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SKIBSFARTEN 1928
(Af Direktør E. Maegaard, Dansk Dampskibsrederiforening,)

Med de l'ørsle 8 Maaneder af 1928 svandt Haabel, 
født af sidste Aars kortvarige Bedring af flere 
Fragtrater, om, at Skibsfartserhvervel, efter seks Aars 

Depression, endelig til sidst havde drejet om Hjørnet og 
var paa Vej til Bedring,« skriver Sekretæren for The 
British National Maritime Bord, Mr. G. A. Vallance. 
i en Korrespondance til London General Press.

Disse Ord gælder ogsaa Dansk 
Skibsfart, som navnlig i Aarets 
første 4—5 Maaneder med Be
kymring maalle se Fragterne gaa 
ned og ned uden Kompensation 
ved tilsvarende Nedgang i Udgif
terne.

En tiltagende Tonnageoplæg
ning, som man næsten havde væ
ret forskaanet for i 1927, blev da 
ogsaa Resultatet.

Ved Nytaarstid var, ifølge 
Dansk Dampskibsrederiforenings 
Opgørelse, oplagt 24 Skibe, 38,591 
l.d.w.; dette Tal steg Uge for Uge 
fil 46 Skibe 76,637 t.d.w. i Begyn
delsen af Februar og kulminerede 
i Begyndelsen af Marts med 53 
Skibe ca. 100,000 t.d.w., omkring 
hvilke Tal Oplægningen blev staa- 
cnde i Marts og April. 1 Begyn
delsen af Maj begyndte de. oplagte 
Skibe igen at komme ud, og i 
Løbet af Juni Maaned var Op
lægningen praktisk talt standset.

Paa dette Tidspunkt begyndte 
en Fragtstignin, som fortsattes Resten af Aarel, og 
som vil bevirke, at Resultatet af Aaret 1928 vil blive 
noget bedre, end det oprindeligt tegnede til.

Medens dette skrives, kan Fragtmarkedet anses fin
al ligge ca. 10 pCt. bedre end paa samme Tid i 1927, 
og det vilde jo være i høj Grad at ønske, om man 

DIREKTØR E. MAEGAARD

heri kunde se el Varsel om, al de 7 magre Aar, som 
Skibsfarlen nu har gennemgaaet, kunde blive afløst 
af nogle Opgangsaar.

Som det vil ses af nedenstaaende Oversigt, er den 
Tonnagenedgang, som fandt Sted i 1927 glædeligvis 
blevet afløst af en lille Opgang, men Skibsantallet er 
dog stadig nedadgaaende som Følge af Tendensen til 

at bygge større Skibe.

Motorskibs-Tonnagen stigende
Opgangen falder udelukkende 

paa Molorskibene, hvis samlede 
Tonnage er steget med ca. 45,000 
Tons; men ogsaa Motorskibenes 
Antal er steget, nemlig fra 1052 
til 1097 eller i alt med 45 Skibe, 
hvoraf dog 21 var Sejlskibe, som 
blev forsynet med Motor.

Dampskibenes Antal er for
mindsket med 16 Skibe og deres 
samlede Tonnage med ca. 25,000 
B.R.T.

Sejlskibene udviser en Nedgang 
paa 48 Skibe ca. 6,000 B.R.T., 
men herved bør lages i Betragt
ning de ovennævnte 27 Sejlskibe, 
som i Aarets Løb blev forsynel 
med Molor og derfor registreres 
linder Molorskibsgruppen.

En ikke uvæsentlig Del af Ton
nagetilgangen skyldes Bygning af 
Tankskibe, af hvilke den danske 
Handelsflaade nu har ca. 80,000 

l.d.w. mod kun 16,000 t.d.w. for et Par Aar siden.
Arbejdsforholdene har i 1928 været ret rolige; for 

Indlandets Vedkommende har der ingen Konflikter 
fundet Sted, idet de gældende Overenskomster ined 
Besætningerne alle blev forlænget indtil 1. April 1929.

I Udlandet har der været nogle Strejker, bl. a. i

Fortegnelse over tlen danske Handelsflaade pr. 1. Dec. 1928
Hjemmehørende Dampskibe Motorskibe Sejlskibe Tilsammen

Antal B. R. T. Antal B. R T. Antal B. R. T. Antal B. R. r.
Kobenhavn ..................................................................... 315 522,996 73 205,220 35 8,752 423 736,968
Udenfor København .................................................. 241. 206,235 916 75,281 189 26,659 1,346 308,175
Paa Færøerne .............................................................. 10 2,510 63 5,630 109 8,931 182 17,071
Tilsammen pr. 1. Januar 1928 ................................. 566 731,741 1,052 286,131 333 44,342 1,951 1,062,214
Solgt til Udlandet pr. 1. Decbr. 1928 ...................... 26 30,599 7 2,321 14 4,158 47 37,078

540 701,142 1,045 283,810 319 40,184 1,904 1,025,136
Forlist 1. Jan.—1. Decbr. 1928 .............................. 1 1,949 11 540 5 335 17 2,824

539 699,193 1,034 283,270 314 39,849 1.887 1,022,312
Ophuggcde 1. Jan.—1. Decbr. 1928 ...................... 1 3,851 4 121 3 121 8 4,093

538 695,342 1,030 283,149 311 39,728 1,879 1,018,219
Sejlskibe forsynel med Molor .................................. — — 27 1,791 27 1,765 — 26

538 695,342 1,057 284,940 284 37,963 1,879 1,018,245
Nybygn. fra danske Værfter l.Jan.—1. Decbr. 1928 2 2,449 28 46,197 1 79 31 48,725

540 697,701 1,085 331,137 285 38,042 1,910 1,066,970
Nybygn. fra uden). Værfter l.Jan.—1. Decbr. 1928 2 3,528 — — — — 2 3,528

542 701,319 1,085 331,137 285 38,042 1,912 1,070,498
Indkøbt fra Udlandet 1. Jan.—1. Decbr. 1928.... 8 4,944 12 805 — — 20 5,749
Tilsammen pr. 1. December 1928 .......................... 550 706,263 1,097 331,942 285 38,042 1,932 1,076,247
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Antwerpen, Rouen og andre franske Havne, og navn
lig i Finland, men disse Strejker har dog ikke for- 
inaaet at genere den danske Skibsfart i nogen nævne
værdig Grad.

Love af Interesse for Skibsfarten
Paa Skibsfarts-Lovgivningsomraadet er der i 1928 

udfoldet et usædvanligt Initiativ. I Foraaret blev saa- 
ledes Sønæringsloven revideret og en Række vigtige 
Ændringer indført i denne for Skibsfarten saa be
tydningsfulde Lov; og i Begyndelsen af indeværende 
Rigsdagssamling er der forelagt en Række Lovforslag, 
hvoraf navnlig Forslag til Lov om Ændringer i Sø

loven (omhandlende nye Regler om Rederansvaret og 
Søpanteret) og Forslag til Lov om Afgift af Skibe, til 
Navigatørers praktiske Uddannelse og Ophævelse al' 
Konsulatsafgiflen er af væsentlig Betydning.

Selv en saa summarisk Oversigt som nærværende 
er det vanskeligt at slutte uden det sædvanlige og 
maaske indtil Trivialitet gentagne »praeterea censeo«. 
at der her i Landet savnes tilstrækkelig Forstaaelse 
af Skibsfartens Betydning og de samfundsøkonomiske 
Muligheder, dette Erhverv rummer, og at der fra 
mange Sider kunde gøres mere for at imødekomme 
Næringens rimelige og berettigede Ønsker.

VAGT I GEVÆR
AFSKIBERNE I WIBORG DISTRIKT DANNER EGET STUVERIFIRMA

(Af Hr. Jørgen A. Rasmussen af Firma Fester og Andersen)

I et af de Finske Blade kunde man for et Par Dage 
siden læse følgende, tilsyneladende uskyldige No
tits:
O. Y. Ahlaaja Lid. med hemort i Wiborg och åndamål 

all i Wiborg lullkammardistrikl och eventuellt åven andra 
lullkammardislrikl bedriva lastnings- och lossningsrorelse 
saml farlygsklarering ocli annan till denna bransch ho- 
randa verksamhel; aktiekapitalel ulgor 1 milj. mk., men 
kan liojas till 3 milj. mk.

Da jeg i Løbet af Oktober Maaned i Aar aflagde 
Besøg paa de fleste Finske Afskibningspladser, blev 
min Opmærksomhed henledt paa, at Afskiberne paa 
flere Pladser undersøgte Mulighederne for selv at op
rette Stuverifirmaer for saa med Tiden at binde Re
derne i Certepartierne til al benytte Afskibernes Ste
vedorer paa samme Maade, som del nu er Tilfældet 
med alle Propsafskibninger. En enkelt Afskiber 
bragte endog Spørgsmaalet direkte paa Bane overfor 
inig, for gennem mig at faa et Indtryk af, hvorledes 
Rederne vilde stille sig overfor dette Spørgsmaal, og 
han mente, at naar Rederne, skønt »Conferencen« jo 
arbejdede stærkt paa del modsatte, alligevel uden 
Protester accepterede Afskibernes Stevedorer for 
Props, laa Spørgsmaalet om lignende Forhold for 
skaaret Last efter hans Mening ikke Rederne saa 
fjernt, som man fra Rederside vilde gøre det til.

Bevægelsen var stærkest i Wiborg Distrikt, hvor 
Afskibere som »Kojonen«, »Repola Wood« og »Las
kela Bruk« ikke uden Held havde faael flere Redere 
til at indgaa paa at benytte deres Stevedorer. Det er 
maaske dette Forhold, der har bragt Bevægelsen i 
Wiborg Distrikt Vind i Sejlene, og ovennævnte No
tits vidner nu om, at fra Afskibernes Side er alt 
klart til at begynde fra næste Sæson. Der mangler 
endnu kun en Formsag, den officielle Stadfæstelse af 
det nye Aktieselskab, hvis Bestyrelse bestaar af: 
Direktør Hackman (Firma Hackman),
Direktør Høj (Firma Kaukasakliebolag, A. B. Ceder- 

berg og A. B. Salvesen),
Direktør Lampen (Firma A. B. Tornator),

Direktør Lindblom (Firma Trångsund Uttskeppnings 
A. B.),

Direktør Gråsbeck (Finska Cellulosafdrening).
Sidstnævnte Direktør Gråsbeck er Formand for 

Bestyrelsen, og som Suppleanter er valgt: 
Direktør Saraste (Firma Repola Wood),
Direktør Paatero (Firma Wiborgs Sagverksakliebo- 

lag).
Som man vil se, er det yderst kapitalstærke Fir

maer, der er interesserede i O. Y. Ahtaaja Ltd., og 
ikke alene de største Afskibere i Wiborg Distriktet, 
men de største Afskibere i hele Finland slaar bag det 
nye Foretagende, og jeg finder derfor, der er al 
Grund til at raabe et »Vagt i Gevær« for at advare 
Rederne, før Befragtningerne per f.o.w. tager sin Be
gyndelse. Gaar Forsøget godt i Wiborg Distriktet, 
er der ingen Tvivl om, al Afskiberne vil underlægge 
sig hele Finland — og er mon Rederne tjent med 
det?

Det staar mig ikke klart, paa hvad Maade Afski
berne vil bringe O. Y Ahtaaja Ltd. ud i Livet, men 
jeg kunde tænke mig, at man vilde forsøge at opkøbe 
Aktiemajoriteten i el eller flere af de bestaaende 
Stevedorfirmaer, for ikke i første Omgang at træde 
aabent frem for Rederne, der maaske til at begynde 
med ikke vil tage i Betænkning at lade Skibet binde 
i Certepartiet til et Stevedorfirma, som de gennem Er
faring kender som absolut første Klasses.

Jeg tror ikke, at jeg overfor Rederne behøver al 
paapege, hvilke Konsekvenser det vil have, hvis del 
lykkes Afskiberne at gennemføre Forsøget i Wiborg 
Distriktet. Ovenstaaende Notits taler sit utvetydige 
Sprog og lader ingen Tvivl tilbage om Afskibernes 
Hensigter. Jeg haaber blot, at Rederne uanset til
budte Fragtrater vil refusere at lade sig binde, selvom 
der opgives bestaaende navngivne Stevedorfirmaer. 
Afskibernes Forsøg paa at faa Kontrollen med Last
ningen over paa deres Hænder inaa i Redernes In
teresse kvæles i Fødslen.

UGENS HAVARILISTÉ
Fransk Skonnert »Bonne Tante«, der var paa Rejse fra 

CadifT til Betle Ile med en Ladning Kul, rapporteres sun
ket i Kanalen. Besætningen er bleven reddet af Skonner
ten Saint Charles og landsal i Loctudy.

Damperen »Mevania« er strandet i Nærheden af Tam- 
pico. Tanks No. 5, 0, 7, 8, 9 er lække og det samme gæl
der Pumperummet midtskibs, hvorimod Tankene og Pum
perummel forude er tælle. Skibet var lomt, da det stran
dede og staar i en udsal Stilling.

Britisk Damper »Hock Seng«, der blev bugseret af Slæ- 
bebaaden »Kraus«, er strandet ved Karimon paa Java. 
»Kraus« forsøgte al slæbe Damperen af Grunden men 
mistede Skruen og lob selv paa Grund. Bugserbaadcn »De 
Jongh« er afgaaet fra Soerabaya til Assistance. Vejret er 
daarligt.

Fransk Skonnert »La Parisienne« paa Rejse fra Bor
deaux til SI. Pierre med Stykgods er strandet paa Dog 

Island. Skibet er fuldt af Vand og ligger i en meget ud
sal Stilling.

Sejlpram »Hereford« er den 30. December blevet sejlet 
i Sænk af hollandsk Damper »Grulto«, der var bestemt 
til Woolwich Reach. »Hereford« var lastet med Mursten.

Græsk Dampere »Kydaris« paa Rejse fraGalatz til Beirul 
med en Ladning Tømmer, ankom lit Slambul med stærk 
Slagside. Medens Damperen laa for Anker forskød Dæks
lasten sig, Masterne brækkede, og en Del af Dækslaslen 
gik over Bord. Da der var Fare for al Skibet skulde 
kæntre, gik Mandskabet fra Borde.

Dansk-Skonnert »Kongedybet«, hjemmehørende i Hasle, 
fik under en Storm i Slutningen af December i Ålands- 
havel Sejlene revet bort og strandede, da den vilde løbe 
ind til Sandhamn for at søge Ly. Mandskabet er bragt 
i Land. Skibet er senere brngt flot.
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DANSK SKIBSBYGNING I 1928
(Af Hr. H. Christensen, Direktør for A/S Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri)

Idet forløbne Aar har de danske Skibsværfter været 
godt beskæftigede, og saavel Tonnagen af de afleve
rede Skibe som Hestekraflen af de udførte Maskinanlæg 

har været større end for noget tidligere Aar. Der er 
ialt afleveret 141,000 Brutto Tons eller ca. 215,000 Tons 
D.W. og ca. 125,000 Hestekraft, hvilket Tal bringer 
Danmark frem i Rækken blandt Verdens største Skib
bygningslande. Aaret forud, da Danmark var Nr. 7 i 
Rækken, var den afleverede Tonnage kun 85,000 Brutto 
Tons. T,

Af Tonnagen for 1928 udgør Tankskibene, som re
præsenterer 93,000 Brutto Tons, den største Del, idet 
alle de mere betydende danske Værfter har optaget 
Tankskibsbygningen og udnyttet den Boom, der i de 
sidste lo Aar har været paa dette Omraade, men som 
iøvrigt nu er forbi og næppe kommer igen i de nær
meste Aar.

Det økonomiske Udbytte svarer desværre ikke paa 
nogen Maade til den store Produktion, idel saa godt 
som alle Nybygningerne er taget i skarp Konkurrence 
paa Verdensmarkedet til Priser, som ligger meget lavt 
og ikke levner Værfterne nogen rimelig Fortjeneste, 
særlig i Forhold til den høje Standard de byggede 
Skibe repræsenterer, baade med Hensyn til teknisk 
Indretning og til Arbejdets Udførelse.

Reparationsvirksomheden, som tidligere var en i 
økonomisk Henseende vigtig Gren af dansk Skibsbyg
ning, har sidste Aar været meget daarlig, da der findes 
altfor mange mindre Værfter, som konkurrerer om 
den ret begrænsede Mængde Reparationsarbejde, der 
under Hensyn til Skibenes Farter kan komme til Ud
førelse i Skandinavien. En Koncentration af Værf
terne paa dette Omraade, som den der i det sidste Aar 
er sket i Tyskland, vilde sikkert gøre Værfterne fuldt 
saa konkurrencedygtige paa Verdensmarkedet og dog 
muliggøre en passende Fortjeneste paa Arbejdet.

Værftsindustriens Betydning for Erhvervslivet.
For dansk Erhverv har Værftsindustrien haft en 

stor Betydning, idet der ved Værfterne Aaret igennem 
har været beskæftiget omkring 11,000 Arbejdere, hvor
af alene ved Burmeister & Wains Virksomheder 6— 
7000 Mand. Arbejdsforholdene har forsaavidt været 
gode, som der ikke i 1928 har været nogen egentlig 
Arbejdsstandsning, og i Aarets sidste Maaneder bar 
man vedtaget en toaarig Forlængelse af de gældende 
Overenskomster i de mere betydende Fag indenfor 
Værftsindustrien. Del var med meget stor Betænke
lighed Arbejdsgiverne gik med til at opretholde del 
nuværende høje Lønniveau, som vanskeliggør en ren
tabel Drift af Virksomhederne, men for at undgaa 
Konflikt og sikre en toaarig Arbejdsfred, vedtoges For
længelsen.

I teknisk Henseende har Aaret som ovenfor nævnt 
været præget af Tankskibsbygningen, og de større dan
ske Værfters fuldt moderne Indretning og gode Or
ganisation er her kommet til fuld Nytte, hvilket sær
ligt har vist sig ved det store Antal Skibe, som er byg
get paa forholdsvis faa Beddinger. De største Skibe 
bygget i 1928 er Tankskibene »Sir Osbom Holbden« 
ved A/S Burmeister & Wain’s Maskin- og Skibsbyggeri 
og Hilda Knudsen ved Nakskov Skibsværft A/S; begge 
er 9200—9300 Brutto Tons og 13—14,000 Tons d.w. 
Byggetiden for de udførte Skibe har været meget kort, 
saaledes har Odense Staalskibsværft for Tankskibet 
Caroline Mærsk paa 11,800 Tons d.w. kun brugt 7 
Maaneder og 5 Dage fra Kølen blev lagt til Skibet blev 
afleveret og gik i Fart.

Burmeister & Wain’s Indsats paa Dieselmotorbyg
ningens Omraade har været meget betydelig, og der 
er fra Firmaets Maskinfabrik afleveret Skibsdieselmo- 
torer med ca. 120,000 I.H.K., hvormed Firmaet ind

tager den første Plads i Verden paa dette specielle 
Omraade. Det største afleverede Anlæg er til Motor
skibet »Kungsholm« og repræsenterer 20,000 I.H.K.

Det teknisk interessanteste Arbejde er M/S. »C. F. 
Tielgen«s 8-cylindrede kompressorløse Dieselmotor paa 
2500 I.H.K. Med dette smukke Passagerskib, som er 
bygget ved Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri, og 
som ogsaa i skibsteknisk Henseende afgiver et godt

H. CHRISTENSEN

Bevis for dansk Skibsbygnings høje Standard, er der 
lige afholdt Prøver, som fuldtud har bevist den nye 
Motortypes forbedrede Økonomi og udmærkede Gang.

Moderne Dampmaskiner.
Paa Dampmaskinens Omraade er der ogsaa fore- 

gaaet en betydelig Udvikling, og i to Skibe s.s. »Ne- 
vada« og s.s. »Emilie Mærsk« er der ved Helsingørs 
Skibsværft installeret Spildedampturbiner, System 
Bauer Wacli, udført af Maskinfabriken Atlas, hvor
med der i Driften er opnaaet en Besparelse i Kulfor
bruget paa 18—27 pCt. sammenlignet med den nor
male Tregangsmaskine.

Helsingør Skibsværft har i 1928 optaget Fabrika
tionen af Lentz-Maskiner og kan med denne nye Ma
skintype i Forbindelse med Forbedringer ved Kedlerne 
og det øvrige Maskinanlæg reducere Kulforbruget ret 
væsentligt.

For det kommende Aar er Besæfligelsen ved de mere 
betydende Værfter ret god, og der har i danske Rederi
kredse i den sidste Tid vist sig en betydelig Interesse 
for ny Tonnage, saavel Damp- som Molorskibe, hvil
ket har givet sig Udtryk i Placering af flere Kontrakter 
ved danske Værfter i Aarets sidste Maaneder.

KØBENHAVNS AMTS SØRET

Sjællands Stiflamt har beskikket Fisker Jens Peter 
Olsen, Strandvej 254, Vedbæk Kaptajn; H. Klingbery 
Krebs, Frederiksberg Allé 58; Maskinfabrikanl N. P. 
Nielsen, Roskilde; Købmand Valdemar Larsen, Bro
gade, Køge; fhv. Skipper J. Sønderberg Hansen, Nør
regade 113, Køge; Fisker Chr. Nielsen, Ejby pr. Ros
kilde; Baadebygger Alfred Jensen, St. Jørgensbjerg, 
til for et Tidsrum af 4 Aar fra 1. Januar 1929 at være 
Søretsmedlemmer i Københavns Amt.
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SØFOLKS SPAREPENGE, H JEM S ENfDT GENNEM 
UDENRIGSMINISTERIET

I Slutningen af sidste Aarhundrede rejste der sig 
en Bevægelse for al fremme Sparsommeliglieden 

blandt Søfolk.
Del første Land, hvor der blev truffet Foranstalt

ninger i saa Henseende, var ret naturligt Storbritan
nien. I Slutningen af forrige Aarhundrede ansattes 
der af Board of Trade i alle de større Havneslæder 
i Storbritannien Folk, der ved Skibenes Ankomst gik 
om Bord og var de Søfolk, der ønskede det, behjælpe
lig med al sende Penge til deres Familie, eller modtog 
Penge til Indsættelse paa Konto for Sømanden selv. 
Systemet blev senere udvidet til Dunkerque, Antwer- 
pen, Rotterdam og Hamborg.

Omkring Aarhundrcdskiftel log det danske Uden
rigsministerium Sporgsmaalct tinder Overvejelse og 
traf foreløbig for Anlwerpens Vedkommende en Ord
ning. hvorefter det derværende danske Konsulat mod
tog danske Sofolks Sparepenge til Hjemsendelse. 
Fremgangsinaaden var den. at Konsulatet opforte de 
indbetalte Belob til Indtægt for Udenrigsministeriet 
og omgaaende underrettede Ministeriel, hvorefter 
dette anviste Pengene til Udbetaling ved Finansho- 
vedkassen, nærmeste Amlsslue eller Toldkasse til den 
Person, til hvem Beløbet ønskedes udbetalt, alt uden 
Udgift for Sømanden. Denne Fremgangsmaade var 
imidlertid ret omstændelig og medførte en Del Skri
verier og ikke ringe Ulejlighed for Modtageren, der 
var nødsaget til personlig at møde ved den paagæl
dende Kasse og legitimere sig.

Udenrigsministeriet indførte derfor ved Bekendtgø
relse af 15. Juli 1902 en Ordning, hvorefter danske 
Søfolk fra 1. September s. A. kunde hjemsende fra 
10—500 Kr. gennem Konsulaterne i 59 større Havne
slæder, spredt over hele Jordkloden. Ved Indbetalin
gen udfylder og underskriver Sømanden en Blanket, 
der bl. a. indeholder Oplysning om, til hvem og paa 
hvad Maade Beløbet skal udbetales, eller om det øn
skes indsat paa hans eget Navn paa en Sparekasse
bog. Konsulatet indsender omgaaende det modtagne 
Beløb tilligemed den af Sømanden udfyldte Blanket 
til Udenrigsministeriet, der hurtigst muligt besørger 
Pengebeløbet videresendt gennem Postvæsenet eller 
indsat i en Bank.

T det første Aar, denne Ordning var i Virksomhed, 
indkom der ca. 50,000 Kr. Skønt Beløbet var ret be
tydeligt, fandt man det ikke helt tilfredsstillende og 
paabegyndte derfor en større Propagandavirksomhed 
for Sagen ved Meddelelser gennem Pressen og An
modning til Søfartsorganisationerne og Fagforbun
dene om al slaa til Lyd for Sagen. Endvidere tilstil
lede man samtlige Rederier, der kunde antages at 
have Skibe i udenlandsk Fart. Eksemplarer af Be
kendtgørelsen med Anmodning om gennem Kaptaj
nerne at gøre Mandskabet bekendt med den trufne 
Ordning, ligesom de danske Konsulater blev in
struerede om at opslaa Bekendtgørelsen i Konsulats
kontorerne og rette Henvendelse til Sømandshjem
mene om at henlede Søfolks Opmærksomhed paa, at 
der var Adgang til gratis Hjemsendelse af Sparemid- 
ler ved Henvendelse til Konsulatet. Trods de store Be
stræbelser. der udfoldedes, steg de hjemsendte Spare- 
midler i det følgende Aar, Finansaaret 1903—04, kun 
med 10,000 Kr., og de 2 følgende Finansaar holdt Be
løbet sig omkring 60,000 Kr., fordelt paa ca. 300 For
sendelser.

I Anret 1907 udvidedes den lette Adgang for Sø
folk til al hjemsende deres Sparemidler derved, al der 
ved velvillig Imødekommen fra den britiske Regerings 
Side blev trufTel den Ordning, at danske Søfolk, for
hyret med britiske Handelsskibe, fra Havne i Stor
britannien og Irland kan erholde Pengebeløb hjem
sendt uden Vederlag ved al overgive dem til vedkom
mende Embedsmand i »The Mercanlile Marine Of
fice paa Stedet. Endvidere blev der truffet Overens
komst om, at danske Søfolk, som afmønstres paa de 
britiske Konsulater i Hamborg. Anlwerpen, Rotter
dam, Marseille og Genua, kan afgive Penge til disse 
Konsulater til Hjemsendelse uden Vederlag. Endelig 
har den danske Regering i 1912 truffet Aftale med 
den norske Regering om, al danske Søfolk, der farer 
med eller afmønstres fra norske Skibe, paa de norske 
Konsulater i Anlwerpen, Hamborg, Rotterdam. Mar
seille. Genua, London, Huli. Leith, Liverpool og New- 
caslle o/T. kan afgive Penge til disse Konsulater til 
Hjemsendelse uden Vederlag.

Til Belysning af de Resultater, der er opnaaet i den 
forløbne Tid har Minister Otto Wodsted i Udenrigs
ministeriet givet os følgende Oversigt over Hjemsen
delse af Søfolks Sparepenge i de sidste 19 Aar:

1910 .......................... Kr. 83,677.70
1911 .......................... — 87,644.83
1912 .......................... — 94,886.25
1913 .......................... — 104,205.82
1914 .......................... — 83,373.49
1915 .......................... — 75,926.45
1916 .......................... — 107,237.45
1917 .......................... — 192,123.18
1918 .......................... — 472,833.18
1919 .......................... — 1,296,000.00
1920 .......................... — 663,000.00
1921 .......................... — 245,000.00
1922 .......................... — 64,000.00
1923 .......................... — 127,464.24
1924 .......................... — 127,401.29
1925 .......................... — 99,000.00
1926 .......................... — 42,000.00
1927 .......................... — 63,300.00
1928 .......................... — 50,183.00

Som del ses, har disse Bestræbelser for al fremme 
Sparsoinmeligheden blandt Søfolk og for at lette dem 
iblandt dem, der har Familie al forsørge her i Landet, 
Opfyldelsen af deres Forpligtelser i saa Henseende 
vist sig at bære gode Frugter under de for Skibsfar
ten gunstige Konjunkturer i Aarene 1918, 1919 og 
1920. Medens der i 1914, 1915, 1916 og 1917 var 
hjemsendt henholdsvis ca. Kr. 83,000, Kr. 76,000, Kr. 
107,000 og Kr. 192,000, steg Sparemidlernes samlede 
Beløb i 1918 til ca. 474,000 Kr. I 1919 hjemsendles 
der 1,300,000 Kr. og i 1920 663,000 Kr. I de for 
Skibsfarten saa vanskelige Aar 1921 og 1922 indlraad- 
le derimod, som det vil ses af Oversigten, en mægtig 
Nedgang, idet der i de paagældende Aar hjemsendtes 
henholdsvis ca. 245,000 Kr. og 64,000 Kr. I Anret 
1923 er der atter indlraadt en Stigning, idet Beløbet 
er fordoblet. Men siden er det gaaet beklageligt ned 
ad Bakke.

Langt del største Antal Forsendelser (ca. 60 pCt.) 
falder ret selvfølgeligt paa Generalkonsulatet i New 
York. Derefter kommer de store Havnestæder San 
Francisco, New Orleans, London, Huli og Newcastlc.

Medens der i 1919 var 849 Forsendelser, var Antal
let i 1928 gaaet ned til 111.
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“DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 2. Januar 1929. 

vad der blev gjort af Befragtninger lige før og 
mellem Helligdagene, og hvad der opnaaedes, stad

fæstede den Tillid, som var næret til det hele Fragl- 
marked. Medens delte skrives er Nylaars Markedet 
knapt aabnel, men selv om der i de første Dage skul
de forekomme en vis Slaphed, hvad Forretninger an- 
gaar, bør der ikke tvivles om, at det hele Fragtmarked 
i Løbet af ganske kort Tid igen faar de sidste Maane- 
ders Fasthed. Fra de allerfleste Befraglningscenlrer 
meldes da ogsaa om et fast Marked med Mangel paa 
prompt Tonnage og Udsigt til »improved Rates«. I 
nedenstaaendc anføres hvad der er sluttet lige før Jul 
og indtil Nytaar, samt Dagens Noteringer i de enkelte 
Markeder, og sammenlignet med Noteringerne paa den
ne Tid ifjor er der en meget betydelig Bedring, som 
man maa haabc vil holde sig i lang Tid fremover.

TRÆLASTMARKEDET
Kolka/London er sluttet til 57/- for 450 Sid., 54/- 

350 Std. og Sundsvall/London 650 Sid. 56/3 og der 
noteres nu:

Kotka,London 52/6 55/- 500/800 sid. Skulskar/Ant- 
werpen 45/6 47/- 900/1.100 sid. Hargshainn/London 44/- 
45/- 500/600 sid. Gefle Town/West Hartlepool 40/- 
41/6 650 Fv. Props. Riga/Hull 45/- 4/500 Fv. Props. 
Riga/Manchesler 47/6 5/600 std.

For f.o.w. Lastning skal være sluttet nogle Kontrak
ter Props til Belgien, men de nærmere Vilkaar ken
des ikke. Noteringerne for DBB til U.K./Belgien/Hol- 
land og Pulpwood til Nordfrankig ligger forøvrigl flere 
Shillings højere end ifjor.

KUL, KOKS ETC.
En 3500 Tonner fik før Jul 6/6 Blylli/Kbhvn., men 

samtidig tog 2100/6/1 Vt til Vejle. Østkyst, Danmark in
dikerer idag 6/-, 5/9 for 25/3000 T. Baade og Danzig/ 
Vejle 6/- 800 Losning. Danzig/Sønderborg 5/9 1200 
Losning. Koks London/Kbhvn. betaler 8/- 8/6. Pre- 
ston/Kbhvn. 9/- 9/6d. Koks/Rolterdam/Helsingborg 
7/6 7/9 og 3000 T. Jernplader Rotterdam/Kbhvn. Fl. 3. 

werpen eller Rollerdam opnaar 14/4 å 15 c. med 17/- 
17/4c. til Nordfrankrig. New York/Rollerdam direkte, 
Oliekager 18 c. og Oliekager Gulfen/Daninark $6,75 
å $7. Cuba/U.K. Conl. antyder 21/- 22/- for 3/4000 
Tonnere. Cuba/Marseille 21/6 8500 Tonner og 17/ 
17/4 c. for smaa Baade til St. John el. Halifax. Gul- 
fen/spansk Middelhavshavn 23 c., Gulfen/Danmark 25/ 
26 c. — Korn fra Vancouver til U.K.Cont. gjort til 
32/6 og 33/- Jan./Febr. el. 6d. højere; 31/6 31/9 Marts 
og til Grækenland 38/6. San Francisco/U.K., Byg, 
37/6; Porlland/U.K. Cont. Jan./Febr. 35/6.

SYDAMERIKA
Wales/Buenos Aires offererer 12/9 13/-, La Plala 

12/6 13/-, Montevideo 12/6, Rosario 14/6, Sanin Fé 
15/3, Rio 12/- 12/3; Syd-Georgia 18/-, fri Losning.

Det hjemgaaende Marked fortsætter fast med jævnt 
god Efterspørgsel baade for prompt og Februar/April. 
San Lorenzo/U.K.B./H er værd 26/- 26,9 prompt; Bue
nos Aires A/H range 22/6 Marts/April, San Lorenzo/ 
Skandinavien omkring 26/6 Februar, 26/- Marts/April. 
Chile/Galveston/Wilminglon range Febr./Marls $5.75.

ØSTEN
De fleste og mest bemærkelsesværdige Befragtninger 

fra Australien har været til Shanghai. Promyte Baade 
har faaet 25/9 25/- og Feb./Marts 26/- 26/1 J4d. Til 
Middelhavet/U.K. Kont. rapporteres en enkelt Slutning 
å 43/9 Januar.

Saigon/Cuba 38/9d., Bombav/Kontinentet 25/- 25/9.

TIMECHARTER
Markedet er meget fast. I vestindisk Fart rapporteres 

sluttet:
1850 Tonner, Rundrejse $2.20. 3050 Tonner, Rund

rejse $1.90. 2800 Tonner, Rundrejse $1.95. 4270 Ton
ner, 12 Mdr. $1.60. 7900 Tonner 9/12 Mdr., Austra-
lia-Fart, Lev. & Tilbagelev. U.K. 4/3d. 7750 Tonner
1 Gulf Rundrejse, Lev. Bremen/Tilbagelev. U.K. Conl. 
4/6d.

MIDDELHAVET etc.

Store Baade har været og er fremdeles mest efter
spurgt. Fra Tyne lil Genua er 6,200 T. sluttet til 10/-, 
Algiers 6/8000 T. 10/- 9/9, Barcelona 13/6, Oran 10/-, 
Marseille 10/3 10/6, Malaga 11/6, PI. Said 12/6 og fra 
Wales betales nogenlunde de samme Raler. Danzig.' 
Genua noterer 11/3 11/6; Rollerdam/Øerne 9/3, Algiers 
9/6, Oran 10/-, Veslillalien 10/- 10/3.

De hjemgaaende Markeder er praktisk talt helt ufor
andrede med meget lidt Forretning. Frugtkøbmæn
dene gør dog hvad de kan for at presse Fragterne ned, 
og for første Halvdel Januar noteres kun 21/- 22/- 
100,000 cbf., 22/- 23/- 80/90,000 cbf. Esparto-Rater- 
ne er gaaet tilbage sammen med Frugtraterne. Oran/ 
Arzew/Skolland, som betalte 19/- 19/6 for kort Tid 
siden, offererer nu kun 17/6 18/-. Alexandria/Hull 
10/-, London 12/9. Poti/Baltimore $3.85. Sortehavet/ 
Kontinentet 13/6, U.K. 14/-, Danmark 15/6.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kul Wales/U.S.A. 7/6 1000 Losning. Wales/St. Johns 

11/- 400 Losning. Wales St. Johns el. Halifax 11/- 12/- 
400/500 Losning, alt med fri Losning. Kainit Weser/ 
Savannah er gaaet til $2.90 for 8600 T. og Weser/ 
Pensacola 7000 T. $3. Kainit Antwerpen/Syd Sta
terne el. Gulfen ca. 11/-, 11/6 12/-. Nordstaterne/Ant-

POLENS KULEKSPORT

Tallene for de fra Polen i Maanederne September/ 
November d. A. eksporterede Kvanta Kul, saaledes 
som Eksporten fordeler sig paa de forskellige Lande, 

er som følger:

Østrig ..................... .. 258 323 297
Ungarn .................. 76 86 73
Sverige .................. . . 243 221 252
Danmark .............. 118 172 157
Czckoslovakicl 83 73 85
Letland ................. 62 34 22
Jugoslavien .......... . . 37 32 25
Schweiz ................ • 16 10 11
Italien .................. 55 43 23
Rumænien ............ 28 26 16
Lilhauen .............. 18 8 5
Memel .................. 7 4 4
Holland ................. 2 15 8
Finland ................. 107 57
Frankrig .............. 10 34 35
Norge .................... 48 39 50
England ................ — — —
Tyskland .............. — — —
Belgien .................. 10 8 7
Rusland ................. 2 —
Andre Lande .... 3 — —

1165 1237 1127
Danzig ................... 36 31 33
Bunkerkul ............ 47 38 29

Ialt.. .. 1248 1306 1189
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FRA SØ, HAV
Prøvetur.

Fru Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og 
Skibsbyggeri’s Værft paa Rcfshaleøen foretoges Fredag d. 
21. December en vellykket Prøvetur med Dieselmolorski- 
bel »Fernmoor«, Værftets Byggenummer 551, bygget for 
Regning Herrer Skibsredere Fearnley & Eger, Oslo.

Skibet er bygget til Norsk Veritas’ højeste Klasse og er 
bestemt til Fraglfart.

Dels Hoveddimensioner er følgende: 380' 0" X 53' 6" X 
36' 0", og Bæreevnen er ca. 7,650 Tons d.w.

Det er forsynet med 2 Hoveddieselmolorer af Burmeister 
& Wain’s nyeste Type, der tilsammen udvikler ca. 4,000 
I.H.K.

Alt Dæksmaskineri er elektrisk drevet.
I Prøvelurcn deltog Repræsentanter saavel for Rederiet 

som for Værftet.

Søsætning.
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og 

Skibsbyggeri’s Værft paa Rcfshaleøen saltes Torsdag den 
20. December et Dieselmotor-Passagerskib, Værftets Byggc- 
nuinmer 552, til Thc Grace Sleainship Companv Incor- 
poraled, New York City U. S. A., i Vandel.

Skibet er bygget til Lloyd’s højeste Klasse og bestemt til 
Passagerfarl i Amerika. Der er Plads til 75 I. Kl. og 48 
III. Kl. Passagerer.

Dels Hoveddimensioner er følgende: 370' 0" X 53' 0" X 
32' 0", og Bæreevnen er ca. 4,550 Tons d.w.

Del forsynes med 2 Hoveddieselmolorer af Burmeister 
& Wain’s nyeste Type, der skal kunne udvikle 4,700 I.H.K.

All Dæksmaskineri bliver elektrisk drevet.
Stabelafløbningen forløb i alle Maader smukt, og Skibet, 

som blev døbt af Miss Kiefcr, fik Navnet >Sanla Incz«.

Tankskib til Cementtransport
I del sidste halve Aars Tid har man paa Aalborg Skibs

værft været beskæftiget med at udarbejde Tegninger og 
Planer til el Motortankskib til Transport af Cement. Sa
gen har hidtil været behandlet med den største Diskre
tion, men nu er der sket en Afgørelse. Præsidenten for 
International Cement Corporalion i New York, Ingeniør 
Holger Slruckmann, der er født i Aalborg, har anmodet 
Aalborg Skibsværft om at udarbejde Forslag til Verdens 
Tørste Skib til Transport af løs Cement. Ved denne Trans
port venter man at spare store Beløb til Emballage og 
Arbejdspenge.

Skibet indrettes med syv Tanke af en særlig Konstruk
tion og med el hidtil ukendt Pumpemaleriel. Skibet bli
ver paa 1500 Ton og Indladningen af den løse Cement vil

PRØVE
Nukskov Skibsværf afholdt Lørdag den 22. December 

1928 Prøvelur med sin Nybygning Nr. 35, m.s. »Colum- 
bia«, bygget til Dampskibsselskabet »Orient«, Aktieselskab, 
København.

Skibet har følgende Hoveddimensioner:

Største Længde .......................................... 401'—0"
Længde mellem Perpcndikulrcrcr .......... 385'—0"
Bredde paa Spant ...................................... 54'—3"
Dybde til Hovcddæk .............................. 27'—4"
Laslevne ..................................................  8.200 Tons d.w.

Skibet er bygget til Lloyds højeste Klasse som almindelig 
Laslcbaad med aabenl Shelterdæk, Bak og Huse midlskibs 
og agter og er forsynet med Dobbeltbund i hele Skibets
1 ængde og indrettet til Brændselsolie.

Skibet er bygget med 2 Master og 2 Samsonposter og 5 
Luger, som betjenes af 11 Stk. Lossebomme, hvoraf 1 til 
15 Tons og 10 Stk. elektriske Lossespil, 8 Stk. 3 Tons og
2 Stk. 5 Tons fra Thomas B. Thrige, Odense, der ogsaa 
har leveret Forhalingsspil og Ankerspillet, begge elektrisk 
drevne.

Styringen af Skibet foregaar ved en elektrisk Slyrema- 
skine af Thomas B. Thrige’s Fabrikat.

Officerernes Kamre, Messen og Salonen er indrettet midl
skibs.

Øverst er Kaptajnens Kahyt og Bestiklukaf, derunder er 
paa Hoveddækket Salon, Radiostation og Officerernes 
Kamre, Hospital, Stirrids, Baderum og W. C. saml Offi
cermesse. Salonen er udført i poleret Mahogni.

Mandskabsrummene er indrettet agter i Dækshuse med 
lyse Rum, 2 Mand i hvert Lukaf, Messer for henholdsvis 
Dæks- & Maskinfolk saml W. C., Vaskerum og Baderum.

Skibets Besætning er ialt paa 35 Mand.
Maskinen beslaar af 2 Burmeister & Wain Motorer paa 

tilsammen ca. 3.200 I.H.K., der giver Skibet en Fart af ca. 
11% Knob lastet, ved en Dybgang af ca. 26'—6".

N OG VÆRFT
kunne ske paa en Times Tid, mens Oppumpningen vil vare 
lo Timer. Det nye Skib skal anvendes til Transport af 
Cement fra Selskabets Fabrikker paa Kuba.

Pesten paa de Canariskc Øer
Ifølge Meddelelse fra den spanske Regering til den dan

ske Legation i Madrid er der i Sanla Cruz de Tenerife 
den 7. December forefaldet et nyt Tilfælde af Pest. Pa
tienten blev straks isoleret og de nødvendige Foranstalt
ninger til Forhindring af Smittens Udbredelse trufne.

OPSAGTE SØFARTS 
OVERENSKOMSTER

Som oplyst i en Række Artikler i dette Blad ligger 
det danske Lønningsniveau betydeligt over samt
lige andre europæiske Skibsfartsnationers.

Ikke desto mindre har Somændenes Forbund og 
Søfyrbodernes Forbund og Sø-Restauratorerne pr. 31. 
December ladet Dansk Dampskibsrederiforening lil- 
llyde Meddelelse om, al de opsiger de løbende Over
enskomster pr. 1. April 1929.

FORNYEDE OVERENSKOMSTER

Dansk Dampskibsredcriforening og Maskinmestre
nes Forening har fornyet den eksisterende Over
enskomst til 1. April 1930.

Ogsaa den mellem Dampskibsrederiforeningen og 
Styrmændenes Forening gældende Overenskomst er 
blevet fornyel til 1. April 1930.

LANGSOM EKSPEDITION I GDYNIA

Nordisk Skibsrederforening har fra Gdynia mod
taget en Skrivelse af 24. December, hvori det hed
der, at 17 Skibe venter paa Tørn, og at Ekspeditionen 

er meget slet. En Baad, som ankom til Gdynia den 13. 
December, ventede da fremdeles paa Last, og der er 
ringe Sandsynlighed for at Lasten kommer før til 
Nvtaar.

Afskiberne erklærer, hedder det videre, at Demur- 
rage ikke vil blive betall kontant, men at Bank
garanti vil blive givet for senere Afgørelse.

TURE
Til Opvarmning af Skibet findes en oliefyret Kedel, byg

get af Værftet.
Til Skibet hører el Kølemaskineri fra Thomas Ths. Sa- 

broe & Co., Aarhus, medens Kabys og Bageovn er fra De 
forenede Jernstøberier, København.

I Proveluren deltog fra Rederiet Direktør H. Gether, 
Skibsinspeklør, Kaptajn Slefani, Inspektør Christoffersen, 
endvidere Direktør Blachc fra Burmeister & Wain, Che
fen for Lloyds Register i København, Hr. Ørbech, saml 
Repræsentanter for Statens Skibstilsyn, endvidere Direktør 
Reimer og Nationalbankdirektør Christensen, Nykøbing F. 
og enkelte andre foruden Værftets Ledelse.

Prøvcluren forcloges i Langelandsbællel, hvor Farts- og 
Forbrugsprøver foreloges over den maalte Distance paa 
Langelands Kyst. Efter Prøvelurens Afslutning gik Gæ
sterne i Land, hvorefter Skibet fortsatte Rejsen til Ame
rika, hvorfra det er chartret.

Med delle Skib har Dampskibsselskabet »Orient« nu ialt 
modtaget 5 Molorskibe fra Nakskov Skibsværft.

Nakskov Skibsværft afholdt Søndag den 23. Decbr. 1928 
Prøvetur i Øresund med Tankmotorskibet »Sir Karl Knud- 
son< til Dainpskibsaklieselskapel »Siljeslad«, Oslo, korres
ponderende Reder, A. F. Klaveness & Co., Aktieselskab, 
Oslo.

Skibets Hoveddimensioner er:
Største Længde ...................................... 467'—0%"
Længde mellem Perpendikulærer .... 450'—0"
Bredde paa Spant .................................. 59'—0"
Dybde til Hoveddæk .............................. 34'—4"

Del er byggel efter Isherwoods langskibs Spanlesystem 
til Lloyds Registers højeste Klasse og har en Lasteevne af

Ca. 11.200 Tons ved en Dybgang af ca. 26'—0".
Lastrummene er inddelt i 20 Højlanke og 12 Sommer

tanke udstyret med svære Rørledninger til Ind- og Ud
pumpning af Olie.
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Lastrummene er endvidere forsynet med Varmespiraler 
for Opvarmning af svære Olier.

Forude Rudes el mindre Lastrum.
Midtskibs findes Pumpemaskineriet, som beslaar af 2 

Slk. dampdrevne Duplex Pumper a 300 Tons pr. Time og 
1 Ballast- og Brændselsoliepumpe, alle af Fabrikat; Hay- 
ward-Tylcr & Co.

Endvidere findes 2 oliefyrede Dampkedler leveret af Ak
tieselskabet Frichs, Aarhus, til Opvarmning og Udblæsning 
af Tankene.

Til Opvarmning af Skibets Opholdsrum findes LilFge en 
Exhaustkedel leveret af The Clarkson Thimble Tube Boiler 
Co., Lid., London.

Hjælpemaskineriet beslaar af 2 Slk. 2-cyl. Dieselmotorer

COLUMB1A

Skibet kan med disse Pumper losse Laslen i ea. 20 Timer.
Skibet er iøvrigl bygget med Poop, kort Bro og Bak.
Dæksbcsælningen bor agter i Poopen i 2 Mandskamre 

med tilhørende Baderum og W. C. og Messe. I Poopen er 
ogsaa indrettet Beboelse for Fyrbødere, Smørere, Elektri
kere, Pumpemænd, Kokke ele.

Paa Poopen findes endvidere Kamre for Maskinofficerer- 
ne med Officersmesse, Bad etc. saml Kabys, Panlry og Pro- 
vianlrum.

med Dynamoer paa 100 E.H.K., leveret at' Holeby Diesel- 
molorfabrik.

Kølemaskincriel er leveret af A/S. Drammens Jernstøberi 
og mek. Værksted, Drammen.

Elektromotorerne af Thomas B. Thrige, Odense.
Radiostationen er fra Norsk Telefunken Radioaklisel- 

skap, Oslo.
Styremaskinen er cleklrisk-liydraulisk af John Haslic & 

Co.’s Fabrikat, medens Ankerspillet, Losse- og Forhalings
spil er dampdrevne.

SIR KARL KNUDSEN

I Hus paa Broen er Salonen indrettet med Spisesalon og 
Opholdsrum, Hospital, Kamre for alle Styrmændene, Læge 
og Steward, Bad og W. C.

Ovenover findes Kaptajnens Kahyt med Soverum, W. C. 
og Bad og desuden Lodskammer.

Endelig er øverst Kommandobro med Beslikhus, Radio- 
slulion med 1J4 K.W. Senderencrgi med Radio Pejleapparal 
og Telegrafislkammcr.

Maskineriet er agter og beslaar af 2 Burmeister & Wain 
Dieselmotorer paa ialt 4.000 I.H.K.

I Prøveluren deltog: fra Rederiet: Kaplujn D. Finne saml 
Inspektør E. Spiers, fra Anglo-Saxon-Petroleum Company 
Lid., London, som overlog Skibet i Charter: Inspektør Mr. 
Robinsen, fra Lloyds Register of Shipping: Inspektør Kru- 
liøfTer og Inspektør Mr. Scorer, fra Burmeister & Wain’s 
Maskinfabrik, Underdirektør G. Holm saml fra Værftet Di
rektør H. P. Berg med flere.

Prøveluren gav særdeles fine Resultater, idel Skibet øp- 
naaede en Dødvægt af 11,200 Tons og en Fart af 12 Knob, 
medens der kun var garanteret henholdsvis 10,750 Tons og 
11% Knob.
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KEMI

Adolf Lahti & Co.
TeL.Adr. LAHTI, KEMI Telf. 145

Dampskibs?, Sejlskibs? og Forsikringsagenter 
Speditører
KEMI

Repræsentanter i København: Fester Andersen

Tel.«Adr. »Prompt« Kemi

STUVAREBOLAGET
KEMI

Medlem af: The Association of Finnish Stevedores

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

KEMI

ULEABORG

ADOLF LAHTI 
Uleaborg & Haukipudas (Ind. IjosRdyttå) 

Dampskibs?, Sejlskibs? og Forsikringsagent 
Spedition.

TeL.Adr. LAHTI, ULEABORG
Codcr: Boe, Scott's 1906, Watkin’s 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedienstschiissel, Owncrs* G. Captains' Code

LLOYD’S AGENT

UNO R. HOCKERTS EFTR.
KEMI — FINLAND

Etabi. 1894
SKIBSMÆGLER og DAMPSKIBS.AGENT

Medlem af:
The Baltic and International Maritime Conference, København 

Agent for: Nordisk Skibsrederforening, Oslo 
Tel.øAdr. Hockerts, Kemi eller jankala, Kemi.

ULEABORG

TeL.Adr. BYSTROM ULEABORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO.
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEABORG & HAUKIPUDAS 
Incl. Ijo — Hoytta

Lloyds Agenfer. — /Igenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Protektion Club 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 
Vice»Konsulat for Nederlandene Norsk Vhe^Konsulat

HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902

Skibsmægler • Assurance • Speditør
TeL.Adr, ANDERSSON

ULEABORG
Medlem af The Baltic and International Maritime Conference

BRAHESTAD

Britisk Vicekonsulat TeL.Adr. »Wilberg«, Brahestad.
Codcr: Scott's lOth G. Penta 1924 Ed. A. B. C. 5th. Ed. 
Bentley’s Code, Owners’ and Captains Code, The Boc Code.

. Etabi. 1912

WILÉN & LINDBERG
BRAHESTAD

(Lapaluoto, Rosk.i, Siniluoto &. Kalajoki-Rahja) 
Dampskibs-Agenter - Skibsmæglere - Forsikringsagenter - Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

The Finnixh Shipbrokers' Association

Vice-Konsulat 0. SWANLJUNG Etabi. 1903

BRAHESTAD ( &PKaIajoid.Rahja) FINLAND 
Dampskibs?Agent ■ Skibsmægler ■ Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.øAdr. »Swanljung*, Brahestad
Coder: Scott's 1896 &. 1906, Bentley’s compl. phrase, Owners' G

Captains* Code, Secdienstscniissel

YXPILA

GL. KARLEBY

ADOLF LAHTI & CO.
Indehavere: D. EKLOF & CO.

BEFRAGTNING ASSURANCE - SKIBSMÆGLERE - SPEDITION
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Finnish Shipbrokers Association 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK &. HIMANGO

TeL.Adr. LAHTI, YXPILA Alle Coder.

A.B. OTTO RODÉN O.Y.
Etabi. 1884

SKIBSMÆGLERE - DAMPSKIBS-AGENTER
GAMLA KARLEBY. YXPILA 

HIMANGO 6. MOLLERSVIK
TeL.Adr. »Rodéns. Gamlakarleby. TeL.Adr. »Rodéns. Yxpila 

Svensk, Dansk & Hollandsk Vice.Konsulat

JACOBSTAD 

GL. KARLEBY

Yxpila Stevedoring Company
Hovedkontor: GAMLA KARLEBY

Filialer: YXPILA, MOLLERSVIK og HIMANGO 

Medlemmer af The Federation of United Finnish Stevedores 

TeL.Adr.: STEVEDORINGCO - GAMLA KARLEBY 
STEVEDORINGCO — YXPILA 

Administrerende Direktør: F. Heidenberg

WILKMAN & LENANDERab 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter • Speditører 

JACOBSTAD og NYKARLEBY
(Finland)

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
Agenter for alle de største finske og udenlandske Linier 

Tel.øAdr. »Wilkmans*, Jacobstad, »W'i/fcman«, Nykarleby 
Coder: Seedlenstschlussel, A. B. C. 5th Edition, Scott's lOth Edition, 

Universal Timber Code, New Zebra Code

a b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs? &. Sejlskibs?Mægler ■ Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

WASA

RAFSO

Tel.»Adr. »HaCKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
_ Dansk Vicekonsulat

RÅFS0 & MANTYLUOTO
(Bjomeborg's District) FINLAND

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.
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_________________Ledig Stilling._________________ 
BEFRAGTER.

1 større Skilismægierforrelning i Provinsen bliver til I'oranrel en Stilling ledig som Befragter. Indgaaende 
Kendskab til Befragtning, specielt Trælastbefragtning, saml gode Sprogkundskaber, er en absolut Betingelse.

Ansøgning, bilagt Kopi af Anbefalinger, samt Referencer sendes til dette Blads Kontor under Mærket 
BEFRAGTER«.

POSITIONSLISTE PR. 3 1. DECEMBER 19 28
MEDDELT AF .DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING.

A
s.s. .1. /*. Bernslorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkcslon Rulen.
s.s. Aalbory, Sonnecksen, ank. London 28.12.
s.s. Aalborglius, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Kulen.
s.s. .l«rø, Pedersen, pass. Brunsbiillel 30.12. p. R. I. Glienl.
s.s. Aggersund, Hansen, ank. New York 28.12.
m.s. Alfa, Christensen, pass. Kielerkanalcn 30.12. p. R. I. 

Concarneau.
s.s. Alyarve. Ankersen, afg. Anlwerpen 25.12. lit Casa- 

blanca.
s.s. Amalienborg, Mollerup, ank. SI. Thomas 30.12.
s.s. Argentina, Juni Larsen, pass. Finislerre 12.12 p. R. I. 

B. Aires.
ni.s. Arizona, Sonne, afg. Rio 24.12. til København.
s.s. Arkansas. Henriksen, ank. København 24.12.
s.s. Asko, Alberlsen, afg. Mariager 30.12. lit Tyne.
m.s. Asloria. Heislerberg, ank. Sealllc 21.12.
s.s. Astrid. Bjark, ank. London 19.12.
s.s. Atlanlie. Petersen, afg. Kobc 31.12. lit Vladivoslock.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Rcllona., Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh 

Ruten.
s.s. Renedikt. Nielsen, Kbhvn.-Mariagerfjord og Kbhvn.- 

Nykøbing F. Rulerne.
s.s. Rergenhus, Meyer, Slellin-Kbhvn.-Veslnorgc Ruten.
s.s. Riryit, Bang, ank. Spcssia 29.12.
s.s. Rirte, C.hrislensen, afg. Rufisque 29.12. (il Bordeaux.
s.s. Bogo. Rasmussen, pass. Skagen 28.12. p. R. I. Garslon.
s.s. Bolivia, Knudsen, pass. Azorerne 28.12.
s.s. Bothai, Petersen, ank. Blylh 22.12.
s.s. Botlcnhavct, Vaaben Hansen, ank. Kbhvn. 27.12.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Barry 22.12. til B. Aires.
s.s. Brattingsborg, Marlinsen, afg. Barbados 30.12.
m.s. Bretagne, Berendscn, afg. Shanghai 27.12.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Kbhvn. 30.12.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Marseille forv. 29.12. lil 

Tarragona.
s.s. Brostind, Skou, ank. Corpus Chrisli 29.12.
s.s. Brynhild, Baslholm, afg. Helsingør 29.12. lil Breinen.

C
m.s. C. />'. Tietgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønsson, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Thomsen, pass. SI. Vincent 17.12. p. R. I. 

La Pia la.
m.s. Caroline, Jørgensen, ank. Mistley 17.12.
s.s. Charkoui, Holst, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Rockall 28.12. p. R. I. 

Paulsboro.

s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Nakskov 30.12.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Swansea 27.12.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Brunsbiillel 25.12.
s.s. Copenliagen, Hansen, ank. Sandarne 29.12.
s.s. Cgril, Petersen, ank. Immingham 29.12.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, ank. Lorient 29.12.
s.s. Danefclt, Voss, ank. Kbhvn. 30.12.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Kbhvn. 26.12.
s.s. Danhild, Kronika, afg. Aalborg 28.12. lil Norrliilje.
s.s. Dania, Kolslcr, afg. Anlwerpen 29.12. til Pensacola.
s.s. Dansborg, Malhiasen, ank. Shanghai 28.12.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Ncwcaslle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, Kbhvn.-Libau Ruten.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Leilh-Thors- 

havn-Island Ruten.
s.s. Dronning Maud, Sandborg, Esbjerg-Parkcslon Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Anlwerpen 31.12. til Tanger.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Tanger 27.12. lil Ceutii.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Rocheforl 30.12.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Manchester 2.1.
s.s. Elsborg, Palin, afg. Rufisque 31.12.
s.s. Emanuel, Svane, afg. Kbhvn. 30.12. lil Dunsion.
s.s. Energi, Christensen, ank. Danzig 23.12.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Morlaix 19.12.
s.s. Enigheden, Lauritsen, ank. Sevilla 25.12.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Arzev 2.1.
s.s. Esbern Snare, Krogh, Kbhvn.-Danzig Hulen.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, afg. Amsterdam 28.12.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Maracaibo 26.12.
s.s. Expres, Jensen, Aalborg-Hamburg Ruten.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. IT. 

Pladser.
s.s. Fano, Michelsen, ank. Velzen 23.12.
s.s. Feddy, Matlhiesen, ligger i Aarhus.
s.s. Fiona, Kajs, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Pladser.
s.s. Flora, Rindby, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Emdal, afg. Anlwerpen 23.12. lil Pensacola.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Liverpool 1.1.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, ank. Manzanillo 29.12.
s.s. Fredensbro, Olsen, pass. 300 miles South Cape Race 

27.12. p. R. I. London.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, ank. Kbhvn. 19.12.

(arlsbertj PUsiter*
Hvorfor 
sælger Carls« 
berg mere 
Pilsnerøl end 
alle andre 
danske Bryg« 
gerier 
tilsammen?

Fordi
Carlsberg Pils« 
ner (»Hof«) i 
Smag — Aroma 
— Glans — Far« 
ve — Skum og 
Holdbarhed er 
uovertruffen.
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RAUMA

RÅTSO

Tel.-Adr. KROGIUSCO. I-LOYD'S AGENTEN

A.B. LARS KROGIUS & Co. O.Y.
(GRUNDLAGT 1872)

SKIBSMÆGLERE, BEFRAGTNING & SPEDITION
MANTYLUOTO & RAFSO

FINLAND

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA G. DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ångfartygs Aktiebolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference 
Tel,Adr. SHIPPING, RAUMA Coto: A. l^Scott, 96^

WIBORG

RAUMA

TeL.Adr. »GRUNDR1CHS« Coder: Scott'; lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere ■ Dampskibsagenter 

Spedition • Befragtning • Æsurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conferencc 

og The Foreign Shipbrokers Central Office. Oslo 
Lløyd's Underagenter

LEON PERANDER
WIBORG — FINLAND

Befragtnings Agent

Dansk Vicekonsulat. Tel. Adr. „LEON"

'ELS1NGF0RS

Ved STEVEDORING I FINLAND benyt udelukkende

Okl> FE IB E BA T I O M
(FINLANDS STUVAREFØRBUND)

HOVEDKONTOR; HELSINGFORS FINLAND. TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION. HELSINGFORS
Agenter: Danmark: Aktieselskabet Maritime Agencg. København, Telgr.'Adr. Marag. Sverige: O. F. Carlberg, Helsingborg, Telgr.-Adr. Flxture. 

Norge: Leif Mårer Knutzen, Oslo, Telgr.-Adr. Gungner
Medlemmer 1 følgende Havne: Bjbrkd-Sund • Trångsund • Wiborg * Vlrolahtl > Fredcrlkshamn * Kotka • Lovlsa * Borgå 
Helsingfors * Sfirniis « EkenUs • Lappvik • Hang# • Abo • Nystad * Raumo * RMfstt * Krlstlnestad • KasktJ * Wasa • Nykarleby 

Jakob stad • Gamlakarleby & Yxpila * Brahestad - Uleåborg & Hauklpudas ■ Kemi * Torneå

VALENCIA PEDRO NIELSEN
Skibsmagier og befragter

VALENCIA tcoiON ou>

LISSABON Kgl. Dansk Konsulat
Telegram-Adresse : PENIELSEN. Coder: Waiklne 1 B81 

og Till, 1884, Scott*« 1O. Udgave 1006, Boo Code.

EMUEN

EMDEN

[AMBURG

BREMEN

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglere-Havari Agenter*Skibshandlere-Stevedorers 

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening

Danske Rederes Retsvaern Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8. LISSABON TELGR.: »KNUDSEN«

LEHNKERING & CIE •> AKTlENGESELLSCHAFT
Telegr.»Adr.: LEHNKERING Abteilung E M D E N Telefon : 3841 - 3846

SKIBSMÆGLERE - BEFRAGTNING - BUNKERKUL 
Agenter for RheinischsWestf. KohlensSyndikat. 

REPRÆSENTANT i DANMARK: A. F. HOVMAND, KØBENHAVN K.

SCHULTE & BRUNS, EMDEN
TELEGR.-ADR.: SCHULT BRUNS

SKIBSMÆGLERE — STUVERI - SKIBSVÆRFT
BU N KERKUL

REPRÆSENTANTER FOR DANMARK: FESTER & ANDERSEN, KØBENHAVN

Office:
KEHKWIEDER 13, HAMBURG W. GRUTZMANN & Co.

Etabliehed 1892

Telegraphic Address: 
GRUTZMANN KEHRWIEOER, HAMBURG 

Code: Rcntley

Contractors for Checkweighing, Tallying 6. Superintending of all kinds of cargoes.
Electric cleaning machines af disposal.

HAMBURG
Agents: J. E. GRANZOW, Copenhagen. - O. C. SAETRANG 6. Co. A/S. Oslo.

Rabien & Stadtlander
BREMEN 
BRAKE. OLD,

} RABIEN

BREMERHAVEN 1 
WESERMUNDE-G.f STADTLANDER

Steamship»Owners and Brokers
Established 1871

B r e m e n
Also at: Wesermunde;G.«Bremerhaven, 

Brake and Nordenham.

Codes:
Scotts' 1885, 1896 & 1906 

Watkin’s & Standard Shipping Code 
GenerabTelegraph Code 

Bentley’s Code 
Boe Code

Telephone: 
Domsheide 22011
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*/« NIELSEN & THORDÉN °/i
Telegram*Adr.: "Tonnage" Coder. Scott's og IFatklns*

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Ruter til de vigtigste Havne paa Jorden

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenfer 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram-Ådr.: VINKECO. Codes: Scotti, Watkin«, Bentleys.

s.s. Frederiksborg, Jord I, afg. Paratnatibo 21.12.
s.s. Frigga, Sørensen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Newcaslle 18.12. til Boston.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, afg. Cadiz 26.12. til Grimsby.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Antwerpen 23.12. til Wilming- 

ton.
s.s. Grønland, Andersen, ank. New York 13.12.
s.s. Grønsund, Nielsen, ank. Antwerpen 30.12.

H
s.s. H. II. Petersen, Jensen, ank. Wisbech 20.12.
s.s. Hadsund, Frederiksen, pass. Hebriderne 28.12. p. R. I. 

Liverpool.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Danzig 31.12. ti] Aarhus.
s.s. Halfdan, Ørbeck, Rutefart franske Havne-Kbhvn.- 

Øslersøen.
s.s. Halland, Ilaure Petersen, ank. Maracaibo 18.12.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, pass. Kap del gode Haab 30.12.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, ank. Hyeres 27.12.
s.s. Harald, Christensen, i Timecharter paa U.S.A.
s.s. Helte, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcasllc Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, henligger i Kbhvn.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Liverpool 22.12.
s.s. Hindsholm, Thomsen, Rutefart vcstengl. Havne-Dan- 

mark-Øslcrsøen.
s.s. Hjelm, Karslensen, Aarhus-Hainborg Rulen.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Kbhvn. 27.12.
s.s. Hroar, Gotlhardl, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, ank. New York 22.12.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Oscarshamn 10.12.
s.s. Irene Maria, Fårup, afg. Grimsby 29.12. til Vejle.
m.s. Irland, Petersen, ank. St. Sebastian 28.12.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Leilh-Thorshavn-Island Ru

ten.
s.s. Ivar, Folkenberg, i Timecharter paa Vestindien.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, afg. Kbhvn. 1.1. til Danzig.
s.s. J. C. la Cour, Hansen, Dok Frederikshavn.
s.s. Jan. Nielsen, ank. Sanlander 25.12.
s.s. Jelling, Dahl, afg. Liverpool 21.12.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Melhil 28.12.
s.s. Jungshoved, Larsen, ank. Sanla Fé 24.12.
in.s. Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, pass. Kap Finisterre 28.12.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Bordeaux 30.12.
s.s. Kalø, Andreasen, ank. Reval 27.12.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Odense 29.12. til Danzig.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Pastelillo 22.12. til N. Orleans.
s.s. Kina, Nørregaard, ank. Brevik 1.1.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjobenhavn (Pacilic), Sigvardl, pass. Skagen 31.12. 

p. R. t. West Hartlepool.
s.s. Knud, Cleinmensen, afg. Kbhvn. 20.12. til Manchester.
s.s. Koldinglius, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfnrt- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pnpe, Slellin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Sørensen, pass. Ushant 1.1.

L
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Lissabon 28.12.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Kaolakh 20.12.
s.s. Limfjorden, Larsen, Kbhvn.-Limfjordsslalionerne.

s.s. Lise, Hansen, afg. Bougie 1.1.
s.s. London, Caspersen, afg. Granton 31.12. til Kalund

borg.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Bahia 18.12. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo Ru

ten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Havre 27.12. til Dunkirk.
s.s. Maine, Arel, afg. Kbhvn. 31.12. til X’aniafjorden.
s.s. Maja, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Manø, Huusum, afg. Huil 13.12. til Halifax.
s.s. Margit, Jensen, afg. Tenerife 22.12. til SI. Thomas f. O.
s.s. Margrethe, Nielsen Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, afg. Ayr 27.12. til Liverpool.
s.s. Martin Carl, Langlykke, ank. Antwerpen 21.12.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Kotka 24.12. til Caluis.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Barry forv. 28.12. til Mon- 

levideo.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Swansea 21.12. til Venezuela.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Hamborg forv. 31.12. til Kbhvn.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stegc og Kbhvn.-Nakskov Ru

ten.
N

s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 30.12.
s.s. N. I. Ohlsen, Jensen, afg. Newporl 29.12. til Huelva.
s.s. Nathal, Riddersborg, pass. Periin 30.12,
s.s. Nevada, Andersen, afg. Kbhvn. 27.12. til Rollerdam.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Lopper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Nordhild, Hansen, afg. Karlsholmen 23.12. til Dellzyl.
s.s. Normandiet, Meinertz, ank. Danzig 31.12.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Snmsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Sietlin,-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, pass. Gibrallar 23.12. p. R. I. Rotten.
m.s. Oregon, Jørgensen, ank. Rosario 13.12.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. Halifax 25.12.

P
s.s. Pacific, Nielsen, pass. 25° n. 109° w. 22.12. p. R. I. 

Shanghai.
s.s. Parana, Madsen, pass. Azorerne 19.12.
s.s. Paris, Larsen, ank. Malaga 27.12.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Bolfeldt, afg. Belfast 21.12. til New York.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polarhavet, Larsen, pass. Dungeness 27.12. p. R. 1. 

Bordeaux.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Tuborg 29.12.

s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Åarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, pass. Skagen 31.12. p. R. 1. Kbhvn.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Bordeaux 1.1.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Ru

ten.
S

s.s. Saga, Lund, afg. Antwerpen 27.12. til Kbhvn.
s.s. Scandia, Madsen, ank. Kbhvn. 17.12.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Danzig 31.12. til Kbhvn.
s.s, Seine, Bellec, afg. Danzig 29.12. til Reval.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Frederikshavn 18.12.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. Vancouver 28.12.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Middlcsbrough 28.12.

FLAG -VIMPLER- FANER
Alt i bedste Kvaliteter

M.W.MØRCH&SØNS EFT.
Grundlagt 1850.

Peder Skramsgade 3. — Tlf. Byen 214 y.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG HOLBÆK

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166
HAVNEVEJ 40 _ . . . _. .
HOLBÆK TcleBr ,Adr-:

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent 

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

HORSENS

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM.ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
<►

HANS OLESENS EFTF.
(BJØRN FINSEN)

SWORN SHIPBROKER
STEAMSH1P AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

WILH. CHR. BECH
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELGR.<ADR.: »BROKERBECH« 
Telefoner: Mæglcrkt. 24. Statstlf. 3. Dampskibsexp. 34. Statstlf. 5. 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
ylgent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København,

ASSENS KJØGE

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 
ASSENS

TEL6R.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 
PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

F. OHLSSON
ETABLERET 1878

EDSVOREN MÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

BANDHOLM KOLDING

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BANDHOLM

British V<ce»Consulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur 
Telefoner 11 & 41

Telegramadresse: 
»HOVMAND«

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
ÅBENT FOR DEM KJBBENHAVNSKE SD-ASSURAMCEFORENINO

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 06 1811

FREDERIKSHAVN

NIC. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN"

Stat stelef. 14. Jydsk Telf. 1O.

NECKELMANN & HANSEN
KOLDING

SKIBMÆGLERE — SCHIFFSMAKLER 
SKEPPSMAKLARE

TELEG..ADR.: »SHIPPING« TELEFONER : 1727 - 166

HOBRO KORSØR

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

P. JØRGENSEN & CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. * 6 * 16 * 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN NYBORG

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM &. WONSILD

Telegram«Adr.: "Holmeild"
Amaliegade 38

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler 

NYBORG
Lloyds Agents for Øst=, Norcb og l^estfyn.

Telgr..Adr. WANG. Telf. Nr. 57.

NØRRESUNDBY

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.«Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs- og Havariagent 

Befragtningsforretning

N. C. BACH
EDSK. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Ttlefoo 1047 • 2161 Telegram«Adr.: BACH

MARIAGER NYKØBING F.

P.RUDBECK-LARSEN’MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Sdsvoren (Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegram«Adresse: ..Chartering Mariager" 
Post«Adresse: „Cimbria" pr. Hobro

Telefon 13 7 & 73 7 
Tele# ram»Adr. *31 arqtiardt*

Marquardt & Tornøe
Indehaver: Emil Petersen

Edsv. Skibsmægler
Nykøbing F.

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr..Adr.: „Andrea" Telefon Nr. 108, 408 6. 618

s.s. Skanderborg, Andresen, afg. Philippeville 31.12.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Kbhvn. 17.12.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Bordeaux 30.12.
s.s. Sleipner, Dalnn, Kbhvn.-Leilh-Færøernc Rulen.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Newporl 27.12.
s.s. Spigerborg, Lund, ank. Dakar. 31.12.
s.s. Stal, Clausen, forventes afgaa Norfolk 3.1. lil Danzig.
s.s. Stegelborg, Harming, ank. Rufisque 30.12.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. New York 22.12. lil Kbhvn.
s.s. Suariholm, Nicolajsen, ank. Manchester 23.12.
s.s. Svava, Holm, afg. Aabenraa 29.12. lil Aalborg.
s.s. Søborg, Madsen, afg. New York 29.12.
s.s. Sønderborg, Alberlsen, afg. Avonmoulh 1.1.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Grimsby 30.12.
s.s. Taarnholm, zum Vohrde, afg. Liverpool 28.12. 
m.s. Tacoma, Reder, ank. Vancouver 27.12.
s.s. Texas, Bencke, afg. New Orleans 14.12. til Esbjerg.

s.s. Thyra, Kann, N'akskov-Odense-Aarlius-Ncwcaslle Ru
ten.

s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 29.12. til Danzig.
s.s. Tjaldur, Petersen, Slcllin-Kbhvn.-Gøteborg Rulen.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 28.12. lil Kbhvn.
s.s. Trondhjem, Petersen, Slcllin-Kbhvn.-Vestnorge Rulen.
s.s. Tula, Hansen, afg. Tunis 31.12. til Calania.
s.s. Tyr, Nielsen, afg. Leningrad 25.12. til Kbhvn.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Randers 26.12.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Dunkirk 27.12. lil Havre og Bor

deaux.
s.s. United States, Voldborg, ank. Kbhvn.
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. New York 23.12.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Lemvig 28.12.
s.s. Vera, Kolstcr, pass. Brunsbiillel 28.12. p. R. I. Rotten.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. New York 29.12.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, ank. Vancouver 24.12.
s.s. Victoria, (D.F.K.), Nielsen, ank. Kbhvn. 31.12.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

W
s.s. Wnt. Th. Malling, Hansen, ank. Danzig 28.12.

Y
s.s. Ydun, Petersen, Kbhvn.-Horscns Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Melhil 30.12.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, Aarhus-Hamborg Ruten

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Dakar 29.12.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 31. DECEMBER 1928
Sk. H. C. Christensen, Christensen, ank. Curacao 24.12.
Sk. Hans, Christensen, pass. Helsingør 5.12. p. R. 1. Cadiz. 
Sk. Fuglen, Schmidt, ank. Marstal 31.12.
3/m Sk. Elisabeth, Groth, afg. Newry 26.12.
3/m Sk. Galathea, Nielsen, ank. Par 28.12.

3/m Sk. Hertha, Christoffersen, ank. Marstal 28.12. 
3/m Sk. Merkur, Rasmussen, afg. Bergkvara 29.12.
3/m Sk. Nathalia, Groth, ank. Tønsberg 26.12.
Sk. San, Jensen, afg. Kbhvn. 28.12.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Telefon 2070 ■ 12610

samt paa alle Postkontorer
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Reparationer i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DKY DOCK OWNERS S. SHIPREPAIRERS
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN 6. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

NEWPORT 
AVONMOUTH

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

TelegTam.Adr.: ROTTERDAM. Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenakker. 14-15 8128-8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, København. Telegr.»Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

Telegr.*Adr, Navigation 
Ceder; TFatkins, Scotts, Boe

DANZIGER SCHIFFAHRTSKONTORG.m.b.H.
(Danzig Maritime Agency Co., Ltd.) 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference

DANZIG
Skibsmæglere • Stevedore • Bunkerkul • Befragtning

ir (x. BOLTEN
Vin. Millcrs Efterfølger

Tel.-Adr. BOLTEN H U Bl b U V g 11 Tel.-Adr. BOLTEN

Rederi I Skibsmægler / Skibssalg / Kontrahering af Nybygninger 
Befragtning / Transport Overtagelse af hele Skibsladninger. 

Spediton til og fra alle Lande.

Faste Ruter:

Hamburg—Vestsverige 
Hamburg—Østsverigc 
Hamburg—Java—Australien 
Hamburg—Vestindien 
Hamburg—Cuba
Hamburg—Vestkysten af Mellemamerika 
Hamburg—Syd« og McIlem«Brasilien 
Hamburg—La Plata
Hamburg—Chile (Sejlskib)

ALBERT WIENER
HAMBURG 

BUNKERKUL 
Telegramadresse: Coalimport, Hamburg.

Repræsentanter i Danmark:
Aktieselskabet MARITIME AGENCY

København K. (The Maritime Agency Ltd.). Amaliegade 35

A. LYKKE THOMSEN
ETABL. 1889

FARVE« & LAKFABRIK
ESBJERG HAVN

Alle Sorter Skibsfarver — Lakker og Emailler 
i enestaaende og holdbare Kvaliteter. 

Leveringstid til København 2 Døgn.

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPH1CADD.: JACSONS

STRANDVEJENS DAMPVASKERI
KØBENHAVN
TELEF. RYVANG 240 

bedst og billigst.
Al Skibsvask afhentes overalt og leveres 

med Dags Varsel.

BAVISII MIIPPI VG (OV1PAV Y JLtd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 38
Tl£: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Te legram« Adresse: PACAO

DANSK RADIO
AKTIESELSKA B

DRIFTSSELSKAB FOR DEN 
DANSKE HANDELSFLAADE
FABRIKATION OG INSTALLERING 
AF RAD I OSTAT IONER

S8 
Generalreprxsentant for Danmark for den 

transatlantiske Telegrafforbindelse

VIA GØTEBORG RADIO
HURTIGST .'. PAALIDELIGST

TEI.F. CENT. 7281 & 7282
AARHUSGADE 88 , KØBENHAVN 0.

Telt. Helrop 1619 
Vsrkf. Dannlsae 

Øbro 4198 
Kirstelnsgade 7.

HERSKIND &.WULFF
Mekanisk Kedelrensning 

og Rustbankning

Telefon 
Kontor 8712

Amaliegade 41.

Salg af Nutidens bedste elektriske Kedel« 
rensnings« & Rustbankningsmaskine

Brug Kedelrensningsbriketten RENSO, 
er syrefri og renser ufejlbarlig.

Benyt vore Specialolier:
H. &. W. Olie Nr. 1 til Indsmøring af 
Bundtanke, Kulkasser og Rendestene.
H. &.W. Dæklak, hurtigtørrende til 
Paasmøring af Hoveddæk og Mel« 
lemdæk.

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.



Bemærkning om Indholdet bor tilfores Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

44. Aargang. København 27. December7|1928. Nr. 52.

„Efterretninger for Snfarendo4* omfatter Knrafxtf Amerika, Afrika eamt S.- og E.-Kyst.
„Efterretninger for Søfarende" udgnar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Poetkontoror. Abonnenientepriøen cr 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgiflerno Enkelte Numre faas for 10 Øro pan Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Grecnwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestenimelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehojde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

2559. Danmark. Bornholm. Salthammer-Bev. Somærke atter udlagt.
Den røde Spidstønde med 2 opad vendte Koste. SaUhammer-Jiev, paa 55° 02' 

(15") N. 15° 09' (08") E. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 51/2548 1928.)

2560. Sverige S.-Kyst. Abbekås Fiskerihavn. Nyt Fyr tændt
(U. f. s. Nr. 51/4296. Stoekholm 1928.)

Paa det E.-lige Brohoved ved Abbekås Fiskerihavn er paa 55° 23' 25" N. 13° 
36' 15" E. tændt et Fyr, der viser hvidt og rødt Et-Blink hver 2S-, Blink 0,3s-, Mørke
1,7S-, Flammens Højde: 5,5 m. Synsvidde: 6 Sm for hvidt og 4 Sm for rødt. Et 3,3 m 
højt, hvidmalet Fyrtaarn. Fyret lyser, som følger;

1. Rødt i Pejl, fra 289° til 311°. 2. Hvidt i Pejl, fra 311° til 289°.
Brændetid: 1. August—1. Juni.

(E. f. S. Nr. 44/2138 1928. Kort Nr. 262, 280 og 269. Danske Lods, Side 418 og 419.)

2561. Sverige S.-Kyst. Ronneby. Dunso nabb Lystonde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 51/4294. Stockholm 1928.)

Lystønden Dunsb nabb paa c. 56° 09' N. 15° 15' E. er inddraget for Vinter
perioden.

2562. Sverige S.-Kyst. Karlskrona. Esten Klokketonde inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 51/4386. Stockholm 1928.)

Klokketønden Eslen paa c. 56° 03' N. 15° 34' E. er inddraget for Vinterperioden.

2563. Sverige. Gotland S.-Kyst. Somærker i Uorden.
(U. f. b. Nr. 51/4293. Stookholm 1928.)

Den røde Stage med 1. opadvendt Kost over 2 Balloner paa 56° 53' 00" N. 1.8°
1.0' 50" E. ved Barsliagagrund og den røde Stage med 1 opadvendt Kost over I Ballon 
paa 56° 53' 30" N. 18° 07' 45" E. ved Hoborgs rev har mistet Topbetegnelserne. Sømær
kerne vil snarest blive bragt i Orden.

2564. Sverige E.-Kyst. Blackan Lystonde inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Blackan Lystønde paa c. 57° 28' N. 16° 50' E. er inddraget for Vinterperioden.
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2565. Sverige. Sbdermanland Skærgaard. Lystender inddraget for Vinteren.
(U. f. 8. Nr. 51/4290. Stockholm 1928.)

I Farvandet Sodertdlje—Fetnorehuvud er nedennævnte Lystønder inddraget for 
Vinterperioden:

Korsnasgrundel c. 58° 51' N. 17° 36' E. Algubbsgrundel c. 58° 51' N. 17° 35' E. 
Viislra Slendorren c. 58° 45' N. 17° 24' E.

2566. Sverige. Bottniske Bugt. Argos grund Lystonde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 51/4385. Stockholm 1928.)

Argos grund Lystønde paa c. 60° 38' N. 1.8° 22' E. er inddraget for Vinterperioden

2567. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Havn. Lystonder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 51/4384. Stockholm 1928.)

Nedennævnte Lystønder indenfor Gavle Havneomraade er inddraget for Vinter
perioden:

Trindelen c. 60° 44' N. 17° 20' E. Holmudden ostra. Holmudden våslra. Djup- 
hamnsgrundel. Heros grund. Mellanskansrdnnan. Bomhusgrundet. Sorgrundel.

2568. Sverige. Bottniske Bugt. Fvr slukket for Is.
(LL f. e. Nr. 51/4279 og 51/4280. Stockholm 1928.)

Nedennævnte Fvr er slukket paa Grund af Isforholdene: 
Rbnnskdr c- 65° 02''N. 21° 34' E. Rodkallen c. 65° 19' N. 22° 22' E.

2569. Finland. Bottniske Bugt. Nykarleby Auduvning. Lodsudkigsstationer lukket
for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 51/4307. Stockholm 1928.)
Nedennævnte Lodsudkigsstationer er lukket for Vinterperioden: 

Slubben c. 63° 31',3 N. 22° 1.0',0 E. Ritgrund c. 63° 25',B Nj 21.° 30',5 E. Ytlerudd- 
skår c. 63° 21',2 N. 21.° 42',5 E.

2570. Finland. Bottniske Bugt. Ostra Kvarken. Snipan Fyrskib inddraget for
Vinteren.

(U. f. b. Nr. 51/4308. Stockholm 1928.) 
Snipan Fyrskib paa c. 63° 26' N. 20° 40' E. er inddraget for Vinterperioden.

2571. Rusland. Finske Bugt. Demansten Lystende inddraget for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 51/4312. Stockholm 1928.)

Demansten Lystønde paa c. 60° 00' N. 28" 45' E. er inddraget for Vinterperioden.

2572. Rusland. Finske Bugt. Luga Bugt. Luga Munding. I.edefyr slukket for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 51/4313. Stockholm 1928.)
Ledefyrene ved Imga Munding paa c. 59° 40' N. 28° 19' E. er slukket for Vinter

perioden.
(E. f. S. Nr. 44/2149 1928.)

2573. Tyskland. Libben E. Lys- og Klokketønde ombyttet med Vintersømærke.
(N. f. S. Nr. 50/4607. Berlin 1928.)

Lys- og Klokketønden Libben E. paa c. 54° 34' N. 13° 10' E. er inddraget for 
Vinterperioden og erstattet med en rød Spirtønde.

2574. Tyskland. Stralsund W.-lige Auduvning. Barhoft Ledefyr. Forskellige Oplys
ninger.

(N. f. S. Nr. 50/4668. Berlin 1928.) 
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 49/2405 1928 meddeles, at’Synsvidden for begge 

Barhoft Ledefyr er 7 Sm. Bagfyret er synligt i Pejlinger fra 206° til 289° og Forfyret 
fra 204° til 301°.

Forfvr: c. 54° 26' N. 13° 02' E.
(E. f. S. Nr. 49/2405 1928. Kort Nr. 291. )
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2575. Tyskland. Darsser Orf 0. Lys- og Klokketonde ombyttet med Vintersomærke. 
(N. f. S. Nr. 50/4667. Borlin 1928.)

Lys- og Klokketøndeu Danser Orl. O. paa c. 54° 30' N. 12° 34' E. er inddraget 
for Vinterperioden og erstattet med en hvid Spirtønde med 2 Koste.

(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

2576. Danmark. Sundet. Vedbæk. Rester af Brohoved fjernet. Vragvager inddraget. 
Den isolerede Brohovedrest paa c. 55° 50',,, N. 12° 34',- E. er nu fjernet i Flugt

med Havbunden og Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt c. 10 m NE. for Bro
hovedet, er permanent inddraget.

(E. f. S. Nr. 21'968 1926. Kort Nr. 248, 210, 278, og 280. Danske Lods, Side 258.)

2577. Danmark. Sundet. Drogden. Dragør Fort SE. % S. Vrag fjernet. Vragafmærk-
ning inddraget.

Vraget af Skonnerten Hammershus, der laa sunket paa 55° 34' (53") N. 12° 41.' 
(11") E., er fjernet og den udlagte Vragafmærkning inddraget.

(E. f. S. Nr. 50/2455 1928.)

2578. Danmark. Store-Bælt. Vengeance-Grund Lys- og Fløjtetonde inddraget. 
Lys- og Fløjtetønden V etujeanee-Grimd paa c. 55° 12' N. 11° 05' E. er inddraget

og erstattet med en rød Spidstønde.
(Fyr-Fort. Nr. 358.)

2579. Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Rudkjobing-Lob N. Klokketonde atter
udlagt.

Klokketønden Rudkjobing-Løb N. paa 54° 58' (48") N. 10° 43' (09") E. er atter 
udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 46/2285 1928.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2580. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Midlertidigt Fyr slukket.
Det midlertidige Fyr, der viste hvidt Et-Blink hver 5S-, paa det yderste Hjørne 

af det nye E.-Mole Hoved er permanent nedlagt, c. 56° 09',5 N. 9° 13', 8 E.
(E. f. S. Nr. 49/2445 1928. Danske Lods, Side 161, Tillæg Nr. 2, Side 13. Havnelods 

Side 21.)

2581. Danmark. Kattegat. Fornæs E. Vragafmærkning flyttet.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 51/2529 1928 meddeles, at Vragafmærkningen 

ved Vraget, der ligger sunket paa 56° 26' (18") N. 11° 10' (00") E., er flyttet saaledes, 
at Vraglystønden, som viser grønt Et-Blink, ligger c. 1.30 m SW. for Vraget og Vrag
vageren med 1 grønt Flag c. 70 m SW. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 51/2529 1928.)

2582. Danmark. Kattegat. Mariager-Fjord Fløjtetønde ombyttet med Vintersømærke.
Fløjtetønden Mariager-Fjord paa c. 56° 41.',- N. 1.0° 30',2 E. er inddraget for 

Vinterperioden og erstattet med en Tød Spidstønde med 3 opadvendte Koste.

2583. Danmark. Kattegat. Mariager-Fjord E. t.. N. Vrag forgæves eftersøgt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 51/2555 1928 meddeles, at Masten, der var 

rapporteret observeret paa c. 56° 45' N. 10° 39' E., senere af Fiskerne, som har obser
veret den, er blevet opgivet at ligge c. 3% Sm E.-ligere. Masten er hidtil forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 51/2555 1928.)
(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2584. England. Thomsen Andnvning. West Longsand Tønde flyttet.
(N. t. M. Nr. 53. Trinity House, London 1928.)

Den sorte Spidstønde West Longsand paa c. 51° 33' N. 1° 17' E. er flyttet c. 0,15 
Sm W. efter og ligger nn i 6,7 m Vand 3,985 Sm 20° fra Soulh Shingles Baake.

(E. f. S. Nr. 46/2260 1928.)

2585. England. Harwieh Anduvning. Felixstowc. Kloakledning afmærket.
(N. t. M. Nr. 1926. London 1928.)

En Kloakledning, hvis Inderende ligger paa c. 51° 58' N. 1° 22' E., 0,17 Sm 81° 
fra Felix Hotel Klokketaam, strækker sig 0,.!8 Sm ud i Retningen 129%°. En sort og 
gul. lodret stribet Tønde afmærker Yderenden af Kloakledningen.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

2586. Frankrig. Boulogne Red. Anduvningslystonde flyttet.
(A. a. N. Nr. 122/2216. Paris 1928.)

Den sorte Lys- og Fløjtetønde med Klokke er flyttet til c. 50° 44',j N. 1° 32' E.,
1,7 Sm 318° fra Baaken paa (Jarnol Bølgebryder.

(E. f. S. Nr. 40/1949 1928.)

2587. Frankrig. Le Havre Fyrskib. Radiotaagesignal midlertidig indstillet.
(A. a. N. Nr. 131/2335. Paris 1928.)

Le Havre Fyrskib paa c. 49° 32' N. 0° 09' W. afgiver for Tiden ikke Taagesignal 
pr. Radio.

2588. Frankrig. Barnouic. Fyr lyser uregelmæssigt.
(A. a. N. Nr. 122/2217. Paris 1928.)

Barnouic Fyr paa c. 49° 01', 7 N. 2° 48',, W. lyser for Tiden uregelmæssigt.

2589. Irland E.-Kyst. Belfast Lougli. Vrag fjernet. Vragfyrskib inddraget.
(N. t. M. Nr. 1927. London 1928.)

Vraget af Jernlægteren, der laa sunket paa c. 54° 42' N. 5° 47' W., c. 1,3 Sm 156° 
fra Carrickferqus Kirke, er fjernet og det udlagte Vragfyrskib inddraget.

(É. f.’ S. Nr. 46/2268 1928.)

2590. Irland S.-Kyst. Qucenstown. Roche Point Forfyr midlertidig formørket.
(N. t. M. Nr. 1948. London 1928.)

Roche Point, Forfyr paa c. 51° 47' N. 8° 15' W. er for Tiden formørket.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

2591. Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Hruteyjar. Varde opført.
(Meddelelse fru det islandske Fyr væsen.)

Paa Hruteyjar paa 2det Affafd E. for er paa c. 65° 23',2 N. 22° 08',,, W. opført 
en Stenvarde. Grafarfjall holdt overet med denne Varde i Pejling 215° leder gennem 
den N.-lige Del af Kroksfjardardll.

(E. f. S. Nr. 31/1541 1928. Kort Nr. 275 og 266. Islandske Lods, Side 91.)

2592. Island E.-Kyst. Mjofifjordr. Brekka Ilandelssted. Ankerplads. Varder opført;
(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)

Følgende Varder er opført ved Brekka:
a. 400 m oven for Kirken en 4 m høj Varde, hvid med rød, vandret Stribe, 

forsynet med en 2 m høj Stang med rød Trekant med Spidsen opad. Varden overet 
med Kirken angiver Indsejlingslinien til Ankerpladsen.
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b. Som Tværmærker paa Brekka Tunet to Varder: en 2% m høj For varde, hvid 
med rød, lodret Stribe, forsynet med en 1% m høj Stang med rund, rød Plade, c. 40 m 
fra Kysten, og en 2% m høj Bagvarde, hvid med rød, vandret Stribe, forsynet med en 
1^2 m h0j Stang med rød Diamant, 60 m bag Forvarden.

Ankerpladsen er i Skæringspunktet af Indsejlingslinicn og Tværmærke Baake- 
linien i 40 m Vand. Holdebunden er god.

Brekka Kirke: 65° 12' (06") N. 13° 49' (06") W.
Tværmærke Forvarden er opført c. 500 m E. t. S. for Brekka Kirke.

(E. f. S. Nr. 41/1783 1927.) Kort Nr. 287. Islandske Lods, Side 152.)

2593. Spanien S.-Kyst.
(N. t. M. Nr. 1937. London

1. Nedennævnte Grunde er
a. En 7,8 m Grund paa
b. - 4,T m — —

6)9 m — —
6,9 m — —
3,7m — —

Cadiz —Tarifa. 
1928.) 
fundet, 
36° 19' 
36° 17' 
36° 16' 
36° 16' 
36° 17'

Grunde og Vrag.

som følger: 
48" N. 6° 14' 

6° 
6° 
6° 
6°

2. a. Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 0
30" N. 6° 06' 21" W., paa Uonil Banke.

b. Et farligt Vrag ligger sunket paa c. 36° 01' N. 5° 38' W., l,08 Sm 316° 
fra Tarifa Fyr.

c.
d.
e.
a.

06"
24"
30"
12"

N. 
N. 
N. 
N.

12'
11' 
08' 
09'

>9

W. 
w. 
w. 
w. 
w.

30"
06"
33"
06"
36"

m, ligger sunket paa 36° 13'

2594. Afrika W.-Kyst. Rio do Ouro. Kap Barbas NW. Grunde. 
(N. t. M. Nr. 1925. London 1928.)

1. En ll,g m Grund ligger paa 22° 41' 18" N. 17° 05' 18" W.
2. En 16,0 m Grund ligger paa 22° 47' 18" N. 17° 03' 48" W.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

2595. Brasilien. Ilha de Santa Anna. Fyr forandret.
?--• (N. t. M. Nr. 1963. London 1928.)

Ilha de Santa Anna Fyr paa c. 2° 16' S. 43° 36' W. er forandret og viser 
nu afvekslende hvidt og rødt Gruppe-Blink hver 51 s-, hvidt Blink 5S-, Mørke 12 s-, hvidt 
Blink 5S-, Mørke 12s-, rødt Blink 5S-, Mørke 12s-. løvrigt uforandret.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

2596. Korsika. Kap Muro Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 132/2350.* Paris 1928.)

Kap Muro Fyr paa c. 41° 44',4 N. 8° 39', 8 E. er for Tiden slukket.

2597. Tunis. Tarzis Anduvning. Ras-Zira. Lystonde udlagt.
(A. a. N. Nr. 122/2215. Paris 1928.)

En rød- og sortstribet Lystønde, Ras-Zira, der viser hvidt Lys med En-For- 
mørkelser hver 6S-, Lys 4S-, Mørke 2S-, er udlagt paa c. 33° 27',3 N. 11° 24',2 E.

2598. Tunis. Kerkenah Banke. Lystonder forandret.
(A. a. N. Nr. 122/2214. Paris 1928.)

Lystønderne, der afmærker Kerkenah Banke, er forandret og er nu, som følger:
1. Lystønde Nr. 0 paa c. 35° 02',8 N. 11° 17',G E. viser rødt, fast Lys. Sort Tønde.
2. Lystønde Nr. 1 paa c. 35° 06', 7 N. 11° 32', G E. viser hvidt Gruppe-Blink, 

To-Blink hver 13s-, Blink 0,5s-, Mørke 4S-, Blink 0,5s-. Mørke 8S-. Rød- og hvid
stribet Tønde.
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3. Lystende Nr. 2 paa c. 35° O4'.5 N. 1.1° 37', n E. Rød Tønde.
4. Lystønde Nr. 3 paa c. 34° 57',(i N. 11° 42', 0 E. viser grønt, fast Lys. Rød Tønde.
5. Lystønde Nr. 4 paa c. 34° 51',(1 N. 11° 44',9 E. viser hvidt Et-Blink hver

10s-, Blink ls-, Mørke 9S-, Rød Tønde.
6. Lystønde Nr. 5 paa c. 34° 41',A N. 11° 30',4 E. Rød Tønde.
7. Lystønde Nr. 6 paa c. 34° 31',0 N. 11.° 03', - E. Rød Tønde.
8. Lystønde Nr. 7 paa c. 34° 27',9 N. 10° 55',G E. Sort- og hvidstribet Tønde.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

2599. Afrika E.-Kyst. Tanganyika Territoriet. Bar es Sulaam Havneindlob. Lede-
baaker opfores.

(N. t. M. Nr. 1811. London 1928.)
1. Forbaaken opføres 0,12 Sni 321° fra den hvide Obelisk paa Ras Roiu/oni. c. G° 

49' S. 39° 19' E.
2. Bagbaaken opføres c. 0,15 Sm 1,94° fra Forbaaken.
3. Naar Baakerne er opført, vil den hvide Obelisk paa Ras Rongoni blive malet 

med en neutral Farve og den hvide Baake tæt N. for nedrevet.

2600. Forindien W.-Kyst. Sind Kysten. Sindhi Fyrskib flyttet..
(N. t. M. Nr. 1957." London 1928.)

Sindhi Fyrskib er flyttet c. 1 Sm W. efter og ligger nu paa 23° 57' N. 67° 09' E. 
(E. f. S. Nr. 4/230 1928.)

2601. Malacca Stræde. Sumatra E.-Kyst. Tamiang Floden. Lystonde forandret.
(B. a. Z. Nr. 261/2708. ’s-Gravenshage 1928.)

Den sorte Lystønde paa c. 4° 25',6 N. 98° 17',3 E. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 7S-, Lys 3S-, Mørke 4S-,

2602. Malacca Stræde. Sumatra E.-Kyst. Rocpat N. Sømærker inddraget.
(B. a. Z. Nr. 282/2921. ’s-Gravenhage 1928.) 

Nedennævnte Sømærker er inddraget:
a. Den hvide Spidstønde med Ballon paa c. 2° 11'.0 N. 1.01° 25'.3 E.
b. Den sorte Stumptønde paa c. 2° 07',fi N. 101° 37',! E.

2603. Malacca Stræde. Sumatra E.-Kyst. Roepat Stræde. Fyr tændt.
(B. a. Z. Nr. 267/2772- ’s-Gravenhage 1928.)

Paa NW.-Pynten af Banken N. for Roepat Stræde er paa c. 2° 05', 7 N. 101.° 
20',5 E. tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 8S-, Blink 2 s-, Mørke 6 s-. Synsvidde: 
10 Sm. Fyrbaake.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

2604. - Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Tegal Red. Fyr tændt.
(B. a. Z. Nr. 266/2764. ’s-Gravenhage 1928.)

Paa W.-Siden af Karang Djeroek er paa c. 6° 48',n S. 109° 12',! E. tændt et Fyr, 
der viser hvidt Et-Blink hver 8S-, Blink 2S-, Mørke 6S-, Synsvidde: c. 10 Sm. Fyrbaake.

2605. Malacca Halvøen E.-Kyst. Tg. Tingaroli. Fyr tændes.
(B. a. Z. Nr. 293/3045. ’s-Gravenhage 1928.)

I Løbet af 1929 vil der paa c. 2° 15' N. 1,03° 58' E., paa Tg. Tingaroli, blive tændt 
et Fyr, der skal vise hvidt og rødt Et-Blink hver 5S-, Blink 1,5S-, Mørke 3,5S>. Flam
mens Højde: 83 m. Synsvidde: 18 Sm. En 41 in høj Fyrbaake. Fyret skal vise hvidt 
Lys i Pejlinger fra 160° til 330° og iøvrigt rødt Lys.
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XI. Bekendtgørelser m. m.

2606. Danmark. Sundet. I.odstakster.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 51/2313 1927 meddeles, at Hjemrejsepenge 

vedrørende de Lodsninger i Øresund, der er fælles for danske og svenske Lodser, foreløbig 
for hele Aarct 1929 opkræves med samme Beløb som i indeværende Aar.

(E. f. S. Nr. 51/2313 1927.)

2607. Estland. Badiokaldesignaler for Isbrydere og Fyrskibe.
(N. t. M. Nr. 15/42. Reval 1928.)

Fra 1. Januar 1929 gælder nedennævnte Radiokaldesignaler for følgende eslniske 
Isbrydere og Fyrskibe:

1. Isbryderen Snur Toli ■— ESAS.
2. ■— Tasuja — ESAU.
3. ■— Jilri Vilms ■— ES AE.
4. Fyrskibet Revalslein — ESF.
5. — N ekmawjrund — ESD.
6. — Reserve ■— ESE.

2608. Island. Fiskerigrænse forandres.
Den islandske Regering har under 5. November d. A. fastsat en Fiskerigrænse 

omkring Island, ved hvilken der er foretaget enkelte Rettelser i den hidtil gældende Grænse.
Brugen af den nye Fiskerigrænse træder i Kraft den 15. Februar 1.929.
Den nye Grænse kan ved Henvendelse til Søkort-Arkivet blive indtegnet i de 

danske Søkort over de islandske Faivande mod en fastsat Betaling.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 51/2546 1928.

N
Korts eller 

Bogs Nr.
T
N 595 
R 1180 
T 
T

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; ■}■: annulleret: T: Tillæg 

England:
Supplement No. 4 to C’hina Sea Pilot, Vol. IV.
Africa, West Coast—Cape Three Points to Cape Formoso. 
China. — Approaches to Hong Kong.
Supplement No. 6 to East Coast of the United States Pilot, Vol. II.
Supplement No. 6 to West Indies Pilot, Vol. III.

Tyskland:
R 67 Ostsee, Kicler Hafen.
R 144 Ostsee, Finnischer Meerbusen, Lavansaari und Peninsaari-
R 56 Nordsee, Miindungcn der Jade und Wescr, Nordi. Teil-
R 56a Nordsee, Miindungen der Jade und Weser, Siidl. Teil.

Tillæg.
I. Østersøen.

2609. Finland. Finske Bugt. Lovisa Skærgaard. Skarven Lys- og Klokketonde 
inddraget for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 35/717. Helsingfors 1928.)
Lys- og Klokketønden Skanen paa c. 60° 18' N. 26° 21' E. er inddraget for 

Vinterperioden.



Nr. 52. 392

2610. Finland. Finske Bugt. Boistd. Lovdrevet Lystonde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 35/735. Helsingfors 1928.)

Lystønden Ldvbrevet paa c. 60° 20' N. 26° 33' E. er inddraget for Vinterperioden.

2611. Finland. Finske Bugt. Edvardsgrund Lystonde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 35/716. Helsingfors 1928.)

Lystønden Edwardsajrund paa c. 60° 30' N. 28° 16' E. er inddraget for Vinter
perioden.

2612. Finland. Finske Bugt. Verkkomatala Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 35/709. Helsingfors 1928.)

Fyrskibet Verkkomatala paa c. 60° 17' N. 28° 16' E. er inddraget for Vinter
perioden.

2613. Tyskland. Riigenwaldermunde. Dybde aftaget. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 51/4683. Berlin 1928.)

Dybden ud for Indløbet til Rwjenwaldermunde Havn er paa 54° 26' 36" N- 16' 
22' 36" E. paa Grund af Tilsanding aftaget til 3,8 m- Indsejlingen af Skibe med større 
Dybgaaende er forbundet mod Fare- — Saasnart det bliver stille Vejr, vil ovenmevte 
Sandpullc blive, bortgravet-

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

2614. Danmark. Kattegat. Anliolt-Knob Fyrskib drevet.
Fyrskibet Anholt-Knob paa c. 56° 46' N. 11° 52' E. er drevet c. 2 Sin NNE. efter. 

Fyrskibet vil snarest atter blive bragt paa Plads.

2615. Danmark. Limfjorden. Salling-Sund. Langer-Odde Fyr i Uorden.
Langer-Odde Fyr paa e. 56° 13' N. 8° 50' E. er for Tiden i Uorden, men vil snarest 

atter blive bragt i Orden. *

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

2616. Holland. Schouwenbank Fyrskib atter udlagt.
(B. a. Z. Nr. 299/3121. ’sGravenhage 1928.)

Fyrskibet Schouwznbank paa c. 51° 47' N- 3° 28' E- er atter udlagt paa 
Station og den midlertidig udlagte Lys- og Fløjtetonde er inddraget-

(E. f. S. Nr. 51/2557 1928.)
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Efterretninger for Søfarende.
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nKlterr< tninger for Søfarendu4 omfatter Europa Awrik«. Afrika aamt S.- ojr E.-Kyst.
^Efterretninger for Søfarende4 udguar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

oarlig foruden Poitoudgifterne Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkoi t-Arkivot, Kubonhavn K.

Lænsrden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebea tein melser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i l’arenthes, saafremt Pindsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfort for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

„Efterretninger for Sofarende“ medtager for de ikke europæiske Farvande kun 
Forandringer, som vedrører Sejladsen i aaben Sø samt Anduvning og Besejling af de 
vigtigere Pladser. Efterretningerne meddeles i følgende Orden:

I. Østersøen.
Østersøen. Danmark (fra Vejsnæs-Nakke, incl., til Stevns Fyr, exel.). Sverige (fra Falster- 

borev Fyrskib exel.). Finland. Susland. Estland. Letland. Litauen. Nemelomraadet. Tysk
land. Danzigomraadet. Polen. Tyskland (indtil Falshojl Fyr incl.).

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og Lille- 
Bælt.

Sundet. Danmark (fra Gilbjerg-Hoved, incl., til Stevns Fyr, incl.). Sverige (fra Kulien, excl.; 
til Falsterborev Fyrskib, incl.).

Sinaalands-Fnrvandet. (Grænsen inod Østersøen er: ud for Bogestrom en Linie uden om 
Sandene gennem Bøgestrøms-Tønden, exel.: ud for G'ronsund en Linie uden om Tolken: ud 
for Guldborg-Sund en Linie fra Flinthorne-Rev til Skjelby. Grænsen mod Store-Bælt er en 
Linie fra Korsor Kirke over W.-Kysten af Egholm, Agersø og Omø, over SIV.-lige Omø- 
Slaalgrund til den E.-lige Pynt af Onse-Vig).

Store-Bælt. (Fra Linien „Revsnæs-—Fyens-Hoved" til Linien „Gulslav—Kappel Kirke").
Farvandet Syd l'or Fyen. (Fra Linien „Turø-Rev—Næs-Hoved paa Langeland" til Linien 

„Skjoldnæs—-Horne-Næs").
Lille-Bælt. Danmark (fra Linien „Æbelo—Bjomsknnde" til Vejsnæs-Nakke, exel.). Tyskland 

(Flensborg-Fjord til Falshojl Fyr exel.).

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
Kattegat ined Odense-Fjord og Isefjord. Danmark. (Fra Gilbjerg-Hoved, exel., til Skagen 

Fyr, exel.; se Store-Bælt og Lille-Bælt). Sverige (fra Kulien, incl., til Paternoster-Skår, oxel.). 
Limfjorden (fra Hals-Barre Fyr til Thyborøn Anduvningstønde).
Skagerrak. Danmark (fra Skagen Fyr, incl., til Hanstholm Fyr, exel.). Sverige (fra Paternoster- 

Skår incl.). Norge (til Lindesnæs Fyr, incl.).

IV. N.-lige Ishav og Nordsøen.
N.-lige Isliav og Nordsøen. Grønland. Rusland. (W. for 45° E. Lgd.). Norge (til Lindesnæs 

Fyr, exel.). Danmark. Tyskland. Holland. Belgien. Frankrig (til Calais, incl.). England 
(fra South Foreland Fyr, incl.). Skotland (til Duncansby Head, incl.). Orkney Øerne (fra 
Brough, Ness, incl., til N. Ronaldsay, incl.). Fair Isle. Shetlands Øerne (fra Surnburgh Head, 
incl., til Muckle Flugga, incl.).

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og Shetlands Øerne 
samt Irland.

Kanalen. W.-Kyst af England og Skotland. Irland. Frankrig (fra Calais, exel., til Le Four 
Fyr, incl.). Ile d'Ouessant. Engelske Kanal Øer. England (fra South Foreland Fyr, exel.). 
Skotland (til Duncansby Head, exel.). Orkney Øerne (fra Brough Ness, exel., til N. Ronaldsay 
exel.). Shetlands Øerne (fra Sumburgh Head, exe).). Irland.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
Atlanterhavet. Island. Færøerne. Frankrig (fra Le Four Fyr, excl.). Spanien N.- og 

W.-Kyst. Portugal. Spanien S.-Kyst (til Kap Trafalgar, incl.). Afrika (fra Kap Spartel, 
incl., til Kap Agulhas, incl.). Kap Verds Øer. Canariske Øer. Madeira. Azorerne. Ber- 
mudas Øerne. Newfoundland E.- og S.-Kyst (fra Kap Spear Fyr, incl., til Galantry Head 
Fyr, incl.). Sable Island. Cape Breton Island SE.-Kyst (fra Scatari Island Fyr, incl., til 
Green Island Fyr, incl.). Nova Scotia SE.-Kyst (fra Canso Harbour Fyr, incl., til Kap Sable 
Fyr, incl.). Forenede Stater i Nord-Amerika (indtil Kap Canaveral, incl.).

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-Amerika og W.-Kysten 
af Mellem- og Nord-Amerika.

Mexikanske Ilavbugt, Karaibiske Hav, Vestindien. Nord-Amerika (fra Kap Canaveral, excl.). 
Mellem-Amerika (incl. Panama-Kanalen). Syd-Amerika (til Britisk Guyana). Bahama Øerne. 
Store Antiller. Smaa Antiller.

Syd-Amerika. Guyana. Brasilien. Uruguay. Bio de la Plata. Argentina. Chile. Peru. Ecua
dor. Colombia.

Mellem- og Nord-Amerika. Syd fra indtil c. 40° N. Br.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Middelhavet, Sorte Hav og Azovsko Hav. Spanien (fra Kap Trafalgar, excl.). Baleariske 

Øer. Frankrig. Korsika. Sardinien. Italien W.-Kyst (til Kap Spartivento). Sicilien og 
Øerne mellem denne og Afrika. Italien S.- og E.-Kyst. Adriaterhavet E.-lige Del. Græken
land. Kreta. Ægæiske-Hav. Tyrkiet. Sorte Hav og Azovske Hav. Lilleasien. Syrien. Ægyp
ten. Tripolis. Cyrenaika. Tunis. Algier. Marokko (til Kap Spartel, excl.).

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af Indiske Ocean.
Kode Hav og den N.-llge Del at Indiske Ocean. Røde Hav N. fra S. efter. Bugten ved 

Aden med S.-Kysten af Arabien. Afrika (fra Kap Guardafui, incl. til Kap Agulhas, excl.), 
Madagas'-ar. W.-Kysten af Forindien (incl. Kap Comorin). Bengalske Bugt. (Ceylon, Asiens 
KyBt fra Kap Comorin excl., til Bolus Pynt, incl., 103° 30' E. Lgd.).

X. Asiens E.-Kyst med Japan.
Asiens E.-Kyst med Japan. Sunda Øerne (E. efter til Linien fra Øen Lombok til Kap Salatan 

paa S.-Kysten af Borneo, W.-Kysten af Borneo til Kudal). Asiens E.-Kyst (fra Bolus Pynt, 
excl., 103° 30' E. Lgd. til c. 50° N. Br.). Sakhalin (Karafuto). De japanske Øer.

XI. Bekendtgørelser m. m.

Sidste „Efterretninger for Søfarende" for 1928 liar Nr. 52.



I. Østersøen.

1. Danmark, Rodby Havn. Fyrhelysning forandres.
I Løbet af den nærmeste Tid forandres Fyrbelysningen uden nærmere Meddelelse 

i Rødby Havn, som følger:
1. Det hvide, faste Fyr paa NAV.-lige Inderhavns NW.-lige Molehoved nedlægges.
2. Det hvide, faste Fyr paa NW.-lige Inderhavns SE.-lige Molehoved forandres 

til at vise grønt, fast Lys.
3. Det hvide, faste Fyr paa SE.-lige. Inderhavns NW.-lige MoJehoved forandres 

til at vise rødt, fast Lys.
4. Det hvide, faste Fyr paa SE.-lige Inderhavns SE.-lige Molehoved nedlægges. 
Rødby Havn: c. 54° 39'., N. 11° 2•(I E.
(Kort Nr. 292, 298, og 251. Danske Lods, Side 397. Havnelods, Side 158. Fyr.-Fort. 

Nr. 426, 427, 428 og 429.)

2. Finland. Finske Bugt. Fyr slukkes for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 35/719. Helsingfors 1928.)

Nedennævnte Fyr slukkes den 1. Februar 1.929 for Vinterperioden:
Seivåslo (Styrsudd) c. 60° 11' N. 29° 02' E. Seiskari (Seskår). Narvi. Someri 

(Sommers). Stora Tylårsaari. Haglands sodra. Hcglands rwrra ovre. Rodskår. Soderskår.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Baelt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

3. Danmark. Sundet. København. Signaler for Skydning fra Fortorne.
Naar Skydning fra Forterne omkring København finder Sted, vil der blive vist 

følgende Signaler, der hejses under den ene Raanok paa Signalmasterne paa Middel- 
grundsforl og Dragørjort.

Kugle, Cylinder, Kugle betyder Skydning fra Taarbcekjorl.
Cylinder, Kugle, Cylinder, Kugle - — - Charlollenlundjorl.
1 Cylinder — — - Trekroner eller Lynellen.
2 Cylindre — • - - Middelgrundsf orl.
Kugle, Kugle, Cylinder, Kugle - - - - - Flakforl.
3 Kugler - — - Saltholmsbalterierne.
Cylinder, Kugle, Kugle — — - Dragørjort..
Cylinder, Kugle, Cylinder — — - Kongelundsballeri.

Signalfigurerne hejses over og under hinanden, den førstnævnte Figur overst. 
Signalerne vil blive hejst % Time før Skydningens Begyndelse. Skydes der fra 

flere Forter samtidig, hejses Signalerne for de skydendeForter ved Siden af hinanden. 
Naar der skydes paa Afstande over 6 km, hejses tillige en Kugle under Raaens anden Nok.

Signalerne er nærmest til Vejledning for Fartøjer, der manøvrerer i Farvandet, 
idet Skydningen fra Forterne altid vil blive standset for Skibe, der passerer Farvandet.

Middélgrundsjorl: c. 55° 43^4' N. 12° 40 E. Dragørjort: c. 55° 35^4' N. 
12° 41' E.

Denne Efterretning er en Gentagelse''af E. f. S. Nr. 1/20 1928.
(Danske Lods, Sido 271 og 272.)
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4. Danmark. Store-Bælt. Nyborg-Fjord. Nyborg. Baade- og Fiskerihavn anlagt.
Nyt Fyr tændes.

W. for vestre Havneplads er anlagt en Baade- og Fiskerihavn, der agtes taget i 
Brug den 1. Februar d. A. Dybden i Havnen bliver fra. 2,n til 3 m.

Paa Yderenden af den nye Baade- og Fiskerihavns E.-Molc tændes paa 55° 18' 
(22") N. 10° -17' (30") E., 120 m 239° fra forreste Ledefyr paa vestre Havneplads, et 
Fyr, der viser grønt, fast Lys ud over Søen og hvidt, fast Lys ind over Havnen. Flammens 
Højde: 4,2 m. Synsvidde: 2,f( Sm. En graa, 2,7o m høj Fyrpæl.

Fyret kan, inden det indgaar i (len egentlige Fyrbelysning, brænde til Forsøg. 
(Kort Nr. 251, 290, 220, og 221. Danske Lods, Side 321. Havnelods, Side 138. Fyr- 

Fort. Nr. 340 A.)

5. Danmark. Lille-Bælt. Fredericia. Skydning.
Paa og ved de mellem Fredericia By og Vesterskov beliggende Skydebaner afholder 

Garnisonen til forskellige Tider af Aaret Skydning ud over Søen.
Ihvorvel Skydningen er beordret indstillet under Fartøjers Passage, og der saa- 

ledes intet vil være at befrygte ved at passere det paagældende Sted, henledes dog de 
Søfarendes Opmærksomhed paa det ønskelige i, at Skibe og Baade ikke opholder sig 
i længere Tid end højst nødvendigt i den Del af Farvandet, der ligger i indtil la/3 Sm’s 
Afstand ud for Skydepladsen. Under Skydningen hejses to Kurveballoner enten paa 
begge de to paa Skrænten ved Skydebanerne anbragte Signalstænger eller paa den ene 
af dem. Fredericia: 55° 33%' N. 9° 45%' E.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/35 1928.
(Danske Lods, Side 345.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

6. Danmark. Kattegat. Isefjord. Lysegrund E. Lystonde midlertidig inddraget.
Lystønden Lysegrund E. paa c. 55° 49' N. 11° 47' E. er for Tiden inddraget.

7. Danmark. Kattegat. Isefjord. Ouro-Yestre-Lob. Lystonder midlertidig ind
draget.
Nedennævnte Lvstønder er for Tiden inddraget:

Honsehalsen 55° 46' (05") N. 11° 46' (20") E. Bcgna-s SE. W 11' (34") N. 11° 
17' (01") E.

8. Danmark. Kattegat. Anholt-Knob Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Anholt-Knob paa c. 56° 16' N. 11° 52' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 52/2614 1928.)

9. Danmark. Limfjorden. Salling-Sund. Langer-Odde Fyr atter i Orden.
Langer-Odde Fyr paa c. 56° 13' N. 8° 50' E. er atter i Orden.
(E. f. S. Nr. 52/2615 1928.)

10. Norge. Skagerrak. Oslofjord. Oslo. Dvna Fvr forandret. Taagesignal forandret.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 1928.)

Dyna Fyr paa c. 59° 53'.(! N. 10° 41',. E. er forandret og viser nu hvidt, rødt 
og grønt Lys med Gruppe-Formorkelser, To-Formørkelser. Synsvidden er forøget til 
9,3 Sm for hvidt Lys. Taagesignalet afgives med Nautofon, Et-Stød af 3S- Varighed 
hver 30s-. Hvis Nautofonen kommer ud af Funktion, afgives Taagesignalet ligesom 
tidligere med Klokke, 3 Slag i hurtig Rækkefølge hver 30 s-,

11. Norge. Skagerrak. Oslofjord. Oslo. Sondre Kavringdynge Fyr forstærket.
(B. f. F. Nr. 22. Oslo 1928.)

Søndre Kavringdynge Fyr er forstærket saaledes. at Synsvidden nu er 4.r Sm.
c. 59° 53',,, N. 10° 43% É. ' '
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

12. Danmark. Graadyb. Sædenstrand Forfyr. Dagmærke atter opfort.
Dagmærket, den sort- og hvidstribede Tavle paa Skrænten ved Sædenstrand 

Forfyr paa 55° 29' 45" N. 8° 24' 05" E., er atter opført.
(E. f. S. Nr. 48/2394 1928.)

13. England. Sunderland. Sandv Point NE. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 1975. London 1928.)

Vraget af en Undervandsbaad ligger sunket paa c. 54° 55' N. 1° 22' W., c. 120 ni 
NE. for Sandy Point og c. 0,29 Sm 239° fra Sout.h Pier Fyr. Et grønt Vragmærkeskib, 
der viser 3 grønne Balloner eller 3 grønne Lanterner lodret for hinanden, er udlagt, tæt 
ved Vraget.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

14. England W.-Kyst. Milford Haven. Angle Point N. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 1988. London 1928.)

Vraget af et Skib ligger sunket paa c. 51° 42' N. 5° 05' W., 0,62 Sm 337° fra 
Angle Point Redningsstation. En grøn Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, 
Tre-Blink hver 10s-, er udlagt c. 0,05 Sm N. for Vraget.

15. Shetlandsøerne. Eshaness. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 3. Edinburgh 1928.)

Den 1. Februar 1929 tændes paa Eshaness paa 60° 29' 19" N. 1° 37' 36" W. et 
Fyr, der skal vise hvidt Et-Blink hver 12s-. Flammens Højde: 61 m.

(Kort Nr. 263.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

16. Frankrig. Les Grands Cardinaux Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 136/2418. Paris 1928.)

Les Grands Cardinaux Fyr paa c. a7° 19',3 N. 2° 50',T W. er forandret og viser 
nu hvidt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Lys 4S-, Mørke 1 s-, løvrigt uforandret.

17. Frankrig. Ile do Ré. Chancliardon Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 136/2432. Paris 1928.)

Chancliardon Fyr paa c. 46° 09', 7 N. 1° 28',5 W. viser for Tiden hvidt og rødt-, 
fast Lys.

18. Newfoundland S.-Kyst. Little Miquelon (Langlade) Island. Plate Point Fyr.
Taagcsignal forandret.

(N. t. M. Nr. 48/4196. Washington 1928.) 
Taagesirenen ved Plate Point Fyr paa c. 46° 49' N. 56° 24' W. er nedlagt og indtil 

videre erstattet med et Knaldsignal hver 20m-,

19. Nova Scotia. Pictou Island. Fvr forandret.
(N. t. M. Nr. 1984. London 1928.)

Fyret paa SE.-Pynten af Piclou Island paa c. 45° 49' N. 62° 30' W. er forandret 
og viser nu hvidt Et-Blink hver 3%S--

20. Nova Scotia S.-Kyst. Indian Island E. Klokketondc udlagt.
(N. t. M. Nr. 49/4288. Washington 1928.)

En sort og hvid, lodret stribet Klokketøndc, mærket „Indian Island", er udlagt 
paa 44° 09' (15") N. 64° 22' (45") W., I Sm 100%° fra S.-Spidsen af Indian Island.
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21. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Kap Cod Fyr. Taagesignal
atter normalt.

(N. t. M. Nr. 49/4289. Washington 1928.)
Det midlertidige Taagesignal med Luftmembran ved Kap Cod Fyr paa c. 42° 

02' N. 70° 04' W. er nedlagt og Taagesignalet afgives atter ligesom tidligere.
(E. f. S. Nr. 38/1855 1928.)

22. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Nantucket Island. Sankaty
Head Fyr SE. Grund.

(N. t. M. Nr. 49/4290. Washington 1928.)
Et Skib med et Dybgaaende af 4.8 m har taget Grunden (Sand) paa 41° 15' (00") 

N. 69° 56' (50") W., c. 2.17 Sm SE. for Sankaty Head Fyr.

23. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island. Fort Pond Bugt. Klokketonde
udlagt.

(N. t. M. Nr. 1922. London 1928.)
En sort og hvid, lodret stribet Klokketønde er udlagt paa c. 41° 04' N. 71° 59'

W., c. I Sm SW. for Cullcden Point og 5.8 Sm 266° fra Monlauk Point Fyr.

24. Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Kap Henry Fyr. Taagesignal
forandres.

(N. t. M. Nr. 49/4298. Washington 1928.)
Omkring den 10. Januar 1929 vil Taagesignalet ved Kap Henry Fyr paa c. 36° 

56' N. 76° 00' W. blive forandret. Signalet skal afgives med Luftmembran og bliver 
Et-Stød hver 20s-, Stød 3S-, Pause 17s-.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

25. Forenede Stater i Nord-Amerika. Tcxas. Aransas Pass. Aransas Pass Fyr
forandret.

(N. t. M. Nr. 48/4217. Washington 1928.)
Aransas Pass Fyr paa 27° 51' (50") N. 97° 03' (23") W. er forandret og viser nu 

hvidt Lys med En-Formørkelser hver 10 s-, Lys 5S-. Mørke 5S-.
(E. f. S. Nr. 44/2180 1928.)

26. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Aransas Pass Fyr. Radiotaagesignal
oprettes.

(N. t. M. Nr. 50/4369. Washington 1928.)
E. f. S. Nr. 48/2361 1928 annulleres og erstattes med:

Omkring den 15. Januar 1929 vil der ved /transaf Pass Fyr paa 27° 51' 50" N. 
97° 03' 23" W. blive oprettet et Radiotaagesignal, der afgives hver 3m-, Grupper af 1 Streg, 
1 Prik og 1 Streg i lm- efterfulgt af en Pause paa 2m-. Bølgelængde: 1000 m. Signalet 
afgives uafbrudt under Taage og usigtbart Vejr samt i klart Vejr daglig fra Kl. 0230 
til Kl. 0300, Kl. 0830 til Kl. 0900, Kl. 1430 til Kl. 1500 og fra’Kl. 2030 til KL 2100. 
(90° W. Lgd.).

27. Mexiko. Vera Cruz Anduvning. Anegada de Adentro Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 49/4304. Washington 1928.)

Aneyada de Adentro Fyr paa c. 19° 14' N. 96° 04' W. er forandret og viser nu 
hvidt Et-Blink.

28. Brasilien. Amazonfloden. Mandihy Island Fyr forandret.
(N. t- M. Nr. 49/4309. Washington 1928.)

Mandihy Island Fyr paa 1° 37' (30") S. 49° 10' (00") W. er forandret og viser 
nu hvidt Et-Blink hver 5®-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-. Flammens Højde: c. 10 m. Syns
vidde : 11 Sm.
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29. Brasilien. Maranhå') Andnvning. Santa Anna Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr .49/4310. Washington 1928.)

Santa Anna Island Fyr paa 2° 6' (22") S. 43° 35' (34") W. er forandret og viser 
nu afvekslende hvidt og rødt Gruppe-Blink hver 51 s-, hvidt Blink 5S-, Mørke 12 s-, hvidt 
Blink 5S-, Mørke 12s-, rødt Blink 5S-, Mørke 12 s-.

30. Brasilien. Port Victoria. Fyrbelysning og Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 48/4219. Washington 1928.)

1. Paa SW.-Spiflsen af Urubu de Cima er paa 20° 18' (44") S. 40° 18' (53") W. 
tændt et Fvr, der viser rødt Et-Blink hver 6S-, Blink 0,,s-, Mørke 5,7S-. Flammens Højde: 
8 m. Fyrpæl.

2. Den røde Tønde, der afmærkede Recife de Såo Joao paa 2G° 18' (48") S. 40° 
19' (21") W.. er ombyttet med en Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, 
Alørke 2,7S-.

■3. Den sorte Tønde N. for Recife da Baleia. paa 20° 18' (48") S. 40c 16' (12") W. 
er inddraget.

31. Argentina. Tierra d"l Fuego. Kinnaird Point. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 1971. London 1928.)

T Løbet af den nærmeste Tid vil der paa c. 54° 58' S. 65° 4(5' W. blive tændt et 
Fyr, der skal vise hvidt Et-Blink hver 10 s-, Blink 0,5s-, Mørke 9,5S-, Synsvidde: 12 Sm. 
En sort- og hvidstribet, firkantet, c. 9 m høj Fyrbaake. Fyret bliver ubevogtet.

32. Mexiko W.-Kyst. Banderas Bagt. Chimo Point WNW. Skær.
(N. t. M. Nr. 48/4222. Washington 1928.)

Et Skær, der ligger næsten i Overfladen, rapporteres at ligge paa 20° 28' (45") 
N. 1.05° 38' (00") W., 0,! Sm 291 y2° fra Chimo Point. Skæret er kendeligt paa Braad.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

33. Sifin Bugt E.-Ky«t. Kell Pra Ankerplads Anduvning. Skær.
(N. t. M. Nr. 1977. London 1928.)

Et Skær med under 1,8 m Vand er fundet paa c. 12° 37' N. 100° 52' E., 0,588 
Sm 257° fra N.-Spidsen af Koh Mu.

XI. Bekendtgørelser m. m.

34. Danmark. Bekendtgørelse om visse Foiholdsrcgler til Skibsfartens Betryggelse.
De Meddelelser angaaende Drivis, Vrag og andre Hindringer for Skibsfarten, 

som fra Skib i Søen — uanset Nationaliteten — afgives til dansk Signal- eller Kystradio
station og ved Land til dansk Statstelegrafstation, vil som hidtil uden Omkostning for 
Afsenderen blive befordret til Ministeriet for Industri, Handel og Søfart, idet Meddelel
serne fremtidig bør sendes alene under Adressen „Søfart".

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/59 1928.

35. Danmark. Meteorologiske Observationer, Stormvarsler. Ismeldinger og
Navigationsefterretninger af særlig Interesse for Søfart og Fiskeri 
udsendt pr. Radiotolegraf under Adresse: CQ. ~

l’ra Lyngby Radio OXE, 5300 m cw. Meteorologiske Observationer dagligt 
Kl. 0835, 1435 og 1935. Telegrammerne sendes i Kodeform; se desangaaende: „Admi
ralty List of wireless signals".

Fra København Radio OXA Kl. 0400, 0800, 1200, 1600, 2000 og 2400 og fra 
Blaavand, Radio OXB Kl. 0200, 0600, 1000, 1400, 1800 og 2200 (begge Stationer 600 m). 
Stormvarsler og Meldinger om urolige Vejrforhold udsendes første Gang umiddelbart 
efter Varslets Modtagelse fra Institutet og derefter paa de angivne Klokkeslet, indtil 
Varslet inddrages. Kode se nedenfor.
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Fra OXA Kl. 1200 og 2400 og fra OXB Kl. 0200 og 1400 (begge Stationer 600 m). 
Ismeldinger og Navigationsefterretninger, begge paa engelsk Sprog. Ismeldinger indledes 
med „icereport" og udsendes kun, naar Ismeldingstjenesten paa Meteorologisk Institut 
er etableret. Navigationsefterretninger fra Søkort-Arkivet indledes med „navigational 
■\varning“ og udsendes, naar Forholdene kræver det. Hver Navigationsefterretning 
udsendes kun i tre Døgn og omfatter væsentligst uforudsete Forandringer i Fyrbelys
ningen saavel paa Land som paa Søen, herunder Inddragning af Fyrskibe samt Lystønder 
i Hovedfarvandene og endvidere Tilstedeværelsen af Vrag, farlige for Sejladsen.

Fra Blnavand Rndio OXB. 244b m cw. Meteorologiske Observationer fra Blaa- 
vandshuk dagligt Kl. 0223 og 1105. Telegrammerne sendes i Kodeform; se desangaaende: 
„Admiralty List of wireless signals".

Kode til Deciffrering af Stormvarselstelegrammer og Meldinger om urolige Vejrforhold.
Telegrammerne har altid følgende Form: „Danish galewarning XXXXXX“, 

hvor XXXXXX betyder en Talgruppe paa 6 Tal, hvoraf de første 5 i Rækkefølge gælder 
for hvert sit Omraade, nemlig:

1ste Tal for Vestkysten (Vestjylland sydfor Limfjorden og tilgrænsende Del af 
Nordsøen).

2det Tal for Skagerrak (Nordjylland, Skagerrak og tilgrænsende Del af Nordsøen). 
3die Tal for Kattegat (Kattegat med Øer og omliggende Landstrækninger). 
4de Tal for vestlige Østerso (0siersøomraadel vestfor Gjedser).
5te Tal for Gjedser—Bornholm (Østersøomraadet mellem Gjedser og Bornholm).
For hvert af disse Omraader betyder:

0 intet Varsel for det paagældende Omraade,
1 Fare for stærke Vinde fra NE.,
2
3
4
5
6
7
8
9

Er der varslet for et eller flere af de 5 Omraader, vil Stormvarselstelegrammets 
C' m ’ ’ ’ ’ ” ~............................... ........ ~ ’

0
1
2
3
4
5
6
7
8
9

Stormvarselstelegrammer udsendes ikke blot, naar der er udpræget Fare for 
stærke Vinde her i Landet, men ogsaa, saafremt Situationen ikke, eller endnu ikke, giver 
tilstrækkelig Grund til Udsendelse af et egentligt Stormvarsel for noget af de fem Om
raader, men dog er saa truende, at Institutet finder det rigtigst at gøre opmærksom paa, 
at Vejrforholdene er urolige. I saa Tilfælde gives altid Talgruppen 
00000 9.

(Danske Lods, Side 66 og 67.)

— - E.,
— - SE.,
— - S.,
— - sw.,
— - w.,
— - NW.,
— - N. og
— , Retningen usikker.

6te Tal indeholde nærmere Oplysninger efter følgende Kode:
stærke Vinde bliver antagelig kortvarige 
stærke Vinde bliver antagelig langvarige 
om Varigheden kan Instit. ikke udtale sig 
stærke Vinde bliver antagelig kortvarige 
stærke Vinde bliver antagelig langvarige 
om Varigheden kan Instit. ikke udtale sig 
stærke Vinde bliver antagelig kortvarige 
stærke Vinde bliver antagelig langvarige 
om Varigheden kan Instit. ikke udtale sig, 
om Varighed og Drejning kan Instit. endnu ikke udtale sig.

Vinden drejer til højre.

Vinden drejer til venstre.

Ingen væsentlig Drejning.

36. Danmark. Stormvarsler, Vejrmeldinger, Ismeldinger og Navigatiouseftor- 
retninger af særlig Interesse for Sofart og Fiskeri i de danske Farvande 
udsendt pr. Radiotelefon.

Meldinger om Vind og Vejr ved København, Skagen, Hanstholm, Blaavand og 
Hammeren udsendes dagligt Kl. 0840, Kl. 1440 og Kl. 1940.

Stormvarsler og Meldinger om uroligt Vejr udsendes, saafremt Vejrforholdene 
kræver det, Kl. 0840, Kl. 1040 samt Kl. 1440, 1640, 1940 og 2140.
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Ismeldinger udsendes under Isforhold dagligt Kl. 1020, Kl. 1G20 og 2120.
Navigationaefterretninger udsendes Kl. 1020, Kl. 1620 og 2120, saafremt For

holdene kræver det, i samme Omfang som nævnt i E. f. S. Nr. 35.
Meddelelserne udsendes i klart Sprog direkte fra Meteorologisk Institut over 

Sorø Radio, c. 9/2 m.
(Danske Lods, Side 68.)

37. Danmark. Signaler fra Skibe, der ledsager Undervandsbaade.
Ved Øvelsessejlads med neddykkede Undervandsbaade fører Ledsagebaaden et 

rødt Stutflag paa Toppen samt et Talsignal efter den internationale. Signalbog svarende 
til Baadenes Antal (f. Eks.: Systemflag under U. C. = 2 Undervandsbaade'). Signalet 
tjener som Advarselssignal, og der bør fra de Skibe, hvorfra dette Signal observeres, 
holdes skarpt Udkig efter Undervandsbaade. af hvilke muligvis kun Periskoperne kan 
ses over Vandet, samt manøvreres med Forsigtighed.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/62 1928.
(Danske Lods, Side 76.)

38. Danmark. Stednavne rettes i do danske Søkort.
I nye danske Søkort vil efterbaanden de af Stednavneudvalget foreslaaede Sted

navne blive benyttet. Der vil af denne Grund i en længere Aarrække kunne findes Uover
ensstemmelser i Stavemaaden af samme Stednavne i de forskellige Søkort.

I Sejladsbaandbøgerne vil blive indført en Bemærkning om. i hvilke Landsdele 
og Farvande Stednavneudvalgets Navnefortegnelse efterbaanden er indført.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/63 1928.

39. Finland. Isbryderfartoj,'rs Kendingsmærke om Natten.
(U. f. s. Nr. 35/734. Helsingfors 1928.)

Samtlige finske Isbryderfartøjer fører efter Mørkets Frembrud en rød Lanterne 
paa Toppen af Fokkemasten. Lanternen, der tillige tjener til Signal la nterne (Morse- 
lampe), er tændt, naar Isbryderen er under Gang, naar den befinder sig udenfor Havne- 
omraadet, samt naar Føreren iøvrigt finder det fornødent.

40. Island. Fiskerigrænse forandres.
Den islandske Regering har under 5. November d. A. fastsat en Fiskerigrænse 

omkring Island, ved hvilken der er foretaget enkelte Rettelser i den hidtil gældende Grænse.
Brugen af den nye Fiskerigrænse træder i Kraft den 1.5. Februar 1929.
Den nye Grænse kan ved Henvendelse til Søkort-Arkivet blive indtegnet i de 

danske Søkort over de islandske Farvande mod en fastsat Betaling.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 52/2608 1928.

Kort, Far vand sbesk ri velser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

Korts eller ttt i 7
Bogs Nr. -England:

N 3410 Tasmania, West Coast. — Port Davey. Bathurst channel (Sheet 1). Port 
Davey.

N 3411 Tasmania, West Coast. — Port Davey. Bathurst channel (Sheet 2). Bathurst 
harbour. The Narrows.

R 84 Bay of Bengal. — Karnaphuli river.
f 2130 Tasmania. — Port Davey.
f 3352 Tasmania. — Bramble aud Schooner coves.

Tillæg.
I. Østersøen.

41. Sverige. Kalmarsund. Hatten Klokketonde inddraget for Vinteren. 
(U. f. b. Nr. 52/4404. Stockholm 1928.)

Klokketønden Hotten paa c. 56° 46' N. 16° 30' E. er inddraget for Vinterperioden.
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42. Sverige. Olands norra grund Lystonde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 52/4403. Stockholm 1928.) 

Lystønden Olands norra grund paa c. 57° 29' N. 17° 09' E. er inddraget for 
Vinterperioden.

43. Sverige E.-Kyst. Lystonder inddraget for Vinteren.
(U. f. e. Nr. 52/4399 og 52/4400. Stockholm 1928.) 

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinteren: 
Femorehuvud—Norrkdping. 

Algersgrund c. 58° 39' N. 16° 28' E. 
Arko—Hiiradskår.

Sodra Espskarsgrundet c. 58° 14' N. 16° 34' E. 
Norrkoping —Arko.

Fiasko norra c. 58° 35' N. H>° 50' E. Fiasko sodra. Anholmen. Grdnso sien. 
EttergrundshdUan.

44. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sandliamn. Sodergrundan Klokketonde ind
draget for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 52/4396. Stockholm 1928.) 
Klokketønden Sodergrundan paa c. 59° 15' N. 19° 0.3' E. er inddraget tor Vinter

perioden.

45. Sverige. Bottniske Bugt. Sodra Kvarken. Marketskallen Klokketonde inddraget
for Vinteren.

(U. f. s. Nr. 52/4392. Stockholm 1928.) 
Klokketønden AI arket skallen paa c. 6i>° 19' N. 19° 06' E. er inddraget for Vinter

perioden.

16. Sverige. Bottniske Bugt. Lvstonder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 52/4390. Stockholm 1928.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden: 
Batleriudden c. 61° 40' N. 17° 16' E. Hansåkersgrundel.

47. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Is.
(U. f. s. Nr. 52/4389. Stockholm 1928.)

Nedennævnte Fyr er slukket paa Grund af Isforholdene: 
Bjuroklubb c. 64° 29' N. 21° 35' E. Stora Fjåderågg c. 63° 48' N. 21° 00' E.

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

48. Danmark. Smaalands-Farvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Onlysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 29. December 1928 af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,t m i W.-Siden af Renden, G.:J m i Midten 
af Renden og 6,fi m i E.-Siden af Renden, c. 54° 51' N. 12° 131/]' E.

(E. f. S. Nr. 49/2409 1928.)

4S. Danmark. Lille-Bælt. Helnæs S5V. Sømærke forsvundet. 
Den hvide Stumptønde Helnæs SW7. paa 55° 07' (28") N. 9° 57' (00") E. er sunket.

Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt til Erstatning.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

50. Danmark. Graadyb. Topsand Lystønde inddraget for Is.
Lystønden Topsa.nd paa 55° 3I>' (< 8") N. 8° 21' (31") E. er inddraget paa Grund 

af Isforholdene og erstattet med en rød Spidstønde.

’J.lttCi’OLTr ».1 IH!<\
.7
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

1928 
17/802 \ 
23/1133/ 
20/953 
22/1073 
23/1131 
24/1181 
27/1328 
32/1567 
34/1650 
36/1728 
38/1832 
39/1875 
39/1881 
39/1887 
41/1997 
41/1999 
41/2000 
42/2032 
42/2056 
42/2061 
44/2150 
47/2293

48/2339 
49/2396 
51/2523 
51/2524 
52/2613

I. Østersøen.

Tyskland. Sliminde E. Farligt Omraade. Advarsel.
Finland. Finske Bugt. Porkkala-Kallbåda Fyr forandres.
Danmark. Møen S.-Kyst. Klinlholm Havn. Tilsanding.
Rusland. Finske Bugt. Schepelev Fyr. Taagesignal midlertidig indstillet.
Finland. Bottniske Bugt. Storkallegrund Fyrskib. Taagesignal forandres.
Tyskland. Kieler-Fjord. Farligt Omraade. Advarsel.
Tyskland. IVustrow Fyr WNW. Oplysning om Vrag „Thea''. Vrag afmærket.
Tyskland. Mecklenburg Bugt. Staberhuk NE. Vrag Minna 11.
Danmark. Aloens Fyr SE. Vrag „Capella". Vragvager.
Finland. Finske Bugt. Aransgrund Fyrskib. Midlertidig Inddragning.
Sverige. Kalmarsund. Grimskår Fyr forandres.
Finland. Finske Bugt. Trångsund. Uddybningsarbejder. Trafikbestemmelser.
Tyskland. Kieler-Fjord. Fyrskibet Kiel ombyttes midlertidig.
Tyskland. Neusladt-Bugl. Neusladl. Ledefyr tændes.
Tyskland. Dabmeshoved NE. t. N. Vrag „Karoline".
Tyskland. Femer-Bæll. Fyrskibet Felimarnbelt forandres.
Sverige. Kalmarsund. Ytlre Stengrund. Lystonde flyttes.
Estland. Finske Bugt. Nekmangruwl Fyrskib ombyttes midlertidigt.
Tyskland. Kieler-Fjord. Fyrskibet Kiel forandres.
Estland. Finske Bugt. Revalstein Fyrskib ombyttes midlertidigt.
Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Jakobstad. Forandring og Flytning af Borgmåsler- 

grund Fyr.
Tyskland. Surinemiinde. Radiotaagesignal oprettes.
Østersøen. Gjedser Fyr SW. Vrag „Gladiator". Vragvager.
Estland. Finske Bugt. Tachkona ENE. Vrag afmærket.
Tyskland. Femern S.-Kyst. Burgstaaken S. Vrag „Helene".
Tyskland. Rilgenwaldermiinde. Dybde aftaget. Advarsel.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og 
Lille-Bælt.

1926
42/1877 Danmark. Sundet. Drogden. Forbud mod Stenfiskeri.
1928
1/68 1 

14/675 j 
12/579 
15/718 
18/856 
37/1788 
46/2252 
47/2300 
47/2326 
48/2341 
48/2383

Danmark. Sundet. Middelgrund S. Lystøndc midlertidig forandret.
Danmark. Smaalands-Farvandet. Karrebæksminde Havn. Dybde aftaget.
Danmark. Sundet. Lappe-Grund E. Sømærke midlertidigt flyttet. 
Danmark. Sundet. Lappe-Grund S. Pulle.
Danmark. Store-Bcdt. Romsø E. Vrag „Thorvald" uskadeliggjort. Vragvager.
Danmark. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Kegnæs Fyr W. Vrag „Peter Marie". Vragvager.
Danmark. Smaalands-Farvandet. Bøgestrøm. Lys- og Fløjtetøndc midlertidig flyttet. 
Sundet S.-lige Del. Skanor WNW. Oplysning om Vrag „Anna".
Danmark. Smaalands-Farvandet. Omø-Sund. Vrag „Droenland".
Danmark. Sundet N.-lige Del. Helsingør—Helsingborg N. Stærkstrømskiibel beskadiget. 

Advarsel.
49/’41O ) Danmark. Smaalands-Farvandet. Onse- Vig NE. Oplysning om Vrag „Lina". .
48/2387 Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund. Sonderborg. Oplysning om Brobygningsarbejder. Af

mærkning.
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1928.
49/2408
49/2443

50/2457

Sundet S.-lige Del. Drogden Fyrskib SSW. Oplysning om Vrag „Little Ethel'".
Danmark. Sundel. København. Inderhavnen. Langebro. E.-ligc Gennemsejlingsløb midler

tidig spærret.
Sverige. Sundel. Skanbr Indsejlingsrende. Dybde aftaget. Sømærker flyttet.

192«
36/1620

1927]
46/2010

1928
1/72 

16/787 
18/884 
24/1197 
49/2412 
49/2415 
50/2459 
50/2494 
51/2530 
52/2581 
52/2583

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

Danmark. Kattegat. Læsø-Trindel Fyrskib. Fyr tændes forsøgsvis i diset Vejr.

Danmark. Kattegat. Frederikshavn SE. Vrag „Ingomar" afmærket.

Danmark. Kattegat. Frederikshavn SE. Oplysning om Vrag „Ingomar".
Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Mole forlænges. Midlertidigt Fyr.
Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Dybde i Indløbet aftaget.
Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Midlertidig Fyrbelysning. Kystværn.
Danmark. Kattegat. Sjællands-Rev E. Vrag „Christa". Vragvager.
Sverige. Kattegat. Vinga. Forsøg med Trafiksignaler under Isforhold.
Danmark. Kattegat. Fornæs SE. Vrag „Mimi Selmer" forgæves eftersøgt.
Danmark. Skagerrak. Hanstholm. L’ndorvandstaagesignal midlertidig indstillet.
Danmark. Kattegat. Ilanders-Fjord. Vrag „Sidonia".
Danmark. Kattegat. Fornæs E. Vrag afmærket.
Danmark. Kattegat. Mariager-Fjord E. t. N. Vragmast forgæves eftersøgt.

1927
6/217

1928
35/1715
37/1799 
50/2465 
51/2558

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

Norge. Lister. Brekneholmen Fyr ødelagt.

England. Themsen Anduvning. Sunk Fyrskib forandres. 
England. Tees Bugt. Hartlepool Anduvning. Vrag afmærket.
England. Humber Indløb. Buil Sand N. Vrag Belovar afmærket. 
England. Outer Gabbard Fyrskib midlertidig ombyttet.

1927
36/1609 
41/1781

1928
22/1112
31/1539
31/1540
38/1872

Island og Færøerne.

Island W.-Kyst. Faxafloi. Oplysning om Vrag. Fyr midlertidig forandret. Sejlanvisning. 
Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Heimaey Havn. Hørgey rimole forlænges. Advarsel.

Island N.-Kyst. Siglufjordr. Kaj opføres. Uddybning.
Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Lille Olajey. Varder opføres.
Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Skardstød. Varde opføres.
Færøerne. Suderø. Vaag-Fjord. Ny Fyrlinie tændes.

<
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GRIMSBY, 9. Cleethorohe Road..............
Immingham. Dock Offices.......................

Telegr.»Adr.:

. . . »Lambert*

) »Lambros«, 
»Ncwcaatle«

»Lambert«

»Lambert«

»Limbros* 

) »Lambros« 
j Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

FARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA
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Største Importør i Skandinavien af

PETROLEUM, BENZIN 

OG BRÆNDSELSOLIE
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GENFORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

“ROSSIA”
KØBENHAVN

togaer

SØ- & TRANSPORT
FORSIKRINGER

Xøvr/gl overtages 
ALLE ARTER FORSIKRINGER 

til de billigst mulige 
Præmier

it

AKTIEKAPITAL

6 MILLIONER KRONER
FULDT INDBETALT

HOVEDKONTOR: BORNHOLMSGADE 8 
TELEFON : 12216 . TELEORAM-ADR. : ROSSI A GEN

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN. OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFTER MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

OG STRANDGADE

STØBERI
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

6 DOKKER
INDTIL 13.600 T,

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTOR ANLÆG INDTIL 150.000 I. H. K.

PARSON'S TURBINER OG 
BABCOCK & WILCOX 
VANDRØRSKEDLER
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT -. ■> h.
HOLZMARKT 4 D A N Z I G Tel.-Adr GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH, KØBENHAVN

IVER C.WEILBACH &. C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30 agSSBjK KØBENHAVN K

Telf.: Central 1027 Telegr.:

Grundlagt 1744 Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

FLAG VIMPLER. FANER
i bedste Kvaliteter 

ggWfå M.W.MØRCH&SØNS EFT.

Grundlagt 1830.
Peder Skramsgade 3. — Tlf. Byen 214 y.

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K,

Tir. Cant. SOOl.eOBS.eeBe . Talegr.-Adr.i Kdydyhr-Ksbdnhavn 

Kunstig Træk- og Ollefyrlngsanlæg 
fra James Flov/den & Co.

GLASGOW

G. W. FRYDENLUND & SØN
G. W. HARNISCH

Telf. Byen 3684 Fabrik af Holmens Kanal 32
» Ryvang 133 SklbSUdruStlllllQ Nygaardsvej 12

SKIBSLANTERNER - SKIBSLAMPER - SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME - HAVNEFYR - REPARATIONER

KØBENHAVN

TELEGR.eADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
AF 1926.

Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons.

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38-KØBENHAVN V 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS.
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
henved 10.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES
ULYKKESFORSIKRINGS« 

FORBUND
AMALIEGADF 33

*

Lovpligtig

Ulykke sfo r sikring 
af

Skibsbesætninger
¥

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS. OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 C. 91 HELSINGØR • DANMARK Tel<rr.»Adr.: Snnrumr

paatager sig Nybygning og Reparation af Damp, og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til-Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkcne. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.
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NORGES, SVERIGES OG DANMARKS HANDELSFLAADER 
VED AARSSKIFTET

FORELØBIG BEREGNING AF DET NORSKE VERITAS
(Fartøjer under 100 Tons brutto er ikke medregnet).

NORGES HANDELSFLAADE

1 1928 er Tonnagen forøget med 186,000 Tons brutto, 
medens Antallet af Skibe er gaaet tilbage med 9.

Motorskibsflaaden er øget med 22 Fartøjer og 192,000 
Tons, DampskibsIIaaden er reduceret med 21 Skibe, 
men Tonnagen er praktisk talt uforandret.

Bruttotilkomsten var 90 Farløjer paa tilsammen 
329,000 Tons. Af den nybyggede Tonnage blev 7,000 
Tons bygget ved norske Værksteder og 212,000 Tons 
ved udenlandske. Fra Udlandet blev indkøbt 110,000 
Tons ældre Tonnage, hvoraf Størsteparten lil Brug i 
Hvalfangsten.

Bruttoafgangen var 99 Fartøjer paa 143,000 Tons, 
heraf solgt til Udlandet 110,000 Tons.

Den norske Tonnage er nu paa 3,028,000 Tons 
brutto.

Under Bygning i Norge er der for Tiden 16,000 Tons 
brutto (samt bestilt, men ikke paabcgyndl 24,000 
Tons) mot 9,200 under Bygning pr. 1. Juli 1928.

Under Bygning og bestilt i Udlandet for norsk Reg
ning er ca. 260,000 Tons brutto mod 255,000 Tons pr.
1. Juli 1928.

SVERIGES HANDELSFLAADE
har i det forløbne Aar haft en Nettotilkomsl af 88,000 
Tons Brutto, Antal Skibe er uforandret.

Bruttotilkomsten har været 50 Fartøjer paa 129,000 
Tons.

Ved svenske Værksteder blev for svensk Regning 
færdigbygget 65,000 Tons og i Udlandet 3 Skibe paa 
tilsammen 22,900 Tons, heraf Svenska Amerika Li
niens »Kungsholm« paa 20,223 Tons.

Fra Udlandet blev indkøbt 41,000 Tons ældre Ton
nage.

Bruttoafgangen var 50 Fartøjer paa 42,000 Tons, 
heraf solgt lil Udlandet 23,000 Tons.

Den svenske Handelsflaade er nu paa 1,475,000 
Tons brutto.

Under Bygning og bestilt i Sverige (inkl. for uden
landsk Regning) er der 142,000 Tons brutto mod 
180,000 Tons pr. 1. Juli 1928.

DANMARKS HANDELSFLAADE
har i 1928 haft en Nettoafgang af 17 Fartøjer men 
en Øgning i Tonnagen paa 19,000 Tons brutto.

Bruttotilkomsten var 23 Fartøjer og 63,000 Tons.
Ved danske Skibsbyggerier blev for dansk Regning 

færdigbygget 54,000 Tons og i Udlandet 3,500 Tons.
Fra Udlandet blev indkøbt 9 ældre Fartøjer paa til

sammen 5,100 Tons.
Bruttoafgangen var 40 Fartøjer paa 44,000 Tons, 

heraf solgt lil Udlandet 37,000 Tons.
Den danske Handelsflaade er nu paa 1,048,000 Tons 

brutto.
Under Bygning og bestilt i Danmark (inkl. for uden

landsk Regning) er 126,000 Tons brutto mod 131,000 
Tons pr. 1. Juli 1928.

Dampskibe Motorfartøjer Tilsammen Heraf: Sejl
skibe Total
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Norge.......... 1,398 2,187,521 87 22,7.53 188 790,996 96 22 109 1 769 3 023 379 91 558 023 291 230 674 13 4 603 1 78? 3 097 QR9
Sverige .... 957 1^046471 74 14J20 112 364^325 114 19^580 1,257 1,444,796 11 49/707 37 7408 139 30,271 1,396 1,475,067
Danmark .. 510 733,217 3 1,358 82 282,733 35 7,357 630 1,024,665 12 60,418 12 1,748 85 23,514 715 1,048,179
Finland .... 211 209,164 5 1,424 9 3,746 26 11,185 251 225,519 127 70,703 378 296,222
Island........ 60 22,906 3 446 1 218 64 23,570 64 23,570

Byer med den største Tonnage
Oslo............ 314 526,403 7 2,613 92 382,713 3 1,192 416 912,921 35 190,163 13 6,620 1 119 417 913,040
Bergen........ 283 542,989 8 2,263 33 143,929 14 2,528 338 691,709 22 141,604 11 1,737 — — 338 691,709
Tonsberg... 93 274,834 1 792 30 153,799 2 958 126 430,383 14 92,346 47 79,019 — — 126 430,383
Haugesund . 131 224,715 5 1,975 7 45,747 3 802 146 273,239 5 38,633 19 2,921 1 159 147 273,398
Sandefjord . 75 116,540 2 463 1 2,194 1 204 79 119,401 4 21,855 70 99,259 — — 79 119,401

Goteborg... 231 368,670 26 4,989 33 192,169 3 410 293 566,238 4 27,822 29 5,814 6 4,803 299 571,041
Stockholm . 259 260,055 1 163 43 138,014 13 2.513 316 400,745 5 4,430 — — 1 113 317 400,858
Helsingborg 87 133,864 — — 1 212 3 666 91 134,742 — — — — 7 1,443 98 136,185

København. 287 509,747 3 1,358 42 210,397 4 2,401 336 723.903 2 12,175 4 502 4 3,722 340 727,625
Esbjerg .... 52 63,254 — — 3 5,705 — 55 68,959 — — — — — — 55 68,959
Svendborg . 18 29,287 — — 3 8,224 3 467 24 37,978 1 5,722 — — 14 3.281 38 41,259

Helsingfors. 91 133,828 1 202 4 2,250 2 920 98 137,200 _ _ _ _ 2 1,992 100 139,192
Marichamn. 1 2,102 — — 1 317 11 5,012 13 7,431 — — — — 69 53,809 82 61,240
Åbo............ 31 25,020 1 146 1 546 4 1,462 37 27.174 — — — — 7 813 44 27,987
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(Redigeret at »Danske

PAASEJLING AF EN MOLE
Veslre Landsret har ved Dom af 24. Oktober 1928 af

gjort nedenslaaende Sag, der var anlagt af Rederiet for
m. s. »Alfa«, Torekoxv, mod Aarhus Byraads Havneudvalg.

Aarhus Byraads Havneudvalg lod i 1927 bygge en ny 
Mole i nordlig Retning ca. 700 Meler i Forlængelse af 
Aarhus Havns gamle østre Havnekaj. Medens delle Byg
geforetagende stod paa, blev der i en Afstand af ca. 75 
Meler nordøst for Enden af den til enhver Tid udførte Del 
af Molen udlagt en hvid Lyslønde, der viste rødt Blink. 
Yderligere blev den opførte Del af Molen belyst af 6m 
høje Lysmasler med en indbyrdes Afstand af 32 m. Da 
Opførelsen af den østre Mole var skredet frem til det 
yderste nordlige Punkt, lod Havneudvalget paabegynde 
Opførelsen af en Tværmole i vestlig Retning vinkelret paa 
den nye Øslinole fra den nordligste Ende af denne. I Ok
tober 1927 havde Tværmolen naaet en Længde af 80 Meler, 
og Havneudvalget anbragte da paa Enden af Tværmolen 
en Slang med en lukket Pelroleumslønde, der viste hvidt 
Lys. Slangen naaede ca. 2 Meler over Vandfladen.

m.s. »Alfa« ankom den 17. Oktober 1927 om Middagen i 
klart Vejr til Aarhus Nordhavn, gik den 19. Oktober Kl. 
4% Em. i diset Vejr over til Sydhavnen og afsejlede den 
25. Oktober Kl. 3 Morgen for Landskrona.

Da Skibet under Udsejlingen fra Havnen i mørkt, men 
sigtbart Vejr nærmede sig den paa Tværmolen anbragte 
Pelroleuinslygte, mente Føreren, al denne var Aglcrlanler- 
nen paa m.s. »Anna«, hvilket Skib var sejlet ca. 10 Mi
nutter før »Alfa«; mellem Førerne nf »Anna« og »Alfa« 
var der truffet den Aftale, al de to Skibe skulde følges
ad. Da Kaptajnen paa »Alfa« nu vilde sejle op om »Anna«, 
saaledes at han fik delle Skib paa sin Bagbords Side, stødte 
m.s. »Alfa« paa Tværmolen ca. 40 in øst for Petroleums
lygten, hvorved Stævnen fik saa svær en Lækage, al Skibet 
kort efter sank.

Rederiet for m.s. »Alfa« anlagde Sag mod Aarhus By
raads Havneudvalg og krævede i Erstatning Kr. 12.555,46 
med Renter, idel man paaslod, at Havneudvalget var an
svarligt for den skele Skade. Havneudvalget paaslod sig 
frifundet, idet del gjorde gældende, at den Lysbøje, der 
stadig laa nordøst for Længdemolen og Pclroleumslyglen 
dannede tilstrækkelig Afmærkning af Tværmolen. Havne
udvalget havde iøvrigt til Marincminisleriel gjort Indbe
retning om Lysbøjen, og Ministeriel havde udtalt, at yder
ligere Belysning ikke var nødvendig. Senere har Ministe
riet desuden udtalt, al Anbringelsen af Petrolcunislyglen, 
hvis Lysstyrke var som en almindelig Aglerlanterne til 
Smaaskibe, i 2 Melers Højde har været forsvarlig. Først 
den 2. November skele der i Efterretninger for Søfarende 
en Bekendtgørelse om Tværmolens Belysning, men Havne
udvalget gjorde gældende, at dette maatte være uden Be
tydning for den foreliggende Sag, fordi Ministeriel ikke 
havde krævet Petroleumslygien anbragt, men Lygten var 
sat op paa Havneudvalgets eget Initiativ som en yderligere 
Sikkerhedsforanstaltning. Endelig paaslod Havneudvalget, 
al Paasejlingcn skyldtes fejl Manøvre og daarligt Sømands
skab fra »Alfa«s Førers Side, idet han under Indsejlingen 
i Havnen og ved Skibets Flytning fra Nordhavnen til Syd
havnen efter Havneudvalgets Mening burde have lagt

Rederes Retsvæmi)

Mærke til, al Tværmolen var under Bygning, ligesom man 
har gjort gældende, at Kaptajnen har handlet uforsvar
ligt ved at sejle østen om del Lys, som han uden at tage 
Hensyn til, al det laa fast, urigtigt antog for at være m.s. 
»Anna«s Aglerlanterne.

Retten kom til det Resultat, at der forelaa Skyld paa 
begge Sider, og al Havneudvalget burde bære Halvdelen 
af den ved Paasejlingen skele Skade, hvorfor man dømte 
Aarhus Byraads Havneudvalg til at betale Kr. 5.465,23 
plus Renter samt til delvis Dækning af Sagens Omkostnin
ger Kr. 400,00. — Af Dommens Præmisser skal anføres 
følgende:

»Der maa imidlertid gives Sagsøgerne Medhold i, at 
den omhandlede Belysning af Tværmolen — særlig un
der Hensyn til, al den tilstødende Længdemole var sær
deles stærkt belyst — maa anses at have været util
strækkelig for Skibe, der som »Alfa« var for Udgaaende 
fra Sydhavnen. Efter det foreliggende findes de mellem 
de Sagsøgte og Marineminisleriel stedfundne Forhand
linger ikke at kunne frilage de Sagsøgte for al bære An
svar for Følgerne af denne efter Forholdene utilstrække
lige Belysning. Derimod maa der efter det oplyste gaas 
ud fra, at »Alfa«s Fører — selvom det ikke kan lægges 
ham til Last, al han ikke forinden Udsejlingen har be
mærket Tværmolen — har udvist Uforsigtighed ved at 
antage Pelroleumslyglcn for >Anna«s Aglerlanterne og 
ved i den Anledning at manøvrere i østlig Retning som 
ovenfor anført.«

HÆFTER REDEREN FOR INDKØB, FORETAGET AF 
SKIBETS RESTAURATØR

Sø- og Handelsretten har den 20. November 1928 af
sagt Dom i følgende Sag:

»Prins Hamlel«, der tilhører Skibsreder Hans Petersen, 
Iaa i Begyndelsen af Oktober 1927 i Stege Havn med den 
of A/S »Den flydende Udstilling« arrangerede Udstilling. 
Firmaet Brødrene Olsen, Stege, havde leveret Varer til 
Skibets Restauratør og sagsøgte nu Skibsreder Hans Pe
tersen og A/S »Den flydende Udstilling« til at betale Kø
besummen for Varerne Kr. 71.52, idet Beløbet ikke var 
blevet erlagt af Restauratøren. Leverandørerne hævdede, 
at Varerne var indkøbt til Brug under Skibets Rejse fra 
Stege til Præstø, og al de da var gaaet ud fra, at de 
kunde gøre Kravel paa Købesummen gældende mod Skib 
og Reder. Herved hævdede de Indstævnte, al Restaura
tøren, der drev Restaurationen paa »Prins Hamlel« for 
egen Regning, havde bestilt de paagældende Varer i eget 
Navn og ikke i Kaptajnens eller Rederens Navn, hvorfor 
alene Restauratøren selv maatte hæfte for Beløbet. Yder
ligere gjorde man gældende, at Restauratøren ikke havde 
nogen Bemyndigelse til at forpligte Rederen eller Skibet.

Sø- og Handelsretten frifandl Rederen med følgende 
Begrundelse:

»Det er ubestridt, at Restauratør Christensen drev Re
staurationen for egen Regning, og at han ikke har haft 
nogen Bemyndigelse til al bestille Varer for Skibets Reg
ning. Det er heller ikke oplyst, al han har bestilt Varerne 
i andres Navn end i sit eget, og Sagsøgerne savner derfor 
Hjemmel til at holde sig til de Sagsøgte for Betalingen«.

UGENS HA
Britisk Damper »City of Brusscls« er paa Schelde kolli

deret med en Lægter. Damperen, der blev alvorligt be
skadiget, gik ind til Antwerpen.

Tysk Trawler »Hermann Siebert« er ankommet til Rey- 
kjavik efter al have været paa Grund ved Gardskagi. Ski
bet er fuldt af Vand.

Molorskibel »Finn I« af Bergen, paa Rejse fra Oslo til 
Savareid med 200 Tons Cellulose, er strandet ved Lista og 
bliver sandsynligvis Vrag. Søen bryder over Skibet, og al 
Dækslaslen er skyllet over Bord og en Del af den drevet 
i Land.

Japansk Damper »Kashima Maru« er strandet udfor 
Muroran ved Hokkaido. Skibet, der har faael betydelig 
Bundskade, er fuldt af Vand.

Japansk Regcringsdampcr »Kobon Maru« er ifølge Tele
gram fra Tokio i Drift i Søen med Maskinrummet fuldt af 
Vand. Besætningen er blcven oplaget af en forbipasserende 
Damper. En Bjergningsdamper er afgaaet for at forsøge 
at bjerge Damperen.

AR I LISTÉ
Fransk Damper »Malakoff« er strandet i Nærheden af 

Santa Caldana Bugten paa Minorca. Skibet anses for 
Vrag. Nogle af Besætningen af reddet, men der savnes 29 
Mand.

Italiensk Damper »Adelc« af Benghazi kom, da den for
lod Havnen den 28. December, i Brand. Damperen havde 
en Ladning Stykgods, Benzin og Hø om Bord. Skibet sank, 
og to Mand af Besætningen omkom.

Japansk Damper »Toyolomi Maru«, der var paa Rejse 
fra Matsushima til Nagoya med en Ladning Kul, er sunket 
i Nærheden af Sasebo. Besætningen omkom med Undta
gelse al' fire Mand.

Man frygter for, at fransk Trawler »Pacifigue«, der af
gik fra St. Pierre til Frankrig den 14. December, og til 
hvilken man ikke har hørt noget siden, er ganet tabt. 
Denne Frygt er nylig bleven endnu stærkere, idel man i 
Placentia Bay, New Foundland, har fundet en Rednings- 
baad med Navnet »Pacifique« og med el Lig om Bord. Man 
mener, at Trawleren er gnaet ned med hele Besætningen.
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"DANSK SØFARTS TIDENDES FRAGTBERETNING
København, den 8. Januar 1929.

De vigligste oversøiske Markeder ligger meget godt 
an til Trods for den sidste Tids færre .Afslutnin
ger og en mindre livlig Efterspørgsel; men Tonnagen 

forceres heller ikke frem i noget enkelt Marked, og 
for saa vidt gives der heller ingen Anledning lil at 
foruddiskontere Markedet ved at slutte aliead. La 
Plata Købmændene driver den ofte forekommende 
Venlepolilik; det har sikkert sin Grund, men netop un
der disse døde Perioder gælder det om at holde ud. 
For prompt Lastning ses sluttet: San Lorenzo/U.K. 
Kont. 25/-; Bahia Blanca/A/R. 25/- Santa Fé/Græken- 
land 32/-, og Ordrer cirkulerer til Syd-Afrika Jan./ 
Febr. og Canada Marls/April. Chile/Konlinentet er 
igen gjort å 29/- 29/6. Vancouvcr/Europa noterer 33/- 
Febr. 32/- Marts. De nordamerikanske Markeder, Cuba 
og Gulfen har el godt Udvalg af Ordrer i alle mulige 
Retninger, og selv om Befragterne ikke har særlig store 
Ideer om Raterne, viser det sig næsten allid, at de 
maa betale op for Baade i passende Position.

Australien og Østen forøvrigt har været ret passiv 
i de sidste Dage. Fra Sydauslralicn til Europa rap
porteres kun nogle enkelte Slutninger, saaledes 9000 T. 
10/2- 10/3, 41/3. 7000 T. 42/6.

De europæiske Markeder er nogenlunde uforandre
de. Store Baade for Kul ud til Middelhavet har alter 
et bedre Marked end den middelstore Tonnage. For 
Timecharter udbydes en Mængde Ordrer baade for 
Fart her hjemme, Vestindien og »world limits«, for 
korte Perioder og over 6/12 Mdr., til faste —• men ikke 
særlig fristende Rater.

TRÆLASTMARKEDET

Leningrad soger en Del prompte Baade og maa selv
følgelig betale meget godt for i det Hele laget al kun
ne faa Tonnage, som vil tage Chancen. Gaar det godt, 
er der Penge i Rejsen. Hidtil lader Forholdene lil at 
være ganske gode, men der maa regnes med langsom 
Lastning og eventuelt Ventetid for at komme ud og 
ind.

Skutskar/Antwerpen ppt. noteres i 46/- 47/- for 450/ 
550 std. Riga/Rolterdam props Hfl. 17. Riga/Ghent 
el. Calais 28/-, Riga/E.C. 41/-, Riga/Manchesler 5/600 
sid. 48/-. Danzig/Cardiff 580 Fv. sluttet 5 43/-. Dan- 
zig/Anlwerpen 4/500 sid. byder kun 30/-. Sydfinland/ 
London f.o.w. indikerer 40/- 41/- for 1/1200 std. og 
for øvrigt noteres for næste Sæson:

10/15,000 Fv. Pulpwood Sydfinland/Rotterdam Hil. 
2014. 10,000 Fv. Leningrad/Calais 32/-, Rouen 33/-.
1/1100 Fv. Yxpila/Ghent 38/6 Juli/Aug. 10,000 Std. 
Sverige/Bordeaux 50/-, Sydfinland 46/-, Nord F. 48/-, 
Afskibning i Partier paa 5/1,000 sid. 1000 Std. Uleå- 
borg/Amsterdam 22/23 Hfl. 640 Std. Trångsund/Ca- 
lais 35/- 37/6.

Bona lide Afslutninger rapporteres endnu ikke, og 
el Forlydende om, at Sydfinland/London skal være 
laget til under 40/-, lyder lidet sandsynligt.

KUL, KOKS ETC.

Siden Nytaar har der været meget lidt Befragtning 
baade fra Danzig og U.K. Expeditionen i Danzig er 
igen meget langsom og stem uberegnelig. Danzig/Kø- 
benhavn el. Aarhus noteres i 5/6 5/9 for 3500 T. hur
tig Losning og Danzig/Nyborg 2,500 T. 6/3. En 800 T. 
Danzig/god jysk Havn fik 6/10^d., Tyne/Kbhvn. in
dikerer 5/6 med 5/9 6/- lil Horsens 3000 T.; Goole/ 
Odense 15/1800 T. 7/-; Hull/Aalborg 2800 T. 5/9 6/-; 
Forth/Horsens 2500 T. 6/6; Garston/Kolding 750 Koks 
11/9. Koks London/Kbhvn. 8/3 8/6; Preston/Kbhvn. 
9/6 10/; Glasgow/Holbæk 1200 T. Koks 9/6. Coasling

er svagere paa Grund af Stem-Vanskelighed og min
dre Efterspørgsel.

MIDDELHAVET etc.

Losseprisen for Kul i Spanien, som hidtil har været 
2 Pesetas, bliver antagelig reduceret lil 1.50 Pesetas. 
Det er den rigtige Vej at gaa og burde finde Efterføl
gere. Rotterdam/Genua noterer fremdeles 9/6 9/9, 
Marseille 10/3, Algiers 9/6, Øerne 9/6 9/9; Tyne/Algiers 
10/-, Genua 10/3, Sicilien 11/-, Øerne 9/3; Wales/Bar- 
celona 12/6 13/-; Lissabon 9/-, Marseille 10/9, Sicilien 
11/-, Malta 11/-, Genua 10/6 10/9, Øerne 9/6 9/9. Pt. 
Said 12/9 12/1014, Alexandria 13/- 13/6. Ingen af de 
hjemgaaende Markeder er forandret til det bedre. 
Sfax/Tyne indikerer 10/- 10/6, Cork 10/-, Calais 5/9, 
6/-, Rouen 6/- 6/3. Tunis/Rotterdam 7/6. Esparlo 
Susa/Aberdeen 17/6 18/; Oliekager Marseille/Danmark/ 
Sverige 17/- 17/3; Salt Trapani/n. Trondhjem 13 Kr. 
Frugt 21/6 22/-. Ore NicolaielT/Calais 13/-, Marseille 
12/6. Alexandria/Hull 10/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.

Kulraten Walcs/U.S.A. kan ikke komme over 7/- 7/6 
med 11/- 11/6 lil Halifax/St. Johns. Fowey/Philadel- 
phia 14/-. Kainil Weser/Wilminglon $3.15, Gulfen 
$3.15 3.20. Anlwerpen/Charleston 3000 T. 12/-. Gul
fen 6000 T. 12/- 12/3. Korn St. Jolin/2 finske Havne 
indikerer 21 14 og del samme til 3 danske Havne, Fe
bruar Lastning. Halifax/A.R. 1414 15 c. Hampion
Roads/Rosario $3.90 $4. Asfalt Ballimorc/Hamburg- 
Rolterdam $5.25. Scrapjcrn Savannah/Danzig $4.25 
4.50, New York/Danzig $4.25, Havana/Danzig $4.75 
$5 f.i.o. Basis. Net-Charter Savannah/Bruunswick og 
New Orleans/Murmansk 1314c. pr. cbf. bale. Olieka
ger Gulfen/Danmark underhandler paa Basis af $7. 
Cuba/U.K. Cont. offererer 20/- 20/6 6/7000 T. 21/- 21/6 
3/4000 T. Cuba/Anlwerpen direkte 5000 T. 20/-. Van- 
couver/U.K. Cont. Febr. 33/-. Vancouver/2-3 norske/ 
svenske Havne Jan. 38/6.

SYDAMERIKA

XVales/Buenos Aires betaler stadig 13/- 13/6, med 
12/9 13/- til Montevideo, 12/- Rio. Rotterdam/Buenos 
Aires indikerer 12/-. I det hjemgaaende Marked gø
res forholdsvis lidt — men til meget faste Rater for 
Jan./Febr. Senere Positioner er ikke meget efter
spurgt lige for Dagen — undtagen til reducerede Ra
ler, og det lokker ingen.

Chile/Konlinentet Jan./Febr. har laget et Par Baade 
lil 29/- og 29/6.

ØSTEN

Syd-Australien/Europa er som nævnt sluttet lil 41/3 
9000 T., 42/6 7000 T., eller lidt mindre, hvorimod Mel- 
bourne/Shanghai er kommet op i 27/-. Bombay/Kon- 
linentet har gentaget 25/9 og 26/-. Madras/Europa 
30/-. Java/Gøteborg 6000 T. Jan. 29/-. Beira/Nord- 
spanien indikerer 27/6 for scrap iron.

TIMECHARTER

Store Baade for Gulf el. Sydamerika Rundrejse, Le- 
vering/Tilbagelevering U.K. Cont., tilbydes til 4/6 
4/1014.

1400 T. 3/6 Mdr. europæisk Fart 7/-. 2500 T. 3/6 
Mdr. europæisk Fart 6/-. 3050 T. Rundrejse Vest
indien $1.8214. 2350 T. Rundrejse Vestindien $2. 6800 
T. Rundrejse Vestindien $1.30. 2900 T. 4/6 Mdr. $1.80. 
3540 T. Voyage across $1.60.
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ER SEJLSKIBSUDDANNELSE NØDVENDIG FOR NAVIGATØRER 
I DAMPSKIBSFART

Fra Forstanderen for Københavns Navigations
skole, Kaptajn Th. P. Funder, har vi modtaget 
følgende Indlæg i ovennævnte Spørgsmaal:

Uden al ville blande mig i Diskussionen om, hvorvidt 
de nuværende Krav om Sejlskibsrart, som Lovgivnings
magten stiller til Navigatørerne, er paakrævel eller ikke.

skal jeg kun tillade mig al bemærke, at det forekommer 
mig betænkeligt, naar den ærede Indsender uden videre 
lager Østasiatisk Kompagni til Indtægt for Modstanderne 
af den for Tiden krævede Sejlskibsfari til Styrmands
eksamen.

Betydelige Kredse indenfor dansk Søfart følger med 
Interesse den Indsats, Det østasiatiske Kompagni gør for

DANSKE
ESBJERG-----------------------------

Dybder ved daglig Helvande: Paa Oraadybsbarren 2,7—5,8 m 
undtagen i en 200 m bred Rende, hvor der er 7,5 m, I Dok
havnen 6.0 m og paa Slusetærskelen 5,6 m, i ostre Forhavn 
4,7—7,0 m, i sondre Forhavn 7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 
I Fiskerihavnen 5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra 
Barren til Havnen er afmærket med talrige Bojer. Lys- og 
Flojtetonder og flere Fyrllnler — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): 
Indenbys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugscraf- 
glfter: Lodsstationen, en Lodskutter ligger som Regel uden
for eller indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre 
pr. Reg.-Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast
og Vandafgllter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartojets 
fulde Netlodrægtlghed. Ballast 5 Kr. pr. Tons Vand til Sklbs- 
og Masklnbrug 2 Kr. pr. Oang + 150 Øre pr. m>. — 
Losning og Lastning: Losning og Lastning besørges af her
værende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kra
ner med indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle 
Kajer. Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperro
ner og en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Spe
cielle Bassiner for Hyttefade. To mindre Sklbsreparatlons- 
værfter og Ophallngsbeddlnger for smaa Fartøjer. I Byen 

flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

HA VNE
-------------------------HELSINGØR

Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6.3 til 7.8 m. Skibsafgift (pr. N. R. T.): 
Indg. 25 0. Udg. 25 Øre. Skibe, der reparerer, Takst. Kul- 
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved 
Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. Bugse
ring efter Aftale. Ballastpenge 4 Øre pr. N. R. T. Ballast 
ca. 5 Kr. pr. m1. Vand: I Havnen 2 Kr.: paa Reden 4,50 Kr.
pr. m’. Losning og Lastning til faste Takster. 2 faste Kra> 
ner med Indtil 10 T. Løfteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. 
Havnepakhus. — Moderne Skibsværft: Ophalingsbcdding indtil 
800 T. Vægt; 2 Tørdokker indtil 115 m Længde; Kraner til 

80 T. Løftccvne.

----------------------------------NEXØ
Indsejlingen 38 m bred, 5 m dyb. Indløbet til Inderhavnen 
12.50 m bredt. Dybde ved Bolværk 5 m. Højden over daglig 
Vande 1,9 m. Havneafgift pr. Netto Ton 35 Øre, Skibe, der 
Indkommer for Kultorsynlng. Proviantering o. I„ 10 Øre pr.

Ton, alt saavel for Ind- som Udgaaende.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag. 

Ballastpcnge 5 Øre pr. Ton.
Losning og Ladning besørges af Modtageren.

Ved Havnen er Tørdok (Længde 51,80 m, Portaabning 10 m, 
Dybde paa Tærskelen 3,77 m) samt Skibstømrer, Maskin- og 

Motorfabrik, Vand fra Værk, Kul m. v.

FREDERIKSHAVN---------------
Dybden 1 Indløbet og 1 den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; I den vestre Inderhavn indtil 
6.4 Meler. Skibsafgift pr. Reg.-Ton Indtil: Indg. 25 Øre, Udg. 
25 Øre. Kul- eller Oliefyldere. som tage mindst 10 Tons Kul 
eller 1.5 Ton Olle, er fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet. Kulfyldcre 
dog ca. % mindre. Bugsering efter Aftale. Ballastafglfi til 
Havnen 4 Øre pr. Ton al Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 å 
10 Øre Hektoliter. Losning og Ladning foretages af Private 
efter faste Takster. Kran løftende 10 Tons. Privat Kran løften
de 25 Tons. Privat Flydedok med 2400 Tons Bæreevne. Flere 

Skibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

KJOBENHAVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 m, I Frihavnen 7,5—9.5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nord fra gennem 
Broerne en Dybde af 7.3 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, 1 Oasværkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6,3 m, ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshaviien fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Krlstiansliavnsslden en 
Dybde af 5,6—7.5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afgllt af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netlo- 
Reglstertonnagen. 16 Øre pr. Ton af aods, der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejllartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
8 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olle, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul. Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Sklbsfornodenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere, er frltagne for Afgift. Opholdels Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller cj. Ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses. og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering af Dampskibe Ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
ino Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres, og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning.
1 Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavncn efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke. 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Ophallugs- 
beddtnger. store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerlcr, 
store Pakhuse til Oplægning af Varer. Korn-Elevatorer. Kra- 
ner.hurtige, moderne Losse- og Ladeapparater, 2 Ilydende 
Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat) I do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftets), 14 faste Kraner med Løft Indtil 25 Tons samt
2 private faste Kraner (Burmeister & Waln) med Løft Indtil

100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærnbane langs Havnen.

------------------ NØRRESUNDBY
I Indsejling 7,5 m Vand, 750 m Kajmur med 7,5 m Vand og 

300 m Bolværk med indtil 5,5 m.

Skibsafgift pr. N. R. T.
Indg. 27 Øre, Udg. 27 Øre.

Lods og Bugsering.
I Hals-Barres Fyr cr der Station for Hals Lodser. Der er 
Lodstvang over Hals Barre for Skibe med over 5 m (16 Fod) 

Dybgaaende. Bugsering kan altid faas.

Ballaslalgllt 5 Øre pr. N. R. T.
Ballast kan faas for en Betaling af Kr. 3,50 pr. Ton.

Vand betales med Kr. 1,25 pr. ma leveret om Bord ved Bolværk.

Losning og Lastning 
besørges ved Havnearbejderne efter faste moderate Takster.

Moderne elektrisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elek
trisk Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinværk

steder, Kølhalingsplads og Reparationsværksted.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb m Bolværk til større Skibe. (5,5— 
7,5 m. Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig. Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. nied Hjælpeskrue 32 Øre. Damp- og Motorskibe 
40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugscrdamp. ulornod. Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,(0 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhalingsplads, Ophalingsbeddlng for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havnealg. pr. Reg.-T,: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering faste bil
lige Takster. Ballastafgift 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0. pr. R.-T.« til Maskin- 
brug 2 Kr. pr. T. Vnnd + 1 Kr. hver Oang Slanger benyt
tes Losnings- og Lastnlngsomkosto. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. 1 æskibsbyggerl af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skil ismedie. Ophalerbeddlng 
til Skibe Indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.
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at skaffe danske Søfolk den krævede Sejlskibsfari, og Ud
rustningen af Skoleskibet • København* lyder netop paa, 
at Kompagniet ikke alene loyalt har villet indordne sig 
under de Krav om Sejlskibsfart, Lovgivningsmagten stil
ler, men tillige paa, al Ledelsen, der omfatter Mænd, der

selv har været praktiske Søfolk, har fundet det værd at 
bringe betydelige Ofre for al sikre sig en Slab af vel 
trænede Skibsofficerer, grundigt uddannet i al Slags Sø
mandsskab.

Th. P. Funder.

Det første Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold:
0. Isfrit.
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Faslis.
4. Sammenpakket Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Fastis.
7. Svær Isdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andet Ciffer (Bogst.) ( 
tegner Besejlingsforhold: 
0. Usiglbarl (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. > vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

;er Stednavne (og Dato) be-

5. Skibsfart lukket for Mo
torsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. > kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

DANMARK. Esbjerg (6) 11. Thisted (7) Havn 34, Bredn. 
24, Fcggesund og Vilsund 45. Nykøbing J. (4) 34. 
Løgstør (5) 66. Aalborg (6) 12. Mariager Fjord (3), 
Hadsund-Hobro 33. Randers Fjord (7), Indl. 43, 
Fjord 34, Rende. Horsens (4) 33 Rende. Vejle (4) 33 
Rende. Kolding (7) 63, Rende. Haderslev (4) 34. 
Odense (7), Fjorden 33 Rende, (3) Kanalen 33. Skel
skør (7) 39. Holbæk (4), Yderbredning 33. Frederiks
sund (7) lil Kulhuse 67. Præstø (7) 35. Færgestrøm
men (5) 33. Guldborg (4) Nord 23, Syd 24. Nykøbing 
F. (5) 33, Rende. Bandholm (7), Havn 33, Farvand 
22. Nakskov (7) Havn 01, Fjord 43. Marstal (4) Havn 
lx.

»Lillcbjorn« meddeler (7): Ingen Forandring i Isen 
paa Roskildefjord, Yderbredningen isfri saa langt kan 
ses sydcflcr (fra Hundested).

SVERIGE: Vfislra Kvarken og nordi. Stal 98. Angerman- 
ulven 36. Sundsvall og Alnosundet 90. Gavle 34. Skut
skår 34. Oregrundsgrepen nordi. Del 12. Sandham- 
Slockholm og Lnndsort-Slockholm 34. Kalmarsund s. 
f. Kalmar 32. Iddefjordcn 36.

FINLAND. Bjorkosund 01. Wiborg-Trångsund 39. Trång- 
sund-Rodhåll 37. Kolka 34. Abo 34. Erslan 12. 
Raumo Skærg. 47. Månlyluolo 34 og 12. Udenf. Kallo 
og Råfsd 12.

TYSKLAND. Memel 39. Pillau Havn 12. Konigsberg See- 
kan 67. Danzig 21. Slolpmiindc 21. Kolberg 11. Swi- 
nemundc Havn 21. Slellin IlafT 67. Wamemiinde 
Warnow 67. Wismar 12. Travcmunde Havn 11, lil 
Liibeck 12. Cuxhaven 22 og 42. Belumerschanze 44. 
Brunsbuttel 22 og 12. Brunsliausen, Bremerhaven 21. 
Brake og Bremen 11.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Ny Kupsejlads over Oceanet

Ogsaa i Aar vil der blive Kapsejlads mellem de store 
Sejlskibe »Beatrice« og »Hcrzogin Cecilia«. Den først
nævnte er omtrent sejlklar fra Port Adelaide, mens den 
anden laster i Port Lincoln og vil sejle i Løbet af faa 
Dage.

Paa Udturen brugte »Hcrzogin Cecilia« 89 Dage fra 
Anlwerpen, mens »Beatrice« brugte 107 Dage fra Finland.

Kapsejladsen i Fjor blev vundet af »Hcrzogin Cecilia« 
med 93 Døgn fra Port Lincoln lil Kanalen.

»MOER ANNA«
Pension for Børn fra % til 7—8 Aar 4^ å 5 Kr. 

pr. Dag, 130 Kr. pr. Maaned.

SYGEPLEJERSKE ANNA KREBS, 
Kirsten Pilsvej 16, 

Telf. Ordrup 2063. Charlottenlund.

POSITIONSLISTE PR. 7. JANUAR 1928
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Sonnecksen, ank. East Grecnwich 3.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Pedersen, ank. Ghent. 1.1.
m.s. Afrika, Ilimmclslrup, ank. Kalmar 5.1.
s.s. Aggersund, Hansen, afg. New York 5.1. lil New Or- 

leans.
s.s. Agnete Mærsk afg. Dunslon 25.12.
m.s. Alfa, Christensen, ank. Concarneau 4.1.
s.s. Alfred Hage, pass. Quessanl 7.1.
s.s. Algarve, Ankersen, afg. Oran 7.1. til Algier.
s.s. Amalienborg, Mollerup, ank. udfor Anlilla 4.1.
s.s. Anna Mærsk afg. Southamplon 5.1.
m.s. Annam, WoIfT Jørgensen, ank. Antwerpen 7.1.
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Buenos Aires 5.1.
s.s. Arnold Mærsk, ank. Leningrad 3.1.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rio 24.12. lil Madeire.
s.s. Arkansas, Petersen, ank. Anlwerpen 6.1.
m.s. Asfa, Jørgensen, ank. Kbhvn. 7.1.
s.s. Askø, Alberlsen, afg. Dunston 4.1. lil Algier.
m.s. Astoria, Heislerberg, afg. Seallle 5.1.
s.s. Astrid, Bjark, afg. Dover 5.1. lil Genoa.

s.s. Atlanlic, Petersen, afg. Wakamalsa 5.1. lil Vladivo- 
stock.

m.s. Australien, Andersen, afg. Hamborg 5.1. til Djidjclli.

B
s.s. Betty Mærsk ank. Tync 3.1.
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Rulen.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ru

ten.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagerfjord og Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Meyer, Stellin-Kbhvn.-Veslnorge Rulen.
s.s. Birgit, Bang, ank. Hyeres 6.1.
s.s. Birte, Christensen, afg. Rafisque 29.12. lil Bordeaux.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Garslon 2.1.
s.s. Bolivia, Knudsen, pass. Azorerne 28.12.
s.s. Bothai, Petersen, afg. Kbhvn. 5.1.
ss. Bottenhavct, Vaaben Hansen, ank. Kolka 5.1.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Barry 22.12. lil Buenos Aires.
s.s. Brattingsborg, Marlinsen, afg. Barbadas 30.12.
m.s. Bretagne, Bercndsen, ank. Manilla P.I. 1.1.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 1.1.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Valencia 7.1. til Carlagena.
s.s. Brosund, Skou, afg. Houslon 6.1. lil Danmark.
s.s. Brgnhild, Baslholm, afg. Bremen 5.1. lil Wilming- 

lon N.C.

HOWALDTSWERKE A.«G. • KIEL
SKIBSVÆRFT • INGENIØRER ■ KEDELSMEDIE • STØBERIER

Passager« og Fragtskibe • Motor Skibe • Tank Skibe • Bugserbaade • Isbrydere • Flydedokke 
Dokning og Reparationer af Skibe • Flydedokke for Skibe op til 500 Fods Længde.
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MAURI & SEYFAHRTG.m.b.H, Hamburg 3
OFFICE: WELSER HOUSE, SCHAARSTEIN WEGS BROCKE 2 TELEGRAMS: »SCHIFFSMAURI«

Tallying and Checkweighing of all kinds of cargoes.
Contractor to the leading Scandinavian and British Steamship Lines and Owners. 

For terms apply to the Agents at Copenhagen: The Maritime Agency Ltd., Amaliegade 35.

DANZIG
NYBYG-
NINGER

OMBYG-
NI N GER

BEII VKE <& SIEG
DANZIG

DAMPSKIBSREDERE &. MÆGLERE
BUNKERKUL

Tel.-Adr. BEHNSIEG Køl. Svensk Konsulat

RENDSBURG

DANZIG

DANZIG

NoBiSKRUfi Skibsværft
RENDSBURG

Sragtbampere, - Sisfebampere, 
£Qlotorsfi6e, Q3ugserbaabe, £æg- 
fere, Sartøjer, Prauune, pontoner

OMBYGNINGER-NYBYGNINGER 
REPARATIONER

F. G. REINHOLD
Danzig og Neufahrwasser

Grundlagt 1858

SKIBSMÆGLER og REDER
Tel.-Adr. ■ HEINHOI.DUS.

I GDYNIA: Maritime Agency F. G. Reinhold, Danzig, Ltd.

Bruno Stillert
Kulhandel en gros

Tel.»Adr. Stillertkohle

DANZIG
HeiligeGeistgasse 115

DANZIG
BERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD., A..G.

Shipbrokers and Chartering Agents, 
Coal Exporters, Bunkers. 

Forwarding — Insurance — and Average Agents

GDYNIA

DANZIG
„WeichseT* A.G. * Sieg & Co. G.m.b.H.
Tel.« A dr. »Weichsel« DANZIG & DANZIG-NEUFAHRWASSER Tel.«Adr. »Siegco«

Bugsering og Bjergning
17 Slabebaade og BJtrgningsdampere fra 175 til 650 H. K.

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.-Adr. »Marag« Telf. Central 1504

GDYNIA

RIGA

Jens Petersen & Co.
Windau - Riga — Reval

Tel.*Adr. PETCO

Dampskibsagentur • Klarering • Befragtning 
Agenter for Det Forenede Dampskibs Selskab A/S, København. 

Repræsentanter for Danske Rederes Retsværn, Kobenhavn.

Towarzystwo Transportowe Morskie „Speed"
T. z. o. p.

(„Speed" Transport S. Shipping Company Ltd.)
Gdynia

ul. 10 lutego, Villa Luize 
Agenter for: »Artus«, Danziger Reederei und Handels 

Aktiengesellschaft, Danzig
Tel.-Adr. „SPEED** The Boe 5- Scott's Code

LORENZ NI. IHEESENBURG
RIGA

BEFRAGTNINGS- A LINIE-AGENT
Regelmæssige Ruter til:

LONDON. ANTWERFEN, ROTTERDAM, HAMBURG, GHENT 
DANZIG, MALMØ, GOTHENBURG, REVAL, HELSINGFORS 

Filialer: LIBAU C. WINDAU
Tel.-Adr. til Hovedkontor og Filialer: .MEESENBURGe

P. DANNEBER G
Dampskibsreder — Skibsmægler 

Befragtning — Ejer af Bu&serbaade 
RIGA

Tel.-Adr. DANNE BERG { Branch-Office 
at Windau
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C
m.s. C. F. Tietgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
m.s. California, Thomsen, ank. La Plata 2.1.
s.s. Caroline Afærsk afg. San Francisco 26.12.
m.s. Caroline, Jørgensen, afg. Ipswich 5.1. til Goole.
s.s. Chastine Marsk afg. Popupanden 15.12.
s.s. Charkotv, IIolsl, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
in.s. Chile, ank. Emden '9.1.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Cape Race 6.1. p. R. 1. 

p. R. t. Paulsboro.
s.s. Chr. I. Kampmann, ank. Dunkirk 8.1.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Nakskov 30.12.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Swansea 2.1. til Civilavecchia. 
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Brunsbiillel 25.12.
s.s. Cornelia Marsk pass. Gibraltar 5.1.
s.s. Copenhagen, Hansen, pass. Kbhvn. 7.1. p. R. 1. Boston 

Mass.
s.s. Cyril, Petersen, ank. Kolding 5.1.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, afg. Loricnt 5.1. til Swansea.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Kbhvn. 30.12.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Gdynia 5.1.
s.s. Danliild, Kronika, ank. Hargshamn 5.1.
s.s. Dania, Kolslcr, afg. Anlwerpen 30.12. lil Pensacola, 
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Hongkong 5.1. lil Shanghai. 
s.s. Dansborg, Malhiasen, afg. Shanghai 5.1.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 6.1.
m.s. Dronning Alexandrine, Lydersen, Kbhvn.-Lcith-Island 

Ruten.
s.s. Dronning Maud, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Anlwerpen 1.1. lil Tanger.
s.s. Edv. Nissen, ank. Afrika 1.1.
s.s. Effie Marsk, ank. Windau 3.1.
s.s. Emilie Marsk ank. Danzig 26.12.
s.s. Eleonora Marsk afg. Casablanca 2.1.
s.s. Elisabeth Marsk afg. Tyne 2.1.
s.s. Emma Marsk ank. Campana 4.1.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Algier 4.1. til Neapel.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Rochefort 30.12.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Manchester 2.1.
s.s. Elsborg, Palm, afg. Raflsque 31.12.
s.s. Emanuel, Svane, afg. New'caslle on Tyne 5.1. IH 

Kbhvn.
s.s. Energi, Christensen, pass. Kielerkanalen 4.1. p. R. 1. 

London.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Penarlh 4.1.
s.s. Enigheden, Lauritsen, afg. Sevilla 1.1. til Galway.
s.s. Erik B., Lerche, afg. Afrika lil Spanien.
s.s. Erik Boye, ank. Bordeaux 4.1.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Blyth 31.12.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Maracaibo 26.12.
s.s. Estonia, Rasmussen, ank. Kbhvn. 5.12.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. 11. 

Pladser.
s.s. Fano, Michelsen, pass. Brunsbiillel 7.1. p. R. 1. Øster

søen.
s.s. Feddy, Matthicsen, afg. Aarhus 6.1.
s.s. Fiona, Bloch, Rutefart Kbhvn.-sønderjyske Pladser, 
m.s. Falstria, Krarup, afg. Bangkok 4.1. til Singapore. 
m.s. Fionia, Heindom, afg. Southhampton 6.1.
s.s. Flora, Rindby, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Emdal, afg. Antwerpen 23.12. til Pensacola.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Swansea 5.1.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, ank. Cienfuegos 2.1.
s.s. Fredensbro, Olsen, pass. Lizard 6.1. p. R. t. London.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, ank. Kbhvn. 19.12.
s.s. Frederiksborg, Jordt, ank. New Orleans 3.1.
s.s. Frigga, Sørensen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Skien 13.12. lil Boston.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, ank. Grimsby 6.1.

s.s. Gorm, Christensen, afg. Antwerpen 23.12. til Wilming- 
ton N.C.

s.s. Grønland, Andersen, afg. New York 5.1.
s.s. Grøndsund, Nielsen, ank. Antwerpen 30.12.
s.s. Gudrun Marsk afg. Pcnang 20.12.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, nnk. Newcaslle on Tyne 4.1.
s.s. H. Pontoppidan, ank. Aalborg 29.12.
s.s. Hadsund, Frederiksen, ank. Swansea 6.1.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Danzig 6.1.
s.s. Halfdan, Hejde, ank. Dunkirk 6.1.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Maracaibo 18.12.
s.s. Hans Marsk, ank. Nørcsundby 30.12.
s.s. Hamniershus, Rosenhøj, ank. Durban 3.1.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, afg. Hyeres 8.1.
s.s. Harald, Christensen, afg. St. John N.B. 26.12. lil 

Kbhvn.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Ncwcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, henligger i Kbhvn.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Port Talbot.
s.s. Hertha Marsk, ank. Sharpness 30.12.
s.s. Hindsholm, Thomsen, afg. Kbhvn. 7.1. lil Manchester.
s.s. Hjelm, Karslcnsen, Aarhus-Hamborg Ruten.
s.s. Hjortholm, Hcjede, ank. Danzig 6.1.
s.s. Hroar, Gollhardt, Kbhvn.-Hull Ruten.
s.s. Hulda Marsk, pass. Hollenau 3.1.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Elisabeth N.Y. 5.1.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Oscarshamn 19.12.
s.s. Inge Marsk, ank. København 2.1.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Vejle 3.1.
m.s. Irland, Pelersen, ank. Bordeaux 4.1.
s.s. Island, Kbhvn.-Leith-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, i Timecharter paa Vestindien.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Hansen, i Dok i Frederikshavn siden 5.12.
s.s. Jacob Marsk ank. Tampico 29.12.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Sanlauder 4.1. lil Genoa.
s.s. Jane Marsk ank. Rollerdam 2.1.
m.s. Java, Dahl, pass. Suez 7.1. p. R. t. Adén.
s.s. Jellinge, Knudsen, afg. Liverpool 21.12.
s.s. Jessie Marsk pass. Skagen 5.12.
s.s. Johannes Marsk ank. Kbhvn. 3.1.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, pass. Gibraltar 6.1.
s.s. Jungshoved, Larsen, nnk. San Nicolas 5.1.
m.s. Jutlandia, Kragelund, pass. Suez 3.1. p. R. 1. Colombo.
m.s. Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jagersborg, Petersen, afg. Liverpool 5.1.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Bordeaux 30.12.
s.s. Kalo, Andreasen, ank. Reval 27.12.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Danzig 2.1.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. New Orleans 4.1. lil Esbjerg.
s.s. Kina, Nørregaard, ank. Aalborg 6.1.
s.s. Kirsten Marsk ank. Leningrad 31.12.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Huli 5.1.
s.s. Knud, Clemmcnsen, afg. Manchester 7.1. lil Liverpool.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Slettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Sørensen, pass. Beachy Head 4.1.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
8. Januar 1929.

London.....................18.17V2
New York................. 375,00
Berlin......................... 89,25
Paris............................. 14,75
Antwerpen.............. 52,25*
Zurich....................... 72,25
Rom........................... 19,70
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas =

Madrid....................... 61,25
Amsterdam............. 150,70
Stockholm........... 100,32*/2
Oslo........................... 100,00
Helsingfors..........................  9,45
Prag........................... 11,13
Wien ......................... 52,85
500 Frcs

SIEft & CO. <«. in. b. ii. Danzig;
EXPORTØRER AF POLSK ØVRE^SCHLESISKE KUL & KOKS

Specialitet: Bunkerkul Dag og Nat fra 1. Kl. Gruber
Tol..Adr. »SIEGCO« DANZIG

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amallegade 35, København. TeI.»Adr. > Ala rag«. Telf. Central 1504
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ABO

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ÅBO • FINLAND
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: “ERICKSON". Åbo, Finland. • Established 1889

Members of The Stevedores’ Federation of Finland.

Loading places and

IN THE DISTRICT:

Nldendal.............................
Harvaluoto..........................

20
18

ft.

depth of water. 
AT ÅBO:

/iccu....................................
Warlsala inner road . . . 16 » 

20 »
16 »
20 »

>
Stromma

9

outer road . . . 
inner road . . . 
outer road . . .

Quay. . . 
Inner road.

............................22 ft. 
............................ 24.. »

Outer road ............................ 25 » Hakkala . 19 »

TRÅNGSUND

KOTKA

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af 

The Finnish Shipbrokers Association, The Bilde & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland)
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

A.B. TRÅNGSUNDS STEVEDORING GO.
STEVEDORES

Medlemmer af:
THE FEDERATION OF UNITED FINNISH STEVEDORES 

og
CENTRAL ASSOCIATION OF EMPLOYERS IN FINLAND 

TEL..ADR. STEVEDORE
TRÅNGSUND, FINLAND

KOTKA

AKTIEBOLAGET

FEDERATION STEVEDORING Ltd.
KOTKA (Finland)

Tel.-Adr.: »FEDERATION« KOTKA 

Medlemmer af
The FEDERATION of UNITED FINNISH STEVEDORES

Administrerende Direktør: Capt. Olof Olsson.

SKIBSMÆGLERE 
DAMPSKIBS* & BEFRAGTNINGS AGENTER 

KUL*IMPORTØRER
Etabi. 1881

KOTKA - Finland
Dansk Vicekonsulat TeL.Adr. »Cadcnius Kotka«

WIBORG

WASA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsrcdarforening, Tel.»Adr.

Sveriges Scgelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

V. SANDHOLM & Co. Ltd.
MEDLEMMER AF 

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
WIBORG

TEL.-ADR.: »SANDHOLMS«

LONDON

ROTTERDAM

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram*Adr.: VINKECO. Codes: Scott«, Watkins, Bentley«.

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John N. Carlbom (svensk)-Frank G. Castleton, F. I. C. S. 
Kontorer: JOHN CARLBOM G- CO.. Ltd.

GRIMSBY • HULL • IMMINGHAM • NEWCASTLE-ON-TYNE 

Telegram" Adresser: Receptive, London (Forcign).
Carlbom, Grimsby • Carlbom, Huil * Carlbom, Newcastle«on«Tyne 

Coder: Scott’s A. B. C. Baltic.
110, FENCHURCH STREET. LONDON E C. 3

LISSABON

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR

Dansk Vicekonsul.
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Coder: Boe, Scott*« lOth Edition, Bentley.

Rua doa Fanqueiros 85, LISSABON Telegr. Adr. »Beckmann«

WIESE a CO., LISSABON
Telegram«Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram-Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter&Mæglere. Bunkerkul Entreprenørel

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingham No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

GRIMSBY JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester 
7 Chapel Street... Liverpool
1 Cannon Street... Blrmingham

24 Charles Street... Bradford 
»York House< 5/7, St

Mary Axe........... London

CARDIFF

Reparationer i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS 
head OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

NEWPORT 
AVONMOUTH
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L
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Rollerdam 6.1.
s.s. Lars Kruse, ank. Huli 7.1.
s.s. Laura Mærsk afg. Casablanca 29.12.
s.s. Leise Mærsk afg. New York 19.12.
s.s. Lexa Mærsk, ank. Leningrad 28.12.
s.s. Lica Mærsk afg. Niquero 31.12.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Cardiff 3.1.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Dakar 6.1.
s.s. Limfjorden, Larsen, Rutefart Kbhvn.-Limfjordssla- 

tionerne.
s.s. Lise, Hansen, ank. Gandia 7.1.
s.s. Lithuania, Mouritzen, ank. Danzig 3.1.
s.s. London, Caspersen, ank. Kalundborg 3.1.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Bahia 18.12. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Danzig 7.1.
s.s. Maine, Arel, ank. Nordenham 6.1.
s.s. Maja, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
m.s. Malaga, Kruse, afg. Singapore 22.12. til Suez.
s.s. Manø, Huusum, ank. Halifax 6.1.
s.s. Margit, Jensen, ank. SI. Thomas f. O. 4.1.
s.s. Marie Mærsk afg. Liverpool 30.12.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, afg. Ayr 27.12. til Livorno.
s.s. Martin Carl, Langlykke, ank. Anlwerpen 21.12.
s.s. Marg, Lisberg, ank. Calais 3.1.
s.s. Margland, Herskind, afg. Barry 1.1. til Monlevideo.
m.s. Meonia, Topp, ank. Bangkok 29.12.
m.s. Mexico, Skjoldam, pass. Galala 6.1.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Swansea 2L12. til Venezuela. 
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Kbhvn. 5.1. til Anlwerpen.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten.
N

s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 30.12.
s.s. N. I. Ohlsen, Jensen, ank. Hue'lva 4.1: ‘
s.s. Natal, Riddersborg, pass. Perim 30.12. p. R. t. Penang.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Rollerdam 5.1. lil Brislolkanal. 
m.s. Nicoline Mærsk ank. Melbourne 31.12.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Nordhild, Hansen, ank. Delfzijl 1.1.
s.s. Normandiet, Meinertz, afg. Dnnzig 5.1.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulen.
s.s. Odin, Nielsen, Sleltin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Port Talbot 7.1.
s.s. Oluf Mærsk ank. Riga 31.12.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires 5.1. til Santos. 
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. New York 5.1. til Kbhvn.

P
s.s. P. Madsen, ank. Tyne 6.1.
s.s. P. N. Darnm, afg. Afrika 8.1.
s.s. Pacific, Nielsen, pass. 23° n. 157° ø. 1.1. p. R. 1. 

Shanghai.
m.s. Panama, Væring, afg. Shanghai 5.1. lil Kobe.
s.s. Parana, Madsen, afg. Panama 2.1.
s.s. Paris, Larsen, ank. Burriana 5.1.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsglvania, Bolfeldt, afg. Belfast 21.12. til New 

York.
m.s. Peru, Borch, afg. St. Thomas 1.1. lil Hamborg.
s.s. Peter Mærsk afg. Danzig 3.1.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polarhavet, Larsen, afg. Bordeaux 5.1. lil Bilbao.
s.s. Polonia, Christensen, ank. Kbhvn. 23.12.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Sundsvall 7.1.

R
s.s. Rhonc, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Rulen.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Rita Mærsk, ank. Amsterdam 5.1.
s.s. Robert Mærsk, ank. Leningrad 2.1.
s.s. Romo, Olesen, ank. Helsingør 4.1.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Bordeaux 1.1.
s.s. Rota, Petersen, Nnkskov-Odense-Aarhus-Newcasllc Ru

ten.
S

s.s. Saga, Lund, ank. Anlwerpen 5.1.
m.s. Salig Mærsk afg. Dalny 20.12.
s.s. Scandia, Madsen, ank. Kbhvn. 17.12.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Danzig 4.1.
s.s. Seine, Bellec, ank. Riga 4.1.
m.s. Selandia, ank. Nørresundby 6.1.
m.s. Siam, Hansen, afg. Yokohama 4.1. lil Dalny.
s.s. Sigrun, Huus, i Dok i Frederikshavn siden 18.12.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. Vancouver 3.1.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Sablcs d’Olonne 6.1.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Algiers 2.1.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Kbhvn. 6.1.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Bordeaux 30.12.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøernc Rulen.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Newporl 1.1.
s.s. Spigerborg, Lund, ank. Kaolakh 3.1.
s.s. Stal, Clausen, afg. Norfolk 4.1. ti) Danzig.
s.s. Stegelborg, Harming, afg. Rufisque 3.1.
s.s. Susan Mærsk ank. Ponta Dclgada 27.12.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. New York 22.12. lil Kbhvn.
s.s. Svanholm, Nicolajsen, afg. Swansea 7.1. til Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Aalborg 7.1. lil Anlwerpen.
s.s. Svend Pii, pass. Quessant 8.1.
s.s. Søborg, Madsen, afg. New York 29.12.
s.s. Sønderborg, Albertscn, ank. Rollerdam 5.11.
s.s. Sønder jglland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Rulen.

T
s.s. T. M. Werner, ank. Calnis 8.1.
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Grimsby 30.12.
s.s. Taarnholm, zum Vohrde, ank. Kbhvn. 7.1.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver 2.1.
s.s. Texas, Bencke, afg. New Orleans 14.12. lil Esbjerg.
s.s. Thgra, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcnslle Ru

ten.
s.s. Tiber, Sonnc, afg. Memel 7.1. til Reval.
s.s. Tjaldur, Henriksen, Steltin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 29.12. lil Kbhvn. 
m.s. Tongking, Christensen, ank. Seattle 5.1.
s.s. Trondhjem, Petersen, Stetlin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten/ 
s.s. Tula. Hansen" afg. Palermo 5.1. til Valencia.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Antwerpcn 1.1.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Bordeaux 4.1. til Havre.
s.s. United States, Voldborg, henligger i Kbhvn.
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. New York 23.12.

V
s.s. Vendia, Lund, afg. Esbjerg 6.1. lil Methil.
s.s. Vera, Koister, ank. Rouen 30.12.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. New York 29.12.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Vancouver 3.1.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Danzig 6.1.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Vibeke Mærsk, ank. Kønigsberg 3.1.

w
s.s. Wm. Th. Malling, Hansen, afg. Aarhus 7.1.

Y
s.s. Ydun, Petersen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, pass. Westwards 1.1. p. R. t. 

Baltimore.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, Aarhus-IIamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, pass. Las Palmas 3.1.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 7. JANUAR 1929
3/m Sk. H. C. Christensen, Christensen, ank. Curacao 3/m Sk. Frem, Jørgensen, ank. Newlyn 30.12.

24.12. 3/m Sk. Helga, Pedersen, afg. Sundsvall 6.12.
3/m Sk. Hans, Christensen, ank. SI. Maria 6.1. 3/m Sk. Merkur, Rasmussen, ank. Danzig 2.1.
3/m Sk. Elisabeth, Groth, ank. Poole 30.12. Sk. Lan, Jensen, ank. Danzig 2.1.
3/m Emanuel, afg. Kbhvn. 4.1.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||! AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610

i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Det Forenede Dampskibsselskab 
AKTIESELSKAB 

KJOBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS* & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNINGS FORRETNING

Tcl.iAdr. ■Mariuson« Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

SEJL • FLAG
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8. KØBENHAVN

TELEFON: BYEN 6762 6. 026

»AVIS II SHIITI VU IOJIPAA1 Lt<l. %
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
TIE: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
* KØBENHAVN K.

Te legram« Adresse: PACAO

BRØDRENE LEERVAD
Norgesgade 41 ESBJERG Tlf. 10 og 992

Reparationer af
RADIO* Anlæg, 

Dynamoer, Motorer, Akkumulatorer. 
Specialitet i Sldbalnetallationer.

O. J. Eskildsen & Co.
Damptkibsatlskabef BOTNIA, Akfiataltkab

Telegr. Adresse:
• DAM OT! A«

Se*. Annæplsdi 26, København • Telf: Central 2796

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbeidsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

(
BRØDRENE MATHIASEN
SEJLMAGERE ESBJERG HAVN

LAGER AF HAMP > MANILLA ■ KOKOS SAMT JERN* OG STAALTOUGVÆRK 
Største Leverandør af Lugepresenninger etc. « Alt Rigningsarbejde udføres

Ankere og Keder samt al Slags Skibsinventar.

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 9 Mili. Kr. - Reserver ca. 4 Miil. Kr.

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Talaf. 31 - Staiatalah 31 Talagr.-Adr.: Privatbank

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

SØREN ANDERSEN
STEVEDORE OG SPEDITIONSFORRETNING 

PAKHUSFORRETNING 

HORSENS
Telf. Horsens 1400 og 1401. Telgr.-Adr.: Stevedoring

GOTFRED PETERSEN
SKIBSHANDLER

STØRSTE FRILAGER
STØRSTE LAGER AF MASKIN* & DÆKSTORES

NYBORG
STRANDVEJEN • TELEFON 134

Dansk Sofarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trvkt hos |. Jørgensen &. Co. (Ivar Jantzenl København, Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
45. Aargang. København 9. Januar 1929. Nr. 2.

„Efterretninger for Søfarende11 omfnttoi Europat Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst.
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa all e kgl. Postkontorer. Abonnementsprisenor 1 Krone 

aarlig foruden I’ortoudgiftemo Enkelte Numre fans for 10 Øro pau Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parcnthes, snafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfort for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (ml, Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
51. Advarsel vedrørende Afmærkningen i de indre danske Farvande.

Paa Grund af Isforholdene maa man ikke stole paa, at Afmærkningen i de indre 
danske Farvande er i Orden eller paa Plads.

I. Østersøen.

52. Danmark. Bødvig Havn. Oplysning om Dybde.
Indløbet til Rodvig Havn er tilsandet saaledes, at Dybden for Tiden kun er 3,0 m. 
Rodvig Havn: c. 55° 15'51 N. 12° 22',8 E.

(Kort Nr. 291 og 210. Havne-Lods, Side 168.)

53. Sverige S.-Kyst. Abbekås Fiskerihavn. Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 52/4406. Stockholm 1928.)

Da der er fundet en Del større Sten i den røde Lysvinkel i det nye Abbekås Fyr 
paa 55° 23' 25" N 13° 36' 15" E. er Lysvinklen blevet formindsket, saaledes at Dybden 
i den er 2,, m. Fyret lyser nu, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 295%° til 303°. 2. Hvidt i Pejl, fra 303° til 295%°.
(E. f. S. Nr. 52/2560 1928. Kort Nr. 262, 280 og 269. Danske Lods, Side 418 og 419.)

54. Sverige. Kalmarsund. Yttre Stengrund Lystønde inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Kalmar.)

Yttre Stengrund Lystønde paa c. 56° 09' N. 1G° 02' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

55. Sverige. Kalmarsund. Utgrunden Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Kalmar.)

Fyrskibet Utgrunden paa c. 56° 21' N. 16° 15' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

56. Sverige. Kalmarsund. Trådgårdsgi und Lystønde inddraget for Is.
(Telegram fru Karlsborg Radio.)

Trådgårdsgrund Lystønde paa c. 56° 38' N. 16° 22' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.
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57. Sverige. Kalmarsunds Djupranna. Lystonder inddraget for Is.
(Telegrom fra Karlsborg Radio.)

Samtlige Lystønder ved Kalmarsunds Djupranna er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

Norra angdringsbojen: c. 56° 42' N. 16° 24' E.

58. Sverige. Oregrundsgrepen. Fyrskibet Grepen inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Gavle.) 

Fyrskibet Grepen paa c. 60° 28' N. 18° 1.8' E. er inddraget paa Grund af Isfor
holdene.
59. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Is.

(U. f. s. Nr. 1/2. Stookholm 1929.)
Nedennævnte Fyr er slukket paa Grund af Isforholdene: 

Bergudden c. 63° 47' N. 20° 50' E. Fjårdgrund c. 63° 40' N. 20° 21' E. Holmo- 
gadd c. 63° 36' N. 20° 45' E.

60. Finland. Bottniske Bugt. Ostra Kvarken og Vasa Anduvning. Fyr slukket for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 1/8. Stockholm 1929.)
Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 

Valsdrarne c. 63° 25' N. 21° 04' E. Norrskar c. 63° 14' N. 20° 36' E. Strommi/ngs- 
bådan c. 62° 59' N. 20° 44' E.

61. Finland. Ålandshavet. Signilskar Lodsudkigsstation flyttet.
(U. f. s. Nr. 36/765. Helsingfors 1928.) 

Lodsudkigsstationen paa Signilskar paa 60° 12' 20" N. 19° 19' 45" E. er flyttet 
til Hellmans Fyr paa 60° 12' 36" N. 19° 18' 50" E.

62. Finland. Finske Bugt. Lovisa Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 36/754. Helsingfors 1928.) 

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Lokliolm c. 60° 27' N. 26° 16' E. Lovisa sien.

63. Finland. Finske Bugt. Viborg Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 36/753. Helsingfors 1928.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Viborg ovre c. 60° 43' N. 28° 45' E. Viborg nedre. Åmmdnkivi. Åmmanpaalu. 

Kuposenkivi. Kuposensaari. Pikarluolo. Leppåluolo. Sekundankivi. Kilpisaari ovre 
og nedre.
64. Estland. Lystønder inddraget for Vinteren.

(N. t. M. Nr. 16/43. Reval 1928.) .
Alle Lystønder i de eslniske Farvande er inddraget for Vinterperioden.

65. Estland. Finske Bugt. Beval-Bugt. Middelgrund Lys- og Fløjtetønde midler
tidig ombyttet med Fyrskibet „Reserve”.

(N. t. M. Nr. 16/44. Reval 1928.)
Fyrskibet „Reserve“, der viser hvidt Et-Blink hver 4S>, Blink 0,5s-, Mørke 3,BS-, 

er midlertidig, saalænge Isforholdene tillader det, udlagt paa Lys- og Fløjtetønden Middel
grunds Station paa c. 59° 31',2 N. 24° 40' E. Fyrskibets Taagesignaler er ikke forandret.

66. Estland. Moon-Sund. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 16/45. Reval 1928.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Norrby c. 59° 02' N. 23° 20',j E. Ramsholm. Hapsal. Heslholm. Paralep. 

Emmaste. Soru. Triigi. Seanina.

67. Tyskland. Frisches Hiiff. Kahlberg Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 49/4558. Berlin 1928.) 

Kahlberg Fyr paa c. 54° 23' N. 19° 27' E. viser nu hvidt Et-Blink hver ll^3-, 
Blink 2S-, Mørke 9%S--

(Kort Nr. 269.)
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68. Tyskland. Adlergrund. Vraglystønde inddraget for Is.
(N. f. S. Nr. 1/102. Berlin 1929.)

Vraglystønden Adlergrund paa c. 54° 47' N. 14° 22' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene og erstattet med en grøn Spirtønde med S.-Topbetegnelse.

69. Tyskland. Falshoft Fyr. Oplysning om Fyr.
(N. f. S. Nr. 1/10. Berlin 1929.)

S.-Grænsen for den over Bredgrund visende røde Lysvinkel i Falshoft Fyr paa
c. 54° 46' N. 9° 58' E. er Pejling 253° og ikke 255°.

(Kort Nr. 241, 298, 279 og 280. Danske Lods, Side 392.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

70. Danmark. Sundet. Kongedyb. Tønder inddraget for Is.
Nedennævnte Tønder er inddraget paa Grund af Isforholdene:

De grønne Spidstønder Trekroner NW., Trekroner NE., Trekroner SE., Mellem
fort N., Mellemfort SE. og Gamle-Provesleen S.

Trekroner NE: c. 55° 42',2 N. 12° 37',3 EJ

71. Danmark. Sundet. Kalveboderne. Slusen i Dæmningen spærres midlertidig.
Slusen i Dæmningen over Kalveboderne er paa Grund af Sluseportenes Reparation 

spærret for Sejlads i c. 2 Uger
c. 55° 38',5 N. 12° 33',4 E.

72. Danmark. Sundet. Kalveboderne S. Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
Lys- og Fløjtetønden Kalveboderne S. paa c. 55° 33' N. 12° 29' E. er inddraget 

paa Grund af Isforholdene og erstattet med en hvid Spirtønde.

73. Sverige. Sundet. Skanor Fyr forandres.
(U. f. b. Nr. 52/4421. Stockholm 1928.)

I den sidste Halvdel af April 1929 vii den nuværende grønne Lysvinkel mellem 
Pejlingerne 111° og 153° i Skanor Fyr paa 55° 25' 04" N. 12° 49' 54"E. blive forandret, 
saaledes at Fyret kommer til at lyse, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 30° til 111°. 4. Hvidt i Pejl, fra 153° til 173%°-
2. Rødt i — - 111° - c. 130°. 5. Rødt i — - 173%° - 184i/2°.
3. Grønt i — - c. 130° - 153°. 6. Hvidt i — - 1841/2° - Øst ud.

løvrigt uforandret.
(Kort Nr. 249, 210, 291, 262 og 278. Dansko Lods, Side 294.)

74. Danmark. Store-Bælt. Langeland. Lystønder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene:

Smørstakken c. 55° 08' N. 10° 54' E. Lohals-Hage c. 55° 09' N. 10° 54' E.

75. Danmark. Lille-Bælt. Helnæs SW. Sømærke atter udlagt.
Den hvide Stumptønde Helnæs SIV. paa 55° 07' (28") N. 9° 57' (00") E. er atter 

udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 1/49 1929.)

76. Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund. Sønderborg. Broarbejder. Midlertidig Af
mærkning.

(Meddelelse fra Ministeriet for Industri, Handel og Søfart.)
I Anledning af Broarbejderne ved Sønderborg bygges for Tiden 3 Træbroer 

vinkelret paa Kysten paa W.-Siden af Als-Sund tæt S. for Pontonbroen. Broernes yderste 
Pæle staar i c. 14 m Vand, og Enden af hver af Broerne er om Natten betegnet ved en 
hvid Lanterne.

Sønderborg: c. 54° 54',6 N. 9° 47',4 E.
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

77. Danmark. Iscfjord. Ourø-Vcstre-Løb. Lystøndcr midlertidig inddraget.
Nedennævnte Lystønder er for Tiden inddraget:

Skinkelmæren 55° 46' (36") N. 11° 46' (12") E. Fskeholm Nl/V. 55° 45' (49") N. 
11° 46' (29") E.

78. Danmark. Isefjord. Roskilde-Fjord. Frederiksværk Havn. Afmærkning ind
draget for Vinteren.

De i Havneindløbet anbragte 3 Varpebøjer og de 4 Pæle er inddraget for Vinter
perioden. Som Erstatning er paa N.-Siden af Indløbet udlagt en hvid Stage med nedad- 
vendt Kost og paa S.-Siden af Indløbet en rød Stage med opadvendt Kost.

Frederiksværk: c. 55° 58' N. 12° 01' E.

79. Danmark. Limfjorden. Løgstor-Grunde N. Klokketønde inddraget for Is.
Klokketønden Løgslor-Grunde N. paa c. 56° 58' N. 9° 10' E. er inddraget paa 

Grund af Isforholdene.

80. Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal. Vandstand.
I Thyborøn-Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Hav

revlen: 5,8 m, i Sælhundeholm-Løb: 4,3 m, i Gaaseholm-Løb: 2,2 m, i Svaneholm-Lob:
1,5 m og i Kobbero-Løb: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5,8 m Dybde ind til Thyborøn 
Havn og 4,2 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

(E. f. S. Nr. 49/2447 1928.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

81. Danmark. Graadyb. Lystønder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene og erstattet 

med Vintersømærker, som følger:
Lystønden Stejlen paa c. 55° 28' N. 8° 21' E. med en rød Spirtønde mærket VI, 

Lys- og Fløjtetønden Fanø-Sandende (Jerg) med en rød Spirtønde mærket VII, Lystønden 
Fovrfeld med en hvid Spirtønde mærket I og Lystønden Sandodden med en hvid Spir
tønde mærket L.

82. Holland. Fyrskibet Haaks midlertidig ombyttet.
(B. a. Z. Nr. 300/3128. ’sGravenhage 1928.)

Fyrskibet Haaks paa c. 52° 57',5 N. 4° 19' E. er midlertidig ombyttet med Reserve
fyrskibet, der ikke er forsynet med Radiotelefon, men kun med Radiotelegraf. Bølge
længde: 600 m. Kaldesignal: POD.

83. Belgien. Nieuport. Fyr atter tændt. Hjælpefyr slukket. Havn atter aaben om
Natten.

(U. f. s. Nr. 52/4443. Stockholm 1928.)
1. Det røde Blinkfyr paa E.-Molens Hoved er atter tændt og det midlertidige 

Hjælpefyr slukket, c. 51° 09' N. 2° 43' E.
2. Leddyrene paa W.-Molen er atter tændt.
3. Havnen er atter aaben for Skibsfarten om Natten.
(E. f. S. Nr. 51/2532 1928.)

84. England. Gorleston Red. Oplysning om Dybde paa Grund.
(N. t. M. Nr. 2013. London 1928.)

Dybden paa Grunden paa c. 52° 34' N. 1° 46' E., 0,78 Sm 89%° fra det røde, 
faste Fyr paa Yderenden af Soulh Pier ved Great Yarmouth Havn er nu 10,3 m.

(E. f. S. Nr. 44/2164 1928.)

85. Skotland. Cromarty Firth Ankerplads. Vragfyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 2008. London 1928.)

Blinkfyret paa Baaken paa Vraget, der ligger sunket paa c. 57° 41' N. 4° 05' W., 
0,53 Sm 152° fra Nigg Sands Baake Nr. 3, viser for Tiden hvidt Lys.
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne dg 
Shetlands Øerne, samt Irland.

86. England W.-Kyst. Isle of Man. Whitestone Bank. Lys- og Klokkebaad midler
tidig ombyttet med Lystonde.

(N. t. M. Nr. 16. London 1929.)
Wliitestone Bank Lys- og Klokkebaad paa c. 54° 25' N. 4° 20' W. er midlertidig 

ombyttet med en Lystønde med samme Fyrkarakter.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.
87. Island N.-ICyst. Siglnfjordr. Siglufjordr Havn. Fyr tændt.

(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)
Paa den nye Havnekaj paa Siglufjordr er tændt to nye Fyr, som viser rødt, fast 

Lys, et paa liver af Kajens Yderhjørner. Flammens Højde: 6 m. 5,5 m høje Fyrpæle. 
Brændetid: 1. August—15. Maj.

c. 66° 08', 7 N. 18° 54',7 W.
(E. f. S. Nr. 22/1112 1928. Kort Nr. 311, 270 og 212. Islandske Lods, Side 128. Fyr- 

Fort. Nr. 771 A.)

88. Canada. Princc Edward Island. Panmurc Head Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 2005. London 1928.)

Panmure Head Fyr paa c. 46° 09' N. 62° 28' W., paa S.-Siden af Cardigan Bugt, 
viser nu hvidt Et-Blink hver 20s-.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

89. Brasilien. Pernambuco Red. Lystonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 2007. London 1928.) 

En sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s>, Mørke 2,7S-, 
er udlagt paa c. 8° 03' S. 34° 51' W., E. for English Bank og c. l,2fl Sm 82° fra Picdo Fyr.

90. Brasilien. Ihla Grande. Tacuatiba. Nyt Fyr tændt.
(N. t. N. Nr. 1993. London 1928.)

Paa Toppen af Tacuatiba er paa c. 23° 04' S. 44° 15' W., l,025 Sm 209° fra 
Ponta Paslo Fyr, tændt et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 0,3s-, Mørke
5,7S-, Flammens Højde: 4L m. Synsvidde: 9 Sm. Fyrmast.

91. Brasilien. Illia Grande. Ponta Castelhanos Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1993. London 1928.)

Ponta Castelhanos Fyr paa c. 23° 10' S. 44° 05' W. er forandret og viser nu hvidt 
Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formørkelser hver 10 s-, Lys 1 s>, Mørke 1 s-, Lys 1 s-, 
Mørke 1 s-, Lys 5s-, Mørke 1 s>. Iøvrigt uforandret. .

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.
92. Ceylon W.-Kyst. Colombo Anduvning. Ona Gala Lystonde flyttet.

(N. t. M. Nr. 2019. London 1928.)
Ona Gala røde Lystønde, der viser hvidt Et-Blink, er flyttet c. 0,2 Sm W. efter 

og ligger nu paa c. 6° 59' N. 79° 50' E., 1,B Sm 339° fra New Arm Bølgebryder Fyr.

XI. Bekendtgørelser m. m.
93. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Regler for Sejladsen gennem Limfjorden paa

Strækningen imellem Kattegat og Aalborg.
I Medfør af Anordning Nr. 190 af 8. Juli 1926 angaaende „Regler for Betryggelse 

af Sejladsen i indre Farvande1' fastsætter Ministeriet for Industri, Handel og Søfart efter 
Samraad med Ministeriet for offentlige Arbejder følgende Regler for Sejladsen gennem
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Limfjorden paa Strækningen fra Østenden af den gravede Rende over Hals-Barre til 
østlige Grænse for Aalborg Havns Omraade.

Det omhandlede Sejlløb betragtes i hele sin Udstrækning som 'et snævert Far
vand, for hvilken de i den af Ministeriet for Industri, Handel og Søfart udfærdigede Be
kendtgørelse af 29. Juli 1927 angaaende „Særlige Regler for Sejlads i indre dansk Far- 
vand“ §§ 2—12, 14 og 15 anførte Bestemmelser er gældende, dog med nedenfor anførte 
Tilføjelser.

Bestemmelsen i Bekendtgørelsens § 7 a om udgaaende Skibes Fortrinsret gælder 
kun i den gravede Rende over Hals-Barre.

II.
Bekendtgørelsens § 12 c indeholdende Forbud mod Udkastning af Last, Affald, 

Olie m. v. gælder for Sejlløbet i hele dettes Udstrækning-
IH.

Skibe, som ankrer udfor Hals, skal holde sig saa langt paa den søndre Side af 
Midtstrømslinien, at de ikke under Svajning kan komme ud i denne. Skibe, som ankrer 
udfor de i Fjorden liggende Anlægsbroer, skal ligge saaledes, at de( ikke generer Trafiken 
til og fra disse.

Anlægsbroerne skal passeres med langsom Fart.’
IV.

For Sejladsen gennem den gravede Rende over Hals-Barre er der ved Marine- 
ministeriets Bekendtgørelse af 19. November 1902 indført Lodstvang for Skibe med et 
Dybgaaende af 5 m og derover.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Februar 1929, og samtidig ophæves 
det af Ministeriet for offentlige Arbejder den 16. Februar 1903 stadfæstede Reglement 
med senere Ændringer, forsaavidt angaar Strækningen mellem Kattegat og Aalborg.

(Danske Lods, Side 487.)

94. Danmark. Bekendtgørelse angaaende Regler for Sejladsen gennem Graadyb.
I Medfør af Anordning Nr. 190 af 8. Juli 1926 fastsætter Ministeriet for Industri, 

Handel og Søfart, efter Samraad med Ministeriet for offentlige Arbejder, herved følgende 
Regler for Sejladsen gennem det afmærkede Sejlløb over Graadyb-Barre og gennem Graa
dyb- (Sejlløbet regnes mod Vest fra den røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste 
paa 55° 25' (46") N- 8° 15' (00") E-).

For al Sejlads gennem de nævnte Sejlløb, som fra Vestenden af den gravede 
Rende over GroMdyb-Barren til den nordlige Grænse for Esbjerg Havn Omraade er at 
betragte som et snævert Farvand, gælder de i den af Ministeriet for Industri, Handel og 
Søfart udfærdigede Bekendtgørelse af 29. Juli 1927 angaaende „Særlige Regler for Sejlads 
i indre dansk Farvand" under §§ 2—12, samt 14 og 15 anførte Bestemmelser, idet dog 
Bestemmelsen i § 7 a om udgaaende Skibes Fortrinsret kun gælder for den gravede Rende 
over Barren.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Februar 1929, og samtidig ophæves 
det af Ministeriet for offentlige Arbejder den 29. Februar 1904 stadfæstede Reglement 
for Besejlingen af Graadyb.

(Danske Lods, Side 103.)

95. Danmark. Statsis'' rydernes Radiokaldesignaler forandret.
(Meddelelse fra Ministeriet for Industri, Handel og Søfart.)

Statsisbryderen „Isbjørn“s Radiokaldesignal er ændret til OXIS og Statsisbry
deren „Lillebjørn“s til OXLI.

(Danske Lods, Side 80.)------------------------------------

Tillæg.
I. Østersøen.

96. Tyskland. Swinemiinde Lys- og Klokketonde inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Lys- og Klokketønden Simnemiinde paa c. 53p 57' N. 14° 16' E. er inddraget 
paa Grund af Isforholdene.

XXW.scHuur m
X KØBENHAVN, >
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I CORNELIUS KNUDSEN | I Kgl. Hof Optiker & Instrumentmager |
I KØBMAGERGADE 15. KØBENHAVN K. [ 
i Telefon Byen 7330. 1

1 Fremstiller paa egne Værksteder: 1

| Nautiske, .Aeronautiske, |
| Astronomiske, Geodætiske & |
I Optiske Instrumenter. |

f Til nautisk Brug fremhæves vore »Skagen-Type« | 
f Spritkompasser, C. K. Sekstanter, ægte Clausens | 
i Kontroldybdemaalere og Loddemaskine, C. K. elek« = 
f trisk Loddemaskine, ægte Clausens Deflektorer, PejL | 
= skiver etc., alt af eget Fabrikat. =

f Forlang Special Brochurer tilsendt. |

| Reparaf. udføres hurtigt og under sagkyndig Kontrol |

AKTIESELSKABET

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
-A-

FLYDEDOK
FOR SKIBE INDTIL 11.000 TONS D.W.
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BUNKER-ENTREPRENØRER

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER • DAMPSK1BSAGF.NTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS

. .............................................. i...... ......................iiuiMimiunimuiiiiuuiiiuumiiiiiiiiiHiiium^

THE MARINE I 
I LARYNGAPHONE I

LIMITED
Telegram-Adr.: 

„LAMBERT STOCK, 
LONDON"

85, GRACEHURCHSTREET,
LONDON, E. C. 3.

FILIALER:
Telegr.*Adr.:

C ARDI FF, The Exchange............................. |
Newport, Mon.. 131, Dock Street........... } »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings.......... J

N EW CASTLE.ON-TYNE, Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Rldley Street.............................
West Hartlcpool, Victoria Tenace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street.....................
Bumtisland, 20, High Street....................

1IULL. Prudential Buildings........................

GRIMSBY, 9, Clecthorphe Road..............
Immingham, Dock Ottices.......................

»Lambros«, 
»Newcastle«

»Lambert«

»Lambert« 

»Lambros«

Den ideelle 
Skibstelefon.

Hverken Storm og Sø, 
eller Larmen fra Maskine 
og Spil høres i Larynga* 
phonen, der ifølge sin 
Konstruktion kun kan 
gengive Menneskets Tale 

klart og tydeligt.

Forlang Tilbua og 
Demonstration.

NEW YORK: 17, STATE ST.

) »Lambros« 
j Grimsby

BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE LOPERA

ENEFORHANDLER
AKTIESELSKABET

AXEL SCHOU,
STUDIESTRÆDE 24 TELF. CENTRAL 9210

S
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT ^07
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophae og Gieache.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH, KØBENHAVN

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
SI. Annæplads 16 Telefon 5601 København, K.

SKIBSMÆGLER
TELEGRAFER .STEGMANN"

E SUNDBY

„SKANDINAV1A
søgte 1899 

^gktiekopllaT 20 Jffil&oner flaner'

SØ-osTRANSPORTFORSIKRINGER. 
Tamt 

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K.
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance

TELEGR.sADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

SVITZERS BUGSERAFDELING
Telegram-Adresse: Svjtzertow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K TIf.: 7646 * Palæ 3930 G 3902 

Nattelefoner: Ryvang 2304 & Øbro 6930

Nyeste og kraftigste isbrydende Bugserbaade.
Bugsering udføres til billigsle Priser i og udenfor København.

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAOADE 25 C0PENHA6EN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

STRANDVEJENS DAMPVASKERI
KØBENHAVN
TELEF. RYVANG 240 

bedst og billigst.
Al Skibsvask afhentes overalt og leveres 

med Dags Varsel.

»A VISII MHPPIYG (OMPAV1 I4d. %
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
TIf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram-Adresse: PAC AO
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FRA UGE TIL UGE
LLOYD’S OVERSIGT

Ifølge Lloyd’s Statistik pr. 31. December 1928 an
drager den samlede Tonnage under Bygning Ver
den over 2,618,001 Tons. Af denne Tonnage-Mæng

de bliver de 47.5 Procent bygget i Storbritannien og 
Irland; de øvrige 52.5 Procent fordeler sig paa andre 
Lande. Det sidste Aar før Krigen var Forholdet det, 
at 57.2 Procent af Verdenstonnagen blev bygget i 
Storbritannien og Irland, de resterende 42.8 Procent 
af de øvrige skibsbyggende Lande.

Det er ikke usandsynligt, at 1929 vil blive Vidne 
til, al den britiske Skibsbygningsinduslri genvinder 
sin gamle Position, og at mere end Halvdelen af 
Verdenstonnagen, der byggedes i 1929, vil komme fra 
britiske Værfter. Bemærkelsesværdigt er det i all 
Fald, at ifølge Lloyd’s Tal blev ikke mindre end 
431,758 Tons paabegyndt i Storbritannien og Irland 
i sidste Kvartal imod 248,969 Tons i samtlige andre 
Lande.

Sammenlignet med Tallene fra 1927 er del kun 
smaat bevendt med Bygningen af Tankskibe. Alt i 
alt er der kun 361,972 Tons under Bygning, deraf 
174,376 Tons i Storbritannien.

I Øjeblikket er under Bygning hele Verden over 
257 Motorskibe til en samlet Tonnage af 1,395,892 
Tons samt 342 Dampskibe, hvis samlede Tonnage 
andrager 1,211,553 Tons. Motorskibet holder altsaa 
vedblivende Føringen, dog bygges der stadig flere 
Dampere i Storbritannien end Motorskibe — 705,106 
Tons imod 536,008 Tons — men ogsaa der vinder 
Molorskibet kraftigt frem paa Dampskibets Bekost
ning. Ogsaa i Tyskland bygges der for Tiden flere 
Dampere end Motorskibe (225,896 Tons imod 
156,526 Tons). Men i alle andre skibsbyggende Lan
de, med Undtagelse af De Forenede Stater, bygges 
hovedsagelig Motorskibe. I Danmark for Eks. kun 
6480 Tons Dampere imod 76,300 Tons Motorskibe.

Ifølge Scandinavian Shipping Gazette for 9. Januar 
var Danmark i 1928 det femte største skibsbyggendc 
Land i Verden — England, Tyskland, Holland og Ja
pan var de fire Lande forud. Og Forskellen mellem 
Japan (144,107 Tons) og Danmark (138,642 Tons) 
var egentlig ikke overvældende. Men ifølge Lloyd’s 
sidste Tal holder Danmark ikke denne Stilling ved det 
ny Aars Begyndelse. Under Bygning i Danmark er 
pr. 1. Januar, 1929 alt i alt 82,780 Tons. Følgende 
andre Lande er forud:

Tons
Storbritannien .......................... 1,242,794
Tyskland ....................................... 382,422
Holland .......................................... 182,229
Frankrig ....................................... 161,566
Japan ............................................. 118,580
Sverige ........................................... 99,244
Rusland .......................................... 99,048
Italien ........................................... 93,316

Med disse Faktorers Orden kan jo hurtigt ændres

— og Danmark skulde gerne beholde sin smukke Po
sition.

KAPTAJN WARRER

Man behøver ikke at være ældgammel for al 
huske de Dage, hvor Turen over Nordsøen i en 
af Det Forenedc’s Baade ikke var noget nær saa 

selvfølgeligt som nu, og hvor kun faa drømte om. 
at Ruten Esbjerg-Harwich vilde opnaa del nu saa 
selvfølgelige Prædikat: den nationale Rute.

Turen over Nordsøen betød den Gang at sejle med 
Kaptajn Warrer. For hans Skib var i alt Fald til al

begynde med del eneste, og del sejlede hver fjortende 
Dag fra Esbjerg. Mere var Ruten ikke dengang.

Kaptajn J. J. Warrer, som i Forgaars fyldte firs, 
har set Ruten vokse lil hvad den blev og hjulpet med 
dertil. Maaske mere end nogen anden bidrog han 
til dens Popularitet, og i 45 Aar arbejdede han for 
den. Han trak sig tilbage i 1919 lil et velfortjent 
Otium, og faa har som han frydet sig over at se 
den gamle Rute i fortsat og straalende Udvikling. 
De flydende Pragtpaladser, der nu besørger Trafiken, 
er unægtelig et Fremskridt fra »Esbjerg«, den første 
Baad der gik i Rutefart mellem Esbjerg og Harwich. 
Men mange og muntre er Minderne fra de gamle 
»Esbjerg« Dage.

Gamle Kaptajn Warrer har været sil Selskab en 
tro Tjener og del rejsende Publikum en god Raad- 
giver og Ven. Alle Dage var han en Pryd for den 
Stand, han tilhørte. Og han har holdt sig mærkelig 
ung trods de firs — i Virkeligheden ser han yngre 
ud nu end paa Ungdomsbilledet med det meget Skæg, 
som pryder denne Artikel.
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DAARLIGERE END 1927?

ed Aarets Slutning udtalte flere af den inter
nationale Skibsfarts Forstemænd, at 1928 trods 

alt havde været bedre end 1927.
Nu foreligger imidlertid Lloyd’s List Index Tal for 

Skibsfragter for hele Aaret. Denne er l'or hele Aarel 
9.1 Procent lavere end i 1927 — 89.6 imod 98.6 Pro
cent. Og 3.7 Procent lavere end i 1925, som var el 
anerkendt daarligt Aar for Skibsfarten.

Lloyd’s List anvender følgende Tabel i sin Gennein- 
snitsbcdømmelse af Fragtmarkedet:

Average 1923 —100.
1926 1927 192«

Europe ......................... . 101.0 84.9 80.4
N. America.................. 112.8 101.6 91.1
S. America.................. . 106.1 101.1 89.7
East Indies, etc. .. . 92.3 101.8 93.7
Pacilic, etc................... 96.8 103.6 93.3

Total... . 101.8 98.6 89.6

Den eneste Forklaring paa dette Misforhold mel
lem Tallene og de Resultater, hvorpaa det praktiske 
Livs Mænd maa have baseret deres mere optimistiske 
Betragtninger, er sikkert den, at Fragtmarkedet de 
tre sidste Maaneder har været saa meget bedre, al 
de har opvejet de ydersi slette første Halvdel af 
Aaret.

RUSLANDS HANDEL

e Meddelelser, som vi begynder at faa om Rus
lands Handel, er overordentlig interessante. For 

saa vidt Østersøen angaar, synes det, al tysk Skibs
fart er stærkt beskæftiget med Transport af rus
siske Varer. Tyske Skibe skal i 1927 have ladet og 
losset 546,000 Tons Varer i Leningrad eller 38.5 pCl. 
af de 1,418,000 Tons Varer, der omsattes i nævnte 
Havn. Dette er en større Andel end i 1926, men en 
mindre Varemængde. Den til Leningrad i 1927 an
komne tyske Tonnage siges at være dobbelt saa stor 
som i Aarene for Krigen. Paa de andre Have over- 
gaas den lyske Andel imidlertid langt af Italiens, 
Norges og Englands. Delle tilskrives den Omstæn
dighed, at tyske Redere koncentrerer sig om Gen
oprettelsen af deres faste Ruter, medens en stor Del 
af Ruslands Handel ined Hensyn til Varer som Tøm
mer, Korn og Kul sker med Trampbaade. Norsk 
Tonnage er hovedsagelig beskæftiget i Hvidehavet 
med Tømmerlaster, medens den britiske Tonnage er 
delt mellem Østersøen og Sortehavet, og den italien
ske Tonnage hovedsagelig er engageret i Sortehavet.

Hvad Sorlehavsfarlen angaar, skal The South Rus
sian Coal Trust have sikret sig en Ordre for 100,000 
Tons Kul om Aaret i Frankrig og tre Ordrer paa ialt 
1,300,000 Tons om Aaret i Italien. Ruslands Uden
rigshandel i 1927 androg 9,861,000 Tons.

UGENS HAVARILISTÉ

Italiensk Damper >Falerona< er strandet syd for Cap 
Gris Nez. Skibet er Vrag.

Damperen »Idaho« er strandet paa Sandgrund 1% miles 
nord for Aberdccn Havn. To Bjergningsdampere og tre 
Slæbebaade har forsøgt at bringe Skibet Hol, men Slæbe
trosserne sprængtes den ene Gang efter den anden. Skibet 
ruller og støder haardt som Følge af den høje Søgang, og 
Situationen^ er alvorlig. Besætningen er endnu om Bord.

Fransk Damper »Ville de Paris« meddeler, al den har 
bjerget tre Mand af Besætningen fra Damperen »Mala- 
kofT« i Middelhavet. Der savnes endnu 24 Mand.

Dampercn»Walton Hall«, der var paa Rejse fra New 
York til Calcutla, er i Nærheden af Middlcton Fyrtaarn 
ved Huglilloden løbet ind i Pilgrimdamperen »Ooriya«, der 
havde en engelsk Fører og en indisk Besætning paa 30 
Mand saml 12 Passagerer. Kollisionen skele om Natten, 
og Passagerer og Besætning fra »Ooriya« blev alle bjer
gede ved Hjælp af udkastede Tove, før deres Skib sank, 
men der var ikke Tid til al bjerge noget ellers fra Skibet. 
Den engelske Fører fik ved Sammenstødet Benene slemt 
beskadigede. »Walton Hall« Hk lo store Huller i Boven.

Britisk Damper »Majeslic« er under en voldsom Storm 
strandet i Nærheden af Cap Thedosia paa Krim. Isbryde
ren Makeroy er afgaaet til Assistance.

Molorgaleasen »Anne«, Kaptajn Jørgensen, af Marstal, 
paa Rejse fra Liibeck til Nyborg med en Ladning Briketter 
til Nyborg Kulforrelning, strandede i Morges i Snestorm 
ved Slipshavn. Skibet fyldtes med Vand, og Besætningen 
blev bjerget ind til Lodsslalionen. Svitzers Bjergnings
damper fra Korsør er tilkaldt til Assistance.

Britisk Passagerdamper »Baltara« er paa Rejse fra Li- 
bau til Gdynia strandet i Danzigbuglen. Bugserbande fra 

Danzig reddede de om Bord værende Passagerer. 46 Per
soner, og ogsaa Besætningen blev bragt i Sikkerhed. Man 
forsøgte derefter at bjerge Damperen, men delle mislykke
des, og Mandag Aften var Damperen fuldstændigt Vrag. 
Skibet tilhører Anglo-Ballic Linjen, der ejes af United 
Ballic Corporalion Ltd., London. Den var paa 2,379 
Brullolons og var bygget hos Harland & Wolff i Belfast 
i 1909.

Fra Gdynia meddeles, at en Damper »C. Frohne« i 
Danzig-Bugten, 2 Mil fra Hela, er stødt sammen med 
den polske Fiskekutter »Bor 49«, hvorved Kulleren sank 
og 1 Mand af dens Besætning druknede.

Dansk 3-msl. Skonnert »Ella EfT« er Fredag i sidste Uge 
totalt forlist udfor Surinam-Kysten. »Ella ElT«s Besæt
ning reddedes alle i Land. Skonnerten var den 27. Ok
tober afgaaet fra Llanclly i Wales med en Ladning Kul 
til Paramaribo.

Tre lyske Trawlere, som er ankommet til Tromsø, med
deler, al den britiske Trawler »Thomas Hardy« er forlist 
i Nordishavet. 16 Mand af Besætningen omkom.

Del er dog endnu ikke bekræftet, al den forliste Trawler 
er »Thomas Hardy«, men de, som saa Forliset, oplyser, 
al den forliste Trawler var britisk, og den eneste britiske 
Trawler, som befandt sig i disse Farvande, var, saavidt 
vides, »Thomas Hardy«, og denne er ikke kommet ind 
til nogen nordnorsk Havn. Forliset fandt Sled Natten 
til Søndag i Nærheden af Finmarkskyslen.

Natten til Tirsdag er der ved Viken Nord for Helsing
borg sket en Søulykke. El stort Sejlskib »Sofie« er sun
ket, ikke langt fra Land. Man kan se lo Master og et 
Par Sejl over Vandlinien. To Redningsbaade flød Tirsdag 
Formiddag i Land. Man har intet Spor af Besætningen, 
og man frygter, at den er omkommet.

»TIDSSKRIFT FOR SØVÆSEN«

idsskrift for Søvæsen, der redigeres af Orlogskap
tajn Paul Ipsert, holder i Aar 100 Aars Jubilæum 

og har i den Anledning udsendt et Jubilæumshæfte 
indeholdende en Række interessante Artikler bl. a. af 
Kommandør G. H. Schultz om Arkiv for Søvæsen, af 
Kontreadmiral Th. Topsøe-Jenscn om Commandeur 
P. W. Tegners Minde, af Orlogskaptajn B. Andersen 

om Slæbeminer, om Flaadens nye Luftfartøjer af Sø
løjtnant J. H. Jastrau, om Undervandsbaadsvaabnets 
Anvendelse og Krav til Materiellet af Kaptajn J. H. 
Maegaard, om Skibets Styreevne og dens Indflydelse 
paa Økonomien af Direktør for Orlogsværftet N. K. 
Nielsen.

Del smukke og lødige Jubilæumshefte vil sikkert 
blive hilst med Glæde af alle Interesserede.



DANSK SØFARTS TIDENDE 33

SEJLADSEN GENNEM GRAADYB
Ministeriel tor Industri, Handel og Søfart har efter 

Samraad med Ministeriel for offentlige Arbejder fastsat 
lølgende Regler for Sejladsen gennem del afmærkede Sejl
løb over Graadyb Barre og gennem Graadyb (Sejlløbet 
regnes mod Vest fra den røde Spidslønde med 3 opad 
vendte Koste paa 55° 25' 46" N. Brd., 8° 15' 00" 0. Lgd.)

For al Sejlads gennem de nævnte Sejlløb, som fra Vest
enden nf den gravede Rende over Graadybsbarren lil den 
nordlige Grænse for Esbjerg Havns Omraade er at be
tragte som et snævert Farvand, gælder de i den af Mini

steriel for Industri, Handel og Søfart udfærdigede Bekendt
gørelse af 29. Juli 1927 angaaende »Særlige Regler for 
Sejlads i indre dansk Farvand« under §§ 2—12, samt 14 
og 15 anførte Bestemmelser, idel dog Bestemmelsen i 
§ 7. a. om udgaaende Skibes Fortrinsret kun gælder for 
den gravede Rende over Barren.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1. Februar 
1929. Samtidig ophæves del af Ministeriet for offentlige 
Arbejder den 29. Februar 1904 stadfæstede Reglement for 
Besejlingen af Graadyb.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, den 15. Januar 1929. 

raglmarkedet er ret uforandret fra forrige Uge. 
La Plala hjemgaaende har imidlertid igen været 

noget fastere, med lidt bedre Efterspørgsel. Af de 
prompte Baade er der ikke mange usluttede, og se
nere Positioner vinder derfor mere Interesse. Saa 
længe Fragterne ligger paa det nuværende Niveau, 
tilføres der ikke Markedet Ballast-Tonnage; der er 
snarere Udsigt til, at Tonnagen skifter fra Floden i 
Ballast, hvis nærliggende Markeder gaar noget op, — 
og La Plata staar stille. De nord-amerikanske Mar
keder er forholdsvis godt repræsenteret, og det sam
me tør siges om de fleste oversøiske Markeder, men 
intet Marked gør sig særligt gældende. Et støt »all 
round« Fragtmarked er dog langt at foretrække for 
en voldsom, men kortvarig boom. Det giver Skibs
farten mere Dispositionsevne og Tryghedsfølelse. Ef
ter de forskellige Rapporter at dømme kommer der i 
Aar et større Kvantum Korn, Sukker, Salpeter etc. 
lil Udskibning end ifjor og Aarene før, og med In
dien og Kina som nye Aftagere af Korn maa en bedre 
Tonnage-Distribuering blive Tilfældet. I de senere 
Aar var mange 10/12,000 Tonnere sysselsat hoved
sagelig i nordamerikansk Fart i Stedet for Stillehavs- 
fart, og disse store Baade ødelagde meget. Tenden
sen gaar rigtignok i Retning af større og hurtigere 
Baade, men det maa ikke blive en Regel, at de stør
ste Baade sættes ind i Ruter, hvor de mindre Baade 
endnu gør god Fyldest. De mange Rulebaade i At- 
lanterhavsfart, som næsten altid har tomt Rum, gør 
Situationen broget nok i Forvejen. Korn til Kon
tinentet akeepteres til Tider til ganske meningsløse 
Rater — Rater, som udelukker enhver Konkurrence.

TRÆLASTMARKEDET
Leningrad/London har betalt en saa fin Rate som 

87/6 for 750 std. Baad og flere Baade skal være sluttet 
i de sidste Dage lil tilsvarende høje Rater. Danzig/ 
Cardiff 750 Fv. prompt Lastning er gaaet til kun 40/-. 
Søderlelje/Zaandam April Lastning rapporteres gjorl 
;i Hfl. 21 og for f.o.w. Lasining fra Syd-Finland lil 
London nævnes diverse Slutninger helt ned til 39/6 
Kotka Lastning. 1000 Std. Trångsund og Bjorko/Lon- 
don er positivt gaaet lil 41/-, og foreløbig synes Be
fragterne uvillige lil at overskride denne Rate. Riga/ 
Ghent 1500 Fv. Props betaler omkring 28/-; Riga/Bir- 
kenhead 5/700 Favne 54/- 55/-; Riga/St. Nazaire, 450 
std. 38/-.

CANADA
Halifax/W.B.E.I. Febr. Lastning noteres i 70/- 71/3 

og Campbellton-Irland f.o.w. 67/6d.

KUL, KOKS ETC.
Del hele Marked ligger uforandret, uden større For

retning, til Trods for Aarstiden med Isvanskeligheder 
rundt omkring, som Regel noget længere Rejser og 
siettere Expeditioner. Nominelt noteres: Tyne/Kønigs- 
berg 5/6, Stockholm 6/-, Gøteborg 5/9, København 6/- 
3/3500 T., Randers 7/- 2/2500 T„ Kolding 6/6 6/9 
18/2000 T., Forth/Aarhus sluttet til 6/3 2500 T., og 
Tyne/Fredericia 1500 T. endog kun 5/9. London Koks 
betaler 9/3 1000 T„ 8/9 8/6 12/1400 T., 8/3 større 
Baade og Koks Rotlerdam/god dansk Havn 7/9 8/3 

25/1500 Tons. Vest England/god dansk ca. 9/6. — 
Coasling: Tyne/Hamburg 4/- 4/6, Rotterdam 4/-, Rouen 
3/9 4/-.

MIDDELHAVET etc.
Store Baade er fremdeles mest »in demand« og faar 

som Regel mere end mindre Baade. Stem er ret van
skelig for prompt. Glasgow/Barcelona har betalt 14/- 
1350 T., Tyns/Barcelona 13/-, Marseille 10/6, Genua 
10/3, Sicilien 11/-, Øerne 10/- og Wales/Casablanca- 
Kenitra 2000 T. 11/3. Øerne 9/6 9/9, Nizza 11/-, Nea
pel 11/-, Alexandria 13/6, Barcelona 13/3. Danzig/ 
Ancona 13/-, Neapel 11/9; Rotterdam/Oran 9/6, Algiers 
9/9, Emden/Alexandria 12/6. — I de hjemgaaende 
Markeder har der været lidt mere Efterspørgsel efter 
Fosfat- og Erts-Tonnagc, men daarligere i andre Mar
keder. — Frugt noterer 21/6 100,000 cbf., Esparlo 
Nord-Afrika/Skotland 17/- 17/6, Byg Susa/Leith 11/6 
12/-. Jordnødder Saloum/Bordeaux-Rotterdam 23/-. 
U.K./Marseille 25/6, Liverpool/London 26/6, 2/6 mere 
Gambia. Sortehavet/Kontinentet 13/6, U.K. 14/-, Skan
dinavien 15/- med 1/6 mere for Oliekager.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kornbefragtningerne har været livlige. Blandt an

det rapporteres sluttet: St. John/Conslantinople 26 c., 
Halifax/A-R. 13/4 c., Ballimore/Marseille 18 c., Gulfen/ 
A-R 18-18/4 og 19 c., Gulfen/'Adrialic 22 c. Bomuld 
New York/Sorlehavet er kommet op i 15 c. pr. cbf. 
bale. Scrapjern New York/Stcttin eller Danzig er 
gaaet til den forholdsvis daarlige Rate af $4.30 f.i.o. 
Cuba/U.K. Kont. 7500 T. 20/- Febr. 35/4000 T. 21/6 
22/-. Oliekager Gulfen/Danmark noterer $6.75 å 7.00 
for 3/4500 Tonner Febr. Vancouver/Anlwerpen-Rol- 
terdam 31/6, Grækenland 37/9, Lissabon 34/-; Shang
hai $5 og $5.15.

SYDAMERIKA
De udgaaende Kullaster er nærmest lidt svagere, 

efter at de fleste propmte Ordrer er dækket. Rotter- 
dam/Buenos Aires offererer kun 11/6 11/9 og Wales/ 
Buenos Aires 12/6 13/-, Montevideo 12/- 12/6, Rio 11/9 
12/-. Smaa Baade til Rosario har akeepteret 14/-, og 
14/9 til Santa Fé.

For propmte Baade er del hjemgaaende Marked 
fastere. San Lorenzo/U.K. B/H har i flere Tilfælde 
betalt 25/6 mod 25/- i forrige Uge. For Marts der
imod kun 24/6. Bahia Blanca/spansk Middelhavs
havn er sluttet lil 26/- og Santa Fé/U.K. Kont. 26/3, 
Skandinavien 28/- Febr./Marls. Chile/B-H 28/6, Alex
andria 31/6 25/2-25/3.

ØSTENS
Markeder er alle faste, fed sparsomt Udbud af Ton
nage. Af Slutninger rapporteres bl. a. Bombay/Kon- 
tinentet 25/6, Mauritius/U.K. 26/-, Madras/Kont. 27/6; 
Rangoon og Calcutta/Cuba 37/6d.

Syd-Afrika har igen taget mange Baade for Kul til 
forbedrede Raler: Sabang 12/-, Perim 14/-, Philippi- 
nerne 15/-.

TIMECHARTER
Det vestindiske Marked fortsætter fast:
5150 Tonner 6 Mdr. $1.30. 3620 Tonner Rundrejse 

$1.60. 3650 Tonner Rundrejse $1.65. 3250 Tonner
Rundrejse $1.75. 2600 Tonner Rundrejse $2.



34 PANSR SØFARTS TIDENDE

VERDENSSKIBSFARTEN I 1928
<Af Mr. .John Delholm, Præsident for the Baltic and International Maritime Conference'

Naar Skibsrederne ser paa Skibsfartens Stilling ved Af
slutningen af Aarel, finder jeg, at de kan lykønske sig til 
den Kendsgerning, al Stillingen nu er afgjort bedre end 
for cl Aar siden. Vi er alter naaet gennem en haard og 
vanskelig Tid, og i nogle Maaneder i den første Del af 
Aarel var Stillingen omlrent saa daarlig som den nogen
sinde har været, men saa indlraadte der en gradvis Bed
ring, og i Øjeblikket er Fragterne i praktisk talt alle 
Trader langt mere tilfredsstillende, skønt selv nu tror 
jeg ikke, al de kan mere end lige dække Afskrivningen og 
muligvis give en megel beskeden Forrentning af Kapita
len. Som Udsigterne er i Dag, haaber jeg imidlertid i en 
nær Fremtid at se en yderligere Stigning af Fragtraterne 
og et rimeligere Overskud til Rederne efter de magre Aar. 
de nylig er kommet igennem.

Den i de sidste Maaneder indlraadte Bedring i Fragt
raterne er kommet lidt efter lidt, og jeg tror derfor, al 
den lyder paa langt sundere Forretningsforhold, end Til
fældet vilde have været, hvis Ralerne var steget hurtigt, 
hvilket man har set Gang paa Gang meget ofte følges 
af en lige saa hurtig Reaktion. Tonnagen synes i al Al
mindelighed al være bedre fordelt, og som Følge nf den 
gode Host, der har været i saa al sige alle kornproduce
rende Lande og, tror jeg, man kan sige, en almindelig 
Stigning i Verdenshandelen, har der været en langt mere 
støt Efterspørgsel efter Tonnage, hvilket er resulteret i 
en gradvis Stigning af de tilbudte Fragtrater. Sydafrika 
har taget langt mere Tonnage lil Majs end i tidligere Aar, 
Java har haft en glimrende Sukkerhøst og har fragtet en 
Mængde Dampere, Markedet for Chile Salpeter har været 
megel livligt, og selv Kulfragterne ud fra Storbritannien, 
der i lange Tider, i hvert Fald for større Baade, har lig
get mere eller mindre paa en Ballast Basis, har været af
gjort bedre. Nu ser man frem til den nye Høst fra La 
Plala, Cuba og Australien, og du de østlige Markeder, 
del nordlige Slillebav, Chile, Golfen og andre Distrikter 
sindig kræver store Mængder nf Tonnage for at dække 
deres Behov, er der al Grund til al hnabc, al virkelig 
indbringende Raler vil kunne nans i Løbet af de næste 
laa Maaneder, saafremt Rederne holder sammen. Selv
følgelig kommer der roligere Perioder, vi har haft saa- 
danne i Løbet af de sidste Par Maaneder, da Befragterne 
holdt sig tilbage i Haab om al fan billigere Tonnage, men 
jeg cr vis paa, at Stillingen er sund, og det skulde være 
en let Sag for Rederne at imødegaa ethvert saadanl Skridt 
fra Befragternes Side ved al holde deres Tonnage til
bage, indtil Befragterne alter ser sig tvungne ind i Mnr- 
kedet. Jeg haaber, at vi ikke skal se flere Slutninger Maa
neder frem i Tiden lil latterligt lave Raler; der har væ
ret all for meget af den Slags i Fortiden.

Arbejder-Vanskeligheder
Der har været færre Arbejdskonflikter i Aarets Løb 

end sædvanligt, dog var Forholdene i Australien alvor
lige som Følge af Strejker dér. Jeg haaber imidlertid, 
al den Ordning, der nu er truffet, vil vise sig varig, og 
al man kan se frem lil mere ordnede Forhold i delle vig
tige Marked. Der har ogsaa været Arbejdskonflikter i 
La Plala, hvilket resulterede i forøgede Lastcudgiflcr 
dér. Ogsaa i nogle franske Havne har der været Vanske
ligheder, og i Finland bar Havnearbejderne strejket siden 
Aarets Begyndelse, inen Arbejdet er dog gaael nogenlunde 
normalt efter Forløbet af de første Maaneder efter Strej
kens Udbrud.

Trade Barriers
Hvad angaar de mere almindelige Spørgsmaal, i hvilke 

Skibsfarten er interesseret, vil jeg først nævne de Hindrin
ger af det frie Handelssamkvem, der almindeligvis kaldes 
»Tråde Barriers« som for Eksempel Dobbeltbeskatning, 
Konsulalsafgifler, Told-Formaliteter, Sundheds-Regulativer 
etc., af hvilke mange volder Rederne uendelige Vanske

ligheder og Udgifter. Vi har alle hørt om de latterlige 
Bøder, som de spanske Myndigheder ilæggcr Skibe for 
smaa og ubetydelige Overtrædelser af Bestemmelserne, 
navnlig med Hensyn lil Told-Dokumenter. Forhold af 
denne Natur maa sluttelig virke ødelæggende tilbage paa 
del Land, der ilæggcr saadanne Bøder. Rederne vil selv
følgelig ikke lage Ladninger til disse Havne, medmindre 
der betales en betydeligt højere Rate, som Forbrugerne 
naturligvis maa betale under en eller anden Form. Jeg 
haaber, al Myndighederne vil gøre alt, hvad de kan for 
al begrænse delle Onde.

Spørgsmaalcl om Dobbeltbeskatning er løst nogenlunde 
tilfredsstillende ved gensidige Overenskomster mellem 
nogle Stater, men desværre lider Verden under, ni Na
tionerne ikke i al Almindelighed anerkender, at Dobbelt
beskatning fuldstændig skulde afskafles. Bortset fra selve 
Beskatningen, er den Basis, paa hvilken den i mange Til
fælde paalignes i sig selv en alvorlig Byrde. Jeg lænker 
navnlig paa de Tilfælde, i hvilke Indkomstskat paalæg
ges i del Land, hvor der lastes, paa Basis af Bruttoind
tægten og ikke paa Basis af Nettoindtægten med det Re
sultat, at der ikke cr noget som helst lil Hinder for, al 
en Reder kan blive besknllet for noget, der giver ham el 
sikkert Tab.

Internationale Overenskomster

Der er blcven udarbejdet Konventioner angaaende Sø
havne. Told-Formaliteter og Sundhedsvedtægter, men des
værre er der en lang Vej al tilbagelægge, for Konven
tionerne træder i KraH, og der kan ikke lægges for stærk 
Vægt paa Nødvendigheden af al gøre alt muligt for al 
faa disse Konventioner ratificerede.

Jeg vil alter appellere lil Rederne og anmode om deres 
forskellige Organisationers mest loyale Støtte, navnlig hvor 
del drejer sig om Standardisering nf Cerlepnrlier. Et me
gel betydeligt Arbejde udfores af The Baltic and Inter
national Maritime Conferences Documenlary Commillee. 
Documenlary Commillee of the Chainber of Shipping of 
the Uniled Kingdom og lignende Organisationer. Dette 
Arbejde er overordentlig værdifuldt ikke alene for Re
derne, men tillige for Købmændene, men saafremt ikke 
Rederne og Købmændene loyalt slutter sig lil de ved
tagne Former af Cerleparlier, er meget af Arbejdet spildt. 
Selv mindre Ændringer, der lil al begynde med kun 
akeepteres som en særlig Indrømmelse, kan gaa over til 
al blive almindelig Pruksis og bør fra Begyndelsen bestemt 
afvises. Spørgsmaalet om al styrke Redernes Organisa
tioner for al gennemføre Standard-Dokumenterne, er ble
vet alvorligt overvejet i Aarets Løb og anses almindeligt 
for en højst betydningsfuld Sag, som det er ønskeligt af 
fremme.

Der er el Spørgsmaal lil, i hvilket Tømmerhandelen og 
Rederne har Tonnage i denne Fart, er særligt interesserede. 
Del er det britiske Dækslast-Regulutiv, og jeg haaber, al 
det snart maa blive offentliggjort. Da dette Regulativ kan 
have meget betydelig Indflydelse paa Resultatet af Rej
serne med Tømmerlasler, synes del ikke lilraadeligl for 
Rederne al slutte til Storbritannien for næste Sæsons 
Laster, før der foreligger endelig Underretning angaaende 
Regulativet.

FORHØJELSE AF TAKSTERNE I TROLLHÅTTE- 
KANALEN

andfaldsslyrelsen i Stockholm har under 31. De
cember 1928 udstedt en Bekendtgørelse, hvor

efter Afgifterne for Trafikken paa Trollhatlekanalen 
ifolge den gældende Grundtakst skal forhøjes med 
20 pCt. i Aarene 1929 og 1930 undtagen for Kul. 
Koks og Briketter.
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TRÆLASTMARKEDET FRA ØSTERSØEN, KULMARKEDET OG 
MIDDELHAVSMARKEDET I 1928

Det forløbne Aar blev helt modsat 1927 — for 
saa vidt at 1927 begyndte nogenlunde godt og 
endte daarligt, medens 1928 begyndte elendigt og 

sluttede godt. De sædvanlige Op- og Nedgangsperio
der kunde begge Aar opvise, men 1928 bar i flere 
Henseender været et meget mere tilfredsstillende, el
ler rettere opmuntrende Skibsfartsaar, til Trods for 
et større Antal oplagte Baade i første Halvnar, de 
mange generende Striker rundt omkring i Laste- hen
holdsvis Lossehavne og delvis daarlige Expedilioncr i 
enkelte meget benyttede Havne.

Naar det endelige Aarsresultal for liverl enkelt Re
deri foreligger, kan Aaret nærmere bedømmes. No
get ualmindelig godt Resultat kan umulig ventes over 
hele Linien; dertil var de første 4/6 Maaneder for 
sløje, og det er altid vanskeligt først at indtjene del 
tabte og saa oparbejde et Overskud, naar der tages 
tilbørlige Hensyn til Afskrivninger, Reparationer etc. 
Genncinsnilsresullaterne i ovennævnte Markeder var 
ikke overdrevent høje, og de færreste var saa heldige 
baade at faa de højeste Rater og de bedste Expeditio- 
ner hver Rejse.

ØSTERSØEN
De første Afslutninger pr. f.o.w. skuflede i højeste 

Grad og alligevel blev de første Slutninger de bed
ste. Nedenfor anføres de omtrentlige Raler for hver 
enkelt Maaned; imidlertid forudskikkes, at del langt 
fra kun var Trælastmarkedel, som bod paa daarlige 
Rater. Der raadede i de første Maaneder den stør
teste Pessimisme over hele Fragtmarkedet, hvilket 
bl. a. gav sig Udslag i Oplægning af Tonnage en bloc 
og hovedsagelig af mindre Baade, specielt egnet for 
Nord-Østcrso Fart. Del varede længe, før den op
lagte Tonnage kunde lænke paa al komme i Fart 
igen, men da Østersøen for Alvor aabnede, brød 
mange overtvært og tog, hvad der kunde faas. Stri
ken i Finland begyndte den 2. Juni og varede ved 
lige til Aarets Begyndelse, selv om man ikke mærkede 
inegel til den i de sidste Maaneder. Lige i Begyn
delsen af Striken saa del mindre godt ud, og mange 
— paa el tidligt Tidspunkt afsluttede — Cerlepartier 

blev annulleret, men da Striken hurtig blev upopu
lær, og en Mængde Frivillige log fal, kunde Lastnin
gen ret snart genoptages. Noget langsommere Expc- 
ditioner og noget daarligere Indtagender blev i man
ge Tilfælde Resultatet, men Resultatet af Striken, i 
Forbindelse med de øvrige Markeders Opgang, blev 
et stort Plus for Skibsfarten.

Januar: 800 Std. Skellefteå/Zaandam 23 Hfl. 15/6; 
800 Sid. Kemi/London 44/- f.o.w.; 650 Std. Kotka/ 
London 39/- f.o.w.: 850 Std. Hernosand/Amsterdam 
23 Hil. f.o.w.; 5,000 Fv. 1/2 Bjorko/Calais 36/- over 
Sæsonen; 970 Std. Rafso/Grangemouth 33/6d. f.o.w.; 
12,000 Fv. Leningrad/Calais 33/-. Rouen 34/-; 16,000 
Fv. Leningrad/Rotlerdam-Velzen 32/-, 33/-.

Februar: 700 Std. Kemi/Grimsby 43/- Juni; 650 Sid. 
Wiborg/Liverpool 49/- f.o.w.; 800 Std. Kolka/London 
36/- f.o.w.; 300 Fv. Danzig/Ghent 26/6; 400 Fv. Dan- 
zig/E. C. 32/6; 450 Std. TrAngsund/Anlwerpen 34/9 
f.o.w.

Marts: 800 Sid. Umeå/London 41/3 f.o.w.; 630 Std. 
Walkom/Hull 37/6 Juni: 2,000 Sid. Wiborg/Alexan- 
dria 50/- f.o.w.; 550 Std. Wiborg/Brislol 52/6 Juni; 
450 Std. Trångsund/Anlwerpen 36/- Juni; 750 Std. 
Trångsund/Pasages 51/- Juli; 750 Std. Kemi/Cartagena 
og Barcelona 120 Pesetas, August.

April: 700 Std. Riga/Manchester 45/- pi.; 575 Sid. 
Riga/London 35/- pt.; 630 Std. Gelle/Ghent 35/-, 1/5; 
700 Std. 2 Wiborg/Antwerpen 33/- f.o.w.; 1,000 Fv. 
Åbo/Rotterdam 20 Hfl.: 700 Sid. Skellefteå/London 

43/6, 15/6; 670 Sid. Walkom/London 39/6, 5/7; 970 
Std. Triingsund og Kotka/Hull 37/6 Juni.

Maj: 930 Std. Trångsund/Hull 36/3; 500 Sid. Kemi/ 
Antwerpen 42/-; 770 Std. Hernosand/Barcelona 115 
Pesetas; 620 Sid. Kolka/London 37/-; 620 Std. Riifso/ 
Dieppe 34/-; 600 Std. Mid. Sverige/Dunkirk 36/-; 750 
Std. Hernosand/Lc Havre 37/6; 750 Fv. Riga/Rotter- 
dam 25/6; 500 Fv. Riga/Sunderland 35/-; 1,000 Std. 
Trångsund/London 38/6; 1,250 Std. Lcningrad/Amsler- 
dam 40/-; 575 Std. Leningrad/London 42/-.

Juni: 800 Std. Soderhanm/London 39/3; 550 Sid. 
S. Finland/Boness 35/-; 650 Std. Kotka/Bordeaux 41/-: 
750 Std. Umeå/Dunkirk 38/6; 525 Sid. Råfso/CardifT 
44/-; 630 Sid. Borgå/London 40/-; 700 Sid. Walkom/ 
London 40/-; 500 Sid. Uleiiborg/Anlwerpen 41/-.

Juli: 680 Std. Yxpila/Sharpncss 47/6; 800 Std. Ulea- 
borg/London 43/6; 860 Sid. Wasklot/London 42/6: 
900 Sid. Skellefleå/London 44/6; 840 Std. Gefle og 
Sundsvall/Dieppe 38/6; 700 Sid. Kotka/Honfleur 38/-: 
1,000 Std. Kotka/London 43/-; 590 Sid. Hernosand/ 
Bordeaux 50/-; 600 Std. Yxpila/Sharpness 55/-.

August: 600 Fv. Mid. Finland/Forlh 40/-; 475 Sid. 
Råfso/Antwerpen 46/-: 750 Std. Uleåborg/Grimsby 
47/6; 1,300 Fv. Umeå/Kalix-W. Hartlepool 47/6; 1,000 
Fv. Brahestad/Calais 43/-; 1,000 Fv. Trångsund/Ca- 
lais 39/-; 1,000 Sid. Walkoin/Zaandam Hil. 23^.

September: 725 Sid. Uletlborg/Antwerpen 47/6; 700 
Sid. Trilngsund/London 46/-; 600 Sid. Leningrad/Hull 
49/6; 1,100 Sid. 2 Nord-Finland/Bordcaux 57/6; 600 
Std. Skellefleå/London 45/-; 780 Fv. Haukipudas/
Rouen 43/-.

Oktober: 800 Sid. Råfso/Le Havre 43/6; 825 Sid. 
Rafso/Grangemouth 39/6; 900 Std. Skellefleii/London 
50/-; 650 Sid. Wasa/London 47/-; 700 Std. Uleåborg/ 
Ostende 55/-; 900 Sid. Jacobstad/Anlwerpen 46/-; 900 
Std. Leningrad/Hull 51/6; 700 Std. Leningrad/Sharp- 
ness 56/3; 1,200 Fv. 2 S. Finland/Calais 40/-: 750 Std. 
Kotka/Trangsund-Sharpness 58/9 (Vinter); 800 Std. 
Kotka/London 49/9; 975 Sid. Haparanda/London 57/6: 
800 Sid. Rafso/Dicppe 44/-; 500 Std. Braheslad/Anl- 
werpen 57/6d.

November: 930 Sid. Wiborg/London 51/3; 800 Sid. 
Jacobstad/London 55/-; 650 Std. Hernosand/Antwer- 
pen 46/6; 730 Std. Leningrad IIull 56/-; 775 Std. Le- 
ningrad/Bristol 63/-; 900 Sid. Leningrad/Grangcmoulb 
52/6; 620 Sid. Leningrad/Manchester 64/-; 575 Std. 
Gefle/London 47/6; 600 Std. Skellefteå/London 55/-: 
1,000 Std. Syd-Finland/Ainsterdam 26 Hfl.; 600 Std. 
Syd-Finland/Paimboeuf 52/6d.; 1,050 Std. Kolka/Lon- 
don 45/6; 550 Sid. Fredcrikshamn/London 51/9.

December: 700 Sid. Leningrad/Breinen og Geesle- 
munde 55/-; 1,050 Std. Åbo/Kolka og Triingsund/
Rocheforl 54/-; 1,050 Sid. Trångsund og Bjorko/ 
Sharpness 60/-; 525 Std. Frederikshainn/London 53/9; 
750 Sid. Gefle/London 47/-; 700 Fv. Danzig/CardifT 
42/6; 1,000 Std. Gefle/London 44/-: 650 Std. Kotka/ 
London 53/6 op til 57/6.

KUL- OG KOKSMARKEDET

Den polske Kulexporl blev yderligere udvidet i 
1928, og saa godt som alle europæiske Lande var Kø
bere, ligesom Nord- og Syd-Amerika log enkelte Lad
ninger. Fragterne har ikke været straalende, men 
som Regel vel saa fordelagtige som fra U. K. Den 
største Gene var imidlertid »Stemc-Spørgsinaalet og 
Expeditionerne. Til Tider var 7/12 Dages Torn ingen 
Sjældenhed, og med Stem er der fusket lidt rigeligt. 
Efterspørgselen efter Tonnage fra U. K./Rottcrdam til 
de skandinaviske Lande var aldrig overvældende og 
Raterne under hele Aaret — lige med Undtagelse af 
en Opblussen i de sidste Par Maaneder — meget
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skuffende. En Mængde Baade foretrak derfor al 
sejle ind i Østersøen i Ballast, de mindre Baade tog 
ofte Fosfat, Mursten, Jern etc., men der var alligevel 
nok Tonnage tilstede til at konkurrere om de daar- 
ligt betalende Kul/Koks-Laster. Det, som forundrer 
mest, er, at Befragterne har kunnet dække Behovet 
for Koks fra London/Rotterdam og Vest-England, med 
Risiko for Tørn — for ikke al tale om, hvor lette 
Koksene virkelig kan falde ud. Til Norge i Særdeles
hed betalles langt bedre Koksraler, og for en stor Del 
var Fragterne fra Danzig til Norge/Sverige højere end 
lil Danmark, hvorfor en stor dansk Flaade besejlede 
disse Lande — noget, som sjældent forekommer. Da 
hverken Norge eler Sverige har ensartede Lossepri- 
ser, bestemtes Fragten efter de respektive Lossehav- 
ne. Til gode danske Havne betaltes fra Danzig mel
lem 6/6 4/6 og lil Genua range 12/- 8/3.

Nedenstaaende anføres Gennemsnilsraterne fra Lon
don lil København,Tyne/god dansk Havn, Wales/Gc- 
nua/Barcelona/Alexandria/Øerne for hver enkelt Maa- 
ned:

London/København: 7/9 8/-, 7/9 8/-, 7/6 8/-, 7/3 
7/6, 7/3 7/-, 7/- 7/3, 7/3 7/6, 7/6 8/-, 8/- 8/3, 8/3 8,6, 
8/3 8/6, 8/3 8/7^d.

Tyne Range/god dansk Havn: 5/3 5/9, 5/3 5/6, 5/- 
5/3, 5/- 5/3, 5/- 5/3, 5/3 5/6, 5/6 5/9, 5/9 6/-, 6'- 6 3, 
6/3 6/9, 6/- 6/6, 6/6 6/-.

Wales Genua: 8/6 9/-, 8/- 8/6, 7/9 8/3, 8/- 8/3, 8/- 
8/3, 8/- 8/6, 8/6 8/9, 8/6 9/6, 9/- 9/6, 9/6 10,-, 9/6 
10/6, 10/6 10/-.

Wales/Barcelona: 10/9, 11/-, 10/9 11/-, 10/6 11/-, 
11/- 11/3, 11/6 11/9, 12/- 12/3, 12/- 12/6, 12/- 12/6, 
12/6 13/-, 13/- 13/6, 13/- 13/6, 13/3 13/-.

Wales Alexandria: 10/9 11/-, 10/6 11/-, 9/6 10/-, 9/3 
9/6, 9/6 10/-, 9/3 10/-, 9/9 10/-, 9/6 10/-, 11/- 11/3, 
11/- 11/6, 11/9 12/9, 12/6 12/-.

Wales Øerne: 7/9 8/6, 8/3 8/6, 8/- 7/9, 7/9- 8/-, 
8/- 8/6, 8/6 9/6, 10/- 9/9, 9/- 10/-, 10/-, 9/6 9/3, 9/3 
9,9d.

MIDDELHAVET, HJEMGAAENDE
Ligesom i Fjor skete der ingen Sensationer i noget 

Marked; del eneste skulde være, at Donau og Sorteha
vet saa godt som ikke havde Brug for Tonnage lil de 
vanlige U. K., kontinentale eller skandinaviske Hav
ne, men denne Undtagelse hjalp selvfølgelig ikke 
Skibsfarten. Donau var især elendig, og hvad der 
blev akcepterel til Rotterdam/Hamburg eller Middel
havslandene hørte ingensteds hjemme. Frugten fra 
Spanien og Jordnødder fra Vestafrika kunde som 
vanlig beskæftige en stor Flaade. I sidstnævnte Tra
fik spiller den skandinaviske Tonnage en domine
rende Rolle. Raterne kom mærkelig nok ikke op i 
Forhold til saa meget andel, og delle skyldtes for del 
første den intense Konkurrence og dernæst Befrag
ternes Organisationstalent.

Under venlig Hensyntagen til de mangeartede Om
stændigheder, som har gjort sig gældende, faldt Ra
terne ud som følger:

Frugt. Spanien/U. K. Kont.: 22/- 100,000 cbf. Baade 
primo Januar 20/- ult. Januar: 20/- Maj: 22/6 23/- 
Aug.; 24/- 25/- Oklbr.; 23/- 25/- November; 28/- 30/- 
tidlig Decbr.; 21/- 23/- ult. Decbr.

Jordnødder: Rufisque/Bordeaux Januar 22/6 23/-; 
Gambia B/H 23/6 Febr.; 24/6 Marts, 28/- Maj/Decbr.

Oliekager. Marseille Danmark-Sverige: 17/- 18/6
Jan.; 19/- 20/- Novbr.; 21/- ult. Novbr./Decbr.

Fosfat: Sfax/U. K. over hele Aaret 8/6 10/6d.
Fosfat: Sfax/Nord-Frankrig: 5/3 6/9d.
Alexandria Huil: 8/9 10/- som lavest og højest. 
Donau Kont.: 13/- 15/-, med 18/6 tre danske Havne. 
Sortehavet Kont.: 10/6 13/6d.

VAGT I GEVÆR
AFSKIBERNE I WIBORG-DISTR1KTET STARTER DERES EGET STEVEDORE-FIRMA 

Af Jørgen A. Rasmussen af Firmaet Fester & Andersen, København.

I min sidste Artikel under ovennævnte Overskrift udtalte 
jeg som en Formodning, at Afskiberne vilde bringe 

deres nye Stevedorfirma, »O. Y. Ahlaaja Lid.« ud i Livet 
paa den Maade, al man forsøgte al opkøbe Aktiemajori
teten i et eller flere af de allerede beslaaende Fir
maer for derigennem at dække sig for Rederne under cl 
godt og indarbejdet Firmanavn. Hurtigere end jeg havde 
ventet det, har jeg faaet Ret i min Formodning. Efter 
hvad jeg nu har bragt i Erfaring, ligger Bcslvrelsen for 
O. Y. Ahlaaja i meget nære Underhandlinger om al købe 
lo kendte og velansele Slcvedorfirmaer i Trångsund. Di
rektør Gråsbeck fra Finska Cellulosa Foreningen var som 
Formand for Bestyrelsen i del nystartede »Alaaja« i sid
ste Uge i Wiborg og underhandlede der indgaaende om 
Købet, uden at der dog blev opnaaet noget endeligt Re
sultat, men Sagen synes dog at være saa vidt fremskre
den, al man antagelig inden Udgangen af indeværende 
Maaned vil slaa overfor den Kendsgerning, at The Federa
tion of Uniled Finnish Stevedores lo Medlemmer i Trftng- 
sund: A.B. Trångsund Slevedoring Co. og Standard Sleve- 
during Co. i Fremtiden ejes og dirigeres af Afskibernes 
Firma »O.Y. Ahlaaja Ltd.«

Det hævdes, at det paa ingen Maade er Afskibernes 
Hensigl at binde Rederne til al benytte sig af deres 
Stevedorer, og ligeledes er det blevet hævdet, at Afskiberne 
har set sig nødsagede til al gribe ind for at sikre rolige 
og betryggende Arbejdsforhold i Wiborg Distrikt. Ved at 
hnve deres egne Stuveri Firmaer vilde Afskiberne være 
i Stand til al betale Arbejderne saadanne Lønninger, at 
Arbejderne er tilfredse. Det lyder smukt og er favre Ord, 
men jeg tror ikke paa Filantropien i Forretningsverdenen. 
Eiler min Mening maa der ligge ganske andre Fremtids
planer bag ved Afskibernes Fremstød i Wiborg Distrikt, 
og jeg ser i O.Y. Ahlaaja Lid. en ganske alvorlig Trusel 
mod Redernes Interesser.

Fremgangsmaaden praktiseres allerede
Der er mange Veje, der fører til Rom, og under mil 

Ophold i Finland i Oktober Maaned fik jeg del Indtryk, 
al Afskiberne allerede i Kolka og Frederikshamn Distrik
terne praktisk Ialt kontrollerer saavel Mæglcrfirmaerne som 

Slevedorririnaerne. I November Maaned var jeg ude for del 
Tilfælde, al en Reder havde en Baad, der skulde laste 
Partladning i Lappvik og ønskede Tilbud paa Lastningen 
fra Lappvik Timber Loading hørende lil The Association 
of Finnish Stevedores, men Afskiberne, Lojo Kalkverk, 
hindrede delle Firma i at sikre sig tilstrækkeligt med Ar
bejdere idet man truede Arbejderne med al boykotte dem 
i Fremtiden hos andre Arbejdsgivere, hvis de i delle Til
fælde log Arbejde hos Lappvik Timber Loading, og der
igennem tvang Afskiberne Rederen lil at benytte deres 
Sluver, det Federation of Uniled Finnish Stevedores tilhø
rende Firma: Lappvik Slevedoring.

Jeg behøver ikke overfor Rederne al fremhæve alle de 
Veje, Afskiberne kan gaa for al faa Lastningen af Skibene 
overpaa deres Hænder eller hvilken Fare, delle frembyder 
for Rederne. Det er desværre en Kendsgerning, Rederne 
all for til har været ude for at Afskibernes og Redernes 
Interesser sjældent falder sammen, og derfor tror jeg ikke 
paa, al Afskiberne kan varelage Redernes Interesser til
fredsstillende.

SKIBSFARTEN PAA SYDNEY
I Aaret 1/7 1927—30/6 1928 blev Sydney anløbet af 

ialt 7,800 Skibe med en samlet Gros-Tonnage af 
15,808,966 Tons, hvilket var 566 færre Skibe end del 
foregaaende Aar og en Nedgang i Tonnage med 
717,832 Tons. Den gradvise Stigning, der i Løbet af 
de senere Aar havde været i Antallet af Skibe, som 
anløb Sydney, er saaledes ikke sidste Aar bleven op
retholdt, hvilket væsentligst skyldes Arbejderurolig
heder, den daarlige Hvedehøst saml Kulhandelens Til
bagegang. Samtidig viser Anløbet af Motorskibc en 
Stigning, idet Havnen sidste Aar var besøgt af 228 
Motorskibe mod kun 150 Aaret lorud, cl Tegn paa 
Motorskibenes Udvikling.
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EGNET EOR KRANLOSNING
Firmaet Lauritz Andersen, Odense, sluttede gennem 

Behnke & Sieg i Danzig s.s. »Hammonia« for en Rejse 
med en Ladning Kul fra Danzig til Odense. Overfor Mæg- 
lerfirmact Behnke & Sieg stillede Lauritz Andersen som 
Betingelse for Fraglafslulningen, al Skibet skulde være 
velegnet til Kranlosning. Overfor delle Krav fra Be
fragterens Side svarede Mæglcrfirmaet efter at have fore
spurgt Rederiet, al Skibet ofte for havde losset med 
Kran, hvilket er rigtigt.

Skibet ankom til Odense den 11. Juli. Losningen be
gyndte samme Dag, men Skibet blev ikke udlosset førend 
den 16. Juli, medens del efter Cerlepartiet skulde have 
været færdig den 14. Kaptajnen krævede nu Demurrage 
betalt af Modtageren (Befragteren), Firmaet Lauritz An
dersen. Dette nægtede imidlertid at betale, idel man gjor
de gældende, al Skibet ikke var velegnet for Kranlos- 
ning, fordi del havde et langt Mellemdæk i Aglerrummel, 
ligesom Lugerne var for smaa og omgivet af tælsiddende 
Støtter. Del af Kaptajnen krævede Demurragebeløb Kr. 
506,69 deponerede Befragteren, men tilbageholdt og depo
nerede tillige Kr. 1000,00 af Fragten til Dækning for 
Ekstraomkostninger, der var paaløbel til Lempning m. v. 
Lauritz Andersen gjorde her gældende, at Skibet maatle 
være pligtig al bære de nævnle Omkostninger. I begge 
de deponerede Beløb gjorde Lauritz Andersen Arrest, 
hvorved Sagen kom for Retten. Befragteren opgjorde 
sil Krav til ialt Kr. 1879,92.

Under Processen producerede Rederiel en Erklæring fra 
Dansk Dampskibsrederiforcning, der bl. a. gik ud paa, al 
Foreningen ikke ansaa del for udelukket, at ss. »Hammo
nia« kunde losse 450 Tons pr. Dag (den i Cerlepartiet fast
satte daglige Losserate). Befragteren fremlagde en saa- 
lydende Erklæring fra Grosserer-Societetets Komité:

»I Besvarelse af Deres Skrivelse skal Komiteen efler 
indhenlede Oplysninger meddele, at et Skib, der er ind
rettet som del omskrevne, at domme efter det for Ko
miteen forelagte Materiale, ikke kan anses for »suilable 
for grab-discharge«.

Ved den af Østre Landsret i November afsaglc Dom 
blev Rederiel imidlertid frifundet for Befragterens Til
tale samt fik tilkendt de krævede Overliggedagspenge. Dog 
dømte Retten ikke Befragteren lil at betale Erstatning for 
den foretagne Arrest, idel Retten statuerede, at denne 
efter sin særlige Beskaffenhed ikke kunde antages al 
have forvoldt Tab, Tort eller Kredilspilde for Rederiet. 
I Dommens Præmisser siges bl. a. følgende:

»Der er i Sagen tilvejebragt en Række Erklæringer an- 
gaaendc del Spørgsmaal, om s.s. »Hammonia« kan anses 
for »suitable for grab-discharge«. De fleste af disse Er
klæringer, som dog ikke hviler paa retligt Syn og Skøn, 
men paa Besigtigelse af Tegninger, besvarer vel det 
na:vnle Spørgsmaal benægtende. Der maa imidlertid gives 
Rederiet Medhold i, at delte ikke ses at have lovet noget 
i saa Henseende. Mæglerlirmacl har overfor Sagsøgerens 
Krav i den nævnte Henseende svaret, al Skibet ofte før 
har losset med Kran, og Rigtigheden af delte Anbringende 
er oplyst under Sagen. I Forholdet mellem Sagsøgeren og 
Rederiet maa endvidere Certepartiet være del afgørende, 
og delle indeholder intet Vilkaar i saa Henseende, men 
kun, al Paaløbel af Overliggedngspenge er afhængig af, 
at Skibet kan levere del stipulerede Kvanlum af gen
nemsnitlig 450 Tons i Døgnet. Del er ikke af Sagsøgeren 
godtgjort, at delte ikke er Tilfældet. Del er oplyst under 
Domsforhandlingen, at der kun blev losset fra 1 Luge ad 
Gangen, medens der, naar det skulde afgøres, hvor meget 
der kunde tages op fra Skibet pr. Døgn, efter Rettens 
Formening maatle regnes med samtidig Losning fra flere 
Luger, eller i all Fald oplyses Grunden til, at der ikke 
kan regnes hermed, og om delle sidste er intet oplyst. 
Hertil kommer, al Dansk Dampskibsrederiforening i Skri
velse af 1. September 1928 paa Basis af forelagte Oplys
ninger har udtalt, at Foreningen ikke anser det for 
udelukket, at Damperen kan udlosse 450 Tons pr. Dag 
(Døgn). Herefter har Sagsøgeren ikke tilstrækkelig godt
gjort, al han skulde frilages for at svare de stipulerede 
Overliggedagspenge. Da endvidere Størrelsen af hans 
Udgifter lil Lempning m. m. under disse Omstændigheder 
maa være Rederiet uvedkommende, findes han ej heller 
at have godtgjort Føje lil al kræve nogen Del af saa- 
danne Udgifter betalt af Rederiet.«

SPØRGSMAAL OM, HVORVIDT SKIBET VAR EGNET 
TIL LOSNING MED GRABBER

Sø- og Handelsretten har i December 1928 afsagt Dom 
i følgende Sag, der var anlagt af Firmaet Lauritz Andersen, 
Odense, mod Dampskibsselskabet »Torm«.

s.s. »Aase« førte i Medfør af el Cerleparli af 29. Juni 
1928 en Ladning Gaskoks, ca. 1,650 Tons, fra England til 
Odense. En Del af Ladningen var anbragt i Skibels Re
servebunkers, og da disses Luger kun er ca. 1 Kvadrat
meter, kunde Grabben ikke komme til at virke dér. Den 
Del af Ladningen, der var anbragt i Reservebunkerne, 
maatle da lempes, hvorved der opstod Ekstraudgifter for 
Ladningsmodlageren paa Kr. 140,00. Modtageren, Firmaet 
Lauritz Andersen, forlangte, al Rederiet skulde betale dette 
Beløb, fordi der i Cerlepartiet fandtes en Bestemmelse, 
hvorefter Koks kun maalle afskibes i Rum, hvor Grab
berne kunde faa fat i Koksene. Da Rederiet nægtede al 
opfylde Modtagerens Krav, blev der gjort Arrest for Be
løbet, Kr. 140,00, og under den derefter følgende Reissag 
krævede Firmaet Lauritz Andersen foruden dette Beløb Ar- 
reslomkoslningerne, Kr. 35,20.

Rederiet paastod Frifindelse og forlangte Arresten op
hævet, idet man gjorde gældende, al Meningen med den 
anførte Bestemmelse i Cerlepartiet er, at Skibet skal være 
indrettet saaledes, al Grabben uden Vanskelighed kan 
komme ned i Lastrummene og arbejde frit dér. Det er 
derimod ikke Meningen med Bestemmelsen at gøre al 
Lempning overflødig; delle er i Virkeligheden udelukket, 
idet der altid vil være Steder i Skibet, hvor en Grab ikke 
kan naa hen. Da »Aase« har meget store Luger, og der 
ikke findes Sløller i Rummene, hævdede Rederiet, al Ski
bet i enhver Henseende opfyldte den omhandlede Bestem
melses Krav.

Sø- og Handelsretten frifandt Rederiet og ophævede Ar
resten med den Motivering, al Skibets Indretning har væ
ret i Overensstemmelse med den paagældende Klausul, og 
al det ikke har været Meningen med Certeparliets Bestem
melse, al Rederiet skulde være afskaaret fra al laste i Re
servebunkerne, der var en Del af Mellemdækket. I Sø- og 
Handelsrettens Dom siges bl. a. følgende:

»Efter del oplyste har Reservebunkerne været en Del 
af Mellemdækkel, der eventuelt kunde adskilles lil Be
nyttelse af Reservebunkers, men paa den under Sagen 
omhandlende Rejse har en saadan Adskillelse ikke været 
foretaget. Endvidere var del oplyst, at Dampskibet 
»Aase« var udstyret med store Luger og klare Lastrum, 
der var egnet til Losning med Grabs. Da Skibets Ind
retning har været overensstemmende med del i den 
omhandlede Klausul anførte, og det ikke kan antages, 
al Skibet ved Klausulen var afskaaret fra at laste paa 
Mellemdæk, findes Sagsøgerens Firma ikke at have 
Krav paa Efterbetaling, hvorfor Indstævnte frifindes.«

SKIBSFARTEN PAA ROTTERDAM

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklarcrings- 
lallene til Nieuwe Waterweg, respective Rotterdam 
samt Nabolandenes Havne i 1928, sammenlignet med 

Aaret 1927, sig saaledes:

1928 ...
1927 ...

Antal Skibe 
Nieuwe 

. 15,021

. 15,996

Tons 
Waterweg 

24,466,367 
25,468,915

Antal Skibe Tons
Rollerdam

12,291
13,155

20,456,341
21,242,757

Forskel. . —975 — 1,002,548 — 864 — 786,413

Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons
Hamburg Antwerpen

1928 ... 17,628 21,448,203 11,333 20,057,783
1927 ... 16,951 19,999,869 11,418 19,969,215

Forskel. . + 677 + 1,448,334 — 85 + 88,568

NEDSATTE AFGIFTER

uezkanal-Koinpagnet har hvad angaar Regulering 
af Transitafgifter fra 1. Januar 1929 fastsat Om

regningsforholdel mellem Sterling og Franc til 1 Pund
Sterling == 25 Frcs. 27 Cent Guld. 1 fransk Franc = 
0,2035 Guldfranc, hvorefter Transitafgifterne er ble
vet nedsat fra 7 Frcs. til 6 Frcs. 90 (Guld) for la
stede Baade og fra 4 Frcs. 50 til 4 Frcs. 40 (Guld) 
for Baade i Ballast.
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HELSINGFORS

Ved STEVEDORING I FINLAND benyt udelukkende

OL D F ED E BA T1O M
(FINLANDS STUVAREFØRBUND)

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS FINLAND. TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS
Agenter: Danmark: Aktieselskabet Maritime Agency, København, Telgr.-Adr. Marag. Sverige: O. F. Carlberg, Helsingborg, Telgr.-Adr. Flxture. 

Norge: Leif MQrer Knutzen, Oslo, Telgr.-Adr. Gungner
Medlemmer i følgende Havne: Bjbrkb-Sund • Tr&ngsund • Wiborg * Virolahtl • Frederlkshamn • Kotka ■ Lovisa * Borgå 
Helsingfors * Sbrntts • Ekentts * Lppvlk • HangO * Åbo * Nystad • Raumo - RMfsb • Krlstlnestad * Kaaktt • Wasa * Nykarleby 

Jakobstad • Gamlakarleby & Yxpila - Brahestad - UleAborg & Haukipudas * Kemi * Torneå

KEMI

Tel.'Adr. »Prompt« Kemi

STUVAREBOLAGET
KEMI

Medlem af: The Association of Finnish Stevedores

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

Adolf Lahti & Co.
TeL.Adr. LAHTI. KEMI Telf. 145

Dampskibs?, Sejlskibs? og Forsikringsagenter 
Speditører
KEMI

Repræsentanter i København: Fester o Andersen

KEMI

ULEABORG

HERMAN ANDERSSON
litabl. 1902

Skibsmægler • Assurance • Speditør
TeL.Adr. ANDERSSON

ULEABORG
Medlem af The Baltic and international Maritime Conference

LLOYD’S AGENT

UNO R. HOCKERTS EFTR.
KENIl — FINLAND

Etabl. 1894
SKIBSMÆGLER og DAMPSKIBS^AGENT

Medlem af;
The Baltic and International Maritime Conferencc, København 

Agent for: Nordisk Skibsrcdcrforening, Oslo 
Tel.øAdr. Hbckcrts, Kemi eller JankålS, Kemi.

ULEABORG

Tel.*Adr. BYSTROM ULEABORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEABORG & HAUKIPUDAS 
Incl, Ijo — Hoytta

lAoyds Agen'cr, — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Protektion C ub 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Confcrence 
Vice»Konsulat for Nederlandene Norsk Vice»Konsulat 

ADOLF LAHTI 
Uleaborg G. Haukipudas (Incl. IjosRdyttå) 

Dampskibs-, Sejlskibs? og Forsikringsagent 
Spedition.

TeL.Adr. LAHTI, ULEABORG
Coder: Boe, Scott’s 1906, Watkin’s 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedienstschussel, Owners’ G. Captains’ Code

BRAHESTAD

Britisk Vicckonsulat TeL.Adr. »Wilberg«, Brahestad.
Coder: Scott’s lOth & Penta 1924 Ed. A. B. C. 5th. Ed. 
Bentley's Code, Owners’ and Captains Code, The Boe Code. 

, Etabi. 1912
WILÉN & LINDBERG

BRAHESTAD
(Lapaluoto, Roska, Siniluoto & Kalajoki«Rahja) 

Dampskibs-Agenter - Skibsmæglere ■ Forsikringsagenter • Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conferencc 

The Finnish Shipbrokers’ Association

0. SWANLJUNG «•«- ,!'»3
BRAHESTAD G.PKalajoki.Rahja) FINLAND 

Datnpskibs?Agenf ■ Skibsmægler ■ Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conterence 

Tel.'Adr. »Swanljung*, Brahestad
Coder: Scott’s 1896 & 1906, Bentle/s compl. phrase, Owners' 6.

Captains’ Code, Scedienstscniissel

YXPILA

GL. KARLEBY

ADOLF LAHTI & CO.
Indehavere: D. EKLOF 6. CO.

BEFRAGTNING - ASSURANCE - SKIBSMÆGLERE - SPEDITION 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Einnish Shipbrokers Association 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK & HIMANGO

/'e/.wldr. LAHTI, YXPILA Alle Ceder.

A.B. OTTO RODÉN O.Y.
Etabl. 1884

SKIBSMÆGLERE - DAMPSKIBS-AGENTER
GAMLA KARLEBY. YXPILA 

HIMANGO & MOLLERSVIK
TeL.Adr. »Rodéns« Gamlakarleby. TeL.Adr. »Rodéns« Yxpila 

Svensk, Dansk S. Hollandsk Vice.Konsulat

GL. KARLEBY

JACOBSTAD

WILKMAN & LENANDER'- 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter • Speditører 

JACOBSTAD og NYKARLEBY 
(Finland)

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
Agenter for alle de største finske og udenlandske Linier 

lel.'Adr. »TFilkmans«, Jacobstad, »IFiIkman«, Nykarleby 
Coder: Seedienstschliissel, A. B. C. 5th Edition, Scott’s lOth Edition, 

Universal Timber Code, New Zebra Code

Yxpila Stevedoring Company 
Hovedkontor: GAMLA KARLEBY 

Filialer: YXPILA, MOLLERSVIK og HIMANGO 

Medlemmer af The Federation of United Finnish Stevedore,

TeL.Adr.: STEVEDORINGCO - GAMLA KARLEBY 
STEVEDORINGCO — YXPILA 

Administrerende Direktør: F. Heldenbcrg

WASA

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Blicht) Etabl. af IFaldemar Sc/iauman 1882

WASA
Dampskibs? S- Sejlskibs.Mægler • Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo, 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel^Adr, LENNART, WASA

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentanter i København: Fester & Andersen
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Isbryderen til Limfjordshavnene

1 Forbindelse med Forhandlingerne i disse Dage om 
Anvendelsen nf »Stærkodder« som Isbryder til Limfjorden 
afholdt Folketingets Finansudvalg i Fredags el Møde, 
hvori man lillraadle Minister Stensballes Plan for den fore- 
slaacde Ordning.

Efter Planen skal Handelsministeriet af Statsbanerne 
overlage »Stærkodder« for en Pris af 40,000 Kr. Repara
tionerne paa Isbryderen beregnes til 38,000 Kr., og dens 
Forsyning med nautisk Materiel m. m. li] andre godt 
38,000 Kr., saaledes al de samlede Udgifter bliver 117,000 
Kroner.

De aarlige Driftsudgifter beregnes til 38.735 Kr., hvoraf 
de interesserede Limfjordskommuner skal betale anrlig 
24,000 Kr., medens Resten afholdes af Staten.

Ny Damper til Bornholm
Øslbornliohns Dampskibsselskab i Neksø har i disse 

Dage ved Frederikshavns Skibsværft bestilt en ny Damper 
til Ruten København og de smaa bornholmske Havne. Del 
nye Skib, der bliver af samme Størrelse som »Øslborn- 
holm«, skal afløse den gamle Damper »Hammershus« og 
være færdig til Aflevering først i Juni Maaned. Del 
vil faa en Dampmaskine paa ca. 450 II. K. samt Kedler, 
der leveres fra Helsingør Skibsværft.

Bygningen af det nye Skib var udbudt i Licitation mel
lem alle de danske Værfter, og af disse var Frederikshavns 
Værft lavestbydende.

»Hammershus«, der er erhvervet af cl Konsortium paa 
Bornholm, vil blive brugt i Sommerrulen mellem Ham
merhavnen og Simrishamn samt til Udflugtssejlads med 
Turister til Chrislianso.

De lo landskendte Mærker
Carlsberg Bryggerierne har i disse Dage foretaget en 

betydelig Prisnedsættelse paa sine alkoholsvage Ølsorler 
nf Skatteklasse II, Carlsberg Porter og Carlsberg ny Pilsner.

Den ekslraklrige Carlsberg Porter, der forener Maltøllets 
Egenskaber med en særpræget Velsmag, er en i høj Grad 
nærende Drik — lige udmærket som Styrke- og Nydelses
middel.

Carlsberg ny Pilsner er — paa Grund af Carlsbergs 
særlige Produktionsmaade — den alkoholsvage Ølsort, der 
kommer Bajerskøllel nærmest i Smag. Den kan derfor 
i Særdeleshed anbefales Folk, der ynder del bajerske 
Øls Karakter, men af en eller anden Grund foretrækker 
del ganske lette Øl.

Forelæsninger i Købmandsskolen
Torsdag den 24. og Fredag den 25. Januar Kl. 20 vil 

Juniorchefen i del bekendte gamle Firma William Richards 
& Son i London, Dispachor William Richards efter Ind
bydelse fra Handelshøjskolen holde følgende 2 Forelæs
ninger i Købmandsskolens Festsal, Fiolslrædc 44.

1) An adjusters work in collision cases under English 
Law

2) Insurable marine inlerests under English Law.
Saalænge Oplaget strækker til, kan Adgangskort nfhen- 

les paa Købmandsskolens Kontor, Fiolsiræde 44.

Stabelafløbning
D.F.D.S.s nye Baad, Dieselmotorskibcl »Esbjerg«, som 

sknl indsætles paa Rulen Esbjerg-Harwich, nærmer sig 
nu sin Fuldførelse paa Helsingør Skibsværft, og efter hvad 
vi erfarer vil Stabelafløbningen finde Sled midt i næste 
Uge.

Mindegudstjeneste
afholdtes Nylaarsdags Eftermiddag i Zions Kirken i Es
bjerg for de 9 Fiskere og Sømænd fra Esbjerg, som har 
fundet Døden paa Havet i 1928. Mindegudsljcneslcn var 
storstilet, smuk og gribende. Kirken var smykket med 
Sørgeflor og Grønt og med Faner fra Marineforeningen og 
Esbjerg Fiskeriforening. Pastor Niclsen-Andsagger prædi
kede og mindedes de i Aaret 1928 forulykkede ved al 
nævne deres Navne, medens Forsamlingen rejste sig. Hele 
del store Kirkerum var fyldt til sidste Plads. — Del er 
en god Skik saadan at holde Mindegudsljcneste, og jeg 
henstiller, al man ogsaa andre Steder optager delle Eksem
pel fra Esbjerg til Efterfølgelse.

—n-
»Torm« jubilerer

l disse Dage kan Dampskibsselskabet »Torm- se tilbage 
paa en 40-aarig Virksomhed indenfor dansk Skibsfart.

Selskabet blev i sin Tid ført frem af Kaptajn D. Torm. 
og efter hans Død i 1908 overtog Skibsreder C. Kraeiner 
Ledelsen indtil lian i 1922 Iraadle tilbage. Selskabet er 
siden da blevet ledet af Skibsreder Axel Kampen.

Pua Jubilæumsdagen i Mandags var Selskabet Genstand 
for megen Opmærksomhed fra Skibsfartens og Handelens 
Mænd. Jubilæet fejredes iøvrigl i Stilhed.

FRAGTRATETALLET FOR
NOVEMBER 19 2 8

Fragtralelallet er for November beregnet til 114.6. 
hvilket er 3.4 pCt. hojerc end Tallet for Oktober. 
Nedenstaaende Oversigt viser Fraglraletallel for Maa- 

nederne November 1927—November 1928 sammenlig
net med Gennemsnittet af Ralelallene for Januar— 
Marts 1925. der var 100.9.

November 1927. . . 107.5 Juni 1928.... 97.8
December — ... 101.8 Juli — . . . . 99.6
Januar 1928... 101.1 Augusl -- .... 103.6
Februar — ... 99.8 September — .... 107.2
Marts - . . . 98.7 Oktober - - .... 111.2
April 98.3 November .... 11 1.6
Maj 96.5

De allerfleste af de benyttede Raler har deltaget i 
Opgangen, uden al nogen af dem har vist en særlig 
slærk Stigning. I enkelle Ruter var Gennemsnittet af 
November omtrent det samme som i Oktober, men 
nævneværdig lavere var det ikke i nogen af Ruterne.

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd.. København.

WASA

Tel.»Adr. »HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsredcrforenlng 
„ DansA Vicekonsulat

RÅFSO 4 MANTYLUOTO 
(Bjdrneborg's District) FINLAND

TeL.Adr. KROGIUSCO. LLOYD’S AGENTEN

A.B. LARS KROGIUS & Co. O.Y.
(GRUNDLAGT 1872)

SKIBSMÆGLERE, BEFRAGTNING & SPEDITION
MANTYLUOTO & RAFSO

FINLAND

RAFSO

TeL.Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scott's lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrdm & Heinrichs O.Y.
Etabl. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere • Dampskibsagentei 

Spedition • Befragtning • Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyd’s Underagenter

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA & DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Angfartygs Aktiebolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference 
TeL.Adr, SHIPPING. RAUMA ^odcr,< A.

RAUMA
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG BANDHOLM

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAND HOLM

British Vice-Consulate for Lolland« Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram-Adresse:
Telefoner 11 G 41 »HOVMAND«

HOLBÆK

STATSTELEFON 16
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
O

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

-r , c M ,,, HAVNEVEJ 40 „ . .. ,
Telefon Nr. 166 HOLB2ÉK lelegr.«Adr.: ^»Fisken

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Del Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

KOLDING

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 G. 2200 Telegram-Adresse:

Statstelefon 2 »UTZON«

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN KJOBENHAVNSKE SD-ASSURAHCEFORENINH

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

AARHUS KORSØR

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

P. JØRGENSEN & CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstclefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

KØBENHAVN

Rasmus Christensen
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING - 
SHIPBROKER - SCHIFFSMAKLER 

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. ,,Racist*'

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: "Holmeild’’
Amaliegade 38

Carl v. d- Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 3

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs- og Havariagent 

Befragtning s forretning

ASSENS KJØGE

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELBR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

F. OHLSSON
ETABLERET 1878 

EDSVOREN MÆGLER 
KJØGE 

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6
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Det første Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold:
0. Isfrit.
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Fastis.
4. Sammenpakkel Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Faslis.
7. Svær lsdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andel Ciffer (Bogst.) < 
tegner Besejlingsforhold: 
0. Usigtbarl (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. » vanskelig for Sejlskibe
3. > vanskelig; for Sejlski

be kun mulig in,ed 
Bugserbjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

ler Stednavne (og Dato) be-

5. Skibsfart lukket for Mo- 
lorsejlerc.

6. > kun mulig for krnfli-
ge Dampere.

7. > kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

DANMARK. Esbjerg (14) 22. Thisted (12) Havn 36, 
Bredn. 56, Feggesund 86. Struer (10) Havn 95, Rende. 
V. f. Venø 01, Vester Bredn. delvis 01. Skive Fjord 
(7) 67. Nykøbing J. (14) 24. Løgstør (14) W. 24, 
E. 44 Rende. Mariager Fjord (14), Hadsund-Hobro 
33 Rende. Randers Fjord (14) Indl. 44, Fjord 66, Rende. 
Horsens (9) 33 Rende. Vejle (8) 33 Rende. Kolding (7)
63 Rende. Haderslev (14) 34. Odense, Fjorden (14)
64 Rende, Kanalen (14) 33. Skelskør (14) 33 Rende. 
Holbæk (9) Fjord 33 Rende, Inderbredn. 3X, Yder- 
bredn. sydi. Del og Ourøsund 23. Frederikssund (13) 
66, Rende lil Kulhus. Roskilde (11) 96. Præstø (13) 
64 Rende. Nyord (10) Søen-Kallehave 34. Stege (14) 
63 Rende. Ulfsund (10) 33. Færgeslrømmen (10) 
33 Rende. Grønsund (14) 11. Guldborg (7) N. 23, 
S. 45 Rende. Nykøbing F. (14) 63 Rende. Vejrø (15) 
90. Bandholm (14) Havn 69, Farv 39. >Lillebjørn« 
(14) Bandholm-Avernakke Hage 39, derfra lil Raagø 
4X Vaager. Nakskov (14) Fjord 33 Rende. Nysted 
(10) Havn og Bredn. 66. Gedser (14) 21. Rudkøbing 
(14) Havn 32, Løb 22. Meldt isfri: Aalborg. Ind
dragne Lysid.: Bøgestrømmen.

POSITIONSLISTE
A

s.s. .4. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Sonnicksen, ank. Kbhvn. 11.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Pedersen, afg. Gent 12.1. lil Burnlisland.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Nørresundby 14.1.
s.s. Aggersund, Hansen, afg. Newporl News 8.1. lil New 

Orleans.
m.s. Alfa, Christensen, ank. Quimper 6.1.
s.s. Algarve, Ankersen, afg. Tunis 13.1. lil Calania.
s.s. Amalienborg, Mollerup, afg. Anlilla 8.1.
m.s. Annam, WolfT Jørgensen, pass. Ushanl 13.1. p. R. 1. 

Si. Thomas.
s.s. Argentina, Juul Petersen, afg. Buenos Aires 13.1. lil 

San Nicolas.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Madeira 12.1. lil Kbhvn.
s.s. Arkansas, Petersen, afg. Anlwerpen 11.1. til Savannah.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Kbhvn. 7.1.
s.s. Askø, Albertsen, afg. Dunston 5.1. lil Alger.
m.s. Astoria, Heisterbcrg, afg. Sealtle 5.1.
s.s. Astrid, Bjark, afg. Dover 5.1. til Geno.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Wladivoslock 8.1.
m.s. Australien, Andersen, pass. Gibrallar 11.1. lil Djid- 

jelli.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Rulen.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Lcilh 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagerfjord og Kbhvn. 

Nykøbing F. Ruterne.
s.s. Bergenhus, Meyer, Sletlin-Kbhvn.-Veslnorgc Rillen.
s.s. Birgit, Bang, ank. Hyéres 6.1.
s.s. Birte, Christensen, ank. Bordeaux 11.1.
s.s. Bogø, Rasmussen, afg. Garslon 9.1.
s.s. Bolivia, Knudsen, pass. Panama 11.1.
s.s. Bothai, Petersen, afg. Tyne 12.1.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Kolka 5.1.
s.s. Brasilien, Brocks, afg« Barry 22.12. til Buenos Aires.
s.s. Brattingsborg, Marlinscn, ank. Pensacola 9.1.
m.s. Bretagne, Berendsen, afg. Manila 12.1.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Aarhus 13.1.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Lissabon 13.1. lil Kbhvn.
s.s. Brosund, Skou, afg. Houslon 6.1. lil Danmark.
s.s. Brynhild, Baslholm, afg. Brcmcn 5.1. lil Wilming- 

lon N. C.

C
m.s. C. F. Tietgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. .1. Koch skal i Dok den 18.1.
m.s. California, Thomsen, ank. La Plata 2.1.

PR.

SVERIGE. Våslra Kvarken og nordi. Slal. 98. Ångerman- 
ålven 36. Alnosundet 37. Hudiksvall 36. Gavle 90. 
Oregrundsgrcpen N. 4X, S. 16. Sandhamn-Slockliolm 
og Landsorl-Slockholm 36. Kalmarsund 34. Svine- 
sund 9X. Iddefjorden 36.

FINLAND. Bjorkosund 34. Wiborg-Trångsund 68. Trång- 
sund-Rodhall 37. Hango W.-Fjord 12. Abo og Erstan 
36. Raumo, Månlyluolo og Råfsd 90.

ESTLAND. Narva Red 28. Pernov Red 68. Kynø 34, 01 
og 12. Paternoster 14 og 60. Raugi 68. Worms 68 
og 41.

LETLAND. Libau Havn 11. Messaragolsem 11. Riga 
Havn 12. Haynash 48.

TYSKLAND. Memel 39. Konigsbcrg Seekan 67. Danzig 
22. Stolpmiinde 21. Stellin Haff 67. Greifswalder 
Oje 24. Thiessow 57. Barhofl Bodden 68. Warnc- 
miinde Warnow 67. Wismar 37. Travcmiinde lil Lii- 
bcck 22. Friederichsort 90. Hollenau K. W. K. 21. 
Neuwek 22 og 42. Cuxhaven 11. Belumerschanze 60. 
Brunsbiillel 56 og 57. Gliicksladt 56. Brunshausen 54. 
Allona og Hamburg 44. Harburg 46. Bremerhaven 
22. Brake 21. Bremen 11. Wilhelmshaven 12. Nes- 
serland 22.

14. JANUAR 1928
m.s. Caroline, Jørgensen, afg. Goole 10.1. lil Danzig. 
s.s. Charkoiv, Holst, Kbhvn.-Anlwerpen Rulen.
m.s. Chile, Koils, ank. Anlwerpen 13.1.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Cape Race 6.1. p. R. 1. 

Paulsboro.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Nakskov 30.12.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten, 
s.s. Clara, Nielsen, ank. Civitavccchia 13.1. 
m.s. Columbia, Barfoed, al'g. Brunsbiillel 25.12.
s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Methil 12.1. lil Boston, Mass, 
s.s. Cyril, Petersen, ank. Danzig 13.1.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten, 
s.s. Dan, Mortensen, afg. Swansea 10.1. lil Dubrounitz. 
s.s. Danefelt, Voss, ank. Danzig 11.1.
s.s. Danevirke, Stage, afg. Gdynia 13.1. til Odense.
s.s. Danhild, Kronika, afg. Hargshamn 10.1. til Anlwerpen. 
s.s. Dania, Kolslcr, afg. Anlwerpen 30.12. til Pensacola, 
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Kobe 14.1.
s.s. Dansborg, Malhiasen, ank. Iloilo 11.1.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten, 
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Kbhvn. 14.1. til Konigsberg. 
m.s. Dronning Alexandrine, Lydersen, Kbhvn.-Leilh-Island 

Ruten.
s.s. Dronning Mand, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Tunis 14.1 lil Neapel.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Marseille 14.1. til Valencia Di

striktet.
s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Rocheforl 12.1. lil Caslro 

Urdiales.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten, 
s.s. Ellensborg, Jensen, pnss. Dunnet Head 11.1. 
s.s. Elsborg, Palm, ank. Bordeaux 12.1.
s.s. Emanuel, Svane, ank.. Kbhvn. 10.1. 
s.s. Energi, Christensen, ank. London 7.1.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
15. Januar 1929.

London ........... .... 18,18 Madrid............. .... 61,35
New York........ .... 3757« Amsterdam ... .... 150,60
Berlin............... ....89,171/2 Stockholm. ... .. 100,32i/s
Paris................. .... 14,75 Oslo................. .... 100,00
Antwerpen .... .... 52,25*) Helsingfors ...
Zurich............. .... 72,20 Prag................. .... 11,13
Rom................. .... 19,70 Wien ............... .... 52,85
*) Ny Møntenhed — 100 Belgos = 500 Frcs
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
NAKSKOV RANDERS

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr« 7 
Telegr.»Adr.: .»Andrea*1 Telefon Nr. 108. 408 & 618

CARL HASSAGER & C?
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 & 92 Telegr.Adr. "Haesoger"

NØRRESUNDBY
i

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 * 2161 Telegram«Adr.; BACH

VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen 
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: tt OG 1711 TELEGR..ADR.: »ACTING«

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
RANDERS

Statstelefon No. 9 ' Telefon No. 70 & 1299 
TelegTamvAdxesse: Broker

s.s. Erindring, Nielsen, ank. Bilbao 11.1.
s.s. Enigheden, Lauritsen, afg. Galway 10.1. til Newporl. 
s.s. Erik li., Lerche, afg. Afrika lil Sass van Ghenl.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Kbhvn. 14.1.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Maracaibo 26.12.
s.s. Eslonia, Rasmussen, ank. Kbhvn. 5.12.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske ni. 11. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, ank. Soerabaya 10.1.
s.s. Fano, Michelsen, ank. Leningrad 12.1.
s.s. Feddg, Matthiessen, ank. Køge 13.1.
s.s. Fiona, Bloch, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Pladser, 
m.s. Fionia, Heindorn, pass. Cibrallar 10.1. p. R. t. Port 

Said.
s.s. Flora, Rindby, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Emdal, afg. Antwerpen 23.12. lil Pensacola.
s.s. Flynderborg, Grove, pass. Gibraltar 11.1.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, afg. Cienfuegos 11.1.
s.s. Fredensbro, Olsen, afg. London 12.1. lil Liverpool.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, i Dok siden 10.1.
s.s. Frederiksborg, Jordt, ank. New Orleans 3.1.
s.s. Frigga, Arenl, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Boston 11.1. lil New York.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, ank. Boston Lines 12.1.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Antwerpen 23.12. til Wilming- 

ton N. C.
s.s. Grønland, Andersen, afg. New York 5.1.
s.s. Grønsund, Nielsen, pass. Ushant 13.1. p. R. I. Alexan- 

dria.

H
s.s. H. C. Christensen, Christensen, ank. Rio Hacha 12.1.
s.s. H. H. Petersen, Jensen, afg. Newcastle 8.1. til Barce

lona.
s.s. Hadsund, Frederiksen, afg. Swansea 10.1. til Stetlin.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Danzig 14.1. til Esbjerg.
s.s. Halfdan, Hejede, afg. Havre 11.1. lil Bordeaux.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Maracaibo 18.12.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Durban 12.1.
s.s. Hans, Christensen, ank. Si. Maria 6.1.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, pass. Gibraltar 13.1.
s.s. Harald, Christensen, afg. St. John N. B. 26.12. lil 

Kbhvn.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, henligger i Kbhvn.

s.s. Henning B., Jørgensen, afg. Spanien lil Cagliari.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Manchester 13.1.
s.s. Hjelm, Karstensen, Aarhus-Hamborg Ruten.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Danzig 6.1.
s.s. Ilroar. Gollhardt, Kbhvn.-Hull Huten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Elisabeth N. J. 5.1.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Oscarshamn 19.12.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Danzig 11.1.
m.s. Irland, Petersen, ank. Rouen 11.1.
s.s. Island, Kbhvn.-Leith-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar. Folkenberg, i Timecharter paa Vestindien.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Hansen, i Dok i Frederikshavn siden 

5.12.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Santander 4.1. lil Genoa.
m.s. Java, Dahl, afg. Aden 12.1. til Singapore.
s.s. Jellinge, Knudsen, ank. Kita 10.1.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Leghorn 11.1.
s.s. Jungshoved, Larsen, ank. Puerto La Plala 11.1.
m.s. Jutlandia, Kragelund, pass. Perim 8.1. p. R. t. Co- 

lombo.
m.s. Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. Newport River 9.1.

K
s.s. Kai, Friis, ank. CardifT 12.1.
s.s. Kalø, Andreasen, afg. Reval 13.1.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. 14.1. til Manchester.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. New Orleans 4.1. lil Esbjerg.
s.s. Kina, Nørregaard, ank. Norrkoping 12.1.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Rute.
s.s. Kjøbenhavn (Paciflc), Sigvardl, ank. Kbhvn. 12.1.
s.s. Knud, Clemmcnsen, ank. Liverpool 9.1.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.

FORSIKRINGSAKTIESELSKABET

NATIONAL
KØBENHAVN K.

TEGNER ALLE ARTER 

FORSIKRINGER 
Forlang Tilbud.

GRUNDLAGT 1905. TELEFON 7565
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% NIELSEN & THORDÉN %
TelegrwAdr.: "Tonnage" Coder. Scott’s og IFaf&fax*

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Ruter til de vigtigste Havne paa Jorden

s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Rulen
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Sundsvnll 12.1. til London.

s.s. Kronborg, Sørensen, afg. Fredericia 14.1.
m.s. København. Andersen, afg. Buenos Aires 14.12.

L
m.s. Lalandia, Frandsen, nnk. Kblivn. 11.1.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Port Talbot 12.1.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Dakar 6.1.
s.s. Limfjorden. Larsen, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordssla

tionerne.
s.s. Lise, Hansen, afg. Gandia 12.1.
s.s. Liihuania, Mourilzen, pass. Kbhvn. 10.1. p. R. 1. 

Halifax.
s.s. London, Caspersen, afg. Kalundborg 10.1. lil Ljusne. 
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Kbhvn. 13.1. til Rotterdam.

M
s.s. jW. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Danzig 12.1. til Reval.
s.s. Maine, Arel, afg. Nordenham 8.1. til Baltimorc.
s.s. Maja, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
m.s. Malaga, Kruse, pass. Cape Bon 13.1. p. R. t. Roller

dam.
s.s. Mano, Ralhje, alg. Halifax N. S. 11.1. lil Liverpool 

N.S.
s.s. Margit, Jensen, afg. SI. Thomas 9.1. til Caibarun.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, afg. Livorno 15.1. til Genoa.
s.s. Martin Carl, Langlykke, ank. Antwerpen 21.12.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Calais 3.1.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Barry 1.1. lil Montevideo.
m.s. Meonia, Topp, afg. Bangkok 13.1.
m.s. Mexico, Skjoldam, pass. Gibraltar 14.1.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. La Guaira 12.1.
s.s. Minsk, Ankersen, ufg. Antwerpen 13.1. til Tanger.
s.s. Møen, Tvergaard. Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruterne.
N

s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 2.1.
s.s. jV. 1. Ohlsen, Jensen, ank. Tavira 8.1.
s.s. Natal, Riddersborg. pass. Dondra Head 9.1.
s.s. Ncvada, Andersen, ank. Barry 7.1.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Lopper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Nordhild, Hansen, afg. Kolberg 12.1. til Riga.
s.s. Normandiet. Meincrlz. ank. Cardifl' 11.1.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-Goteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Port Talbol 11.1. til Palermo. 
m.s. Oregon, Jørgensen, nfg. Rio 12.1. til Bahia.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. New York 5.1. til Kbhvn.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Hongkong 13.1.
m.s. Panama, Væring, afg. Yokohama 13.1. til Dalny.
s.s. Parana, Madsen, afg. San Pedro 13.1.
s.s. Paris, Larsen, afg. Gandia 9.1. lil London.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Botfeldt, afg. Belfast 21.12. lil Phila- 

delphia.
m.s. Peru, Borch, pass. Azorerne 12.1. p. R. 1. Hamburg.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polarhavet, Larsen, afg. Bilbao 12.1. til Newporl Mon.
s.s. Polonia, Christensen, ank. Kbhvn. 23.12.

s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, ank. Hartlepool 14.1.
s.s. Rosenborg, Jans, afg. Bordeaux 13.1.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcnstlc 

Ruten.

S
s.s. Saga, Lund, ank. Kbhvn. 13.1.
s.s. Scandia, Madsen, afg. Kbhvn. 9.1. til Baylowin.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 13.1.
s.s. Seine, Bellec, afg. Kbhvn. 14.1. til Dunkirk.
m.s. Selandia, Juul Christensen, ank. Hamburg 14.1.
m.s. Slam. Hansen, ank. Tsinglau 14.1.
s.s. Sigrun, Huus, i Dok i Frederikshavn siden 18.12.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. Astoria 6.1.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Barry 12.1.
s.s. Skanderborg, Andresen, pass. Gibraltar 12.1.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Antwerpen 12.1.
s.s. Skodsborg, Andersen, afg. Salta Caballo 12.1.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Rulen.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Malaga 8.1.
s.s. Spigerborg, Lund, afg. Kaolakh 7.1.
ss. Stal, Clausen, afg. Norfolk 4.1. lil Danzig.
s.s. Stegelborg, Harning, pass. Gibraltar 11.1.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Kbhvn. 12.1. til Antwerpen.
s.s. Svanholm, Nicolajsen, ank. Kbhvn. 13.1.
s.s. Svava, Christensen, afg. Antwerpen 14.1. lil Sass de 

Gand.
s.s. Søborg, Madsen, nnk. San Domingo 10.1.
s.s. Sønderborg, Albertsen, ank. Rollerdam 5.1.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, afg. Aalborg 13.1.
s.s. Taarnholm, zum Vohrde, afg. Nykøbing F. 14.1. til 

Danzig.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver 2.1.
s.s. Texas, Bencke, afg. Esbjerg 12.1. til Kbhvn.
s.s. Thyra, Bloch, Nakskov-Odcnse-Aarhus-Newcaslle 

Ruten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Riga 14.1.
s.s. Tjaldur, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Goleborg Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Kbhvn. 12.1. lil Antwerpen. 
m.s. Tongking, Christensen, ank. Vancouver 13.1.
s.s. Trondhjem, Petersen, Slellin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten, 
s.s. Tula, Hansen, afg. Cartagena 12.1. lil Lissabon.
s.s. Tyr, ank. Hamburg 14.1.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Aarhus 14.1.
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. Dunkirk 13.1. til Middelfart.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 10.1. (il New York, 
s.s. Uranienborg, Hansen, afg. New York 8.1.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Lemvig 12.1.
s.s. Vera, Koister, afg. Immingham 11.1. til Kalundborg.
s.s. Viborg, Sørensen, nfg. New York 29.12.
m.s. Victoria (Orient), Broner, afg. Vancouver 3.1.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Kbhvn. 14.1. til Danzig. 
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Hansen, afg. Kbhvn. 14.1.

Y
s.s. Ydun, Petersen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, pass. 22° 10' westwards 1.1. p. 

R. 1. Baltimorc.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, pass. Hook of Holland 13.1.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 14. JANUAR 1929
3m. Sk. Elisabeth, Groth, afg. Poole 12.1. 4m. Sk. Helga, Petersen, afg. Sur.dsvall 13.12.
3m. Sk. Emanuel, Hansen, ank. Danzig 12.1. 3m. Sk. Husavik, Hansen, nfg. Aabenraa 8.1.
3m. Sk. Fylla. Rosenbcck, ank. Danzig 7.1.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I l|| ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL | AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610

i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Reparationer i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS 
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

NEWPORT 
AVONMOUTH

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John N. Carlbom (svensk)• Frank G. Castleton, F. I. C. S. 
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY • HULL • IMMINGHAM • NEWCASTLE«ON«TYNE 

Telegram*Adresser: Receptive, London (Foreign),
Carlbom, Grimsby • Carlbom, Huil • Carlbom, Ncwcastle«on«Tyne 

Coder: Sfott's A. B. C. Baltic.
110, FENCHURCH STREET, LONDON E C. 3

S. H. OHLSEN & CO.
Charlestown 1869 METHIL Methil 1887

*
LLOYDS AGENTER - SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER

BUNKERS
T«legram*Adresse: Ohlien, Methil

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK. GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Strcct... Manchester
7 Chapel Strcct ... Liverpool
1 Cannon Strcct... Birmingham 

24 Charles Strect... Bradford 
»York IIousc« 5/7, St.

Mary Axe...........London

CALVERT & CO. (GOOLE) LIMITED
BONDED STORE & PROVISION MERCHANTS 

RIGGERS • SAILMAKERS 

SHIPCH ANDLERS
EGET FRILAGER I GOOLE

Agents For:
Vacnum Oils. Lagoline Paints etc. GOOLE

SCANDINAVIAN STEEL & 
SHIPPING AGENCY

Engineers, Commission Agents & Ship Outfitters. 
Consult us &. send us your enquiries.

COPENHAGEN, K. • TOLDBODVEJ 40.
Telephones: 14150 &. 14151 * Cable Address: Scandship

N. V.Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram«Adr.: ROTTER DA 1^1 Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenakktr. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.

Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trxlastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Tclegram*Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

KEHRWIEDERfilT HAMBURG W. GRUTZMANN 4 CO. HAMBURG
Etablished 1892 Code: Hcn,lcy

Contractors for Checkweighing, Tallying G. Superintending of all kinds of cargoes.
Electric cleaning machines at disposal.

HAMBURG
Agents: J. E. GRANZOW, Copenhagen. — O. C. SAETRANG & Co. A/S, Oslo.

Frihavnens
Skibsprovianteringsforretning 
INDEHAVERE: F. MOMMSEN OG A. P. MELGAARD 

Adresse: 

PROVIANTBODERNE. FRIHAVNEN 
TELEFONER : CENTRAL X332 6 PALÆ 967 Y

ALBERT WIENER
HAMBURG 

BUNKERKUL 
Telegramadresse: Coalimport, Hamburg.

Repræsentanter i Danmark:
Aktieselskabet MARITIME AGENCY

København K. .(Thc Maritime Agcncy Ltd.). Amaliegade 35

1 l €i. B O L TEV
Vm. Millers Efterfølger

Tel.-Adr. BOLTEN Hamburg 11 Tel.-Atlr. BOLTEN

Rederi I Skibsmægler / Skibssalg I Kontrahering af Nybygninger 
Befragtning I Transport Overtagelse af hele Skibsladninger. 

Spediton til og fra alle Lande.

Faste Ruter:

Hamburg—Vests verige 
Hamburg— Østsvcrigc 
Hamburg—Java—Australien 
Hamburg—Vestindien 
Hamburg—Cuba
Hamburg—Vestkysten af Mellemamerika 
Hamburg—Syd« og Mcllcm«Brasilien 
Hamburg—La Plata
Hamburg—Chile (Sejlskib)

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark. 



Bemærkning1 om Indholdet bor tilfores Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
45. Aargang. København 16. Januar 1929. Nr. 3.

„Eltemlniiiger for Søfurendu“ omfattO' Europa, Amerika. Afrika sarnr /hiVn-i S.- otr E.-Kyel- 
nEftorretninger for Sofareii(h u mlgaai ugonilia. Al onnejnmt tegnes paa alle kul Postkontorer Abonnementsprisen er 1 Krone 

narlig foruden l’ortoudgilte.rno Enkelte Xiiiniii fa;in for 10 Øre p«a Sølccn l- Arkivot. København K.

Lænirclen angives fra Greenirieh Meridian; naar Bredde- og Iavngdebesteminelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i l’iirentlies. siafrcmt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt De danske Fyrs Synsvidde er anfort for en 0 Miojde af 5 Meter. Ilojder og 
Dybder er angivet i Meter (riti, Afstande i Sumil (Snt) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
dé der angaar Fyr, er angivet fra Søen..

I. Østersøen.

97. Sverige S.-Kyst. Karl s kro na Skærgaard. Sømærke udlægges.
(U. f. s. Nr. 47/3886. Stockholm 1928.)

Ved Foraarsudlægningen 1929 udlægges en Stage med Kost paa 56° 07' 31" N. 
15° 25' 38" E., SW. for en Stenkiste med c. 1 m Vand, AV. for Arpd kalv.

98. Sverige E.-Kyst. Klotet. Sømærke forsvundet.
(U. f. s. Nr. 2/99. Stockholm 1929.)

Stagen med 2 opadvendtc Koste paa 55° 59' 48" N. 15° 48' 18" E., SE. for 
Ullångan Fyr, er forsvundet. Sømærket vil, saafremt Lys- og Fløjtetønden Kloti l paa 
55° 59' 48" N. 15° 48' 20" E. ikke bliver inddraget for Is, først blive genudlagt ved 
Foraarsudlægningen 1929.

99. Sverige. Kalmarsund. Vållorump SE. Afmærkning forandres.
(U. f. s. Nr. 47/3884. Stockholm 1928.)

Ved Foraarsudlægningen 1929 ombyttes Stagen med Kost paa 57° 05' 04" N. 
16° 39' 05" E. med en rød Stage med Ballon over 1 opadvendt Kost.

100. Sverige. Kalmarsund. Furon. Lodsstation midlertidig flyttet.
(U. f. b. Nr. 2/95. Stockholm 1929.)

Paa Grund af Isforholdene er Lodsvagten paa Furon midlertidig forlagt til Erne- 
mara ved Oskarshamn. Lodssøgende Skibe, der kommer fra Søen, maa afvente Lodsens 
Komme inden for Furon. c. 57° 17' N. 16° 37',5 E.

101. Sverige. Gotland E.-Kyst. Lausliolmar S. Sømærker inddrages.
(U. f. s. Nr. 47/3885. Stockholm 1928.)

Ved Foraarsudlægningen 1929 inddrages følgende Sømærker:
1. Stagen med Kost paa 57° 17' 28" N. 18° 44' 30" E.
2. — — — — 57° 17' 20" N. 18° 45' 15" E.
(Kort Nr. 268 og 269.)

102. Sverige. Orsbaken. Sømærke udlægges.
(U. f. s. Nr. 47/3883. Stockholm 1928.)

Ved Foraarsudlægningen 1929 udlægges en Stage paa 58° 42' 38" N. 17° 08' 
54" E., NE. for en nyfunden 3,5 m Grund paa Orsbaken.

103. Sverige. Orsbaken. Lystønde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/94. Stockholm 1929.)

Lystønden Orsbaken paa c. 58° 43' N. 17° 08' E. er inddraget for Vinterperioden.



Nr. 3. 18

104. Sverige. Oregrund Skærgaard. Lystonder inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/91. og 2/92 Stockholm 1929.) 

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:
Gelryggen c. 60° 12' N. 18° 48' E. Bellonagrundet c. 60° 22' N. 18° 24' E.

105. Sverige. Bottniske Bugt. Skutskiir. Midlertidig Lystonde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/89. Stockholm 1929.)

Den midlertidige Lystønde NW. for Skidskår Fyr er inddraget for Vinterperioden. 
Skutskar Fyr: c. 60° 39' N. 17° 24' E.

106. Sverige. Bottniske Bugt. Herr Elofs Grund. Lystonde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/88. Stockholm 1929.)

Lystønden Herr Elofs Grund paa c. 60° 46' N. 17° 23' E. er inddraget for Vinter
perioden.

107. Rusland. Finske Bugt. Neva-Bugt. Leningrad-Sokanal. Oplysning om Dybde.
(N. f. S. Nr. 51/4690. Berlin 1928.)

Dybden i Leningrad-Sokanal er nu 9,5 m.
Kronsladl Bagfyr: c. 59° 58' N. 29° 47' E.
(Kort Nr. 277.)

108. Letland. Riga-Bugt. Lystonder inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/3 og 1/4. Riga 1929.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget for Vinterperioden:
Lys- og Fløjtetønden Randa paa c. 57° 48', 9 N. 24° 14',s E. Lys- og Fløjtetønden 

Daugavgriva (Diinamunde) paa c. 57° 05',! N. 23° 59',2 E. Sidstnævnte er erstattet med 
en Spir tønde.

109. Letland. Libau. Lys- og Fløjtetonde inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/2. Riga 1929.)

Libau Lys- og Fløjtetønde paa c. 56° 30',3 N. 20° 49', 0 E. er inddraget for 
Vinterperioden.

110. Polen. Danzig Bugt. Gdingen. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 51/4680. Borlin 1928.)

De orangefarvede, faste Fyr paa Krigshavnens S.-Molehoved paa 54° 32' 32" N. 
18° 33' 36" E. og paa Krigshavnens N.-Molehoved paa 54° 32' 36" N. 18° 33' 35" E. er 
begge forandret til at vise orangefarvet Lys med En-Formørkelser hver ls-, Lys 0,5s-, 
Mørke 0,6s-. Synsvidde: 3 til 4 Sm.

(Kort Nr. 269.);

111. Tyskland. Oder-Banke. Lystonder inddraget for Is..
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene og erstattet 
med Vintersømærker:

Lys- og Fløjtetønden Oder-Bank N. c. 54° 27' N. 14° 25' E. Lystønden Oder- 
Bank SO. c- 54° 16' N. 14° 34' E. Lys- og Fløjtetønden Oder-Bank S. c. 54° 07' N- 
14° 25' E- Lystønden Oder-Bank 5W. c. 54° 16' N. 14° 16' E.

112. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Stubbenkammer. Lys-, Flojte- og Klokketonde
inddraget for Is.

(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)
Lys-, Fløjte- og Klokketønden Stubbenkammer paa c. 54° 36' N. 13° 42' E. er 

nddraget paa Grund af Isforholdene og erstattet med Vintersømærket.

113. Tyskland. Wustrow Fyr WNW. Vrag fjernet. Vragafmærkning inddraget.
(N. f. S. Nr. 2/179. Berlin 1929.)

Vraget Thea paa 54° 21' 50" N. 12° 14' 20" E. er fjernet og den grønne Vrag
lystønde inddraget.

(E. f. S. Nr. 32/1567 1928.)
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114. Tyskland. Kieler-Fjord. Skydeøvelser med Torpedoer.
(N. f. S. Nr. 52/4770. Berlin 1928.)

I Tiden fra 9.-—18. og 29.—31. Januar d. A. afholdes Øvelsesskydning med Tor
pedoer indenfor et Omraade, der begrænses af en Linie gennem følgende Punkter:

a. c. 54° 50' N. 10° 06' E. c. c. 54° 47',5 N. 9° 49' E.
b. c. 54° 43',5 N. 10° 16' E. d. c. 54° 51' N. 9° 52',5 E.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

115. Sundet S.-lige Del. Drogden Fyrskib SSW. Vrag uskadeliggjort. Vraglystønde
inddraget. Vragvager inddrages.

Vraget af Motorgaleasen Lillle Elhel, der ligger sunket paa 55° 27' (55") N. 12° 
39' (10") E., c. 7,7 Sm 185° fra Dragør Kirke, er uskadeliggjort saaledes, at mindste Dybde 
over Vraget er 10 m. Den udlagte Vraglystønde samt Vragtønden med 1 grønt Flag er 
inddraget-

(E. f. S. Nr. 46/2249 og 49/2408 1928. Kort Nr. 285, 249, 210, 278 og 280.)

116. Sverige. Sundet. Landskrona. Grasrånnan. Fadtønder inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 2'108. Stockholm 1929.)

De 4 Fadtønder i Grasrånnan inden for Valgrund er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

c. 55° 51' N. 12° 48' E.

117. Sverige. Sundet. Malmb. Indsejlingsrenden til Industrihavnen. Oplysning om
Dybde. Afmærkning forandret.

(U. f. s. Nr. 1/24. Stockholm 1929.)
1. Mindste Dybde i Indsejlingsrenden til Malmd induslrihamn er nu 7,25 m.
2. Stagen med 2 opadvendtc Koste ved Forgreningen af Indsejlingsrenden til 

Malmd aldre hamn og Indsejlingsrenden til Malmd induslrihamn og den nærmeste Stage 
med 1 opadvendt Kost NIV. for nævnte Stage er byttet om.

Malmd induslrihamn Fyr Nr. 5: c. 55° 37',8 N. 13° 01',3 E.
(Kort Nr. 249 og 210.)

118. Danmark. Smaalands-Farvandet. Iinudsho ved-Rev. Sømærke flyttes.
Den hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, Knudshoved-Rev, paa 55° 05' 

(19") N. 11° 34' (30") E. flyttes i den nærmeste Tid til Pladsen 55° 05' (19") N. 11° 34' 
(09") E., netop W. for 6 m Kurven.

Mærket „Højre Kant af Karrebæk Kirkebygning overet med venstre Kant af et 
lille Krat ved Stranden'1 leder W. om ovennævnte Sømærke i 10 m Vand.

(Kort Nr. 244, 251, 279 og 280. Danske Lods, Side 501 og 505. Søm.-Fort., Side 74 
Nr. 4.)

119. Danmark. Smaalands-Farvandet. Vejrø-W.-Flak. Sømærke flyttes.
Den røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost, Vejrø-W.-Flak, paa 55° 03' (08") 

N. 11° 20' (30") E. flyttes i den nærmeste Tid til Pladsen 55° 03' (25") N. 11° 19' (15") E.
(Kort Nr. 244, 251, 279 og 280. Danske ^Lods, Side 503_,og 515. Søm.-Fort., Side 74 

Nr. 15.)

120. Danmark. Smaalands-Farvandet. Omø-Staalgrunde. Sømærke flyttes.
Den hvide Stumptønde med 3 nedadvendteJKoste, Omø-Slaalgnimde. paa 55° 02' 

(30") N. 11° 10' (05") E. flyttes i den nærmeste Tid til Pladsen 55° 02' (20") N. 11° 10' 
(00") E., netop S. for den S.-lige Spids af 6 m Kurven.

(Kort Nr. 244, 221, 251, 279 og 280. Danske Lods, Side 499. Søm.-Fort., Side 73 Nr. 26.)

121. Danmark. Store-Bælt. Romsø. Klæpen Lys- og Fløjtetønde inddraget.
Lys- og Fløjtetønden Kløepen paa c. 55° 30' N. 10° 45' E. er inddraget og erstattet 

med en hvid Stumptønde med 1 nedadvendt Kost.
(E. 1. S. Nr. 50/2458 1928. Fyr-Fort. Nr. 330.)
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122. Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Svendborg —Rudkjøbing —Marstal. Lys
tonder og Klokketonder inddraget for Is.

Nedennævnte Lystønder og Klokkctønder er inddraget paa Grund af Isforholdene: 
Klokketønden Middelgrund c. 55° 01' N. 10° 41' E. Klokketøndcn Stenodde. 

Klokketønden Rudkjøbing-Lob N. Lystønden Rudkjøbing N. Klokketønden Rudkjøbing S. 
Klokketønden Slrynø S. Klokketønden Hovvig.

123. Danmark. Farvandet Syd for Fyon. Rudkjøbing-Lob. Rudkjøbing Havn.
Midlertidige Ledefyr tændt.

Ved Rudkjøbing Havn er der til Hjælp for Sejladsen under Isgang i den gravede 
Rende S. for Rudkjøbing oprettet en midlertidig rød, fast Ledefyrlinie. Fyrene er anbragt 
paa Pæle. Flammens Højde er i Bagfyret 6,3 m og i Forfyret 2,2 m. Synsvidde: 3,b Sm. 
Afstand mellem Fyrene er 96 m. Fyrene, der er overet i Pejling NE. jki E., lyser ikke 
norden for W.

Rudkjøbing: c. 54° 56',3 N. 10° 42',6 E.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

124. Sverige. Kattegat. Fladen. Sømærke flyttes.
(U. f. s. Nr. 47/3901. Stookholm 1928.)

Ved Foraarsudlægningen 1929 flyttes den røde Stage med 1 nedadvendt Kost 
over 1 Ballon paa 57° 10' 5K N. 11° 44' 12" E. til 57° 10' 21" N. 11° 43' 10" E.

(Kort Nr. 246, 247, og 211. Danske Lods, Side 232.)

125. Sverige. Kattegat. Vinga N. Viften. Afmærkning forandres.
(U. f. s. Nr. 47/3902. Stockholm 1928.)

Ved Foraarsudlægningen 1929 inddrages Stagen paa 57° 38' 18" N. 11° 37' 29" 
E., NE. for Vilten. Samtidig anbringes paa selve Grunden paa 57° 38' 15" N. 11° 37' 
27" E. en fast, sort Stage med Kegle med Spidsen opad.

(Kort Nr. 246, 211 og 236.)

126. Sverige. Skagerrak. Persgrunden. Afmærkning forandres.
(U. f. b. Nr. 47/3904. Stockholm 1928.)

Ved Foraarsudlægningen 1929 ombyttes Stagen med 2 opadvendte Koste paa 
58° 42' 00" N. 10° 50' 45" E., SW. for Persgrunden, med on Stage med 1 opadvendt Kost.

(Kort Nr. 236.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

127. Danmark. Graadyb. Lystønder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene og erstattet 

med Vintersømærker, som følger:
Graadyb-Barre paa c. 55° 26',6 N. 8° 16',5 E. med en hvid Spirtønde, mærket B. 

Søren Jessens-Sand paa c. 55° 27',2 N. 8° 18',2 E. med en rød Spirtønde, mærket 111%.

128. Nordsøen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omraader.
\ t. >1. \ <; . on 1 !)

Paa Grund af Tilstedeværelsen af sunkne Miner paa Havbunden advares Skibe 
imod at trawle inden for nedennævnte Omraader uden at anvende et Sikkerhedsapparat 
imod, at Minen kommer ind i Trawlen.

a. 59° 09' 00" N.
b. 59° 32' 00" N.
c. 58° 50' 00" N.
d. 58° 50' 00" N.

5°
2°
0°
2°

Orkney Øerne-—Norge.
12' 00" E. e. 59° 20' 00" N.
32' 00" E. f. 60° 10' 00" N.
50' 00" W. g. 59° 50' 00" N.
15' 00" W.

2° 09' 00" W. 
3° 10' 00" E. 
4° 57' 00" E.
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Tysk Zone.
Hele Farvandet i Hélgolands-Bugt, undtagen de hollandske og danske territoriale 

Farvande, S. og E. for en Linie gennem følgende Punkter:
a. 56° 24' 30" N. 8° 02' 00" E. e. 55° 02 ' 00'" N. 4° 22' 00" E.
b. 56° 12' 00" N. 7° 19' 00" E. f. 53° 30 ' 00'' N. 4° 00' 00" E.
c. 56° 12' 00" N. 5° 30' 00" E. g. 53° 00 ' 00'’ N. 4° 10' 00" E.
d. 55° 48' 00" N. 4° 53' 00" E. h. 53° 00 ' 00'' N. 4° 37' 00" E.

N.--lige Adgang til Dover-Stræde.
a. 51° 02' 30" N. 1° 58' 30" E. k. 51° 42' 00" N. 2° 47' 00" E.
b. 51° 06' 30" N. 1° 40' 30" E. 1. 51° 42' 00" N. 3° 18' 00" E.
c. 51° 04' 30" N. 1° 39' 30" E. m. 51° 37' 30" N. 3° 22' 00" E.
d. 51° 06' 00" N. 1° 30' 30" E. n. 51° 24' 10" N. 3° 15' 40" E.
e. 51° 10' 00" N. 1° 30' 30" E. o. Derfra langs en Linie parallel med
f. 51° 39' 00" N. 1° 40' 30" E. Kysten i 3 Sro Afstand til1 Punkt a.
g. 51° 54' 00" N. 1° 35' 00" E.
n. 51° 59' 30" N. 2° 04' 00" E.

Lowestoft.
a. 52° 41' 30" N. 2° 12' 00" E. d. 52° 24' 00" N. 2° 01' 30" E.
b. 52° 31' 00" N. 2° 12' 00" E. e. 52° 34' 30" N. 2° 01' 30" E.
c. 52° 24' 00" N. 2° 07' 00" E.

Yorkshire.
a. 55° 28' 00" N. 0° 48' 30" W. e. 54° 12' 00" N. 0° 05' 00" E.
b. 54° 18' 00" N. 0° 55' 00" E. f. 54° 31' 00" N. 0° 28' 00" W.
c. 54° 02' 30" N. 0° 34' 00" E. g. 55° 05' 00" N. 0° 34' 30" W.
d. 53° 59' 30" N. 0° 14' 00" E. h. 55° 22' 30" N. 1° 00' 00" W.

Bass rock.
a. 56° 08' 40" N. 2° 35' 55" W. d. 56° 02' 10" N. 2° 34' 20" W.
b. 56° 09' 10" N. 2° 32' 35" W. e. 56° 04' 10" N. 2° 37' 48" W.
c. 56° 05' 43" N. 2° 30' 45" w. f. 56° 06' 30" N. 2° 34' 50" W

St. Andrews Bugt.
a. 56° 25' 05" N. 2° 36' 45" W. c. 56° 18' 10" N. 2° 32' 30" W.
b. 56° 25' 15" N. 2° 33' 15" IV. d. 56° 18' 05" N. 2° 36' 00" w.

Tod head.
a. 56° 53' 30" N. 2° 08' 50" W. c. 56° 50' 25" N. 1° 59' 20" w.
b. 56° 52' 25" N. 1° 58' 40" W. d. 56° 51' 30" N. 2° 09' 30" w.

Lossiemouth.
a. 57° 49' 00" N. 3° 13' 53" W. C. 57° 42' 40" N. 3° 13' 00" W.
b. 57° 46' 45" N. 3° 07' 45" W. d. 57° 44' 45" N. 3° 19' 30" w

T arbel Ness.
a. 57° 53' 30" N. 3° 44' 30" W. C. 57° 47' 12" N. 3° 37' 15" w.
b. 57° 51' 10" N. 3° 35' 10" W. d. 57° 49' 45" N. 3° 47' 3u" w

Clyth Ness.
a. 58° 20' 40" N. 3° 08' 30" W. d. 58° 16' 20" N. 3° 11' 00" W
b. 58° 22' 00" N. 2° 59' 20" W. e. 58° 18' .00" N. 3° 12' 30" W
c. 58° 17' 50" N. 2° 58' 10" W.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 3/166 1928.

129. Skotland. Cromarty Firth Ankerplads. Vragfyr midlertidig slukket. 
(N. t. M. Nr. 46. London 1929.)

Blinkfyret paa Baaken paa Vraget, der ligger sunket paa c. 57° 41' N. 4° 05' W., 
0, nq Sin 152° fra Niqq Sands Baake Nr. 3, er for Tiden slukket.

(E. f. S. Nr. 2/85 1929.)
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

130. Britiske Øer. Advarsel muu dt trawle indenfor bestemte Omraader.
( ' • M Vr. IHHulnn I** ‘8 ■'

Paa Grund af Tilstedeværelsen af sunkne Miner paa Havbunden advares Skibe 
imod at trawle inden for nedennævnte Omraader uden at anvende et Sikkerhedsapparat 
imod, at Minen kommer ind i Trawlen.

Vergoyer Banke.
a. 50° 38' 00" N. 1° 20' 00" E. c. 50° 35' 00" N. 1° 24' 00" E.
b. 50° 38' 00" N. 1° 24' 00" E. d. 50° 35' 00" N. 1° 20' 00" E.

Dover-Strcade.
a. 51° 04' 00" N. 1° 12' 30" E. e. 50° 49' 30" N. 1° 32' 00" E.
b. 51° 03' 00" N. 1° 16' 00" E. f. 50° 54' 00" N. 1° 21' 30" E.
c. 51° 03' 30" N. 1° 19' 00" E. g. 51° 00' 30" N- 1° 09' 30" E
d. 50° 55' 30" N. 1° 37' 00" E. h. 51° 02' 30" N. 1° 10' 00" E.

Royal Sovereign Skær.
a. 50° 40' 30" N. 0° 17' 50" E. d. 50° 33' 20" N. 0° 23' 40" E.
b. 50° 43' 25" N. 0° 34' 10" E. e. 50° 34' 20" N. 0° 20' 10" E.
c. 50° 41' 15" N. 0° 37' 50" E.

Porlsmouih.
a. 50° 37' 30" N. 1° 03' 15" W. d. 50° 36' 45" N. 0° 44' 20" W.
b. 50° 40' 40" N. 0° 53' 45" W. e. 50° 35' 55" N. 1° 03' 55" W.
c. 50° 37' 45" N. 0° 43' 35" W.

Portland.
a. 50° 32' 30" N. 2° 23' 00" w. c. 50° 28' 30" N. 2° 13' 00" W.
b. 50° 32' 30" N. 2° 13' 00" w. d. 50° 28' 30" N. 2° 23' 00" W.

Start Point.
a. 50° 09'. 30" N. 3° 47' 50" W, d. 50° 07' 45" N. 3° 40' 35" w.
b. 50° 11' 05" N. 3° 36' 40" W. e. 50° 08' 20" N. 3° 48' 10" w.
c. 50° 08' 45" N. 3° 35' 30" W.

Plymouth.
I.

a. 50° 15' 50" N. 4° 21' 50" W. c. 50° 15' 00" N. 4° 14' 55" W.
b. 50° 17' 05" N. 4° 14' 40" W. d. 50° 13' 15" N. 4° 20' 35" W.

II.
a. 50° 16' 15" N. 4° 08' 15" W. c. 50° 12' 30" N. 4° 02' 30" W.
b. 50° 14' 30" N. 4° 01' 20" W. d. u50° 12' 45" N. 4° 09' 00" W.

Lizard.
a. 49° 55' 25" N. 5° 14' 30" W. c. 49° 50' 15" N. 5° 07' 35" W.
b. 49° 55' 15" N. 5° 06' 25" W.

Mounts Bay.
a. 50° 01' 20" N. 5° 33' 35" W. c. 50° 00' 00" N. 5° 25' 40" w.
b. 50° 01' 20" N. 5° 25' 40" W. d. 50° 00' 00" N. 5° 33' 35" w.

North Channel.
a. 55° 26' 10" N. 6° 56' 30" W. d. 55° 27' 30" N. 6° 45' 00" w.
b. 55° 35' 20" N. 6° 43' 15" W. e. 55° 24' 50" N. 6° 53' 45" w.
c. 55° 32' 40" N. 6° 37' 45" W.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 3/179 1928.
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131. England W.-Kyst. Liverpool Bugt. Fyrskibet Bar. Tider for Afgivelse af Radio- 
taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 25. London 1929.)
Radiotaagesignalet fra Bar Fyrskib paa c. 53° 32' N. 3° 20' W. afgives hver 4m- 

og begynder ved i™-, 5m-, 9m- etc. efter hver Time.
I klart Vejr afgives Bogstaverne GGM i lm- og begynder ved lm-, 5m-, 9m-, 29m-, 

33m- og 37m- efter hver Time.
(E. f. S. Nr. 51/2534 1928.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

132. Portugal. Porto de Lcixoes S. Vrag.
(N. t. M. Nr. 47. London 1929.)

Vraget af Dampskibet Virginia ligger sunket paa c. 41° 10' N. 8° 42' W., 0,56 
Sm 192° fra Fyret paa Hovedet af Porto ae Leixoes S -lige Bølgebryder. Vraget ligger 
farligt for Sejladsen.

133. Newfoundland S.-Kyst. Fortune Bugt Anduvning. Ragged Point. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 36. London 1929.)

Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-, er tændt paa c. 47° 33' N. 54° 53' W., 
tæt S. for Ragged Point og 0,fl9 Sm 286° fra 63 m Højen tæt SE. for Pynten. Flammens 
Højde: 62 m. En hvid- og rødmalet^Fyrbaake.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

134. Vestindien. Serrana Bank N. Skær og Grunde findes ikke.
(N. t. M. Nr. 50. London 1929.)

Det i Kortene angivne Skær med omgivende Grunde paa c. 14° 52' N. 80° 21'
W., c. 25 Sm N. for Serrano Bank, er gentagende Gange forgæves eftersøgt af forskellige 
Opmaalingsfartøjer.

135. Argentina. Golfo San José’Indlob. Grund.1
(N. t. N. Nr. 38. London 1929.)

En Grund med 5,s m Vand er fundet paa c/42° 15' S. 64° 26' W., 1,75 Sm 97° 
fra E.-Spidsen af Punia Quiroga.

XI. Bekendtgørelser m. m.

136. Danmark. Københavns Havn. Isbryderen „Væderen”s Radiokaldesignai
forandret.

Københavns Havnevæsens Isbryder „Væderen“s Radiokaldesignai er ændret 
til OYKB.

(Danske Lods, Side 80 og 269. Havne-Lods, Side 111.)

137. Island. Fiskerigrænse forandres.
Don islandske Regering har under 5. November 1928 fastsat en Fiskerigrænse 

omkring Island, ved hvilken der er foretaget enkelte Rettelser i den hidtil gældende Grænse.
Brugen af den nye Fiskerigrænse træder i Kraft den 15. Februar 1929.
Den nye Grænse kan ved Henvendelse til Søkort-Arkivet blive indtegnet i de 

danske Søkort over de islandske Farvande mod en fastsat Betaling.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 1/40 1929.



Nr. 3. ‘24

Tillæg.
I. Østersøen.

138. Sverige. Bottniske Bugt. Gnuidkallen Fyrskib inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Gavle.)

Fyrskibet Grundkallen paa c. 60° 30' N. 18° 54' E. er inddraget for Vinter
perioden.
139. Tyskland. Lii’eck-Bugt. Schwansee Lystonde inddraget for Is.

(Telegram fra Marineleitung Berlin.)
Lystønden Schwansee paa c. 54° 00' N. 10° 58' E. er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

140. Danmark. Sundet. København. Yderhavnen. Pramme sunket.
I Kobeiihavns Yderhavn er sunket 2 Pramme, som følger:
1. En Pram paa c. 55° 41',5 N. 12° 36',6 E., c. 35 m W- for det S-lige Bol

værk paa Burmeister & Wains Værft. En Vragvager med 1 grønt Flag er udlagt tæt 
W- for den sunkne Pram-

2- En Pram c. 25 m N- for Bøje Nr. 6, der ligger paa c. 55° 41',8 N. 12° 
36',G E- En Vragvager med 2 grønne Flag er udlagt tæt NE- for den sunkne Pram-

Begge de ovennævnte Vragere forsynes saavidt muligt om Natten med en klar 
Lanterne-
141. Sundet S.-lige Del. Skanor WNVV. Vrag uskadeliggjort. Vragafmærkning

inddraget.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Vraget af Motorgaleasen Anna, der ligger sunket paa 55° 27' (24") N. 12° 41' 
(50") E. er uskadeliggjort saaledes, at mindste Dybde over Vraget er 10 m. Vraglys
tønden og Vrag vageren med 2 grønne Flag er inddraget.

(E. f. S. Nr. 46/2250 og 47/2326 1928. Kort Nr. 249, 210, 278 og 280.)
142. Danmark. Smaalands-Farvandet. Bøgestrøm Lys- og Fløjtetonde inddraget

for Is.
Lys- og Fløjtetønden Bøgestrøm, der midlertidig er flyttet c. 150 m længere ud 

i Bøgestrøm Ledefyrlinies Retning, er paa Grund af Isforholdene inddraget og erstattet 
med en rød- og hvidstribet Spirtønde.

c. 55° 08' N. 12° 17' E.
(E. f. S. Nr. 47/2300 1928.)

143. Danmark. Smaalands-Farvandet. Bøgestrøm. Stenhage og Sandhage Fyr
upaalidelige.

Fyrene Stenhage paa 55° 06' 29 N- 12° 13' 23" E. og Sandhage paa 55° 06' 
51" N. 12° 13' 42 E. er upaalidelige, da Tilsyn er umuligt paa Grund af Isforholdene 
i Bjgeslrømmen.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
144. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Sydhavnens W.-Mole. Nyt Fyr tændes.

Den 19. Januar eller snarest derefter d. A. tændes paa den NE.-lige Ende af 
Sydhavnens W.-Mole, som midlertidig er afmærket med en klar Lanterne, et grønt Blink
fyr, der viser grønt Et-Blink hver ls-. Flammens Højde: 12,6 m. Fyrmast. Samtidig 
inddrages den klare Lanterne. 56° 09' (11") N. 10° 13' (25") E.

(E. f. S. Nr. 16/787 og 24/1197 Pkt. 3 1928. Kort Nr. 252, 227, 278, 211 og 280. Danske 
Lods, Side 161. Havnelods, Side 20 og 21. Fyr-Fort. Nr. 175 A.)
145. Danmark. Kattegat. Læso-Trindel Fyrskil. Lufttaagesignal og Undervands-

taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
Lufttaagesignalet og Undervandstaagesignalet ombord i Fyrskibet Læsø-Trinde] 

paa c. 57° 28' N. 11° 20' E. er for Tiden i Uorden og ude af Virksomhed; Racliotaage 
signalet er derimod i Orden.
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I BERGER MALINGER | 
I LAKKER & EMAILLER I

Dansk Stevedore Forenings 
Medlemmer

Stevedoring Rater ifølge Overenskomst med 
Dansk Dampskibsrederiforening og The Baltic 

and International Maritime Conference.

Post- Adresse: T elegram- 
Ad resse:

Esbjerg Ludvig Christensen,
Foreningens Formand. Stevedore.

Nyborg Henrik Basballe.
Foreningens Viceformd. Basballe.

København Holger Jørgensen, 
Foreningens Kasserer.

Admiralgade 27. Old stevedore
Aalborg Stevedorekompagnict. Mamdresch.
Aarhus Aarhus Stevedore-Komp. La bore.
Aarhus Hassing & Drescber. Dispatch.
Assens Petersen & Jacobsen. Lodsen.
København Københavns Stevedore

kompagni, Niels Juclsg. 8.
(Søren Olsen) „Klis“.

København Emil Nielsen
Islands Brygge 26.

Holbæk S. I. Sørensen. Stevedoren.
Horsens Søren Andersen, Stevedoring.
Kalundborg L. Omøe. Omøe.
Nyborg Mammen & Drescher. Spedition.
Odense Simonsen & Møller. Simonsen.
Randers Wessberg & Christoffersen. Wessberg & 

Christoffersen
Vejle Vejle Stevedoreforretning. Stevedoring.

ANVENDES 
JORDEN OVER

Mr. Berger fremstillede 
fine Farver 1 London 

Anno 1760

Mal altid med 
det bedste.

||Der er et Produkt til 
g hvert særligt Formaal.

LEVERES PAA ALLE STØRRE 
STABELPLADSER

LAGER I 
KØBENHAVNS FRIHAVN

LEWIS BERGER S SONS, LTD., 
FABRIKANTER AF FARVER, MALINGER, LAKKER ETC., 

HOMERTON. LONDON. E. 9.
Rcpr.: E. H. KRISTENSEN, Blanco Lunos Allé 5, 

København. Telf. 14381
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GLACIA SKIBSKØLEANLÆG
FABRIKERES AF ATLAS KØBENHAVN L.

DEN IDEALE KØLEMASKINE FOR PROVIANT
DRIFTSIKKER, KAN BETJENES AF ENHVER, HØJ VIRKNINGSGRAD UNDER ALLE FORHOLD 

OGSAA I TROPERNE. LET AT INSTALLERE SAAVEL I NYE SOM I ÆLDRE SKIBE

DANMARK:...
Glent & Co., København.

Repræsentanter:
SVERIGE:

Luth & Roséns Elektr. A/B, Stockholm.
NORGE:

A/S Mejeribureauet, Oslo.
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TELEGR.eADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
AF 1926.

Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons.

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 6.12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 600,000 KR.

*

Overtager; 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skvdende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe - 2) Forsikring af Hvreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50.000.000 

Reservefond Kr. 30.713.665

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Store Kongens« 
gade 58 • Strandvej 96 • Sølvgade 84 • Østerbrogade 28

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus ■ Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skisbmæglcre & Dampskibsrederi

DAMPSKIBS« &. HAVARIAGENT — BEFRAGTNINGSFORRETNING
Tel.-Adr. »Mariuson« — Statstelefon 196 Kalvebod Brygge 4. København V.

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

TIf. «»nt. ■•Ol.øaeS'OBSS . Telegr,-Adr.i Keydyhr-Københevn 

Skibshund farve. Lastefarver etc. 
fra Th. Hbeg

HAMBURG

IVER C.WEILBACH S. C2
SØLVER 6. SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compasweilbach

Specialforretning: KompasserS- Nautiske Instrumenter

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 C0PENHA6EN
TELEØRAPHICADD.: JACSONS

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælast befragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Tclegram»Adr.: VINKECO. Codes: Scotti, Watkins, Bentleyt.

GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH, KØBENHAVN

C. L. OVERSIER - ROTTERDAM
BEFRAGTNING

Skibsmægler — Dampskibsagent — Stevedor — Speditør
TELEGRAM ADRESSE: »REISREVO«ROTTERDAM«

CODER: SCOTT’S (10™ ED.), WATKINS, A. B. C., & BALTIC.
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART

UDGIVET AF NAUTISK FORLAG A/S
DIREKTØR: HANS GADE REDAKTØR: AXEL GERFALK

Num 4 FREDAG 25. JANUAR 1929 36. Aarg

FRA UGE
NAVIGATØRERS SEJLSKIBSUDDANNELSE

n Debat, der startede i nærværende Skibsfarts
blad, er uvist af hvilken Grund ikke blevet fort

sat i disse Spalter, men i Handelsbladel »Børsen«.
Skriver saaledes Slyrmandsforeningens Forretnings

fører, Hr. H. Christiansen i Anledning af »Skipper«s 
Indlæg i »Søfarts Tidende«.

»Da ovenstaaende Indlæg kan bibringe Udenfor- 
slaaende, men dog i Sagen interesserede en ganske 
forkert Opfattelse af hele Spørgsmaalet, skal jeg til
lade mig at bringe nogle Kommentarer til Artiklen. 
Forfatteren skriver: »Inden for Søfarlskredse er det 
en kendt Sag, al Spørgsmaalet om Navigatørers Scjl- 
skibsuddannelse bliver vanskeligere og vanskeligere 
at løse, efterhaanden som Sejlskibenes Antal formind
skes, og det viser sig, at det allerede nu er uhyre van
skeligt for de vordende Navigatører al faa Hyre med 
Sejlskib for at opnaa den i Sønæringsloven krævede 
Sejlskibsuddannelse.« Hertil kan bemærkes, at der 
absolut ikke er nogen Vanskelighed ved at opnaa 
den krævede Uddannelse for det Antal Navigatører, 
der er Brug for, tværtimod finder der en stadig større 
og større Overproduktion Sted. Den danske Skibs
fart skal have en Tilgang af ca. 80 Navigatører om 
Aaret, og med den nuværende Sejlskibsllaade kan 
med lidt god Vilje og Organisation uddannes ca. 10 
Gange saa mange. At det ikke er nu, som del var 
før i Tiden, at man blot kunde række Haanden ud. 
saa var der straks en Hyre, skal indrømmes, men i 
hvilket Fag er det nu til Dags ikke vanskeligt at faa 
anbragt en Dreng i Lære, og det skulde dog ikke 
være tilstrækkeligt lil at forandre eller forringe en 
hel Stands Uddannelse.

Videre hedder del: »Hvis man spurgte dem, der 
aarvaagent følger Skibsfartens Pulsslag og dens Ud
vikling, og som er nøje inde i de Krav, der maa stil
les til dens Udøvere, om Loven kan anses for til
fredsstillende, vil Svaret i de ni af li Tilfælde blive 
et absolut Nej.« Jeg vil gerne her spørge, hvem er 
det, der følger Skibsfartens Pulsslag, og som ikke 
er tilfreds med den nuværende Navigatørstand, fordi 
den ikke er uddannet tidssvarende?

Endvidere hedder det: »at de senere vedtagne Æn
dringer har vakt Forbavselse indenfor meget bety
dende Kredse i dansk Skibsfart«, og dernæst faar Ad
ministrationen — det skal vel være Søfartsminislc- 
riets Administration, der jo l'aar Skyld for meget — 
i Forbindelse med »enkelte mindre Kredse af Naviga
tører og Sejlskibsredere« Skylden for den utidssva
rende Affattelse af Sønæringsloven. En Del af denne 
Skyld tager Dansk Styrmandsforening gerne paa sig, 
kun vil jeg gerne have Lov til at bemærke, al del er 
ikke enkelte mindre Kredse indenfor Navigatørerne, 
der staar bag Kravet om Sejlskibsuddannelsen, men 
det er vistnok alle de, der hver Dag i det praktiske — 
som Navigatører og Ledere af el Skib — har med den 
praktiske Del af Arbejdet at gøre. Jeg vil her tillade 
mig at citere en Del af en Skrivelse, som er under
skrevet af saavel Bestyrelsen for den alm. danske 
Skibsførerforening som for Dansk Styrmandsfor
ening, og som var el Svar paa en Skrivelse fra Dansk

TIL UGE
Dampskibsredcriforening angaaendc Sejlskibsuddan
nelsen:

»Vi linder det derfor ikke alene ønskeligt, men i 
høj Grad nødvendigt, at i del mindste de Søfolk, som 
ønsker at gaa Navigatørvejen, underkaster sig de nu
gældende Bestemmelser i Sonæringsloven om Sejl- 
skibsuddannclsen. Vi er klar over, at den i Øje
blikket herskende Depression er Skyld i, at vore 
større Sejlskibe har noget vanskeligt ved at finde 
Beskæftigelse; men vi kan paa den anden Side ikke 
se, at dette kan være det afgørende for en hel Stands 
Uddannelsesforhold, del maa være Dueligheds- og 
Sikkerhedsmomentet, der her bliver det afgørende, 
og vi maa fastslaa, al jo daarligere den menige Sø
mands rent sømandsmæssige Uddannelse bliver, desto 
vigtigere bliver det for Skibsførerne og Styrmæn
dene al være i Besiddelse af denne, saafremt alle 
de Love og Forskrifter, der vedrører Sikkerheden 
paa Søen, skal overholdes.«

Dette dækker sikkert endnu de 2 Foreningers Op
fattelse af Spørgsmaalet.

Forfatteren kommer endvidere med den gamle 
Traver om Automobilet og Heslekøretøjet. Delte skul
de man for saa vidt have været sparet for, naar det 
er en »erfaren Skibsforer«, der skriver, da han jo 
dog bør vide, al der ikke er megen Lighed mellem 
Skibsfart, Automobil- og Hestekørsel, men skal man 
bruge Lignelsen, vil jeg dog gerne gaa ind herpaa 
og da sige, at det maaske slet ikke var saa daarligt 
endda, om en Chauffør lærte at køre et Par Heste, 
han havde da en Mulighed for selv at kunne køre 
sit Automobil i Havn, naar det hænder, hvad del 
jo gør, at Mekaniken svigter.

Nu fortsætter Forfatteren med alt, hvad en Officer 
skal lære for al være up to dale i en moderne Dam
per eller el Molorskib og spørger meget sarkastisk, 
om all dette kan læres i en 20 Tons Galease. Hertil 
maa svares Nej, men det kan skam heller ikke læres 
om Bord i et moderne Damp- eller Motorskib efter 
den af Forfatteren skitserede Plan. Saa meget ved 
enhver, der har det mindste Begreb om det praktiske 
Liv om Bord, al der er der ikke hverken Tid eller 
Lærerkræfter til at tage sig af den unge Mands teo
retiske Uddannelse. Denne Del af Uddannelsen maa 
man overlade lil Navigationsskolerne, som hidtil har 
vist at kunne magte dette. Derimod det praktiske maa 
man overlade lil Skibsfarten, og her har hidtil Sejl
skibene vist sig at være deres Opgave voksen, derom 
vidner den nuværende Navigatørstand. Hvis ikke 
hele Spørgsmaalet var saa alvorligt, kunde man fri
stes til at smile ved al se nævnt, at det netop er Re
deriet A. P. Møller, der lægger for med Apprenlices, 
som vel skal forsøges uddannet baade teoretisk og 
praktisk, netop et af de Rederier, om hvilket del si
ges, al del ikke tillader den unge Navigatør, der kom
mer om Bord som 3. Styrmand, at deltage i Vagten, 
saaledes al han kan udvikle de Kundskaber, han har 
faået paa Skolen, men tværtimod sætter ham til Dag
mand, hvor han som saadan skal udføre Matrosens 
Arbejde.

Til Slut fremdrager Forfatteren Det Østasiatiske
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Kompagni og Del forenede Dampskibs-Selskab som 
to af de Rederier, der ikke er tilfreds med den nu
værende Uddannelse; mon delte ikke er lidt dristigt? 
Østasiatisk Kompagni ofrer dog ikke saa helt lidt 
for at bibeholde Scjlskibsudannelsen, og »Estonia«s 
Redningsdaad, der blev udført af udelukkende sejl
skibsuddannede Officerer og Søfolk, har sikkert ikke 
forandret Kompagniets Syn paa Sagen. Del forenede 
Dampskibs-Selskab har mig bekendt ejheller endnu 
officielt taget Afstand fra den hidtidige Uddannelse, 
ligesom man ej heller har hørt Klage over, at deres 
Navigatører er utidssvarende.

H. Christiansen,
Forretningsforer for Dansk Styrmandsforening.«

SKIPPER BIDER FRA SIG

NT ogle Dage efter fremkom følgende Svar til Hr. 
1\ Christiansen, ligeledes i Dagbladet Børsen:

I »Børsen« for 28. December 1928 har Forretnings
føreren for Dansk Slyrmandsforening, Hr. Christian
sen fremsat nogle kritiske Bemærkninger til mit Ind
læg i D. S. F., hvortil jeg beder om Plads for føl
gende:

Hr. C. indleder sine Bemærkninger med en Udtalel
se om, at den Del af Skibsfartens Mænd, der sejler 
paa Landjorden mangler de bedste Forudsætninger 
for al kunne udtale sig om Spørgsmaalet. Mon Hr. C. 
har tænkt nærmere over denne Bemærkning, der hvis 
den var rigtig rammer ham selv i samme Grad som 
Indsenderen, der dog ikke kan give ham Medhold i, 
at en gennem ca. 40 Aars Søfart indhøstet Erfaring 
skulde være blæst bort i samme Øjeblik, man for
lader Skibsdækket. Hr. C. kan imidlertid berolige sig 
med, at mine Kvalifikationer til at udtale mig om 
Spørgsmaalet staar fuldt paa Højde med hans egne, 
og skulde han tvivle derom, er jeg klar til at »com- 
pare notes«. Det vilde være ønskeligt, om man i en 
Diskussion om Spørgsmaalet kunde holde sig til Sa
gen og lade Personen være udenfor, men da Hr. C. 
i sin Kritik mere holder sig til Personen end til Sa
gen, ser jeg mig nødsaget til al retlede ham paa for
skellige Punkter. Hr. C. bemærker, at han finder mit 
Indlæg interessant, fordi det vidner om, at jeg efter 
at have taget Afsked fra Søen har forandret mit Syn 
paa Sagen og forkaster den Uddannelse, jeg selv har 
faaet. Denne Bemærkning er grebet lige ud af Luf
ten. Hr. C. har ikke kendt min Anskuelse, da jeg for 
at benytte Hr. C.’s Udtryksmaade hørte til de Navi
gatører, der med Glans blandt Nationerne hævder de
res Stilling som dygtige Førere og Styrmænd i den 
danske Handelsflaade, der dengang var den samme, 
som jeg har givet Udtryk for i mit Indlæg. Hr. C. 
gør sig endvidere skyldig i en Fejltagelse, naar han 
betegner mig som en Modstander af Sejlskibsuddan
nelsen, hvad jeg ikke er, og hvis gode Sider jeg fuldt
ud anerkender. Jeg har kun bestridt Nødvendigheden 
af lovbefalet Sejlskibsuddannelse for Navigatører i 
Damp- og Molorskibe og paaslaaet, at ethvert i disse 
Skibe forefaldende praktisk Sømandsarbejde kan læ
res ligesaagodt om ikke bedre ombord i disse Skibe 
som i et mindre Sejlskib. Efter Hr. C.’s Udtalelser 
staar det mig klart, at vi er uenige paa delle Punkt, 
men det vilde interessere mig at vide, hvilke Arbej
der eller Egenskaber, Hr. C. mener der kan læres i et 
Sejlskib, som ikke kan læres i Damp- eller Motor
skib. Hr. C. spørger endvidere: »Hvem er det, der 
aarvaagne følger Skibsfartens Pulsslag?« Hvem an
dre skulde det vel være end Rederne og deres Til- 
lidsmænd, saavel ombord som i Land, og jeg er gaaet 
ud fra, at man fra denne Side ser mere uhildet paa 
Spørgsmaalet end Hr. C., der efter sin Stilling skal 
varetage Slandsinleresser, der ikke falder sammen 
med Ophævelsen af lovbefalet Sejlskibsuddannelse for 
Navigatører; den samme Betragtning kan formentlig 
gøres gældende overfor den citerede Udtalelse af de 
to nautiske Foreninger. Det er nu engang ikke hel

digt .al være Dommer i sin egen Sag. Jeg forstaar 
derfor godt, hvorfor Hr. C. mener del vilde være 
heldigt, at en Automobilist først kerte at køre med 
Hestekoretøj, den samme Betragtning blev gjort gæl
dende, da Automobilet blev indført, men den slog 
ikke igennem, jeg har i all Fald forgæves søgt efter 
en Lovbestemmelse, hvor dette kræves. Hr. C. be
mærker endvidere, at der ikke eksisterer Vanskelig
heder ved at opnaa Sejlskibsuddannelse og nævner 
flot, at der med lidt god Vilje kunde uddannes 10 
Gange flere, end der er Brug for. Denne Paastand 
vilde ikke engang have været rigtig for 10 Aar siden, 
men er nu ganske uholdbar; den lange Liste over 
Dispensationer fra Sejlskibsfarl ved Navigationssko
len (i ca. 50 pCt. af Tilfældene) vidner herom, lige
som Ministeriets Dispensationer for Sejlskibsfart ved 
Udstedelse af Styrmandsbeviser taler sit tydelige Sprog 
om det modsatte.

I mine Bemærkninger har jeg forsøgt at paavise, 
at Scjlskibsuddannelse for Navigatører i Damp- og 
Molorskibe ikke var nødvendig, og Hr. C.’s Modbe
mærkninger har ikke paa noget Punkt afkræftet Rig
tigheden af mine Bemærkninger. Sejlskibsuddannelse 
kan lige saa lidt som Uddannelse i Dampskibe bibrin
ge en Person Egenskaber, som maa kræves af en 
vordende Navigatør. Er han i Besiddelse af disse 
Egenskaber, kan Uddannelsen og Udviklingen af dis
se foregaa ligesaa vel i Damp- som i Sejlskib, er han 
ikke i Besiddelse af disse Egenskaber, maa han sakke 
bagud, del er i saa Henseende mere Personen, det 
kommer an paa end Uddannelsesmaaden, og ingen 
vil vel bestride, at Rederen kan faa et bedre Over
blik over den vordende Navigatørs Egenskaber, naar 
det bliver muligt at holde ham i uafbrudt Tjeneste 
i Rederiet saavel før som efter Navigalionseksamen. 
Efter Fremkomsten af mil Indlæg i Dansk Søfarts
tidende har jeg haft Lejlighed til at gøre mig be
kendt med en af Board of Trade nedsat Kommissions 
Betænkning angaaende Navigatøruddannelsen i en
gelske Skibe, der ikke er uden Interesse for det af 
mig hævdede Standpunkt, idel Kommissionen i sin 
Betænkning har udtalt, at det ikke kan anses for nød
vendigt at kræve Sejlskibsfart for Navigatører i 
Damp- eller Molorskibe. Det har været mig en Trøst 
at se, at et saa sagkyndigt Nævn for Verdens største 
Søfartsnalion har den samme Opfattelse, som jeg 
har gjort mig til Talsmand for. Jeg vil anbefale Hr. 
C. at gøre sig bekendt med denne Betænkning, han 
vil deraf se, at ikke alle Sagkyndige deler hans An
skuelse om Nødvendigheden af Sejlskibsuddannelse 
for Navigatører i Dampskibe. Skipper.

Vi stiller gerne vore Spalter til Raadighed for en 
yderligere Diskussion om dette Emne. I Debatten 
savnes i alt Fald el Indlæg: Skibsførernes Forenings 
Formand, Kaptajn Hagelberg.

SMUGLERI I RUSSISKE HAVNE
et er, efter hvad vi erfarer, i nogle Tilfælde hæn
det, at Førerne paa norske Skibe under Ophold 

i Sovielunionens Havne er blevet idømt Bøder paa 
Grund af Smugleri, begaaet af Besætningerne. Det 
russiske Udenrigskommissariat har nu i den Anled
ning udtalt, at ifølge de i Sovjetunionen gældende 
Love medfører Smugleri udelukkende individuelt An
svar, og at Bøder, der idømmes et Medlem af Be
sætningen paa et Skib for begaaet Smugleri, skal be
tales af den paagældende personligt. Der kan ikke 
træffes nogen som helst Forholdsregel mod Skibet 
eller dels Fører til Sikkerhed for Betalingen af Bø
den, for saa vidt Føreren ikke selv har anstiftet 
Smugleriet. I saa Tilfælde er Føreren ansvarlig med 
sin Formue, derunder Skibet, saafreml han foruden 
at være Fører tillige er Ejer af Skibet. Bøder for 
Smugling andrager det dobbelte af de beslaglagte Va
rers Værdi, og disse konfiskeres desuden.
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SEJLADSEN GENNEM LIMFJORDEN PAA STRÆKNINGEN IMELLEM 
KATTEGAT OG AALBORG

Ministeriel for Industri, Handel og Sofart har efter 
Samraad med Ministeriel for olTenllige Arbejder fastsat 
følgende Regler for Sejladsen gennem Limfjorden paa 
Strækningen fra Øslenden af den gravede Rende over Ilals 
Barre lil den østlige Grænse for Aalborg Havns Om- 
raade.

Del omhandlede Sejlløb betragtes i hele sin Udstrækning 
som el snævert Farvand, for hvilket de i den af Mini
steriel for Industri, Handel og Søfart udfærdigede Be
kendtgørelse af 29. Juli 1927 angaaende »Særlige Regler 
for Sejlads i indre dansk Farvand« §§ 2—12, 14 og lo 
anførte Bestemmelser er gældende, dog med nedenfor an
førte Tilføjelser:

I.
Bestemmelsen i Bekendtgørelsens § 7. a. om udgaaende 

Skibes Fortrinsret gælder kun i den gravede Rende over 
Hals Barre.

II.
Bekendtgørelsens § 12. c. indeholdende Forbud mod 

Udkastning af Last, AfTald, Olie m. v. gælder for Sejlløbet 
i hele delles Udstrækning.

III.
Skibe, som ankrer udfor Hals, skal holde sig saa langt 

paa den sondre Side af Midlslrømslinien, al de ikke under 
Svajning kan komme ud i denne. Skibe, som ankrer udfor 
de i Fjorden liggende Anlægsbroer, skal ligge saaledes, al 
de ikke generer Tratiken lil og fra disse.

Anlægsbroerne skal passeres med langsom Fart.

IV.
For Sejladsen gennem den gravede Rende over Hals 

Barre, er der ved Marineminisleriels BekendIgørelse af 19. 
November 1902 indført Lodslvang for Skibe med el Dybt- 
gaaende af 5 Meler og derover.

Denne Bekendtgørelse træder i Krafl den 1. Februar 
1929. Samtidig ophæves det af Ministeriet for offentlige 
Arbejder den 16. Februar 1903 stadfæstede Reglement med 
senere Ændringer, forsaavidt angaar Strækningen imellem 
Kattegat og Aalborg.

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, den 22. Januar 1929.

m de oversøiske Markeder er der intet særlig nyt 
at bemærke. La Plala er fremdeles fasi for 

proinpt med 26/3 betalt for handy Baad, Rosario/U. K. 
Conl., 25/- 6,000 T. San Lorenzo 25/2—15/3.

Efterspørgselen »all round« er maaske lidt i Afta
gende, men det er sikkert kun forbigaaende og maa
ske mest en Følge af Redernes Uvillighed lil at slutte 
til Befragternes Forgodtbefindende. Hvad Australien 
angaar møder Tramp-Rederne en fornyet skarp Kon
kurrence fra Rute-Rederierne, som for Januar/Marls 
har nedsat Raten for parcels meget betydeligt; der 
nævnes en Rate af 32/6 Basis Veslaustralien og for 
»full cargoes« offereres derfor ikke mere end 33/9.

Kulmarkedel hæmmes af Vanskeligheden ved at ar
rangere prompt Lasletorn; Noteringerne er dog nogen
lunde uforandrede over det Hele, men der skal svært 
lidt lil, før Markedet reagerer. I de sidste Uger er 
mange Baade blevet forsinket paa Grund af Storm, 
Taage og Is, og naar Tonnagen klumper sig sammen 
paa Laslepladserne, skaber det let Forvirring i Ekspe
ditionerne, samtidig med al Markedet overfyldes af 
fragtsøgende Baade, og Ralerne trykkes.

TRÆLASTMARKEDET
For f.o.w. og Lastning over hele Sæsonen cirkuleres 

en utrolig Mængde D.B.B.-, Props- og Pulpwood-Lasler, 
men heldigvis til saa afskrækkende Raler, at Forret
ning ikke bliver let. F. Eks. udbydes:

Syd-Finland/London 7/900 Sid. 39/-, 39/6d.; Syd- 
Finland/Ghent 4/5000 Fv. Props 36/- 36/3; Kemi/Ghent 
5000 Fv. Props 38/-. 6/700 Std. Kotka/Grimsby f.o.w. 
rapporteres sluttet til 40/-. 700 Sid. Mo & Domsjø/ 
Grimsby pr. 30/6, 43/9d.; 1250 Sid. Rafso/London pr. 
1/6, 39/6; 1550 Fv. 2 Rejser Maj/Juli, Syd-Finland/ 
Rotterdam 125/250 Fv. Lastning/Losning, Hfl. 22; 700 
Fv. Gefle/W. Harllepool, prompt 45/-.

CANADA
Halifax/W. B. E. I. Febr. noterer 70/-, 71/3 for 6/700 

Sid.; Pictou/W. B. E. I. April/Maj 65/-, 67/6 for 8/900 
Sid.

KUL, KOKS ETC.
Ekspedilionerne i Danzig/Gdynia er fremdeles util

fredsstillende og Slem vanskelig. Danzig/København 
indikerer 6/6 for 12/1500 T., 5/9, 6/- 3000 T. og 6/9, 
7/- 1000 T. Mariager; 6/3, 6/6 2500 T. Rouen. — Øsl- 
kysten/Slockholm 2500 T. 6/-, Helsingborg 3300 5/9, 
Malmo 3000 T. 6/-, København 3100 T. 6/1%, Randers 
1850 T. 6/9, Lindholm Pier 2400 5/9, Fredericia 3300 
T. 6/-, 6/3. Goole/Odense 1700 T. 7/3. Koks Garston/

Korsør har betalt 10/6 1600 T. 400 Losning. London/ 
København 8/6 1800 T., 600 Losning; Rotlerdam/Kø- 
benhavn offererer 7/9, 8/- 15/2500 T. Koks. Wales/ 
København 2300 T. Kul 6/3. Coasting uforandret i 
4/-. Tyne/Rollerdam, 4/3 Hamburg, 4/3, 4/6 Rouen og 
Tyne/Bordeaux 3/5000 T. 5/9, 6/- Franc Losning. 
Tyne/Bilbao 3/4000 T. 11/6.

MIDDELHAVET etc.
Lastelørn er vanskelig for prompt. Noteringerne 

holdes dog paa nogenlunde samme Niveau som i sidste 
Uge. Tyne/Wales saaledes: Algiers 10/-, 10/3; Marseille 
10/6, 10/9; Genua 9/6, 9/9 6/9000 T.; 10/-, 10/6 5/3000 
T.; Barcelona 13/-; Sicilien 10/9, 11/3; Malta 10/6; Porl 
Said 12/3; Alexandria 12/6, 13/-. Wales/Øerne er imid
lertid kommet ned i 9/3, 9/6 mod 9/6, 9/9 sidst.

Hjemgaaende offereres: Frugt fra Spanien til U. K. 
Cont. 21/-, 22/- pr. 100 cbf.; Esparto 17/-, 17/6; .Jord
nødder Gambia/B/H range 25/-, 25/6, med vanlige Op
tioner lil vanlige ekstra Raler; Sfax/Boness 2000 T. 
10/-; Dublin 3/4000 T. 8/6, 9/-; Bordeaux 3/3500 T. 
5/9, 6/-. Bona/Sletlin eller Danzig 8/-. Alexandria/Hull 
skal være laget af en 34 Aar gammel Græker lil 9/- 
pr. 60 cbf. eller 1/- mindre end sidste Befragtning. Poli/ 
Baltimore 9000 T. Erts kan faas til $ 3.80. Ellers fin
des saa godt som intet fra de Kanter.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Vest over offereres: Weser/Wilminglon $ 3.25/$ 3.35; 

Antwerpen/Syd-Slalerne 11/6, 12/-. Gulfen 12/-, 12/6; 
Wales/St. John N. B. 2000 T. 12/-; Staterne 4600 T. 
8/-; Monlreal Maj 7/-, 7/3 3/4000 T.; Jamaica 3/4000 T. 
8/6; San Domingo 2000 T. 11/-.

Montreal/A-R. pr. f.o.w. rapporteres til 14 c. Det er 
en forholdsvis tilfredsstillende Aabningsrale, men man 
forstaar alligevel ikke Betimeligheden ved at slutte al
lerede nu. Halifax/Vestitalien er gjort å 19 c. Basis 
1 Lossehavn og St. John/Middelhavet ogsaa 19 c. Porl- 
land/Rolterdam Marts 14 c. Nord-Staterne/Danzig of
fererer Skrapjern lil $4.25 f.i.o. Havana/Danzig $4.75 
f.i.o. Cuba/U. K. Konl. har været noget svagere med 
21/- akcepleret for 4000 T. Baad, 21/6 3100 T., begge 
Februar. Cuba/Bahia Blanca søger 5000 T. til $7/7%. 
Asfalt, Baton Rouge/Ilalien $6.25. Fransk Middelhavs
havn $5.75.

Vancouver/U. K. Kont., Marls ca. 31/-; 7400 T. til 
Bergen/Malmo range har akeepteret 35/-, Option U. K. 
32/- A/R. 31/6 pr. Marts. Til Grækenland er betalt 
37/- Febr.

SYDAMERIKA
Ualmindelig mange Baade er sluttet Wales/'Rio 11/9,
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Det første Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold: 
0. Isfrit.
1. Los Sjap- og Kvndderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Faslis.
4. Sammenpakket Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Fastis.
7. Svær Isdrifl.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andet Ciffer (Bogst.) efter Stednavne (og Dalo) be
tegner Besejlingsforhold:
0. Usiglbart (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. > vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

5. Skibsfart lukket for Mo
torsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. » kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

DANMARK. Esbjerg (14) 22. Thisted (21) Ilavn 35, Bredn. 
25, Feggcsund 86 eller 87. Skive Fjord (21) 67. Ny
købing J. (21) 56. Logstør (21) 86. Aalborg (17) 66. 
Hals (22) indenf. Barren 45, Søen 00. Mariager Fjord 
(16) isspærrel. Randers Fjord (20) Indl. 87. Fjord 69. 
Horsens Fjord (18) 65 Rende. Vejle (21) 33 Rende. 
Kolding (21) 63. Haderslev Fjord (21) 64. Aabenraa 
(21) 33. Æbelø (22.) 20. Odense, Fjord (17) 55, Kanal
(21) 33 Rende. Kalundborg (20) indenf. Gissclørc 39. 
Skelskør (21) 33 Rende. Frederikssund (21) 66 Rende. 
Isefjord (21) Yderbredn. og Ourøsund 8x, Holbæk Fjord 
6x Rende. Præstø (18) 67. Grønsund (21) 22. Storstrøm
(22) 2x. Færgesirøm (22) 99. Ulfsund (21) 67. Guld
borg (14) Nord 46, Syd 67 Rende. Nykøbing F. (21) 
63 Rende. Karrebæksminde (22) Bugten 56. Vejrø (22) 
90. Bandholm (18) Havn og Farv. 67. Nakskov (21) 
Fjord 33. Nysted (17) Havn 67, Bredn. 43. Gedser (18) 
Løb og Havn 54. Rudkøbing (21) Havn 84, Nord-Løb 
23, Syd-Løb 86. Murslal (17) Havn og Bredn. 44. Faa- 
borg (18) 35. Helt lukket: Roskilde og Bøgestrømmen. 
Meldt isfri: Rodby-Havn og Aarøsund. Lystender ind
draget: alle i Sundet undl. Ellekildehage, Taarbæk-Rev 
og Nordre-Rose. Hovedfarvandene er isfri.

SVERIGE. Briimo Søen 12. Ainosundet 67. Sundsvall 54. 
Ago 2x. Hudiksvall 66. Giivle 66. Skulskiir 66. Orskår 
Søen 5x. Oregrundsgrepen Nord 6x. Mod Furusund 14. 
Sandhamn-Slockholm og Landsort-Slockholm 37. Kal- 
marsund 37 og 87. Iddefjorden 67.

FINLAND. Rodhåll og øsll. Slat 98. Kotka 67. Ranko 87. 
Luppi 57. Hogland 2x og lx. Helsingfors 14. Hango 
W-Fjord 39. Gullkronafj. 9x. Aabo 67. Erslan 14. 
Lovskår 12. Foglo 12. Rauino 67 og 01. Månlyluolo 
67 og 47. Udenfor Kalio og Råfso 24 og 90.

LETLAND. Riga, Søen og Havnen 12. Haynash 48. Øvrige 
Stal ikke hørt.

TYSKLAND. Pillau Søen 01, Havnen 22. Konigsberg Se 
kan 67. Swinemiindc Søen Landvand 2. Havnen 11. 
Slellin Haff 67. Grcifswalder Oje 12. Darsserort 12. 
Warncmiinde Warnow 67. Travemiinde Havn og lil 
Liibeck 21. Hollenau K-W-K 19. Neuwerk 90. Cux- 
liaven 22 og 11. Belumcrschanze 50. Brunsbiitlel 54 og 
59. Glucksladl og Brunshausen 56. Altona 54. Ham
burg 44. Harburg 54. Hoher Weg 20. Bremerhaven og 
Brake 22.

UGENS HAVARILISTÉ
Britisk Damper »Camlough« af Belfast og paa Rejse fra 

Hjemsledel lil Troon nægtede ved Indsejlingen lil sidst
nævnte Havn al lystre Roret. Damperen løb paa Bølge
bryderen og knuste Sievnen. Forepeaken blev fuld af 
Vand.

Damperen »Congo« er strandet ved Loanda. Den er 
blevet lettet for 1.000 Tons Last, men derefter foretagne 
Forsøg paa al bringe Skibet flot er mislykkedes. Skibet 
er tæl og Ladningen i god Tilstand. Damperen »Granja« 
og nogle Lægtere losser Ladningen, og portugisisk Damper 
»Ambriz«, der tilhører samme Rederi assisterer ligeledes.

Skonnerten »Danle Alighicri« rapporteres sunket ved Cap 
Porpoise. Del lykkedes Besætningen al naa Land i en 
lille Buad. Skonnerten var lobet paa en eller anden Ting 
i Vandel og fik el stort Hul i Bunden.

Tysk Molorskib »Dora Leonhardl«, der var strandet i 
Nærheden af Præstø, er blevet bragt flot af Svilzer og i 
stærkt beskadiget Tilstand slæbt ind lil Faxc Ladeplads.

Molorskibet »Havskaaren« er sunket syd for Tromsø el
ler en Kollision med Trawleren »Pcllon« af Huli. Tre 
Mand af Besætningen druknede.

Damperen »Hsin-Wah« tilhørende The China Merchanls’ 
Sleam Navigation Company og paa Rejse fra Shanghai lil 
Hongkong slødle paa en Klippe ved Waglan, kom alter 
flot, men sank kort efter 300 Yards fra Land. Skibel 
havde henved 400 Personer om Bord, af hvilke ca. 20 blev 
reddel af en Djunkc. Kaplajncn, hvis Navn var Jensen, 
og som var dansk, gik ned med Skibet. Skibels Baads- 
mand, der er blandt de reddede, fortæller, al Hsin-Wah 
havde over 300 Passagerer om Bord. Del blæste liaardl.

Fragtmarkedet fortsal.

12/-; lower Plate 12/-, 12/6, 13/-; Rosario 13/9 og Rol- 
lerdam/Buenos Aires 11/6, 11/9.

Rosario/U. K. B/H er kommet op i 26/3 for 5300 T. 
Febr. En spot 7200 T. 25/-, og ellers er bl. a. sluttet 
B. Blanca/Anlwerpen 23/3 Rolterdam, 23/- 10,000 T. 
Febr.

B. Blanca/A-R 23/- pt. 23/9 Febr. San Lorenzo/U.K. 
B/H 5500 T. 1/25 Marts 25/-; San Lorenzo/U. K. B/H 
6700 T. 1/31 Marts 24/3; San Lorenzo/U. K. B/H 5600 
T. 25/6 Febr. Chile er kun repræsenteret med én Slut
ning til Nord-Spanien 29/- Marts.

ØSTENS
Australien er meget rolig. Parcel-Ralen er som 

og der gik høj Sø, men Vejrel var klart. Anden Styr
mand, en Kineser, havde Vagl, da Skibet Kl. 3,40 om Mor
genen stødte paa en Klippe. Vandet trængte hurtigt ind i 
Skibet ,og en af Redningsbaadene blev sat i Vandel. Baads- 
manden og 15 andre af Besætningen saml fire Passagerer 
gik i Baaden, og de blev en Times Tid efter optagne af en 
Djunke. Skibet sank netop, dn de blev bjergede.

Hollandsk Molorskib »Kola Gcde« rapporterer pr. Traad- 
løs, al den har mistet lo Rcdningsbaade, og al der, hvis 
de skulde blive fundne, ikke er nogen Grund lil Æng
stelse.

Polsk Damper »Krakow« paa Rejse fra Danzig lil Rouen 
med Kul og lysk Damper »Krusau« paa Rejse fra Amster
dam lil Danzig i Ballast er kollideret udfor Gedser. Begge 
Skibe blev stærkt beskadigede, og de vil begge reparere i 
Kiel.

Molor-Fiskerbaaden »Nina« af SI. Vaast ser i Nærheden 
af SI. Marcouf løbet paa cl Rev og sunket. Besætningen 
blev reddet.

Damperen »Sea Hover- er ved Al'sejlingcn fra New 
York strandet ved Rocky Point og bliver Vrag.

En af de store Skagens Kuttere, der lisker under den 
tmgelske Kyst, »Else Marie«, Fører Skipper Niels Kruse, 
blev Mandag Eftermiddag nord for Skagen sejlet i Sænk 
af Poslruledamperen »Harald Haarfager«, der var paa 
Rejse Ira Chrislianssand lil Frederikshavn. Kollisionen 
var saa voldsom, at Kulleren sank øjeblikkelig. Tre Mand 
af Besætningen reddede sig ved al springe op paa Dam
perens Anker. Skipperen, der opholdt sig i Styrehuset, 
naaedc at faa et Tov om Livel. men maalle i Søen. Del 
lykkedes dog at redde ham om Bord i Damperen.

nævnt bleven reduceret og full cargo rales maa des
værre følge Trop. Vicloria/Japan April Lasining slut
tet til 24/9. Saigon/Liverpool Rismel 34/- Marts/April; 
Bombay/Kontinent 24/6, 25/-. Durban/Bombav 12/1^, 
Singapore 11/9, Perim 13/6.

TIMECHARTER
For trip across indikeres $2.50 3000 T., $2 6/7000 T. 

9000 T. Motor, Del. & redl. Yokohama $1.55, Rundrejse 
Pacilic. 8500 T. Gulf Rundrejse, Lev. Syd-Wales, 4/6. 
5000 T. 3 Mdr. Vestindien $1.25. 5100 T. 6 Mdr. 
$1.25. 6560 T. Rundrejse $1.30. 4120 T. 5 Mdr. $1.50. 
2200 T. Rundrejse $2.05. 3600 T. 6 Mdr. $1.55.
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Jftferttftfioiiafe ^oref sbotntne
(Redigeret at »Danske Rederes Retsværn«)

FRAGTENS INDTJENING OG SIKKERHED FOR FRAGT 
Jenkins Steamship Co. i Oliio afsluttede med el Korn- 

lirina i Winnipeg el Ccrleparti, hvorved det paalog sig 
med Prammen Alexander Maisland at transportere 215,000 
Bushels Byg fra Fort William til Port Huron. Ifølge del 
derefter udfærdigede Konnossement skulde Ladningen le
veres »subjecl lo freight and charges« nærmere specifice
ret, «in care of the Grand Trunk Elevator for exporl lo 
the Unilcd Kingdom«.

Prammen bugseredes til Port Huron’s liavn, hvor den 
ankom d. 7/12 1924 og Kl. ca. 3% Em. blev forlojel langs 
den nævnte Elevator, der en halv Time efter begyndte al 
losse. Delle skele overensstemmende med Havnens Sæd
vane, hvorefter i saadanne Tilfælde Afskiberen sørger for 
en passende Plads til Udlosning og besørger denne fore
taget. Udlosningen fortsattes til d. 8/12 om Aftenen, da 
der var udlosset mellem 14 og af Ladningen. Kl. 6
den paafølgende Morgen udbrød der imidlertid Ild i 
Elevatoren, saaledes al denne fuldstændig ødelagdes. Il
den bredte sig lil Prammen, der ogsaa tog Skade. For al 
redde Ladningen blev Prammen bugseret bort lil en Kul
dok, hvor Ilden blev slukket uden al have faael ødelagt 
eller væsentlig beskadiget Ladningen. Der fandtes ingen 
anden Kornelevalor, og den paafølgende Dag abondonc- 
rede Rederiet Prammen som totalt forlist lil de paagæl
dende Assurandører. Kaptajnen blev dog om Bord og 
havde den under Kommando og Kontrol i Rederiets Tje
neste lil d. 13/1. 1925. Forinden denne Abandon havde 
Rederiet afkrævet Afskiberne Be.laling for Fragt, men 
disse vilde kun betale delvis Fragt i Forhold lil den ud
lossede Last. Derpna underrettede Rederiet Afskiberne 
om, at de abandonerede Skibet og vilde anlægge Sag mod 
Ladningen for den ubetalte Fragt. Afskiberne tilkende
gav, at de vilde abondonerc Ladningen til Ladningsassu
randørerne og betalte derpan Fragt i Forhold til det ud
lossede.

Den 13/12 solgte Ladningsassurandørerne Ladningen 
»as and where it now lies in barge Alexander .Maisland al 
Port Huron«, og idel det yderligere udtales i Salgsdoku
menter »il is underslood and agreed .... thai said cargo 
is sold as is and where is and all expenses in eonnection 
wilh unloading and laking possession of said cargo, in- 
cluding the expense of inoving said vessel from the un
loading point lo a moøring place within the limits of Ihe 
harbour of Port Huron .... shall be borne by the said 
grantees«.

Den 14/12 blev Prammen med Skipperens Samtykke 
bugseret lil en anden Dok, hvor der blev truffet Foran
staltninger til at faa den losset, og da Rederiet herunder 
gjorde Skridt lil al søge Dækning for Fragten i Ladningen, 
udsendte Køberen behørige Garanlicrklæringer, saaledes 
al selve Ladningen kunde frigøres og udlosses.

Rederiet anlagde derpaa Sag — in rem — hvorunder de 
paaslod sig tillagt Panteret i Ladningen m. H. 1. den 
ikke udbetalte Fragt. Ladningskøbcrne mødte under Sa
gen og nedlagdc Protest mod saadan Panteret. Til Stølle 
for deres Prolcsl anførte de førsl og fremmesi, al Frag
ten ikke tilkom Rederiet, men Assurandørerne, da Rede
riet ikke, da det abandonerede Ladningen, havde opfyldt 
sin Leveringspligt, idel Leveringen først fandt Sled efter 
skel Abandon. I saa Henseende statuerede Dommen, al 
Rederiet paa behørig Maade havde leveret hele Ladningen 

og indtjent hele Fragten, forinden den nævnle Abandon 
fandt Sled. Det fremhæves nærmere, at Rederiet ved 
overensstemmende ined Afskibernes Anvisning al forløje 
Skibel i Dok ved den omhandlede Elevator, under saa
danne Omstændigheder, al Ladningen efter Havnens Sæd
vaner kunde udlosses ved denne, havde fremsat behørigt 
Tilbud om Levering, og al del ved Udskibningspladsens 
Ødelæggelse uden egen Skyld var blevel afbrudt i Losnin
gen. Det maalle herefter blive Ladningsinleressenlcrnes 
Sag al tilvejebringe en anden Udlosningsplads, idel Rede
riet fremdeles var villig til og i Stand lil al levere og ime
dens have Ladningen i fornøden Varetægt.

»Under Ihe circumslances Ihere is no merit in Ihe
■ conlention thai Ihe libcllanl did nol make a proper 
»and sufficient delivery of the enlire cargo so as to 
»become cnlitled lo Ihe enlire freighl Ihercon. This 
»right was nol affcclcd by the abandonmenl of Ihe ves-
■ sel afler ils arrival at the agreed place of destination 
»and ils tender of delivery .... Even if, however, this 
»freighl could be properly said lo have been pending 
»and unearned al Ihe time of this abandonmenl il would 
»be dislribulablc bclween the libellant and the under- 
»wrilers pro rala ilineris, and, as llie voyage of this 
»vessel had been compleled by arrival al ils port of 
»destination prior lo ils abandonmenl, Ihe resull would 
»be Ihe same ......
Køberen ha'vdede endvidere, al Rederiel havde mistet 

Besiddelsen af Ladningen og følgelig var ude af Stand til 
al gøre nogen Panlerel gældende, som de ellers maatlc 
have. Retten fandt del imidlertid godtgjort, at Redericl 
havde givet Kaptajnen Inslrux om at forblive ombord 
paa Prammen og hindre, al Ladningen blev unddraget 
dem, uden at Fragten betales, eller der udstedtes Garanti
erklæring. Da Kaptajnen i Overensstemmelse hermed 
havde hall Prum og Ladning i sin effektive Besiddelse og 
Kontrol, indtil Sagen rejstes, fandtes der intet Holdepunkt 
for, al Rederiet skulde have haft til Hensigt at opgive 
sin Adgung til gennem Ladningens Besiddelse al hævde 
sin Panteret. Ogsaa denne Paaslnnd frn Købernes Side 
blev derfor underkendt.

Endelig anfører Køberen, al Rederiet havde mistet Ad
gangen til al gøre Panteretten gældende derved, at Kap
tajnen, da Købernes Repræsentanter var ombord for al 
besigtige Ladningen med Købet for Øje, undlod al op
lyse, al Fragten ikke var betalt, og al der vilde blive gjort 
Krav paa Sikkerhed i Ladningen for Fragten. Retten 
log heller ikke denne Paasland til Følge, idel den udtalte, 
al der hverken for Kaptajnen eller nogen anden Repræ
sentant for Rederiet havde været Pligt lil al oplyse Kø
beren om Fragtens Betaling eller Ikke-Bctaling. Køberne 
havde ikke selv fremsat Forespørgsel om dette Punkt, og 
del kunde ikke formodes, at de gik ud fra, al der ikke 
vilde blive gjort et saadanl Krav gældende mod Ladnin
gen, saa meget mere som de købte denne til Levering i 
Prammen, og det i Købekontrakten bestemtes, al den solg
tes dem »As is and where is«, og at de skulde bære >all 
expenses in eonnection wilh the unloading and laking 
possession of said cargo«.

Rederiet blev derfor kendt berettiget til Panteret i Lad
ningen for del skyldige Fragtbeløb, saaledes som delle 
maatte blive fastsat ved Aftale mellem Parterne eller ved 
senere Retsafgørelse.

FORSINKELSER I BARCELONA

Ifølge Meddelelse til Nordisk Skibsrederforening fra 
Barcelona er der Ophobning af Tonnage, navnlig 
med Trælasl, der. Siden Jul har der til Stadighed 

ligget en halv Snes, i Øjeblikket 13 Dampere, af hvilke 
tre venter paa Tørn, og nogle har begyndt at losse, 
men har maaltet standse igen paa Grund af Plads
mangel. Hele Havneomraadet er overfyldt af Varer, 
og Foreningens Korrespondent har anmodet Myndig
hederne om Tilladelse lil at benytte en Plads uden
for Havneomraadet, hvorved i hvert Fald lo Trælasl- 
baade kunde losse, og der er, efter hvad han udtaler, 
nu ikke én Kvadratmeter ledig Plads. Trælastkøb
mændene gør, hvad de kan for at bortskaffe Lasten 
hurtigst muligt, men del forslaar ikke stort, da de 
ikke kan køre Træet bort, saa hurtigt det losses. For
holdene maa siges tit være helt fortvivlede.

IMPORT AF KARTOFLER TIL PORTUGAL

Iler hvad den danske Vicekonsul i Lissabon, Jo
han Beckmann, meddeler os, har den portugi

siske Regering udstedt el Dekret, hvorefter Import 
af udenlandske Kartofler er blevet frigivet indtil den 
31. Marts d. A. Importen var blevet standset fra 
den 31. December 1928.

TORM JUBILERER

I vor Omtale af Dampskibsselskabet »Torm: s 40 
Aars Jubilæum i Søfarts-Tidende for 18. Januar fore
kom en Ombryderfejl i Afsnittet om Selskabets nu
værende Ledelse, der, som bekendt, bestaar af Di
rektørerne Axel Kampen og A. Schmiegelow.
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TRAFIKKEN PAA KØBENHAVNS HAVN I 1928

Opgørelsen over Trafikken paa Københavns Havn 
foreligger nu og viser, at der i 1928 ankom til 
Havnen 19,867 Skibe paa tilsammen 5,818,609 Netto 

Reg. Ts., hvilket er 283,733 Tons mere end i det 
foregaaende Aar og en Fremgang paa 613,488 Tons 
i Forhold til Trafikken paa Havnen i 1926.

Fremgangen i Trafikken paa Havnen viser sig 
iøvrigt paa alle Punkter. Vareomsætningen over Hav
nen foreligger ikke opgjort for Aarets sidste Kvar

tal, men paa Grundlag af Tallene for de første tre 
Kvartaler kan der dog allerede beregnes en Frem
gang ogsaa paa dette Punkt. Ialt gik der i dette 
Tidsrum 4,125,180 Tons Gods over Havnens Kajer 
eller til Omladning, hvilket er ca. 100,000 Tons mere 
end i det samme Tidsrum Aaret forud, et Tal, som 
Aarets sidste Kvartal sikkert vil forøge noget.

Ncdenslaaende Oversigt giver Detailler af Besej
lingen og Vareomsætningen i Havnen:

Indkomne Skibe i Københavns Havn i 1928

Nation

Fra indenrigske Havne Fra udenrigske Havne Damp- og 
Motorskibe

Ialt

Sejlskibe
Ialt

Damp- og 
Motorskibe Sejlskibe Damp- og 

Motorskibe Sejlskibe lait
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nt

.
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el

l.
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gt
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.
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Danske ................ 9.195 1.545.800 256 30.549 3.860 2.037.399* 93 12.100 13.055 3.583.199 349 42.649 13.404 3.625.848
Svenske................ 177 34.882 10 756 3 372 694.788 338 31.167 3.549 729 670 348 31 923 3.897 761.593
Norske................ 25 21.992 — — 167 155.098 3 272 192 177.090 3 272 195 177.362
Tyske .................. 379 29 763 7 373 894 358.671 18 6.813 1.273 388 434 25 7.186 1 298 395.620
Engelske.............. 11 18.426 — — 244 274.323 1 234 255 292.749 1 234 256 292.983
Finske................... 27 14.273 — — 146 136.760 27 7.748 173 151.033 27 7.748 200 158.781
Russiske.............. — — — — 2 3.219 — — 2 3 219 — — 2 3.219
Hollandske ........ 147 13.042 3 199 206 120 748 7 454 353 133.790 10 653 363 134.343
Belgiske.............. — — — — 5 10.775 — — 5 10.775 — — 5 10.775
Franske .............. 1 813 — — 13 10.957 — — 14 11.770 — — 14 11.770
Lettiske.............. 1 270 — — 27 18.742 — — 28 19.012 — — 28 19.012
Islandske............ — — — — 61 41.260 1 66 61 41.260 1 66 42 41.326
Amerikanske .... — — — — 36 113.628 — — 36 113.628 — — 36 113 628
Japanske.............. — — — — 5 19 378 — — 5 19 378 — — 5 19.378
Græske................ 1 1.953 — — — — — — 1 1.958 — — 1 1.958
Spanske .............. — — — — 1 2.305 — — 1 2.305 — — 1 2.305
Italienske............ 2 4 359 — — 2 5.500 — — 4 9.859 — — 4 9.859
Estlandske.......... 3 662 — — 14 5.040 32 7.207 17 5.702 32 7.207 49 12.909
Polske.................. 3 904 — — 18 8.496 7 2.868 21 9 400 7 2.868 28 12.268
Dnnzigske .......... — — — 6 3.175 — — 6 3.175 — — 6 3.175
Østrigske............ 2 520 — — 1 260 1 100 3 780 1 100 4 880
Portugisisske .... 1 865 — — 2 1.470 — — 3 2.335 — — 3 2.335
Chzecoslovakiske. — — — — 2 129 — — 2 129 — — 2 129
Rumænske.......... — — — — 1 2 430 — — 1 2.430 — — 1 2.430
Peruanske .......... — — — 2 3.268 — — 2 3.268 — — 2 3.268
Uruguayanske ... — — — — 1 1.255 — — 1 1.255 — — 1 1.255

Tilsammen... 9.975 1.688.524 276 31.877 9.088 4 029 074 528|69.029 19.063 5.717.603 804 100.906 19.867 5.818.509

Foruden de i Tabellen opførte liar nedennævnte Skibe anløbet Havnen for Ordre, Kul eller Oliefyldning, Proviant 
ell. deslige: Damp- og Motorskibe: Ant. 718, Nett. Rgtns. 398.105, Sejlskibe: Ant. 36, Rgtns. 2.554.

* Dnmpfærgcn mellem København og Malmø ikke med regnel.

Udlosset og indtagen Ladning i København
1927

Kvartal
Indgaaet Ladning i Tons Udgaaet Ladning i Tons

fra 
Indland

fra 
Udland Ialt til 

Indland
til 

Udland Ialt

Januar... 129.286 826.431 955.717 152.783 161.111 313.894
April .... 161.477 859.120 1.020.597 146.078 159.662 305.740
Juli.......... 160.912 954.309 1.115.221 157.429 171.195 328.624
Oktober.. 166.466 979.076 1.145.562 145.588 166.393 311.981

Ialt... 618.141 3.618 956 4.237.097 601.878 658 361 1 260.239

1928

Kvartal
Indgaaet Ladning i Tons Udgaaet Ladning i Tons

fra
Indland

fra 
Udland Ialt til 

Indland
til 

Udland Ialt

Januar.......................................................
April.........................................................
Juli.............................................................
Oktober

125.417 
160 291 
187.213

913.536
842 321
913.059

1.038 953
1.002.612
1.100.272

143.446
159.881
161.565

162.814
178.550
177.C87

306.260
338 431
338.652
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Lodstariffen i Kiel-Kanalcn

I Lodslariffcn for Kiel-Kanalcn er der sket en Ændring, 
hvorefter der skal betales enhver oin Bord tjenstgørende 
Lods 1 Rmk. Ventepenge pr. Time eller paabegyndt Time 
for Ophold, der skyldes andre end trafiktekniske Grunde.

Haard Rejse
Esbjerg-Damperen »Knud Willemoes« indkom 17. ds. lil 

Esbjerg fra England. Damperen havde været ude for en 
svær Storm paa denne Rejse, og den havde faaet en Del 
Skade, og det meste af Dækslastcn var skyllet over Bord, 
da en mægtig Braadsø var slaaet ind over Skibet. Da 
denne Braadsø kom over, var Matros Peter Ibsen paa 
Vej hen over Dækslastcn. Han blev grebet af Søen, men 
havde Aandsnærværelse nok til at gribe fal i el Tov, der 
var spændt mellem Broen og Bakken. Dækslastcn blev 
skyllet bort under ham, og han svævede i Luften klyngende 
sig til Tovet, lil man Fik ham reddet.

Under Stormen har Damperen faaet Rorslangen knæk
ket og Rorpladen beskadiget, saaledes al Roret kun 
hængte i to Tappe. Del er el Under, al Damperen er 
naael i Havn med det stærkt beskadigede Ror. Nu bliver 
det istandsat, men det giver jo tiere Dages Forsinkelse 
for Damperen, thi de ødelagte Dele skal crsatles med nyt.

Druknede.
To Drenge, hørende til britisk Motor-Skonnert »Hawar- 

den Casllc« er for nogle Dage siden druknede i Havnen 
ved Oslende. Skibet, der var paa Rejse fra London, var 
søgt ind lil Oslende paa Grund af Storm. De lo Drenge 
var laget i Land i en lille Baad, der kæntrede, da de var 
paa Vej tilbage lil Skibet.

LØNNINGER FOR SKIBSOFFICERER I JAPAN

Ifølge en Overenskomst truffet mellem japanske Re
dere og Skibsofficerer er der bleven fastsat en ny 
Lønskala med Minimumslønninger og indeholdende 

en Bestemmelse om Forhøjelser efter Tjenestetid. For 
Skibe paa over 3,500 Tons gælder følgende Skala: 
Fører 210 Yen, 1. Styrmand 135 Yen, 2. Styrmand 95 
Yen, 3. Styrmand 75 Yen, 1. Maskinmester 210 Yen, 
2. Maskinmester 135 Yen, 3. Maskinmester 95 Yen 
og 4. Maskinmester 75 Yen.

POSITIONSLISTE PR. 2 1. JANUAR 1928
A

s.s. A. P. Bernslorff Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Sonnicksen, ank. Kbhvn. 11.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Pedersen, afg. Burnlisland 17.1. lil Savana.

BUNKER ENTREPRENØRER rOB UDINLAHDIIB DH*øTI* OO INGBL3KE IliL-APSlllNINOJHAVMI 
BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER ' DAMPSKIBSAGENTEB 

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tklbgbam’Adb.: 
»LAMBERT STOCK. 

LONDON«

85.GRACECHURCH STREET,
LONDON, E.C. 3.

FILIALER:
CARDIFF. The Exchange...............................

Newport, Mon., 131, Dock Street..........
Port Talbot, Exchange Butldiogs............

Telegr.vAdr.:

•Lambert«

'4EWCASTLF.ON.TYNE, Exchange Bidgi. 
Tyne Dock. 67. Hud*or> Street................
Blyth. 19. Rldlev Street..............................'
West Hartlepoof, Victoria Terrace..........

»Lambroi«, 
Newcaitle,
•Lambert«

OL ASGO W, 78, St. Vincent Street................
Methll, 82, Eaat High Street...................
Bumtliland. 20. High Street....................

•Lambert«

HULL, Prudentlal Bulldingi »Lambroi«

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.....................
Immingham, Dock OfRcea.......................

»Lambroi«, 
Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5 
PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

m.s. Alfa, Christensen, ank. Teignmouth 19.1.
s.s. Aggersund' Hansen, ank. New Orleans 17.1.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Gøteborg 21.1. lil Dunkirk.
s.s. Algarve, Ankersen, afg. Palermo 18.1. lil Valencia.
s.s. Amalienborg, Mollerup, ank. Beaumont 14.1.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, pass. Azorerne 17.1. p. R. 1. 

SI. Thomas.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. San Nicolas 19.1. til La 

Plata.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Madeira 12.1. lil Kbhvn.
s.s. Arkansas, Petersen, afg. Antwerpen 11.1. lil Savannah.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Newcaslle o/T. 21.1.
s.s. Askø, Alberlsen, afg. Algier 19.1. lil Arzew.
m.s. Astoria, Heislerberg, afg. Scallle 5.1.
s.s. Astrid, Bjark, ank. Genoa 16.1.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Vladivostock 19.1. til Suez.
m.s. Australien, Andersen, pass. Port Said 21.1. p. R. 1. 

Singapore.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Lcilh Ru

ten.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagerfjord og Kbhvn.-Ny

købing Ruten.
s.s. Bergenhus, Meyer, Slellin-Kbhvn.-Ve.slnorgc Ruten.
s.s. Birgit, Bang, afg. Hyeres 18.1. lil St. Malo.
s.s. Birte' Christensen, ank. Bordeaux 11.1.
s.s. Bogø, Rasmussen, pass. Hollenau 16.1. p. R. 1. Øster

søen.
s.s. Bolivia, Knudsen, pass. Panama 11.1.
s.s. Bolhal, Olsen, ank. Danzig 21.1.
s.s. Bottenhavet, Vaabcn Hansen, ank. London 21.1.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. Buenos Aires 19.1.
s.s. Brattingsborg' Marlinsen, ank. Tampa 16.1.
m.s. Bretagne, Berendsen, afg. Manilla 12.1.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Blyth 16.1.
s.s. Broholm, Mikkelsen, ank. Kbhvn. 20.1.
s.s. Brosund, Skou, afg. Newporl News. 15.1. til Danmark.
s.s. Brynhild, Baslholm, afg. Bremen 5.1. til Wilmington

}

SCHULTE & BRUNS, EMDEN
TELEGR.-ADR.: SCHULTBRUNS

SKIBSMÆGLERE — STUVERI - SKIBSVÆRFT
BU NKERKUL

REPRÆSENTANTER FOR DANMARK: FESTER & ANDERSEN, KØBENHAVN

LEHNKERING & CIE., AKT1ENGESELLSCHAFT
Telegr.»Adr.: LEHNKERING Abteilung EMDEN Telefon: 3841 - 3846

SKIBSMÆGLERE - BEFRAGTNING - BUNKERKUL
Agenter for RheinischsWestf. KohlemSyndikat. 

REPRÆSENTANT i DANMARK: A. F. HOVMAND, KØBENHAVN K.
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ÅBO

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ÅBO • FINLAND IN TUE DISTRICT:

STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: '‘ERICKSON", Åbo, Finland. • Established 1889

Members of The Stevedores' Federation of Finland.

Loading places and 
depth of water.

AT ÅBO:
Quay.........................................22 ft.
Ioner road............................... 24 »
Outer road............................ 25 ®

XAdendal................................20 ft.
Harvaluoto.............................18 »
Attu......................................... 20 »
Wartsala inner road .... 16 »

» outer road .... 20 » 
Stromma inner road .... 16 » 

» outer road .... 20 »
Hakkala................................... 19 »

AKTIEBOLAGET

FEDERATION STEVEDORING Ltd.
KOTKA (Finland)

TeL.Adr.: »FEDERATION« KOTKA

Medlemmer af
The FEDERATION of UNITED FINNISH STEVEDORES

Administrerende Direktør: Capt. Olof Olsson.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(lidt. J. BRUHN, Etebl. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af 

The Flnnish Shlpbrokers Association, The Balde & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening

KOTKA (Finland)
Tcl.Adr.: BRUHNCO, KOTKA

KOTKA

WASA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforening, TeL-Adr.

Sveriges Segelfartygsforcning SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

SKIBSMÆGLERE
DAMPSKIBS^ & BEFRAGTNINGS AGENTER 

KUL4MPORTØRER
Etabi. 1881

KOTKA — Finland
Dansk Vicckonsulat Te1.*Adr. »Cadenius Kotka«

TRÅNGSUND

DANZIG

IlEH VIiE & SIEG
DANZIG

DAMPSKIBSREDERE &. MÆGLERE
BUNKERKUL

Tel.-Adr. BEHNSIEG Kgl. Svensk Konsulat

A.B. TRÅNGSUNDS STEVEDORING 00.
STEVEDORES

Medlemmer af:
THE FEDERATION OF UNITED FINNISH STEVEDORES 
CENTRAL ASSOCIATION OFBEMPLOYERS IN FINLAND 

TEL.ADR. STEVEDORE
TRÅNGSUND, FINLAND

SIECI A CO. <«. ni. b. h. Danzig;
EXPORTØRER AF POLSK ØVRE^SCHLESISKE KUL & KOKS

Specialitet: Bunkerkul Dag og Nat fra I. Kl. Gruber
TeL.Adr. »SIEGCO« DANZIG

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agcncy, Amaliegadc 35, København. Tel.*Adr. »Marag«. Telf. Central 1504

DANZIG

GDYNIA

DANZIG

GDYNIA

Towarzystwo Transportowe Morskie „Speed"
T. z. o. p.

(„Speed" Transport S. Shipping Company Ltd.)
Gdynia

ul. 10 lutego, Villa Luize 
Agenter for: »Artus«, Danziger Reederei und Handela 

Akti engea ellscha ft, Danzig
Tel.-Adr. ,,SPEED1* The Boe & Scott's Code

F. G. REINHOLD
Danzig og Neufahrwasser

Grundlagt 1858

SKIBSMÆGLER og REDER
Tel.-A<lr. .I1EINHOLDUS-

I GDYNIA: Mnrilime Agency F. G. Heinhold, Dnnzig, Lid.

DANZIG

„Weichsei“ A.G. * Sieg & Co. G.m.b.H.
Tel.»Adr. »Weichsel« DANZIG & DANZIG-NEUFAHRWASSER Tel.«Adr. »Siegco«

Bugsering og Bjergning
17 Slabebaade og BJ ergnlngsdamper e fra 175 til 650 H. K.

Repræsentanter for Danmark : A. S. Maritime Agency, Amaliegadc 35, København. Tcl.-Adr. »Afarag« Telf. Central 1504
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C
m.s. C. F. Tielgen. Christensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, i Dok i Helsingør siden 19.1.
m.s. California, Thomsen, afg. La Plala 17.1. lil Bahia 

Blanca.
m.s. Caroline, Jørgensen, ank. Danzig 19.1.
s.s. Charkoiv, Holsl, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Kolis, ank. Hamborg 19.1.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Cape Race 19.1. p. R. 1. 

Nyborg.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Brunsbiitlcl 20.1.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Civilavecchia 19.1. lil Oran.
m.s. Columbia, Barfoed, pass. Panama 16.1.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, afg. Melhil 12.1. lil Boston 

Mass.
s.s. Cyril, Petersen, afg. Danzig 20.1. lil Bordeaux.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, afg. Swansea 10.1. lil Caslet Sucaraz, 

pass. Gibraltar 15.1.
s.s. Dancfelt, Voss, afg. Danzig 20.1. lil London.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Odense 17.1.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Antwerpen 18.1.
s.s. Dania, Kolslcr, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Yokohama 21.1. lil Vladi- 

voslok.
s.s. Dansborg, Malhiasen, afg. Iloilo 19.1.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Douro. Jørgensen, ank. Kbhvn. 20.1.
m.s. Dronning Ale.randrine, Lydersen, Kbhvn.-Leilh-Island 

Ruten.
s.s. Dronning Matid, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Genua 21.1. til Marseilles.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Cartagena 17.1.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Ymuiden 20.1.
s.s. Ella. Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Ellensborg, Jensen, afg. Hals 18.1.
s.s. Elsborg, Palm, afg. Bordeaux 18.1.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Danzig 17.1.
s.s. Energi, Christensen, ank. Kbhvn. 19.1.
s.s. Erindring. Nielsen, ank. Penarlh 19.1.
s.s. Enigheden, Lauritsen, afg. Newport 16.1. til Ayrmonle.
s.s. Erik D., Lerche, afg. Sass van Ghenl lil Rotterdam.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Danzig 20.1.
s.s. Estland. Sørensen, ank. Maracaibo 26.12.
s.s. Estonia, Rasmussen, ank. Kbhvn. 5.12.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Krarup, afg. Socrabaya 14.1. til Adén.
s.s. Fanø, Michelscn, ank. Leningrad 12.1.
s.s. Feddy, Mallhicssen, ank. Methil 23.1.
s.s. Fiona. Kajs, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Pladser.
m.s. Fionia, Heindorn, pass. Port Said 17.1. p. R. 1. Co- 

lombo.
s.s. Flora, Rindby, Esbjerg,London Ruten.
s.s. Florida, Emdal, afg. Antwerpen 23.12. lil Pensacola.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Sousse 21.1
s.s. Fredensborg, Thøgersen, ank. Galvcslon 17.1.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Ymniden 19.1.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, i Dok i Kbhvn. siden 10.1.
s.s. Frederiksborg, Jordt. ank. New Orleans 3.1.

s.s. Frigga, Jensen, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, ank. Newport News 19.1.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, afg. Boston Linco 15.1. til Bar

celona.
s.s. Gorm, Christensen, ank. Wilminglon N.C. 18.1.
s.s. Grønland, Andersen, afg. New York 5.1.
s.s. Grønsund, Nielsen, afg. Oran 20.1. lil Alexandria.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, ank. Barcelona 18.1.
s.s. Hadsund, Frederiksen, ank. Slcllin 18.1.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Esbjerg 21.1. lil Melhil.
s.s. Halfdan, Hejede, afg. La Pallice 19.1. lil Havre.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Havana 17.1.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. Bcira 21.1.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, ank. Saint Malo 21.1.
s.s. Harald, Christensen, ank. Kbhvn. 16.1.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard. afg. Oslo 17.1. til New York.
s.s. Henning B., Jørgensen, afg. Spanien, til Cagliari.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Liverpool 17.1.
s.s. Hjelm, Karslensen, Aarhus-Hamborg Ruten.
s.s. Hjortholm, Hejede. ank. Kbhvn. 19.1.
s.s. Hroar, Gotlhardt, Kbhvn.-Huil Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, pass. Panama 15.1.
s.s. Inga, Nielsen, nnk. Oscarshamn 19.12. for Reparation.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Danzig 21.1.
m.s. Irland. Petersen, afg. Havre 15.1.
s.s. Island, Holberg, Kbhvn.-Leith-Thorshavn-Island Ru

ten.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. St. John NB 11.1.

t J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Hansen, i Dok i Frederikshavn siden 5.12.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Savona 18.1.
m.s. Java, Dahl, afg. Adén 12.1. lil Singapore.
s.s. Jellinge, Knudsen, nfg. Lagos 14.1.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Trapani 19.1.
s.s. Jungshoved. Larsen, afg. Puerto la Plala 14.1.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Colombo 17.1.
m.s. Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Jagersborg, Petersen, ank. Bane 19.1.

K
s.s. Kai, Friis, nfg. Cardiff 17.1. lil St. Vincent.
s.s. Kalø, Andreasen, afg. Reval 13.1. lil E. C. U. K.
s.s. Katholm. Petersen, afg. Kbhvn. 15.1. til Manchester.
s.s. Kenlucky, Nielsen, afg. New Orleans 4.1. til Esbjerg.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
22. Janunr 1929.

London ........... .... 18,18 Madrid............... ... 61,40
New York........ .... 375*/» Amsterdam .... ... 150,50
Berlin............... ... .89,171/0 Stockholm......... ... 100,30
Paris................. .... 14,75 Oslo................... ... 100,00
Antwerpen .... .... 52,20*) Helsingfors .... ... 9,45
Zurich............. .... 72,20 Prag................... ... 11,13
Rom................. .... 19,70 Wien ................. ... 52,80
*) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs

Aktiebolaget
F. & E. NATTERQVIST 

(Owner IVAN NORD1N) 
Håraosand

Ship = chandlery
Provisions, Marine^ and Engine Stores, all kinds 

Bonded Stores — Fresh Waterdce — Mariners Charts 
VKater^Boat etc.

WESTERVIK
A.-B. Knut Sjogren

SKIBSMÆGLERE
LLOYDS AGENT

Westerviks Stufveri Aktiebolag
Medlem af Sodra Sveriges S tufvar eforband.

Telegr./Adr.: Knutgren Telefon 71

HÅRNOSAND

WESTERVIK

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR

Dansk Vlcekonsul.
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Coder: Boe, Scott's lOth Edition, Bentley.

Rna dos Fanqueiroa 85, LISSABON Telegr. Adr. »Beckmann«

WIESE a CO., LISSABON
Telegram.Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO 
Telegram-Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter S, Mæglere. Bunkerkul Entreprenørel

LISSABON

LISSABON
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Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

GRIMSBY JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Strcet... Manchester 
7 Chapel Strcet... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham 

24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St

Mary Axe...........London

LONDON

METHIL

Telegram-Adresse: »Mact.iggart«, Methil.
Coder: A. B. C. 5th Edition * Scotts’ lOth Edition * Watkins 1904

LAWSON & MITCHEL
Skibsmæglere & Skibsfarts Agenter 

METHIL, Fife
DANSK VICEKONSULAT FORSYNING AF BUNKERKUL

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John N. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. 1. C. S, 
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO„ Ltd.

GRIMSBY • HULL • IMMINGHAM • NEWCASTLE.ON.TYNE 

Telegram. Adresser: Receptive, London (Forcign),
Carlbom, Grimsby • Carlbom, Huli • Carlbom, Newcastle.on«Tyne 

Coder: Scott's A. B. C. Baltic.
110, FENCHURCH STREET, LONDON E C. 3

CARDIFF

Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

NEWFORT 
AVONMOUTH

LORENZ NI. NIEESENBURG
RIGA

BEFRAGTNINGS- 4 LINIE-AGENT
Regelmæssige Ruter til:

LONDON, ANTWERPEN, ROTTERDAM, HAMBURG, GHENT 
DANZIG, MALMØ, GOTHENBURG, REVAL, HELSINGFORS 

Filialer: LIBAU & WINDAU
Tel..Adr. til Hovedkontor og Filialer: »MEESENBURG.

P. DANNEBER G
Dampskibsreder — Skibsmægler 

Befragtning — Ejer af Bugserbaade 
RIGA

Te!.-Adr. DANNEBERG ( WHIDAU Branch-Office 
at Windau

HER NI. DAUELSBERG
SHIP- AND STEAMSHIP BROKER

HEADOFFICE: B RENI EN
Branches at: BREMERHAVEN, BRAKE, WESERMtlNDE, NORDENHAM, GEESTEMtlNDE

Telegrams: „Dauelsburg" Bremen.

GEERDS & DIRKS, EMDEN
Telephone SHIPCHANDLER &. Telgr..Adr. 
832 & 833 PROVISION DEALERS Iroviant

Office: Hinter der Halle 2
Cabin, Deck and Engine Supplies

Ships Supplied from Bond.
in Free Harbour near Sluicehouse

Emder Bupier- und Bergungs-Geschåft 
P. W. Wessels WZL- 

E m d e n.
Etableret 189 0.

Telgr.nAdr.: Bugsierwessels Emden. Telf.: No. 2019
Agenter: The Maritime Agency Ltd., København.

HAMBURG

PETERSEN & ALPERS G.M.B.H.
HAMBURG

Fleet: 17 Powerful Steamtugs fitted with modern salvage material.
"Yellow tunnel tugs”

Contractors to the "World’s Largest Shipping Companies.
Agents: The Maritime Agency Ltd., Copenhagen.

MAURI & SEYFAHRTG.m b.H, Hamburg 3
OFFICE: WELSER HOUSE, SCHAARSTEIN WEGS BRUCKE 2 TELEGRAMS: »SCHIFFSMAURI«

Tallying and Checkweighing of all kinds of cargoes.
Contractor to the leading Scandinavian and British Steamship Lines and Owners.

For terms apply to the Agents at Copenhagen: The Maritime Agency Ltd., Amaliegade 35.
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s.s. Kina, Nørregaard, ank. Antwerpen 21.1.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Granion 21.1.
s.s. Knud, Clemmensen, afg. Swansea 18.1. lil Kbhvn.
s.s. Koldinghus. Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Stettin-Kblivn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Sørensen, ank. Kbhvn. 15.1.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12.

L
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Gøteborg 21.1. til Middles- 

brough.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Port Talbot 16.1.
s.s. Lilleborg. Dam Larsen, ank. Bordeaux 17.1.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordssla- 

tionerne.
s.s. Lise, Hansen, ank. London 22.1.
s.s. Lithuania, Mourilzen, afg. Halifax 20.1. til New York.
s.s. London, Caspersen, ank. Ljusnc 15.1.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rolterdam 18.1. lil Barry 

Roads.

M
s.s. M. G. Melchior. Jensen, Kbhvn-Frederikshavn-Oslo Ru

ten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Riga 21.1.
s.s. Maine, Arel, afg. Nordenham 8.1. lil Ballimore.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Rollerdam 21.1.
s.s. Manø. Ralhje, afg. Halifax N.S. 11.1. til Liverpool N.S.
s.s. Margit, Jensen, afg. Caibarien 19.1. lil New York.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, ank. Genua 16.1.
s.s. Martin Carl, Langlykke, ank. Seaham 20.1.
s.s. Mary, Lisberg, ank. W. Harllepool 21.1.
s.s. Maryland. Herskind, afg. Barry 1.1. lil Montevideo.
m.s. Meonia, Topp, afg. Penang 19.1. lil Colombo.
m.s. Mexico, Skjoldam, pass. Dungeness 191. p. R. 1. Ham

borg.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. La Guaira 19.1. til Tucacas.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Tanger 21.1. lil Ceula.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Slege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruterne.

N
s.s. N. C. Monberg. Larsen, ank. Danzig 17.1.
s.s. N. J. Ohlscn, Jensen, afg. Tavira 16.1. til Liverpool.
s.s. Natal, Riddersborg, afg. Singapore 20.1.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Barry 21.1. til Montevideo.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Willarsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Nordhild, Hansen, ank. Riga 16.1.
s.s. Normandiet. Meinerlz, ank. CardilT 11.1.

O
m.s. Odense, Viero, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Port Talbot 11.1. lil Palermo.
s.s. Oluf Bager, henligger i Kbhvn.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Bahia 16.1. lil Madeira.
s.s. Oscar II, Schmidt, ank. Kbhvn. 17.1.

P
s.s. Pacific, Nielsen, afg. Hongkong 18.1. lil Shanghai.
m.s. Panama, Væring, ank. Dalny 18.1.
s.s. Parana, Madsen, ank. Porlland Ore. 18.1.
s.s. Paris, Larsen, ank. Wear 21.1.
m.s. Parkeston, Rasch. Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Bolfeldt, afg. Philadelphia 19.1. til New 

York.
m.s. Peru, Borch, pass. Dover 18.1. p. R. t. Hamborg.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polarhavet, Larsen, afg. Newport Mon. 21.1. til Penarth.
s.s. Polonia, Christensen, ank. Danzig 20.1.

s.s. Primula. Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ru
ten.

s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. London 22.1.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odcnse-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, afg. Harllepool 18.1. til Kbhvn.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Beckton 16.1.
s.s. Rota. Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Ru 

ten.
S

s.s. Saga, Aggerholm, ank. Antwerpen 19.1.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Rockall 12.1. p. R. t. Baylown.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Danzig 17.1.
s.s. Seine, Bellec, ank. Havre 21.1.
m.s. Selandia, Juul Christensen, ank. Antwerpen 18.1.
m.s. Siam. Hansen, ank. Hongkong 21.1.
s.s. Sigrun, Lund, afg. Frederikshavn 17.1. lil SassdcGand.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. Asloria 6.1.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Barry 12.1.
s.s. Skanderborg, Andresen, pass. Brunsbiiltel 21.1.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Rieme 21.1. lil Esbjerg.
s.s. Skodsborg. Andersen, afg. Rouen 19.1.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Huelva 19.1.
s.s. Spigerborg, Lund, afg. Dakar 13.1.
s.s. Stal, Clausen, pass. Cape Race 11.1. p. R. 1. Danzig.
s.s. Stegelborg, Harming, ank. Marseilles 16.1.
s.s. Svanhild. Hjorth, afg. Antwerpen 20.1. lil Charleslon.
s.s. Svanholm, Nicolajsen, ank. Danzig 18.1.
s.s. Svava, Christensen, ank. Odense 20.1.
s.s. Søborg, Madsen, ank. Maracaibo 18.1.
s.s. Sønderborg, Alberlsen, ank. Rollerdam 5.1.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg. Hansen, pass. Skagen 20.1.
s.s. Taarnholm, zum Vohrde, ank. Danzig 19.1.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver 2.1.
s.s. Texas, Bencke, ank. Kbhvn. 15.1.
s.s. Thyra, Block, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Ru

ten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 21.1. lil Dunkirk.
s.s. Tjaldur. Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Antwerpen 21.1. til Casablanca.
m.s. Tongking, Christensen, ank. San Francisco 21.1.
s.s. Trondhjem, Petersen, Slellin-Kbhvn.-Vestnorgc Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Lissabon 15.1. til Hamborg.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Middelfart 21.1. til Odense.
s.s. Ulf. Rasmussen, ank. Danzig 20.1.
s.s. United States, Voldborg, afg. Halifax 19.1. til New 

York.
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. Aruba 16.1.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Esbjerg 21.1.
s.s. Vera, Kolslcr, ank. Kalundborg 17.1.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Grenada 17.1.
m.s. Victoria (Orient). Bronér, afg. Vancouver 3.1.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Danzig 20.1. til Odense.
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

w
s.s. Wm. Th. Malling, Hansen, ank. Danzig 19.1.

Y
s.s. Ydun, Petersen, Kbhvn.-Horscns Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, pass. Halifax 17.1. p. R. t. Balli

more.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.). Tandrup, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Kbhvn. 18.1.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 14. JANUAR 1929
3/m Sk. Frem. Jørgensen, ank. Fowey 18.1.
3/m Sk. Galathea, Nielsen, afg. Par 14.1. pass. Dover 17.1. 

p. R. 1. Leilh.
3/m Sk. H. C. Christensen, Christensen, ank. Rio Hacha 

12.1.

3/m Sk. Hans, Christensen, ank. SI. Maria 6.1.
4/m Sk. Helga, Petersen, ank. Københavns Red 17.1.
3/m Sk. Husavik, Hansen, ank. Gøteborg 15.1.
3/m Sk. Nathalia, Grolh, ank. Sandefjord 15.1., ank. Pors

grund 20.1.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||l AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610

i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Det Forenede Dampskibsselskab
AKTIESELSKAB

KJOBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

BRØDRENE LEERVAD
Norgesgade 41 ESBJERG TIf. 10 og 992

.Reparationer af
RAD 10 = Anlæg,

Dynamoer, Motorer, Akkumulatorer.
Specialitet i Sklbainstallationer.

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC" & „NORDANIA"
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 4M248 - Telegram-Adresse: ..Steampacific"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 £ 91 HELSINGØR • DAN ALARK Teltgr.«Adr.: Skimt aiftit
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Bemærkning* om Indholdet bor tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
45 Aargang. København 23. Januar 1929. Nr. 4.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Jtiena 8.- og E.-Kyst.
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Abonnement tegnea paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifterne. Enkelte Numre faae for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
146. Advarsel vedrorende Lystønder og Afmærkning i danske Farvande. Signal gives. 

Paa Grund af Isforholdcne maa man ikke stole paa, at Afmærkningen i de 
danske Farvande er i Orden eller paa Plads.

Signalet for, at Lystønderne ikke kan ventes at være paa Plads, vises. 
(Danske Lods, Side 76. Fyr-Fort. Side 14.)

!. Østersøen.
147. Sverige E.-Kyst. Klotet Lys- og Fløjtetonde inddraget for Is.

(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)
Lys- og Fløjtetønden Klolet paa c. 56° 00' N. 15° 48' E. er inddraget paa Grund 

af Isforholdene.

148. Sverige E.-Kyst. Kungsgrund Lystøndo inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Kalmar.)

Lystønden Kungsgrund paa c. 57° 41' N. 16° 55' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

149. Finland. Bottniske Bugt. Valsorarne Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/33. Helsingfors 1929.)

Valsorarne Fyr paa c. 63° 25' N. 21° 04' E. er slukket for Vinterperioden.

150. Finland. Bottniske Bugt. Norrskiir Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/34. Helsingfors 1929.)

Norrskår Fyr paa c. 63° 14' N. 20° 36' E. er slukket for Vinterperioden.

151. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Vasa. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/35. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Dersiskårsgrund c. 63° 04' N. 20° 49' E. Ronnskårsbådan, Djupskår, Lilla Svarl- 

bådan, Lillsand, Medelbådan, Veckargrund, Tummelsd ovre og nedre. Norrgri/nnan ovre og 
‘nedre. Fågelskår. Slorhåsten. Nagelprick. Edvard. Nikolai. Emilia. kasten. Vasa 
ovre og nedre.

152. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Kasko. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/10. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Tårngrund c. 62° 21' N. 21° 14' E. Brandskogsudden. Kasko ovre og nedre.



Nr. 4. 26

153. Finland. Bottniske Bugt. Salgrund. Lodsudkigsstation lukket tor Vinteren.
(U. f. b. Nr. 1/11. Helsingfors 1929.)

Sålf/rund Lodsudkigsstation er lukket for Vinterperioden, c. 62° 21/ N. 21° 11' E.

154. Finland. Bottniske Bugt. Relanderimnatala Fyrskib inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Karlsborg Radio.) 

Relanderinmatala Fyrskib paa c. 61° 07' N, 21° 04' E. er inddraget for Vinter
perioden.

155. Finland. Finske Bugt. Ekeniis Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/2. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Krakholmens ovre c. 59° 59' N. 23° 26' E. Krakholmens nedre.

156. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/1. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Håslnås kanal c. 60° 10' N. 25° 03' E. Koholm c. 60° 09' N. 25° 04' E.

157. Finland. Finske Bugt. Kalbådagrunu Fyrskib inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/257. Stockholm 1929.)

Fyrskibet Kalbådagrund paa c. 59° 59' N. 25° 36' E. er inddraget for Vinter
perioden.

158. Finland. Finske Bugt. Lovisa Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/5. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Monas ovre c. 60° 26' N. 26° 17' E. Monås nedre.

159. Finland. Finske Bugt. Fredriksliamn Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 1/6. Helsingfos 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Fredrikshamns ovre c. 60° 34' N. 27° 11' E. Fredrikshamns nedre. Banvallens 

ovre og nedre. Villaniemi. Ulkokari. Hajaskar. HUloniemi.

160. Rusland. Finske Bugt. Iironstadt-Bugt. Priemny Fyrskib inddraget for Vin
teren.

(U. f. s. Nr. 3/259. Stockholm 1929.)
P‘iemny Fyrskib paa c. 60° 01' N. 29° 30' E. er inddraget for Vinterperioden.

161. Rusland. Finske Bugt. Nova-Bugt. Leningrad-Søkanal. Tilladt Dybgaaende.
(N. f. S. Nr. 3'192. Berlin 1929.)

Det er kun tilladt Skibe med et Dybgaaende af indtil 8.4 m at passere Lenin- 
(jrad-Sokanal. c. 59° 58' N. 29° 48' E.

(E. f. S. Nr. 3/107 1929. Kort Nr. 277.)

162. Estland. Finske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/1. Reval 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinteren:
Narva Ledefyr c. 59° 28' N. 28° 03' E., Reval Fiskerihavn Ledefyr c. 59° 27' N. 

24° 45' E. Reval nye Havnefyr c. 59° 28' N. 24° 43' E. Spilham c. 59° 14' N. 23° 31' E.

163. Estland. Moon-Sund. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/1. Reval 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Verder c. 58° 34' N. 23° 30' E. Verder Havnefyr. Paternoster. Schildau. Raiuji. 

Harilaid. Helterma. Rohukula.

164. Estland. Riga-Bugt. Arensburg-Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 1/1. Reval 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinteren:
Abro c. 58° 09' N. 22° 33' E. Romassar- Kiibassar.
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165. Tvskland. Neustadt-Bugt. Neustadt. Ledefyr tændt.
(N. f. S. Nr. 3/187. Berlin 1929.)

Nedennævnte Ledefyr er tændt ved Neustadt:
1. Yacht schule Ledefyr. To hvide Fyr med samtidige En-Formørkelser hver 4 s-, 

Lys 3 s-, Mørke 1s-.
Forfyret staar paa 54° 05' 45" N. 10° 48' 52" E., ved W.-Sidén af Havneind

løbet. Flammens Højde: 9 m. Synsvidde: 11 Sm. En 9,))6 m høj, sort Dnc d’Albe.
Bagfyret staar 70' m 346° fra Forfyret. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde:

11,5 Sm. Lysevne: 13,5 Sm. En 8,2 m høj, sort Pæl.
2. Seebury Ledefyr. To røde, faste Fyr.
Forfyret staar paa 54° 05' 57" N. 10° 49' 08" E., ved E.-Siden af Havneindløbet. 

Flammens Højde: 9 m. Synsvidde: 2 Sm. En 951 m høj, sort Duc d’Albe.
Bagfyret staar 45,7 m 19° fra Forfyret. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 

2 Sm. En 7 m høj, sort Pæl.
3. Wallbury Ledefyr. To grønne, faste Fyr.
Forfyret staar paa 54° 06' 12" N. 10° 49' 05" E., ved E.-Siden af Havneindløbet. 

Flammens Højde: 9 ni. Synsvidde: 2 Sm. En 8 m høj, sort Pæl.
Bagfyret staar 17,3 m 0° fra Forfyret. Flammens Højde: 10’/] m. Synsvidde: 

2 Sm. En 7 m høj, sort Pæl.
4. Indre Havns Ledefyr. To røde, faste Fyr.
Forfyret staar paa 54° 06' 19" N. 10° 48' 53" E., ved Havnens W.-Side. Flam

mens Højde: 9 m. Synsvidde: 2 Sm. En 7 m høj, sort Pæl.
Bagfyret staar 30 m 330° fra Forfyret. Flammens Højde: 15% m. Synsvidde: 

2 Sm. En 13,7 m høj, sort Pæl.
De fire Par Ledefyr, der er ubevogtede, leder i ovennævnte Rækkefølge ind i 

Neustadt indre Havn.
(E. f. S. Nr. 41/1997 1928. Kort Nr. 292, 279 og 280.)

166. Tyskland. Gabels-Flak. Lys- og Fløjtetonde inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)

Lys- og Fløjtetønden Gabelsflach, O. paa c. 54° 31' N. 10° 22' E. er inddraget 
paa Grund af Isforholdene og erstattet med en hvid Spirtønde.

167. Tyskland. Kieler-Fjord. Holtenau. Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 1/3. Berlin 1929.)

Paa Molehovedet ved Forvaltningshavnen er paa 54° 22' 18",6 N. 10° 09' 47",5 
E. tændt et Fyr, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 3S-, Lys 2S-, Mørke 
1 s-. Flammens Højde: 6 m. Synsvidde: 5,5 Sm. En 3,3 m høj, graa Fyrmast. Fyret 
er synligt mellem Pejlingerne 60° og 45°.

(Kort Nr. 279 og 298.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

168. Danmark. Sundet. København. Yderhavnen. Sunken Pram fjernet. Vrag
afmærkning inddraget.

Prammen, der laa sunket c. 25 m N. for Bøje Nr. 6, som ligger paa c. 55° 41', 8 
N. 12° 36',(1 E., er fjernet og den udlagte Vragafmærkning inddraget.

(E. f. S. Nr. 3/140, Pkt. 2, 1929.)

169. Danmark. Sundet. København. Yderhavnen. Sunken Pram fjernet. Vrag
afmærkning inddraget.

Prammen, der laa sunket paa c. 55° 41',5 N. 12° 36',(i E., c. 35 m W. for det
S.-lige Bolværk paa Burmeister & Wains Værft, er fjernet og den udlagte Vragvager 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 3/140, Pkt. 1, 1929.)
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170. Danmark. Sundet. Nordre-Røse Fyr. Vandstandssignaler midlertidig indstillet.
Vandstandssignalernc om Dagen kan ikke vises fra Nordre-Røse Fyr paa c. 55° 

38' N. 12° 41' E., idet Masten er knækket. Der vil snarest blive opsat en ny Mast.

171. Sverige. Sundet. Viken. Vrag afmærket.
(U. f. b. Nr. 3/260. Stockholm 1929.)

Vraget af Skonnerten Sophie, hvorfra begge Master rager over Vandet, ligger 
sunket i 12 m Vand paa 56° 08' (50") N. 12° 33' (15") E., ud for Viken. En grøn Vrag
prik med 1 grønt Flag er udlagt c. 30 m WSW. for Vraget. Saavidt muligt anbringes 
der efter Mørkets Frembrud paa den ene af Masterne en klar Lanterne, der lyser hele 
Horisonten rundt.

172. Sverige. Sundet. Pinhåttan Lystonde inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Lystønden Pinhåttan paa c. 55° 45' N. 12° 52' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

173. Danmark. Sinaalands-Farvandet. Knudshoved-Rov. Somærke flyttet.
Den hvide Stumptønde med 1 nedadvendt Kost, Knudshoved-Rev. paa 55° 05' 

(19") N. 11° 34' (30") E. er flyttet til Pladsen 55° 05' (19") N. 11° 34' (09") E., netop
W. for 6 m Kurven.

Mærket „Højre Kant af Karrebæk Kirkebygning overet med venstre Kant af et 
lille Krat ved Stranden” leder W. om ovennævnte Sømærke i 10 m Vand.

(E. f. S. Nr. 3/118 1929. Kort Nr. 244, 251, 279 og 280. Danske Lods, Side 501 og 505. 
Søm.-Fort., Side 74 Nr. 4.)

174. Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Svendborg —Rudkjobing. Lystonder ind
draget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene:

Middelgrund c. 55° 01' N. 10° 41' E. Rudkjøbing-Løb N. c- 54° 59' N 10° 43' E' 
(E. f. S. Nr. 3/123 1929.)

175. Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Hoje-Stene-Lob. Fyr slukket. Vornæs
Pynt. Fyr tændt.

Paa Grund af Isforholdene er de 3 hvide, faste Fyr i Høje-Stene-Løb, c. 54° 59' 
N. 10° 28' E-, slukket og de hvide, faste Fyr paa Ledebaakerne paa Vornæs-Pynt. c- 55° 
00' N. 10° 31' E.. tændt

(E. f. S. Nr. 46/2286 1928.)

176. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Lystonder inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene:
Lystønde Nr. 2 paa c. 54° 53' N. 9i° 38' E. (ved Holdnæs-Hage) og Lystønde 

Nr. 3 paa c. 54° 53' N. 9° 35' E. (ved Skidenkind).

177. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Gjelting-Bugt. Jiirgensschott N. Lys
tonde midlertidig inddraget.

(N. f. S. Nr. 3/194. Berlin 1928.)
Den hvide Lystønde Juryens Scholt N. paa c. 54° 47',, N. 9° 51' E. er for Tiden 

inddraget.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

178. Danmark. Kattegat. Odden Havn. Advarsel.
Besejlingen af Odden Havn maa for Tiden foregaa med stor Forsigtighed, da en 

Del Sten er skredet ud i Sejlløbet.
c. 55° 58',! N. 11° 22',2‘E.



29 Nr. 4.

179. Danmark. Kattegat. Læsø-Trindel Fyrskib. Lufttaagesignal og Undervands- 
taagesignal gives atter.

Lufttaagesignalet og Undervandstaagcsignalet i Fyrskibet Læsø-Trindel paa c. 57° 
28' N. 11° 20' E. er atter i Orden og i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 3/145 1929.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

180. Nordsøen. Drivende Vrag.
(N. f. S. Nr. 3/271. Berlin 1929.)

Den 10. Januar 1929. En afbrækket Mast, ragende c. 1 m over Vandet, c. 53° 
43' N. 5° 10' E.

181. Holland. Ems. Rifgat. Dybde aftaget. Advarsel.
(B. a. Z. Nr. 10/92. ’s-Gravenshage 1929.)

Dybden i Rifgat. er c. 300 in indenfor det sorte Sømærke R 2 betydelig mindre end 
angivet i Kortene. Det tilraades derfor indtil videre dybtgaaende Skibe at undgaa Rifgat. 
c. 53° 38',B N. 6° 31',5 E.

182. Holland. Noord Hinder Fyrskib drevet.
(B. a. Z. Nr. 13/131. ’s-Gravenhage 1929.)

Fyrskibet Noord Hinder paa c. 51° 38',5 N. 2° 31' E. er drevet og ligger nu c. 4 Sm 
160° fra sin oprindelige Plads. Fyrskibet vil snarest atter blive bragt paa Station.

183. England. Thomsen Anduvning. Sunk Fyrskib. Radiotelefonforbindelse midler
tidig indstillet.

(N. t. M. Nr. 2. Trinity House, London 1929.)
Radiotelefonforbindelsen med Sunk Fyrskib paa c. 51° 52' N. 1° 37' E. er ind

stillet for et Tidsrum af c. 4 Maaneder. Forbindelsen vil blive genoptaget uden nærmere 
Meddelelse.

184. England. Humber. Holme Ridge W. Vrag.
(N. t. M. Nr. 86. London 1929.)

Vraget af en Lysbaad, der er farlig for Sejladsen, ligger sunket paa c. 53° 38' N. 
0° 10' W., tæt SE. for Holme Lystønde Nr. 8 og 0,5 Sm 46° fra de to røde, faste Fyr paa 
Yderenden af E.-Molen, Immingham Dok.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

185. Frankrig. La Fouillie Grund W. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 67. London 1929.)

En rød Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, er udlagt paa c. 48° 55' N. 4° 17' W., 
c. 22 Sm W. for La Fouillie Grund.

186. England S.-Kyst. Start Point. Taagesignal forandres.
(N. t. M. Nr. 71. London 1929.)

Omkring den 5. Marts d. A. vil Taagesignalet ved Start Point paa c. 50° 13' N. 
3° 38' W. blive forandret til Et-Stød hver lm-, Stød 3S-, Pause 57s-.

187. England W.-Kyst. Milford Haven. Angle Point N. Oplysning om Vrag.
(N, t. M. Nr. 87. London 1929.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 1/14 1929 meddeles, at det deri omtalte Vrag 
er Vraget af Skonnerten Matilda, samt at det ligger sunket c. 0,49 Sm 336° fra Angle 
Point Redningsstation, c. 51° 42' N. 5° 05' W.

(E. f. S. Nr. 1/14 1929.)
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188. England W.-Iiyst. Morecambe-Bugt. Lune Lys- og Klokkebaad atter udlagt. 
(N. t. M. Nr. 3. Trinity House, London 1929.)

Luna Lys- og Klokkebaad paa c. 53° 57' N. 3° 08' W. er atter udlagt paa Station 
og den midlertidig udlagte Lys- og Klokketønde inddraget.

(E. f. S. Nr. 50/2470 1928.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

189. Spanien NW.-Iiyst. Isla de Sålvora. Badiotaagesignal nedlagt.
(A. a. 1. N. Nr. 1/40. San Femando 1929.)

Isla de Salvcra Radiotaagcsignal paa 42° 27' 51" N. 9° 00' 49" W. er nedlagt.

190. Afrika W.-Iiyst. Liberia. Carpenter Rock. Grund.
(N. t. M. Nr. 62. London 1929.)

Et Dampskib med et Dybgaaende paa G..( m rapporterer at have rørt ved Grunden
paa c. 4° 33' N. 8° 14' W., c. 0,7 Sm 100° fra Carpenter Rock.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

191. Venezuela N.-Iiyst. Kap San Roman. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 52/4545. Washington 1928.)

Ved Kap San Roman er paa 12° 11' (40") N. 70° 00' (12") W. tændt et Fyr, der 
viser hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-, Flammens Høide: 9 m. Syns
vidde: 10 Sm.

192. Argentina. Punta Delgada. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 69. London 1929.)

Punla Delgada Fyr paa c. 42° 46' S. 63° 38' W. er forandret og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 15s-, Blink 0,7s-, Møike 4,3S-, Blink 0,7s-, Mørke 9,3S-. 
Synsvidde: 21 Sm.

Det midlertidige Fyr er slukket.
(E. f. S. Nr. 47/2317 1928.)

193. Mexiko W.-Iiyst. Punta San Telmo Fyr atter tændt.
(N. t. N. Nr. 73. London 1929.)

Punta San Telmo Fyr paa c. 18° 19' N. 103° 30' W. er atter tændt og viser normal 
Fyrkarakter.

(E. f. S. Nr. 35/1560 1927.)

194. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. San Francisco Havn. Taagesignal
oprettet.

(N. t. M. Nr. 79. London 1929.)
Taagesignal med Diafon, Et-Stød hver 20s-, Stød 2s-, Pause 18s-, afgives fra 

c. 37° 48' N. 122° 23' W., 0,O83 Sm 45° fra Taarnet paa Færgebygningen.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

195. Tunis. Kerkenah Banke. Lystonde forandret.
(A. n. N. Nr. 138/2444. Paria 1928.)

Lystønde Nr. 1 paa c. 35° 06',- N. 11° 32', 0 E. er forandret og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 18 s-, Blink 0,5s-, Mørke 4S-, Blink 0,5s-, Mørke 13s-, Rød- 
og hvidstribet Tønde.

(E. f. S. Nr. 52/2598,1928, Pkt. 2.)
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IX. Røde-Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

196. Rode Hav. Suez Bugt. Newport Rock Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 74. London 1029.)

Newport Rock Fyr paa c. 29° 53' N. 32° 33' E. vil i den nærmeste Tid, uden nær
mere Meddelelse, blive forandret til at vise rødt Et-Blink liver 10s-. Synsvidde: 12 Sm. 
I Februar og Marts d. A. vil der, saalænge Arbejdet med Forandringen staar paa, blive 
tændt et midlertidigt Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 10s-, men hvis Synsvidde kun 
er 8 Sm.

197. Rode Hav E.-Kyst. Sherin Rabcgh. Baake opfort.
(N. t. M. Nr. 82. London 1929.)

En hvid Stenbaake med en c. 5 m høj Stage er opført paa c. 22° 44' N. 38° 58' 
E., paa Kad el Sheikli og l,8g Sm 233° fra El Bugheila Observationssted.

198. Siam. W.-Kysten af Malacca. Puket Havn. Goli Tapannoi Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 80. London 1929.)

Goh Tapaunoi Fyr paa c. 7° 51' N. 98° 26' E. er forandret og viser nu hvidt Lys 
med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 4S-, Lys ls-, Mørke 0,4s-, Lys 1s-, 
Mørke 1,RS-. Synsvidde: 16 Sm.

(E. f. S. Nr. 23/1165 1928.)

199. Siam. W.-Kvsten af Malacca. Goh Krachome. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 81. London 1929.)

Goh Krachome Fyr paa c. 7° 05' N. 99° 24' E. er forandret og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 11s-, Blink 0,5s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,fis-, Mørke 8,5S-, 
Synsvidde: 12 Sm.

(E. f. S. Nr. 25/1266 1928.)

200. Malacca Stræde. Sumatra E.-Kyst. Pulo Pandang. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 83. London 1929.)

I Løbet af Marts d. A. tændes paa Toppen af Pulo Pandang paa c. 3° 26' N. 99° 
46' E. et Fyr, der skal vise hvidt Et-Blink hver 8 s-, Blink 2 s-, Mørke 6 s-. Synsvidde: 12 Sm.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

201. Siam Bugt. Siam. Tanjong Patani. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 64. London 1929-)

Tanjong Palani Fyr paa c. 6° 57' N. 101° 18' E. er forandret og viser nu hvidt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 0,4s-, Blink 0,3s-, Mørke 2,0s-. 
Flammens Højde: 31 m. Synsvidde: 12 Sm. En c. 29 m høj, hvid Trcmmeværks Fyr- 
baake. Fyret er ubevogtet.

202. Siam Bugt. Siam. West Island Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 1974. London 1928.)

West Island Fyr paa c. 9° 17' N. 99° 54' E. er foraudret og viser nu hvidt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 10s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,2s-, Blink 0,3s-, Mørke l,as-, Blink 0.3s-, 
Mørke 6,?s-. Flammens Højde: 81 m. Synsvidde: 14 Sm.

203. Japan. Honshu W.-Kyst. Sawa Saki. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 75. London 1929.)

Paa W.-Spidsen af Pynten er paa 37° 49' 15" N. 138° 12' 10" E. tændt et Fyr, 
der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30s-. Flammens Højde: 41 m. Synsvidde: 
17 Sm. En hvid, 22 m høj, ottekantet Fyibygning.

204. Japan. Honshu S.-Kyst. Miki Zaki. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 33. London 1929.)

Paa c. 33° 58' N. 136° 16' E., 0,5(i Sm 93° fra Ishimogura Yarna Triangulations
mærke, er tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 30s-, 3 Blink i 
12s> og derefter Mørke i 18s-. Flammens Højde: 149 m. Synsvidde: 29 Sm. Et 11 m 
højt, hvidt, rundt Taarn.-



Nr. 4. 32

XI. Bekendtgørelser m. m.

205. Spanien N.-Kyst. Oplysning om Radiopejlstation.
(N. t. M. Nr. 60. London 1929.)

Bares Radiopejlstation, Eslaca Point, paa c. 43° 47' N. 7° 44' W.T Kaldesignal: 
EBAY, er nedlagt.

206. Spanien. Oplysning om Radiopejlstation.
(A. a. 1. N. Nr. 52/1597. San Fernando 1929.)

Paa Isla de las Palomas ved Tarifa er paa c. 36° 00' N. 5° 36',4 AV. oprettet en 
Radiopejlstation af midlertidig Karakter. Kaldesignal: EBQ.

Tillæg.
I. Østersøen.

207. Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Gavle.)

Fyrskibet Grundkallen paa c. 60° 30' N. 18° 54' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 3/138 1929.)

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

208. Danmark. Sundet. Lystonder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene og erstattet 

med Vintersømærkerne:
Lys- og Klokketønden Ellekilde-II age c. 56° 06' N. 12° 31' E. Lys- og Fløjte

tønden Lous-Flak c. 55° 50' N. 12° 43' E. Lystønden Middelgrund S. c. 55° 40' N. 12° 
41' E. Lystønden Nordre-Flinl c. 55° 38' N. 12° 51' E. Lystønden Sondre-Flint SE. c. 
55° 35' N. 12° 50' E. Lys- og Klokketønden Knolien c. 55° 38' N. 12° 43' E. Lys- og 
Fløjtetønden Lille-Grund NIV. c. 55° 32' N. 12° 44' E.

209. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Kalkgrund N. Vinterafmærkning.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Den hvide Baaketønde Kalkgrund N. paa c. 54° 50' N. 9° 53' E. er inddraget 
for Is og erstattet med en hvid Spirtønde.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

210. Danmark. Kattegat. Lys- og Fløjtetønde Isefjord inddraget for Is.
Lys- og Fløjtetønden Isefjord paa c. 56° 00' N. 11° 51' E. er inddraget for Is 

og erstattet med en rød- og hvidstribet Spirtønde.

ZZJTsCHULfrMTR 
X KØBENHAVH,
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BUNKER-ENTREPRENØRER

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG ♦ ASSURANCE

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER

Den ideelle 
Skibstelefon.

Hverken Storm og Sø, 
eller Larmen fra Maskine 
og Spil høres i Larynga« 
phonen, der ifølge sin 
Konstruktion kun kan 
gengive Menneskets Tale 

klart og tydeligt.

Forlang Tilbua og 
Demonstration.

NDLER
AKTIESELSKABET

AXEL SCHOU,
STUDIESTRÆDE 24 TELF. CENTRAL 9210

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblbgram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON-

85, GRACEHURCHSTREET,
LONDON, E. C. J.

FILIALER:
Telegr.’Adr.:

CARDIFF, The Exchange................................ )
Newport, Mon.. 131, Dock Street........... ? »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buddings.......... J

NEW CASTLE.ON.TYNE, Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street............. ..
Blyth, 19, Ridlev Street.............................
West Hartlcpool, Victoria Terrace .... }

, »Lambros«, 
»Ncwcastle«

»Lambert«

GLASGOW, 78. St. Vincent Street . , . . )
Methil, 82. East High Street..................... 1 »Lambert«
Bumtisland, 20, High Street.......................J

HULL. Prudential Buddings........................ »Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorphe Road.............. | »Lambros«
Immingham, Dock Omces....................... j Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA
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KIEL-KANAL
(KAISER WILHELM.KANAL)

*

Zerssen Co.
RÉNDSBURG

HOLTENAU ■ KIEL • BRUNSBUTTELKOOG

Skibsmæglere
LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, 
BUNKEROLIE, PROVIANT OG 

SKIBSFORNØDENHEDER

*

TELEGRAM-ADRESSE: 
»Zerssen«

CODESl SCOTT’S 10. Ed., A.B.C. 4. Ed., WATTKINS’ 19M, 
THE BOE CODE. BALTIC COOE.

AGENTS: THE MARITIME AGENCY LTD. 
AMALIEGADE 35, COPENHAGEN.
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BRUG DE VERDENSKENDTE

i SUPER-NICKEL |
i KONDENSATORRØR I
| UNDGÅ! =

| OPHOLD OG FORSINKELSE |
= FORAARBAGBT AF =

TÆREDE KONDENSATORRØR I

ALLEN EVERITT & SONS, LTD.,
| BIRMINGHAM. 1
| REPR. S. N. SIMONSEN & CO., KØBENHAVN !
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

BRUG

Holzapfel- 
Bundfarver 

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon S60t København, K.

Forraadnelses- og Frostfri
Imprægneringsvædske

TAROLIN
Til Brug for 

Luge
presenninger 
i Skibe etc.

TAROLIN 
cr et Tjærcpræparat 
TAROLIN bevir* 
ker, at Presennin« 
gerne ikke stivner i 
Frost, at de altid er 
bløde og lette at 
haandtcre, og at de 
ikke cr udsatte for 
Brækage, hvorved 
deies Levetid for« 
længes betydeligt.

Forlang TAROLIN gennem Deres Forhandler.

TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS- 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Udfører alt i Kedelrensning og Isolation.
Specialitet c LUneburger Magnesia 85%

D. A. KNUDSEN & CO.
Skibsmæglers« Havari Aoenter-Skibshandlere-Stevedorers 

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening

Danske Rederes Retsværn Assuranceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protectlon Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.: .KNUDSEN«

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John N. Carlbom (svensk)*Frank G. Castleton, F. I. C. S, 
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY • HULL • IMMINGHAM • NEWCASTI.E»ON*TYNE 

Telegram*Adresser: Receptive, London (Forcign),
Carlbom, Grimsby * Carlbom, Huli * Carlbom, Ncwcastle«on*Tyne 

Coder; Scott's A. B. C. Baltic.
110, FENCHURCH STREET, LONDON E C. 3

PEDRO NIELSEN
Skibsmægler og befragter

VALENCIA (colon

Kgl. Dansk Konsulat
Talaoram-Adraaa« : PENIELSEN. Coder; Watkln« 1881 

og Till, 1884, 8cott'a *1O. Udgav« 1908, So« Cod«.

S. H. OHLSEN & CO.
Cherleitown 1869 METHIL Methil 1817

*
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER

BUNKERS
Telegram.Adreeie: Ohleen, Methil

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE"

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Moslcy Street... Manchester
7 Chapel Street... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham 

24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe...........London
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NAVIGATØRERS SEJLSKIBSUDDANNELSE

Styrmandsforeningens Forretningsfører, Hr. H. 
Christiansen, har besvaret »Skipperes andet Ind
læg i Spørgsmaalet om Navigatørers Sejlskibsuddan

nelse ved følgende Artikel i »Børsen«:
I »Børsen« for 9. Januar har jeg faaet Svar paa 

mine Bemærkninger til den af »Skipper« i »Dansk 
Søfarts Tidende« skrevne Artikel.

Da jeg kunde ønske al fremkomme med yderligere 
Bemærkninger, Sagen vedrørende, anmoder jeg den 
ærede Redaktion om Plads for følgende, idet jeg skal 
forsøge at holde mig til Sagen og holde det personlige 
ude.

Det glæder mig at se, at »Skipper«, hvad jeg ellers 
havde faaet Indtrykket af, ikke er Modstander af 
Sejlskibsuddannelsen, men fuldt ud anerkender de 
gode Sider denne har. Naar »Skipper« spørger, hvad 
en ung Mand lærer i et Sejlskib, som ikke kan læres 
i Dampskib, saa vil jeg besvare delle med, »at i Sejl
skibe lærer den unge Mand først og fremmest at 
blive en i Ordets rette Betydning god Sømand«. En 
Mand, der under de haardeste Vilkaar, som Søen by
der, gennem Erfaring, faar el grundigt Kendskab til 
Storm og Sø, og derfor bliver fortrolig med de Ele
menter, han senere skal beherske. Dernæst faar han 
allerede som Dreng tildelt Mænds Arbejde, Arbejde, 
hvis Udførelse kun afhænger af ham selv, og af hvis 
rigtige Udførelse hans eget Liv mange Gange afhæn
ger, herigennem bliver den unge Mand hærdet, og 
han erhverver sig den Selvtillid, som er nødvendig 
for en Mand, der senere skal have andres Liv i Vare
tægt. Sidst, og ikke mindst, mener jeg ogsaa, at det 
nære Samarbejde, der i et Sejlskib er mellem Over
ordnet og Underordnet, er af meget stor Betydning 
for den unge Mands Udvikling.

Sømandens Uddannelse i Dampskib.
Naar Spørgsmaalet saa lyder: Om ovenstaaendc ikke 

kan læres lige saa godt i et Dampskib, vil jeg besvare 
dette med et Nej og samtidigt fremføre en ung Mands 
sædvanlige Uddannelse i et Dampskib, saaledes som 
den i Almindelighed former sig. I det første Aar be- 
staar Drengens Uddannelse enten i at være Messe
dreng eller at være Dæksdreng, i det ene Tilfælde va
skes der op og gøres rent for Officererne, i det andet 
for Mandskabet. Det andet Aar gaar noget nær paa 
samme Maade, den unge Mand kan da af og til faa 
lidt Tid til at feje Dæk og pudse Messing. Del tredie 
Aar bliver han Letmatros, og som saadan begynder 
han at lære at styre og være med i Skibets alminde
lige Arbejde, og nu og da faar han Lov til at se en 
af de ældre Matroser eller en af Styrmændene udføre 
et Stykke Sømandsarbejde, og i det fjerde Aar har 
vi saa den fuldt »uddannede« Matros, der selv skulde 
være i Stand til at udføre et hvilket som helst Sø
mandsarbejde og lil al foregaa de andre med el godt 
Eksempel. Vedkommende har da i mange Tilfælde 
ikke, dersom del ikke er sket før, han kom til Søs, 
Forstaaelsen af den simple, men saa nødvendige Ting 
som Kendskab til, hvorledes en Baad skal manøvre
res, eller hvorledes et Stykke Sømandsarbejde skal 

udføres. Disse Kundskaber erhverver Dampskibs
manden sig først paa et langt senere Tidspunkt (hvis 
de erhverves), end Tilfældet er med en Sejlskibsmand, 
og først paa et Tidspunkt, da han forlængst skulde 
være i Besiddelse af sit Styrmandsbevis. Det er den
ne Sømandsuddannelse, som jeg, og mange med mig, 
baade i Indland og Udland, ikke mener, vi skal tragte 
efter for vore vordende Navigatører.

»Apprentice«.
Nu ved jeg, der bliver sagt, at det heller ikke er 

saadan, det er Meningen at Uddannelsen skal foregaa. 
— Nej, det skal være Apprentice om Bord og skal 
have en særlig Uddannelse. Her staar man imidler
tid overfor noget nyt, som endnu ikke noget Land 
har kunnet løse tilfredsstillende (i England paastaas 
det, at kun 10 pCt. af Styrmændene har en saadan 
Uddannelse, hvorimod de øvrige 90 pCt. ingen særlig 
Uddannelse har), og vor danske Dampskibsflaade kan 
heller ikke, som den drives, nu løse delle, fordi den 
praktiske Uddannelse i de 90 pCt. af Skibene vil for
me sig som ovenfor nævnt, da Forholdene ikke til
lader en anderledes Uddannelse, og i de resterende 
10 pCt., hvor man maaske vil ofre baade Tid og 
Mandskab til at give en bedre Uddannelse, vil man 
ikke kunne uddanne det tilstrækkelige Antal Naviga
tører, og det næste Skridt bliver da at supplere med 
Ikke-Apprentice. Alle de andre Ting, som »Skipper« 
fremførte i sin første Erklæring om, hvad der skulde 
læres i Damp- og Molorskibe, ved »Skipper« lige saa 
godt som jeg, er Teori, der ikke kan læres om Bord.

Der kan uddannes tilstrækkelige Navigatører i vore 
Sejlskibe.

»Skipper« tvivler om, al min Paastand, at der kan 
uddannes 10 Gange saa mange Navigatører i vore 
Sejlskibe, som der er Brug for, er rigtig. Herom be
høver der ikke at være Tvivl. Efter den danske Skibs
liste har vi ca. 140 Sejlskibe af over 100 Tons, dette 
giver mindst en menig Dæksbesælning af 560 Mand, 
hertil kommer 330 Skibe under 100 Tons, men store 
nok i Følge den nuværende Lov til at give Fartstid, 
denne Flaades Besætning maa kunne ansættes lil 860 
Mand, delte giver ialt 1420 Mand under stadig Sejl
skibsuddannelse, hertil kommer »København« med 
sin store Besætning. Den højeste Tilgang af Naviga
tører, dansk Skibsfart kræver, er ca. 80 om Aarel. 
Man tør derfor vistnok sige, at del ikke er paa Grund 
af Nødvendighed, at nogle ønsker Sejlskibsuddannel
sen afskaffet. Naar »Skipper« fremfører som Bevis 
for, hvor vanskeligt del er at fremskaffe Sejlskibs
sejlads, at der bliver givet Dispensation for denne i 
op til 50 pCt. af de udstedte Styrmandsbeviscr, da er 
dette ikke i Overensstemmelse med de af Ministeriel 
til os givne Oplysninger, hvoraf det fremgaar, at der 
i Aarene 1921—26 (incl.) ialt blev udstedt 565 Styr
mandsbeviser, og der blev ialt givet Dispensation i 69 
Tilfælde; men mærkværdigvis var det i de fleste Til
fælde ikke, fordi der var Mangel paa Sejlskibstid, 
men paa Matrostid, en Opgørelse efter de nugældende 
Regler for Sejlskibsuddannelse giver et Resultat for
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Dispensationernes Vedkommende af 2 pCt. for samtlige 
udstedte Styrmandsbeviser, — cn saa lav Procent, al 
denne uden Skade godt kunde liave værel undværet.

Hvad Board of Trade Kommissionen siger.
»Skipper« henviser mig lil al gøre mig bekendt med 

den af Board of Trade nedsatte Kommissions Betænk
ning; jeg har i Hovedtrækkene gjort dette, da den 
fremkom, og jeg skal afholde mig fra al komme ind 
paa denne, ligesom jeg naturligvis ejheller kan ud
tale mig om denne Kommissions Kompetence, men 
da jeg lige er falden over en Bemærkning om denne 
Kommissions Sammensætning, kan jeg ikke nægte 
mig Fornøjelsen af at gengive denne; den har været 
tilstillet »Lloyds List« den 6. Novbr. 1927 og siger 
følgende:

»The subject to be investigated is a highly lechnical 
one, and should be in the hånds of experts and ex- 
perienced seamen, but out of a total of twelve gentle
men appointed to the Commitlee, I lind only four 
members who can be so designated. Of these four 
one is an Elder Brother of Trinity House, one is a 
caplain in the Royal Navy, one is a long relired ship- 
master, and the only one who has served at sea in 
the Merchant Navy in recent years is Captain H. F. 
David, R.D., R.N.R., lately commanding the R.M.S. 
Olympic. I ask, with alle deference having regard to 
the importance of the subject to be investigated, 
whether any good can be expected to be derived from 
the deliberations of such an unrepresentative body?«

At ikke alle er lige tilfreds med Kommissionens Ar
bejde, vidner følgende Del af en Udtalelse fremsat 
af Kaptajn Sir Walter de M. Baynham, Marine Super
intendent i Orient Line. Sir Walter udtaler følgende 
om Sejlskibsuddannelse:

»Skønt dette maaske har ligget udenfor denne 
Kommissions Arbejde, vilde jeg — og mange med 
mig — have sat Pris paa, om Betænkningen havde 
henstillet at tage Spørgsmaalet om Genindførelse af 
Sejlskibe til Uddannelsesformaal op til fornyet Over
vejelse. Jeg tror, det indrømmes fra alle Sider, at 
del ikke er muligt i en Damper at erhverve sig den 
virkelig praktiske Dygtighed, som kan faas i Sejl
skibe. Efter min Mening kan det ikke stærkt nok 
fremhæves, hvilken ganske overvejende Betydning 
Livet i Sejlskibe har for Udviklingen af den vorden
de Navigatørs Initiativ og Personlighed, og alene af 
den Grund er Spørgsmaalet en grundig Overvejelse 
værd.«

Et lignende Syn paa Sejlskibsuddannelsen er der 
mange betydende Mænd, der har givet Udtryk for, 
baade her i Landet og fra Norge, Sverige, Tyskland, 
Finland o. s. v., ligesom alle Nationer, England und
tagen, ofrer store Summer paa al give Sejlskibsuddan
nelse, om ikke i anden Form, saa i Skoleskibe. Føl
gende Udtalelse, citeret efter en Del af en Betænk
ning afgivet af et af Dansk Dampskibsrederiforening 
nedsat Udvalg til Behandling af Spørgsmaalet om 
Sejlskibsuddannelse, tyder ligeledes paa, at der ogsaa 
her Pindes Interesse for Sejlskibsuddannelse:

»Udvalget maa erkende, at naar den danske Navi
gatørstand staar paa et saa højt Niveau, som den 
faktisk gør, og som er i høj Grad ønskelig, for at 
dansk Skibsfart skal kunne gøre sig gældende i Ver
denskonkurrencen, saa skyldes det ikke mindst Kra
vet om’en vis Uddannelse i Sejlskibe, hvor de unge 
lærer Økonomi og Snarraadighed, og hvor Office
rerne er Mandskabet paa nærmere Haand end i Damp
og Motorskibe.«

Intet andet Land er, med Hensyn til at give dets 
Navigatører Sejlskibsuddannelse, saa godt stillet som 
Danmark, og jeg er derfor endnu, trods »Skipper«s 
Indlæg, en stædig Tilhænger af, at Navigatørernes 
praktiske Uddannelse hovedsagelig skal foregaa i Sejl
skibe.

Fra »Skipper« har vi derefter modtaget følgende 
Svar paa Hr. Christiansens sidste Artikel:

I »Børsen« for 23. Jan. d. A. har Hr. Christiansen 
imødegaael mit Indlæg i samme Blad for 9. Jan. om 
ovenstaaende Emne. Det har glædet mig, at Hr. C. 
i sil sidste Indlæg har holdt sig til det saglige og bl. a. 
besvaret mit Spørgsmaal: om hvad en ung lærer i et 
Sejlskib, som ikke kan læres i cl Dampskib, derhen: 
»at i Sejlskibe lærer den unge Mand først og frem
mest at blive en i Ordets rette Betydning god Sømand, 
en Mand, der under de haardesle Vilkaar, som Søen 
byder, faar et grundigt Kendskab lil Storm og Sø, og 
derfor bliver fortrolig med de Elementer, han senere 
skal beherske«!! Jeg maa indrømme, at Udtalelsen 
lyder smukt, men for en gammel Sømand ikke helt 
ægte; dette her med at beherske Elementerne er for
mentlig hentet fra del smukke Digt »Lodsen«, men 
givet er det, al min Erfaring fra mine Drenge- og 
Ungdomsaar i Marstal- og andre Provinssejlskibe ikke 
gaar i samme Retning som Hr. C.s. En Koks Ger
ning i et mindre Sejlskib med Madlavning til Besæt
ning og Renholdelse af Kahyt og Folkelukaf, kan 
næppe være mere uddannende end en Messedrengs, 
men jeg skal indrømme, at Tjenesten som saadan ikke 
er uddannende for en vordende Navigatør, og det er 
en af Grundene til, at jeg foretrækker Apprenlice-Ud- 
dannelse fremfor det Par Aar, hvorunder den unge 
Sømand nu hovedsagelig beskæftiges med Renholdelse 
og Pudsning af Kamre og Skaffegrejer, og det saavel i 
Sejl- som i Dampskibe. I mit forrige Indlæg har jeg 
paastaaet, at det var de personlige Egenskaber, der 
var bestemmende for, hvorvidt den unge Sømand kun
de blive en god Navigatør, og jeg maa fastholde, at 
dette er rigtigt, — selv Hr. C. vil næppe driste sig 
til al mene, at Mangler i denne Retning kan over
vindes, naar blot Uddannelsen foregaar i Sejlskib. I 
sin Omtale af Sømandsuddannelsen i Dampskibe skri
ver Hr. C. om Baadtjeneste: »Vedkommende har da 
i mange Tilfælde ikke, dersom det ikke er skel før 
han kom til Søs, Forstaaelsen af den simple, men saa 
nødvendige Ting som Kendskab til, hvorledes en Baad 
skal manøvreres eller hvorledes et Stykke Sømands
arbejde skal udføres.« Det er muligt, at Hr. C. har 
været heldigere end jeg var i min 7aarige Sejlskibs
fart med Hensyn til Baadtjeneste, hvor den Baad- 
manøvre, jeg var med til, indskrænkede sig til Roning 
fra Skib lil Land under Skibets Ophold i Havn. Jeg 
ved ialfald, at under Rejser fra Europa til Stillehavet 
og tilbage lil Europa har Skibets Baade overhovedet 
ikke værel anvendt, og den eneste Baadmanøvre, jeg 
var med til paa flere Rejser, indskrænkede sig lil Ren
gøring og Maling af de paa Galgerne anbragte Baade, 
og jeg tvivler om, at Forholdet er bedre i Sejlskibe 
med Hjælpemotor, hvor Skibets Baade sjeldent bliver 
benyttet til andet end almindelig Færgning. Jeg har 
ialtfald ved flere Lejligheder set triste Eksempler paa 
den Ukyndighed, saavel Sømænd i Sejlskibe som 
Dampskibe har udvist med Hensyn til at manøvrere 
en Baad selv i smult Vand, men heldigvis ogsaa det 
modsatte, som Uddannelsen i Sejlskibe dog ikke kan 
tillægge sig Æren af, idet de paagældende havde er
hvervet sig denne Færdighed paa anden Maade end 
ved almindelig Fragtfart. Maa jeg atter her paastaa, 
at der er ligesaa store Muligheder for al lære Baad- 
Ijenesle i Dampskibsfart som i Sejlskibsfart. I hvert 
Fald ved jeg, at i de senere Aar af min Førertid, hvor 
Redningsbaadene saavidl muligt hver Maaned blev sat 
i Vandet, blev der givet Folkene Lejlighed til elemen
tære Øvelser med Roning og andet med Baadtjeneste 
forbundet Arbejde, som sikkert ikke blev lært i større 
Udstrækning i Sejlskibe. Der burde maaske med 
Fremtiden for Øje kræves mere i saa Henseende end 
det nu er Tilfældet, men ogsaa dette er muligt under 
en Apprentice-Uddannelse.
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HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM

Skibsfarten paa Nieuwe Waterweg har i December 
1928 været 8.6 pCt. mindre end i samme Maaned 
i 1927. Paa Rotlerdam har den været 5.5 pCt. mindre. 

Nedenstaaende Tabel viser Antallet af indgaaende 
og udgaaende Skibe med Ladning:

Antal Skibe Dec. 1928 Dec. 1927 Nov. 1928
I alt ankommet ...................... 789 823 834
I alt udgaaet .......................... 775 831 705
Ankommet med Stykgods .... 482 526 520
Udgaaet med Stykgods .......... 544 527 499
Udgaaet med Kul og Koks .. 210 281 185

Af de udgaaede Kul- og Koksladninger var 68 be
stemt for Nordeuropa, 64 for Frankrig og 48 for Ita
lien.

Tilførslen af engelske Kul har været konstant med 
100,000 Tons (62,000 Tons i December 1927).

Ertstilførselen er atter gaaet tilbage; fra Nordeuropa 
er ankommet 151,000 Tons (410,000), fra Canada 
18,000 Tons (23,000) og fra andre Lande 214,000 Tons 
(390,000).

Med Tankskibe er ankommet 39,000 Tons mineralsk 
Olie (90,000).

Tilførselen af Korn i Masseladninger liar været 
uforandret med 360,000 Tons (370,000), hvoraf 
207,000 Tons fra Nordamerika, 97,000 Tons fra la 
Plala. Tilførselen af Korn i Sække udgjorde 164,000 
Sække.

Af Træ er tilført 70,000 Tons Mine-, Papir og andel 
Træ, 2,200,000 Stk. Tømmertræ og 48,100 Stk. sværere 
Træ.

Oversigt over Antallet af Skibe og Tonnagemængden

Nationalitet Indgaaede Skibe 
Dampskibe

Udgaaede Skibe

Antal Netto 
Tons

Med Lad
ning

i Bal
last

U. S. A...........’.. . 16 55,733 15
Belgien ............... 6 11,399 3 4
Brasilien ............ 2 7 670 2
Kanada ............... 1 2,676
Danzig ................ 4 10,937 1 2
Danmark ............ . 18 34,857 11 3
Tyskland ............ . 208 324,445 179 37
Estland ............... 2 1,029 2
Finland .............. . 13 19,630 9
Frankrig ............ . 76 115,783 65 4
Grækenland . ... 9 22,240 7 2
Storbritannien .. . 227 327,837 165 . 56
Italien ................ . 36 90,461 34 1
Japan .................. . 10 48 539 6 9

Letland .............. 4 5,935 4 1
Nederlandene ... . 244 403,706 179 49
Norge .................. . 43 51,152 36 6
Polen ................ 3 3,367 2
Portugal ............ . 3 5,074 1 1
Rumænien ........ 9 3,677 1
Rusland .............. 1 1,348 9

Spanien .............. 6 13,686 5 1
Czekoslovakiet .. 1
Sydslavien ........ 1 14 2
Sverige ................ 54 43,492 53 4

Ialt. .. . 989 1,604 687 784 174

Ialt udgaaet December Maaned 1928: 958 Skilte med
4,276,200 m6.

HAMBURG AMERIKA LINIEN

Hamburg-Amerika Linjens Direktion har udsendt 
en officiel Meddelelse, hvori del bl. a. oplyses, at 
Selskabet vil modernisere Maskineriet i fire af dets 

Dampere af Ballin-Typen: »Albert Ballin«, »Deutsch- 
land«, »Hamburg« og »New York«, der vil blive for
synede med moderne Turbiner, saaledes at Damper
ne vil være i Stand til at gøre Rejsen fra Kanalhav
nene lil New York paa 7 Døgn. Moderniseringen vil 
være fuldført i Foraarel 1930. De otte ældre Turbine
maskiner, der lages ud af Ballin-Skibene, skal anven

des i nye Passager- og Fragtbaade paa 10,000 Tons, 
som skal indsættes paa andre Ruter, og som skal 
have en Hastighed af 15 Knob. De to første af disse 
Baade er samtidig med Ombygningen af Ballin-Ski
bene bestilt hos Blohin og Voss, Hamburg.

Hvad angaar Udgifterne til delte Byggeprogram, 
vil de blive afholdt af lil Raadighed værende Kredit
ter, indtil den amerikanske Erstatning for beslaglagt 
lysk Ejendom bliver udbetalt og giver Lejlighed lil 
en endelig Fastlæggelse af Selskabets Finansprogram.

Sømandsskab
Hvad forstaar Hr. C. herved? — Styring, Lodhiv- 

ning, Udkig, Rengøring læres bedre i del større Damp
skib end i Sejlskib. Scjlmanøvre behøves ikke i Damp
skib, Splejsning af Tovværk af de Dimensioner, der 
anvendes i et større Dampskib, læres ligesaa godt om
bord i dette som i el mindre Sejlskib, hvor Dimen
sioner og Arter af Tovværk, som anvendes i Damp
skibe, overhovedet ikke benyttes, og Hr. C.s Paastand 
om Nødvendigheden af Sejlskibsfart for Uddannelse 
heri er ikke holdbar.

Med Hensyn til Hr. C.s Bemærkninger om Mulighe
derne for Erhvervelsen af Sejlskibsuddannelse maa 
jeg fastholde del af mig oplyste. Naar Hr. C. regner 
med el Mandskab af 4 Mand til hvert Sejlskib over 
100 Tons, glemmer han, at af disse er ca. 25 pCt. 
Førere eller Styrmænd, og i den danske Handelsflaade 
fandtes der ved Aarets Udgang ikke som af Hr. C. 
anført ca. 140, men kun ca. 110 egentlige Sejlskibe 
over 100 N.R.T. Tallet vidner tydelig om den stærke 
Nedgang, Sejlskibsflaaden er udsat for og om Nødven
digheden af i Tide at se sig om efter andre Uddannel
sesmuligheder.

Hr. C. har fulgt min Henstilling om at gøre sig be
kendt med den engelske Kommissions Udtalelse om 
Navigatøruddannelse, som bl. a. lager Afstand fra Kra
vet om Sejlskibsuddannelse for Navigatører i Damp

og Motorskibe, og udhæver derefter en i engelske Bla
de fremsat Kritik af Kommissionens Sammensætning. 
Jeg skal ikke nærmere komme ind paa denne Kritik, 
men kun bemærke, at der i KAmmissionen havde Sæde 
»Præsidenten for International Shipping Federation, 
en Kommandør, 1 Kommandørløjtnant og 11 Kaptaj
ner, saa helt usagkyndig har den næppe været, og 
man kan vist rolig gaa ud fra, al en Søfarlsnalion 
som den engelske ikke overlader el saa vigtigt Hverv 
lil Usagkyndige. Jeg har da ogsaa bemærket, at der 
har været tilkaldt farende Førere og Styrmænd, naar 
Kommissionen mente, at disse kunde give Oplysninger 
af Betydning for det Resultat, Kommissionen kom 
lil. Hr. C. anfører derefter en Kritik fremsat af In
spektøren for Orient Linien, Sir Walter de M. Bayn- 
ham, der holder paa Sejlskibsuddanelse. Jeg skal 
hertil bemærke, at der om et saa vigtigt Spørgsmaal 
som Navigatøuddannelsen altid vil findes afvigende 
Meninger hos de enkelte, men at tillægge disse Vægt 
overfor den Kendsgerning, at Sejlskibsuddannelse ef
ter eminente Sagkyndiges Beslutning er afskaffet for 
Navigatører i Dampskibe, vilde være urigtigt.

Mit Standpunkt er derfor uforandret det, at del er 
unødvendigt at kræve Sejlskibsuddannelse for Naviga
tører i Damp- og Motorskibe, og at Tiden er inde til 
at forberede sig paa en Ændring af Lovens Krav 
herom. Skipper.
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DANSK SEJLSKIBSREDERIFORENING FOR MINDRE SKIBE
Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe holdl i 

Lørdags Generalforsamling i Rudkøbing.
Formanden for Foreningen, Mægler Møller, Rønne, bød 

Velkommen og mindedes de lo i Aarels Løb ved Døden 
afgaaede Medlemmer, nemlig Job. Albertsen, Marstal, og 
Jørgensen. Kredsformanden for Lolland-Falster.

Forsamlingen rejste sig. *
Translatør Rasmussen oplæste Regnskabet. Det balan

cerer med 12,938 Kr. og viser en Formue pr. 1. Januar 
paa 30,303 Kr., hvilket er en Fremgang paa 1941 Kr.

Aarsberetning
Translatør Rasmussen aflagde ligeledes Aarsberetningen.
Spørgsmaalet om Laslelinien er et i høj Grad bræn

dende Spørgsmaal, som allerede blev rejst i 1910. Han
delsministeren har til en vis Grad holdt Haanden over 
den mindre Skibsfart og undladt at gennemføre Lasle
linien. De større Skibe over 80 Tons vil først mærke Laste
liniens Virkninger. Det gælder om, at vi faar dette Spørgs
maal ordnet saaledes, at vi i størst mulig Udstrækning kan 
holde Tyskerne og navnlig Hollænderne ude af den inden
rigske Fart.

Der udspandt sig nu en livlig Diskussion, under hvilken 
Kapt. Hansen, Svendborg, energisk fordrede, at Fritagel
sen burde gælde ogsaa for Skibe indtil 100 Tons, og at 
man ikke blev slaaende ved de af Bestyrelsen foreslaaede 
80 Tons.

Herom udspandt der sig en Del Diskussion, der resulte
rede i, at et Forslag fra Hansen, Svendborg, om, at Græn
sen saltes ved Skibe paa 100 Tons, vedtoges mod Kolding- 
Repræsentanlcns Slemme.

Et Forslag om Nedsættelse af Kontingentet med 3 Kr. 
pr. Skib om Aaret vedtoges.

Fragtspørgsmaalet
Translatør Rasmussen, Svendborg, indledede en større 

Diskussion om Fragtspørgsmaalet. Vi har i sin Tid for
ladt de faste Fraglsalser og er nu ude i en vild Konkur
rence. Del maa være vor Opgave al virke for. at vi kan 
faa de faste Fraglsalser indarbejdet og helst i det kom
mende Foraar, saaledes at det var ordnet ved Efteraarels 
Indtræden.

Delle Standpunkt støttedes bl. a. ivrigt af Kaptajn Ras
mussen, Marstal.

Translatør Rasmussen stillede sluttelig følgende Forslag:
Del overdrages Bestyrelsen al fortsætte Arbejdet paa Ind

førelse af faste Fragter samt Laste- og Losseregier efter 
følgende Plan: Der rettes Henvendelse lil Mæglerne om 
Samarbejde, og overfor de Firmaer, der afslaar el saadant 
eller viser særlig Tendens lil at holde Fragterne nede, be
myndiges Bestyrelsen til at meddele Medlemmerne, al 
Samarbejdet er afbrudt. Medlemmerne ved da, hvordan 
Forholdet er.

Naar Bestyrelsen derefter linder Tidspunktet Tidspunk
tet passende, maa de faste Fragter træde i Kraft.

— Der udviklede sig nu herom en lang Debat.
Forhandlingerne sluttede med, at Translatør Rasmussens 

Forslag vedtoges, hvorefter der gives Bestyrelsen Bemyn- 
dgielse lil at træffe videre Bestemmelse vedrørende Ra
terne og haandhæve Beslutningerne overfor de enkelte 
Medlemmer.

Formanden sluttede derefter Generalforsamlingen.

VAREAFGIFTEN I KØBENHAVNS FRIHAVN
Ifølge derom modtagen Meddelelse har Ministeriet for 

offentlige Arbejder under 15. d. M. tilskrevet Departementet 
for Told- og Forbrugsafgifter, Ekspcdilionsafdelingen, saa
ledes:

»Ved hertil al oversende den hoslagt tilbagefølgende Sag, 
hvori Statsbanernes Frihavnsslation i Anledning af, at Sta
tionen fra den 1. Oktober f. A. er aabnel som Ekspedi- 
tionssled for Afsendelse af uberigliget Toldstykgods lil 
Ind- og Udland samt for indgaaende Stykgodsforsendelser, 
forespørger dels om den formelle Fremgangsmaade med 
Forsendelses-Angivelsers Paalcgning, dels om Muligheden 
for al erholde Vareafgiflsfrihed mod Stationens Attest for 
landværls Tilførsel af vedkommende Varer, har Ekspc- 
dilionsafdelingen i Skrivelse af 7. November f. A. ved Sa
gens Tilbagesendelse udbedt sig Ministeriets Afgørelse, for- 
saavidl angaar det i Sagen omhandlede Vareafgiflsspørgs- 
maal og den foreslaaede Tilføjelse lil § 2, 2. Stykke, i 
»Takst for Afgift (il Københavns Havnevæsen af Varer«.

Saaledes foranlediget skal man efter stedfundet Brev
veksling med Københavns Havnebestyrelse lil Underret
ning tjenstlig (ilbagemelde, at Ministeriet herved approbe
rer den af Københavns Frihavns Oppebørselskonlor fulgte 
Fremgangsmaade, hvorefter der fra den 1. Oktober f. A. 
er tilstand Vareafgiflsfrihed mod Attest fra Statsbanernes 
Frihavnsslalion for landværts Tilførsel af ovennævnte 
Varer.

Ministeriet har derhos i Skrivelse af Dags Dato lil Kø
benhavns Havnebestyrelse fra den I. Oktober f. A. fore
taget følgende Ændring i »Takst for Afgift lil Køben
havns Havnevæsen af Varer«:

§ 2, 2. Stykke, 1. Punktum, affattes saaledes:
»Dog kan Varer, naar det ved Attest fra Toldvæsenet 

eller de danske Statsbaners Frihavnsslalion eller ved en 
af Frihavnsaklieselskabel paa Tro og Love afgivet Erklæ
ring godtgøres, enten al de ikke er indgaaede søværts lil 
København fra Udlandet, eller al Vareafgiften for deres 
Vedkommende, selv om de oprindelig maatte være tilførte 
København ad den nævnte Vej, er berigliget forinden deres 
Udførsel lil Frihavnen, fritages for Afgiften.«

DEN NYE LANGEBRO
øbenhavns Havnevæsen har i Lørdags overdraget 
Ingeniørfirmaet Højsgaard & Schultz at bygge den 

midlertidige Langebro. Fimaets Tilbud gaar ud paa 
at bygge Broen, eksklusive Jernbanespor, Sporvejs
spor og Gadeomlægninger for 1,3 Miil. Kr.

Arbejdet, som optages med det samme, antages at 
kunne tilendebringes paa et Aars Tid. Den midler
tidige Bro faar en Broklap paa 40 Meter Spænd
vidde. Klappens Vægt bliber 350 Tons, og den bliver 
forsynet med en Kontravægt paa 950 Tons.

Broen faar en 12.3 Meter bred Kørebane, 2 Cykle- 
stier 5 3 Meter og 2 Forlove li 2.35 Meler. Vølund 
Javer Broklapperne i Samarbejde med Titan.

THE BALTIC AND INTEHNATIONAL MARITIME 
CONFERENCE

he Baltic and International Maritime Conference 
afholdt forleden Eksekutivkomitémode under For

sæde af Næstformanden, Skibsreder T. C. Christen
sen. Til Stede var Conferencens Æres-Vicepræsident, 
Skibsreder William Hansen, København, og følgende 
udenlandske Medlemmer af Bestyrelsen: Konsul Erik 
Brodin, Stockholm, Generalkonsul Gustaf Sandstrom. 
Gøteborg, Skibsrederne Kristoffer Olsen, Erling H. 
Samuelsen, Oslo, Klaus Wiese Hansen, Bergen, D. 
Mcnke, Hamborg, og W. A. Milis, London. Af de 
danske Medlemmer af Bestyrelsen var til Stede Kon
sul Chr. Andresen, Skibsreder R. A. Robbert, Køben
havn, saint Formanden for Conferencens Documen- 
tarv Council Skibsreder Willie C. K. Hansen og Med
lemmer af Conferencens Standing Revisions Komite 
Skibsreder Hans P. Carl og Overretssagfører, Direk
tør C. Ahlefeldt Laurvig, København.

Paa Mødet blev bl. a. drøftet Stevedorforholdenc i 
Finland, Clyde Navigation Trust, det hollandske Red
ningsvæsen, de spanske Toldforhold, Bunkerkontrak
ter og Havnekutymer, samt afgivet Rapport over Con
ferencens Arbejde siden sidste Eksekutivmøde.

NY PRAKTISK HAANDBOG OVER SKIBSDIESEL
MOTORER

Naar man ser hen til den stærke Udvikling, der efter 
Krigen har præget den norske Motorskibsllaadc, forstaar 
man det Savn, der hidtil har været følt saavel i Rederi
kredse som blandt Maskinmestre, over Manglen af en sær
lig norsk Haandbog over Skibsdiesclmolorer.

Dette Savn vil nu blive afhjulpet, idet Maskinmester Jens 
Chr. Nilssen fra Risør, Norge, som for Tiden opholder sig 
hos Burmeister & Wain for Inspicering af Motorbygning 
for det norske Rederi Fred. Olsen & Co., Oslo, efter fem 
Aars Arbejde har fuldendt en praktisk Haandbog over 
Skibsdiesclmolorer, som vil udkomme paa norsk Gylden
dals Forlag. Den vil blive paa ca. 300 Sider, indeholde 
300 Afbildninger, og blandt andet omhandle Dieselmoto
rens teoretiske Arbejdsmaade, Brændselsolier for Diesel
motorer, Dieselmotorens enkelte Dele, Dieselmolortyper 
af 18 forskellige Fabrikata, Prøvning af Dieselmotorer saml 
Opstilling i Skib og Motorens Behandling ombord etc.

Værket, som indeholder et Tillæg, omhandlende 6 for
skellige Explosionsmolorlyper, er gennemlæst af de for
nemste norske Autoriteter, saasom Professor Walzinger ved 
Trondhjems tekniske Højskole, Ingeniør A. Falster ved 
Åkers mck. Verksted, samt Ingeniørerne Johs. Johannes- 
sen & Paul Kavli, som alle udtrykker sig i de mest smig
rende Vendinger om Værket og den Betydning, del vil 
fan for Brugerne af Dieselmotoranlæg ombord i Skibe.
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SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIG

Antallet af de i December Maaned til Danzig ind- 
gaaede Skibe var 445 med 326,476 N.R.T. mod 
510 Skibe med 341,151 N.R.T. i November Maaned.

For udgaaede Skibes Vedkommende var Antallet 
455 med 326,941 N.R.T. mod 520 med 357,542 N.R.T. 
i November Maaned.

Af de i December Maaned indgaaede Skibe indgik 
225 Skibe med 174,482 N.R.T. i Ballast, medens 53 
Skibe med 44,796 N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med December Maaned 1927 
skal anføres, at Antallet af da indgaaede Skibe var 
535 med 335,663 N.R.T. og af da udgaaede Skibe 
549 med 362,678 N.R.T.

Tonnagen paa Danzigs Havn er i de sidsle Maane- 
der sunket meget, ogsaa i Sammenligning med De
cember Maaned 1927 er der en, om end kun ringe, 
Tilbagegang at bemærke. Del samme gælder om den 
danske Tonnage, der med 62 Skibe med 55,466 
N.R.T. staar som N'r. 2 efter Tyskland med 143 Ski

be incd 83,738 N.R.T. som Nr. 1 og Sverige med 95 
Skibe med 48,055 N.R.T. som Nr. 3.

Den indgaaede Tonnage fordelt efter Flag viser 
følgende Tal:

Nationalitet Antal af Skibe Tonnage
Danzig .................... ........ 12 5,430
Danmark .............. ........ 62 55,466
Tyskland ............... ........ 143 83,738
England ................ ........ 24 30,726
Estland ................ ........ 7 2,645
Finland .......................... 8 13,075
Frankrig .......................... 10 8,739
Grækenland .................... 4 6,018
Holland .......................... 5 3,707
Italien .............................. 1 2,378
Jugoslavien...................... 1 3,591
Letland ............................ 24 26,002
Lilhaucn ......................... 3 1,311
Norge ...................... .... 38 28,558
Polen ...................... .... 6 6,691
Sverige ..................... .... 95 48,055
Czekoslovakiel .... ... . 2 346

“DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
Kobenhavn, den 29. Jan. 1929.

Som omtalt i forrige Uges Fraglbcrclning skulde 
Parcelralen fra Australien sættes ned, og der er nu 
sluttet ikke saa lidt til reducerede Rater. Sydauslra- 

lien eller Victoria har saaledes faaet Parcel pr. Marts 
til 36/3 og Fremanlle pr. Febr. lil 35/-; Vestaustralicn 
7000 T. spot Lastning 35/-; Victoria 7250 T. pt. 37/6 
og Sydney 7000 T. Febr. 40/-; med andre Ord en 
Reduktion paa flere Shillings. Parcelfragten fra Vla- 
divostock til Rottcrdam/Hamburg er samtidig faldet 
til 28/6 over Febr./December. — Saadanne Bagslag 
maa der selvfølgelig altid regnes med, men det kom
mer alligevel ubelejligt nu, da det Hele tegnede saa 
pænt.

La Plala er heldigvis endnu et fast Marked og en 
Grad bedre end i sidsle Uge. For prompt Lastning 
kan noteres Slutninger lil 27/-, ligesom Efterspørgslen 
for Febr./Marts og senere er meget god. De skandina
viske Lande køber dog meget lidt fra La Plala, saa 
oulsidc Befragtninger hertil hører til Sjældenhederne.

Hvad de øvrige oversøiske Markeder angaar, har 
der ikke været nogen Bevægelse i Nord-Pacific eller 
Chile i de sidste Dage; de nordamerikanske Markeder 
— Gulfen/Cuba — er kun nogenlunde godt repræsen
teret, og Ralerne har Tendens til at sløje af; men i 
Betragtning af, at Time-Charter Ralerne i vestindisk 
og transatlantisk Fart fremdeles er gode, kan del kun 
være af forbigaaende Art.

TRÆLASTMARKEDET
Pr. l'.o.w. og Maj rapporteres sluttet en Del Baade, 

ogsaa dansk Tonnage, fra Syd-Finland til London, 
lil meget sinaa Rater. Man skulde ikke synes, For
holdene berettiger til at slutte op nu til saadanne Ra
ler, men der er allsaa Redere, som finder del klogt, 
ellers vilde de vel ikke gøre del. Del er dog givet, at 
disse Slutninger vil svække Østersømarkedet en lang 
Tid fremover og netop nu, hvor Markedet tegnede 
godt. Noget andel er, al Arbejdsforholdene i Finland 
endnu ikke er ordnede, og der maa regnes med dyrere 
Stevedore Priser i 1929. Af positive Afslutninger kan 
anføres:

750 Std. Trångsund/London 39/-. 640 Std. Trång-
sund/London 40/-. 600 Sid. Trångsund/London 40/-. 
650 Std. Bjorko/London 40/-. 1300 Sid. Ryovaliniemi/
London 39/6.

Endvidere er sluttet:
430 Std. Trångsund/Ghenl 38/-. 650 Std. Kemi/ 

Grimsby 44/9. 425 Std. Abo/Brussels pt. 40/-.
Noteringer:
5/600 Fv. Windau/Sunderland 38/-. 6/800 Fv. Riga/ 

Rotterdam Hfl. 17. 1500 Fv. Riga/Ghent/Calais 30/-.

7/800 Std. Wiborg/Sharpness 48/- 50/-. 600 Fv. Riga/ 
CardifT pt. 40/-. 650 Sid. Sundsvall & Gefle/Zaandam 
Hfi. 23/24. 1025 Std. Råfso/Amsterdam Hfl. 21/22.
480/520 Sid. Skellefteå/Hernøsand/Gijon Quay 57/6 
58/6d.

KUL, KOKS ETC.
Tyne/Kolding 2000 T. sluttet å 7/-, Tyne/Middelfart 

1800 T. 6/9, Forlh/Aarhus 3200 T. 6/1 '/■>. Tyne/Køben- 
havn 1600 Koks indikerer 8/9 maaske 9/-. Tync/Slock- 
holm 15/1700 Koks, 9/6 10/-; London/Kbhvn. 15/2200 
Koks 8/6 8/9, Humber/Kbhvn. 3/4000 Kul 5/714. 
Tyne/Kbhvn. 3/3500 T. 6/-. Rolterdam/Kbhvn. 15/ 
2000 Koks 7/6, Rotterdam/Odense 2500 T. 8/-, Rolter
dam/Kbhvn. 3/4000 Kul 5/3. Danzig noterer: 6/3 1400 
T. Kbhvn., 5/1014 2500 T. Sønderborg, 6/- 1500 T. 
Svendborg, 6/9 2000 T. Oslo. Lasletørn stadig vanske
lig og Expedilionerne i Danzig/Gdynia daarlige.

MIDDELHAVET etc.
Prompt stem er saa godt som umulig, og da Pri

serne er stigende, trækkes mange Ordrer tilbage. Ra
terne er derfor genneingaaendc svagere over del Hele. 
Tyne/Genua noteres nominelt i 9/6 10/-, Sicilien 10/9 
11/-. Wales/Barcelona 12/- 12/6, Algiers 9/3 9/6, Mar- 
seille 9/9 10/-. Genua 9/- 9/6 large, 9/3, 10/3 small, PI. 
Said 11/6 12/-, Alexandria 12/- 12/3, Sicilien 10/6, 
Malta 10/6, Øerne 9/- 9/3d. — Danzig/Genua range 
11/3, Venedig 12/9. Rolterdain/Genua 9/6 9/9. Bar
celona 2000 T. 13/-.

Frugtraten fra Spanien har været og er daarlig med 
ca. 20/- 21- pr. 100 cbf. som nominel Notering for 
Febr./Marts. Jordnødder Gambia/B-H 25/6 Basis. 
Oliekager Marscille/Danmark-Svcrige 17/- 17/3. Sfax/ 
Bordeaux 6/-; London River 9/-; Dublin 8/9 9/-; Tunis/ 
Rotlerdam 7/-. Sortehavet offererer enkelte Kornlad
ninger (il Kontinentet å 13/- 13/6 og Kul Mariapul/ 
Vestitalicn 10/6 11/-. Nicolajeff/Kontinentet Kul 13/6, 
Majs Alexandria/Skandinavien 12/-. Erts Poti/Balli- 
more $3.85.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kul-Noteringerne vestover er stadig 7/6 U.S.A., 10/6 

11/6 St. John N.B., 9/- Jamaica, 7/- 7/6 Montreal, 
l’.o.w. Kainit Elben/Weser/Charleslon-Wilmington 
sluttes lil $3.25 $3.35 og Kainit Antwerpen/Gulfen 
12/3. Cuba/U.K. Cont. er sidst gjort lil 20/6 6000 T. 
Febr. og 20/6 4500 T. Marls, med 21/9 2800 T. Febr. 
fra Santo Domingo. Korn Boston/A-R 15 c. pt. New 
York/Danmark 21 c., Halifax/Helsingfors 22/23 c. Kul 
range/Vcslitalien $ 2.50, Rio $3.75 og $3.50. New 
York/Sorlehavet 13 c pr. cbf., Baton Rouge/Vestilalien 
$5.65, Asfalt, Galveston og Texas City/Fremantle 30/-



66 DANSK SØFARTS TIDENDE

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Brand om Bord

Helsingør Brandvæsen blev Tirsdag alarmeret lil Hav
nen, hvor der var udbrudt Ild om Bord paa Damperen 
>Bonden< af Helsingfors, som var indkommen fra Danzig 
med en Kullast. Det var i Kullene, at Ilden var opstaaet, 
og der udvikledes en læt Røgsky derfra. Del viste sig, at 
Kullene var helt glødende paa en større Strækning, og 
Heden havde været saa stærk, at en Del af Skibssiden var 
gloende. Brandvæsenet fik Ilden slukket. Man antager, al 
den er opstaaet ved Selvantændelse.

Søsætning
Del Forenede Dampskibs-Selskabs Iredie Molorskib til 

Esbjerg-Parkeslon Ruten løb forleden af Stabelen ved Hel
singør Skibsværft. Skibet, der har faaet Navnet »Es
bjerg«, er et Søsterskib lil »Jylland«, med Hensyn lil Stør
relse, Indretning og Udstyr, men siden »Jylland« for to 
Aar siden kom i Fart, er der skel Forbedringer af B. & W.- 
Motorernc, og Dieselmaskineriet er af nyeste Type, med 
den saakaldte »Trykforstøvning«, der for første Gang fandt 
Anvendelse i det nylig til København-Aarhus Ruten leve
rede Molorskib »C. F. Tietgen«.

Stabelafløbningen, der overværedes af Direktør Kørbing 
fra D.F.D.S. og Direktør Christensen fra Værftet, forløb 
smukt, og man gaar nu i Gang med Udrustningen. »Es
bjerg« ventes indsat paa Ruten omkring 1. April.

Sveriges ældste Sejlskib i Fare
Under de voldsomme Storme for kort Tid siden var og- 

saa Sveriges ældste Sejlskib, Motorskonnerlen »Lisa« ude 
al kæmpe med Elementerne. Skonnerten, der ij. Sv. Sjø- 
farlstidn. er bygget i Troense 1799, var paa Rejse fra Kø
benhavn til Falkenberg med en Ladning Hvede, da den 
blev overfaldet af en voldsom Snestorm. Skibet var nær 
ved al gaa ned udfor Halmslad, hvor Skipperen i Tyknin
gen var lige ved at tage fejl af Indløbet, men det lykkedes 
dog at slippe ind, og Skibet ligger nu vel beholdent i 
Halmslad Havn.

Savnet Skib
Der blev forleden i Bergen afholdt Forhør i Anledning 

af Dampskibet »Falkanger«s Forsvinden. Det fremgik af 
Forklaringen, al »Falkanger« gik fra Barry Dock den 14. 
November bestemt for Algier med Kullasl. Redningsma
teriellet var i Orden og stemte overens med den norske 
Skibskontrols Fordringer. Det formodes, al Skibet maa 
være forsvundet under Uvejret i Biscaya.

En Helts Død
.Udtrykket maa siges at være ret berettiget, udtaler Sv. 

Sjøfarlstidn., naar man læser om Fyrbøder Norbergs tra
giske Skæbne ved Kanaldamperen »Niels«’ Forlis i Våster- 
vik Skærgaard. Skibet drev under den voldsomme Storm 
fra den ene Grund til den anden, og da det endelig stran
dede paa Måsklabben, mente alle om Bord, at de var red
ningsløst fortabte. Men uden al betænke sig bandt Fyr
bøderen en Line om Livet og sprang trods Storm og 
Mørke i Søen og svømmede i Land. Han reddede derved 
de andres Liv, idet deres Bjergning ved Linens Hjælp blev 
mindre farlig, end hvis de havde maaltet springe i Søen 
uden. Selv bukkede han i sine gennemblødte Klæder un
der for Kulden. Han døde i Armene paa sin Søn, der 
var blandt de Reddede.

Fragtmarkedet fortsat.

med 32/- til 5 Havne New Zealand. Oliekager Gulfen/ 
Danmark $6.75 å $7.

SYDAMERIKA
Samtidig som det hjemgaaende Marked strammes, 

gaar Kulmarkedet tilbage. Det er for saa vidt den 
gamle Historie, men denne Gang spiller den vanskelige 
Lastetørn maaske den vigtigste Rolle. Wales/Buenos 
Aires har faaet mange Baade til 12/6 og Wales/Rio 
11/6 11/3, Rotterdam/Bueons Aires 11/6 11/9.

For prompt Lastning Rosario/San Lorenzo-U.K. 
Kont. er Raten endelig kommet op i 27/-. For Jan./’ 
Febr. sluttes til 26/9 26/- og Febr./Mars 24/6 25/-. B. 
Blanca/A-R Febr./Marts 23/- 23/6. Rosario/New York 
Hørfrø $6.50 $6.75. Markedet har alle Chancer for at 
gaa frem endnu en god Del; der findes uhyre Korn
mængder, som skal udskibes, og der udbydes ikke 
Tonnage i Overflod.

ØSTENS
De sidst rapporterede Afslutninger fra Australien

Skibssalg
Tremastet Skonnert »Venus« af Marstal er mod Besig- 

lelse solgt til Lysekil, Sverige. »Venus« er et forholdsvis 
nyt Skib, idet det er bygget paa Ring Andersens Værft i 
Svendborg 1921. Skibet maaler 150 Brutto, 128 Netto Tons 
og laster ca. 250 d.w., og det har hidtil været ført af Kan- 
lajn R. Hansen, Marstal. Prisen er efter Forlydende 
25,000 Kr., leveret efter Bundbesigtigelse.

Ny Ordre til Burmeister
Der er i disse Dage atter gaaet en Nybygningsordre til 

Burmeister & Wain. Rederiet Akts. Veslerhav ved Boe & 
Pedersen har hos del danske Værft kontraheret el Diesel
motorskib paa 5500 Tons Dødvægt, med 1800 HK. Motor, 
lil Levering i Efleraaret.

Fanø Bombebøsse
afholdt i forrige Uge Generalforsamling. Formanden, Kapl. 
Lorenz Holst oplæste afvigte Aars Regnskab, der balance
rede med 4093 Kr. 48 Øre, og derefter godkendtes. Der er 
i Aarets Løb uddelt Renterne af den i sin Tid af Konsul 
Laurilzen skænkede Gave paa 100,000 Kr. med =/» til 
gamle trængende Sømænd i Nordby og '/» til trængende 
Sømænd i Sønderho foruden 290 Kr., en Hædersgave til 
Bombebøssens afgaaedc mangeaarige Formand, Kapt. Ja
cob Thomsen, under dennes Sygdom i Fjor.

De efter Tur afgaaede Bestyrelsesmedlemmer, Kapt. L. 
Holst og Hans Mejnertz, genvalgtes. Til Revisorer valgtes 
Kapl. P. A. Petersen og Kapl. Knud Nielsen.

Haard Rejse
S/S. »Hal’nia«, Kaptajn Ravn, kom forrige Uge fra 

Danzig lil Esbjerg. »Hafnia« havde over Østersøen 
haft en meget haard Rejse. Almindelig tager Rejsen fra 
Danzig lil Esbjerg kun el Par Dage, men denne Gang log 
det godt 4 Dage. Gennem Storm og Snetykning havde 
Skibet kæmpet sig frem, og da del naaede Kielerkanalen 
var Skibet saa overiset, al Mandskabet maatle hugge Isen 
af Skrog og Rigning.

FORNEMT BESØG I KØBENHAVN

En af det moderne Italiens mest interessante Per
sonligheder, Signor A. Magrini, Formand for den 
af Mussolini stiftede Sømandskonfederation, har op

holdt sig nogle Dage i København og boet hos sin 
Ven, Greve Viola, Italiens herværende Gesandt.

Signor Magrini, som er et fremragende Medlem af 
det italienske Parlament, er anset som en af de største 
Autoriteter paa Skibsfartens og Skibsbygningens Om- 
raade. Signor Magrini er ledsaget af flere Sekretærer, 
og Besøget her er el Led i hans Undersøgelse af Skibs
forholdenes Udvikling i Balticum.

REDAKTØR GERFALK
er for Tiden syg, angrebet af Influenza. Det glæder 
os dog at kunne meddele, at Redaktøren nu er i Bed
ring, saaledes at han antagelig i en nær Fremtid vil 
kunne vende tilbage til sit Arbejde.

for parcels og fulde Ladninger er en stor Skuffelse, 
men var ikke desto mindre ventet. Der er bl. a. gjort 
følgende Befragtninger til Europa:

7000 T. Sydney Febr. 40/-. 7250 T. Victoria pt.
37/6. 7000 T. Vestaustralien Febr. 36/3, Option Syd
afrika 26/3. 5000 T. parcel Sydaustralien el Victoria, 
Marts 36/3, Parcel Fremantle Febr. 35/-.

Sydaustralien el. Victoria/Bombay har betalt 25/- 
Febr. og 22/- Maj. Java/Marseille 27/-; Mauritius/St. 
Lawrence 30/- Marts. Durban/Aden el. Perim 13/9, 
Bombay 12/3. Vladivostock/R-H parcels over Febr./ 
Decbr. 28/6.

TIMECHARTER
Vestindien. 4880 T. Rundrejse $1.45. 3600 T. Rund

rejse $1.70. 2450 T. Rundrejse $1.90. 2400 T. Rund
rejse $2. 2400 T. 4/6 Mdr. $1.95. Pacific. 7600 T.
Motor. Rundrejse Lev. & Tilbagelev. Australien $1.52^. 
8500 T. Motor. Rundrejse Lev. & Tilbagelev. Shanghai 
$1.12/4.
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PRØVETUR VED ODENSE STÅ ALSKIBSVÆRFT MED MS. »BEAUMONT«
Tirsdag den 22. ds. afholdtes Prøvelur med Tank-Molor- 

skibet >Beaumont< af Oslo. Skibets Dimensioner er føl
gende:

Længde mellem Perpendikulærer.............. 389' 6"
Bredde moulded ............................................. 55' 0"
Dybde moulded ............................................. 30' 8"
Dybgang lil Lasleinærket ...................... 24' 11 %"
Bæreevne ...................................................... 8205 Tons.

Skibet er del sidste af de 7 Tankskibskonlrakler, som 
Værftet har haft i de sidste Par Aar, og er tillige en Søster- 

fra et Kedelanlæg i Maskinrummet. Endvidere er Skibet 
forsynet med elektrisk Slyremaskine af Thomas B. Thri- 
ges Fabrikat, saml elektrisk Lys overalt, traadløs Station 
saml Kølemaskineri til Proviant.

I Prøveturen deltog Skibets Reder, Hr. Biørn Biørnstad 
med Hr. Ingeniør Johhs. Johan nessen fra Oslo, der har 
været Rederiets tekniske Konsulent; endvidere Hr. Inge
niør H. Tuxen for Norsk Skibskontrol, d’Herrer Ingeniør
rer Buchanan og Kruhølfer fra Lloyds Register samt Hr. 
Underdirektør Poul Hansen med tiere Ingeniører fra Bur
meister & Wain.

baad lil m.s. »Varg«, der blev afleveret i Slutningen af Au
gust forrige .'.ar.

Skibet er bygget lil Rederiet: Skibsaklieselskapel Beau- 
inont i Oslo, hvis Reder er Hr. Biørn Biørnstad, der tid
ligere har faaet bygget et Skib her ved Værftet, nemlig 
m.s. >Gisla<.

Skibet er bygget lil Brilish Lloyds Klasse og eller Foster 
Ki ngs System som Tankskib med 8 Hovedtanke og 8 Side
tanke og er forsynet med el Dieselmotoranlæg fra A/S 
Burmeister & Wain paa 3000 IHK., i Stand til at give 
Skibet i lastet Tilstand en Fart af 11%—11% Mil.

Dæksofficererne har deres Kamre midlskibs i et Hus paa 
Broen, ligesom der her findes Opholdsrum for Kaptajnen, 
2 Passagerer, Hospital, Bestiklukaf og traadløs Station. 
Maskinofficerer og Mandskabet har Kamre agter i Hytten, 
hvor ogsaa findes Messer for Officerer og Mandskab saml 
et stort Proviantrum med tilhørende Fryse- og Kølerum. 
— Skibet er forsynet med Dampankerspil og 2 Dampspil 
lil Forhaling saml 2 Damppumper lil Losningsbrug paa 
tilsammen ca. 600 Tons Ydeevne pr. Time. Dampen faas

Skibet forlod Kajen Kl. 8 Morgen, trods Taage og Is 
naaedes Gabet ved 10-Tiden, hvorefter der blev rettet Kom
passer, foretaget Ankerprøve samt forskellige Prøver ntcd 
Styremaskinen. Da Taagen ved 2-Tiden var lettet noget, 
blev Fuldkraflprøven med Maskineriet foretaget i~et Løb 
fra Klokkebøjen ved Gabet, nord om Æbleø til Bjørns
knude og ned mod Treldenæs lige ved Fredericia. Der 
opnaaedes en Fart af 12% Mil.

Paa Vejen forbi Sirib lil Middelfart blev Skibet over
laget af Rederiet, da alt var forløbet tilfredsstillende.

Efter at Deltagerne var landsat i Middelfart, fortsatte 
Skibet sin Rejse til Sønderborg for at lage Bunkerolie og 
vil derfra i Dag gennem Kielerkanalen tiltræde sin første 
Rejse lil Texas efter Olie.

Skibets Plads ved Monleringskajen her paa Værftet vil 
imidlertid ikke blive lom længe, idet der førstkommende 
Tirsdag ved 2-Tiden vil blive søsat en stor Nybygning lil 
Rederiet Fred. Olsen & Co., Oslo, nemlig en Søslerbaad lil 
m.s. >Knute Nelson*, der blev afleveret i 1926.

SOVTORGFLOTS RUTER LENINGRAD-UDLANDET

Ifølge Meddelelse i »Leningrad Pravda« af 17. ds. 
agter Sovtorgflot i det kommende Aar ved Hjælp 
af 26 Skibe med en samlet Tonnage af 92,000 Tons 

samt to Dieselmotorskibe, der er under Bygning paa 
herværende Værfter, at besejle 16 Ruter mellem 
Leningrad og Udlandet, bl. a. Leningrad-Hamborg, 
Leningrad-Stettin, Leningrad-Stockholm, Leningrad- 
forskellige engelske Havne, Leningrad-Havre, Lenin- 
grad-forskcllige Sortehavshavne, Leningrad-forskellige 
Middelhavshavne o. a.

Det paatænkes over nævnte Ruter at befordre 
667,000 Tons Varer og 8000 Passagerer.

LANGE OPHOLD I GDYNIA

Ifølge en Meddelelse, som Nordisk Skibsrederfor
ening har modtaget fra Gdynia, ser det ud til, at 
Skibe, som skal laste Kul der, maa være forberedt 

paa lange Ophold paa Grund af Vanskeligheder ved 
Jernbanetrafikken som Følge af ■ Snevejr og Frost. 
Hvis Skibenes Certepartier er sluttet før disse Hin
dringer opstod, vil Rederne ikke kunne gøre Regning 
paa Liggcdagspenge for Ventetiden.

POLSKE KUL OVER DANZIG

Over Danzigs Havn er der ifølge derom modtaget 
Oplysning gennem det derværende Havneudvalg 
i Løbet af December Maaned udført ialt 389,334 Tons 

Kul, deraf lil Danmark 108,147 Tons mod 493,650 
Tons, deraf til Danmark 128,591 Tons i November 
Maaned.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

Tons^

Sverige ...................... ........ 113,389 T.
Danmark .................. ........ 108,147 -
Norge ........................ ........ 45,140 -
Frankrig ................... ........ 32,169 -
Finland .................... ........ 27,014 -
Italien ....................... ........ 24,250 -
Letland .................... ........ 16,611 -
Tyskland .................. ........ 5,520 -
Island ........................ ........ 5,039 -
Brasilien ................... ........ 5,000 -
Lithauen ................... ........ 3,310 -
Belgien .................... ........ 3,000 -
Estland .................... ........ 745 -

389,334 T.
Der er i December Maaned en Nedgang i Kulud-

forsien paa over 100,000 T. Udførslen til Sverige er
gaaet tilbage med 40,000 T., til Danmark med 20,000
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KEMI

Adolf Lahti & Co.
Tel.-Adr. LAHTI, KEMI Telf. 145

Dampskibs*, Sejlskibs* og Forsikringsagenter 
Speditører
KEMI

Repræsentanter i København: Fester <j- Andersen

Tel.«Adr. »Prompt« Kemi

STUVAREBOLAGET
KEMI

Medlem af: The Association of Finnish Stevedores

Repræsentanter i København: Fester &■ Andersen

WIBORG

ULEABORG

ADOLF LAHTI 
Uleaborg & Haukipudas (Ind. Ijo^Rdyttå) 

Dampskibs*, Sejlskibs* og Forsikringsagent 
Spedition.

Tel.-Adr. LAHTI, ULEABORG
Coder: Boe, Scott's 1906, Watkin’s 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedienstschiissel, Owners’ & Captains’ Code

V. SANDHOLM & Co. Ltd.
MEDLEMMER AF 

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
WIBORG

TEL.-ADR.: »SANDHOLMS«

ULEABORG

Tel.-Adr. BYSTROM ULEABORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEABORG & HAUKIPUDAS 
Ind. Ijo — Hoytta

Lloyds Agen'er. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Prote. tion C ub 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Confercnce 
Vice»Konsulat for Nederlandene Norsk Vue»Konsulat

HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902

Skibsmægler ■ Assurance • Speditør
TeL.Adr. ANDERSSON

ULEABORG
Medlem af The Baltic and International Maritime Confercnce

BRAHESTAD

Britisk Vicckonsulat TeL.Adr. »Wilberg«, Brahestad.
Coder: Scott's lOth G. Penta 1924 Ed. A. B. C. 5th. Ed. 
Bentley's Code, Owners' and Captains Code, The Boe Code. 

_ Etabi. 1912

WILÉN & LINDBERG
BRAHESTAD

(Lap.iluoto, Roska, Siniluoto G. Kalajoki-Rahja)
Dampskibs-Agenter ■ Skibsmæglere - Forsikringsagenter - Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Confercnce 

The Finnish Shipbrokers' Association

Vice*Konsu!at 0. SWANLJUNG Etabi. 1903 

BRAHESTAD ( fi.PKaLijoki<Rahja) FINLAND 
Dampskibs*Agent • Skibsmægler ■ Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Te!.*Adr. »Swanljung*, Brahestad
Coder: Scott's 1896 & 1906, Bentle>’s compl. phrase, Owners’& 

Captains' Code, Seedienstscniissel

YXPILA

GL. KARLEBY

ADOLF LAHTI & CO.
Indehavere: D. EKLOF fi, CO.

BEFRAGTNING ASSURANCE - SKIBSMÆGLERE - SPEDITION
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Finnish Shipbrokers Association 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK & HIMANGO

TeL.Adr. LAHTI, YXPILA Alle Coder.

A.B. OTTO RODÉN O.Y.
Etabi. 1884

SKIBSMÆGLERE- DAMPSKIBS-AGENTER
GAMLA KARLEBY. YXPILA 

HIMANGO & MOLLERSVIK
TeL.Adr. »Rodéns« Gamlakarleby. TeL.Adr. »Rodéns« Yxpila 

Svensk, Dansk & Hollandsk Vice.Konsulat

JACOBSTAD

GL. KARLEBY

Yxpila Stevedoring Company 
Hovedkontor: GAMLA KARLEBY 

Filialer: YXPILA, M 0 L L E R S V I K og H I M A N G O 

Medlemmer af The Federation of United Finnish Stevedores 

TeUAdr.: STEVEDORINGCO — GAMLA KARLEBY 
STEVEDORINGCO — YXPILA 

Administrerende Direktør: F. Heidenberg

WILKMAN & LENANDER a b 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter • Speditører 

JACOBSTAD og NYKARLEBY
(Finland)

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
Agenter for alle de største finske og udenlandske Linier 

Tel.^Adr. »Wilkmans*, Jacobstad, *Wilkman*, Nykarleby 
Coder: Scedlenstschliissel, A. B. C. 5th Edition, Scott's lOth Edition, 

Universal Timber Code, New Zebra Code

VtkSk

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentanfer i København: Fester & Andersen

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs* & Sejlskibs*Mægler ■ Bunkerkul. 
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

WASA

RÅESO

Tcl.’Adr. »HaCKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co. 
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
„ Dansk Vi'cekonsulat

RÅFSO & MANTYLUOTO
(Bjorneborg's District) FINLAND

O.Y. BLOMBEBG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.
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Del første Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold:
0. Isfrit.
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Faslis.
4. Sammenpakkel Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Fastis.
7. Svær Isdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andel Ciffer (Bogst.) < 
tegner Besejlingsforhold: 
0. Usigtbar! (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. > vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

;er Stednavne (og Dato) bc-

5. Skibsfart lukket for Mo- 
lorsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.’

7. > kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

DANMARK. Krik Fjord (24) 68. Thisted (28) Havn og 
Bredn. 36, Feggesund 87. Skive Fjord (21) 67. Ny
købing J (28) liere Steder 87. Løgstør (28) 86. Struer 
(29) 8x. Aalborg (28) Aalborg-Hals 65. Mariager Fjord 
(28) Indl. 66 Rende, Fjord 66. Randers Fjord (28) 
Indl. 46, Fjord 66 (Rende. Horsens (25) 44 Rende. 
Vejle (26) Inderfj. 64, Yderfj. 44. Kolding (28) 63. 
Haderslev Fjord (18) 65 Rende. Odense Fj. 28 (83) og 
63 Rende, Kanalen (21) 33 Rende. Frederikssund (28) 
66 Rende. Køge (27) Havn 33, Bugt 21. Præstø (25) 
67. Stege (28) 63 Rende. Ulfsund (28) 66 Rende. Fær- 
geslrøm (22) 69. Storstrøm (28) 3x. Karrebæksminde 
(25) Ilavn 01, Bugt 3x. Skclskør (28) Fjord 63 Rende, 
Agcrsøsund 55. Guldborg (21) Nord 87, Syd 67 Rende. 
Nykøbing F (28) 67 Rende. Bandholm (18) Havn og 
Farv. 67. Nakskov (21) Fjord 33. Nysted (23) Havn 
67, Bredn. 66. Gedser (24) Løb 21, Havn. 22. Troensc 
(27) Svcndborgsund 01, Lunkebugt 33. Rudkøbing (28) 
Havn 84, Nord-Lob 23, Syd-Løb 85. Marstal (21) Havn 
og Brcdn. 34 Rende. Faaborg (23) 33 Rende. Helt 
lukket: Roskilde og Bøgestrømmen. Meldt isfri: Aaben
raa. P.S. Aarhus (28) Kncbelvig og Kaløvig 35.

SVERIGE. Vaslra Kvarken og nordi. Stat 98. Skag 01. 
Aangcrmanalven 36. Alnosundet 98. Sundsvall 9x. 
Hudiksvall 98. Lilljungfrun 98. Gavle 36. Skulskar 
98. Øregrundsgrepen Nord 9x, Syd 98. Mod Furusund 
34. Sandhamn-Slockholm og Landsorl-Stockholm 37. 
Kalmarsund 39 og 14. Landskrona Havn 12. ldde- 
fjordcn 69.

FINLAND. Rodhall og osti. Slat 98. Kotka 67. Ranko 87.
Luppi 88. Hogland 5x og 9x. Helsingfors 67. Sveaborg 
87. Porkala 45. Barosundsfj. 45. Jusarii 11. Hango 
Havn 12. Hango W-Fjord 67. Aabo. Erslan og Lovskar 
67. Foglo 34. Mariehamn 12. Raumo 6u og 01. Miin- 
lyluolo 69 og 01. Udenf. Kallo og Råfso 01.

POLEN (28) Hela Havn 34. Gdynia Havn 32. Weichsel 
32.

TYSKLAND. Memel 39. Pillau Havn 12. Kønigsberg 
Seekan 67. Danzig 11. Slolpmiindc 44. Kolberg 12. 
Swinemiindc Havn 01. Slcttin HafT 67. Greifswalder 
Oje Landvand 2. Thicssow 67. Barhofl Bodden 68. 
Darscrorl 24. Warnemiinde Warnow 67. Wismar 67. 
Travemundc Søen, Havnen og til Liibcck 21. Marien- 
leuchle 40. Weslermarkelsdorf 12. Friedrichsorl 44. 
Hollenau K-W-K 29. Flensborg Inderfj. 22. Ncuwerk 
22 og 24. Cuxhaven 24 og 42. Beluinerscanze 56. 
Brunsbiillel 54 og 57. Gliicksladt og Brunshausen 56. 
Allona og Hamburg 44. Harburg 54. Hober Wcg og 
Bremcrhaven 32. Brake 24. Bremen 11. Wilhelms- 
haven 22 og 14. Nesserland 22.

Almindelig Dansk Oversigt:
Sydlige Langelands-Bælt Sjapis. Smaalandshavcl Drivis 

og 5 cm Faslis. Hovedfarvandene hist og lier lidt Sjapis.
Alle Fyrskibene er paa Plads.

POSITIONSLISTE PR. 2 8. JANUAR 1928
A

s.s. .4. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Sonnickscn, pass. Skagen 28.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. .turo, Pedersen, afg. Burnlisland 16.1. til Savona.
m.s. Afrika, Himmclstrup, ank. Dunkirk 24.1.
s.s. Alfred Hage, afg. Granion 25.1.
m.s. Alfa, Christensen, ank. Teignmoulh 19.1.
s.s. Algarve, Ankersen, afg. Lissabon 28.1. lil Kbhvn.
s.s. Amalienborg, Mollerup, afg. Mobile 24.1.
m.s. Annam, WoIlT Jørgensen, pass. Azorerne 17.1 p. R. 1. 

SI. Thomas.

s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. La Plala 23.1. lil Sanlos. 
m.s. Arizona, Sonne, ank. Amsterdam 27.1.
s.s. Arkansas, Petersen, afg. Antwerpen 11.1. lil Savannah. 
m.s.. Asia, Jørgensen, ank. Hamborg 26.1.
s.s. Asko, Alberlscn, ank. Oran 26.1.
m.s. Astoria, Hcislcrberg, afg. Seattle 5.1.
s.s. .Astrid, Bjark, afg. Leghorn 26.1. lil Castellan.
m.s. Australien, Andersen, pass. Perim 27.1. p. R. 1. Singa

pore.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.

(arlsbety Ptlsrtei*'
Hvorfor 
sælger Carls* 
berg mere 
Pilsneral end 
alle andre 
danske Bryg* 
gerier 
tilsammen?

Fordi
Carlsberg Pils* 
ner (»Hof«) i 
Smag — Aroma 
— Glans — Far* 
ve — Skum og 
Holdbarhed er 
uovertruffen.
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s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Lcilh Ru
ten.

s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagerfjord og Kbhvn.- 
Nykøbing F. Ruten.

s.s. Bergenhus, Meyer, Slcltin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Birgit, Bang, pass. GibraUar 21.1. p. R. 1. SI. Malo.
s.s. Birte, Christensen, ank. Cardiff 25.1.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Leningrad 22.1.
s.s. Bolivia, Knudsen, pass. Panama 11.1.
s.s. Bothai, Olsen, afg. Danzig 28.1.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. London 21.1.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. Buenos Aires 19.1.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, afg. Tampa 25.1.
m.s. Bretagne, Berendsen, afg. Manila 12.1.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 28.1.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Kbhvn. 26.1. lil Antwerpen.
s.s. Brynhild, Baslholm, afg. Bromen 5.1. lil Wilmington 

N.C.

C
m.s. C. F. Tietgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. -t. Koch, Bloch, i Dok i Helsingør siden 19.1.
m.s. California, Thomsen, afg. Bahia Blanca 28.1. lil Bra

silien.
m.s. Caroline, Jørgensen, ank. Danzig 19.1.
s.s. Charkotv, Holst, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Kolis, pass. Finisterre 27.1. p. R. I. Port Said.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Rockall 27.1. p. R. 1. Ny

borg.
s.s. Chr. 1. Kampmann, afg. Harllepool 23.1.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Nordcnham 25.1.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Oran 2-1.1. lil Rufisque.

RÅFSB

TeL.Adr. KROGIUSCO. LLOYD'S AGENTEN

A.B. LARS KROGIUS & Go. O.Y.
(GRUNDLAGT 1872)

SKIBSMÆGLERE, BEFRAGTNING 4 SPEDITION
MANTYLUOTO & RAFSO

FINLAND

Bekendtgørelse.

Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil 
en Portion, stor 400 Kr., kunne bortgives til en 
dansk Skibsfører, der farer i udenrigs Fart, og som 

i Aaret 1928 har frelst Mandskabet fra et Skib af en 
hvilkensomhelst Nationalitet fra overhængende Fare. 

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justitsmi
nisteriet inden Udgangen af Marts Maaned 1929.

m.s. Columbia, Barfoed, pass. Panama 16.1.
s.s. Cyril, Petersen, ank. Bordeaux 27.1.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, pass. Gibraltar 15.1. p. R. 1. Caslel 

Sucaraz.
s.s. Danefelt, Voss, ank. London 25.1.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Frederikshavn 23.1.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Antwerpen 18.1.
s.s. Dania, Koister, afg. Pensacola 26.1. til New Orleans.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Vladivoslock 25.1.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Cebu 20.1.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Douro, Sundvig, afg. Kbhvn. 28.1. lil Kønigsbcrg.
m.s. Dronning Alexandrine, Lydersen, Kbhvn.-Leith-Island 

Ruten.
s.s. Dronning Maud, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.

E
s.s. Fbro, Ankersø, afg. Tarragana 28.1. lil Malaga.
s.s. Edu. Nissen, afg. Dakar 16.1.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Lissabon 26.1. til Hamborg.
s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Yarrow Slrait 25.1. lil 

Kbhvn.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Grimsby 21.1.
s.s. Elsborg, Palm, afg. Swansea 25.1.
s.s. Emanuel, Svane, afg. Korsør 27.1. til Leilh.
s.s. Energi, Christensen, afg. Kbhvn. 25.1. til Boston.

TeL.Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scott'? lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabl. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere ■ Dampskibsagentei 

Spedition ■ Befragtning • Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lløyd'i Underagenter

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA &. DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenfer — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Angfartygs Aktiebolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, KøbenhavnDet Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic ana International Maritime Conference 
TeI..Adr. SHIPPING. RAUMA New'zebrå Yhe Boe ctde

HELSUfGFOlS

Ved STEVEDORING I FINLAND benyt udelukkende

ODD FE DE DA T I O M
(FINLANDS STUVAREFORBUND)

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS FINLAND, TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS
Agenter: Danmark: Aktieselskabet Maritime Agencg> København, Telgr.-Adr. Marag. Sverige: O. F, Carlberg, Helsingborg, Telgr.*Adr. Fliture. 

Norge: Leif MQrer Knutzen, Oslo, Telgr.-Adr. Gungner
Medlemmer I følgende Havne: Bjtirkti-Sund • TrAngsund • Wlborg * VIrolahti • Frederlksbamn • Kotka • Lovlaa * BorgA 
Helsingfors • StirnMs • Ekenks • Lappvlk * Hangti • Abo * Nysted • Raumo • Rttfsti • Kristinestad • Kaakti * Wasa > Nykarleby 

Jakobstad • Gamlakarleby & Yxplla • Brahestad • Uleåborg & Haukipudas • Kemi • Tomeå

HAMBUM

KEHRWIEDER^ HAMBURG W. GRUTZMANN CO. SRUTZM^RmwVEm/HIMRORR

Etablished 1892 Co,1': B'n‘ley

Contractors for Checkweighing, Tallying 6. Superintending of all kinds of cargoes.
Electric cleaning machines at disposål.

HAMBURG
Agentsi J. E. GRANZOW, Copenhagen. — O. C. SAETRANG & Co. A/S, Oslo.

Telegrams : Rabien & Stadtlander
BREMml

BREMEN 
BRAKE, OLD,

} RABIEN

BREMERHAVEN 1 
WESERMONDE-G.f STADTLANDER

Steamship«Owners and Brokers
Establlshed 1871

B r e m e n
Also at: Wesermiinde.G.sBremerhaven, 

Brake and Nordenham.

Codes:
Scotts’ 1885, 1896 & 1906 

Watkin’s & Standard Shipping Code 
GenerabTelegraph Code 

Bentley's Code 
Boe Code

Telephone: 
Domshelde 22011
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s.s. Erindring, Nielsen, ank. Marin 26.1.
s.s. Enigheden, Lauritsen, ank. Ayarmonte 24.1.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Rollerdam 25.1.
s.s. Erik Birge, afg. Newport 29.1.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Danzig 20.1.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Turks Island 22.1.
s.s. Estonia, Rasmussen, ank. Kbhvn. 5.12. 28.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sydfvnske ni. 11. 

Pladser.
m.s. Falst ria, Krarup, pass. Galle 23.1. p. R. t. Port Said.
s.s. Fanø, Michelsen, pass. Kbhvn. 28.1. p R. 1. W. Hartle- 

pool.
s.s. Feddy, Mallhiessen, ank. Kbhvn. 28.1.
s.s. Fiona, Kajs, i Rutefart Kbhvn.-sønderjyske Pladser.
m.s. Fionia, Heindorn, pass. Perim 22.1. p. R. 1. Colombo. 
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Emdal, afg. Pensacola 26.1. til Gulfporl.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Susa 26.1.
s.s. Fredensborg, Thøgcrsen, afg. Galveston 21.1.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, henligger i Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. Kingston 22.1.
s.s. Frigga, Arenl, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Philadelphia 25.1. lil Esbjerg.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, ank. Barcelona 27.1.
s.s. Gorm, Christensen, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Grønland, Andersen, afg. Bilbao 26.1.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, afg. Valencia 28.1. lil Gandia.
s.s. H. Pontoppidan, afg. Hartlepool 28.1.
s.s. Hafnia, Ravne, ank. Esbjerg 27.1.
s.s. Halfdan, Hejede, afg. Caen 27.1. til Dunkirk.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Havana 17.1.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. Beira 21.1.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, afg. Saint Malo 29.1. lil CardilT.
s.s. Harald, i Dok i Frederikshavn siden 23.1.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Rulen.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Halifax 26.1. til New York. 
s.s.'Henning B., Jørgensen, ank. Cagliari 24.1.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Swansea 27.1.
s.s. Hjelm, Karstensen, Aarhus-Hamborg Ruten.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Manchester 25.1.
s.s. Hroar, Gollhardt, Kbhvn.-Huli Rulen.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. San Pedro 25.1.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Oscarshamn 19.12. for Reparation.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Danzig 21.1.
m.s. Irland, Petersen, afg. Havre 15.1.
s.s. Island, Holberg, Kbhvn.-Leith-Thorshavn-Island Ru

ten.
s.s. Ivar, Folkenbcrg, ank. St. John N.B. 11.1.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Jensen, henligger i Esbjerg.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Genoa 24.1.
m.s. Java, Dahl, ank. Singapore 27.1.
s.s. Jellinge, Knudsen, afg. Wassi 19.1.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Trapani 19.1.
s.s. Jungshoved, Larsen, pass. Rio de Janeiro 21.1.
m.s. Jutlandia, afg. Singapore 27.1. lil Bangkok.
m.s. Jylland, Nielsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jagersborg, Petersen, ank. Valencia 26.1.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Cardiff 17.1. lil SI. Vincent.
s.s. Kalø, Andreasen, ank. W. Hartlepool 25.1.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Manchester 28.1. lil Liver
pool.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. New Orleans 4.1. lil Esbjerg, 
s.s. Kina, Nørregaard, ank. Anlwerpen 21.1.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.

s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Kalundborg 28.1.
s.s. Knud, Clemmensen, ank. Randers 27.1.
s.s. Koldinghus, Roholm, Khbvn.-Fredericia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Kong Hakon, Pape, Sleltin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Sørensen, ank. Kbhvn. 15.1.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. lil 

Australien.
L

m.s. Lalandia, Frandsen, pass. Elben 28.1. p. R. t. Ham
borg.

s.s. Lars Kruse, afg. Toulon 27.1.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Port Talbot 16.1.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Bordeaux 26.1.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordssla- 

lioncrne.
s.s. Lise, Hansen, ank. Middlesborough 26.1.
s.s. Lithtiania, Maurilzen, afg. New York 26.1. lil Kbhvn.
s.s. London, Caspcrsen, afg. Ljusne 24.1. lil Briissel.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Barry 21.1.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Kbhvn. 28.1. til Dunkirk.
s.s. Maine, Arel, afg. Nordenham 8.1. lil Baltimore.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Kbhvn. 28.1.
s.s. Manø, Huusum, ank. Philadelphia 27.1.
s.s. Margit, Jensen, ank. New York 24.1.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, afg. Genua 24.1. til Venedig.
s.s. Martin Carl, Langlykke, ank. Aarhus 28.1.
s.s. Mary, Lisberg, ank. W. Hartlepool 21.1.
s.s. Maryland, Herskind, ank. Monlcvideo 27.1.
m.s. Meonia, Topp, afg. Colombo 24.1. li) Port Said
m.s. Mexico, Skjoldam, afg. Wilhelmshaven 27.1. lil Phila

delphia.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Puerto Cabello.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Algier 26.1. lil Tunis.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruterne.
N

s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Kbhvn. 27.1.
s.s. N. J. Ohlsen, Jensen, ank. Newport 25.1.
s.s. Natal, Riddersborg, ank. Bangkok 24.1.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Barry 22.1. til Monlcvideo.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Willarsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Nordhild, Hansen, afg. Riga 25.1. lil Paimboeuf.
s.s. Normandiel, Meinertz, afg. Cardiff 22.1.

O
s.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Palermo 28.1. lil Sfax.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Bahia 16.1. til Madeira.
s.s. Oscar II, Schmidt, i Dok siden 25.1.

P
s.s. P. Madsen, ank. Oran 22.1.
s.s. P. N. Damm, ank. Hartlepool 27.1.
m.s. Panama, Vairing, afg. Dalny 24.1. lil Port Said.
s.s. Parana, Madsen, ank. Portland ORE. 18.1.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kbhvn. 25.1.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Bolfeldt, afg. New York 22.1. lil Kbhvn.
m.s. Peru, Borch, afg. Hamburg 25.1. til Huli.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polarhavet, Larsen, ank. Penarth 21.1.
s.s. Polonia, Christensen, pass. Kbhvn. 24.1. p. R. 1. Hali

fax.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. London 22.1.

R
s.s. Bhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten, 
s.s. Hita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS

*/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram-Adr.: "Tonnage" Coder. Scott’s og Watkins’

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Ruter til de vigtigste Havne paa Jorden

26. Januar 1929.

London ............ .... 18,18 Madrid............... ... 61,40
New York........ .... 3751/« Amsterdam .... ... 150,55
Berlin............... .... 89,15 Stockholm......... ... 100,30
Paris................. .... 14,75 Oslo................... ... 100,00
Antwerpen .... .... 52,20’) Helsingfors .... ... 9,45
Zurich............. .... 72,25 Prag................... ... 11,13
Rom................. .... 19,70 Wien ................. ... 52,80
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs
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AALBORG
DANSKE SKIBSMÆGLERE

HOLBÆK

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telegr.«Adr.:
Statstelcfon 40 »SØBORG«

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166
HAVNEVEJ 40 _ ,
HOLBÆK Telcg r.» Adr.: »Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent 

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

HORSENS

STATSTELEFON 16
TELEGRAM.ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
❖

HANS OLESENS EFTF.
(BJØRN FINSEN) 

SWORN SHIPBROKER 
STEAMSHIP AGENTS 

HORSENS 
Tclegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used.

Telephone 45. National Telephone 10.

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

WILH. CHR. BECH 
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELGR..ADR.: »BROKERBECH« 
Telefoner: Mxglerkt. 24. Statitlf. 3. Dampskibsexp. 34. Statstlf. 5. 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab. AIS, København.

ASSENS KJØGE

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER 06 VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. -TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

F. OHLSSON
ETABLERET 1878 

EDSVOREN MÆGLER 
KJØGE 

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

BANDHOLM KOLDING

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BANDHOLM

Britisk Vice«Con*ulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN KJØBENHAVNSKE SB-ASSURAHCEF0REN1KG

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

FREDERIKSHAVN

NI C. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN“

Statstelef. 14. Jydsk Telf. 1O.

NECKELMANN & HANSEN
KOLDING

SKIBMÆGLERE — SCHIFFSMAKLER 
SKEPPSMAKLARE

TELEG..ADR.: »SHIPPING« TELEFONER : 1727 - 166

HOBRO KORSØR

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

P. JØRGENSEN & CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Erovlns Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN NAKSKOV

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: "Holmeild**
Amaliegade 36

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Ra smussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.-Adr.: ,,Andrea** Telefon Nr. 108, 408 & 618

NYBORG

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr..Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder
Da mpskibs* og Havariagent 

Befragtninga forretning

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler 

NYBORG
Lloyds Agents for Øst=, Nordf og Vestfyn.

Telgr..Adr. WANG. Telf. Nr. 57.

MARIAGER

P. RUDBECK-LARSEN ♦ MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Stats’elf. • Mariager Nr. • 

Telegram*zXJre$se: ..Chartering Mariager" 
Poit»Adres$ei ..Cimbria*' pr. Hobro

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 • 2141 Telegram.Adr. .- BACH

s.s. Romo, Olesen, ank. Tyne 27.1.
s.s. Rosenborg, Jans, pass. Hanstholm 27.1.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru

ten.

S
s.s. Saga, Aggerholm, afg. Haderslev 29.1. lil Antwerpen.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Cape Race 20.1. p. R. t. Bay- 

lown.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Danzig 25.1.
s.s. Seine, Bellec, afg. La Pallice 28.1. lil Havre.
m.s. Selandia, Juul Christensen, ank. La Pallice 27.1.
m.s. Siam, Hansen, afg. Singapore 27.1. til Port Said.
s.s. Sigrun, Lund, afg. Sass de Gand 26.1. lil Korsør.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. Astoria 6.1.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Dakar 24.1.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Kalmar 23.1.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Aarhus 28.1.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Becklon 21.1.
s.s. Sleipner, Dahm, ank. Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Casablance 26.1.
s.s. Spigerborg, Lund, ank. Bordeaux 26.1.
s.s. Stal, Clausen, ank Danzig 27.1.
s.s. Stegelborg, Harming, afg. Marscilles 24.1.
s.s. Svanhild, Hjorth, afg. Antwerpen 20.1. til Charleslon 

S.C.
s.s. Svanholm, Nicolajsen, afg. Kbhvn. 28.1. til Manchester, 
s.s. Svava, Christensen, afg. Horsens 28.1. lil Antwerpen. 
s.s. Suend Pii, ank. Kbhvn. 27.1.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Maracaibo 26.1.
s.s. Sønderborg, Alberlsen, ank. Rotterdam 5.1.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. T. Af. Werner pass. Gibraltar 26.1.
s.s. Taarnborg, Hansen, pass. Skagen 25.1. 

s.s. Taarnholm, zum Vohrde, afg. Danzig 26.1. lil Slellin. 
m.s. Tacoma, Roder, ank. Shanghai 26.1.
s.s. Texas, Bencke, afg. Nørre Sundby 26.1. lil Antwerpen.
s.s. Thyra, Kann, Nakskov-Odcnse-Aarhus-Newcaslle Ru

ten.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Dunkirk 28.1. til Havre.
s.s. Tjaldur, Henriksen, Stetlin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Tonisk, Jacobsen, afg. Anlwerpen 21.1. lil Casablanca. 
m.s.Tongking, Christensen, afg. San Francisco 25.1. lil 

Panama Kanalen.
s.s. Trondhjem, Petersen, Sleltin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten, 
s.s. Tula, Hansen, ank. Hamburg 22.1.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Randers 27.1.
s.s. Ulf, Krogh, ank. Reval 26.1.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 26.1. lil Kbhvn.
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. Aruba 16.1.

V
s.s. Vendia, Lund, afg. Melhil 26.1. lil Struer.
s.s. Vera, Koister, ank. Helsingør 24.1.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Grcnada 17.1.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, ank. Yokohama 23.1.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Danzig 28.1.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

W
s.s. W/n. Th. Malling, Hansen, afg. Kbhvn. 27.1.

Y
s.s. Ydun, Petersen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Dunston on Tyne 25.1.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 28. JANUAR 1929
3/m. Sk. H. C. Christensen, Christensen, ank. Rio Hacha 3/m. Sk. Frida, Jørgensen, afg. Sligo 21.1.

12.1. 3/m. Sk. Galathea, Nielsen, ank. Lcilh 22.1.
3/m. Sk. Hans, Christensen, ank. Cadiz 16.1. 3/m. Sk. Nathalia, Grolh, ank. Kbhvn.s Red 27.1.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I 111 ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||l AMALIEGADE 33 > KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610

i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &■ CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

NEWPORT 
AVONMOUTK

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram«Adr.: ROTTERDAM, Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenakker. 14-15 8128.81+8

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, København, Telegr.»Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialilet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet, 
Telegram/Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

1 r . II O L T E X
Vm. Millers Efterfølger

Tel.-Adr. BOLTEN H a III b II 1* ff 11 Tel.-Adr. BOLTEN

Rederi I Skibsmægler / Skibssalg I Kontrahering af Nybygninger 
Befragtning / Transport Overtagelse af hele Skibsladninger. 

Spediton til og fra alle Lande.

Kaste Ruter:

Hamburg—Vestsverige
Hamburg—Østsverige
Hamburg—Java—Australien 
Hamburg—Vestindien
Hamburg—Cuba
Hamburg—Vestkysten af Mellemamerika 
Hamburg—Syd« og Mellem«Brasilien 
Hamburg—La Plata
Hamburg—Chile (Sejlskib)

ALBERT WIENER
HAMBURG 

BUNKERKUL 
Telegramadresse: Coalimport, Hamburg.

Repræsfnfanfcr i Dinmark:

Aktieselskabet MARITIME AGENCY
København K. (The Maritime Agency Ltd.). Amaliegade 35

A. LYKKE THOMSEN
ETABL. 1889

FARVE. & LAKFABRIK
ESBJERG HAVN

Alle Sorter Skibsfarver — Lakker og Emailler 
i enestaaende og holdbare Kvaliteter. 

Leveringstid til København 2 Døgn.

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAQADE 25 C0PENHA6EN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

STRANDVEJENS DAMPVASKERI
KØBENHAVN
TELEF. RYVANG 240 

bedst og billigst.
Al Skibsvask afhentes overalt og leveres 

med Dags Varsel.

SHII*Puro CO VIIM A Y Etd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
TIE: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

DANSK RADIO
AKTIESELSKAB

DRIFTSSELSKAB FOR DEN 
DANSKE HANDELSFLAADE

FABRIKATION OG INSTALLERING 
AF RADIOSTATIONER

88
Generalrepræsentant for Danmark for den 

transatlantiske Telegrafforbindelse

VIA GØTEBORG RADIO
HURTIGST .-. PAALIDELIGST

TELF. CENT. 7281 C. 7282
AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Telf. Helrop 1619 
Værkf. Dannlsee

Øbro 4198 
Klrslelnsgade 7.

Telefon 
Kontor 1712

Amaliegade 41.

HERSKIND &WULFF
Mekanisk Kedelrensning 

og Rustbankning

Salg af Nutidens bedste elektriske Kedel, 
rensnings. & Rustbankningsmaskine

Brug Kedelrensningsbriketten RENSO, 
er syrefri og renser ufejlbarlig.

Benyt vore Specialolier:
H. &. W. Olie Nr. 1 til Indsmøring af 
Bundtanke, Kulkasser og Rendestene.
H. & W. Dæklak, hurtigtørrende til 
Paasmøring af Hoveddæk og Mel« 
lemdæk.

Dansk Sefarts Tidende. Udgive: af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt bos J. Jørgensen C. Co. (Ivar Jantzenl. København, Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
46 Aargang. København 30. Januar 1929. Nr. 5.

„Efterretninger for SnfnreDdeu omfaltor Europa, Amerika, Afrika øaint JxiVns S.- og E.-Kyst.
„Efterretninger for Spfurendou udgnur ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er t Krono 

narlig foruden Portoudgifterne Enkelte Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Grecnmeh Meridian; naar Bredde- og Længdebestemnielser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parentlies, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde cr anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (in). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Med dette Nummer følger:
Indholdsfortegnelse over Efterretninger for Sofarende 1928.

I. Østersøen.

211. Sverige S.-Kyst. Ålms. Klokketonde inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 4'275. Stockholm 1929.)

Klokketønden paa 55° 55' 30" N. 14° 24' 10" E. udfor Ahus er inddraget paa 
Grund af Isforholdene.

212. Sverige S.-Kyst. Åhus yttre og Ahus inre Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 4/274. Stockholm 1929.)

I Løbet af Sommeren 1929 forandres Fyrene, Ahus yltre paa 55° 55' 45" N. 14° 
19' 20" E. og Ahus inre paa 55° 55' 47" N. 14° 18' 44" E. saaledes, at Flammens Højde 
bliver henholdsvis c. 11,7 m og c. 25,„ m. Samtidig flyttes Ahus inre Fyr c. 6 m E. paa 
i Fyrlinien, saaledes at Afstanden mellem Fyrene formindskes til c. 595 m. Under Ombyg
ningsarbejdet holdes Fyrene slukket i c. 10 Døgn.

213. Sverige S.-Kyst. Hanø-Bugt. Laxgrundet. Fast Somærke inddraget for Vin
teren.

(U. f. s. Nr. 4/273. Stockholm 1929.)
Den sorte, faste Stage med Kegle med opadvendt Spids paa 5G° 02' 54" N. 14° 

47' 56" E. paa Laxgrundel, NE. for Listershuvud er inddraget for Vinteren.

214. Sverige S.-Kyst. Karlskrona. Esten Lystonde inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 4/383. Stockholm 1929.)

Eslen Lystønde paa c. 56° 03' N. 15° 34' E. ved det S.-lige Indløb til Karlskrona 
er inddraget paa Grund af Isforholdene.

215. Sverige E.-Kyst. Klotet. Somærke atter udlagt.
(U. f. b. Nr. 4/382. Stookholm 1929.)

Stagen med 2 opadvendte Koste paa 55° 59' 48" N. 15° 48' 18" E., SE. for Utllan- 
qan Fvr er atter udlagt.

(E. f. S. Nr. 3/98 1929.)
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216. Sverige. Gotland E.-Kyst. Britterna Klokketønde kæntret.
(U. f. s. Nr. 4/272. Stockholm 1929.)

Britterna Klokketønde paa c. 57° 28' N. 19° 03' E. er som Følge af Overisning 
sandsynligvis kæntret.

217. Sverige. Stockholm Skærgaard. Lystender inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/269. Stockholm 1929.)

Lystønderne Bredgrund paa c. 58° 44' N. 17° 53' E. og Viksten boj er inddraget 
for Vinterperioden.

218. Sverige. Stockholm Skærgaard. Stangmærke fjærnes.
(U. f. b. Nr. 4/268. Stockholm 1929.)

Stangmærket paa Skæret Oxfra Rdko paa 58° 54' 30" N. 1.8° 05' 10" E. skal fjærnes 
permanent.

219. Sverige. Stockholm Skærgaard. Kolguskår Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 3/199. Stockholm 1929.)

Den S.-lige, grønne Vinkel i Kolguskår Fyr paa c. 58° 48' N. 17° 47' E. er udvidet 
saaledes, at den nu falder mellem Pejlingerne 337° og 1°.

(E. f. S. Nr. 60/2450 1928.)

220. Sverige. Oregrundsgrepen. Dj ursten Fvr slukket for Is.
(U. f. s. Nr. 4/266. Stockholm 1929.)

Djurslen Fyr paa c. 60° 22' N. 18° 24' E. er slukket paa Grund af Isforholdenc.

221. Finland. Bottniske Bugt. Stromningshådan Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. b. Nr. 2/49. Helsingfors 1929.)

Stromningsbådan Fyr paa c. 62° 59' N. 20° 45' E. cr slukket for Vinterperioden. 

222'. Finland. Skårgårdshavet. Ålandshavet. Eckcrd. Fyr slukket for Vinteren. 
(U. f. s. Nr. 2/58. Helsingfors 1929.)

Havnefyret Eckero paa c. 60° 13' N. 19° 32' E. er slukket for Vinterperioden.

223. Finland. Skårgårdshavet. Åland Skærgaard. Kolskår. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/59. Helsingfors 1929.)

Kolskdr Fyr paa c. 60° 15' N. 20° 53' E. er slukket for Vinterperioden.

224. Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Åransgrund Fyrskib inddrages midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 2/79. Helsingfors 1929.)

Åransgrund Fyrskib paa c. 59° 56' N. 21° 56' E. inddrages midlertidigt for Kul
fyldning omkring den 29. Januar d. A.

225. Finland. Finske Bugt. Lovisa Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/37. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Hudo ofre c. 60° 21' N. 26° 16' E. og Hudd nedre. Myrbrn og Fansinds.

226. Finland. Finske Bugt. Pitkåpaasi. Kuorsalo. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/47. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Orisaari c. 60° 30' N. 28° 10' E. Lilla Fiskaren. Stora Fiskaren. Rodholm. 

Håminkiletto. Pukionsaari. Santi,!. Parrio. Pisisaari. Mustamaa norm og sodra.

227. Finland. Finske Bugt. Trångsund. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/367og 2/46. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Tuppiiransaari c. 60° 34' N. 28° 27' E. Kuninkaansaari. Uuraanporlti norm 

og sodra. Ostra Dykdalben. Vdstra Dykdalben. Ravansaari. Humallaldi.

228. Finland. Finske Bugt. Bjorkosund. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/45. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Virtaniemi c. 60° 21' N. 28° 37' E. Kuninkaanniemi ovre og nedre.
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229. Finland. Finske Bugt. Lodsudkigsstationer lukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/38 og 2/48. Helsingfors 1929.)

Lodsudkigsstationerne ved nedennævnte Lodsstationer er lukket for Vinterperioden: 
Viborg. Fredriksluimn, Lorisa, Bjdrkdsund, Tråiu/sund. Pitkåpaasi og Kuorsalo.

230. Letland. Indlobet til Riga-Bugt. Oplysning om Vrag,
(N. t. M. Nr. 103. London 1929.)

Vrag findes følgende Steder:
1. Tit Vrag, hvorover mindste Dybde er 8.2 m paa c. 57° 31' N. 21° 36' li., 5,., 

Sm 234° fra Ovisi Fyr.
2. lit Vrag, hvorover mindste Dybde er 9;1 m 5.0 Sm 338° fra Ovisi Fyr.
3. Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 4,6 m 5.;) Sm 63° fra Ovisi Fyr.
4. Et Vrag c. 6% Sm NE. for Ovisi Fyr. 
(Kort Nr. 268.)

231. Letland. Windau. Is- og Isbrydersignaler.
(N. f. S. Nr. 3/193. Berlin 1929.)

Fra W.-Siden af IFwida« Lodstaarn paa c. 57° 23', 8 N. 21° 32',0 E. afgives der 
Is- og Isbrydersignaler saavel Dag som Nat.

232. Tyskland. Ilowe Bank N. Spirtonde inddraget for Is.
(N. f. S. Nr. 4'349. Berlin 1929.)

Spirtønden Rowe Bank N. paa c. 54° 41N. 17° 03' li. Or inddraget paa Grund 
af Isforholdenc.

233. Tyskland. Stolpe Bank N. Spirtonde inddraget for Is.
(N. f. S. Nr. 4/349. Berlin 1929.)

Spirtønden Stolpe Bank N. paa c. 55° 01' N. 16° 37' E. er inddraget paa Grund 
at Isforholdenc.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

234. Danmark. Sundet. Lappe-Grund. Sømærke flyttes.
Den 18. Februar 1929 eller snarest derefter flyttes den røde Spidstønde med 3 

opadvendce Koste Lappe-Grund E., der midlertidig ligger c- 50 m NE- for den i Kortet 
angivne Plads, til 56° 03' (20") N. 12° 37' (55") E. Den i Kortet angivne 9,; m Pulle 
ved Sømærkets oprindelige Plads findes ikke-

(E. f. S. Nr. 15/718 1928. Kort Nr. 248, 210, 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 249. 
Søm.-Fort., Side 44 Nr. 25, Tillæg Nr. 3, Side 7.)

235. Danmark. Sundet. Lappe-Grund S. Oplysning om Dybde.
I Løbet inden om Lappe-Grund findes der ikke mere end. 5?1 m Dybde paa Stræk

ningen fra Sømærket Lappe-Grund <S’., der ligger paa 56° 02' (59") N. 12° 37' (12") E.. og 
til c. 100 m S. for dette, medens der iovrigt i Julebatk Fyrs hvide Vinkel findes 5% m Dybde.

(E. f. S. Nr. 18/856 1928. Kort Nr. 248, 210, 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 249.)

236 Sverige. Sundet. KullagunnarstorpsgrundeL Klokketonde inddraget for Is. 
(U. f. s. Nr. 4/306. Stockholm 1929.)

Klokketønden Kullagunnarstorpsgrundel. paa c. 56° 06' N. 12° 36' E. er ind
draget paa Grund af Isforholdene.

237. Sverige. Sundet. Malmd. Klokketonde og Lvstonder inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 4/302, 4/303 og 4/304. Stockholm 1929.)

Paa Grund af Isforholdene er følgende Tønder ved Malmd inddraget: Klokke
tønden paa 55° 37' 40" N. 12° 58' 55" E., E. for Indsejlingsrenden til Malmo Havn, samt 
Lystønderne Malmd IndustrUiarn Nr. 7, 8, 9 og 10.
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238. Danmark. Smaalands-Farvandet. Onse-Vig NE. Vraglystønde inddraget for Is. 
Oplysning om Vrag.

Den grønne Vraglystønde ved Vraget af Motorskibet Lina, der ligger sunket paa 
55° 00' (18") N. 11° 08' (30") E.. er inddraget paa Grund af Isforholdene. Masten ct 
væltet og ligger med Rodenden opad.

(E. f. S. Nr. 49/2410 1928.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

239. Danmark. Kattegat. Naveren Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
Lys og Fløjtetønden Naveren paa c. 56° 24' N. 10° 58' E. er inddraget paa Grund 

af Isforholdene og erstattet med en rød Spirtønde.

240. Danmark. Kattegat. Fornæs E. Vraglystonde inddraget for Is.
Den grønne Vraglystønde ved Vraget, der ligger sunket paa 56° 26' (18") N. 11° 

10' (00") E., er inddraget paa Grund af Isforholdene.
(E. f. S. Nr. 52/2581 1928.)

241. Danmark. Kattegat. Skagens Rev E. Vrag.
Vraget af Kutteren Ane Marie ligger sunket i c. 8 m Vand c. 230 ni 180° fra den 

røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste, Skagens-Rev NE.. der ligger paa 57° 45' (20") N. 
10° 42' (50") E. En Mastetop rager op over Vandet. En rød Bøje med Flag er anbragt 
ved Vraget. Saa snart som muligt vil Vraget blive bjærget.

242. Sverige. Kattegat. Elfsborgfjord. Lystonder midlertidig inddraget.
(U. f. s. Nr. 4/307 og 4/308. Stockholm 1929.)

Følgende Lystønder paa E l f.sborgfjorden er midlertidig inddraget paa Grund af 
Reparation: Hunnébådan paa c. 576 41' N. 11° 50' E. og Ålvsborqsfjorden Nr. 4 paa 
c. 57° 41' N. 11° 52' E.

243. Sverige. Skagerrak. Gravarne. Sømærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 4/309. Stockholm 1929.)

En Stage er udlagt, paa 58° 21' 36" N. 11° 14' 49" E., NE. for Gravekdrel..
(E. f. S. Nr. 12/586 1928.)

244. Sverige. Skagerrak. Grebbestad. Somærke udlægges.
(U. f. s. Nr. 4/310. Stockholm 1929.)

Ved Foraarsudlægningen 1929 udlægges en Stage med Kcst paa 58° 39' 50" N. 
11° 13' 03" E., E. for 1,2 m Grunden NE. for Håskar.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

245. Norge. Gisund. Finsnesskjær Lystondo inddraget for Is.
(B. f. F. Nr. 1. Oslo 1929.’)

Lystønden Finsnesskjær paa c. 69° 14' N. 17° 58' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene og erstattet med en Stage.

246. Norge. Trondhjemsfjorden. Digermulen. Taagesignal gives alter.
(B. f. F. Nr. 1. Oslo 1929.)

Taagesignalet ved Digermulen paa c. 63° 27',2 N. 10° 18', 7 li. er atter traadt i 
Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 34/1656 1928.)

247. Holland. IJmuiden S. Vragtønde udlagt.
(B. a. Z. Nr. 19/179. ’sGravenhage 1929.)

En grøn Vragspidstønde er udlagt c. 200 m NW. for Vraget af Salenlo, der ligger 
sunket paa c. 52° 24' N. 1° 31',0 E. Vraget er kun synligt ved Lavvande.
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248. Holland. Schjlde. Vlissiugen. Fyr nedlagt.
(N, t. M. Nr. 91. London 1929.)

Det grønne, faste Fyr paa E.-Siden af Indløbet til Yderhavnen, samt det hvide, 
faste Fyr ved E.-Siden af Yderhavnen, tæt ved Redningsbaadsstationen, er permanent 
nedlagt.

Yderhavnen: c. 51° 27' N. 3° 36' E.
(E. f. S. Nr. 27/1177 1927.)

249. Holland. Noord Hinder Fyrskib .otter udlagt.
(B. a. Z. Nr. 16/159. ’s-Gravenhage 1929.)

Fyrskibet Noord Hinder er atter udlagt paa Station paa c. 51° 38',5 N. 2° 34' E. 
(É. f. S. Nr. 4,182 1929.)

250. England. Themsen Anduvning. Sunk Fyrskib forandret.
(N. t. M. Nr. 5. Trinity House, London 1929.)

Sunk Fyrskib paa c. 50° 52' N. 1° 37' E. er forandret og viser nu hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 30s-, Blink 2i/2S-, Mørke 2%s-, Blink 2%s-, Mørke 22%s-. Lys
evnen er samtidig blevet betydelig forøget.

(E. f. S. Nr. 35/1715 1928. Kort Nr. 264.)
(Se Tillæg.)

VI, Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

251. Afrika SW.-Kvst. Walvis Bav. Lvstonde forandret.
(N. t. M. Nr. 118. London 1929.)

Lystønden ved Indløbet til den gravede Kanal paa c. 22° 55' S. 14° 29' E., c. 2% 
Sm N. for Walvis Bat/ røde Blinkfyr. er forandret og viser nu hvidt Et-Blink hver 10s-, 

(E. f. S. Nr. 36/1598 1927.)

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Véstindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

252. Honduras. Honduras Bugt. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 123. London 1929.)

1. Det røde, faste Fyr paa Villedo Shoal paa c. 15° 46' N. 88° 37' AV., i Indløbet 
til Si. Thomas Bugt, er forandret til at vise rødt Et-Blink.

2. Det røde, faste Fyr paa Heredia Shoal paa c. 15° 51' N. 88° 40' W., i Hon
duras Bugt, er forandret til at vise rødt Et-Blink.

3. Det hvide, faste Fyr paa W.-Spidsen af Ox Tontjue Shoal paa c. 15° 54' N. 88° 
41' AV. er forandret til at vise hvidt Et-Blink.

253. Vestindien. Almirante Bugt. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 104. London 1929.)

Følgende Fyr er permanent nedlagt:
1. Det hvide, "faste Fyr paa N.-Siden af Shepherd Island- paa c. 9° 15' N. 

82° 20' AV.
2. Det hvide, faste Fyr tæt N. for Punta Juan, Isla Crisloval.

254. Brasilien. Santa Catharina Island. Nossa Senliora do Deslerro. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 116. London 1929.)

Det hvide Blinkfyr paa Fort Santa. Anna paa c. 27° 36' S. 48° 34' AV. er per
manent nedlagt.
255. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Point Arena. Radiotaagesignal

oprettet.
(N. t. N. Nr. 107. London 1929.)

I Taage og usigtbart Vejr afgives fra Point Arena Fyr paa c. 38° 57' N. 123° 
44' AV. et Radiotaagesignal bestaaende af Grupper af 2 Streger og 1 Prik i lm-, Pause i 
2m-, Bølgelængde: 1000 m.

Signalet afgives ogsaa daglig i klart A’ejr til følgende Tider: Kl. 1730 til Kl. 1800, 
Kl. 2330 til Kl. 2400 og hvert 3die Kvarter af hver Time fra Kl. 0230 til Kl. 1415. (G. M. T.).
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VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

256. Sicilien S.-Kyst. Talbot Grund. Oplysning om Grund.
(N. t. M. Nr. 95. London 1929.)

I Henhold til en nylig foretaget Opmaaling er der paa Talbol- Grund fundet en 
mindste Dybde af 11 m paa 37° 29' 30" N. 11° 41' 00" E., c. 1% Sm E. for den tidligere 
angivne Sted med 14 m Vand. Dybden paa sidstnævnte Sted er c. 119 m.

257. Bulgarien. Sorte Hav. Burgliaz Havn. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 2017. London 1928.)

Dybden i Burgliaz Havn'er 6,g m. c. 42° 29' N. 27° 29' E.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

258. Rode Hav E.-ICvst. Sliab el Abyad. Baake opfort.
(N. t. M. Nr. 113. London 1929.)

En 6 m høj, hvid, kegleformet Stenbanke med Stage er opført paa c. 22° 44' N. 
38° 48' E.

259. Ceylon W.-Iiyst. Colombo Anduvning. Pala Gala (Tartar Rock). Somærke
forandret.

(N. t. M. Nr. 112. London 1929.)
Den røde Kugletønde paa c. 6° 56' N. 79° 50' E., c. 0,O75 Sm NW. for Pala Gala, 

er blevet forsynet med en Stage med Ballon.

260. Ceylon SW.-Iiyst. Galle Havn. Sømærke forandret og flyttet.
(N. t. M. Nr. 92. London 1929.)

Tønden Gapera- er ombyttet med en sort- og hvidternet Stumptonde og flyttet 
c. 0,T Sm NAV. efter, saaledes at den nu ligger 0,372 Sm 55° fra Point de Galle Fyr. c. 6° 
01' N. 80° 13' E.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

261. Kinesiske Hav. Anamba Islands. White Rock NW. Oplysning om Grund. 
(N. t. M. Nr. 121. London 1929.)

8,7 m Grunden paa c. 2° 27' N. 105° 31' E., 10.7 Sm 332c fra While Rock, har 
faaet Navnet Katoaka Rock.

(E. f. S. Nr. 30/1776 1928.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

262. Færøerne. Foranstaltninger til at forhindre Influenza’s Indbringelse til Færøerne.
Bestemmelserne i Lov om Foranstaltninger til at forhindre den asiatiske Koleras 

Indbringelse til Færoerne m. m. skal være anvendelige paa Influenza; forsaavidt de til 
Færøerne ankommende Skibe har eller paa Rejsen har haft Tilfælde af denne Sygdom 
(Syge eller Døde) ombord.

263. Island. Fiskerigrænse forandres.
Den islandske Regering har under 5. November 1928 fastsat en Fiskeri grænse 

omkring Island, ved hvilken der er foretaget enkelte Rettelser i den hidtil gældende Grænse.
Brugen af den nye Fiskerigrænse træder i Kraft den 15. Februar 1929.
Den nye Grænse kan ved Henvendelse til Sokort-Ark i vet blive indtegnet i de 

danske Søkort over de islandske Farvande mod en fastsat Betaling.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E, f. S. Nr. 3/137 1929.
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Kort, Farvandsbeskrivelser ni. in.
N betyder: Nyt Kort, eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; ■}•: annulleret: T: Tillæg 

Korte ell^r
Boge Kr.

' 2570R 
T 
T 
T 
T 
T 
N 
T 
T 
l1 
N 
N

925 
3213

R 
R 
T

R
R

56
56 a

England:
Scotland, West Coast. ■— Sound of Raasay and Inner Sound.
Supplement " ~ ~ ”” "
Supplement
Supplement
Supplement
Supplement 
Admiralty Tide Tables, Part II.
Supplement No. 2 to Japan Pilot, Vol. I.
Supplement No. 4 to Cliina Sea Pilot, Vol. III.
Supplement No. 4 to Persian Gulf Pilot.
Australia, Nortli Coast. ■— Port Darwin. Port Darwin ancliorage.
Plans in tlie South Skotlands, South Orkncys and vicinity of Graham Land. 

Schollaert and Neumayer channels. Mclchoir harbour. Discovery sound. 
Port Lockroy. Admiralty bay. Queens or Borg bay. Visca or North 
anchorage.

New Edition of Yangtze Klang Pilot.
New Edition af South America Pilot, Part II..
Supplement No. 4 to Australia Pilot. Vol. III.

Tyskland:
Nordsee, Mundungen
Nordsee, Miindungcn

No. 
No. 
No. 
No.
No.

6
5
7
2
4

to 
to 
to 
to 
to

North Sea Pilot, Part I. 
Nortli Sea Pilot, Part III. 
West Indies Pilot, Vol. II. 
China Sca Pilot, Vol. V. 
Eastern Archipelago, Vol. I.

der Jade und Weser, Nordl. Teil. 
der Jade und Weser, Siidlicher Teil.

Tillæg.
!. Østersøen.

264. Danmark. Gjedser-Rev Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Gjedser-Rev paa c- 54° 27' N- 12° 11' E- er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.

265. Tyskland. Plantagenet-Grund N. Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung, Berlin.)
Lys- og Fløjtetønden Plantagenet-Grund N. paa c- 54° 40' N- 12° 47' E. er ind

draget paa Grund af Isforholdene og erstattet med en hvid Spirtønde med N.-Topbetegnelse.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

266. Sverige. Sundet. Vasterflacket Lystønde inddraget for Is.
(Telegram fra Karleborg Radio.)

Lystønden Vasterflacket paa c. 55° 51' N. 12° 46' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

267. Danmark. Limfjorden. Sælhundeholm-Løb. Lystønder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene og erstattet 

med Vintersømærkerne:
Sælhundelulm-Lob Nr. 3 c. 56° 41' N. 8° 15' E. Sælhundeholm-Løb Nr. 4. Sæl

hundeholm-Lob Nr. 5. Sæl hu ndeholm-Lob Nr. 6. Sælhundeholm-Løb S.
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland. k

268. Frankrig. Lo Havre Fyrskib. Radiotaagesignal/gives atter.
(A. a. N. Nr. 6/134. Paris 1929.) 

Radiotaagesignalet i Le Havre Fyrskib paa c. 49° 32' N. 0° 09' W. afgives atter 
normalt.

(E. f. S. Nr. 52/2687 1928.)

269. Frankrig. Pointe d’Ailly NW. Vrag.
(N. t. M. Nr. 139. London 1929.)

Vraget af Damptrawleren Maiie Bese. der er farligt for Sejladsen, ligger sunket 
paa c. 49° 56' N. 0° 56' E., 1,2 Sm 298° fra Peinle d’Ailly Fyr.
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Danmark.

Sign. f. Lystdr. Inddr. oph
Løbe-Nr.

........................................................................................................................... 284

I.
Østersøen.

Løbe-Nr.
Østersøen.

Driv. Miner......................... 993. 1072. 1781. 1825
Sunken Mine. Adv............................ 1359... 1649
Laaland S. Vrag „Gladiator" 782; Opl. o.

Vrag..................................................................  2396
Gjedser Fyr SVV. Skibsfartshindr. 2324; do.

afm. 2333; Vraglystd. ind........................... 2396
Gjedser-Rev Fyrskib N. J^W. Mine sunket. 2030 
Møen Fyr S’/iW. Vragvager ved Vrag

„Rlida" indr..................................................... 930
Møen Fyr SE. Vrag „Capella" 1275; Vrag

uskadeliggj. Vraglystd. ind........................ 1728
Stevns Fyr E.t.S. Vrag 1123; do forg. efters. 1124 
Bornholm NE. Opmaalingsmærke inidit.

udi. 887; do. att. ind................................... 994
Bornholm ENE. og E.t.N. Opmaalingsmær-

ker midit. udi. 995; do. att. ind.............. 1070
Rixlioft N. Opmaalingsmærke midit. udi.. 1071 
Østersøen midterste Del. Opl. o. midit. Op-

maalingsmærker...................... 1222. 1321. 1413
Osel W. Driv. Vrag......................................... 2242
Dagd N. Driv. Vrag........................................ 2397

Danmark.
Rødby Havn. Dybde i Indløb. Afm. midit.

for...................................................................... 1
Gjedser-Havn Fltd. att. udi............................. 665

Løbe-Nr.
Rodsand S. Kltd. att. udi. 665; Kltd. væltet 

2022; Kltd. att. i Ord.................................  2031
Gjedser-Rev. Yder-Knob Søm. bortdr. 831; 

do. att. udi...................................................... 836
^alster E.-Kyst. Hesnæs Havn SE. Knæk

kede Bundgarnspæle. Adv. 233; Bund
garnspæle fj.....................................................  2291

Møen S.-Kyst. Klintholm Havn. Tilsanding 1073 
Faxe-Bugt Hollænder-Grund S. Skibsfarts

hindr. 1870; do. fj......................................... 1932
Rødvig Havn. Opl. o. Dybde....................... 668
Bornholm. Rønne. Opl. o. Taagesign. 337;

I Lys- og Fltd. midit. ind. 1414; do. att.I udi...................................................................... 1729
Salthammer-Rev. Søm. bortdr. 2548; do. 

att. udi.........................................................  2559

Sverige.
Fyrskibe ind. f. Is el. Vinter................. 75. 286
Fyrskibe att. udi...................................... 667. 785
Lystdr. ind. f. Is el. Vinter... 4. 5. 6. 7. 10

65. 76. 77. 143. 144. 145. 238. 2549. 2561 
2564. 2565

Lystdr. att. udi. ..195. 196. 197. 443. 567. 666
670. 671. 672. 712. 714. 742. 783. 784. 838 

891. 893. 935. 937. 938
Kltdr. og Fltdr. ind. f. Is el. Vinter. . 73. 340

2562



IV

Løbe-Nr. 
Kltdr. og Fltdr. att. udi. 195. 196. 567. 741. 791 

837. 936 
Trelleborg. Kltd. ind. f. Is 73; Lystd. ind. f.

Is 143; Kltd. og Lystd. att. udi. 195;
Lystdr. ind. midit. 931; Opl. o. Lods.... 2334 

Trålleborgsredd Fyrskib omb. midit................ 1981
Smygehulc. Ostra Torp Fiskerihavn. Dybde

aft. Adv............................................................ 338
Abbekås Fiskerihavn. Nyt Fyr t. 2138; do. t. 2560 
Hano-Bugt. Baskemolla Fiskerihavn. Fyr t.

932; do. er t.................................................... 2335
Åhus. Lystdr. og Kltdr. ind. midit.............. 669
Lågerholmen Fyr for. 382; For. udf............. 2077
Långagrund Lystd. midit. si. 2378; do. att. t. 2398 
Långagrundet. Klostergrundet. Søm. forsv.

2; Søm. att. udi. 74; Søm. att. udi............  237
Indløbet til Solvesborg. Afm. for. 339; For.

udf...................................................................... 888
Solvesborg. Søm. ind. 442; do er ind............  790
Laxgrundet. Fast Søm. forsv. 3; do att. opf. 618 
Karlskrona S.-lige Indløb. Bomspærring udi. 1125 
Karlskrona S.-lige Indløb. Bredbådan. Opl.

o. fast Søm.........................................  1360
Karlskrona. Kungsltolm Fyr midit. si.......... 1874

Hermanskullen. Søm. bortdr. 2399; do.
att. udi.........................................................  2449

Klotet Lystd. dr. 2379; do att. udi................. 2400
Olandsrev Fyrskib omb. midit. 568; do. att.

udi. 1126; Signaler for Fyrskibe.............  1644
Oland. Olands Sodra Udde Fyr. Signal for

Fyrskib nedl.................................................... 1645
Degerhamn. Søm. udi................................... 1646
Slora Bor. Havnefyr att. anbragt..........  1687
Borgholm Havn. Uddybn. arb.................. 1514

Kalmarsund. Lystdr. ind. f. Vinter el. Is. 2549 i 
Lystdr. att. udi.................................................... 933

Ytre Stengrund. Lystd. 11........................... 2032 i
Grimskår Fyr for. 383; do.......................... 1875
Norra Midsundsgrundet. Fast Søm. opf.

1982; do. opf............................................... 2401
Norra angdringsbojen midit. ind................. 2549
Furon. Lodsst. att. i Virksh..................... 743

Gotland Salvorev Lys- og Fltd. ind. f. Vinter 238 
Ostergamsholm W. Fiskeri med Drivnet.

Adv................................................................ 744
Herrevik Fiskerihavn. Nyt Fyr t. 1606;

do. t.............................................................. 2033
Gotland S.-Kyst. Søm. i Uord............................25(53

Burgsvik. Afm. for.......................................  996
Vållo. Afm. ind. 384; Afm. er ind.................... 889
G rånso- Våslervik. Lilla Blockholmsundet Fyr 

midit. si. 444; do. att. t. 934; do. paasejlet 
og si. 1276; Fyr att. t................................. 1515

Svartviksbergei Fyr for. 385; Fyr for............ 2078
Hovringe Fyrskib omb. midit. 8; do. ind. 75;

Reservefyrskib udi. 198; Fyrskib midi. si. 
387; do. att. t. 445; Fyrskib att. udi. 1127; 
Aarlig Inddragn. af Fyrskib...................... 2034

Hovringe. Afm. for. 388; For. udf.............. 892
Norrko ping-Arko. Boso Sten. Afm. for. 386;

For. udf.............................................................. 890
Norrkoping Indløb. Lystd. inidit. ind.

Brændetid for.................................................  1223
Fyr ødel. 285; Fyr att. t............................. 446

Bråviken. Sålerholmen. Nyt Fyr t. 1277; do.
t.......................................................................... 1983

Norra Måsklubbshållan Fyr. Fyrbaake om
males................................................................. 1876

Våstra Stendorren. Lyst. si. f. Is.................. 9
Stockholm Skærgaard. Fyrtaarne ommales. 745

Løbe-Nr. 
Landsorl-Sddertålje. Afm. for. 2035; Nyt 

fyrbelyst Farv. Fyrbelysn. for. 2140;
Afm. for. 2201; For. af Fyrbelysn. ud
sat 2202; Fyrbelysn. for. 2243; Nye
Fyr t. Fyr si. Fyr for................................. 2450

Guppafjården. Søm. midit. omb............... 2139
Huvudskår. Lodsudkigstjenestc............... 1730
Huvudskårsleden. Tårngrundel. Stang-

baake att. i Ord........................................ 1731
Huvudskår Fyr NE. t. N. Demban. Afm.

for. 389; For. udf...................................... 1128
Almagrundel Fyrskib omb. midit........ 1361

Sandhamn. Bevengegrundet. Stålbådan.
Afm. for. 522; For. udf........................... 2036
Lilla Vårtan. Lystd. ind. 713; do. att.
udi...................... '.......................................... 838
Lilla Vårtan. Stockholm Frihavn. Lede
fyr fl.............................................................. 2245
Lilla Vårtan. Stockholm Frihavn. Loud-
den Fyr undertiden formørket. Adv. . 2244 

Lindalssundtl. Grunde................................. 1278
Furusundsleden. Byssm asier na Skær. Nyt

Fyr t............................................................. 2037
Furusundsleden. Staboudde Fyr for. 2038;

For. udf..'............................................'...... 2141
Sodra Våxlet Fyr. Midit. Trafikbest.....  1074
Soderarmsleden. Våstra Tviklova. Nyt

Fyr t. 1279; do.......................................... 1826
Soderarm Fyr for. 341; do. midit. si. Fyr

kar. for. 1224; Fyr att. t. og for......... 1415
Stockholm Skærgaard E. Almagrundel Fyr

skib. Undorvkl. i Uord. 275; do. att. i 
Ord................................................................. 390

Svenska Bjårn Fyrskib omb. midlt............ 1129

Bottniske Bugt.

Sverige.
Bottniske Bugt.

Vrag...................................................................... 1362
Opl. o. Fyr og Taagesign................................ 1984
Fyr si. f. Is el. Vinter.. 12.239. 393. 447. 491 

524. 570. 2502. 2568
Fyr att. t.............  392. 523. 571. 619. 792. 896

942. 1075. 1418
Fyrskibe ind. f. Is el. Vinter .... 78. 146. 199

2490. 2500. 2501
Fyrskibe att. udi.........  620. 839. 840. 998. 1172
Lysdr. ind. f. Is el. Vinter ... 2442. 2499. 2550 

2566. 2567
Lystdr. att. udi. .894. 895. 939. 940. 941. 1467 

1469. 1558
Sodra Kvarken. Mårketskallen Kltd. att.

. udi. 997; Kltd. fl........................................... 2337
Oregrund Skærgaard. Våddo Kanal. Søm.

udi...................................................................... 2336
G repen Fyrskib. Dagsignaler'for Anmodn. 

om Hjælp 569; Fyrskib att. udi. 839; 
Dagsignaler for........................................... 1933

Oregrundsgrepen. Djursten Fyr si. f. Is 11;
Fyr for. 342; Fyr att. t. 792; Fyr for. 1416;
For. udf............................................................ 1688

Grundkallen Fyrskib omb. midlt.................. 1174
Bjårn Fyr si. midlt........................................... 1227
Skutskår. Søm. ind. 448; midlt. Lystd. att.

udi. 895; Søm. ind. 1225; Vrag „Skutsskår
1“ afm.f2451; Vrag fj.................................. 2498

Harnås. Afm. for. 449; For. udf................. 1226
Gåvie Havn. Fred eriksskans Fyr for...........  572



V

Løbe- N r.
Gåvie Bugt. Våstra Banken Fyrskib SW. 

Urund 1417; do. 1465; do. midit. ufin. 
1516; midit. Afm. af Grund...................... 1555

Våstra Banken Fyrskib W. Grund 1517; 
midit. Afm. nf Grund 1556; do................ 1607

Våstra Banken Fyrskib oinb. midit.............. 1466
Finngrundet Fyrskib. Undcrv. Taagesign.

midit. i Lord. 79; do. ind. f. Vinter . . . 146
Storjungfrnn Fyr for. 391; do. 1557; For.

udf................ .’................................................... 1689
Norrutharet Fyr. Brændetid for.................... 1782
Iggesund. Snoskårssundet. Midtl. Søm. ind. 1468 
Bremd. Signalstat, nedl................................... 793
S-undsvall. Afm. for. 450; For. udf................. 1228
Hårno. Driv. Pram.......................................... 200
Angerma nålven. Slorfjården SE.-lige Del.

Driv. Mine......................................................  1985
Killingholmen S. Vrag afm........................ 2338

N ordmalingsfjården. Krikeudde Fyr fl. Nyt
Fyr t. paa Sandø. Dynglasset Lystd. ind. 
1363; For. udf................................................ 1518

Holmogadd Fyr midit. si. 1229; do. att. t-,.. 1519 
Stor Rebben SE. og S. Søm. ind. 451; do. or

ind...................................................................... 1559
Rødhallen Havnefyr for.................................. 1608
Løbet mellem Gråskålsgrund og Sandgrun-

den. Grund...................................................... 1827
Rånefjården. Afm. for. 454; For. udf......... 1470
Gunnarsfjården. Forgården SE. Søm. udi.

452; do. er udi............................................... 1560
Likskårsrev-Lutskårsgrund. Afm. for. 453;

For. udf...................................................   1561
Grrensemærke udi............................................... 1828

Finhind.
Bottniske Bugt.

Fvr si. f. Is el. Vinter. 80. 81. 82. 83. 84. 85
147. 148. 149. 240. 287. 288. 289. 290. 291 

527. 2503. 2504. 2505. 2506. 2507. 2508. 2509
Fyr att. t... 394. 456. 457. 458. 794. 795. 796

797. 799. 841. 842. 844. 845. 846. 847. 899
900. 951. 999. 1000. 1076. 1077. 1078. 1175

1176. 1177. 1178
Fyrskibe ind. f. Is el. Vinter 150. 2292. 2510. 2570 
Fyrskibe att. udi. .. 901. 902. 1130. 1179. 1230 

1280
Lodsudkigsstat, lukket f. Vinter................. 2569
Indløbet til Kemi. Kemi Kyrktorn. Nyt

Fjt t. 943; do. er t. 1829; Opl. o. Fyr. 1877 
Ajas W.-Pvnt. Lodslms genopf. Fvr t.

att. 897;'Opl. o. Fyr 944; Fyr att.’ t.. . 1830 
Indløbet til Jakobstad. Søm. ind................. 573

Svartegrnnd. Banke genopf..................... 898
Borymåstargrund Fyr 6. og for. 945; Fl. og

For. pdsat................................................... 2293
N ykarleby Anduvn. Lodsudkigsstat, lukket f.

Vinter...............................................................  2569
Korrskår. Søm. fl.............................................. 1180
Indløbet til I'asa. Norryrynnan ovre. Nyt

Ledefyr 946; do. t....................................... 1691
Norrgrynnan Fyr for. 947; For. udf............ 1690
Storhåsten Fvr for. 948; For. udf. 1692;

Fyr for..."................................................... 1986
Nagelprich Fyr for. 949; For. udf. 1693;

Fvr for.......................................................... 1987
Storkallegrund Fyrskib. Fyrkarakter og

Taagesign. for. 843; Fyrkarakter for. 1181;
Topmærke 11.................................................... 1694

Lobe-Nr. 
Råfso. Slora kl nskår- Antoora. Nyt Løb ud

dybet. Afm..................................................... 1878
Råfso Lodsstat. att. i Virke........................... 455
Indløbet til Raumo. Valkeakari ovre og nedre

Fyr for. 950; For. udf.................................  1988
I so Ruohokari-Fyr for. 1989; For. udf... 2039 
Jårvilunto Fyr fl. 798; Fyr fl. og t............ 1990

Raumo-Loko Løbet. Nyt Søm. udi............  525
Indløbet til Nystad. Nyt Søm. udi............. 526
Skårgårdshavet. Fyr si. for Is el. Vinter 86; do. 292 
Åland Skærgaard. Sodra Kvarken. Grund.

Adv.................................................................... 2402
Storbrollen Fyrskib ind-, f. Is 150; do. att.

udi.................................................................. 902
Eckerd SE. Løb uddybet.......................... 2511
Skiftet. Rodakon Fltd. ind. f. Vinter 293;

do. att. udi.................................................. 1079
Indløbet til Mariehamn. Stegskår Fvr for.

952; For. udf.....................................  1991
Uto SW. Vrag forg. efters........................ 2079

Finsko Bugt.
Driv. Miner.................................. 1647. 1831. 1992
Dagd N. Driv. Mine........................................ 1647
Odensholm N. t. E. Driv. Mine................... 1992

Finland.
Finske Bugt.

Fyr. si. for Is el. Vinter.. 88. 90. 91. 92. 151
241. 294. 459. 621

Fvr att. t... 716. 800. 848. 849. 851. 956. 1001 
1003. 1004. 1005. 1006. 1007. 1008. 1009 

Fyrskibe ind. f. Is cl. Vinter ............... 13. 2612
Fyrskibe att. udi.......................... 954. 1002. 1081
Lodsvagter lukket f. Is.................... 89. 93. 296
Lodsstat. att. aaben......................................   850
Porkkala-Kallbåda Fyr. Sign., der angiver,

hvor Isbrydere assist. 87; Fyr for...........  953
Indløbet til Porkkala. Løb uddybet........... 574
Helsingfors Anduvn. Aransgrund Fyrskib

ind. f. Vinter 13; do. att. udi. 954; Fyr 
skib ind. midit............................................... 1832

Helsingfors Skærgaard. Søm. ind.................  1610
Sandholm. Fyr for....................................... 1609
Drumso Lodefyr for......................................  2512
Våsler Svarto Fyr for. 955; For. udf. 1993;

Fyr for. (1993 annulleret)...................... 2246
Melko Fyr for. 1994; For. udf....................... 2142
Likgnmd — Græs-Vig Havn. Ledebaa-

ker opf.......................................................... 2143
Torra Håsten Fyr si.......................................... 715
Glosholm Løbet. Skvåtlbådan. Baake opf.

2144; Bankes PI. 2294; Opl o. Bank s PI. 
(E. f. S. 2294 annull.).................................. 2513

Lovisa Skærgaard. Skarven Lys- og Kltd.
att. udi. 1080; do. ind. f. Vinter............... 2609

Lovorevet. Lystd. att. udi. 1182; do. midit.
si. 2380; do. att. t. 2452; do. ind. f. Vinter 2610 

Løbet til HaUa Ladepi. Grund afm............ 2381
Edvardsgrund. Lystd. att. udi. 1183; do.

ind. for Vinter.................................................. 2611
Boisto. Kotka. Lodsstat. att. aaben........... 850
Hogland Lodsstation. Signaler........................ 903
Kotka Skærgaard. Luppi. Baake ødel. 801;

midit. Baake opf............................................ 2040
Frederikshamn Skærgaard. Afm. for.......... 1611
Frederikshamn Skærgaard. Ny fundet Grund

afm..................................................................... 1612



VI

Løbe-Nr.
Marenki Vik (Maringin Lahti) Indløb.

Grund. Afm. udi........................................... 1471 :
Pitkdpaasi. Søm. udi....................................... 1613
Kukrunki Baake ødel. 295; do. att. opf........ 1184
Makslathi. Villinsaari. Baakor att. opf... 1185 , 
l'rångsund. Søm. ind. 1186; do. att. udi.

1364; Uddybningsarb. Trafikbest............ 1881 i
Uuraanportti Fyr t..................................... 1833
Uuraansaari Ledefyr nedl........................... 1419

Trångsund-Viborg. Fyr nedl. 1187; Fyrbe- ■ 
lysn. for. Adv. 1188; Fyr midit. si.............. 1420

Viborg Skærgaard. Fyr midit. t. 1614; Ny 
Fyr t. 1834; Fyr for. og t. 1835; Nyt. 
Søm. udi........................................................... 1880 ,
Vasikkasaari. Nyt Løb uddyb. Afm. .. 1879 I 
Suur Kilpisaari. Baake opf....................... 2145
Ammånkivi. Nyt Fyr t............................... 2042
Ammånpaalu. Nyt Fyr t. 1189; do. t. 2043

Kuposenkivi Fyr for.................................. 2044
Pikarluoto Fyr for......................................... 2045
Kuposensaari Fyr for...'............................. 2046 j
Leppåluoto Fyr for........................................ 2047 j
Sekundankivi. Søm. ind. Nyt Fyr t.... 2048 
Sekundankivi-Leppåluoto. Opl. o. Dybde 2049 
Pikarluodontaulu. Baake opf..................... 2050
Pikarluodonkivi. Baako opf........................ 2051
Pien Kilpisaari. Baake opf....................... 2052
Maria Sien Fyr nedl.................................... 2041

V erkkomatala Fyrskib ind. f. Vinter............2612

llusland.
Finske Bugt.

Lystdr. ind. f. Vinter............... 2403. 2514. 2571
Finske Bugi. Søm. att. udi. 1322; Lystdr.

att. udi. Fyr att. t.......................... 1520. 1562
Lavansaari Lystd. att. udi. 1562; do. ind. f. . 

Vinter.............................................................. 2514
Kronstadl-Bugt. Fyr att. t. 958; Afm. att. 

udi. 1192; do. 1323; do. 1563; Ledefyr si. i 
f. Vinter 2518; Lystdr. ind. f. Vinter 2519; 
do....................................................................... 2520
Mineøvelscsomraado...................................... 1732
Priemny Fyrskib att. udi. 1191; Storm

varselssign...................................  1231
Vrag „Oleg“. Vragfyr att. t.......................... 1190 |
Miljulin Bølgebryder. Lystd. att. udi. 

1563; Lystd. fl. 2080; Lystd. ind. f. 
Vinter............................................. .............  2519 ;

Kronstadl Ledefyr. Forfyr for................... 957 ,
Kronslot Havneindløb. Nye Fyr t............2517

Neva-Bugt. Elagin-Farvandet. Nyt Fyr t.. 2146 j
Elagin- og Petrovfarvandene. Søm. att.

udi. 1325; Elagin Farvandet Vinter- 
afm................................................................. 2453 ;

Galerni og Korabelni Farvande. Afm. att. 
udi. 1232; Karabelni Farvandet. Vin- 
terufm............................................................ 2453 i

Fyrskib „Neva“ midlt. omb. m. Lystd.
1520; midlt. Lystd. ind. f. Vinter..........  2515 j

Leningrad-Søkanal. Lystdr. ind. f. Vinter 2516 
Leningrad. Opl. om. Fvrbclysn. 2053;

Lodsøen. Nyt Fyr t................................. 2147 ;
Pelerhof. Fyr att. i. 1193; Søm. att. udi.. 1324 i 
Oranienbaum Fyr si. f. Vinter 297; do. att.

t. 959; Søm. udi. 1733; Afm. for............ 2295 I
Scliepelev Fyr att. t. 960; Taagesign. midlt. '

Scliepelev Fyr S. San Galli Taarn ødel.......... 1233

Lobc-Nr.
Koporia-Bugl. Hulk udi. Fyr t..................... 1734

Dolgoi-Nas (Ustinskoi Pynt). Fyr si. f.
Vinter...........................................................  2521

Luga-Bugl. Kap Kolganpja. Fyr t. 1735;
Opl. o. Fyr 2081; do. 2148; Fyr si. f. Vinter 2522 
Afm. att. udi. 1234; Trafikbest................. 1736
Luga Munding. Usl-Luga. Forsk. Opl.

2054; Lodefyr t. 2149; Ledefyr si. f. 
Vinter...........................................................  2572

Narva-Bugt. Søm. att. udi............................. 1326

Estland.
Sommerafmærkning................................. 904. 1235
Adv. mod Drivminer........................................ 528
Fyr. si. f. Is cl. Vinter.. 14. 17. 187. 276. 298 
Fyr att. t............................................................. 852
Narva. Ledefyr si. f. Is 14; do. att. t. 852;

Uddybn. Opl. o. Indsejling 1082; Uddybil. 
fuldført. Ledefyr att. t............................... 1365

Narva-Bugt. Vallast Baake. Fyr t................ 1817
Kunda Fyr for.................................................... 1737
Revalstein Fyrskib ind. f. Is 15; do. udi. iste- 

detfor Middelgrund Lys- og Fltd. 188; 
Fyrskib ind. f. Is 201; do. att. udi. 961; 
Taagesign. for. 1738; Fyrskib omb. midlt.
2055; do. (2055 annulleret)......................... 2150

Reval-Bugt. Lystdr. ind. f. Vinter 16; do.
att. udi. 962; Skydeøv. 1236; Opl. o. Fyr 1739 
Middelgrund Lys- og Fltd. midlt. erst. af

Fyrskibet „Revalslein" 188; Fyrskib 
ind. f. Is...................................................... 201

Tachkona ENE. Vrog afm............................. 2523
Nekmangrund Fyrskib midlt. ind. 460; do.

att. udi. 520; do. att. ind. 529; Fyrskib 
omb. midlt..................................   2056

Osel. Hundva Fyr midlt. bI. 853; do. att. t.. 2135 
Kilkond (Kihelkond) Bugt. Ledofyr t.

1740; Uddybet Løb.................................. 2057
Moon-Sund. Fyr si. f. Vinter 18; Fyr att. t.

854; Lystdr. ind. f. Is................................. 2136
Hapsal. Fyr t................................................ 1818
Kap Seanina. Hjælpefyr t......................... 2137
Verder Havnefyr for..................................... 1783
Kassar-Vig. Triigi. Nyt Fyr t. 1784; Fyrs

p]...................................................................... 1882
Riga-Bugl. Fyr si. f. Vinter................. 19. 277

Fyr att. t......................................................... 855
Osel. Arensburg Anduvn. Søm. udi.......... 1741
Pernov-Bugl. Afm. udi................................ 1883
Kyno FyT for.................................................... 1995
Sorkholm Fyr for............................................. 1996 '

Letland.
Riga-Bugl. Lystdr. iud. for Ls el. Vinter 94;

Fyr si. 202; 395; Fyr att. t. 963; 1010;
Lystdr. att. udi......................................1011. 1194
Pernov. Mole og Baake att. opf.............. 1366
Ainesh. Fyr att. t. 963; Søm. udi. 964;

Dybde i Indsejlingsrendo........................ 1695
Randa Lys- og Fltd. att. udi.................... 1194
Salacgriva Fyr si. f. Vinter 395; do. att. t.. 1010
Daugavgriva (Diinamiinde). Lys- og 

Fltd. att. udi. og for............................... 1011
Daugavgriva (Diinamiinde). Forholdsreg

ler u. farlige leforhold............................. 965
Lielupe Floden Indløb. Ledefyr t............ 2404
Messaragolsem Havn. Havnefyr t............ 2296



VII

Løbe-Nr. j 
Domesnas-Kemmern. Adv. mod driv’. Mi

ner................................................................. 1012 |
Lyserort. Lys- og Fltd. ind. f. Vinter 203; |

do. att. udi. 1083; Lys- og Fltd. omb. m. 
Fyrskib 1884; Fyrskib „Ows»“ udi..........  2151 ;

Steinort. Lystd. ind. f. Vinter 95;' do. ntt. I 
udi.......................................................   966 [

Libau. Søm. udi. 967; Lys- og Fltds. PI. , 
1521; Opl. o. Dybde.................................... 1885 '

Libau S. Øvelscsfelt for Torpedoskydn. fra i
Ubaade. Adv.................................................. 968 '

Bernalen. Lys- og Kltd. midit. omb............ 2297

Løbe-Nr.

Tyskland.
Sommcrafm.......................................................... 492
Vinterafm.............................................................. 2152
Lystdr., Lys- og Kltdr., Fltdr. ind. f. Is el.

Vinter..........................  22. 66. 96. 97. 99. 205 1
Lystdr., Lys- og Kltdr., Fltdr. att. udi. .. 154

206. 334. 493. 495. 530. 622. 623 |
Pillau. Lys- og Fltd. ind. midit. 1084; do. 

att. udi.............................................................. 1564
Pillau. Neulief SW. Baake fj....................... 1742
Danzig Bugt. Neukrug. Tdr. v. maalte Mil 

midlt. ind. 717; do. att. udi...................... 1013

Danzigomraadet.
Keufahrwasser Lystd. ind. f. Is 204; Ledefyr

for.................................................•..................... 1327
Danziy. Opl. o. Tidssign................................. 673

Polen.
Danziy Bugt. Gdinyen. Fyr att. t............... 20

Tyskland.
Rowe-Bank N. Søm. ind. f. Is..................... 152
Jershoft. Taagesign. for...................................  2454
Rugcnwaldermunde. Fyr for. 153; do. 746;

For. udsat 1132; For. udsat 1743; Fyr for. 
2153; Dybde aft. Adv................................. 2613

Oder-Bank N. Lys- og Fltd. bortdr. Vinter
søm. udi. 96; Oder-Bank S. Lys- og Fltd.
ind. f. Is 97; Oder-Bank SO. og Oder-Bank 
SII’. Lystdr. ind. f. Is 205; Oder-Bank N.
Lys- og Fltd. att. udi. 493; Oder-Bank SO. 
og Oder-Bank Lystdr. att. udi. 530; 
Oder-Bank S. Lys- og Fltd. att. udi. .. 622

Adlergrund Fyrskib omb. midlt. 747; do.
att. udi.............................................................. 1195

Sivinhoft. Vrag af Uddybningsmaskine
1522; Vrag afm. 1648; Vrag fj..................... 1744

Swinemilnde E. Misdroy. Afm. af Brorester
for. 1085; Vinterafm..................................... 2154

Swinemiinde. Taagesign. for 612; For. udf.
905; Taagesign. for. 1367; For. udf. 1565; 
Signalstat. nedl. 1819; Radiotaagesign. 
opr...................................................................... 2339

Greifswalder-Oie S. Zinnowitz Anduvn. Midlt. 
Afm. 906; midlt. Afm. ind......................... 1934

Greifswalder-Oie E.t.N. Td. midlt. udi. 907; 
midlt. Afm. ind.............................................. 1935

Rugen E.-Kyst. Quilzlas. Afm. midlt. for. 
908; Afm. for.................................................. 1936

Sasznitz Anduvn. Lys- og Lydtd. udi. 
midlt. 1566; do. midlt. udi..................... 2058

Stubbenkammer. UndervandBlydsender 
att. udi. Lys- og Fltd. m. Kl. endnu 
ikke udi. 396; Afm. for. 1014; Radio
taagesign. for.............................................. 2203

Libben E. Lys- og Kltd. omb. m. Vinter
søm..................................................................... 2573

Stralsund W.-ligo Anduvn. Barhoft Ledefyr
for. 1745; For. udsat 2059; Ledofyr for.
2405; Forsk. Opl. om Ledefyr.................. 2574
Fyr si. f. Is..................................................... 98

Dornbusch NW. Skibsfartshindr. 1696; do.
forg. efters........................................................ 2082

Planlagenet-Grund. Pulle findes ikke........... 1086
Plantagenet Grund N. Lys- og Fltd. midlt.

si. 397; do. att. t............................................ 461
Darsser Orl O. Lys- og Kltd. midlt. ind.

1368; do. ntt. udi. 1421; do. omb. m. Vin
tersøm................................................................ 2575

Wustrow Fyr WNW. Vrag ,.77iea“ 1472;
Opl. o. Vrag 1523; Vrag afm.................... 1567

Warnemiinde. Øvelsestider for Radiotaage
sign. for............................................................ 398

Warnemiinde Anduvn. Sunken Mine. Adv. 1649 
IF»«»ar Bugt. Timmendorf. Poel. Storm- 

varselstat. midlt. u. af Virksomhed .... 1281 
Mecklenburg Bugt. Staberhuk NE. Vrag

„Minna II".................................................... 1650
Vrag „Anine Samsoe" Vragafm. ind. . . . 494

Lubeck Bugt. Dahmeshoft SW. Vrag „Lou
ise" 614; Vrag afm. 624; Vrag fj. Vrag 
afm. ind............................................................ 1651

Travem unde Anduvn. Scliwansee Lystd.
ind. f. Is 22; do. att. udi........................... 206

Neustadl-Bugt. Neustadt. Ledefyr t............ 1997
Pohnsdorf Mølle nedbr.................................. 399

Pelzerhaken Fyr SE. Kabler udi. til Forsøg.
Adv. 1652; Kabelomraade udvidet......... 1785

Pelzerhaken Fyr. Ny Lysvinkel 1998; do.
indlagt..............................................................  2406

Dahmeshoved Fyr NE.t.N. Vrag „Karoline" 1999
Femern-Sund. Afm. for................................... 1746

Orlh Ledofyr. Forsk. Opl............................ 613
Femern S.-Kyst. Burgstaaken E. Vrag „He

lene" 2155; Opl. o. Vrag 2204; do. 2407; 
Belysn. af Vrag upaal.............................. 2524

Femern. Pullgarden-Riff. Kabeltd. ind. f.
Vinter 21; do. att. udi................................. 674

Femern-BæU. Fyrskibet Fehmarnbelt," for.
2000; Fyrskib omb. midlt......................... 2156

IV ester-Markélsdorf WNW. Vrag „Cåcilie"
afm. 1747; do. fj............................................ 1886

Kieler-Fjord. Farligt Omraade...................... 1328
Kabel uanvendeligt....................................... 1329
Advarsel............................................... 1369. 2060
Gabels-Flak E. Lys- og Fltd. for............. 1422
Kiel Fyrskib omb. midlt. 1887; Fyrskib 

for................................................................... 2061
Stollergrund. Skydeskive udi. Adv. 625; 

Skydeskives PI. 748; Skydeskive udi. 
Adv................................................................ 1473

Kiel. Nyt Taagesign....................................  2062
Kiel Havn. Lystd. fl. 155; Sejlanvisning. 749 
Kiel Havn. IViker Bugt. Fyr nedl........ 1888

Sliminde E. Farligt Omraade. Adv. 802;
Afm. af farligt Omraade.............................. 1133

Schleisand E. Kltd. ind. f. Is 99; do. att.
udi....................................................... .............. 495



VIII

II.
Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyen og Lille-Bælt.

Sundet.
Smulet >S.-lige Del. Drogden Fyrskib SSW. 

Vrag af Galease „Little Ethel" afm. 2249; 
Opl. o. Vrag...................................................
Skanør WNW. Vrag „Anna" afm. 2235;

Opl. o. Afm. 2250; Opl. o. Vrag.........

Løbe-Nr. Løbe-Nr.
1 Middelgrund S. Lystd. midlert. for. 68; 

Lystd. fl. 531; Lystd. fl. tilbage..............
Saltholm NW.-Kyst. Barakkebroen. Fyr- 

belysn. for........................................................
Svælget. Kastrup Skibsbro. Opl. o. Afm... 
Drogden. Midit. Søm. „M. S. L. Drogden" 

ind. f. Vinter 27; do. att. udi. 242; do. be
skadiget. Ind. f. Vinter.............................
Knolien E. Sonder-Dyb. Afm. af Lossepl. 

ind. f. Vinter..............................................
Knolien E. Lossepl. afm. 243; Afm. ind. 

f. Vinter.......................................................
Dragør Havn. Baaker opf. 497; Havnefyrs 
Brændetid for..................................................

Dragør Fort SE. % S. Vrag „Hammershus" 
afm. 2455; Vrag fj. Vragafm. ind...........

Drogden Fyrskib VVSW. Vraglystd. ved 
Glimt att. udi. 343; Vrag uskadeliggj. 
Vragafm. ind...................................................

Flinterenden. Triangulering samt Dybde- og 
Bundundersøgelser. Midit. Mærker. Adv.
490; Dybde- og Bundundersøgolser. Adv. 
750; Midit. Duc d’Alber opf. 882; Midit.
Duc d’Albe Fyr t. 1019. Dybde- og Bund
undersøgelse. Advarsel 1134; Midit. Duc 
d’Albe Fyr si. Duc d’Alber fj..................

Flinterenden. Sondre-Flint SE. Kltd. udi.
1554; do. ind..................................................

Kalveboderne. Sorte Rende S. Lystd. Kalve
boderne N. udi. 1748; do. ind....................
Hvidovre. Anlægsbro u. Opf.......................

Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydn..........................
Kjøge-Bugt. Skydeøv. Farvand midit. sp.

2408

2320 i

675

1239
970

2491
Danmark.

Lystdr. ind. f. Is....................................... 23.
Lystdr. att. udi................ 67. 68. 100. 156.
Gilleleje-Flak. V eslerlands-Grunde. Pulle afm.

969; Søm. udi.................................................
Lappe-Grund Fyrskib for. 1282; For. udf. 
Lappe-Grund E. Søm. fl. midit. 626; do. 

or midit. fl.......................................................
Lappe-Grund S. Pulle......................................
Helsingør-Helsingborg N. Stærkstrømskabel 

beskadig. Adv................................................
Helsingør. Tids- og Vindsign. indst, midit. 
Espergjærde Havn. Tilsanding 627; Indløb 

og Havn uddybet.........................................
Rungsted- Havn. Dybde i Indløb.................
Lous-Flak Lys- og Fltd. ind. f. Is 23; do. 

att. udi..............................................................
Vedbæk. Rester af Brohoved fj. Vragvager 

ind......................................................................
Skodsborg E. Afbrækket Bundgarnspæl.

Adv. 1681; do. fj...........................................
Taarbæk-Rev Lys- og Kltd. midit. omb. . . 
Hellerup Lystbaadehavn. Tilsanding. Fyr 

midit. si. Afm. midit. ind. 1016; Dybde 
att. norm. Fyr att. t. Afm. att. udi. 1423; 
Søm. ind. f. Vinter.......................................

Tiiborg Havn. Molefvr t. Midit. Fyr si. 234; 
Opl. o. Ledefyr. Afm. for..........................

Lavtrup Havn S. Kloakledn. afm...............
Stubben N. Sten 1237; Afm. for. 1283; For. 

udf......................................................................
Middelgrunds-Fort Fyr. Opl. o. Taagesign. 

1087; Radiotaagesign. opr. 1698; do. træ
der i Virksh.....................................................

Flak-Fort. Sky deø v. Adv...............................
Saltholm-Flak. Skydeøv. Adv.......................
Saltholm-Flak ArlF. Kltd. att. udi. 496; do. 

omb. ni. Vintersøm.......................................
København. Signaler for Skydn. fra Forterne 
Trekroner. Trekroner-Bølgebryder. Sirenes 

Tonehøjde for..................................................
København. Yderhavn. Ny Deviationspæl 

opf. 2023; Vrag „Triton''1 afm. 2234; Vrag 
fj.........................................................................
Larsens Plads. Grønlandsk Handels Plads.

Christianshavn Kanal. Uddybn. fore
taget ..............................................................

Inderhavnen. Langebro. E.-lige Gennem
sejlingsløb midit. sp..................................

Sondre Havn. Uddybnarb. og Bygn. af 
Kaj fuldf. Afm. for. 1475; Enghave- 
Brygge. Uddybn. Afm. for. 2024; Skibs
fartshindr. 2325; do. fj............................

Frederiksholms Havn. Dybde midit. for
mindsk...........................................................

Middelgrund. Lossepl. udvidet. Afm. for.

25
299

1273 
1568

718
856

2383 
1370

1015
803

100

2576

1697
24

2283

707 
2063

1330

Kjøge Havn. Opl. o. Fyr..........................
Kjoge-Sønakke N\V. Vrag „Anna" 69; 

Vrag uskadeliggj. 1135; Vragvager ind. 
Stevns Fvr. Radiotaagesign. opr. 1136; do.

1699; ......................................  ’Udsendelse i klart Vejr....

28

2492

1196

2577

1088

2075

2248

2456
709
708
278
926 

2025

2552

2299

Sverige.
ind. f. Is..............................................
att. udi.102. 104. 137.158.300.344.

Lystdr.
I Lystdr.

Kulien S. Vrag „Gamen" afm. 1089; Vrag 
uskadeliggj. Vragafm. ind..........................

; Indløbet til Hoganås. Baake væltet 804; do. 
att. opf.............................................................

■ Svinbådan Fyrskib omb. midit......................
1 Kullagunnarstorpsgrundet. Kltd. att. udi...

■ Hveen NIV.-Hev. Søm. bortdr. 101; do. att.
udi......................................................................

Hveen. Haken Fvr. for. 400; do. 1889; Fyr. 
for. 1928 .................. .............................
Båckviken Havn. Fyr fi. og'for. Fyr t. 532; 

Fyrs Brændetid for...................................
I Landskrona. Gråsrånnan. Fadtdr. att. udi. 

Larvarabben. Kltd. att. udi.......................
: Barsebiick Fiskerihavn. Søm. udi.................
■ Barsebiick Fyr for. 402; For. udf..................

Lomma-Bugl. Lossepl. afm.............................
2525 | Malmø redd Fyr- og Lodsgaliot ind. f. Is 70;

I do. att. udi. 103; do. omb. midit............
1476 Malmø. Lystdr. ind. f. Is 29; Lystd. att. udi. 
1238 104; do.‘ 158; do................... '.......................

2298 
1975 
1820

2551
26

521

2247

1474

2443

29
345

1424

971 
1569

575

157

2157

676
401
345 

1090
1017
1018

1749

300



IX

Løbe-Nr. 
Malmø inre Ledefyr for. 403; do. 805; do.

or for.................................................... 857
Indsejlingsronden til Malmo Industrihavn.

Afm. ft. midlt................................... 1240
Malmo Industrihavn. LyBtdr. ind. midlt. 858

Limhamn N.-lige Indaejlingsrendc. Afm. for. 2001
Flinierenden Kalkgrundet Fyrskib omb.

midlt................................................................... 1331
Oskarsgrundet Fyrskib midlt. omb. 859;

do. att. udi.................................................. 1425
Kalkgrundet og Oskarsgrundet Fyrskibo ind.

for Is 30; do. att. udi............................ 105
Klagshamn. Søm. udi..................................... 1786
Skanor Havn Indsejlingsronde. Dybde aft.

860; Indsojlingsrcndo for. 1615; Afm. for. 
1787; Indsejlingsronde for. Afm. for. 1890;
Dybde aft. Søm. fl....................................... 2457

Falslerborev. Fyrskib omb. midlt................. 972

Smaalands-Ftirvandet.

Lobc-Nr.
Klæpen Lys- og Fltd. omb. 32; do. att. ucll.

1524; do. si. 2444; do. att. t. Indragn.
udsat............................................................. 2458

Ilomso E. Vrag „Thorvald" afm. 244; Vrag 
uskadeliggj. Vraglystd. ind........................ 1788

Halskov-Rev Fyrskib omb. midlt. 1426; do. 
midlt. omb. 1477; do. att. udi.................. 1525

Sprogo-Nyborg. Lystdr. ind. f. Is 33; do. att. 
udi...................................................................... 405

Nyborg-Fjord. Slotsgrunden. Lossepl. afm.
464; Dybde aft. Afm. ind.......................... 2329

Langeland. Lystdr. att. udi............................ 303
Smorstakken Lystd. i Uord. 1509; do. att. i

Ord. 1527; do. midlt. si. 1976; do. att. t. 2003 
V enqeance-Grund. Lys- og Fltd. udi. 1526;

do. ind............................................................... 2578
Taars W. Undervandshindr. Vrag 1601; 

Vrag „De tre Fætre" afm. 1700; Under
vandshindr. forg. eftersøgt 1724; Opl. o. 
Vrag..................................................................  2411

Nakskov-Fjord. Ledefyr t............................... 2284
Danmark.

Bogestrom Lys- og Fltd. att. udi. 301; do. 
midlt. 11............................................................. !

Bogestrom. Stenhage Fyr midlt. si. 189; do. 
att. t..................................................................
Bogenakke. SW. t. W. Stenpulle.............

Indløbet til Stege. Afm. i Uord. p. G. a. Is 
Gro n su nd. Gravet Bonde over Tolkebarren.

Opl. o. Dvbde 302. 576. 719. 1137. 1314. 
1937. 2158 1

Tolke-Dyb. Søm. bortdr. 562; do. att. udi. 
Gamle Tolk E. Søm. bortdr. 927; do. att. 

udi..................................................................
Ny Tolk. Vrag 1241; Vrag „Marie" uska

deliggj............................................................
Skansepynt WNW. Vrag „Herllia" afm. 

1570; Vrag uskadeliggj. Vragafm. ind.
Ulvsund. Lango SE. Vrag „Dora" 279; Opl.

o. Vrag 335; Vrag fj.....................................
Faro W. Højspændingskabel udi..................
Skjelle-llev. Søm. bortdr. 138; do. att. udi. 
Ore Vinkelfyr. Lysvinkel for.........................
Brede-Grund S. Nyt Søm. udi......................
Guldborg-Sund N.-ligo Del. Guldborg N.

Baake opf.........................................................
Bandholm-Rende SW. Vrag „Valdemar" 786;

Vrag fj......................................... .....................
Lindholm-Dyb. Bandholm NW. Blangs-

Hoved. Gravet Rende til Biands (Blangs)
Havn afm.........................................................

Fæmo. Opl. o. Lods........................................
Karrebæksminde Havn. Dybde aft...............
Karrebæksminde-Næslved. Pram fj................
Kirkegrund. Kltd. udi. 615; do. omb. m.

Vintersøm.........................................................
Onse- Vig NE. Vrag 2327; Opl. o. Vrag „ hina"

2386; Vrag afm..............................................
Omo-Sund. Vrag „Droenland" 2328; Opl. o.

Vrag...................................................................
Agerso S.-Endc. Helleholm Vinkelfyr for.463;

For. udf............................................................
Skjelskor Havn. Pæl fj....................................

2300

379
404
561

1750 
2409

577

973

2236

2384

207

807

677 
2076

579
31

i

I

2526

2410

2341

1406
2198

Farvandet Syd for Fyen.
Danmark.

Svendborg—Rudkjøbing—Marstal. Lystdr.
og Kltdr. att. udi. 406; Lystdr. og Kltdr. 
midlt. ind. 1284; do. att. udi.................... 1528

Rudkjøbing-Løb N. Kltd. forsv. 2285; do.
att. udi.............................................................. 2579

Rudkjøbing-Lob. Rudkjøbing Havn. Midlt.
Ledefyr si......................................................... 304

Svendborg-Sund. Chrisliansminde Ledefyr.
Opl. o. Forfyr................................................ 028

Svendborg-Sund W.-lige Indløb. Baake væltet
190; do. genopført......................................... 678

Knude-Dub. Taasinqe W.-Kyst. Vomæs Bro
ødel..................................................................... 465

Høje-Stene-Løb. Vornæs Pynt. Ledebaaker
opf...................................................................... 2286

Høje-Stene-Løb. Fyrbelysn. i Uord.................. 71
Æro—Halmø. Telefonkabel udi...................... 2340
Faaborq-Fjord. Lystdr. midlt. ind. 974; do.

att. udL............................................................ 1315
Knastegrund Lys- og Kltd. ind. f. Is 34; do.

att. udi.............................................................. 106

Lille-Bælt.

i

Store-Bælt.
Danmark.

Romso-Sund. Mærko bortfaldet. Rett. t. 
Danske Lods og Kort.................................. 2002

Danmark.
Fredericia. Skydn.............................................. 35
Kolding-Fjord. Klippehage Fyr. Fyrhus om

malet ...................................   2004
Skarre-Odde NNE. Anduvnvagor udi. . . 1407 

Asnæs-Rev W. Lossepl. midlt. afm. 1836;
midlt. Afm. ind.............................................. 2287

Tvinsbjerg Vinkelfyr for. 1478; do. Fyrs Lys
evne forøg........................................................ 1929

Helnæs-Bugt. Brohoved ødel.......................... 191
Middelgrund E. Ilum-0 W; Nye Søm.

udi. 739; Opl. o. Søm. PI....................... 808
Aabenraa. Afm. att. i Ord. 305; nye Havne

fyr t................................................................... 440
Als. Norborg Fyr. Lysevne forøg................. 1930
Als SE. Pols-Rev Kltd. att. udi. 629; do.

omb. ni. Vintersøm....................................... 2527
Als. Kegnæs Fyr. Lysevno forøg................ 1931

Auguslenbørg-Fjord. Pælerester fj.............. 1371



X

Løbe-Nr.
Søitderborg-Bugl. Lystdr. att. udi................. 192 :
Als-Sund. Sønderborg. Brobygningsarb.

midlt. indst. Adv. 36; Opl. o. Brobyg
ningsarb. Afm................................................ 2387 i

Flensborg-Fjord. Kegnæs Fyr W. Vrag
„Peter Maire" afm. 2237; Vrag uskade
liggj. Vragvager forbliver ude.................. 2252

Tyskland.
Flensborg-Fjord. Fyrskibet Flensburg ind. 

f. Ib 107; do. att. udi. 159; Fyrskib omb.

Løbe-Nr. 
midlt. 616; do. midlt. omb. 630; do. att.
udi...................................................................... 909
Kalkgrund N. Baaketd. att. udi................ 466
Lystdr. att. udi.............................................. 306
Flensborg. Lodstvang ophævet................... 160
Nykirke. Fyr t.............................................. 533
Langballe Fiskerihavn. Ledefyr tændes

2205; do. t................................................... 2553
Gjélting-Bugt. Jiirgensschott N. Lystd. att. 

udi. 910; do. midlt. ind. 1701; do. midlt. 
udi.................................................................. 2064

Falshoft Fyr N. Birk Baake NE. Bund
stilladser udi. Adv................................... 1372

in.
Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

Kattegat.
Danmark.

Fyrskibe ind. f. Is............................................ 37
Fyrskibe att. udi................................................ 108
LyBtdr. ind. f. Is................................ 38. 41. 42
Lystdr. att. udi. 109. 110. 111. 113. 115. 118. 119

139. 307. 563
Tisvilde. Skydn. 1332; Opl. o. Afm........... 1571
Hesselo E. % S. Vrag.................................... 2528
Isefjord. Isefjord Lys- og Fltd. ind. f. Is 38;

do. att. udi...................................................... 307
Yd er-Bredning. Skydeøv. Farv, midlt. sp. 928 
Owro-Vestrc-Løb. Lystdr. si. Lystdr. ind.

161; do. ntt. udi........................................ 563
llolbæk-Fjord. Skydn. 720; do.................. 1891
Holbæk. Fyrbelysn. for................................ 580
Jægerspris. Skydn. Adv............................... 1572
Frederiksværk Havn.) Pæle' ind. f. Vinter

308; Sommerafm............. ‘.......................... 883
Roskilde-Fjord. Kronprins Frederiks-Bro.

Gennemsejl. midlt. sp. 1573; Gennem- 
sejl. att. norm............................................ 1616

lloskilde-Fjord. Frederikssund. Jernbane
bro færdigbygget. Regler for Gennem
sejling  ......................................................... 2342

Isefjord—Sjællands-Odde. Skydeøv. Farv.
midlt. sp....................................................  929

Sjællands-Rev E. Vrag „Kristian" forg. efters.
2083; Vragmast 2388; Vrag „Christa". Opl.
o. Vrag............................................................. 2412

Haslens-Grund. Lys- og FltcL att. udi. 1219;
do. ind. f. Vinter.......................................... 2554

Samso E. Lindholm-Dyb. Afm.for.280; For.udf. 336 
Samso E. Ballen, NNE. Vrag „Rita" 1682;

do. afm. 1702; Vrag fj................................. 1892
Se.jrø Havn. Tilsanding................................... 380
Sejrø-Bugt. Ordrup-Næs. Skydn............... 1529
Revsnæs. Lyst. att. i Orden........................... 39
Rcvsnæs-Puller. Vrag „Lizzie" 740; do.

uskadeliggj. 992; Vragvager ind.................2413
Odense-Fjord. Kltd. att, udi. 631; do. omb.

m. Vintersøm..................................................  2493
Odense-Fjord. Afm. for. 2084; Harehage W.

Opl. o. Søm..................................................... 2253
Hasselore-Koholm. Dybde aft..................... 1220

Fyen N.-Kyst. Einsidelsborg ESE. Under- 
vhindr. 235; do. forg. efters......................... 346

I

Samsø W. Skydeøv. Farvand midlt. sp. 
1274; do......... .................................................. 2288

Horsens-Fjord. Midlt. Søm. 1316; Løb ud
videt. Ny Afm. udi..................................... 1837

Norsminde-Flak S. Vrag 1173; Opl. o. Vrag 
1427; Vrag uskadeliggj................................. 1789

Aarhus Lystd. ind. f. Is 41; do. att. udi. 190;
Lystd. ind. midlt. 1373; do. att. udi. .. 1530

Aarhus Havn. Opl. o. Fyrbelysn. 40; Mole
forlænges. Midlt. Fyr 787; Forsk. Rettelser 
til den danske Havnelods 1091; Taagesign. 
for.; midlt. Fyrbelysn. Kystværn 1197; 
Søm. midlt. udi. 1333; Taagesign. for. 
Midlt. Forandring af Fyrbelysn. 1777; 
Taagesign. for. 1821; Fyr midlt. si. 1977; 
Fyr løftet og att. t. 2005; midlt. Fyr si.
2445; midlt. Fyr er si.................................. 2580

Kalø- Vig. Skjerringhede Skydeplads E. Opl.
o. Skydevagere............................................... 2446

Sletterhage NW. t. \V. Undervhindr. 193;
do. forg. efters. .i.......................................... 347

Ebeltoft-Vig. Skydn. 1355; do. 1374; do... 1778 
Ebeltoft-Vig. Skade-Grund. Vrag „Enig

heden" ............................................................... 632
Hjelm N. Pulle................................................. 2254
Fomæs SE. Vrag „Mimi Selmer" forg.

efters.................................................................. 2459
Fornæs E. Vrag afm. 2529; Vragafm. fl... 2581 
Kalkgrund- W. Søm. i Uord........................... 617
Anholt. Opl. o. Redningsstat......................... 2026
Anholl-Osler-Rev Søm. i Uord. 2389; do.

att. i Ord......................................................... 2414
Anholt-Knob Fyrskib. Radiotaagesign. opr.

114; Fyrskib drovet...................................... 2614
Randers-Fjord Anduvn. Kltd. og Anduvntd.

bortdr................................................................ 43
Randers-Fjord. Tralikbesteinmelser 832;

Vrag „Sidonie" 2343; Opl. o. Vrag......... 2530
Randers-Fjord. Udbyhøj. Sommerafm. 751;

Vinterafm......................................................... 2065
Mariager-Fjord E. t. N. Vrag 2555; Vrag

forg. efters.......................................................  2583
Mariager-Fjord. Fltd. og Afm. i Drift 44;

Fltd. att. udi. 112; Afm. for. 710; Fltd.
omb. m. Vintersøm....................................... 2582

Mariager-Fjord. Hadsund Jernbanebro. Opl.
o. Gcnnemsejlingsaabningerno 833; do.
861; Gennemsejlingsaabningerne i Orden 1221



XI

Løbe-Nr.
Hals-Barre Fyr SW. t. W. Vrag „Herbert" 

afm. 407; Opl. o. Vrag 498; Vrag uskade- 
liggj. Vraglystd. ind..................................... 1703

Hals-Barre. Vrag „Karla" 1779; Vrag fj.. 1790 
Frederikshavn BSE. Midlt. Lys- og Fltd. att.

udi. 115; Opl. o. Lys- og Fltd., der bliver 
perm................................................................... 802

Frederikshavn SE. Vraglystd. „Ingomar"
ind. f. Is 45; Opl. o. Vrag „Ingomar" 72;
Vragafm. att. i Ord. Opl. o. Vrag.........  116 j

Frederikshavn. Kltd. att. udi........................ 117;
Skagen Havn. Dybde i Indløb aft.............. 884
Nordre-Rønner Fyr for. 281; do....................... 1375
Kobbergrund Vraglystd. att. udi.................... 634 i
Læsø S. Silde-Ron Lystd. att. udi. 633; do. ;

omb. m. Vintersøm....................................... 2556
Læso S. Pulle bortspr...................................... 1242 j

Løbe-Nr.
Nykjobing paa Mors. Fyr for......................... 1683
Salling-Sund Færgelejer. Fyr nedl.............. 349
Langer-Odde Fyr i Uord..................................... 2615
Thisted Havn. Fyr nedl.................................. 410
Kaas-Sand. Søm. i Uord................................ 834
Veno-Bugt. Thors-Sand. Stenpulle.............. 2066
Lemvig. Lodstvang oph.................................... 1095
Nissum-Bredning. Sælbundeholm-lMbS. Vrag

„Barthol" uskadeliggj.................................... 1510
Sælhuwleholm-Løb. Lystdr. att. udi. 411;

Lystd. dr. 2390; do. att. p. PI................... 2416
Thyborøn-Kanal. Vandstand 141. 501. 679. 911 

1139. 1377. 1574. 1780. 2007. 2206. 2447
Thyborøn-Kanal. Opl. o. Lystdr. 142; Lystdr. 

att. i Ord. 194; Thyborøn-Kanal Nr. 1 
Lystd. bortdr. 788; do. att. udi. 835; do. 
bortdi'. 2332; do. att. udi. 2344; do. 
bortdr. 2391; do. att. udi........................... 2417

Sverige.
Torekov SSW. Skaudde NVV. Søm. fl. 581; 

do. er H............................................................. 809
Tylogrund. Søm. bortdr. 162; do. att. udi.

208; do. 245; Afm. for. 582; Afm. er for.. 810
Store-Middelgrund.. Lys- og Fltd. att. udi. 348 
Halmstad Havn. Sunken Pram fj................ 1334
Lilla-Middelgrund Lys- og Fltd. ind. f. Is 46;

do. att. udi. 441; Lys- og Fltd. midlt. omb. 
863; do. udi. att............................................ 1092

Indløbet til Varberg. Skålklippan. Fast Søm.
ødel. 163; do. att. opf.................................. 467

Fladen Lys- og Fltd. ind. f. Is 47; do. att.
udi. 408; do. omb. midlt............................. 1020

Fladen Fyrskib att. udi. 209; Fyrskib omb.
midlt. 721; do. att. udi............................... 1285

Båtfjorden. Krogstadsudde. Fyrbelysn. for.
864; For. udf. 975; Opl. o. Fyrs PI.... 1093 

llåltaren Fyr for. 409; For. udf.................... 1094
Vinga. Forsøg m. Trafiksign. u. Isforhold 2415 
Vinga-Ungar NW. Lys- og Fltd. m. Under-

vkl. ind. f. Is 48; do. att. udi.................. 468
Elfsborgfjord. Lystdr. ind. for Is 120; do.

att. udi. 499; Afm. for. 1138; For. udf. 1376 
Långedrag Fyr for.......................................... 1838
Hunnebådan Lystd. ind. f. Is 164; do. att.

udi.................................................................. 469
Goteborg Havn. Kvillebåcken Fyr nedl.

1198; do er nedl........................................ 1617
Sålo Fyr E. Klubban. Fast Søm. ødel. 534;

do. att. opf...................................................... 2460
Ramholm SE. Søm. bortdr. 246; do. att.

udi...................................................................... 470
Marstrand. Håtlan Lodsstat, ned!................ 1335

Limfjorden.
Danmark.

Hals Kltd. ind. f. Is........................................ 49
Korsholm E. Vrag „Aline" 1978; Vrag fj. 2006 
Besejlingen af Limfjorden E.-lige Dol. Regler 

for Sejlads forandres. Rett. t. Den danske 
Lods 1925........................................................ 564

Aalborg. Bøjer ind............................................ 1938
Nørre-Sundby. Vrag „Erna" drevet med

Isen 140; Vrag afm. 282; Vrag fj........... 2330
Nibe. Sommcrafm. udi. 711; Vinterafm... 2331 
Draget. Øland. Banke forsv. 309; do. att.

opf...................................................................... 1751
Ejerslev Udskibningssted. Vrag „Laura" 500;

Vrag^afm. 565; Vrag uskadeliggj.............. 1871

Skagerrak.
Driv. Vrag........................................................... 2345

Danmark.
; Opl. o. Redningsstat......................................... 1939

Skagens-Rev Fyrskib att. udi. 50; Fyrskib 
omb. m. nyt Fyrskib. Radiotaagesign. og 
Undervandstaagesign. for............................. 1704

Hanstholm. Undervandstaagesign. midlt.
indst................................................................... 2494

Sverige.
> Paternoster NNE. Vanholmegrundet. Søm.
! for. 583; For. udf.......................................... 1021
Farvandet E. for Hjerto. Smygebådan. Fast

Søm. ødel......................................................... 865
Dynan. Fast Søm. ødel. 471; Som. att. opf. 1140 
Løbet til Uddevalla gennem Svansund. Søm.

udi. 584; do. er udi...................................... 1022
IIållo S. Åstabrottet. Stage forsv. 210; Stage

att. udi.............................................................. 635
Hallo Fyr. Taagesign. for. 535; For. udf. 2461 
Løbene SSE. om Malmon og E. om Smogen.

Afm. for. 585; Søm. udi. 811; Håstbådan.
Søm. fl..............................................................  1023

1 Malmon W. Svarlskår Stangmærke ødel.
472; do. att. opf............................................ 1705

Gravarne. Søm. udi........................................... 586
Svarlskår Fyr for. 350; For. udf.................... 1243
Kalkobådan. Fast Søm. ødel........................ 473
Svartskårsgrund. Fast Som. ødel. 474; do.

att. opf.............................................................. 1141
Slromstad SW. Søm. udi. 588; do. er udi. 1024 
Persgrunden Lys- og Fltd. ind. f. Is 51; do.

att. udi............................................................. 587
Grisbådarna. Søm. forsv................................... 2531
Grisbådarna Fyrskib omb. midlt.................... 1199

Norge.
Fyr si. midlt....................................................... 912

, Fyr forstærkes.................................................... 1142
: Loperen. Ramsø N. Søm. udi......................... 2301

Oslo-Fjord Afm. for.................................. 2302
Oslo Havn. Kavringsanden. Uddybn.

Lystd. ind.................................................... 1200
Kaholmen Fyr. Synsvidde forøg.................. 1706
Sandviken Anduvn. Ilovikodde W. Bue

afm................................................................. 1653



XIJ

' Løbo-Nr.
Sandefjord. Søm. udi......................................... 2303
Langølangen Fyr for. 1096; For. udf........... 1428
Jomfrulund Fyr SW. Skaddehalsen. Baake

opf....................................................................... 2304
Jomfrula'ndsrevel. Afm. for............................. 1429
Tromøsund. Gitmerlangen. Fy r for.............. 2085
Grimstad. Vessohovedet Fyr forst.....................2159
Grimstad. Østre Tvillingholmen Fyr for.. .. 2160 
Homborsund. Homborsundsleden Fyr for. .. 2086

Lubo-Nr.
Lillesand S. Lob. midlt. sp............................ 1201
Lillesand W.-lige Indlob. Langbiiene. Grund.

Stage 11.............................................................. 165
Gamle Hellesund. Kvalsholmen Fyr for.. . . 2087
Kristiansand. Dybingen Fyr for.................... 2088
Mandal. Kleven Havn. Nyt Fyr t. 1940;

Opl. o. Fyrs PI..............................................  2008
Mannefjorden. Sjosanden Fyr. Synsvidde

forøg................................................................... 1618

IV.
Nordlige Ishav og Nordsøen.

N.-lige Ishav.
Spitzbergen N.-Kyst. lied Bay Anduvn. 

Grunde.............................................................. 2255

Rusland. j
Murmankysten. Svjatoj Nos Fyr. Taage

sign. for............................................................. 167
Lapland. Pikshuev Pynt. Fyr t..................  168

Nordsøen.
Driv. Miner............................................. 1286. 1S97
Driv. Vrag 247. 310. 313. 412. 636. 866. 976 

1108. 1336. 1511. 1531. 1575. 1707. 1839
1941. 2067. 2395. 2462 

Adv. ni. at trawle indenfor best. Omr.. . . 166
Thyborøn W. Vrag............................................ 1752 [
Terschellingerbank Fyrskib NE. t. N. Vrag

gods...................... .’........................................... 1511

Norge.
Nye Fyr t. 1097; Fyr for................... 1143. 1479 .
Fyr si. tidl. end sædv...................................... 914
Varangerfjorden. Lille Ekkeroen Fyr for.. . 1708 
Molvikpynten. Makkaur. Fyr t. Taagesign. ' 

opr. 1098; do...................~............................. 1893
Søroysundet. Fuglenes Fyr. Synsviddo forøg. 1619 ! 
Langsundel. Helgoy Fyr. Lysvinkel for.. . 1620 ' 
Storholmen E.-Side. Dåfjord Fyr t............... 1942
Sørfjorden i Lyngen. Klubskjær Fyr t........ 1943
Tromsesundet. Storsleinnes Fyr. Synsvidde

forøg.................................................................... 1621
Gisund. Leiknes. Afm. for.............................. 913

Finsnesskjær Lystd. ind. f. Vinter.............  248 !
Moholmen Fyr for............................................... 1479
Ibbestad. Arnesel Fyr. Synsvidde forøg... 1622 
Sfeglholmen NE.-Pynt. Græsholmen Fyr.

Synsvidde forøg.*.......................................... 1654
Lofoten Inderside. Stamsund Fyr for.......... 1623 ;
Lofotodden W.-Side. Helle Fyr t................... 1624
Leinesfjord. Leines Fyr t................................ 2089
Host S. Nyfundne Buer.................................. 1144
N. Helgeland. Nesø. Grund.......................... 1378
Sondre Helgeland. Havno W. Grunde.... 1379 
Skjørøen Fyr for................................................. 1894
Valso N.-Pynt. Valsoøren Fyr for............... 1895
Valdersund. Svinoflti. Nyt Fyr t................. 1791
Trondhjemsfjorden. Levanger N. Grund... 1380
Flesa. Frøyfjorden Fyr t................................. 2090

S.-Trøndelag. Froifjorden. Edø S. Båor .. 1655 
Langdraget NE. Værsodraget Fyr t................ 2091
Bussø. Bussø Fyr t..........................................  2068
Trondhjemsfjorden. Digermulen. Taagesign.

midlt. indst...................................................... 1656
Nordmøre. Eskilsø W. Grunde..................... 1381
Lille Sandøen. Fyr for..................................... 1430
Nordmøre. Bud N. og NE. Nyfundne Båer 1657

Hustadviken. Grunde...................................  1382
Gorsen N. Grund 1383; Båer PI.............. 1625
Gorsen S. Båe................................................ 1626
Trænenfjord. Vaago E. Båe....................... 1641
Malmefjord. Båe........................................... 1642

Nogvidfjorden. Kjeholmen Fyr for................ 1431
Harofjorden. Haugnes Fyr for....................... 1433
Vikerø SW.-Pynt. Synes Fyr for................. 1432
Valdero SE.-Side. Valderhuug Fyr for. 1434;

do. er for.......................................................... 1627
Godøen NW.-Pynt. Alnes Fyr for................ 1435
Godøen S.-Side. Hogsten Fvr for................... 1436
Igesundsvaulen. Vegsund. Løb midlt. sp.

1202; Vegsund att. aaben f. Trafik......... 1658
Sunnmøre. Gurskeo. Grunde......................... 2256
Loksund S. Hammerhaugflu Fyr t............... 1896
I.angenuen. Skår Fyr. Taagesign. opr. . .. 2092 
Hardangerfjorden. Bjellandsholmen. NytFyrt. 1792 
Haugesund. Kvalen Fyr. Taagesign. opr... 2418 
Karmsund. Østre Storesundflu. Fyr for.. . . 2207 
Hanseskjær Fyr for............................................ 1479
Feoy Fyr nedl. og erst. af 3 nye Fyr......... 1479
Karmsundel. Højevarde Fvr fl. og for......... 1437
Ilogaland. Karmøy W.-Side. Maroy Fyr for. 169 
Skudesnesfjord. Skudefluen. Søm. ødel. ... 1793 
Hvidingso E. Nye Fyr t.................................. 1794
Stavangerfjorden. Gryten Fyr for..................  1438

Dusevigen Fyr for.......................................... 1439
Gansfjord. Sandnes. Ledefyr t...................... 2419
Egersund. Grunnsundholmen. Opl. o. Fyr. 1440

Skarvo Fyr for................................................ 1244

Danmark.
Thyborøn Lys- og Fltd. si. Inddrages midlt.

1356; do. midlt. ind. 1532; do. att. udi.
1659; do. midlt. si. 2392; do. att. t. . . . 2420 

Horns-Rev. Fyrskib. Undervtaagesign. og
Badiotaagesign opr........................................ 121

Horns-Rev. Vyl. Søm. bortdr. 1408; do. att.
udi............................................................. .. 1533

Graadyb Fyrskib. Fvr t. i diset Vejr 381: do.
413. Fyrskib drevet 2303; do. att. udi. 2421 

Graadyb. Graadyb-Barre. Opl. o. Dybde i
den gravede Rende...................................... 502



XIII

Løbe-Nr.
Lystdr. att. udi. 170; do. 249; do. 503;

Topsand Lystd. ind. 566; do. att. udi. 637 
Søm. C. fl........................................................ 351
Scedenslrand Forfyr. ringmærke nedblæst. 2394 
Fanø-Saridende (Jerg) Lystd. i Uord. 283;

do. att. i Ord............................................. 311
Esbjerg Havn. Bunke fl. (245; Sondre-

Forhavns N.-Mole. Taagesign. for 1643;
Flytning af Baake udsat........................ 2238

Fano E. Fredet Vandareal. Afm. udi. 1534; 
Afm. ind........................................................... 2495

Manø-Gydc. Afm. att. udi. 812; Afm. ind. f. 
Vinter................................................................ 2069

Knude-Dyb. Sommerafm. 977; Vinterafm. 2289
Lister-Dyb. Hojer-Dyb. Søm. forsv. 2346;

do. att. udi...................................................... 2422
Højer. Fyr nedl............................................. 885

Tyskland.
Sommerafmærkning........................................... 536
Vinterafmærkning.............................................. 2161
Sild. List Red. Grund. Afm. for. Opl. o.

Fyr..................................................................... 2027
List Signalstat. Signalmast omblæst.... 2496
List-TWest Fyr for. Baake nedr................. 752
Munkmarsli Havn nedl. Huvnefyr.sl. . . 753

Sild W. Vrag „ Wiking". 1099; do. forg. 
efters.................................................................. 1145

Amrumbank Fyrskib for........... ....................... 2463
Auszeneider Fyrskib ind. f. Is 52; do. att. udi. 171
Eider. Anduvntd. fl. 504; Anduvntd. for.. 1100

Elben.
Opl. o. Søm. PI. 172; Midlt. Regler for Lodstj. 2305
Elbe I Fyrskib. Radiotaagesign. for. 813;
Fyrskib omb. midlt. 1025; do. midlt. omb.

1146; Radiotaagesign. for. 1246; Fyrskib 
att. udi.............................................................. 1535

Fyrskibene Elbe 3, Elbe 2 og Elbe 4 omb.
midlt. 1147; do. midlt. omb....................... 1203

Elbe 2 Fyrskib att. udi.................................... 1628
Elbe 3 Fyrskib att. udi..................................... 1384
Elbe 4 Fyrskib. Genudi. udsat 173; Fyrskib 

att. udi. 505; Fyrskib genudlagt.............. 1795

Weaer.
Bremen Fyrskib att. udi.................................. 122

Øetfrisiske Øer.
Norderney Seegat. Dove-Tief Lys- og Kltd. fl. 754 
Borkumriff Fyrskib ind. midlt. 1660; do. att.

udi...................................................................... 1796

Holland.
Sommerafmærkning........................................... 537
Vinterafmærkning.............................................. 2028
Ems. Anduvningstd. fl.................................. 680

IFes/er Ems Siid Lys- og Kltd. fl...............  681
Oostfriesche Gaatje. Lystd. fl...................... 352

Friesclie Zeegat. Engelsmanplaal. Fyr upaul.
414; do. att. i Ord. 755; Fyr midlt. si. 2029;
do. att. t.......................................................... 2070

Ameland Fyr. Synsvidde neds. midlt.........  978
Zeegat. van Terschelling. Noordvaarder Fyr 

midlt. si. 415; do. att. t............................. 1101

Løbe-Nr.
Terschellingerbank Fyrskib midlt. ind. Opl. 

o. Lods 312; do. att. udi. 353; Fyrskib 
midlt. omb............................'.......................... 1337

Zeegat van Texel. Kendelige Punkter........  2257
N ieuwediep Havn. Taagesirene midlt. u.

a. Virksh...................................................... 814
Middelrug Lys- og Fltd. midlt omb. 2162;

do. att. udi.................................................. 2208
Peltemerpolder. Søm. for................................ 1898
Egmond Fyr. Lysevne midlt. formindsket 53;

Fyr att. i Ord................................................. 123
IJmuiden. Opl. o. Lodstj......................... 1797
IJmuiden Lys- og Fltd. upaal. 54; do. att.

i Ord.............................................................. 250
.'duas Fyrskib. Radiotaagesign. opr. Under- 

vandstaagesign. for. 2071; Udsat............. 2423
Hoek van Holland. Fyr for............................ 1536
Zeegat van Goeree. Beningen. Lystd. midlt.

omb. 1287; do. att. udi..............................  1385
Schouwenbank Fyrskib omb. midlt. 682; Fyr

skib att. udi. 815; do. midlt. omb. 2557; 
do. att. udi........................................................2616

Schouwenbank. Opmaalingsarb. Midlt. Lys
tdr. udi. 1629; Opl. o. midlt. Lystdr. 1661; 
midlt. Søm. udi. 1798; midlt. Lystd. for. 
2072; Opl. o. Dybde. Observationstdrs. 
PI. 2209; midlt. Afm. ind. 2258; do. ... 2306 

Thortonbank-Schouwenbank. Midlt. Afm. for.
1899; Opl. o. midlt. Afm............................ 1944

Thorntonbank. Opmaulingsmærker 915; do.
979; Opl. o. Opmaalingsmærker 1148; 
Midlt. Afm. for............................................... 1725

Schelde Munding. Noord Steenbank. Opl. o.
Dybde............................................................... 2163
Westkapélle. Zuiderhoofd. Fyr for.......... 1662
Oostgat. Lys- og Fltd. udi.......................... 475
Wielingen. Skibsfartshindr. Adv. 1386;

Afm. af Skibsfartshindr.. 1441
Hrester Schelde Munding. Skibsfartshindr... 1900 
West Hinder. Lys- og Fltd. udi. StationBtd. 2259 
Noord Hinder Fyrskib fl. 1102; do. er fl. 1387;

Opl. o. Fyrskibs PI. 1576; Fyrskib omb. 
midlt. 1630; do. midlt. omb. 1663; Fyr
skib att. udi. 1709; Radiotaagesign. opr. 
Undervandstaagesign. for 2073; Udsat.. 2424

Belgien.
Lys- og Fltdr. bortdr. 124; do. att. udi. 354. 355
Zeebriigge. Opl. o. Vrag.................................. 2425
Wandelaar Fyrskib omb. midlt. 1103; do.

midlt. omb. 1338; do. att. udi.................. 1442
Ostende W. Vrag 416; do. afm. 506; do.

uskadeliggj........................................................ 1149
Ostende-Nieuport. Skydn. m. Antiballon-

skyts. Søm. midlt. fl.................................... 980
Nieuport. Fyr midlt. si. Hjælpefyr t. Havn

sp. o. Natten.................................................. 2532
IIzm( Hinder Fyrskib omb. midlt................... 1104

Frankrig.
Dunkerque Anduvn. Hills-Bank SE. Lystd. 

midlt. for.......................................................... 1840
Passes de Dunkerque. Afm. for. 981;*Opl. o.

Afm.................................................................... 1105
Outer Ruytingen. Fltd. udi............................ 174
Calais Red. Ridens de la Rade. Grund ud

videt sig. Adv. 1710; Lystd. for. og fl. 1841



XIV

Løbe-Nr.
Storbritannien.

England.
England E.-Kyst. Opmaalingsarb. Midlt.

Mærker udi. Adv.......................................... 683
Bover Havn. Dybde aft.................................. 2347
Goodwin Sands NE. Vrag „Guardian" 125;

Vrag forg. eftersøgt...................................... 314
Themsen. Marqate. Vrag Linkliqht afm.. . 417

Afm. for............................................................ 211
SF.-Girdler Lys- og Kltd. for. 1106; For.

udf.........................  1480
Mucking Lystd. 11.................... 1026
II'mZ Oaze Tonde. Vrag afm. 212; Vrag

uskadeliggj. Vragafm. ind...................... 356
Tongue Fyrskib. Radiotelefon midlt. af

brudt............................................................. 418
North Girdler Td. ind. 722; do. ind....... 1248
Jlouse Sand SW. Vrag uskadeliggj......... 2307
Oaze Sand. Vrag afm. 1577; Vrag uskade

liggj. Vragafm. ind................................... 1753
IKesZ Longsand Td. fl. 2260; do. fl..........  2584
Swalchway. Td. fl.......................................... 2261
Knock John N. Dybde aft......................... 1317
Maplin Sands. Afm. for. 757. For. udf. 1481 
Black Deep. Vagtskib og Lystd. ind. ... 1247 
Kentish Knock Fyrskib. Radiotelefonforb.

midlt. indst. 1537; Fyrskib for. 1711;
For. udf........................................................ 2210

Swin Middlc Lys- og Klbaad omb. midlt.
756; do. 1249; do. er midlt. omb. 1339;
Lys- og Klbaad att. udi......................... 1901

Whitaker Baake ødel..................................... 2464
Kast Swin. Vrag afm................................... 1902
Longsand Head. Afm. for. 1713; For. udf. 2212 
Longsand Fyrskib ind. 1714; do. ind.... 2213 
Sunk Fyrskib for........................................... 1715

Galloper Fyrskib. Dagmærke for. 638; Fyr
skib. for. 1712; For. udf............................. 2211

Harwich. Uddybn. og Dykkerarb. m. m.
Adv. 916; do. indst....................................... 2009
Vrag „Afrin" afm. 867; Vrag forsv........... 1204
Felixstowe. Taagesign. opr. 419; Kloak-

ledn. afm...................................................... 2585
Stour Floden. Parkesfon Kaj. Fyrbelysn.

for....................................................................... 2239
Outer Gabbard Fyrskib omb. midlt. 1664;

Hovedfyrskibs Udlægn. udsat.................... 2558
Corton Sand E. Vrag findes ikke................ 1716
Corton Sand W. Vrag „Oscar" 126; Vrag

afm. 175; Vragafm. for. 1443; Vrag 
uskadeliggj. Vragafm. ind.......................... 1842

Gorleslon Red. Grund...................................... 2164
Great Yarmouth Anduvn. Hewett Channel.

Vrag „Golden Strand" uskadeliggj............. 538
Cross Sand Fyrskib. Radiotelefon midlt. u.

a. Virksh...........................................  639 '
Cockle Fyrskib. Taagesign. for 176; Fyrskib

fl. 476; Taogesign. er for............................. 539
Cockle og Caisler Shoals. Afm. for. 476;

For. udf............................................................ 1065
Smith’s Knoil og South Scroby. Afm. for.

midlt.................................................................. 1903

Løbe-Nr.
Haisbro’ Fyrskib. Radiotelefon midlt. u. a. 
Virksh.................................................................... 1107
Haisborough Sand NW. Vrag „Bertha" ... 127
The Wash. Lynn Well Fyrskib. Radiotelefon 

midlt. afbrudt................................................ 1288
Boston Deep og Anduvn. Afm. for. Opl.

o. Grund...................................................... 540
Humber. Spurn Fyrskib midlt. omb. 1444;

do. att. udi....................   1578
Buli Fyrskib midlt. omb. 1109; do. att.

udi.................................................................. 1340
Humber Anduvn. Vrag „Jonic" afm. 541;

Vrag uskadeliggj............................................. 1045
Vrag „Saltoan" uskadeliggj. Vragafm. ind. 816 
Buil Sand N. Vrag „Belovar" 2348; do.

afm................................................................. 2465
Jliddle Lysflaade. Nyt Taagesign. Forsk.

Opl.......................... .’..................................... 507
Grimsby Red. Vrag „Rinto" afm. 315; Opl.

o. Vrag 420; Vrag fj. Vragafm. ind. 508 
Foul Holme Spit. Kltd. fl.......................... 1388
Salt End. Ny Mole opf............................... 1946
HuU Red. Lower West M iddie Lys- og

Klbaad fl...................................................... 1904
Bridlington Bugt. South Smithic Shoal udv. 

sig.................................................................. 2426
Beacon HiU, S. Td. findes ikke................ 2427

Tees Bugt. Hartlepool Anduvn. Vrag afm. 1799 
Tyne Anduvn. Fiskeri med Drivnet. Adv. 758 
Blyth Havneindløb. Tilsanding. Adv. 1341;

Tilsanding fj.................................... .-............. 2093

Skotland.
Redningsstat, nedl............................................. 1947
Mundingen af Firth of Forth. Tdr. midlt. udi.

Adv. 917; Tdr. ind....-................................ 2533
Mundingen af Firlh of Forth. Bass Rock S.

Løb midlt. sp. Adv. 1205; Spærring af
Løb oph..................................................  2533

Firth of Forth. North Queensferry. Td. ind. 421
Forth Floden. Inverkeithing Havn. Lystd.

udi............................................................ 1905
Beamer Rock. Taagesign. nedl......... 640
Port Edgar. Fyr si............................. 1843
Kinniny Point Pier. Taagesign. opr.. .. 2428
Grangemouth. Taagesign. midlt. indst.

2165; Opl. o. Taagesign........................... 2429
Aberdeen Havneindløb. Fyr for. Indløbs

sign..................................................................... 2214
Cairnbulg Fyr for. 1389; For. udf.............. 1726
Cromarty Firth Ankerpi. Vragfyr si. Bjerg

ningsoper. indst. 177; Vragfyr ntt. t.. . . 316
Port Knockie. Fyr att. t................................. 422
Dornoch Firth. Undervandshindr.................. 2094
Pentland Firth. Muckle Skerry. Fyr for. . 213
Freswick Bugt. Vrag „Neptune".................. 868

Orkney Øerne.
Lother Rock. Fyr midlt. si. 684; do. att. t. 723



XV

V.
Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 

Shetlands Øerne, samt Irland.

Løbe-Nr.
Kanalen.

Kanalen. Driv. Vrag . 128. 178. 542. 724. 817
918. 1027. 1206. 1250. 1289. 1342. 1357. 1482 

1948 
Driv. Mine........................................................... 2095
Skydeøvelser........................................................ 543
Scilly Øerno N. Dybde aft. 1028; Opl. o.

Dybde............................................................... 1291
Shamrock Knoll SW. Banke fundet............... 544

Frankrig.
Boulogne. Fltd. ind. 129; Opl. o. Fyr 1066;

Lys- og Fltd. m. Klokke udi. 1409; do. er
udi. 1949; Anduvningstd. fl........................ 2586 |

Pointe d’Alprech. Opl. o. Fyr.....................  1445 j
Cayeux N. Vrag „Les Trois Fréres" afm.. 2166 1 
Fécarnp. Nyt Taagesign. opr......................... 1727 |
Seine Munding. Vrag „Moghreb-Acsa" afm.. 2096 
Kap’’d’Antifer. Taagesign. midlt. indst.

1579; do. gives att. 1684; Taagesign. for.. 1800 
Le Havre Anduvn. Vrag „Fox" uskadeliggj. 1907 
Le Havre Fyrskib. Opl. o. PI. Radiotaage-

sign. 1029; Radiotaagesign. midlt. u. a.
Virksh. 1110; do. gives att. 1446; Radio
taagesign. midlt. indst.................................. 2587

Kap Barfleur. Radiotaagesign. t. Forsøg
357; Radiotaagesign. pormanent............... 2215

Le Becqet. Tdr. udi........................................... 759
Cherbourg Anduvn. Lys- og Fltd. ind........... 1754
Cherbourg. Taagesign. giv. att. 1950; Opl. o.

Fyr..................................................................... 2349
Plateau des Minquiers S. Afm. for................. 1951
Baie de Saint Brieuc. Grunde.......................... 1631
Barnouic. ’Fyr att. t. 641; Fyr lyser uregel

mæssigt.........................................  2588
Ouessant. Lodskud............................................ 130

Britiske Øer.
Adv. m. at trawle indenfor best. Omr........  179
Engelske Kanaløer Jersey. St. Helier An

duvn. Moulet Rock. Baake forsv............ 2240
Jersey. St. Helier Havn. Platte Rock. Fyr- 

taarn u. Bygn. Adv................................. 1390
Jersey. St. Helier Anduvn. Pignonet. Baa

ke ødel. 251; Baake genopf.................... 509
C'askets Fyr. Radiotaagesign. og Radio- 

pejlstat. opr................................................. 1207
Guernsey. St. Peter Port. Baake ødel. 

2241; do. att. opf...................................... 2308

England.
England. S.-Kyst. Opmaalingsarb. Midlt.

Mærker udi. Adv.......................................... 685
Hastings S. Vragafm. „Carlisle Castle" for

760; Vrag uskadeliggj. Vragafm. ind........... 1111
Hastings. Fyr for.............................................. 2010
Royal Sovereign Fyrskib att. udi. 589; Fyr

skib for. 1391; For. udf................................ 1952

Løbe-Nr.
Littlehampton Havn. Fyrbelysn. for.............1447
Spithead E.-ligo Anduvn. Forbudt Omr. .. 477
Spithead. Anduvn. Vrag afm. 1208; Kabel

damper. Adv. 1392; Opl. o. Vragafm. 
1755; Kabelarb. oph.....................................  2466

Bramble Bank. Pulle....................................... 1632
Isle of Wight. Indløbet til Cowes Havn. Fyr 

for......................................................................... 423
Southampton IValer. Norlh Thorn Lystd. 11.. 1844
Southampton Dokker og Anduvn. Opl. o.

Dybde.................................................................. 478
Needles Channel. Alum Bugt. Fyr midlt. si. 510
Poole Anduvn. Uddybn. Td. midlt. fl....... 1251
Weymouth Bugt Anduvn. Kabeltd. midlt. 

udi. 358; do....................................................... 511
Weymouth Anduvn. White Nose S. Td. 

midlt. udi. 424; Td. for. 761; Opl. o. Td... 2262
Portland Bill SW. Vrag „Amy"................. 725
Tor Bay. Brixham Roads. Vrag „Bon Lo- 

renzo" uskadeliggj. Vragafm. ind..............  1756
Dartmouth Havn Anduvn. Castle Ledge.

Lystd. udi........................................................ 2467
Start Point. Radiotaagesign. opr.....................2216
Plymouth Sound. Duke Rock. Søm. att. udi. 590

New Grounds S. Uddybnarb. fuldført ... 1150
Plymoutk Sound W.-lige Indløb. Nyt Fyr t. 

2217; Maker Fyrs PI.................................... 2350
Penzawce Bugt. Opl. o. Grunde. Adv. . . . 1343 

; Runnélstone Lys- og Fltd. bortdr. 2167; do. 
| att. udi.............................................................  2263
I England W.-Kyst. Driv. Vrag 131. 1290. 1665 

1906. 2468
England W.-Kyst. Opmaalingsarb. Midlt. 

Mærker udi. Adv.......................................... 686
i Bristol Kanal. Opl. o. Radiostat.................. 1318

Lundy Island. Lloyd’s Signalstat. nedl... 1845 
Portiskead. Radiostat. PI............................. 1846

j King Road. Newcome Td. fl...................... 1030
Wales S.-Kyst. Newport Anduvn. South-

West Spil. Td. ind....................................... 479
Wales W.-Kyst. Fishguard Bugt. Pen Ang- 

las. Taagesign. opr....................................... 591
Menai Stræde. The Swellies. Landgrund 

udvidet sig.................................................... 2430
Holykead Bugt. Skerries Fyr. Radiotaage

sign. opr............................................................ 545
Mersey Floden Anduvn. Newcome Knoll.

Søm. PI............................................................. 2469
Bar Fyrskib fl. 982; Radiotaagosign. for

Undervandstaagesign. opr.............. 2534
Liverpool Bugt. North-West Lys- og Klok

kebaad fl................................................. 1717
Queen’s Channel. Lysbaad og Lystdr. fl. 726

Mersey Floden. Liverpool. Taagesign. for.. 2431
Morecambe Bugt. Lune Lys- og Klbaad

omb. midlt. 2351; do. midlt. omb........ 2470 
Whitehaven. Taagesign. midlt. indst. 2097;

do. gives att.................................................... 2432
Irske Hav. Driv. Vrag....... 1358. 1757. 2218

Isle of Man. Chicken Rock. Opl. o. Fyr.. 2352 
Isle of Man. Point of Agre. Fyr t........ 1953

I si c of Man. Douglas Bugt. Skær.............. 1448
Isle of Man. Vrag „Kathrine" 317; Vrag - 

uskadeliggj................................................... 1666



XVI

Løbe-Nr.
Skotlaud.

Skotland, W.-Kyst. Opmaalingsarb. Midlt. 
Mærker udi. Adv.......................................... 687

Port, Patrick. Radiopejlstat. opr................... 2264
Arran Inland. Sannox Rock NE. Grund

1954; Opl. o. Søm. og Grund................... 2433
Sound of Islay. C'arraig Mhor. Fyr t. 180;

do. t................................................................... 546
Loch Fyne Indlob. Sgat More E. Skær .. 2265
Loch Fyne. Grunde 983; Grunde og Skær.. 2309 

East Loch Tarbert Indløb. Skær 2266;
Grunde.........................................................  2310

Loch Carron. Baaker findes ikke................ 1847
Hebriderne. Lewis Island. C'noc nan Uan.

Taarn opf......................................................... 1848

Irland.
Irland N.-Kyst. Opmaalingsarb. Midlt. 

Mærker udi. Adv.......................................... 688

Løbe-Nr.
i Malin Read. Radiopejlstat. opr................... 1538

Lough Foyle. Mc. Kenny’s Bank. Fvr si.
592; do. att. t...................................... '..... 2471
South Channel. Banke udvider sig. Opl.
o. Ledelinie..................................................... 1955

f Skerries Red Anduvn. Grunde og’Skær .. 2267 
i Belfast Lough. Vrag afm. 2268; Vrag fj.

Vragfyrskib ind............................................... 2589
| Mew Island. Fyr for. Opl. o. Taagesign... 1758 
Belfast Docks Anduvn. Lystd. for................ 1801

| Lough Slrangford Anduvn. Bulter Pladdy.
I Afm. for............................................................ 252
| Dundrum Bugt. Td. bortdr. 480; do. att.

udi...................................................................... 984
| Port of Dublin og Anduvn. Lystdr. for.... 81S
; Coningbeg Fyrskib. Radiotaagesign. og

Undervtaagesign. opr.................................... 1802
Queenstown. Roche Point Forfyr midlt. for

mørket .............................................................. 2590
i Kenmare Floden. Madden Rock. Afm. for.. 2472 
Slyne Head Fyr. Taagesign. opr. 1449; do.. 1803

VI.
Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

Atlanterhavet.
Nordlige Atlanterhav. Driv. Vrag........ 253.

547. 689. 819. 1113. 1483.

Island.
Dyrholaey Fyr. Radiopejlst. og Radiotaage

sign. opr. 1209; do. opr. 2168; do. midlt. 
u. a. Virksh. 2290; do. att. i Virksh............

Vestmamiaeyjar Radiostat. Opl. o. Radio- 
pejl.....................................................................

Grindavik. Hdpsnes. Nyt Fyr 1210; do. t.. 
Faxaflåi. Qerdartangi Fyr for........................

Hafnarfjørdr. Valhusgrunn. Afm. for. 
1211; For. udf............................................

Skerja-Fjørdr. Grunde.................................
Reykjavik Havn. Ny Mole opført. Nyt 

Molefyr t......................................................
Breidifjørdr. Krosness W. Underhindr. 

Adv. 869; Skær Vallabcejarbodi. Kross
nes Fyr for..................................................

Høskuldsey Fyr for...........:...........................
Krålcsfjardarnes. Varder opf. 1292; do. er 

opf..................................................................
Hruteyjar. Varde opf. 1541; Varde er opf.
Skardstød. Varde opf....................................
Lille Olafey. Varder opf..............................

Patreksfjødr S. Kollsvik. Djupbodi Skær... 
Sugandafjørdr. Varder opf. 1293; do. er opf. 
Blonduos. Besejling..........................................
Skagastrand. Spåkonufellshøfdi. Fyr t.

Kirke fl. 1485; Fyr t....................................
SiglufjordT. Siglufjørdr-Havn (Sladarhåls)

Fyr for..............................................................
Siglufjørdr. Havn. Kaj opf. Uddybning. 

Akreyri. Havn u. Bygn. 236; Havn færdig
bygget ...............................................................

Langanes. Thorshøfn. Fyr t. 1486; Fyrs PI. 
Mjåfifjordr. Brekka Handelssted. Ankerpi.

Varder opf........................................................

Fåskrudsfjordr. Hafnarnes Fyr for...............
Djupivogr. Indsejlingsfyr t. Varder opf.

1487;.Varder er opf......................................
Ædarsteinn og Hvanney Fyr. For. af Fyr 

udsat.................................................................

318 
1804

Ædarsteinn Fyr for. 1212; For. udf............
Hornafjørdr. Hvanney Fyr for. 1213; For. 

udf......................................................................
i Skinneyjarhøfdi E. Skær...............................

2434 Medalland-Bugt. Opl. o. Baakers og Var
ders PI..............................................................

2473 ( Myrdalsvik. Fiskerigrænse. Rett. t. Kort 
1849 j Nr. 270.............................................................

55 '
19791 Færøerne.
2448 1 Suderø. Vaag-Fjord. Ny Fyrlinie t. 1319;

214 Nye Fyrlinier t. Adv...................................
Vaag-Fjord. Porkere-Næs Fyr for. 1320; 
For. udf............................................................

1602 I ^olso. Myggences. Raadiotagesign. paa Op-
1603 I fordring 1450; Radiopejlsign. paa Opfor

dring ..................................................................

1543

1851

56
1463

1464
1488

359

2199

1872

1873

1980
2353 !
1540 Frankrig.
1539 | Le Four W. Grund.......................................... 360
1542 Brest Anduvn. Opl. o. Dybde...................... 1822
1604 Pt. St. Mathieu SE. Grund 361; do................. 425
1484 Chaussé de Sein. Ar-Men Fyr. Taagesign.

midlt. indst. 1067; Taagesign. gives att.. 2098
1850 Port Louis Anduvn. Les Truies. Baako opf. 2099 

Ile de Groix. Pen Men Fyr Taagesign. midlt.
1605 indst. 215; do. gives att.............................. 1512
1112 I Ile de Groix-Ile d’Yeu. Opmaalingsarb........  762

Port Haliguen. Opl. o. Fyr........................... 57
1759 I Les Grands Cardinaux. Fyr for.................... 1410
1667 Loire Munding. La Banche Fyr. Taagesign.

midlt. indst. 1411; do. gives att............... 2435
2592 Ile d’Yeu. Radiotaagesign.................................2169



XVII

Løbe-Nr. |
Lea Sables d’Olonne. Taagesign. opr. 254; do. j 

er opr. 727; Taagesign. midlt. indst. . . . 1685
ile de Ré. Les Baleines. Opl. o. Fyr 1114;

Fyr for. 1513; Radiotaagesign. opr..........2219
Gironde Flodens Indløb. Pointe de la Covbre. 

Radiotaagesign. opr....................................... 2220
Gironde Munding. Anduvntd. „Atlerrisage 

Matelier" udi. 1214; do er udi. 1686; Afm. 
for.....................................   1852

Kap Ferrel. Radiotaagesign. t. Forsøg 319; i
Fyr midlt. for. 1068; Fyr att. norm. 1115; I
Fyr for. 1580; For. udf. 2074; Radiotaage- I 
sign, perm........................................................ 2269 i

Contis. Fyr for. 1581; midlt. Fyr t. 1823; I 
Fyr for.............................................................. 2474

Spanien. N.-og W.-Kyst.
Bilbao Havneindløb. Fyr nedl. 2100; Fyr 

att. t.................................................................. 2354
Puerto de Luanco. Fyr t................................. 2497
Ferrol. Grunde ved Indløbot fj.................... 1956
Kap Villano. Radiotaagesign. for. 642;

Opl. o. do. 985; do. for............................... 2170
Kap Finisterre. Radiotaagesign. for. 643;

Opl. o. do. 986; do. for. 2171; Fyr lyser 
uregelm. 2221; Radiostations PI...............  2355

Ria de Arosa. Aurora Skær. Afm. for........ 2311
Islas Cics. Isla del Faro. Freo de la Porla.

Fyr t. 2172; Fyrs PI.................................... 2312

Portugal.
Duoro Floden Munding. Felgueiras Fyr for. 1668 
Berlenga. Fyrs Lysevne forøg.......................... 181
Kap Razo — Kap Fines. Opmanlingsarb... 1116 
Setubal. Ledefyr t............................................... 919
Kap Espichel W. Grund.................................. 1760;
Kap St. Vincent. Taagesign. midlt. indst. j 

512; Taagesign. giv. att. Fyrs Lysovne ; 
forøg.....................................  1853

Løbo-Nr.
Nigeria. Lagos. Opl. o. Afm......................... 1117
Cameroons. Débundga Pynt. Opl. o. Fyr 482;

Fyr t.................................................................. 820
Kap Nachtigal Fyr midlt. for.................... 2313
Cameroons Floden Indløb. Lystd. si. og

fl. 483; Lystd. fl........................................ 1761
Panovia Bugt. Kribi Havn. Nyt Fyr t... 1344 

Sao Thomé Øerne. Ilha do Principe N.-Kyst.
Ilheu da Bombom. Fyr t............................. 1544

Fransk Ækvatorial Afrika. Indian Point.
Fyr nedl.............................................................. 644
Black Point Bugt. Fyr t............................... 427

Portugisisk W.-Afrika. Mouta Secca Point
Fyr for.............................................................. 1294
Angola. Morro das Lagostas Ledefyr.

Adv................................................................ 1762
IFaføis Bugt. Walvis Halvø. Kendeligt

Skur................................................................  821
Lilderitz Bugt. Angra Point N. Fltd. ind.

midlt.................................................................. 593
Shark Island Fyr for. Afm. for................... 362

Kap Det Gode Haab. Saldanha Bugt. Bout-
jes Point Fyr for............................................ 1582
Robben Island E. Skær............................. 548

Kap Verds Øerne.
Maio E. Stærk magnetisk Forstyrrelse 1806;

Magnetiske Forhold normale...................... 1957
Sao Thiago. Ponta Preta Fyr midlt. si........ 2102
Sal. Sino Fyr att. t......................................... 1031
Sal Island E. Opl. o. Skær 182; Skær findes

ikke...................................................................  2356

Canariske Øer.
Gran Canaria. La Luz Havn. Fyr for........ 1805

Punta Sardina. Fyr for. 320; For. udf. 645 
Teneriffa. Santa Cruz Havn. Fyr fl........... 2223

Punta Anaga Fyr for. 183; For. udf........ 2475

Spanien S.-Kyst.
Guadalquivir Floden Anduvn. Salmedina

Rocks. Opl. o. Lystd.................................... 2101
Cadiz Fyrtaarn ommalet................................. 2173
Cadiz-Tarifa. Grunde og Vrag.................... 2593
Kap Trafalgar Fyrtaarn ommalet...................2174
Kap Tarifa Fyr for. 987; For. udf.............. 1151

Madeira-Øerne.
Ribeira Brara. Fyr t........................................ 1451

Azorerne.
Santa Maria. Ponta do Caslelo. Nyt Fyr t. 1545

Afrika.
Rio de Ouro. Kap Barbas NW. Grunde.... 2594 
Fransk W.-Afrika. Lévrier Bugt. Port Eti-

e.nne. Fyr for. 426; Fyr for....................... 2535
Senegal. Knp Verde Halvø. Alrnadi Point
XV. Fltd. att. udi.......................................... 1908
Senegal. Kasamanze Floden Anduvn. Fløj- 
tetd. udi........................................................... 1718
Seneg il. Kasamanze Floden Indløb. Pointe 

de Joguc Fyr si.......................................... 481
Fransk Guinea. Port Konakri Anduvn.

Grunde............................................................. 1252
Sierra Leone, Sherbro Floden. Opl. o. Dybde 1909 
Elfenbenskysten. Grand Bassum Fyr for. . . 255
Guldkysten. Takoradi Havn. Lys- og Fltd.

udi...................................................................... 763
Dahomey. Kotonu. Fyrbelysn. for. Forbudt

Ankerpi.............................................................  2222

Bermudas Øerne.
Kitchen Shoals. Fltd. forsv. 363; Afm. for. 

1959; Td. fl..................................................... 2176
Norlh-East Breakers. Kltd. ind. 1958; Td. 

udi...................................................................... 2175

Newfoundland.
Store Neufoundland Banke. Opl. o. Grunde 1032
Paguet Havneindløb. Fyr t............................. 2103
Kenny's Rock. Fyr t......................................... 1345
Pound- Cove. Fyr t............................................ 1346
Conception Bugt. Carbonear Island NE. Lvs-

og Fltd. udi........................................................1763
Conception Bugt. Carbonear Island. Fyr for. 2104
Bay-de-Grave. Cupid’s Coce Fyr for............ 216
St Mary’s Havn Anduvn. Lahaye Point Fyr

for........................................................................ 2357



XVIII

Løbe-Nr.
Placentia Bugt. Puffet Island Fyr t............ 2105
North Harbour. Fyr t...................................... 2011
Fortune Bugt. L’Argent Bugt. Ragged

Print. Fyr t.................................................... 2314
Pelle Pay. Mal Pay Island. Fyr t................. 58
C’orbin Harbour. Long Point. Fyr t...........  594
Little St. Lawrence Harbor. Middle Head

Fyr for.............................................................. 217
Grand Pruit Havn Anduvn. Offer Islet. Fyr

t. 1347; Opl. o. Fyr...................................... 1633
Pay le Moine. Rlack Rock Grund. Lys- og

Fltd. udi. 1764; do......................................... 2224
Rose Planche Point Fyr for.............................. 2536
Port au Port. Shoal Point NE. Lystd. udi. 1910 
Ray of Islands. White Point. Fyr t............ 1583
St. Rarbe Point. Fyr t............... '.................... 647

Saint Pierre et Miqnelon.
Ile aux Chien Fyr midlt. si. 1669; do att. t.. 1960 
St. Pierre Havn. Uddybn. og Sprængnope-

rationer............................................................. 870
Galantry Head Fyr. Radiotaagesign. midlt.

indst................................................................... 321
Little Miquelon. Plale Point Fyr midlt. for. 646

Canada.
Canada og Newfoundland. St. Lawrence

Bugt. Ispatrouille................................  1033
Prince Edward Island. East Point. Fltd.

udi...................................................................... 1489
Prince Edward Island. Panmure Head. Fyr

for...................................................................... 690

Cape Breton Island.
Inverness Harbour (Mc Isaac Pond). Lede

fyr opr. Navneforandring.......................... 1854

Nova Scotia.
Coddle Havn Anduvn. Kltd. 11..................... 2476
St. Mary Floden Indløb. Kltd. udi............ 1152
Little Liscomb Havneindløb. Kltd. udi. 1393;

do....................................................................... 1490
Marie Joseph Havn Anduvn. Kltd. udi... 1034 
Little Harbour Indløb. Kltd. udi.................. 1035
Halifax Anduvn. Sambro Fyrskib. Underv-

taagesign. indrett. Radiotaagesign. for... 764
Halifax Havneindløb. Chebucto Head Fyr

for. 1854; do. er for..................................... 1961
East Ironbound Island. Fyr for. Taagesign.

bortfalder......................................................... 1807
False Lahave. Kltd. udi.................................. 2177
Parringion Bugt. Afm. for............................. 1036
Kap Sable. Ox Eye Rock. Kltd. udi................ 1295
Tusket Floden Anduvn. Td. udi. 1394; Dyb

de p. Grund aft............................................. 1670
Soldier Ledge. Lys- og Fltd. udi................... 648
Fundy Bugt. Yarmouth Anduvn. Afm.

for........................................................................ 691
Yarmouth NW. Fairway Lys- og Fltd. fl. 364

Forenede Stater i Nord-Amerika.
Maine.

Two Push Kanal. Fltd. fl.............................. 1585
Marshall Point SE. Fltd. fl........................... 1586

Løbe-Nr'
Casco Bugt. Portland Anduvn. Portland

Head. Fyr for. 649; For. udf.................... 1296
Portland Havn. State Pier. Taagesign.
for....................................................................... 1491

Massachnsetts.
Kap Cod Fyr. Taagesign. midlt. for......... 1855
Reverly Havneindløb. Fyr for......................... 217S
Indløbet til Cape Cod Canal. Eyc fl..............  2358
Nantucket Sound Indløb. Pollock Rip Fyr

skib. Radiotaagesign.................................... 1856
Nantucket Sound. Pishop and Clerks. Kltd.

udi...................................................................... 1037
Ruzzards Bugt. Kap Cod Kanal Anduvn.

Wings Neck Fyr for. 1038; For. udf........ 1395
Rird Island Fyr for. 728; For. udf. ... 1492 

Vineyard Sound. Vineyard Sound Fyrskib.
Radiotaagesign. 132; Fyrskib for.............. 218

Nantucket Shoals Fyrskib. Taagesign. for.
1153; For. udf............................................. 1587

Rhode Island.
Narragansett Bugt. Gull Rocks. Fyr og Taa

gesign. for......................................................... 1634

Connectlcnt.
Fishers Island So-und. South Dumpling Islet

W. Afm. for.................................................... 2436
New Haven. Fyr for......................................... 184

Long Island Snnd.
New York. Stratford Shoal (Middle Ground) 

Fyr for. 871; Radiopejlstat. Udsendelses
tiderfor. 1298; Opl. o. Radiotaagesign... 2107

Lloyd Point NE. Skær.................................... 513
Execution Rocks Fyr. Radiotaagesign. op

rettet 650; Radiotaagesign. og Radio
pejlstat. opr. 1155; Udsendelsestider for. 
1299; Opl. o. Radiotaagesign..................... 2108

Echo Bugt. Raileys Rock Lystd. for........... 1156

New York.
Plock Island Sound. Little Gull Island Fyr. 

Radiotaagesign. og Radiopejlstat. opr. 
1154; Udsendelsestider for. 1297; Opl. o. 
Radiotaagesign................................................ 2106

New Jersey.
Sea Girt Fyr. Radiotaagesign. nedl............. 2359
Parnegat Fyrskib. Radiotaagesign. opr.. .. 2360 

! Parnegat I nlet SE. Vrag afm. 651; Vrag uska
deliggj................................................................ 1039

Great Egg Irilet E. Vrag afm. 872; Vrag uska
deliggj. Afm. ind........................................... 1493

Chesapeake Bugt.
Havre de Grace Fyr for.................................... 652
Smith Point Fyr for. Radiotaagesign. opr.. 2179 
Chesapeake Bugt Anduvn. Cape Charles Fyr

skib fl. Afm. for.......................................  2110
Chesapeake Fyrskib. Radiotaagesign.......... 2111

Haryland.
Cove Point. Fyr for. Taagesign. for. Radio

taagesign. opr. 1040; For. udf. Radiotaage
sign. opr........................................................... 1588



XIX

Løbe-Nr. Lobc-Nr.
Virginia.

Tail of the Horseshoe Shoal. Afm. for..........
Bachelor Point Fyr for.....................................

i South Carolina.
2109 i Charleslon. Afm. for......................................... 729

133 | Charleston Fyr for. 654; For. udf................. 1494

North Carolina.
Kap Hatleras Radiopejlstat. Modtagerstat. 

fl.......................................................................... 1300
Beaufort Havn. Dybde paa Barre............. 1857
Kap Lookout S. Vrag „Aleix J. Duponi“ 549;

Vrag uskadeliggj............................................... 653
Kap Fear Floden. Dybde paa Barre .... 1858
Frying Pan Shoals Fyrskib. Radiotaage- 

sign. opr. 1859; do......................................... 2225

Georgia.
St. Simon Souiul Anduvn. Brunsuick Fyr

skib omb. m. Lys- og Fltd. med Under
vandski. 1962; do. 2226 (1962 annulleret).

1 Florida.
Si. Johns Floden Anduvn. Lys- og Fltd. m. 

Underkl. ind. 1860; Fyrskib udi............... 1963
Si. Johns Floden Indlob. Radiotaagesign. og 

Radiopejlstat. opr. 1301; do. udf............. 1589

VIL
Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd-Amerika 

og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

Forenede Stater i Nord-Amerika
Florida.

Jupiter Inlel. Fyr for. 185; Radiotaagesign. 
opr. 322; Fyr for. 655; Tider for Radio- 
taagcsign. i klart Vejr for...........................

Florida Reefs. Dry Torlugas Fyr. Radio
taagesign. 134; Tider for Udsendelse for. 

Pensacola Bugt Anduvn. Afm. for..............

Campeche Bugt. Rio Tnpilco. Fyr nedl...
Opl. o. Frontera Fyr............. ..................
Rio Tabasco Indløb. Fyr for.................

Yucatan. Yalkubu Pynt W. Grund...........

873

2315
822

Guatemala.
Honduras Bugt. Kap Three Points. Nyt Fyr 

t. 1673; Opl. o. Fyrs Plads....................... 1808

Alahama.
Mobile Bugt Indløb. Sand Island Fyr for. 323

Nicaragua.
Puerto Cabezas (Bragman Bluff). Fyr t. 

1590; Fyrs PI. 1674; Fyr nedl.................. 1862
Louisiana.

Mississippi Floden Anduvn. South Pass
Fyrskib midlt. omb.......................................

Mississippi Floden Indløb. Opl. o. Dybde

South Pass. Tider for Radiotaagesign.
Afgivelse i klart Vejr for. 1118; do.
1302; do...................................................

Southwest Pass. Taagesign. opr............
Sabine Bank East End. Lys- og Fltd. fl. .
Sabine Bank. Lys- og Kltd. udi. 1253; do. 

er udi................................................................

1671
656 

1765
324
367

Taxas.
Galveston Anduvn. Heald Bank Fyrskib 

midlt. omb. 1672; do. ntt. udi..................
Galveston Bugt. Red Fish Bar Fyr for....
Brazos Floden Indløb SW. Vrag afm.........
Aransas Pass Anduvn. Afm. for..................
Aransas Pass. Aransas Pass Fyr for. 2180; 

Radiotaagesign. opr.......................................

Panama.
Limon Bugt. Lystdr1. for. 186; Opl. o. Lystd. 
Colon. Grunde...................................................
Colon. Manzanillo Pynt S. Fyr t. Lystd.

ind..........................................................;..........
1546 | Margarita Bugt. Fyr nedl..............................
657 ;

2316 i Colombia.
1495 | Sabmedina Bank. NE. Grund........................

Carlagena Anduvn. Salmedina Bank. Fyr
skib udi. 1397; Fyrskib for........................

Fort San Fernando. Fyr for..................
Lesseps Grund. Adv.........................................
Puerto Colombia Anduvn. Undervandshindr.

Grund............................................................
Cabo La .Vela. Fyr t.......................................
De Guajira Halvø. Castilletes Ankcrpl. Grund

368 
2112

1965

2537
365
256 

1964

1591
1592 
1766
1348 
1675
1349
730

2361
I

Mexiko.
Tamaulipas. Tampico N. Undervhindr. . .
Vera Cruz. Blake SltoalN. Undervandshindr.
Vera Cruz Havn. Dybde aft.........................
Vera Cruz Anduvn. Ånegada de Adentro Fyr

for.......................................................................
Tehnanlepec Bugt. Salina Cruz. Havn lukket

Venezuela.
La Guaira Anduvn. Kap Blanco. Fyr t... 1547

1041
659

1396
Baliama Øerne.

Bahama. Settlement Point.Opl. o. Fyr. . .
Great Slirrup Cay. Fyr for............................
Great Bahama Bank. North East Providence

Channel. Egg Island Fyr ødel...................

2113
1398

2362



XX

Løbe-Nr.
A7eæ Providence Island. Nassau Havn. Tony 

Rock. Banke for........... .................................
Crooked Island Passage. Bird Rock N. Under-

vandshindr.......................................................
Crooked Island. Bird Rock. Fyr for...........
Forlune og Crooked Islands. Fyr t..............
Forlune Island (Long Cay). Opl. o. Fyrs PI. 
Purks Islands. Sand C-ay.. Baake ødel.. ..

2363

1452 
2364 : 
1303
2538
2114

Store Antiller.
Cuba.

Guantonamo Bugt. Grund findes ikke. . . . 
Xagua Bank S. Skær findes ikke................

219 
1453

St. Domingo (Haiti).
Santa Barbara Anduvn. Grund....................
San Pedro de Macoris. Fyr for....................
Fast Point. Fyr for..........................................
Punta Salinas. Fyr for....................................
Azua. Fyr for....................................................
Gonave Løb. Rochelois Banke. Dybde aft.

Adv....................................................................
Gonaives Bugt. Pierre Head. Fyr t...........

Porto Rico.
Gallardo Grund E. Skibsfartshindr..............

765
2115 
2227
2116 
2117

Jamalca
C ar I isle Bugt. Grund forg. efters.. . .

Løbe-Nr. 
Preguifas. Fyr midlt. for. 1350; Fyr att.

norm..................................................................
Amarofao Fyr for..............................................
Port Camocim Anduvn. Skær.......................

Traria Point Fyr for................................
Jericoacoara Pynt. Fyr midlt. si. 221; do. 

att. t..................................................................
; I lapage Fyr N. Grund.....................................
, Fernando Noronlia N. Grund........................
Aracati. Fyr for................................................
Rio Mossoro. Fyr for.......................................
Macdo (Macdu) Fyr for..................................
Santo Alberto Fyr att. t. 369; Fyr for.. . . 
Kap Calcanhar Fyr midlt. b1. 2119; do. att. t. 
Rio Grande do Norle. Fort Reis Magos Fyr.

Opl. o. Fyr.....................................................
Kap Bacopary Fyr midlt. for. 1255; do. att.

i Orden............................................................
Parahiba Floden Indløb. Afm. for. Dybde

paa Barre........................................................
Pernambuco Red. Ituba Grund. Afm. for.. 
Bahia de Todos os Sanlos. Fort San Antonio 

; Fyr midlt. for.................................................
San Antonio Banke. Lystd. udi...................
Porto Seguro. Fyr midlt. si. 1454; do. att. t. 
Carunba Pynt i'yr si. 370; do. att. t.........
Baleine Point. Fyr si. 136; do. att. t........
Esperito Santo Bugt. Opl. o. Afm...............

Baixio Grande N. Lystd. forsv. 823; do. 
att. udi.........................................................

Port Victoria. Ilecife da Baleia. Fyr t.... 
Port Victoria. Vrag..........................................
Rio de Janeiro Anduvn. Ilha Raza. Taage- 

sign opr.............................................................
Ilha de Palmas Fyr for...............................

Bom Abrigo Fyr for..........................................
Bahia de Paranagua. Grund....................... ..
Canal de Santa Catharina. Florianopolis An

duvn. Lystd. udi..........................................
Torres Reef. Fyr for........................................
Cidreira Fyr for.................................................

i

I
660
428

875

550

Smaa Antillerne.
Virgin Islands.'

Leeward Passage. Mandals Point E. Grund
St. Thomas N.-Kyst. Grund......................... .
St. Thomas S. Vrag. Afm. 1496; Vrag UBkade-

liggj........................  2365

2118 
1966

1636 
1767 
1548
1254

429 
1942
876
920
921
766
514 

2366

552

2120

877 
1043

2121
922 

1593
923
371 

1455

1304 
1768
661

1769 
2122
258 

1967

824
693
988

Trlnidad.
Port of Spain. Mucurapo Pynt. Fyr for.. 484

Cnragåo.
Cura<;ao NW.-Pynt. Opl. o. Fyr.................. 1158

Aruba.
St. Nicholas Bugt. Fyr t. Lystd. udi........ 2539

Britisk Guyana.
Esseqnibo og Demerara Floders Anduvn. Afm. 

for............ .......................................................... 692
Esscquibo Floden Indløb. Dybde aft..........  551

Fransk Guyana.
Kap Orange NE. Opl. o. Dybde................. 1635

Brasilien.
Braganfa Fyrskib midlt. ind. 135; do. att. 

udi. 325; do. midlt. ind............................... 1399 ’
San Marcos Bugt. Cerca Bank. Lvstd. for. 220 :
Ilha de Santa Anna. Fyr for........................ 2595

Uruguay.
Montevideo Anduvn. Afm. for....................... 1968
Rio de la Plata. Colonia Red. Farallori Fyr 

for. Midlt. Fyr t. 553; For. udf................. 1159
Martin Garcia Island E. Fyr t.. •. . . . 2270

Argentina.
Rio de la Plata. Opl. o. Vrag o. Lystdr... 1044 

Banco Cuirassier. Lystd. udi. 825; Fyr t.
Lystd. ind.................................................... 2477

Canal Indio. Lystdr. udi...................  222
Cabo San Antonio. Fyr for. 2012; For. udf. 2271
Querandi Fyr u. For. 1549; Fyr for...........  1863
Mar del Plata. Mogotes Point Fyr for. 2123;

For. udf............................................................ 2181
Bahia Blanca Anduvn. Recalada Fyr for. 

midlt. 1456; Fyr att. normalt. Lysevne 
forøg................................................................... 1809

Quequen Floden Anduvn. Grund forg. efters. 662 
Bahia Blanca. Bahia Falsa. Ariadne Island.

Baake ødel. 731; do. att. opf.................... 1256
Bahia Blanca S. San Blas Havn. Segunda 

Barranca Fyr for............................................ 223
San Matias Bugt. Puerto San Antonio. Fyr

belysn. for. 1457.; For. udf.................  1810



XXI

Løbe-Nr.
Puerto Han Antonio W. Nyt Fyr t. 1458;

do. t.............................................................. 1770
San Malias Fyr for...................................... 1771
Kap Bélen. Nyt Fyr t. 326; Fyr t. 826;

Opl. o. Fyrs PI............................................ 1045
Punta Delgada. Fyr for.................................. 2317
Calela Raso. C'abo Raso. Fyr for............... 767
Patagonien. Bahia Camarones. Islas Blancas

Fyr for.............................................................. 1400
Punta Guzman. Fyr t. 430; Fyr er t.........  768
Kap Guardian. Fyr for. 694; For. udf.... 1351 
Punta Mercedes. Cerro Campana. Fyr t. 695;

Fyr er t............................................................ 1550 ■
Puerlo San Julian. Indløb. Grund............  327 ;
Port Santa Cruz. Punta Reparo. Grund. . 663
Puerlo Santa Cruz. Caiiadon Fyr for......... 2540

Tlerra del Fuego.
Le Mairc Stræde. Kap Good Success Fyr al. 2478 ! 
Cabo San Gonzalo. Fyr t................................ 2272 ]

Chile.
Punta Arenas skiftet Navn............................ 1811 |
Magellan Stræde. Brecknock Pass. Grund 1119 
Canal Chacao Anduvn. Punta Corona N.

Skær.................................................................. 1257
Juan Fernandez. Fyr for.. . .......................... 924 .
Valparaiso Bugt. Punta Anjeles SE. Tange- | 

sign, for............................................................ 485 !
Conchali Bugt. Los Vilos Red. Skæl- .... 1258 
Punta Lengua de Vaca. Fyr for................... 1772
Autofagasta Anduvn. Vrag............................  2273
Iquique Red. Afm. for.. ................................. 1594

Peru. j
Port Mollendo. Ponce Fyr for....................... 2367 I
Macabi. Fyr for................................................ 224 i
Port Eten. Santa Rosa Pynt. Fyr t...........  225 ;

Ecuador.
Santa Elena Pynt. Opl. o. Fyr 732; Fyr fl. 1854
Manta Bugt. Lystd. udi. Opl. o. Dybde. 664 
Caracas Floden Indløb. Bellacas Point Fyr

nedl.................................................................... 1595

Løbe-Nr.
Panama W.-K.vst.

Panama Bugt. Bahia San Miguel. Grund 1352
Commission Rock. Lystd. udi...................... 2124

Panama Kanal S.-ligc Indløb. Lystdr. udi. 1401
Kap Maia. South Fraille Lys- og Fltd. for. 1865
Parita Bugt. Fyr nedl..................................... 2479

Negro Bank Fyr ødel.................................... 2274

Nicaragua W.-Kyst.
Corinto Havn. Lystd. for...............................  2368
Corinto Havn. Sawyer Bank udvider sig.. 1911

Costa Rica.
Kap Blanco W. Opl. o. Dybde.................... 554

Guatamala W.-Kyst.
San José. Fyr t................................................. 827

Mexiko W.-Kyst.
Nedre Californien. Santa Margarita W. 

Brand lindes ikke.......................................... 259
Guaymas Havn Anduvn. Pajaros Fyr for. 372

Forenede Stater i Nord-Amerika
W.-Kyst.

Californien.
San Diego Havneindlob. Ballast Point Fyr.

Taagesign. for.................................................. 1160
San Nicolas Island. Begg Rock. Lys- og Fltd.

udi...................................................................... 769
Santa Cruz Island. Frys Harbour. Taage

sign. for............................................................. 2182
Diabio Point. Taagesign. opr...................... 1259

Pigeon Point NW. Undervhindr....................... 2369
San Francisco Bugt Anduvn. San Francisco

Fyrskib. Udsendelscstider af Radiotaage
sign. i klart Vejr for.................................... 770

Drake's Bugt. Afm. for................................... 1912

vin.
Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

Middelhavet. Baleariske Øer.

Spanien.
Porman Fyr for.................................................. 1551
(Janet Pynt NE. Grund.................................. 226
Kap de la Nao. Fyr t. 1120; do. t............ 1260
Barcelona Anduvn. Llobregat SE. Lys- og

Fltd. udi........................................................... 431

Isla de Formentera. Fyr for. 2183; Midlt.
Fyr t. 2275; For. udf..................................... 2318

Ibiza. Isla Conejera. Fyr for........................ 2228
Isla de Cabrera. Fyr for. 1969; midlt. Fyr t. 2184
Mallorca. Bahia de Palma. Porto Pi Fyr 

for....................................................................... 227
Coba Fomenlor. Fyr for.......................... 260



XXII

Løbe-Nr.
Frankrig.

La Nouvelle. Opl. o. Fyrbelysn.................... 1970
Byen Cette skiftet Navn til Sele.................. 989
Marseille. Ragues de Carro Lys- og Fltd.

midlt. si............................................................. 2165
Nizza. Nyt Fyr t............................................... 1824

Korsika.
Écueil de Lavezzi. Fyr lyser uregelmæssigt. 1866
Les Moines Fyr att. t.. .. .............................. 1812
Propriano Fyr for.............................................. 990
Kap Muro Fyr midlt. sl._................................ 2596

Sardinien.
Cagliari. Lystd. for.......................................... 828
Isola Razzoli. Opl. o. Fyr 2186; Fyr att. 

norm.................................................................. 2370

Italien.

Italien W.-Kyst.
Spezia. Tino Fyr for. midlt. 696; do. midlt.

for. 1046; Fyr att. normalt....................... 1971
Neapel. Fyrs Synsvidde midlt. formindsk.

733; do. att. normal.................................... 1353
Neapel Bugt. Capri. Punta Carena Fyr.

Synsvidde midlt. formindsk. 1047; do. att.
norm..................................................................  2187

Lipariske Øer. Salina. Punta Lingua. Fyr t. 1048 
Messina Strædet. Punta Pezzo Fyr for........  595

Sicilien.
Palermo Havn. Sprængningsoperationer.

Adv................................................................... 771
Porto di Augusta. Fyrtaarne ommalot......... 2371
Marzamemi. Fyr midlt. for......................... 2480

Malta.
Grand Harbour. Radiomaster........................ 1305
Marsa Scirocco. DeUimara Pynt. Fyr for.

midlt.................................................................. 1215

Italien S.- og E.-Kyst.
Kap Rizzulo. Lystd. ind................................. 1049
Brindisi. Fyr for............................................... 1913
Brindisi N.-lige Anduvn. Punta di 'Porre

Canne. Fyr t.................................................. 432
Orlana. Fyr for.................................................... 328

Adriaterhavet.
Triesl Bugt. Kap Salvore Fyr midlt. for.

373; do. att. norm. 697; Taagesign. midlt.
indst. 1813; Taagesign. gives att.............. 2372

Fiume. Fyr for.................................................. 1050
Indløbet til Pola. Fyrbelysn. for................. 486
Islrien. Kap Promontore. Taagesign. midlt.

indst. 772; do. gives att.............................. 1354
Quarnerolo. Isola di Cherso. Terstenico Fyr

for. 2373; Opl. o. Fyr................................. 2481

Lobc-Nr.
Palazzuoli Grund. Baake opf. Fyr t.. 1773 

Canale di Zara. Punta Amica Fyr for. 698;
For. udf............................................................ 1596

Indløbet til Spalato. Fyrbelysn. for............  433
Isola di Lesina. Verbosca N. Lepri (Zecevo)

Skær. Fyr t.................................................... 734
Isola Lagosta. Porto di Logo Grande. Isola

Priestap. Fyr t.............................................. 1972
Port S. Giovanni di Medua. Opl. o. Vrag.. 1306

Grækenland.
Morea W.-Kyst. Zante E.-Kyst. Grund.. 1719 
Piroeus. Lystd. udi........................................... 1052
Eleusis Bugt. Vrag.......................................... 2013
Skiathos Løb. Adv............................................ 2482
Skiathos Havn Anduvn. Undervhindr. 1497;

Skær. Adv............. ......................................... 1637

Kreta.
Rhithgmno. Grund............................................ 1051
Khondro Kavo W. Grunde. Kirke 11............ 1638
Khondro Kavo. Fyr midlt. si...................... 1914
Kap Littinos. Fyr midlt. si. 596; do. att. t.

1498; Opl. o. Fyr.........................................  2483

Ægæiske Hav.
Falconera. Nyt Fyr t....................................... 1915
Lero. Port Laki. Angistro Head. Fyr midlt.

si. 1459; do. att. t........................................ 1676
Paspargo (Panaghia). Opl. o. Fyr............... 2374
Kormen Adasi. Opl. o. Grunde.................  2276
Suna Bugt. Opl. o. grundt Vand og Kyst

linie. Adv........................................................ 2277
Imbros. Kap Kephalo SE. Grund................. 773

Tyrkiet.
Dardanellerne og Bosporus. Gennemsejling.

Trafikbestemmelser........................................ 1552
Dardanelleme. Kephez Pynt. Opl. o. Vrag. 228 

Nagara Kalesi Fyr. Opl. o. Fyrkaraktor 374

Sorte Hav.

Bulgarien.
Burghaz. Dybde i Havn................................. 555

Rumænien.
Donau. Sulina Mundingen. Forsk. Opl.

1814; Fyr og Lys- og Fltd. for................ 2541

Rusland.
Kherson Bugt. Kherson gravede Kanal. Opl.

o. Dybde.......................................................... 1815
Krim W.-Kyst. Eupaloria Red. Lystd. for. 1216 

Sevastopol Bugt. Sevastopol. Lys- og
Fltd. for................................................... 1217



Xxiii

Løbe-Nr.
Kertch Stræde. Tuzlinski Fyrskib fl. og for. 1460

Dybde i gravet Rende............................ 597
Azovske Hav. Taganrog Bugt. Yeisk Liman

Indløb. Ledefyr for..................................... 2375
Balum N. Tjakvinskig Fyr nedl..................... 1218
Georqia. Poti Havn Indsejling. Opl. o.

Dybde............................................................... 1499
Chorokh Floden Anduvn. Lys- og Kltd. 

udi.............................................................. 2319

Lilleasien.
Sinub (Sinope). Opl. o. Fyr........................  2376 ,

i
Lilleasien W.- og S.-Kyst.

Khios Stræde. Paspargo Fyr for................. 2125

Syrien.
Raz-Ibn-Hani Fyr midlt. for.......................... 1412
St. André Bugt Anduvn. Vrag................... 2437
Has Beyrut Fyrtaarn ommalet 329; Fyr 

midlt. for.......................................................... 1412

Løbe-Nr.
Ægypten.

Port Said Anduvn. Grunde........................... 1307
Port Said. Opl. o. Lystdrs. PI...................... 55G

Tripolis.
Cirenaica. Has Azzaz Fyr midlt. si. 700; do. 

att. t............................'.................................... 735
Bomba Bugt. Ras-et-Tin Fyr midlt. 

si. 736; do. att. t................................ 2188
Has el Hildi Fyr midlt. for.................... 375
Tolmetta Fyr for........................................ 163!)
Sirte Bugt. Zuetina (Marsa Vassili)

Fyr for...................................................... 737

Tunis.
Kerkenah Banke. Lystd. for. 261; Lystdr. 

for...................................................................... 2598
Tarzis Anduvn. Ras Zira. Lystd. udi........ 2597
Zembretla Fyr midlt. si.................................... 598
Sfax. Fyr for...................................................... 262
La Goulette. Nyt Fyr t...................................  2200

Palæstina.
Jaffa. Ankorpl. Undervhindr. 1402; Vrag 

2014; Undorvhindr. findes ikke 2229;
Vrag fj.'............................................................  2484

Ålgier.
Has Afia Fyr for. 1774; For. udf..................... 2230

Rliodos.
Rliodos S. Radiomaster................................... 1121

Cypern.
Famagusly Havn Anduvn. Kltd. fl............. 699

Marokko.
Kap Tres Porcas. Taagesign. for. Radio

taagesign. opr. 1122; Fyr for. 1553; Nyt
Fvr t. 1597; Fyr for..................................... ’ 1916

Ceuta. Havnearb. fuldf. Fyrs PI. Taage
sign. for............................................................ 599

Tanger Bugt. Almirante Rock. Td. fl.......... 1775

IX.
Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

Røde'Hav. Persiske Bugt.
Snez Bugt. Ras Gharib. Fyr for. 1053; For.

udf.................................... .‘............................... 1261
Jidda Anduvn. Middle Gateway. Opl. o. Søm. 1054 

Mismari Rov. Baake.............................. 2126
Farasan Øerne. Forsk. Opl. 1917; Baake

forsv................................................................... 2485
Kulam SE. Dybde aft............................... 600

Eritrea. Shab-Shaks Fyr lyser uregelm........... 1308
Jebel Zukur Island. Ingen magnetiske For

styrrelser.......................................................... 1677 I
Asab Bugt. Ras Makaua E. Grund........  557 |

Bugten ved Adeu.
Fransk Somaliland. Maskali. Fyr t...........  515 i

Tajura Bugt. Has al Bir. Fyr for. .. 738

Abu Dliabi. Opl. o. Skær............................... 2320

Afrika.
Italiensk Somaliland. Ras Hafun Fyr midlt.

for. 229; do. att. norm. 263; Fyr si. ... 1720
Giumbo. Opl. o. Fyr.................................... 1403
Kisimaqu Bugt. Mark Hill. Opl. o. Fyr 

1262; do.......................................................  1500
Tanganyika Territoriet. Dar es Salaam.

Havneindløb. Ledebaaker opf.................. 2599
Mafia Island W. Td. ind........................... 1501

Portugisisk E.-Afrika. Beira Havn. Macuti
Fyr si. og for. Radiost. afgiver Naviga- 
tionsmeddelelser............................................. 1721

Natal. Durban Anduvn. Vrag afm............. 1055



XXIV

Løbe-Nr.
Kap Det Gode Haab. Saint John Floden 

Anduvn. Grund............................................. 878

Indiske Ocean.

Madagascar.
Marowlara Anduvn. Corilelitre Bunke SW. 

Grund................................................................ 2486

Seychellerne.
Mamelle W. Grund.......................................... 2189

Lakkediverne og Mallediverne.
Kiltan. Fyr t...................................................... 1263
Otte. Grader og Ki Grader Løbene. Minikoi

Fyr for.............................................................. 1069

Forindien.
Sind Kysten. Sindhi Fyrskib fl. 230; Fyr

skib £1............................................................. 2600
Kulch Bugt. Chanka Island. Fyr t. ..... 701
Bombay Havn. Tidssign, oph.......................... 1502
Bombay. Pucker Baake. Fyr for.................. 434

Sunk Rock S. Td. udi..................................  2321
Konkan Kysten. Port Iiankot Anduvn. Vrag 231 
Vengurla Red. East Rock W. Td. udi.. .. 601
Kanara Kyst. Kassergod. Floden Indlob W.

Opl. o. Vrags PI............................................ 2127
Malabarkysten. Cochin Floden Anduvn.

Undervundshindr. afm. 1056; Opl. o.
gravet Kanal.................................................. 2015

Trarancore Kyst. lVadge Bank. Grund. . . 2128 
Manar Bugt. Manapail NE. Grund.........2129

Ceylon.
C'olombo Anduvn. O na Gala. Lystd. for. . 774
Colmnbo. Lodsstat. Fyr for........................... 1404
Barberyn Fyr. Opl. o. Fyr............................ 264
Galle. Afm. for. Vrag findes ikke.............. 1503
Dondra. Head Fyr. Opl. o. Fyr.................... 265
Trincomali Havn. Fyr t. Td. udi................. 2130
Point Pedro SE. Grund................................ 2487

Løbe-Nr.
Bengalske Bugt.

Coromandelkysten. Cnddalore E. Grunde... 1057
Orissakyslen Godåvari Point. Baake opf.. . . 1058 
Hooghly Floden Anduvn. Matla Fyrskib.

Taagesign. for.................................................. 602
Hooghly Floden. Calcutta. Radiopejlstat 

nedl............................................................... 2016
Cliittagong Kysten. South Patches. Fyrskib. 

Opl. o. lejlighedsvis Omb. 702; Lystds. PI. 
Dybde p. Grund 775; Fyrskib att. udi. og 
for....................................................................... 1640

Birma. Rangoon. Hastings Lystd. for........ 2231
Rangoon Floden Anduvn. Fairway Lys

td. omb. m. Fyrskib............................ 1309
Martaban Bugt. Krishna Fyrskib for. 1264
Martaban Bugt. Baragua Flåts Fyrskib 
for....................................................  1265

Malacca Stræde.
Siam. Goh Phi. Fyr for................................. 1161

Spitejul Rock Fyr for............................... 1162
Gok Rah. Fyr t......................................... 1163
Kasom Anduvn. Fyr t............................ 1164
Puket Anduvn. Vrag............................... 2017
Puket Havn. Goh 'I’apaunoi Fyr midlt.

si. 703; Fyr att. t. og for.................. 1165
Goh Noak. Fyr t........................................ 1166
PuU> Lanlar. Fyr t.................................. 487
Goh Krachome. Fyr midlt. si. 1167; Fyr

att. t. og for........................................... 1266
Pulo Lela. Fyr t....................................... 435
Pulo Panjang. Fyr for.....................  266

Kedah. Bunting Islands. Vrag...................... 1267
Sumatra N.-Kyst. Sabang Bugt. Kelas E. 

Grund................................................................. 1918
Sumatra. Bago Panai Floden. Indløb E. 

Dybde aft.......................................................... 1867
Sumatra E.-Kyst. Tamiang Floden. Lystd. 

for........................................................................ 2601
Malayiske Halvø. Angsa Bank Fyrskib fl.. 267
Kwala Selangor. Fyr for.................................. 2131
One Fatham Bank SE. Puller forg. efters. 1919. 
Malacca Halvø. Sungi Sepang Besar Indløb.

Fyr si................................................................  2488
Sumatra E.-Kyst. Roepat N. Søm. ind.. . 2602 

Roepat Stræde. Fyr t..............................  2603
Malacca Anduvn. Skær og Grunde 2190; 

Skær 2322; Grund 2438; Skær.................. 2542
Opmaalingsarbejder. Adv. 1678; Opmaa- 

lingsbaaker ind...............................................  2323
Johore. Kuala Sungi Balu Pahat. Dybde aft. 1504

X.
Asiens E.-Kyst med Japan.

Singapore Stræde.
Bulan Øhav. Buldn Stræde. Grund........ .. 2191

Sunda Øerne.
Sumatra W.-Kyst. Pulo Simalur. Vjong 

Babang. Fyr for............................................ 1310

I Pulo Roesa. Fyr t.................................... 603
I Riouw Øhav. Grund........................................ 2192
Riouw og Lingga Øhav. Skibsfartshindr... 1920 
Sumatra E.-Kyst. Singkep W.-Kyst. Rev.

1921; do. 2193 (192i annulleret).
Berhala Stræde. Vrag............................. 1816

j Banka W.-Kyst. Vrag forsv.................. 1922
| Banka Stræde. Lystd. ommalct..........  704
' Banka E.-Kyst. Banker opf.................. 1923



XXV

Løbe-Nr.
Java W.-Kyst. Sunda Stræde. Krakatau.

Midlt. Radiostat............................................. 705
Java N.-Kyst. Sunda Stræde. Krakatau.

Ny 0 opstaaet............................................... 604
Tanjong Priok. Fyr for.........................  1868
Indramajoe Red. Afm. for.....................  1311
Cheribon Banke. Afm. fl......................... 605
Tegal Red. Fyr t...................................... 2604
Semarang. Lystd. for............................... 2543
Soerabaja Stræde N.-lige Anduvn.

Pangka N. Lystd. for......................... 2544
Soerabaja Red. Lystd. for..................... 1059

' Soerabaja Red. Tanjang Kamal SE.
Lystd. crst. af Fyrbaake.................... 2439

Madoera Stræde. Eendrachtsklip. Lystd.
for. 1060; Td. omb. m. Baske......... 1924

Prabolinggo og Kraksadn. Afm. for.. . . 1168 
Javasoen. Annie Florence Rev. Afm.

for............................................................... 1598
Madoera Stræde. Lystd. for.................... 1312
Madoera Strædo. Gili Radja. Td. ind. 1169
Madoera S.-Kyst. Kalianqel E. Afm.

for.............................................................. 1170
Panaroekan Red. Baake opf................. 1925

Java E.-Kyst. Banjæwangi Red. Afm. for. 1171 
Java SE.-Kyst. Lombok Stræde. Lembongan.

Fyr t.................................................................. 376
Alas Stræde. Pelagan SE. Fyr t................. 606
<^facas.si3r Stræde. Pulo Laut E. Grund .. 776
^vneo SW.-Kyst. Clemencia Bank SW.

Irund................................................................ 268
<eo NW.-Kyst. Kap Sirik. Fyr t. for... 488

Vatuna Islands, Braad........................... 377
’anjong Baram. W. Td. udi.................... 2132
'urious Shoals W, Braad forg. efters. 1505

Løbe-Nr.
Kina.

Hong Kong Anduvn. llay I.an. Taagesign.
for....................................................................... 706

Hong Kong. Victoria Peak. Radiostat. PI. 2278 
Tai Sami Anduvn. Dybde aft......................... 516
Breaker Point. Fyr for...................................... 1405
Min Floden Anduvn. Tung Huen Fyr for. 1927 
San Mun Bugt Anduvn. Chain Islands E.

Skær..................................................................  2018
Yanglze Kiang. South Channel. Afm. for... 271
Hwang Hai. Bunke.......................................... 2019
Shantung. Mu I Tau. Taagesign. for. . . . 879

Mu I Tau E. Grund.............................. 1062
Lian Flodens Indløb. Afm. for..................... 2279

Cliosen (Korea).
Ping Yang Inlet. Chan To NE. Dybde aft. 489 
Vi To E. Grund 1268; Opl. o. Grund..........  2545
Boss Island SW. Opl. o. Grund................... 330
Shoan Gruppen. Shoan Havn. Green Is

land S. Skær.................................................. 517
Sylvia Basin Shurunii To SW. Fyr t.

Baake opf......................................................... 437
Fusan Radiostat. Radiomasters PI.............. 272
Urusan Havn Anduvn. Hogyo Shin. Fyr t.. 1269 
Sonjin. Fyr og Taagesign. for...................... 1506

! Sakhalin.
Nishi Noloro Misaki. Fyr for...................... 2134

Siam Bugt.
E.-Side. Tg. Tingaroh. Fyr t......... 2605

Samui Stræde. IFesi Island. Fyr for............ 1599
Langsuen. Fyr for............................................. 1679
Koh Pai. Fyr t................................................. 269
Lem Ya W.‘ Skær............................................ 2133
Pulo Panjang NE. Undervandshindr..............  436

Kinesiske Hav.
Berhala Stræde. Alang Tiga NE. Grund.. 1926 
Anamba Islands. IVhile Rock NW. Grund. 1776 
Hainan E.-Kyst. Sifa Pynt NE. Grund.. 270 
Hainan Stræde Anduvn. South Channel.

Dybde aft.............................. ■.......................... 1061

Soja Kaikyo. Nijo Gan. Fyr t. Taagesign.
opr...................................................................... 2194

Hokkaido Bcnkei Misaki. Fyr for................ 2020
Muroran Ko. Fyrbelysn. for................. 438

Honshu. Shibayama. Onaru Yama. Fyr t. 1270 
Maizuru. Fyr t.........................................  1271
Yokka Ichi Fyr si..................................... 777
Nakiri. Opl. o. Fyr 1722; Opl. o. Fyr.

Skær.................. ’...................................... 2280
Kemi Shima. Fyr for.............................. 273
Anori Kaki. Fyr for................................. 331

Myoga Shima. Fyr t.................................... 607
Shimonoseki Kaiyo. Manaita Iwa NW.

Lystd. ind........................................................ 1973
Indlandssoen. Ogi Jima. Fyr for................. 778

Izumi Nada. Ye Saki. Fyr for. 1063;
do. for....................................................... 1928

Izumi Nada. Tomo Ga Shima. Fyr for. 1064

XI. 
Bekendtgørelser m. m.

Bekendtgørelser.
Britiske Øer. Opl. o. Stormvarselstat........  829 :
Danmark. Bekendtgørelse om visBe For- I

holdsregler til Skibsfartens Betryggelse.. 59
Meteorologiske Obs. Stormvarsler, Is- I

melding og Navigationsefterretninger i
pr. Radio......................................... 60. 61 |

Signaler fra Skibe, der ledsager Under- 
vandsbaade............................................. 62

Stednavne rettes i danske Søkort........  63
Danmarks Skibsliste 1928....................... 332
Bekendtgørelse angaaendo særlige Reg

ler for Sejlads i indre dansk Farvand 518 
Stormvarsler, Ismcldinger og Naviga-



XXVI

Løbe-Nr. 
tionsefterretninger pr. Radiotelefon.
Bølgelængde forandres......................... 789

Sundet. Tuborg Havn. Signalmast til
Stormvarsler midlt. nedl..................... 886

Sundet. Bekendtgørelse ang. Forbud
mod Ankring i visse Dele af Drogden 2281 

Bekendtgørelse ung. Forbud mod Bort- 
tagelse af Sten, luer in. m. fra For
stranden udfor de Steder ved Kalle- 
have og Koster hvor Højspændings- og 
Svagstrømskabler er landode............. 2440

Sundet. Lodstakster................................. 2606
England. Soulhamplon H'ater. Sign, for

Skibe, der indtager eller afgiver Olie ... 558
Opl. o. Radiopejlstat........... 519. 1272. 1600

Estland. Adv. vedr. Fyr og Søm. i Vinter
perioden ............................................................ 2195

Radiokaldesignalcr for Isbrydere og
Fyrskibe................................................... 2607

Finland. Sømærker for.................................... 991
Opl. o. Stormvarselstat. . 2197. 2232'. 2233 

Forenede Stater i Nord-Amerika. Opl. o.
Radiopejlstat.......................................... 608. 880

Frankrig. Opl. o. Radiopejlstat.................... 378
Holland. IJmuiden Radiopejlstat. Forholds

regler vedr. Skibes Antenner..................... 779
Texel. Opl. o. Stormvarselst.................. 64

Island. Fiskerigrænse forandres. 2489 2546. 2608
Marokko. Patrouilletjeneste oph................... 881
Nautiske Almanakker. Forsk. Opl............ .. 2547 I
Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Damp

skibsruter. Ispatrouilletjenestcn genop
tages .................................................................. 559

Jspatrouilletjenesten ophørt................... 1461
Norge. Opl. o. Radiopejlstat................ 925. 1869 ,
Spanien. San Fernando. Radiopejlstat. opr. 1507

Løbe-Nr. 
Storbritannien, N.-Irland samt Irske Fristat.

Indførelse af Sommertid............................. 830
Sommertid ophører................................... 1974

Sverige. Opmarb. 1928. Midlt. Mærker for
Søopm. og Triangult. Adv......................... 609

Sign, for svenske Fiskerfartøjer, som 
fisker med Snurrevaad........................ 610

Medd. ang. Løfte- og Telcfonbøjer tilll.
den svenske Flaades Undervandsbaade 1313 

Karlsborg. For. Tid for Udsendelso pr.
Radio af Vejrmeldinger, Navigations- 
eft. m. m. paa Søn- og Helligdage. 2282 

Tyskland. List Radiopejlstat. fl.................... • 781
Efterretninger for Søfarende pr. Rudio 2377 
Opl. o. Stormvarselstat.................. 780. 2196

Karantænebesteminelser.
Danmark..................... 333. 439. 560. 1462. 1723
Norge..................................................................... 1680
Sverige. ... 232. 274. 439. 611. 1508. 2021. 2441

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
Danmark.................................. Side 117. 165. 313
England. Side. 11. 19. 33. 47. 75. 76. 89. 102. 103

115. 130. 131. 155. 164. 185. 193. 199. 200. 20V 
215. 216. 223. 237. 244. 270. 279. 288. 295.

320. 329. 337. 344. 367. 375. 383.
Finland....................................................... Side^
Norge.................................. •....................... Sid<*
Sverige...................................... Side 103. 270'
Tyskland. Side 33. 47. 54. 76. 103. 155. 175. 

200. 216. 270. 288. 37<
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BUNKER-ENTREPRENØRER

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING - MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tbleoram-Auk.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON*

85, GRACEHURCHSTREET,
LONDON, E. C. 3.

FILIALER:
Telegr.«Adr.: 

CARDIFF, The Exchange................................ 1
Newport, Mon.. 131, Dock Street...........
Port Talbot, Exchange Buddings...........

J »Lambert«

NEW CASTLE»ON*TYNE, Exchange Bldgs
Tync Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridlcy Street.............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

1 »Lambros«, 
/»Newcastle«

»Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

V »Lambert«

HULL. Prudential Buddings........................ »Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorphe Road..............
Immingham, Dock Offices.......................

I »Lambros« 
j Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. B1LBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

li FORSIKRINGSSELSKABET

| NORDISK UNION |
AKTIESELSKAB

E E

| Sø= & Brand |
FORSIKRING

I Agenter antages.

i

Kjøbenhavn Grønningen 23
1 Telf. Central 1175 6, 1392
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□uiniiuiuiiiiniHiiuiriiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiumiiin...... . ..................... ............... .

GENFORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

“ROSSIA”
KØBENHAVN

tegner

SØ- & TRANSPORT
FORSIKRINGER

løvrigt overtages
ALLE ARTER FORSIKRINGER 

tilde billigst mulige
Præmier

*

AKTIEKAPITAL

6 MILLIONER KRONER
FULDT INDBETALT

HOVEDKONTOR: BORNHOLMSGADE 8
TELEFON : 1221« . TBLEORAM-ADR.: ROSSIAGEN

NYBYG
NINGER

OMBYG
NINGER

Nobiskrug Skibsværft
RENDSBURG

Sragtbampere, - SisfebampEtE, 
£QIotorsfi6e, <25ugserbaabe, fæg
tere, Sartøjer, T^amme, pontoner

OMBYGNINGER-NYBYGNINGER 
REPARATIONER

3
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMARKT 4 D A N Z I G Tel.-Adr GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 & 91 HELSINGØR * DANMARK Telejr.-Adr.: Simveinii

paatager sig Nybygning og Reparation af Damp, og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebnig. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

KAY DYHR
Nyhavn 43- KøbenhavnK

Tlf. C«nt, BØOi.eSBS-«eee . Tei®Qr.-Atlr.i Kaydyhr-Kebonhavn 

Drivskruer af Støbejern, Bronce Gr Sraal 
fra Theodor Zeise

ALTONA • ELBE

G. W. FRYDENLUND & SØN
G. W. HARNISCH

Telf. Byen 3684 Fabrik af Holmens Kanal 32 
» Ryvang 133 Skibsudrustlltng Nygaardsvej 12 

SKIBSLANTERNER - SKIBSLAMPER - SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME - HAVNEFYR - REPARATIONER

KØBENHAVN

TELEGR.=ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
AF 1926.

Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons.

Gaa til Søs 
med Tryghed 

FOR trygt at kunne forlade Havnen 
maa man være sikker paa, at Ma

skinen stadig faar korrekt Smøring. 
Overalt paa Jorden — saaveli de store 
Havne som paa fjerne, afsides Smaaøer 
■— lindes Vacuum Oil Company’s 
Lagre, hvor man kan købe samme 
Mærke Gargoyle Marine Olie og netop 
det Mærke, der passer til Maskinens 
Konstruktion og Arbejdsmetode.

Vacuum Oil Company er Verdens 
ældste Oliefirma, og i over 60 Aar 
har det gjort korrekt Smøring af en
hver forekommende Maskine til Gen
stand for videnskabelige saavel som 
praktiskeUndersøgelser. — Resultatet 
er, at Vacuum Oil Company besidder 
detaillerede Oplysninger om og ind- 
gaaende Kendskab til enhver til Dato 
fremkommet Maskine og ved, hvordan 
hver enkelt bør smøres.

Gargoyle Marine Olier faas her og paa enhver 
Havneplads af Betydning Verden over

Ud fra sin Viden har Vacuum Oil Com
pany fremstillet Specialolier af fineste 
Kvalitet, hvert enkelt Mærke aldeles 
ensartet. Køber man en bestemt Gar
goyle Marine Olie i Esbjerg, er man 
vispaa under samme Mærke at faa nøj- 
agtigsammeKvaliteti Hull,NewYork, 
Kobe eller paa en hvilken som helst 
anden Plads i hele Verden. Marine Olier

VACUUM OIL COMPANY A/s • KØBENHAVN
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FRA UGE
DANMARKS SMUKKE POSITION

loyd’s Regisler har udsendt sin Aarsoversigt over 
Skibsbygningen i 1928. I Løbel af Aaret blev sø

sat licle Verden over 869 Skibe til en samlet Brutto
tonnage af 2,699,239 Tons. Af disse blev 1,445,920 
Tons søsat i Storbritannien og Irland, den øvrige Ver
den søsatte tilsammen 1,253,319 Tons. Med andre 
Ord Storbritannien søsalte 53.6 Procent af den sam
lede Tonnage.

Rækkefølgen er derefter saaledes:

Tyskland .............................. 376,416 Tons
Holland ................................. 166,754 —
Danmark .............................. 138,712 —
Sverige .................................. 106,912 —
Japan .................................... 103,663 —
U. S. A..................................... 91,357 —

Som man ser, holder Danmark en saa smuk Po
sition som Nummer 4 blandt de skibsbyggende Lande. 
Dette skyldes selvfølgelig i første Række den Om
stændighed, at Danmark er Dieselskibets Vugge, og 
at de udenlandske Ordrer følger denne Berømmelse 
— det er da ogsaa ganske betegnende, at af de 138,712 
Tons søsat her i Danmark i 1928 var de 133,768 Tons 
Motorskibslonnage. Intet andet Land i Verden er 
saa udelukkende helliget Bygningen af Motorskibe 
som Danmark — dels eneste jævnbyrdige paa delte 
Punkt er Sverige, hvis Motorskibstonnage repræsente
rer 97 Procent af den samlede søsalte Tonnage. I 
Storbritannien søsattes 1,012,774 Tons Dampere imod 
427,916 Tons Motorskibe. Ogsaa i Tyskland var Damp
skibstonnagen større end Motorskibstonnagen, nemlig 
199,078 imod 177,338 Tons. I Frankrig og Italien 
har Motorskibet derimod Overtaget, henholdsvis 
54,654 og 35,552 Tons Molorskibe imod 26,652 og 
22,032 Tons Dampskibe. Og i Kanada er af de sø
satte 18,800 Tons kun 2,387 Tons Motorskibstonnage. 
De forsigtige Hollændere deler Sol og Vind lige mel
lem Dampere og Motorskibe, men i Rusland, Spanien, 
Japan, Danzig dominerer Motorskibet.

Danmark maa lægge sig i Selen, hvis vi skal be
holde vor stolle Plads som Nummer fire blandt Ver
dens Skibsbyggere. Begyndelsen af det ny Aar er ikke 
saa god — vi ligger langt bag ud i Kapløbet. Foruden 
Storbritannien, Tyskland og Holland ligger Frankrig, 
Japan, Rusland, Italien og Sverige foran os. Det 
sidstnævnte Land har ikke mindre end 99,244 Tons 
under Bygning imod vore 82,780 Tons. Det lader lil, 
at vor store Broder haler os ogsaa paa delte Felt.

DER BYGGES SEJLSKIBE
er bygges Sejlskibe. Ganske vist ikke her i Nor
den, for her sælger vi kun af dem. Men ifølge

Lloyd’s Aarsoversigt for 1928 blev der alt i alt bygget 
60 Sejlskibe og Lægtere til en samlet Bruttotonnage

TIL UGE
af 38,918 Tons, alle over 100 Tons. Desværre lum- 
per Lloyd’s Sejlskibe og Lægtere sammen, saa det er 
vanskeligt at sige, hvor meget der af denne Tonnage 
falder paa Lægterne. Men man tør trygt gaa ud fra, 
at langt den overvejende Del af denne Tonnage er 
Sejlskibstonnage med Hjælpemaskiner. Af disse er 
de 29,805 Tons søsat i U. S. A. og de 5,230 Tons i 
Storbritannien.

TIETGENS MINDE HÆDRES
n amerikansk Professor opstillede fornylig ti 
Egenskaber, som han erklærede maalte ejes af 

den, der vilde gøre Krav paa at være et civiliseret Med
lem af Samfundet. Som Nummer et satte han Kær
lighed lil Nationens historiske Minder — hvilken be
hagelig Modsætning til den Rabulist, der forleden 
uimodsagt under en radioudsendt Debat om Dansk 
Radiofonis Ledelse udtalte, »at vi Socialister maa linde 
os i, at Radioen benyttes til at fejre historiske Minde
dagef.

Vi behøver heldigvis ikke at gaa til Amerika for at 
lære, al vi hædrer os selv ved at hædre vore nationale 
Minder og vore store afdøde. I denne Aand har en 
Række af vort Erhvervslivs ledende Mænd udsendt 
Opraab om at fejre Hundredaarsadgen for C. F. Tiet
gens Fødsel ved at danne et Tielgen-Fond, hvis Ren
ter skal anvendes enten som Hædersgave til en Med
borger, der ved Initiativ og Foretagsomhed har gjort 
sig fortjent af sil Land, eller til Slølte af Institutioner 
i Erhvervslivets Tjeneste, derunder saadanne, som har 
Ungdommens Uddannelse for Øje — fuldstændig i 
Tietgens egen Aand.

Under Opraabct findes 19 Navne: Direktør A. O. An
dersen, Det Forenede Dampskibs-Selskab, Provinshan
delskammerets Formand Konsul Chr. CIoos, Frede
rikshavn, Direktør Benny Dessau, De forenede Bryg
gerier, Bankdirektør V. Eiglved, Privatbanken, Di
rektørerne C. Gammeltoft og Ad. Hansen, De danske 
Sukkerfabriker, Direktør Otto Hecksher, Svilzers 
Bjærgnings-Entreprise, Direktørerne Otto G. Helwigh 
og Carl Schow, Faxe Kalkbrud, Fabrikant C. F. Jarl, 
Øresunds chemiske Fabriker, Grosserer Theodor Jen
sen, Telefondirektør Fr. Johannsen, Direktør C. F. 
Lerche, Kryolith Mine- og Handelsselskabet, Grosse- 
rersocietelets Formand, Grosserer Ernst Meyer, Direk- 
lør Chr. H. Olesen, De Danske Spritfabriker, Industri- 
raadets Formand, Direktør Chr. Overgaard, Burmei
ster & Wain, Grosserer Cornelius Petersen, Direktør 
K. Suenson, Det Store Nordiske Telegraf-Selskab, og 
Direktør Marius Vibæk, Niels Brocks Handelsskole.

Denne Sag fortjener al mulig Støtte. Det er ganske 
betegnende, at Etatsraad H. N. Andersen i Erkendelse 
af Indsamlingens smukke Formaal har ydet et betyde
ligt Bidrag til delle Fond. Gak hen og gør ligesaa.
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UGENS HAVARILISTÉ
Skonnert »Adrienne« cr paa Rejse fra Kingslon lil Mo- 

ranl Bay sprunget læk og blev sal paa Grund. Skibet 
er blevet Vrag.

Bark »Catalnna« er sunket paa 40° 53' n. B. 2° 15' ø. 
L. Masterne rager en Meter op over Vandet. Skibet 
ligger farligt for Sejladsen.

Græsk Damper »Neion« paa Rejse fra Buenos Aires lil 
London er i Taage kollideret med britisk Damper »Ra- 
velston« tre miles sydøst for Dungeness. »Ravelston« 
har Forlasten fuld af Vand, og ogsaa »Neion« fik en al
vorlig Læk. Begge Baade er gaacl ind til Gravesend.

Amerikansk Damper >Alaskan<, der var paa Rejse fra 
Pacifikkyslen til New York med en fuld Ladning Styk
gods, er strandet paa et Koralrev ved Caslle Island, Ba
hamas. Bjergningsbaad er afgaaet lil Assistance.

Italiensk Damper >Humililas< er ballaslet strandet i 
Marmarahavet. En Svitzer-Damper har bjerget Besæt
ningen og vil søge at bjerge Damperen, saasnarl Vejret 
bliver bedre.

Japansk Damper >Kashima Maru«, der var paa Rejse 
fra Yokohama lil Muroran i Ballast, er strandet udfor 
Muroran og er fuld af Vand. En Bjergningsdamper 
blev straks afsendt fra Hakodale. Da Damperen er 
gammel og er bleven stærkt beskadiget ved Strandingen, 
frygter man for, at det ikke vil kunne betale sig at 
bjerge den. Ifølge el senere Telegram er Bjergningen op
givet.

Britisk Motorskonnert >Quaco Queen« er forladt af 
Mandskabet i synkefærdig Tilstand paa 33° 30' n. B. 
57° 30' v. L. Besætningen er reddet.

Fransk Damper >Charles Schiaffino«, der var paa 
Rejse fra Dunkerque lil Algier med Stykgods, er strandet 
og sunket ved Bufardo Rocks i Nærheden af Cabo Vil- 
lano. 31 Mand af Besætningen er ankommet lil Coruna 
i tre Redningsbaade, en Mand savnes.

Damperen >Dosina< rapporterer, al den har reddet 
Besætningen fra britisk Skonnert »Emily H. Patten«, der 
var paa Rejse fra Turks Island til Grand Bank, New 
Foundland, med en Ladning Salt.

Britisk Damper >Paddington< er efter en Kollision sun
ket udfor Flamborough Head. Besætningen, 16 Mand, 
blev bjerget og sat i Land i Sunderland.

Svensk Damper »Edvard« af Limhamn paa Rejse fra

Ncwcaslle til Malmø er strandet nord for Thyborøn. 
Bjergningsdamper vil afgaa fra Esbjerg til Assistance.

Tysk Damper »Deister« strandede, da den vilde løbe 
ind lil Oporto og sank kort efter. Medens Besætningen 
endnu befandt sig paa Dækket, slog ficre mægtige Bølger 
over Skibet og skyllede 21 Mand over Bord. Der var 
nu kun fire Mand tilbage, der entrede op i Masterne og 
blev der, medens Redningsbaade sogie al bringe dem 
Hjælp, men da Damperen sank, fulgte de med i Dybet.

Japansk Damper »Ashiharu Maru« paa Rejse fra Hong- 
kong til Hangay i Ballast, er strandet ved Mo-Fu Point 
i Hainan Strædet. Skibets Stilling er farlig. Den er læk 
i alle Lastrum. Bjergningsdamper er afgaaet lil Assi
stance.

Britisk Damper »Bengloe« er løbet mod en af Siderne 
i Suez-Kanalen. Skibet blev læk og sat paa Grund ved 
Ismailia. Damperen blev senere, efter at være blevet 
tæltet af Dykker, bragt ind lil Suez for at blive repare
ret. 4,000 Tons af Skibets Ladning maa losses.

Britisk Skonnert »Enid E. Legge« cr som Følge af 
Brand om Bord blevet forladt af Mandskabet paa 43° 14' 
n. B. 48° 40' v. L. Mandskabet er bjerget.

Damperen »Kobun Maru« paa Rejse fra Miike lil Sin
gapore med en Ladning Kul er sunket under en Tyfon.

Græsk Damper »Alcyon« kolliderede udfor Dungeness 
med hollandsk Damper »Merauke«. Sidstnævnte Dam
per, der fik Forlasten fuld af Vand maalle sættes paa 
Grund. »Alcyon«, der var paa Rejse til Vlaardingen, er 
indkommen til Rolterdam. Besætningen fra »Merauke« 
er blevet taget om Bord i en Slæbesbaad. Der er Fare 
for, at »Merauke« bliver Vrag.

Italiensk Damper »Palria« af Genua, paa Rejse fra 
Danzig lil Hjemsledel med Kul, er strandet paa Gedser 
Rev. Svitzers »Ægir» assisterer. Ifølge en senere Medde
lelse er Damperen bjerget.

Norsk Damper »Bruse«, paa Rejse fra Danzig til Fre- 
deriksstad med Kul, cr strandet paa Sydsiden af Hveen. 
Svitzers »Geir« og »Bien« fra Helsingør assisterer. Ski
bet staar haardt, og Lægter »Sif« aftager derfor en Del 
af Ladningen. Damperen cr senere bragt fiol.

Lettisk Damper »Laima« har siden den 15. Jan. været 
savnet. Man frygter for, at den under de haarde Storme 
i Østersøen er gaaet under med hele sin 14 Mands Be
sætning. De eslniske Søfartsmyndigheder har indledet 
en Undersøgelse efter Damperen.

ISMELDINGSTJENESTEN

Meteorologisk Institut anmoder os om at offentlig
gøre nedenstaaende Meddelelse om Ismeldings
tjenesten:

Del bringes i Erindring, al Skibe i Søen daglig kan op
lage følgende Meddelelser angaaende Is- og Besejlingsfor
hold i de danske Farvande, hvilke Meddelelser paa Me
teorologisk Instituts Foranstaltning rundkastes paa neden
nævnte Tider, saalænge Isljeneslen er etableret.

Kl. 02,00 MET fra Blaavand Radio (Bølgel. 600 m) med 
Morselcgn en Oversigt over Is- og Besejlingsfor
holdene i danske Farvande affattet i klart Sprog 
paa Engelsk.

Kl. 10,20 MET fra Sorø Radio en radiolelefonisk Medde
lelse paa Dansk om Indholdet af de samme Mor
gen fra danske Udkigsslalioner indløbne Tele
grammer (Bølgel. 972 m).

Kl. 12,00 MET fra København Radio (Bølgel. 600 m) med 
Morselegn en Oversigt over Is- og Besejlingsfor
holdene i danske Farvande affattet i klart Sprog 
paa Engelsk.

Kl. 14,00 MET fra Blaavand Radio (Bølgel. 600 m) en til
svarende Meddelelse som Kl. 12,00 fra København 
Radio.

Kl. 16,20 MET fra Sorø Radio (Bølgel. 972 m) en radio
telefonisk Meddelelse om de siden Kl. 12,00 ind- 
gaaedc Oplysninger saml en paa Dansk affattet 
almindelig Oversigt over Is- og Besejlingsforhol- 
dene i danske Farvande.

Event. Kl. 21,20 MET fra Sorø Radio (Bølgel. 972 m) en 
kort Meddelelse med særligt Henblik paa Vind
forhold og Temperatur.

Kl. 24,00 MET (Midnat) fra København Radio (Bølgel.

600 m) med Morselegn en Oversigt over Is- og 
Besejlingsforholdene i danske Farvande, affnllet 
i klart Sprog paa Engelsk.

Yderligere Oplysninger kan indhentes hos Meteorologisk 
Instituts Isljenesle fra Kl. 0,800 lil Kl. 16,00 paa Telefon 
Central 7300 og efter Kl. 16,30 paa Telf. Helrup 671. Is- 
tjeneslens Oplysninger er baseret paa telegrafiske Meddelel
ser fra danske, norske, svenske, tyske samt efter Omstæn
dighederne finske, eslniske, lettiske og russiske Stationer.

Den samlede Isberetning fra alle lelegraferende Statio
ner udleveres alle Hverdage efter Kl. 12,00 paa Isljenestens 
Kontor, Toldbodvej 15, 1. Sal.

Instilulel tillader sig at henlede Opmærksomheden paa, 
at Skibe i Søen uden Udgift for Skibet kan sende Institulet 
Oplysninger om Isforholdene, saafremt Telegrammet sen
des under Telegramadresse: »Issignal København«.

Telegrafiske Forespørgsler (med Svar betalt) fra Skibe 
kan ligeledes sendes til »Issignal København«; Institulet af
giver alle Besvarelser uden anden Betaling end for Tele
gramgebyret.

Naar Ismelding paa Forlangende af Skib i Søen afgives 
af København Radio eller Blaavand Radio, er Gebyret her
for fr. 4,50.

AMERIKANSK SUBVENTION

lie Anierican South African Line har kontraheret 
im Bygning af en 13 Knobs kombineret Passager- 

og Lastebaad hos Sun Shipbuildi.ng Co., Chester. Til 
denne Bygning faar Linien et Laan af Shipping Board 
paa 1,350,000 Doli. lig 75 pCt. af Byggesummen og 
faar sin »Mail compensation« (Subsidium) forøget fra 
2.50 Doil. til 4 Doil. pr. nautisk Mil sejlet.
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“DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 5. Febr. 1929. 

en sidste Uge kan ikke opvise megen Bevægelse 
i Kornbefragtningerne. De nordamerikanske 

Markeder har været helt passive, heldigvis ogsaa 
uden nye Engagementer fra Montreal pr. f.o.w., og 
der er meget faa Afslutninger fra Australien — La 
Plata — Pacific. Til Gengæld har der været en 
jævnt god Efterspørgsel for Pitchpine — Caseoil — 
Svovl — Bomuld etc. fra Gulfhavnenc. Sukker fra 
Cuba — Ris o. s. v. fra de forskellige Østens Mar
keder plus Timecharter i Pacifik og vestindisk Fart. 
I enkelte Tilfælde er det lykkedes at faa Tonnage 
lil reducerede Rater. Aarsagen har ikke mindst 
været den, al en Del Baade har faaet Certcpartict 
annulleret og re-arranged Lasten til lavere Fragt.

Australien ser ud lil at komme ud af den Dvale
tilstand, Markedet længe har været i, og del bliver 
et Spørgsmaal, om Befragterne i det lange Løb kan 
opretholde de nuværende Fragter. La Plata er paa 
Bunden et fast Marked, men lige for Dagen er Be
fragterne ikke videre interesseret, og Rederne me
ner, de ikke mister noget ved at vente.

Kulmarkedet har mange Hindringer at kæmpe 
med. For del forste er der Stem Vanskeligheder — 
baade i Polen og i U.K. — og dernæst generer den 
strenge Vinter Transporten af Kullene ud til Af
skibningshavnene. Situationen er nu meget prekær 
over hele Østcrsøen-Danmark, men mærkværdigvis 
gaar det meget langsomt med al faa Fragterne op 
i Forhold til den Risiko, ethvert Skib er udsat for.

TRÆJLASTMARKEDET
Yderligere Afslutninger pr. f.o.w. og Juni rap

porteres til samme lave Fragter som sidst, bl. a.:
1500 Std. Kotka/London 39/- 15/6. 900 Sid. Råfso/ 

London 40/6 30/6. 650 Sid. Soderhamn/London 39/6 
15/5, og Noteringerne idag ligger paa samme Niveau. 
Slevedorepriserne i Finland er steget, og der maa 
regnes med en l/6d. mere end ifjor. For prompt 
Lastning noteres fra:

Windau lil Sarpsborg 6/800 Fv. pulpwood 22/6, 
fri Losning. Windau til Tyne 500 Fv. 38/-. Riga/ 
Sarpsborg 6/1000 Fv. 28/6. Danzig/Boness 625 Fv. 
Props 29/- pr. std. Danzig/Anlwerpen 400 Sid. 28/-. 
Westervik & Oscarshamn 600 Std. Props 39/- Febr.

KUL, KOKS ETC.
Der tales om Strike blandt Minearbejderne i Po

len. Imidlertid er der stadig lange Ekspeditioner 
og Stem meget vanskelig selv for medio/ulimo Fe
bruar. Til nordjysk Havn er betalt 6/734 1200 T. 
pr. 16/2 og for 25/3000 T. til København indikeres 
5/9 6/-. Fra Østkysten til danske Havne findes me
get faa positive Laster. Sidst er sluttet: 1500 T. Nak
skov 6/3, 2300 Fredericia 6/6, 2100 København 6/134 
1000 Losning. Koks London/København betaler 8/9 
for 15/2000 Tonnere. Rotterdam/København ca. 8/- 
og Vestkysten 9/6 10/-.

MIDDELHAVET etc.
Der er sluttet en Mængde Laster i de sidste Dage, 

og lige for Øjeblikket er Markedet ret bart med 
vigende Tendens. Tyne/Barcelona indikerer 13/- for 
15/1800 T., med 9/6 for middelstor Baad til Algier, 
9/6 10/- Genua, 10/9 Palermo, 9/3 Øerne og Wales/ 
Barcelona 3/6000 T. 12/- 12/3, 2200 T. 12/6; Mar- 
seille 9/9 10/-, Genua 9/3 9/9, Malta 9/9 10/; Catania 
10/3, Venedig 12/6, Alexandria 12/6 12/6. Pt. Said 
11/6, Øerne 9/- 9/3. Rotterdam/Genua 9/9, Marseille 
9/-, Barcelona 13/- og Danzig/Genua 11/6 11/9 for 
5/6000 Tonnere.

I de hjemgaaende Markeder er Stillingen fuldstæn
dig uforandret. Erts- og Fosfatbefragtningerne har 
været noget livligere, 'men de opnaaede Rater er 
endnu meget daarlige. Alexandria/Hull offererer 9/9, 
London 11/-, Sortehavel/Kont. 13/9, U.K. 14/3, Skan
dinavien 15/3.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Vestgaaende Laster helt uforandret. Kornbefragl- 

ningerne fra Staterne/Gulfcn er nede paa et Mini
mum med 20 c. betalt St. John/Sydspanien, 19 c. 
Middelhavet, 16/18 cents Galveston/Rotterdam. New 
York/tre Sortehavet ses sluttet å 14 c., og Bomuld 
Gulfen/Murmansk søger store Baade paa optil 500,000 
cbf. lil ca. 10 c. og 11/1134 c. for mindre Tonnage.

Sukker Cuba/Stettin indikerer 24/- og lil U.K.Kont. 
20/- 20/6. 4/6000 Tonnere; Cuba/Antwerpen direkte
har faaet 6000 T. til 18/9. Scrapjern Boston/Danzig 
betalte $6.734 Gross Form og lignende Ladninger 
fra South Atlantic udbydes til $4.25 f.i.o. Asfalt Ba- 
ton Rouge $5.50 5.75. Oliekager Gulfen/Danmark 
$6.75 maaske $7. Porlland eller Puget Sound/ U.K. 
Kont. 20/2 5/3 er sidst gjort å 31/3.

SYDAMERIKA
Udgaaende Kullaster til River Plate og Brasilien 

er yderligere svagere. — Wales/Buenos Aires har faaet 
Baade til 12/- 12/3, Montevideo 11/9 12/- og Rotter- 
dam/Buenos Aires olTerer kun 10/6d. 11/-.

I det hjemgaaende Marked er der gjort mindre i 
den allersidste Tid, men Grundtonen er god. Blandt 
de sidste Afslutninger bemærkes:

B. Blanca/Hamburg 24/6 A/R 24/- Febr. Buenos 
Aires/A-R 22/- 1/15 Marts. Rosario/A-R 23/- Ham
burg 23/3 15/4-15/5. Rosario/U.K. B/H 24/ 5/5 5/6. 
San Lorenzo/U.K. B/H Feb. 25/6.

Fra Chile til Galveston/Wilmington range Febr. 
Marts Lastning opnaas $5.50 5.75.

ØSTENS
Fremantle-Middelhavel/U.K. Kont. 37/9, Skandina

vien 39/-. Victoria cl. Sydney/Shanghai 24/3. Birma/ 
A-H 28/9 Febr. Vladivostock/R-H. 28/9, Hult eller 
Skandinavien 30/- April og Maj.

TIMECHARTER
For Rundrejse i vestindisk Fart rapporteres sluttet:
4700 Tonner $1.45. 3800 Tonner $1.60. 2950 

Tonner $1.80. 2785 Tonner $1.90. 1850 Tonner 
$2. Trip across: 6300 Tonner Levering Progreso 
$1.60. 4400 Tonner Levering Charleslon $2.50.

LOSNING OG LASTNING I ALGIER

om Følge af en voldsom Stigning af Arbejds
lønnen i Algier er Priserne for Losning og Last

ning af Træ og Stykgods dér fra 1. Februar for
højede som anført nedenfor:—
Losning og Lastning af Stykgods Frcs. 6.50 pr. Ton. 

Do. af Træ Frcs. 21.00 pr. Std.
Winchmen Frcs. 40.00 pr. Dag. 
Arbejdere Frcs. 36.00 pr. Dag. 
Formænd Frcs. 48.00 pr. Dag.

100 pCt. ekstra for Natarbejde samt Arbejde 
Søndage og Helligdage.

Aabning og Lukning af Luger.
Behandling af Varerne. 
Ventetid.

Frcs. 4.50 pr. Mand pr. Time, Frcs. 6.00 pr. 
Formand pr. Time. 100 pCt. ekstra for Nat-, 
Søndags- og Helligdagsarbejde.

Natarbejde. 
Søndagsarbejde. 
Helligdagsarbejde.

Frcs. 10.00 pr. Ton ekstra, derunder Supple
ment for Bugsering af Lægtere, Baad- og Læg- 
termænd.

Overtids Supplement.
Winchmen Frcs. 10.00 pr. Time. 
Arbejdere Frcs. 4.50 pr. Time. 
Formænd Frcs. 6.00 pr. Time.

Nat, Søndag og Helligdag 100 pCt. ekstra.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søsætning.

Onsdag den 30. Januar saltes Molorskibcl »Abraham 
Lincoln« til Rederiet Fred. Olsen & Co., Oslo, paa Vandet 
fra Odense Staalskibsværfl ved A. P. Møller.

Skibets Dimensioner er følgende:
Længde mellem Perpendikulærcrne......................... 435' 0"
Bredde moulded ............................................................. 56' 0"
Dybde moulded til Hoveddæk ..................................... 30' 6"
Dybde moulded til Shelterdæk..................................... 39' 0"

og dels Lasteevne vil ved en Dybgang af ca. 26' 5" blive 
ca. 9,250 Tons.

Skibet er en Søslerbaad til m.s. »Knule Nelson« og som 
denne forsynet med Køleanlæg til ca. 75,000 cub.fl. Køle
rum, idet Lastrum Nr. 3’s Underlasler er isolerede og ind
rettet for Transport af Frugt fra Kalifornien til Skandi
navien.

Afløbningen, der blev noget senere end sædvanligt paa 
Grund af del om Formiddagen værende Lavvande, foregik 
iovrigt glat trods Is og Kulde.

DANSKE
ESBJERG----- --------------------------

Dybder ved daglig Højvande: Paa Oraadybsbarren 2,7—5,8 m 
undtagen 1 en 200 m bred Rende, hvor der er 7,5 m, I Dok
havnen 6,0 m og paa Slusetærskelcn 5,6 ni, 1 østre Forhavn 
4,7—7,0 m, 1 søndre Forhavn 7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 ni, 
1 Fiskerihavnen 5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 to. Farvandet fra 
Barren til Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og 
Fløjtetønder og flere Fyrlinier — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): 
Indenbys 20 Øre. Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugseraf- 
gllter: Lodsstationen, en Lodskutter ligger som Regel uden
for eller indenfor Barren. Bugserlng ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre 
pr. Reg.-Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast
og Vandafglltcr: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartojets 
fulde Nettodrægtighed. Ballast 5 Kr. pr. Tons Vand til Sklbs- 
og Masklnbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 Øre pr. mS. — 
LoBnlng og Lastning: Losning og Lastning liesorges af her
værende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kra
ner med Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle 
Kajer. Moderne Fiskerihavn nied overdækkede Ladeperro
ner og en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Spe
cielle Bassiner for Hyttefade. To mindre Skibsreparations
værfter og Ophallngsbeddlnger for smaa Furløjer. 1 Byen 

flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

HA VNE
-------------------------HELSINGØR

Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6.3 til 7.8 in. Skibsafgift (pr. N. R. T.): 
Indg. 25 0. Udg. 25 Øre. Skibe, der reparerer, % Takst. Kul
og Ollcfylderc samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved 
Havnen og i Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. Bugse- 
ring efter Aftale. Ballastpenge 4 Øre pr. N. R. T. Ballast 
ca. 5 Kr. pr. rn*. Vand: I Havnen 2 Kr.; paa Reden 4,50 Kr. 
pr. ma. Losning og Lastning til faste Takster. 2 faste Kra
ner tned indtil 10 T. Løfteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. 
Havnepakhus. — Moderne Skibsværft: Ophalingsbedding indtil 
800 T. Vægt; 2 Tørdokker Indtil 115 m Længde; Kraner til 

80 T. Løfteevne.

----------------------------------NEXØ
Indsejlingen 38 m bred, 5 m dyb. Indløbet til Inderhavnen 
12,50 m bredt. Dybde ved Bolværk 5 m. Højden over daglig 
Vande 1,9 m. Havneafgift pr. Netto Ton 35 Øre, Skibe, der 
indkommer for Kullorsyning. Proviantering o. 1.. 10 Øre pr.

Ton, alt saavel for Ind- som Udgaacnde.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag. 

Ballastpengc 5 Øre pr. Ton. 
Losning og Ladning besørges af Modtageren.

Ved Havnen er Tørdok (Længde 51,80 m. Portaabnlng 10 m. 
Dybde paa Tærskelen 3,77 m) samt Skibstømrer, Maskin- og 

Motorfabrik, Vand fra Værk, Kul m. v.

FREDERIKSHAVN---------------
Dybden 1 Indløbet or i den største Del ai Forhavnen or af den 
ostre Inderhavn er 8,0 Meter: i den vestre Inderhavn indtil 
6,4 Meter. SklbsafElft pr. Reg.-Ton Indtil: Indg. 25 Øre, Ude. 
25 Øre. Knl- eller Oliefyldcre, som toge mindst 10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton Olie, er fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldcre 
dog ca. % mindre. Bugscring efter Aftale. Ballastalglft til 
Havnen <4 Øre pr. Ton af Skibets Nctto-Tonnage. Vand 8 å 
10 Øre Hektoliter. Losning og Ladning foretages af Private 
efter faste Takster. Kran løftende 10 Tons. Privat Kran loften
de 25 Tons. Privat Flydedok med 2400 Tons Bæreevne. Flere 

Skibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

KJØBENHAVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 m, i Frihavnen 7.5—9.5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nord frn gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 ni, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, I Gasværkshavnen af 6.2 m. Ved Fnghave 
Brygge 6,3 m, ved Tcglholmen 7 m og i Teglvrcrkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Kristlanshavnsslden en 
Dybde af 5.6—7.5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afgift al Fartøler m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Rcglstertonnagen. 16 Øre pr. Ton af Gods, der losscs eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejliartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
8 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olle, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at Indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vlnd- 
drlvere, er frltagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej. ikke over 14 løbende Døgn. Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugserlng af Dampskibe ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bnrsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugscrcs. og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning.
1 Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke. 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13.600 Tons. Ophallngs
beddlnger, store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerler, 
store Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer, Kra- 
ner.hurtige, moderne Losse- og Ladeapparater, 2 flydende 
Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat) 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftets). 14 faste Kraner med Løft Indtil 25 Tons samt
2 private faste Kraner (Burmeister & Waln) med Løft Indtil

100 T. Vandfors. v» Bolværk, Jærnbane langs Havnen.

------------------ NØRRESUNDBY
I Indsejling 7,5 m Vand, 750 m Kajmur med 7,5 m Vand og

300 m Bolværk med indtil 5,S m.

Skibsafgift pr. N. R. T.
Indg. 27 Øre, Udg. 27 Øre.

Lods og Bugserlng.
1 Hals-Barres Fyr er der Station for Hals Lodser. Der er 
Lodstvang oyer Hals Barre for Skibe med over 5 m (16 Fod) 

Dybgaaende. Bugserlng kan altid faas.

Ballastalglft 5 Øre pr. N. R. T.
Ballast kan faas for en Betaling af Kr. 3.50 pr. Ton.

Vand belalcs nted Kr. 1,25 pr. ni8 leveret om Bord ved Bolværk

Losning og Lastning 
besørges ved Havnearbejderne efter faste moderate Takster.

Moderne elektrisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elek
trisk Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinværk

steder, Kølhalingsplads og Reparationsværksted.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb ni Bolværk til større Skibe. (5,5— 
7.5 m. Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig, Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre. Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke benyttes: iøvrigt moder. Afg, Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,10 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhalingsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havncalg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugserlng faste bil
lige Takster. Ballastalgllt 4 0, pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0. pr. R.-T., til Maskln
brug 2 Kr. pr. T. Vand + I Kr. hver Gang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastningsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. 1 æskibsbyggerl af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skil ismedie. Ophalerbeddlng 
til Skibe Indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.
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Tilstede ved Afløbningen var Kaptajn Holinsen som Re
præsentant for Rederiet saml Ingeniør Buchanan fra 
Lloyd’s Register of Shipping.

Skibet blev derefter forhalct til Værftets Monleringskaj 
for Installation af et Burmeister & Wain Dieselinoloranlæg 
paa 6,500 IHK. og nf Kølcmaskinericl fra A/S Thomas 
Ths. Sabroe & Co., Aarhus, ligesom der forestaar et større 
Snedkerarbejde om Bord i denne Baad, idet der, foruden 
6 Passagerkamre og Redersalon med tilhørende Soverum 
med Bad bliver en særlig fin og stor Spisesalon og en stor 
Rygesalon.

Afleveringen skal finde Sted om ca. 2% Maaned.
Paa den ledige Bedding bliver Kølen nu lagt til en 8,300 

Tons Lastdieselbaad til A/S A. F. Klavencss & Co., Oslo.

Nyt Dampskibsselskab
Med Hovedkontor i Korsør er stiftet el nyt Dampskibs

selskab »Dampskibsselskabet Aktiv, Aktieselskab«, med 
en fuldt indbetalt Aktiekapital paa 360,000 Kr.

Det nye Selskabs Stiftere er: Konsul Rasmusen, Billes
borg pr. Køge, fhv. Skibsfører, Oldermand A. L. T. Jen
sen, Direktør Th. Rasmusen, Ingeniør J. Kruusc Rasmu
sen, alle af Korsør. Bestyrelsen bestaar af H. G. Ras
musen, A. L. T. Jensen, J. K. Rasmusen, og H. G. Ras

musen er Selskabets administrerende Direktør.
Det nystiftede Rederi har købt og allerede overlaget 

Damperen »Skinfaxe« af Rederiet Dampskibsselskabet 
Scandia af 1923. Damperen, der tidligere har haft Nav
net »Rask«, er bygget ved Burmeister & Wain i 1918 og 
laster ca. 2500 Tons Dødvægt.

Sejladsen i Kiel-Kanalen
Ifølge Meddelelse fra Firmaet Sartori & Berger, Kiel, 

er der trods Isbryderhjælp store Vanskeligheder i Kiel- 
Kanalen. I den vestlige Del af Østersøen er der meget 
svær Is, og liere Dampere er vendt tilbage til Holtenau.

»MOER ANNA«
Pension for Børn fra % til 7—8 Aar 4% å 5 Kr. 

pr. Dag, 130 Kr. pr. Maaned.

SYGEPLEJERSKE ANNA KREBS. 
Kirsten Pilsvej 16, 

Telf. Ordrup 2063. Charloltenhind.

Det første Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold:
0. Isfrit.
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Faslis.
4. Sammenpakkel Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Fastis.
7. Svær Isdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andet Ciffer (Bogst.) ( 
tegner Besejlingsforhold: 
0. Usiglbart (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. » vanskelig for Sejlskibe
3. » vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. » lukket for Sejlskibe.

er Stednavne (og Dato) be-

5. Skibsfart lukket for Mo- 
lorsejlere.

6. » kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. > kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. » helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

DANMARK. Thyborøn (1) 44. Krik Fjord (24) 68. Thi
sted (2) 86, Feggesund og Vilsund 87. Struer (30) 
89. Skive Fjord (1) 67 Rende. Nykøbing J. (28) 
flere Steder 87. Løgstør (2) 87. Aalborg (2) 66.
Mariager Fj. (28) Indl. 66 Rende, Fjord 66. Randers 
Fj. (1) Indl. 46, Fjord 66 Rende. Grcnaa (4) Havn 
01. Aarhus Bugt (4) 67. Horsens (2) 65 Rende. Vejle 
(1) 66. Kolding (4) 66. Haderslev Fj. (Lillebjørn)
(3) 69. Aabenraa (3) 44. Sønderborg (o) Als-Sund 
66, Syd for Als-Sund 87. »Lillebjørn« (4) Lillebælt 
Syd 67. Odense Fj. (28) 83 og 63 Rende, Kanalen 
63 Rende. »Isbjørn« (4) Kanalen til Odense svær 
Paksis. Kalundborg (2) Gisscløre 66, Inderfj. 34. Ker
teminde (1) 45. Nyborg Fj. (4) 67. Korsør (4) Bælt 
66, Indl. 87. Hundested (4) Fjord og Kaliegal 34 
Frederikssund (3) 67 Rende. Ourosund og Holbæk 
(1) 67 Rende. Køge (4) 66. Grønsund (4) 86. Stege
(4) 66 Rende. Færgestrøm (3) 66. Storstrøm (3) 66. 
Karrebæksminde (30) Bugt 66. Skelskør (4) Fjord 
og Agersøsund 67. Guldborg (29) Nord 87, Syd 67 
Rende. Nykøbing F. (4) 67 Rende. »Isbjørn« (1) 
Bandholm 67. Nakskov (4) Havn 44, Fjord 65 Rende. 
Rødby-Havn (2) Havn 36, Farv. 76. Nysted (31) 67. 
Gedser (30) 86. Lunkebugl (27) 33. Rudkøbing (28) 
Havn 84, Nord-Løb 23, Syd-Løb 85. Marstal (1) 66 
Rende, Klørdyb og Mørkedyb 68. Faaborg (2) 45. 
Helt lukket: Roskilde, Præstø, Bøgestrømmen og Ulf- 
sund.

P. S. Fornæs Kl. 1050 56. Hirsholm Kl. 1115 01. 
Sejrø Kl. 1130 55 med Vaager.

SVERIGE. Angermanålven og nordi. Slat 98. Alnosun- 
det 98. Sundsvall 36. Hudiksvall 67. Lilljungfrun 
98. Eggegrund 46. Gåvlc 66. Skutskår 98. Ørskår

Søen 3x. Grundkallen 12. Mod Furusund 36. Sand- 
hamn-Stockholm og Landsort-Stockhohn 67. Kalmar- 
sund 36 og 37, saml sydi. Indl. 86. Malmo 36, Flintc- 
renden 34. Landskrona Søen 34, Havn 44. Hvecn 
Øst 32, Vest 3x. Kulien 56. Hahnslad Søen 36. Mo- 
rups Tinge 5x. Varberg Søen 24. Iddefjorden 69. 

FINLAND. Rodhåll og osli. Slat 98. Kotka og Ranko 
67. Luppi 88. Hogland 6x Helsingfors og Sveaborg 
67. Gråskårsbådarna 60. Porkala 67. Barosundsfj. 
48. Hango og Russaro 67. Hango W-Fj. 67. Gull- 
kronafj. 68. Abo, Erslan og Lovsskår 67. Skiftet 67. 
Foglo og Lesund 36. Marichamn 36. Raumo 67 og 10. 
Rclandergr. 20. Månlyluoto 67. Udcnf. Kalio og 
Råfso 30.

RUSLAND. Hogland og øsll. Slat 67, derfra til Norgo 
hovedsagelig 57.

POLEN. (4) Hela 21 og 22, samt Havnen 24. Gdynia 
Havn 22. Weichsel 26.

TYSKLAND. Pillau Byen 48, Havn 12. Konigsberg See- 
kan 67. Swinemiinde Søen 46, Havn 44. Steltin HafT 
67. Greifswaldcr Oje og Arkona 9x. Darsserort 56. 
Warnemiinde Havn 34, Warnow 68. Wismar 68. Tra- 
vemiinde Søen 66, Havn og til Liibeck 67. Marien- 
Ieuchte 60. Weslermarkelsdorf 56. Biilk 24. Friedc- 
richsort 66. Holtenau K-W-K 86. Flensborg Inderfj. 
66. Neuwcrk 24 og 46. Cuxhaven 44 og 56. Belumcr- 
schanzc, Brunsbullel, Gliicksladt og Brunshausen 56. 
Allona 44. Hamburg 14. Harburg 44. Roter Sand 
24. Hoher Weg 20. Bremerhaven 54. Brake 57. 
Bremen 11. Wilhelmshaven 56 og 46. Borkum 
Weslerems 56. Nesserland 54 og 67.

P. S. Sverige. Trålleborgredd Fyrskib og Store- 
Middelgrund Lysløude er inddraget.

POSITIONSLISTE PR. 4. FEBRUAR 1929
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Sonnichsen, ank. Grimsby 28.1.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. .Aarhus, Jørgensen, Kblivn.-Aarhus Ruten.

s.s. Aaro, Pedersen, ank. Savona 30.1.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Rotterdam 3.2. til Ham

burg.
s.s. Aggersund, Hansen, afg. Norfolk Va. 31.1. til Dan

mark.

INDENBORDS UDENBORDS

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICI AG ADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS
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KØBENHAVN

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38-KØBENHAVN V
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt S t a t s k o nt r o Ile r e t
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS-
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
henved 10.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS. 

FORBUND
AMALIEGADF 33

¥

Lovpligtig

Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger
¥

HAMBURG
MAURI & SEYFAHRT g. m.b.H., Hamburg 3
OFFICE: WELSER HOUSE, SCHAARSTEIN WEGS BRUCKE 2 TELEGRAMS: »SCHIFFSMAURI«

Tallying and Checkweighing of all kinds of cargoes.
Contractor to the leading Scandinavian and British Steamship Lines and Owners.

For terms apply to the Agents at Copenhagen: The Maritime Agency Lid-, Amaliegade 35.

DANZIG

F. G. REINHOLD
Danzig og Neufahrwasser

Grundlagt 1858

SKIBSMÆGLER og REDER
Tel.-Adr. ■RF.INIIOI.DUS-

I GDYNIA: Maritime Agency F. G. Heinhold, Danzig, Ltd.

Bruno Stillert
Kulhandel en gros

ti wB TeL.Adr. Stillertkohle

Q V • DANZIG
Heilige Geistgasse 115

DANZIG
SIJE6J A CO. et. ni. b. h. Danzig;

EXPORTØRER AF POLSK ØVRE^SCHLESISKE KUL & KOKS
Specialitet: Bunkerkul Dag og Nat fra I. Kl. Gruber

TeL.Adr. »SIEGCO« DANZIG
Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.»Adr. »Marag*. Telf. Central 1504

DANZIG
„Weichsel" A.G. ♦ Sieg & Co. G.m.b.H.
Tel.»Adr. »Weichsela DANZIG & DANZIG-NEUFAHRWASSER TeL.Adr. »Siegco«

Bugsering og Bjergning
17 Slæbebaade og BJ• rgnIngødampere fra 175 til 650 H. K.

Repræsentanter for Danmark : A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.-Adr. rag« Telf. Central 1504

gdvnia Jens Petersen & Co.
Windau - Riga — Reval

Tel.-Adr. PETCO

Dampskibsagentur • Klarering • Befragtning
HENDSBUBG Agenter for Det Forenede Dampskibs Selskab A/S, København. 

Repræsentanter for Danske Rederes Retsvæm, København.

Towarzystwo Transportowe Morskie „Speed11
T. z. o. p.

(„Speed" Transport 6. Shipping Company Ltd.)
Gdynia

ul. 10 lutego, Villa Luize 
Agenter for: »Artua«, Danziger Reederei und Handels 

Aktiengesellschaft, Danzig
Tel.-Adr. „SPEED1* The Boe &■ Scott's Code

LORENZ M. MEESENBURG
RIGA

BEFRAGTNINGS- & LINIE-AGENT
Regelmaselga Rutar til:

LONDON, ANTWERPEN, ROTTERDAM, HAMBURG, GHENT 
DANZIG, MALMØ, GOTHENBURG, REVAL, HELSINGFORS 

Filialer: LIBAU 6. WINDAU
Tel:Adr. til Hovedkontor og Filialer: .MEESENBURG.

P. DANNEBER G
Dampskibsreder — Skibsmægler 

Befragtning — Ejer af Bugserbaade
RIGA

Tel.-Adr. DANNEBERO ( ^Windau*
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s.s. Algarve, Ankersen, afg. Lissabon 28.1. til Kbhvn. 
m.s. Alfa, Christensen, ank. Teignmouth 15.1.
s.s. Amalienborg, Mollerup, pass. Kape Halteras 30.1.
s.s. Annam, WolfT-Jørgensen, afg. St. Thomas 30.1. til 

Panama Kanal.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rio 1.2. til Marseille. 
m.s. Arizona, Sonne, i Dok i Rotlerdam siden 2.2.
s.s. Arkansas, Petersen, afg. Anlwerpen 11.1. til Savan- 

nah.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Anlwerpen 1.2.
s.s. Asko, Albertsen, afg. Oran 27.1. til Sunderland.
m.s. Astoria, Heisterberg, ank. Yokohaina 29.1.
s.s. Astrid, Bjark, afg. Castellon 2.2. til Valencia.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Sabang 4.4. til Danmark.
m.s. Australien, Andersen, pass. Perim 27.1. p. R. t. Porl 

Swetlenham.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagerfjord Ruten.
s.s. Bergenhus, Meyer, Sleltin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Bang, afg. SI. Malo 3.2. til CardilL
s.s. Birte, Christensen, afg. CardifT 31.1. til Teneriffe.
s.s. Bogø, Rasmussen, pass. Kbhvn. 3.2. p. R. t. New- 

castle o. T.
s.s. Bolivia, Knudsen, ank. Vancouver 28.1.
s.s. Bothai, Olsen, ank. Danzig 4.2.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Aarhus 1.2.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. Buenos Aires 19.1.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, afg. Tampa 25.1.
in.s. Bretagne, Bcrendsen, afg. Manila 12.1.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 30.1.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Anlwerpen 4.2. til Tanger.
s.s. Brosund, Skou, afg. Newport News 15.1. til Dan

mark.
s.s. Brynhild, Barlholin, afg. Bremen 5.1. til Wilming- 

lon N. C.

C
m.s. C. F. Tietgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten, 
s.s. C. P. A. Koch, Jønson, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Thomsen, afg. Baliia Blanca 29.1. til 

Sanlos.
m.s. Caroline, Jørgensen, afg. Danzig 30.1. til Kalundborg, 
s.s. Charkow, Holst, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Koils, afg. Bizerte 1.2. til Port Said.
m.s. Christian, Simonsen, ank. Nyborg 2.2.
s.s. Christiansborg, Christensen, pass. Kap Lizard 28.1.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Ruflsque 1.2.
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Grays Harbour 1.2.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, afg. Boston 2.2. til New York.
s.s. Cyril, Petersen, pass. Bordeaux 4.2. til Salta Caballo.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, ank. Trapani 2.2.
s.s. Danejelt, Voss, ank. London 25.1.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Frederikshavn 23.1.
s.s. Danhild, Kronika, afg. Anlwerpen 4.2. til London.
s.s. Dania, Kolsler, ank. New Orleans 28.1.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Vladivostock 1.2. til Chefoo.
s.s. Dansborg, Malhiasen, ank. Manila 31.1.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Douro, Sundvig, afg. Libau 3.2. til Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Leith-Island 

Ruten.
s.s. Dronning Maud, Bloch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Oporto 4.2. til Kbhvn.
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. Hamburg 1.2.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Danzig 2.2.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Ellensborg, Jensen, pass. Skagen 4.2.
s.s. Elsborg, Palm, afg. Swansea 25.1.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Leilh 31.1.
s.s. Energi, Christensen, afg. Boston 31.1. til Holbæk.

s.s. Erindring, Nielsen, afg. Marin 31.1. til Brislolkanalen. 
s.s. Enigheden, Lauritsen, afg. Huelva 3.2. til Drogheda.
s.s. Erik B., Lerche, afg. Rollerdam 1.2.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, afg. Danzig 1.2. til Bordeaux.
s.s. Estland, Sørensen, afg. Turks Island 29.1.
s.s. Estonia, Rasmussen, ank. Kbhvn. 5.12.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske ni. 11. 

Pladser.
m.s. Falslria, Krarup, afg. Aden 1.2. til Sucz.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. W. Hartlepool 2.2.
s.s. Feddy, Matthicsen, ank. Danzig 2.2.
s.s. Ficaria, henligger i Esbjerg.
s.s. Fiona, i Rutefart Kbhvn.-søndcrjyske Pladser.
m.s. Fionia, Heindorn, ank. Penang 4.2.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Emdal, ank. New Orleans 31.1.
s.s. Flynderborg, Grove, pass. Gibraltar 31.1.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, afg. Havana 1.2.
s.s. Fredensbro, Olsen, pass. Lizard 28.1. p. IL t. Bridge

port.
s.s. Frederik VIII, Mcchlenburg, afg. Oslo 1.7. til New 

York.
s.s. Frederiksborg, Wendl, ank. Kingston 22.1.
s.s. Frigga, Arenl, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Philadelphia 25.1. til Esbjerg

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautalyr, Jacobsen, afg. Barcelona 2.2. til Huelva.
s.s. Gorm, Christensen, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Grønland, Andersen, afg. Penarth 2.2.
s.s. Grønsund, Nielsen, ank. Alexandria 29.1.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, afg. Carthagena 31.1. til Huil.
s.s. Hadsund, Bødker, ank. Danzig 25.1.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Melhil 2.2. til Kbhvn.
s.s. Halfdan, Hejde, afg. Dunkirk 31.1. til Vejle.
s.s. Halland, Haurc Petersen, ank. Boston 24.1.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Beira 1.2.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, ank. Swansea 1.2.
s.s. Harald, i Dok i Frederikshavn siden 23.1.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. New York 2.2. til Kbhvn.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Sfax 3.2.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Newport 1.2. til Kbhvn.
s.s. Hjortholm, Hejedc, ank. Liverpool 2.2.
s.s. Hroar, Gollhardt, Kbhvn.-Huli Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Victoria B. C. 2.2.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Oscarshamn 19.12.28 for Rep.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Danzig 21.1.
m.s. Irland, Petersen, afg. Havre 15.1.
s.s. Island, Holberg, Kbhvn.-Leilh-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. St. John N. B. 30.1. til Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Livorno 2.2.
m.s. Java, Dahl, ank. Hongkong 3.2.
s.s. Jellinge, Knudsen, afg. Axim 2.2.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Trapani 19.1.
s.s. Jungshoved, Larsen, pass. Fernando Noronha 28.1.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Bangkok 30.1.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. Gandia 2.2.

K
s.s. Kai, Friis, ank. St. Vincent 1.2.
s.s. Kalø, Andreasen, ank. Boston Eng. 4.2.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Liverpool 30.1.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Esbjerg 2.2. til Kbhvn.
s.s. Kina, Nørregaard, pass. Ushant 2.2.

Valutakurser paa Københavns børs

DANZIG
DAMPSKIBSREDERE & MÆGLERE

BUNKERKUL
Tol.-Adr. BEHNSIEG Kfll. Svensk Konsulat

5. Februar 1929.

London ............ ....18,18*/. Madrid................ ... 58,00
New York........ .... 3751/« Amsterdam .... ... 150,50
Berlin................ .... 89,10 Stockholm......... ... 100,30
Paris.................. .... 14,75 Oslo.................... ... 100,00
Antwerpen .... .... 52,20*) Helsingfors .... ... 9,45
Zurich.............. .... 72,25 Prag..................... ... 11,13
Rom................... .... 19,70 Wien.................. ... 52,80
*) Ny Manienhed — 100 Beige« = 500 Ftcr i
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ABO

% A. E. ERICKSON & 02, A. B. ÅBO • FINLAND
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: “ERICKSON”, Åbo, Finland. • Established 1889

Members of The Stevedores’ Federation of Finland.

IN THE DISTRICT :

NAdcndal.............................
Harvaluoto..........................Loading places and

depth of water. 
AT ÅBO:

AttU.......................................
Warlsala inner road . . . .

9 
Stromma

»

outer road . . . . 
inner road . . . . 
outer road . . . .

S-roadj;;;::;;:. 22 ft.
24 »

Outer road.......................... 25 » Hakkala .

20 
18 
20
16 
20
16 
20 
19

ft.

V
>
»
»

TRÅNGSUND

KOTKA

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabl. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Finnish Shlpbrokers Association, The Bnltic & International 
Maritime ConTerence og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland)
Tel.Adr.: BRUHNCO, KOTKA

A.B. TRÅNGSUNDS STEVEDORING CO.
STEVEDORES

Medlemmer af:
THE FEDERATION OF UNITED FINNISH STEVEDORES 

»B
CENTRAL ASSOCIATION OF EMPLOYERS IN FINLAND 

TEL.-ADR. STEVEDORE
TRÅNGSUND, FINLAND

KOTKA

AKTIEBOLAGET

FEDERATION STEVEDORING Ltd.
KOTKA (Finland)

Tel..Adr.: »FEDERATION« KOTKA 

Medlemmer af
The FEDERATION of UNITED FINNISH STEVEDORES

Administrerende Direktør: Capt. Olof Olsson.

SKIBSMÆGLERE 
DAMPSKIBS^ & BEFRAGTNINGS AGENTER 

KUDIMPORTØRER
Etabi. 1881

KOTKA — Finland
Dansk Vicekonsulat Tel.•Adr. »Cadenius Kotka«

WIBORG

WASA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforening, TeI.«Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conferencc

LEON PERANDER
W1B0R6 — FINLAND

Befragtnings Agent

Dansk Vicekonsulat. Tel. Adr. „LEON"

LONDON

ROTTERDAM

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ■ ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælast befragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegrani*Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John N. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I. C. S. 
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY • HULL • IMMINGHAM • NEWCASTLE-ON-TYNE 

Telegramadresser: Receptive, London (Foreign),
Carlbom, Grimsby • Carlbom, Huli * Carlbom, Newcastle*on«Tyne 

Coder: Scott’s A. B. C. Baltic.
110, FENCHURCH STREET, LONDON E C. 3

LISSABON

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR

Dansk Vicekonsul.
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Coder: Boe, Scott’s lOth Edition, Bentley.

Rua dos Fauqaeiros 85, LISSABON Telegr. Adr. »Beckmanna

WIESE a CO., LISSABON
Telegram.Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram-Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter&Mxglere. Bunkerkul Entreprenørel

GRIMSBY JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

88
7
1

24

Tekfoner Telegrams “SUTCLIFFE" FILIALER:

Moslcy Street... Manchester 
C.hapel Street... Liverpool 
Cannon Street... Birmingham 
Charles Street... Bradford

Skibsmæglere, Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, »York House« 5/7, St.
Stevedores, etc,

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER MarV Axc........... London

CABDIFF

Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS 
head OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

NEWFORT 
AVONMOUTH
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s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, i Dok i Helsingør 
siden 1.2.

s.s. Kjøbenhavn (Paciiic), Sigvardt, ank. Kalundborg 28.1. 
s.s. Knud, Clemmensen, ank. Danzig 4.2.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. Kbhvn. 15.1.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. lil 

Australien.

L
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Anlwerpen 3.2.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Boston 1.2.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Grimsby 30.1.
s.s. Limfjorden, Larsen i Rutefart Kbhvn.-Limfjordsslalio- 

nerne.
s.s. Lise, Hansen, afg. Middlesborough 30.1.
s.s. Lithuania, Mouritzen, afg. New York 26.1. til Kbhvn.
s.s. London, Caspersen, ank. Bryssel 31.1.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Barry 2.2. til Rio.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Dunkirk 2.2. til Havre.
s.s. Maine, Arel, ank. Baltimorc 31.1.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
m.s. Malaya, Rasmussen, ank. Kalmar 3.2.
s.s. Mano, Huusum, afg. New York 2.2.
s.s. Margit, Jensen, ank. New York 24.1.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, ank. Venedig 31.1.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Helsingør 31.1.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Wesl Harllepool 29.1. til Aarhus.
s.s. Maryland, Herskind, ank. Monlevideo 28.1.
m.s. Meonia, Topp, pass. Suez 3.2. p. R. t. Genoa.
m.s. Mexico, Skjoldam, pass. Dungeness 29.1. p. R. 1. Phi- 

ladelphia.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Port Royal 3.2. lil Muriel.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Palermo 2.2. til Valencia.
s.s. Møen, Tvergaard, ank. Masnedsund 3.2.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Blyth 29.1.
s.s. N. I. Ohlsen, Jensen, afg. Newporl 29.1. til Huelva.
s.s. Natal, Riddersborg, ank. Bangkok 24.1.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Barry 22.1. lil Monlevideo.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Nordhild, Hansen, ank. Paimboeuf 4.2.
s.s. Normandiet, Meinertz, afg. Melilla 2.2.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Slellin-Kbhvn.-Goleborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Sfax 1.2. til Bordeaux.
s.s. Oluf Bager, afg. Kbhvn. 3.2. til Sønderborg-Aabenraa- 

Haderslev.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Madeira 29.1. lil Kbhvn.
s.s. Oscar II, Schmidt, i Dok i Kbhvn. siden 25.1.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Shanghai 24.1.
m.s. Panama, Væring, afg. Singapore 4.2. til Aden.
s.s. Parana, Madsen, afg. Astoria 2.2.
s.s. Paris, Larsen, afg. Immingham 5.2. lil Kbhvn.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Bolfeldt, afg. New York 22.1. til Kbhvn.
m.s. Peru, Borch, ank. Newcastle 1.2.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polarhavet, Larsen, afg. Penarlh 30.1. lil Melilla.
s.s. Polonia, Christensen, pass. Kbhvn. 24.1. p. R. t. New 

York.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ruten 
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Kbhvn. 5.2.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, ank. Kbhvn. 4.2.
s.s. Rosenborg, Jørgensen, pass. Skagen 4.2.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle 

Ruten.
S

s.s. Saga, Aggerholm, ank. Anlwerpen 2.2.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Key West 31.1. p. R. 1. Baytown.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Aarhus 4.2. til Grangemouth.
s.s. Seine, Bellec, afg. Dunkirk 4.2. til Middelfart.
m.s. Selandia, Juul Christensen, pass. Gibraltar 2.2. p. R. t. 

Port Said.
m.s. Siam, Hansen, afg. Singapore 27.1. til Suez.
s.s. Sigrun, Lund, ank. Odense 4.2.
s.s. Silkeborg, Hansen, pass. Panama Kanal 24.1.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Kaolack 30.1.
s.s. Skanderborg, Andresen, afg. Åhus 3.2.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Aalborg 31.1.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Aarhus 2.2.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Dakar 2.2.
s.s. Spigerborg, Clausen, afg. Bordeaux 2.2.
s.s. Stal, Clausen, ank. Danzig 27.1.
s.s. Stegelborg, Harming, afg. Sevilla 2.2.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. Anlwerpen 20.1. til Charleston 

S. C.
s.s. Svanholm, Nicolajsen, ank. Manchester 3.2.
s.s. Svava, Christensen, afg. Anlwerpen 4.2. lil Sass de 

Gand.
s.s. Søborg, Madsen, ank. Puerto Tarafa 31.1.
s.s. Sønderborg, Egeholm, ank. Anlwerpen 29.1.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Scaham Harbour 27.1.
s.s. Taarnholm, Zum Vohrde afg. Kbhvn. 1.2. til Manche

ster.
m.s. Tacoma, Røder, ank. Shanghai 26.1.
s.s. Texas, Bencke, ank. Anlwerpen 30.1.
s.s. Thyra, Kann, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru

ten.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Bordeaux 3.2.
s.s. Tjaldur, Henriksen, Stetlin-Kbhvn.-Goleborg Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Ceula 4.2. lil Melilla. 
m.s.Tongking, Christensen, afg. San Francisco 25.1. lil 

Panama Kanalen.
s.s. Trondhjem, Petersen, Steltin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten, 
s.s. Tula, Hansen, afg. Kbhvn. 2.2. til Anlwerpen.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Anlwerpen 3.2.
s.s. Ulf, Krogh, afg. Reval 30.1. til Riga.
s.s. United States, Voldborg, afg. Halifax 28.1. til Kbhvn. 
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. Aruba 16.1.

V
s.s. Vendia, Lund, afg. Struer 2.2. til Methil.
s.s. Vera, Kolslcr, ank. Danzig 1.2.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Paramaribo 31.1.
m.s. Victoria (Orient), Bronér afg. Yokohama 28.1.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Kbhvn. 4.2.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

W
s.s. W'm. Th. Malling, Hansen, afg. Danzig 3.2.

Y
s.s. Ydun, Petersen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, afg. New York 31.1. til West- 

indies trade.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Kbhvn. 4.2.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 4. FEBRUAR 1929
3m. Sk. H. C. Christensen, Christensen, ank. Rio Hacha 

12.1.
3m. Sk. Hans, Christensen, afg. Cadiz 28.1. lil New Lynn.
3m. Sk. Emanuel, Hansen, afg. Danzig 25.1.
3m. Sk. Erem, Jørgensen, ank. Frederikshavn 1.2.

3m. Sk. Fylla, Rasmussen, ank. Helsingborg 2.2. 
3m. Sk. Nathalia, Johansen, oplagt København 2.2.
3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, ank. Cadix 28.1. 
Sk. San, Jensen ank. Kbhvn.s Red 2.2.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL 

‘Abonnement
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Telefon 2070 • 12610

samt paa alle Postkontorer
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Det Forenede Dampskibsselskab
AKTIESELSKAB

KJ 0 BENHAVN K.
Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Tclcgr.:

Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser S- Nautiske Instrumenter

SEJL • FLAG
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8. KØBENHAVN

TELEFON: BYEN 6762 & 4326

» IVISH C OTIIMVI Dtd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Te legram« Adresse: PACAO

BRØDRENE LEERVAD
Norgesgade 41 ESBJERG Tlf. 10 og 992

Reparationer af
RAD IO=Anlæg,

Dynamoer, Motorer, Akkumulatorer.
Specialitet i Skibsinstallationer.

O. J. Eskildsen & Co.
Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab

Teleer. Adrtne:
»DAMOTIA«

Set Annzplads 26, København • Telf.: Central 2796

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbeidsgiver* Foreningen 

Ældste og bedst kendte
Ste vedore=Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

c

BRØDRENE MATHIASEN
SEJLMAGERE 47 ESBJERG HAVN

LAGER AF HAMP » MANILLA = KOKOS SAMT JERN- OG STAALTOUGVÆRK 
Største Leverandør af Lugepresenninger etc. « Alt Rigningsarbejde udføres 

Ankere og Kæder samt al Slags Skibsinventar.

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 9 Mili. Kr. - Reservar ca. 4 Mili. Kr.

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Teint. 31' - Statetelef. 51 Telegr.-Adr.: Privatbank

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

STEVEDORE 
umv; KOMPAGNIET

Aalborg

SØREN ANDERSEN
STEVEDORE OG SPEDITIONSFORRETNING 

PAKHUSFORRETNING 
HORSENS

Telt Horsens 1400 og 1401. Telgr.-Adr.: Stevedorlng

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S AmaUegade 33. København K. 
Trvkt hos |. løtgensen & Co. (Ivar JantzenL København, Danmark.



Bemærkning om Indholdet bor tilfores Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
45. Aargang. København 6. Februar 1929. Nr. 6.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Arien* S.- og E.-Kyet.
„Efterretninger for Søfaronde11 udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgiflerne. Enkelto Numre (nas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Købonhavn K.

Længden angives fra GreemvicJi Meridian: naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btaar disse i Pnrentlies, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfort for en Øjehøjde, af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
da der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
270. Fyrskibe og Lystonder inddraget for Is.

Samtlige danske Fyrskibe og Lvstønder i Hovedfarvandene indenfor Skagen er 
inddraget paa Grund af Isforlioldene.

1. Østersøen.

271. Østersøen. Gotland W. Drivende Mine.
(U. f. s. Nr. 6/456. Stockholm 1929.)

En drivende Mine er observeret paa c. 57° 44' N. 19° 25' E., c. 12,5 Sm 89° fra 
Graulens Fyr.

272. Danmark. Rodsand S. Klokketondc inddraget for Is.
Klokketønden Rodsand S. paa c. 54° 32',8 N. 11° 56',2 E. or inddraget paa Grund 

af Isforholdenc og erstattet med en hvid Stumptønde.

273. Danmark. Gjedser-Havn Flojtetonde inddraget for Is.
Fløjtetønden Gjedser-Havn paa c. 54° 31' N. 11° 58' E. er inddraget paa Grund 

af Isforholdene og erstattet med en rød Spidstønde.

274. Danmark. Bornholm. Ilonne. Lys- og Flojtetonde inddraget for Is.
Lys- og Fløjtetønden Ronne paa c. 55° 05' N. 14° 38' E. er inddraget paa Grund 

af Isforholdene.

275. Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Lystonder inddraget for Is.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene: 
Trålleborgs inseglingsrånna mellersta- c. 55° 22' N. 13° 09' E. Trålleborgs insegliiu/s- 

rdnnn inre.

276. Sverige S.-Kyst. Ahus. Lystonde midlertidig inddraget.
(U. f. s. Nr. 5/387. Stockholm 1929.)

Lystønden Ahus re.dd gitre paa c. 55° 55' N. 14° 24' E. er midlertidig inddraget.
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277. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sandhamn. Revongegrundet Lys- og Fløjte-
tønde ombyttet med Lystonde.

(U. i. s. Nr. 5/469. Stockholm 1929.)
Lys- og Fløjtetønden Revengegrundel paa c. 59° 15' N. 19° 01' E. er paa Grund 

af Isforholdene ombyttet med en Lystønde med samme Fyrkarakter.

278. Sverige. Stockholm Skærgaard E. Troskeln Lystende inddraget for Is.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lystønden Troskeln paa c. 59° 40' N. 19° 50' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdenc.

279. Sverige. Bottniske Bugt. Viistra Banken Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Karlaborg Radio.)

Fyrskibet Våstra Banken paa c. 00° 54' N. 17° 55' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

280. Finland. Bottniske Bugt. Nystad. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 2/51. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Rislikari c. 60° 46' N. 21° 15' E. Stånggrund. Syvåsalmenkari. Haanperånkari.

281. Letland. Riga-Bugt. Ainesli. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 2/4. Riga 1929.)

Ledefyrene og Fyret paa Bølgebrydcren ved Ainesh er slukket for Vinterperioden, 
c. 57° 52' N. 24° 21' É.

282. Letland. Lyserort. Ovisi Fyrskib inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 2/5. Riga 1929.)

Fyrskibet Ovisi paa c. 57° 39' N. 21° 36' E. er inddraget for Vinterperioden og 
erstattet med en Spirtønde.

283. Letland. Steinort Lystønde inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 2/6. Riga 1929.)

Lystønden Steinort paa c. 56° 52' N. 21° 00' E. er inddraget for Vinterperioden.

284. Tyskland. Pillau Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)

Lys- og Fløjtetønden Pillau paa c. 54° 40' N. 19° 50' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

285. Tyskland. Adlergrnnd Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung, Berlin.)

Fyrskibet Adlergrund paa c. 54° 50' N. 14° 23' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

286. Tyskland. Rugen E. Sasznitz Lys- og Klokketønde inddraget for Is.^
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)
Lys- og Klokketønden Sasznitz Nr. 1 paa c. 54° 30' N. 13° 38' E. er inddraget 

paa Grund af Isforholdene og erstattet med en Spidstønde.

287. Tyskland. Warnemiinde Lys- og Klokketønde inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Lys- og Klokketønden Warnemiinde paa c. 54° 13',] N. 12° 04',E. er inddraget 
paa Grund af Isforholdene.

288. Tyskland. Mecklenburg Bugt. Pelzerliaken Fyr SE. Afmærkning for Kabel-
omraade inddraget. Advarsel.

(N. f. S. Nr. 5/428. Berlin 1929.)
De to sorte Spidstønder samt den røde Kugletønde med hvidt, fast Lys ved 

Kabelomraadet SE. for Pelzerliaken Fyr er inddraget paa Grund af Isforholdene. For
budet mod Ankring indenfor nævnte Omraade staar stadig ved Magt. c. 54° 05' N. 
10° 53' E.

(E. f. S. Nr. 37/1785 1928.)
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289. Tyskland. Femer-Bælt. Felnnarnbelt Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Reservefyrskibet, der midlertidig har været udlagt paa Fyrskibet Fehmarnbelt’s 
Station paa c. 54° 36' N. 11° 09' E. er inddraget paa Grund af Isforholdene og erstattet 
med en sort- og rødmalet Stumptøndc.

290. Tyskland. Fliigge VV. Flojtetonde inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Fløjtetønden Fliigge W. paa c. 54° 26' N. 10° 45%' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

291. Tyskland. Sehleisand E. Klokketonde inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)

Klokketønden Sehleisand E. paa c. 54° 40%' N. 10° 06' E. er inddraget paa 
Grund af Isforholdene.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Baelt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

292. Danmark. Sundet. Lappe-Grund Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Lappe-Grund paa c. 56° 04' N. 12° 38' E. er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.

293. Danmark. Sundet. Lappe-Grund S. Dybde i Mærke forandret.
Dybden i Mærket „Nordskov Mølle sin egen Bretlde fri til venstre for Hellebæk 

Klædefabriks Skorsten"" rettes fra 6.„ m til 5.5 m.
c. 56° 02',9 N. 12° 37',, E. "
(E. f. S. Nr. 5/235 1929. Danske Lods, Side 253 og 254.)

294. Danmark. Sundet. Lystonder inddraget for ls.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene og erstattet 

med Vintersømærker.
Lys- og Klokketønden Taarbæk-Rev c. 55° 47' N. 12° 40' E. Lystønden Ryggen 

c. 55° 41' N. 12° 42' E. Lystønden Saltholm-Flak NE. c. 55° 42' N. 12° 51' E. Lys- og 
Klokketønden Provesleen c. 55° 41' N. 12° 39' E. Lystønden Nordre-Rose c. 55° 38' N. 
12° 42' E.

295. Danmark. Sundet. Drogden Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Drogden paa c. 55° 33' N. 12° 13' E. er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.

296. Sverige. Sundet. Svinbådan Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmo.)

Fyrskibet Sri.nbddan paa c. 56° 10' N. 12° 31' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

297. Sverige. Sundet. Malmb redd Fyr- og Lodsgaliot, inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Fyr- og Lodsgalioten Malmo redd paa e. 55° 38' N. 12° 57' E. er inddraget paa 
Grund af Isforholdene.

298. Sverige. Sundet. Flinterenden. Fyrskibe inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.) 

Nedennævnte Fyrskibe er inddraget paa Grund af Isforholdene:
Kalkgrundet c. 55° 37' N. 12° 53' E. Oskarsgrundet c. 55° 36' N. 12° 51' E.

299. Danmark. Store-Bælt, Halskov-llev Fyrskib inddraget for Is. Halskov Fyr
tændt.

Fyrskibet Halskor-Rer paa c. 55° 20',, N. 11° 02',- E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene og samtidig er Halskov Fyr paa c. 55° 20',, N. 11° 07', - E. tændt.
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300. Danmark. Store-Bælt. Sprogo -Nyborg. Lystonder inddraget for Is.
Paa Grund af Isforhoklene er Lystonderne Sprogø S. (Gjellegrund) c. 55° 18' N. 

10° 59' E. og Knudshoved-Flak c. 55° 17' N. 10° 52' E. inddraget. Lystønden Lindholm- 
Grund W. paa c. 55° 17' N. 10° 49' E. er under Isen, men vil blive bjerget, saasnart For
holdene tillader det.

301. Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Skrams-Flak Lys- og Klokketomle ind
draget for Is.

Lys- og Klokketønden Skrams-Flak paa c. 55° 01' N. 10° 12' E. er inddraget 
paa Grund af Isforholdene.

302. Tysklaud. Lillo-Bælt. Flensborg-Fjord. Fyrskibet Flensburg inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)

Fyrskibet Flensburg paa c. 54° 50' N. 9° 54' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

303. Tyskland. Lille-Badt. Flensborg-Fjord. Bredgrund S. Flojtetomle inddraget
for Is.

(Telegram fra Marineleitung Berlin.)
Fløjtetønden Bredgrund S. paa c. 54 46' N. 10° 03'/C' E. er inddraget paa Grund 

af Isforholdene.
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

304. Daumark. Kattegat. Schultz-Grund Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Schultz-Grund paa c. 56° 09' N. 11° 11' E. er inddraget paa Grund 

af Isforholdene. En sort Spirtønde er udlagt c. 600 m N. t. E. for Fyrskibets Plads.

305. Danmark. Kattegat. Lystønder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene og erstattet 

med Vintersømærker:
Lys- og Klokketønden Lille-Grund N. c. 55° 40' N. 10° 38' E. Lys- og Klokke

tønden Falske-Bolsax c. 55° 43' N. 10° 43' E. Lys- og Fløjtetønden Revsnæs c. 55° 45' 
N. 10° 51' E. Lystønden Haller-Barn e. 55° 52' N. 10° 52' E. Lys- og Fløjtetønden 
Sejrø NIV. c. 55° 56' N. 11° 03' E. Lys- og Fløjtetønden Mosel-Grund c. 56° 03' N. 
10° 51' E- Lys- og'Fløjtetønden Slelterhage c- 56° 05' N- 10° 31' E. Lys- og Fløjtetøn
den Tangen NE. c. 56° 40' N- 10° 59' E- Lystønden Tangen NW. c- 56° 38' N- 10° 
34' E. Lys- og Fløjtetønden Kobbergrund E. c- 57° 08' N. 11° 23' E- Vraglystønden 
Kobbergrund c- 57° 08' N- 11° 18' E. Lys- og Fløjtetønden Læso-Trindel c. 57° 26' N. 
11° 16' E. Lys- og Fløjtetønden Frederikshavn SSE. c. 57° 24' N. 10° 34' E.

306. Danmark. Kattegat. Samso SE. Ljuslmge Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
Ljushagc Fyr tændt.

Lys- og Fløjtetønden Ljushagc paa c. 55° 45' N. 10° 38' E. er inddraget paa 
Grund af Isforholdene og erstattet af en rød Spirtønde. Samtidig er Ljushagc Fvr paa 
c. 55° 46' N. 10° 37' E. tændt.

307. Danmark. Kattegat. Aarlius. Aarhus Lystonde inddraget for (s.
Lystønden Aarhus paa c. 56° 10' N. 10° 14' E. er inddraget paa Grund af Isfor

holdene.
308. Danmark. Kattegat. Anholt-Knob Fyrskib inddraget for Is.

Fyrskibet AnhoU-Knob paa c. 56° 46' N. 11° 52' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

309. Danmark. Kattegat. Ostre-Flak Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Østre Flak paa c. 56° 58' N. 10° 54' E. er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.
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310. Danmark. Kattegat. Læso-Ilende Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Lasso-Rende paa c. 57° 13' N. 14° 42' E. er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.

311. Danmark. Limfjorden. Tbyboron-Kanal. Vandstand.
I Tbyboron-Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøj vande: Paa Hav

revlen: 5,8 m, i Sælhundeholm-Lob: 4,2 m, i Gaaseholm-Løb: 2,2 m, i Svaneholm-Løb: 
2,0 m og i Kobbero-Lob: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5,8 m Dybde ind til Thyborøn 
Havn og 4„ m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

(E. f. S. Nr. 2/80 1929.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

312. Danmark. Hanstholm. Undervandstaagesignal midlertidig indstillet.
Undervandsmembranen c. 2% Sm N. t. W. for Hanstholm Fyr er i Uorden, 

hvorfor der indtil videre ikke afgives noget Undervandstaagesignal, medens Radiotaage- 
signalet afgives som sædvanligt. Undervandstaagesignalet kan først forventes sat i Drift 
i Løbet af Sommeren 1929.

Hanstholm Fyr: c. 57° 07' N. 8° 36' E.
(E. f. S. Nr. 50/2494’1928. Danske Lods, Side 114. Fyr-Fort. Nr. 78.)

313. Danmark. Thyborøn. Baake nedlægges.
Thyborøn røde Spirbaake paa 56° 41' (49") N. 8° 12' (06") E. er stærkt beskadiget- 

Baakcn vil ikke blive genopført, men faar Lov til at forfalde-
(Kort‘ NrA 259, 255, og 264. Danske Lods, Side 110. 446 og 449. Søm.-Fort. Side 24 

Nr. 14.)

314. Belgien. Nieuport. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 167. Bryssel 1929.)

Det hvide Gruppe-Blinkfyr, To-Blink hver 14s-, paa 51° 09' 20" N. 2° 43' 44" 
E., c. % Sm SE. fra Fyret paa E.-Siden af Indløbet, er forandret til at vise rødt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 14 s-.

(Kort Nr. 264.)

315. England. Harwich Anduvning. North-East Gnnfleet Tønde forandret og flyttet.
(N. t. M. Nr. 163. London 1929.)

North-East Gunfleet Tønde er nu en sort og hvid, vandret stribet Kugletønde 
med Diamant. Tønden er flyttet c. (),I5 Sm SW. efter og ligger nu 5,7d Sm 113° fra Naze 
Taarn. c. 51° 50' N. 1° 26' E.

316. England. Harwich. Afmærkning forandres.
(N. t. M. Nr. 144. London 1929.)

Omkring den 19. Marts d. A. vil nedennævnte Forandringer i Afmærkningen ved 
Harwich Havn finde Sted:

1. En rød- og hvidternet Lystønde, „Soulh S helf", der viser hvidt Gruppe-Blink 
hver 15 s-, udlægges paa c. 51° 56' N. 1° 19' E., c. 0,3 Sm W. for Landguard Fort Bro.

2. Samtidig med Udlægningen af den i Pkt. 1. nævnte Lystønde inddrages 
følgende Tønder:

a. Rød- og hvidternet Stumptønde „South Shelf" c. 0,3 Sm 298° fra Yder
enden af Landguard Fort Bro.

b. Rød og hvid, lodret stribet Stumptønde „Norlh Oliff" c. 0,375 Sm 242° 
fra Yderenden af Landguard Fort Bro.

3. Lystønden .,Gliff Foot‘:, der viser rødt Et-Blink, og som ligger c. 0,875 Sm 
213° fra Yderenden af Landguard Fort Bro, vil fra at være rød- og hvidternet blive ommalet 
til rød og hvid, lodret stribet.

(Se Tillæg.)
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

317. Frankrig. Les Chainbres E. Grund.
(N. t. M. Nr. 142. London 1929.)

En Grund med 6,0 m Vand er fundet paa e. 48° 32' N. 4° 47' W., 1,, Sm 54*4° 
fra Le Four Fyr.

318. Afrika W.-liyst. Sierra Leone. Slierbro Floden Anduvning. Lys- og Flojtetonde
Ild I fOO'traQ

(N. t. U Nr. 150. London 1929.)
I Slutningen af Februar d. A. udlægges en Lys- og Fløjtetønde. der viser hvidt 

Gruppe-Blink, To-Blink hvor 10s-, paa 7° 49' (00") N. 13° 42' (30") W., W. for Shoals 
of St. Ann.

(Se Tillæg.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

319. Brasilien. Sao Francisco Floden. Figuera Point. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 170. London 1929.)

Det røde Blinkfyr paa c. 26° 11' S. 48° 36' W., paa NW.-Sideu af Floden og c. 3 
Sm SW. for Sainidoro Point Fyr, er permanent nedlagt.

320. Argentina. Rio de la Plata. Martin Garcia Island E. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 133. London 1929.)

E. f. S. Nr. 46/2270 1928 annulleres og erstattes med:
Paa Kanten af Banken paa W.-Siden .af Canal del Infierno er paa c. 34° 12' S. 

58° 12' W., 2,2 Sm 102° fra Martin Garcia J siand Fyr, tændt et nyt Fyr, der viser grønt 
Gruppe-Blink, Fire-Blink hver 6S-, Blink 0.fis-, Mørke 0,2s-, Blink 0)(is-, Mørke 0,2s-, 
Blink 0,6s-, Mørke 0,2s-, Blink 0,Gs-, Mørke 3S-, Flammens.Højde: 7 m.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

321. Bugten ved Aden. Aden Havn og Anduvning. Uddybning.
(N. t. M. Nr. 148. London 1929.)

Den gravede Kanal og Inderhavnen er under Uddybning til 9,9 m med 4 Anker
pladser med 10,7 m Vand. Uddybningsarbejderne vil antagelig vare 3 a 4 Aar. Naar 
Uddybningsmaskinen er i Arbejde, viser den følgende Signaler:

Om Dagen: En sort Ballon paa Toppen af Masten og en lignende sort Ballon 
paa Raanokken paa den Side, Arbejdet skrider fremad.

Om Natten: En klar Lanterne paa Toppen af Masten, en rød Lanterne paa Raa
nokken paa den Side, Arbejdet skrider fremad og en klar Lanterne paa Raanokken paa 
den Side, hvor Skibe skal passere.

Skibe skal navigere med Forsigtighed og mindske Fart, naar de passerer Uddyb
ningsmaskinen, medens den arbejder.

Ras Markut: c. 12° 47' N. 44° 58' E.

322. Bugten ved Aden. Aden. Opmatiling.
(N, t. M. Nr. 157. London 1929.)

Opmaalingsoperationer foregaar indtil Slutningen af April d. A. mellem Ras 
Kaau og Aden. Flydende Baaker med en Bambusstang med Flag vil i Forbindelse med 
Opmaalingen være forankret indenfor et Omraade, begrænset, som følger:

Mod Syd: En Linie gennem Punkterne (a) 12° 25' N. 44° 24' E. og (b) 12° 38' 
N. 45° 10' E.

Mod Vest og Øst af Linier i N.—S. gennem Punkterne (a) og (b) og til Kysten.
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323. Sydafrika. Kap Det Gode Haab. Golana Floden Anduvning. Vrag.
(N. t. M. Nr. 140. London 1929.)

Vraget af Dampskibet Cariboo, der cr farligt for Sejladsen, ligger sunket paa 
33° 25' 50" S. 27° 18' 00" E.

X. Asiens E.-Kyst med.Japan.

324. Kinesiske Hav. Tanibelan Islands. Grunde.
(N. t. M. Nr. 153. London 1929.)

1. En Grund med 4,c m Vand ligger paa 1° 03' 12" N. 107° 29' 30" E., tæt NW. 
for Sedua Besar.

2. En Grund med 3,- m Vand ligger paa 0° 58' 20" N. 107° 28' 32" E., N. for 
Pulo Selintang.

XI. Bekendtgørelser m. m.
England:

N 959 British Honduras. — Approachcs to Belize. Cay Bokel anchorage.
R 2207 Black Sea. — River Danube. Kilia and Sulina mouths.
R 2341 Spain. South-West Coast. — Guadalquivir river.
t 959 British Honduras. — Approaches to Belize.

(Se Tillæg.)

Tillæg.
I. Østersøen.

325. Sverige S.-Iiyst. Trelleborg Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Fyrskibet Trålleborgs redd paa c. 55° 21' N. 13° 09' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdenc.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

326. Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Fyrskibet Falsterborev paa c. 55° 18' N. 12° 47' E. er inddraget paa Grund af
Isforholdene.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

327. Danmark. Kattegat. Gilleleje-Flak N. Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Gilleleje-Flak, N. paa c. 56° 10' N. 12° 18' E. or inddraget paa Grund 

af Isforholdenc.

328. Danmark. Kattegat. Læso-Trindel Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Læso-Trindel paa c. 57° 28' N. ]1° 20' E. er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.

329. Danmark. Kattegat. Frederikshavn SE. Vraglystønde inddraget for Is.
Vraglystønden ved Vraget af Sejlskibet Ingomar, som ligger sunket paa c. 57° 

25' N. 10° 37' E., er inddraget paa Grund af Isforholdene.
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330. Danmark. Kattegat. Frederikshavn Klokketønde inddraget for Is.
Klokketønden Frederikshavn paa c. 57° 25' N. 10° 36' E. er inddraget paa Grund 

af Isforholdene og erstattet med en rød Spidstøndc.

331. Sverige. Kattegat. Store-Middelgrund. Lys- og Flojtetønde inddraget.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Lys- og Fløjtetønden Stora Middelgrund paa c. 56° 33' N. 12° 07' E.

332. Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Goteborg.) 

Fyrskibet Fladen paa c. 57° 13' N. 11° 51' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

333. Sverige. Kattegat. Fladen Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Goteborg.)

Lys- og Fløjtetønden Fladen paa c. 57° 10' N. 11° 42' E. er inddraget paa 
Grund af Isforholdene. '

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

334. Danmark. Graadyb. Lys- og Fløjtetonde Graadyb inddraget for Is.
Lys- og Fløjtetønden Graadyb paa c. 55° 26' N. 8° 14' E. er inddraget paa 

Grund af Isforholdene og erstattet med en rød Spirtønde mærket O.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

335. Island N.-Kyst. Siglufjordr. Siglufjordr Havn. Oplysning om Havnekaj og 
Uddybning.

(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)
Den nye Havnekaj ved Siglufjordr Havn er nu fuldført og Dybden langs Kajens 

Yderside er 6 m. Et smalt Løb med 6 m Vand fører ind til Kajen. Uddybningen af det 
planlagte Omraade ud for Kajen vil blive fortsat.

c. 66° 08',- N. 18° 54', 7 W.
(E. f. S. Nr. 22/1112 1928. Kort Nr. 311, 212 og 270. Islandske Lods, Side 128.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

336. Island. Fiskerigrænse forandres.
Den islandske Regering har under 5. November 1928 fastsat en Fiskerigrænse 

omkring Island, ved hvilken der er foretaget enkelte Rettelser i den hidtil gældende Grænse.
Brugen af den nye Fiskerigrænse træder i Kraft den 15- Februar 1929.
Den nye Grænse kan ved Henvendelse til Søkort-Arliivet blive indtegnet i de 

danske Søkort over islandske Farvande mod en fastsat Betaling.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S- Nr- 5/263 1929.
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Nr. 2. 6. Februar 1929

MAANEDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

1928 
17/802 I 
23/1133J 
20/953 
22/1073 
23/1131 
24/1181 
27/1328 
34/1650 
36/1728 
38/1832 
39/1875 
39/1881 
39/1887 
41/1999 
41/2000 
42/2032 
42/2056 
42/2061 
44/2150 
47/2293

48/2339
49/2396
51/2523
51/2524
52/2613

I. Østersøen.

Tyskland. Sliminde E. Farligt Omraade. Advarsel.
Finland. Finske Bugt. Porkkala-Kallbåda Fyr forandres.
Danmark. Møen S.-Kyst. Klinlholm Havn Tilsanding.
Rusland. Finske Bugt. Schepelev Fyr. Taagesignal midlertidig indstillet.
Finland. Boltniske Bugt. Slorkallegrund Fyrskib. Taagesignal forandres.
Tyskland-. Kieler-Fjord. Farligt Omraade. Advarsel.
Tyskland. Mecklenburg Bugt. Staberhuk NE. Vrag Minna II.
Danmark. Møens Fyr SE. Vrag „Capella". Vragvager.
Finland. Finske Bugt. Aransgrund Fyrskib. Midlertidig Inddragning.
Sverige. Kalmarsund. Grimskår Fyr forandres.
Finland. Finske Bugt. Trångsund. Uddybningsarbejder. Trafikbcstcmmelser.
Tyskland. Kieler-Fjord. Fyrskibet Kiel ombyttes midlertidig.
Tyskland. Ddhmeshoved NE. t. X. Vrag „Karoline".
Tyskland. Femer-Bæll. Fyrskibet Fehmarnbelt forandres.
Sverige. Kalmarsund. Yttre Stengrund Lystonde flyttes.
Estland. Finske Bugt. Kekmangrund Fyrskib ombyttes midlertidigt.
Tyskland. Kieler-Fjord. Fyrskibet Kiel forandres.
Estland. Finske Bugt. Revalstein Fyrskib ombyttes midlertidigt.
Finland. Boltniske Bugt. Indløbet til Jakobstad. Forandring og Flytning af Borgmiisler- 

grund Fyr.
Tyskland. Swinemunde. Radiotaagcsignal oprettes.
Østersøen. Gjedser Fyr SIV. Vrag „Gladiator". Vragvager.
Estland. Finske Bugt. Tachkona ENE. Vrag afmærket.
Tyskland. Femern S.-Kyst. Burgstaaken S. Vrag „Helene".
Tyskland. Riigenwaldermunde. Dybde aftaget. Advarsel.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og 
Lille-Bælt.

1926
42/1877 Danmark. Sundet. Drogden. Forbud mod Stenfiskeri.
1928

14/675 J Danmark. Sundet. Middelgrund S. Lystønde midlertidig forandret.
12/579 Danmark. Smaalands-Farvandet. Karrebæksminde Havn. Dybde aftaget.
37/1788 Danmark. Store-Bælt. Romeo E. Vrag „Thorvald" uskadeliggjort. Vragvager.
46/2252 Danmark. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Keg næs Fyr W. Vrag „Peter Marie". Vragvager.
47/2300 Danmark. Smaalands-Farvandet. Bogestrom Lys- og Fløjtetøndc midlertidig flyttet.
48/2341 Danmark. Smaalands-Farvandet. Omo-Sund. Vrag „Droenland".
48/2383 Danmark. Sundet N.-ligc Del. Helsingør—Helsingborg N. Stærkstrømskabel beskadiget. 

Advarsel.
49/2410 } Danmark. Smaalands-Farvandet. Onse-Vig NE. Oplysning om Vrag „Lina".
48/2387 Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund. Sonderborg. Oplysning om Brobygningsarbejder. Af

mærkning.
49/2443 Danmark. Sundet. København. Inderhavnen. iMngebro. E.-lige Gennemsejlingslob midler

tidig spærret.
50/2457 Sverige. Sundet. Skanor Indsejlingsrendc. Dybde aftaget. Sømærkor flyttet.
1929
2/73 Sverige. Sundet. Skanor Fyr forandres.
2/76 Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund. Sønderborg. Broarbejder. Midlertidig Afmærkning.



1929
3/11!)
3/120
4/171 
.5/234

Danmark. Smaalands-Farvaiulel. Vejro-lV.-Flak. Sømærke Hyttes.
Danmark. Smaalands-Farvandet. Omo-Slaalgrvnde. Sømærke Hyttes.
Sverige. Sundet. Viken. Vrag ..Sophie" afmærket.
Danmark. Stindel. Lappe-Grund. Sømærke flyttes.

1920 
36/1020

1927
46/2010

1928
1/72 

18/884 
24/1197 
49/2412 
49/2415 
50/2459 
50/2494 
51/2530 
52/2581 
52/2583

1929
3/124
3/125
3/126 
4/178 
5/241

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

Danmark. Kattegat. Ltesø-Trindel Fyrskib. Fyr tændes forsøgsvis i diset Vejr.

Danmark. Kattegat. Frederikshavn SE. Vrag „Ingomar" afmærket.

Danmark. Kattegat. Frederikshavn SE. Oplysning om Vrag „Ingomar".
Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Dybde i Indløbet aftaget.
Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Midlertidig Fyrbelysning. Kystværn.
Danmark. Kattegat. Sjællands-Bev E. Vrag „Christa". Vragvager.
Sverige. Kattegat. Vinga. Forsøg med Trafiksignaler under Isforhold.
Danmark. Kattegat. Fornæs SE. Vrag „Mimi Selmer" forgæves eftersøgt.
Danmark. Skagerrak. Hanstholm. Under vandstangesignal midlertidig indstillet.
Danmark. Kattegat. Kanders-Fjord. Vrag „Sidonia".
Danmark. Kattegat. Fornæs E. Vrag afmærket.
Danmark. Kattegat. Mariager-Fjord E. t. N. Vragmast forgæves eftersøgt.

Sverige. Kattegat. Fladen. Sømærke flyttes.
Sverige. Kattegat. Vinga N. Viften. Afmærkning forandres.
Sverige. Skagerrak. Fersgranden. Afmærkning forandres. 
Danmark. Kattegat. Odden Havn. Advarsel.
Danmark. Kattegat. Skagens-Kev F.. Vrag „Ane Marie".

1928
37/1799
50/2465
51/2558

1929
3/128 
6/312 
6/316

IV. /Nordlige Ishav og Nordsøen.

England. 'Fees Bugt. Hartlepool Anduvning. Vrag afmærket.
England. Humber Indløb. Bitll Sand N. Vrag Belovar afmærket.
England. Onier Gabbard Fyrskib midlertidig ombyttet.

Nordsoen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omvander.
Danmark. Hanstholm. Undcrvandstaagesignal midlertidig indstillet. 
England. Harwich. Afmærkning forandres.

1927 
36/1610 
41/1781

1928
31/1539
31/1540
38/1872

1929
6/335

Island og Færøerne.

Island W.-Kyst. Faxaflåi. Oplysning om Vrag. Fyr midlertidig forandret. Sejlanvisning. 
Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Heimaey Havn. Hørgeyrimole forlænges. Advarsel.

Island W.-Kyst. Breidi/jørdr. Lille 6laley. Varder opføres.
Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Skardstod. Varde opføres.
Færøerne. Sudero. Vaag-Fjord. Ny Fyrlinie tændes.

Island N.-Kyst. Sigliijjordr Havn. Oplysning om Havnekaj og Uddybning.

<
J.H.3CHULT2'MTRYK. 

KØBENHAVN, >
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| CORNELIUS KNUDSEN
I Kgl. Hof Optiker & Instrumentmager

KØBMAGERGADE 15. KØBENHAVN K.
1 Telefon Byen 7330. I
I Fremstiller paa egne Værksteder: |

i Nautiske, Aeronautiske, |
I Astronomiske, Geodætiske &- |
I Optiske Instrumenter. I
| Til nautisk Brug fremhæves vore »Skagen-Type« | 
| Spritkompasser, C. K. Sekstanter, ægte Clausens i 
| Kontroldybdemaalere og Loddemaskine, C. K. elek. i 
| trisk Loddemaskine, ægte Clausens Deflektorer, Pejl, j 
= skiver etc., alt af eget Fabrikat. i

| Forlang Special Brochurer tilsendt.

| Separat, udføres hurtigt og under sagkyndig Kontrol |
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain s
MASKIN« OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFTER MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

OG STRANDGADE

STØBERI
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

6 DOKKER
INDTIL 13.600 T,

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTOR ANLÆG INDTIL 150.0001. H. K.

PARSON’S TURBINER OG 
BABCOCK & WILCOX 
VANDRØRSKEDLER

S C

T""......... ""...."""'........      "I""""".. 1..... T
BUNKER-ENTREPRENØRER

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG ■ ASSURANCE

KULEKSFORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Ådr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON-

85. GRACEHURCHSTREET,
LONDON, E. C. J.

FILIALER: 
Telcgr.'Adr.: 

CARDIFF, The Exchange................................ 1
Newport. Mon.. 131, Dock Street........... > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...........J

NEW CASTLE»ON*TYNE,Exchange Bldgs 
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street.............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

1 »Lambros«, 
/»Newcastlc« 
J »Lambert«

i

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. Eaat High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

HULL. Prudcntial Buildings........................

GRIMSBY, 9, Cleethorphe Road..............
lmmingham, Dock Omces.......................

»Lambert«

»Lambros«

} »Lambros« 
Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. B1LBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

nRffniffffnHffnoininnninininfinnnnninnnnnnnnnnnninninnnnnnnnnnninnnnnnnnnnnnnnnnnii

THE MARINE 
LARYNGAPHONE

Den ideelle 
Skibstelefon.

Hverken Storm og Sø, | 
eller Larmen fra Maskine | 
og Spil høres i Larynga« | 
phonen, der ifølge sin | 
Konstruktion kun kan | 
gengive Menneskets Tale | 

klart og tydeligt. |

| Forlang Tilbud og Demonstration. |

I ENEFORHANDLER |
i AKTIESELSKABET =

AXELSCHOU,
| STUDIESTRÆDE 24 TELF. CENTRAL 9210 I
miiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnniiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiianiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiaiiiiiii..-
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GIES OH E HANDELSGESELLSCHAFT .
HOLZMARKT 4 D A N Z I G Tel.-Adr GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon S60t København, K.

Hl
SKIBSMÆGLER
TELEGRAF ER-STEG MAN N "

7etffOr"' nørre sundby

„SKAND1NAV1A
S&fet 1899

"0“
SØ'ofcTRANSPORTFORSIKRINGER.

JOnit i
GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER j

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K. ■ 
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance ■

I
_______________________________________________ J

Frigidaire er installeret i s/s “Susan Mærsk”

Hovedforhandler for Danmark:

J. INGVAR DS EN
Kattesundet 4, København K.
Telf. 3783 (flere Ledninger)

Tab, der foraarsages undervejs af 
ødelagte Madvarer, tærer ofte paa 
Fortjenesten. Frigidaire — automa
tisk, elektrisk Køling — kan sætte 
en Stopper herfor.

Paa de talrige inden- og udenlandske 
Skibe med Frigidaire, lides der ikke 
Tab paa denne Maade. Frigidaire er 
et driftssikkert, holdbart og paalide- 
ligt Opbevaringssted, der er let at 
installere og ikke kræver Pasning af 
nogen Art.

Der vil altid være en Frigidaire Model 
passende for ethvert Skibs Størrelse.

&

(AUTOMATISK ELEKTRISK KØLING )
GENERAL MOTORS FABRiKAT

Aat. Forhandler for Fyn: 
A/S AXEL MEYER & CO. 
St. Graabrødr«træde 17, Odense 

Telf. 4277 - 4278

Aul. Forhandler forLoUand-Faliter: 
A/S P. HATTEN & CO. 

Maribo - Telf. 26 - 126

Aia. Forhandler jor Sydjylland: 
A/S E. RASMUSSEN 

Fredericia
Telf. 219 - JS9 - Stacstelf. 16
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FRA UGE
MERE SYSTEM ØNSKELIGT

Isen knuger Danmark i sit dødskolde Favntag. De 
allerfleste danske Farvande cr i Øjeblikket stængte 
for Skibsfarten, og c. 60 danske og udenlandske Ski

be ligger indefrosne og venter paa Isbryder eller Vejr, 
der kan feje Isen af Vejen.

Vor Isbryderflotille slider i det som smaa Heste, 
men kan alligevel ikke opfylde alles Forventninger. 
Uagtet vi nu har flere Isbrydere end sidste store Is
vinter, synes de ligesom ikke at klare Paragraferne 
saa Fint som sidste Gang, hvor »Isbjørn« endda kunde 
faa Tid lil fornem Gæsteoptræden i den østlige Ende 
af Østersøen. Iaar maa endda en af Stockholm-Is- 
bryderne, og maaske en af de Finske, herover for al 
hjælpe til med at holde Sejlrender aabne i Sundet. 
Det har ikke været »gjort behøves« før iaar — vi har 
kunnet selv!

Vore Isbrydere har som sagt gjort et Kæmpearbej
de. De har ikke sparet sig selv, og de har ogsaa 
gjort god Fyldest. Men man har iaar paa Fornem
melsen, at Arbejdet er noget planløst, at der fares 
for meget rundt, at man arbejder med for stor Ra
dius og derved opnaar daarligere Resultater, end hvis 
man begrænsede sig lil Hovedruterne. Som Situatio
nen nu har udviklet sig er det sikkert nødvendigt at 
koncentrere Isbryderljenesten paa al holde Sundet 
aabent til København samt at sørge for at en fyensk 
og et Par jydske Havne er besejlbare. At forsøge 
paa at holde alle de smaa Havne aabne maa betrag
tes som et Sisyfos-Arbejde.

Konvoj-Systemet synes heller ikke at blive benyttet 
i tilstrækkelig Udstrækning. Og dog er det indlysen
de, at netop det System er det eneste brugbare i den 
nuværende Situation. Vor kraftigste Isbryder — »Is
bjørn« —, som desværre melder sig til Reparation 
mens disse Linjer skrives, bør den ene Dag gaa Nord 
og konvojere en hel Række Skibe til København, og 
næste Dag søge Syd paa og samle en Konvoj sam
men der. Der arbejdes som sagt noget planløst i Øje
blikket. Mere System, intimere Samarbejde imellem 
de forskellige Isautoriteler, er ikke alene ønskeligt, 
men stærkt paakrævet.

Issituationen er ved at antage tragiske Former. Her 
lænkes ikke paa de Ubehageligheder, som de Rejsen
de udsættes for, og som de i flere Statsfærge-Tilfældc 
burde have været forskaanet for. Men Isen og Sneen 
nøjes ikke med al lamme Trafiken. Store Dele af 
Erhvervslivet snes og fryses i en Dvaletilstand, der 
forhaabentlig bliver kortvarig — for Arbejdsløsheden 
vokser Time for Time, mens Sneens Dødslagen læg
ger sig over Land og By. Arbejdsløshed er altid en 
forfærdelig Tragedie, men dobbelt forfærdelig, naar 
Kulden er dens Tvillingbroder. Alle gode Kræfter her 
i Landet maa samarbejde for at løfte Vinterens Aag 
af Landets Skuldre.

TIL UGE
LYSGLIMT I ISSITUATIONEN

en største økonomiske Tragedie, der kunde ramme
Landet, var en Standsning af vor Landbrugseks- 

eksport. Det er derfor af den største Betydning, al 
vore store Eksporthavne holdes besejlbare. Heldigvis 
volder Isen endnu ingen Vanskelighed i Esbjerg, vor 
største Eksporlhavn, og i Det Forenede Dampskibs
selskab arbejdes Dag og Nat for at dirigere Eksporten 
uden Forsinkelser ad de sædvanlige eller temporære 
Ruter. Eksportbaadene »Bellona« og »Thyra«, som 
ellers sejler paa Kattegats Havne og København, er 
saaledes fra England dirigeret til Esbjerg, hvorfra de 
i Slutningen af Ugen afgaar henholdsvis til Leith og 
Newcastle. »Diana« skal forsøge at gaa fra Køben
havn via Aalborg til Newcastle. Dertil kommer »Rola«, 
som for Øjeblikket ligger i Frederikshavn som en Re
serve. Denne Baad skal afsendes fra Aalborg, hvis 
den kan komme dertil, og ellers direkte fra Frederiks
havn, og medtager Eksporten fra Nordjylland, hvis 
»Diana« ikke kan slippe over Kattegat.

Eksportbaadene »Roar« og »Dagmar« ligger i Øje
blikket ude i Kattegat og arbejder sig syd efter mod 
København. Saafremt de naar frem, skal de indlade 
og afgaa Torsdag Aften.

Alle de Eksportbaade, der blev afsendt fra Køben
havn og Provinshavnene i sidste Uge, er naael frem 
til Bestemmelsesstederne. Der gøres fra D. F. D. S. alt 
for at opretholde Eksporten, og Selskabet haaber, at 
det skal lykkes at løse Opgaven.

KULDE OG VARME — IS OG KUL

en abnorme Is-Situation har skabt en abnorm 
Kul-Situation. Den stærke Kulde i Forbindelse 

med Transportvanskeligheder har pludselig overvæl
det England med Kulordrer i den Udstrækning, at 
man ikke er leveringsdygtig. Og med Hensyn til 
Bunker-Kul er Situationen næsten utaalelig. Engel
ske Dagblade og Skibsfarlsblade bringer Eksempler 
paa og Klager over, at Dampere maa vente indtil 
17 Dage paa at faa Bunkers. Værst synes det at 
være paa den engelske Nordostkyst, men godt er det 
ingen Steder. Heller ikke i Østersøen. Ogsaa i 
Danzig og Gdynia og Kønigsberg falder Ventetiden 
Skibene lang, dobbelt lang, fordi en ekstra Dags 
Forsinkelse kan betyde Indefrysning med Skib og 
Ladning for lange Tider.

Naar England i disse Dage er blevet oversvømmet 
med Kulordrer, skyldes det vel ogsaa den Omstæn
dighed, at man mange Steder her i Skandinavien er 
blevet bange for, at Polen ikke vil være i Stand til at 
levere Kul paa Grund af Strejke. Det viser sig nu, 
at den bebudede Strejke er blevet udsat et Par Maa- 
neder, og den bliver højst sandsynlig til intet. De 
polske Arbejderførere ved udmærket godt, at en Strejke
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praktisk talt er uigennemførlig i et Land, hvor Dik
taturet praktisk talt regerer, og som i alt Fald vil re
gere i det Øjeblik, at en enkelt Klasse vil forsøge at 
standse den ny Republiks økonomiske Udvikling. Mar
skal Pilsudski, Polens Befrier, taaler intet Forsøg 
paa at sætte over Styr, hvad vandtes ved dyrebart 
Blod.

TRAGIKOMISK HANDSEL

er gi’s i Livet visse Øjeblikke —.
Ja, selv den tragiske Issilualion har sine ko

miske og tragikomiske Momenter. Man maa smile 
højt, naar man læser, at Handels- og Søfarlsministe- 
riet har erhvervet sig, købt af Statsbanerne, Isbryde
ren Stærkodder.

Kun de lidt ældre af os husker Stærkodders Histo
rie. For allerede i 1893 var de, der havde Forstand 
paa de Dele, klar over, at Stærkodder som Isbryder 
betragtet var en daarlig Spøg. Det eneste kraftige 
ved den var Navnet. Sejle har den aldrig kunnet og 
bryde Is har den ikke villet vænne sig lil. Og nu har 
Statsbanerne prakket denne hvide Elefant, som Eng
lænderne vilde kalde et saadant Amfibium, paa Han
delsministeriet. De kloge narrer de mindre kloge, 
som salig Gustav Esmann sagde.

Stærkodder har da ogsaa øjeblikkelig gjort sit væl
dige Navn til Skamme. Næppe var den kommet op i 
Limfjordens isfyldte Vande, førend den gik i Stykker. 
Og nu skal den efter Sigende paa Værft hos Thorn- 
green i Vimmelskaftet.

KAPTAJNENS PERSONLIGE ANSVAR FOR VEKSLER
N T ordisk Skibsrederforening minder om, at en Skibs- 
IX fører risikerer at blive gjort personlig ansvarlig, 
naar han sætter sit Navn paa en Veksel. Der er ind
berettet et Tilfælde til den, hvor Kaptajnen trak paa 
Tidsbefragterne for Bunkerkul, som disse havde be
stilt. Det er vanskeligt at forstaa, hvorfor en Kap
tajn indlader sig paa den Slags, naar der ikke fore
ligger rent eksceptionelle Omstændigheder. Naar Ski
bet er tidsbefragtet er der ingen Grund for Kaptajnen 
til at blande sig ind i hverken Kullenes Bestilling eller 
deres Betaling.

Der kan selvfølgelig tænkes Tilfælde, hvor Rederiet 
kan blive nødt til selv at sørge for at faa Bunkers, 
f. Eks. naar der er udstedt Konnossementer og Rede
riet i Kraft af sin Konnossementsforpligtelse maa sørge 
for, at Rejsen bliver fuldført. Hvis da Befragterne 
ikke vil eller ikke kan skaffe de nødvendige Bunkers, 
maa Rederiet skride ind, men det er som nævnt kun 
i Undtagelsestilfælde, og Kaptajnen bør ikke blande sig 

i det før det er paa det rene, at Tidsbefragterne ikke 
kan eller vil ordne Sagen selv. Er Tidsbefragteren 
insolvent, er del ogsaa ellers af stor Betydning for 
Rederiet at faa dette konstateret saa tidligt som mulig, 
saa Rederiet straks bliver paa det rene med Stillingen 
og kan tage de Forholdsregler, som det er berettiget 
til paa Grundlag af Befragternes Kontraktbrud ved 
ikke at opfylde deres Forpligtelser.

Men under normale Forhold har Rederiet ingen In
teresse i Bunkerspørgsmaalet, og Kaptajnen bør be
tænke sig vel og længe, før han sætter sit Navn paa 
nogen Veksel eller anden Forskrivning, og paa den 
Maade paadrager sig selv eller sit Rederi eller begge 
Forpligtelser, som burde være dem ganske uvedkom
mende. Man behøver næppe at gøre opmærksom paa, 
at Certepartiets Bestemmelser om, at Skibsføreren er 
forpligtet lil at følge Befragternes Instruktioner, paa 
ingen Maade gaar saa langt som til at paalægge Kap
tajnen ogsaa at skrive sit Navn paa Veksler.

UGENS HAVARILISTÉ
Belgisk Postdamper »Ville de Liége« grundstødte Man

dag Aften ved Indløbet lil Dover Havn. Kl. 11 sank den. 
Passagererne er reddede.

Fransk Damper »Kurgulen« strandede Mandag paa en 
Sandbanke ved Scheldefloden. En Slæbedamper, som for
søgte at bringe Skibet flot, sank. Af den 7 Mand store 
Besætning lykkedes det kun at redde de lo. De andre 
savnes.

Fransk Damper »General Metzinger« er strandet i Nær
heden af Moji og er i en meget vanskelig Stilling. For
lasten er fuld af Vand. Det er lykkedes en Bjergnings
damper at redde Passagerer og Besætning fra Damperen, 
der tilhører Messageries Maritimes, men grundet paa høj 
Sø er det overordentlig vanskeligt at bjerge Ladningen. 
Ifølge en senere Melding er det lykkedes Bjergningsdam
peren at tage »General Melzinger« af Grunden, og Dampe
ren er nu paa Vej lil Nagasaki.

Amerikansk Skonnert »Bainbridge< er tømmerlastet 
strandet ved Naggs Head i Norlh Carolina. Skibet er ble
vet forladt og er Vrag.

Molorskibel »Vestmar« af Porsgrund paa Rejse fra Gran
ton til Porsgrund med en Ladning Kul og Briketter blev 
forleden overfaldet af en voldsom Storm i Nærheden af 
Dogger Bank og sprank læk. I to Dage arbejdede Besæt
ningen ved Pumperne for at holde Vandet nede, men Ski
bet maalle da forlades i synkende Tilstand med ni Fod 
Vand i Lasten. Besætningen, 13 Mand, der gik i Baaden, 
blev oplaget af tysk Trawler »Sophie Busse«, der var paa 
Vej lil Island. Den landsatte Besætningen fra den norske 
Damper i Aberdeen. »Vestmar« gik lil Bunds.

Amerikansk Trawler »Seiner«, der afgik fra New Lon
don i ConnecLicul paa Fiskeri den 9. Januar, har siden 

da været forsvunden. Den anses nu for forlist med hele 
sin Besætning, 21 Mand.

Svensk Damper »Dicido« af Helsingborg er Natten til 
den 9. ds. strandet vest for Mosterhavn. Forpeaken og 
Fortanken er fulde af Vand. Norsk Bjergningsdamper 
»Achilles« afgik til Assistance, og det lykkedes den i Løbet 
af et Par Dage at bringe den strandede Damper flot og 
bringe den ind til Lenvik. Skibet har faael stor Skade 
i Bunden. Den er bygget i 1903 og er paa 2,600 Tons d.w.

Tysk Damper »Anni Ahrens« er af Isen bleven ført ind 
paa Anholt Nordveslrev. Isen skruede sig op om Dampe
ren, som laa med Nødflag oppe, og da Sialsisbryderen 
»Lillebjørn« kort efter passerede Anholt, kom den Dam
peren til Hjælp. Den kunde imidlertid ikke komme helt 
hen lil »Anni Ahrens«, men dennes Besætning gik saa ned 
paa Isen og blev laget om Bord i Isbryderen, som derpaa 
gik syd paa for at assistere nogle andre Skibe. Den lyske 
Damper, der havde en Besætning paa 16 Mand, var paa 
Rejse fra London lil Danzig med 1,700 Tons gammelt 
Jern. Den vil sikkert blive skruet fuldstændig ned af Isen.

Dansk Damper »Taarnborg« har mistet Roret i Isen ved 
Hals Barre. Aalborg Havns Damper »Frem« forsøgte at 
bringe Damperen ind over Barren lil Aalborg, men kunde 
ikke forcere Isen, der presser stærkt op mod Damperen, 
som er i en kritisk Situation.

Hollandsk Damper »Gaaslerland« af Rotterdam stran
dede Mandag ved Højen. Skibet, som er paa Rejse fra 
Rollerdam lil København med en Ladning Koks, kom 
flot ved egen Hjælp. Den har sikkert faael Bundskade 
og er gaaet nord om Skagen. Den søger antagelig ind til 
Frederikshavn paa Grund af Isvanskelighederne i Kattegat.
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FRAGTMARKEDET OG SKIBSFARTEN FRA TYNEN 1928

Aaret aabnedes med nedenstaaende Rater, som ikke 
var særlig gode fra Rederiernes Synspunkt:

Trondhjem 7/-. Østlige Norge 6/ 6/6. Palma 10/6. 
Harstad 7/-. Lissabon 8/3. Niza 8/-. Hamburg 3/7%. 
Reykjavik 9/-. Isafjord 11/-. Vestlige Italien 8/6. 
Ora/Algiers 8/6.

I Februar Maaned forblev Raterne uforandrede og i 
Marts og April var det vanskeligt al erholde Beskæf
tigelse til Dampere paa op til 4000 Tons i Kyst-, 
Østersø- og Middelhavsfarten, da Raterne baade ude 
og hjemme faldt meget lavt, og liere Rederier lagde 
deres Skibe op.

Maj var ligeledes en daarlig Maaned, men i Juni for
bedredes Raterne grundet paa Stevedore Striken i Fin
land, hvorved en Del Tonnage der blev uvirksom. En
delig i Juli indtraadte en Forbedring, og Raterne steg 
over hele Linien. Til Island betaltes 11/9, Christians- 
sand 5/10%, Trondhjem 7/6, Danske Havne 5/9 og 
Koks til Luled 7/6.

Alle Befragtere til Finland maalte betale betydelig 
højere Rater end paaregnet, men fuldførte deres For
pligtelser selv om Strike Omkostninger maalte betales.

I August—September forbedredes Raterne endvidere 
for Trælaster og ligeledes for Ladninger fra Middel
havet. Kulfragter opnaaede nu 7/- til Danmark, 7/- 
til 8/- nordlige Norge, Gøteborg 5/9 og Koks til Luleå 
13/-.
Disse Priser holdtes efter hvad den danske Konsul 
i Newcastle udtaler i en Indberetning til Udenrigs
ministeriet, indtil Aarets Slutning, selv Lukningen af 
Hvide Havet og Østersøen gjorde ingen Forskel paa 
Situationen. Skønt Raterne var gode, var der nogen 
Forsinkelse med Afskibningerne, da Kulminerne nu 
var travlt engagerede.

I December Maaned blev en Ordning truffet med 
Lemperne, hvorefter der skulde arbejdes om Lørdagen 
indtil Kl. 10 Eftm., hvilket foraarsagede, at Skibene 
kunde afsejle inden week-end.

Raterne ved Aarets Slutning var:
Gode Danske 6/3 6/9. Gibrallar 9/-. Østlige Norge 

6/3 6/6. Oran 10/-. Algiers 10/- 10/3. Vestlige Ita
lien 10/3. Tyske Østersø 6/6. Finland 7/3. Nordlige 
Norge 7/9. Barcelona 14/-. Oporlo 11/6. Cannes 11/3.

Stemningen ret fast, dog ikke særlig optimistisk.

“DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 12. Februar 1929. 

jemmemarkederne er nu i høj Grad præget af 
den usædvanlige Issitualion. I Mands Minde, 

som det gamle Ord siger, er der ikke oplevet en lig
nende Isvinter. Selv de kraftigste Baade har maattet 
opgive at forcere Isen og er udelukkende henvist til 
Hjælp fra Isbryderne. De Baade, som kommer ud 
af Isens Favntag kun med Forsinkelse, maa prise sig 
lykkelige, og allerede nu meldes om mange store og 
smaa Havarier. Situationen kan hurtigt forandres til 
det bedre, men under de øjeblikkelige extraordinære 
Forhold er der ikke noget »Marked« i de Farvande, 
som generes af Isen. Nogle Slutninger til 7/6 op til 
9/- for Kul og 10/- og mere for Koks rapporteres rig
tignok, men det er og bliver et stort Spørgsmaal, om 
de 2/- 3/- mere Fragt opvejer den forøgede Risiko. De 
udgaaende Laster til Middelhavet ser igen ud til at 
stige, ligesom Efterspørgslen er i Tiltagende. Naar 
der imidlertid nu noteres en 3d. eller 6d. højere Fragt, 
maa det dog tages i Betragtning, at Bunkerpriserne 
ogsaa er steget i de sidste Dage.

I de oversøiske Markeder fæstes Opmærksomheden 
hovedsagelig ved Australien og da igen ved Eksporten 
til Indien. Mange Certepartier er oprettet for prompt 
Lastning og til helt ind i Juni Maaned. La Plata kan 
betegnes som fast med fra »Haand til Mund« Efter
spørgsel. Noget lignende gælder for de øvrige Mar
keder, maaske med Undtagelse af Cuba, som er lidt 
svagere og Gulfen lidt bedre.

TRÆLASTMARKEDET
I de sidste Fragtcirkulærer fra Danzig/Riga/Sverige 

nævnes som oftest ingen Rate for prompte Laster, kun: 
Offerte udbedes. Det er ret forstaaeligt under den nu
værende Issituation. For f.o.w. og Juni Lastning skal 
være sluttet yderligere:

900 Std. Kotka/London 38/-; 560 Std. Trångsund/ 
London 40/6; 1250 Std. Trångsund/Amsterdam Hfl. 
24, og det er tre Slutninger for mange.

KUL, KOKS ETC.
Sidst i forrige Uge, da Baadene endnu kunde kom

me igennem — omend med Vanskelighed — blev der 
sluttet en 3,000 T. Østkyst/København 8/6; 1800 T. 
Forth/København 9/-; 3000 T. Danzig/København 7/6 
og London Koks til godt og vel 10/-. For Baade, som 
idag vil tage Chancen, er der mere at faa. Til Havne 

som Gøteborg, Norrkøping indikeres for Kul fra Øst
kysten 8/- 8/6 og 9/6 10/-. Rotterdam-Afskibere for
søger at faa Laster for allerede sluttede Baade frem 
pr. Jernbane og gaar ikke gerne ind for nye Forplig
telser. Imidlertid stiger Priserne over det Hele, og 
ikke mindst England lukrerer ved Tingenes Tilstand.

MIDDELHAVET etc.
Noteringerne fra Østkysten og Wales til Barcelona 

ligger omkring 13/-, Genua 10/-, Sicilien 11/-, Malta 
10/-, Cannes 11/-, Øerne 9/6, Alexandria 12/3 o. s. v. 
og ventes at gaa noget frem, men meget afhænger af, 
hvor megen Tonnage der tilføres Markedet, Tonnage, 
som ellers vilde være employerel i de hjemlige Far
vande. Hjemgaaende offereres: Huelva/Danmark/Syd- 
sverige til 10/3 10/6, Marseille/danske-svenske Havne 
17/- 17/3, Trapani/Vestnorge 11/- 4/5000 Tonnere. 
Frugt ca. 21/-, Jordnødder Saloum B/H range 22/- 
23/- og Huelva/Durban 6/7000 tons 11/6. Torrevieja/ 
Halifax 3000 T. 12/6. Esparto Nordafrika/Skotland 
holdes stadig nede i 17/ 17/6; Sfax Østkyst ca. 10/-, 
Nordfrankrig 5/9 6/3. Sortehavel/Kontinentet, som 
sidst betalte 13/9, ses nu sluttet til 13/3.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Fra Montreal til Grækenland rapporteres en enkelt 

Slutning pr. f.o.w. til 4/-; St. John/Middelhavet 17'% c. 
og 17/4 c., og det er omtrent de eneste Kornbefragt
ninger i Løbet af 8 Dage. Cuba/U. K. Cont. noterer 
20/- 21/- for 3/3500 Tonnere, medens parcel til Huli 
direkte er gaaet å 20/- og San Domingo/U. K. Kont. 
19/6, 5200 T. Cuba/København eller Gøteborg søger 
5000 Tonner til omkring 22/-. Oliekager Houston/lire 
danske Havne har betalt $7 og Asfalt Mexico/Hamburg 
indikerer 25/- med 27/- til København-Gøleborg-Malmø 
eller Stockholm. — Pitchpine fra Gulfen til Buenos 
Aires sluttes til 147/6 og 153/9 for Rosario. Bomuld 
Gulfen/Murmansk 11% c. og Net-Charter Chesler og 
New York/Barcelona 8 c. pr. cbf. Pacific ligger rolig.

SYDAMERIKA
Kul-Raterne Wales/Rio er steget fra 11/- til 11/3- 

11/4% og Wales/Buenos Aires 4/6000 T. fra 12/- til 
12/9. Markedet er nu ret fast, og en yderligere Op
gang bør blive Resultatet. I den senere Tid har Korn
købmændene haft Tilbud af ballastgaaende Tonnage 
og tager Sagerne med Ro, men de Baade, som hel
lere gaar ud i Ballast fra Middelhavet end slutter
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MONTREALS
ejladscn paa Montreals Havn i den nu afsluttede 
Sæson bærer Præg af en stærkt forøget Anvendel

se af britisk Tonnage.
Det samlede Antal af oceangaaende Skibe og Skibe, 

der sejlede i Kystfart, beløb sig i 1928 til 1607 med 
en samlet Tonnage af ca. 5.5 Millioner Tons netto mod 
1610 Skibe med Tonnage af ca. 5 Millioner Tons netto 
i 1927. Heraf udgør de britiske Skibe 1,153 i 1928 
mod 1,052 i 1927 med en samlet Tonnage af henholds
vis 4.2 Millioner Tons og 3.6 Millioner Tons, udtaler 
den danske Generalkonsul i Montreal i en Indberetning 
til Udenrigsministeriet.

Som ovenslaaende Tal udviser er Montreals Besej
ling af fremmede Skibe gaaet stærkt ned i 1928 nem
lig til 454 mod 558 i det foregaaende Aar, og Nedgan
gen i Antallet af Skibe er ikke blevet opvejet med den

HAVN I 1928
stadig forøgede Bæreevne for de anvendte Skibe, idet 
Tonnagen ogsaa er gaaet ned fra ca. 1.4 Millioner Tons 
i 1927 til ca. 1.3 Millioner Tons i 1928. Norge er sta
dig Nr. 1 i Konkurrencen mellem de fremmede Natio
ner med 134 Skibe i 1928 mod 157 Skibe i 1927. Dan
mark indtager Pladsen som Nr. 6 med 30 Skibe i 1928 
mod 39 i 1927, 17 i 1926, 43 i 1925 og 24 i 1924. Sve
rige viser Fremgang fra 5 Skibe i 1927 til 14 i 1928.

For nedenslaaende Lande er Tallene som følger:

Italien ..........................

Antal Skibe
i 1928

.......... 90

Antal Skibe 
i 1927

111
Holland ........................ .......... 58 72
Grækenland ................. .......... 42 19
De Forenede Stater .. .......... 28 110
Tyskland ...................... .......... 25 5
Frankrig ...................... .......... 15 16

SØ-SKIBSTRAFIKKEN PAA 
HAMBORGS HAVN

Sø-Skibstraliken paa Hamborgs Havn har siden
Krigen været i jævn Stigning og overstiger nu, 

som det fremgaar af nedenslaaende Oversigt, saavel 
med Hensyn til Antallet af Skibe som til Tonnagen 
Tallene fra 1913:

Aar Ankomne Skibe Netto Register
Antal: Tons:

1913............................. 15,073 14,185,496
1921 .......................... 8,401 9,421,487
1922 ............................. 10,787 12,980,384
1923 ............................. 13.192 15,344,116
1924 ............................. 12,527 15,540,497
1925 ............................. 13,240 16,635,346
1926 ............................. 14,788 17,423,197
1927 ............................. 16,011 19,595,541

Hamborg blev i 1927 anløbet af 824 danske Skibe 
med en samlet Netto Registertonnage af 574,495, i 
1913 af 530 Skibe med en Netto-Regislertonnage af 
157,985. Af fremmede Nationer er Danmark i 1927 
med Hensyn til Antallet af ankomne Skibe Nr. 3 
efter Storbritannien (2544 Skibe) og Nederlandene 
(1409 Skibe) og med Hensyn til Netto-Registerton- 
nagen Nr. 6 efter Storbritannien (4,629,865 N. R. T.), 
Nederlandene (1,954,719 N. R. T.), Norge (852,473 
N. R. T.), Frankrig (775,311 N. R. T.) og Amerikas 
Forenede Stater (758,096 N. R. T.).

HAAGREGLERNE

Repræsentanter for de nordiske Landes Sølovs
kommission har i disse Dage været samlet til 
Møde i København angaaende Haagreglerne. Fra 

Norge deltog Højesteretsdommer E. Alten, fra Sve
rige Chefen for Justitsdepartementets Lovafdeling 
John Alsén og Professor Erenberg, fra Finland Sjø-

Fnigtniurkudel forisat.

hjemefter — for senere at tage Kul ud til La Plata —, 
kan ikke gøre meget fra eller til, i hvert Fald ikke i 
det lange Løb. Endskønt den sidste Uge ikke opviser 
saa mange Befragtninger, betegnes Markedet som 
fast, og der er bevislig mange >enquiries« for Europa, 
Sydafrika/Staterne og Canada.

Bahia Blanca/A-R. Marts sluttet til 23/-; San Lo- 
renzo/U. K. Kont. Marls/April 24/6; San Lorenzo/U. K. 
Kont. Febr./Marls 25/-.

Necochea, lidt nord for Bahia Blanca, U. K. Cont. 
27/6 Februar. Rosario/Cape Town 25/- prompt. Santa 
Fé/Philadelphia Hørfrø $7.25 ppt.

ØSTEN
De mange Afslutninger fra Australien til Indien sæt- 

fartsraadet Lindberg og Harradshøvding Sairlachius, 
fra Danmark Professor Sindballe og Kontorchef 
Krogh samt Kommissionens danske Sekretær Skal 
Rørdam.

Paa Mødet enedes man om at udarbejde en skan
dinavisk Tekst til Haagreglerne, som derefter vil 
blive tilstillet de nordiske Landes Erhvervsorganisa
tioner til Erklæring, inden Regeringerne tager ende
lig Standpunkt til Forslaget om den internationale 
Konvention.

POLENS KULEKSPORT

Tallene for de fra Polen i December Maaned f. A. 
eksporterede Kvanta Kul, saaledes som Eksporten 
fordeler sig paa de forskellige Lande, var som følger:

December 1928
i 1000 Tons

Østrig ....................................................... 274
Ungarn .................................................... 60
Sverige .................................................... 219
Danmark ................................................. 147
Czekoslovakiel ...................................... 72
Letland .................................................... 31
Jugoslavien ............................................ 14
Schweiz .................................................. 12
Italien ..................................................... 39
Rumænien .............................................. 18
Lilhauen ................................................. 3
Memel ..................................................... 6
Holland ................................................... 9
Finland .................................................. 38
Frankrig .................................................. 49
Norge ...................................................... 48
England .................................................. —
Tyskland ................................................. —
Belgien .................................................... 3
Rusland .................................................. —
Andre Lande.......................................... 5

1047
Danzig ..................................................... 26
Bunkerkul ............................................... 28

1101

ter lidt Kulør paa Markedet. Bl. a. er gjort: Vest- 
australien/Karachi 23/3 og 23/9. Sydaustralien/Cal- 
culta 24/-, Bombay 26/6 4,200 T. Marts/April, Fre- 
manlle/Calculla 9,000 T. 20/- Maj/Juni, 22/6 5000 T. 
April/Maj.

Sydney/Middelhavet/U. K. Cont., Marts, opnaar 38/- 
38/9. Sydney/Callao 31/3 Marts/April, Birma/Holland 
28/- Febr. og Birma/Gdynia 30/6. Bombay/Kont. 22/6. 
Majs Sydafrika/Europa Aug./Sept. udbydes til ca. 24/6.

TIMECHARTER
5,150 T. Lev. New York/Tilbagelev. U. K. Kont. 

$2.50; 6,850 T. Lev. Mobile/Tilbagelev. Plate $1.25; 
5,000 T. Rundrejse Vestindien $1.30; 3,620 T. Rund
rejse Vestindien $1.75; 3,000 T. 4 Mdr. $1.80.
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Jnf ertiaf ionafe
(Redigeret at »Danske Rederes Retsvæm«)

UDLOSNING AF HVEDELADNING I HAMBURG
Damperen »Anglo-Columbian« ankom til Hamburg med 

en Ladning beslaaende dels af noget Stykgods, dels af 3200 
Tons Hvede (c. 40,000 Sække). Hvedeladningen var be
stemt lil forskellige Firmaer, paa livis Vegne Spedilørflr- 
mael Spedico G.m.b.H. skulde modtage Ladningen. Uagtet 
delle Firma rettidig havde tilkendegivet Skibets Repræsen
tant, al det ønskede Hveden udlosset i Lægtere paa Flo
den, lagde Skibet ind lil Kajen og udlossede her i Løbet 
af een Dag dels Stykgodset dels den overvejende Del af 
Hveden, idet dog noget af denne samtidig udlossedes gen
nem Luger i Lægtere. Dagen efter blev Skibet lagt ud paa 
Floden og lier udlossedes Resten af Hveden i Lægtere. 
Under disse Omstændigheder protesterede Speditørfirmaet 
mod at betale Gebyrerne for Udlosningen over Kajen, og 
krævede ogsaa Erstatning for forøgede Udlosningskom- 
koslninger. Under den i denne Anledning rejste Proces 
fik Firmaet Medhold.

Dommen, der er afsagt 11/10 1928, udtaler, at Gebyrerne 
for Udlosning over Kajen som i en tidligere Dom afgjort 
skal betales af Ladningsmodlagcren. Men Spcditørfirmael 
kunde kræve dem godtgjort af Skibet, saafremt delle hand
lede i Strid med sine kontraktmæssige Forpligtelser ved 
ikke at give Adgang til at udlosse hele Ladningen eller en 
væsentlig større Del af denne paa den fra Kajen ven
dende Side eller paa Floden.

I saa Henseende kunde vel ingen Forpligtelse udledes 
af Konnossementets Bestemmelser om Leveringen (»to bc 
delivered at the ship’s anchorage from her dcck<), eller 
om Ophøret af Borlfraglerens Ansvar (>lhe liabilily of 
the carriers on accounl of all goods lo cease, as soon as 
the goods are free from the ship’s lackles«), idet disse 
Bestemmelser intet afgør m. H. 1. Omkostningerne ved 
Losningen.

Konnossementet bestemte imidlertid, at Tvistepunkter 
vedrørende delte skulde afgøres efter engelsk Ret, og som 
et saadant Tvistcpunkt maatle Spørgsmaalel om Betalin
gen af de omhandlede Omkostninger anses. Efter engelsk 
Ret har (jvfr. Carver: Carriage by Sea S. 458, 460) el 
»general ship« d. v. s. el Skib, der har Ladning lil flere 
Modtagere uden Oprettelse af Cerleparli, Ret til at vælge 
Anlægsplads »unless the matter is conlrolled by usagc of 
the port«.

Ifølge sagkyndige Erklæringer afgivne under Sagen, cr 
den efter de paa Stedet gældende Koulumer sædvanlige 
Udlosningsplads, som Skipperen i Mangel af modslaaendc 
Aftaler eller Lovregler skal opsøge, for Styrtegods (Bulk
ladning) Floden, for andet Gods Kajen. Og nogen mod- 
staaende Lovregel kunde ikke udledes af Bestemmelsen 
i en Forordning fra 1893 om Drifts- og Gebyrregler for 
Kajanlæg, da denne Forordning i § 2 vel bestemmer, al 
Kajen er al anse som en efter Stedets Koulumer sædvanlig 
Udlosningsplads, men ikke udelukker, at andre Pladser 
efter Stedets Brug kan faa samme Betydning.

Da del yderligere ved sagkyndiges Erklæringer var godt
gjort, at Skibet i det foreliggende Tilfælde havde en saa 
ringe Slykgodsladning og var lastet saaledes, at det ikke 
var nødvendigt først at losse Stykgodset ved Kajen, blev 
det paalagt Rederiet at godtgøre Spcditørflrmaet samtlige 
Gebyrer for Udlosningen over Kajen, som kunde være 
sparet ved Udlosning af hele Hvedeladningen paa Floden, 
samt visse andre Afgifter, forsaavidt de skyldles Rederiets 
konlraklstridige Forhold.

UDLEVERING AF LADNING UDEN AT 
KONNOSSEMENT PRÆSTERES

Firmaet A. F. Borch og Sønner Ltd. A/S, Drammen, 
købte af Monlangesellschaft Saar m.b.H. et Parti Kul og 
befragtede lil Transporten s.s. »Slalheim«. Kullene skulde 
betales kontant mod Dokumenter. Borchs indløste ikke 
Konnossementerne, men opnaaede desuagtet ved Overens
komst med Rederiet at faa Kullene udleveret uden Kon
nossement. Det aftallcs, at Rederiet ikke skulde gøre 
noget Krav gældende paa Søpanlerct eller Relenlionsrcl i 
Ladningen for Dødfragt og Liggedagspenge, mod at Borchs 
stillede Bankgaranti til et vist Beløb for saadanne Krav.

Monlangesellschaft Saar anlagde derpaa som Afskibere 
Erstatningssag mod Borchs til Betaling af Ladningens Fak- 
luraværdi. Rederiet anerkendte i og for sig Erstatnings
kravets Berettigelse men gjorde gældende, at Sagsøgernes 
Tab ikke svarede til, hvad der skulde betales for Kullene. 
Skibet havde nemlig for Dødfragt og Erstatning for Op
hold cl Erstatningsbeløb paa 17,761 Kr. 36 Øre, og havde 
herfor Panteret og Relentionsret i Ladningen. For delte 
Beløb var Sagsøgerne ansvarlige overfor Borchs, da de var 
indgaael paa at laste Skibet paa de i Cerlepartiet fast

satte Betingelser, og ved fornævnte Overenskomst havde 
Rederiet faael Transport paa dette Krav.

Ved den af Søretten i Oslo og Norges Højesteret trufne 
Afgørelse blev denne Indsigelse imidlertid ikke godkendt. 
Skibet havde nemlig i Forhold til Saarmontan udfærdiget 
rent Konnossement, og Borchs maatle derfor være beret
tiget lil at kræve Ladningen mod at betale Fakturabelø
bet, ligesom det var Kaptajnens Pligt overfor Saarmontan 
al sørge for, at Konnossementet paa denne Maade ind
løsles, før Varen udleveredes. Borchs mulige personlige 
Forpligtelser til at dække Skibets Krav paa demurrage
m. v. skønnedes ikke al kunne gribe ind i delte Krav, 
som Konnossementet giver Afskiberen overfor Skibet m. H. 
t. Udleveringen af Ladningen.

Rederiet gjorde endvidere gældende, at del lil Modreg
ning mod Saarmontans Krav kunde fremføre et Krav, som 
Borchs havde mod Saarmontans paa Erstatning for, at 
Skibet ikke flk fuld Last indenfor den aftalte Tid, paa 
hvilket Krav Rederiet havde faael Transport.

Da denne Transport under de foreliggende Omstændighe
der nærmest maatle anses som en Incassofuldmagt, maalte 
Spørgsmaalel, om Fordringen kunde benyttes lil Modreg
ning, afhænge af, om den hidrørte fra samme Forhold som 
begrundede Hovedfordringen. Delle fandt Retten ikke var 
Tilfældet, idet Hovedkravet vedrørte Rederiets Forsøm
melse ved at udlevere Varen uden at kræve Konnossemen
tet indløst ved Betaling af Fakturabeløbet, medens Mod
kravet vedrørte Udgifter paaført Køberne (Borchs) ved en 
paaslaaet Misligholdelse fra Saarmontans Side af Kontrak
ten mellem dette og Borchs.

Rederiet blev derfor dømt til at betale den paastaaede 
Erstatning og fandtes ansvarlig med hele sin Formue, da 
der forelaa et Retsbrud fra dels Side, ligesom det i Med
før af Sølovens g 268 Nr. 4 havde Søpanlerct i Skibet for 
Erstatningen.

REDERIETS ANSVAR FOR DÆKSLAST
DEN BLANDEDE APPELDOMSTOL ALEXANDR1A

Da et Skib tilhørende British Coaling Co. Ltd. ankom 
til Bestemmelsesstedet i Ægypten, viste det sig, at der 
var en Manco m. H. t. et Parti Dadler, der var fragtede 
med Skibet. Modtagerne af dette Parti, Herrer Noujairu 
anlagde derfor Sag mod Rederiet lil Erstatning for denne 
Manco. Under Sagen gjorde Rederiet gældende lil deres 
Forsvar, at del paagældende Parti havde været lastet paa 
Dækket, at dette iflg. Konnossementets Bestemmelse skete 
»al shippers’ risk«, og al Mancoen maatle formodes al 
skyldes denne Lastningsmaade.

Retten gav imidlertid ikke Rederiet Medhold i dels Be
tragtning. Rederiet maatle tilvejebringe el Bevis for, at 
Mancoen skyldtes Forhold, der stod i Forbindelse med, 
al Partiet havde været lastet paa Dækket. Da saadant Be
vis ikke var tilvejebragt, og Rederiet ej heller paa anden 
Maade havde godtgjort nogen Ansvarsfrihedsgrund, paa
lagdes det del at yde Modtagerne Erstatning.

ANSVAR FOR MANGELFULD STUVNING
Vestre Landsret har afsagt Dom i følgende Sag:
Et Firma i Esbjerg modtog i Begyndelsen af Marts 1928 

med S/S »Aspleyhall« el Parti Bomuldsfrøkagcr fra Ame
rika. Ved Ankomsten viste det sig, al Ladningen havde 
taget Skade som Følge af en højst uheldig Stuvning, hvor
ved Kagerne var saa vanskelige at losse, at omtrent Fjer
dedelen af Sækkene gik i Stykker. Ovenpaa Kagerne var 
der stuvet Træ, saa Bark og Smuld faldt ned og blandede 
sig imellem dem, og paa el andet Sled i Skibet var der 
paa begge Sider anbragt Tømmer, hvorfra Fugt trængte 
ind i Kagerne, der mugnede. Ved en Syns- og Skønsfor
retning blev Skaden opgjort til 3377 Kr., for hvilket Be
løb Modtagerne gjorde Arrest i Skibet. Under den der
paa følgende Retssag, der paadømles ved Vestre Landsret 
i Januar 1929, gjordes det fra Rederiets Side gældende, at 
Rejsen var foretaget paa den allerværste Aarslid, og al 
Lugerne paa Grund af ualmindelig haardl Vejr havde 
maallet holdes tillukkede. Der forelaa ogsaa en Erklæ
ring fra de amerikanske Assurandører om, at Stuvningen 
havde været forsvarlig. Denne Erklæring var forsaavidt 
rigtig, som Assurandørerne tænkte paa Skibets Sødygtig
hed, men Retten fandt den uden Betydning m. H. t. Mu
ligheden for at undgaa Beskadigelse af Kagerne. I saa 
Henseende havde Skibet Pligt lil al foretage alle nødven
dige Foranstaltninger for al beskytte de Varer, del har 
paalaget sig at sejle med.

Ved Dommen blev Arresten derfor stadfæstet, og Rede
riet blev tilpligtet al udrede den paastaaede Erstatning.
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SKIBSBYGNINGEN I ENGLAND 1928

Aaret har for Skibsbygningens Vedkommende væ
ret gennemgaaende godt for hele Landet, og Ski
be af højst forskellig Art er blevet bygget. Den Uro 

det for nogle Aar siden vakte, at flere engelske Skibs
redere lod Skibe bygge i andre Lande, har helt været 
udelukket i 1928, tværtimod har udenlandske Skibs
redere bestilt Skibe paa engelske Skibsværfter, og 
Tynen har faaet sin Del af Ordrerne. Det er da 
ogsaa et Tyne Firma, der er øverst paa Listen blandt 
Landets ledende Skibsbyggere, nemlig Messrs. Swan, 
Hunter og Wigham Richardson.

Statistiken for Nordøstkysten viser følgende: 

mers Shipbuilding and Iron Co., Ltd., Jarrow med 
48,906 Tons, Northumberland Shipbuilding Company, 
Howden med 38,100 Tons og John Redhead & Sons, 
Ltd., South Shields med 32,025 Tons. J. P. Rennold- 
son & Sons, South Shields, har ingen Skibe bygget.

Blyth. Dette gamle og ansete Værft undergik i Aa
rets Løb Rekonstruktion, desværre uden Held, og er 
nu i Likvidation.

Udsigterne for det kommende Aar er meget lysere, 
end man ventede for et Par Maaneder siden. I Be
gyndelsen af Oktober var Arbejdet under Konstruk
tion fordelt saaledes:

Tynen ...................... 72 Skibe med 323,768 Tons
Wear ........................ 30 — - 207,676 —
Tees Distrikt .......... 45 — - 149,779 —
Blyth ........................ 5 — - 20,102 —

Tynen ........................ 31 Skibe med 160,366 Tons
Wear .......................... 17 — - 65,146 —
Tees .......................... 10 — - 45,364 —
Harllepool ................ 5 — - 16,900 —

Ialt.... 152 Skibe med 701,325 Tons

imod 138 Skibe med 678,024 Tons i 1927.
Firmaet Swan, Hunter og Wigham Richardson har 

produceret en betydelig Tonnage, omend knap saa 
stor som i 1927. Statistiken viser 24 Skibe med 
112,261 Tons Brutto og 70,130 H.K. Den 50,000 Tons 
store Flydedok, som Selskabet paabegyndte i 1927, 
fuldendtes i 1928. Inkluderet i Firmaets Produktion 
for Aaret er 10 Motor Skibe, hvoraf det største er 
»Coppice« paa 11,650 Tons. Der var ogsaa talrige 
Skibe til Oliefarten og 7 bestemt til Kornlast for 
de Kanadiske Søer. Derefter følger Sir W. G. Arm- 
strong, Whitworth & Co. Ltd. med 61,641 Tons, Pal

Siden da er Situationen iflg. en Indberetning fra den 
danske Konsul i Newcastle til Udenrigsministeriet 
fuldstændig forandret. I lidt over 2 Maaneder er der 
bestilt 80 Skibe repræsenterende omtrent en halv 
Million Tons. Ordrerne er temmelig ligeligt fordelt 
over Tynen, Wear og Tees. De to væsentligste Kon
trakter til Flaaden, nemlig Krydseren Sussex i Heb- 
burn og York ved Jarrow er nu nær ved Fuldendelse; 
de maaler begge 10,000 Tons. Tynen, hvor Mauretania 
byggedes, forventer endvidere en Ordre paa en ca. 
1000 Fod. Cunard Damper med 60,000 Tons Død
vægt, men ingen endelig Bestemmelse er i Øjeblik
ket taget.

DANMARKS SKIBSFART PAA 
MAROKKO I 1928

Sammenlignet med de foregaaende Aar har Stigningen 
været betydelig for Danmarks Vedkommende. Der ind
gik i 1928 81 danske Skibe med en Brutto-Tonnage paa 
ca. 132,000 Tons sammenlignet med 70 Skibe med en 
Brutto-Tonnage paa ca. 118,000 Tons i 1927.

Den samlede indgaaede Tonnage i Casablanca var næ
sten 1 Million større end i 1927; de efterfølgende Tal 
viser bedst den mægtige Udvikling, der er foregaaet:

Indgaaet Netto 
Skibe Tonnage 

Miil. Tons 
1924 .............................................. 1568 1.57

1926 ............................................... 1878 2.0
1928   2258 2.9

Antallet af skandinaviske Skibe var i 1928:
Skibe Tons

Danmark .................................. 81 132,000
Norge ......................................... 61 115,000
Sverige ...................................... 38 64,000
Finland ...................................... 3 10,000

AARSUDBYTTE

Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 har of
fentliggjort sit Regnskab for det forløbne Aar. 
Overskudet andrager 373,306 Kr. mod 349,999 Kr. det 

foregaaende Aar. Overskudet foreslaas af Bestyrelsen 
fordelt saaledes: Afskrivninger 104,901 Kr., Henlæg
gelse til Reservefonden 15,000 Kr., til Dispositionsfon
den 89,000 Kr., medens der i Tantiéme foreslaas ud

betalt 24,156 Kr. og i Udbytte til Aktionærerne 14 
pCt. med 140,000 Kr. Til næsten Aars Regnskab over
føres endelig 8,028 Kr.

POLSKE KUL OVER DANZIG 1928

Ifølge en af Havneudvalget i Danzig fremsendt 
Oversigt over Kuludførslen til de forskellige Lande 
i det afvigte Aar naar den samlede Kuludførsel næ

sten 5 Millioner Tons.
Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

Sverige ..................................... 1,631,344 T.
Danmark ................................. 1,267,264 -
Norge ...................................... 460.995 -
Frankrig .................................. 382,597 -
Finland .................................. 365,044 -
Leiland ..................................... 295,919 -
Italien ...................................... 289,116 -
Tyskland .....................   54,108 -
Holland ................................... 53,316 -
Lilhauen .................................. 40,216 -
Belgien ..................................... 40,093 -
Rusland .................................... 14,000 -
Island ...................................... 10,212 -
Brasilien.................................. 10 080 -
Afrika ...................................... 9^861 -
Spanien .................................... 9,550 -
England .................................... 7,200 -
Estland .................................... 7,154 -
p. Order .................................. 5,435 -
U. S. A...................................... 3,150 -

4,956,654 T.

Skipperen havde imidlertid ved Indladningen forbeholdt 
sig Regreskrav overfor Afskiberne i Anledning af, at man
ge af Sækkene var daarlige.

BØDE FOR OVERBELASTNING
Københavns Sø- og Handelsret har i Januar i Aar af

sagt Dom i følgende Sag:
Damperen >Ørneborg< afgik fra Bilbao til Ymuiden med 

en Ladning. Ved Ankomsten til Ymuiden viste det sig, 
at Skibet var overbelastet med c. 155 Tons. Efter Skibets 

Dybtgaaende ved Afgangen fra Bilbao skulde det da have 
haft en Overlast af c. 255 Tons. Kaptajnen gjorde under 
den i denne Anledning rejste Undersøgelse gældende, at 
der havde været stærk Siorm i Bilbao, saaledes at del p. 
Gr. af Vandets Oprør i Havnen havde været umuligt at 
tage nøjagtig Amning. Han fik ikke at vide, hvor meget 
Lasten vejede, men havde ingen Anledning til at tro, at 
Skibet var overbelastet.

Kaptajnen vedtog imidlertid en Bøde paa 250 Kr. Frag
ten havde været c. 5 Kr. pr. Ton.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Fanø Skibsrederforening

arholdt Torsdag Generalforsamling i Foreningens Lokale, 
hvor Formanden, Kaptajn Niels H. Gregersen, aabnede 
Modet med at byde Velkommen. Han mindedes de i Aarets 
Løb afdøde Medlemmer. Kassereren, Skibsreder N. J. Pe
dersen, oplæste derefter del reviderede Regnskab, som ba
lancerer med 2,996 Kr. 40 Øre. Til Bestyrelsen valgtes 
Kaptajn Knud Nielsen og Kaptajn Harry Digesen. Til 
Revisorer blev Kaptajn N. P. Petersen og Kaptajn A. Cl. 
Svarrer valgt. Som Æresmedlem af Foreningen er udnævnt 
Konsul Chr. Andresen, Skibsreder Marius Nielsen og Kon
sul O. N. Pedersen, alle af København. I et følgende Be
styrelsesmøde konstituerede Bestyrelsen sig med Kaptajn 
Knud Nielsen som Formand.

Fiskeskipperen slipper med en Bøde paa 100 Kr.
Føreren af Esbjerg-Kulteren >Bethania<, Johannes Rod- 

berg Jensen, som formedelst slet Sømandsskab har foraar- 
saget Kutterens Stranding ved Vejr i Fjor, er nu ved Ret
ten sluppet med en Bøde paa 100 Kr.

Sejladsen gennem Kiel-Kanalen
Firmaet Sartori & Berger, Kiel, meddeler os, at Sejlad

sen gennem Kiel-Kanalen er lukket for Dampere i Ballast 
og Dampere paa under 1,800 Bruttotons. Ifølge Beretning 
fra et lysk Krigsskib er den vestlige Del af Østersøen im- 
passabel paa Grund af Is. Isvanskelighederne er senere 
tiltaget saa stærkt, at Trafikken har maattel standses helt 
fra Søndag Middag.

Søsætning
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og 

Skibsbyggeri’s Værft paa Rcfshaleøen saltes i Lørdags et 
Dieselmotor-Passagerskib, Værftets Byggenummer 553 til 
Grace Steamship Company Incorporated, New York Cily, 
U.S. A„ i Vandet.
Skibet er bygget til Lloyd’s højeste Klasse og bestemt til 
Passagerfart i Amerika. Der er Plads til 75 I Kl. og 48 
III Kl. Passagerer.

Dets Hoveddimensioner er følgende: 370'-0" X 53'-0" X 
32'-0", og Bæreevnen er ca. 4,550 Tons d.w.

Det forsynes med 2 Hoveddieselmotorer nf Burmeister & 
Wain’s nyeste Type, der skal kunne udvikle 4,700 1HK.

Alt Dæksmaskineriet bliver elektrisk drevet.
Stabelafløbningen forløb i alle Maader smukt, og Skibet, 

som blev døbt af Lady Doreen Pleydell-Bouverie, fik Nav
net »Sanla Rita«.

FRAGTRATETALLET FOR 
DECEMBER 1928 

ragtratetallet er for December beregnet til 115.6 
hvilket er knap 1 pCt. højere end Tallet for No

vember.
Nedenstaaende Oversigt viser Fragtratetallet for 

November 1927—December 1928 sammenlignet med 
Gennemsnittet for Maanederne Januar—Marts 1925, 
der var 100.0:

November 1927....... 107.5 Juni 1928... ... 87.8
December __ ... 101.8 Juli ,.. 99.6
Januar 1928....... 101.1 August — ....,.. 103.6
Februar — ....,.. 99.8 September — ....... 107.2
Marts _ ,.. 98.7 Oktober _ ... 111.2
April ... 98.3 November ... 114.6
Maj — . . .. 96.5 December — . ...... 115.6

Opgangen i den sidste Maaned har navnlig angaaet 
Raterne for den oversøiske Fart, deriblandt Korn
fragterne fra La Plata og nogle af Timecharterraterne. 
Ved de andre Fragter var der lidt Nedgang for nogle, 
især blandt Kulfragterne, men for Flertallet af dem 
var Maanedsgennemsnittet enten omtrent som i No
vember eller noget højere. — Som Helhed karakteri
seres Fragtmarkedet ved Aarets Udgang som gun
stigt, idet der navnlig henpeges paa den heldige Virk
ning, som skyldes den betydelige oversøiske Omsæt
ning med Korn.

TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

AALBORG

SVITZERS BUGSERAFDELING
Telcgram»Aclresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 • KØBENHAVN K Tlf.: 7646 • Pala 3930 & 3902 

Nattelefoner: Ryvang 2304 6. Øbro 6930

Nyeste og kraftigste isbrydende Bugserbaade.
Bugse ring udføres til billigste Priser i og udenfor København.

KØBENHAVN

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDER1CIAGADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

STRANDVEJENS DAMPVASKERI
KØBENHAVN
TELEF. RYVANG 240 

bedst og billigst.
Al Skibsvask afhentes overalt og leveres 

med Dags Varsel.

KØBENHAVN

»AVISII MIII’I’IXG ( Oni’AXY I4d. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING KØBENHAVN

Set. Anna Plads 28
Tl£: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Te legram« Adresse: PACAO
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HELSINGFORS

Ved STEVEDORING I FINLAND benyt udelukkende

ODD FEDE RATIO M
(FINLANDS STUVAREFORBUND)

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS FINLAND. TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS
Agenter: Danmark: Aktieselskabet Maritime Agencu« København, Telgr.-Adr. Marag. Sverige: O. F. Carlberg, Helsingborg, Telgr.-Adr. Flxture. 

Norge: Leif Murer Knutzen, Oslo, Telgr.-Adr. Gungner
Medlemmer i følgende Havne: BJbrkb-Sund * Trångsund • Wlborg * VIrolahti * Frederlkshamn • Kotka * Lovlsa * Bor gå 
Helsingfors • SdrnUs * Ekenås * L tppvik • Hangtf • Åbo ♦ Nysted * Raumo * RflfsB • Krlstinestad * KaskB * Wasa • Nykarleby 

Jakobstad • Gamlakarleby & Yxpila * Brahestad • Uleåborg & Hauklpudas * Kemi • Tornrå

Tel.»Adr. »Prompt« Kemi

STUVAREBOLAGET
KEMI

Medlem af: The Association of Finnish Stevedores

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

Adolf Lahti & Co.
TcL.Adr. LAHTI, KEMI Telf. 145

Dampskibs*, Sejlskibs* og Forsikringsagenfer 
Speditører
KEMI

Repræsentanter i København: Fester Andersen

ULEÅBORG

HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902

Skibsmægler ■ Assurance • Speditør
Tel..Adr. ANDERSSON

ULEÅBORG
(ogsaa i Haukipudas ind. Ijo.Roytta)

Medlem af The Baltic and International Maritime Conferencc 

ADOLF LAHTI 
Uleåborg & Hauklpudas (Incl. IjosRdyttå) 

Dampskibs*, Sejlskibs* og Forsikringsagent 
Spedition.

Tel..Adr. LAHTI, ULEÅBORG
Coder: Boe, Scott’s 1906, Watkin’s 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Secdienstschussel, Owners* & Captains' Code

BRAHESTAD

ULEÅBORG

YXPILA

BRAHESTAD

Tel.tAdr. BYSTROM ULEÅBORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEÅBORG & HAUKIPUDAS 
Incl. Ijo — Hoytta

Lloyds Agenter. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Prote* tion C ub 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 
Vice»Konsulat for Nederlandene Norsk Viie»Konsulat

Britisk Vicekonsulat Tel..Adr. »Wilberg«, Brahestad.
Coder: Scott’s lOth G. Penta 1924 Ed. A. B. C. 5th. Ed. 
Bentley’s Code, Owners’ and Captains Code, The Boe Code. 

, Etabi. 1912

WILÉN & LINDBERG
BRAHESTAD

(Lapaluoto, Roska, Siniluoto & Kalajoki-Rahja) 
Dampskibs-Agenter - Skibsmæglere - Forsikringsagenter - Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

The Finnish Shipbrokers’ Association

Vice-Konsulat 0. SWANLJUNG Etabi. 1903 

BRAHESTAD ( G.PKalajoki.Rahja) FINLAND 
Dampskibs*Agent ■ Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic apd International Maritime Conference 

Tel.»Adr. »Swanljunge, Brahestad
Coder: Scott’s 1896 & 1906, Bentle/s compl. phrase, Owners’ & 

Captains* Code, Seedienstscniissel

A.B. OTTO RODÉN O.Y.
Etabi. 1884

SKIBSMÆGLERE- DAMPSKIBS-AGENTER
GAMLA KARLEBY. YXPILA 

HIMANGO &. MOLLERSVIK
Tel.»Adr. »Rodéas« Gamlakarleby. Tel.»Adr. >Rodéns« Yxpila

Svensk, Dansk & Hollandsk Vice^Konsulat

GL. KARLEBY

YXPILA

ADOLF LAHTI & CO.
Indehavere: D. EKLOF & CO.

BEFRAGTNING ASSURANCE - SKIBSMÆGLERE - SPEDITION
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Finnish Shipbrokers Association 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK 6. HIMANGO

Tel.-Adr. LAHTI, YXPILA Alle Coder.

Yxpila Stevedoring Company
Hovedkontor: GAMLA KARLEBY

Filialer: YXPILA, MOLLERSVIK og HIMANGO 

Medlemmer af The Federation of United Finnish Stevedorea 

Tel.-Adr.: STEVEDORINGCO - GAMLA KARLEBY 
STEVEDORINGCO — YXPILA 

Administrerende Direktør: F. Heidenberg

WASA

JACOBSTAD

WILKMAN & LENANDER a b. 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter • Speditører 

JACOBSTAD og NYKARLEBY 
(Finland)

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
Agenter for alle de største finske og udenlandske Linier 

Tel.»Adr. vWilkmans*, Jacobstad, »Wilkman«, Nykarleby 
Coder: Seedicnstschlussel, A. B. C. 5th Edition, Scott’s lOth Edition, 

Universal Timber Code, New Zebra Code

O.Y. BLOMBERG STEVEBORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

WASA

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs* 6- Sejlskibs=Mægler ■ Bunkerkul. 
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentanter i København: Fester & Andersen
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Det første Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold:
0. Isfrit.
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Fastis.
4. Sammenpakket Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Fastis.
7. Svær Isdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Del andel Ciffer (Bogst.) t 
tegner Besejlingsforhold: 
0. Usigtbart (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. » vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

:er Stednavne (og Dato) be-

5. Skibsfart lukket for Mo
torsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. > kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

DANMARK. De fleste danske Havne har svær Is, og Be
sejling er enten kun for kraftige Dampere eller med 
Isbryderhjælp. Sejlads paa Havnene er nu afhængig 
af Forholdene i Hovedfarvandene.

NORGE. Færder 46, Bastøy 36.
SVERIGE. Grundkallen og nordi. Stal 98. Ørskiir 66. Ørc- 

grundsgrepen Nord 66, Syd 98. Soderarm 66. Mod 
Furusund 66. Sandhamn-Stockholm og Landsorl- 
Stockholm 67. Håvringe-Oxelosund 14. Kalmarsund 
66 og 67, sydi. Indl. 01, Falsterbo 90. Flinlerendcn. 
Malmo og Landskrona 56. Hveen Øst og Vest 66. Hel
singborg 12. Kulien 12. Halmslad 01. Morups Tinge 
8 x. Varberg 56. Vinga Soen 12, til Vinga-Sand 66, lil 
Gøteborg 69. Smogen 24. Svinesund 2 x. Iddefjorden 
60.

FINLAND. Hogland 6 x. Helsingfors 67. Gr&skårsb&darna 
68. Porkala 67. Barosundsfj. 68. Jusaro, Hango W-Fj. 
67. Gullkronafj. 68. Aabo, Erslan og Lovskår 67. Wid- 
skarsfj. og Ulo 68. Skiftet 67. Foglo 67. Ledsund 69. 
Nyliamn 46. Kobbaklinlar 34. Mariehamn 66.

ESTLAND. Zerel 67 og 56. Filsand 44. Rislna, Tachkona 
og Odcnsholm 56. Pakerorl og Surup 66. Nargo 56 
og 67. Reval 69. Kokskær, Ekholm, Sienskær og 
Narva 68. Pernov, Kynø, Paternoster, Raugi og Vorins 
98.

LETLAND. Papensee 11. Libau 12. Steinort 56. Vindan 
11. Lyscrorl, Michaelturm, Domesnæs og Messara- 
gotsem 87. Riga 67. Haynash 98.

TYSKLAND. Memel 69. Pillau Søen 56, Havn 66. Konigs- 
bcrg Seekan 67. Danzig 68. Slolpmiinde 48. Kolberg 
Landvand 4. Swinemiinde Soen 68, Havn 66. Stellin 
Haff 67. Grcifswalder Oje 68. Arkona 56. Warne- 
munde Havn 34, Warnow 68. Wismar 68. Trave- 
munde Havn og til Liibeck 67, Søen 56. Marienleuchte 
Skrueis 8. WestermarkelsdorfT 58. Bulk 66. Friede- 
richsort 69. Hollenau og K-W-K 68. Flensborg In- 
derfj. 66. Neuwerk 46 og 56. Cuxhaven 56 og 46. 
Belumerschanze 56. Brunsbiillel 56 og 68. Glucksladl 
og Brunshausen 56. Altona 24. Hamburg 14. Harburg 
24. Roter Sand, Hober Weg og Brcinerhaven 54. Brake 
57. Bremen 34. Wangeroog 56. Wilhelmshaven 56 og 
46. Borkum Weslerems 56. Nesserland 54.

P. S. DANMARK. Østerby: Dampere fast i Isen NNW og 
ONO. Fra 3 Sømil Vest for Vyl Fyrskibs Plads lil 
Graadyb Fyrskibs Plads svær spredt Drivis. Fra Graa- 
dyb til Lyslønde O svær sammenpakkel Is.

Almindelig dansk Oversigt.
Fra Skagen lil Øst for Gedser og Stevns Pakis og Is

drift, Skibsfarten lukket medmindre Isbryder assisterer 
Skibet.

Indsejlingen i Sundet mindst vanskelig langs svensk 
Kyst og i Kattegat mindst vanskelig langs svensk Kyst og 
Syd om Hesselø.

Over 60 Dampere fast, nogle giver Faresignal.
Alle danske Fyrskibe er inddraget undtagen Horns Rev.

DEN DANSKE SKIBSFART PAA 
BORDEAUX I 1928

Den danske Skibsfart paa Bordeaux har i 1928 været 
betydelig livligere end i de foregaaende Aar, idel der ind
kom:

1928: 90 Skibe med en samlet Tonnage af 95,983 Re
gistertons Netto,

deraf 88 Dampskibe ............ 95,343 Tons
2 Sejlskibe ............... 640 —

90 Skibe ..................... 95,983 Tons
imod:
1927: 74 Skibe med 

gisler Tons
en samlet Tonnage 
Netto,

af 6’4,732 Re-

1926: 59 Skibe med en samlet Tonnage af 46,000 Rc-
gister Tons Netto.

Udgaaede er i:
1928: 87 Skibe med en samlet Tonnage af 92,436 Re-

gister Tons Netto,
deraf 85 Dampskibe ... ... 91,796 Tons

2 Sejlskibe ........ 640
87 Skibe ............... .. . 92,436 Tons

imod:
1927: 72 Skibe med en samlet Tonnage af 63,001 Re-

gister Tons Netto,
1926: 60 Skibe med en samlet Tonnage af 46,708 Rc-

gisler Tons Netto.

Del forenede Dampskibs Selskab opretholder stadig sin 
regelmæssige Linie Bordeaux—København—Østersøen, og 
Bordeaux Havn blev i 1928 anløbet af 29 Baadc fra delle 
Selskab.

1 1928 indkom der endvidere til Bayonne 5 danske 
Dampskibe med en samlet Tonnage af 5151 Register Tons 
Netto.

POSITIONSLISTE PR. 11. FEBRUAR 1929
A

s.s. .4. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Sønnichsen, pass. Skagen 9.2.

s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten, henligger 
i Kbhvn. p. G. af Isforholdene.

TeL.Adr. »HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conferencc 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
Dansk Vicekcnsulat

RÅFSO 4 MANTYLUOTO 
(Bjorneborg’s Distrlct) FINLAND

TeUAdr. KROGIUSCO. LLOYD’S AGENTEN

A.B. LARS KROGIUS & Go. O.Y.
(GRUNDLAGT 1872)

SKIBSMÆGLERE, BEFRAGTNING 4 SPEDITION
MANTYLUOTO & RÅFSO

FINLAND

RAFSd

Tel.*Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scott’s lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere • Dampskibsagentei 

Spedition • Befragtning • Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
JLloyd's Underagenter

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD. 
RAUMA &. DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ångfartygs Aktiebolaget 
Det Forenede DampskibsselsKab, København 

Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference 
Tel..Adr. SHIPPING, RAUMA i Boe Code

RAUMA
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG BANDHOLM

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØ BORG«

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BANDHOLM

British Vlcc«Conculate for Lolland»Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegramadresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

HOLBÆK

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen &. Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
❖

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH’S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

tic m HAVNEVEJ 40 ,
Telefon Nr. 166 HOLBÆK Tclegr-.Adr.: »Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København.

HORSENS

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:

Statstelefon 2 »UTZON«

HANS OLESENS EFTF.
(BJØRN FINSEN)

SWORN SHIPBROKER
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

WILH. CHR. BECH
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELGR..ADR.: »BROKERBECH« 
Telefoner: Mæglerkt. 24. Statctlf. 3. Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5. 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

KJØGE

Rasmus Christensen
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SHIPBROKER - SCHIFFSMAKLER 

AARHUS
Telef. 149. Statste If. 99. Telgr.-Adr. „Racist11

F. OHLSSON
ETABLERET 1878 

EDSVOREN MÆGLER 
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KOLDING

Carl v. d. H u d e,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 8

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN KJBBENHAVKSRE SB-ASSURANCEF0REKIN6

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 06 1811

ASSENS KORSØR

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELØR.-ADR „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. JØRGENSEN a CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«
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s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten, henligger i 
Kbhvn. p. G. af Isforholdene.

s.s. Aarø, Pedersen, afg. Bona 7.2. til Londonderry.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Hamburg 8.2.
s.s. Aggersund, Hansen, afg. Norfolk 31.1. til Danmark.
s.s. Alfred Hage, ank. Vejle.
s.s. Algarve, Sundvig, henligger i Kbhvn.
s.s. Amalienborg, Mollerup, pass. Kap Hatteras 30.1.
m.s. Annam, Wolff-Jørgensen, pass. Panama Kanal 4.2. p. 

R. t. San Francisco.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Bahia 5.2. til Madeira.
m.s. Arizona, Sonne, i Dok i Rolterdam siden 2.2.
s.s. Arkansas, Petersen, ank. Savannah 7.2.
m.s. Asia, Jørgensen, pass. Azorerne 10.2. p. R. t. St. Tho

mas.
s.s. Askø, Alberlsen, ank. Sunderland 5.2.
m.s. Astoria, Heislerberg, afg. Yokohama 7.2.
s.s. Astrid, Bjark, afg. Carlagena 10.2. til Aguilas.
s.s. Allanlic, Petersen, afg. Sabang 4.2. til Danmark.
m.s. Australien, Andersen, pass. Dondrahead 5.2. p. R. t. 

Singapore.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, afg. Leith 12.2. til Esbjerg.
s.s. Benedikt, Nielsen, henligger i Hadsund p. G. af Isfor

holdene.
s.s. Bergenhus, Meyer, Stellin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Bang, ank. Cardiff 5.2.
s.s. Birte, Christensen, ank. Teneriffe 9.2.
s.s. Bogo, Rasmussen, ank. Newcastle o/T. 3.2.
s.s. Bolivia, Knudsen, ank. San Francisco 7.2.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Aarhus 1.2.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. Buenos Aires 19.1.
s.s. Bratlingsborg, Mortensen, pass. SI. Lucia 3.2.
m.s. Bretagne, Berendsen, afg. Manila 12.1.
s.s. Broholm, Mikkelsen, ank. Antwerpen 5.2.
s.s. Brosund, Skou, ank. Frederikshavn 11.2.
s.s. Brynhild, Baslholm, afg. Bremen 5.2. til Wilminglon 

N. C.
C

m.s. T. F. Tietgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønsson, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Thomsen, afg. Santos 9.2 til Rio.
s.s. Charkou), Holst, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Koils, pass. Sucz 7.2. p. R. 1. Singapore.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Fair Isle 11.2. p. R. t. 

Balon Rouge.
s.s. Chr. I. Kampmann, ank. Sebenico 7.2.
s.s. Christiansborg, Christensen, pass. Fayal 6.2.
s.s. Cimbria, Petersen, henligger i Randers p. G. af Isfor

holdene.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Ruflsque 9.2. til Rotterdam.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Grays Harbour 7.2.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, ank. New York 4.2.
s.s. Cyril, Petersen, afg. Salla Caballo 8.2. til Rolterdam.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, ank. Trapani 2.2.
s.s. Dåne felt, Voss, afg. London 6.2. til Savana.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Melhil 10.2.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Thames 6.2.
s.s. Dania, Kolsler, ank. Galvesion 7.2.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Hongkong 11.2.
s.s. Dansborg, Malhiasen, afg. Manila 6.2.
s.s. Diana, Nielsen, ank. Kbhvn. 9.2.
s.s. Douro, Jans, ank. Kbhvn. 5.2.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Leilh-Island 

Rulen.
s.s. Dronning Maud, Bloch, Esbjerg-Parkeslon Rulen.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Oporto 9.2. til Kbhvn.
s.s. Edv. Nissen, afg. St. Thomas 7.2.
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. Hamborg 1.2.
s.s. Elie, Jensen Clausen, ank. Danzig 2.2.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Ellensborg, Jensen, pass. Skagen 9.2.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Messina 5.2.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Civitavecchio.
s.s. Erik Boye, afg. Gibraltar 8.2.
s.s. Esbern Snare, Jensen, ank. Kiel 6.2.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, afg. Danzig 1.2. til Bordeaux.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Boston 7.2.
s.s. Estonia, Rasmussen, ank. Kbhvn. 5.12.

F
s.s. Falken, Bager, henligger i Svendborg p. G. af Isfor

holdene.
m.s. Falstria, Krarup, pass. Port Said 8.2. p. R. t. Gøteborg. 

s.s. Fanø, Michelsen, ank. Wear 9.2.
s.s. Feddy, Malthiessen, ank. Kbhvn.
m.s. Fionia, Heindorn, afg. Singapore 7.2. til Bangkok.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Emdal, afg. New Orleans 6.2. til Aarhus.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Leith 9.2.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, ank. New York 7.2.
s.s. Fredensbro, Olsen, pass. Lizard 28.1. p. R. t. Bridge

port Conn.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Halifax 9.2. lil New 

York.
s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. Kingston 28.1.
s.s. Frigga, Arent, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Philadelphia 25.1. til Esbjerg.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, afg. Huelva 7.2. til Brislol.
s.s. Gorm, Christensen, ank. Kingston 31.1.
s.s Grønland, Andersen, afg. Ceuta 10.2.
s.s. Grønsund, Nielsen, afg. Alexandria 7.2. til Poti.

H
s.s. H. Pontoppidan, ank. Oran 8.2.
s.s. Hadsund, Bødker, pass. Hammeren 7 2.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Kbhvn. 8.2. til Danzig.
s.s. Halfdan, Ørbech, ank. Vejle 4.2.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Baltimore 6.2.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. Durban 7.2.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, afg. Swansea 6.2. lil Milazzo.
s.s. Harald, i Dok i Frederikshavn siden 23.1.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, pass. Dunnel Head 10.2. p. R. t. 

Kbhvn.
s.s. Henning B., Jørgensen, afg. Sfax til Bordeaux.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Newport 1.2. til Kbhvn.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Swansea 10.2.
s.s. Hroar, Oesl Jacobsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Victoria B. C. 2.2.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Oscarshamn 12.2. til Stockholm.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Danzig 21.1.
m.s. Irland, Petersen, afg. Havre 15.2.
s.s. Island, Holberg, Kbhvn.-Leith-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. St. John N. B. 30.1. lil Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Caslellon 8.2.
m.s. Java, Dahl, ank. Shanghai 9.2.
s.s. Jellinge, Knudsen, afg. Axim 2.2.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, pass. Gibraltar 10.2.
s.s. Jungshoved, Larsen, afg. Las Palmas 9.2.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Bangkok 30.1.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, pass. Gibraltar 5.2.

K
s.s. Kai, Friis, afg. St. Vincent 9.2. til West Indien.
s.s. Kalø, Andreasen, pass. Skagen 10.2. p. R. t. Dansk 

Havn.
s.s. Iiatholm, Petersen, afg. Swansea 9.2. til Kbhvn.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Kbhvn. 4.2.
s.s. Kina, Nørregaard, pass. Ushant 2.2.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, afg. Helsingør 11.2. 

til Aarhus.
s.s. Kjøbenhavn (Pacilic), Sigvardt, ank. Boston Lines 11.2. 
s.s. Knud, Clemmensen, ank. Danzig 4.2.
s.s. Koldinghus, Roholm, henligger i Kbhvn. p. G. af Isfor

holdene.
s.s. Kong Haakon, Pape, Sletlin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, pass. Hammeren 9.2.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. til Au

stralien.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
12. Februar 1929.

*) Ny Møntenhed — 100 Helgas

London ............
New York........ .... 3757b
Berlin................ ... .89,0271
Paris.................. .... 14,75
Antwerpen .... .... 52,20*
Zurich.............. .... 72,20
Rom................... .... 19,70

Madrid.............. .... 58,75
Amsterdam ... .... 150,35
Stockholm. ... .... 100,30
Oslo................... ... 100,077.
Helsingfors ... .... 9,45
Prag................... .... 11,12
Wien ................. .... 52,80
500 Frc.«
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN ODENSE

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: "Holmsild"
Amaliegade 36

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEEON : 14 & 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtning s forretning

FRIIS & FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
STATS?ENLEFON:»dni,,B") TELEGR.-ADR.: »FRIIS«

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS? & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNINGS FORRETNING

Tel.'Adr. »Mariuson* Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988 • 1663 TELEGR.ADR.: »HOPPE«

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telcgr.»Adr.: ,.Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
RANDERS

Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 1299 
Telegram«Adresse: Broker

NYKØBING F.

Telefon 137 S. 737 
Telegram* Adr. »Marquardt*

Marquardt &■ Tornøe
Indehaver: Emil Petersen

Edsv. Skibsmægler
Nykøbing F.

CARL HASSAGER & C?
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 & 92 Telegr.Adr. "Hassager'’

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRE.SUNDBY

Telefon 1047 • 2161 Telegram-Adr.: BACH

VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.) [

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
I

TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR.«ADR.: »ACTING« I

N. V.Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram-Adr.: ROTTERDAM Telefoner Nr.: 
Sleepmaas TerwenMer. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.

Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG®.
Telf. Central 1504.

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram-Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleyj.
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*/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram* Adr.: “Tonnage” Coder. Scott’s og IPatkins'

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Ruter til de vigtigste Havne paa Jorden

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PAC1FIC“ & ,,NORDANIA“
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampaclflc"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

L
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. La Pallice 10.2. til Port Said.
s.s. Lars Kruse, afg. Souzze 9.2.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Baltimore 9.2.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Aalborg 6.2.
s.s. Lise, Hansen, ank. Carlhagena 9.2.
s.s. Lithuania, Mouritzen, ank. Danzig 8.2.
s.s. London, Caspersen, ank. East Greenwicli 11.2.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Barry 2.4. til Rio.

M
s.s. Af. G. Melchior, Jensen, henligger i Kbhvn. p. G. af Is

forholdene.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Havre 7.2. til Bordeaux.
s.s. Alaine, Arel, afg. Philadelphia 9.2. til Boston.
s.s. Maja, Sørensen, henligger i Aalborg p. G. af Isforhol

dene.
m.s. Afalaga, Kruse, ank. Kbhvn. 8.2.
s.s. Alanø, Huusum, afg. New York 2.2.
s.s. Afargit, Jensen, afg. New York 2.2. til San Domingo. 
s.s. Afargrelhe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Afaria Toft, Christensen, afg. Venedig 8.2. til Tunis.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Helsingør 31.1.
s.s. Afary, Lisberg, ank. Aarhus 8.2.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Monlevideo 8.2. til Bahia 

Blanca.
m.s. Meonia, Tapp, ank. Genoa 9.2.
m.s. Mexico, Skjoldam, pass. Dungeness 29.1. p. R. I. Phi

ladelphia.
s.s. Afiddelhavet, Olsen, ank. Mariel (Cuba) 5.2.
s.s. Afinsk, Ankersen, afg. Gandia 9.2. til Lissabon.
s.s. Aloen, Tvergaard, henligger i Masnedsund p. G. af ls- 

forholdene.

N
s.s. Natal, Riddersborg, ank. Bangkok 24.1.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Barry 22.1. til Monlevideo.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Nordhild, Hansen, afg. Paimboeuf 9.2. til Cardiff.
s.s. Normandiet, Mcinertz, afg. Gibraltar 5.2.

O
m.s. Odense, Vierø, henligger i Odense p. G. af Isforhol

dene.
s.s. Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Sfax 1.2. til Bordeaux.
s.s. Oluf Bager, Kajs, henligger i Fredericia p. G. af Isfor

holdene.
m.s. Oregon, Jørgensen, henligger i Kbhvn. Afgaar, naar 

Isforholdene tillader det, til Hamborg.
s.s. Oscar II, Schmidt, henligger i Kbhvn.

P
s.s. P. Atadsen, ank. Granion 11.2.
s.s. P. N. Damm, afg. Harllepool 8.2.
s.s. Pacific, Nielsen, afg. Moji 7.2. til Victoria B. C.
m.s. Panama, Væring, afg. Singapore 4.2. til Suez.
s.s. Parana, Madsen, afg. Asloria (Ore) 2.2.
m.s. Parkeston, Rascli, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsylvania, Botfeldl, afg. New York 22.1. til Kbhvn.
m.s. Peru, Borch, ank. Aalborg 9.2.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polarhauet, Larsen, ank. Melilla 8.2.
s.s. Polonia, Christensen, ank. New York 4.2.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.

R
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.

s.s. Romø, Olesen, afg. Kbhvn. 7.2. til Dunstan.
s.s. Rosenborg, Jørgensen, afg. Grimsby 9.2.

S
s.s. Saga, Aggerholm, afg. Anlwerpen 5.2. til Kbhvn.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Key Wesl 7.2. p. R. t. Nyborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Grangemoulh 9.2. til Kbhvn.
s.s. Seine, Bellec, afg. Dunkirk 6.2. til Kbhvn.
m.s. Selandia, Juul Christensen, afg. Algier 4.2. til Port 

Said.
m.s. Siam, Hansen, afg. Singapore 27.1. til Suez.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Odense 4.2.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. Trinidad 8.2.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Dakar 7.2.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Windau 7.2.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Aalborg 7.2. til Anlwerpen.
s.s. Skodsborg, Andersen, pass. Skagen 10.2.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Kaolack 8.2.
s.s. Spigerborg, Clausen, afg. Barry 8.2.
s.s. Stal, Clausen, afg. Danzig 7.2. til Kbhvn.
s.s. Stegelborg, ITarming, afg. Sevilla 2.2.
s.s. Suanhild, Hjorth, afg. Anlwerpen 20.1. til Charleston 

S. C.
s.s. Suanholm, Nicolajsen, afg. Manchester 9.2. til Elles- 

mere Port.
s.s. Svava, Christensen, afg. Sass de Gand 11.2. til Frede

rikshavn f. O.
s.s. Svend Pii, ank. Cardifl" 7.2.
s.s. Søborg, Madsen, ank. Puerto Tarafa 21.1.
s.s. Sønderborg, Egeholm, afg. Anlwerpen 8.2.
s.s. Sønderjylland, Holm, henligger i Vejle p. G. af Isfor

holdene.
T

s.s. T. Af. Werner, afg. Mentona 9.2.
s.s. Taarnborg, Hansen, pass. Fornæs 8.2.
s.s. Taarnholm, zum Vohrde, ank. Manchester 7.2.
m.s. Tacoma, Roder, afg. Shanghai 7.2.
s.s. Texas, Bencke, afg. Anlwerpen 6.2. til Pensacola.
s.s. Thyra, Kann, afg. Newcaslle 11.2. til Esbjerg.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Havre 11.2. til Dunkirk.
s.s. Tjaldur, Henriksen, ank. Swinemiinde 7.2.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Algier 9.2. til Tunis.
m.s. Tongking, Christensen, pass. Panama Canal 8.2. p. R. 

1. St. Thomas.
s.s. Trondhjem, Petersen, Stellin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Anlwerpen 11.2. lil Casablanca.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Anlwerpen 3.2.
s.s. Ulf, Krogh, ank. Riga 8.2.
s.s. United States, Voldborg, ank. Kbhvn. 7.2.
s.s. Uranienborg, Hansen, pass. Panama Canal 5.2.

V
s.s. Vendia, Lund, afg. Esbjerg 10.2. til Melhil.
s.s. Vera, Kolslcr, afg. Danzig 7.2. lil Oslo.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Paramaribo 31.1.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Yokohama 28.1.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Danzig 10.2. lil Kbhvn.
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

Y
s.s. Ydun, Petersen, henligger i Kbhvn. p. G. af Isforhol- 

dene.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Manzanillo 8.2.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, ank. Holtenau 6.2.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Kbhvn. 4.2.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||l AMALIEGADE 33 > KØBENHAVN K.

"Abonnement Telefon 2070 . 12610

i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS 
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff. 
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN 6. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

NEWPORT 
AVONMOUTII

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John N. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I. C. S. 
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY • HULL • IMM1NGHAM • NEWCASTLE»ON«TYNE 

Telegramadresser: Receptive, London (Foreign),
Carlbom, Grimsby • Carlbom, Huil • Carlbom, Newcastle»on«Tyne 

Coder: Scott’s A. B. C. Baltic.
110, FENCHURCH STREET, LONDON E C. 3

S. H. OHLSEN G CO.
Charlotown 1869 METHIL Methil 1817

»
LLOYDS AGENTER - SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER

BUNKERS
Ttl.gram.Adreaae: Ohlaen, Methil

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester 
7 Chapel Street... Liverpool
1 Cannon Street... Birminghatn

24 Charles Street... Bradford 
»York I!ouse< 5/7, St

Mary Axe...........London

CALVERT & CO. (GOOLE) LIMITED
BONDED STORE & PROVISION MERCHANTS 

RIGGERS • SAILMAKERS 

SHIPCHANDLERS
EGET FRILAGER I GOOLE

Agents for:
Vacuum Oils. Lagoline Paints etc. GOOLE

ALBERT WIENER
HAMBURG 

BUNKER KUL 
Telegramadresse: Coalimport, Hamburg.

Repræsentanter i Danmark:
Aktieselskabet MARITIME AGENCY

København K« (The Maritime Agency Ltd.). Amaliegade 35

SCHULTE & BRUNS, EMDEN
TELEGR.-ADR.: SCHULT BRUNS

SKIBSMÆGLERE — STUVERI - SKIBSVÆRFT
BU NKERKUL

REPRÆSENTANTER FOR DANMARK: FESTER & ANDERSEN, KØBENHAVN

LEHNKERING & CIE., AKTIENGESELLSCHAFT
Tclegr..Adr.: LEHNKERING Abteilung EMDEN Telefon : 3841 - 3846

SKIBSMÆGLERE - BEFRAGTNING - BUNKERKUL
Agenter for Rheinisch.Westf. Kohlen.Syndikat.

REPRÆSENTANT i DANMARK: A. F. HOVMAND, KØBENHAVN K.

KEHKWIEDERfiB,: HAMBURG W. GRUTZMANN 4 CO. '"»T1 *™o"«.'HWBURB 

Etablished 1892 Code: Ben“ey

Contractors for Checkweighing, Tallying & Superintending of all kinds of cargoes.
Electric cleaning machines at disposal.

HAMBURG
Agents: J. E. GRANZOW, Copenhagen. — O. C. SAETRANG & Co. A/S, Oslo.

A U G. II OLT E \
Vni. Millers Efterfølger

Tel.-Adr. BOLTEN Hamburg 11 Tel.-Adr. BOLTEN

Rederi I Skibsmægler / Skibssalg I Kontrahering af Nybygninger 
Befragtning / Transport Overtagelse af hele Skibsladninger. 

Spediton til og fra alle Lande.

Faste Ruter:

Hamburg—Vestsverige
Hamburg—Østsverige 
Hamburg—Java—Australien 
Hamburg—Vestindien 
Hamburg—Cuba
Hamburg—Vestkysten af Mellemamerika 
Hamburg—Syd« og Mellem«Brasilien 
Hamburg—La Plata
Hamburg—Chile (Sejlskib)

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet at Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.



Bemærkning om Indholdet bor tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
64. Aargang. København 13. Februar 1929. Nr. 7.

„Efterretninger for Søfarende14 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens 9.- og E.-Kyat.
„Efterretninger for Søfarende14 udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa all o kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Porloudgifterne Enkelte Numre faae for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og LængdebeBtemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde, af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
337. Midlertidige Foranstaltninger under de nuværende Isforhold.

Paa Grund af de særlige vanskelige Isforliokl vil Radiotaagesignalcrnc fra Mid- 
delgrundsFort Fyr og Stevns Fyr indtil videre blive afgivet det første KvarteT af hver 
lige Tinte.

Under usigtbarc Vejrforhold afgives Signalerne som sædvanlig.

1. Østersøen.

338. Sverige S.-Kyst. Simrisliamn. Långagruiid Lystønde inddraget for Is.
(U. f. b. Nr. 6/555. Stockholm 1929.)

Lystønden IAngagrund paa c. 55° 32' N. 14° 30' E. er inddraget paa Grund af 
IsfoTholdenc.

339. Sverige S.-Kyst. Åhus. Lystonde inddraget for Is.
(U. f. b. Nr. 6/554. Stookholm 1929.)

Lystønden Åhus redd inre paa c. 55° 55' N. 14° 23' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

340. Sverige. Gotland W.-Kyst. Hoborgs-llev Lys- og Fløjtetonde inddraget for Is.
(Telegram fra Karla borg Radio.)

Lys og Fløjtetønden Hoborgs Rev paa c. 56° 51' N. 18° 07' E. er inddraget paa 
Grund af Isforholdenc.

341. Sverige. Gotland E.-Kyst. Salvorev Lys- og Fløjtetonde inddraget.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lys og Fløjtetønden Salvorev paa c. 58° 05' N. 19° 23' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdenc.

342. Sverige. Stockholm Skærgaard. Stora Vindåsen Lystønde inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 6/553. Stockholm 1929.)

Lystønden Stora Vindåsen paa c. 59° 11' N. 18° 30' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.
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343. Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Fyrskibet Grundkallen paa c. 60° 30' N. 18° 54' E. er inddraget for Vinterperioden.

344. Sverige. Bottniske Bugt. Finngrundet Fyrskib inddraget fer Vinteren.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Gavle.)

Fyrskibet Finngrundet paa c. 61° 02' N. 18° 31' E. er inddraget for Vinterperioden.

345. Finland. Skårgårdshavet. Fyr slukket for Vinterperioden.
(U. f. s. Nr. 3/98, 3/99, 3/100 og 3/116. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Kettumaa c. 60° 24' N. 21° 42'E. Åmmånlello. Aukkoluolo. Bockholm. Saviletto. 

Friisila. Kasskår. Lyperto lotsstuga. Ruotsalais. Lyperto ovre og nedre. Palva.

346. Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Åransgrund Fyrskib inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 3/94. Helsingfors 1929.)

Fyrskibet Åransgrund paa c. 59° 56' N. 24° 56' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

347. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Druinso Ledefyr forandret.
(U. f. s. Nr. 3/90. Helsingfors 1929.)

Drumso Ledefyr paa c. 60° 10' N. 24° 54' E. er forandret og viser nu rødt Lys 
med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S-.

(E. f. S. Nr. 51/2512 1928. Kort Nr. 276.)

348. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Bjdrkholm Fyr slukket for
Vinteren.

(U. f. s. Nr. 3/91. Helsingfors 1929.) 
Bjdrkholm Fyr paa c. 60° 09' N. 25° 02' E. er slukket for Vinterperioden.

349. Finland. Finske Bugt. Aspo. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/87. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Veitkari c. 60° 16' N. 27° 14' E. Kivikari.

350. Finland. Finske Bugt. Aspo. Lodsudkigsstation lukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/88. Helsingfors 1929.)

Aspo Lodsudkigsstation er lukket for Vinterperioden, c. 60° 17' N. 27° 14' E.

351. Finland! Finske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 3/92. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Seivåsto (Styrsudd) c. 60° 11' N. 29° 02' E. Seiskari (Seskår). Narvi. Someri 

(Sommers). Stora Tytårsaari.
(E. f. S. Nr. 1/2 1929.)

352. Finland. Finske Bugt. Fyr holdes tændt indtil videre.
(U. f. s. Nr. 3/93. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr holdes indtil videre tændt: 
Hoglands sodra c. 60° 01' N. 27° 00' E. Hoglands norra ovre c. 60° 06' N. 26° 

57' E. Rodskår c. 59° 58' N. 26° 41' E. Soderskår c. 60° 07' N. 25° 25' E.
(E. f. S. Nr. 1/2 1929.)

353. Finland. Finske Bugt. Trångsund. Fyr nedlagt.
(U. f. s. Nr. 3/89. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er nedlagt:
Suitsaari c. 60° 38' N. 28° 33' E. Suonionsaari c. 60° 37' N. 28° 33' E. 
(Kort Nr. 277.)

354. Finland. Finske Bugt. Bjbrkosund. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. S. Nr. 3/86. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Rondo c. 60° 27' N. 28° 21' E. Alvatinniemi. Sårkkaluoto.
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355. Estland. Finske Bagt. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 2/2. Reval 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Narva c. 59° 28' N. 28° 03' E. Valaste c. 59° 27' N. 27° 22' E. Kunda c. 59° 

31' N. 26° 33' E. N.-Hoft c. 59° 41' N. 26° 31' E. Stenskår c. 59° 49' N. 26° 22' E. Verki 
c. 59° 36' N. 26° 06' E. Kaspervik c. 59° 35' N. 25° 55' E. Ekholm c. 59° 41' N. 25° 
48' E. Harm c. 59° 35' N. 25° 38' E. Salmista c. 59° 28' N. 25° 21' E. St.-Wrangel c. 59° 
39' N. 24° 58' E.

356. Estland. Finske Bugt, Revalstein Fyrskib inddraget for Is.
(N. t. M. Nr. 2/4. Reval 1929.)

Fyrskibet Revalstein paa c. 59° 43' N. 24° 44' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

357. Estland. Finske Bugt. lleval-Bugt. Middelgrund. Fyrskibet Reserve inddraget
for Is.

(N. t. M. Nr. 2/5. Reval 1929.)
Fyrskibet Reserve, der midlertidig har været udlagt paa Lys- og Fløjtetønden 

Middelgrund’s Station paa c. 59° 31',, N. 24° 40' E., et inddraget paa Grund af IsfoTholdene.
(E. f. S. Nr. 2/65 1929.)

358. Estland. Finske Bugt. Nekmangrund Fyrskib inddraget for Is.
(N. t. M. Nr. 2/3. Reval 1929.)

Fyrskibet Nekmangrund paa c. 59° 05' N. 22° 12' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

359. Estland. Moon-Sund. Rukkirahu Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 2/2. Reval 1929.)

Rukkirahu Fyr paa c. 58° 54' N. 23° 21' E. er slukket for Vinterperioden.

360. Estland. Riga-Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 2/2. Reval 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Gallirahu c. 58° 10' N. 22° 47' E. Kynd c. 58° 06' N. 23° 59' E. Sorkholm c. 58° 

11' N. 24° 12' E.

361. Danzigoniraadet. Neufahrwasser. Taagesignal i Uorden.
(N. f. S. Nr. 6/436. Berlin 1929.)

Taagesignalct med Nautofon fra Taarnet paa E.-Molen er i Uorden og vil være 
ude af Virksomhed for et Tidsrum af 3 a 4 Uger. c. 54° 27' N. 18° 40' E.

362. Tyskland. Travcmiinde. Liibeck A Lystonde inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)
Lystenden Liibeck A. paa c. 53° 58' N. 10° 54' E. er inddraget paa Grund af 

Isforholdene og erstattet med en rød Stage.

363. Tyskland. Kieler-Fjord. Kiel Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung, Berlin.)

Fyrskibet Kiel paa c. 54° 29' N. 10° 16' E. er inddraget paa Grund af Isforholdene.
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

364. Danmark. Sundet. Kobenhavn. Inderhavnen. Langebro. Gennemsejlingsløb
spærres midlertidigt.

Under den forestaaende Bygning af en Bro umiddelbart N. for Langebro vil et 
af den nuværende Langebros 2 Gennemscjlingslob være spærret for al Sejlads. Det spærrede 
Løb angives:

Om Dagen: Ved et grønt Flag hejst ved Løbets Landside.
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Om Natten: Ved at de i Løbet til Vejledning for Sejladsen anbragte grønne og 
røde Lanterner ikke tændes.

Eventuelt i det spærrede Løb udlagt Materiel, nedrammede Pæle og deslige, 
holdes indtil videre ikke belyst om Natten.

Langebros E.-lige Gennemsejlingslob spærres først.
c. 55° 40' N. 12° 35' E.

365. Sverige. Sundet. Landskrona. Lystonder inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 6/493. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene: 
Pilhaken c. 55° 53' N. 12° 47' E. Norm Haken c. 55° 52' N. 12° 48' E.

366. Sverige. Sundet. Landskrona. Larvarabben Klokketønde inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 6/492. Stockholm 1929.) 

Klokketønden Larvarabben paa c. 55° 52' N. 12° 46' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

367. Sverige. Sundet. Malmo. Lystonder inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 6/489. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene:
Malmd rånna yllre c. 55° 38' N. 12° 59' E. Malmd rånna inre. Malmdfrihamn Nr. 1.

368. Sverige. Sundet. Malmd. Malmo yttre vastra Fyr forandres.
(U. f. b. Nr. 6/490. Stookholm 1929.)

I Løbet af Foraaret 1929 vil Malmd yllre, våstra Fyr paa 55° 36' 59" N. 12° 59' 
40" E. blive forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Lys mod Gruppe Formørkelser,
To-Formørkelser hver 20s-, Lys 14s-. Mørke 2S-, Lys 2S-, Mørke 2S-. Synsvidden
bliver: 11 Sm.

Fyret skal lyse, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra c. 47° til c. 63°. 6. Rødt i Pejl. fra c. 98° til c. 112°.
2. Hvidt i — - c. 63° - c. 69i/23. 7. Grønt i — - c. 112° c. 128°.
3. Rødt i ■— - c. 69%° c. 80°. 8. Hvidt i — - c. 128° - c. 1341/,°.
4. Grønt i ■— - c. 80° - c. 88°. 9. Rødt i — - c. 1341/2° - c. 140°."
5. Hvidt i — - c. 88° - c. 98°. 10. Grønt i —■ - c. 140° - c. 185°.

Iøvrigt uforandret.
(Kort Nr. 249, 210 og 278. Danske Lods, Side 288.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

369. Danmark. Kattegat. Aarhus Ilavn. Midlertidig Tonde inddraget for Is.
Den røde Spidstønde paa 56° 09' (53") N. 10° 13' (32") E. er inddraget indtil videre. 
(E. f. S. Nr. 24/1197 1928.)

370. Danmark. Kattegat. Hals Klokketønde inddraget for Is.
Klokketønden Hals paa c. 56° 58' N. 10° 23' E. er inddraget paa Grund af Isfor

holdene og erstattet med en rød og hvid, stribet Spidstønde med rød og hvid, stribet Ballon.

371. Sverige. Kattegat. Vinga Ungar Lys- og Fløjtetonde med Undervandsklokke
inddraget for Is.

(Telegram fra Karlsborg Radio.)
Lys- og Fløjtetønden med Undervandsklokke Vinga Ungar paa c. 57° 39' N. 

11° 35' E. er inddraget paa Grund af Isforholdenc.

372. Danmark. Skagerrak. Skagens-Rev Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Skagens-Rev paa c. 57° 46' N. 10° 44' E. er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.

373. Sverige. Skagerrak. Grisbådarne Fyrskib inddraget for Js.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Goteborg.)

Fyrskibet Grisbådarne paa c. 58° 53' N. 10° 50' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdenc.

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

374. Danmark. Horns-llev. Lystonder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene: 

Lystønden Soren Bovbjergs-Dyb W. c. 55° 33' N. 7° 56' E. Lys- og Fløjtetønden 
Cancer c. 55° 29' N. 8° 02' E. '

375. Danmark. Graadyb Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Graadyb paa c. 55° 20' N. 8° 05' E. er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.

376. Tyskland. Auszeneider Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Fyrskibet Auszeneider paa c. 54° 14' N. 8° 18' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

377. Tyskland. Siiderpiep Lys- og Flojtetonde slukket.
(N. f. S. Nr. 6/523, Berlin 1929.) "

Lys- og Fløjtetønden Siiderpiep paa c. 54° 08' N. 8° 19' E. er for Tiden slukket 
og vil først blive tændt igen, naar Farvandet er isfrit.

378. Tyskland. Elben. Elbe I Fyrskib, ltadiotaagesignal. Bølgelængde forandret.
(N. f. S. Nr. 6'450. Berlin 1929.)

Radiotaagesignalet i Fyrskibet Elbe 1 paa c. 54° 01' N. 8° 13' E. afgives nu med 
Bølgelængden 1037,5 m.

379. Tyskland. Bremen Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)

Fyrskibet Bremen paa c. 53° 47' N. 8° 09' E. er inddraget paa Grund af Isforholdene.

380. Holland. Friesclie Zeegat. Engelsmanplaat Fyr slukket for Is.
(B. a. Z. Nr. 30/298. ’sGravenhage 1929.)

Engelsmanplaat Fyr paa c. 53° 28' N. 6° 03' E. er slukket paa Grund af Isforholdene.

381. Holland. Noord Hinder Fyrskib midlertidig inddraget.
(B. a. Z. Nr. 33/335. ’a-Gravenhage 1929.)

Fyrskibet Noord Hinder paa c. 51° 38' N. 2° 34' E. er midlertidig inddraget og 
erstattet med en rød Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 
10s-, Lys 5S-, Mørke 5S-.

382. Belgien. Ostende N. Wenduyne Banke. Lys- og Fløjtetøndc bortdrevet.
(B. a. Z. Nr. 25/246. ’s-Gravenahage 1929.)

Wenduyne Banke Lys- og Fløjtetønde paa c. 51° 19' N. 2° 56' E. er bortdrevet 
og midlertidig erstattet med en lille, rød Tønde.

383. England. Lowestoft Anduvning. Grunde.
(N. t. M. Nr. 184. London 1929.)

a. En Grund med 7,G m Vand ligger O,og Sm 61° fra Lowestoft Fvr. c. 52° 30' N. 
1° 47' E.

b. En Grund med 7,,, m Vand ligger l,fl Sm 81° fra Lowestoft Fyr.
(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

384. Frankrig. Chenaux de Bréliat. La Horaine Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 9/221. Paris 1929.)

La Horaine Fyr paa c. 48° 53', 5 N. 2° 55', 3 W. er for Tiden slukket.
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385. England S.-Kyst. Spitliead Anduvning. Nab End Lys- og Klokketonde flyttes. 
(N. t. M. Nr. 211. London 1929.)

Den sorte og hvide, lodret stribede Lys- og Klokketonde Nab End, der viser hvidt 
Lys med En-Formørkelser, flyttes omkring den 25. Marts d. A. c. 0.., Sm NE. efter, c. 50° 
42' N. 0° 59' W.

386. Shetlandsøerne. Eslianess. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 190. London 1929.)

Paa Eshaness er paa 60° 29' 19" N. 1° 37' 36" W. tændt et Fyr, der viser hvidt 
Et-Blink hver 12 s-, Blink ls-, Mørke 11s-. Flammens Højde: 61 m. Synsvidde: 20 Sm. 
Et c. 12 m højt, hvidt, firkantet Taarn.

(E. f. S. Nr. 1/15 1929. Kort Nr. 263 og 283.)

387.

25 m

Irland N.-Kyst. Skerries Ked. Grunde. 
(N. t. M. Nr. 216. London 1929.)

Nedennævnte Grunde er fundet i følgende Afstande og Retninger fra Large Skerrie 
Top paa c. 55° 13' N. 6’ 38' W.:

a. En Grund med 9:1 m Vand, 0.
>b. - —■ — 8,7 m

c. - — — 9,j m
d. - — — 10,5m
(E. f. S. Nr. 46/2267 1928.)

,39 Sm 

0>3G5 " 

0,38 ‘
0,77 “

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

388. Frankrig. Ile d’Oleron Anduvning. Roclier d’Antioche Fyr midlertidig slukket* 
& N" 8/190 Patia 1929)

Roclier d’Antioche Fyr paa c. 46° 04' N. 1° 24' W. er for Tiden slukket.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

389. Mexiko. Campcclie Bugt. Punta Seil)?. Fyrs Plads.
(N. t. M. Nr. 215. London 1929.)

Det hvide Gruppe-Blinkfyr paa Morros Point ligger paa 19° 41' 15" N. 90° 41' 
55* W., c. 1 Sm W. for den i Kortet angivne Plads.

390. Argentina. Tierra del Fuego. Le Maire Stræde. Good Success Bugt. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 201. London 1929.)

Paa S.-Siden af Good Success Bugt Indløb er paa c. 54° 49' S. 65° 13' W., c. 1,75 
Sm 203° fra E. Spidsen af North Head, tændt et Fyr, der viser hvidt Gmppe-Blink, To- 
Blink hver 20s-, Blink 0,5s-, Mørke 2,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 16,5S-. Synsvidde: 18 Sm. 
En c. 5% m høj, hvid Jernstøtte med Firkant. ■— Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 50/2478 1928.)

391. Chile. Smyth Channel. Gray Channel. Baaker forsvundet. Somærke drevet.
(N. t. M. Nr. 187. London 1929.)

1. Nedennævnte Baaker er forsvundet:
a. Baaken paa Gutter Rock. c. 52° 18' S. 73° 42' W.
b. Baaken paa Hoskyn Island, c. 1% Sm S. for (a).

2. Den sorte Stumptønde med Kurv ved South Vereker Shoal paa c. 52° 22' S. 
73° 42' W. rapporteres at ligge betydelig S.-ligere end angivet i Kortet.

392. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Monterey Havn. Lys- og Klokke
tonde udlagt.

(N, t. M. Nr. 202. London 1929.)
Klokketønden paa c. 36° 38' N. 121° 54' W., c. yz Sm NE. for Mussel Point, 

er ombyttet med en rød Lys- og Klokketønde No. 4, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-.
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VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

393. Korsika. Kap Muro Fvr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 8/189. Paris 1929.)

Kap Muro Fyr paa c. 41° 44',4 N. 8° 39',8 E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 52/2596 1928.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

394. Forindien W.-Kyst. Konkan Kysten. Port Bankot Anduvning. Vrag uskadclig-
gjort. Vragafmærkning inddraget.

(N. t. M. Nr. 178. London 1929.)
Mindste Dybde over Vraget, der ligger sunket paa c. 18° 00' N. 72° 57' E., er 

nu 8.„ m. Vragafmærkningen er inddraget.
(E. f. S. Nr. 4/231 1928.)

395. Bengalske Bugt. Birma. Bangoon. Upper Monkey Point. Lystonde forandret.
(N. t. M. Nr. 200. London 1929.)

Upper Monkey Point Lystønde paa c. 16° 46' N. 96° 12' E., c. 0,2 Sm S. for Monkey 
Point, er forandret og viser nu hvidt Et-Blink hver ls-.

XI. Bekendtgørelser m. m.

396. Danmark. Danmarks Skibsliste 1929.
Danmarks Skibsliste 1929, den officielle Fortegnelse over danske Krigs- og Handels

skibe med Kendingssignaler samt Register over Handelsskibene, er udkommet.
Forhandles fra Søkort-Arkivet. Pris: Kr. 7,00.

397. Tyskland. Kielerkanalen lukket for Is.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Paa Grund af Isforholdene er Kielerkanalen for Tiden lukket.

Tillæg.
I. Østersøen.

398. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sandhamn. Revengegrundet Lystende ind
draget for Is.

(Telegram fra Karlsborg Radio.)
Lystønden Revengegrundet paa c. 59° 15' N. 19° 01' E. er inddraget paa Grund 

af Isforholdene.
(E. f. S. Nr. 6/277 1929.)

399. Sverige. Stockholm Skærgaard E. Svenska Bjdrn Fyrskib inddraget for Vinteren.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Stockholm.)

Fyrskibet Svenska Bjdrn paa c. 59° 35' N. 19° 56' E. er inddraget for Vinter
perioden.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

400. Sverige. Kattegat. Lille-Middclgrund Lys- og Flojtetondc midlertidig slukket.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lys- og Fløjtetønde Lilla Middelgrund paa c. 56° 57' N. 11° 58' E. er for
Tiden slukket.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

401. Danmark. Horns-Rev. Horns-Rev Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet. Horns-Rev paa c. 55° 34' N. 7° 20' E. er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.

402. Danmark. Horns-Rev. Vyl Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Vyl paa c. 55° 21' N. 7° 40' E. er inddraget paa Grund af Isforholdene.

403. Danmark. Horns-Rev. Lystonder i Drift.
Nedennævnte Lystønder er i Drift med Isen:

Lystønden Soren Bovbjergs-Dyb N. c. 55° 34' N. 7° 58' E. Lys- og Fløjtetønden 
Soren Bovbjergs-Dyb S. c. 55° 31' N. 7° 56' E.

404. Danmark. Horns-Rev. SIngen N. Lys- og Flojtetonde inddraget for Is.
Lys- og Fløjtetønden Siugen N. paa c. 55° 34' N. 7° 48' E. er inddraget paa 

Grund af Isforholdenc og erstattet med en sort Spidstønde.

405. Danmark. Graadyb. Midlertidige Foranstaltninger under Fyrskibet Graadybs
Inddragning.

Saalænge Fyrskibet Graadyb paa c. 55° 20' N. 8° 05' E. ikke er paa Station, vil 
der, naar Forholdene iøvrigt tillader det, være stationeret en Damper paa eller saa nær 
som muligt ved Fyrskibets Plads.

Dennes Radiostation holdes aaben Dag og Nat, og der afgives paa Opfordring 
af Skibe Radiosignalet GD (— — . — • til Brug ved Pejling. Stationsskibets Plads 
opgives om nødvendigt.

Da Stationsskibet ikke kan afgive Signaler paa højere Bølgelængder, afgives 
disse saa nær som muligt, paa Bølgelængden 800 m.

Om Natten fører Skibet paa forreste Mast flere klare Lanterner tæt over og under 
hinanden og paa agterste Mast flere røde Lanterner tæt over og under hinanden.

Under usigtbart. Vejr afgiver Skibet kun de foreskrevne internationale Taage- 
vejrssignaler.

406. Danmark. Graadyb. Graadyb SW. Lys- og Flojtetonde inddraget for Is.
Lys- og Fløjtetønden Graadyb »SPF. paa c. 55° 24' N. 8° 10' E. er inddraget paa 

Grund af Isforholdene.

407. England. Humber Indlob. Bull Sand N. Vrag fjernet. Vragafmærkning ind
draget.

(N. t. M. Nr. 234. London 1929.)
Vraget af Dampfiskerskibet Belovar, der laa sunket paa c. 53° 35' N. 0° 03' E.,

c. 1% Sm NW. for Bull Sand Fort Fyr, er fjernet og den udlagte Vragafmærkning 
inddraget.

(E. f. S. Nr. 50/2465 1928.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

40S. Island. Fiskerigrænse forandres.
Den islandske Regering har under 5- November 1928 fastsat en Fiskerigrænse 

omkring Island, ved hvilken der er foretaget enkelte Rettelseri den hidtil gældende Grænse.
Brugen af den nye Fiskerigrænse træder i Kraft den 15. Februar 1929-
Den nye Grænse kan ved Henvendelse til Søkort-Arkivet blive indtegnet i de 

danske Søkort over islandske Farvande mod en fastsat Betaling.
Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 6/336 1929-

X, KdflENHAVU, .
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f Repræsentanter: =
| DANMARK: SVERIGE: NORGE:
f Glent & Co., København. Luth & Roséns Elektr. A/B, Stockholm. A/S Mejeribureauet, Oslo. |
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche. 

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld 
(Gensidig) 

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 fi. 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 600.000 KR.

*

Overtager; 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe-2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms* 
eller -Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50.000.000 

Reservefond Kr. 31.016.061

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 ■ Store Kongens« 
gade 58 ■ Strandvej 96 • Sølvgade 84 • Østerbrogade 28

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg ■ Toftlund • Tønder • Varde • Viborg

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skisbmæglcre & Dampskibsrederi

DAMPSKIBS« & HAVARIAGENT — BEFRAGTNINGSFORRETNING
Tel.-Adr. »Mariuson« — Statstelefon 196 Kalvebod Brygge 4, København V.

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K,

Tit. Cent. B9Ol«0885»8886 • Telegr.-Adr.i Kaydyhr-Kebenhavn

Kunstig Træk- og Oliefgringsanlæg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW

IVER C.WEILBACH &. C2
SØLVER &. SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compasweilbach

Specialforretning: KompasserS- Nautiske Instrumenter

FLAG »VIMPLER« FANER
Alt i bedste Kvaliteter

M.W.MØRCH&SØNS EFT. 
Grundlagt 1830.

Peder Skramsgade 3. — Tlf. Byen 214 y.

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ■ ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram.Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkint, Bentleys.

TELEGR.«ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
AF 1926.

Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons.

C. L. OVERSIER
DORDRECHT (FILIAL I ROTTERDAM) 

SKIBSMÆGLER • STEVEDOR • BEFRAGTER
OMSKIBNING AF LADNINGER MED MODERNE KRANER TIL MODERATE PRISER
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FRA UGE
ISBRYDERNÆVN

kibsreder A. P. Møller har overfor »Berlingske Ti
dende udtalt, at det forekom ham rimeligt, om

Ledelsen af vor Isbryder-Tjeneste Iaa hos et Nævn, 
bestaaende af Mænd fra Skibsfarten i Samarbejde 
med Ministeriets Embedsmænd. Der maa i Reglen 
være een, der disponerer, men der er jo intet til Hin
der for, at Dispositionerne regelmæssigt — mulig dag
lig — drøftes med et saadant Nævn, der naturligvis 
maa bestaa af sagkyndige Folk.

Jeg kan ikke udtale mig om, hvilke Krav der fore
ligger for Statsisbryderne, og hvorledes der bør dis
poneres over dem, sagde Skibsreder Møller endvidere. 
Forbindelsen mellem Landsdelene er naturligvis over
ordentlig vigtig, og dette Hensyn maa afvejes mod 
Hensynet til Skibsfarten og Landets Tilførsler og Ud
førsel. Dog maa det betænkes, at man næppe med 
Rette kan benytte det nuværende Isbrydermateriel lil 
at opretholde Forbindelsen mellem Landsdelene uden 
samtidig at ændre Ordningen med Hensyn til Udgif
terne ved Isbrydertjenesten. Skal Isbryderne ikke 
udelukkende tjene Skibsfarten, maa Skibsfarten let
tes for en Del af Byrderne. Jeg bemærker, sagde 
Skibsreder A. P. Møller lil Slut, at jeg fremsætter 
disse Udtalelser som Udtryk for en rent personlig 
Opfattelse, da jeg ikke har Mandat til at udtale mig 
for dansk Skibsfart.

Samtlige danske Redere vil sikkert underskrive Hr. 
A. P. Møllers Udtalelser. Et Nævn som det, han fore- 
slaar, var iøvrigt ogsaa den Forudsætning, hvorunder 
Rederne i 1922 selv foreslog en Isafgift for Skibe og 
Varer, hvis Regeringen vilde bygge den saa stærkt 
tiltrængte Isbryder »Isbjørn«. I en Skrivelse til det 
daværende Handelsministerium foreslog Dansk Damp
skibsrederiforening, at de forskellige Erhvervsorgani
sationer fik Indflydelse paa Administrationen af Is
bryderne.

Der maa selvfølgelig være een Leder af vor Isbry
der-Tjeneste, men ligesaa selvfølgeligt er det, at det 
praktiske Livs Repræsentanter tages paa Raad under 
saa komplicerede og vanskelige Forhold. Et saadant 
Nævns Oprettelse vilde iøvrigt automatisk medføre, 
at samtlige i danske Farvande beskæftigede Isbrydere 
faldt ind under dets Ledelse. Alene det vilde være en 
stor Fordel.

Denne Isvinter har altsaa vist, at vi ikke magter at 
holde Isen Stangen med vort nuværende Isbryder- 
Materiale. Det maa forøges paa en eller anden Maade. 
Vejen er imidlertid næppe den, at vi bygger en ny 
»Isbjørn« eller »Lillebjørn«. Heller ikke indbyder 
Forslaget om at benytte vore Panserskibe som Isbry
dere til alvorlig Diskussion — den Type Panserskib, 
vort Forsvar har Brug for, kan nu engang ikke be
nyttes som Isbryder. Derimod var det rimeligt, om 
Fiskeriinspektionens og Fyrinspektionens fremtidige 
Skibe blev bygget saaledes, at de kunde benyttes som 
Isbrydere. Og hvad er der forøvrigt i Vejen for, at 
baade »Isbjørn« og »Lillebjørn« kan benyttes i Fi
skeriinspektionens Tjeneste, selv om de bruger en

TIL UGE
Smule mere Kul end de sædvanlige Inspektionsskibe. 
Det var da naturligere end at lade dem ligge og drive 
Aarets ti Maaneder til ingen Verdens Nytte.

0. K.s AARSBERETNING

tatsraad H. N. Andersen begynder i Reglen Det 
Østasiatiske Kompagnis Aarsberetning med et Par

Sætninger, der i en Nøddeskal giver et Billede af det 
internationale Erhvervsliv i de forløbne tolv Maane
der. Dette Aar danner ingen Undtagelse i saa Hen
seende. Etatsraaden skriver i Aar følgende:

»Gennem Overproduktion paa Verdensmarkedet, stærk 
international Konkurrence og alvorlige økonomiske For
hold har Verdensomsætningen som Helhed siden Freds
slutningen naaet sin største Omsætning i 1928. Denne 
Kendsgerning bestyrker de Forliaabninger, som almindeligt 
finder Udtryk om en lysere erhvervsmæssig og økonomisk 
Fremtid. Den stærkeste Drivkraft i Erhvervsudviklingen 
er den almindelige Udviklingslrang og de mangeartede 
Krav, som knytter sig til selve Udviklingen.«

Aarsberetningcn gaar derefter over til at konsta
tere den glædelige Kendsgerning, at i det forløbne 
Aar har gennemgaaende alle Omraader indenfor Kom
pagniets Organisation været præget af sund og kraftig 
Udvikling. Kompagniets Regnskab viser da ogsaa, at 
der er foretaget mange Konsolideringer og betyd
ningsfulde Dispositioner paa langt Sigt og til Gavn 
for Fremtiden. Regnskabet viser ogsaa, at Kompag
niet har nu afskrevet de sidste ti Millioner Kroner af 
de 20 Millioner, som det i sin Tid og under falske 
Forudsætninger tegnede som Præferencekapital i Den 
Danske Landmandsbank.

En Sum af ikke uberettiget Bitterhed er krystalli
seret i Aarsberetningens lapidare Kommentar til 
denne Afskrivning: »Kompagniet beklager derfor, at 
det i Status udover de 10 Millioner Sikringsfond maa 
anvende 10 Millioner Kroner af Dispositionsfonden 
til Afskrivning. Disse 20 Millioner Kroner har, siden 
de blev anvendt, som det formentes i et urisikabell 
og samfundsgavnligt Formaal, ikke alene været upro
duktive, men en Byrde.« Vestigia ter rent I

0. K. betaler i Aar et Udbytte til sine Aktionærer 
paa 10 pCt.

Kompagniets Beretning, der vedrører Skibsl'artsal- 
delingen, gengives her in extenso:

»I Overensstemmelse med Formaalet, da Del Østasiati
ske Kompagni blev oprettet for 32 Aar siden, og med de 
Principper, der blev lagt lil Grund for Virksomheden, er 
Kompagniets Oceanruler og Binderuter udviklet under 
Hensyntagen lil Forholdene. Enkelte af Oceanruterne og 
flere af Binderuterne er stiftet sammen med andre Rede
rier og Kompagniets Datterselskaber. Med Henblik paa 
den Udvikling, som Kompagniet forventer indenfor sit Vir- 
keomraade, har det planlagt Bygningen af et Antal Motor
skibe til sine Verdensruter. Udover de 4 Skibe, som var 
bestilt i 1927, er der saaledes bestilt til Aflevering hurtigst 
muligt yderligere 5 Skibe. Disse 9 Skibe, som tilsammen 
vil faa en Lasteevne af ca. 112,000 Tons og ca. 78,000 Tons 
Brutto Register, bygges alle her i Landet paa Gi undlag 
af de Erfaringer, som Kompagniet under sin Udvikling har 
indhøstet. Udover at være et vigtigt vekselvirkende Led i 
den samlede Organisation, er Kompagniets Flaade, som 
det fremgaar af tidligere Aarsberelninger, ogsaa et direkte
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Erhvervsobjekl, som i særlig Grad har bidraget til Kom
pagniets Helhedsresullat.

Skibenes Driftsoverskud for det forløbne' Aar, som del 
fremgaar af Regnskabet, maa, alle Forhold laget i Be
tragtning, betegnes som særlig godt.

løvrigt har Kompagniets Ruter paa Pacillkkysten, Au
stralien, Kina—Japan, Siam, Slraits Settlements og Syd
afrika været regelmæssigt betjent, ligesom i forudgaaende 
Aar ved Samsejling med andre Rederier og Anvendelse af 
fremmede Skibe.

Baltisk Amerika Linje har som Helhed opnaaet el bedre 
Driftsresultat end i tidligere Aar. Skibene og øvrige Ak
tiver er i Aar optagne direkte i Kompagniets Status; denne 
Gren af Virksomheden vil ogsaa blive udviklet i Overens
stemmelse med Kompagniets Formaal.

Skoleskibet »København« har fuldført en Rejse lil Ar
gentina og lilbage lil Danmark og befinder sig ved Aarets 
Udgang paa en Rejse via Brasilien til Australien og lilbage 
til Danmark.

Paa Kompagniets Flaade, som nu bestaar af 21 Motor
skibe og 3 Passager-Dampskibe, er for 1928 afskrevet 5 
pCt. af Skibenes oprindelige Byggepris, hvorefter deres 
bogførte Værdi andrager 179 Kroner pr. Ton Lasteevne. 
Gennemsnitsalderen er ca. 10 Aar, og som sædvanlig har 
Skibene været Genstand for omhyggelig Vedligeholdelse.«

En saa mægtig Forøgelse af Danmarks Handels- 
flaade, som her bebudes, er naturligvis af den største 
Betydning for Nationens økonomiske Liv.

DAMPSKIBETS RENÆSSANCE

n betydelig Formue har to Cardiff-Brødre skabt 
sig i Løbet af faa Maaneder paa en Opfindelse, 

der, efter hvad der paastaas i engelske Skibsbygnings
kredse, betyder en Renæssance for det af Dieselski
bet haardt trængte Dampskib. Opfindelsen gaar ud 
paa at indfange og benytte Spildedamp paa en Maade, 
der betyder en kolossal Brændsel-Besparelse. De to 
Opfindere hedder Stephen Leyshon Wyndham og Ja
mes Newby Wyndham. I Aarevis har de eksperimen
teret med det bevidste Formaal at indvinde og ud
nytte Spildedamp. Deres Opfindelser har de kapitali
seret i Aktieselskabet Wyndham’s Marine Patents, der 
i 1928 blev startet paa Basis af et Privatselskab med 

en Kapital paa 500 Pund Sterling. Det ny Selskab 
har en fuldt indbetalt Kapital af £90,000, hvis Mar
kedsværdi i Øjeblikket anslaas til £ 270,000.

Selskabets Patenter bestaar i en saakaldt boiler 
circulator, der skaber forøget Tryk og forhindrer Rust
dannelse samt i Brødrenes exhaust steam heater. 
Disse Tvillingpatenter er med overvældende Sukces 
blevet anvendt af flere Cardiff Skibsredere, og Or
drerne siges at strømme ind til det ny Selskab.

I en Samtale med »Scandinavian Shipping Gazet- 
te«s Korrespondent udtaler Stephen Wyndham, at 
Brødrenes Ambition har i Aarevis været den at gen
føde Damperens Popularitet, ikke mindst af lokal
patriotiske Hensyn — Cardiff ligger jo saa at sige 
ovenpaa mægtige Kulminer.

B. & W.s REGNSKAB

urmeister & Wain, vort største Maskin- og Skibs
byggeri, har paa et i Tirsdags afholdt Bestyrel

sesmøde vedtaget at foreslaa Aktionærerne en Divi
dende af 8 pCt. for 1928 paa den tilstundende Gene
ralforsamling.

Selskabets Driftsoverskud for 1928 andrager ikke 
mindre end 6,089,458 Kr. 94 Øre. Det vil sige næsten 
to og en halv Gang saa stort som sidste Aar. Af 
dette vil Bestyrelsen foreslaa at henlægge til Reserve- 
og Fornyelsesfonden 3,700,000 Kroner. Andre Hen
læggelser og Afskrivninger vil andrage 2,199,172 Kr. 
29 Øre. Desuden agter Selskabet at henlægge 100,000 
Kroner til Arbejdernes Hjælpefond.

Som bekendt udvidede Selskabet i Aarets Løb sin 
Kapital med 7 Millioner Kroner. Disse deltager dog 
ikke i Udbyttefordelingen i Aar. Det er kun de 23 
Millioner gamle Aktier, der er dividendeberettigede.

Det smukke Resultat er et Vidnesbyrd om en dygtig 
Ledelse, hvis et saadant Vidnesbyrd tiltrænges — tak
ket være den er Burmeister & Wain jo et household- 
word hele Verden over.

UGENS HAVARILISTE

Kuldamperen »Annie M. Miller«, der var paa Rejse fra 
Bulli til Sydney, er kænlret og sunket 124 mile fra Kysten 
14 mile syd for Sydney Head. Føreren og 5 Mand af 
Besætningen savnes.

Tysk Damper »Usedom« og russisk Motorskib »Jan Rud- 
zulak« skal efter modtagne Meddelelser have været i Kol
lision med det Resultat, at den førstnævnte Baad er sun
ket. Der skal være gaaet en Del Menneskeliv tabt, men 
der foreligger ikke endnu nærmere Meddelelser.

Motorskonnerten >Arabia> kom i Brand i North Sydney, 
Cape Breton, og blev fuldstændig ødelagt.

Tysk Trawler »Baltrum« blev af Isen sat ind paa Læsø 
og sank efter at være blevet læk. Mandskabet reddede sig 
ind til Læsø.

Britisk Damper »Deventia« er ifølge Meddelelse fra Ply- 
mouth strandet mellem Bolt Head og Sewer Milt under 
en haard Storm. Besætningen, 13 Mand, blev reddet. Der 
er ikke større Udsigter lil at bjerge Skibet.

Hollandsk Damper »Amstel« er med en Ladning Styk
gods sunket i Hellegal. Man mener ikke, at Skibet vil 
kunne bjerges.

Britisk Damper »Casino«, der var paa Rejse fra Port
land (Victoria) til Warrnanbool, kolliderede med en eller 
anden undersøisk Genstand i Nærheden af Bestemmelses
stedet, og da den tog en Mængde Vand ind, blev det nød
vendigt at sætte den paa Land for at forhindre, at den 
sank.

Trawleren »Carmania II« af Grimsby er strandet ved

Kirk Rocks, Hoy Sound, Orkney. Skibet ligger i en udsat 
Stilling, og der er neppe større Udsigt til at bjerge det. 
Mandskabet er reddet.

Japansk Damper »Meiyo Maru« paa Rejse fra Vancouver 
til Yokohama er strandet paa Vestkysten af Umnak Is
land. Skibet, der havde en fuld Ladning Tømmer, Styk
gods og Hvede ligger i en meget farlig Stilling. Besæt
ningen, 25 Mand, er reddet af Damperen Illinois.

Australsk Kystdamper »Kanowra«, der var paa Vej 
fra Sydney til Melbourne, løb Natten lil Mandag paa 
Grund ved Cleft Øen 7 eng. Mil. Syd for Wilson Næsset. 
Passagererne blev taget om Bord af en anden Damper, 
»Mackarra«. Del lykkedes at bringe »Kanowra« flot og 
tage den paa Slæb, men efter at den var blevet bugseret 
14 eng. Mil, sank den paa dybt Vand med en Ladning, 
der havde en Værdi af 100,000 Lstr. Passagererne mistede, 
omtrent hele deres Bagage. Hele Mandskabet er i Sikker
hed.

Fransk Damper »Jacques Fraissinet« er gaaet under i 
Sortehavet udfor Sozopolis.

Senere meddeltes, at »Jacques Fraissinet« strandede paa 
Grund af Taage paa et Rev paa den bulgarske Side af 
Sortehavet mellem Sozopolis og Kupria. Størstedelen af 
Besætningen, der bestod af 40 Mand, er reddet; men 
nogle savnes endnu, og Uvejret forhindrer Eftersøgninger.

Efter senere indløbet Meddelelse er hele Mandskabet 
fra »Jacques Fraissinet« blevet reddet.

Svensk Damper »Edda« med en Ladning Kul har i 
Methils Havn været i Kollision med Damperen »Flynder
borg«. »Edda«s Forskib beskadigedes, og Skibet er sunket 
i Melhils Havn.
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DANMARKS SKIBSLISTE 1929

Ministeriet for Industri, Handel og Søfart har ud
sendt den officielle Fortegnelse over danske Re
gerings- og Handelsskibe med Kendingssignaler og in

deholdende de sædvanlige Oplysninger samt Register 
over Stalsskibene og Handelsskibene. De forskellige 
Afsnit omhandler Kendingssignaler, Regeringsskibe, 
Handelsskibe og derunder Dampskibe, Motorskibe og 
Sejlskibe. Under hvert Afsnit er som sædvanlig op
ført de forskellige Rederier med de dem tilhørende 
Skibe.

Af et til Skibslisten knyttet Tillæg fremgaar det, at 
der den 1. Januar i Aar var 81 Regeringsskibe med 
ialt 38,708 Brutto Register Tons, 410 Handelsskibe med 
ialt 720,708 B.R.T. hjemmehørende i København og 
1,344 paa ialt 343,564 B.R.T. hjemmehørende udenfor 
København samt 178 Skibe med ialt 17,159 B.R.T. 
hjemmehørende paa Færøerne. Handelsflaaden har i 
1928 haft en Afgang paa 30 Dampskibe med ialt 
40,473 B.R.T., 31 Molorskibe med ialt 4,833 B.R.T. og 
50 Sejlskibe med ialt 4,582 B.R.T., ialt 111 Skibe med 
en samlet Tonnage af 49,888 B.R.T. Tilgangen an
drog i samme Tidsrum 13 Dampskibe med 11,650 
B.R.T., 76 Motorskibe med 55,692 B.R.T. og 3 Sejl

skibe med 1,763 B.R.T. eller ialt 92 Skibe med 69,105 
B.R.T. Handelsflaaden er altsaa i Løbet af 1928 for
mindsket med 19 Skibe, men forøget med 19,217 
B.R.T.

Handelsflaaden omfattede den 1. Januar i Aar 549 
Dampskibe med ialt 702,918 B.R.T., 1,097 Motorskibe 
med ialt 336,990 B.R.T. og 286 Sejlskibe med ialt 
41,523 B.R.T., altsaa ialt 1,932 Skibe med en samlet 
Tonnage af 1,081,431 B.R.T.

Af Rederierne ejer D.F.D.S. 108 Dampskibe med en 
samlet Tonnage af 184,459 B.R.T. og 10 Motorskibe 
med ialt 37,441 B.R.T., Øslasiatisk Kompagni 21 Mo
torskibe med ialt 127,653 B.R.T. og 3 Dampskibe med 
ialt 20,367 B.R.T., »Dannebrog« 29 Dampskibe med 
ialt 64,562 B.R.T., »Vesterhavet« 30 Dampskibe med 
ialt 32,021 B.R.T., »Norden« 11 Dampere med 29,482 
B.R.T. og 3 Motorskibe med 14,831 B.R.T., »Progress« 
21 Dampere med 26,680 B.R.T., »Dampskibsselskabet 
af 1912« 13 Dampere med 25,261 B.R.T. og 7 Motor
skibe med 45,099 B.R.T. og Dampskibsselskabet »Ori
ent« 4 Dampskibe med 19,915 B.R.T. og 5 Motorskibe 
med 25,049 B.R.T.

“DANSK SØFARTS TIDENDES FRAGTBERETNING
København, den 19. Februar 1929.

Isen er nu blevet del alt overskyggende Spørgsmaal 
herhjemme; ikke alene for Skibsfarten og Fragtmar
kedet, men for hele Samfundet. Naar alle Forbindel

sesveje og alle de Bekvemmeligheder, som man til dag
lig regner med, svigter, forslaar man først, hvilken 
Magt Isen og Sneen kan faa. Trafikken baade til 
Vands og til Lands kæmper med Vanskeligheder som 
aldrig før, og selvom vi vel er vant til lidt af hvert, er 
det i Aar, som om alle onde Magter har sammensvoret 
sig for at gøre det rigtig galt.

De daglige Meddelelser om Forholdene i de hjemlige 
Farvande beviser til fulde, hvor vanskeligt Skibsfarten 
er stillet, og for at gøre det endnu mere broget kom
mer Meddelelsen om, at en Havn som Antwerpen mid
lertidig er lukket for almindelige Trampbaade; Isen 
paa Elben/Weser/Thcmsen generer i højeste Grad; 
Havnearbejdet i Marseille/Genua maa indstilles paa 
Grund af Kulde og saa fremdeles. Under disse For
hold bliver det vanskeligt at disponere Tonnagen, og 
Fragtmarkedet i de hjemlige Markeder undergaar store 
Omvæltninger. Kul fra Østkysten til København er 
betalt med 10/-, 15/-; Koks 14/-, 15/-; og mange for
langer betydelig mere for at gaa til Danmark. I Øje
blikket er der mange hundrede Baade opholdt rundt 
omkring i Isen og i Havnene, som unddrages Fragt
markedet, og de frie Baade har en Chance for at ud
nytte Situationen, men de stærkt forhøjede Bunker
priser, problematiske Ekspeditioner og Rejser gør de 
højere Fragter mere eller mindre illusoriske. I de 
lange Ruter er der ikke sket nogen væsentlig Foran
dring i Ugens Løb. Efterspørgselen er fortsat jævnt 
god over det hele og Fragterne nogenlunde uforan
drede.

TRÆLASTMARKEDET
Saaledes som Besejlingsforholdene i Østersøen har 

udviklet sig, gøres der selvsagt intet af Betydning for 
prompt, og f.o.w. Lastning lader ogsaa til at have mi
stet lidt af Interessen.

HVIDEHAVET
Certepartibetingelserne for den forestaaende Sæson 

er allerede kendt, men nogen Basisrate nævnes ikke 
endnu.

CANADA
indikerer 72/-, 75/- Febr./Marts, 60/-, 62/6 Maj/Juni.

KUL, KOKS ETC.
Ralen afhænger fuldstændig af den enkelte Baads 

Position. Som nævnt er der betalt fra 10/- op til 15/- 
for Kul, 14/-, 15/- for Koks, og desuden har de kø
benhavnske Importører købt en Del flydende Ladnin
ger bestemt for andre Lande. Nu gælder det bare 
om at faa Baadene ind.

MIDDELHAVET etc.
De forhøjede Priser, Stemspørgsmaalel og de mange 

slormforsinkede Baade skaber et uregelmæssigt Kul
marked. Baade i passende Position og Størrelse betin
ger noget mere end Noteringerne. Tyne/Algiers er slut
tet til 9/6, Genua 10/- 10/-, Rouen 4/1 Antwerpen 
3/-, Wales/Genua 10/- 10/3, Port Said 12/-, Barcelona 
12/3, 1% Pesetas Losning, Palermo 10/3, Las Palmas 
9/6, Alexandria 12/- og 12/9. Fosfat/Erts og diverse 
Ladninger betaler samme lave Rater. Frugt er svag 
med 20/- 21/- som nominel Notering. Salt Torrevieja/ 
Gaspé Maj, Halifax April indikerer henholdsvis 12/6 
og 13/6. Cadix/Sl. Jolm’s, Maj 13/6 14/-. Alexandria/ 
Huil 9/6 10/-. Kul Sortehavet Zarate 14/- f.i.o. Korn 
Sorlehavet/Kontinenlet 13/- Basis.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Udgaaende bydes Hamburg/Wilmington $3.10 $3.15. 

Fowey/Boston 14/-, Wales/Staterne 7/6, Wales/Mon- 
treal, April/Maj 6/6 7/6 efter Størrelse. St. John/Mid- 
delhavet har sluttet prompt Tonnage til 20 c. og Marts 
18 c. 1714 c., Mars/April. St. John/Huelva/Barcelona 
range 22 c. Cuba/U.K. Kont. 7700 T. 1/15 Marts 19/-. 
Beaumont/Rotterdam 2000 Koks $7.50. Gulfen/Dan- 
mark 3/4 Havne offererer $6.75 $7. Miami/Danzig 
3000 T. Skrapjern $4.75 il $5. Tampico/Dunkirk 7000 
T. Erts $4.25/4.50. Tampa/Gøteborg-Stockholm $4.50.

SYDAMERIKA
Wales/Rio har faaet en Del Baade til 11/414 og 11/6 

og Wales/Monlevideo 12/-, Buenos Aires 12/3 12/6 
12/9. Skolland/Monlevideo 13/-.

Antallet af afsluttede Forretninger har været lidt 
fyldigere, men Raterne holdes paa omtrent samme 
Niveau:

Buenos Aires/Valencia 7000 T. Marts 24/3. Rosario/ 
Bayonne 4600 T. Marts/April 25/6. Rosario A/R 3800 
T. Febr. 25/-. San Lorenzo/London 8500 T. Febr.



108 DANSK SØFARTS TIDENDE

SKIBSFARTEN PAA DORDRECHT

Havskibsfarten er i det forløbne Aar gaaet fremad.
Mod 41 Skibe med 124,000 Kubikmeter Rumfang 

i 1927 indkom i 1928 63 Skibe med 174,000 Kubikme
ter Rumfang. Den vil imidlertid først til fulde kunne 
udvikle sig, naar Vandvejen til Havet har naaet den 
projekterede Dybde af 8,5 Meter, og Søhavnen er be
hørigt forsynet med Redskaber.

Sejlløbet i Oude Maas er nu 6,5 Meter dybt ved Høj
vande; Forbedringen af Gennemfartsaabningen i den 
Barendrechtske Bro vil være i Stand i 1929, saaledes 
at Havnens Forbindelse med Vandvejen er fuldbyr
det. Bygningen af Molen og Kajmuren i Søhavnen er 
paa det nærmeste færdig; de 4 Tons Kraner anbrin
ges i 1929.

Rhin- og den øvrige Flodskibsfarl er gaaet noget 

frem; i 1927 modtoges der Fl. 46,000 i Havnepenge, i 
det lige udløbne Aar udgjorde det tilsvarende Tal 
Fl. 49,000. Fragterne og Slæbelønnen var imidlertid 
endnu utilfredsstillende.

Industrien begynder at bevæge sig i bedre Baner, 
men maa dog blive betydeligere, hvorved Antallet af 
arbejdsløse skulde formindskes endnu mere. Der kla
ges ogsaa over de ringe Fortjenester, der opnaas.

De kommunale Værker som Elektricitets- og Gas
værk og Højlryksvandledning samt Overfartsfærgerne 
befinder sig i gunstig Tilstand. Elektricitetsværket 
saa sin Produktion stige fra 49,000,000 til 54,000,000 
Kilowattimer; Gasproduktionen steg fra 7,000,000 til 
7,400,000 Kubikmeter.

HAVNE- OG BROTAKSTER I AARHUS

inisteriet for offentlige Arbejder har under 26 f. 
M. tilskrevet Aarhus Byraad saaledes:

»I Anledning af Byraadets Skrivelser af 12. Marts
1927 (681/1926) og 23. November f. A. foretager Mini
steriet herved efter stedfunden Brevveksling med Ma- 
rineminisleriel og Handelsministeriet følgende Æn
dringer i den for Aarhus Havn for Femaaret 1925—30 
gældende Havne- og Brotakst:

Afsnit III (Andre Takstbesleinmelser) affattes saa
ledes: 

.4. Lodspenge:
Ethvert Skib, som forlanger eller benytter den af Hav

nen ansatte Lods, betaler pr. Netto-Ton
For Ind- For Ud- 
gaaende gaaende 

af Fartøjets første 1000 N.R.T..........5 Øre 3 Øre
— næste 1000 ■— .... 4 — 3 —
— — 500 — .... 3 — 2 —
— — 500 — .... 2 — 1 —
— øvrige Tonnage ............. 1 — 1 —

B. Litsenpenge: 
For Vagthold og indre Vagttjeneste betales af alle Skibe

pr. Netto-Ton ................................................................... 3 Øre

Dog er fritagne:
a. Indenbys Skibe under 45. Tons i Indenrigsfart.
b. Skibe, der anløber Havnen uden at losse eller 

lade.
c. Skibe i Fart inden for Tolddistriktet saml paa 

Ebeltoft Tolddistrikt, Samsø, Tunø og Sejrø.
d. Baade, der ikke er brændt lil Læstedrægtighed.

KONGERIGET DANMARKS HANDELSKALENDER

ongeriget Danmarks Handelskalender for 1929 er 
nu udkommet. I Inddelingen adskiller denne Ud

gave sig ikke fra sidste Aars Kalender; dens letover
skuelige Hovedafsnit for København, Købstæderne og 
Landstationerne med de dertil hørende Real- og Nav
neregistre gør det muligt for enhver i utrolig kort Tid 
at finde, hvad han søger, hvadenten det drejer sig 
om Adresser paa Firmaer, Haandværkere eller Hand
lende eller Oplysninger paa mange forskellige Omraa-

Frogtmurkedet fortsat.
25/- A/R 24/6. San Lorenzo/U.K. B/H 4900 T. April 
24/-. San Lorenzo U.K. 5700 T. April/Maj 24/- Skan
dinavien '26/6. Bahia Blanca/2 Finland Marts/April 
byder 28/6.

ØSTEN
Indien fortsætter at tage Tonnage fra Australien. 

Fra Sydlandet til Calcutta Febr.//Marts betales 25/- 
ined 23/- pr. Maj. Syd-Australien/Bombay/Karachi 27/- 
27/6 Marts. Vestaustralien, samme Destination, 26/- 
Marts. Birma/A-H. Febr./Marts er gjort til 28/9, Hol

der, f. Eks. om Stats- og Kommune-Administration, 
om alle offentlige Institutioner af politisk, gejstlig og 
retslig Art, om erhvervsmæssige Foreninger, om hjem
lige og udenlandske Repræsentationer etc.

Som sædvanlig er der foretaget de nødvendige Ret
telser i det store og fortræffelige Kortmateriale. Dette 
gælder for By- og Landsbykortene saavel som for 
Kortene i de øvrige Afdelinger.

Udlandsafdelingen er vokset betydeligt, og man fin
der der en Mængde Adresser paa Firmaer og Repræ
sentanter i Danmark.

D. F. D. S. BEGRAVELSESKASSE

har udsendt Beretning og Regnskab for Aaret 1928. 
Af Beretningen fremgaar det, at Kassens Medlems
antal den 1. Januar 1928 var 1127, Antal Medlem
mer optagne i 1928 42, Antal Medlemmer udtraadte i
1928 16, Antal Medlemmer døde i 1928 11; Medlems
antal den 31. December 1928 1142, heraf i Henhold 
lil Lovens § 4 ialt 85 kontingentfri.

Begravelseshjælpen er paa et Bestyrelsesmøde den 
14. Januar 1929, i Henhold til Lovenes § 6, fastsat 
til Kr. 500 pr. Dødsfald for Tidsrummet fra 1. April
1929 til 1. April 1930.

Begravelseskassens Formue androg pr. 1. Januar 
1928 100,519.44 Kr. og pr. 31. December 1928 
109,659.78 Kr., saaledes at der var en Formuefrem
gang i 1928 paa 9,140.34 Kr.

Aarets Regnskab balancerede med 32,486.10 Kr., og 
Kassebeholdningen pr. 31. December 1928 androg 
310.99 Kr.

Dagsorden
for den ordinære Generalforsamlihg, som afholdes 
Tirsdag den 26. Marts 1929 Kl. 8 Aften pr. i Park
teatrets Selskabslokaler, Østerbrogade ved Stadion. 
Punkt 1. Beretning om Kassens Virksomhed i Aaret 

1928.
— 2. Regnskabets Godkendelse.
— 3. Valg af 5 Bestyrelsesmedlemmer.
— 4. Valg af 1 Revisor.
— 5. Forslag til Forandring af Lovenes § 17 og 18.
— 6. Eventuelt.

land 28/- og 27/6, Cuba/sex Havne, 35/- og Braila 35/-. 
Vladivostock har foreløbig mest Interesse af Parcels. 

De andre Markeder ligger rolige.

TIMECHARTER
5000 T. Middelhavs-Rundrejse, Levering Liverpool/ 

Tilbagelevering U.K. Kont.: 5/6d.
Vestindien: Flere 2/2400 Tonnere. $2.10 Rundrejse. 

3100 Tonnere $1.75 Rundrejse. 7/4000 Tonnere $1.20 
$1.60 Rundrejse. Trip across: 4500 T. lev. Progreso 
Tilbagelevering Norrkøping $2.
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3nfernaftonafe ^ørefebomtne
(Redigeret at »Danske Rederes Retsvæmr)

ANSVAR FOR EN URIGTIG ANGIVELSE I KONNOSSE
MENTET AF INDLADNINGSTIDSPUNKTET

(Courl of Appeal London 14/12 1928).
Et hollandsk Firma havde omkring d. 1. Febr. 1920 

slutlet Kontrakt med cl engelsk Firma om Salg af Java- 
sukker al levere i tre Ladninger, i Juli, August og Septem
ber. Handelen skete c.i.f. Bombay. Til den sidste Lad
ning havde Sælgerne d. 30. Seplbr. Sukker liggende i en 
Havn paa Java, men Indladningen fandt først Sled d. 1. 
eller 2. Oktober. Desuagtet blev >male’s receipls« og som 
Følge deraf ogsaa Konnossementet dalerel d. 30. Seplbr. 
De nærmere Omstændigheder herved er ikke oplyst, navn
lig ikke, hvorvidt der var forbundet nogen svigagtig Hen
sigt med den urigtige Datering.

Da Køberne, der ved Konnossementets og de øvrige Do
kumenters Fremkomst havde indløst disse, fik Underret
ning om Forholdene ved Varens Indladning, anlagde de 
Erstatningssag mod Sælgerne.. Sukkerprisen var faldet 
stærkt i den forløbne Tid, og Køberne gjorde gældende, al 
de, saafreml den rette Indladningsdalo havde været an
ført i Dokumenterne, havde været berettiget lil at refu
sere Ladningen som ukonlraklmæssig, da del var en Ok
tober-Ladning i Stedet for en September-Ladning, og at 
de følgelig havde Krav paa en Erstatning beregnet efter 
Differencen mellem Konlraklprisen og Prisen paa Leve
ringstiden.

Sælgerne hævdede, at Køberne, saafreml de havde Krav 
paa Erstatning, i hvert Fald kun kunde kræve erstattet 
den ganske minimale Prisforskel mellem den September- 
Ladning, de havde Krav paa, og den Oktober-Ladning, de 
havde faael. Retten gav Køberne Medhold og tilkendte 
dem den krævede Erstatning, idel den fremhævede, al del 
var et væsentligt Punkt i Kontrakten (>a condition vital lo 
the conlracl«) ikke alene, al Ladningen skulde afskibes i 
September, men ogsaa at Konnossementet indeholdt den 
rigtige Datoangivelse for Indladningen. Og hvis Konnosse
mentet havde oplyst, al Indladningen var skel i Oktober, 
havde Køberne været berettigede lil al afslaa Varen og 
vilde have beholdt deres Penge. I Dommen tages der Af
stand fra den siden Krigen og mulig tidligere fremkomne 
»very lax praclice.... by which goods thai should have 
been shipped at the end of the month and were in laet 
shipped after the end of the month, had provided for them 
a biil of lading, daled the shipmenl month, when il should 
have been daled the month after the shipmenl month.c

Under Sagen blev ogsaa rejst det Spørgsmaal, om Kø
berne var pligtige at søge Tabel begrænset ved eventuelt 
gennem Søgsmaal al holde sig lil de Personer, til hvem 
de havde videresolgt Sukkeret. Nogen saadan Pligt fand
tes ikke al paahvile Køberne, da det var givet, at disse 
»sub-buyers« ligeledes havde købt September-Sukker og 
derfor ikke var pligtige at aftage Sukkeret, hvad de ogsaa 
vægrede sig ved, da de vidste, at det var afskibel i Ok
tober.

SPØRGSMAAL OM SIKKERHED I FRAGT
The Soulhern Alberla Lumber Co. Ltd. paalog sig al 

levere en Ladning Kul fra Philadelphia til Compania de 
cumbustibles Oceanica Lida., i Las Palmas, paa de Canari- 
ske Øer. Til Transporten fragtede del førstnævnte Sel
skab s.s. »Alaska«, men medens Skibet var undervejs i 
rum Sø, blev der indgivet Konkursbegæring mod Selska
bet og indsat officielle Modtagere, lil hvilke Fragten blev 
indbetalt af Ladningsmodtagerne, og hvoraf cl Afdrag blev 
belnll til Skibet.

Certepartiel bestemte:
»Consignees lo effeet the discharge of the cargo, 

Slcamcr paying 2 shillings including all port charges 
per ton of 20 cwls. or 1015 kilos, on Bill of Lading 
quantily, and providing only steam, sleamwinches, 
winchmen, gins and fails.«
Ladningen blev udlosset overensstemmende med Cerle- 

parliets Bestemmelser, men S. A. L. Co. betalte ikke lil 
Ladningsmodtagerne de nævnte 2 Shillings pr. Ton, Løn
nen lil Winchmen eller Havneafgifterne, og Modtagerne 
gjorde derfor Krav paa ved Kendelse at faa tillagt Sik- 
kerhcdsrcl i det udbetalte Fraglbeløb. Delle Krav blev 
ved Appelretlens Dom af 2. Juli 1928 ikke anerkendt. 
Fragten, der alene belaltcs for Godsets Transport, var 
fuldt indtjent, naar Skibet var ankommet lil Bestemmel
sesstedet og rede til al lade Modtagerne udlosse. Skibets 
Forpligtelse lil al bidrage lil Udlosningsomkostningerne 
fandtes ikke at vedrøre Spørgsinaalet om Fragtens Indtje
ning, og dels Undladelse af at betale de paagældende Be
løb, var kun et Brud paa dels kontraklsmæssige Forplig
telser, som i del højeste kunde foranledige el Erstatnings
krav. At S. A. L. Co. var gaael fallit, var i saa Henseende 
uden Betydning, da Fragten var fuldt indtjent og blevet et 
Aktiv i Boel.

FRAGTRATETALLET FOR 
JANUAR 1929

Fragtratelallel er for .Januar beregnet til 113,8 mod 
115.6 for December.

Nedenstaaendc Oversigt viser l'raglraletallene for 
Januar 1928 lil Januar 1929, sammenlignet med Gen
nemsnittet af Fragtratelallene Januar—Marts 1925, 
der var 100.0

Jan.—Marts 1925 gsnll...................... 109,0
Januar 1928 .... 101,1
Februar — .... 99,8
Marts — .... 98,7
April — .... 98,3
Maj — .... 96,5
Juni — .... 97,8
Juli — .... 99,6

August 1928 .... 103,6
September — .... 107.2
Oktober .... 111,2
November -- .... 114,6
December — .... 115.6
Januar 1929 .... 113,8

Efter at der siden Midten af 1928 har været Opgang 
i Fragtratetallet fra Maaned til Maaned, er der i Januar 
nogen Nedgang. Denne er især fremkaldt ved el la
vere Maanedsgennemsnit af Ralerne for Frugi fra Spa
nien og Hvede fra Australien samt for den hjemgaa- 
ende Fragt fra Østen; ogsaa nogle af Iiulfraglerne var 
lidt lavere end i den foregaaende Maaned. Derimod 
var der Opgang i liere af de amerikanske Fragter, og 
som Helhed regnes der — saa vidt det kan ses af de 
fremkomne Oversigter — ikke med, at der er indtraadl 
nogen almindelig Tilbagegang paa Fragtmarkedet. — 
Da Trælastlrafiken paa Østersøen og Hvidehavet er 
standset, har man ligesom ellers i Vintersæsonen maal- 
tet lade Bevægelsen i Gennemsnittet for de ovrige Ra
ter være bestemmende for del samlede Resultat.

POLENS KULEKSPORT

Tallene for de fra Polen i Januar Maaned d. A. eks
porterede Kvanla Kul, saaledes som Eksporten for
deler sig paa de forskellige Lande, er som følger:

Januar 1928
i 1000 Tons

Sverige .......................................... 166
Norge ............................................. 68
Danmark ....................................... 165
Finland ......................................... 16
Letland .......................................... 18
Lilhaucn ........................................ 5
Estland .......................................... —
Mcmel ............................................ 7
Østrig ............................................. 300
Ungarn .......................................... 55
Czekoslovakicl ............................. 87
Frankrig ...................................... 52
Italien ............................................ 54
Jugoslavien .................................. 1
Rumænien .................................... 6
Schweiz ......................................... 9
Holland ......................................... 2
Belgien .......................................... 4
Sovjclrusland .............................. 3
Algier ............................................. 2

1050
Danzig .......................................... 32
Bunkerkul .................................... 25

1107
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DEN ALM. DANSKE SKIBSFØRERFORENING
Den almindelige Danske Skibsl'ørerforening har ud

sendt Beretning for Aaret 1928, hvoraf fremgaar, at 
Foreningen i Aarets Løb havde en Afgang af 35 og 
en Tilgang paa 58 Medlemmer, saaledes at Medlems
antallet 1. Februar d. A. var 970, heraf 27 Æresmed
lemmer.

Som sædvanlig har Foreningen ydet sin Bistand til 
flere Medlemmer i Anledning af Retssager; i Skatte- 
spørgsmaal er bragt en Mængde Oplysninger i Med
lemsbladet angaaende Værdien af Kost ombord. Fra
drag for Udgifter til Uniform, om Erhvervsskat m. ni. 
ligesom Foreningen har afgivet Responsum i en Række 
Sager.

Generalforsamlingen.
Den ordinære Generalforsamling afholdtes Tirsdag 

den 19. ds. i Odd-Fellow-Palæet. Trods Trafikvanske
lighederne var der god Tilslutning, men Bestyrelsen 
var faatalligt repræsenteret, idet bl. a. hele Besty
relsen fra Sydfyn var afskaaret fra at give Møde. 
Overretssagfører Steinthal valgtes til Dirigent, hvor
efter Formanden, Kaptajn Hagelberg aflagde Beretning 
og til Slut mindedes Dansk Styrmandsforenings man- 
geaaarige Forretningsfører, Chr. Christensen, der for
rige Aar var afgaaet ved Døden.

Regnskabet.
Foreningens Indtægter i Kontingenter, Renter etc. 

har været Kr. 43,077.76, i Annoncer, Abonnement etc. 
Kr. 9,755.65, ialt Kr. 52,833.41. De samlede Udgifter 
har været Kr. 47,558.79, hvorefter Aarets Overskud 
bliver 5,274.62. Foreningens Formue er Kr. 64,048.51, 
Legalformuen Kr. 116,900, Ballastfonden Kr. 7,156.85, 
Enkekassens Formue Kr. 179,139 samt i Legater Kr. 
47,700, ialt godt Kr. 400,000. Der gaves Decharge for 
Regnskabet.

Bestyrelsesvulg.
Til Bestyrelsen valgtes af farende Dampskibsførere 

H. H. Hansen, Det Danske Kulkompagni, L. K. Hen
riksen, Dpsk. »Torm«, Chr. K. Holsøe, D.S.B., L. F. 
Peronard, D.F.D.S. Farende Sejlskibsførere: Kapt. 
Chr. Schmidt, 3mst. Sk. »Fuglen«, Marstal, Th. Lar
sen, 3mst. Sk. »Noah«, Thurø, C. Pedersen, 4mst. Sk. 
»Helga«, Marstal. Ikke-farende Dampskibsførere: 
Kapt. J. E. H. Bøge, fh. Dpsk. »Vendila«, C. G. Izard, 
Medlem af Eksainenskommissionen, P. C. C. Petersen, 
fh. Dpsk. »Norden«, Skibstils. Ikke-farende Sejlskibs
førere: Kapt. H. C. Slaugaard, Svendborg.

Revisorerne, Kaptajnerne N. M. Petersen og Chr. 
Madsen genvalgtes.

Forslag om Lovændringer.
Kaptajn N. O. Petersen, Grønlandske Handel, hav

de stillet Forslag om Ændringer i Lovene vedrørende 
Kontingentet, der foreslaas sat til 60 Kr. for alle fa
rende Medlemmer. Ligeledes foreslog Kapl. Hansen 
Bestyrelsesmedlemmernes Antal nedsat fra 27 til 15.

Forslagene gav Anledning til en Del Diskussion, 
hvorunder Bestyrelsen hævdede, at den nuværende 
Kontingentskala var den mest tjenlige. Bestyrelsen 
kunde ikke anbefale en Formindskelse af dens Med
lemmers Antal.

Kapt. N. O. Petersen var villig til at trække For
slaget tilbage, men ønskede, naar han kom med det 
igen, at det da i god Tid maalle blive udsendt til Af
stemning.

Under »Eventuelt« drøftedes flere Spørgsmaal af 
Interesse for Foreningens indre Forhold, hvorefter 
Kaptajn Hagelberg sluttede Generalforsamlingen med 
en Tak til de afgaaende Bestyrelsesmedlemmer.

SØ, HAVN OG VÆRFT
Fred i Værftsindustrien.

I den sidste Tid har vore Skibsværfter været truet af en 
ret alvorlig Arbejdskonflikt, idet Kobbersmedene ikke har 
kunnet enes med Jernindustrien om en ny Overenskomst. 
Der var proklameret Slrike, som i Løbet af kort Tid vilde 
have kunnet bringe Arbejdet paa vore Skibsværfter i Van
skeligheder.

Begge Parter har imidlertid henvendt sig til Forligsman
den og bedt ham lage Affære, og efter el langvarigt Møde 
Tirsdag lykkedes del ham al stille et Forslag, der kunde 
akeepteres af begge Parter.

Der er derefler sluttet Overenskomst lil 1. Februar 1931, 
og den varslede Slrike er allyst.

Kapsejladsen over Oceanet.
Del førslc Sejlskib af Aarets Kornllaadc fra Australien 

var 4-maslel Bark »Pommern« af Marieliamn, der lastede 
i Sydney, hvorfra den al'gik allerede den 15. December. 
Den kom straks ud i en haard nordlig Kuling, der i cl 
Kryds bragte den ned sydøst for Tasmanicn. Som Følge 
af del store Forspring dette Skib har og den gode Start, 
det fik, kommer det sikkert først til Falmouth. Som Nr. 2 
afgik »Lawhill«, der afgik fra Port Lincoln den 5. Januar. 
Den fik ikke saa god en Slart, idet den i mange Dage 
havde lette sydlige Vinde udfor Kangaroo Island og havde 
vanskeligt ved at komme sydpaa ud af den store austral
ske Bugt. Nr. 3 var »Beatrice«, der sejlede fra Port Ade- 
laide den 8.—9. Januar og fik en lignende Slart som 
»Lawhill«. »Herzogin Cecilie«, der afgik fra Port Lincoln 
den 20. Januar, var Nummer fire. »Beatrice«, der i Fjor 
var meget uheldig med Vejr og Vind, vil sikkert gøre alt, 
hvad den kan, for at beholde Forspringet for sin Konkur
rent fra den Gang, og denne vil sikkert gøre, hvad den kan, 
for at indhente »Beatrice«. .»C. B. Pedersen« laster for 
Øjeblikket i Victoria og vil antagelig være sejlklar i Slut
ningen af Februar. Blandt de andre Sejlskibe, som er 
fragtede med Hvede, bemærkes følgende: »Mozarl«, »Pe- 
nang«, »Favell«, »København«, »Olivebank«, »Archibald 
Russel«, »Hugomont«, »Garlhpool« og »Grace Harvar«. En 
Del af disse Skibe er endnu ikke lastede, men andre er 

allerede afsejlede, og de vil sikkert alle gøre deres bedste 
for at faa en hurtig Rejse. De Heste af dem er endnu i 
det sydlige Slillehav paa Vej til Cap Horn og lænser an
tagelig halvt begravede i den svære Sø for en haard vest
lig Kuling og med Besætningerne gennemvaade og for- 
vaagede, men glade saalænge de har god Vind og kan 
faa Fartøjerne lil at løbe 250—280 miles i Døgnet, udtaler 
»Svensk Fiagg«.

De første er nu langt oppe i Sydatlanlcrhavel med saa 
mange Sejl salte som muligt og spekulerer paa, hvor Kon
kurrenterne er, og maaske mødes de en Dag for atter at 
skilles i Nattens Løb. Men et saadant Møde ansporer lil 
nye Anslrængelser. De ved, at Konkurrenten er lige under 
Horisonten, maaske lidt forude, maaske lidt agter, og de 
gør da alt for al øge Farten. Der er Spænding om Bord 
i Sejlerne paa del ensomme Træk over Oceanet.

Stort Reparationsarbejde til Burmeister & VVain.
Den norske Storreder Willi. Wilhelmsens Damper »Bes- 

sa«, som for nogen Tid siden skulde ind til Lissabon for 
at laste ud lil Østen, grundstødte paa Lissabon-Barren og 
fik stort Havari i Forskibet. Skibets Last blev oplosset i 
Lissabon, hvor der foreloges en foreløbig Tætning af Ski
bet, og der blev indhentet Tilbud fra forskellige Værfter 
paa Reparationen med det Resultat, al denne blev over
draget A/S. Burmeister & Wain, København. Skibet, som 
er paa 11,700 Tons d.w., er bygget i 1917 hos Union Iron 
Works Co., Alameda, Cal.

Dansk Skibsfart paa Setubal og Azorerne.
I 1928 har 4 danske Dampere med en Br. Reg. Ton. af 

5,395 Tons og 12 danske Sejlskibe med en Br. Reg. Ton. 
af 2,343 Tons anløbet Setubal (St. Ybes). Største Skib var 
s.s. »Ørneborg« paa 1,775 Br. Reg. Tons.

I 1928 har 6 danske Dampere med en Br. Reg. Ton. af 
14,089 Tons anløbet Horta paa Øen Fayal og 1 dansk Sejl
skib »Nordstjernen« paa 214 Br. Reg. Tons. Størsle Skib 
var s.s. »Arkansas« paa 3,651 Br. Reg. Tons.



DANSK SØFARTS TIDENDE 111

Det ferste Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold:
0. Isfrit.
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Faslis.
4. Sammenpakket Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Fastis.
7. Svær Isdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andet Ciffer (Bogst.) i 
tegner Besejlingsforhold: 
0. Usigtbarl (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. > vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugscrhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

er Stednavne (og Dato) be-

5. Skibsfart lukket for Mo
torsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. > kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

DANMARK. De fleste danske Havne har svær Is, og Be
sejling er enten kun mulig for kraftige Dampere eller 
med Isbryderhjælp. Sejlads paa Havnene er nu af
hængig af Forholdene i Hovedfarvandenc.

NORGE. Færder 13. Jomfruland 10.
SVERIGE. Øregrundsgrepen og nordi. Stat 98. Soderarm 

67. Mod Furusund 66. Sandham-Slockholm 67. Land
sort Soen 24, lil Stockholm 67. Håvringe Søen 12, 
lil Oxelosund 86. Kalmarsund 68 og 67, sydi. Indl 01. 
Karshamn 2 x. Sandhammaren 24. Fals lerbo 88. Flinte- 
renden 56. Malmd 34. Landskrona 56. Hveen Øsli 56, 
Vest 66 Helsingborg 14. Halmstad 01. Morupsa Tfin- 
ge 12. Varberg 12. Vinga Søen 12, til Vinga-Sand 68, 
til Goleborg 66. Iddefjorden 68.

ESTLAND. Zerel 67 og 56. Filsand 12. Rislna 56. Tach- 
kona 34. Odenholm 56. Pakerort 36. Surup 36 og 69. 
Nargo 36 og 67. Reval 69. Østligere Slat 68 Pernov, 
Kyno, Paternoster og Raugi 98. Vorms 98 og 68.

TYSKLAND. Mcmel 22. Pillau Søen 56, Havnen 67. Ko- 
nigsberg Seekan 67. Danzig 67. Stolpmiinde 48. Kol- 
berg 12. Swinemiinde Søen og Havnen 66. Slcllin 
Haff 88. Greifswalder Ojc 68. Arkona 56. Darsserort 56. 
Wardemiinde Havnen 01, Warnow 68. Wismar 68.

Travemiinde Søen 68, Havn og til Liibeck 67. Maricn- 
leuchte 68. Westermarkelsdorff 78. Friedcrichssort og 
Hollcnau 68. Neuwerk 46 og 56. Cuxhaven 56 og 46. 
Belumerschanze 56. Brunsbiillcl 56 og 68. Gliickstadl 
og Brunshausen 56. Allona og Hamburg 14. Harburg 
44. Roter Sand 22. Hober Weg og Bremerhaven 54. 
Brake 57. Bremen 01. Wangeroog 56. Wilhelmsha- 
ven 58. Borkum Westercms 56. Nesserland 52.

P. S. Danmark: Horns-Rev Fyrskib er under Udlægning. 
Sverige: Fyrskibet Ølandsrev er inddraget.

Almindelig dansk Oversigt
Udenfor Esbjerg Drivis, vanskeligt for Sejlskibe.
Kattegat Østerrendc og sydlige Katlegat isfrit og Sjapis, 

dog Revsnæs med Isbryderhjælp. Vcslerrenden Pakis mod 
hele jyske Kyst, Skibsfarten lukket, dog Fornæs isfrit.

Sundet Nord fra langs svensk Kysl til Flinterenden 
spredt Drivis; dansk Kyst Pakis, kun med Isbryderhjælp, 
Skibsfart Øst om Hveen tæt lil Landskronagrund, sydefter 
til Flakfort og derefter veslefter. Drogden—Falsterbo kun 
mulig med Isbryderhjælp.

Bornholm Sjapisdannelse. Øvrige Farvande lukket. 
Alle danske Fyrskibe inddragel, undtagen Graadyb.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT

Søsætning
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain's Maskin- og 

Skibsbyggeres Slrandgadeværft sattes i Lørdags et enkelt
skrue Passager- og Fragt-Dampskib, Værftets Byggenum
mer 562, til Finskn Ångfarlygs Akliebolaget, Helsingfors, 
Finland, i Vandel.

Skibel er bygget til Lloyd's højeslc Klasse og bestemt 

lil Fragt- og Passagerfarl. Der er Plads til 90 I Kl. og 60 
III Kl. Passagerer.

Dels Hoveddimensioner er følgende: 270' 0" X 41* 6" X 
18* 6", og Bæreevnen er ca. 1400 Tons d.w.

Det forsynes med 1 Stk. 3-Gangs Expansions Dampma
skine, der skal kunne udvikle ca. 2500 I.H.K.

Stabelafløbningen forløb i alle Maader smukt, og Skibel, 
som blev døbt af Fru Konsulinde Axel Krogius, fik Navnet 
»Ilmatar«.

POSITIONSLISTE PR. 18. FEBRUAR 1929

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten, 
s.s. Aalborg, Sonnichsen, ank. Esbjerg 15.2.
s.s. Aalborglius, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten, henligger 

i Aalborg p. G. af Isforholdenc.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten, henligger i 

Aarhus p. G. af Isforholdenc.
s.s. Aarø, Pedersen, afg. Bone 7.2. lil Londonderry.
m.s. Afrika, Himmclslrup, pass. Dover 17.2. lil Arzew.
s.s. Aggersund, Hansen, pass. 51° N. 33° W. 13.2. p. R. 1. 

Danmark.
s.s. Agnete Marsk ank. Vita 11.2.
s.s. Anna Marsk ank. Balikpapan 14.2.
s.s. Arnold Marsk afg. Fowey 12.2.
m.s. Alfa, Christensen, ank. Cadiz 17.2.
s.s. Algarve, Sundvig, henligger i Kbhvn. p. G. af Isforhol

dene.
s.s. Amalienborg, Mollerup, ank. Rolterdam 17.2.
m.s. Annam, WolfT-Jørgensen, ank- San Pedro 16 2.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Bahia 5.2. lil Madeira, 
m.s. Arizona, Sonne, afg. Rolterdam 16.2. til Cardiff.
s.s. Arkansas, Petersen, afg. Savannah 13.2. til Houslon. 
m.s. Asia, Jørgensen, pass. Azorerne 10.2. p. R. t. St. Tho

mas.
s.s. Askø, Albertscn, ank. Tyne 12.2.
m.s. Astoria, Heislcrberg, afg. Yokohama 7.2.
s.s. Astrid, Bjark, afg. Aguilao 11.2. lil London.
s.s. Atlantic, Pelerscn, pass. Perim 17.2. p. R. 1. Danmark, 
m.s. Australien, Andersen, afg. Singapore 14.2. lil Hong- 

kong.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Hulen, al'gaar fra Mid
delfart naar Isforholdenc tillader det.

s.s. Bellona, Christensen, afg. Leith 18.2. til Esbjerg.
s.s. Benedikt, Nielsen, henligger i Hadsund p. G. af Isfor

holdene.
s.s. Bergenhus, Meyer, Sleltin-Kbhvn.-Veslnorge Rulen, 

henligger i Stellin p. G. af Isforholdene.
s.s. Betty Marsk afg. Barcelona 30.1.
s.s. Birgit, Egenfcldt Nielsen, afg. Cardill 13.2. til Bareiro.
s.s. Birte, Christensen, afg. Tenerifle 15.2. til Ruflsque.
s.s. Bogø, Rasmussen, afg. Wcar 16.2. til Kbhvn.
s.s. Bolivia, Knudsen, afg. San Francisco 12.2.
s.s. Bothai, Olsen, ank. Kbhvn. 9.2.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Aarhus 1.2.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. Buenos Aires 19.1.
s.s. Braltingsborg, Mortensen, pass. Pernambuco 16.2.
m.s. Bretagne, Bercndsen, afg. San Pedro Ca 12.2.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Aarhus 9.2.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Oran 18.2. lil Algier.
s.s. Brosund, Skou, ank. Frederikshavn 11.2.
s.s. Brynhild, Bastholm, ank. Wilminglon N. G. 11.2.

C
m.s. C. F. Tietgen, Possell, Kbhvn.-Aarhus Ruten, henligger 

i Aarhus p. G. af Isforholdene.
s.s. C. P. A. Koch, Jønsson, Kbhvn.-Aalborg Ruten, hen

ligger i Helsingør p. G. af Isforholdene.
m.s. California, Thomsen, afg. Rio 11.2. til Kbhvn.
m.s. Caroline, Jørgensen, ank. Kalundborg 10.2.
s.s. Caroline Marsk pass. Azores 12.2.
s.s. Chastine Marsk ank. Filadelfia 14.2.
s.s. Cornelia Marsk ank. New York 13.2.
s.s. Charkoiv, Holst, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten, afg. fra 

Kbhvn. naar Isforholdene tillader det.
m.s. Chile, Koils, afg. Aden 13.2. lil Singapore.
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ÅBO

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ÅBO • FINLAND
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: "ERICKSON”, Åbo, Finland. • Established 1889

Members of The Stevedores’ Federation of Finland.

Loading places and 
depth of water. 

at Abo :
&™<i; 

Outer road

22 ft.
24 »
25 »

IN THE DISTRICT:
NAdendal . 
Harvaluoto 
Attu . . .
Wartsala

Stromma
9

Hakkala

inner road 
outer road 
inner road 
outer road

20 ft. 
18 >
20 ® 
16 >
20 »
16 »
20 »
19 >

AKTIEBOLAGET

FEDERATION STEVEDORING Ltd.
KOTKA (Finland)

Tel.-Adr.: »FEDERATION« KOTKA 

Medlemmer af
The FEDERATION of UNITED FINNISH STEVEDORES

Administrerende Direktør: Capt. Olof Olsson.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(ridi. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Finnlsh Shipbrokers Association, The B-ltlc & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening

KOTKA (Finland)
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

KOTKA

WASA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforuning, TeI.*Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

CADENIUS & GRAHN%
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS. & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL.IMPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.*Adr. »Cadcnius Kotka*

TRÅNGSUND

WIBOHS

V. SANDHOLM & Co. Ltd.
MEDLEMMER AF 

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
WIBORG

TEL.-ADR.: »SANDHOLMS«

A.B. TRÅNGSUNDS STEVEDORING CO.
STEVEDORES

Medlemmer af:
THE FEDERATION OF UNITED FINNISH STEVEDORES 
CENTRAL ASSOCIATION OF^EMPLOYERS IN FINLAND 

TEL.-ADR. STEVEDORE
TRÅNGSUND. FINLAND

danzig NORDST1KOMI & CO.
(»idl. A. GJORDING)

SKIBSMÆGLERE — SKIBSREDERE 
BEFRAGTNING - SPED1TON - ASSURANCE

LOVISA LO VISA
WALKOM, PERNOVIK og STROMFORS

Tel.-Adr. NORDSTROM, LOVISA

BEIIXIiE <& SIEG
DANZIG

DAMPSKIBSREDERE 4 MÆGLERE
BUNKERKUL

Tel.-Adr. BEHNSIEØ Kgl. Svensk Konsulat

SIEGr CO. ct. ni. b. ir. Danzig;
EXPORTØRER AF POLSK ØVREoSCHLESISKE KUL & KOKS

Specialitet: Bunkerkul Dag og Nat fra 1. Kl. Gruber
Tel.-Adr. »SIEGCO« DANZIG

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amalicgade 35, København. Tel.*Adr. »Marag*. Telf. Central 1504

DANZIG

GDYNIA

Towarzystwo Transportowe Morskie „Speed"
T. z. o. p.

(„Speed" Transport S. Shipping Company Ltd.)
Gdynia

ul. 10 lutego, Villa Luize 
Agenter for: »Artus«, Danziger Reederei und Handels 

Aktiengesellschaft, Danzig
Tel.-Adr. „SPEED'* The Boe & Scoft’x Code

F. G. REINHOLD
Danzig og Neufahrwasser

Grundlagt 1858

SKIBSMÆGLER og REDER
Tel.-Adr. -REINHOLDUS-

I GDYNIA: Maritime Agency F. G. Reinhold, Dnnzig, Lid.

DANZIG

„Weichser A.G. * Sieg & Co. G.m.b.H.
Tel.-Adr. »Weicheel« DANZIG & DANZIG-NEUFAHRWASSER Tel.-Adr. »Siegco*

Bugserlng og Bjergning
17 Slabebude og BJergnlngsdampere fra 175 til 650 H. K.

Repræsentanter for Danmark : A. S. Maritime Agency, Amalicgade 35, København. Tel.-Adr. »Marag* Telf. Central 1504
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m.s. Christian, Simonsen, pass. Rockall 13.2. p. R. 1. Balon 
Rouge.

s.s. Christiansborg, Christensen, pass. Fayal 6.2.
s.s. Cimbria, Petersen, henligger i Randers p. G. af Isfor

holdene.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Rufisque 9.2. til Rotterdam.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Grays Harbour .7.2.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, ank. New York 4.2.
s.s. Cyril, Petersen, ank. Immingham 15.2.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, ank. Trapani 2.2.
s.s. Danefelt, Voss, pass. Gibrallar 13.2. p. R. t. Savona.
s.s. Danevirke, Stage, afg. Methil 13.2. til Port Vendres.
s.s. Danhild, Kronika, ank. London 6.2.
s.s. Dania, Koister, afg. Galvesion 14.2. lil Kbhvn.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Singapore 16.2. lil Suez.
s.s. Dansborg, Malhiasen, afg. Bolik Papan 12.2.
s.s. Diana, Nielsen, ank. Newcastle 17.2.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 5.2.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Leith-Island 

Ruten.
s.s. Dronning Maud, Bloch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankerso, afg. Leixoes 9.2. til Kbhvn.
s.s. Egholm, Tønnesen, henligger i Hamborg, afg. til Anl

werpen. naar Isforholdene tillader det.
s.s. Effle Mærsk ank. CardifT 28.1.
s.s. Eleonora Marsk afg. Helsingør 19.1.
s.s. Elisabeth Marsk afg. Havana 8.2.
s.s. Emma Marsk ank. Buenos Aires 15.2.
s.s. Emilie Marsk afg. Bremcn 1.2.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Danzig 2.2.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten, ank. Chri- 

slianssand 13.2, afg. lil Kbhvn. naar Isforholdene til
lader det.

s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Hartlepool 12.2.
s.s. Elsborg, Palm, afg. Messina 12.2.
s.s. Emanuel, Svane, afg. Leith 6.2., pass. Skagen 9.2. p. 

R. t. Holbæk, henligger i Isen udfor Frederikshavn.
s.s. Energi, Christensen, ank. Grenaa 4.2.
s.s. Erindring, Nielsen, afg. Villagarcia til Swansea 15.2.
s.s. Enigheden, Lauritsen, ank. Newport 16.2.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Civilavecchia.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten, ank. 

Kicl 6.2., afg. til Aalborg naar Isforholdenc tillader del.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Bordeaux 13.2.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Boston 7.2.
s.s. Estonia, Rasmussen, ank. Kbhvn. 5.12. '

F
s.s. Falken, Bager, henligger i Svendborg p. G. af Isfor

holdene.
m.s. Falstria, Krarup, pass. Port Said 8.2. p. R. t. Gøteborg.
s.s. Fano, Michclsen, afg. Wear 12.2. lil Gibraltar.
s.s. Feddy, Mallhiesen, ank. Kbhvn.
m.s. Fionia, Heindorn, ank. Bangkok 10.2.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Emdal, afg. New Orleans 6.2. til Kbhvn.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Melhil 13.2.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, afg. New York 11.2.
s.s. Fredensbro, Olsen, afg. Bridgeport 17.2.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. New York 16.2. til 

Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. Kingston 22.1.
s.s. Frigga, Arent, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, ank. Esbjerg 13.2.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten, afg. lil 

Kbhvn. naar Isforholdene tillader det.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, ank. Bristol 17.2.
s.s. Gorm, Christensen, afg. Laramanard 13.2. til Halifax.
s.s. Grønland, Andersen, afg. Ceula 10.2.
s.s. Grønsund, Nielsen, ank. Poli 16.2.
s.s. Gudrun Marsk ank. Bremen 16.2.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, afg. Huli 9.2. til Newcastle.
s.s. Hadsund, Bødker, pass. Hammeren 7.2. p. R. t. til 

Kbhvn.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Kbhvn. 8.2. til Danzig.
s.s. Hans Mærsk ank. San Juan 14.2.
s.s. Hertha Marsk ank. Esbjerg 14.2.
s.s. Hulda Marsk afg. Kalmar 22.1.
s.s. Halfdan, Ørbeck, ank. Vejle 4.2.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Baltimore 6.2.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Durban 17.2.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, afg. Swansea 6.2. til Milazzo.
s.s. Harald, Karslensen, afg. fra Frederikshavn til Harllc- 

pool naar Isbryderhjælp kan opnaas.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Pcronard, ank. Kbhvn. 14.2.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Bordeaux.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Newport 1.2. til Kbhvn.
s.s. Hroar, Oest Jacobsen, ank. Huil 17.2.

1
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Vicloria B. C. 2.2.
s.s. Inga, Nielsen, henligger i Oscarshamn.
s.s. Inge Marsk, ank. Casablanca 14.2.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Danzig 21.1.
m.s. Irland, Petersen, afg. Baltimore 16.2.
s.s. Island, Holberg, Kbhvn.-Leilh-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkcnberg, afg. St. John N. B. 30.1. til Kbhvn.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Jacob Marsk ank. Acapulco 11.2.
s.s. JaneMarsk ank. Singapore 14.2.
s.s. Jessie Marsk pass. Stevns 13.2.
s.s. Johannes Marsk afg. Nordenham 16.2.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Carlagena 19.2. til London.
m.s. Java, Dahl, ank. Kobe 16.2.
s.s. Jellinge, Knudsen, pass. Las Palmas 13.2.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten, ank. Hel

singør 14.2., henligger der paa Gr. af Isforholdene.
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Corcubian 14.2.
s.s. Jungshoved, Larsen, ank. Falmoulh 17.2.
m.s. Jutlandia, Kragelund, afg. Penang 17.2. til Suez.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Jagersborg, Petersen, ank. London 12.2.

K
s.s. Kai, Friis, afg. St. Vincent 9.2. til West Indien.
s.s. Kalø, Andreasen, pass. Helsingør 16.2. p. R. t. Kbhvn.
s.s. Kina, Nørregaard, pass. Ushant 2.2.
s.s. Kjøbenhavn (Paciflc), Sigvardt, ank. Bosion Lind 11.2.
s.s. Kirsten Marsk afg. Nordenham 8.2.
s.s. Knud, Clemmensen, afg. Danzig 18.2. til Kbhvn.
s.s. Koldinghus, Roholm, henligger i Kbhvn. p. G. af Isfor

holdene.
s.s. Kong Haakon, Pape, Kbhvn.Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, pass. Hammeren 9.2.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. lil Au

stralien.
VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS

19. Februar 1929.
London ............ .... 18,20 Madrid................ ... 57,40
New York........ .... 3757b Amsterdam .... ... 150,45
Berlin................ .... 89,15 Stockholm......... ... 100,30
Paris................... .... 14,75 Oslo.................... .. 100,10
Antwerpen .... .... 52,20*) Helsingfors .... ... 9,45
Zurich.............. .... 72,25 Prag..................... ... 11,13
Rom................... .... 19,75 Wien .................. ... 52,80
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas — 500 Frcs

WESTERVIK 
A.-B. Knut Sjogren 

SKIBSMÆGLERE 
LLOYDS AGENT

Westerviks Stufveri Aktiebolag
Medlem af Sodra Sveriges Stufvareforband.

Telegr.»Adr.: Knutgren Telefon 71

WESTERVIK

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR

Dansk Visekonsul.
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Coder: Boe, Scott’s lOth Edition, Bentley.

Rua dos Fanquehos 85, LISSABON Telegr, Adr. »Beckmann«

WIESE & CO., LISSABON
Telegram.Adr.: WtESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram-Ådr.: SHIPPING

Dampskibsagenter & Mæglere. Bunkerkul Entreprenørel

LISSABOK

LISSABOK
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GRIMSBT

Telefoner Telegrams “SUTCLIFFE" FILIALER:

— ___ ______ 88 Mosley Street... ManchesterTOHN SUTCLIFFE G* SON 7 Chapel Street... Liverpool
** 1 Cannon Street... Birmingham

GRIMSBY OG IMMINGHAM 24 charles Strert... Bradford
Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, »York House« 5/7, St.

Stevedores, etc. .. . . ,
ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER MarJ Axe........... London

LONDON

METHIL

Telegram-Adresse: »Mactaggart«, Methil.
Coder: A. B. C. 5th Edition • Scotts' lOth Edition * Watldns 1904-

LAWSON & MITCHEL
Skibsmæglere & Skibsfarts Agenter 

METHIL, Fife
DANSK VICEKONSULAT FORSYNING AF BUNKERKUL

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd. 
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John N. Carlbom (svensk)»Frank G. Castleton, F. 1. C. S. 
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY • HULL • IMMINGHAM - NEWCASTLE-ON-TYNE 

Telegramadresser: Receptive, London (Foreign),
Carlbom, Grimsby * Carlbom, Huli • Carlbom, Newcastle«on«Tyne 

Coder.* Scott’s A. B. C. Baltic.
110, FENCHURCH STREET, LONDON E C. 3

CARDIFF

Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, umited

DRY DOCK OIVNERS & SH1RREPA1RERS 
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTH

LORENZ NI. MEESENBURG
RIGA

BEFRAGTNINGS- i LINIE-AGENT
Regelmmaalge Rutar til:

LONDON, ANTWERPEN, ROTTERDAM. HAMBURG. GHENT 
DANZIG, MALMØ, GOTHENBURG, REVAL. HELSINGFORS 

Filialer: LIBAU 6. WINDAU
Tel.•Adr. til Hovedkontor og Filialer: .MEESENBURG*

P. DANNEBER G
Dampskibsreder — Skibsmægler 

Befragtning — Ejer af Bugserbaade
RIGA

Tel-Adr. DANNEBERG { ^tm'nd^

HER IH. DAUELSBERG
SHIP- AND STEAMSHIP BROKER 

HEADOFFICE: B REM EN 
Branches at: BREMERHAVEN, BRAKE, WESERMttNDE, NORDENHAM, GEESTEMUNDE 

Telegrams: „Dauelsburg" Bremen.

GEERDS & DIRKS, EMDEN
Telephone SHIPCHANDLER 6. Telgr.-Adr. 
832 & 833 PROVISION DEALERS Provi3nt

Office: Hinter der Halle 2
Cabin, Deck and Engine Supplies

Ships Supplied From Bond.
in Free Harbour near Sluicehouse

Emder Bugsier- und Bergungs-Geschåft
P. W. Wessels W™

E m d o n.
Etableret 18 9 0.

Telgr..Adr.: Bugsierwessels Emden. Telf.: No. 2019 
Agenter: The Maritime Agency Ltd., København.

HAMBURG

PETERSEN & ALPERS G.M.B.H.
HAMBURG

Fleet: 17 Powerful Steamtugs fitted with modem salvage material.
"Yellow funnel fugs”

Contractors to the World’s Largest Shipping Companies.
Agents: The Maritime Agency Ltd,, Copenhagen.

MAURI & SEYFAHRT g. m.b.H., Hamburg 3
OFFICE: WELSER HOUSE, SCHAARSTEIN WEGS BROCKE 2 TELEGRAMS: »SCHIFFSMAURI«

Tallying and Checkweighing of all kinds of cargoes.
Contractor to the leading Scandinavian and British Steamship Lines and Owners.

For terms apply to the Agents at Copenhagen: The Maritime Agency Ltd.. Amaliegade 35.
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L
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Bizerlc 15.2.
s.s. Laura Mærsk pass. Kbhvn. 14.1.
s.s. Lexa ank. Esbjerg 15.2.
s.s. Leise Marsk ank. Iloilo 13.2.
s.s. Lica Marsk pass. Colon 31.1.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Norfolk 16.2.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Aalborg 11.2.
s.s. Lise, Hansen, afg. Valencia 16.2.
s.s. Lithuania, Maurilzen, afg. Danzig 17.2.
s.s. London, Caspersen, afg. London 15.2. til Kbhvn.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Barry 2.2. til Rio.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, henligger i Kbhvn. p. G. af Is

forholdene.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Bordeaux 11.2.
s.s. Maine, Arel, ank. St. John N.B. 14.2.
s.s. Maja, Sørensen, henligger i Aalborg p. G. af Isforhol

dene.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Oslo 15.2.
s.s. Mano, Huusum, ank. San Domingo 11.2.
s.s. Margit, Jensen, ank. San Domingo 12.2.
s.s. Marie Marsk afg. San Francisko 4.2.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Rulen.
s.s. Maria Toft, Christensen, afg. Tunis 19.2. til Rotlerdam. 
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Tyne 13.2.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Aarhus 8.2.
s.s. Maryland, Herskind, ank. Bahia Blanca 11.2.
m.s. Meonia, Topp, pass. Gibraltar 17.2. p. R. I. London, 
m.s. Mexico, Skjoldam, afg. Philadelphia 17.2. til Lissabon, 
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Mariel 16.2. til Newporl News. 
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Lissabon 13.1. til Kbhvn.
s.s. Moen, Tvergaard, henligger i Masnedsund p. G. af 

Isforholdene.
N

s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Blylli 14.2.
s.s. N. J. Ohlsen, Jensen, afg. 16.2. lil Liverpool.
s.s. Natal, Riddersborg, afg. Kohsichang 17.2.
s.s. Nevada, Andersen, ank. Monlevideo 17.2.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Nicoline Marsk ank. Callao 8.2.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Nord hild, Hansen, ank. Cardiff 12.2.
s.s. Normandiet, Meinertz, afg. Cardiff 16.2.

O
m.s. Odense, Vierø, henligger i Odense p. G. af Isforhol

dene.
s.s. Odin, Nielsen, Slettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Bordeaux 15.2. til Newporl.
s.s. Oluf Bager, Kays, henligger i Fredericia p. G. af Is

forholdene.
s.s. Oluf Marsk afg. New York 14.2.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Kbhvn. 14.2. lil Hamborg.
s.s. Oscar II, Schmidt, henligger i Kbhvn.

P
s.s. Paciflc, Nielsen, afg. Moji 7.2. til Victoria B. C.
m.s. Panama, Væring, pass. Poinl de Galle 9.2. p. R. 1. 

Suez.
s.s. Parana, Madsen, afg< Astoria Ore 2.2.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kbhvn. 17.2.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Peter Marsk afg. Rotterdam 13.2.
s.s. Pennsylvania, Bolfeldt, ank. Kbhvn. 13.2.
m.s. Peru, Borch, afg« Aalborg 12.2.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjcrg-Hamborg.
s.s. Polarhaoet, Larsen, ank. Melilla 8.2.
s.s. Polonia, Christensen, afg. New York 10.2.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Vejlsø, ank. Kbhvn. 5.2.

R
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Rita Mask pass. Malmø 11.2.

s.s. Robert Marsk ank. Kbhvn. 2.2.
s.s. Romø, Olesen, afg. Kbhvn. 7.2. til Dunston.
s.s. Rosenborg, Jørgensen, ank. Esbjerg 18.2.

S
s.s. Saga, Aggerholm, afg. Antwerpen 5.2. lil Kbhvn.
s.s. Sally Marsk pass. Port Said 23.1.
s.s. Susan Marsk afg. Chesler 14.2.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Cape Halleras 10.2. p. R. t. 

Nyborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg« Kbhvn. 15.2. lil Methil.
s.s. Seine, Bellcc, ank. Kbhvn. 19.2.
m.s. Selandia, Juul Chrislenscn, pass. Perim 17.2. p. H. t. 

Penang.
m.s. Siam, Hansen, pass. Port Said 15.2. p. R. I. Hamborg, 
.ss. Sigrun, Huus, ank. Odense 4.2.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. Trinidad 8.2.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Dakar 7.2.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Falsterbo Rev 16.2.
s.s. Skjold, Hejde, ank. Antwerpen 12.2.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Grimsby 13.2.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Dakar 13.2.
s.s. Spigerborg, Clausen, pass. Gib.raltar 14.2.
s.s. Stal, Clausen, afg. Danzig 7.2. til Kbhvn.
s.s. Stegelborg, Harming, afg. Bergen 17.2.
s.s. Svanhild, Hjorth, ank. Charleston S. C. 12.2.
s.s. Svanholm, Nicolajsen, ank. Liverpool 12.2.
s.s. Svava, Christensen, afg. Sass de Gand 9.2. lil Aarhus.
s.s. Soborg, Madsen, ank. New York 11.2.
s.s. Sønderborg, Egeholm, pass. Cape Finisterre 16.2.
s.s. Sønderjylland, Holm, henligger i Vejle p. G. af Isfor

holdene.
T

s.s. Taarnborg, Hansen, ankret Hals Barre 11.2.
s.s. Taarnholm, zum Vahrde, afg. Liverpool 15.2. lil Ham

borg.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Shanghai 7.2.
s.s. Texas, Bencke, afg. Antwerpen 6.2. lil Pensacola.
s.s. Thyra, Kann, afg. Newcastlc 18.2. lil Esbjerg.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Dunkirk 18.2.
s.s. Tjaldur, Henriksen, ank. Swinemiinde 7.2., afgaar lil 

Kbhvn. naar Isforholdenc tillader det.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Liyorno 17.2. lil Genua.
m.s. Tongking, Christensen, afg. SI. Thomas 13.2. lil Ham

borg.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Newcastle o. T.
s.s. Trondhjem, Petersen, Slellin-Kbhvn.-Vestnorgc Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Antwerpen 15.2. lil Casablanca.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Antwerpen 3.2.
s.s. Ulf, Krogh, ank. Riga 8.2.
s.s. Uniled States, Voldborg, afg. Oslo 14.2. til New York.
s.s. Uranienborg, Hansen, pass. Panama Kanalen 5.2.

V
s.s. Vendia, Lund, afg« Esbjerg 18.2. lil Methil.
s.s. Vera, Koister, udfor Falsterbo 9.11.
s.s. Vibeke Marsk afg. Hamborg 15.2.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Paramaribo 31.1.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, ank. Vancouver 15.2.
s.s. Victoria (D. F. K.), Nielsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

w
s.s. IVni. Th. Malling, Hansen, ank. Danzig 7.2.

Y
s.s. Ydun, Petersen, henligger i Kbhvn. p. G. af Isfor- 

dene.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Cienfuegos 11.2.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, ank. Holtenau 6.2., afgaar 

lil Aarhus naar Isforholdene tillader det.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Kbhvn. 14.2.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 4. FEBRUAR 1929
3m. Sk. Emanuel, Hansen, ank. Holyhead 10.2. 
3m. Sk. Haabet, Madsen, ank. Oporto 10.2.
3m. Sk. Galathea, Nielsen, ank. Avoch 16.2.
4m. Sk. Helga, Pedersen, ank. Asigny 15.2.
3m. Sk. Husavik, Hansen, afg. Gøteborg 17.2.

3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, afg. Cadix 17.2.
3m. Sk. H. C. Christensen, Christensen, afg. Rio Hacha 

5.2. lil Hamborg.
3m. Sk. Hans Christensen, ank. lil New Lynn 11.2.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||| AMALIEGADE 33 « KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610

i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Det Forenede Dampskibsselskab
AKTIESELSKAB

KJØBENH AVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

BRØDRENE LEERVAD
Norgesgade 41 ESBJERG Tlf. 10 og 992

Reparationer af
RADIO = Anlæg,

Dynamoer, Motorer, Akkumulatorer.
Specialitet i Skib s lo stal la tioner.

GOTFRED PETERSEN
SKIBSHANDLER

STØRSTE FRILAGER
STØRSTE LAGER AF MASKIN* & DÆKSTORES

NYBORG
STRANDVEJEN ■ TELEFON 134

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 & 91 HELSINGØR * DANMARK Tcl«gr.»Adr.: SuMvaxnn

paatager sig Nybygning og Reparation af Damp« og Diesclmotorsldbe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w., Fabrikanter af Wilh. Scbmidts Overheden til Marinebnig. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kelblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

KOBBERSMED - BLIKKENSLAGER
TELEFON NB. Il

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Eta bleret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver. Fore ningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIA6ADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

STEVEDORE 
KOMPAGNIET ^7^

Aalborg

DAMMI MIII’PIVG <OVII*AA1 Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 38
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Te legram«Adresse: PACAO

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE « MARINE«, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN« & MESSING»STØBERIER 

REPARATIONSVÆRFT

En Ponton»Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lefte»Evne 46,000 T

2000 TONS DAMP. HYDRA ULISK SMEDEM ASKINE 
4 FLYDEKRANER med INDT. 120 TONS LØFTE EVNE

En * » V » 511 » 20,000 »
En V s v 550 >. ?> 14,000 >
En » V 1> » 480 » » » 8,000 »
En » i> » » » 420 v 4,500 »

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde

____ TELEGR. ADR. TELEFON-HR.:
„WILTON, ROTTERDAM” 7303, 7301, 7305, 7325, 6707. 6708

Agent for Danmark:
R. A. ROBBERT, Ama li ega de 33, København, K.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amalicgade 33. København K. 
Trvkt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzcnk København, Danmark. 



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

45. Aargang. København 20. Februar 1929. Nr. 8.

„Efterretninger for Søfarende0 omfatte** Eurn}Kt^ Amerika, Afrika samt Axirns S.- Ofr E.-Kyat.
„Efterretninger for Søfarende0 udgaar ugentlig. Abonnement b-gncs paa ullo kgl. Poelkontoror. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden rortoudgifterne. Enkelte Numre fans for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, Kwbenhavu K.

Længden angives fra Greenwicli Meridian; nuar Bredde- og Længdebestemmclser for danske. 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfort for en Øjehøjde af :"> Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

409. Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Lystende inddraget for Is.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lystønden Trålleborgs inseglingsrånna, yllre paa c. 55° 21' N. 13° 09' E. er ind
draget paa Grund af Isforholdene.

410. Sverige. Oland. Fiirjestaden. Ledefyr tændt.
(U. f. s. Nr. 7/581. Stookholm 1929.)

Til Vejledning for Sejladsen i det nye, uddybede Løb er tændt to røde, faste 
Ledefyr, der overet i Pejling 103%° leder midt i Løbet. Bagfyret, Fårjesladen roda. inre, 
der staar paa 56° 39' 03" N. 16" 28' 02" E.. er anbragt paa en Pæl med hvid Trekant 
med nedadvendt Spids. Flammens Højde: 8 m. Forfyret, Fårjesladen roda yllre., der 
staar paa 56° 39' 05" N. 16° 27' 58" E.. er anbragt paa en Pæl med hvid Trekant med 
opadvendt Spids. Flammens Højde: 3,7 m. Afstanden mellem Fyrene er c. 225 m.

Fyrene holdes tændt hele Aaret rundt, naar det kræves. De to Postfyr. Fårje- 
sladen syddstra og nordvåslra, benævnes fremtidig Fårjesladen vita inre og yllre.

(Kort Nr. 269.)

411. Sverige. Stockholm Skærgaard. Landsort —Sodertålje. Skoren og Oxno Fyr 
nedlagt. Svarta Hallan Fyr forandret.

(U. f. s. Nr. 7/580. Stookholm 1929.)
1. Skoren Fyr paa 58° 50' 09" N. — —

N. 17° 37' 16" E. er nedlagt.
2. Svarla Hållan Fyr paa 58° 51'

17° 39' 10" E. og Oxno Fyr paa 58° 50' 57" 

55" N. 17° 40' 19" E. er forandret og lyser

e. Hvidt i Pejl, fra 217° til 225°.
f. Rødt i — - 225° - 247°.
g. Grønt i -- - 247° - 281°.

(E. f. S. Nr. 50/2450 1928.)

nu, som følger:
a. Grønt i Pejl, fra 56° til
b. Hvidt i — - 70° -

70° 
72°.

C. Rødt i — - 72° - 160°.
d. Grønt i — - 160° - 217°

Almagrundet Fyrskib inddraget for Is.412. Sverige. Stockholm Skærgaard E. Almagrundet Fyrskib inddraget for Is. 
(Telegram fra Lodskaptajnen i Stookholm.)

Fyrskibet Almagrundet paa c. 59° 09' N. 19° 08' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.
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413. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr slukket for ls.
(U. i. s. Nr. 7/572, 7/573 og 7/574. Stockholm 1929.) 

Nedennævnte Fyr er slukket, paa Grund af Isforholdene:
Saltviksudde c. 61° 41' N. 17° 15' E. Ago c. 61° 33' N. 17° 28' E. Gran c. 62° 

01' N. 17° 38' E. Bremo c. 62° 13' N. 17° 45' E. Draghållan c. 62° 20' N. 17° 27' E. 
Lungo c. 62° 39' N. 18° 06' E. Hdqbonden c. 62° 52' N. 18° 28' E. Skag c. 63° 12' N. 
19° 03' E.

414. Finland. Åland Skærgaard. Storbrotten Fyrskib inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 7/586. Stockholm 1929.)

Fyrskibet Storbrotten paa c. 60° 26' N. 19° 12' E. or inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

415. Letland. Riga-Bugt. Salacgriva Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 3/7. Riga 1929.)

Salacgriva Fyr paa c. 57° 45' N. 24° 21' E. er slukket for Vinterperioden.

416. Letland. Riga-Bugt. Kurmraga Fyr slukket for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 3/8. Riga 1929.)

Kurmraga Fyr paa c. 57° 33' N. 24° 22' E. er slukket for Vinterperioden.

417. Letland. Bernaten. Lystønde inddraget for Vinteren.
(N. t. M. Nr. 3/9. Riga 1929.)

Bernaten Lystønde paa c. 56° 23' N. - 20° 53' E. er inddraget for Vinterperioden.

418. Dauzigomraadet. Sømærker midlertidig inddraget.
(N. f. S. Nr. 7/527. Berlin 1929.)

Paa Grund af Isforholdene er samtlige Sømærker ud for Havneindløbet ind
draget. Gcnudlægning finder Sted, saasnart Isforholdene tillader det. Som Indsejlings
mærker om Dagen henvises man til at benytte Baakerne til Ledefyrene Brasen samt 
Baakerne paa Weslerplalte.

Brosen Forfyr: c. 54° 25' N. 18° 39' E.

419. Tyskland. Femern S.-Kyst. Burgstaaken Fyr slukket for Is.
(N. f. S- Nr. 7/599. Berlin 1929.)

Burgstaaken Ledefyr er slukket paa Grund af Isforholdene, c. 54° 25' N. 11° 11' E.

420. Tyskland. Femern S.-Kyst. Burgstaaken S. Vragbelysning slukket for Is.
(N. f. S. Nr. 7/599. Berlin 1929.)

Den grønne og den klare Lanterne, der saavidt muligt tidligere tændtes paa 
Vraget af Sejlskibet Helene, som ligger sunket paa 54° 24' 18" N. 11° 12' 19" E., tændes 
paa Grund af Isforholdene ikke for Tiden.

(E. f. S. Nr. 51/2524 1928.)

421. Tyskland. Kieler-Fjord. Lystønder inddraget for Is.
(N. f. S. Nr. 6/518. Berlin 1929.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene:
Lystønden Kiel c. 54° 32' N. 10° 16' E., Lys- og Fløjtetønden Kiel A, Lys- og 

Klokketønden Kiel 5 og Lystønderne Kiel 6, Kiel 7, Kiel 10 og Kiel 11.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

422. Danmark. Sundet. Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydning.
I Aar vil der blive afholdt Skarpskydningsøvelser med Haandvaaben paa Skyde

banerne ved Kysten S. for Avedøre.
Der skydes ved den S.-lige Del af den nedlagte Vestfront i SE.-lig Retning ud 

over det lave Vand S. og SW. for Avedøre-Holme. Den Del af Søen, der i Skudretningen 
ligger inden for c. 2% Sm fra Kysten, vil blive aflyst for al Passage paa følgende Tider: 
Fra den 1. April til 31. December hver Søgnedag fra Kl. 0700—1200 og fra Kl. 1400—1700.
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Paa den S.-ligste Del af Vestfrontens Hovedvold er der rejst en Bållonmast, paa 
hvilken en Ballon vil være hejst, saa længe Skydningen varer.

Bekendtgørelse om, hvilken Del af det paagældende Farvand, der er livsfarlig 
at passere under Skydningen, bliver udstedt af Politimesteren i Københavns Amts søndre 
Birk m. v.

Avedøre-II  olme: c. 55° 30%' N. ]2° 29' E.
(Danske Lods, Side 284.)

423. Sverige. Sundet. Svinbådan Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Fyrskibet Svinbådan paa c. 56° 10' N. 12° 31' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 6/296 1929.)

424. Sverige. Sundet. Viken. Oplysning om Vrag.
(U. f. s. Nr. 7/613. Stockholm 1929.)

Masterne paa Vraget af Skonnerten Sophie, der ligger sunket paa 56° 08' 50" N. 
12° 33' 15" E., er nu afbrudte, hvorfor den tidligere Afmærkning med en klar Lanterne 
er ophørt.

(E. f. S. Nr. 4/171 1929.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

425. Sverige. Kattegat. Elfsborgfjorden. Lystonder inddraget for Is.
(U. f. s. Nr. 7/685. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene:
Alvsborgfjorden Nr. 1 c. 57° 41' N. 11° 51' E., Nr. 2, Nr. 3, Nr. 4 og Nr. 3.

426. Danmark. Skagerrak. Hirtshals Havn. Fyr tændes.
Den 2. April d. A. eller snarest derefter vil følgende Fyr blive tændt ved Hirts

hals Havn:
1. Hirtshals vestre Molefyr. Paa Yderenden af det W.-lige Molehoved paa 57° 

35' (45") N. 9° 57' (58") E. Et grønt og rødt Fyr med En-Formørkelser hver 2S-, Lys 
ls-, Mørke ls>. Flammens Højde: 9 m. Synsvidde: 5 Sm. En 6,8 m høj Gittermast. 
Fyret viser grønt Lys ud imod Søen og rødt Lys ind over Havnen.

2. Hirtshals østre Molefyr. Paa Yderenden af det E.-lige Molehoved paa 57° 
35' (47") N. 9° 58' (02") E. Et rødt og grønt Fyr med En-FormøTkelser hver 2S-, Lys 
ls-, Mørke ls-, Flammens Højde: 9 m. Synsvidde: 5,B Sm. En 6,8 m høj Gittermast. 
Fyret viser rødt Lys ud imod Søen og grønt Lys ind over Havnen.

Fyrene kan inden den endelige Tænding være tændt til Forsøg.
' (Kort Nr. 211, 236, 263 og 264. Danske Lods, Side 123. Havnelods, Side 81. Fyr-Fort. 

Nr. 91 A og B.)

427. Sverige. Skagerrak. Porsgrunden Lys- og Flojtetonde inddraget for Is.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

.Lys- og Fløjtetønden Peisgrunden paa c. 58° 42' N. 10° 51' E. er inddraget paa 
Grund af Isforholdenc.

428. Norge. Skagerrak. Oslofjord. Ildjernsflu Fyrskib sunket.
(B. f. F. Nr. 2. Oslo 1929.)

Fyrskibet Ildjernsflu paa c. 59° 51',3 N. 10° 38',3 E. er sunket efter Kollision.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

42.9, Danmark.. Graadyb. Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Graadyb paa c. 55° 20' N. 8° 05' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 7/375 1929.)

430. Tyskland. Amrumbank Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Fyrskibet Amrumbank paa c. 54° 33' N. 7° 53' E. er inddraget paa Gruud af 
Isforholdene.
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431. Tyskland. Helgoland. Steingrund Siid Lystønde bortdrevet. Advarsel,
(N. f. S. Nr. 7/539. Berlin 1929.) 

Lystønden Steingrund Sild paa c. 54° 13' N. 8° 03' E. er bortdrevet. 
Paa Grund af stærk Isdrift kan man ikke gøre Regning paa, at Afmærkningen 

ved Helgoland er i Orden eller paa Plads.

432. Tyskland. Weser. Fyrskibet Weser. Radiotaagesignal. Bølgelængde forandret.
(N. f. S. Nr. 7/536. Berlin 1929.)

Radiotaagcsignalet i Fyrskibet Weser paa c. 53° 54' N. 7° 50' E. afgives nu med 
Bølgelængden 1012, - m.

433. Tyskland. Jade. Minsenersand Fyrskib drevet.
(N. f. S. Nr. 7/540. Berlin 1929.)

Fyrskibet Minsenersand paa c. 53° 50' N. 8° 05' E. er paa Grund af Isforholdene 
drevet c. 0,4 Sm N. t. W. efter.

434. Tyskland. Østfrisiske Øer. Norderney Fyrskib. Radiotaagesignal. Bølgelængde
forandret.

(N. f. S. Nr. 7/536. Berlin 1929.) 
Radiotaagcsignalet i Fyrskibet Norderney paa c. 53° 56' N. 7° 14' E. afgives 

nu med Bølgelængden 987,5 m.

435. Nordsoen. Torsclielling NW. Vrag.
(N. t. M. Nr. 271. London 1929.)

Et Vrag, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 53° 42' N. 4° 58' E. 
(Kort Nr. 264.)

436. Holland. Terschellingergrondcn. Lys- og Fløjtetønde inddraget for Is.
(B. a. Z. Nr. 36/356 og 39/394. ’sGravenhago 1929.)

Lys- og Fløjtetønden V/SJL paa c. 53° 18'.5 N. 4° 56' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene og erstattet med en Spidstønde.

437. Holland. Haaksgronden. Lys- og Fløjtetønder inddraget for Is.
(B. a. Z. Nr. 36/356, 38/387 og 39/394. ’s-Gravenhage 1929.)

1. Lys- og Fløjtetonden Noorder Haaks paa c. 53° 00',5 N. 4° 35',5 E. er ind
draget paa Grund af Isforholdene og erstattet med en rød Spidstønde.

2. Lys- og Fløjtetønden Zuider Haaks paa c. 52° 54',5 N. 4° 35',b E. inddrages 
midlertidig og erstattes med en rød Kugletønde.

438. Holland. Noord Hinder Fyrskib endnu ikke inddraget.
(B. a. Z. Nr. 35/355. ’s-Gravcnehage 1929.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 7/381 1929 meddeles, at Inddragningen af 
Noord Hinder Fyrskib paa c. 51° 38' N. 2° 34' E. indtil videre er udsat.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

439. England S.-Kyst. Plyinoutli Sound Anduvning. Tønder udlagt.
(N. t. M. Nr. 262. London 1929.)

To Stumptønder med hvid Stage og rødt Flag er udlagt paa c. 50° 18' N. 4° 
08' W., 2,4 Sm 160° fra Plymouth Bølgebryder Fyr.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

440. Spanien N.-Iiyst. Luaneo Havn. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 263. London 1929.)

Et hvidt, fast Fyr er tændt paa c. 43° 37' N. 5° 46' W., paa Yderspidsen af Punla 
del Gayo Bølgebryder, 0,3,ln Sm 48° fra El Pozo Fyr. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 
11 Sm. En c. 6 m høj, graa, firkantet Fyrpæl.
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441. Spanien NW.-Kyst. Isla de Sålvora. Radiotaagesignal atter i Virksomhed.
(A. a. 1. N. Nr. 3/107. San Fernando 1929.)

Isla de Sålvora Radiotaagesignal paa 42° 27' 51" N. 9° 00' 49" W. er atter traadt 
i Virksomhed.

(E. f. S. Nr. 4/189 1929.)

442. Nova Scotia. Eddy Point. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 231. London 1929.)

Taagesignalet ved Eddy Point Fyr paa c. 45° 31' N. 61° 15' W. afgives nu med 
Diaphon. Signalet er Et-Stød hver 30 s-, Stød 4S-, Pause 26 s-.

443. Nova Scotia S.-Kyst. Coddle Havneindløb. Fyr tændt.
(N, t. M. Nr. 174. London 1929.)

Paa en lille 0 E. for Coddle Island er paa 45° 09' 25" N. 61° 31' 28" W. tændt 
et Fyr. der viser hvidt Lys med En-Formørkelser. Flammens Højde: 15 m. Hvid Fyr
mast med rød Lanterne. Fyret er ubevogtet. Navnet paa den lille 0 er Thrumcap.

444. Forenede Stater i Nord-Amerika. Georgia. St. Simen Sound Anduvnirg. Biuns-
wiek Fyrskib ombyttet med en Lys- og Fløjtetonde med Undervandsklckke. 

(N. t. M. Nr. 4/217. Washington 1929.)
Brunswiek Fyrskib paa 31° 00' 10" N. 81° 09' 35" W. er permanent ombyttet 

med en rød Lys- og Fløjtetønde 2 B med Undervandsklokke. Lystønden, der viser hvidt 
Et-Blink hver 4S-, Blink 1 s-, Mørke 3S-, er udlagt i c. 15 m Vand 14.5 Sm 123° fra St. 
Simon Fyr omtrent i St. Simon Ledelinie.

(E. f. S. Nr. 45/2226 1928.)

445. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. St. Johns Floden Anduvning. Fyr
skib udlagt.

(N. t. M. Nr. 4/219. Washington 1929.)
St. Johns Fyrskib er udlagt paa 30° 23' 30" N. 81° 18' 00" W., i c. 17 m Vand

c. 61/, Sm 91° fra St. Johns Flodens Fyr og i Forlængelsen af Wards Bank Ledelinie. Fyr
skibet, der er gulmalet og paa Siderne mærket „St. Johns", har paa hver Top en rød 
Cylinder af Fletværk, og viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20 s-, Blink 2 s-, Mørke 
ls-, Bliuk 2S-, Mørke ls-, Blink 2S-, Mørke 12s-. Taagesignal afgives med Dampfløjte, 
Et-Stød af 5S- Varighed hver 30s-. Hvis Dampfløjten kommer i Uorden afgives Taage
signal med en Klokke. Tre-Slag hver 20s-. Undervandsklokken giver Tre-Slag hver 20 s-, 

(E. f. S. Nr. 40/1963 1928.)

446. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. St. Jchns Floden Anduvning. Lys-
og Fløjtetønde med Undervandsklokke inddraget.

(N. t. M. Nr. 4/220. Washington 1929.)
St. Johns Lys- og Fløjtetønde med Undervandsklokke paa 30° 23' 40" N. 81° 

20' 30" W. er permanent inddraget.
(E. f. S. Nr. 38/1860 1928.)

447. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. St. Johns Floden. St. Johns Floden
Fyr forandres.

(N. t. M. Nr. 5/303. Washington 1929.)
Omkring den 1. Marts d. A. forandres St. Johns Floden Fyr paa 30° 23' 36" N. 

81° 25' 35" W. til at vise hvidt og rødt Et-Blink hver 15 s-, Blink 5 s-, Mørke 10 s-. Sam
tidig forøges Lysevnen betydeligt.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

448. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Mississippi Sound. Horn Island 
Fyr forandres.

(N. t. M. Nr. 4/222. Washington 1929.) ''
Omkring den 28. Februar d. A. forandres Horn Island Fyr paa 30° 13' 22" N. 

88° 29' 11" W. til at vise hvidt Et-Blink hver 30s-, Blink 2S-, Mørke 28s-.



449. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Galveston Bugt Indløb. Galveston
Jetty Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 2/87. Washington 1929.)
Galveston Jetty Fyr paa 29° 19' 40" N. 94° 41' 31" W. er forandret og viser nu 

afvekslende lividt og rødt Et-Blink liver 10s-, li vidt Blink 0,ns-, Mørke 4,4S-, rødt Blink 
0,6s-, Mørke 4,4S>. Samtidig er Fyrets Lysevne blevet betydelig forøget.

450. Argentina. San Matias Bugt. Golfo San José. Boca del Golfo. Grund.
(N. t. M. Nr. 4/232. Washington 1929.)

En Grund med 5,4 m Vand er fundet paa 42° 14' 32" S. 64° 25' 44" W., i Indløbet 
til Golf o San José.

451. Argentina. Tierra del Fuego. Kinnaird Point. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 258. London 1929.)

Paa don E.-lige Spids af Kinnaird Point er paa c. 54° 58' S. 65° 46' W. tændt 
et Fyr. der viser hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink 0,5s-, Mørke 9.5S-. Synsvidde: 12 Sm. 
En sort- og hvidstribet, firkantet, c. 9 m høj Fvrbaake. Fyret er ubevogtet.

(E. f. S. Nr. 1/31 1929.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

452. Balcariske Øer. Menorca. Cala Turqueta S. Vrag.
(N. t. M. Nr. 248. London 1929.)

Vraget af Dampskibet Malakojf der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa 
c. 39° 55' N. 3°. 55' E., c. 4 Sm 94° fra Kap Darluch Fyr.

453. Busland. Sorte Hav. Tendra Point N. Vrag.
(N. t. M. Nr. 235. London 1929.)

Vraget af et Sejlskib, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 46° 24' N. 
31° 34' E., 5,25 Sm 19° fra det hvide Blinkfyr ved W.-Siden af Tendra Halvø.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

454. Siam. Siam Bugt. Lem Ya W. Skær.
(N. t. M. Nr. 199. London 1929.)

Et Skær med 2,3 m Vand er fundet paa c. 12° 36' N. 101° 20' E., 1,8 Sm 301° 
fra Midten af Bush Rock.

455. Kinesiske Hav. Tong King Bugt. Long Mun Floden Anduvning. Grunde.
(N. t. M. Nr. 254. London 1929.)

Nedennævnte Grunde er fundet i følgende Afstande og Retninger fra S.-Spidsen 
af Iiwantau Point paa 21° 26' N. 109° 02' E.:

a. En Grund med l.8m Vand, 16,2 Sm 278°.
b. - — — 5,3 - , 16, „ - 273°.
c. - — — 10,4 m — , 9,7 - 241°.

XI. Bekendtgørelser m. m.

456. Norge. Advarsel under Isforhold.
(B. f. F. Nr. 3. Oslo 1929.)-

Paa Grund af de vanskelige Isforhold paa Strækningen fra Hvaler og W.-over 
maa man være forberedt paa, at Tønder og andre Sømærker bliver beskadiget eller ført 
boit fra deres Plads, samt at Fyrlamper er i Uorden.

Det kan komme til at vare nogen Tid, inden alt atter kan bringes i Orden.
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N 
Korts eller 

B-.rr Nr. 
N 2114

f 2114 
N 3492 
t 3492 
T

T

Kort, Farvandsbeskrivelser m. in.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; j-: annulleret: T: Tillæg 

England:
Entrance to the Baltic. — The Kattegat. Skagen Havn. Frederikshavn. 

Østerby liavn. Anholt havn.
The Kattegat.
Red Sea, Western Shore. — Approaches to Port Sudan. Port Sudan.
Red Sea. — PoTt Sudan.
Supplement No. 1, 1929, to Admiralty Tide Tables 1927, Part II. Standard 

edition.
Supplement No. 1, 1929, to Admiralty Tide Tables 1927, Part II, Abridged 

edition.

Tillæg.
I. Østersøen.

457. Sverige E.-Kyst. Olandsrev Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram, fra Karlsborg Radio.)

Fyrskibet Olandsrev paa c. 56° 07' N. 16° 34' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

458. Sverige E.-Kyst. Håvringe Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Kalmar.)

Fyrskibet Håvringe paa c. 58° 33' N. 17° 31' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

459. Finland. Bottniske Bugt. Enskår Fyr slukket for Is.
(Telegram fra Lodsstyrelsen, Abo.)

Enskår Fyr paa c. 60° 43' N. 21° 01' E. er slukket paa Grund af Isforholdene.

460. Finland. Skårgårdshavet. Skiftet. Rbdakon Flojtetonde inddraget for Vinteren.
(U. f. S. Nr. 4/131. Helsingfors 1929.)

Fløjtetønden Rodakon paa c. 60° 05' N. 20° 59' E. er inddraget for Vinterperioden.

461. Finland. Finske Bugt. Fyr slukket for Vinterperioden.
(U. f. s. Nr. 4/117. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Halli c. 60° 24' N. 28° 08' E. Manniklubb. Hoglands norra nedre. Hoglands 

hamnfyr.

462. Finland. Finske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 4/162. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Seivåsto (Styrsudd) c. 60° 11' N. 29° 02' E. Seiskari (Seskår). Narvi. Someri, 

(Sommers). Stora Tylårsaari.
(E. f. S. Nr. 7/351 1929.)

463. Finland. Finske Bugt. Boisto. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/125. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Lovo c. 60° 20' N. 26° 31' E. Orrengrund.

464. Finland. Finske Bugt. Lodsudkigsstationer lukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 4/126. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Lodsudkigsstationer er lukket for Vinterperioden:
Kotka c. 60° 29' N. 26° 59' E. Orrengrund. Boisto.
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465. Finland. Finske Bugt. Kotka Skærgaard. Fyr slukket for Vinterperioden.
, (U. f. s. Nr. 4/118 og 4/124. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
V Tiutinen c. 60° 28' N. 26° 59' E. Pirkoyri. Kuusinen. Kukouri. Kaunissaari. 
Ranko. Hietakari. Lelleri.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

466. Danmark. Horns-Rev. Horns-Rev Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Horns-Rev paa c. 55° 34' N. 7° 20' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 7/401 1929.)

467. Danmark. Horns-Rev. Lystonder inddraget for Is.
Nedennævnte Lystønder er inddraget paa Grund af Isforholdene: 

Lystønden Soren Bovbjergs-Dyb N. c. 55° 34' N. 7° 58' E. Lys- og Fløjtetønden 
Soren Bovbjergs-Dyb S. c. 55° 31' N. 7° 56' E. (Erstattet med en rød- og hvidstribet 
Spirtønde).

(E. f. S. Nr. 7/403 1929.)

468. Tyskland. Elben. Elbe II Fyrskib drevet.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.) 

Fyrskibet Elbe II paa c. 54° 00' N- 8° 25' E. er paa Grund af Isgang drevet 
c. 500 m NW. t- W. efter.

469. Tyskland. Wøser. Bremen Fyrskib forsøgsvis udlagt.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)

Fyrskibet Bremen er forsøgsvis udlagt c- 2000 m 50° fra Roter Sand Fyr. 
Roler Sand Fyr: c. 53° 51' N. 8° 05' E.
(E. f. S. Nr. 7/379 1929.)
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THE MARINE 
LARYNGAPHONE

Den ideelle 
Skibstelefon.

Hverken Storm og Sø, 
eller Larmen fra Maskine 
og Spil høres i Laryngas 
phonen, der ifølge sin 
Konstruktion kun kan 
gengive Menneskets Tale 

klart og tydeligt.
Forlang Tilbud og 

Demonstration.

ENEFORHANDLER
AKTIESELSKABET

AXEL SCHOU,
STUDIESTRÆDE 24 TELF. CENTRAL 9210

DET DANSKE 
PETROLEUMS 
AKTIESELSKAB

KØBENHAVN K

Største Importør i Skandinavien af 

PETROLEUM, BENZIN 
OG BRÆNDSELSOLIE
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KIEL.KAN AL
(KAISER W1LHELM.KANAL)

*

Zerssen &• Co.
RENDSBURG

HOLTENAU • KIEL • BRUNSBUTTELKOOG

Skibsmæglere
LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, 
BUNKEROLIE, PROVIANT OG 

SK1BSEORNØDENHEDER

*

TELEGRAM.ADRESSE: 
»Zerssen«

CODES1 SCOTT’S 10. Ed., A.B.C. 4. Ed., WATTKINS’ 1904. 
THE BOE CODE RALTIC CODE. 

AGENTS: THE MARITIME AGENCY LTD. 
AMALIEGADE 35, COPENHAGEN,

BRUG DE VERDENSKENDTE

SUPER-NICKEL

KONDENSATORRØR
ONDGåA

OPHOLD OG FORSINKELSE
FORURIAQIT AF

TÆREDE KONDENSATORRØR

ALLEN EVERITT & SONS, LTD.,
B1RM1NGHAM.

REPR. S. N. SIUONSEN 4 CO., KØBENHAVN

HinffninnTmmmmmmunuffnnnunniTnnnnTmnnufuuumnumiwrmTummnmnnnTmTTnnTnffnnnn^
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver
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FRA UGE
UTAK ER VERDENS LØN

en fortvivlede Issituation, gjort endnu mere for
tvivlet ved planløs Isbrydertjeneste, har været en 

haard Byrde at bære for vore Rederier. Medens alle 
andre har udnyttet Situationen bravt, mange endda 
afskrækkende groft, har Dampskibsselskaberne ikke 
høstet stort andet end Tab og Utak. I denne Forbin
delse er det vanskeligt at glemme det daarligt over
vejede Angreb, som Skibsmægler C. Hoppe i Odense 
tilføjede Det Forenede Dampskibs Selskab i Anledning 
af »C. F. Tietgen«s fuldt forsvarlige Forsøg paa at 
forcere Kattegats-Isen. Andetsteds i Bladet gengives 
en indigneret Protest fra fagkyndig Side imod Hr. 
Hoppes ubetimelige Kritik, saa jeg skal her nøjes med 
at pege paa den Omstændighed, som ogsaa nævnes 
af Direktør A. O. Andersen i hans Erklæring til Dags
pressen, nemlig, at Det Forenede’s i Aarhus-Ruten be
nyttede Skibe alle er bygget med Sejlads i Is for Øje 
og med kraftige Isforslærkninger i Stævnen og langt 
hen paa Siderne. Det er det springende Punkt: »C. F. 
Tietgen« er bygget med en Issituation for Øje, og det 
er altsaa fuldt forsvarligt, at den forsøger at bane sig 
Vej igennem Isen.

Iøvrigt ved vi jo alle, at et Selskab som D. F. D. S. 
intet uforsvarligt vilde foretage sig. Det skulde ikke 
være nødvendigt at hamre en saadan Selvfølgelighed 
ind i den offentlige Bevidsthed.

AVTORISEREDE SKIBSMÆGLERE

Vore avtoriseredc Skibsmæglere nyder med Relle 
megen Anseelse hjemme og ude i Verden, og den 
Tillid, som altid vises dem, er blevet yderligere styr

ket ved den kontante Garanti for Standens eventuelle 
sorte Faar, som Mæglernes egen Sammenslutning har 
stillet overfor indenlandske og Udlandets Redere. I 
en tidligere Artikel har jeg saaledes fremhævet, hvil
ken smigrende Opmærksomhed denne Garanti vakle 
paa Baltic and International Maritime Conferences 
Generalforsamling sidste Aar.

Den fremtidige Ordning af Mæglervirksomhed i 
Danmark er paa en Maade aktuel i Øjeblikket. I Ud
valg drøftes som bekendt et af Handelsministeren 
fremlagt Næringslovforslag, dog er det vist tvivlsomt, 
om dette kommer paa Tingets Bord i denne Samling.

Men i Anledning af dette Lovforslag har Forman
den for Provinsmæglerforeningen i Danmark, Konsul 
L. Jepsen skrevet et langt og interessant Brev til denne 
Artikels Forfatter, og hvoraf jeg tillader mig at citere:

• Autoriserede Skibsmæglere.
I Deres Blad for Fredag den 20. Juli 1928 havde De 

en Artikel om, hvorvidt den nuværende autoriserede Mæg
lervirksomhed burde afløses af fri Næring. De sluttede 
denne Artikel med en Udtalelse om, at en Afskaffelse af 
de autoriserede Mæglere vilde være en Ulænkelighed.

Paa Provinsmæglerforeningens Vegne siger jeg Dem Tak 
for den Støtte, De derigennem har vist os, og da jeg gaar 
ud fra, at Deres Interesse for Bevarelsen af de autoriserede 
Skibsmæglere ikke siden har undergaael nogen Ændring, 
vil jeg herved tillade mig at give Dem en kort Fremstilling 
af, hvorledes Mæglervæsenet i Virkeligheden er, og hvilke

TIL UGE
Udsigter der vil blive for Skibsmæglerne og derigennem 
ogsaa for de interesserede Parter, Skibsrederne, hvis del 
af Søfarts- og Handelsministeren fremlagte Næringslov
forslag vedtages.

Jeg skal først tillade mig at bemærke, at Spørgsmaalet 
om, hvorvidt Mæglervirksomheden bør frigives, har været 
underkastet 3 5 4 Kommissioners Behandlinger i de sidste 
ca. 30 Aar.

I de første Kommissionsbehandlinger, der fandt Sted i 
Tidsrummet 1898—1910, var der delle Meninger, om delle 
Spørgsmaal inden for de Kommissionsmedlemmer, som 
repræsenterede Skibsfarten. I Aaret 1911 var man dog 
kommet saa vidt, at den daværende Handelsminister hav
de sanktioneret nogle nye Mæglerartikler og var paa sin 
Side villig til at faa disse lovformeligt stadfæstede. Sagen 
blev af en eller anden Aarsag henlagt, og vi kom ind i 
Krigsperioden, hvor Lovgivningsmagten havde ganske an
dre Ting at lænke paa, end el saa underordnet Spørgsmaal 
som det danske Mæglervæsen.

Efter Krigen blev der alter oplaget nye Forhandlinger 
om dette Spørgsmaal, og disse Forhandlinger resulterede 
i, al Dansk Dampskibsrederiforening, vistnok efter Til
skyndelse fra Handelsministeriet, sammenkaldte de inter
esserede Parter for al drøfte Mæglersagen og for om mu
ligt at formulere el Lovforslag lil en Nyordning.

Det Udvalg, der saaledes blev nedsat, kom til al bestaa 
af Delegerede fra Dansk Dampskibsrederiforening, Dansk 
Sejlskibsrederiforcning, Grosserer-Sociéletets Komite, Mæg
lerkorporationen i København, Provinshandelskammerel 
og Provinsmæglerforeningen for Danmark med Herr O.R.S. 
Jac. Winther som juridisk Konsulent og Sekretær. Til al 
begynde med tror jeg nok, at Tanken inden for Skibsre
derkredsene var den, al Mæglervæsenet burde frigives; 
men efterhaanden som Arbejdet skred frem, blev det dog 
klart for samtlige Repræsentanter, at det var en gal Vej al 
gaa.

Bedre end Udlandets Ordning.
I Virkeligheden var den Ordning, der findes her i Dan

mark, bedre end nogen Ordning i Udlandet; men det, man 
fra Redernes Side var særlig Modstandere af i den nuvæ
rende Ordning, var Besæltelscsmaaden, idet Rederierne 
ikke havde nogen Indflydelse paa, hvilke Personer man 
ansatte som Skibsmæglere, da kun den stedlige Handels
forening havde Indstillingsret. Dernæst fandt man, at Ad
gangen til al blive Mægler i nogen Grad burde lettes.

Repræsentanterne for Handelsstanden fastholdt, at den
ne alene som hidtil burde bibeholde sin Indstillingsret; 
men iøvrigt blev der fuld Enighed om, at Mæglervirksom
heden ikke skulde frigives. Sluttelig enedes man om el 
Udkast lil en Lov angaaende Mæglervæsenet, som blev 
tilstillet Handelsministeriet i April 1925, og Grundtanken 
i delle Lovforslag var, at det autoriserede Mæglervæsen 
burde bibeholdes, ikke alene bibeholdes, men burde og
saa beskyttes imod ulovlige Indgreb i Næringen.

Denne Tanke fandt sil Udtryk i Lovforslagets 3 14, 
hvori det siges, al vel har Rederen eller Skibsføreren Ret 
lil selv al udføre sine Mæglerforrelninger; men derimod 
er det ikke Rederen eller Skibsføreren tilladt at udføre 
enkelte af disse Forretninger (Toldklarering) og saa lade 
udenforstaaende Personer udføre Resien.

Ude i aabenlys fri Næring.
Delle Udkast til Lov angaaende Mæglervæsenet blev i 

sin Tid oversendt til Næringslovkommissionen; men denne 
log ikke meget Hensyn lil de deri udtalte Ønsker, fore
tog derimod den Afgørelse, al Mæglervirksomheden kunde 
slaas sammen med Loven oin Beskikkelse af de autorise
rede Statsrevisorer. I det Lovforslag, som Ministeriet for 
Industri, Handel og Søfart har fremlagt, hedder det i § 
82, at der meddeles Beskikkelse som statsautoriserede 
Skibs- og Varemæglere, at Betegnelsen Mægler er forbe
holdt de Personer, der har faaet Beskikkelse som stats
autoriserede Mæglere; men dernæst henvises der lil Und
tagelsesbestemmelserne i § 65, og efter denne Paragrafs
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sidste Stykke vil Mæglervæsenet i Virkeligheden blive fri
givet, idet denne Paragraf udtaler, at Udøvelsen af Mæg- 
lervirksomhcden ikke er betinget af Beskikkelse eller Næ
ringsbrev. Vedtages delle Lovforslag uhindret, er man 
dermed ogsaa ude i aabenlys fri Næring.

I Forvejen er vi ude i en Situation, jeg bedst kan be
tegne ved skjult fri Mæglervirksomhed. Beskikkelsen hvi
ler paa de Betingelser, der er opstillet i hver Købstads 
Mæglerartikler, og for Provinsens Mæglerarlikler, som med 
Hensyn lil Paragrafernes Antal og Indhold er saa nogen
lunde ens i Ordlyden, er der i § 4 tillagt den beskikkede 
Mægler en Eneret lil at udføre Mæglervirksomhed, og det 
er desuden fastsat, al uvedkommende Personer ikke maa 
befatte sig med slige Forretninger, og der er fastsat en 
Bødestraf for Overtrædelse af denne Eneretsbeslemmelse. 
Den deri givne Enerelsbestemmelse er Vederlag for de 
Indskrænkninger i Næringsfriheden, som den beskikkede 
Mægler maa underkaste sig, naar han modtager sin Be
skikkelse.

Højesteretsdomme fører til Kaos.
Til Trods for denne Eneretsbeslemmelse har uved

kommende Personer dog i Aarenes Løb befattet sig med 
Skibsklareringer, og der er i denne Anledning faldet adskil
lige Højesteretsdomme. Disse Højesteretsdomme har fasl- 
slaael, at del er ikke Indgreb i Mæglernes Eneret at over
lage el Skibs Klarering, naar man blot lader Kaptajnen 
underskrive Tolddokumenternc.

Hermed er Mæglervirksomheden i Virkeligheden allerede 
frigivet nu, og Forholdene vil, i hvert Fald for Provinsens 
Vedkommende, ikke blive værre eller bedre, hvis det 
fremsatte Lovforslag vedtages, end de er nu. Vi er i Øje
blikket formedelst Højesteretsdommene ude i et Kaos, og 
vi vil, naar det fremsatte Lovforslag vedtages, vedblive at 
være i el Kaos; men del var ikke et saadant de interesse
rede Parter tilsigtede.

De interesserede Parter tilsigtede netop al skabe Klar
hed, og Klarhed vilde der være, om Mæglervæsenet blev 
beskyttet ligesom Lodsvæsenel er, eller om Mæglervæsenet 
blev fuldstændigt frigivet uden Indskrænkninger i de 
Personers Næringsfrihed, som vil befatte sig med Mægler
virksomheden.

Som De ved, er Lodsvæsenel beskyttet ved en særlig 
Lov. Hermed er jo ikke givet, al ikke enhver Navigatør 
i et bestemt Farvand lige saa godt kunde vejlede en Skibs
fører, som en ansat Lods vilde kunne gøre del; men det 
er blot ikke tilladt, da man her har set klart, at man her
ved vilde komme ud i et Kaos. De kender sikkert ogsaa 
de Domme, der er faldet og gaaet de saakaldte »Kendt- 
mænd« imod, som søgte Indgreb i Lodsnæringen.

Skibsføreren spørger efter Mægleren.
Naar et Skib kommer lil Havn, er den første, en Skibs

fører spørger efter, Mægleren; ligesom han paa Søen har 
Brug for Lodsen, har han i Land Brug for Mæglerens 
Vejledning. Dermed vil jeg ikke paaslaa, at kun Mægle
ren kan vejlede ham; lige saa godt som en »Kendtmand« 
kan vejlede ham under Sejladsen, kan en >Kendtmand« 
ogsaa optræde som Mægler. Men saafremt et ordnet 
Mæglervæsen skal kunne opretholdes, maa >Kendlmand«s 
Virksomheden i denne Branche ogsaa undgaas.

For at klarlægge Lovgivningsmagten Betydningen af 
Mæglervæsenel og Nødvendigheden af at opretholde et 
ordnet Mæglervæsen, har Provinsmæglerforeningen under 
1. Marts 1928 indsendt en Henvendelse til det paagælden
de Landstingsudvalg.

Kan tænke sig fri Mæglervirksomhed.
Jeg havde tænkt mig, ligesom saa mange andre, der 

er interesseret i Søfarten, har gjort det, al- den indevæ
rende Vintersamling vilde resultere i en Vedtagelse af Næ
ringsloven eller dog i en Vedtagelse af enkelte af dens Af
delinger, herunder netop ogsaa Mæglervæsenet; men dette 
synes ikke at blive Tilfældet, og da den nuværende Ord
ning, som ingen Ordning er mere, ikke vedblivende kan 
opretholdes, er det Mæglernes Hensigt ved ny Henven
delse lil Ministeriet at anmode om, at der fremlægges el 
særligt Lovforslag angaaende Mæglervirksomhed, og del 
er da vor Hensigt klart al udtale, at saafremt vi ikke kan 
faa den nødvendige Lovbeskyllelse for Udøvelsen af vorL 
Arbejde, vil vi foretrække aabenlys fri Mæglervirksomhed.

Jeg tillader mig hoslagt, stadig i den Tanke, at jeg tør 
paaregne Deres Interesse for Mæglersagen, at sende Dem 
det af de interesserede Parter i Marts 1925 udarbejdede 
Lovforslag og desuden ogsaa et Eksemplar af den lil 
Landstinget indsendte Henvendelse.

Jeg skal tillade mig lil Deres Orientering at pege paa, at 
Provinshandelskammeret, som sammen med Grosserer-So- 
ciéletet holdt saa fast paa Indstillingsretten, nu sikkert 
ikke mere vil fastholde denne, i hvert Fald har Provins
handelskammeret under 9. Marts f. A. sendt Landstinget 
en Kritik af Lovforslaget og udtaler heri angaaende Mæg
lere:

»Vi ønsker del af Organisationerne vedtagne For
slag (Betænkningen Side 134—40) gennemført. Subsi

diært bemærkes, at vi fremfor Lovforslagets Bestem
melser vil foretrække, at Mæglervirksomhcden bliver 
ganske fri Næring.«

De vil saaledes se, at der inden for Provinsliandclsstan- 
den er Overensstemmelse med Mæglerne i Opfattelsen al' 
at faa skabt klare Forhold i Mæglervirksomheden.«

De danske Redere er sikkert i fuld Overensstem
melse med Provinsmæglerforeningens højtærede For
mand, at Klarhed er først og fremmest ønskelig. Der
imod er det forbundet med nogen Vanskelighed al 
fremsætte en generel Anskuelse, der dækker alle Re
deres Standpunkt til Spørgsmaalet om Mæglervirk
somhed. Dog kan man utvivlsomt med Tryghed sige, 
at alle Redere ønsker autoriserede Skibsmæglere. Der 
er heller ikke faa, der ønsker den nuværende Ord
ning opretholdt, medens andre udmærket godt kan 
tænke sig, at Mæglervirksomheden ordnes paa en 
lignende Maade som Sagførervirksomhed: at enhver 
kvalificeret Mand, der bestaar den af Loven foresatte 
Prøve, kan arbejde som Mægler, hvor han maatte 
skønne at han kan oparbejde sig en Forretning. Med 
andre Ord: avtoriseret men ikke priviligeret Mægler
virksomhed.

Naar Redernes Holdning til dette Spørgsmaal i alt 
Fald endnu ikke er krystalliseret i noget enstemmigt 
Standpunkt, viser det, forekommer det mig, at Sam
arbejdet med Mæglerne ikke har givet Anledning til 
større Gnidninger. Kun paa et Punkt synes Rederne 
at staa stejlt: de ønsker ikke, at de lokale Handels
foreninger alene kan diktere, hvem der maa være 
Mægler i den eller den By. Der ønsker Rederne under 
alle Omstændigheder at have Medbestemmelsesret.

LOVGIVERE OG ISBRYDERE

fj'n af Socialdemokratiets vise Mænd, Redaktør Hol- 
_>ger Larsen, har i Folketinget skarpt kritiseret Is
brydertjenesten, som jo ogsaa fortjener en Del Kritik. 

Men denne skulde helst være noget mere faglig end 
Hr. Larsens. Trafikminister Stensballe havde altfor 
let Spil med ham. Hr. Larsens Kritik indeholdt imid
lertid el Par specielle Misforslaaelser, som det kan 
være formaalsljenligt at rette, fordi disse Misforstaael- 
ser har bundfældet sig i manges Sind. Ligesom flere 
andre Lovgivere, og ligesom flere af vore Dagblade, 
gaar Hr. Larsen frejdigt ud fra, at de to Isbrydere 
»Isbjørn« og »Lillebjørn« kan dirigeres hid eller did, 
ganske som vore Lovgivere og Administratorer maatte 
skønne det formaalstjenligt. Dette er en skæbnesvan
ger Misforstaaelse. Selvfølgelig er det beklageligt, selv
følgelig er det ret uundskyldeligt, at Storebelt-Trafik- 
ken brød sammen. Men det er Statsbanernes Pligt at 
sørge for, at den ikke bryder sammen. Og de to 
nævnte Isbrydere har absolut intet at gøre med Stats
banerne. »Isbjørn« betales af Skibsfarten og skal være 
til Raade for Skibsfarten, medens Provinshav
nene, selv de Havne, hvor Isbryderen ikke kan gaa 
ind — for Eksempel Sakskøbing — betaler for »Lille
bjørn«. De to Isbrydere har saaledes, i alt Fald under 
den nugældende Ordning, ganske klart afstukne Op
gaver og kan ikke uden videre dirigeres til »Storebelt« 
for at hjælpe Færgerne ud af Isklemmen.

At dømme efter Hr. Larsens Udtalelser maa alle 
Hensyn vige for at holde Forbindelsen mellem Sjæl
land og Fyen i Gang, og det er de danske Isbryderes 
første Opgave. Saa maa, siger han halvt truende, 
Handelsskibene sejle i Konvoj. Hvad Hr. Larsen me
ner hermed, er ikke ganske klart. Handelsskibene sej
ler jo i Konvoj, men Konvojen maa under de for- 
haandenværende Isforhold føres af den Isbryder, som 
Handelsskibene selv betaler. Uden den kan de ikke 
sejle i Konvoj — og med al mulig Respekt for Hr. 
Larsens Mening er det sikkert det allervigtigste for 
hele Landet, at disse Handelsskibe, som fører vore 
Eksportvarer til Udlandet, kommer igennem Isen saa 
hurtigt som muligt. Selv om saa alle Rigsdagens Med
lemmer skulde fryse inde i Storebelt.
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SAGKUNDSKAB OG

I»Berlingske Tidende« for 21. Febr. har Skibsmæg
ler Hoppe, Odense, fremsat en i skarpe Udtryk 
holdt Kritik af Omstændighederne ved m.s. »C. F. 

Tietgen«s og s.s. »Aarhus«’s Rejse til Aarhus under 
yderst vanskelige Is- og Vejrforhold i Dagene omkring 
15.—20. Febr. d. A.

Ved første Gennemlæsning fremkaldte Hr. Hoppes 
Bemærkninger hos os kun et Smil, idet det kun altfor 
tydeligt fremgik, at det var en Bangebuks’ Udtryk 
for den Forskrækkelse, lian havde oplevet ved om 
Natten at vaagne ved Lyden af Isens Brydning mod 
Skroget. Hr. Hoppe skriver, efter at »Væderen« 
havde ophørt med at assistere Skibene: »C. F. Tiet
gen« forcerede derefter selv paa Isbrydermanér 8—12 
Tommer Is, medens »C. P. A. Koch« holdt sig i 
»Tietgen«s Rende. Det var ved Dagen, men allerede 
da forekom Turen mig lidt vovelig.« Alene denne 
Udtalelse viser, hvor lidt Begreb Hr. Hoppe har om 
den Ting, han kritiserer, og værre bliver det, da han 
i sin Angst senere gaar op paa Kommandobroen og 
retter Bebrejdelser mod Kaptajnen for Skibets Navi
gering i Isen i Mulm og Mørke. Det skulde ikke undre

PASSAGERKRITIK
os, om Kaptajnen, der som Fører i Passagerskib sik
kert har været ude for ikke saa lidt i Retning af 
naive Spørgsmaal af Passagerer, men næppe for mere 
uvidende, ukyndige og naive Bemærkninger end de. 
Hr. Hoppe fremsatte, i sit stille Sind har skrevet ham 
en Indlæggelsesbillet til en vis Statsanstalt og ønsket 
ham Fanden i Vold. Det vilde se sort ud for dansk 
Skibsfart, hvis Hr. Hoppes Betænkeligheder gjorde 
sig gældende i de søfarendes Rækker; men heldigvis 
bliver vor Skibsfart ledet af og vore Skibe bemandet 
med Mænd af en helt anden Støbning end Hr. Hoppes. 
Direktør A. O. Andersen har i en Ritzau-Meddelelsc 
sagt, hvad der skal og bør siges mod en saa uveder
hæftig Kritik. Vi finder det derfor unødvendigt at 
komme nærmere ind paa Hr. Hoppes af Skræk præ
gede Udtalelser, men vil slutte disse Bemærkninger 
med et godt Raad mod de Farer, han i sin Fantasi 
har været udsat for; det lyder: »Gaa hjem og læg 
Dem! og husk det gamle Ord: »Vi gaar i Fare, hvor 
vi gaar!« — bliv derfor hellere hjemme!«

»Old Salt«.

“DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 26. Febr. 1929. 

erhjemme er det fremdeles Isen, som er det dag
lige Samtalemne, og som bestemmer Raterne. En 

Overgang saa det ud, som om det længe ventede Om
slag vilde komme, men det gik ganske modsat, og 
Vanskelighederne er idag saa slemme som paa nogen 
Maade muligt. Kulraten til danske Havne, Køben
havn, Esbjerg, Frederikshavn, afhænger meget af den 
enkelte Baads Position og de særegne Forhold paa det 
Tidspunkt, Befragterne skal slutte. Nogle Befragt
ninger er gjort til 13/- andre til 11/- og selv 10/- skal 
være akcepterct. Efter Forholdene udbydes mange 
Baade for de faa Laster, som sættes paa Markedet. Til 
Norge/Sverige og Tyskland betales Rater, som fuldt 
staar paa Højde med hvad der opnaas til danske Hav
ne, naar den større Isrisiko tages i Betragtning, f. Eks. 
Tyne/Hamburg 3000 T. 8/6, 1800 Koks 12/-, Wales/ 
Hamburg 1200 10/-, Humber/Oslo 2300 9/-, Forth/ 
Gøteborg 2000 9/6 10/- Kul, 13/- Koks.

Kulmarkedet ud til Middelhavet er noget fastere, 
med bedre Stemmuligheder og forøget Efterspørgsel 
»all round«. For at hjælpe lidt paa Expeditionen i 
Wales er endelig kommet en Ordning, foreløbig gæl
dende fra 25. Febr. til 11. Marts, gaaende ud paa, 
at der arbejdes 4 Timer extra hver Dag, hvorfor Ski
bene belastes l/6d. pr. Mand og Time. Maatle det virke 
efter Hensigten.

Fra Hvidehavel indikeres for f.o.w. 60/- for 1000 
sid. Baade og en 600 sid. Baad rapporteres sluttet lil 
63/6 første Tur, 64/6 65/6 henholdsvis 2den og 3die 
Tur. Naar del erindres, at Aabningsraten ifjor for 
en 600 std. Baad laa omkring 60/-, er det iaar en pæn 
Forhøjelse til at begynde med.

Hvad de oversøiske Markeder angaar, er der meget 
lidt Forandring. La Plalå maa siges at være Fragt
markedets Rygmarv, og i Ugens Løb er der taget en 
Del Tonnage til faste, om ikke forhøjede, Rater. I 
Østen gøres saa godt som ingenting i det aabne Mar
ked, og alle andre Markeder er mere eller mindre 
upaaagtede lige for Øjeblikket.

TRÆLASTMARKEDET
Slutninger pr. f.o.w. og Juni: 660 Umeå/Dunkirk 

Juli 40/-, 800 Soderhamn & Stockholm/Dunkirk Juni 
40/6. 500 std. Wiborg/Bristol 54/- 15/6. 750 std.
Kemi/Grimsby 47/6 f.o.w.

HVIDEHAVET
Befragterne er nu modne til Forretning. Foreløbig 

rapporteres sluttet en 600 sid. Baad for tre Rejser til 
63/6 64/6 65/6 1/2/3 Rejse henholdsvis, og der indi
keres:

700 sid. 62/-, 800 sid. 61/6, 900 sid. 61/- 1000 sid. 
60/-, 1100 std. 59/-, 1200 58/- eller med andre Ord 
2/- til 2/6 mere end ifjor.

KUL, KOKS etc.
Der tilbydes mange Baade for danske Havne, og 

noget gøres der. Befragterne er de mindst ivrige efter 
at slutte til Trods for, at Ralen ikke virker skræm
mende. Østkyst/Frederikshavn har faael en 1200 Ton- 
ner til 11/-, Granton/Vejle noterer 15/- for Kul, 18/- 
Koks, 3/ mindre hvis Esbjerg, og til Sammenligning 
offereres:

9/- Humber/Oslo 2300 T. 800 Losning, 9/6 10/- Øst- 
kysl/Gøteborg 2/2500 T. Kul, 12/- 13/- Koks. 8/6 Tyne/ 
Hamburg 3000 t. Danzig/København taler kun om en 
8/- 8/6 med Stem iorden, medens Redernes Forlan
gende ligger paa mindst 10/-.

MIDDELHAVET etc.
Forlænget Arbejdstid, bedre Stemforhold, mere Ef

terspørgsel efter Kul og sparsomt Tonnageudbud har 
givet Markedet en fastere Tone. Foreløbig noteres og 
sluttes til forrige Uges Rater, men det kan ikke vare 
længe, før der opnaas noget mere.

I de hjemgaaende Markeder mærkes ingen Foran
dring til det bedre eller større Efterspørgsel.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
er om ikke blanke Markeder, saa ialfald yderst pauvre 
Markeder. I Kom gøres intet, Cuba svag i 19/- 20/ 
U.K. Kont. Gulfen, Buenos Aires og Conccpcion, pitch
pine sluttet lil $17, Oliekager danske Havne ca. $7, 
Asfalt Minatilland &/cl. Tampico Plale 31/3 Basis 
1 Lossehavn. Scrapjern Miami/Danzig $4.75 inaaske 
$5 f.i.o. Fosfat Tampa/Stockholm ca. $4.50. Asfalt 
Baton Rouge/København $6.15.

SYDAMERIKA
Kul Wales/Rio er værd 11/6, Wales Buenos Aires 

12/3 12/6, Rosario 13/-. Hjemover er gjort til meget
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UGENS HAVARILISTE
Japansk Damper »Ashiharu Maru« paa Rejse fra Hong- 

kong til Hungge i Ballast er strandet ved Mofu Point 
i Hainan Strædet. Skibel Hk Hul i Bunden og ligger i en 
farlig Stilling. Der er trulTet Aftale om Afsendelse af en 
Bjergningsdamper fra Hongkong. Ifølge en senere Melding 
har Vejret været haardt, og der er ikke meget Haab om al 
bjerge Damperen.

Damptrawleren »Ymuiden« blev forleden fundet i syn
kefærdig Tilstand i Fiskerihavnen i Ymuiden og blev sal 
paa Land.

Tysk Damper »E. Russ« paa Rejse fra Leith lil Hamburg 
ined en Ladning Kul er rapporteret strandet i Nærheden 
af Fyrskibet »Elbe II«. Bugsier-Sclskabct har forsøgt at 
slæbe Damperen af Grunden, hvilket imidlertid mislykke
des, og det vil sandsynligvis blive nødvendigt at kaste en 
Del af Ladningen over Bord. Efter al dette er sket, lyk
kedes det iflg. senere Melding al bringe Skibet flot.

Tysk Trawler »Hiska« af Emden er blcven slæbt ind lil 
Aberdeen af Trawleren »Mary A. Purdy« af Granton, der 
havde truffet den lyske Trawler ca. 160 miles ø. n. ø. for 
Aberdeen. Den havde mistet Skruen og havde drevet om
kring i den svære Sø i 48 Timer.

Amerikansk Damper »Alloway«. der var slrandcl paa 
L'gamak Øen, er nu totalt Vrag.

Belgisk Damper »Carlier« er paa 44,30 n. Br. 43,05 v. L. 
stødt paa en eller anden undersøisk Genstand og har faael 
Skrueaksen brækket. Den har udsendt S. O. S. Signal, og 
en hollandsk Bugserbaad »Humber« er afgaaet til Assi
stance.

Norsk Damper »Geir« er strandet i Nærheden af Sagres 
paa Kysten af Portugal. Tre Mand af Besætningen savnes. 
Ulykken skyldes Kollision i taagel Vejr.

Britisk Trawler »Kingslon Jasper« er slrandcl paa Ky
sten af Island og bliver antagelig Vrag. Besætningen er 
reddet'.

Portugisisk Skonnert »Alianca« paa Rejse fra Huclva lil 
Oporlo med en Ladning gammelt Jern sprang læk, og un
der Forsøg paa al løbe ind lil Villa Real strandede den 
paa Barren. Besætningen blev reddet. Da der gaar høj 
So. er der ikke megen Udsigt til al bjerge Skibet.

Britisk Damper »Cape Recife« paa Rejse fra Table Bay 
lil Port Natal er strandet paa Kysten vest for Cape St. 
Francis. Føreren melder, at Skibets Stilling er meget ud
sat. Tre Lastrum, Fyrrummet og Maskinrummet er fuldt 
af Vand. Der skal ikke være noget Haab om at bringe 
Damperen flot, og Skibet er blevet forladt af Besætnin
gen.

Jugoslavisk Damper »Jugoslavija«, der var paa Rejse fra 
Taltal lil Hamburg med en Ladning Salpeter, er strandet 
i Nærheden af Gluckstadt.

Russisk Damper »Tobolsk« er løbet paa Grund ved Blen- 
heim Shoal i Malakka Strædet. Det vil være nødvendigt 
at losse Ladningen i Lægtere. Ifølge en senere Melding fra 
Port Swellenham er del lykkedes Damperen at komme flot.

Britisk Bark »Alcxa« rapporteres ødelagt af Ild ved Bu- 
laritara i Stillehavet.

Britisk Damper »Greatend«. der var paa Rejse fra Sun- 
derland med en Ladning Kul, er strandet ved Calshot. En 
Slæbedamper har forsøgt al lage Damperen af Grunden, 
men det er hidtil ikke lykkedes.

Amerikansk Damper »Munplace« og norsk Molorskib 
»Snestad«, der var paa Vej henholdsvis ud og ind af 
Mississippi, kolliderede som Følge af Taage i Floden. Beg
ge Skibe blev stærkt beskadigede, og den amerikanske 
Damper maalte vende om.

Britisk Damper »Quickstep« er af Isen sat paa Grund 
Grund ved Læsø. Skibet er blevet læk i Fyrrummet og i 
Lastrum Nr. 1. En af Svilzers Bjerningsbaade afgaar til 
Assistance.

Lettisk Damper »Lidums« af Riga, 2270 Brutto Tons, 
lastet med Koks, strandede Fredag Morgen paa Grenen. 
Besætningen, 26 Mand og 1 Kvinde, ilandbragtes om Ef
termiddagen af Redningsbaaden. Denne blev en Del be
skadiget i Isskruningerne. Damperen er senere drevet af 
Grunden og driver stadigt som dødt Skib i Skagerak. Fra 
Skagen Signalstalion kan Damperen ikke mere observeres. 
Del lykkedes ikke 6 Mnnd, der gik ud fra Nordstrand med 
en Robaad, al borde Skibet. De landede Lørdag Nal ved 
Højens Fyr i frygtelig forkommen Tilstand. En Bjerg- 
ningsdainper cr passeret Grenen med Kurs, cfler den for
ladle Damper, og del er Tirsdag lykkedes denne at finde 
Damperen og lage den paa Slæb.

DEN PROJEKTEREDE FÆRGEFORBINDELSE SVERIGE-LETLAND
Otockholms Handelskammer har i en Indstilling lil 

Kommerskollegiet fraraadel Imødekommelse af 
den af Ingeniør Erik Andersson indgivne Ansøgning 
om et Laan af Rederilaanefonden lil Anskaffelse af 
en Dampfærge lil Opretholdelse af en regelmæssig 
Trafik mellem Nynåsshamn og forskellige baltiske 
Havne. Handelskamret udtaler iflg. Goteborg Han
dels och Sjofartstidning bl. a., at de allerede tidligere 
efterlyste Oplysninger angaaende Fragtmulighederne 
endnu savnes. Det er ligeledes klart, al adskillige Af
skibere vil foretrække den direkte søværts Linje til 
og fra Stockholm for en Jernbanetransport via Ny
nåsshamn. Da en Del af de Produkter, der indføres 
til Stockholm fra de baltiske Lande, er Levnedsmid
ler, maatte der ydes ganske særligt favorable Betin-

Frngtmurkedet fortsat.
faste — forholdsvis gode Rater. Prompte Baade har 
imidlertid ikke fuldt saa megen Interesse, og Marts/ 
April betinger vel saa meget som prompt. Nominelt 
offereres for prompt 24/-, Marts/April 24/- 25/- Basis 
San Lorenzo/U.K. Cont., Option Skandinavien, ca. 26/- 
26/6. Til Piræus er betail 27/- for 6500 T. prompt.

ØSTEN
Australien tager stadig Tonnage for Indien. For 

Maj/Juni er betalt 25/6 Karachi, 24/6 Calcutta, Eu- 

gelser for at Sælgerne skulde foretrække Færge- og 
Jernbanetransporten for en direkte Dampskibslinje.

HYRESPØRGSMAALET I NORGE

aavel Rederne som Matros- og Fyrbøder Forbun
det har, efter hvad Norges Handels- og Sjøfarts- 

lidende erfarer, opsagt de gældende Hyrer og Tarif
fer i Kystfarlen med en Maaneds Varsel til Ophør
1. April.

For Udenrigsfarten foreligger der et Mæglingsfor
slag, til hvilket der skal tages Stilling inden den 4. 
Marts.

Rigsmæglingsmanden, som har inæglet i Stcwarl- 
og Kokkekonflikten, har modtaget Meddelelse fra 
Parterne om, at de har akeepteret Forslaget, hvor
ved Hyrerne er reduceret med 2% pCt. fra 1. Fe
bruar.

ropa Destination har svært liden Interesse. Rangoon 
/Hamborg sluttet 5 28/- Marts, Burma/A-H 28/-. 
Madras/Middelhavet/Kontinentet 30/-, Delagoa Bay/Sin- 
gapore 8000 Kul 12/-.

TIMECHARTER
For Rejse hjem, via Gulfen, Levering Hampion 

Roads, har 8400 Tonner akeepteret $1.45.
Rundrejsen Vestindien betaler: $2.15 $2 for 19/2400 

T„ $1.65 1.80 for 35/3000 T., $1.25 1.60 for 6/4000 T.
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Jttferncifioftafe ^ørefebomme
(Redigeret af ‘Danske Rederes Retsvæm*)

OPHØRSKLAUSUL I WASHINGTON SHIPPING BOARD 
KUL CERTEPARTI AF JULI 1919

I Begyndelsen af 1920 afsluttede Central Argentine Rail- 
way Co. Kontrakt med Gano Moore Co. om Køb af et 
Antal Kulladninger paa c.i.f. Vilkaar. Paa Grundlag af 
disse Kontrakter skulde det nævnte Firma fragte Fartøjer 
til at fremføre Kul, idet Betalingen skulde ske ved Rem
bours i en Bank mod Afgivelse af Konnossementer i New 
York. I Henhold lil disse Kontrakter fragtede del nævnte 
Firma 5 Dampere. Certeparlierne, der alle i det væsent
lige var enslydende, udfærdigedes efter The Washington 
Shipping Board Kul Formular fra Juli 1919, og gik ud 
paa al vedkommende Damper skulde fragte lil Buenos 
Aires eller saa nær dertil »as she may safely gel and 
always lic afloat«. De indeholdt bl. a. følgende Klausul:

9. »The liabilily of the party of the second part shall 
cease and terminale as soon as cargo is loaded and the 
freight is paid. Steamer lo have a lien upon the cargo 
for all freight, dead freight and demurrage and all and 
every olher sum or sums of money which may become 
duc the steamer under this Conlract of AfTreighlment<. 
Damperne indtog Ladningerne i Norfolk, Virginia, og 

der udstedtes lil Gano Moore Co. som Afskiber Konnosse
menter, udfærdigede paa delle Firmas trykte Blanketter, 
og lydende paa Udlevering af Godset »unto Order or 
assigns, he or they paying freight for the same as per 
Charter Party (nævnt med Dato) all the terms and 
exceplions of which are hcrewilh incorporalcd«. Konnos
sementerne var endvidere stemplede: Fragt forudbetale

Inden 48 Timer efter hver Dampers Afsejling blev til 
den Bank, hvor Remboursen var aabnet, afleveret Kon
nossement, endosseret in blanco, Cerleparli og andre Af
skibningsdokumenter, livorpaa Firmaet modtog Betalingen 
og Banken overførte Papirerne lil Jernbaneselskabet.

To af Damperne var Genstand for Forsinkelse i Lad
ningshavnen, og ved Ankomsten til Buenos Aires Ronds, 
hvor alle Fartøjer skal gaa for Anker og have Forbin
delse med Toldmyndighederne, og hvorfra de under Lods 
skal føres lil deres Ankerplads i den indre Havn, blev alle 
Damperne forsinkede som Følge af lav Vandstand i Ka
nalerne indtil den indre Havn, ligesom to af dem maatle 
omlade noget af deres Last i Lægtere for at naa ind til 
Dokken. Der var ogsaa Forsinkelse m. H. t. Udlosnin
gen.

Som Følge heraf sagsøgte Rederierne Jernbaneselskabet 
lil Betaling af Overliggedagspenge ved Indladningen og 
Overliggedagspenge og andre Omkostninger ved Udlosnin
gen og Jernbaneselskabet anlagde Regressøgsmaal mod The 
Gano Moore Co.

Den i Sagen afsagle Dom tillagde i nærmere angivet 
Omfang Skibsejerne Krav paa Overliggedagspenge og an
den Erstatning. Dommen har navnlig Interesse ved de 
Afgørelser, den traf m. H. t. Virkningen af den ovencite- 
rede Ophørsklausul i Cerlepartiel. I saa Henseende var 
det af Jernbanen med Støtte i en ældre Dom afsagt af en 
argentinsk Domstol blevet hævdet, at Ophørsklausulcn i 
Certeparlierne frilog Befragterne for Ansvar for de paa
staaede Erstatninger, og al de derfor som optagne i Kon
nossementerne ogsaa frilog Jernbanen for saadant Ansvar. 
Dommen udtaler, al argentinsk Ret ikke kunde finde An
vendelse, idet Kontrakterne under Hensyn lil deres Ud- 
sledelsesslcd og -form, Belalingsvilkaarenc og da de i det 
hele henviste til de i New York gældende Love og Sæd
vaner, maatle anses som amerikanske Kontrakter. Dom
men underkendte derhos den af Jernbanen fremsatte Op
fattelse og fastslog overensstemmende med tidligere Rets
afgørelser, at Ophørsklausulen efter sine Udtryk alene er 
lil Gunst for Befragteren som Befragter, og ikke frilager 
ham for noget Ansvar, der paahviler ham i hans Egen
skab af Ejer af Godset eller Modtager af delle, og at end
videre Ophørsklausulen i Tilfælde, hvor Konnossementet 
saaledes som ovennævnl henviser til Cerlepartiel, ikke bli
ver optaget som nogen Bestanddel af delle.

M. H. 1. Overliggedagspenge i Laslchavnen fandtes The 
Gano Moore Co. ansvarlig, idet Klausulen ikke berører 
Befragterens Ansvar m. H. t. Forpligtelser, der opstaar, 
før Godset er bragt om Bord og Konnossementet under
skrevet. Men ogsaa Jernbanen fandtes — om end se
kundært — ansvarlig for de paagældende Beløb i Hen
hold lil den ovenciteredc Klausul 9 i Cerlepartiel, der gav 
Skibet Sikkerhed i Ladningen for al Fragt, Dødfragl, Over
liggedagspenge og i del hele for enhver Sum Skibet maatle 
faa til gode, og den Omstændighed, at der ikke var til
ført Konnossementet noget om Krav paa Overliggedags
penge fra Indladningen, kunde ikke som af Jernbanen hæv
det frilage den for Ansvar, idel Konnossementet indbefat
lede Cerleparliet og al følgelig alle Forpligtelser, Betalin
gen af Overliggedagspenge iberegnet, vilde være at til
svare af Modtagerne af Godset.

M. H. 1. Beregningen af Overliggedagspenge i Udlos
ningshavnen, paaslod Jernbanen, at Liggedagene først 
kunde begynde al tælle den Dag, Skibene havde naael de 
for dem bestemte Liggepladscr, idet den i saa Henseende 
henviste til den ovennævnte Klausul i Certeparlierne, hvor
efter Skibets Ejere er pligtige at »befragte .... til Buenos 
Aircs< i Forbindelse med en anden Bestemmelse, hvor
efter Liggedagene ved Udlosningen skulde begynde >24 
hours after arrival at or off discharging port whether 
steamer is in berlli or nol*. Retten gav ikke denne Be
tragtning Medhold, men statuerede, at det klare Udtryk 
»al or off« Udladningshavnen gjorde Buenos Aires Roads 
til det Sled, hvor Liggedagene begyndte at løbe. Det frem
hævedes, at det ældre Wales Kul-Cerleparti, der anvendtes 
i Kulhandelen med Buenos Aires, bestemte, al Liggedagene 
skulde begynde, naar Damperen var »ready lo unload and 
written nolice given, whether in berlh or not«. Washing- 
lon-Cerlcpartiel, der er antaget af Shipping Board, er nyt 
og forskelligt herfra og har klart paalagt Befragteren og 
Ladningsmod lageren Risikoen for Forsinkelser ved Rej
sens Endepunkl, som hidtil havde paahvilet Skibet.

I Cerlepartiel fandtes endelig en Bestemmelse »cargo lo 
be taken by consignee as quickly as steamer can deliver, 
bul in no case al less than 1000 tons per running day«. 
Denne Bestemmelse fortolkede Retten saaledes, at Par
terne derved havde aftalt en bestemt Udlosningsratc, efter 
hvilken Ladningsmodtageren skulde modtage Ladningen, 
og som skulde lægges lil Grund ved Beregningen af Over
liggedagspenge. Hvis Ladningsmodlageren vilde gøre gæl
dende, al Skibet ikke kunde levere i saadan Rate, maaltc 
Bevisbyrden paahvile ham. Paa den anden Side paalagde 
Udtrykket »1000 tons per running day« ikke Skibet nogen 
Forpligtelse til al losse Dag og Nat.

Som Følge heraf paalagdes der m. H. I. Overliggedags
penge i Losningshavnen Jernbanen et personligt Ansvar, 
forsaavidt Forsinkelsen ikke skyldtes Skibets Fejl, eller 
medmindre der i Konnossementets Bestemmelser fandtes 
nogen Ansvarsfrihedsgrund.

FRAGTENS BETALING 
(Tribunal de Commerce de Marseilles Dom d. 23/11 1928).

Den spanske Damper »Nueslra Seiiora del Carmel« ind
log i Rolterdam en fuld Ladning Kul til el Firma i Mar- 
seillcs. Cerlepartiel, der oprettedes d. 15/11 1927 bestemte 
bl. a., at den aftalte Fragt skulde reguleres efter den ud
leverede Mængde, og al: »s’il y a un manquant en poids 
å la suite du pesage qui serail effeetué å l’arrivéc, cc 
manquant n’alTeclera que le fret el qu’aucune déduclion 
ne pourra étre faile pour manquant allégué sur le cliar- 
gemenl«. Befragterne leverede ogsaa Kullene lil Brug un
der Rejsen. Undervejs kunde Kaptajnen ikke med disse Kul 
faa Tryk nok paa Kedlerne, hvorfor han besluttede sig 
lil al benytte de Kul, han havde i Lasten, og som var 
bedre. Der var derfor en betydelig Manco ved Udlosnin
gen. Delte foranledigede Befragterne og Modtagerfirmael 
lil al vægre sig ved at betale et Beløb af 30,828 Frcs., der 
var lil Rest paa Fragten, beregnet i Forhold lil den ud
lossede Mængde.

Under den derpaa opstaaede Retssag blev der imidlertid 
ikke givet dem Medhold i denne Vægring. Spørgsmaalel 
om Fordelingen af Omkostningerne ved det stedfundne 
Forbrug af Kul og ved, at Kaptajnen havde maattet an
løbe Gibraltar for at indlage Kul lil Rejsens Fortsæt
telse, skulde afgøres ved en Groshavari-Fordeling. Og selv 
om del maatle antages, at Befragterne eller paa deres 
Vegne Modtagerne vilde faa et betydeligt Tilgodehavende 
ved denne Fordeling, fandt Retten, at det vilde være al 
foregribe Groshavari-Opgørclsens Resultat, hvis de fik Ad
gang til al undlade al betale det skyldige Fragtbeløb. De 
kunde heller ikke, som de subsidiært paaslod, deponere 
Beløbet, men blev dømt lil at betale del hele lil Rederiet. 
Retten indskrænkede sig lil al henvise dem lil af Rede
riet og Kaptajnen at kræve en Garanti for Skibets Bidrag 
lil Groshavaricl og lil al gøre deres Rettigheder gældende 
paa den Maade, de maatle finde praktisk.

OVERENSKOMST-FORHANDLINGER 
INDENFOR SVENSK SKIBSFART

Forligskommissionen angaaende Konflikten inden
for Skibsfarten meddeler, al der er truffet ny Over
enskomst med Sveriges Maskinmesterforening og med 
»Ny Stewartforening« samt med Sveriges Radiotele- 
grafislforening. Hvad angaar de andre Organisatio
ner, Skibsførerforeningen, Sømands- og Fyrbøderfor
bundet fortsættes Forhandlingerne.
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ISMELDINGSTJENESTENS ORDNING
Ismeldingsljcneslen er bleven delvis ændret og foregaar 

nu saaledes:
Spredt omkring langs Hovedfarvandenes Rysler er der 

oprettet ialt 35 Udkigsstationer for Is (hovedsagelig frn 
Fyrtaarne).

Udkigsslationerne er: Nakkehoved, Helsingør, Køben
havn, Dragør, Slevns, Hammeren, Møen, Gedser Hyllekrog, 
Kels-Nor, Albuen, Vejrø, Omø, Sprogø, Romsø, Revsnæs, 
Kegnæs, Skjoldnæs, Helnæs, Assens, Fredericia, Revsnæs, 
Veslborg, Slellerhage, Sejrø, Hesselø, Fornæs, Anholt, 
Hals og Hals-Barre, Læsø Øslerby, Læsø Veslerø, Sæby, 
Frederikshavn og Hirsholm, Skagen og Esbjerg.

Marineministeriet giver Ordre, til, naar den telegrafiske 
Ismeldingstjeneste skal trade i Virksomhed. Udkigsstalio- 
nerne indsender da hver Morgen Lil Meteorologisk Instilul 
telegrafisk Melding om Isforholdene i de Farvande, som 
kan overses fra Stalioncn.

Isens Art angives ved Hjælp af følgende Isbenævnelscr: 
Isfri; — løs Sjnp- og Kvadderis; — sammenpakket Sjap- 
og Kvadderis; — spredt Drivis; — Drivis; — svær Drivis; 
— Pakis; — Skrueis; — tynd Faslis; — og svær Faslis.

Isens Indvirkning paa Besejlingsforholdene angives saa
ledes: Skibsfarten uhindret; — vanskelig for Sejlskibe; — 
vanskelig; for Sejlskibe kun mulig ved Bugserhjælp; — 
lukket for Sejlskibe; — lukket for Molorsejlere; — kun 
mulig for kraftige Dampere; — kun mulig med Isbryder
hjælp; — hell lukket.

Naar Istelegrammerne indløber lil Meteorologisk Insti
lul, udarbejdes en samlet Beretning over Isforholdene. 
Denne lelegraferes til Issignalslationerne (se nedenfor) og 
Statssignalstaionerne (Hanstholm og Kronborg), som ca. 
Kl. 11 Fm. kan give signalerende Skibe Oplysning om Is
forholdene fra samme Dags Morgen enten ved Flagsignalcr 
eller for Issignalslalionernes Vedkommende ved udhængte 
Tavler (se Danske Lods).

Beretningen sendes til forskellige Autoriteter i Køben
havn, lil Opslag paa Meteorologisk Institut, Toldboden og 
Børsen. Er Ismeldingstjenesten etableret, oplages disse 
Meldinger i en Isberelning, som pr. Post gratis sendes lil 
de fleste Havne i Landet og udleveres til Rederier. Fra 
København Radio udsendes Kl. 12 Md. og Kl. 24 et paa 
Engelsk affattet Telegram om Isforholdene i de danske 
Hovedfarvande. Fra Blaavand Radio udsendes samme Te
legrammer Kl. 14,00 og 22,00.

Fra Meteorologisk Institut udsendes Kl. 10,20 en radio
telefonisk Meddelelse indeholdende de fra Isudkigssla- 
lionerne indsendte Telegrammer om Isen og Besejlingen; 
Kl. 16,20 et Uddrag af de i Dagens Løb indsendte supple
rende Efterretninger samt en almindelig Oversigt over Is 
og Besejling i danske Hovedfarvande; Kl. 21,20 udsendes 

cn kort Beretning med særlig Henblik paa Vindforhold og 
Temperatur.

Issignalslationerne er: Hirshals, Skagen, Fornæs, Hel
singør, Sejrø, Kels-Nor og Hammeren. Ved Helsingør vises 
Signalerne paa Havnemolen; paa de 6 andre Steder vises 
Signalerne fra Fyrtaarnene. Der vises Signaler for Is i 
følgende Hovedfarvande: Ved Frederikshavn, Læsø-Rcnde, 
Vinga Skærgaard, Kattegat Øslerrendc, Nordlige Indgang 
lil Sundet, Nordlige Indgang til Storc-Bæll, Aarhus-Bugl, 
Slore-Bæll Øslerrendc, Slore-Bælt Veslerrende. Langelands- 
Bæll, mellem Gedser og Dars, ved Stevns, ved Falsterbo og 
Sydlige Indgang lil Sundet. Signaler for Is skal som Regel 
ikke vises, før Hovedfarvandene er lukket for Sejlskibe.

Da der ofte, inden den telegrafiske Ismeldingstjeneste 
træder i Virksomhed, kan optræde Is inde i Fjordene, i 
snævre Løb og i Havnene, indsender 40 forskellige Lod
serier, saasnarl der viser sig Is i deres Distrikt, pr. Post 
Melding til Institutel om Isens Tilstand, og disse Ismeldin
ger oplages i Isberelningen. Ligeledes oplages de Meldin
ger, som Skibsførere indsender om Isens Tilstand i de 
Farvande, hvori de har sejlet.

I Isberetningen oplages tillige en daglig Oversigt over, 
hvilke danske Fyrskibe der er inddraget, samt hvilke Lys
tønder, der er bleven inddraget eller udlagt i sidste Døgn.

Foruden de danske Ismeddelelser gives tillige i Isberet
ningen telegrafisk modtagne Oplysninger om Isforholdene 
paa forskellige svenske, norske og tyske Stationer, samt 
af og lil paa finske, eslniske og lettiske Stationer.

De svenske Stationer er: Sundsvall, Hudiksvall, Gelle, 
Ørskær, Søderarm, Sandhamn (Stockholm), Visby, Ølands 
søndre Odde, Sandhammeren, Falsterbo, Limhamn (Flin- 
terenden). Landskrona. Hveens vestre og østre Side, Kul
ien, Morup Tånge, Varberg, Vinga, Gøteborg og Strøm
stad.

De norske Stationer er: Viker, Torgaulen, Kristiania, 
Færder, Fredriksværn, Jomfruland, Mærdø og Oksø.

De tyske Stationer er: Pillau, Swinemiinde, Greifswalder 
Oie, Arkona, Darsserorl, Warncmiinde, Travemiinde, Ma- 
rienleuchte, Westermarkelsdorf, Kielerfjord, Kaiser Wil
helm Kanal samt Elben fra Mundingen lil Hamburg og 
Weser fra Mundingen lil Bremen.

De finske Stationer er: Trångsund (Viborg), Kotka, 
Helsingfors, Porkala, Hango, Løvskær (Aabo), Ledsund 
(Aaland), Mariehamn, Raumo, Måntyluoto (Bjørneborg), 
Vasa, Jakobsslad og Toppila (Uleåborg).

De eslniske Stationer er: Zerel, Filsand, Dagerort, Kynø, 
Verder, Vorm, Pakerort, Reval og Stenskær.

De lettiske Stationer er: Libau, Vindau, Michailovsk, 
Domesnæs, Diinamunde, Riga Havn og Ainesh.

AARSUDBYTTE

Dampskibsselskabet »Orient«s Bestyrelse har Tors
dag vedtaget at foreslaa Generalforsamlingen af 
Overskudet for 1928, som med Saldoen fra 1927 

129,860 Kr. beløber sig til 1,281,920 Kr., at foretage 
Afskrivninger paa Skibene med 500,000 Kr. — hvor
efter disse er nedskrevet til 120 Kr. pr. Ton d. w. med 
en Gennemsnitsalder af 6% Aar — at henlægge til 
Nybygningsfond 125,000 Kr., at udbetale 8 pCt. i Ud
bytte til Aktionærerne og at overføre 112,390 Kr. til 
1929.

For 1927 beløb Overskudet (ekskl. Saldo) sig til 
1,384,000 Kroner, medens det for 1928 andrager 
1,152,000 Kroner. Der har altsaa kun fundet en min
dre Nedgang Sled, og naar Hensyn tages til, at Fragt
niveauet i 1928 som Helhed taget har ligget lavere 
end i 1927, maa dette Resultat betegnes som meget 
tilfredsstillende. Udbyttet svarer da ogsaa til Gen
nemsnitsdividenden for de tre foregaaende Aar.

Iøvrigt bør der i denne Forbindelse erindres, at Sel
skabet i Løbet af 1927 afhændede tre af sine ældre 
Dampere, hvorfor først er skaffet Kompensation i 
sidste Halvdel af 1928 med de to Nakskov-Nybygnin- 
ger »Viktoria« og >Columbia<, der toges i Brug hen
holdsvis medio Juni og medio December. Herefter 
raader Selskabet over en meget moderne Flaade — 
4 Dampere og 5 Dieselmotorskibe — hvis Gennem
snitsalder, som det fremgaar af Meddelelsen, kun er 
6% Aar. Den samlede Tonnage er 79,545 Tons 

d. w., der staar bogført til stærkt nedskrevne Vær
dier.

A/S DAMPSKIBSSELSKABET »URSUS«
Akts. Dampskibsselskabet »Ursus« meddeler Lør

dag Aften: Bestyrelsen for Dampskibsselskabet »Ur
sus« har vedtaget at foreslaa Generalforsamlingen, 
at fordele Overskudet for 1928 saaledes, at der an
vendes 48,000 Kr. til Afskrivninger og udbetales 5 
pCt. til Aktionærerne samt overføres 1583 Kr. i ny 
Regning.

DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB
Akts. Det Dansk-Franske Dampskibsselskab med

deler, at Neltooverskudet inkl. Overførsel fra forrige 
Aar udgør Kr. 400,582.25.

Bestyrelsen vil foreslaa den ordinære Generalfor
samling at udbetale et Udbytte af 5 pCt. samt hen
lægge til Reservefonden Kr. 98,627.58 til Dækning 
af Klassifikationer, Havarier etc. og overføre i ny 
Regning Kr. 53,449.46.

RUSSISKE ISBRYDERE TIL ØSTERSØEN OG 
KIEL-KANALEN

e to russiske Isbrydere »Jermak« og »Truvor«, 
som er chartret af den tyske Regering for at hjæl

pe de Skibe, der ligger indefrosset ved den lyske Øster
søkyst, er i Lørdags afgaaet fra Petrograd. De vil, 
efter hvad Firmaet Zersen & Co. meddeler, efter An
komsten til Holtenau bryde Isen i Kanalen.
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Det første Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold:
0. Isfrit
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Fastis.
4. Sammenpakket Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Fastis.
7. Svær Isdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andet Ciffer (Bogst.) efter Stednavne (og Dato) be 
tegner Besejlingsforhold:
0. Usigtbart (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. > vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

6. Skibsfart lukket for Mo
torsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. > kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

De fleste danske Havne har svær Is, og Besejling er en
ten kun for kraftige Dampere eller med Isbryderhjælp. 
Sejlads paa Havnene er nu afhængig af Forholdene i Ho
vedfarvandene.
NORGE. Viker 01. Færder 12. Frederiksværn 2x. Jom- 

fruland 56. Mærdø 21. Bastø 01.
SVERIGE. Soderarm 67. Mod Furusund 66. Sandhamn 

Søen 58, til Stockholm 66. Landsort Søen 5x, til 
Stockholm 67. Håvringe Søen 14, til Oxelosund 86. 
Kalmarsund 68, 67 og sydi. Indl. 34. Ølands S-Udde 
66. Karlshamn 2x. Sandhammaren 24. Falsterbo 88. 
Flinierenden 56. Malmd 56. Landskrona 66. Hveen 
Øst 66, Vest 68. Helsingborg 56. Kulien 56. Halm
stad 01. Morups Tånge 12. Varberg 54. Vinga Søen 
01, til Vinga-Sand 49, til Goteborg 44. Smdgen 12. 
Iddefjorden 68.

FINLAND. Jusaro 68. Hango 65. Russard 65 og 87. 
Hango W-Fj. 67. Gullkronafj. 68. Aabo, Erstan og 
Lovskår 67. Widskårsfj. og Ulo 68. Skiftet, Foglo, 
Ledsund, Nyhamn, Kobbaklintar og Mariehamn 67.

ESTLAND. Zerel 67 og 24. Filsand 90. Ristna 56 og 57. 
Tachkona 90. Odensholm og Pakerort 01. Surup 01 
og 68. Nargo 01 og 67. Reval 69. Østligere Stationer 
68. Stationerne ved Riga Bugt 90.

LETLAND. Papensee 11. Libau 12. Steinorl Landvand 6. 
Vindau 11. Lyserort 57. Michaelslurm, Domesnæs 
og Messaragolsem 87. Riga 67. Hynash 98.

TYSKLAND. Memel 67. Pillau Søen 56, Havn 67. Kd- 
nigsberg Scekan 67. Danzig 69. Stolpmiinde 48. Kol- 

berg 12. Swinemiinde Søen 67. Havn 11. Slcllin 
HafT 87. Greifswalder Oie 68. Arkona 88. Darsserorl 
58. Warncmiindc Havn 56. Warnow 68. Wismar 68. 
Travemundc Soen 68, Havn og til Liibeck 67. Marien- 
luechte 68. Westermarkelsdorf 58. Friederichsort og 
Holtenau 68. Flensborg Inderfj. 66.

Neuwerk 46 og 56. Cuxhaven 56 og 46. Belumcr- 
schanze 56. Brunsbiiltel 56 og 68. Gluckstadt og 
Brunshauscn 56. Allona 24. Hamburg 54. Harburg 46. 
Roter Sand 22. Hoher Weg og Bremerhaven 24. Brake 
54. Bremen 11.

Wangeroog 56. Wilhelmshaven 56 og 86. Borkum 
Westerrems 12. Nesserland 54.

Almindelig dansk Oversigt
Udenfor Esbjerg fynd Fastis, lukket for Motorsejlere. 

Jyllands Vestkyst Sjapis langt lil Søs. Hirtshals isfri.
Skagen svær Drivis, kun med Isbryderhjælp, bedre 10 

Sømil nordligere.
Kattegat Veslerrende fra Skagen lil Hjelm lukkel. Øsler- 

renden Fastis, kun for isforslærkede Skibe eller med Is
bryderhjælp. Skibsfart mindst vanskelig under Sverige.

Sundet Kulien svensk Kyst lil Hveen spredt Drivis, Sjæl
landssiden Pakis, kun med Isbryderhjælp. Skibsfart Øsl 
om Hveen tæt lil Landskronagrund, godt Øst efter til Salt- 
holmflak og Færgerenden.

Syd for Drogden forbi Stevns ind mod Østersøen Pakis, 
lukket. Dueodde kun for kraftige Dampere. Øst herfor 
isfrit.

Bælterne lukket.
Alle danske Fyrskibe inddraget, undtagen Horns-Rev og 

Graadyb.

ERHVERVSORGANISATIONERNE TAKKER D. F. D. S.

Aarhus Handels forening har i »Aarhuus Stiftstiden
de* faaet optaget følgende Indlæg:

Det Angreb, Skibsmægler Hoppe i Odense har rettet mod 
D. F. D. S., har sikkert i vide Kredse vakl Forbavselse, 
og der kan næppe være Tvivl om, at det overalt vil blive 
mødt med Protest og Forargelse.

Hvad Handelsministeriet har erklæret med Hensyn til 
Tilraadeligheden af Rutens Opretholdelse, maa være af 
mindre Betydning i Sammenligning med Dampskibssel
skabets Standpunkt; thi det er dog givet, aL Selskabet ikke 
uden fornøden sagkyndig Bedømmelse af Situationen op
retholder en Fart, som under de foreliggende Forhold 
kun kan bringe økonomisk Tab.

Sammen med en Beklagelse over, at Selskabet og det
tes betroede Folk er blevet udsat for et saa uansvarligt 
og ubetimeligt Angreb, ønsker Aarhus Handelsforening 
al fremføre en Tak, fordi D. F. D. S. under disse vanskelige 
Forhold ikke er veget tilbage for, trods betydelige økono
miske Ofre, al opretholde en Forbindelse, som har været 
af største Betydning for Landet.

Aarhus Handelsforening.
P. B. V.: 

Niels Barnotu.

Yderligere er Sekretær J. K. Haugaard ved De jyd- 
ske Landboforeninger Iraadt i Skranken for Selskabet 
gennem følgende Indlæg:

I >Aarhuus Stiftstidende« for i Aftes findes en Gen
givelse af en Kritik, som Hr. Skibsmægler Hoppe, Odense, 
i »Berlingske Tidende« har rettet imod Det forenede 
Dampskibsselskab, fordi Selskabet lader sine Skibe trodse 
Isen for at søge Forbindelsen Aarhus—København opret
holdt.

Denne Kritik forekommer mig i højeste Grad uforstaae- 
lig. Om Faren for Skibene skal jeg ikke udtale mig; den 
er vel forøvrigl ikke større end for Færgerne over Store

bælt, maaske ikke en Gang saa stor, for ikke al tale om 
Faren ved at benytte Flyveforbindelse, og det forekom
mer mig, at har Hr. Hoppe næret Ængstelse for sin 
Person ved al benytte D. F. D. S.s Skibe, kunde han have 
undladt al rejse fra København over Aarhus for al komme 
lil Odense. Det kunde formentlig ikke komme ham ufor
beredt, at Skibene maalte kæmpe med Is gennem Øre
sund og ved den jydske Kyst.

Men naar man har været med paa en saadan Tur, har 
set og hørt, hvad et Skib kan laale, naar Isen skruer om
kring det, eller naar Skibet selv løber mod melcrhøje Is
skruninger, uden saa meget som at der efter Sigende er 
tilføjet Skibene en Bule, forekommer del mig, al man maa 
indrømme, al Selskabets Udtalelse om, at Skibene netop 
er bygget saa solide, al de kan gaa igennem tyk Is uden 
Fare, ikke er afkræftet ved de foreliggende Erfaringer, 
tværtimod.

Del er uden Tvivl med betydelige økonomiske Ofre, at 
Selskabet ved egen Hjælp har opretholdt Aarhus—Køben- 
havn-Rulen under de foreliggende Forhold, og jeg kan 
ikke se rettere, end at der i Stedet for at kritisere delle 
er al Anledning lil at udlale sin uforbeholdne Anerken
delse af, at Selskabet sætter sit fortrinlige Materiel ind 
paa at holde Forbindelsen mellem Landsdelene vedlige 
paa el Tidspunkt, hvor alting ligger i Kaos for Statsba
nerne med Hensyn til Overførelsen over Storebælt, og jeg 
ønsker at lade denne Anerkendelse række videre lil Ski
benes Førere og Besætning, der har døjet adskillige Stra
badser, men dygtigt og uforfærdet ført Skibene igennem 
og bestræbt sig lil del ydersle for at gøre Opholdet saa 
godt og tilfredsstillende som muligt.

At Selskabet paa en tilsvarende Maade gør sit yderste 
for at sikre Landbrugseksportens Gennemførelse lil Eng
land, er en Indsats, som ligeledes tjener Selskabet til 
Hæder.

Kan Selskabet fortsætte sin Kamp mod Isen med samme 
gode Resultat som hidtil, bor det ikke komme del lil Skade 
paa dets gode Navn og Rygte, og det fortjener ikke Utak 
som Løn herfor.

I. K. Haugaard.
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KEMI

Adolf Lahti & Co.
Tel.-Adr. LAHTI, KEMI ,Telf. 145

Dampskibs?, Sejlskibs? og Forsikringsagenter 
Speditører
KEMI

Repræsentanter i København: Fester o- Andersen

Tel.«Adr. »Prompt« Kemi

STUVAREBOLAGET
KEMI

Medlem af: The Association of Finnish Stevedores

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

ULEÅBORG
ADOLF LAHTI 
Uleåborg & Haukipudas (Ind. Ijo?Rdyttå) 

Dampskibs?, Sejlskibs? og Forsikringsagent 
Spedition.

TeL.Adr. LAHTI, ULEÅBORG
Coder : Boe, Scott's 1906, Watkin’s 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Secdienstschiissel, Owners' &. Captains* Code

HERMAN ANDERSSON
Etabl. 1902

Skibsmægler • Assurance • Speditør
TeL.Adr. ANDERSSON

ULEÅBORG
(ogsaa i Haukipudas IncL Ijo.Roytta)

Medlem af The Baltie and International Maritime Conference

BRAHESTAD

ULEÅBORG

TeL.Adr. BYSTROM ULEÅBORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEÅBORG & HAUKIPUDAS 
IncL IJo — Hoytta

Lloyds Agenter. — Agenter for Mordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Proteition C>ub 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 
Vice»Konsulat for Nederlandene Norsk ViceøKonsulat

Vlco*Koosulat 0. SWANLJUNG Etabl. 1903

BRAHESTAD & *K alaj o ki*Rahj a) FINLAND 
Dampskibs?Agent ■ Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.øAdr. »Swanljung*, Brahestad
Coder: Scott's 1896 &. 1906, Bentie) *s compl. phrasc, Owners* & 

Captains* Code, Seedienstscniissel

GL. KARLEBY

BRAHESTAD

Britisk Vicckonsulat TeL.Adr. »Wilbcrg«, Brahestad.
Coder: Scott's lOth & Penta 1924 Ed. A. B. C. 5th. Ed. 
Bentley's Code, Owners’ and Captains Code, The Boe Code.

, Etabi. 1912

WILEN & LINDBERG 
BRAHESTAD 

(Lapaluoto, Roska, Siniluoto G. Kalajoki-Rahja)
Dampskibs-Agenter - Skibsmæglere - Forsikringsagenter - Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

The Finnfch Shipbrokers* Association

A.B. OTTO RODÉN O.Y.
Etabl. 1884

SKIBSMÆGLERE - DAMPSKIBS-AGENTER
GAMLA KARLEBY. YXPILA 

HIMANGO & MOLLERSVIK
Tel.«Adr. »Rodéns« Gamlakarleby. Tel.*Adr. »Rodéns« Yxpila 

Svensk, Dansk &. Hollandsk ViceøKonsulat

BL. KARLEBY

YXPILA

ADOLF LAHTI & CO.
Indehavere: D. EKLOF G. CO.

BEFRAGTNING - ASSURANCE - SKIBSMÆGLERE - SPEDITION
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Finnish Shipbrokers Association 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK & HIMANGO

Tel.-Adr. LAHTI, YXPILA Alle Coder.

Yxpila Stevedoring Company 
Hovedkontor: GAMLA KARLEBY 

Filialer: YXPILA, MOLLE RSVI K og H IMANGO 

Medlemmer af The Federation of United Finnisil Stevedores 

TeL.Adr.: STEVEDORINGCO - GAMLA KARLEBY 
STEVEDORINGCO — YXPILA 

Administrerende Direktør: F. Heidenberg

WASA

JACOBSTAD

WILKMAN & LENANDER* " 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter • Speditører 

JACOBSTAD og NYKARLEBY 
(Finland)

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
Agenter for alle de største finske og udenlandske Linier 

Tel.-Adr. »Wilkmanse, Jacobstad, »IFilkman«, Nykarleby 
Coder: Scedienstschlusscl, A. B. C. 5th Edition, Scott's lOth Edition, 

Universal Timber Code, New Zebra Code

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

WASA

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabl. af TFa/demarSchauman 1882

WASA
Dampskibs? &. Sejlskibs?Mægler • Bunkerkul. 
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

RAFSU

TeL.Adr. »HACKLINSa Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code
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*/, NIELSEN & THORDÉN °/r
Tefegram«i4dr.: “Tonnage" Coder. Scott's og Watklns*

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Ruter til de vigtigste Havne paa Jorden

SEJLSKIBSUDDANNELSE FOR DANSKE 
SØOFFICERER

I »Tidsskrift for Søvæsen«s Februarhæfte siaar 
Kaptajnløjtnant Ramlau-Hansen og Søløjtnant Ro- 
stock-Jensen i en Artikel til Lyd for Anskaffelse af 
et Skib med Sejlrigning, for at de vordende Søoffi
cerer kan faa en mere sømandsmæssig Uddannelse, 
og henleder i denne Forbindelse Opmærksomheden 
paa en af de to oplagte Barker »Ceres« og »Nord
lyset«, der tilhører »Grønlandske Handel«.

KRAV OM ENDNU EN SVENSK ISBRYDER

Sveriges allmanna Sjofartsforening har henstillet lil 
Regeringen at anskaffe yderligere en Statsisbrydcr 
med større Bredde og større Maskinkraft end den 

nuværende Statsisbryder har.
Foreningen udtaler iflg. G. H. & S. T., at den nu

værende Issituation viser Nødvendigheden af at være 
godt forberedt overfor de Vanskeligheder, som nu 
foreligger. Slats-Isbryderen har lidt Havari og Stock
holms store Isbryder kan naar som helst behøves i 
Stockholms egne Farvande. Der fordres et krafti
gere Isbrydermateriel end det nuværende for at vare
tage de Interesser, som staar paa Spil.

Statsisbryderen er nu uanvendelig i flere Uger, men 
selv fraset dette Havari, mener man, at lo Isbry
dere er nødvendige for at klare en Situation som den 
nuværende. Det er nødvendigt for Sverige, al Skibs
farten er lukket saa kort Tid som muligt.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søsætning

Fra Frederikshavns Skibsværft saltes i Fredags Nybyg
ning Nr. 189 i Vandet fra Byggedokken. Skibel, der er be
stemt for Dampskibsselskabet »Oresund« og skal bære 
Navnel »Sverige«, vil, naar Isforholdene lilladcr det, blive 
bugsercl til Helsingørs Skibsværft, som skal installere Ma
skineri og Udrustning.

— Værftets næste Nybygning til »Øslbornliolmsk Damp
skibsselskab« er paabegyndl og ventes sat i Vandet i Slut
ningen nf April.

Ny Motortype i Brug
I disse Dage har Kutteren »Henny« tilhørende Fisker 

K. Pedersen, Esbjerg, faaet installeret en af Burmeister & 
Wains nyeste Motorer, som er efter et helt nyt System, 
der kaldes »V.-Motor« og har godt 100 HK. Nævnte Kul
ter er den første, der er forsynet med denne Motortype.

Nyt Rederi
Skibsreder A. P. Møller købte for nogen Tid siden Dam

peren »Jelling« af Dampskibsselskabet Dannebrog. Denne 
Damper er nu overgaaet til et nystiftet Rederi, som i Fre
dags er anmeldt lil Rederiregislrel under Navn »Aktiesel
skabet Dampskibsselskabet af 1929«. Aktiekapitalen er 
250,000 Kr. Bestyrelsen bestaar af Skibsreder A. P. Møller 
og Prokurist K. Å. Jørgensen, med førstnævnte som korre
sponderende Reder.

Damperen »Estonia«s Itedningsdaad
Den lyske Gesandt har overrakt Udenrigsminister Dr. 

Moltesen en Nole, hvori det meddeles, at den tyske Rigs
præsident som Anerkendelse af den heltemodige og virk
ningsfulde Bistand, der af den danske Damper »Eslonia« 
i høj Sø blev ydet den lyske Damper »Herrcnwyk«, har 
bifaldet, al den lyske Rigsregering giver sin Tak for det 
farefulde Redningsværk Udtryk i Form af en Mindetavle 
af Sølv, som til varig Erindring om den smukke Daad er 
bestemt til at anbringes i »Eslonia«s Mandskabsruin.

Mindetavlen, som er udført af en særlig dertil udvalgt lysk 
Kunstner, Råmiscli, og som er smykket med del tyske 
Rigssegl, bærer følgende Indskrift:

»Den heltemodige Besætning paa den danske Damper 
-Eslonia«, hvem det lykkedes, under farefuld Kamp mod 
de løsslupne Elementer, den 22. og 23. November 1928 
al redde en Del af Besætningen paa den lyske Damper 
»Herrenwyk« af svær Havsnød. Til Tak og til Minde. 
Den lyske Rigsregering«.

Endvidere meddeles det i Noten, al Rigspræsidenten har 
udtalt Ønsket om, at nogle af »Eslonia«s Officerer og 
Mandskab maatle faa tildelt den tyske Røde Kors Me- 
daille, og al Præsidenten for det tyske Røde Kors i Over
ensstemmelse hermed har tildelt Kaptajnen og 7 Mand 
blandt Skibets Officerer og Mandskab nævnte Medaillc.

Ejendommelig Erfaring med en Malmlast
Griingesberg-Sclskabels Damper »Kiruna« har nylig haft 

en meget haard Rejse. Damperen, der laster 8300 Tons, 
afgik den 1. December fra Bolwood, New Foundland, med 
4600 Tons Zinkmalm og 2400 Tons Blymalm. Malmen 
kom fra Buehan Minen fra cl af de Lejer, som opdagedes 
af den svenske Ingeniør, Hans Lundberg, ved Hjælp af 
dennes epokegørende elektriske Metode til Opsporing af 
Malm, som ejes af Amcrican Smclling and Refining Com
pany. Del var den forsle Afskibning fra denne Grube, men 
der var ingen Grund lil al antage, al Malmen vilde være 
anderledes end lignende Malm fra andre Gruber hele Ver
den over. Allerede ved Il-Tiden den Dag, »Kiruna« af
gik, begyndte Skibet al faa Slagside, og da man under
søgte Lastrummet, fandt man, at Blymalmen havde op
løst sig, saaledes al den var blevet fuldstændig som Grød. 
De tungere Dele var sunket lil Bunds, medens der havde 
dannet sig Vand paa Overfladen, og hele Massen kom i 
Bevægelse, da Skibet rullede i Stormen. Ballasltankene i 
Bagbordsside blev saa fyldt, men del hjalp ikke, og hele 
Besætningen begyndte al trimme Lasten, men del var gan
ske, som om de skovlede i Vælling. Ved Midnatstid havde 
Skibet en Slagside paa 20 Grader, og el Par Timer efter 
begyndte ogsaa Zinkmalmen at smelte og al gynge frem

Ved STEVED0RIN6 I FINLAND benyt udelukkende

ODD E E D E DA T I OM
(FINLANDS STUVAREFØRBUND) 
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG HOLBÆK

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 
Statstelcfon 40

Telegr.-Adr.: 
»SØBORG«

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telegr.»Adr.: »Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibssebksb, AIS, København.

Telefon Nr. 166 HAVNEVEJ
HOLBÆ

KJØGE

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM.ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
o

F. OHLSSON
ETABLERET 1878

EDSVOREN MÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KOLDING

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON*

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
IØEKT FOR DEM KJBBENHAYIISKE SØ-ASSURAHCEFOHERmB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 06 1011

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. <80.

NECKELMANN & HANSEN
KOLDING

SKIBMÆGLERE — SCHIFFSMAKLER 
SKEPPSMAKLARE

TELEG..ADR.: »SHIPPING« TELEFONER : 1727 - 166

BANDHOLM KORSØR

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAND HOLM

British ViceøConsulate for Lolland»Ealstcr

Landmandsbankens Bandholm /Xgentur Telegramadresse:
Telefoner 11 G. 41 »HOVMAND«

P. JØRGENSEN & CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
StatstelefonNr.il »JØRGENSEN«

FREDERIKSHAVN

NI C. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN11

Statstelef. 14. Jydsk Telf. 1O.

KØBENHAVN

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: "Holmeild'*
Amaliegade 36

HOBRO

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 41J TELEGR. "RØRHOLM. HOBRO"

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtning* forretning

StatstelefonNr.il
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og tilbage paa Ivers. Kaptajnen besluttede saa at vende 
tilbage lil Botwood, men Skibet, som nu laa med Luge
karmene i Vandet nægtede at lystre Roret. Søen slog 
over Lugerne, men ved 4-Tiden aflog Stormen noget, og 
del lykkedes Kaptajnen al faa Skibel rundt. Del havde nu 
en Slagside paa 33 Grader og gik med en Fart af 3 Knob. 
Heldigvis faldt Vinden mere og mere, og i Løbet af Efter
middagen fik man Land i Sigte.

Tilkaldte Sagkyndige, Førerne paa de svenske Dampere 
>Malmen< og >Australia<, E. B. Persson og O. E. W. Huldl- 
gren, der begge havde sejlet med Blymalm fra Austra
lien, udtalte deres Forbauselse over, at noget saadanl 
kunde hænde, og mente, at det skyldtes, ni Malmen havde 
været blandet med Ler. De udlalle sluttelig deres Be
undring af, al det var lykkedes al føre Skib og Last frelst 
i Havn.

POSITIONSLISTE PR. 2 5. FEBRUAR 1929
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Aalborg, Sonnichsen, ank. Easl Grcenwich 21.2.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Pedersen, ank. Londonderry 19.2.
m s. Afrika, Himmelstrup, afg. Arzew 24.2. lil Djidjel’i.
s.s. Aggersund, Hansen, afg. Burntisland 23.2. til Aalborg.
s.s. Algarve, Sundvig, ank. Esbjerg 24.2.
s.s. Amalienborg, Mollerup, ank. Vlaardingen 20.2.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, ank. San Francisco 21.2.
s.s. Argentina, Juul Larsen, pass. 120 Miles 0. Quessant 

24.2. p. R. t. København.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Cardiff 19.2.
s.s. Arkansas, Petersen, ank. Houslon 20.2.
m.s. Asia, Jørgensen, afg. St. Thomas 19.2. til Panama 

Kanal.
s.s. Askø, Alberlsen, afg. Tyne 16.2. til Reggio.
m.s. Astoria, Heiserberg,, ank. Olympia Wash. 24.2.
s.s. Aslrid, Bjark, ank. London 21.2.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Suez 23.2. til Kbhvn.
m.s. Australien, Andersen, afg. Hongkong 23.2. til Shang- 

hai.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, afg. Leith 25.2. til Esbjerg.
s.s. Benedikt, Nielsen, henligger i Hndsund p. G. af Isfor

holdene.
s.s. Bergenhus, Meyer, henligger i Stellin p. G. af Isforhol

dene.
s.s. Birgit, Egenfeldt Nielsen, afg. Lissabon 23.2. til Methil.
s.s. Birte, Christensen, ank. Rufisque 25.2.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Kbhvn. 22.2.
s.s. Bolivia, Knudsen, afg. San Francisco 12.2.
s.s. Bothai, Olsen, ank. Kbhvn. 9.2.
s.s. Botnia, afg. Kbhvn. 26.2. til Aarhus.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Aarhus 1.2.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Buenos Aires 20.2. til Sanlos. 
s.s. Brattingsborg, Mortensen, pass. Pernambuco 16.2. 
m.s. Bretagne, Berendsen, afg. San Pedro 12.2.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Aarhus 9.2.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Tunis 25.2. til Catania.
s.s. Brosund, Skou, ank. Frederikshavn 11.2.
s.s. Brynhild, Baslholm, afg. Wilmington N. C. 21.2.

C
m.s. C. F. Tietgen, Posselt, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønsson, Kbhvn.-Aalborg Ruten, hen

ligger i Helsingør p. G. af Isforholdene.
m.s. California, Thomsen, afg. Rio 11.2. til Madeira.
s.s. Charkou), Holst, Kbhvn.-Antwerpen Rulen.
m.s. Chile, Koils, pass. Point de Galle 21.2. p. R. I. Singa

pore.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Cape Race 21.2. p. R. t. 

Baton Rouge.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Baltimore 20.2.
s.s. Cimbria, Petersen, henligger i Randers p. G. af Isfor

holdene.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Rufisque 9.2. til Rolterdam.
m.s. Columbia, Barf oed, afg. Grays Harbour 7.2.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, afg. New York 23.2. til Odessa. 
s.s. Cyril, Pelersen, ank. Frederikshavn 23.2.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, afg. Trapani 22.2. til Norge.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Leghorn 24.2.
s.s. Danevirke, Siage, afg. Methil 13.2. lil Port Vendres.
s.s. Danhild, Kronika, afg. London 19.7. lil Huelva.
s.s. Dania, Kolsler, afg. Galveston 14.2. til Kbhvn.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Singapore 16.2. til Suez.
s.s. Dansborg, Mathiasen, afg. Balik Papan 12.2.
s.s. Diana, Nielsen, ank. Kbhvn. 22.2.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 5.2.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Leith-Island 

Ruten.
s.s. Dronning Maud, Bloch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, i Dok i Kbhvn. siden 25.2.
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. Antwerpen 22.2.

s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Danzig 20.2. lil Kbhvn.
s.s. Ella, Christensen, i Dok i Kbhvn. fra 25.2.
s.s. Ellensborg, Jensen, pass. Skagen 21.2.
s.s. Elsborg, Palm, pass. Gibraltar 19.2.
s.s. Erik B., Lerche, afg. Civilavecchia lil Sanlander.
s.s. Esbern Snare, Jensen, ank. Kiel 6.2.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Bilbao 19.2.
s.s. Estland, Sørensen, ank. New York 24.2.
s.s. Estonia, Rasmussen, ank. Kbhvn. 5.12.

F
s.s. Falken, Bager, henligger i Svendborg p. G. af Isforhol

dene.
m.s. Falstria, Krarup, pass. Gibraltar 20.2. lil Gøteborg.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Gibraltar 21.2.
s.s. Feddy, Mathiessen, ank. Esbjerg 24.2.
m.s. Fionia, Heindorn, afg. Bangkok 23.2. lil Singapore.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Rulen.
s.s. Florida, Emdal, afg. New Orleans 6.2. lil Kbhvn.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Kbhvn. 24.2.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, afg. Manzanillo 22.2.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Bridgeport 17.2.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, pass. Portland 25.2. p. 

R. t. Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. Paramaribo 20.2.
s.s. Frigga, Arent, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Pelersen, ank. Harburg 24.2.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, ank. Swansea 23.2.
s.s. Gorm, Chrislensen, afg. Halifax 24.2. til Norfolk Va.
s.s. Grønland, Andersen, ank. Cardiff 17.2.
s.s. Grønsund, Nielsen, ank. Poti 16.2.

H
s.s. Hadsund, Bødker, ank. Kbhvn. 23.2.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Danzig 25.2.
s.s. Halfdan, Ørbeck, ank. Vejle 4.2.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Calimas 16.2.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Durban 17.2.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, ank. Milazzo 20.2.
s.s. Harald, Christensen, afg. Frederikshavn '22.2. til Hart- 

lepool.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Oslo 21.2. til New York.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Bordeaux.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Kbhvn. 21.2.
s.s. Hjortholm, afg. Hamburg 23.2. til Kbhvn.
s.s. Hroar, Oest Jacobsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Yokohama 23.2.
s.s. Inga, Nielsen, liggende Oscarshamn.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Danzig 21.2.
m.s. Irland, Petersen, afg. Norfolk 22.2.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Leilh-Thorshavn-Island 

Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Kbhvn. 21.2.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Cartagena 19.2. til London.
m.s. Java, Dahl, afg. Yokohama 25.2. til Wladivoslock.
s.s. Jellinge, Knudsen, ank. Hamborg 25.2.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
26. Februar 1929.

London ................ ..18,19'/« Madrid.............. .... 58,60
New York............ .. 375'/. Amsterdam ... .... 150,45
Berlin..................... ..89,07'/. Stockholm. ... ...100,277«
Paris....................... .. 14,75 Oslo.................. ...100,07'/.
Antwerpen .......... .. 52,20*) Helsingfors ... .... 9,46
Zurich.................. .. 72,25 Prag................... .... 11,15
Rom....................... .. 19,75 Wien ................. .... 52,85
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frce



130 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
MARIAGER NYBORG

P.RUDBECK-LARSEN* MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Sdsvoren Skibsmægler
Telf.: Ccmentccntralen Nr. 1 — St/itstclf-: Mariager Nr« 6 

TelegTam«Adresse: ,,Chartering Mariager** 
Post»Adrcsse; ,,Cimbria“ pr. Hobro

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler

NYBORG
Lloyds Agents for Øst=, Nordf og Vestfyn.

Telgr..Adr. WANG. Telf. Nr. 57.

NAKSKOV NØRRESUNDBY

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telcgr.*Adr.: ,,Andrea" Telefon Nr. 108, 408 G. 618

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 ■ 2161 Telegram.Adr.: BACH

LONDON

KØBENHAVN

FORSIKRINGSAKTIESELSKABET

NATIONAL
KØBENHAVN K.

TEGNER ALLE ARTER 

FORSIKRINGER 
Forlang Tilbud.

GRUNDLAGT 1905. TELEFON 7565

BUNKER ENTREPRENØRER 
for udenlandske Depoter og engelske KuLAfskibningshavne 

BEFRAGTNING < MÆGLERE FOR KØB OG SALG . ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER . DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
1'elegram-zXdr.: 

»LAMBERT STOCK, 
LONDON«

LIMITED
85, GRACECHURCH STREET,

LONDON, E.C. 3.
FILIALER: Telcgr.oAdr.:

CARDIFF, The Exchange.................................
Newport, Mon., 131, Dock Street . . . . 
Port Talbot, Exchange Buildings.............

»Lambert«

NEWCASTLE.ON-TYNE, Exchange Bldgs. 
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Terracc . . . .

»Lambros«, 
Newcastle.
»Lambert«

DANZIG

Telegr.^Adr. Navigation 
Coder: Watklns, Scott s, Boe

DANZIGER SCHIFFAHRTSKONTOR G. m. b. H.
(Danzig Maritime Agency Co., Ltd.) 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference

DANZIG
Skibsmæglere • Stevedore • Bunkerkul • Be frsgtnlng

GLASGOW, 78, St. Vincent Street................1
Methil, 82, East High Street.......................r »Lambert«
Burntisland, 20, High Street...................... '

HULL, Prudentlal Buildings »Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.........................\ »Lambros«,
Immingham, Dock Officcs............................ f Grimsby.

NEW YORK: 17. STATE ST. BILBAO: ESTACION 5
PARIS: 29. AVENUE DE L'OPERA

HAMBURG

BREMEN

KEHRWIEDER^i HAMBURG W. GRUTZMANN Si CO. ""“TZHINBIIRB 
Etabllshed 1892 Code: B'n“e’’

Contractors for Checkweighing, Tallying & Superintending of all kinds of cargoes.
Electric cleaning machines at disposal.

HAMBURG
Agents: J. E. GRANZOW, Copenhagen. — O. C. SAETRANG & Co. A/S, Oalo.

Rabien & Stadtlander
bremen i rabien Steamship«Owners and Brokers
BRAKE, OLD, / Established 1871

bremerhaven i „.nTI,wnPB Bremen
WESERMONDE-G./ STADTLANDER sBrem„haven

Brake and Nordenham.

Codes:
Scotts' 1885, 1896 fi. 1906 

Watkin’s & Standard Shipping Code 
GenerabTelegraph Code 

Bentley’s Code 
Boe Code
Telephone: 

Domsheide 22011
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D. A. KNUDSEN & CO.
SkIBSMÆQLBRE* Havari AaBNTBR«SKIBSHANDLERE<STBVBDORBRS 

Agenter for: Nordisk Skibsrederforening

Danske Rederes Retsvxrn Assurinceforeningen Skuld 

Danske Sejlskibsrederiers Protection Club

CAES DO SODRÉ, 8, LISSABON TELGR.: .KNUDSEN« 
th-

s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Aalesund 24.2.
s.s. Jungshoued, Larsen, ank. Birkenhead 21.2.
m.s. Jutlandia, Kragelund, afg. Penang 17.2. lil Suez.
in.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. East Greenwich 23.2.

K
s.s. Kai, Friis, afg. SI. Vincent 9.2. lil Wcsl Indien.
s.s. Kalø, Andreasen, ank. Kbhvn. 20.2.
s.s. Katholm, ank. Kbhvn. 21.2.
s.s. Kentucky, afg. Kbhvn. 24.2. til Hamborg.
s.s. Kina, Norregaard, ank. Buenavenlura 22.2.
s.s. Kjøbenhaun (D.F.D.S.), Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Kjøbenhaun (Pacific), Sigvardl, ank. Kbhvn. 23.2.
s.s. Knud, Clemmensen, ank. Rønne 19.2.
s.s. Koldinghus, Roholm, afg. Kbhvn. 23.2. lil Christians- 

sand.
s.s. Kong Haakon, Pape, Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. Gdynia 20.2.
m.s. Københaun, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. lil Au

stralien.
L

m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Bizerle 15.2.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Norfolk 17.2.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Aalborg 11.2.
s.s. Lise, Hansen, ank. Valencia 16.2.
s.s. Lithuania, Mourilzen, afg. Danzig 17.2.
s.s. London, Caspersen, ank. Kbhvn. 20.2.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Rio 23.2.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, afg. Kbhvn. 25.2. til Helsingør.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Bordeaux 25.2. til La Pallice.
s.s. Maine, Arel, afg. St. John N.B. 20.2. til Kbhvn.
s.s. Maja, Sørensen, henligger i Aalborg p. G. af Isforhol

dene.
m.s. Malaya, Kruse, afg. Gøteborg 23.2. lil Dunkirk.
s.s. Manø, Huusum, Timecharter Amerika.
s.s. Margit, Jensen, afg. Niquera 22.2. lil Philadelphia.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, pass. Oran 22.2.p. R. t. Rol- 

terdam.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Dunston 22.2. lil Calania.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Aarhus.
s.s. Maryland, Herskind, ank. Bahia Blauca 11.2.
m.s. Meonia, Topp, ank. London 21.2.
m.s. Mexico, Skjoldam, afg. Philadelphia 17.2. til Lissabon.
s.s. Middclhauet, Olsen, afg. Newport News 21.2. til Pre

ston.
s.s. Minsk, Ankersen, ank. Kbhvn. 21.2.
s.s. Møen, Tvergaard henligger i Masnedsund p. G. af Is

forholdene.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Kbhvn. 22.2.
s.s. Natal, Riddersborg, afg. Balavia 24.2.
s.s. Neuada, Andersen, afg. Monlevido 25.2. til Buenos 

Aires.
s.s. Nidaros, Dragsdal, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Nordhild, Hansen, afg. Rouen 23.2. lil Huli.
s.s. Normandiet, Meinertz, afg. Cardiff 16.2.

O
m.s. Odense, Vierø, henligger i Odense p. G. af Isforhol

dene.
s.s Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Newport Mon 18.2.
s.s. Oluf Bager, Kays, henligger i Fredericia p. G. af Isfor

holdene.
m.s. Oregon, Jørgensen, ank. Hamburg 18.2.
s.s. Oscar II, Schmidt, henligger i Kbhvn.

P
s.s. Pacific, Nielsen, pass. 48 Gr. n. 164 Gr. W. 21.2. p. R. 

t. Victoria B.C.
m.s. Panama, Væring, pass. Port Said 24.2. lil Huli.
s.s. Parana, Madsen, afg. Asloria Ore 2.2.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kbhvn. 17.2.
m.s. Parkeston, Rasc.h, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsyluania, Bolfeldl, ank. Kbhvn. 13.2.
m.s. Peru, Borch, ank. Nørresundby 21.2.
s.s. Phonix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polarhauet, Larsen, afg. Melilla 20.2. til Anlwerpen.
s.s. Polonia, Christensen, ank. Kbhvn. 22.2.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjcrg-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Kbhvn. 5.2.

R
s.s. Rhone ank. Esbjerg 25.2.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, ank. Frederikshavn 18.2.
s.s. Rosenborg, Jørgensen, ank. Esbjerg 18.2.
s.s. Rota, henligger i Esbjerg.

S
s.s. Saga, Aggerbolm, ank. Kbhvn. 19.2.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Cape Race 16.2. lil Nyborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Melhil 23.2.
s.s. Seine, Bcllcc, ank. Kbhvn. 19.2.
m.s. Selandia, Juul Christensen, pass. Perim 17.2. p. R. 1. 

Penang.
m.s. Siam, Hansen, pass. Gibrallar 23.2. lil Hamburg.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Odense 4.2.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. Santiago 20.2.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Bordeaux 20.2.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Falsterbo Rev 16.2.
s.s. Skjold, Hejede, ank. Anlwerpen 12.2.
s.s. Skodsborg, Andersen, pass. Skagen 23.2.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leith-Færøerne Ruten.
s.s. Slesuig, Hansen, afg. Dakar 16.2.
s.s. Spigerborg, Clausen, afg. Spezia 23.2.
s.s. Stal, Clausen, afg. Danzig 7.2. lil Kbhvn.
s.s. Stegelborg, Harming, ank. Murmansk 24.2.
s.s. Suanhild, Hjorlh, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Svanholm, Nicolajsen, ank. Liverpool 12.2.
s.s. Suaua, Christensen, ank. Helsingør 21.2.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Norfolk 18.2.
s.s. Sønderborg, Egeholm, pass. Fayal 19.2.
s.s. Sønderjylland, Holm, henligger i Vejle p. G. af lsl'or- 

holdcne.
T

s.s. Taarnborg, Hansen, ankret Hals Barre 21.2.
s.s. Taarnholm, zum Volirde, ank. Hamburg 19.2.
m.s. Tacoma, Roder, afg. Shangbai 7.2.
s.s. Texas, Bencke, afg. Anlwerpen 6.2. lil Pensacola.
s.s. Thyra, Kann, ank. Newcaslle 24.2.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Dunkirk 23.2. lil Kbhvn.
s.s. Tjaldur, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Rute.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Valencia 25.2. lil Gandia.
s.s. Touelil, Bang, overlaget i Newcaslle o.T.
s.s. Trondhjem, Petersen, Slellin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tida, Hansen, afg. Casablanca 24.2. lil Tanger.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Anlwerpen 3.2.
s.s. Ulf, Krogh, ank. Riga 8.2.
s.s. United States, Voklborg, afg. Halifax 23.2. til New 

York.
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. San Pedro 17.2.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Esbjerg 25.2.
s.s Vera, Koister, ank. Kbhvn. 24.2.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Kingslon 17.2.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Vancouver B. C. 22.2.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Danzig 10.2.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

W
s.s. IV m. Th. Malling, Hansen, afg. Danzig 20.2.

Y
s.s. Yokohama, Andersen,afg. Manzanillo 23.2. Taraira.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.).Tandrup, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørneborg Rasmussen, afg. Kbhvn. 14.2.

Dansk. Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I I ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL | AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement 2070 ‘ 12610
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff. 
REPRÆSENTERETI DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTH

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram«Adr.: ROTTERDAM Telefoner Nr.: 
Slupmaas Terwenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.

Amaliegade 35, København. Telegr.»Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragfmngsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram»Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

1 I C. BOLTEN
Vm. Millers Efterfølger

Tel.-Adr. BOLTEN Hamburg 11 Tel.-Adr. BOLTEN

Rederi / Skibsmægler / Skibssalg I Kontrahering af Nybygninger 
Befragtning / Transport Overtagelse af hele Skibsladninger. 

Spediton til og fra alle Lande.

Faste Ruter:

Hamburg—Vestsverige
Hamburg—Østsverigc 
Hamburg—Java—Australien 
Hamburg—Vestindien 
Hamburg—Cuba
Hamburg—Vestkysten af Mellemamerika 
Hamburg—Syd« og Mellem«Brasilien 
Hamburg—La Plata
Hamburg—Chile (Sejlskib)

ALBERT WIENER 
HAMBURG 

BUNKERKUL 
Telegram« Adresse: Coalimport, Hamburg.

Repræsentanter i Danmark: 
Aktieselskabet MARITIME AGENCY 

København K. (The Maritime Agency Ltd.). Amaliegade 35

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører! John N. Carlbom (svensk)• Frank G. Castleton, F. I. C. S. 
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY • HULL « IMMINGHAM • NEWCASTLE«ON«TYNE 

Telegramadresser: Receptive, London (Foreign),
Carlbom, Grimsby * Carlbom, Hul! * Carlbom, Newcastle«on«Tyne 

Coder; Scott’s A. B. C. Baltic.
110, FENCHURCH STREET, LONDON E C. 3

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELEORAPHICADD.: JACSONS

ItAXISII MIII’l’IVG (OTirAVl JLtd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
TIE: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Te legramsAdresse: PACAO

DANSK RADIO
AKTIESELSKA B

DRIFTSSELSKAB FOR DEN 
DANSKEHANDELSFLAADE
FABRIKATION OG INSTALLERING 
AF RADIOSTATIONER

8S 
Generalrepræsentant for Danmark for den 

transatlantiske Telegrafforbindelse

VIA GØTEBORG RADIO
HURTIGST .-. PAALIDELIGST

TELF. CENT. 7281 C. 7282
AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K.

Telf. Helrap 1619 
Vsrkl. Dinnlsoe

Øbro 4198 
Klrstelnsgade 7.

Telefon 
Kontor 1712

Amaliegade 41.

HERSKIND &WULFF
Mekanisk Kedelrensning 

og Rustbankning

Salg af Nutidens bedste elektriske Kedel) 
rensnings« & Rustbankningsmaskine

Brug Kedelrensningsbriketten RENSO, 
er syrefri og renser ufejlbarlig.

Benyt vore Specialolier:
H. &. W. Olie Nr. 1 til Indsmøring af 
Bundtanke, Kulkasser og Rendestene.
H. &.W. Dæklak, hurtigtørrende til 
Faasmøring af Hoveddæk og Mel# 
lemdæk.

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar JaatzenL København, Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

46. Aargang. København 27. Februar 1929. Nr. 9.

„Efterretninger for Søfarende" omfatter Europa, Amrrika, Afrika samt S.* og E.-Kyst.
„Efterretninger for Snfurcnde" udgaar ugentlig. Abonnement tegues paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifterne Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivot, Knbenhavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebesteminelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, Btanr disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
da der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

470. Sverige. Kalmarsund. Fyr slukket for Is.
(U. f. e. Nr. 8/693. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket paa Grund af Isforholdene: 
Skåggends c. 56° 46' N. 16° 29' E. Ddmman c. 57° 04' N. 16° 41' E.

471. Sverige. Gotland E.-Kyst. Britterna Klokkctonde inddraget for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 8/695. Stockholm 1929.)

Klokketønden Britterna paa c. 57° 28' N. 19° 03' E. er inddraget for Vinterperioden.
(E. f. S. Nr. 5/216 1929.)

472. Sverige E.-Kyst. Kopparstenarna Lys- og Flojtetonde inddraget for Is.
(U. f. b. Nr. 8/776. Stockholm 1929.)

Lys- og Fløjtetønden Kopparstenarna paa c. 58° 35' N. 19° 09' E. er inddraget 
paa Grund af Isforholdene.

473. Sverige. Ålandshavet. Fyr slukket for Is.
(U. f. b. Nr. 8/690. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket paa Grund af Isforholdene: 
Srarlklubben c. 60° 11' N. 18° 50' E. Understen c. 60° 17' N. 18° 55' E.

474. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr slukket for Is.
(U. f. s. Nr. 8/687, 8/688 og 8/689. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket paa Grund af Isforholdene: 
Orskår c. 60° 32' N. 18° 23' E. Bjorn c. 60° 38' N. 17° 59' E. Eggegrund c. 60° 

44' N. 17° 35' E. Storjungfrun c. 61° 10' N. 17° 20' E.

475. Finland. Finske Bugt. Fredrikshamn Skærgaard. Ulkokari Fyr. Lysvinkler
forandret.

• (U. f. S. Nr. 4/119. Helsingfors 1929.)
Lysvinklerne i Ulkokari Fyr paa c. 60° 31' N. 27° 11' E. er forandret saaledes. 

at Fyret nu lyser, som følger:
1. Grønt Lys med En-Formørkelser i Pejl, fra c. 160° til c. 172°.
2. Afvekslende hvidt og rødt Lys — • - c. 172° - c. 181°.
3. Rødt Lys med En-Formørkelser — - c. 181° - e. 202°.
4. -Grønt — — — — - c. 202° - c. 216°.
5. Afvekslende hvidt og rødt Lys — - c. 216° - c. 311°.
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6. Rødt Lys med Én-Formørkelser i Pejl- fra c. 311°
7. Grønt — •— ■— — - c. 317c
8. Afvekslende hvidt og rødt Lys — - c. 331°
9. Rødt Lys med En-Formørkelser — - c. 344°

10. Grønt — —■ — — - c. 7°
11. Afvekslende hvidt og rødt Lys — - c. 37°
12. Rødt Lys med En-Formørkelser — - c. 44°

Iøvrigt uforandret.
(Kort Nr. 277.)

c. 317°.
c. 331°.
c. 344°.
c. 7°.
c. 37°.
c. 41°.
c. 79°.

476. Finland. Finske Bugt. Fredrikshainn Skærgaard. Villaniemi Fyr. Lysvinkler 
forandret.

(U. f. s. Nr. 4/120. Helsingfors 1929.) 
Lysvinklerne i Villaniemi Fyr paa c. 60° 31' N. 27° 12' E. er forandret saaledes. 

at Fyret nu lyser, som følger:

Iøvrigt uforandret. 
(Kort Nr. 277.)

Grønt Lys med En-Formørkelser Pejl, fra c. 45° til c. 60°
Afvekslende hvidt og rødt Lys - c. 60° - c. 67°
Rødt Lys med En-Formørkelser - c. 67° - c. 107°
Grønt — •— ■—• - - c. 107° - c. 144°
Afvekslende hvidt og rødt Lys - c. 144° - c. 155°
Rødt Lys med En-Formørkelser - c. 155° - c. 168°

477. Polen. Danzig Bugt. Ilel X. Flojtetonde bortdrevet.
(A. a. N. Nr. 1/1. Warszawa 1929.)

Fløjtetønden Hel N. paa c. 54° 37',8 X. 18° 50',., E. er bortdrevet.

478. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Stubbenkaminer Badiotaagesignal. Bølgelængde 
forandres.

(N. f. S. Nr. 8/681. Berlin 1929.) 
Radiotaagesignalet ved Stubbenkammer paa c. 54° 34',4 X. 13° 39', H E. vil fra 

den 1. Marts d. A. blive afgivet med en Bølgelængde paa 1037,5 m.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Baelt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

479. Sverige. Sundet. Svinbådan Fyrskib inddraget for Is.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Fyrskibet Svinbådan paa c. 56° 10' X. 12° 31' E. er inddraget paa Grund af 
Isforholdene.

(E. f. S. Nr. 8/423 1929.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

480. Sverige. Kattegat. Lillc-Middelgrund Lys- og Flojtetonde forsvundet.
(U. f. s. Nr. 8/712. Stookholm 1929.)

Lys- og Fløjtetønden Lilla Middelgrund paa c. 56° 57' N. 11° 58' E. er fqrsvundet 
fra sin Station.

(E. f. S. Nr. 7/400 1929.)

481. Skagerrak. Forladt Skib.
(Meddelelse fra Føreren af Dampskibet „Skodsborg11.)

Den 24. Februar 1929. Passeret forladt Skib Lidinn paa c. 57° 50' X. 9° 20' E., 
c. 25 Sm NAV. for Hirtshals Fyr.
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482. Norge. Skagerrak. Oslofjord. Ildjernsflu. Midlertidig Afmærkning. •
(B. f. F. Nr. 4. Oslo 1929.) \ .

Som midlertidig Erstatning for det sunkne Fyrskib Ildjernsflu paa c. 59° 51',3 
N. 10° 38',3 E. er paa Fluens SW.-Kant udlagt en Stage.

(E. f. S. Nr. 8/428 1929.)

483. Norge. Skagerrak. Oslofjord. Mefjordbåen Lystonde slukket.
(B. f. F. Nr. 4. Oslo 1929.)

Mefjordbåen Lystønde paa c. 59° 20',j N. 10° 34',5 E. er beskadiget af Isen og 
slukket. Lystønden vil blive inddraget og midlertidig erstattet med en Stage. Gen
udlægning vil først finde Sted, naar isforholdenc tillader det.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

484. Nordsoen. Drivende Vrag.
(N. t. M. Nr. 289. London 1929.)

Den 6. Februar 1929. Vraget af. Dampskibet Veslniar (Træskib) i Brand, c. 56° 
35' N. 3° 30' E., SW. for Store-Fiskerbanke.

486. Tysklaud. Jade. Auszenjade Fyrskib midlertidig flyttet.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)

Fyrskibet Auszenjade paa c. 53° 52' N. 7° 57' E. er paa Grund af Isforholdene 
midlertidig udlagt paa c. 53° 55' N- 7° 55' E.

486. Tyskland. Østfrisiske Øer. Borkumriff Fyrskib. Radiotaagesignal. Bølgelængde
forandret.

(N. f. S. Nr. 8/088. Berlin 1929.)
Radiotaagesignalet i Fyrskibet Borkumriff paa c. 53° 46' N. 6° 04' E. afgives 

nu med Bølgelængden 987,5 in. Kaldesignal: DCF.

487. Holland. Wester Schelde. Lodstjeneste indstillet.
(B. a. Z. Nr. 40/406. ’sGravenhage 1929.)-

Lodstjenesten fra Vlissingen til Anlwerpen og omvendt er indstillet paa Grund 
af Isgang.

Vlissingen: c. 51° 26'.- N. 3° 34'., E.
(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

488. Frankrig. Boulogne. Radiotaagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 217. London 1929.)

Radiotaagesignalet fra Boulogne SW.-Mole paa c. 50° 44' N. lc 35' E. afgives 
nu hver 1 Min., som følger: Bogstavet B 4 Gange i 10 Sok., en Række Streger i 30 Sek., 
Bogstavet B 4 Gange i 10 Sok., Pause i 10 Sek.

489. Frankrig. Seine Munding. Vraglvstonde inddraget.
(A. a. N. Nr. 5/87. Paris 1929.)

Vraglystønden ved Vraget Moghreb-Acsa paa c. 49° 26'.5 N. 0J 15',2 E. er per
manent inddraget, da Vraget er fuldstændig uskadeliggjort.

490. Frankrig. Chenal du Four. Grunde.
(N. t. M. Nr. 293. London 1929.)

Følgende Grunde er fundet i (Hienal du Four:
a. En 8,„ m Grund paa c. 48° 26' N. 4° 50' W.. O.fl7 Sm 116° fra Les Plalresses 

NE.-Skær Fyr.
b. En 12,8 m Grund c. 1 Sm S. for (a) og 1,;19 Sm 272%° fra Pointe de Corsen Fyr.
c. En 8,2 m Grund 0,6 Sm 38° fra Grande Vinoliére Fyr. c. 48° 22' N. 4° 48' W.
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491. England. Bover. Vrag.
(N, t. M. Nr. 283. London 1929.)

Vraget af Dampskibet Ville de Liége ligger sunket paa c. 51° 07' N. 1° 19' E., 
paa Mole Head Rocks, c. 0,05 Sm 113° fra North Pier Fyr.

492. England S.-Kyst. Shamblcs Fyrskib. Taagesignal forandres.
(N. t. M. Nr. 47. Trinity House, London 1928.)

Omkring den 15. Marts d. A. vil Taagesignalet i Shambles Fyrskib paa c. 50° 31' 
N. 2° 20' W. blive forandret til to Stød (langt og kort) hver lm-, Stød 6S-, Pause 2S-. 
Stød 2s-; Pause 50s-,

493. England W.-Kyst. Liverpool Bugt. Bar Fyrskib. Taagesignal forandret.
(N. f. S. Nr. 306. London 1929.)

Taagesignalet ombord i Bar Fyrskib paa c. 53° 32' N. 3° 20' W. afgives nu med 
Diaphon. Signalets Karakter er uforandret.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

494. Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Ruter forandret. Rute B.
(U. f. s. Nr. 8/778. Stockholm 1929.)

1. E -gaaende Dampskibe skal indtil videre skære Meridianen 47° W. paa 40c 
30' N. Br.

2. W.-gaaende Dampskibe skal indtil videre skære Meridianen 47° W. paa 41° 
30' N. Br.

495. Portugal. Porto de Lei-xoes. Oplysning om Vrag.
(N. t. M. Nr. 292. London 1929.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 3/132 1929 meddeles, at Vraget af Dampskibet 
Virginia ligger sunket c. 0,3 Sm E. for den tidligere opgivne Plads 0,5(1 Sm 168° fra Fyret 
paa Hovedet af Porto de Leixoes S.-lige Bølgebryder, c. 41° 10' N. 8° 42' W.

(E. f. S. Nr. 3/132 1929.)

496. Portugal. Tejo Floden. Lissabon. Vrag.
(N. t. M. Nr. 227. London 1929.)

Et Vrag, hvorover mindste Dybde er 7,3 m, ligger sunket 0,89 Sm 57° fra Kranen 
paa Toldbod Værftet, c. 38° 43' N. 9° 07' W.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

497. Colombia N.-Kyst. Puerto Colombia Anduvning. Fyr tændt. Lystonde inddraget.
Advarsel.

(N. t. M. Nr. 241. London 1929.)
1. Et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 8S-, Blink ls-, Møike 7S-, er tændt paa 

c. 11° 02' N. 75° 00' W., 2,72 Sm 302° fra Puerto Colombia Fyr. Flammens Højde: 6 m. 
Et pyramideformet Tremmeværkstaarn med hvidt Fundament.

2. Lystønden, der viste hvidt Et-Blink, og som var udlagt c. 1^ Sm SW. for 
(1), er inddraget.

3. Paa Grund af den ufuldstændige Opmaaling og de hyppige og udstrakte 
Forandringer, som finder Sted med Banker og Dybder, tilraades det at anvende Kortet 
med Forsigtighed. Man maa ikke stole paa Afmærkningen.

498. Trinidad S.-Kyst. Ei'in Bugt. Vulkansk 0.
(N. t. M. Nr. 274. London 1929.)

Paa S.-Enden af Dispatch Rev er der paa c. 10° 04' N. 61° 43' W. dannet en lille 
vulkansk 0.
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499. Brasilien. Pern a ni bueo Red. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 278. London 1929.)

1. En Lystønde, der viser rødt Et-Blink hver 3S-, er udlagt paa c. 8° 02' S. 34° 
49' W., 1.87 Sm 130° fra Olinda Fyr.

2. Den røde og hvide, lodret stribede Spidstønde c. 0,4 Sm NE. for (1) er inddraget.

500. Brasilien. Rio Grande do Sul Anduvning. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 279. London 1929.)

Grundt Vand rapporteres i Nærheden af c. 31° 15' S. 50° 25' W. — Paa Grund 
af den ufuldstændige Opmaaling er det nødvendigt at udvise Forsigtighed.

501. Chile. Magellan Stræde. Broad Reach. Punta Palo. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 232. London 1929.)

Paa c. 53° 19' S. 70° 27' W., paa Pynten l,)0 Sm 249° fra Observationsstedet, 
er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 4S-, Blink 0,5s-, Mørke 3,5S>. Flammens 
Højde: 17 m. Synsvidde: 12 Sm. Fyret er ubevogtet.

502. Chile. Canal Chacao. Bajo Colocolo. Tonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 267. London 1929.)

En sort Stumptønde er udlagt paa c. 41° 46' S. 73° 44' W., ved SE.-Siden af 
Grunden og 0,8 Sm 222° fra Carelmapu Kirke.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

503. Frankrig. Hyeres. Porquerolles. Radiotaagesignal oprettet.
(N. t. N. Nr. 218. London 1929.)

Ved Porquerolles Fyr paa c. 42° 59' N. 6° 12' E. er oprettet et Radiotaagesignal, 
der afgives hver lm-, som følger:

Bogstavet Q 3 Gange i 10 s-, en Række Streger i 30 s-, Bogstavet Q 3 Gange i 10 s-, 
Pause i 10s-. Under Taage og usigtbart Vejr udsendes Signalet 5 Gange efter hinanden 
begyndende ved det 10., 20., 30., 40., 50. og 60. Minut af hver Time.

504. Italien W.-Kyst. Liparisko Øer. Salina. Punta Lingua. Fyr tændt.
(A. a. N. Nr. 5/14. Genua 1929.)

Paa Punta Lingua, SE.-Spidsen af Salina, er paa 38° 32' 10" N. 14° 52' 25" E. 
tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink. Tre-Blink hver 25s-, Blink 3S>, Mørke 3S-, 
Blink 3S-, Mørke 3S-, Blink 3S-, Mørke 10s-. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 10 Sm. 
En Tremmeværks Fyrbaake. Fyiet er synligt mellem Pejlingerne 186° og 76°.

(E. f. S. Nr. 21/1048 1928.)

505. Tripolis. Tripolis Havn. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 291. London 1929.)

a. Fyret paa Kaliyusha Rev paa c. 32° 55' N. 13° 13' E. er forandret og viser 
nu rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-. Synsvidde: 12 Sm.

b. Ras el Zur Fyr paa E.-Enden af Sibun Shinel paa c. 32° 55' N. 13° 12' E. er 
forandret og viser nu grønt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,-s-.

Iøvrigt uforandret.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

506. Afrika E.-Kyst. Italiensk Soinaliland. Alula. Radiostations Beliggenhed.
(A. a. N. Nr. 8/7 Genua 1929.)

Alula Radiostation ligger paa 11° 58' 10" N. 50° 44' 44" E.

507. Afrika E.-Kyst. Tanganyika Territoriet. Var es Salaam. Radiostation.
(N. t. M. Nr. 287. London 1929.)

Dar es Salaam Radiostation, der bestaar af to c. 46 m høje Tremmeværkstaarne,
c. 90 m fra hinanden, ligger paa 6° 50' 38" S. 39° 17' 24" E. Kaklesignal: GZI.
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X. Asiens E.-Kyst med Japan.

508. Sunda Øerne. Banka Stræde. Lystonder forandret.
(N. t. M. Nr. 237. London 1929.)

Nedennævnte Lystønder, der tidligere viste hvidt Lys med En-Formørkelser, er 
forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 12 s-, Blink 5S-, Mørke 7S-:

a. Lystønden tæt SE. for Amélia Banke, c. 2° 14' S. 105° 17' E.
b. Lystønden c. 1% Sm N. for Tliird Point.
c. Lystønden, der afmærker Karang Tembaga c. 4% Sm E. for Seeond Point.
d. Lystønden, der afmærker Nemesis Banke c. 4 Sm N. for False First Point.
e. Lystønden, der afmærker Smils Banke c. 634 Sm E. for First Point.
f. Lystønden c. 4 Sm SW. for Labu Point.

509. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Tegal Red. Karang Djeroek Fyr forandres.
(B. a. Z. Nr. 37/374. ’sGravenhage 1929.)

I Løbet af Marts 1929 forandres Karang Djeroek Fyr paa c. 6° 48',8 S. 109° 12',3 
E. til at vise hvidt Et-Blink hver 15 s-, Blink 5S-, Mørke 10 s-.
510. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Soerabaja W. Pisangs Rev Fyr forandret.

(B. a. Z. Nr. 37/375. ’s-Gravenhage 1929.)
Blinkfyret paa Pisangs Rev paa c. 7° 11',2 S. 112° 41',t E. er forandret og viser 

nu hvidt Lys med En-Formørkelser hver 3S-, Lys 2S-, Mørke ls-.
Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Madoera Stræde.

(B. a. Z. Nr. 21/208. ’s-Gravenhage 1929.)
1. Dybden paa c. 7° 36',3 S. 

paa Pasoeroean Red. er kun m.
2. Dybden paa c. 7° 41',B S. 113° 09'

Sunda Øerne. Java N.-Kyst Madoera Stræde.
(B. a. Z. Nr. 9/87. ’s-Gravei hage 1929.)

En lille Grund med 1% m Vand er fundet paa 7° 12' 23" S. 113° 48' 38" E., 
Sm 47° fra det kendelige Træ paa Gili Radja.

511.

huset

512.

Dybde aftaget.

112° 56',! E., c. 0,o2 Sm 356° fra Vandstandsmaaler-

13° 09',8 E., 4,3 Sm 293° fra Probolingo Fyr er kun 4 m.
Grund.

c. 2

513. Sunda Øerne. Borneo NW.-Kyst. Natuna Islands. Braad findes ikke.
(B. a. Z. Nr. 9/89. ’s-Gravenhage 1929.)

Braaddet, der var rapporteret at findes paa c. 3° 19',- N. 109° 14',3 E., c. 28 Sm 
NE. ior Soebi Ketjil, er forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 7/377 1928.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

514. Letland. Ismeldinger pr. Radio.
(U. f. s. Nr. 8/768. Stockholm 1929.)

1. De lettiske Ismeldinger gives nu pr. Radio fra Riga Radiostation (YLQ) Kl. 
1025 og Kl. 1835 G. M. T. efter samme Kode som sidste Aar.- Bølgelængde: 3750 m.

2. Radiotelefonmeddelelser gives Kl. 1035 og Kl. 2000 i klart Sprog paa lettisk, 
engelsk og tysk.

Tillæg.
IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

515. Danmark. Horns-Rev. Horns-Rev Fyrskib inddraget for Is.
Fyrskibet Horns-Rev paa c. 55° 34' N- 7° 20' E- er inddraget paa Grund af 

Isforholdene.

516. Danmark. Horns-Rev. Sømærke inddraget for Is.
Den hvide Stumptønde med 2 nedadvendte Koste, Horns-Rev. paa c. 55° 34',- 

N- 7° 27',8 E- er inddraget paa Grund af Isforholdene.

/V. h s c Huirr*aTRirx.\
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FRA UGE
HER GAAR DET GODT

ornylig havde København Besøg af en af Musso- 
linis Kaptajner, Lederen af del af Italiens store

Statsmand stiftede Sømandsforbund. Signor Magri- 
dini hed han, og han mente ikke at have gjort den 
lange Rejse forgæves, selv om han rejste tilbage med 
mere end et uløst Problem.

Danmark maa være et lykkeligt Land, sagde Signor 
Magridini. Hvad er Hemmeligheden, hvorledes kan 
vi andre opnaa en lignende Levestandard? spurgte 
han. Den jævne Mand har det bedre i det raastof- 
fattige Danmark end i de store Lande med Naturens 
mægtige Rigdomskilder. Danske Sømænd har langt 
højere Lønninger end deres italienske Kammerater 
— her maa det store Ideal være naael: det fuldkom
men harmoniske Samarbejde mellem Arbejder og Ar
bejdsgiver.

Signor Magridini blev alvorlig rystet, da han hørte, 
at de danske Sømænd og Søfyrbødere havde opsagt 
deres Overenskomst med Rederne. Han havde nogen 
Vanskelighed ved at forstaa, hvorledes et Land, der 
var et Frihandelsland og hvis Hovederhverv krævede, 
at det vedblev at være det, kunde indrette sig paa en 
langt højere Levefod end de Nationer, med hvem de 
konkurrerede i det aabne Marked.. Den italienske 
Deputerede var altfor høflig til at spørge, om vi da 
saa ikke tærede paa vor nationale Kapital, men det 
var lydeligt at mærke, at han i alt Fald gjorde sig 
selv det Spørgsmaal.

Situationen har ikke forandret sig i de Uger siden 
Signor Magridinis Besøg. Sømændenes og Søfyrbø
dernes Krav hænger stadig i Luften. Deres Forhand
linger med Rederne har endnu ikke ført til noget Re
sultat. Og 1. April løber Overenskomsterne ud.

Søfyrbøderne har dog sluttet en Overenskomst. 
Med de russiske Bolshevikker. Denne Overenskomst 
gaar ud paa, at Russerne skal hjælpe deres danske 
Kammerater i Tilfælde af Strejker og andre Konflik
ter. Og omvendt. Begge Parter har bundet sig ubry
deligt sammen i Kampen for otte Timers Arbejdsdag 
og mod ikke-organiserede Arbejdere. Man forstaar 
ikke rigtig denne Overenskomst. Kan det da tænkes, 
at de russiske Sømænd og Fyrbødere havde Hjælp 
behov imod deres Arbejdsgivere? Er da ikke alle 
Brødre i det, der tidligere hed del hellige Rusland? 
Og er det ikke Staten, allsaa Arbejderen selv, der 
er Arbejdsgiver derovre? Eller er der alligevel no
get om, at russiske Søfyrbødere maa arbejde længere 
end de misbrugte Lønslaver i Evropas kapitalistiske 
Skibe? Og med den Løn, som Sovjet betaler sine 
Sømænd og Fyrbødere, kan disse saa sandelig ikke 
undvære mange Kopek til strejkende eller lock-outede 
Partifæller i Danmark. Men maaske er det ikke de 
russiske Sømænd, der selv betaler Hjælpen til strej
kende Kammerater udenfor Rusland. Til den Art 
Formaal findes der jo altid Penge nok i Rusland.

Her gaar det som sagt godt. Og vort nærmeste 
Naboland er blevet smittet af de danske Lønkrav. 
De svenske Sømænd og Officerer har længe ønsket at

TIL UGE
faa deres Lønninger op paa det danske Niveau. 1 
disse Dage er det lykkedes dem. Heldigvis er de 
ny svenske Lønninger vedblivende noget, om ikke 
meget under de danske.

Det var at ønske, at alle Nationer vilde sætte deres 
Lønninger op paa Højde med de danske. Uheldigvis 
har kun et Land foruden Sverige fulgt med. Del er 
Island. De store Skibsfartslande følger desværre ikke 
med, og det er svært at faa dem lil at indse det for
delagtige i af være Danmark følgagtig paa del Om- 
rande.

DET FORENEDE’S FINE RESULTAT

aa el Tirsdag den 5. Marts afholdt Mode vedtog 
Bestyrelsen for Det Forenede Dampskibs-Selskab

Regnskabsafslutningen for 1928, som efter at alle 
Driftsudgifter — derunder Udgifter lil Skibenes Ved
ligeholdelse — er afholdt udviser et Driftsoverskud 
af 10,841,290 Kr. Efter Fradrag af Udgifterne lil 
Administration 2,820,318 Kr,, Renter inklusive 6 pCt. 
af Reservefondsbeviserne) 2,118,684 Kr. og Persona
lets Pensionering 469,165 Kr. udgør Neltooverskudet 
5,433,129 Kr., som tillagt Overførslen fra 1927 81,034 
Kr. giver til Disposition 5,514,163 Kr. Heraf foreslaas 
afskrevet paa Skibe 3,538,500 Kr., paa Lægtere og 
Pramme 25,000 Kr. og paa Inventar 39,870 Kr., til
sammen 3,603,370 Kr. Af det derefter fremkommen
de Beløb 1,910,793 Kr. foreslaas det at udbetale 6 
pCt. Dividende med 1,800,000 Kr. og udrede Besty
relsens Tanliéme med 893 Kr. samt overføre Rest
beløbet 109,900 Kr. til næste Aar.

En Sammenligning med Regnskabet for 1927 viser 
en Formindskelse af Driftsoverskudet paa 977,000 Kr. 
eller ca. 9 pCt. Nedgangen i det indtjente Nettoovcr- 
skud er dog betydelig mindre, idet Administrations
udgifterne er nedbragt med 105,000 Kr., og Renteud
gifterne har været ca. 200,000 Kr. mindre end i del 
foregaaende Aar. Neltooverskudet er derfor kun for
mindsket med ca. 670,000 Kr. — i Fjor androg det 
6,100,040 Kr., i Aar som nævnt 5,433,129 Kr. Hertil 
kommer saa Overførslen fra forrige Aar 81,034 Kr., 
saaledes at der til Fordeling er godt 5,5 Mili. Kr.

Nedgangen i Overskudet opvejes imidlertid ved, at 
der i Aar ikke foretages ekstraordinære Afskrivninger 
paa Skibene, hvortil der i Fjor medgik et Beløb af 
700,000 Kr. De ordinære Afskrivninger er lil Gen
gæld noget større, 3,538,500 Kr. mod 3,450,500 Kr. i 
Fjor. Paa Pramme og Lægtere er der begge Aar af
skrevet nøjagtig 25,000 Kr., og endelig afskrives der 
paa Inventar 39,870 Kr. mod lige ved 41,000 Kr. i 
Fjor. Af det resterende Beløb udredes Aktionærernes 
Udbytte med — ligesom i Fjor — 1,8 Mili. Kr., og 
der bliver derefter til Bestyrelsen en beskeden Tan
liéme af 892 Kr. 76 Øre. For 1927 var Tantiemen 
2506 Kr. Overførslen i ny Regning forøges med 
28,900 Kr.

Aaret 1928 var et saare vanskeligt Aar. Kun faa 
ventede, at det Forenede igen iaar vilde være i Stand 
lil at betale saa stort et Udbytte. Man maa nemlig
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huske paa, at i Modsætning til mange andre Selska
ber, der kan bøde paa daarligt Driftsudbytte og kun 
betale et anstændigt Udbytte ved at trække paa hen- 
lagte Reservefond, har D. F. D. S. det mægtige Be
løb af Reservefondsbeviser at betale Rente paa. Sel
skabet skal i Virkeligheden betale Udbytte to Gange, 
den triste Arv fra den triste Gliickstadt-Periode.

Naar det Forenede alligevel har været i Stand til 
at fremvise saa glimrende Resultater, skyldes delte i 
første Række dets Leder, Direktør A. O. Andersens 
fremragende Dygtighed. Det er ikke alene den gamle 
Trampreders forbløffende flair til al skaffe Selska
bets oversøiske Rutebaade noget i »Hullerne«, som 
har fremskabt det fine Resultat. Ogsaa som Admini
strator har A. O. igen i Aar gennemført mange til-

UGENS HA
Britisk Damper »Algol«, der var paa Rejse fra Anlwer- 

pcn lil Newporl med Stykgods, er indkommen lil Gowes 
efter al liave været i Kollision med en ukendt Damper. 
»Algol« har faacl Stævnen stærkt beskadiget og har Fore- 
peaken fuld af Vand. Skibet er beordret lil Southamplon 
for at blive repareret. Ladningen er ikke beskadiget.

Britisk Damper »Arafura«, der er paa Rejse fra Japan 
til Australien, rapporterer, at den er i Havsnød i Orkan 
50 miles øst for Rockhamplon. Skibet har faacl Brud 
paa Skrueakslen. P. and O. Damperen »Peshnwur« er 
kommet til Stede og ledsager •Arafura«, der med en Fart 
af lo Knob fortsætter sydpaa.

Italiensk Brig »Aurora« afgik den 20. Februar fra Ge- 
nova til Catania med en Ladning Jern. Under en Storm 
fik Skibet en mægtig Sø over og fik Lasten fuld af Vand. 
Føreren søgte at sætte Briggen paa Land, men den sank 
udfor Vado Fyr. Besætningen blev reddet.

Trawleren »Bonlhorpe« af Flectwood ankom forleden 
til Hjemsledet med Halvdelen af Skorstenen manglende, 
Redningsbaaden knust og Dækket stærkt beskadiget. Ski
bet var blevet ramt af nogle mægtige Søer udfor Hebri- 
derne.

Britisk Damper »Croxteth Hall« er strandet og sunket 
udfor Flushing. En hollandsk Lodsbaad har bragt 36 
Mand af Skibets Besætning ind lil Ostende. Resten af Be
sætningen er indkommen lil Flushing.

Fransk Damper »Guethary« paa Rejse fra Barry Docks 
lil Rolterdam er indkommen lil Falmouth med knust 
Stævn og Forpeaken fuld af Vand efter at have været i 
Kollision med italiensk Damper »Uguaglianza«.

Damperen >Sl. Malo« sprang den 27. Februar læk udfor 
Barfleur og sank, inden Besætningen kunde faa Skaden 

trængte Reformer og nødvendige Besparelser. Det var 
en lykkelig Dag for det gamle nationale Selskab, da 
han paa et Tidspunkt, da Selskabet i højere Grad 
end nogensinde trængte til en fast Haand, overlog 
dets Ledelse. Del har under ham faael en Renaissan- 
ce, som vist meget faa har drørnl om, at Selskabet 
nogensinde vilde faa. Og denne Renaissance har det 
faaet i de Aar, som har været nogle af den moderne 
Skibsfarts vanskeligste.

ARILISTE
repareret. Besætningen gik i lo Baade, og det er lyk
kedes den ene af dem at naa ind lil Chcrbourg efter en 
haard Kamp i den oprørte Sø. I denne Baad befandt sig 
Kaptajnen og seks Mand, af hvilke en var omkommen 
som Følge al' Strabadserne, før Baaden naaede ind. Den 
anden Baad er senere kastel ind paa Stranden og inde
holdt Ligene af fem Mand; en Mand savnes.

Britisk Skonnert >Hiram D. Maclean« er ifølge Medde
lelse fra New York blevet forlndt i rum Sø. Besætningen 
er bleven oplaget af amerikansk Damper »Swiflscourt«.

Norsk Damper »Orm Jarl« af Trondhjem er ifølge Med
delelse fra Marseillc strandet ved Indløbet til St. Louis 
Kanalen og staar haardl. Dansk Bjergningsdamper »Freja« 
er kommet lil Assistance.

Svensk Damper »Scandia«, der laa fast i Isen ca. 5 
Sømil Ø.S.Ø. for Hirtsholmene, blev i Lørdags skruet ned 
af Isen. Isbryderen >Sampo« ilede paa Damperens Nød- 
raab til Hjælp, og det lykkedes den al redde Besætningen, 
17 Mand. »Scandia« var hjemmehørende i Kalmar og la
stede ca. 2,000 Tons.

Engelsk Damper »Trilonia«, som var ladet med Dyna
mit, er sprunget i Luften i Havnen i Buenaventura i Co- 
lumbia.

»Trilonia« blev fuldstændigt Vrag. Det meste af Ski
bets Mandskab var gaaet i Land. »Tritonia« medførte 200 
Kasser med Dynamit, og Skibet havde af Hensyn til Lad
ningens farlige Karakter kastet Anker udenfor Havnen.

Senere meddeles: Ved Skibseksplosionen i Buenaven- 
lura blev Kaptajnen og 2 Officerer, som var de eneste, der 
var ombord, dræbt paa Stedet. Vragstumperne blev slyn
gel langt bort, og flere Bygninger i Byen blev beskadi
gede. Der anrettedes ligeledes Skade paa en Kanal, hvor
igennem Skibene passerer, og Trafiken i Havnen maatte 
standses.

KNUD ANDERSEN: PERLEMOR

Ingen har skildrcl Havet og dets Mænd som denne
Mand, dets ulykkelige Elsker .... skrev en be

gejstret Anmelder om Knud Andersens tidligere Bog 
»Brænding«.

Vedkommende Anmelder overdrev. Men Overdri
velsen var ikke fornærmelig stor. Faa Skribenter har 
naaet Knud Andersen i Skildringer af Havet. Først 
og sidst er han Havets Digler. I »Brænding« som i 
»Perlemor«, hans sidstfødte Roman, der i den ind
ledende Sætning straks anslaar Søens Tone:

»El lavt Lufttryk er kommet sejlende ind fra At
lanterhavet, og Irlands pjaltede Vestkyst staar fraa- 
dende af Sø fra Fastnet til Malin Head og stønner 
under Oceanbrændingens Kanonade.«

Knud Andersen tager Læseren ombord paa »Perle
mor« og præsenterer ham for Barkens noget blandede 
Besætning, fra den sure Styrmand Henriksen lil 
Johnny af Wales, den lille vege engelske Skibsdreng, 
fra den gudfrygtige Kalle Ugland til den bedærvede 
Aalborggenser Herman og den ædle, hidsige Tysker, 
der lød sin Fødebys — Hamburg — Navn. Og for 
»Perlemor«s Fører, Ture Vester, som er Læserens 
Kending fra Knud Andersens tidligere Bøger, og for 
Fru Helene, Kaptajnens svagelige Hustru.

Knud Andersen evner at brænde sine Skikkelser ind 
i Læserens Erindring. De staar lyslevende for ham. 
Ingen kan læse »Perlemor« lil Ende uden at komme 
til at holde af disse jævne, brave Søfolk og forstaa og 
tilgive deres Unoder og Fejl. Forfatteren er en næn
som og kærlig Skildrer af Søens Folk og som mange 
af disse genegen til Følsomhed. Kun Søfolk selv kan 
forstaa, hvorledes en svagelig dødsmærket Kvinde som 
Helene kan udøve den næsten hypnotiske Indflydelse 
paa et helt Skibs Mandskab, selv om Besætningen ikke 
er større end »Perlemor«s otte Mand.

Faa Læsere vil fortryde at gøre »Perlemor«s Tur 
med fra Cardiff lil Sydamerika. Skipper Knud An
dersen sørger for, at de ikke keder sig.

DØDSFALD
kibsmægler Chr. Neckelmartn, der i en Aarrække 
har drevet Forretning som Skibsmægler i Kolding, 

er, efter hvad vi erfarer, afgaaet ved Døden efter nogen 
Tids Sygdom. Skibsmægler Neckelmann, der var en 
anset og afholdt Mand, oplog for nogle Aar siden 
Skibsmægler Hansen som Deltager i Forretningen, der 
føres videre under det gamle Firmanavn med Skibs
mægler Hansen som eneste ansvarlige Indehaver.
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SØ-SKIBSTRAFIKKEN PAA HAMBORGS HAVN

Af nogle i disse Dage offentliggjorte Tal for Sø- 
Skibstraliken paa Hamborgs Havn i 1928 frem- 
gaar det, al Hamborg for første Gang siden Krigen 

igen har overfløjet de andre Nordsøhavne baade for- 
saavidl angaar Antallet af ankomne Skibe som Ton
nage. Medens Rolterdam i 1928 er blevet anløbet 
af 12,291 Skibe med 20,456,344 Netto Register Tons 
og Anlwerpen af 11,333 Skibe med 20,057,783 Netto 
Register Tons, andrager Hamborgs Skibstrafik i del 
sidst forløbne Aar 17,267 Skibe med 21,292,000 Netto 
Register Tons.

Til Sammenligning anfører det danske Generalkonsu
lat i Hamburg i en Indberetning til Udenrigsministeriet, 
al Hamborgs Skibstrafik i 1927 androg 16,011 Skibe 
med 19,596 N.R.T., i 1926 14,788 Skibe med 17,423 
N.R.T., og i 1913 15,073 Skibe med 14,185,496 N.R.T.

Haborg blev i 1928 anløbet af 894 danske Skibe 
med en samlet Netto Register Tonnage af 614,000 
Tons. De tilsvarende Tal for 1927, 1926 og 1913 er 
som følger:

1927: 824 Skibe med 575,000 N.R.T.
1926: 665 Skibe med 458,000 N.R.T.
1913: 530 Skibe med 158,000 N.R.T.

Af fremmede Nationer er Danmark i 1928 med 
Hensyn til Antallet af ankomne Skibe No. 3 efter 
Storbritannien (2,606 Skibe) og Nederlandene (1,453 
Skibe) og med Hensyn til Nelto-Registerlonnagen No. 
6 efter Storbritannien (5,012,000 N.R.T.),Nederlande
ne (2,097,000 N.R.T.), Norge (945,000 N.R.T.), Fran
krig (671,000 N.R.T.) og Amerikas Forenede Stater 
(653,000 N.R.T.).

"DANSK SØFARTS TIDENDE’S FRAGTBERETNING
København, den 5. Marts 1929. 

aar lige undlages, at der gøres noget mere i Kul 
fra England til La Plata og Middelhavet til noget 

fastere Raler, er der forbavsende liden Forandring i
Fragtmarkedet paa denne Side og for saa vidt ogsaa 
i de oversøiske Markeder. Del er vanskeligt al tale 
om noget Marked i Nord-Østersøen for Tiden. Noget 
gøres der til danske Havne Sydsverige og Norge, men 
ikke paa langt nær saa meget, som der kunde ventes, 
i Særdeleshed i Betragtning af, at der tilsyneladende 
var Mangel paa Kul og Koks, da Isvanskelighedeme 
begyndte. Baadenc er selvfølgelig ikke altfor ivrige 
efter al komme ind i isfyldle Farvande, men der til
bydes heller ikke mange Laster, og en 9/6 å 10/- for 
Kul lil København maa kaldes meget rimeligt under 
de øjeblikkelige Forhold. For Lastning efter første 
aabne Vande rapporteres sluttet en hel Del smaa Baa
de med Korn fra tyske Nordsø-Havne lil U.K./Fin- 
land-Danzig, antagelig Baade, som ligger uvirksomme 
i de samme Havne, og der maa komme en stor Efter
spørgsel ogsaa for Kul fra Polen-Emden-Rotterdam, 
naar Forholdene igen bliver normale.

La Plata har været meget op og ned i sidst forløbne 
Uge. Den ene Dag blev der sluttet prompt Baad til 
23/9 San Lorenzo/U.K. Cont. og et Par Dage senere 
lil 24/9 25/-, ogsaa for April/Maj.

Vancouver og Chile har været meget lidt virksom
me Markeder, og i Østens Markeder gøres der heller 
ikke meget. Birma/Holland, som for ganske nylig 
tog Tonnage lil 28/- 28/9, har nu faaet Linerspace 
lil baade 26/3 og 24/-.

I de nordamerikanske Markeder og vestindisk Time- 
Charter er gjort noget mere i de sidste Dage, men 
Raterne cr ikke gaaet frem.

TRÆLASTMARKEDET
De seneste Afslutninger pr. f.o.w. er lige saa inler- 

esseløse som de tidligere rapporterede, f. Eks.
680 Std. Trångsund/London 40/6. 500 Std. Wiborg/ 

Liverpool og/el. Birkenhead 51/3 henholdsvis 52/6. 
600 Sid. Soderhamn & Sundsvall/London 42/- for Last 
under Dæk, 40/- for Dækslasl. 800 Std. Props Gefle/ 
Østkyst 40/-. 960 Std. Props Hernosands/Hull 43/-.

CANADA
Noteringerne ligger omkring 75/- 80/- prompt, 62/6 

65/- April/Maj.

HVIDEHAVET
Del lader ikke til, al Befragterne har let ved al faa 

Tonnage til de antydede Rater. Foreløbig er der kun 
sluttet en 600 std. Baad, og det maa vel tyde paa, at 
Rederne forlanger og venter noget mere senere hen.

KUL, KOKS etc.
Saa længe Isen binder Sund og Bælt, noteres intet 

ind i Østersøen eller ud fra Danzig. Til Sydsverige 
og norske Havne sluttes naturligvis en Del fra Østkyst 
England til meget faste Rater. Til København betales 
en 9/6 10/- for prompte 3000 Tonnere, men der er 
hverken mange Laster eller mange Reflektanter. Fra 
Forthet til god dansk Havn meldes sluttet Koks til 
17/-, Kul 14/-.

Coasling er noget svagere. Tyne/Anlwerpen 4/6 4/9. 
Rotterdam 4/6 4/9, Rouen 5/6 6/-. Hamburg 6/- 7/-.

MIDDELHAVET etc.
Del engelske Marked byder paa mange flere Laster; 

Raterne er fastere og prompt Stem noget lettere at 
arrangere. Tyne el. Wales/Barcelona er gjort til 13/6 
14/- small, 13/- large. Algiers 10/-. Marseille 10/- 10/6, 
Genua 10/-, Trapani 11/6, Øerne 9/9 10/-. Alexandria 
12/3 12/6, PI. Said 12/-, Malta 10/6. Returlasterne 
ligger paa det samme lave Niveau. Alexandria/Hull 
har laget en Del meget store Baade til 9/6 med 10/- 
for mindre, Option London 12/-, Liverpool 11/9. Frug
ten fra Spanien noteres i omkring 21/- 21/6.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Wales/'Boston 7/6, Wales/Jamaica 7/6, Wales/Monl- 

real 6/6. Weser/Staterne $3.20 3.25. St. John/Middel- 
havet 18 c., Marls/April, er Ugens eneste Kornbefragl- 
ning. New York/Barcelona 7% c. for større Baad. 
8K c. mindre. Cuba/U.li. Cont. 6000 Tonnere 19/- 
19/6, 5/4500 T. 20/- 20/6, 3/3500 l. ca. 21/- 21/6. Hamp
ton Roads/Rio $3.75, Santos $3.85, Montreal 90 c. Sa- 
vannah/Danzig, Scrapjern $4.50 f.i.o., Gulfen/A-R. 
16 c. Tampa/Slockholm Fosfat $4.50, Houston og 2 
Gulfhavne/Murinansk ll'/i c. Houston og Corpus Chri- 
sli/4 danske Havne $6.75.

Fra Vestkysten er sluttet en enkelt Marls/April Baad 
lil Lissabon og/el. Leixoes 31/- en Havn, 32/- to Havne.

SYDAMERIKA
Usædvanlig mange Baade er sluttet med Kul fra 

Wales lil Rio-Santos å 11/3 11/6 Buenos Aires 12/6, 
Rosario 13/-. Santa Fé 14/6, og Efterspørgselen ved
varer. Det hjemgaaende Marked har været meget vari
erende, men som Helhed meget fast. Blandt andel 
er sluttet: 
6500 T. San Lorenzo/Hull pt. 23/9; 5200 'I'. San Lo
renzo/U.K. Conl. Marts 25/-, 4200 T. San Lorenzo/ 
U.K. Cont. April 24/9; 6800 T. San Lorenzo/Bergen/ 
Stockholm range 25/3, Basis 1 Lossehavn, Option Riga 
/Reval/Helsingfors 26/3 Maj; 6000 T. Rosario/U.K. 
Cont. 24/6 Marts; 5100 T. Rosario/U.K. Conl. 24/9 Maj 
6100 T. Buenos Aires/Bergen/Stockholm range, 26/6 
Basis 1 Lossehavn, Marts.
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Det første Ciffer i Tallet 
belegner Isforhold:
0. Isfrit.
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Faslis.
4. Sammenpakket Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Faslis.
7. Svær Isdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andet Ciffer (Bogst.) < 
legner Besejlingsforhold: 
0. Usigtbart (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. » vanskelig for Sejlskibe
3. > vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

:er Stednavne (og Dato) be-

5. Skibsfart lukket for Mo
torsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. > kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

DANMARK: Randers Fjord Kl. 11,40: Søen 87, Indløb og 
Fjord 88 og 68. De fleste Havne har svrer Is, og Be
sejling er enten kun mulig for kraftige Dampere eller 
med Isbryderhjælp. Sejlads paa Havnene er nu af
hængig af Forholdene i Hovedfarvandene.

NORGE: Basløy 01.
SVERIGE: Soderarm 56. Sandhainn, Søen 01. til Stock

holm 66. Landsorl, Søen 01, lil Stockholm 67. Håv- 
ringc, Søen 01, lil Oxclosund 67. Kalmarsund 68, 67 
og sydi. Indl. 86. Ølands S.-Odde 2 x. Karlshamn 5 x. 
Sandhammaren 54. Falsterbo, Flinlcrenden, Malmo 
og Landskrona 90. Hveen ost 90, Vest 68. Helsing
borg 86. Hahnslad 56. Morups Tange, Varberg 90. 
Vinga Søen 90, til Vinga-Sand 90. lil Goteborg 42. 
Smogen 90. Iddefjorden 68.

FINLAND: Jusaro 98. Hango og Russaro saml Hango W.- 
Fj., GuIIkronafj.. Åbo, Erstan og Lovskår 67. Wid- 
skårsfj. og Uto 68 Skiftet, Foglo, Ledsund, Nyhamn 
67. Kobbaklinlar 01. Mariehamn 67.

ESTLAND: Zerel 67 og 56. Filsand 01. Rislna 57. Tach- 
kona 87. Odensholm 57. Pakerort 56. Surup 56 og 
69. Nargo 57 og 67. Reval 69. østligere Stal 68. Stal, 
ved Riga Bugt og Moonsund 98.

LETLAND: Libau Søen 46. Slcinorl 84. Lyserorl og Mi- 
chaelsturm 90. Domcsnæs 87. Messarsgotsem 90. Riga 
67. Haynash 98.

POLEN: Rixhofl 66. Hela Søen 01, 22 og 66, Havnen 66. 
Gdynia, Soen 66, Havn 67. Weichsel 14.

TYSKLAND: Memcl 67. Pillau, Soen 86, Havnen 67. K6-

POLSKE KUL OVER GDYNIA

I .Januar Maaned 1929 er der ifølge en l'ra del polske 
Generalkommissariat i Danzig modtagen Statistik 
eksporteret 188,821.5 Tons Kul fra Gdynias Havn, 

deraf til Danmark 34,365 Tons, mod 142,774 Tons, 
deraf lil Danmark 32,406.5 Tons, i December Maaned 
1928.

Udførslen er fordelt til de forskellige Lande som 
følger:

188.821,5

Tons
Belgien ...................... .................. 2.650
Danmark .................. .................. 34.365
Estland ..................... .................. 1.686.5
Finland ...................... .................. 8.845,5
Frankrig .................. .................. 3.950
Holland .................... .................. 3.859.5
Lilhauen .................. .................. 3.706
Letland ...................... .................. 16.128,5
Tyskland ................... .................. 5.647,5
Norge ......................... .................. 32.115
Sverige ....................... .................. 68.510,5
Italien .......................................... 7.357,5

I Forhold til December Maaned er Udførslen til 
Sverige steget med næsten 20,000 Tons, Udførslen til 
Norge med c. 9,000 Tons, medens Udførslen til Dan
mark omtrent har holdt sig paa samme Højde som 
Maaneden forud.

Frngtmurkedet fortsat.
ØSTEN

Australien gør intet for Øjeblikket, selv til Indien, 
og de andre Markeder har været og er meget daarligt 
repræsenteret. Bombay/Kontinentel er kommet ned i 
21/6 21/-, Birma/Holland 26/3 24/-, Madras 28/9. Kul 
fra Durban til Philippinerne har betalt 17/- Marts 
og Majs til Europa noteres i 24/- 24/6 Aug./Sept., 23/6, 
24/- Sept./Oktb.

nigsberg Seckau 67. Danzig 59. Slolpmundc 48. Kol- 
berg 88. Swincmiinde, Soen 67, Havnen 11. Slcllin 
Half 87. Greifswalder Oje Vager 6. Arkona 56. Dars- 
serorl 66. Warnemiinde Havn 54, Warnow 68. Wis- 
mar 68. Travemiinde, Søen 68, Havnen og til Liibeck 
67. Marienleuchle 67. Westcrmarkclsdorf 58. Bulk, 
Friederichsort og Holtenau 68. Flensborg Inderfj. 68. 
Neuwerk 46 og 56. Cuxhaven 56 og 86. Belumer- 
schanze Vaager 4. Brunsbullel 56 og 68. Gliicksladl og 
Brunshausen 56. Allona og Hamburg 54. Harburg 44. 
Roter Sand 01. Hoher Weg og Bremerhaven 24. 
Brake 54. Wilhelmshaven 56 og 46. Borkum AVesler- 
ems 56. Nesserland 21.

Almindelig dansk Oversigt
Snetykning vanskeliggør Oversigten. Graadyb islri. Fra 

Skagen til Frederikshavn isfrit. Læsø-Rende lukket. Kalle- 
gal Øslcrrende svær sydgaaende Drivis, kun muligt med 
Isbryderhjælp. I sydlige Kattegat ved Fornæs isfrit, fra 
Sjællands Odde Syd og Vest efter kun med Isbryderhjælp, 
Nord for Sjælland muligt for kraftige Dampere. Sundet 
fra Kulien lil Stevns Pakis kun muligt med Isbryderhjælp; 
aabne Render findes i Drogden, fra Dragør Syd efter og 
udfor Slevns.

Fra Slcvns lil Bornholms Veslkvst Pakis, kun muligt 
med Isbryderhjælp, Øst for Øen isfrit.

Femernbælt og Storebælt svær Drivis, kun muligt med 
Isbryderhjælp.

Lillebælt lukket.
Alle Fyrskibe inddraget, undtagen Graadyb.

»CUSTOMS OF THE PORT« I CASABLANCA

Handelskamret i Casablanca har som Svar paa en 
Forespørgsel fra et Firma angaaende Minimums 
Lastning og Losning pr. Dag i Casablanca udtalt, al 

der ikke der var bestemte Sædvaner med Hensyn til, 
hvad der skal lastes eller losses pr. Dag.

Da forskellige Rederier, efter hvad der meddeles i 
en Indberetning fra det danske Konsulat i Casablanca 
lil Udenrigsministeriet, har lidt betydelige Tab i Tid, 
fordi de mente, at Klausulen »Customs of the Port« 
garanterede dem el vist rimeligt Minimum af Losning 
og Lastning om Dagen, tilraades det Rederierne al 
stipulere Minimumskvanta i Certepartierne. hvor 
dette er muligt.

SØMANDSSTREJKEN PAA ISLAND BILAGT

Da begge Parter havde forkastet den officielle For
ligsmands sidste Mæglingsforslag med Hensyn til Sø
mandsstrejken, tog den islandske Regering Affære, 
hvorefter man er blevet enig. Lønnen er forhøjet med 
omtrent 16% Procent. Samtidig har Regeringen for
pligtet sig til at lade 25 Procent Tillæg paa Indkomst
skat, der var hjemlet ved Lov i Fjor, bortfalde.

Efter Forligets Ikrafttræden erklærede Maskinisterne 
Strejke. Da der imidlertid ikke kunde opnaas Enig
hed indenfor Maskinislforeningen om en fælles Op
træden, forhandler hver Maskinist frit om sin Løn 
indtil videre. De fleste Trawlere er allerede afsejlet.

TIMECHARTER
For 2200 Tonnere 6 Maaneders Europa-Farl indi

keres ca. 6/6. Der udbydes mange Ordrer for store 
og mindre Baade.

I vestindisk Fart rapporteres sluttet: 2400 T. Rund
rejse $2.10, 2050 T. Rundrejse $2.20, 3700 T. Rund
rejse $1.60, 3500 T. Rundrejse $1.75, 4750 T. Rund
rejse $1.50, 6300 T. 3 Mdr. $1.15, 3620 T. 3 Mdr. 
$1.75.
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AARSUDBYTTER

DAMPSKIBSSELSKABET »DANNEBROG« 
eslyrelsen for Dampskibsselskabet »Dannebrog« 
meddeler, al Selskabets Netto-Overskud for Aaret 

1928 beløber sig til 782,050 Kr., af hvilket Beløb mal 
paa den forestaaende Generalforsamling vil foreslaa 
udbetalt 5 pCt. af Aktiekapitalen med 500,000 Kr., at 
henlægge til Klassifikationer og Reserve- og For
nyelsesfond 150,000 Kr., samt til Skat fra tidligere 
Aar 50,000 Kr. og overføre lil næste Aars Regnskab 
22,050 Kr.

For 1927 beløb Netto-Overskudet i »Dannebrog« sig 
lil 1,343,000 Kr. Der er altsaa en ret betydelig Ned
gang, men dog ikke større end Selskabet ser sig i 
Stand til at give Aktionærerne 5 pCt. Udbytte. Sidste 
Aar var Dividenden 6 pCt.

DAMPSKIBSSELSKABET »PROGRESS»
Paa et Tirsdag afholdt Bestyrelsesmøde i Damp

skibsselskabet »Progress« vedtoges del at indstille til 
Generalforsamlingen, at Aarets Netto-Overskud, som 
inkl. Overførsel fra forrige Aar andrager Kr. 
449,545.71, anvendes paa følgende Maade: 5 pCt. Ud
bytte til Aktionærerne Kr. 181,250, Henlæggelse til 
Reserve- og Fornyelsesfond Kr. 244,415.97, Overførsel 
til næste Aars Regnskab Kr. 23,879.74.«

I Fjor udgjorde Netto-Overskudet 526,587 Kr., 
hvoraf 350,568 Kr. blev overført til Reserve- og For
nyelsesfonden, og 176,019 overførtes lil næste Aars 
Regnskab. Som man ser andrager denne Overførsels
sum en betydelig Del af indeværende Aars Netlo-Over- 
skud, som tillader Udlodning af 5 pCt. paa den i Fjor 
lil 50 pCt. nedskrevne Aktiekapital.

DAMPSKIBSSELSKABET »VENDELA«
Paa et Mandag i A/S Dampskibsselskabet »Vendila« 

afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges del enstemmigt af 
Overskudet for Aaret 1923 510,185 Kr., heri inklude
ret Overførsel fra 1927 28,012 Kr. samt Fortjeneste 
paa solgte Skibe 263,823 Kr. at foreslaa Generalfor
samlingen et Udbytte af 6 pCt. = 180,000 Kr., at over
føre til næste Aar 11,898 Kr., samt at henlægge lil Re
servefonden 318,287 Kr.

DAMPSKIBSSELSKABET »TORM«
Dampskibsselskabet »Torm«s Udbytteerklæring blev 

offentliggjort i Lørdags. Bestyrelsen har vedtaget at 
foreslaa Generalforsamlingen al udbetale 20 pCt. i 
Udbytte og 5 pCt. i Bonus med ialt 500,000 Kr. Over
skudet, includeret Renter, og efter Fradrag af Tab 
ved Havarier og Klassifikationer, udgør 1,219,592 Kr.

Selskabet har i de sidste 3 Aar udbetalt 20 pCt. i 
Udbytte. Sidste Aars Overskud plus Overførsel og 
Renter, og efter Fradrag af Tab ved Havarier og Re
parationer, udgjorde 1,472,658 Kr. Overskudet sidste 
Aar blev fordelt med 400,000 Kr. til Aktionærerne, 
442,489 Kr. til Reserve- og Fornyelsesfond, og Over
førslen androg 451,694 Kr.

SVITZERS BJERGNINGSENTREPRISE
Bestyrelsen for Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise 

har paa et afholdt Bestyrelsesmøde besluttet at fore
slaa Generalforsamlingen, al der efter Afskrivninger 
og statulmæssige Henlæggelser udbetales et Udbytte 
af 4 pCt. for Aaret 1928.

DAMPSKIBSSELSKABET »NORDEN«
Paa et i Dampskibsselskabet »Norden«, Aktiesel

skab, afholdt Bestyrelsesmøde blev det vedtaget al 
indstille til Selskabets Generalforsamling, at der for 

det forløbne Driftsaar udbetales et Udbytte paa 10 
pCt.

Den bebudede Dividende er af samme Størrelse 
som i de tre foregaaende Aar.

DAMPSKIBSSELSKABET »DANIA«

Paa et i Dampskibsselskabet »Dania« afholdt 
Bestyrelsesmøde besluttedes del at foreslaa den 
kommende Generalforsamling en Dividendefordeling 
af 10 pCt. for 1928. Aarets Overskud, inkl. Overførsel 
fra forrige Aar, udgør 331,521 Kr. Dividenden er den 
samme som i de to sidste Aar.

DAMPSKIBSSELSKABET »PACIFIC«

Bestyrelsen for Aktieselskabet Dampskibsselskabet 
»Pacific« har vedtaget at forslaa den forestaaende 
ordinære Generalforsamling, at der af Aarets Netto- 
overskud, som inkl. Saldoen fra forrige Aar udgør 
190,651 Kr., udbetales 20 pCt. til Aktionærerne, at der 
afskrives 55,000 Kr. paa Skibene og overføres 6,370 
Kr. til næste Aar.

Sidste Aar var Dividenden 18 pCt. og Nettoover- 
skudet 176,253 Kr. inkl. Saldo 12,230 Kr. fra fore
gaaende Aar.

DAMPSKIBSSELSKABET »HEIMDAL«

Paa et Mandag afholdt Bestyrelsesmøde i Damp
skibsselskabet »Heimdal« blev det oplyst, at Over
skudet for Aaret 1928 inklusive Saldoen fra forrige 
Regnskabsaar androg 179,012 Kr.

Det vedtoges at foreslaa Generalforsamlingen 11 
henlægge 91,399 Kr. til Amortisations-, Reserve- og 
Fornyelsesfonden samt at udbetale • et Udbytte af 
15 pCt.

DAMPSKIBSSELSKABET »ORION«

Paa et Tirsdag afholdt Bestyrelsesmøde i Damp
skibsselskabet »Orion« vedtoges det at foreslaa den 
aarlige Generalforsamling at anvende Overskudet for 
Regnskabsaarel 1928, der inklusive Overførelsen fra 
forrige Aar andrager ialt 106,574 Kr., paa følgende 
Maade: 19,633 Kr. benyttes lil Dækning af Klassifi
kation samt Tab paa Havarier, 19,280 Kr. afskrives 
paa Ejendommen St. Annæ Plads, 43,742 Kr. afskri
ves paa Skibene og Resten, 23,919 Kr., overføres til 
næste Aar.

POLSKE KUL OVER GDYNIA 
I AARET 1928

IAarets Løb er der fra Gdynia Havn eksporteret 
1,665,792.5 Tons Kul mod 843,274 Tons i 1927.
Udførslen var fordelt lil de forskellige Lande som 

følger:
1928 1927

Tons Tons
Algier ..................... 9.350 —
Belgien .................. 52.587,5 47.178
Danmark ................. 257.270,5 214.869
Estland .................. 1.702,5 6.138
Finland .................... 197.811,0 70.061
Frankrig ................... 26.584 —
Holland .................... 20.396 —
Lilhauen ................... 25.559 3.164
Letland .................. 104.613,5 30.651
Tyskland .............. 21.544 —
Norge ..................... 235.311 48.591
Rusland ................. 2.502,5 —
Sverige .................. 709.931 422.602
via Danzig............. 630 —

1.665.792,5 843.274
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Halifax Havn

Den slorc Plan lil Udvikling af Havnen ved Halii'ax, 
Nova Scotia, gaar nd paa at bringe alle canadiske Raler 
ind paa canadisk Territorium i Vinlermaanederne, en Po
litik, som man nu har fulgt i nogle Aar, og som har gjort 
Skade og vakl Harme i Portland, Maine, der tidligere be
sørgede denne Trafik, naar SI. Lawrcncefioden er tilfros
sen. Det Program, der nu skal bringes lil Udførelse, vil 
koste lo Millioner Pund Sterling og vil foruden Bygning 
af nye Moler og Skibsbroer for Kornlaslning betyde en 

Fordobling af den nuværende Kornelcvators Ydeevne, li
gesom del vil omfatte Bygning af en ny Elevator, der skal 
kunne rumme to Millioner Bushels. Canadian National 
Railway følger nu det Eksempel, Canadian Pacific har gi
vet og bygger et stort Hotel i Halifax, der vil koste 400,000 
Pund Sterling, men Hovedindvendingen mod Havnen er, 
at Jernbaneforbindelsen lil Hjertet af Canada er saa elen
dig og det hævdes, at Canadian National Railway vilde 
gøre det bedre i at forbedre Forbindelsen med det Indre af 
Landet.

DANSKE HA VNE
ESBJERG

Dybder ved daglig Halvande: Paa Oraadybsbarren 2,7—5,8 m 
undtagen i en 200 m bred Rende, hvor der er 7,5 m, I Dok
havnen 6,0 ni og paa Slusctærskelen 5,6 m. 1 østre Forhavn 
4,7—7,0 ni, i sondre Forhavn 7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 
i Fiskerihavnen 5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra 
Barren til Havnen er afmærket med talrige Bojer, Lys- og 
Flojtetonder og flere Fyrllnler — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): 
Indenbys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugseral- 
gllter: Lodsstationen, en Lodskutter ligger som Regel uden
for eller indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bttgser- 
dampere. Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre 
pr. Reg.-Ton + 25 Kr, pr. Time for Bugsertov. — Ballast
og Vandafgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodrsgtighed. Ballast 5 Kr. pr. Tons Vand til Skibs- 
og Masklnbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 Øre pr. m8. — 
Losning og Lastning: Losning og Lastning besørges af her
værende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kra
ner med Indtil 15 Tons Lofteevne, Jernbanespor ved alle 
Kajer. Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperro
ner og en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Spe
cielle Bassiner for Hyttefade. To mindre Skibsreparations
værfter og Ophalingsbeddlnger for smaa Fartøjer. I Byen 

flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

------------------------HELSINGØR
Dybden i Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7.8 ni. Skibsafgift (pr. N.R.T.): 
Indg. 25 0. Udg. 25 Øre. Skibe, der reparerer, ’A Takst. Kul
og Oliefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved 
Havnen og j Fyrskibet »Lappegrund«. Faste Takster. Bugse- 
rlng efter Aftale. Ballastpenge 4 Øre pr. N.R.T. Ballast 
ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 2 Kr.: paa Reden 4,50 Kr. 
pr. m . Losning og Lastning Ilt faste Takster. 2 faste Kra
ner med Indtil 10 T. Løfteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. 
Havnepakhus. — Moderne Skibsværft: Oplialingshedding indtil 
800 T. Vægt; 2 Tørdokker indtil 115 m Længde; Kraner til 

80 T. Lofteevne.

----------------------------------NEXØ
Indsejlingen 38 m bred, 5 m dyb. Indløbet til Inderhavnen 
12.50 m bredt. Dybde ved Bolværk 5 m. Hojden over daglig 
Vande 1,9 m. Havneafgift pr. Netto Ton 35 Øre. Skibe, der 
Indkommer for Kullorsynlng, Proviantcring o. I., 10 Øre pr.

Ton, alt saavel for Ind- som Udgaacnde.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag. 

Ballastpcnge 5 Øre pr. Ton. 
Losning og Ladning besørges af Modtageren.

Ved Havnen er Tørdok (Længde 51,80 m. Portaabning 10 m.
Dybde paa Tærskelen 3,77 m) samt Skibstømrer, Maskin- og 

Motorfabrik. Vand fra Værk, Kul m. v.

FREDERIKSHAVN---------------
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af den 
ostre Inderhavn er 8.0 Meter: i den vestre Inderhavn Indtil 
6.4 Meter. Skibsafgift pr. Reg.-Ton Indtil: Indg. 25 Øre, Udg. 
25 Øre. Kul- eller Ollefyldere. som tage mindst 10 Tons Kul 
eller 1.5 Ton Olie, er fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet. Kulfyldere 
dog ca. 14 mindre. Bugsering efter Aftale. Ballastafgllt til 
Havnen 4 Øre pr. Ton af Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 å 
10 Øre Hektoliter. Losning og Ladning foretages af Private 
efter faste Takster. Kran løftende 10 Tons. Privat Kran løften
de 25 Tons. Privat Flydedok med 2400 Tons Bæreevne. Flere 

Skibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

KJØBENHAVN--------------------
1 indløbet til Havnen 10 m, i Frihavnen 7.5—9.5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nord fra gennem 
Broerne en Dybde af 7.5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 ni, i Gasværkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6.3 m. ved Tcglholmen 7 m og 1 Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa KHstlanshavnsslden en 
Dybde af 5,6— 7.5 in. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Algift al Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Rcgistertonnagcn. 16 Øre pr. Ton af Qods, der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej. kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
8 Øre pr. Ton af Oods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bojer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsfornødenhedcr o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornodcnheder. for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere, er fritagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
ikke tidstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, Ikke over 14 løbende Døgn, Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering nf Dampskibe ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
ion Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres, og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales nied Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning.
1 Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. I Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 
5 Tordokkc for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13.600 Tons, Ophallugs- 
beddlnger. store Maskinværksteder og •Jærnsklbsbyggerler, 
store Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer, Kra
ner.hurtige. moderne Losse- og Ladeapparater, 2 flydende 
Kraner til Loft af 40 Tons (1 privat) 1 do. til Loft af 75 Tons 
(Orlogsværftels), 14 faste Kraner med Løft Indtil 25 Tons samt
2 private faste Kraner (Burmeister & Wain) med Løft Indtil

100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærnbane langs Havnen.

------------------ NØRRESUNDBY
I Indsejling 7,5 m Vand, 750 m Kajmur med 7,5 m Vand og

300 m Bolværk med Indtil 5,5 m.

Skibsafgift pr. N. R. T.
Indg. 27 Øre, Udg. 27 Øre.

Lods og Bugsering.
I Hals-Barres Fyr er der Station for Hals Lodser. Der er 
Lodstvang over Hals Barre for Skibe med over 5 m (16 Fod) 

Dybgaaende. Bugsering kan altid faas.

Ballastalglft 5 Øre pr. N. R. T.
Ballast kan taas (or en Betaling af Kr. 3,50 pr. Ton.

Vand betales med Kr. 1,25 pr. m8 leveret om Bord ved Bolværk.

Losning og Lastning
besørges ved Havnearbejderne efter faste moderate Takster.

Moderne elektrisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elek
trisk Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinværk

steder, Kølhallngsplads og Reparationsværksted.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb m Bolværk til storre Skibe. (5,5— 
7,5 m. Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig, Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods Ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,CO pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig al et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt,

Kølhallngsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indscjlingslobet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4.5 m. Havneatg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering faste bil
lige Takster. Ballastafgllt 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0. pr. R.-T., til Maskin- 
brug 2 Kr. pr. T. Vand + | Kr. hver Oang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastningsomkosto. elter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. 1 æskibsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skil Ismedie. Ophalerbedding 
til Skibe Indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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Vellykket Forsvar
En hjemvendt Maskinmester, som har sejlet i længere 

Tid med en engelsk Damper paa Kinakysten, fortæller, at 
Damperen en Gang var udsal for al blive overfalden af 
kinesiske Sørøvere. I liere Timer ina>.rkcde man Piraten 
holdt sig i Skibets Nærhed, og man anede, al der var 
noget galt paa Færde, hvis Aarsag Kaptajnen gav Ordre 
lil, al en Del af Mandskabet hentede nogle lange Jernrør 
op fra Laslerummct og skruede Rorene sammen, saa de 
var forbunden med en Ledning, der forte Dampen Ira 
Donkey-Kcdlen til Dampspillet paa Mellemdækkel, hvor 
Faldrebet blev hængt udenbord. Snart efter stødte Pira
ten mod Skibssiden, hvor næsten alle Mand med Vaaben 
i Haand klatrede op ad Faldrebet paa en Gang. Maskin
mesteren aabnede nu for Dampen og holdt Mundingen af 
del lange Rør lige ned over dem. Den hvislende, skol
dende Damp fejede hele Flokken tilbage i Baaden, og 
flere af dem vred sig i de vildeste Smerter. Kaptajnen 
beordrede dem lil at ro hen, hvor de kom fra, og de roe
de bort saa godt de kunde; snart var de forsvundne af 
Synsvidde, og Skibet mærkede ikke senere lil dem.

Lawreiiec Dtividcn
Siden »Veslrisi Forlis har man ganske naturligt i sær

lig Grad rettet sin Opmærksomhed mod Daviderne og an
del Tilbehør lil Redningsbaade. Den sidste Opfindelse 
paa delle Omraade er den David, Mr. Henry Lawrencc 
har konstrueret. Den eksisterer endnu kun som Model, 
men den synes al have vakl megen Interesse blandt Re
dere af Rutebaade, og man haaber i en nær Fremtid al 
være i Stand lil al prøve den praktisk. Daviden er lige 
og er forsynet med Kvadrant-Hæl, som del almindeligvis 
er Tilfældet nu til Dags med Davider, men indeni er der 
en mindre Arm med en Svanehalsbøjle-Top, som praktisk 
Ialt fordobler dens Længde, idel den svinges ud og brin
ger Baaden fuldkommen klar af Skibssiden og forhin
drer, at Baaden knuses ved Skibets Rullen. Faldene kon
trolleres fra Baaden. og der behøver kun at forblive én 
Mand paa Dækket for at betjene Daviderne, der er for
bundne ved lo Slænger med Gear-Hjul. Opfinderen hæv
der, at Baaden kan sættes i Vandel i Løbet af el Minut, 
og Faldene kan saa meget hurtigt gaa tilbage til Dækket 
for at anvendes ved andre Baade. Det er imidlertid van
skeligt al bedømme vigtige Spørgsmaal angaaende Vægt

POSITIONSLISTE
A

s.s. A. P. Bernslorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Sonnichsen, ank. Frederikshavn 4.3.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten, henligger 

i Aalborg p. Gr. af Isforhold.
s.s. Aarhus. Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Auro, Pedersen, ank. Glasgow 2.3.
m.s. Afrika, Ilimmelslrup, afg. Djidjclli 27.2. lil Port Said.
s.s. Aggersund, Hansen, ank. Esbjerg 28.2.
s.s. Agnete Mærsk, ank. New Orleans 21.2.
m.s. Alfa. Christensen, afg. Cadiz 26.2. til Looe.
s.s. Algarve, Sundvig, ank. Esbjerg 24.2.
s.s. Amalienborg, Lund. pass. Beachy Head 28.2.
m.s. Annam. Wolff Jørgensen, afg. San Francisco 27.2.
s.s. Anna Mærsk, afg. Balikpapan 21.2.
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Kbhvn. 1.3.
m.s. Arizona, Sonne. ank. Cardiff 19.2.
s.s. Arkansas. Petersen, afg. New Orleans 2.3. lil Kbhvn.
s.s. Arnold Mærsk, afg. Fowcy 12.2.
m.s. Asia, Jørgensen, pass. Panamakanalen 25.2. p. R. 1. 

San Francisco.
s.s. Asko, Albertsen, afg. Tyne 16.2. til Reggio.
in.s. Astoria, Heislerberg, ank. Olympia 24.2.
s.s. Astrid, Bjark, ank. London 21.2.
s.s. Atlantic, Petersen, pass. Malta 28.2. p. R. t. Kbhvn.
m.s. Australien. Andersen, afg. Shanghai 3.3. til Kobe.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Ruten, ank. Middel

fart 7.2.
s.s. Bellona, Christensen, afg. Leith 4.3. lil Esbjerg.
s.s. Benedikt, Nielsen, henligger i Hadsund p. Gr. af Is

forholdene.
s.s. Bergenhus, Meyer, henligger i Stettin p. Gr. af Isfor

holdene.

etc., før i del mindste el Sæl er blevet anbragt paa el 
Skib og er praktisk prøvet.

Dansk Skibsfart paa Lissabon i 1028
I Løbet af 1928 har 68 danske Dampere og Molorskibe 

med en samlet Tonnage af 131,044 Brullolons, 1 Motor
sejlskib paa 469 Tons og 3 Sejlskibe paa ialt 778 Tons an
løbet Lissabon Havn.

Langt den største Del af disse Skibe, 10, ined en samlet 
Bruttotonnage af 81,013 Tons, tilhørte Det Forenede 
Dampskibselskab, meddeler Mæglerlirmacl Johan Beck- 
mann, Lissabon.

Bekendtgørelse.
Tvangsauktion over Skib.

Eller Begæring af Landsretssagfører Einar Hoppe, 
Aalborg, paa en Udlægshavcrs Vegne bliver den As
surandør af Frederiksberg S. S. Amnitsbøl tilhørende 
3-niastel Skonnert »Heimdalc, hjemmehørende i Kø
benhavn (Kendingsbogslaver N. B. T. L., Brutto Regi
ster Tonnage 204,58, Nelto Regisler Tonnage 183,69) 
med staaende og løbende Redskaber stillet lil Bort
salg ved offentlig Tvangsauktion, der afholdes om 
Bord paa selve Skibet, der henligger i Aalborg vestre 
Havn, Lørdagen den 23. Marls 1929 Kl. 3 Eflm.

Skibet, der kan beses ved Henvendelse lil Skibs
mægler Chr. Jensen, Kongensgade 10, Aalborg, er iflg. 
Udskrift af Skibsregisteret for København bygget af 
Værfl- og Rederiselskabel Svendborgsund A/S Værft 
paa Thurø 1920.

Auklionsvilkaar og øvrige Salget vedrørende Doku
menter ligger lil Eftersyn her paa Kontoret.

Civildommeren for Aalborg Købstad m. v. den 28. 
Februar 1929.

J. Vogelius.

PR. 4. MARTS 1929
s.s. Betty Mærsk, ank. Savannah 23.2.
s.s. Birgit, Egenfeldl Nielsen, ank. Methil 1.3.
s.s. Birte, Christensen, afg. Rufisque 29.2. li] Bordeaux.
s.s. Bogo, Rasmussen, ank. Kbhvn. 22.2.
s.s. Bolivia, Knudsen, pass. Panamakanal 28.2.
s.s. Bothai, Olsen, ank. Kbhvn. 9.2.
s.s. Botnia, Larsen, afg. Helsingør 4.3. til Aarhus.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Aarhus 1.2.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Rio 27.2. til Bahia.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, ank. Buenos Aires 27.2.
m.s. Bretagne, Berendsen, afg. Balboa 26.2.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Aarhus 9.2.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Palermo 2.3. til Valencia.
s.s. Brosund, Skou, ank. Frederikshavn 11.2.
s.s. Brynhild, Baslholm, afg. Wilminglon N.C. 21.2.

C '
m.s. C. F. Tietgen, Posselt, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønsson, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Thomsen, afg. Madeira 1.3. til Lissabon.
s.s. Caroline Mærsk, ank. New Orleans 27.2.
s.s. Chastine Mærsk, ank. New York 22.2.
s.s. Cornelia Mærsk, ank. Caibarien 25.2.
s.s. Charkoui, Holst, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Koils, afg. Singapore 2.3. til Hongkong.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Cape Florida 1.3. p. R. I. 

Baton Rouge.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Ballimore 2.3.
s.s. Cimbria, henligger i Randers p. Gr. af Isforholdenc.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Rolterdam 25.2.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Grays Harbour 7.2.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, afg. New York 23.2. til Odessa.
s.s. Cyril, Petersen, ank. Frederikshavn 23.2.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS

»MOER ANNA«
Pension for Børn fra 14 til 7—8 Aar 4^ 15 Kr. 

pr. Dag, 130 Kr. pr. Maaned.

SYGEPLEJERSKE ANNA KREBS. 
Kirsten Pilsvej 16, 

Telf. Ordrup 2063. Charloltenlund.

London ............
5. Marts 1929.

.... 18,20 Madrid.............. ........ 57,00
New York........ .... 375’/e Amsterdam ... .... 150,45
Berlin................ ... .89,07*/. Stockholm. ... ... 100,25
Paris.................. .... 14,75 Oslo.................. .. .100,07*/.
Antwerpen .... .... 52,20*) Helsingfors ... .... 9,46
Zurich.............. .... 72,25 Prag................... .... 11,14
Rom................... .... 19,75 Wien ................ .... 52,85
*) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 500 Frcs
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EMDEN

EMDEN

HAMBURG

SCHULTE & BRUNS, EMDEN
TELEGR.-ADR.: SCHULTBRUNS

SKIBSMÆGLERE — STUVERI - SKIBSVÆRFT
BU NKERKUL

REPRÆSENTANTER FOR DANMARK: FESTER & ANDERSEN, KØBENHAVN

fe LEHNKERING & CIE., AKTIENGESELLSCHAFT
Telegr..Adr.: LEHNKERING Abteilung EMDEN Telefon : 3841 — 3846

SKIBSMÆGLERE - BEFRAGTNING - BUNKERKUL
Agenter for Rheinisch/Wcstf. KohlensSyndikat.

REPRÆSENTANT i DANMARK: A. F. HOVMAND, KØBENHAVN K.

MAURI & SEYFAHRT g. m.b.H., Hamburg 3
OFFICE: WELSER HOUSE, SCHAARSTEIN WEGS BRUCKE 2 TELEGRAMS: »SCHIFFSMAURI«

Tallying and Checkweighing of all kinds of cargoes.
Contractor to the leading Scandinavian and British Steamship Lines and Owners.

For terms apply to the Agents at Copenhagen: The Maritime Agency Ltd., Amaliegade 35.

DANZIG

F. G. REINHOLD
Danzig og Neufahrwasser

Grundlngt 1858 

SKIBSMÆGLER og REDER 
Tel.-Adr. ■ HEINIIOLDUS«

I GDYXIA : Maritime Agency F. G. Reinhold, Danzig, Ltd.

Bruno Stillert
Kulhandel en gros _

nA Tel.»Adr. StJllertkohle

ø V 1 DANZIG
Heilige Geistgasse 115

DANZIG

SI EG A CO. et. in. b. ii. Danzig;
EXPORTØRER AF POLSK ØVRE»SCHLESISKE KUL & KOKS

Specialitet: Bunkerkul Dag og Nat fra I. Kl. Gruber
TeL.Adr. »SIEGCO« DANZIG

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amalicgade 35, København. lel.tAdr. »Marag«. Telf. Central 1504

DANZIG

„Weichsel** A.G. * Sieg & Co. G.m.b.H.
Tel.-Adr. »Weichsel« DANZIG & DANZIG-NEUFAHRWASSER Tel.-Adr. »Siegco«

Bugsering og Bjergning
17 Slebebaade og BJirgnlngsdampere fra 175 til 650 H.K.

Repræsentanter for Danmark : A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.-Adr. »Marag* Telf. Central 1504

GDTNIA

RIGA

Jens Petersen & Co.
Windau - Riga - Reval

Tel.-Adr. PETCO 

Dampskibsagentur • Klarering • Befragtning 
Agenter for Det Forenede Dampskibs Selskab A/S, København. 

Repræsentanter for Danske Redere« Retsværn, København.

Towarzystwo Transportowe Morskie „Speed"
T. z. o. p.

(„Speed" Transport S. Shipping Company Ltd.) 
Gdynia 

til. 10 lutego, Villa Luize
Agenter for: »Artusa, Danziger Reederei und Handels 

AktiengeBellschaft, Danzig
Tel.oAdr. ,,SPEED“ The Boe & Scott's Code

RIGA

LORENZ NI. NIEESENBURG
RIGA

BEFRAGTNINGS- 4 LINIE-AGENT
RegelmBaslQe Ruter til:

LONDON. ANTWERPEN, ROTTERDAM, HAMBURG, GHENT 
DANZIG. MALMØ, GOTHENBURG, REVAL, HELSINGFORS 

Filialer: LIBAU C. WINDAU
TeL.Adr. til Hovedkontor og Filialer: »MEESENBURG«

P. D ANNEBER G
Dampskibsreder — Skibsmægler 

Befragtning — Ejer af Bugserbaade 
RIGA

Tel.-Adr. DANNEBERG { Branch-Office 
at Windau
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BEILVkE & SDEG
DANZIG

DAMPSKIBSREDERE & MÆGLERE
BUNKERKUL

Tel.-Adr. BEHNSIEQ Kgl. Svensk Konsulat 

s.s. Frigga. Hindby. Esbjerg-Grimsby Hulen.
s.s. Frode. Petersen, afg. Harburg 23.2. lil Wilminglon.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Hulen.
s.s. Gaulatyr, Jakobsen, ank. Bayonne 3.3.
s.s. Gorm, Christensen, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Grønland, Andersen, afg. CarditT 26.2.
s.s. Grønsund, Nielsen, afg. Poli 27.2. lil Marseilles.
s.s. Gudrun Marsk. pass. Dover 25.2.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Rulen.
s.s. Dan, Mortensen, pass. Gibraltar 27.2. p. R. t. Norge.
s.s. Dåne felt, Voss, nnk. Genua 2.3.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Port Vendres 26.2.
s.s. Danhild, Kronika, nnk. Huelva 21.2.
s.s. Dania, Kolsler, afg. Galveston 14.2. til Kbhvn.
m.s. Danmark, Knudsen, pass. Suez 3.3. p. R. t. Marseilles.
s.s. Dansborg, Matthiasen, afg. Balik Papon 12.2.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle 4—5.3. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 5.2.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Leilh-Island 

Ruten.
s.s. Dronning Maud, Bloch, Esbjerg-Pnrkeslon Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, henligger i Kbhvn.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Antwerpen 2.3. lil Casablanca.
s.s. Elie, Jessen Clausen afg. Danzig 20.2. lil Kbhvn.
s.s. Ella, Christensen, i Dok i Kbhvn. siden 25.2.
s.s. Ellensborg, Jensen, ank. Kbhvn. 26.2.
s.s. Elsborg, Palm, pass. Skagen 4.3.
s.s. Effie Marsk, ank. Casablance 27.2.
s.s. Emma Mærsk, afg. Puerto Belgrano 27.2.
s.s. Emilie Marsk, ank. Wilminglon 28.2.
s.s. Elisabeth Marsk, ank. Tarafa 28.2.
s.s. Eleonora Marsk, pass. Kbhvn. 19.1.
s.s. Enigheden, Lauritsen, ank. Ayamonte 2.3.
s.s. Erik B., Lercbe, ank. Saulander.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Sevilla 28.2.
s.s. Esbern Snare, Jensen, ank. Kiel 6.2.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, afg. Bilbao 28.2. til Roller

dam.
s.s. Estland, Sørensen, afg. New York 28.2.
s.s. Estonia, Rasmussen, ank. Kbhvn. 5.12.

F
s.s. Falken, Bager, henligger i Svendborg p. Gr. af Isfor

hold.
m.s. Falstria, Krarup, ank. Gøteborg 2.3.
s.s. Fanø, Michelscn, pass. Cape Finislerre 1.3. p. R. I. 

Cardiff.
s.s. Feddy, Matthiessen, afg. Esbjerg 3.3.
m.s. Fionia, Hcindorn, afg. Pcnang 1.3. lil Suez.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Emdal, afg. New Orleans 6.2. lil Kbhvn.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Kbhvn. 24.2.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, afg. Manzanillo 22.2.
s.s. Fredensbro, Olsen, afg. Bridgeport 3.3. til Corpus 

Christi.
s.s. Frederik VIII, Mcchlenburg, ank. Kbhvn. 27.2.
s.s. Frederiksborg, Wendl, ank. Paramaribo 20.2.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, ank. London 28.2.
s.s. Hadsund, Bødker, ank. Kbhvn. 23.2.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 4.3.
s.s. Halfdan, Ørbcck, ank. Vejle 4.2.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Calimas 16.2.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Durban 17.2.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, ank. Milazzo 20.2.
s.s. Hans Marsk, afg. Polenque 1.3.
s.s. Hertha Marsk, afg. Huil 1.3.
s.s. Hulda Marks, afg. Kalmar 21.1.
s.s. Harald, Christensen, afg. W. Harllepool 28.2. til Can

nes.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Halifax 2.3. lil New York.
s.s. Henning B., Jørgensen, afg. Bordeaux lil CardifT.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Kbhvn. 21.2.
s.s. Hjortholm, ank. Kbhvn. 27.2.
s.s. Hroar, Oesl Jacobsen, Kbhvn.-Huli Rulen.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Købe 3.3.
s.s. Inga, Nielsen, liggende i Oscarshamn.
s.s. Inge Marsk, ank. Mogador 1.3.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Danzig 21.1.
m.s. Irland, Pelersen, afg. Norfolk 22.2.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Leilh-Thorshavn-Island Ru

ten.
s.s. Ivar. Folkcnbcrg, ank. Kbhvn. 21.2.

J
s.s. Jacob Marsk afg. Mayaguez 20.2.
s.s. Jane Marsk, afg. Singapore 18.2.
s.s. Johannes Marsk, pass. Azores 26.2.
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Rulen.
s.s. Jan, Nielsen, ank. London 27.2.
m.s. Java, Dahl, ank. Vladivoslock 1.3.
s.s. Jellinge, Knudsen, ank. Hamborg 25.2.
s.s. Jessie Marsk, ank. Kbhvn. 28.2.
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Trondhjem 1.3.
s.s. Jungshoved, Larsen, afg. Birkenhead 1.3.
m.s. Jutlandia, Kragelund, pass. Perun 2.3. p. R. 1. Suez.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jagersborg, Pelersen, ank. Frederikshavn 4.3.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Isabela de Sagua 2.3. lil Savannah.
s.s. Kalø, Andreasen, ank. Kbhvn. 20.2.
s.s. Katholm, Pelersen, ank. Kbhvn. 21.2.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Hamborg 4.3. lil Antwerpen.
s.s. Kina, Nørregaard, ank. Callao 2.3.
s.s. Kirsten Marsk, pass. Terceira 20.2.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Paci(lc). Sigvardl, oplagt i Kbhvn.
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ABO
% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ABO • FINLAND
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: "ERICKSON", Åbo, Finland. * Established 1889

Members of The Stevedores' Federation of Finland.

Loading places and

IN THE DISTRICT:

N5dendal.............................
Harvaluoto..........................

20
18

ft.
>

depth of water. nriu . .
XVartsala inner road . . . 16 >

AT ÅBO: 9 outer road . . . 20 »
Quay....................................... 22 ft. Stromma inner road . . . 16 »
Inner road............................. 24 D » outer road . . . 20 9
Outer road.......................... 25 Hakkala . 19 9

TRANGSUND

KOTKA

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 
Medlemmer af

The Finnish Shfpbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

A.B. TRÅN6SUNDS STEVEDORING GO.
STEVEDORES

Medlemmer af: 
THE FEDERATION OF UNITED FINNISH STEVEDORES 
CENTRAL ASSOCIATION OFBEMPLOYERS IN FINLAND 

TEL..ADR. STEVEDORE 
TRÅNGSUND, FINLAND

KOTKA

AKTIEBOLAGET

FEDERATION STEVEDORING Ltd.
KOTKA (Finland)

TeL.Adr.: »FEDERATION« KOTKA 

Medlemmer af
The FEDERATION of UNITED FINNISH STEVEDORES

Administrerende Direktør: Capt. Olof Olsson.

SKIBSMÆGLERE 
DAMPSKIBS^ & BEFRAGTNINGS AGENTER 

KULIMPORTØRER
Etabl. 1881 ’

KOTKA - Finland
Dansk Vicekonsulat TeL.Adr. »Cadenius Kotka«

WIBORG

WASA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

W A S A
rXgent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.*Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

LEON PERANDER
WIB0R6 — FINLAND

Befragtnings Agent

Dansk Vicekonsulat Tel. Adr. „LEON"

LONDON

ROTTERDAM

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ■ ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram«Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, XVatkins, Bentleys.

JOHN CARLBOM & CO. (LONDON), Ltd.
SKIBSMÆGLERE

Direktører: John N. Carlbom (svensk) • Frank G. Castleton, F. I. C. S. 
Kontorer: JOHN CARLBOM & CO., Ltd.

GRIMSBY • HULL • IMMINGHAM ■ NEWCASTLE-ON-TYNE 

Telegramadresser: Receptive, London (Foreign),
Carlbom, Grimsby • Carlbom, Huli • Carlbom, Newcastle«on»Tyne 

Coder: Scott's A. B. C. Baltic.
110. FENCHURCH STREET. LONDON E C. 3

LISSABON

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR

Dansk Vicekonsul.
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Coder: Boe, Scott's lOth Edition, Bentley.

Rua dos Fanqueiros 85, LISSABON Telegr. Adr. »Becltmanna

WIESE a CO., LISSABON
Telegram«Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram-Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter & Mæglere. Bunkerkul Entreprenørel

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams •‘SUTCLIFFE”

GRIMSBY JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester
7 Chapel Street... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham

24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St

Mary Axe...........London

CARDIFF

Reparationer i Bnstol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited 

DRY DOCK OWNERS & SHIRREPAIRERS 
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN 6. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBIENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTK
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8.s. Knud, Clemmcnsen, ank. Rønne 19.2.
s.s. Koldinghus, Roholm, afg. Frederikshavn 4.3. til Kbhvn.
S.s. Kong Haakon, Pape, Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. Gdynia 20.2.
pi.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. til 

Australien.
L

S.s. Laura M<frsk, pass. Kbhvn. 14.1.
$.s. Leise Mærsk, pass. Panama 20.12.
s.s. Lexa, ank. Bremen 1.3.
s.s. Lica Mærsk, pass. Panama 31.1.
im.s. Lalandia, Frandsen, ank. Bizerte 15.2.
S-s. Lifland, Harlmann, afg. Puerto Cabello 2.3.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Aalborg 11.2.
5. s. Lise, Hansen, ank. Gandia.
s.s. Lithuania, Mourilzen ank. Newcaslle 28.2.
s.s. London, Caspersen, oplagt i Kbhvn.
m.s. Louisiana, Hyllsted, ank. Rio 23.2.

M
M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Havre 4.3. til Dunkirk.
s.s. Maine, Arel, afg. St. John N.B. 20.2. til Kbhvn.
s.s. Maja, Sørensen, henligger i Aalborg p. Gr. af Isfor

holdene.
m.s. Malaya, Kruse, ank, Emden 3.3.
s.s. Manø, Huusum, ank. Philadelphia 2.3.
s.s. Marie Mærsk, afg. Curacao 23.2.
s.s. Margit, Jensen, ank. Philadelphia 3.3.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, ank. Rotlerdam.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Tync 21.2. lil Catania.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Aarhus 8.2.
s.s. Margland, Herskind, afg. Bahia Blanca 2.3. til Bra

silien.
m.s. Meonia, Topp, pass. Skagen 4.3. p. R. t. Kbhvn.
m.s. Mexico, Skjoldam, afg. Philadelphia 17.2. til Lissabon.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Newport News 21.2. lil 

Preston.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Kbhvn. 1.3. til Esbjerg.
s.s. Møen, Tvergaard, henligger i Masnedsund p. Gr. af 

Isforholdene.
N

s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Frederikshavn 3.3.
s.s. N. I. Ohlsen, Jensen, ank. Belfast 28.2.
s.s. Natal, Riddersborg, afg. Batavia 24.2.
s.s. Nevada, Andersen, ank. Buenos Aires 26.2.
s.s. Nicoline Mærsk, ank. Callao 8.2.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Nordhild, Hansen, ank. Frederikshavn 3.3.
s.s. Normandiei, Meinerlz, ank. Dakar 2.3.

O
m.s. Odense, Vierø, henligger i Odense p. Gr. af Isfor

holdene.
s.s. Odin, Nielsen, Slettin-Kbhvn.-Gøleborg Ruten.
s.s. Olaf, Tliomsen, afg. Newport Mon. 26.2. til Malla.
s.s. Oluf Bager, Kays, henligger i Fredericia p. Gr. af Is

forholdene.
6. s. Oluf Mærsk afg. Cienfuegos 25.2.
m.s. Oregon, Jørgensen, i Dok i Hamborg siden 28.2.
s.s. Oscar 11, Schmidt, afg. Oslo 28.2. til New York.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Chemainus 28.2.
m.s. Panama, Væring, pass. Port Said 24.2. p. R. t. Huli.
s.s. Parana, Madsen, afg. Astoria Ore 2.2.
s.s. Paris, Larsen, oplagt i Kbhvn.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Pennsylvania, Botfeldt, i Dok i Helsingør siden 27.2.
m.s. Peru, Borch, ank. Nørresundby 21.2.
S.s. Peter Mærsk, afg. Rotlerdam 13.2.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hambprg.
s.s. Polarhavet, Larsen, ank. Antwerpen 2.3.
s.s. Polania, Christensen, afg. Kbhvn. 2.3. til Danzig.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, oplagt i Kbhvn.

R
s.s. Rhone, Nielsen, ank. Esbjerg 25.2. i
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten. |
s.s. Rita Mærsk, pass. Dunnelhead 28.2. j
s.s. Robert Mærsk, ank. Kbhvn. 2.2.
s.s. Romø, Olesen, ank. Frederikshavp 18.2.
s.s. Rosenborg, Jørgensen, ank. Hamborg 3.3.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcastle 4.3. til Esbjerg.

S
s.s. Saga, Falk, afg. Kbhvn. 3.3. til Helsingør.
s.s. Sally Mærsk, ank. Rollerdam 18.2.
s.s. Scandia, Madsen, ank. Kbhvn. 1.3,
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Melhil 28.2. til Kbhvn. henligget 

i Frederikshavn.
s.s. Seine, Bellec, afg. Helsingør 4.3. til Aarhus.
m.s. Selandia, Juul Christensen, pass. Point de Galle 26.2,

p. R. t. Penang. I
m.s. Siam, Hansen, ank. Hamborg 3.3. i
s.s. Sigrun, Huus, ank. Odense 4.2.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. Santiago 23.2.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Bordeaux 26.2.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Øst for Møen 4.3.
s.s. Skjold, Hejde, ank. Antwerpen 12.2. ,
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Esbjerg 26.2.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Ruten. ■ 
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Bordeaux 26.2.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Trapani 26.2.
s.s. Stal, Clausen, afg. Danzig 7.2. til Kbhvn.
s.s. Stegelborg, Harming, ank. Murmansk 24.2.
s.s. Svanhild, Hjorlh, i Timecharter paa Vestindien. ;
s.s. Svanholm, Nicolajsen, ank. Swansea 3.3.
s.s. Svava, Christensen, ank. Helsingør 21.2.
s.s. Soborg, Madsen, afg. Norfolk 18.2. I
s.s. Sonderborg, Egeholm, pass. Fayal 19.2.
s.s. Sønderjylland, Holm, henligger i Vejle p. Gr. af Is-, 

forholdene. i
s.s. Susan Mærsk, pass. Panama 28.2. i

T
s.s. Taarnborg, Hansen, Ankret ved Hals Barre 11.2. ;
S.s. Taarnholm, zum Vohrde, afg. Hamborg 27.2. lil Kbhvn.i 
m.s. Tacoma, Røder, ank. Vancouver 28.2. *
s.s. Texas, Bencke, afg. Anlwerpen 6.2. lil Pensacqla,
s.s. Thyra, Kann, afg. Newcaslle 1.3. til Kbhvn.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Kbhvn. 1.3. I
s.s. Tjaldur, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 3.3. til Porlland. 
m.s.Tongking, Christensen, ank. Hamborg 4.3.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Hamborg 2.3.
s.s. Trondhjem, Petersen, Slellin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Algier 3.3. til Neapel.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Antwerpen 3.2.
s.s. Ulf, Krogh, ank. Riga 8.2.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 2.3. til Kbhvn.; 
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. San Pedro 17.2.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Leith 2.3.
s.s. Vera, Koister, gaaet til B. & W. 1.3.
s.s. Vibeke Mærsk, afg. Grimsby 1.3.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. St. Johns N.B. 28-2.
fn.s. Victoria (Orient), Bronér afg. Vancouver 22.2.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Danzig 10.2. lil Kbhvn., 

ligger i Isen ved Stevns.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Hansen, ank. Kbhvn. 28.2.

Y
s.s. Yøkphama, Andersen, afg. Nuevitas 26.2, til Boston.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Helsingborg 25.2.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 4. MARTS 1929
3/m. Sk. H. C. Christensen, Christensen, afg. Rio Hacha 3/m. Sk. Emanuel, Hansen, ank. Rhyl 25.2.

5.2. lil Hamborg. 3/m. Sk. Frida, Jørgensen, ank. Lerwick for contra 27.2,'
3/m. Sk. Hans, Christensen, ank. New Lynn 11.2. 3/m. Sk. Haabet, Madsen, afg. Oporto 1.3.
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Bemærkning' om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-A,rkiv.
45 Aargang. København O. Marts 1929. Nr. 10.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt A.n’efU S.- og E.-Kyøt.
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen or 1 Krone 

aarllg foruden Portoudgifterne. Enkelte Numre faas for 10 Øro paa Søkort«Arkivot, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde nf 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

517. Sverige. Ahindshavet. Svartklubbcn Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 9/780. Stockholm 1929.) 

Svarlklubben Fyr paa c. 60° 11' N. 18° 50' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 9/473 1929.)

51S. Finland. Bottniske Bugt. Salgrund Fyr slukket, for Vinteren.
(U. f. S. Nr. 5/160. Helsingfors 1929.) 

Sålgrund Fyr paa c. 62° 20' N. 21° 12' E. er slukket, for Vinterperioden.

519. Finland. Bottniske Bugt. Yttergrund Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/159. Helsingfors 1929.)

Yttergrund Fyr paa c. 61° 59' N. 21° 18' E. er slukket for Vinterperioden.

520. Finland. Bottniske Bugt. Indlobet. til Riifso. Kalio Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/158. Helsingfors 1929.)

Kallo Fyr paa c. 61“ -36' N. 21° 28' E. er slukket for Vinterperioden.

521. Finland. Bottniske Bugt. Sebbskar Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/157. Helsingfors 1929.)

Sebbskar Fyr paa c. 61° 29' N. 21° 21' E. er slukket for Vinterperioden.

522. Finland. Bottniske Bugt. Indlobet til Raumo. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/161. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Jårviluoto c. 61° 07' N. 21° 27' E. Isa Ruohokari. Pieni Ruohokari. Ailisaari. 

Lindasaari. Valkeakari ovre, og nedre. Nurmes.

523. Finland. Bottniske Bugt. Nystad. Medelklubb Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/194. Helsingfors 1929.)

Medelklubb Fyr paa c. 60° 42' N. 21" 03' E. er slukket for Vinterperioden.

524. Finland. Finske Bugt. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 5/155. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden: 
Seivåsto (Styrsudd) c. 60° 11' N. 29° 02' E. Seiskari (Seskdr). Narvi. Someri 

(Sommers). Stora Tylårsaari. Hoglands sodra. Hoqlands norra ovre. Rodskdr. Sbderskdr. 
(E. f. S. Nr. 7/352 og 8/402 1929.)



Nr. 10. 72

525. Finland. Finske Bugt. Helsingfors E. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. o/lCG og 5/192. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er slukket for Vinterperioden:
Grariholm c. 60° 09' N. 25° 06' E. Gråskår. Håghol »isåren. Homanskar. Onas. 

Grdhdllan. Ronnskdr. Åggskar. IJtterholm. Vinbdrsoren. Storhdllan. Hæmnholm.

526. Tyskland. Warneiniinde. Radiotaagesignal. Bølgelængde forandret.
(N. f. S. Nr. 9/771. Berlin 1929.)

Radiotaagcsignalet ved Warneiniinde. c. 54° 11' N. 12° 05' E.. afgives nu med 
Bølgelængden 101.2,- m.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

527. Danmark. Sundet. Kalveboderne. Sorte-Rende. Afmærkning forandres. 
Ved Foraarsudlægningen 1929 vil Afmærkningen i Sorte-Rende i Kalveboderne 

blive forandret, som følger:
1. En hvid Stage med Tværtræ anbringes paa den fremspringende Spids af 3 ni 

Kurven W. for Skrædderholm paa 55° 37' (21") N. 12° 30' (34") E.
2. Den hvide Stage med Tværtræ W, for Midten af Skrædderholm flyttes til 55°

37' (15") N. 12° 30' (34") E.. mellem de to 2.3 m PuIIct, saa at den viser klar W. om disse.
3. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, Bismarcks Kost, flyttes lidt E. efter 

til 55° 37' (11") N. 12° 30' (30") E., til Spidsen af 3 ni Kurven.
4. En hvid Stage med Tværtræ anbringes paa den fremspringende Pynt af 3 ni 

Kurven ud for den S,-lige Del af Skrædderholm paa 55° 37' (05") N. 12° 30' (34") E.
5. Den hvide Stage med Tværtræ, Li/segrundens Kors, flyttes lidt NW. efter til 

55° 36' (47") N. 12° 30' (34") E., til W.-Siden’af 2,# m Pullen.
6. Den hvide Stage med Tværtræ, Skjelsands Kors, flyttes lidt NW. efter til 

55° 36' (11") N. 12° 30' (43") E., til den fremspringende Spids af 3 m Kurven.
7. En rød Stage med 1 opadvendt Kost. Vester-Sandhage NE., anbringes paa 

55° 35' (54") N. 12° 30' (30") E., omtrent midtvejs mellem de nye Pladser for Sømær
kerne Vester-Sandhage og Skjelsands Kors.

8. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost, Vester-Sandhage. flyttes lidt E. efter 
til 55° 35' (29") N. 12° 30' (37") E.

(Kort Nr. 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 283. Som.-Fort., Side 47.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

528., Danmark. Kattegat. Hirsliolin Fyr ESE. Vrag.
Den svenske Damper Skandia ligger sunket c. 5,- Sm ESE. for Hirsholm Fyr. 
Hirsholm Fyr: c. 57° 29' N. 10° 38' E.

529. Danmark. Limfjorden. Thyboron-Kanal. Vandstand.
I Thyboron-Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Hav

revlen: 5,8 m, i Sælhundeholm-Lob: 4,2 m. i Gaaseholm-Lob: 2,, m, i Svaneholm-Lob: 
2,0 m og i Kobbero-Løb: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5,s m Dybde ind til Thyboron 
Havn og 4,Q m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

(E. f. S. Nr. 6/311 1929.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

530. Tyskland. Amrumbank Fyrskib. Radiotaagesignal. Bølgelængde forandret. 
(N. f. S. Nr. 9/774. Berlin 1929.)

Radiotaagcsignalet i Fyrskibet Amrumbank paa c. 54° 33' N. 7” 53' E. afgives 
nu med Bølgelængden 1037,5 m.
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531. Tyskland. Elben Anduvning. Westeitill N. Lys- og Flojtetonde drevet.
(N. f. S. Nr. '9/775. Berlin 1929.)

Lys- og Fløjtetønden Westertill N. paa c. 53° 58' N. 8° 07' E., N. for Norder 
Grunden, er drevet 300 å 400 m i Retningen 135°. Saa snart Isforholdene tillader det. 
vil Tønden blive ført tilbage til sin oprindelige Plads.

532. Holland. Zeegat van Tersckelling. Noordergrondon van Tersclielling. Lys- og
Flojtetonde drevet.

(B. a. Z. Nr. 47/474. ’sGravenhage 1929.)
Den hvide Lys- og Fløjtetønde Noorderyronden ran Terschelliny paa c. 53° 27' N. 

5° 08' E. er drevet e. 3 Sm E. efter.

533. Holland. Wester Schelde Munding. Wandelaar Fyrskib NE. t. E. Vrag.
(B. a. Z. Nr. 50/497. ’s-Gravenhage 1929.)

Et Vrag, der cr farligt for Skibsfarten, ligger sunket paa c. 51° 21',., N. 2° 58' E., 
2 Sm 56° fra Wandelaar Fyrskib.

534. England. The Downs. Gull Fyrskib. Radiotelefonforbindelsc indstilles midler
tidigt.

(N. t. M. Nr. 9. Trinity Housc, London 1929.)
Radiotelefonforbindelscn med Gull Fyrskib paa c. 51° 16' N. 1° 28' E. vil fra 

omkring den 13. Marts d. A. midlertidig blive indstillet for et Tidsrum af c. 6 Maaneder. 
Forbindelsen vil blive genoptaget uden nærmere Meddelelse.

535. England E.-Iiyst. Vrag uskadeliggjort.
(N. t. M. Nr. 312. London 1929.)

Nedennævnte Vrag er uskadeliggjort:
a. Vraget paa c. 51° 52' N. 1° 38' E., tæt E. for Sunk Fyrskib.
b. Vraget paa c. 51° 24' N. 1° 30' E., c. 2% Sm NE. for North Forelund Fyr.
e. Vraget paa c. 51° 22' N. 1° 40' E.. c. 8 Sm E. for North Foreland Fyr.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

536. Frankrig. Boulogne Red. Anduvningslvstonde flvttet.
(A. a. N. Nr. 16/330. Paris 1929.)

Den sorte Lys- og Fløjtetønde med Klokke paa c. 50° 44'.j N. 1° 32' E. cr flyttet 
tilbage til sin oprindelige Plads paa c. 50° 45',.) N. 1° 31'.) E., 2,3 Sm 310° fra Fyret paa 
Camot Bølgebryder.

(E. f. S. Nr. 52/2586 1928.)

537. England. Dover. Vrag fjernet.
(N. t. M. Nr. 323. London 1929.)

Vraget af et Dampskib Ville de Liéye. der laa sunket paa c. 51“ 07' N. 1° 19' E. 
paa Mole Head Rocks, cr fjernet.

(E. f. S. Nr. 9/491 1929.)

538. England S.-Kyst. Poole Anduvning. Afmærkning forandret. Sejlanvisning.
(N. t. N. Nr. 297. London 1929.)

1. a. En sort og hvid, lodret stribet Lystønde, Broicnsea Buoy, der viser rødt 
Et-Blink hver 5S-, er udlagt paa e. 50° 41' N. 1° 57' W., 0,2 Sm 287° fra North Haven 
Point Fyr.

b. En rød og hvid, lodret stribet Lystøndc, Ghannel Buoy, der viser rødt 
Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, er udlagt 0,5 Sm 119° fra South Haven Point Fyr.

c. Den sorte Lystonde, Bar Buoy, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser, 
er dyttet c. 0,15 Sm S. efter til c. 50° 39' N. 1° 55' AV., 3Sm 52° fra St. Nicholas 
Kirke, Sludland.

d. Sort Spidstønde Nr. 1 er dyttet 0,125 Sm S. efter og ligger nu 1,42 Sm 441/9° 
fra St. Nicholas Kirke.

e. Rød og hvid, lodret stribet Tønde Nr. 2 er dyttet 0,05 Sm NE. efter og 
ligger nu 1.31 Sm 55° fra St. Nicholas Kirke.
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f. Rød og hvid, lodret stribet Tønde Nr. 4 er flyttet O.^j Sm X. efter og ligger 
nu 1.32 Sm 45° fra St. Nicholas Kirke.

g. Sort og gul, lodret stribet Spidstønde ud for Enden af Training Bank,
c. I12 28° fra St. Nicholas Kirke, er inddraget.

li. Den lodret stribede Stumptønde c. 0,3 Sm SE. for (g) og l,53 Sm 40° fra 
St. Nicholas Kirke er inddraget.

i. Sort og gul, lodret stribet Stumptønde tæt E. for (f) og 1,32 Sm 46° fra 
St. Nicholas Kirke er inddraget.

j. Den lodret stribede Stumptønde c. 0,la Sm E. for (i) og c. 1,4 Sm 51° fra 
St. Nicholas Kirke er inddraget.

2. Skibe, der stikker over 3 in, skal for indgaaende til Poole Havn holde Bar 
Buoy om Styrbord og styre efter Channel Buoy, der skal holdes om Bagbord, hvorefter 
der styres mod Brownsea Buoy.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

539. Nordlige Atlanterhav. Drivende Vrag.
(N. t. M. Nr. 324. London 1929.)

Den 8. Februar 1929. Undervands Vraggods, c. 26° II' X. 17° 26' AV., S. for 
Teneriffa.

Den 19. Februar 1929. Undervands Vraggods, c. 44° 30' N. 42° 05' W.

540. Frankrig. Les Sables d’Olonne. Taagesignal gives atter.
(A. a. N. Nr. 16/339. Paris 1929.)

Taagesignalet ved Les Sables d’Olonne paa c. 46° 29',4 X. lc 47',3 AV. er atter i 
A^irksomhed.

(E. f. S. Nr. 34/1685 1928.)

541. Frankrig. Ile de Ré. Clianchardon. Fyr atter normalt.
(A. a. N. Nr. 17/373. Paris 1929.)

Clianchardon Fyr paa c. 46° 09', 7 X. 1° 28',5 AV. lyser atter med sin normale 
Fvrkarakter, hvidt og rødt Lys med En-Formørkelser hver 6S-.

(E. f. S. Nr. 1/17 1929.)

542. Newfoundland S.-Kyst. I’ort Basque. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 300. London 1929.)

Port Basque Bagfyr paa c. 47° 35' X. 59° 08' AV. er forandret til at vise rødt, 
fast Lys. Fyret er nu anbragt paa en Fyrmast. Flammens Højde: 25 m.

543. Nova Scotia. Cape Breton Island. Sydney Anduvning. Grund.
(N. t. M. Nr. 301. London 1929.)

En Klippegrund med 20,4 m Vand er fundet paa c. 46° 21' X. 59° 46' AV., 10,2 
Sm 359° fra Flint Island Fyr.

544. Forenede Stater i Nord-Amerika. Rhodc Island. Bloek Island SE. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 6/367. Washington 1929.)

Omkring den 16. April 1929 vil Bloek Island SE. Fyr paa c. 41° 09' X. 71° 33' AV. 
blive forandret til at vise grønt Et-Blink hver 3,7S-, Blink 0,3s-, Mørke 3,,ts-. I den Tid, 
c. en Uge, Forandringen af Fyret foregaar, vil der blive tændt et midlertidigt Fyr, der 
viser hvidt, fast Lys.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

545. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Aransas Pass. Oplysning om Dybde. 
(N. t. M. Nr. 6/381- Washington 1929.)

Ved Opmaalingen den 30. December 1928 fandtes Dybden i Aransas Pass ved 
Middellavvande at være 9,29 m i en mindste Bundbredde af 61 m og 8.23 m i en mindste 
Bundbredde af 122 m.

c. 27° 52' X. 97° 03' AV.
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546. Chile. Kap Carranza. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 317. London 1929.)

1. Det hvide Blinkfyr paa c. 35° 36' S. 72° 37' ’W. er nedlagt.
2. Et nyt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink 0.5s-, Mørke 4,-s-, er 

tændt c. 20 m N. for (1). Synsvidde: 10 Sm. Fyret er midlertidigt.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

547. Sardinien. Carloforte Ankerplads. Palo Grund. Oplysning om Lystonde.
(A. a. N. Nr. 20/37. Gonuu 1929.)

Lystønden, der viser rødt Et-Blink, og som er udlagt paa c. 39° 09' N. 8° 19' E., 
tæt ved SE.-Enden af Grunden Palo, er overgaaet i den permanente Afmærkning og ligger 
ude hele Aaret.

548. Adriaterhavet. Cattaro. Punta d’Ostro. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 18/27. Genua 1929 )

Punta (l’Osiro Fyr paa c. 42° 24' N. 18° 32' E. er nu anbragt paa en 10.5 m høj, 
rødmalet, pyramideformet Fyrbaake. der er rejst nogle faa Meter N. for Semaforen. 
Flammens Højde: 72 m. Fyret er iøvrigt uforandret.

549. Rusland. Sorte Hav. Krim. Yalta. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 336. London 1929.)

Sirenen ved Fyret paa S.-Spidsen uf Yalta Havn Bølgebryder paa c. 44° 29' N. 
34° 11' E. er erstattet med en Klokke, der under Taage og usigtbart Vejr giver Fem- 
Slag hver 15s-.

550. Rusland. Azovske Hav. Taganrog Bugt. Mariupol Port. Ledefyr forandret-
(N. t. M. Nr. 338. London 1929.)

Mariupol Ledefyr, der tidligere viste grønt, fast Lys, er forandret til at vise hvidt, 
fast Lys.

Bagfyret: c. 0,35 Sm 10° fra Popof Farm.
Forfyret: c. 0,9r, Sm 190° fra Bagfyret.
c. 47° 03' N. 37° 31' E.

551. Tripolis. Cirenaica. Tobruch Red. Ras Azzaz Fyr midlertidig slukket.
(A. a. N’ Nr.]18/28. Genua 1929.)

Ras Azzaz Fyr paa c. 31° 58' N. 24° 59' E. er for Tiden slukket.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.
552. Rode Hav E.-Kyst. Hodeida Anduvning. Skær.

(N. t. M. Nr. 316. London 1929.)
1. Et Skær, der rager c. 3,7 m over Vandet, ligger paa c. 14° 50' N. 42° 52' E., 

c. 1 Sm S. for Ras el Jetlir og c. 4,3 Sm 184° fra Huset tæt ved N.-Enden af Ras Relhib.
2. Et Skær i Havoverfladen ligger tæt NW. for (1).

553. Afrika E.-Kyst. Portugisisk E.-Afrika. Pungue Floden Indlob. Macuti Fyr
forandret.

(N. t. M.' Nr. 319. London 1929.)
Macuti Point Fyr paa c. 19° 51' S. 34° 54' E. viser nu hvidt Gruppe-Blink, Tre- 

Blink hver 10 s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,2 s-, Blink 0,3s-, Morke 1,»s-, Blink 0,3s-. Mørke 6,7S- 
Svnsvidde: 16 Sm.

(E. f. S. Nr. 35/1721 1928.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan.
554. Singapore Stræde. Sambo Ledge. Grund.

(N. f. S. Nr. 322. London 1929.)
En Grund med 3 m Vand ligger paa c. 1° 10' N. 103° 53' E., 0,fiG Sm 163° ha Batu 

Berhanti Fyr, tæt S. for den i Kortet angivne Plads.



Nr. 10. 76

555. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Madoera Stræde. Oplysning om Kystrev.
(B. a. Z. Nr. 45/450. ’sGravenhage 1929.)

Kystrevet paa N.-Kysten af Java strækker sig paa c. 7° 42' S. 113° 49' E. c. 150 ni 
ud fra Kysten.

556. Siam. Siam Bugt. Koh Sichang. Fyr og Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 239. London 1929.)

1. Asdang Fyr paa c. 13° 11' N. 100° 47' E. er forandret og viser nu hvidt Gruppe- 
Blink. Tre-Blink hver 13^s-, Blink 0.5, Morke 1 s-. Blink 0,5s-, Mørke 1 s-, Blink 0,5s-, 
Mørke 10 s-. Synsvidde: 10 Sm.

2. a. En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 6S-, er udlagt istedetfor 
den rode Spidstønde ved Hin Kong Nok, c. 0.B Sm NE. for (1).

b. En sort og hvid, ternet Stumptønde med Ballon er udlagt istedetfor Lys
tønden c. 0.oe Sm NW. for Koh Kam Yai og c. 1% Sm SE. for (1).

557. Korea S.-Kyst. Iteisu Halvo S. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 228. London 1929.)

. Paa E.-Enden af en 0, Hakuya To, tæt S. for Reisu Halvø er paa 34° 36' 45" N. 
127° 39' 12" E. tændt et Fyr. der viser hvidt Et-Blink hver 5S-. Flammens Højde: 44 ni. 
Synsvidde: 12 Sm. En 8 m høj, hvid, firkantet Fyrbygning. Fyret er ubevogtet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

558. Spanien. Oplysning om Radiopejlstation.
(N. t. M. Nr. 308. London 1929.)

Paa Punta Tarifa er paa c. 36° 00' N. 5° 37' W., 0,05 Sm 296° fra Fyret, oprettet 
en Radiopejlstation. Kaldesignal: EBQ. Bølgelængde: 600 m og 800 m. Skibe, der 
ønsker Pejlinger fra Stationen, henvises til at følge Bestemmelserne givet paa Pag. 22 
i List of Wireless Signals. Pejlingerne udsendes kun med Bølgelængden 800 m. Stationen 
er foreløbig paa Prøve. Efter den sidste Pladsbestemmelse er Stationens Længde 5° 
36' 40" W.

Tillæg.
IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

559. Danmark. Horns-Rev. Horns-Rev Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Horns-Rev paa c. 55° 34' N. 7° 20' E- er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 9/515 1929.)

560. Tyskland. Amrumbank Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)

Fyrskibet Amrumbank paa c. 54° 33' N. 7° 53' E- er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 8/430 1929.)

561. Tyskland. Jade. Fyrskibe atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Nedennævnte Fyrskibe er atter udlagt paa Station:
Auszenjade c- 53° 52' N. 7° 57' E. Minsenersand c. 53° 50' N. 8° 05' E.
(E. f. S. Nr. 8/433 og 9/485 1929.)

<ah.schultz- m try£\ »ceafNHAVK,



1929
5/234
7/364

7/368
8/422
8/424

1926
36/1620

1927
46/2010

1928
1/72 

18/884 
24/1197 
49/2412 
49/2415 
51/2530 
52/2581

1929
3/124
3/125
3/126
4/178
5/241
9/482
9/483 

10/528

1928 
37/1799 
50/2465 
51/2558

1929
3/128
6/312
6'316

1927 
36/1610 
41/1781

1928
31/1539
31/1540
38/1872

1929
6/335

r.
Danmark. Sundet. Lappe-Grund. Sømærke flyttes.
Danmark. Sundet. Kobenhavn. Inderhavnen. Langebro. Uennemsejlingsløb spærres 

midlertidigt.
Sverige. Malmd. Malmd yttre, våstra Fyr forandres.
Danmark. Sundet. Kjoge Bugt. Avedøre. Skydning.
Sverige. Sundet. Viben. Oplysning om Vrag ..Sophie".

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

Danmark. Kattegat. Læsø-Trindel Fyrskib. Fyr tændes forsøgsvis i diset Vejr.

Danmark. Kattegat. Frederikshavn SE. Vrag „lngomar“ afmærket.

Danmark. Kattegat. Frederikshavn SE. Oplysning om Vrag „Ingomar". 
Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Dybde i Indløbet aftaget.
Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Midlertidig Fyrbelysning. Kystværn. 
Danmark. Kattegat. ■ Sjællands-Hev E. Vrag „Christa". Vragvagcr.
Sverige. Kattegat. Vinga. Forsøg med Trafiksignaler under Isforhold. 
Danmark. Kattegat. Ilanders-Fjord. Vrag „Sidonia".
Danmark. Kattegat. Fornæs E. Vrag afmærket.

Sverige. Kattegat. Fladen. Sømærke flyttes.
Sverige. Kattegat. Vinga N. Viften. Afmærkning forandres.
Sverige. Skagerrak. Persgrunden. Afmærkning forandres.
Danmark. Kattegat. Odden Havn. Advarsel.
Danmark. Kattegat. Skagens-liev E. Vrag „Ane Marie".
Norge. Skagerrak. Oslofjord. Ildjernsflu. Midlertidig Afmærkning.
Norge. Oslofjord. Mefjordbåen Lystønde slukket.
Danmark. Kattegat. Ilirsholm Fvr ESE. Vrag „Skandia".

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

England. Tees Bugt. Earllepool Anduvning. Vrag afmærket. 
England. Humber Indløb. Buil Sand N. Vrag Belovar afmærket. 
England. Outer Gabbard Fyrskib midlertidig ombyttet.

Nordsøen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omruader. 
Danmark. Hanstholm. Undervandstaagesignal midlertidig indstillet. 
England. Harwich. Afmærkning forandres.

Island og Færøerne.

Island W.-Kyst. Faxafloi. Oplysning om Vrag. Fyr midlertidig forandret. Sejlanvisning.
Island S.-Kyst. Veslmannaeyjar. Heimaey Havn. Hørgeyrimole forlænges. Advarsel.

Island W.-Kyst. Breidif-jørdr. Lille Olafey. Varder opføres.
Island W.-Kyst. Breidijjørdr. Skardslød. Varde opføres.
Færøerne. Sudérø. Vaag-Fjord. Ny Fyrlinie tændes.

Island N.-Kyst. Siglufjordr Havn. Oplysning om Havnekaj og Uddybning.

<
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

1928 
17/802 I 
23/1133/ 
20/953 
22/1073 
23/1131 
24/1181 
27/1328 
34/1650 
36/1728 
39/1875 
39/1881 
41/1999 
41/2000 
42/2032 
42/2061 
47/2293

48/2339
49/2396
51/2523
51/2524
52/2613 

1929 
7/361

I. Østersøen.

Tyskland. Sliminde E. Farligt Omraade. Advarsel.
Finland. Finske Bugt. Porkkala-Kallbåda Fyr forandres.
Danmark. Møen S.-Kyst. Klintholm Havn Tilsanding.
Rusland. Finske Bugt. Schepelev Fyr. Taagesignal midlertidig indstillot.
Finland. Bottniske Bugt. Storballegrund Fyrskib. Taagesignal forandres.
Tyskland. Kieler-Fjord. Farligt Omraade. Advarsel.
Tyskland. Mecklenburg Bugt. Staberhuk NE. Vrag Minna II.
Danmark. ' Møens Fyr SE. Vrag „Capella". Vragvager.
Sverige. Kalmarsund. Grimskår Fyr forandres.
Finland. Finske Bugt. Trångsund. Uddybningsarbejder. Trafikbestemmelser.
Tyskland. Dahmeshoved NE. t. N. Vrag „Karoline".
Tyskland. Femer-Bæll. Fyrskibet Fehmarnbelt forandres.
Sverige. Kalmarsund. Yttre Stengrund Lystønde flyttes.
Tyskland. Kieler-Fjord. Fyrskibet Kiel forandres.
Finland. Boltniske Bugt. Indløbet til Jakobstad. Forandring og Flytning af Borgmåster- 

grund Fyr.
Tyskland. Swinemiinde. Radiotaagesignal oprettes.
Østersøen. Gjedser Fyr SW. Vrag „Gladiator". Vragvager.
Estland. Finske Bugt. Tachkona ENE. Vrag afmærket.
Tyskland. Femern S.-Kyst. Burgstaaken S. Vrag „Helene".
Tyskland. Rilgenwaldermunde. Dybde aftaget. Advarsel.

Danzigomraadet. Neufahr masser. Taagesignal i Uorden.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og 
Lille-Bælt.

1926
42/1877 Danmark. Sundet. Drogden. Forbud mod Stenfiskeri.
1928
1/68 ) 

14/675 1 
12/579 
37/1788 
46/2252 
47/2300 
48/2341 
48/2383

48/2386 |
49/2410 )
48/2387

50/2457

Danmark. Sundet. Middelgrund S. Lystønde midlertidig forandret.
Danmark. Smaalands-Farvandet. Karrebæksminde Havn. Dybde aftaget.
Danmark. Store-Bælt. Romsø E. Vrag „Thorvald" uskadeliggjort. Vragvager.
Danmark. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Kegnæs Fyr W. Vrag „Peter Marie". Vragvager.
Danmark. Smaalands-Farvandet. Bøgestrøm Lys- og Fløjtetønde midlertidig flyttet.
Danmark. Smaalands-Farvandet. Omo-Sund. Vrag „Droenland".
Danmark. Sundet N.-lige Del. Helsingør—Helsingborg N. Stærkstrømskabel beskadiget. 

Advarsel.
Danmark. Smaalands-Farvandet. Onse-Vig NE. Oplysning om Vrag „Lina".

Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund. Sønderborg. Oplysning om Brobygningsarbejder. Af
mærkning.

Sverige. Sundet. Skanor Indsejlingsrende. Dybde aftaget. Sømærker flyttet.
1929
2/73 Sverige. Sundet. Skanor Fyr forandres.
2/76 Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund. Sønderborg. Broarbejder. Midlertidig Afmærkning.
3/119 Danmark. Smaalands-Farvandet. Vejro-W.-Flak. Sømærke flyttes.
3/120 Danmark. Smaalands-Farvandet. Omø-Slaalgrunde. Sømærke flyttes.
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CORNELIUS KNUDSEN
Kgl. Hof Optiker & Instrumentmager 

KØBMAGERGADE 15. KØBENHAVN K.
Telefon Byen 7330.

Fremstiller paa egne Værksteder:

Nautiske, .Aeronautiske,
Astronomiske, Geodætiske &■

Optiske Instrumenter.

Til nautisk Brug fremhæves vore »Skagen-Type« 
Spritkompasser, C. K. Sekstanter, ægte Clausens 
Kontroldybdemaalere og Loddemaskine, C. K. elek. 
trisk Loddemaskine, ægte Clausens Deflektorer, PejL 

skiver etc., alt af eget Fabrikat.

Forlang Special Brochurer tilsendt.

Reparat. udføres hurtigt og under sagkyndig Kontrol

SKAND1NAV1A
y&ftet 1899

SØ obTRANSPORTFORSIKRINGER. 
Samt 

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K.
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance
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BUNKER-ENTREPRENØRER

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING - MÆGLERE FOR KØB OG SALG ■ ASSURANCE

KULEKSPORTØRER - DAMPSKIBSAGENTBR

THE MARINE 
LARYNGAPHONE

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblbgram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON-

85, GRACEHURCHSTREET,
LONDON, E. C. J.

Illlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll^ nr

FILIALER: 
Telegr«»Adr.: 

CARDIFF, The Exchange.............................1
Newport, Mon.. 131, Dock Street........... ? »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings.........../

NEWCASTLE*ON*TYNE,ExchangeBldgs \ »Lambros«,
Tyne Dock. 67. Hudson Street................ /»Newcaslle«
Wcst * Hartlepoo^ Vfctoriå Terncc ’ } ’>Ljmbcrt’

GLASGOW, 78, St. Vincent Street . , . . )
Methil, 82. East High Street..................... > »Lambert«
Burntisland, 20, High Street....................J

HULL. Prudential Buildings........................ »Lambros«

GRIMSBY, 9, Clcethorphe Road.............. ) »Lambros«
Immingham, Dock Offices........................ f Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA
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Den ideelle 
Skibstelefon.

Hverken Storm og Sø, 
eller Larmen fra Maskine 
og Spil høres i Larynga; 
phonen, der ifølge sin 
Konstruktion kun kan 
gengive Menneskets Tale 

klart og tydeligt.
Forlang Tilbud og 

Demonstration.

NDLER
AKTIESELSKABET

AXEL SCHOU,
STUDIESTRÆDE 24 TELF. CENTRAL 9210

1
I
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

SVITZERS BUG SERAFDELING
Telegram,Adresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K Tlf.: 7646 • Palæ 3930 G. 3902 

Nattelefoncr : Ryvang 2304 G. Øbro 6930

Nyeste og kraftigste isbrydende Bugserbaade. 
Bugsering udføres til billigste Priser i og udenfor København.

EDSV.
SKIBSMÆGLER 

? l3&° TELEGRAFER .5TEGMANN'

NØRRE SUNDBY

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon. 5601 København, K.

Frigidaire er installeret i s/s “Leviathan”

Hovedforhandler for Danmark:

Paa Søen er Proviantens sikre Opbevaring 
af endnu større Betydning end i Land.

Paa de lange Rejser, hvor al Tilførsel af 
nye Forsyninger er udelukket i længere 
Tid, er Frigidaires elektriske, automatisk 
vedligeholdte, tørre Kulde ideel til Op
bevaring af alle letfordærvelige Varer. 
Frigidaire holder disse aldeles friske, selv 
i det varmeste Vejr.

Frigidaire vinder voksende Udbredelse i 
Skibsfarten og er f. Eks. efter omhygge
lige forudgaaende Prøver installeret i 
“United States Lines” Kæmpedamper 
“Leviathan”. Ogsaa i en Række danske 
Skibe gør Frigidaire fortrinlig Fyldest.

J. INGVARDSEN
Kattesundet 4 (AUTOMATISK ELEKTRISK KØLING )

GENERAL MOTORS FABRIKAT
København K.

Central
37 83

Aut. Forhandler Jor Fyn: Aat. Forhandler jor Lølland-Falster: 4«/. Forhandler Jor Sydjylland:
A/S AXEL MEYER & CO. A/S P. HATTEN & CO. A/S E. RASMUSSEN

St. Graabrodrcstrædc 17, Odense Maribo Fredericia
Telt. 4277 - 4278 Telf. 26 - 126 Telt. -J9 - $59 - Sutstelf. 16
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FRA UGE
HVIS, SAAFREMT, I FALD

om Aarene gaar, faar den gamle Billedstormer 
Albert Thomas en større og større Lighed med 

de berømteste Billeder af Kristus. lians Arbejdes 
særlige Karakter har maaske ikke været uden Ind
flydelse paa hans Ansigtsudtryks gradvise Overgang 
fra del barsk agitatoriske lil det blidt elegiske. Der 
sidder han paa sit Papinnøllebjerg i Geneve og i 
liflige Føjletoner lægger Loven ned og ud for alt 
Folkel. for alle Folk. Og under Basunstød fra hans 
jordiske Engleskare af Disciple og Embedsmænd for
kynder han de glade Budskaber om Nationer, der 
finder Vejen frem mod Lyset og handler i den ægte 
Thomasiske Aand.

De sidste Basunstød gjaldt Spaniens Ratifikation 
af otte Timers Arbejdsdagen. Basunslødene var dog 
ikke saa voldsomme, at de overdøvede del hvis, saa- 
fremt, i 'Fald —, der var knyttet til denne Vedtagelse. 
Dette hvis, denne Betingelse for, al Spanien bringer 
sin Ratifikation fra Diktaturets Protokol til det dag
lige Livs Arbejdsforhold, er den Forudsætning, al 
Tyskland, Frankrig, Storbritannien og Italien ogsaa 
ratificerer otte Timers Dagen. Saa der er langl igen. 
Den spanske Maade at gaa i Spidsen for en saadan 
Revolution paa er ganske ufarlig.

Der gives dog Nationer, der har ratificeret otte 
Timers Konventionen. Disse er: Belgien, Bulgarien. 
Chile, Czecko-Slovakiel, Grækenland, Indien, Luxem
bourg, Portugal og Rumænien. For alle disse Lande 
gælder det, at Arbejdslønnen er endnu lavere end i 
Frankrig, Italien og Tyskland og meget meget lavere 
end her og i Lande som England. Norge og Sverige.

VANSKELIGERE OG DYRERE

andstingel har i Overensstemmelse med de in
ternationale Konventioner om Rederansvar og Sø

panteret og Skibshypoteker vedtaget fire Lovforslag 
lil Ændringer i Søloven, Skibsregislreringsloven, 
Strandingslovcn og Rettens Pleje, og Folketinget skal 
nu til al lage Stilling til de foreslaaede Ændringer. 

Under Forslagenes Behandling i Landstinget udtalte 
Minister Stensballe, al efter Tillægel lil Strandings
loven af 30. April 1909 Prgf. 6—8, er del Marine- 
ministeriet, som drager Omsorg for, at et Vrag, der 
ligger som Hindring for Skibsfarten, fjernes, og Sik
kerhed for Omkostningerne herved haves kun i Vra
get med Tilbehør, eventuelt i Ladningen. Dette vil 
sige, at der i de allerfleste Tilfælde intet bliver til 
Dækning af del offentliges Udgifter. Disse Regler 
er i Overensstemmelse med den gældende Sølovs 
Prgf. 8, hvorefter Rederen normalt hun hæfter med 
Skib og eventuelt med Fragt. Ved de nye Bestemmel
ser og den nye Affattelse af Prgf. 7 i Tillægct til 
Strandingsloven, ændres Forholdet derhen, at Rede
ren skal hæfte med Værdien af Skibet ved Rejsens

TIL UGE
Slutning, d. v. s. Vragets Værdi, plus 10 pCl. af Ski
bets Værdi ved Rejsens Begyndelse plus Erstatning 
og Havaribidrag for Skade paa Skibet, der er op- 
staael efter Rejsens Begyndelse og ikke udbedrel, 
ligesom Ejeren af Ladningen hæfter med denne. Del 
vil heraf ses, at det offentliges Stilling er blevet væ
sentlig forbedret; jeg tror, al del Beløb. Rederen her
efter hæfter med, i de allerfleste Tilfælde vil være 
tilstrækkeligt til al dække det offentliges Udgifter ved 
Fjernelse af Vraget, saaledes al Frygten for. at de 
nuværende Havnereglementer, der maalte paalægge 
Ejeren Pligt til at fjerne Vraget af el sunket Skib, 
skulde blive illusoriske, sikkert maa anses for al 
være overdrevet.

Saa vidt Ministeren, hvis Udtalelser viser, al Re
derens Ansvar yderligere skærpes i Tilfælde af Ulyk
ker og Begivenheder, som han ikke selv er Herre 
over.

FREMTIDENS SKIB?

I stort engelsk Skibsbygnings-Firma underhand
ler for Tiden med den rumænske Skibsingeniør

Stefan Berov om dennes Verdenspatenter i en hel ny 
Type Skib, del saakaldlc Hidro-Berov.

Berov gør Krav paa at have opfundet Skibet uden 
Propel. En anden af hans Paaslandc gaar ud paa. 
at hans Skib ikke kan synke. Til Gengæld hævder 
han, at det kan udvikle større Fart-Hastighed end 
nogen eksisterende Skibstype.

Kan Berov indfri disse Løfter, har han Krav paa 
den Piedestal, som Robert Fulton oplager i Opfin
delsernes Mindehal. Men el er sil Patent at tage, el 
andel Skib al bygge!

HAMBURG AMERIKA LINJEN I 1928

amborg-Amerika-Liniens Regnskab for 1928 ud
viser et Driftsoverskud paa 37,500,000 Rink., 

hvorfra gaar 2.8 Miil. Rmk. lil Renter. Overskudet 
fordeles med 23 Mili. til Afskrivninger og 360,000 lil 
Tantieme og af Resten foreslaas 7 pCl. Udbytte til 
Aktionærerne. Den samlede Reservefond kommer lil 
al andrage 18.2 Mili. Rmk., og Selskabets store Flaade 
staar opført med 240 Mili. Rmk.

1 Selskabets Beretning omtales det forløbne Aar, der 
har været uden særlig Fremgang for Passagerlraflken, 
og da Fragterne i det store og hele har været vigende, 
er Selskabets Udvikling blevet noget heinmel, og den 
ydersle Sparsommelighed og Rationalisering i Driften 
om Bord og i Land har været paakrævet.

Hamborg—Amerika-Linien har i 1928 modtaget 13 
Nybygninger paa tilsammen 88,600 Br. Tons og ind
købt 11 Skibe paa 18,000 Br. Tons, saaledes at Sel
skabets Flaade for Tiden bestaar af 182 Søskibe og 
263 andre Fartøjer paa tilsammen 1,114,826 Br. Tons.
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UGENS HAVARILISTÉ >

Britisk Damper »Aberdonian« har været i Kollision med 
en anden britisk Damper >Sir Walter Scoll< udfor Cross 
Sand Fyrskib i stærk Taage. Den fik Slcvnen knust.

Græsk Damper »Andreas Slavroudis«, der var lastet med 
Hø, er strandet paa Klipperne paa Kysten af Creta. Be
sætningen reddet. Del er tvivlsomt, om Damperen vil 
kunne bjerges.

Damperen »Calamar< rapporteres stærkt beskadiget i 
Nærheden af El Banco ca. 200 miles fra Baranquilla. Den 
skal være sal paa Land med Vilje for at bjerge saa meget 
som muligt af Lasten.

Britisk Nlotorskib »Harparees«, der var paa Rejse fra 
London lil Calais med en Ladning Papir, er løbet paa Klip
perne og sunket udenfor Calais. Besætningen blev reddet.

Tyrkisk Damper »Kismel« er med 600 Tons af salt Fisk 
strandet ved Therapia i del øvre Bosporus. Bjergnings
damper er kommet til Stede.

Fransk Trawler »La Somme« cr strandet ved Sanda. 
Damperen »Pointer« har bjerget Besætningen. En Slæbe
damper er afgaaet til Assistance fra Greenock, men Trawle
ren er fuld af Vand.

Dansk Molorskonnerl »Mogens Koch«, der var paa Rejse 
fra Trinidad til København med en Ladning Asfalt, er ind
kommen lil Plymouth med Topmasten paa Fokkemasten og 
I-'okkerigningcn borte og Stormasten beskadiget.

. Trawler »Norsc« af Huil er Natten lil Onsdag strandet 
i stærk Taage ved Hvalsnæs paa Reykjanæs-Halvøen, hvor 
Brændingen er usædvanlig ringe. Sandsynligvis vil Stran
dingen medrøre Totalforlis, da Vandel allerede er trængt 
ind i Kahyt og Lasterum.

JapanskDamper »Bankoku Maru« er strandet ved Yoru- 
pikuto paa Kama Øen. En Regeringsdamper er afgaaet lil 
Assistance.

HAVNETRAFIKKEN
kibsfarten paa Nieuwe Walerweg har i Februar 
været 15.88 pCt. mindre end i samme Maaned i

Fjor. Paa Rotlerdam har den været 16.90 pCt. mindre.

Nedenstaaaende Tabel viser Antallet af ind- og ud- 
gaaede Skibe med Ladning:

Antal Skibe: Febr. 29 Febr. 28 Jan. 28
Ialt ankommet ...................... .... 637 800 799
Ialt udgaael .......................... .... 537 742 825
Ankommet med Stykgods .. .... 427 512 513
Udgaael med Stykgods .... .... 418 477 551
Udgaael med Kul og Koks .. .... 100 245 247

Af dc udgaaede Kul- og Koksladninger var 34 be
stemt for Nord-Europa, 30 for Frankrig og 28 for 
Italien.

Tilførslen af engelske Kul liar været mindre end i 
samme Maaned i Fjor, 71,000 Tons mod 78,000 Tons.

Erlstilførslerne har trods Umuligheden af regelmæs
sig Viderebefordring til Bestemmelsesstederne været 
noget større end i Januar og stod kun tilbage for Til
førslerne i Februar i Fjor. Fra Nordeuropa er an
kommet 286,000 Tons (Februar 1928: 270,000 Tons) 
og fra andre Lande 323,000 Tons (392,000).

Med Tankkibe er ankommet 79,000 Tons mineralsk 
Olie (58,000).

Tilførselen af Korn i Masseladninger var noget min
dre end iJanuar og udgjorde 256,000 Tons (Februar 
1928: 301,000 Tons), hvoraf 182,000 Tons fra Nord- 
Amerika, 64,000 Tons fra Syd-Amerika og 10,000 Tons 
fra andre Lande. Tilførslen af Korn i Sække udgjorde 
108,000 Sække (245,000).

Af Træ er tilført 22,000 Tons Mine-, Papir- og an
det Træ, 560,000 Stykker Tømmertræ og 16,600 Stkr. 
svært Træ.

Bugserdainperen »Annie Moiles« er ifølge Meddelelse fra 
Ecorse (Mich.) bleven ødelagt ved Ild.

Dansk Damper »Frieda«, der var paa Rejse fra Rotter
dam til København med en Ladning Kul, er indkommen 
lil Frederikshavn i læk Tilstand som Følge af Beskadigelse 
i Isen. Da Damperen ikke kunde faa Sødygtighedspas, er 
Modtageren af Ladningen gaaet ind paa al losse 500 Tons 
fra Forlasten i Frederikshavn for al faa Lækagen over 
Vandlinjen.

Græsk Damper »Kydaris« er under en Snestorm paa Høj
den af Mudros blevet drevet ud af sin Kurs, har faael sin 
Agtermasl brækket, betydelig Skade paa Dækket og store 
Mængder af Vand i Maskinrummet og paa Fyrpladsen. Da 
Fyrene derved slukkedes, drev Damperen paa Grund. En 
Bjergningsdamper er afgaaet lil Assistance.

Om Bord i britisk Damper »Mirzapore« er der ifølge 
Meddelelse fra Shanghai udbrudt Ild i Lastrummene No. 2 
og 3. Ladningen led betydelig Skade ved Ild og Vand, og 
henved 10,000 Baller Bomuld maa losses.

Dansk Damper »Niobe«, der var paa Rejse fra Helsing
fors lil England med Træmasse, er indkommen til Køben
havn med betydelig Skade efter at have været i Kollision 
med Damperen »Soderhamn«.

Spansk Damper »San Salvador« rapporterer, at den har 
været i Kollision med fransk Skonnert »Fernand« paa 49
n. B. 5 v. L. Skonnerten sank, 5 Mand af Besætningen 
savnes.

Græsk Damper »Thraki« cr strandet ved Cape Akin vest 
for Sosopol under en Snestorm. Bugscrdamper er afgaaet 
for al søge al bringe Damperen flot.

Norsk Tankbaad »Belridgc« og amerikansk Tankbaad 
»W. H. Libby« er kollideret udfor Sandy Hook. Begge 
Baade blev beskadigede, og »W. H. Libby«, der fik Sievnen 
bøjet, er gaaet tilbage lil New York.

Ialt udgaael i Februar Maaned 1929: 803 Skibe.

PAA ROTTERDAM
Oversigt over Antallet af Skibe og Tonnagemængden

Nationalitet Indgaaede Skibe Udgaaede Skibe
Dampskibe Sejlskibe

, . , Tons 
Antal Netto Antal Tons 

Netto
Med 

Ladn.
i Bal
last

U. S. A.............. 15 53,892 11 3
Belgien ............
Brasilien ......... 1 4,965 1

1

Kanada ........... 1 2,676 2
Danzig ............ 1 5,046 2
Danmark . ..... 13 24,605 7 7
Ægypten.......... 1
Tyskland ........ 138 275,628 1 2,780 113 33
Estland ............ 1 1,973 1
Finland .......... 7 8,583 2
Frankrig.......... . 44 70,726 32 14
Grækenland 10 22,935 5 5
Storbritannien 180 281,564 116 42
Italien ............. 29 74,859 13 14
Japan .............. 6 28,794 4 2
Letland ............ 2 2,534 156 1
Nederlandene . 189 313,575 18 30
Norge .............. 37 63,842 18
Polen ............... 1
Portugal.......... 2 3,424 2
Rusland .......... 1 3,655
Spanien .......... 6 16,033 2 3
Sydslavien .... 4 9,264 2 1
Sverige ............ 35 41,171 34 8

Ialt .............. 722 1,309,744 1 2,780 523 180

AARSUDBYTTE
DAMPSKIBSSELSKABET »MYREN«

Paa et den 6. Marts 1929 i Dampskibs-Aktieselskabet 
»Myren«, afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges det at fore
slaa Generalforsamlingen af Aarets Overskud, som 
inkl. Saldo fra f. A., Kr. 44,103.01, andrager Kr. 
660,669.19. at afskrive paa Skibenes bogførte Værdi 
et Beløb af Kr. 379,010.55, at udbetale i Udbytte 6 pCt. 
med Kr. 240,000 og at overføre til næste Aar Saldoen 
Kr. 41,658.64.
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KYSTFARTEN PAA KINA

DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING

I en Oversigt over Kystfarten paa Kina i 1928 udtaler 
Firmaet George Grimble og Co., Hongkong, at de 

Fragter, der indtjentes i de faa Maaneder af 1928, da 
Forholdene var tilfredsstillende, ikke holdt Rederne 
skadesløse for de store Tab, de havde lidt i de øvrige 
daarlige Maaneder. Dette gjaldt særligt Dampere un
der britisk Flag, der som Følge af, at Regeringen i 
Hongkong gennemførte Board of Trade Bestemmel
serne, maatte underkaste sig meget skarpe Undersø
gelser for at faa Lastlinæe-Certifikat og Hongkong Pas
sager Licens. Herom udtales følgende i Oversigten:

Efter at have maaltet gennemgaa en lang Periode 
af meget daarlige Forhold som Følge af Boycotten mod 
Storbritannien i 1925 og 1926, som efterfulgtes af to 
magre Aar, er det blevet et meget vanskeligt Problem 
for britiske Redere at konkurrere med daarligere og 
undertiden subventionerede franske og japanske Dam
pere, der ogsaa anløber Hongkong og tager Ladning 
og Passagerer. Eftersyn af en Kystdamper under bri-

<«

København, den 72. Marts 1929.
er er for Øjeblikket yderst liden Afveksling i de 
forskellige Markeder. Del eneste oplivende Mo

ment er La Plala, som i Ugens Løb har taget over 
30 Baade for Lastning prompt og indtil Maj. Ra
lerne viser vel ingen væsentlig Fremgang; til Gen
gæld har der været en kontinuerlig Efterspørgsel, og 
en Stigning i Fragterne maa kunne paaregnes, da Ton
nage absolut ikke er i Overflod i de kommende Maa
neder. Rigtignok er en Mængde Baade undervejs og 
sluttet ud med Kul, Cement, Stykgods o. s. v., men 
Ballasttonnage tiltrækkes vanskeligt, saa længe Frag
terne ikke kommer højere op. En Kullast ud til 11/3 
Rio, 12/3 12/6 Bs. Aires med 3/- Losning og store 
Despatch Penge giver for saa vidt ingen Fortjeneste, 
men man kommer bedre fra Rundrejsen med Lad
ning ud. De nordamerikanske Markeder og Gulfen 
har haft noget mere Efterspørgsel, ogsaa for Korn, 
hvorimod Montreal fremdeles er passiv, og det kom
mer vel mere af Redernes Tilbageholdenhed end Be
fragternes Uvilje med at slutte. Australien har faacl 
nogle billige Baade for prompt og April, ligesom In
dien og Nabomarkeder slutter til meget rimelige Ra
ter. Pacific har kun taget en 2/3 Baade i de sidste 
Uger, og Chile er hovedsagelig aaben for Liner-space.

Det hjemgaaende Middelhav fortsætter ganske ufor
andret. Det er forbausende, at cl Marked kan ved
blive at være saa daarligt flere Aar i Træk. I Nord- 
Østersøen skifter Markedet fra Dag til Dag — efter
som Isen er — og naar Forholdene igen bliver nor
male, ventes et meget livligt — og forhaabentlig godt 
— Marked.

TRÆLASTMARKEDET
Noteringerne fra Østersøen for f.o.w. og Juni Last

ning er i Stigning. Imidlertid meldes om en Del nye 
Slutninger til samme lave Rater som hidtil, saaledes: 

600 std. Trångsund/West Hartlepool 42/6 20/6; 1200 
sid. Riifso/Grangemouth 34/- f.o.w.; 1330 sid. Kotka/ 
Grangemouth 35/- f.o.w.; 650 std. Raumo/Antwerpen 
39/6 15/6; 400 std. Raumo/Antwerpen 41/- 15/6; 445 
std. Sundsvall/Antwerpen 42/6 f.o.w.; 825 std. Stug- 
sund & Hernosands/Calais noteres i 39/- 40/- per 15/5; 
5/800 std. Danzig/Tyne Dock 39/- 40/- pt.; 625 std. 
props Danzig/Boness 30/- 31/- pt.

HVIDEHAVET
El Par nye Slutninger skal være kommet istand 

paa Basis af 63/6 64/- 6/700 std., 62/- 8/900 std. For 
1000 sid. Baade betales 60/- 61/-, men foreløbig hol
des Tonnagen tilbage, og noget mere maa kunne paa
regnes.

tisk Flag til Opnaaelse af Lasllinje-Cerlifikat eller en 
Hongkong Passager-Licens i Overensstemmelse med 
Board of Trade Regulativet er dyrere, hvortil kom
mer, at de almindelige Driftsudgifter er højere paa en 
britisk Damper.

Disse lo Ting har i Forening fremkaldt en Situation, 
som er vanskelig for britiske Redere. Nogle kinesiske 
Redere, der var utilbøjelige til al underkaste sig Board 
of Trade Regulativet grundet paa de store Udgifter i 
Hongkong, har sat deres kinesiske Skibe ind paa an
dre Ruter og undgaar saaledes helt Hongkong. Disse 
Dampere er stadig beskæftigede med at bringe Passa
gerer og Last mellem kinesiske Havne og transportere 
Last mellem forskellige Havne. Disse Redere, der 
har mindre Driftsudgifter, og som anvender meget lidt 
paa Vedligeholdelse, kan tilbyde lavere Fragter og dog 
tjene ordentligt; det er Fragter, som ikke kunde akcep- 
teres af britiske Redere uden at give betydelige Tab.

CANADA
Halifax/VV.B.E.I. er gjort til 75/- en, 77/6 to Losse- 

havne for 650 std./Marts.

KUL, KOKS etc.
Markedet er højst ubestemmeligt. Slutninger lil 9/- 

Østkysl/København for 3000 Tonnere rapporteres, me
dens andre forlanger fra 11/- ned lil 7/6 efter Posi
tion. Koks London/København har betalt 11/6 for 
1650 Tonner, 14/- lil Odense; Tyne/Oslo 1400 Koks 
12/- og Dunslon/Stockholm 1500 Koks offererer 13/- 
14/-. Kulraten fra Østkyst til Elben er kommet ned 
i 5/- 6/- for 3/4000 Tonnere, 1000 Losning å 1/-. Dan- 
zig/Stockholm søger Tonnage til 7/6 8/- 9/- efter Stør
relse og til gode danske Havne 7/6 8/-. Rolterdam 
venter at kunne begynde Exporten i Løbet af en 14 
Dages Tid.

MIDDELHAVET etc.
Markedet er fast, med god Efterspørgsel all round. 

Tyne/Cannes har betalt 13/- for 2500 T., og ellers 
noteres Barcelona i 13/6 14/-, Marseille 10/9, Genua 
10/6 3/4500 T., Sicilien 11/- 11/3. Forth/Genua 2500/ 
3500 11/- 11/3. Wales/Alexandria/Pt. Said har væ
ret noget svagere og 7000 Tonnere er sluttet lil hen
holdsvis 11/6 11/9. Andre Destinationer uforandret 
faste.

De hjemgaaende Laster slilleslaaendc. Sfax/New- 
castle 9/3, Bona/Kings Lynn 10/-, Sfax/Rouen 5/9 6/-. 
Tunis/Rotterdam 5400 t. 6/9, Iviza/Aberdeen 2500 1. 
Sall 9/6, Trapani/Norge n. Kristiansund 11% maaske 
12 Kr. Huelva/Philadelphia gaaet lil 12/-, Bona/Boston 
8/10%d. Pomaron/New York 13/6 3000 T., Sekondi/ 
Montreal 7000 17/- April. Alexandria/Hull, mindre 
Baad 11/-, London 13/-. Frugt ca. 20/- 130/150,000, 
21/- 22/- 120/100,000 cbf. Oliekager Marseille/Dan- 
mark/Sverige offererer 17/- 18/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Veslgaaende indikeres 7/6 Wales/Slaterne, 7/6 8/- 

Emden/Boston, ca. 11/- Kainit Antwcrp/Wilmington, 
$3.20 Weser/Baltimore/.Jacksonville. Boston/Danzig, 
Skrapjern er gjort til $6.75 gross. St. John/Middelhavel 
Marts 18 c., April 17^ c. Baltimore/Genua 17 c.; Nord- 
Staterne/Grækenland 4/3; Kul Ballimore/Rio $3.45, Bs. 
Aires 3.65; Cuba/U.K. Konl. rapporleres til 19/- 6000 l., 
San Domingo 3500 t. 20/6, Cuba/Shanghai 7000 I. 
28/6; Asfalt New York/København April $5.50 3500 I. 
og Balon Rouge/København April 3500 t. $6. Caseoi) 
Gulfen/ River Plate 28 c., Austra^ien/New Zealand 
34 c., Basis en Lossehavn. Svovl Gulfen/Melbourne 
31/6.
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»GEORG STAGES MINDE«

Af Ansøgninger om al blive antaget som Elever i
Skoleskibet paa dets Togt i 1928 indkom 183. Af 

disse antoges 80. Gennemsnitsalderen for de 80 Ele
ver var ved Antagelsen 15 Aar og 7 Maaneder.

Elevernes Hjemstavn var: København 20, Østifterne 
28, Jylland 32.

17 af de anlagne var enten faderløse eller uden Støtte 
af Faderen. 15 Elever tik den ensartede Paaklædning 
for reduceret Betaling, 3 fik Tøjet frit. Efter Togtet 
har flere Elever, der trængte dertil, faaet Tæpper, m.m. 
som Foræring.

Eleverne mødte om Bord den 12. April. Dagen ef
ter lagde Skibet ud i Sundet, hvor del havde Poslsta- 
tion ved Espergærde.

Under Opholdet her blev Skibet hjemsøgt af en Dif- 
lerilis- og Influenza-Epidemi, saa del blev nødvendigt 
at søge Helsingør Havn, hvor Karanlænelægen beor
drede del under Karantæne fra d. 20. lil d. 28. April 
og indlagde 1 Understyrmand og 39 Elever paa Hel
singør, Esbøndcrup og Usserød Sygehuse.

De fleste af Eleverne forvandl hurtigt Følgerne af 
Sygdommene, men 2 laa dog over en Maaned paa Ho
spitalet, og den ene af disse, cn flittig og pligtopfylden
de Elev, Aksel Andersen fra København, fik — samme 
Dag han var udskrevet fra Sygehuset og bragt lil sit 
Hjem — Hjernebetændelse og afgik straks ved Døden.

Efter al være blevet inspiceret afgik Skibet den 19. 
Maj lil Store Bælt og Smaafarvandene, hvor det laa 
Pinsen over paa Karrebæksminde Red. D. 10. Juni 
kom Formanden om Bord i Nyborg og deltog i Togtet 
gennem Femern Bælt lil Køge, hvor han gik i Land, 
og Skibet sejlede d. 18. Juni videre til Østersøen. Iler 
anløb del Sundswall fra d. 27. til d. 29. Juni og Kri- 
stiansø fra d. 11. lil d. 14. Juli. Derefter gik Rejsen 
gennem Femern og Store Bivlt lil Frederikshavn for 
al proviantere og fylde Vand lil Nordsøluren, som paa- 
begyndtes d. 24. Juli. Paa Rejsen lil Leith var Skibet 
en Dag inde ved Mandal for at søge Læge for flere, 
men ikke alvorlige Tilfælde. Efter 4 Dages Ophold 
paa Leith Red paabegyndtes Hjemrejsen d. 9. August: 
paa denne anløb Skibet Frederikshavn og ankrede ved 
Bellevue d. 19. August.

Fredag d. 24. August afholdtes Bestyrelsesmøde om 
Bord, og Dagen efter lagde Skibet ind i I'laadens Leje, 
hvor det blev aflaklet og oplagt for Vinteren.

Under Skibets Aftakling og inden 15. Oktober lyk
kedes det c. 50 Elever al faa Hyre.

Af de 80 Elever, som blev antaget, afgik 2 i Begyn
delsen af Togtet, den ene paa Grund af Mangel paa

Fragtmurkcdet fortsat.
Fra Pacific-Kyslcn lil U.K. Kont. Marts/April, ses 

sluttet til 31/3 og 30/6 Lissabon April, 35/- Græken
land April.

SYDAMERIKA
Wales/Rio har igen faaet mange Baade til 11/- 11/3, 

Buenos Aires 12/- 12/3 12/414, Monlevideo 11/714:
Hull/Montevideo 12/-, Øslkyslen/Bucnos Aires 13/3, 
Glasgow/Bucnos Aires 12/6, Danzig/Rio 6000 T. Kul 
April offererer 14/- 14/3.

Som nævnt har det bjemgaaende La Plata Marked 
udfoldet en større Aktivitet, og blandt de mange Af
slutninger bemærkes:

4900 t. Buenos Aires Middelhavet, Marts 25/6. 
6100 T. Buenos Aires/Havre, Marts 23/-, 7400 T. Bahia 
Blanca/A-R, Marts 23/-, 5500 T. Rosario/U.K. B/H, 
Marts 25;-, 6250 T. Rosario/B/R.( April/Maj 23/-, 7200 
T. San Lorcnzo/B/R., April 23/-, 5200 T. San Lorenzo/ 
Anlwerpen, Marts 23/9, 5200 T. San Lorenzo/U.K.

Lyst lil Søen, den anden paa Grund af utilfredsstillen
de Opførsel. De 2 Elever blev straks erstattede med 
nye Elever. Senere blev 3 Elever hjemsendt af Hel
bredshensyn og 1 Elev afgik ved Døden.

Stiftelsen staar ogsaa i Aar i stor Taknemmeligheds
gæld lil »Dansk Dampskibsrederiforening«, uden hvis 
Hjælp del ikke vilde have været muligt at udsende 
Skibet.

Af andre — foruden Erhvervsministeriet, Marinemi- 
nisleriel og Orlogsværftet saml forskellige andre Bi
dragydere — er der udvist Stiftelsen Velvilje og Imø
dekommenhed af »Havnevæsenet«, »Del Forenede 
Dampskibsselskab«, »Bugser-Selskabel«, A/S »Sadolin 
& Holmblad« samt Refsna's Kysthospital, hvilke Stif
telsen herved bringer sin bedste Tak.

Endvidere har Stiftelsen haft den Glæde at modtage 
Tilbud Ira den gjensidige Assuranceforening Skulds 
danske Afdeling om al udstede en fri Police for Skole
skibet Georg Stage, hvilket smukke Tilbud Stiftelsen 
med Tak har modtaget.

Fortegnelse over Bidragydere
Dansk Dampskibsrederiforening Kr. 15,000, Del 

Store Nordiske Telegraf-Selskab Kr. 600, Det Danske 
Petroleums Aktieselskab Kr. 500, Marineforeningens 
Københavns Kreds Kr. 400, Julius Skrikes Stiftelse Kr. 
600, Den Københavnske Sø-Assurance-Forening Kr. 
100, Fjerde Søforsikringsselskab Kr. 400, De Private 
Assurandører Kr. 500, Del kgl. oklr. Søassurance-Kom- 
pagni Kr. 500, ialt Kr. 18,600.

Skoleskibets Regnskab for Aaret 1928 balancerede 
med 76,824.01 Kr.

Den nuværende Bestyrelse beslaar af følgende Med
lemmer: C. Bræsirup, pens. Kommandør (Formand). 
C. Cloos, Konsul. F. Cold, Kontreadmiral i Flaaden 
(Næstformand). Chr. Holm, Direktør, Generalkonsul 
(Revisor). C. Myhre, fhv. Skibsfører. H. W. Peter
sen, fhv. Skibsfører. Chr. Sass, Skibsreder (Kasserer). 
Joh. Stage, Læge. M. Suenson, Skibsreder, fhv. Skibs
fører (Inspektør). I Aarets Løb har Stiftelsen haft 
den Sorg al miste sil mangeaarige Bestyrelsesmedlem 
Grosserer C. .1. Adolph, der indvalgtes i Bestyrelsen i 
1907 og saaledes fulgte i sin Faders, Elatsraad Fr. Th. 
Adolphs Fodspor.

Ligesom denne omfattede han Skoleskibets Besæt
ning og Elever saml Arbejdet indenfor Bestyrelsen med 
den største Interesse og var i en lang Aarrække lige lil 
sin Død den ene af Stiftelsens Revisorer.

B/H, April 25/-, 6000 T. Sanla Fé/Dunkirk, Marts 
25/6.

ØSTEN
Australien har laael nogle Baade paa meget rime

lige Betingelser, f. Eks.:
6000 T. Sydauslralien/Middelhavel U.K. Kont. 35/9 

spol. 10,500 T. Sydauslralien/Middelhavel U.K. 32/- 
April. 7000 T. Vestaustralien/Sydafrika 25/- April. 
Vladivostock/R-H 27/-, Skandinavien 28/3 pi., Madras/ 
Kont. 27/6, Bombay 21/-, Birma/A-H 26/3 26/9, Gdynia 
28/-, Kul Durban/Aden 13/3.

TIMECHARTER
I del vestindiske Marked gøres forholdsvis lidt:
4880 T. sluttet en Rundrejse $1.70. 6400 T. sluttet 

en Rundrejse $1.20. 6500 T. 3 Mdr. $1.15.
For Middelhavsrundlur, Levering Hamburg, offereres 

4/414 5/6000 T. og 15/1800 Favne Baade søges for 
Nord-Øslersø Fart til 4/- 4/3.
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Jtifernafionafe js&ørefebotittne
(Redigeret af • Danske Rederes Retsvæm’)

REDERIETS ANSVAR FOR MANCO
Ved Ccrleparli af 3/12 1926 cliarlerede Firmaet Louis 

Dreyfus & Co., London, s.s. »Elhelwolf« tilhørende Har- 
rowing Sleamship Co. for Transport af en Ladning Sukker 
fra Danzig lil Karachi i Indien. Hovedparten af Ladnin
gen skulde modtages af Befragterne, medens mindre Par
lier var solgt af disse til stedlige Købmænd.

I Cerlepartiel var det bestemt, at Ladningen »was lo he 
brought lo and taken from alongside, free of expence and 
risk lo llie slup«. Demurrage skulde betales med 40 £ pr. 
Dag og Dispalcbmoney med 20 £ pr. Dag. Der var fasisat 
5% Dag for Udlosningen i Karachi. Endvidere beslemle 
Cerlepartiel: »Charlerers nominee lo do sleamer’s business 
al loading ports .... also al discharging ports«. Og For
holdet var del, al Dreyfus & Co., som ikke blot var Be
fragtere, men ogsaa Ihændehavere af Konnossementet, ud
pegede sig selv som Skibets Repræsentanter og oplraadle 
som Skibets Repræsentanter uden nogen Indvending eller 
Protest- fra Rederiets Side i Karacliis Havn.

Konnossementerne, der udstedtes i Danzig, incorpore- 
rede Certeparliels Vilkaar og Betingelser, og var paalegnel: 
»Weighl and qualily unknown«.

Overfor Rederiets Krav paa Fragt for denne Rejse gjor
de Dreyfus & Co. Krav paa Erstatning for mangelfuld Le
vering, og der opstod del Spørgsinaal, om hvilket det kom 
til Proces, hvorvidt Ladningsejerne i saa Henseende kunde 
paaberaabc sig, og hvorvidt Rederiet var bundet ved del i 
Karachi Havnen gældende saakaldte »1919 Agrcemenl«. 
Denne Overenskomst, der blev indgaael mellem en Række 
Rederier, hvis Skibe regelmæssigt anløb Karachi, og en 
Række Hnndlende og Importører paa Stedet, var foran
lediget ved de særlige Havneforhold. Der er ikke Varehuse 
eller Opbevaringspladscr for Varerne paa eller ved selve 
Kajen, hvorimod Varerne pr. Bane bringes ind lil Varehuse 
i The Manftcld Import Yard, der ligger 2 miles fra Kajen. 
Før 1919 var del da saaledes, at der ved Skibssiden fortes 
Kontrol med hvilke Sukkersække, der var itu eller ikke helt 
fulde. Denne Kontrol, der førtes af Port Trust — Havne
myndighederne eller Havneejerne — var afgørende for 
Kravene mod Skibel. Men denne Kontrol ved Skibssiden 
i Forbindelse med Varernes Omladning, for de kom lil 
Varehuset, foranledigede megen Tidsspilde og førte ofte lil 
betydelige Tvistigheder ,især ved Varer af en saa vanskelig 
Art som Sukker. Man enedes derfor i 1919 om den nævnle 
nye Ordning, hvorefle’r alene Antallet af Sække skulde 
kontrolleres ved Skibet, medens den øvrige Kontrol med 
Hensyn lil Sækkenes Udseende og Indhold først foretoges, 
naar Varerne udleveredes fra deres Plads i Varehuset lil 
Modtagerne. De Sække, der da viste sig al være itu eller 
mangelfuldt fyldte, blev vejede. Differencen mellem de ud
leverede Sækkes Vægt og Fakturaens Udvisende skulde 
derpan tilsvares af Rcdcriel efter Markedsprisen paa Ud
losningsliden, uanset at Mancoen kunde være fremkommen 
saavel inden Udlosningen som ved den senere paafulgle 
Behandling af Sækkene. Paa den anden Side fik Rederiet 
godskrevet, hvad The Port Trust indvandt ved Salg af 
Spild, Opfejning o. 1., men The Porl Trust bestemte selv 
Tidspunktet for saadant Salg, der skele ved Auktion. Den
ne Ordning medfører allsaa væsentlig andre Regler for Re
deriets Ansvar end de, der sædvanligt gælder illg. Loven 
og Kontraklsreglerne.

Befragterne gjorde nu gældende, al denne Ordning som 
en i Havnen gældende Sædvane skulde være bindende for 
Rederiet, og de havde ogsaa som Skibets Repræsentanter 
givet Meddelelse om, al Udlosningen skulde ske i Overens
stemmelse med Ordningen.

Rederiet protesterede herimod, idel de dels bestred, al 
Ordningen var gældende som Sædvane, dels gjorde gælden
de, al den som »unreasonable« ikke kunde være bindende 
for Parter, der ikke kendte den, og endelig gjorde gæl
dende, al den var uforenelig med de foreliggende Afta
ler.

Retten gav Rederiet Medhold. Al Skibets Repræsentanter 
havde tilkendegivet, al Ordningen skulde bringes i Anven
delse, var i del foreliggende uden Værdi og ikke bindende 
for Rederiet. Videre udtaler Dommeren:

»In my opinion that melhod of dealing with the 
position is nol one which ought lo bind a shipowner 
who has nol expressly or by implicalion agreed lo ils 
terms. To my mind il1 puls an unreasonable burden 
on a shipowner. He may perfeclly well know and assenl 
lo ils terms; bul unless he has knowledge of ils terms 
and assents lo them, in my judgment he cannol be 
bound in law and he cannol be held responsible for 
liability ineurred under Ihal agreement in llie way in 
which Ihal liability is ascerlained as I have explained. 
Therefore, I Ihink thai in so far as the defendanls in 

this case claim Ihal llie shipowners liere are bound by 
thai agrcemenl and by thai melhod of ascerlaining lia- 
bilily for shorlage, they are nol enlitled lo succeed«.

Al Ordningen sparede nogen Tid for Skibet ved Udlos
ningen kunde mulig have Interesse for Skibe, der regel
mæssigt anløb Havnen, men del var ikke dermed givet, al 
del i andre Tilfælde var til Fordel for Skibet. Og da Ord
ningen var afhængig af, al der i hvert enkelt Tilfælde blev 
samtykket i dens Anvendelse, kunde den i hvert Fald ikke 
anses som nogen universal Sædvane. Endelig blev der gi
vet Rederiet Medhold i, al selv om Ordningen var en Kuty
me, kunde den ikke i del foreliggende Tilfælde være bin
dende for Rederiet uden dels Samtykke, da den var i Mod
strid med Certeparliels ovencilerede Bestemmelser, der var 
incorporerede i Konnossementet:

»The charter-party provides thai the cargo is lo be 
»taken from alongside free of expense and risk lo the 
ship«, and il ils quile obvious from wliat I have slalcd 
as lo the nature of this system of discharging and 
valualing shorlages thai is may placc upon shipowner 
a considerable risk of leakage aflcr the bags are re- 
leascd from the ship’s slings«.

Endelig fremhæves del, al efter de foreliggende Oplys
ninger lalle al Sandsynlighed imod, al der havde været no
gen Manco overhovedet. All, hvad der var indladet i 
Danzig, var blevet udlosset, der var ingen Sække gaaet itu 
under Stuvningen, og del Sukker, der lækkede ud under 
Udlosningen, blev fejet op og puttet i andre Sække.

BETALING AF LÆGTERPENGE VED ET F.O.B. KØB
Messrs. Hechl, Pfeiffer Lid., London, købte af Firmaet 

Sophus Berendsen et Parti gammelt Metal (scrap metal). 
Metallet solgtes f.o.b. en nærmere angivet, privat Kajplads 
i East Grcenwich, som ikke tilhørte Sælgerne. Køberne 
cliarlerede S/S »Arkona« og sendte Sælgerne Kopi af Cer- 
leparliel: men da Skibet kom frem, nægtede llie wharlin- 
gers al lade del gaa ind lil Kajen; del maatle saa ankre 
op ude paa Floden, og Metallet maatle transporteres ud 
lil det i Lægtere.

Det kom derpaa lil Proces om, hvem af Parterne der 
skulde betale de herved foranledigede forøgede Transport
udgifter, der androg 118 £. Under Sagen blev del oplyst, 
at Køberne havde rettet Forespørgsel lil Sælgerne om Be
sejlingsforholdene paa Stedet, og al de blev henvist til the 
wharfingers. Med disse salte Køberne sig i Forbindelse 
og fik, efter al have givet dem Oplysning om Skibets 
Dyblgaaende og Belastning ved Ankomsten, del Svar: »O.
K. plenly of water«. Del viste sig, al the wharfingers ikke 
havde tænkt paa Skibets Længde.

Under disse Omstændigheder fandt Appelrelten — i Mod
sætning lil lsle Instans — al Køberne havde opfyldt de
res Forpligtelse illg. f.o.b.-Konlrakten til al levere cl fyl
destgørende Skib, og al del var Sælgerne, der ikke var i 
Stand lil al levere. De maatle være ansvarlige for the 
wharfingers’ Fejl, lil hvem de havde henvist, og maatle 
betale Læglerpengene.

ANSVARET FOR UFORUDSETE UDLOSNINGSOMKOST
NINGER

Damperen »Mary Amelia« tilhørende Amelia Sleamship 
Co. Lid., London, gik fra en Havn i Sortehavet lil Ham
burg med en Ladning Oliekager. Undervejs udbrød der 
lid ombord, hvorved Oliekagerne klumpede sammen. Delle 
medførte forøgede Omkostninger ved Udlosningen, og der 
opslod mellem Rederiet og Ladningsmodlagerne, el Ilam- 
burgerfirma, Proces om, hvem disse forøgede Omkostnin
ger skulde paahvile.

Sagen blev i første Instans afgjort lit Fordel for Rede
riet, medens Overlandsrellen paalagde Rederiet al betale 
de paagældende Omkostninger. Overlandsrellen havde 
ved sin Afgørelse fundet, al Spørgsmaalel maatle bedøm
mes efter engelsk Ret. Heroverfor indgav Rederiet Begæ
ring for Rigsretten om Revision, idel det gjorde gældende, 
al Sagen alene drejede sig om Opfyldelsen af Konnosse- 
menlsforpliglelserne, og al i saa Henseende maalle Be- 
slemmelseshavnens Lovgivning, allsan lysk Ret, være af
gørende. Og efter lysk Ret (H. G. B. {; 593) maatle illg. 
Stedets Sædvaner Modtagerne bære de omprocederede Om
kostninger.

Rigsretten gav imidlertid ikke Rederiet Medhold. Ved 
Afgørelsen af Spørgsmaalel om, efter hvilken Ret Forhol
det mellem Parterne i en Søbefraglningskonlrakl, som op- 
slaar og afvikles under forskellige Relsomraader, skal lø
ses, maa del — hedder del i Dommen — i første Række
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SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I OKTOBER KVARTAL 1928 
OG I HELE AARET 1928

Paa Grundlag af de summariske Opgørelser, som 
foretages hvert Kvartal, meddeler Stat. Dept. ne- 
denslaaende Oplysninger angaaende Skibsfarten paa 

danske Havne i Oktober Kvartal 1928 og hele Aaret 
1928.

Af nedenstaaende Oversigt over Skibsfarten paa 
samtlige danske Havne fremgaar, at det samlede An
tal Anløb i Oktober Kvartal 1928 androg 27,600, Ski
benes Reg. Tonnage udgjorde 4,085,000 R. T. nt., og 
der udlossedes 3,372,000 Tons Gods og

Skibsfarten paa samtlige danske Havne
Antal 
Anløb F

Netto Udlosset Indladet
eg.-Tonn. Gods
1000 R.-T. 1000 L

Gods 
1000 L

Oktbr. Kvartal 1928.... 27,600 4,085 3,372 1,293
Juli — — ... 30,100 4,205 3,340 1,137
April — — ... 28,100 3,889 2,898 1,129
Januar — — ... 22,700 3,809 3,017 1,047
Oktbr. — 1927.... 23,900 4,104 3,300 1,155
Juli — — .... 27,700 4,169 3,306 1,044
April — — .... 26,000 3,781 2,958 973
Januar — — .... 22,700 3,552 2,876 969

108,500 15,988 12,627 4,606
— — 1927 100^300 12'440 4'141

— 1926 92,100 13,991 10,473 3,901

indladedes 1,293,000 Tons. I Forhold til del foregaa
ende Kvartal er der en Nedgang i Antal Anløb paa 
ca. 10 pCt. og i Reg. Tonnagen paa ca. 3 pCt., hvil
ket maa antages al være foraarsagel af de sædvanlige 
Indskrænkninger i den mindre Rutefart og Sejlskibs
farlen i Vintermaanederne. Derimod er Godsomsæt
ningen, for hvilken den nævnte Fart kun spiller en 
ringe Rolle, forøget med 1 og 13 pCt. henholdsvis for 
indgaaende og for udgaaende. I Sammenligning med 
del tilsvarende Kvartal i del foregaaende Aar, Oktbr. 
Kv. 1927, er Farten af omtrent uforandret Omfang.

Af Oversigten fremgaar endvidere Skibsfarten paa 
samtlige Havne i hele Aaret 1928 samt i 1927 og 1926. 
I 1928 androg Antal Anløb 108,500, Skibenes Reg. 
Tonnage 15,988,000 R. T. nt., udlosset Godsmængde 
12,627,000 Tons og indladet Gods 4,606,000 Tons. I 
Forhold lil 1927 er Farten tiltaget noget, idel Anlø
bene er vokset med 8 pCt., Reg. Tonnagen med 2 pCl., 
udlosset Gods med 1 pCl. og indladet Gods med 11 
pCt. Tallene for de enkelte Kvartaler viser, at Reg. 
Tonnagen og udlosset Godsmængde, som overvejende 
er præget af den store Skibsfart og derfor omtrent 
upaavirket af Sæsonsvingningerne, ogsaa Kvartal for 
Kvartal er omtrent ens i de lo Aar. I Aarets lo første 
Kvartaler er Farten omtrent ens og benved en halv 
Snes Procent mindre end i de to sidste, saaledes som 
del i Reglen er Tilfælde, naar der ikke indtræffer 

ekstraordinære Begivenheder. 1928 og 1927 forløb 
altsaa normalt, i 1926 var April og Juli Kvartaler 
paavirkel af den engelske Kulslrejke, i 1925 var April 
Kvartal stærkt præget af den danske Lock-out, i 1924 
var der Ishindringer i Januar Kvartal og først i 1923 
træffer man atter et Aar, hvor ingen større ekstra
ordinære Begivenheder forstyrrede.

Det skal nævnes, at Indførselsslalistikken viser, al 
Tilførslerne af begge de to Hovedtransporlvaregrup- 
per, Kul m. m. og Korn og Foderstoffer, viser bety
delig Nedgang i 1928, medens Petroleum og Benzin, 
Trælast og forskellige industrielle Raasloffer som Olie
frø og Jærnvarer er indført i forøget Omfang.

For Aaret 1928 foreligger særlig Opgørelse af Rute
farten paa danske Havne. Ved denne Optælling har 
man som Rutefart udskilt al Fart i faste Ruter paa 
danske Havne, saavel Forbindelserne med andre in
denlandske Havne som med det øvrige Europa; af 
Ruterne paa oversøiske Lande er medtaget Det for
ede Dampskibsselskab Passagerfarl København—New 
York, medens D. F. D. S.’s og 0. K.’s øvrige oversøiske 
Rutefart er medregnet under almindelig Fart.

Skibsfarten paa danske Havne i 1928
Antal Netto Udlosset Indladet
Anløb Reg.-Tonn. Gods Gods

1000 H.-T. 1000 t. 1000 1.

Rutefart .......................... 42,600 7,153 1,483 1,512
Anden Fart .................... 65,900 8,835 11,144 3,094

I alt .... 108,500 15,988 12,627 4,606

Af foranslaaende Tal vil del ses, at 45 pCl. af al 
den Tonnage, der har anløbet danske Havne i 1928, 
falder paa Skibe i Rutefart. Af den samlede Gods
mængde tager Rutebaadene derimod kun 17 pCl., nem
lig 12 pCt. af det udlossede og 33 pCt. af det indla
dede Gods. Omkring to Tredjedele af Tonnage og 
Gods i Rutefart falder paa Farten mellem danske 
Havne indbyrdes; men det maa herved erindres, at 
en indenlandsk Rute i Havnestatistikken tæller dob
belt saa meget som en Rute, hvis ene Endepunkt er 
en udenlandsk Havn. Omtrent en Femtedel af den 
Tonnage, der gaar i Rutefart paa danske Havne, er 
af fremmed Nationalitet, væsentligt tyske og svenske 
Skibe. I den øvrige Fart er de fremmede Skibes An
del over Halvdelen.

Til København indløb i Oktober Kvartal 1928 4700 
Skibe med 1,465,000 Reg. T. ni., som udlossede 
1,179,000 Tons Gods og indladede 341,000 Tons, og 
i hele Aaret 1928 androg Anløbene 18,800, Reg. Ton
nagen 5,608,000 R. T. ni., udlosset Gods 4,320,000 
Tons og indladet Gods 1,325,000 Tons.

komme an paa, om der i del konkrete Tilfælde kan fin
des Holdepunkter for, al Parterne har ønsket Retsforhol
det undergivet eet Retssystems Regler. 1 den foreliggende 
Sag var Ccrleparliel ganske vist tilsyneladende ikke særligt 
udformel efter engelsk Ret; men der var benyttet den in
ternationale Konlraklslormutar vedtaget af »The Docu- 
mentary Council of the Baltic and White Sea Conference«, 
og »adopled by the Documentary Commillce of the Cham- 
ber of Shipping of the United Kingdom«. Imidlertid var 
der flere Bestemmelser i Ccrleparliel (Negligence-Clauscns 
Formulering (LienCbmse), som er særlige for engelsk 
Retsopfattelse, saaledes al det er berettiget lil al henføre 
hele Kontrakten under engelsk Ret. I samme Retning pe
ger ogsaa en Bestemmelse, hvorefter eventuelt Groshavari 
skulde afgøres i London efter engelsk Ret.

Ogsaa Forholdene mellem Rederiet og Modtagerne maal- 
le bedømmes efter engelsk Ret, idel Konnossementet be
stemte »Ireighl and all other condilions as per Charter 
Party«.

Efter lysk Ret skal ganske vist i Almindelighed Krav og 

Forpligtelser i Henhold lil et Konnossement bestemmes 
efter Bestemmelsesstedets Ret, og selv om Retsforholdet 
mellem Rederi og Modtager efter Parternes Vilje i del sto
re og hele skal afgøres efter anden Ret, kan der vel læn
kes særlige Retsspørgsmaaal, der maa løses efter Bestem
melsesstedets Ret. Men i det foreliggende Tilfælde var der 
ikke Tale om saadanne særlige Forhold. Rederiet, der 
havde indgaael en Fragtkontrakt efter engelsk Ret, havde 
ingen berettiget Interesse i al paaberaabe sig en stedlig 
Sædvane, som del ansaa for gunstigere.

Spørgsmaalel om, hvad Resultat man efter engelsk Ret 
maalte komme til m. H. 1. de omstridte Omkostninger, var 
ikke forelagt Rigsretten. Men Overlandsrellcn havde af
gjort, Spørgsmaalel saaledes, al Udlosningen ifølge Certe- 
parliel var Rederiets Sag, og det maalte derfor betale og- 
saa de forøgede Omkostninger. Nogen inodstaaende sted
lig Sædvane kunde ikke paaberaabes, da Cerleparliels Be
stemmelse var udtømmende og ikke behøvede nogen ud
fyldende Fortolkning.
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Skibsfarten paa København

O 
SS 
JS

fra Indlandet .... 
heraf Rutefart ..

fra Udlandet .... 
heraf Rutefart1)

Antal 
Skibe 
2,114 

056
2,623
1,311

Reg. Tons Ladning
netto

342,448
256,808

1,122,470 
ca. 502,077

Tons
180,367
49,645

998,144 
171,157

Oklbr. Kvartal 1928 1,737 1,464,918 1,178,511
Oklbr. Kvartal 1927 4,160 1,372,454 1,145,562
1928 i alt .......... 18,770 5,608,313 4,320,348
1927 i all .......... 17,027 5,278,828 4,237,097
lil Indlandet .... 2,207 462,498 149,778

heraf Rutefart 681 272,334 85,871
u lil Udlandet ........ 2,573 977,525 191,6092 
& heraf Rutefart1) 1.274 ca. 472,337 118,252

D Oklbr. Kvartal 1928 4,780 1,440,023 341,387
Oklbr. Kvartal 1927 4,195 1,329,498 311,981
1928 i all .......... 19,032 5,562,479 1,324,730
1927 i alt .......... 17,226 5,273,926 1,260,239

Færgeruten Københavns Frihavn--Malmø ikke medregnet.

Til samtlige Provinshavne indløb i Oklober Kvartal
22,900 Skibe med 2,620,000 Reg. T. nt., som udlos-
sede 2,193,000 Tons Gods og indladede 952,000 Tons.
De tilsvarende Tal for tele Aat•el 1928 an drog 89,700
Anløb, 10,379,000 Reg. T. ni., 8,306,000 Tons udlos-
set og 3,282,000 Tons indladet Gods.

Som ovenfor nævnt voksede den samlede Godsom
sætning paa danske Havne med 4 pCt. fra 1927 til 
1928, men Forholdet er meget uensartet for de for
skellige Havne. København, Aarhus og Odense svarer 
nogenlunde til Gennemsnittet, idel Stigningen andra
ger henholdsvis 3,2 og 4 pCt. I Aalborg, Nr. Sundby 
og Esbjerg er Stigningen derimod noget større, hen
holdsvis 12 og 8 pCt., antagelig som Følge af en be- 
tvdelig Forøgelse i henholdsvis Cement- og Flæske- 
cksporten. Som Aarsag til den stærke Stigning for 
Nyborg og Fredericia, 12 pCl. for begge, maa anføres 
den stadig voksende Omsætning over de derværende 
Olielankanlæg. Landets 7 slørsle Havne har saaledes 
haft en større eller mindre Forøgelse af Omsætningen 
i 1928; derimod viser næsten alle de mellemstore 
Havne Nedgang.

FRA SØ, HAV
»Quickstep« undsat

Engelsk Damper »Quickstep« af Newcaslle, der for en 
lille Maaneds Tid siden blev sat paa Grund af Isen paa 
Østre Flak Sydvest for Læsø, skal nu bjærges. Svitzers 
Bjærgningsdamper »Garm« er i Torsdags trængt gennem 
Ismasserne ned lil det strandede Skib, og der beredles 
den slor Hyldest af Besætningen, da man fuldstændig 
manglede al Slags Proviant. Besætningen, der beslaar af 
24 Mand, fik snart de mange Madvarer bragt om Bord 
i Skibet, og Kokken fik travlt med Tilberedelsen af det 
første sikre Maallid. »Quickstep« er læk i Forskibet, og 
der foreslaar et meget vanskeligt Bjærgningsarbejde, da 
Isen er skruet tæl om del store, kullaslede Skib.

Naar »Quickstep« er fiol, vil den blive bragt lil Aal
borg.

Skibskøb
Det for kort Tid siden i Korsør stiftede Dampskibs

selskab »Acliv«, hvis Bestyrelse beslaar af Konsul H. Ras- 
musen (Formand og adm. Direktør), Ingeniør J. K. Ras- 
musen og Kaptajn A. Leger-Jensen, har købt en norsk 
Damper, »Tizona«, der laster 2400 Tons og er bygget i 
Bergen 1920. Damperen er for Tiden paa Rejse fra Norge 
til England for at taste Kul til Oslo og skal overlages 
efter Udlosningen der. Den vil faa Hjemsted i Korsør 
under Navnet »Avance«.

Søsætning
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og 

Skibsbyggcri’s Værft paa Refshaleøen sattes Onsdag el 
Dieselmotor-Fragtskib, Værftets Byggenummer 557 lil A/S 
Dampskibsselskabet Dannebrog, her, i Vandel.

Skibet er bygget lil Lloyd’s højeste Klasse og bestemt 
lil Fraglfart. Dels Hoveddimensioner er følgende: 380' 
0" X 53' 0" X ‘-8' 0" og Bæreevnen er ca. 8390 ts. d.w. 
Del forsynes med 2 Hoveddiesclmolorcr af Burmeister

Skibsfarten paa de vigtigste Havne i 1928 og 1927
1928 1927 Sttgn. i

Tolddistrikt Indganet 
Rcg.Tonn.

Omsat 
Gods

Indgaact 
Rcg.Tonn.

Omsal 
Gods

oms. 
fra 1927 
lil 1928

lOOOR.T.nl. lOOOTons lOOOR.T.nt. lOOOTons pCt.
Kobenhavn .. . . 5,608 5,645 5.279 5,497 3

heraf Frihavnen — 1,486 — 1,489 —
Aalborg—

Nr. Sundbv . . 1,456 2,033 1,380 1,813 12
Aarhus ............ . 1,257 1,328 1,297 1,308 o
Esbjerg ............ 776 708 777 658 8
Odense ............ 459 676 457 648 4
Nyborg............ . 266 468 243 419 12
Fredericia .... . 264 342 244 305 12
Køge ............... 139 299 140 296 1
Randers .......... . 256 297 291 312 4- 5
Horsens ........ 207 274 229 286 4- 4
Nakskov ........ . 207 274 218 283 4- 3
Korsør ............ . 232 262 232 284 -i- 8
Kolding ........... . 220 259 247 265 -j- 2
Svendborg . ... 437 257 391 256 —
Hobro-Mariager 115 255 72 162 57
Vejle ................ 190 254 178 249 o
Nykøbing F. . . 111 202 129 209 4- 3
Stege ................ 102 189 89 151 25
Haderslev .... 189 183 159 165 11
Fakse ............ 77 173 92 194 4- 11
Sønderborg . . . . 261 172 286 210 4- 18
Maribo-Bandhol m 82 155 99 171 4- 9
Rønne ............ . 295 152 302 146 4
Aabenraa ........ 115 145 162 156 4- 7
Holbæk ........... 103 135 112 150 4- 10
Kalundborg ... . 204 131 209 142 4- 8
Vordingborg . . 60 125 51 97 29
Assens .............. 127 125 106 116 8
Rudkøbing .... . 396 119 370 107 11
Frederikshavn . 321 113 270 113 —
Andre Havne . . 1,426 1,483 1,495 1,413 4

Hele Landet . . .15,989 17,233 15,606 16,581 4

De i det foregaaende meddelte Tal omfatter ikke 
Anløb udelukkende for Kul- og Oliefyring, Reparation
m. v. For Oktober Kvartal 1928 foreligger Oplysning 
(gennem Klarering) om følgende Anløb af denne Art 
i de vigligsle Havne. I København 8 Skibe paa 26,000 
R.-T., i Helsingør 23 Skibe med 15,000 R.-T., i Nak
skov 39 Skibe med 26,000 R. T. og i Frederikshavn 
57 Skibe med 21,000 R. T.

N OG VÆRFT
& Wain’s nyeste Type, der skal kunne udvikle ca. 3000
I.H.K. Alt Dæksmaskineri bliver elektrisk drevet.

Stabelafløbningen forløb i alle Maader smukt, og Skibet, 
som blev døbt af Fru Generalkonsulinde Johan Hansen, 
fik Navnet »Stjerneborg«.

Bekendtgørelse.
Tvangsauktion over Skib.

Efter Begæring af Landsretssagfører Einar Hoppe, 
Aalborg, paa en Udlægshavers Vegne bliver den As
surandør af Frederiksberg S. S. Amnitsbøl tilhørende 
3-mastet Skonnert »Heimdal«, hjemmehørende i Kø
benhavn (Kendingsbogstaver N. B. T. L., Brutto Regi
ster Tonnage 204,58, Netto Register Tonnage 183,69) 
med staaende og løbende Redskaber stillet lil Bort
salg ved offentlig Tvangsauktion, der afholdes om 
Bord paa selve Skibet, der henligger i Aalborg vestre 
Havn, Lørdagen den 23. Marts 1929 Kl. 3 Eftm.

Skibet, der kan beses ved Henvendelse til Skibs
mægler Chr. Jensen, Kongensgade 10, Aalborg, er iflg. 
Udskrift af Skibsregisteret for København bygget af 
Værft- og Rederiselskabel Svendborgsund A/S Værft 
paa Thurø 1920.

Auktionsvilkaar og øvrige Salget vedrørende Doku
menter ligger lil Eftersyn her paa Kontoret.

Civildommeren for Aalborg Købstad m. v. den 28. 
Februar 1929. ,

J. Vogelius.

lOOOR.T.nl
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HELSINGFORS

Ved STEVEDORING I FINLAND benyt udelukkende

ODD F E l> E RA T IO \
(FINLANDS STUVAREFORBUND)

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS. FINLAND. TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS
Agenier: Danmark: Aktieselskabet Maritime Agencg. København, Telgr.-Adr. Marag. Sverige: O. F. Carlberg, Helsingborg, Telgr.-Adr. Flxture. 

Norge: Leif MQrer Knutzen, Oslo, Telgr.-Adr. Gungner
Medlemmer i følgende Havne: Bjtirkti-Sund • Trångsund * Wlborg * Vlrolahti * Frederikshamn - Kotka « Lovisa * Borgå 
Helsingfors • StirnMs • Ekentis * Lappvlk • Hangti * Åbo • Nystad • Raumo * Rtifsti • Krlstlnestad * Kaskti - Wasa * Nykarleby 

Jakobstad * Gamlakarleby & Yxpila * Brahestad • Uleåborg St Hauklpudas * Kemi • Tornså

KEMI

Tel.»Adr. »Prompt« Kemi

STUVAREBOLAGET
KEMI

Medlem af: The Association of Finnish Stevedores

Repræsentanter i København: tester & Andersen

Adolf Lahti & Co.
Tel.-Adr. LAHTI, KEMI Telf. 145

Dampskibs?, Sejlskibs? og Forsikringsagenter 
Speditører
KEMI

Repræsentanter i København: Fester o- Andersen

ULEÅBORG

HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902

Skibsmægler ■ Assurance • Speditør
Tel.-Adr. ANDERSSON

ULEÅBORG
(ogsaa i Haukipudas incl. Ijo.Roytta) 

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

ADOLF LAHTI 
Uleåborg & Hauklpudas (Incl. Ijo^Roytta) 

Dampskibs?, Sejlskibs? og Forsikringsagent 
Spedition.

Tel.-Adr. LAHTI, ULEÅBORG
Coder: Boe, Scott’s 1906, Watkin's 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedienstschiissel, Owners’ & Captaios' Code

BRAHESTAD

ULEÅBORG

Tel.-Adr. BYSTROM ULEÅBORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEÅBORG & HAUKIPUDAS 
Incl. Ijo — Hoytta

Lloyds Agenter. — Agenter før Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Pro teet ion Cmb 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 
Vice»Konsulat for Nederlandene Norsk ViceøKonsulat

Vlce-Konsulal* 0. SWANLJUNG “ 
BRAHESTAD &. Kalajoki.Rahja) FINLAND 

Dampskibs?Agent ■ Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.øAdr. »Swanljungv, Brahestad
Coder: Scott's 1896 & 1906, Bentley’s compl. phrase, Owners’G. 

Captains* Code, Seedienstscnussel

YXPILA

BRAHESTAD

Britisk Vicekonsulat Tel..Adr. »Wilberg«, Brahestad.
Coder: Scott's lOth & Penta 1924 Ed. A. B. C. 5th. Ed. 
Bentley’s Code, Owners’ and Captains Code, The Boe Code. 

_ Etabi. 1912

WILÉN & LINDBERG
BRAHESTAD

(Lapaluoto, Roska, Siniluoto S Kalajoki-Rahja)
Dampskibs-Agenter - Skibsmæglere - Forsikringsagenter - Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

The Finni'h Shipbrokers’ Association

A.B. OTTO RODÉN O.Y.
Etabi. 1884

SKIBSMÆGLERE - DAMPSKIBS-AGENTER
GAMLA KARLEBY. YXPILA 

HIMANGO & MOLLERSVIK
Tcl.xAdr. »Rodéns« Gamlakarleby. Tel.»Adr. »Rodéns« Yxpila 

Svensk, Dansk & Hollandsk Vice*Konsulat

GL. KARLEBY

YXPILA

ADOLF LAHTI & CO.
Indehavere: D. EKLOF & CO.

BEFRAGTNIN6 ASSURANCE - SKIBSMÆGLERE - SPEDITION
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Finoish Shipbrokers Association 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK & HIMANGO

Tel..Adr. LAHTI, YXPILA Alle Coder.

Yxpila Stevedoring Company
Hovedkontor: GAMLA KARLEBY

Filialer: YXPILA, MOLLERSVIK og HIMANGO 

Medlemmer af The Federation of United Finnish Stevedores 

Tel.-Adr.: STEVEDORINGCO - GAMLA KARLEBY 
STEVEDORINGCO — YXPILA 

Administrerende Direktør: F. Heidenberg

WASA

JACOBSTAD

WILKMAN & LENANDERab.
Skibsmæglere • Dampskibsagenter • Speditører 

JACOBSTAD og NYKARLEBY 
(Finland)

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Assodation 
Agenter for alle de største finske og udenlandske Linier 

Tel.-Adr. »Wilkmans*, Jacobstad, »Wilkman*, Nykarleby 
Coder: Secdienstschlussel, A. B. C. 5th Edition, Scott’s lOth Edition, 

Universal Timber Code, New Zebra Code

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

WASA

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WA SÅ
Dampskibs? &. Sejlskibs?Mægler ■ Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentanter i København: Fester & Andersen
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Det første Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold:
0. Isfrit.
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Fastis.
4. Sammenpakkel Sjap- og 

Kvadderis.

erter Stednavne og (Dalo)

5. Svær Drivis.
0. Svær Fastis.
7. Svær Isdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Del andet Ciffer (Bogst.) < 
tegner Besejlingsforhold: 
0. Usiglbart (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. > vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

er Stednavne (og Dalo) be-

5. Skibsfart lukket for Mo- 
lorsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. > kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

DANMARK. Gronsund (11) Soen lil Skanscodden 01, vesl- 
eflcr 35.

De Heste danske Havne har endnu svær Is, og Besej
ling er enten kun mulig for kraftige Dampere eller 
med Isbryderhjælp. Sejlads paa Havnene er de tlesle 
Steder afhængig af Forholdene i Hovedfarvandene.

P. S. Kelsnor 80. Thyborøn Kanal 12.
SVERIGE. Soderarm 01. Sandhamn Søen 01, lil Stockholm 

67 Landsorl Søen 01, til Stockholm 67. Håvringe 
Søen 01, lil Oxeldsund 67. Kalmarsund 68, 67 og 
sydi. Indl. 90. Stationerne ved Sundet og Kallcgal 
90, und. Vinga lil Goleborg 44 og Iddefjordcn 68.

FINLAND. Jusaro 98. Hangd 67. Russaro 67, længere 
ude Vaager 4. Hango W-Fj. og Gullkronafj. 68. Aabo, 
Erslan og Liivskiir 67. Widskarsfj. 67. Uld 67, læn
gere ude 01. Skiftet, Foglå, Ledsund og Nyliamn 67. 
Kobbaklinlar 24. Mariehamn 67.

ESTLAND. Zcrel 67 og 56. Filsand 56. Rislna og 
Tachkona 87. Odensholm 57. Pakerorl 57 og 67. Surup
67. Nargo 87 og 67. Reval 69. Østligere Stal 68. 
Stationerne ved Riga-Bugl og Moonsund 98.

LETLAND. Papcnsee 56. Libau Søen 9x, Havnen 12. 
Steinort 56. Vindau Søen 90, Havnen 11. Lyserod. 
Michaelslurm, Domesnæs og Mcssaragolsem 88. Riga
68. Haynash 98.

POLEN (11) Rixhol'l 54. Hela Soen 54 og 22, Havnen 68. 
Gdynia Søen 01, Havnen 21. Weichsel 14.

TYSKLAND. Memel 67. Pillau Søen 88. Havnen 46. 
Konigsbcrg Seekan 69. Danzig 21. Slolpmiinde 48. 
Kolberg 88. Swinemiindc Soen 01, Havnen 21. Stel
lin HafT 87. Greifswalder Oje 54. Arkona 90. Dars- 
scrorl 80. Warnemiinde Havnen 24. Warnow 68. Wis- 
mar 68. Travemiindc Søen 68, Havnen 57, Warnow 
67. Marienlcuchle 90. Weslermarkelsdorf 50. Bulk 
58. Friedcrichsorl 66. Holtcnau 68. Flensborg In- 
derfj. 68.

Cuxhavcn 22. Belumcrschanzc 50. Brunsbiittel 56 
og 68. Gliicksladl og Brunshauscn 56. Allona 54. 
Hamburg og Harburg 22.

Bremerhaven 24, Brake 22.
Wilhelmshaven 22 og 12. Borkum Weslercms 12. 

Nesserland 21.

ab LINDBLOM & PETERSEN °iy
ABO

SHIPBROKERS - SCHIFFSMAKLER - SKEPPSMÅKLARE
Medlemmer af

»The Baltic and International Maritime Conference«

TeL.Adr. »PETÉRSBLOM«

Oversigt
Uden for Skagen og Nord for Læso saml gennem Læsø- 

Rende lil Fornæs isfrit.
Fra Fornæs lil Slcllerhage, Sejro og Isefjord spredt 

Drivis.
Kattegat Østcrrende fra Nidingen Syd efter lil Sundet 

Pakis, kun muligt med Isbryderhjælp.
Skibsfart bør gaa gennem Læso-Rende forbi Fornæs lil 

Sjælllands Odde, men lil Aarhus kun muligt for kraftige 
Dampere; der er øslgaaendc Isdrift ved Slellerhage.

Langs Sjællands Nordkysl cr der Pakis.
Fra Helsingør til København svær Drivis, kun muligt 

for kraftige Dampere. Rende lindes Vest om Hveen. Ved 
Dragør laa Kl. 0900 en stor Isllagc.

Ved Stevns og Møen isfrit. Skibsfarten gaar fra Dragør 
saa vestligt som muligt til Stevns og langs Skaanes Syd
kyst. Ved Bornholm usigtbarl.

Store-Bælt er passabelt Syd efter lil forbi Sprogø. 
Lillc-Bæll lukket.
Alle Fyrskibe inden for Skagen er inddraget, undtagen 

Skagens-Rev og Læso-Rende.

SKIBSFARTEN PAA ROTTERDAM

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklarerings- 
tallene lil Nieuwe Walerweg, respektive Rolterdam 
samt Nabolandenes Havne i de lo første Maaneder af 

indeværende Aar, sammenlignet med samme Periode i 
1928, sig saaledes:

MEDLEMMER AF 
THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

1929 . .
1928 . .

Nieuwe 
Antal Skibe 

. . . 2,076
. . . 2,397

Waterweg 
Tons

3,491,270 
3,931,532

Rotterdam
Antal Skibe

1,741
1,986

Tons
2,998,215
3,294,688

Forskel . . —321 — 440,262 — 245 — 296,473
Hamburg Antwerpen

Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons
1929 . . . . . 1,855 2,985,673 1,633 2,961,622
1928 . . . . . 2,507 3,388,849 1,835 3,294,352
Forskel . . — 652 — 353,176 — 202 — 332,731

V. SANDHOLM & Co. Ltd.

WIBORG

ÅBO

TEL.-ADR.: »SANDHOLMS« WIBORG

Tel.-Adr. »HACKLINS« Scott’s Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

ztgenter for Nordisk Skibsrederforening
„ Dansk Vicekonsulat

RÅFSO 4 MANTYLUOTO 
(Bjomeborg's District) FINLAND

Tel.-Adr. KROGIUSCO. LLOYD’S AGENTEN

A.B. LARS KROGIUS & Go. O.Y.
(GRUNDLAGT 1872)

SKIBSMÆGLERE, BEFRAGTNING 4 SPEDITION
MANTYLUOTO & RÅFSO

FINLAND

RÅFSO

Tel.»Adr. >GRUNDR1CHS« Coder: Scott's lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere • Dampskibsagentei 

Spedition • Befragtning ■ Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Forelgn Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyds Underagenter

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA & DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finsk« Angfartvgs Aktiebolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference 
TeL.Adr. SHIPPING. RAUMA New*Zdwå - #

RAUMA
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG BANDHOLM

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAND HOLM

British Vice.Coniulate for Lolland.Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram.Adresse:
Telefoner 11 G. 41 »HOVMAND«

HOLBÆK

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM.ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen &. Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166 HAVNEVEJ 40
HOLBÆK Telegr..Adr.: »Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent 

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København.

HORSENS

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

HANS OLESENS EFTF.
(BJØRN FINSEN)

SWORN SHIPBROKER
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSM1THS«

WILH. CHR. BECH 
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELGR..ADR.: »BROKERBECH« 
Telefoner: Mæglerkt. 24. Statstlf. 3. Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5. 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København.

KJØGE

Rasmus Christensen
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SHIPBROKER - SCHIFFSMAKLER 

AARHUS
Telef. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

F. OHLSSON
ETABLERET 1878 

EDSVOREN MÆGLER 
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KOLDING

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81 -82. Statstelefon 3

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ABERT FOR DER KJØBENHAVNSKE SB-ASSURANCEFOBENINQ

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

ASSENS KORSØR

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. — TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. JØRGENSEN a CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 ♦ 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«
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POSITIONSLISTE
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Aalborg, Sonnichsen, Sydvesl for Hesselø 10.3.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen, henligger 

i Aalborg p. G. af Isforholdenc.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulcn.
s.s. Aarø, Pedersen, afg. Glasgow 8.3. lil Genova.
m.s. Afrika, Himmelsirup, pass. Pcrim 10.3. p. R. I. Porl 

Swettenham.
s.s Aggersund, Hansen, afg. Esbjerg 9.3. til Frederikshavn, 
s.s. Algarve, Sundvig, ank. Antwerpen 7.3.
s.s. Amalienborg, Lund, pass. Beachy Head. 28.2.
m.s. Annam, WolfT Jørgensen, ank. Vancouver 9.3.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Kbhvn. 7.3. til Antwerpen. 
m.s. Arizona, Sonne, afg. Cardiff 5.3. til Rio.
s.s. Arkansas, Petersen, afg. Norfolk Va. 9.3. lil Kbhvn.
m.s. Asta, Jørgensen, pass. Panama Kanalen 25.2. p. R. 1. 

Los Angeles.
s.s. Askø, Albertsen, afg. Reggio (Cal.) 9.3. til Algiers.
m.s. Astoria, Heislerberg, afg. Sealtle 2.3.
s.s. Astrid, Bjark, pass. Skagen 7.3. p. R. t. Kbhvn.
s.s. Atlantic, Petersen, pass. Ushanl 10.3. p. R. t. Kbhvn. 
m.s. Australien, Andersen, ank. Yokohama 12.3.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Ruten, ank. Middelfart 

7.2., afgaar naar Isforholdene tillader del.
s.s. Bellona, Christensen, afg. Leith 11.3. lil Esbjerg.
s.s. Benedikt, Nielsen, henligger i Hadsund p. G. af Is

forholdene.
s.s. Bergenhus, Meyer, henligger i Slellin p. G. af Isfor

holdene.
s.s. Birgit, Egenfeldl Nielsen, afg. Bremen 10.3. til Blyth. 
s.s. Birte, Christensen, ank. Bordeaux 11.3.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Kbhvn. 22.2.
s.s. Bolivia, Knudsen, afg. St. Thomas 8.3.
s.s. Bothai, Petersen, afg. Kbhvn. 8.3.
s.s. Botnia, Larsen, ank. Aarhus 7.3.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Aarhus. 9.3. lil Sun- 

derland.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Bahia 4.3. til Madeira.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, ank. Buenos Aires 27.2.
m.s. Bretagne, Berendsen, ank. New York 10.3.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Aarhus 8.3.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Gandia 11.3. lil Carlagena.
s.s. Brosund, Skou, ank. Frederikshavn 11.2.
s.s. Brynhild, Bastholm, afg. Wilminglon N. C. 21.2.

C
m.s. C. F. Tietgen, Possell, Kbhvn-Aarhus Rulen.
s.s. C. P. A. Koch, Jønssop, Kbhvn.-Aalborg Ruten, henlig

ger i Helsingør p. G. af Isforholdenc.
s.s. Charkotv, Holst, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Koils, afg. Hongkong 11.3. til Shanghai.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Cape Florida 9.3. p. R. 1. 

Nyborg.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Ballimore 2.3.
s.s. Cimbria henligger i Randers p. G. af Isforholdenc.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Cardiff 11.3.
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Shanghai 5.3.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, pass. 38° n. 19° w. 9.3. p. R. 1. 

Oran.
s.s. Cyril, Pelersen, ank. Frederikshavn 23.2.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, pass. Gibraltar 27.2. p. R. 1. Svolvær.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Burriana 8.3.
s.s. Danevirke, Siage, ank. Iviza 8.3.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Huelva 27.2.
s.s. Dania, Koister, afg. Galveston 14.2. lil Kbhvn.
m.s. Danmark, Knudsen, afg. Marseilles 11.3. lil Le Havre, 
s.s. Dansborg, Matthiasen, pass. Aden 4.3.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle 5.3. til Kbhvn.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 5.2.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Lcith-Island 

Ruten.
s.s. Dronning Maud, Bloch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, ank. Helsingør 8.3., afgaar naar Is

forholdene tillader det.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Tanger 11.3. lil Ceula.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Kbhvn. 8.3.
s.s. Ellensborg, Nielsen, ank. Kbhvn. 26.2.
s.s. Elsborg, Palm, sydvest for Hesselø 10.3.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Santander 11.3.
s.s. Esbern Snare, Jensen, ank. Kiel 6.2., afgaar lil Aalborg, 

naar Isforholdene lillader det.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, afg. Rolterdam 7.3. til Aarhus, 
s.s. Estland, Sørensen, ank. Santiago de Cuba 8.3.
s.s. Estonia, Rasmussen, pass. Kbhvn.s Red 12.3.

PR. 11. MARTS 1929
F

s.s. Falken, Bager, henligger i Svendborg p. G. af Isfor
holdene.

m.s. Falstria, Krarup, ank. Gøteborg 2.3.
s.s. Fano, Michelsen, ank. Cardiff 7.3.
s.s. Feddy, Mallhiesscn, ank. Esbjerg 10.3.
m.s. Fionia, Heindorn, afg. Pcnang 1.3. til Suez.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Rulen.
s.s. Florida, Emdal, ank. Aarhus 11.3.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Kbhvn. 24.2.
s.s Fredensborg, Thøgersen, ank. New York 3.3.
s.s. Fredensbro, Olsen, afg. Hampion Roads 6.3. lil Corpus 

Christi.
s.s. Frederik Vlll, Mcchlcnburg, afg. Oslo 8.3. lil New 

York.
s.s. Frederiksborg, Wendl, ank. Paramaribo 20.2.
s.s. Frigga, Rindby, Esbjerg-Grimsby Rulcn.
s.s. Frode, Petersen, afg. Newcastle 4.3. til Wilminglon N.C.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Rulen.
s.s. Gautatyr, Jakobsen, ank. Bayonne 3.3.
s.s. Gorm, Christensen, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Grønland, Andersen, afg. Las Palmas 9.3.
s.s. Grønsund, Nielsen, pass. Messina 10.3. p. R. t. Mar

seilles.
B

s.s. Hadsund, Bødker, ank. Kbhvn. 23.2.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Danzig 10.3.
s.s. Halfdan, Ørbeck, ank. Vejle 4.2., afgaar naar Isforhol

dene lillader det.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Maracaibo 9.3.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. Port Sudan 9.3.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, afg. Algier 7.3. lil Newporl Mon.
s.s. Harald, Christensen, afg. West Harllepool 28.2. lil 

Cannes.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Newcaslle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. New York 9.3. p. R. 1. 

Kbhvn.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Cardiff 11.3.
s.s. Hindsholm, Møller afg. Kbhvn. 9.3. lil Esbjerg.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Kbhvn. 27.2.
s.s. Hroar, Oesl Jacobsen, Kbhvn.-Hull Rulen.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Kobc 3.3.
s.s. Inga, Nielsen, liggende i Oscarshamn (Icebound).
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Danzig 21.1.
m.s. Irland, Pelersen, afg. Balboa 4.3.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Leilh-Thorshavn-Island 

Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Kbhvn. 9.3. til Hamburg.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten, ank. 

Rønne 18.2., afgaar til Kbhvn., naar Isforholdenc til
lader det.

s.s. Jan, Nielsen, afg. London 8.3. til Sanlona.
m.s. Java, Dahl, afg. Vladivoslock 9.3. lil Chinwantao.
s.s. Jellinge, Knudsen, pass. Dungeness 7.3.
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Svolvær 8.3.
s.s. Jungshoved, Larsen, ank. Kirkenes 10.3.
m.s. Jutlandia, Kragelund, pass. Port Said 8.3. p. R. I. Va- 

lencia.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Pelersen, sydvest for Hesselø 10.3.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Savannah 7.3. lil Caibarien.
s.s. Kalø, Andreasen, ank. Kbhvn. 20.2.
s.s. Katholm, Pelersen, ank. Kbhvn. 21.2.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Anlwerpen 6.3.
s.s. Kina, Nørrcgaard, ank. Arica 9.3.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, oplagt i Kbhvn.
s.s. Knud, Clcmmensen, ank. Rønne 17.2., afgaar lil Kbhvn., 

naar Isforholdenc lillader det.
s.s. Koldinghus, Roholm, afg. Frederikshavn 9.3. lil Kbhvn. 
s.s. Kong Haakon, Pape, Kbhvn.-Oslo Ruten.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
12. Marts 1929.

London ............ . ...18,20*/« Madrid................ ... 56,00
New York........ .... 375‘A Amsterdam .... ... 150,50
Berlin................ .... 89,10 Stockholm......... .. 100,30
Paris.................. .... 14,75 Oslo..................... .. 100,10
Antwerpen .... .... 52,20*) Helsingfors .... ... 9,46
Zurich.............. .... 72,25 Prag..................... ... 11,14
Rom................... .... 19,75 Wien .................. ... 52,85
•) Ny Møntenhed — 100 Helgas = 600 Frcs
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KØBENHAVN
DANSKE SKIBSMÆGLERE

NØRRESUNDBY

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: "Holmslld”
Amaliegade 36

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 • 2161 Telegram-Adr.: BACH

RANDERS

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtningsforretning

ADOLPH ANDERSENS EFTF. 
INDEHAVER J. CHR. J. BACH 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
RANDERS

Statetelefon No. 9 * Telefon No. 70 & 1299 
Telegram« Adrease: Broker

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.»Adr«: ,,Andrea” Telefon Nr. 108, 408 & 618

CARL HASSAGER & C?
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 & 92 Telegr.Adr. "Hassager"

NYKØBING F. VEJLE

Telefon 137 & 737 
Telegram»Adr. »Marquardt*

Marquardt & Tornøe
Indehaver: Emil Petersen

Edsv. Skibsmægler
Nykøbing F.

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 XEI-EGK*ADR.: »ACTING«

KØBENHAVN

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skisbmsglcre & Dampskibsrederi

DAMPSKIBS. & HAVARIAGENT — BEFRAGTNINGSFORRETNING
Tel.eAdr. »Mariuson* — Statstelefon 196 Kalvebod Brygge 4, København V.

KØBENHAVN

THE IIAKITMIE 4GEVCY JLtd.
Telf.: Central 1504 G. 10687, AMALIEGADE 35 — KØBENHAVN K. Telegram-Adr. "NESEVO"

REPRÆSENTANTER FOR BRITISKE OG OVERSØISKE KULEXPORTØRER

BUNKERKUL
LEVERES I ALLE HAVNE OVER HELE VERDEN

KONTRAHENTER FOR STEVEDORING - PROVIANT - STORES OG TUBBOATS

KØBENHAVN

SCANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commissons Agents

Telephones: 14150 G. 14151 & SHIp OutfitterS.
Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.
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V. NIELSEN & THORDÉN %
Telegram" Adr.: "Tonnage" Coder. Scott’s og IFatkins’

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Ruter til de vigtigste Havne paa Jorden

N. V.Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram «Adr.: ROTTERDAM Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenskker. 14—15 8128,8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

s.s. Kronborg, Nielsen, ank. Gdynia 20.2.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.2. lil Au

stralien.

L
m.s. Lalandia, Frandsen, pass. Suez 9.3. p. R. I. Adcn.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Maracaibo 4.3.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Aalborg 10.3.
s.s. Lise, Hansen, afg. Gandia 9.3.
s.s. Lithuania, Mourilzen, afg. Newcaslle o. T. 11.3.
s.s. London, Caspersen, oplagt i Kbhvn.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio 8.3. lil Buenos Aires 

Roads f. O.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Aarhus Rillen.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Dunkirk 9.3. lil Kbhvn.
s.s. Maine, Arel, afg. Si. John N. B. 20.2. lil Kbhvn.
s.s. Maja, Sørensen, henligger i Aalborg p. G. af lsfor- 

hoidcnc.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Hamburg 6.3.
s.s. Manø, Huusum, i Timecharter paa Amerika.
s.s. Margit, Jensen, afg. Philadelphia 11.3. lil Newporl 

Ncws.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria.Toft, Christensen, afg. Hamburg 12.3. lil Mclhil.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Calania 9.3.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Aarhus 9.3. lil Newcaslle o. T.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Santos 9.3. lil Rio.
m.s. Meonia, Topp, ank. Kbhvn. 7.3.
m.s. Mexico, Skjoldam, afg. Lissabon 10.3. lil Conslanlza. 
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Newporl News 21.2. til Preston, 
s.s. Minsk. Ankersen, ank. Anlwerpen 10.3.
s.s. Møen, Tvergaard, henligger i Masnedsund p. G. af Is

forholdene.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Frederikshavn 8.3.
s.s. Natal, Riddersborg, afg. Batavia 24.2.
s.s. Nevada, Andersen, ank. Buenos Aires 26.2.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, ved Værft i Kbhvn. siden 7.3.
s.s. Niels Ebbesen, Leppcr, Kbhvn.-Danzig Ruten, ank. 

Rønne 18.2., afgaar naar Isforholdene tillader det.
s.s. Nordhild, Hansen, ank. Leith 8.3.
s.s. Normandiet, Mcinerlz, afg. Dakar 9.3.

O
m.s. Odense, Veirø, henligger i Odense p. G. af Isforhol

dene.
s.s. Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, ank. Malta 9.3.
s.s. Oluf Rager, Kays, henligger i Fredericia p. G. af Is- 

forholdcne.
m.s. Oregon, Jørgensen, ank. Emden 7.3.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. Halifax 9.3 lil New York.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Chemainus 28.2.
m.s. Panama, Væring, ank. Huil 11.3.
s.s. Parana, Madsen, ank. Sydney 4.3.
s.s. Paris, Larsen, oplagt i Kbhvn.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsylvania, Bolfeldl, i Dok i Helsingør siden 27.2.
m.s. Peru, Borch, afg. Aalborg 9.3. til Aarhus.
s.s. Phønix i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polarhavet, Larsen, ank. Anlwerpen 2.3.
s.s. Polonia, Christensen, ank. Danzig 7.3.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, oplag! i Kbhvn.

s.s. Rlione, Nielsen, afg. Hamburg 11.3. til Kbhvn. 
s.s. Hita, Hav, Kbhvn.-Hamburg Ruten.

s.s. Romo, Olesen, ank. Frederikshavn 18.2.
s.s. Rosenborg, Jørgensen, afg. Hamburg 9.3.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcaslle 11.3. lil Esbjerg.

S
s.s. Saga, Falk, i Dok i Helsingør siden 7.3.
s.s. Scandia, Madsen, afg. Kbhvn. 7.3. lil Esbjerg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Aarhus 9.3.
s.s. Seine, Bellec, ank. Aarhus 7.3.
m.s. Selandia, Juul Christensen, afg. Singapore 9.3. lil 

Bangkok.
m.s. Siam, Hansen, ank. Kbhvn. 10.3.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Odense 4.2., afgaar naar Isforhol

dene tillader det.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. New York 8.3.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Swansea 5.3.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Kbhvn. 8.3.
s.s. Skjold, Hcjde, afg. Anlwerpen 8.3. lil Aalborg.
s.s. Skodsborg, Andersen, afg. Esbjerg 9.3.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Bordeaux 8.3.
s.s. Spigerborg, Clausen, afg. Trapani 6.3.
s.s. Stal, Clausen, ank. Kbhvn. 7.3.
s.s. Slegelborg, Ilarming, ank. Murmansk 24.2.
s.s. Svanhild, Hjorlli, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Svanholm, Nicohijsen, ank. Esbjerg 9.3.
s.s. Svava, Christensen, ank. Helsingør 21.2.
s.s. Soborg, Madsen, afg. Manzanillo 4.3.
s.s. Sønderborg, Egcholm. ank. Puerto Cabello 10.3.
s.s. Sønderjylland, Dam, henligger i Vejle p. G. af Isfor

holdene.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Nørresundby 10.3.
s.s. Taarnholm, zum Vohrde, ank. Frederikshavn 3.3.
m.s. Tacoma, Røder, ank. Vancouver 28.2.
s.s. Texas, Bencke, ank. Pcnsacola 9.3.
s.s. Thyra, Kann, ank. Kbhvn. 7.3.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 9.3. lil Gøteborg.
s.s. Tjaldur, Henriksen, Sleltin-Kbhvn.-Gøteborg Rulen, 

ank. Swinemiinde 7.2.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 3.3. lil Kbhvn.
m.s. Tongking, Christensen, ank. Huli 7.3.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Newcaslle 8.3.
s.s. Trondhjem, Petersen, Sleltin-Kbhvn.-Vcslnorge Rillen.
s.s. Tula, Hansen, afg. Marseilles 11.3. lil Calania.

u
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Anlwerpen 8.3. lil Aarhus.
s.s. Ulf, Kragh, ank. Riga 8.2., afgaar lil Kbhvn., naar Is

forholdene tillader del.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 2.3. lil Kbhvn. 
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. San Pedro 19.2.

V
s.s. Vcndia, Lund, afg. Esbjerg 9.3. lil Melhil.
s.s. Vera, Koister, B. & W. 1.3.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. St. John N. B. 3.3.
m.s. Victoria (Orient), Broner, afg. Vancouver 22.2.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Kbhvn. 10.3. lil Danzig.
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

w
s.s. IVm. Th. Malling, Hansen afg. Kbhvn. 8.3.

Y
s.s. Fokohama, Andersen, ank. Boston 5.3.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, Aarhus-Hamburg Ruten, ank. 

Hollcnau 6.2., afgaar til Aarhus, naar Isforholdene til
lader del.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Helsingborg 25.2.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||> AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 ■ 12610

i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Reparationer i Bnstol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited 

DRY DOCK OWNERS & SHIRREE AIRERS 
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart. Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTn

CALVERT & CO. (GOOLE) LIMITED
BONDED STORE & PROVISION MERCHANTS 

RIGGERS • SAILMAKERS

S HIPCH AN D LERS
EGET ER1LAGER I GOOLE

Agents for: C C) O T F
Vacuum Oils. Lagoline Paints etc. kJ V <7 L L

S. H. OHLSEN C CO.
Charl.itown 1869 HBTHIL Methil 1817

*
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER

BUNKERS
Telegram.Adre.ae: Ohlsen, Methil

Telefoner f Grimsby No. 621 
flmmingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK. GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester
7 Chapel Street... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham 

24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe...........London

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram«Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

ALBERT WIENER
HAMBURG

BUN KERKUL 
Telegram-Adresse: Coalimport, Hamburg. 

Repræsentanter i Danmark:
Aktieselskabet MARITIME AGENCY

København K. (The Maritime Agency Ltd.). Amaliegade 35

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELE6RAPHICADD.: JACSONS

STRANDVEJENS DAMPVASKERI
KØBENHAVN
TELEF. RYVANG 240 

bedst og billigst.
Al Skibsvask afhentes overalt og leveres 

med Dags Varsel.

IHVISH MIII’I’I VG <OV1IBAX1 Ltd. A/s
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

KEHRWIEDER^ HAMBURG W. GRUTZMANN 4 CO.
Etabliahed 1892 Cod': Ben'ky

Contractors for Checkweighing, Tallying G. Superintending of all kinds of cargoes.
Electric cleaning machines at disposal.

HAMBURG
Agents: J. E. GRANZOW, Copenhagen. — O. C. SÆTRANG & Co. A/S, Oslo.

A U CJ. B O L T E ¥
Vm. Millers Efterfølger

Tel.-Adr. BOLTEN Hamburg 11 Tel.-Adr. BOLTEN

Rederi / Skibsmægler I Skibssalg I Kontrahering af Nybygninger 
Befragtning I Transport Overtagelse af hele Skibsladninger. 

Spediton til og fra alle Lande.

Faste Ruter:

Hamburg—Vestsverige 
Hamburg— Østsverige 
Hamburg—Java—Australien 
Hamburg—Vestindien
Hamburg—Cuba 
Hamburg—Vestkysten af Mellemamerika 
Hamburg—Syd« og Mellem«Brasilien 
Hamburg—La Plata
Hamburg—Chile (Sejlskib)

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. Købmhavn K. 
Trykt hot J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.

Telegram.Adre.ae


Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

45 Aargang. København 13. Marts 1929. Nr. 11.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst.
^Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgiftemo. Enkelte Numre fans for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; nanr Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfort for en Øjehøjde, af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
da der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
562. Radiotaagesignaler og Undervandstaagesignaler ved mindsket Sigtbarhed.

Fra den 1. April d. A. vil der fra nedennævnte Fyr og Fyrskibe, naar Sigtbar
heden ved Fyret eller Fyrskibet gaar ned til 4 å 5 Sm, blive afgivet Radiotaagesignal 
og Undervandstaagesignal paa følgende Tider:

Graadtjb Fyrskib c. 55° 20' N. 8° 05' E. | , , v , f . m-Horns-Rev - c. 55° 34' N. 7° 20' E. J lstc Kvarter af hver Time’
Hanstholm Fyr c. 57° 07' N. 8° 36' E. 1 ni v x ri, m-Skagens-Rev Fyrskib c. 57° 46' N. 10° 44' E. J 2det Kvaiter af hver Time- 
Læsø-Trindel Fyrskib c. 57° 28' N. 11° 20' E.) „rGjedser-Rev Forskib c. 54° 27' N. 12° 11' E. / 3die Kvarter af hver Tlmo‘ 
Under Forhold, hvor Sigtbarheden gaar saa langt ned. at de almindelige Taage- 

signaler sættes i Virksomhed, afgives Radiotaagesignal og Undervandstaagesignal som 
sædvanlig uden Ophør.

A n m. Opmærksomheden henledes paa. at Undervandstaagesignalct ved Hansl- 
Fyr for Tiden er ude af Virksomhed. (E. f. S. Nr. 6/312 1929).holm

I. Østersøen.

563. Finland. Ålandshavet. Fyr slukket for Is.
(U. f. s. Nr. 6/211 og 6/212. Helsingfors 1020.)

Nedennævnte Fyr er slukket paa Grund af Isforholdene: 
Hellman c. 60° 12' N. 19° 19' E. Mårkel. Sålskår. Gisslan.

564. Finland. Finske Bugt. Fyr slukket for Is.
(U. f. S. Nr. 6/220. Helsingfors 1029.)

Nedennævnte Fyr er slukket paa Grund af Isforholdene:
Rodakon c. 60° 00' N. 24° 33' E. Mickelskårs ovre og nedre. Grimsholm. Ronn- 

grund. Smullro ngrund. Slora Tråsko. Slora Tråsko ovre og nedre. Långorn. Porkkala. 
Porkkala Bifyr. Porkkala lotsstuga. Makiluoto ovre og nedre. Karlshamnsudd. Vormo— 
Hogholm. Stora Ångeslo. Påvskår. Elgso. Bardsunds lotsstuga. Sparvholm. Hyklosund. 
Svarid—Hoganås. Djupkubb. Buso. Espskårs ovre og nedre. Julo. Furuholm. Kodn. 
Aspluiru. Kalvholms ovre og nedre. Tvårminne ostra, ovre og våstra. Stengrund. Hund- 
hålel. Andalskår.
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565. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Fyr slukket for Vinteren.
(U. f. s. Nr. 6/202 og 6/204. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr or slukket for Vinterperioden:
Blekholms ovre og nedre c. 60° 10' N. 24° 58' E. Våsler Svnrtd. Vliergrund, 

Drumso, Likgrund, Sandholm, Ronnskars ovre og nedre. Iiamngrund. Melko. Skans- 
landet. Stora Oster Svarlo. Gustavssvård. Mjold.

566. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Gråhara Fyr slukket for Is.
(U. f. s. Nr. 6/205. Helsingfors 1929.)

Gråhara Fyr paa c. 60° 06' N. 24° 59' E. er slukket paa Grund af Isforholdene.

567. Finland. Finske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 6/203. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Seivåslo (Slyrsudd) c. 60° 11' N. 29° 02' E. Seiskari (Seskar). Narvi. Someri 

(Sommers). Stora Tytårsaari. Hoglands soåra. Hoglands norra ovre. Rodskår. Soderskår.
(E. f. S. Nr. '10/524 1929.)

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

568. Danmark. Store-Bælt. Nyborg-Fjord. Nyborg. Nyt Fyr tændt.
Paa Ydcrenden af den ny Baade- og Fiskerihavns E.-Mole er paa 55° 18' (22") N. 

10° 47' (30") E., 120 m 239° fra forreste Ledefyr paa vestre Havneplads, tændt et Fyr, 
der viser grønt og hvidt, fast Lys, grønt Lys ud over Søen, hvidt Lys ind over Havnen. 
Flammens Højde: 4,2 m. Synsvidde: 2,s Sm. En graa, 2,75 m høj Fyrpæl.

(E. f. S. Nr. 1/4 1929. Kort Nr. 251, 290, 220, og 221. Danske Lods, Side 321. Havne
lods, Side 138. Fyr-Fort. Nr. 340 A.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

569. Danmark. Kattegat. Læsø-Rende Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Læso-Rende paa c. 57° 13' N. 14° 42' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 6/310 1929.)

570. Danmark. Kattegat. Læsø-Trindel. Vintersømærke forsvundet.
Den røde Spirtønde, der midlertidig var udlagt som Erstatning for Lys- og Fløjte

tønden Læs'ø-Trindel, som er inddraget paa Grund af Isforholdene, er forsvundet, c. 57° 
26' N. 11° 16' E.

(E. f. S. Nr. 6/305 1929.)

571. Danmark. Skagerrak. Skagens-Rev Fyrskib atter udlagt. Radiotaagesignal
afgives midlertidigt i klart Vejr.

Fyrskibet Skagens-Rev paa c. 57° 46' N. 10° 44' E. er atter udlagt paa Station. 
Paa Grund af de særlige vanskelige Isforhold afgiver Fyrskibet indtil videre Radiotaage
signal det første Kvarter af hver lige Time. Under usigtbare Vejrforhold afgives Radio
taagcsignalet som sædvanligt.

(E. f. S. Nr. 7/372 1929.)

572. Sverige. Skagerrak. Grisbådarne Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Goteborg.)

Fyrskibet Grisbådarne paa c. 58° 53' N. 10° 50' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 7/373 1929.)

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

573. Danmark. Horns-Rev. Vyl Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Vyl paa c. 55° 21' N. 7° 40' E. cr atter udlagt paa Station.
(É. f. S. Nr. 7/402 1929.)

574. Tyskland. Auszeneider Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)

Fyrskibet Auszeneider paa c. 54° 14' N. 8° 18' E. er atter udlagt paa Station.
(É. f. S. Nr. 7/376 1929.)

575. Tyskland. Wescr. Bremen Fyrskib atter udlagt paa Station.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Fyrskibet Bremen, der midlertidig har været udlagt c. 2000 m 50° fra Roter Sand 
Fyr, er atter udlagt paa sin tidligere Station paa c. 53° 47' N. 8° 09' E.

(E. f. S. Nr. 8/469 1929.)

576. Holland. Zeegat van Terscbelling. Noordergronden van Terschelling Lys- og
Flojtetonde inddraget.

(B. a. Z. Nr. 54/518. ’sGravenhage 1929.)
Den hvide Lys- og Fløjtetønde Noordergronden van Terschelling paa c. 53° 27' 

N. 5° 08' E. er for Tiden inddraget.
(E. f. S. Nr. 10/532 1929.)

577. Holland. Wester Schelde Munding. Wandelaar Fyrskib W. Vrag afmærket.
(B. a. Z. Nr. 54/517. ’s-Gravenhage 1929.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 10/533 1929 meddeles, at det deri omtalte Vrag 
ligger sunket paa 51° 21' 38" N. 2° 59' 15" W. En grøn Lys- og Klokketønde, der viser 
grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser hver 22s-, Lys 10s-, Mørke 5S-, 
Lys 2S-, Mørke 5S-, er udlagt c. 150 m NNW. for Vraget.

(E. f. 8. Nr. 10/533 1929.)

578. Holland. Wester Schelde. Lystonder atter udlagt. Lodstjeneste genoptaget.
(B. a. Z. Nr. 57/552. ’sGravenhage 1929.)

I den hollandske Del af Wes/er Schelde er Lystønderne genudlagt paa Station og 
Lodstjenesten atter i Virksomhed.

Den øvrige Afmærkning vil blive genudlagt saa snart som muligt.
(E. f. S. Nr. 9/487 1929.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

579. Engelske Kanaloer. Jersey. St. Helier. Taarn odelagt.
(N. t. M. Nr. 377. London 1929.)

Observationstaarnet paa c. 49° 12' N. 2° 06' W., tæt E. for Jesuitkollegiet, 
er ødelagt.

580. England S.-Kyst. Start Point. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 10. Trinity Housc, London 1929.)

Taagesignalet ved Start Point Fyr paa c. 50° 13' N. 3° 38' W. er forandret og er 
nu Et-Stød af 3S- Varighed hver 1™-.

(E. f. S. Nr.^4/186 1929.)
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

581. Nordlige Atlanterhav. Drivende Vrag.
(N. t. M. Nr. 359. London 1929.)

Den 10. Februar 1929. Vraget af forladt tremastet Skonnert Quaco Queen med 
Dækket delvis under Vand. c. 32° 53' N. 57° 11' W.

Den 11. Februar 1929. Et delvist overskyllet Vrag. c. 38° 15' N. 67° 28' W.

582. Afrika W.-Kyst. Nigeria. New (Ja la bar Floden Indløb. Fouclié Point. Baake
flyttet.

(N. t. M. Nr. 351. London 1929.)
Baaken paa Fouclié Point staar nu paa c. 4° 24' N. 7° 01' E., c. 0,5 Sm SAV. for 

den i Kortet angivne Plads og 0..ia Sm 82° fra det kendelige Træ.

583. Afrika W.-Kyst. Cameroons. Kap Nachtigal Fyr atter normalt.
(N. f. S. Nr. 7/559. Berlin 1929.)

Kap Nachtigal Fyr paa c. 3° 57' N. 9° 13' E. viser atter normal Fyrkarakter, 
lividt Gruppe-Blink. To-Blink hver 10s-.

(E. i. S. Nr. 47/2313 1928.)

584. Sydafrika. Kap Det Gode Haab. Saldanha Bugt. Tootli Rock N. Skær.
(N. t. M. Nr. 352. London 1929.)

Et Skær med 1,8 m Vand er fundet paa c. 33° 00' S. 17° 52' E., 0.I8 Sm 7° fra 
Midten af Tooth Rock.

585. Nova Scotia SW.-Kyst. Chegoggin Point SW. Klokketønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 7/453. Washington 1929.)

En rød Klokketonde er udlagt paa 43° 50' 30" N. 66° 10' 48" W., % Sm 216%° 
fra SW.-Spidsen af Cliegoggin Point.

586. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. St. Johns Floden Indlob. Afgivelse
af Radiotaagesignal.

(N. t. M. Nr. 7/469. Washington 1929.)
St. Johns Floden Fyr paa 30° 23' 36" N. 81° 25' 35" W. afgiver nu Radiotaage

signal i det sidste Kvarter af hver Time saavel i klart som i usigtbart Vejr.
(E. f. S. Nr.r32/1589"l928.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

587. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Jupiter Inlet Fyr. Afgivelse af Radio-
taagesignal.

(N. t. M. Nr. 7/471. Washington 1929.)

Jupiter Inlet Fyr paa 26° 56' 54" N. 80° 04' 56" W. afgiver nu Radiotaagesignal 
uafbrudt under Taage og usigtbart Vejr samt tillige daglig i klart Vejr i Tiderne fra Kl. 
0000 til Kl. 0015, Kl. 0300 til Kl. 0315, Kl. 0600 til Kl. 0615, Kl. 0900 til Kl. 0915, Kl. 
1200 til Kl. 1215, Kl. 1500 til Kl. 1515, Kl. 1800 til Kl. 1815 og Kl. 2100 til Kl. 2115.

(E. f. S. Nr. 18/873 1928.)

588. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden Anduvning.
South Pass Fyrskib atter udlagt.

(N. t. M. Nr. 7/474. Washington 1929.)
South Pass Fyrskib paa c. 28° 59' N. 89° 07' W. er atter udlagt paa Station og 

den midlertidig udlagte Lys- og Fløjtetønde inddraget.
(E. f. S. Nr. 34/1671 1928.)

589. Brasilien. Rio San Matheus. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 348. London 1929.)

Rio San Malheus Fyr paa c. 18° 37' S. 39° 40' W. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 10s-, Blink 1 s-, Mørke 9S-. Fyret er ubevogtet. Iøvrigt uforandret.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

590. Rode Hav E.-Kvst. Loheiya Anduvning. Grund.
(N. f. S. Nr. 347. London' 1929.)

En Grund med 4:1 m Valid er fundet paa c. 15° 32' N. 42° 28' E., 3,85 Sm 207° 
fra Kadaman Seghir Triangulationsmærke.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

591. Sunda Øerne. Borneo S.-Kyst. Tanjong Selatan SE. Gruudt Vand.
(N. t. M. Nr. 364. London 1929.)

Et Dampskib med et Dybgaaende paa 8,3 m rapporterer at have rørt Grunden 
paa c. 4° 15' S. 114° 44' E., 6,s Sm 134° fra tanjong Sektion Fyr.

592. Japan. Hokkaido S.-Kyst. Muroran Ko. Taagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 229. London 1929.)

Ved S.-ligc Bølgebryderfyr paa c. 42° 21' N. 140° 57' E. er oprettet et Taage
signal med Sirene. Signalet er Et-Stød hver lm-, Stød 30a-, Pause 30s>.

593. Japan. Honshu E-Kyst. Same Ankerplads. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 335. London 1929.)

Et Fyr, der viser rødt, fast Lys, er tændt paa 40° 32' 04" N. 141° 33' 08" E.
Synsvidde: 11 Sm. Fyret, der er beliggende paa Enden af Bølgebryderen, er ubevogtet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

' N
Korts olier 

Bnga Nr. 
N 922

R 3717 
t 922
R 1833

R 1975

T
T
T
T
T
R 43 i
R 300]
R 1515]

Kort, Farvandsbeskrivelser in. in.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; annulleret: T: Tillæg 

England:
North America, West Coast. British Columbia. Burrard inlet. Vancouver 

harbour.
Plans in Tasmania.
British Columbia. — Burrard inlet.
England East Coast. — River Medway (Slicet 1), Sheerness Bar to Bishops 

Ncss.
England, East Coast. — River Thames; Kentish Knock and the Naze, to the 

West Swin.
Supplement
Supplement
Supplement
Supplement
Supplement
India, West

5
6
9
6
9

West Coast of Scotland Pilot, Vol. II.
West Coast of England Pilot.
Japan Pilot, Vol. II.
Nova Scotia (S. E. Coast) and Bay of Fundy Pilot. 
Baltic Pilot, Vol. I.

— Gulf of Kutch.

to 
to 
to 
to 
to

R 144

No.
No.
No.
No.
No.

. ......... ___ Coast. ____ _ _______
Anchoragcs on the West and North Coasts of Spitsbcrgen. 
Portugal. ■— Burling island to Cape Espichel.

Tyskland:
Ostsee, Finnischer Meerbusen, Lavansaari und Peninsaari.

Tillæg,
I. Østersøen.

594. Sverige. Ålandshavet. Svartklubben Fyr slukket for Is.
(U. f. s. Nr. 10/860. Stookholm 1929.)

Svartklubben Fyr paa c. 60° 11' N. 18° 50' E. er slukket paa Grund af Isforholdene.
(E. f. S. Nr. 10/517_1929.)



Nr. 11. 82

II. Sundet; Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

595. Danmark. Smaalands-Farvandet. Bøgestrøm N.-lige Indløb — Stammenakke. 
Afmærkning forandres.

Ved Foraarsudlægningen 1929 vil Afmærkningen i Farvandet mellem Bøgestrøm 
N.-lige Indløb og Stammenakke blive forandret, som følger:

1. Halmprikken Nord-Trindel paa 55° 05' (56") N. 12° .11' (24") E. forsynes 
med 2 Halmviske.

2. Den N.-ligste af Halmprikkerne Sæloer paa 55° 05' (31") N. 12° 11' (22") E. 
forsynes med 2 Halmviske.

3. En hvid Stage med 1 Halmvisk udsættes paa 55° 05' (23") N. 12° 11' (12") E., 
c. 300 m SSW. for den under Pkt. 2 anførte Halmprik.

4. Risprikken Bøged paa 55° 05' (15") N. 12° 10' (57") E. flyttes noget SW. 
efter til 55° 05' (10") N. 12° 10' (42") E.

5. Risprikken Staves-Nakke paa 55° 04' (36") N. 12° 10' (12") E. flyttes noget 
NNE. efter til 55° 04' (48") N. 12° 10' (18") E.

6. Paa W.-Sidén af den N.-lige Indgang til Renden De fire Koste anbringes en 
rød Stage med 2 opadvendte Koste paa 55° 04' (13") N. 12° 09' (52") E.

7. Mellem de to 2,5 m Puller W. for Langgrund anbringes en hvid Stage med 2 
Halmviske paa 55° 03' (23") N. 12° 09' (41") E.

8. Halmprikken Hagegrjmd paa 55° 02' (44") N. 12° 10' (15") E. flyttes e. 100 m 
W. efter til 55° 02' (44") N. 12° 10' (10") E.

9. Paa det fremspringende Punkt af Landgrunden SW. for Nyord anbringes en 
hvid Stage med 1 Halmvisk paa 55° 02' (21") N. 12° 11' (23") E.

10. Den N.-ligste af de to Risprikker E. for Stengrund paa 55° 02' (06") N. 12° 
11' (39") E. forandres til en rød Stage med 2 opadvendte Koste.

11. Omtrent midt mellem Bredo og N „rdre-Knigge anbringes en rød Stage med 
1 opadvendt Kost paa 55° 01' (10") N. 12° 11' (26") E.

12. Risprikken Nordre-Knuige paa 55° 00' (34") N. 12° 11' (21") E. flyttes til 
E.-Siden af den stedlige 2,, m Pulle til 55° 00' (36") N. 12° 11' (25") E. og forandres til 
en rød Stage med 2 opadvendte Koste.

10'

09'

07'

rød Stage med 1 opadvendt Kost anbringes paa 55° 
1000 m NE. for Kallehave Havn i 5 å 6 m Vand.
rød Stage med 1 opadvendt Kost anbringes paa 54° 
1400 m SW. for Kallehave Havn i 6 m Vand.
rød Stage med 1 opadvendt Kost anbringes paa 54°

O

00'

02'

(04")

(07")

N. 12°13. En
(57") E., c.

14. En
(18") E., c.

15. Kn 
(30") E., E. t. S. for Karso (Langø) i c. 6 m Vand.

16. En rød Stage med 1 opadvendt Kost anbringes paa 54' 
(27") E., S. for Stammenakke.

17. En rød- og hvidstribet Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Halmvisk anbrin- 
paa 54° 57' (47") N. 12° 00' (39") E.; NW. for Lettens W.-Ende i c. 6 m Vand.

(Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 531 og 536. Søm.-Fort. Side 80, Nr. 11, 15, 16, 17, 20 a,
ges

22 a, 24, 28 a,'. 30, 31£a, 32 og 33a. Side 81,/Nr.°11, 29 aj’og 31 a.j

59'

58'

57'

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

N. 12°

(12")

(37")

N.

N.

12°

12°

596. Danmark. Kattegat. Østre-Flak Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Østre-Flak paa c- 56° 58' N- 10° 54' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 6/309 1929.)

597. Sverige. Kattegat. Varo Fyr slukket for Is.
(U. f. b. Nr. 10/873. Stockholm 1929.)

Varo Fyr paa c. 57° 33' N. 11° 48' E. er slukket paa Grund af Isforholdene.

HULUMTHYK CBCNHAVN,



llllllllll

1
ir i iiiHiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiii(iiiiiiiiiiijiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiii!iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii(iiinriiniiii  e

AKTIESELSKABET f

| AKTIESELSKABET
= = Burmeister & Wain s 1

1 NAKSKOV MASKIN« OG SKIBSBYGGERI I
KØBENHAVN K. |

1 SKIBSVÆRFT 1 1
SKIBSVÆRFTER MASKINFABRIK I

REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9 =
OG STRANDGADE É

1 STØBERI !
1 * TEGLHOLMEN =

| NYBYGNINGER 1 1
REPARATION OG |

NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER |
1 OG

X = =
6 DOKKER 1

I REPARATIONER INDTIL 13.600 T, =

3 OPHALINGSBEDDINGER |
1 A-

DIESELMOTOR ANLÆG INDTIL 150.0001. H. K. I

FLYDEDOK PARSON’S TURBINER OG

FOR SKIBE INDTIL 11.000 TONS D.W. BABCOCK & WILCOX f
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GLACIA SKIBSKØLEANLÆG
FABRIKERES AF ATLAS KØBENHAVN L.

DEN IDEALE KØLEMASKINE FOR PROVIANT
DRIFTSIKKER KAN BETJENES AF ENHVER, HØJ VIRKNINGSGRAD UNDER ALLE FORHOLD 

OGSAA I TROPERNE. LET AT INSTALLERE SAAVEL I NYE SOM I ÆLDRE SKIBE
Repræsentanter :

DANMARK: SVERIGE: NORGE:
Glent & Co., København. Luth & Roséns Elektr. A/B, Stockholm. A/S Mejeribureauet, Oslo.
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT ZZE
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Genildig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12.267.12,432 C. 12,732 . TELGR..ADR,: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 600,000 KR.

*

Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor, og 
Sejlskibe-2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms* 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50.000.000 

Reservefond Kr. 31.016.061

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Store Kongens« 
gade 58 • Strandvej 96 • Sølvgade 84 • Østerbrogade 28

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg ■ Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skisbmæglerc 6. Dampskibsrederi

DAMPSKIBS« & HAVARIAGENT — BEFRAGTNINGSFORRETNING
Tel.-Adr. »MaHuson« — Statstelefon 196 Kalvebod Brygge 4. København V.

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent, 8901*6885*0896 • Telegr.*Adr,i Keydyhr-Kebenhavn 

Drivskruer af Srøbejern, Bronce & Staal 
fra Theodor Zelse

ALTONA • ELBE

IVER C.WEILB ACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr. : 

Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

SCANDINAVIAN STEEL & 
SHIPPING AGENCY

Engineers, Commission Agents & Ship Outfitters. 
Consult us 6. send us your enquiries.

COPENHAGEN, K. • TOLDBODVEJ 40.
Telephones: 14150 & 14151 * Cable Addrese: Scandship

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trailastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram«Adr.r VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

TELEGR.=ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
AF 1926.

Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons.

C. L. OVERSIER - ROTTERDAM
BEFRAGTNING

Skibsmægler — Dampskibsagent — Stevedor — Speditør
TELEGRAM ADRESSE: »REISREVO«ROTTERDAM«

CODER: SCOTT’S (10™ ED.), WATKINS, A. B. C„ & BALTIC.
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SKIBSREDER CHR. SASS
AT rand. jur. E. MAEGAARD, Direktor Tor Dansk Datnpsklbsrederiforening

Efter længere Tids Svaghed er Seniorchefen i Fir
maet Holm & Wonsild, Skibsreder og Skibsmæg

ler Chr. Sass afgaael ved Døden, og dansk Skibsfart 
har dermed mistet en af sine bedste og mest sym
patiske Mænd.

Skibsreder Sass var født den 2. August 1862 som 
Søn af Oberstløjtnant E. V. Sass og kom allerede som 
ganske ung ind i Shipping, det Fag, som han skulde 
vie hele sil Liv og sin store Arbejdskraft.

Efter at være uddannet i Skibsmæglerforretninger 
i Newcastle, London og Liibeck traadte han ind i 
Firmaet Holm & Wonsild, hvis Seniorchef han var i 
en lang Aarrække lige til sin Død.

I 1921 blev Skibsreder Sass af sine Kollegaer en
stemmigt valgt til Formand for Dansk Dampskibs
rederiforening, hvilken Stilling han beklædte indtil 
1925, da svigtende Helbred — sikkert til hans store 
Sorg, thi Dansk Dampskibsrederiforening stod altid 
hans Hjerte meget nær — nødle ham til at trække 
sig tilbage.

Han fortjente i fuldesle Maal den Tillid og Ag
telse, hans Kollegaer viste ham ved at vælge ham til 
Standens første Tillidspost, og Dansk Dampskibsrede
riforening er ham overordentlig stor Tak skyldig for 
den aldrig svigtende Pligttro
skab og Interesse, med hvil
ken han bestred dette Hverv, 
som navnlig i de første Aar af 
hans Formandstid nok kun
de volde ret store Vanskelig
heder.

I de fire Aar, jeg hav
de den Ære og Glæde næsten 
dagligt at samarbejde med 
Skibsreder Sass, lærte jeg ham 
al kende ikke alene som den 
kloge og myndige Formand, 
der ved sin elskværdige Op
træden og sine diplomatiske 
Evner forstod at forlige de of
te modstridende Interesser in
den for Foreningen, og som 
med Værdighed og Takl for
stod at hævde Foreningens 
Anseelse indadtil og udadtil, 
men jeg lærte ham ogsaa at 
kende som en god og forstaa- 
ende Ven, der altid var rede 

Skibsreder CHR. SASS 
Seniorchef for Holm & Wonsild.

med Raad og Daad, naar man søgte hans Bistand. — 
Af det skandinaviske Reder-Samarbejde gjorde Skibs
reder Sass sig særlig fortjent; han var en af de ivrigste 
for at faa etableret det Samarbejde mellem Norges Re
derforbund, Sveriges Redareforening og Dansk Damp
skibsrederiforening, som blev oprettet i Stockholm 
for 10 Aar siden, som eksisterer endnu, og har vist 
sig at være til største Gavn for den skandinaviske 
Skibsfart, og blandt norske og svenske Redere er
hvervede Skibsreder Sass sig en stor Vennekreds, 
som med største Beklagelse vil erfare hans Bortgang.

Som Vicepræsident for The Baltic and Internatio
nal Maritime Conference og som mangeaarig For
mand for Conferencens Executive Commiltee ind
lagde Skibsreder Sass sig store Fortjenester, og man
ge er de Kollegaer i Udlandet, som vil mindes ham i 
Ærbødighed og med Tak for, hvad han har udret
tet for denne Institution.

Paa mange andre Omraader blev der ogsaa lagt 
Beslag paa Skibsreder Sass’ store Virketrang og Ar
bejdskraft. Det kan saaledes nævnes, at han var 
Formand i Bestyrelsen for A/S. Københavns Flyde
dok og Skibsværft fra 1923 indtil Selskabets Sam
menslutning med A/S. Burmeister i Wain, i hvis 

Bestyrelse han derefter fik 
Sæde. Han var Medlem af 
Landmandsbankens Bankraad 
fra 1922, af Forsikringsselska
bet Nationals Kontrolkomité, 
af Bestyrelsen for Danske 
Rederes Ulykkesforsikrings-, 
forbund, af Bestyrelsen for 
Georg Stages Minde, af Besty
relsen for Dampskibsselskabet 
»Botnia< m. m.

Foruden svenske og norske 
Ordener var Skibsreder Sass 
dekoreret med Ridderkorset 
af Dannebrog og Sølvkorset.

Del er et overordentligt 
virksomt og flittigt Liv, der nu 
har faaet sin Afslutning, og 
mange er de Venner, Kolle
gaer og underordnede, som vil 
savne Skibsreder Sass og i dy
beste Taknemlighed mindes 
hans betydningsfulde Indsats 
i Dansk Skibsfart.
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UGENS HAVARILISTÉ
Japansk Damper »Kamiyoshi Maru« er sirandel ved Fu- 

lakamishima 10 miles fra Malsuyama. Den er senere 
sunket, og klin en lille Del af Forskibet er synlig ved Lav
vande. En japansk Bjergningsdamper, der blev afsendl 
lil Slrandingssledel, melder, al der er god Udsigt til al 
kunne bjerge Skibet og i mindste en Del af Ladningen. 
Bjergningsarbejdel vil antagelig lage to-tre Maaneder.

Damperen »Invergrange« af Grangemoulli er strandet 
ved Holy Island den 9. ds. Del er senere lykkedes al 
bringe Damperen, der har mistet Skruen og er læk, flot.

Damperen »Elvier« af Goole er strandet ved Norlh 
Cheek, Robin Hood’s Bay og er læk i No. 2 Tank.

Molor-Fiskeskonnerlen »Emily H.« af New Bedford, der 
var paa Rejse fra Fiskebankerne lil New York, er stran
det ved Sandy Point paa Nordenden af Block Island i tæl 
Taage. Besætningen, 7 Mand, blev bjerget af en Rcd- 
ningsbaad fra New Shore Kyslvaglslalion. Man vil for
søge at bringe Skonnerten flot.

NorskDamper »Knut Skaaluren« grundstødte i Nærhe
den af Cuxhaven, og der udbrød Ild om Bord. Besætnin
gen er bleven bjerget og landsat i Cuxhaven af en Bugser- 
baad. Damperen bliver antagelig totalt Vrag.

Damperen »Boliol« er strandet ved Ticao Island, Filip
pinerne, og vil, efter hvad der meldes, ikke kunne bjer
ges. Passagerer og Besætning er reddet. Skibet er i Færd 
med al blive sønderslaael af Søen.

Til Horla er der fra Damperen »Merchanl« indløbet 
Melding om, al den paa 44° n. B. 24° v. L. har oplaget 
Besætningen fra britisk Skonnert »General Trenchard«. 
Besætningen havde slukket Ild paa Skonnerten, før de 
forlod den.

Svilzers »Sigyn« har bragt britisk Damper »Minorca« 
ind lil Svendborg. Damperen er nu laget i Dok og viste 
sig al være meget medtaget. Agterstavnen er bøjet og 
presset ind mod Skruen, saa denne ikke kan gaa rundt. 
Roret er helt ødelagt. Damperen er læt og kan flyde uden 
Pumpernes Hjælp. En Repræsentant for Rederiet og As- 
surancefirmaet venter for al besigtige Skaden, og der vil 
saa blive taget Bestemmelse, om Svendborg Skibsværft skal 
foretage hele Reparationen eller de( skal sætte Damperen 
i sejlklar Stand.

En stor lysk Damper er Mandag Eftermiddag strandet 
paa Gedser Rev. Kort efter afsejlede Svilzers Bjergnings
damper »Ægir« for al yde Assistance. Del viste sig, al 
del strandede Skib er den lyske 9000 Tons Damper »Karp- 
l'anger« af Hamburg. Skibet, der er lastet med Soyabøn- 
ner, og som er paa Rejse fra Vladivoslok lil Slellin Oel- 
werke, er bygget 1922.

Damperen »Golaelv«, der i længere Tid har siddet fast 
i Isen i Østersøen og var bleven befriet af den russiske 

Isbryder »Jermak«, kom forleden ind i en Isskruning, der 
bragte Damperen lil al synke. Besætningen blev laget 
om Bord paa »Jermak«.

Den 6,500 Tons store lyske Fragtdamper »Giessen«, 
tilhørende Nordd Lloyd, der var undervejs til Shanghaj, 
er strandet 25 Sømil Syd for Fairway Fyrtaarn ud for 
Janglses Munding. Den engelske Damper »Khyber« har 
reddet Størstedelen af Besætningen og tre ombordværende 
Passagerer. Resten af Besætningen har reddet sig op paa 
Klippeøen Bulion Rock. »Giessen« bliver sandsynligvis 
Vrag.

Vragel af Damperen »Giessen« er senere brækket i 2 
Dele, der er gledet af Klippen og stinkel. Redningsdam
pere opholder sig i Nærheden; men man tror dog, al 
samtlige Personer, der befandt sig om Bord paa »Gicssen«, 
er blevet reddede.

Hollandsk Trawler »Johanna Marie« er sirandel ved 
Ymuidcn i laaget Vejr, men blev senere liragl flot af Irc 
Bugserbaade. Skibet havde imidlertid faaet en saa stor 
Læk, a| del maalle sæl les paa Grund for ikke al synke.

Hollandsk Molorskib »Harmina« er i laaget Vejr stran
det ved Harllepool og har faaet en betydelig Læk. Ski
bel kom senere fiol og er bragt ind lil Harllepool.

Korl efler al være afgaael fra Triesle kolliderede ita
liensk Damper »Hcluoan« med el Sejlskib, der sank som 
Følge af Kollisionen. Tre Mand af dels Besætning omkom.

Japansk Damper »Fukusei Maru« er strandel ved Mal- 
sushima i Nærheden af Sasebo. Bjergningsdamper er af
gaael lil Assistance.

Dansk Damper »Hertha Mærsk« paa Rejse fra Esbjerg 
til Ghenl er udfor Scheveningen kollideret med norsk Mo
lorskib »Knule Nelson«, der var paa Rejse fra Trondhjem 
til Anlwerpen. »Hertha Mærsk« fik flere Plader stødt ind 
over Vandlinjen og er gaaet ind til Vlissingen for al blive 
repareret.

Britisk Damper »Melrose« er i læl Taage kollideret med 
britisk Damper »Lunesdalc« syv miles s. o. for Longslone. 
»Lunesdale« sank efter Kollisionen. Tre Mand af Besæt
ningen bjergedes, fire savnes.

Britisk Damper »Truro«, der var paa Rejse fra Huli lil 
Oslo, er strandet i Nærheden nf Moss. Bjergningsdamper 
er kommet lil Stede. Det vil blive nødvendigt at lægtre 
en Del af Ladningen.

Under læl Tange er Fyrskibet paa Goodwins Sande 
sejlet i Sænk af Ellermanliniens Damper »City of York«. 
Seks af Fyrskibets syv Mands Besætning blev reddet, men 
Fyrmesteren, Williams, druknede. En Molorbaad, »Lady 
Bealty«, blev udsendt fra Deal for al advare andre Skibe.

SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIG

Antallet af de i Februar Maaned lil Danzig ind- 
gaaede Skibe var 99 med 86,351 N. R. T. mod 
■135 Skibe med 327,816 N. R. T. i Januar Maaned.

For udgaaede Skibes Vedkommende var Antallet 
115 med 101.101 N. R. T. mod 428 med 320.790
N. R. T. i Januar Maaned.

Af de i Februar Maaned indgaaede Skibe indgik 
46 Skibe med 38,890 N. R. T. i Ballast, medens 8 
Skibe med 9406 N. R. T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Februar Maaned 1928 skal 
anføres, at Antallet af da indgaaede Skibe var 102 
med 265,818 N. R. T. og af da udgaaede Skibe 412 
med 279,955 N. R. T.

De overordentlig svære Isforhold gør enhver Sam
menligning med andre Maaneder umulig. Selv i Is
vinteren 1923/1924 kunde Havnen med Undtagelse 
af Tiden 25.—28. Februar anløbes og blev regel
mæssigt anløbet af Del Forenede Dampskibsselskabs 
og af Ballic America Lines Skibe. Fra 10.—17. Fe
bruar iaar løb intet Skib ud fra eller ind til Danzig. 
Den 17. Februar ankom Isbryderen »Sampo« lil 
Danzig og bragte en Del Kulskibe, bestemte til Dan
mark og Amerikadamperen »Liluania« ud af Havnen.

I Slutningen af Maaneden laa omkring 100 Skibe i 
Havnen og ventede paa gunstige Isforhold. Del skal 
her kun bemærkes, al der ikke opkræves Isbryder
gebyrer i Danzig Havn.

Til Trods for sin relativ lille Tonnage med 21 
Skibe og 24.090 N. R. T. staar Danmark som Nr. 1 
efterfulgt af Tyskland med 19 Skibe og 18.934 
N. R. T. som Nr. 2 og Sverige med 25 Skibe med 
15,608 N. R. T. som Nr. 3.

Den indgaaede Tonnage fordelt efter Flag viser 
følgende Tal:

Nationalitet Antal af Skibe Tonnage
Danzig ............................................. 2 858
Danmark ........................................ 21 24,090
Tyskland ........................................ 19 18,934
England .......................................... 3 3,687
Estland .......................................... 5 1,254
Finland .......................................... 7 5,282
Holland ........   1 606
Jugoslavien .................................... I 3,272
Letland .......................................... 4 4,999
Norge .............................................. 6 4,817
Polen .............................................. 3 2,805
Rumænien ...................................... I 109
Sverige ............................................ 25 15,608
Czekoslovakiel .............................. 1 30
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FRA UGE TIL UGE
DET MAA IKKE SKE IGEN

De Artikler, som nærværende Forfatter har skre
vet om Issilualionen i skandinaviske og baltiske 
Vande her i Dansk Søfarts Tidende og i Scandinavian 

Shipping Gazette, har fundet Genlyd i Udlandets 
Presse, baade i Dagbladene og i Fagpressen. To an
sete engelske Skibsfarlsbladc som »The Shipping 
World« og »The Syren og Shipping« deler i enhver 
Henseende den Opfattelse, der her er gjort gældende, 
al en fremtidig Fællesoplræden af samtlige Øslersø- 
magler er uafviselig nødvendig, 
optræden af den ganske tilfæl
dige og forsinkede Karakter, 
der har præget det dansk-sven
ske Samarbejde denne Vinter. 
Enhver Eventualilel maa være 
forudset, enhver Detalje i Kam
pen mod Isen inaa være forbe
redt. Del er ikke saa meget 
Mangel paa Isbrydere, som den 
mangelfulde Ledelse af Isbryd
ningsvæsenet, der en Overgang 
fik næsten hele Trafikken lil at 
bryde sammen i danske 
vande.

I vore maskinlekniske 1 
i vor overorganiserede 
alder maa en Isvinter 
lamme Trafikken paa en 
dan Maade, al Udlandets 
blade med Rette kan 
»Uden Tvivl fangede Vinteren i 
Aar de skandinaviske Lande 
sovende«. Denne Kritik ram
mer i første Omgang Dan
mark. De danske Farvande er 
Nøglerne til Østersøen, og det 
er en Æressag for Danmark at 
holde disse Vande farbare. 1

Og ikke en Fælles-

0. .1. ESKILDSEN

Far-

Dage, 
Tids- 
ikke 

i saa-
Fag- 
sige:

Stedet for gik vore Isbrydere paa Eventyr og kon
centrerede for sent deres Kræfter paa Øresund og 
Storebell.

Det er sjældent, al dette Blad linder sig i Baas 
med »Socialdemokraten«, men jeg er ganske enig 
med de socialdemokratiske Sondagsbetraglninger paa 
dette Oinraade. De lyder saaledes:

»Engang naar Isens Regnskab skal opgøres, vil 
man sikkert faa mange interessante Ting frem for 
Offentligheden. Blandt meget andet kunde man øn
ske nærmere Enkeltheder om Samarbejdet mellem 
Handelsministeriet og Trafikministeriet under denne 
vanskelige Periock. Dette Samarbejde har været rent 
ud elendigt. Embedsmændene inde paa de lune Kon
torer har ikke haft nogen Føling med de virkelige 
Forhold, og det viser sig, at der er Tilfælde, hvor 
Henstillinger og Ønsker fra Overfarten er blevet til
sidesat eller forsinket unødvendigt. Man skulde dog 
tro, at de vanskelige Trafikforhold netop havde kun
net samle de to Ministerier til et godt Samarbejde, 
hvor Maalet var en tilfredsstillende Losning af alle 
Spørgsmaal. Delle skele altsaa ikke. Alt haltede 
— og det haller endnu.«

I »Poliliken« anstillcr Skibsreder Albert Jensen 
lignende Betragtninger:

->Hr. Otto Liitkcn skriver i Deres Blad den 14. ds. 
under »Lenin og Danmark«, al den eneste Løsning 
lil at bekæmpe Isvanskelighederne i vore Farvande 
er al bygge Isbrydere og lægge Ledelsen af disse i 
en kyndig Mands Haand. Det sidste er sikkert rigtigt, 
for i saa Fald vilde vi selv med det forhåandenværen- 
de Isbrydermateriale have været betydeligt bedre hjul
pet end med den nuværende Ordning af Ledelsen.

Hr. Albert Jensen tror ikke paa Nødvendigheden 

af al bygge liere Isbrydere. Han hævder, og utvivl
somt med Retle, al naar Passagen til Østersøen er 
lukket, saa er der mindst 5 Isbrydere i Rusland og 
Finland paa tilsammen 30,000 H.K., som er ledige. 
Vi kan vistnok klare vor Kvote af Isbrydertjenesten, 
siger han, med hvad vi har og eventuelt kan leje af 
passende Isbryderinatericl,

ESKILDSEN FYLDER 50

En af dansk Skibsfarts gode Mænd, Skibsreder, 
Grosserer O. .1. Eskildsen fylder paa Mandag 50 Aar. 

Skibsreder Eskildsen er født 
her i København. Hans Fa
der var den ansete Varemæg
ler I. C. Eskildsen. Allerede 
tidligt log O. J. Eskildsen sin 
Mæglereksamen og blev sene
re knyttet til Firmaet Peter
sen, Møller og Hoppe. Efter 
nogle Aars Tjeneste her rej- 
sten han lil det 
Petersborg og 
Dansk Russisk 
selskab. Senere
Aarrække og indtil 1915 Le
der af Selskabets Kontor i 
Riga.

I 1915 stillede han og blev 
administrerende Direktør for 
Dampskibsselskabet Atlanter
havet og Aaret efter Aktiesel
skabet Sejlskibsselskabel Hip- 
palos. Eskildsen er ligeledes 
Medstifter af og korresponde
rende Reder for Aktieselska
bet Bolnia samt Medindehaver 
af Firmaet O. J. Eskildsen & 
Co., i hvilket han er associe
ret med Skibsreder Wm.

daværende SI. 
blev ansat i

Dampskibs
var han i en

Brown. — Mange er de Tillidshverv, som Staten og 
hans Kollegaer har lagt paa Skibsreder Eskildsens 
Skuldre. Siden 1919 har han været Medlem af Trak- 
latkommissionen. Han har ligeledes i en lang Aar
række været Medlem af Baltic & International Mari
time Conferences Hovedbestyrelse, Eksekutiv-Ko- 
mile og Documentary Council. Fra 1917 til 23 var 
han Medlem af Repræsentantskabet for Danske Re
deres Ulykkesforsikrings-Forbund; fra 1918 lil 1921) 
Formand for Sejlskibsnævnel; fra 1918 lil 1923 For
mand for Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Under
støttelsesfond. Ligeledes er Skibsreder Eskildsen 
Medlem af Pensionsforsikringsanstallens og Arbejds
giverforeningens Repræsentantskaber. I Paaskønnelse 
af denne hans betydelige Indsats i del offentlige Liv 
er Skibsreder Eskildsen dekoreret med Dannebrogs
ordenens Ridderkors.

Skibsreder Eskildsen er en Pryd for den Stand han 
tilhører. Han er en Mand, som erhverver sig Venner 
og Agtelse overalt, ikke alene i Kraft af sin store 
Dygtighed, men først og fremmest formedelst sin 
store Hjælpsomhed og trofaste Sindelag.

DET TAGER TID
a Norge for et Par Aars Tid siden fik udbetalt 
en smuk Erstatning af Tyskland lil Dækning af

Tab af Menneskeliv, som Undervandsbaadskrigen 
medførte, blev Spørgsmaalel ogsaa aktuelt for Dan
marks Vedkommende. Det store Monument, som 
Dansk Dampskibsredcriforening rejste paa Lange
linie, bærer som bekendt mange Hundrede Navne 
paa brave danske Sømænd, der uforskyldt blev Kri
gens Ofre.

Saavidl vides har der ogsaa været fort Forhånd-
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linger mellem de danske og tyske Myndigheder om 
denne Sag. Men del lader til, at det tager Tid al 
finde en passende Løsning af dette Spørgsmaal. Paa 
Skibsførerforeningens sidste Generalforsamling op
læstes følgende Skrivelse fra Udenrigsministeriet:

»I Skrivelse af 17. Januar har Skibsførerforenin
gen forespurgt, hvorvidt der maatte foreligge nogen 
Afgørelse i Sagen vedrørende Fremsættelse af Er
statningskrav overfor Tyskland i Anledning af den 
Skade, der under Verdenskrigen er tilføjet dansk 
Skibsfart ved Foranstaltninger fra de krigsførende 
Magters Side.

I den Anledning meddeler Udenrigsministeriet 
herved, at Sagen stadigt har været Genstand for For
handling mellem Ministeriel for Industri, Handel og 
Søfart og Udenrigsministeriet, og at Handelsministe
riet for Tiden er beskæftiget ined Tilvejebringelse af 
det Materiale, der vil være nødvendigt for en Hen
vendelse til den tyske Regering. Arbejdet med Til
vejebringelse af dette Materiale ventes i Følge Med
delelse fra sidstnævnte Ministerium tilendebragt i den 
nærmeste Fremtid.«

Dette betyder forhaabentlig, at man snart staar 
overfor en venskabelig Løsning af en vanskelig Sag.

4,606,251 TONS OPHUGGET

Ide sidste syv Aar er der Verden over ophuggel
4,606,251 Tons gammel Tonnage — en direkte 

Følge af de daarlige Fragtmarkeder.

Llovds Register har udarbejdet en interessant Sta
tistik. der viser Ophugningen Aar for Aar:

Aar H. R. T.
1922 ..................................... 315,110
1923 ..................................... 962,506
1924 ..................................... 1,174,258
1925 ..................................... 653,046
1926 ..................................... 798,633
1927 ..................................... 402,698
1928 ......................................ca. 300,000

Tilsammen.... 4,606,251

Desværre kulminerede Ophugningen i 1924. Det 
vilde have været gavnligt for Skibsfarten om dette 
Ophugnings-Tempo havde holdt sig de følgende fem 
Aar — der er altfor megen gammel Tonnage i Mar
kedet endnu. Forhaabentlig bliver en hel Del af 
Shipping Boards amerikanske Tonnage ophugget — 
men da den i disse Dage udbydes til latterligt lave 
Priser og paa utroligt gunstige Afviklingsvilkaar, maa 
man vist befrygte, at en Del af denne Tonnage igen 
viser sig paa Verdenshavene.

Hvis man regner med, at 5 Procent af Verdens 
søgaaende Tonnage er den normale Ophugningspro
cent, burde i det mindste 2% Million Tons ophugges 
om Aaret.

POLSKE KUL OVER DANZIG

Over Danzigs Havn er der ifølge derom modtaget 
Oplysning gennem del derværende Havneudvalg 

i Løbet af Februar Maaned udført 145,301 Tons Kul, 
deraf til Danmark 59,698 Tons, mod 403,028 Tons, 
deraf lil Danmark 125,807 Tons, i Januar Maaned.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:
Tons

Sverige .................................................... 28,492
Danmark ................................................. 59,698
Italien ...................................................... 10,406
Frankrig ................................................ 27,394
Letland .................................................... 9,549
Finland .................................................... 2,054
Norge ...................................................... 3,002
Lilbauen .................................................. 1.706
Algicr ...................................................... 3,000

145,301

Udførslen i Februar, der kun andrager c. 33 pCt. 
af Udførslen i Januar, har selvfølgelig i højeste Grad 
været paavirket af Isforholdene. Danmark, som er 
det Land, der har faaet de største Tilførsler ud, har 
modtaget over det dobbelte Kvantum af den svenske 
Tilførsel.

LOSSEPRIS FOR TRÆLAST I PLYMOUTH

Firmaet Sanders Slevens & Co., Plymouth, har til
stillet Nord. Skibsrederforening en Skrivelse fra 

The Docks Manager, Greal Western Docks, af følgen
de Ordlyd:

• I Anledning af Deres Henstilling om al Lossepri- 

sen for Trælaster skulde undersøges med Henblik paa 
at opnaa nogen Reduktion, tillader jeg mig al meddele 
Dem. at Sagen er blevet meget grundigt undersøgt. 

• Den nuværende Rate paa 8/8 d. pr. standard er 
naturligvis baseret paa, hvad man faktisk betaler Los- 
searbejderne og denne Pris tillader ikke nogen Re
duktion.

Den Rate, som Lossefolkene lønnes efter, er blevet 
undersøgt, og man har fundet, at den ikke ligger over, 
hvad der betales i en Række andre første Klasses 
Havne, og endvidere al det, Folkene faktisk tjener, 
ikke er overdrevent, sammenlignet med, hvad der be
tales for anden Slags Last.

Det bør nævnes, at den Rale, som nu gælder her, 
er fordelagtig, naar man sammenligner med det, som 
chargeres i Cardiff, Barry, Swansea og Newport.«

KULLOSNING PAA ISLAND

AT ord. Skibsrederforening har behandlet en Sag for 
’ el Skib, som lossede en Ladning Kul i Krossanes 

nær Akureyri paa Island. Modtagerne paastod her
under al scurrenl rate« for Losning i Akureyri er n. 
Kr. 2.— pr. ton, mens Losseprisen i andre islandske 
Havne er islandske Kr. 1.50 pr. ton.

Foreningen gør opmærksom paa dette og tilraader 
Medlemmerne ved Slutninger af Skib at søge fastsat 
en bestemt Pris, som Skibet skal betale for Losning 
i Krossanes, da man ellers risikerer at Baaden bliver 
debiteret med n. Kr. 2.— pr. ton, hvad der aabenbarl 
maa være alt for højt.
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RADIO-MEDDELELSER FRA SKIB TIL KYSTSTATION

Ministeriel for Industri, Handel og Søfart har lin
der 15. ds. tilskrevet Dansk Dampskibsrederifor- 
ening saaledes:

»I Henhold lil det internationale Radiotclegrafregle- 
inent (Washington 1927), Artikel 24, § 4 (2) kan en 
Kyststalion ved Tjeneste-Meddelelse lil Kaptajnen om 
Bord paa el Skib, der er forsynet med en Radiosta
tion, anmode om at faa Oplysninger om Skibets Be
liggenhed, Rute, Hastighed eller Anløbshavn meddelt, 
idel Kaptajnen dog er berettiget lil, under eget An
svar, at give eller undlade at give de ønskede Op
lysninger.

Den britiske Telegrafadminislralion har underret

tet den danske Regering om, al den — for at begrænse 
Udvekslingen af Tjeneste-Meddelelser saa meget som 
muligt — har truffet Aftale med de britiske Radio- og 
Navigations-Kompagnier om, at britiske Skibe, som 
træder i Forbindelse med Kyslstationer i Storbritan
nien og Irland, giver de ovenfor omhandlede Oplys
ninger uden at afvente den i Reglementet foreskrevne 
Tjeneste-Meddelelse, og samme Administration har 
samtidig henstillet, at andre Nationers Skibe, som 
kommer i Forbindelse med Kyststationer i Storbritan
nien og Irland, ligeledes vil meddele de omhandlede 
Oplysninger uden først at være opfordret dertil i en 
Tjeneste-Meddelelse.

“DANSK SØFARTS TIDENDE’S FRAGTBERETNING
Kobenhavn, den 19. Marts 1929. 

igesom i forrige Uge kan der heller ikke nu note
res væsentlige Forandringer i Fragtmarkedet. La 

Plala er stadig det eneste Marked, hvor der virkelig 
gøres noget. Paa Londons Børs sluttedes Torsdag i 
forrige Uge 14 Dampere, tilsammen ca. ‘.10,000 T., og 
Dagen efter 10 Baade ca. 55,000 T., mest for Marts/ 
April, men ogsaa for Maj/Juni/Juli. Fragterne holdes 
mærkelig konstante lil Trods for den forøgede Efter
spørgsel. Marls/April Positioner betaler 23/6 24/9 Ba
sis San Lorenzo, April/Maj/Juni 24/- 24/9. .Tuni/Juli 
24/-.

I Østen er der gjort noget mere i de allersidste 
Dage, ligesom Sydafrika har laget Ire Baade for Majs 
og en Del Tonnage for Kul til Østen, Chile tre Baade 
lil Staterne og Alexandria, Montreal el Par Baade lil 
A.-R. og Middelhavet, men ellers er der gennemgaa- 
ende ret stille i de førende oversøiske Markeder og 
Ralerne megel lidt tilfredsstillende.

I Nord-Øslersøen gøres endnu megel lidt i Kul/ 
Koks, endskønt Ralerne er kommet godt ned, og der 
er Brug for megen Tonnage. Hovedaarsagen ligger 
vel mest i Vanskeligheden ved al faa Slem i England 
og Danzig. Trælastraterne fra Østersøen er absolut 
stigende, og hvad Hvidehavet angaar, holdes der nu 
ud for flere Shillings mere, end hvad Befragterne hid
til har fundet for godt at indikere; del vil snart kunne 
vise sig, om Aktionen faar Virkning.

TRÆLASTMARKEDET
Almindeligvis regnes der med, at Befragterne snart 

vil blive nødsaget lil al sætte Ralerne op. De sidste 
Slutninger viser ikke nogen Fremgang af Betydning, 
men Noteringerne ligger nu paa et noget højere Ni
veau, og Befragterne er mere forhandlingsvenlige. 
Holland/Belgien/Frankrig venter at faa relativt billige 
Baade og lokker med de lavere Udgifter og hurtige 
Ekspeditioner i Forhold lil U. K„ men Lasternes Sam
mensætning er som Regel megel ufordelagtig, saa del 
kan gaa lige op. Desuden maa det erindres, at Bun
kers antagelig vil holdes oppe i Pris samt Lastepri
serne forhøjes.

For 700 Sid. Uleaborg/Newporl, Juli indikeres 53/9, 
900 Std. Kolka/London 41/- 42/-.

Følgende er sluttet: 580 Sid., lo Rejser, Pileå/Midd- 
lesbro’ 49/-, 700 Std. Norrsundet/London 40/-, 590 
Std. Gefle/Bordeaux 49/-, 570 Sid. Wiborg/Anlwerpen 
39/-, 1200 Sid. Umeå/Hul) 44/6.

HVIDEHAVET

De skandinaviske Redere henstiller at fastholde 
følgende Rater: 67/6 650/700 Sid., 67/- 7/750, 66/6 
750/800, 66/- 8/850, 65/6 850/900, 65/- 9/1000, 64/6 
over 1000 Std., og forhaabentlig vil en samlet Front 
kunne trumfe dette igennem.

KUL, KOKS etc.
Slem er nu yderst vanskelig i de engelske Havne 

før efter Paaske; det samme gælder fra Danzig. No
teringerne fra Østkysten til gode danske Havne varie
rer mellem 6/6 8/- efter Størrelse og Position med 9/- 
for Koks og 8/6 9/- Koks London/København. Danzig 
betaler 7/- 7/6 god dansk Havn 15/1800 T., Danzig/ 
Østnorge 7/6 8/- 1500 T., Malmo 7/-, Stockholm 6/- 
6/6. Koks Rotlcrdam/god dansk Havn ca. 8/-.

Coasling er betydelig lavere, med 3/6 3/9 Anlwer- 
pen, 4/3 4/6 Rotterdam, 4/3 4/9 Hamburg.

Sukker Slellin/Marseille søger flere Baade å ca. 10/- 
l'.i.o. og Korn Ilamburg/sydfinske Havne 10/6 11/-, 
Hamburg/Aalborg 10,50/11 Kr. 8/1000 Tonnere, K6- 
nigsberg/Libau 8/6; Riga 10/6.

MIDDELHAVET ete.
Fra England udbydes i Øjeblikket meget faa posi

tive Laster. Lastelørn er vanskelig og Raterne følge
lig svagere. Østkyst Barcelona indikerer 13/-, Algiers 
9/9, Marseillc 10/6, Genua 8/9 9/- store, 10/-, 10/6 smaa 
Baade, Calania 12/- 13/1500 T., Wales/Genua 9/- 10/6, 
Barcelona 12/9 13/-, Malta 10/6, Alexandria 3000 T. 
13/-, 5/8000 T. 11/6 12/-, Øerne 9/6 9/9. Rotterdam/ 
Marseille 4500 T. 8/6 9/-, Algiers 3000 T. 8/6, Genua 
9/3 9/6, Pi. Said 11/3, Alexandria 11/9, Danzig/Vene- 
dig 13/-. Hjemgaaende Middelhav ser lige daarligt ud. 
Frugten betaler ca. 21/- 22/-; Jordnødder ca. 25/- Ba
sis Saloum/B.-H., Sfax/London River 9/-, Dunkirk 
5/7^, Holland 7/6. Sortehavet-Kontinentet April/Maj 
13/6, U. K. 14/-, Skandinavien 15/-, Poti/Baltimore 
$3.85, B./R. range 13/6.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kul Wales/Quebec-Montreal sluttes til 6/6 5/6000 

T„ 7/- 7/6 4/2500 T. Wales/Sta terne 7/6 4/6000 T. 
Anlwerpen/Boslon Cement 7/6 f.i.o., Antwerpen/Sa- 
vannah, Kainit 12/- 12/6. Montreal skal have faaet 
Tonnage pr. Maj lil 14 c. A./R., 4/- Middelhavet. Nord- 
staterne/Genua range 17 c. Scrapjern til Danzig offe
rerer $4 N. York Lastning, $4.25 Boston, $4.25 Ha- 
vana, $4.50 tre Gulfen, f.i.o. Basis. Gulfen/Santa Fé 
1500 Std. rapporteres til 155/-. Gulfen/Murmansk, 
Bomuld 14 c. lille Baad. Soulh Atlantic/Murmansk 
12 '/i c. Tampico/Rotterdam, Asfalt 25/-. Cuba/U. K. 
Conl. 19/- A./R. 18/9.

SYDAMERIKA
Kulraterne Wales/Rollerdam-Lower Ports er nu 

yderligere svagere. Nogenlunde prompte Baade har 
maattet akceplere 11/6 11/9 12/- fra Wales, 11/3 Rot- 
lerdam. Del svagere udgaaende Marked staar for en 
Del i Forbindelse med Fastheden i del hjemgaaende 
Marked, men der maa være en Grænse. I Midten af 
forrige Uge blev der laget ualmindelig mange og store
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Del første Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold:
0. Isfrit.
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Fastis.
4. Sammenpakket Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Faslis.
7. Svær Isdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andet Ciffer (Bogst.) efter Stednavne (og Dato) be
legner Besejlingsforhold:
0. Usigtbarl (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. > vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

5. Skibsfart lukket for Mo
torsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. > kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

DANMARK. »Isbjørn« melder (18): liar brudl Rende fra 
Æbelø lil Fredericia, Vejle og Horsens. Thisted (15) 
Havnen 01, Bredningen fra Feggesund lil Vilsund 56 og 
87. Logslør (16) Øst og Vesi 36. Aalborg (16) Ud for 
Byen 22, lil Hals 65. Randers (18) Soen 2 Sømil ud 
8x, udenfor 2x, nordi. Indl. 96 Rende, Indl. og Fjord 
25. Horsens (14) 69. Kolding (15) 65. Haderslev (17) 
14 Rende. Aabenraa (18) Rende lil Sønderborg. Oden
se Fjord (11) 66, Kanalen (17) 23. Kalundborg (15) 
Inderfj. 44, Rende. Korsør (17) 25. Skclskør (18) 
Fjorden 69, Agersøsund Nord og Syd fra 67. Troense 
(15) Lunkebugt 69. Rudkøbing (18) Havn 01, Nord- 
Løb og Syd-Løb 22. Syd-Bredning 69, mellem Lange
land og Fyen 69, antagelig passabelt for Dampere. 
Marstal (15) Rende fra Havnen gennem Bredningen 
og Klørdyb. Gulborg (13) Nord 87, Syd 66 Rende. 
Nykøbing F. (15) 69. Storstrømmen (15) 2 a 3 Sømil 
Rende. Ulfsund (18) 67. Stege (18) 33 Rende. Gedser 
(18) Havnen 6x, Løbene 21, Kroghage til Nysted 66. 
Iøvrigt er Sejlads paa adskillige danske Havne endnu 
afhængig af Forholdene i Hovedforvandene.

SVERIGE. Soderarm 57. Sandhamn-Slockholm 69. Lands- 
orl-Slockholm 67. Håvringe Oxelosund 67. Kalmar 
sund 68 og 67 og sydi. Indl. 90. Stationerne ved Sun
det og til Varberg 90. Vinga lil Goleborg 39. Iddefjor- 
den 69. Fyrskibel Trelleborgsredd er udlagt.

FINLAND. Jusaro 18. Hango 24. W-Fj. 67. Gullknonefj. 
68. Aabo 67. Erslan og Lovskar 69. Widskårsfj. 67. 
Ulo 67, længere ude 01. Skiftet, Foglo Ledsund og 
Nyhamn 67, Kobbaklintr. 01. Mariehamn 69.

ESTLAND. Zerel 67 og 56. Filsand 01. Rislna 01 og 
87. Tachkona og Odensholm 87. Pakcrorl 57. Surup 
67. Nargo 57 og 69. Reval 69. Østligere Stal 68. Stal 
ved Riga-Bugl og Moonsund 98.

LETLAND. Papensee 56. Libau Søen 24, Havn 12. Sleinorl 
46. Vindau Soen 86, Havn 11. Lyserort 88. Michaclslurm 
87. Domesnæs og Messaragolsein 88. Riga 68. Hay- 
nash 98.

POLEN (18). Rixhoft 24. Hela Søen 24, 01, Havnen 68. 
Gdynia 01. Weichscl 58.

TYSKLAND. Memel 67. Pillau Soen 90, Havn 12, Konigs- 
berg Seekan 69. Danzig 21. Slolpiniinde 48, Kolberg 
58. Slellin IlalT 67. Greifswalder Oje og Arkona 90. 
Darsserorl 80. VVarnow 69. Travemunde Søen 68, 
Havn og til Liibeck 57. Marienleuchle og Westcrmar- 
kelsdorf 90. Bulk 9x. Friederichsorl 24. Hollenau 
K-W-K 69. Flensborg Inderfj. 66. Cuxhaven 22. Belu- 
merschanze 20. Brunsbiillel Elben 54, Kanalindl. 69. 
Gliickstadl 56. Allona, Hamburg og Harburg 22.

Almindelig dansk Oversigt
Kattegat Veslerrende fra Skagen lil Store-Bælt isfri. Ved 

Sletlerhage kun for kraftige Dampere. Aarhus-Bugl isfri.
Øslerrendens nordlige Del isfri, men Syd for Linien 

Morups Tånge lil Hesselø mod Sjælland Pakis, kun med

Fragtmarkedet fortsat.

Baade for Korn, bl. a. 6800 T. B. A./U. K. Gonl. April 
22/6, 6600 T. B. A. London/Hull April 22/6, 7700 T. 
B. Blanca/A.-R. April 21/6, 5500 T. Rosario/B.-H. 
April/Maj 24/6, 5500 T. Rosario/B.-H. April/Maj 24/9, 
5400 T. San Lorenzo/U. K. B.-H. Juni/Juli 24/-, 4500 
T. San Lorcnzo/U. K. B.-H. Maj/Juni 24/6, 5500 T. 
San Lorenzo Calculla, Marts 26/10^ d. Efterspørgslen 
er fremdeles god, og der kan tned god Grund ventes 
noget bedre Raler.

Chile/Galveston/Wilmington range har for April 
Baad betalt $5.50, medens parcel pr. Maj er gaaet lil 
$4.75. Til Alexandria April 31/-.

ØSTEN
liar været lidt livligere, men Fragterne gaar snarere 
den gale Vej. Sydney/Ettropa 4000 T. parcel og 6900 

Isbryderhjælp. Fra Sjællands-Odde mod Hesselø svær 
Drivis, Skibsfart bedst Nord om Lyscgrund.

Sundet fra Kulien til Helsingør Pakis, kun med Isbry
derhjælp. Helsingør lil Taarbæk svær Drivis, kun for 
kraftige Dampere.

Fra Drogden lil Stevns saml langs Skaane lil Østersøen 
isfrit, ligeledes fra Stevns til Gedser isfrit.

Store-Bælt Drivis, kun for kraftige Dampere.
Lille-Bæll Nord fra lil Assens isfrit; Syd herfor lil zErø 

Sydpynl og lil Flensborg Fjord Faslis, kun med Isbryder
hjælp.

Femcr-Bæll og omkring Gedserrev usigtbarl; svær Is 
ligger omkring Fyrskibets Plads.

Inddragne Fyrskibe: Anholl-Knob, Schullz’s-Grund, Gil- 
leleje-Flak, Lappegrund, Drogden, Gcdser-Rev og Halskov- 
Rev.

SVENSK KRAV OM EN ISBRYDER
FÆRGE TIL SASSNITZ-RUTEN

lyreisen for de svenske Statsbaner henstiller lil 
Regeringen al søge Rigsdagens Samtykke til af

Statsbanernes Fornyelsesfonds Midler al anskafie en 
isbrydende Godsfærge lil Tralleborg—Sassnitz-Rulen. 
Som Følge af de store Isvanskeligheder i Aar fore- 
slaar Styrelsen, at Færgen anskaffes allerede nu, og 
at den bygges som Isbryder. Styrelsen anslaar An
skaffelsesudgiften lil 3 Millioner Kr. og de aarlige 
Drifts-, Amortisations- og Renteudgifter lil 525,000 
Kr. Del forudsættes, al Færgen skal bygges af de 
svenske Statsbaner med Anvendelse af den lil Fær
gemateriel opsparede Fornyelsesfond, der i Øjeblik
ket andrager 4,4 Millioner Kr., men al de aarlige Ud
gifter skal deles af de svenske og tyske Statsbaner. 
Forhandlingerne herom med de lyske Slatsbane-Myn
digheder bør linde Sted, før Skibet bestilles.

SUBVENTIONERET SKIBSFART I ESTLAND 
silands Parlament har ved første Behandling god
kendt el Lovforslag angaaende en Bevilling paa 

3,5 Millioner Kr. lil forskellige Dampskibslinier. Den 
vigtigste af disse bliver en Linie mellem England og 
Estland, lil hvilken der skal anskaffes tre Dampere, 
der forstærkes for Sejlads i Is. Derefter følger Ru
ten Estland—-Sverige, til hvilken der skal anskaffes 
en ny Baad i Stedet for Damperen »Kalevipoeg«, 
som nu løber paa denne Rute. For Øjeblikket er 
Forholdet det, al kun 5 pCt. af Estlands Eksport 
transporteres paa estiske Skibe.

Tonner skal være gaaet lil 33/- Marts/April, Syd-A. 
8400 Maj ogsaa 33/-. Vladivoslock/R.-H. 27/6, Skandi
navien 28/9 Maj/Juni. Bombay/Konlinentet er redu
ceret til 20/-; Madras 27/6. Sydafrika har taget en hel 
Del Baade for Kul og betalt 13/6 Bombay, 15/3 Phi- 
lippinerne, 12/- Singapore. Desuden tre Baade for 
Majs lil Europa 23/6 April, 23/9 Aug. Septb.. 24/- 
Sept./Okt.

TIMECHARTER
Markedet er gennemgaaende fast. De regulære T/G 

Befragtere er lil Stadighed i Markedet, og desuden ud
bydes mange Ordrer fra Outsidere, ikke mindst for 
Nord/Østersø-Hvidebavsfarl.

1 Vestindien sluttes 3/4000 T. for Rundrejse lil $1.60 
1.85, mindre Baade op lil $2.20.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søsætning

Ved A/S. Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri so
salles Tirsdag den 12. Marts el Lasldampskib lil Finska 
Angfartygs Akliebolagel, Helsingfors.

Skibets Hoveddimensioner er: Længde 260' — 0", Bredde 
40' — 0", Dybde lil Awningdæk 27' — 6". Bæreevnen er 
2600 Tons d.w. Skibel er beregnet lil Slykgodsfarl mellem 
finske og engelske Havne. Del er forsynet med 4 Luger, 
som betjenes af 10 Slk. Spil.

Skibet bygges lil British Lloyds højesle Klasse og er 
forsynel med særlig Isforslærkning ved Anbringelse af Mcl- 
lemspanler fra For til Agter, ligesom Skibet er forsynel 
med Isbryderstævn. Af Hensyn lil Sejlads i Is er endvidere 
Udenbordsklædningens Stød laskede for al opnaa en gial 
Yderllade.

Til Skibet bygges, ligeledes af Helsingør Skibsværft, el 
Dampmaskinalæg omfattende en Tregangs-Expansions- 
Dampmaskine med Cyl. Diametre 20" — 32" — 53'' og 
36" Slag, 2 Slk. cyl. Marinekedler, Længde 11' — 3" og 
Diam. 14' — O" indv. medi tilsammen 4004 sq. fl. Hede- 
flade. Arbejdslryk 200 Ibs. Skibel forsynes med Nikkel- 
slaalpropeller. Farten bliver 11 Knob.

Skibet er forsynet med Indretning for cl mindre Antal 
Passagerer.

Tilstede ved Atlobningcn var som Repræsentanter for Re
deriet Kommersraad L. Krogius og Frue, Ingeniør Silander 
med Frue og fl.

Skibet dobles af Fru Silander med Navnet Sirius«.

Sydfynske Dampskibsselskabs nye Ruledamper lil Kor- 
sør-Lohals-Rudkøbing-Ruten blev i Onsdags søsat fra 
Svendborg Skibsværft. Del er Værftets 34. Nybygning.' 
Stabelafløbningen, der fandt Sled i del mest slraalendc 
Foraarsvejr og i Overværelse af den halve By, forlob glat 
og smukt. Skibet blev af Fru Ebba Victor, gift med Damp
skibsselskabets Direktør, døbt »Tranckjær«. Det vil blive 
sal ind paa Ruten for Pinse og betyder en stor Forbed
ring. Skibet kan rumme ca. 400 Passagerer og 8 Auto
mobiler.

I Lørdags søsalle Kockuins Skibsværft cl Lasl-Molor- 
skib, som Hk Navnet >Tai-Ping<. Skibet, der skal forsynes 
med Kockum-M.A.N. Motorer med en samlet Maskinkraft 
af 5300 H.K., er del slørsle af fire Skibe, som Wilh. Wil- 
helmsen, Oslo, har beslill hos Værftet. Skibet er af Shel- 
lerdæk-Typen og skal kunne laste 9700 Tons d.w. saml 
løbe 14 Knob. Paa den ledige Bedding strækkes Kølen 
lil et andel Lasl-Molorskib paa 8000 Tons, bestilt af Skibs
reder E. H. Samuelsson, Oslo.

Prøvetur
Aalborg Maskin- og Skibsbyggeri har lil Skibsreder 

Fred. Olsen i Oslo bygget el Benzin-Tankskib, der laster 
4100 Tons Dødvægt. Lastrummet er inddelt i 12 Tanke, 
der fyldes og lommes ved dampdrevne Pumper. Hoved
motoren, en 1500 HK. Dieselmotor, er leveret af Burmei
ster & Wain. Der har nu været afholdt en Prøvesejlads, 
som afsluttedes paa Frederikshavn Red, og Prøven forløb 
tilfredsstillende, idel Tankskibet med fuld Lasi naaede en 
Fart af 10 Knob. Nybygningen, der har faael Navnel 
»Borgny«, fortsatte derefter til Oslo.

Losset trods Blokaden
Del svenske Transporlarbejderforbund fortsætter som 

bekendt med sin Blokade af finske Skibe. Del meddeltes 
for kort Tid siden, al Arbejderne i Gøteborg nægtede at 
lage imod Salllaslcn paa Alandsbaaden »Prompt«, da de 
opdagede, al den faldt ind under deres Sympalhiblokade. 
Størstedelen af Ladningen var da losset, men der mang
lede dog nogle hundrede Tons.

Alle Forsøg paa al faa Arbejderne lil al transportere 
Sallsækkene bort, efter at de var anbragt paa Kajen, var 
resultatløse, og Modtagerne log derfor Sagen i deres egen 
Haand. Skibets Besætning fyldte Sækkene, og Modtager
nes Personale log dem derefter ved Rælingen. Arbejdet 
gik ligesaa hurtigt som under normale Forhold, og Re
sultatet af Sympaliblokaden var derfor kun, al de pan- 
gældende Arbejdere mistede nogle hundrede Kroner i Ar
bejdsfortjeneste.

Skibssalg
Tysk firemastet Bark »Melbourne«, som for Tiden ligger 

i Norge, er solgt lil et (insk Rederi. Den ligger nu sejl
klar for Australien, laslet med Trælnsl.

Belønning for Redningsdaad
Besætningen paa den danske Damper »Rita«, som i Be

gyndelsen af November reddede Besætningen paa den sven
ske Skonnert »Ida«, som gik under i Nærheden af Møen, 
har af den svenske Regering faael tildelt en Belønning. 
Kaptajn C. P. Hav fik el Sølvbæger, Styrmand Lund en 
Guldmedaille og Matroserne Petersen og Briicker en Solv- 
medaille.

FRAGTOPGØR FOR TRÆLASTER

aa Trods af Trælaslcerleparlierncs Bestemmelse 
om, at 90 pCl. af Fragten skal være betalt, naar 

Udlosningen er tilendebragt, maa Rederne ofte vente 
længe paa disse første 90 pCt., men endda værre er 
det med de sidste 10 pCt., som forsi skal betales, 
naar Dokkompagniels Relurns foreligger.

Firmaet Vogt & Magilire, Liverpool, skriver om 
delte Spørgsmaal lil »Nordisk Skibsrederforening«:

»Del er en meget vanskelig Sag at faa Trælaslkøb- 
mændene lil al betale hurtigere — og intet kan i 
Grunden gøres fra Redernes eller deres Agenters Side 
i saadanne Tilfælde udover stadigt al mase paa Im
portørerne for Returns og Restfragt — og delte gør, 
al de ofte bliver ærgerlige. Da vi ikke har noget 
Middel til at fremtvinge hurtigere Relurns, har vi 
fundet ud al, al det bedsle er personlig at opretholde 
en venskabelig Kontakt med Importørerne, og del 
lykkedes os som Regel al faa Returns inden en no
genlunde rimelig Tid; men del slider paa ens Taal- 
modighed, og Stillingen er i del hele lagel mere eller 
mindre utilfredsstillende. Vi har tidligere skrevet 
til Dem om Importørernes Tilbøjelighed lil at lade 
Tingene drive, særlig naar Lasterne transporteres 
under Baltwoodcertepartiet, som giver dem Anled
ning ti) at fremsætte Krav eller 12 Maaneders For
lob.«

RADIO-TELEGRAFERING UDFOR KYSTEN 
AF LETLAND

en lettiske Telegrafadminislration har udsendt 
Meddelelse om, al fremmede Skibsstationer ikke i 

nogen af Døgnets Timer, indenfor en Afstand af 250 
Sømil fra de lettiske Kyster, maa gøre Brug af Bølge
længderne 1000 og 665 kp/s (300 og 450 m).

Bekendtgørelse.
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet Heimdal.
Imod Aflevering af Udbytte-Kuponer for 1928 ud

betales Udbyttet for 1928 med 15 pCt. daglig mellem 
Kl. 11—1 paa Selskabels Konlor. Slockholmsgade 55. 
Stuen.

Kjøbenhavn, den 16de Marls 1929.
P. B. V.

MARTIN CARL.

POSITIONSLISTE PR. 18. MARTS 1929
A

s.s. A. P. Bernslorff, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Aalborg, Samuelsen, ank. Kbhvn. 17.3.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.

s.s. Aaro, Pedersen, afg. Glasgow 8.3. lil Genua.
m.s. Afrika, Himmelsirup, pass. Pcriin 10.3. p. R. I. Port 

Swcllenhani.
s.s. Aggersund, Hansen, ank. Frederikshavn 11.3.
m.s. Alfa. Christensen, ank. Laae 14.3.
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KOTKA

AKTIEBOLAGET

FEDERATION STEVEDORING Ltd.
KOTKA (Finland)

TeL.Adr.: »FEDERATION« KOTKA 

Medlemmer .nf
The FEDERATION of UNITED FINNISH STEVEDORES

Administrerende Direktør: Capt. Olof Olsson.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Embi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Finnlsh Shlpbrokers Association, The B-dtic & International 
Maritime Conrercnce og Nordisk Skibsrederforening

KOTKA (Finland)
Tel.Adr.: BRUHNCO, KOTKA

KOTKA GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WAS A

SKIBSMÆGLERE 
DAMPSKIBS; & BEFRAGTNINGS AGENTER 

KULsIMPORTØRER
WASA Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.-Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

Etabi. 1881
KOTKA — Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.*Adr. »Cadenius Kotka«

TRANGSUND

WESTERVIK

WESTERVIK
A.-B. Knut Sjogren

SKIBSMÆGLERE
LLOYDS AGENT

Westerviks Stufveri Aktiebolag
Medlem af Sodra Sveriges Stu fvare forbund.

Telegr.«Adr. : Knutgren Telefon 71

A.B. TRÅNGSUNDS STEVEDORING GO.
STEVEDORES

Medlemmer af:
THE FEDERATION OF UNITED FINNISH STEVEDORES 
CENTRAL ASSOCIATION OF^EMPLOYERS IN FINLAND 

TEL..ADR. STEVEDORE
TRÅNGSUND, FINLAND

DANZIG

EMDEN

GEERDS & DIRKS, EMDEN
Telephone SHIPCHANDLER & Telgr.»Adr. 
832 & 833 PROVISION DEALERS Pr°™nt

Office: Hinter der Halle 2
Cabin, Deck and Engine Supplies

Ships Supplied from Bond.
in Frec Harbour near Sluicehousc

BEII VKE <& SIEG
DANZIG

DAMPSKIBSREDERE 4 MÆGLERE
BUNKERKUL

Tel.-Adr. BEHNSIEG Køl. Svensk Konsulat

DANZIG

SIECJ A CO. <». ni. b. ii. Danzig;
EXPORTØRER AF POLSK ØVRE^SCHLESISKE KUL & KOKS

Specialitet: Bunkerkul Dag og Nat fra I. Kl. Gruber
TeL.Adr. »SIEGCO« DANZIG

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.-Adr. »Marag«. Telf. Central 1504

DANZIG

GDYNIA

Towarzystwo Transportowe Morskie „Speed"
T. z. o. p.

(„Speed" Transport &. Shipping Company Ltd.)
Gdynia

ul. 10 lutego, Villa Luize 
Agenter for: »Artua«, Danziger Reederel und Handels 

Aktiengesellschaft, Danzig
Tel.-Adr. ,,SPEED'* The Boe & Scott's Code

F. G. REINHOLD
Danzig og Neufahrwasser

Grundlagt 1858

SKIBSMÆGLER og REDER
Tel.-Adr. .REINHOLDUS.

I GDYNIA: Maritime Agency F. G. Reinliold, Danzig, Ltd.

DANZIG

„Weichser A.G. * Sieg & Co. G.m.b.H.
Tel.»Adr. »Weichsel« DANZIG & DANZIG-NEUFAHRWASSER Tel.eAdr. »Siegco«

Bugsering og Bjergning
17 Slabebaade og BJergnlngsdampere fra 175 til 650 H. K.

Repræsentanter for Danmark : A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.-Adr. »Mara#« Telf. Central 1504
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s.s. Algarve, Sundvig, afg. Anlwerpen 16.3. til Casablanca. 
s.s. Amalienborg, Lund, nnk. Porlland Me. 16.3.
m.s. Annam, WolfT Jørgensen, ank. San Francisco 18.3.
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Anlwerpen 16.3.
m.s. Arizona, Sonne, afg. CardifT 5.3. til Rio.
s.s. Arkansas, Petersen, afg. New Orlcans 2.3. lil Kbhvn.
m.s. Asia, Jørgensen, afg. San Francisco 18.3.
s.s. Askø, Alberlsen, afg. Algier 16.3. lil Arzew.
m.s. Astoria, Heisterberg, afg. Seallle Wash 2.3.
s.s. Astrid, Bjark, ank. Kbhvn. 16.3.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Kbhvn. 16.3.
m.s. Australien, Andersen, ank. Vladivostock 18.3.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Rulen, ank. Middel

fart 7.2., afgaar naar Isforholdenc tillader del.
s.s. Bellona, Christensen, afg. Leilh 18.3. til Aarhus.
s.s. Benedikt, Nielsen, ank. Hobro 17.3.
s.s. Bergenhus, Meyer. Slcllin-Kbhvn.-Vcstnorge Ruten, 

henligger i Slellin p. G. af Isforholdene.
s.s. Birgit, Egenfeldl Nielsen, ank. Blylh 12.3.
s.s. Birte, Christensen, ank. Bordeaux 11.3.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Kbhvn. 22.2.
s.s. Bolivia, Knudsen, afg. SI. Thomas W.I. 8.3.
s.s. Bothai, Petersen, ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Botnia, i Dok i Helsingør siden 18.3.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Sunderlund 14.3.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Bahia 4.3. lil Las Palmas.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, ank. Buenos Aires 27.2. 
m.s. Bretagne, Bercndsen, ank. New York 10.3.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Melhil 17.3.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Oporlo 18.3. lil Kbhvn.
s.s. Brosund, Skou, ank. Frederikshavn 11.2.
s.s. Brynhild, Baslhohn, ank. Mnracaibo 13.3.

C
m.s. C. F. Tietgen, Possell, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønsson, ank. Kbhvn. 18.3.
m.s. California, ank. Gøteborg 12.3.
s.s. Charkow, Holsl, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
m.s. Chile, Kolls, afg. Shanghai 17.3. lil Yokohama.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Cape Halteras 12.3. p. R. I. 

Nyborg.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Gulfporl 11.3.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. CardifT 16.3. lil Las Palmas.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Shanghai 15.3.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, afg. Oran 14.3. lil Odessa.
s.s. Cyril, Petersen, ank. Kbhvn. 16.3.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, ank. Svolvær 14.3.
s.s. Dåne felt, Voss, afg. Caslellon 17.3. lil Liverpool.
s.s. Danevirke, Stage, afg. Gibrallar 13.3. lil Ayr.
s.s. Danhild, Kronika, afg. Huelva 15.3. lil Burriana.
s.s. Dania, Kolslcr, ank. Nørre Sundby 14.3.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Havre 17.3.
s.s. Dansborg, Malthiasen, afg. Port Said 11.3.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle 18.3.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 5.2.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.Leilh-Island 

Ruten.
s.s. Dronning Maud, Bloch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, ank. Aarhus 15.3.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Algier 16.3. lil Tunis.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Kbhvn. 8.3.
s.s. Ellensborg, Nielsen, ank. Kbhvn. 26.2.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Kbhvn. 16.3.
s.s. Energi, Christensen, ank. Randers 15.3.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Swansea 14.3.
s.s. Enigheden, Lauritsen, ank. Belfast 16.3.
s.s. Erik B., Lerche, afg. Santander 17.3. lil CardifT.
s.s. Esbern Snare, Jensen, ank. Kiel 6.2., afgaar naar 

Isforholdene tillader det.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, afg. Aarhus 17.3. til Danzig. 
s.s. Estland, Sørensen, afg. Cienfuegos 16.3.
s.s. Estonia, Rasmussen, afg. Newcastle 15.3. til Halifax.

F
s.s. Falken, Bager, ank. Nyborg 17.3.
m.s. Falstria, Krarup, ank. Gøteborg 2.3.
s.s. Fanø, Michelsen, afg. CardifT 12.3. lil Gibrallar.
s.s. Feddy, Matlhiessen, ank. Dunkirk 17.3.
m.s. Fionia, Heindorn, pass. Port Said 17.3. p. R. I. Genoa. 
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Emdal, ank. Kalundborg 16.3.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Kbhvn. 24.2.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, ank. New York 3.3.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Houston Texas 17.3.
s.s. Frederik VHI, Mechlenburg, afg. Halifax 17.3. til New 

York.
s.s. Frederiksborg, Wendt, afg. New Orleans 17.3.
s.s. Frigga, Rindby, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Harburg 28.2, til Wilminglon 

N.C.

G
s.s. Garonne. Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jakobsen, ank. Newport Mon. 15.3.
s.s. Gorm, Christensen, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Grønland, Andersen, ank. Kaolack 15.3.
s.s. Gronsund, Nielsen, ank. Marseille 13.3.

H
s.s. H. II. Petersen, Jensen, ank. Bilbao 10.3.
s.s. Hadsund, Bødker, ank. Kbhvn. 23.2.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Danzig 17.3.
s.s. Halfdan, Ørbeck, ank. Vejle 4.2.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Maracaibo 9.3.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. Port Sudan 9.3.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, ank. Newport Mon. 17.3.
s.s. Harald, Christensen, ank. Cannes 13.3.
s.s. Iiebe, Laurilzcn, Kbhvn.-Newcasllc Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Halifax 11.3. til Kbhvn.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. CardifT.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Helsingør 15.3. lil Esbjerg.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Kbhvn. 27.2.
s.s. Hroar, Oesl Jacobsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Kobe 3.3.
s.s. Inga, Nielsen, ligger i Oscarshamn (Icebound).
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Danzig 17.3.
m.s. Irland, Petersen, afg. San Pedro 17.3.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Leilh-Thorshavn-Island Ru

ten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Hamburg 18.3. lil Anlwerpen.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Lissabon 15.3.
m.s. Java, Dahl, afg. Shanghai 18.3. lil Hongkong.
s.s. Jellinge, Knudsen, ank. Liverpool 11.3.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Murmansk 13.3.
s.s. Jungshoved, Larsen, pass. Lødingen 17.3.
m.s. Jutlandia, Kragelund, pass. Gibrallar 18.3. p. R. I. 

London.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Kbhvn. 16.3.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Caibarien 15.3. til Savannah.
s.s. Kalø, Andreasen, ank. Kbhvn. 20.2.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
19. Marts 1929.

London..................... 18,21
New York................ 375’/n
Berlin......................... 89,10
Paris........................... 14,75
Antwerpen.............. 52,20*'
Zurich...................... 72,30
Rom........................... 19,75
*) Ny Møntenhed — 100 Belgas =

Madrid....................... 56,60
Amsterdam............. 150,50
Stockholm.............................  100,30
Oslo..........................100,12*/!
Helsingfors..........................  9,46
Prag........................... 11,14
Wien......................... 52,85
500 Frcs

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTERSTE VEDOR

Dansk Visekonsul.
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Coder: Boe, Scott's lOth Edition, Bentley.

Rua dos Fanqueiros 85, LISSABON Telegr. Adr. »Beckmann«

WIESE a CO., LISSABON
Telegram.Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram-Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter &. Mæglere. Bunkerkul Entreprenørel
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GRIMSBY

{PmmXXmÆl "SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester
7 Chapcl Street ... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham

24 Charles Street... Bradford

CARDIFF

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

»York House« 5/7, St.
Mary Axe...........London

Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS 
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST.ANNÆ PLADS 26-KØB1-NHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTH

methil
Telegram-Adresse: »Mactaggart«, Methil.

Coder: A. B. C. 5th Edition • Scotts’ lOth Edition • Watkins 1904

LONDON

LAWSON a MITCHEL
Skibsmæglere & Skibsfarts Agenter 

METHIL, Fife
DANSK VICEKONSULAT FORSYNING AF BUNKERKUL

BUNKER ENTREPRENØRER 
for udenlandske Depoter og engelske Kul.Afskibningshavne 

BEFRAGTNING . MÆGLEREFOR KØB OG SALG . ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER . DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS

RIGA

LORENZ IH. MEESENBURG
RIGA

BEFRAGTNINGS- 4 LINIE-AGENT
Regelmæssige Ruter til:

LONDON, ANTWERPEN, ROTTERDAM, HAMBURG. GHENT 
DANZIG, MALMØ, GOTHENBURG, REVAL, HELSINGFORS 

Filialer: LIBAU C. WINDAU
TeL.Adr, til Hovedkontor og Filialer: »MEESENBURGe

Telegram-Ådr.: 
»LAMBERTSTOCK. 

LONDON«

LIMITED
85, GRACECEIURCH STREET,

LONDON, E.C. 3.
FILIALER:

CARDIFF, The Exchange.................................
Newport, Mon., 131, Dock Street . . . . 
Port Talbot, Exchange Buildings.............

Telegr.»Adr.:

I r »Lambert«

RIGA

P. DANNEBER G
Dampskibsreder — Skibsmægler 

Befragtning — Ejer af Bugserbaade 
RIGA

Tel.-Adr. DANNEBERG { Branch-OfBce 
at Windau

N'EWCASTLE.ON’TYNE, Exchange Bldgs. \
Tyne Dock. 67. Hudson Street................... /
Blyth, 19, Ridley Street................................\
West Hartlepool, Victoria Tcrrace . ... J

GLASGOW, 78, St. Vincent Street.............
Methil, 82, East High Street....................
Bumtisland, 20, High Street...................

HULL, Prudential Buildings

1 
f

»Lambros«, 
Newcastle. 
»Lambert«

»Lambert«

»Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.........................\ »Lambrosa,
Immingham, Dock Offices............................ J Grimsby.

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5
PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

HER IH. DAUELSBERG
SHIP- AND STEAMSHIP BROKER

HEADOFFICE: BREMEN
Branches at: BREMERHAVEN, BRAKE, WESERMtJNDE, NORDENHAM, GEESTEMUNDE

Telegrams: „Dauelsburg" Bremen.

HAMBURG

PETERSEN & ALPERS G.M.B.H.
HAMBURG

Fleet: 17 Powerful Steamtugs fitted with modern salvage material.
"Yellow funnel tugs"

Contractors to the World’s Largest Shipping Companies.
Agents: The Maritime Agency Ltd., Copenhagen.

MAURI & SEYFAHRT g. m.b.H., Hamburg 3
OFFICE: WELSER HOUSE, SCHAARSTEIN WEGS BRUCKE 2 TELEGRAMS: »SCHIFFSMAUR1«

Tallying and Checkweighing of all kinds of cargoes.
Contractor to the leading Scandinavian and British Steamship Lines and Owners.

For terms apply to the Agents at Copenhagen: The Maritime Agency Ltd., Amaliegade 35.
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s.s. Katholm, Pelcrscn, ank. Nørre Sundby 16.3.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Anlwcrpen 6.3.
s.s. Kina, Nørregaard, ank. S. Antonio Chil 18.3.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S)., Madsen, Kbhvn.-Aarhus Kil

ten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacilic), Sigvardt, ank. Danzig 17.3.
s.s. Knud, Clemmensen, ank. Rønne 19.2.
s.s. Koldinghus, Roholm, ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Kong Haakon, Pape, Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. Kbhvn. 17.3.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. til 

Australien.

L
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Aden 14.3. lil Penang.
s.s. Lifland, Hartmann, ank. Guanlanamo 16.3.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, pass. Gravesend 16.3.
s.s. Limfjorden, afg. Frederikshavn 18.3. lil Kbhvn.
s.s. Lise, Hansen, afg. Gandia 9.3.
s.s. Lithuania, Mouritzen, afg. Newcastle 11.3. lil Halifax. 
s.s. London, Caspersen, ank. Danzig 17.3.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Buenos Aires Roads 14.3.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn-Aarhus Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Kbhvn. 17.3.
s.s. Maine, Arel, ank Kbhvn. 17.3.
s.s. Maja, Sørensen, henligger i Aalborg p. Gr. af Isfor

holdene.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Anlwerpen 17.3.
s.s. Mane, Huusum, ank. Kingston 16.3.
s.s. Margit, Jensen, afg. Philadelphia 11.3. lil Newporl 

News.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Rulen.
s.s. Maria Tojt, Christensen, ank. Tync 17.3.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Sfax 17.3.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Newcastle o/T. 13.3.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Rio 12.3. lil Las Palmas. 
m.s. Meonia, Topp, ank. Hamburg 18.3.
m.s. Mexico, Skjoldam, pass. Kap Malen 18.3. p. R. I. 

Constanlza.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Newporl News 21.2. lil Pre

ston.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Anlwerpen 17.3. lil Kbhvn.
s.s. Møen, Tvergaard, henligger i Masnedsund p. Gr. af 

Isforholdene.

N
s.s. N. C. Monbery, Larsen, ank. Danzig 17.3.
s.s. N. I. Oldsen, Jensen, ank. Bilbao 11.3.
s.s. Natal, Riddersborg, afg. Durban 17.3.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Buenos Aires 15.3. lil Sanlos.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, ved Værft i Kbhvn. siden 7.3,
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Nordhild, Hansen, ank. Emden 17.3.
s.s. Normandiet, Meinerlz, aTg. Kaolack 16.3.

O
m.s. Odense, Vicrø, afg. Odense 18.3. lil Kbhvn.
s.s. Odin, Nielsen, Stctlin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Sfax 17.3. lil Newcastle.
s.s. Oluf Bager, Kays, henligger i Frcdcrica p. Gr. al Is

forholdene.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Emden 17.3. til Buenos Aires.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. New York 15.3. lil Kbhvn.

P
s.s. Pacific, Nielsen, afg. Clcemainus 11.3. lil Boston, Mass, 
m.s. Panama, Væring, unk. Kbhvn. 19.3.
s.s. Parana, Madsen, ank. Sydney N.S.W. 4.3.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kbhvn. 17.2.
m.s. Parkcston, Rasch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsylvania, Bolfeldt, i Dok i Helsingør siden 27.2.
m.s. Peru, Borch, pass. Skagen 17.3. p. R. 1. Newcastle.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg.

s.s. Polarhavet, Larsen, pass. Skagen 18.3. p. R. I. Kbhvn.
s.s. Polonia, Christensen, ank. Danzig 7.3.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Kbhvn. 5.2.

R
s.s. Rhone, Nielsen, ank. Kbhvn. 16.3.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, ank. Dunsion 14.3.
s.s. Rosenborg, Jørgensen, afg. Hamborg 9.3.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcastle 18.3. lil Aarhus.

S
s.s. Saga, Falk, i Dok i Helsingør siden 7.3.
s.s. Scandia, Madsen, ank. Esbjerg 13.3.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Becklon 17.3.
s.s. Seine, Bellec, ank. Kbhvn. 17.3.
m.s. Selandia, Juul Christensen, ank. Bangkok 13.3.
m.s. Siam, Hansen, afg. Kbhvn. 18.3. lil Nørresundby.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Odense 17.3. lil Anlwerpen.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. New York 8.3.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Lisbon 16.3.
s.s. Skanderborg, Andresen, Vest for Kulien 18.3.
s.s. Skjold, Hejde, afg. Aalborg 18.3. lil Kbhvn.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Oslo 15.3.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøcrne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. CardilT 15.3.
s.s. Spigerborg, Clausen, pass. Gibrallar 11.3.
s.s. Stal, Clausen, ank. Kbhvn. 7.3.
s.s. Stegelborg, Harming, afg. Murmansk 16.3.
s.s. Svanhild, Hjorlh, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. SuanJioim, Nicolajsen, ank. Kbhvn. 17.3.
s.s. Svava, Christensen, ank. Helsingør 21.2.
s.s. Søborg, Madsen, ank. New York 13.3.
s.s. Sønderborg, Egeholm, ank. Puerto Cabello 10.3.
s.s. Sønderjylland, Dam, henligger i Vejle.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Aalborg 12.3.
s.s. Taarnholm, zum Vohrde, ank. Kbhvn. 17.3.
m.s. Tacoma. Roder, afg. Vancouver B.C. 10.3.
s.s. Texas, Bencke, afg. Pcnsacola 17.3. lil Corpus Chrisli.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Gøteborg 15.3. lil Dunkirk.
s.s. Tjaldur, Henriksen, ank. Steltin 15.3.
s.s. Tomsk, Jacobsen, ank. Kbhvn. 15.3.
m.s.Tongking, Christensen, ank. Nørresundby 17.3.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Kbhvn. 17.3.
s.s. Trondhjem, Petersen, Stctlin-Kbhvn.Veslnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Palermo 18.3. lil Tarragona.
s.s. Tyr, henligger i Kbhvn.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Aarhus 18.3.
s.s. Ulf, Krogh, ank. Riga 8.2.
s.s. United States, Voldborg, ank. Kbhvn. 20.3.
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. San Pedro 17.2.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Melhil 17.3.
s.s. Vera, Koister, opl. Kbhvn. 16.3.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. New York 1-1.3.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Vancouver B.C. 22.2.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Danzig 17.3.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

W
s.s. IVm. Th. Malling. Hansen, ank. London 15.3.

Y
s.s. Yokohania, Andersen, ank. New York 14.3.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Orneborg, Rasmussen, Sydvest for Kulien 17.3.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 18. MARTS 1929
3m. Sk. Elisabeth, Grolh, ank. Ibiza 15.3.
3m. Sk. Emanuel, Hansen, ank. Dundalk 12.3.
3m. Sk. Galathea, Nielsen, ank. Stavanger 13.3.
3m. Sk. Haabet, Madsen, ank. Southampton Red 15.3.
4m. Sk. Helga, Pedersen, ank. Fowey 13.3.

3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, lil Ankers ved Downs 
15.3. p. R. 1. Abcrdcen.

3in. Sk. Frida, Jørgensen, ank. Melhil 8.3.
3m. Sk. H. C. Christensen, Christensen, afg. Rio llacha 

5.2. lil Hamburg.
3m. Sk. Hans, Christensen, afg. Par 12.3. lil Aviles.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I lil ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||l AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement ™'f°" 2070 ‘ 12610
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Det Forenede Dampskibs*Selskab
AKTIESELSKAB

KJØBENHAVN K.

^øbenhp^' Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

BRØDRENE LEERVAD
Norgesgade 41 ESBJERG Tlf. 10 og 992 

Reparationer af 
RAD 10 = Anlæg,

Dynamoer, Motorer, Akkumulatorer.
Specialitet i Skibsinstallationer.

CARL GRAFF
ESBJERG

KOBBERSMED - BLIKKENSLAGER
TELEFON NR. 41

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 & 91 HELSINGØR • DANMARK Telegr.*Adr.: SilnmniT

paatager sig Nybygning og Reparation af Damp* og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d.w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kolblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING

ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Eta bleret 1897 
Medlem af /\rbeidsgivcr»Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Ste vedore*Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIA© ADE 25 COPENHAGEN
TELE6RAPHICADD.: JACSONS

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

DAXIttll MIIPPIYG COVllMAl Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram=Adresse: PACAO

SLOTSHOLMSGADE 5
KØBENHAVN K.

LIMITERET. 
STIFTET 1786

TELEFON CENTRAL 6&4I06 TELEGRAM ADRESSE..PRIVATE"

AGENTURER I DE FLESTE PROVINSBYER.

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE., ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN. 6. MESSING.STØBERIER 

REPARATIONSVÆRFT

En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte*Evne 46,000 T

2000 TONS DAMP. HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRAN ER mbd INDT. 120 TONS LØFTE EVNE

Ed > 9 9 9 9 511 9 9 9 20,000.
En » 9 9 9 » 550 9 9 9 14,000.
En > 9 9 9 9 480 9 9 9 8,000 >
En 9 > 9 9 9 420 » 9 9 4,500 >

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
____ TELEGR.ADR. TELEPON-NR.:„WILTON, ROTTERDAM” 7303, 7304, 7305, 7325, 6707, 6708 

Agent for Danmark:
R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K,

Dansk Søfarts e. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
I ørgenien 6. Co. (Ivar Jantzcnl. København, Danmark. 



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
46 Aargang. København 20. Marts 1929. Nr. 12.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt ArfrnJ S.- og E.-Kyat.
„Efterretninger for Søfarende" udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krono 

aarlig foruden Portoudgiftome Enkelte Numre fans for 10 Øre pau Søkort-Arkivot, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; nnar Bredde- og Længdebestemmelscr for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parcnthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehojdc nf 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (in). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

598. Sverige. Stockholm Skærgaard E. Almagrundet Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Fyrskibet Almagrundet Fyrskib paa c. 59 09' N. 19° 08' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 8/412 1929.)

599. Sverige. Stockholm Skærgaard. Oxdjupet. Lystonder midlertidig slukket.
(U. f. s. Nr. 11/929. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Lystønder er for Tiden slukket, men vil snarest muligt uden nær
mere Meddelelse, blive tændt:

Oxdjupet ost-ra og Oxdjupet nislra paa c. 59° 24' X. 18° 27' E.

600. Sverige. Ålandshavet. Svartklubben’Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 11/1010. Stockholm 1929.) 

Svarlklubben Fyr paa c. 60° 11' N. 18° 50' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 11/594 1929.)

601. Sverige. Bottniskc Bugt. Argos Grund. Somærke udlægges.
(U. f. b. Nr. 11/928. Stookholm 1929.)

Ved Foraarsudlægningen 1929 udlægges en sort Stage med 1 Ballon paa 00° 37' 
50" N. 18° 21' 50" E., tæt N. for Argos- Grund.

602. Sverige. Bottniskc Bugt. Storjungfrun Fyr atter tændt.
(U. f. b. Nr. 11/927. Stookholm 1929.)

Storjungfnm Fyr paa c. 61° 10' N. 17° 20' E. er atter tændt.
(E. f. S. ‘Nr. 9/474 1929.)

603. Finland. Finske Bugt. Hogland (Suursaari). Stormvarselsignalstation flyttet.
(U. f. S. Nr. 6/207. Helsingfors 1929.)

Stormvarselsignalstationen paa 00° 05' 21" N. 26° 57' 20" E. er flyttet til 60° 
05' 39" N. 26° 57' 12" E.

(Kort Nr. 277.)

604. Finland. Finske Bugt. Fredrikshamn Skærgaard. Villaniemi Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 7/224. Helsingfors 1929.)

Lysvinklerne i Villaniemi Fyr paa c. 00° 31' N. 27c 12' E. er forandret og Fyret 
lyser nu, som følger:

1. Grønt Et-Blink fra Pejl. c. 45° til c. 60c.
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2. Afvekslende lividt og rødt Lys fra Pejl. c. 60° til c. 73°.
3. Rødt Et-Blink fra Pejl. c. 73° til c. 107°.
4. Grønt Et-Blink fra Pejl. c. 107° til c. 144°.
5. Afvekslende hvidt og rødt Lys fra Pejl. c. 144" til c. 155°.
6. Rødt Et-Blink fra Pejl. c. 155° til c. 168°.
Iøvrigt er Fyret uforandret.
(E. f. S. Nr. 9/476 1929. Kort Nr. 277.)

605. Tyskland. Warncmiinde N. Vrag.
(N. f. S. Nr. 11/921. Berlin 1929.)

Vraget af Dampskibet Goelaelf ligger sunket paa c. 54° 19' N. 12° 03%' E. Da 
Pladsen er unøjagtig, tilraades det at holde sig i god Afstand fra ovennævnte. Sted.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

606. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Osbækgrund. Afmærkning flyttes. 
(N. f. S. Nr. 12/933. Berlin 1929.);

Saasnart Isforholdcne tillader det, vil de to røde Spirtønder med Ballon, A og 
B, ved Osbækgrund, uden nærmere Meddelelse blive flyttet, som følger:

A til 54° 49' 24" N. 9° 27' 18" E. og B til 54° 48' 46" N. 9° 27' 10" E.
(Kort Nr. 293, 282, 241 og 298. Danske Lods, Side 384.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

607. Danmark. Kattegat. Læso-Trindel Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Læsø-Trindel paa c. 57° 28' N. 11° 20' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 0/328 1929.)

608. Sverige. Kattegat. Glommen Fiskerihavn. Fyr tændes lejlighedsvis.
(U. f. b. Nr. 10/872. Stockholm 1929.)

Paa S.-lige Brohoved ved Glmnnien Fiskerihavn tændes, naar det kræves, et hvidt, 
fast Fyr. 56° 55' 50" N. 12° 21' 05" E.

(Danske Lods,' Side 227.)

609. Sverige. Kattegat. Vinga E. Lejbråten. Fast Somærke odelagt.
(U. f. b. Nr. 11/942. Stockholm 1929.)

Det faste, sorte Sømærke med 2 Kegler med Spidserne opad paa 57° 37' 57" N. 
11° 37' 48" E. paa Grunden Lejbrålen- er ødelagt. Et nyt Sømærke vil blive, opført saa 
snart som muligt.

IV. Nordlige Ishav, og Nordsøen.

610. Norge. Hordaland. Bømmeloy W.-Kyst. Lyngoy. Båe.
(B. f. F. Nr. 2/48. Oslo 1929.)

I Midten af Løbet mellem Lyngøykalnen og Lyngøyskjærene er paa 59° 39' (56") 
N. 5° 08' (26") E. fundet en 0,n m Båe.

611. Danmark. Graadyb. Lystønder atter udlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:

Lys- og Fløjtetønden Graadyb NIV. c. 55° 24' N. 8° 10' E. Lys- og Fløjtetønden
Graadyb c. 55° 26' N. 8° 14' E. Lystønden Graadyb-Barre c. 55° 27' N. 8° 16' E. 

(E. f. S. Nr. 3/127, 6/334 og 7/406 1929.)
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612. Holland. Terschelling N. Kabeltonde midlertidig udlagt.
(B. a. Z. Nr. 61/583. ’s-Gravenhage 1929.)

En rød- og hvidstribet Kabeltønde er midlertidig udlagt paa c. 53 28' N. 5" 16' E.

613. Holland. Sclie ven ingen. Taagesignal midlertidig indstillet.
(B. a. Z. Nr. 61/581. ’s-Gravenhago 1929.)

Taagesignalet ved Scheveninyen er paa Grund af Reparation, indtil videre ude 
af Virksomhed, c. 52° 05', 7 N. 4° 15' E.

614. Holland. Noord Hulder. Nyt Fyrskib udlægges.
(B. a. Z. Nr. 61/580. ’s-Gravenhage 1929.)

Saafremt Forholdene tillader det, ombyttes Ncord-Ilinder Fyrskib paa c. 51° 
38' N. 2° 34' E. den 19. Marts d. A. midlertidigt'med en rød Lys- og Fløjtetønde, der 
viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 10s-, Lys 5S-, Mørke 5S-, Det nye Fyrskib, 
der er omtalt i E. f. S. Nr. 42/2073 1928, vil snarest derefter blive udlagt.

I det nye Fyrskib er Fyrkarakter samt Lufttaagesignal uforandret, men der er 
oprettet et Radiotaagesignal i Forbindelse med et nyt Undervandstaagesignal.

Radiotaagesignalet. Bølgelængde: 962,5 m. Tonehøjde: 900 Sving
ninger pr. Sek. Signalet bestaar af Bogstaverne NR 2 Gange efterfulgt af 14 Streger 
hver 30 s-, Bogstaverne NR 2 Gange i 8,5s-, Pause 1,2-,S-, 14 Streger hver af 1 s- Variglied, 
Pause mellem Stregerne 0,25s', Pause efter sidste Streg c. 3S-, ialt 30s-. Signalet gives 
7 Gange efter hinanden i 3,flm-.

Under Taage og i usigtbart Vejr afgives Signalgruppen 6 Gange efter hinanden, 
med mellemliggende Pauser paa 4m-, i de sidste tre Kvarter af hver Time (G. M. T.) begyn
dende 01- 15m-, afvekslende med et lignende Signal fra Fyrskibet Maas, der benytter 
samme Bølgelængde og Tonehøjde.

I klart Vejr gives foreløbig kun om Dagen hver 3dic Time 3 Signalgruppcr, begyn
dende Kl. 0815, 1115, 1415 og 1715 G. M. T.

Undervands taagesignalet afgives med Membransender. Tonehøjde: 
1050 Svingninger pr. Sek. Signalet bestaar af Bogstaverne NR hver 30s-, Signalet 9S-, 
Pause 21s-. Signalet begynder umiddelbart efter det sidste R i Radiotaagesignalet og 
det Antal Streger, man tæller, indtil man hører Undervandstaagesignalet, angiver Afstan
den i Sm fra Fyrskibet.

(E. f. S. 'Nr. 42/2073 og 49/2424 1928. Kort Nr. 264.)

615. Frankrig. Sandettié Fyrskib. Radiotaagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 403. London 1929.)

Ombord i Sandettié Fyrskib paa c. 51° 13' N. 1° 54' E. er oprettet et Radiotaage
signal, der afgives hver 1 Min., som følger:

Bogstavet 15 4 Gange i 10 Sek., en Række Streger i 30 Sek., Bogstavet
E 4 Gange i 10 Sek., Pause i 10 Sek. Under Taage og usigtbart Vejr udsendes Signalet 
5 Gange efter hinanden, begyndende det 5., 15., 25., 35.. 45. og 55 Minut- af hver Time. 
Bølgelængde: 1000 m.

(Kort Nr. 264.)

616. England. Outer Gabbard Fyrskib atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 386. London 1929.)

Fyrskibet Outer Gabbard paa c. 52° 00' N. 2° 04' E. er atter udlagt paa Station 
og Reservefyrskibet inddraget.

(E. i. S. Nr. 34/1664 og 51/2558 1928.)

617. England. Hunibcr. Griinsby Anduvning. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 406. London 1929.)

En grøn Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, er udlagt c. 0,025 Sm N. 
for Vraget af Slæbebaaden Service, der ligger sunket paa c. 53° 35' N. 0° 03' AV., 0,91 
Sm 99° fra det hydrauliske Taarn.
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GIS. Skotland. Kinnairds Head. Radiotaagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 369. London 1929.)

Ved Kiniutirds Head Fyr paa c. 57° 12' N. 2° 00' AV. er oprettet et Radiotaage
signal. der under Taage og usigtbart Vejr udsendes uden Ophør hver 4 Min. Bogstaverne 
MMK (— —- — — — • —) afgives med Hastigheden 15 Ord pr. Min. i c. 18 Sek. Der
efter følger en lang Streg i c. 10 Sek. og Bogstaverne MMK. 1 Gang i c. 2 Sek.. ialt 1 Min. 
Pause i 3 Min. I klart Vejr afgives Signalet til Øvelse, idet det udsendes 3 Gange efter 
hinanden c. hver halve Time, begyndende c. hver fulde Time. Stationen betragtes som 
værende paa Prøve i de første 3 Maaneder. Bølgelængde: 1000 m.

(Kort Nr. 263 og 264.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

619. Skotland. Caledonian Canal delvis lukket for Trafik.
(N. t. M. Nr. 378. London 1929.)

Paa Grund af at nogle Sluser ved Banavie. c. 1 Sm fra det AV.-lige Indløb til 
Galedonian Canal, or ødelagt, er Kanalen for Tiden lukket for gennemgaaende Trafik. 
Sejlads kan dog forogaa fra det E.-ligc Indløb ind til Gairlocliy.

AV-lige Indløb, Corpach: c. 56° 50' N. 5° 13' AA7.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

620. Canariske Øer. Teneriffa. Santa Cruz. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 407. London 1929.)

En Lystønde, der viser hvidt, fast Lys, er udlagt som Afmærkning for et Vrag, 
der ligger sunket paa c. 28° 28' N. 16° 14' AV., c. 0,J25 Sm NE. for det hvide, faste Fyr 
tæt ved Inderenden af Bølgebryderen.

621. Newfoundland S.-Kyst. St. Pierre Island. Galantry Head Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 8/540. Washington 1929.)'

Galanlri/ Head Fyr paa 46° 45' (42") N. 56° 09' (44") AV. er forandret og viser 
nu 3 Blink, 2 hvide og 1 rødt, hver 40s-,

622. Cape Breton Island. Little Bras d’Or Anduvning. Klokketonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 402. London 1929.)

En sort og hvid, lodret stribet Klokketønde er udlagt paa c. 46° 20' N. 60° 16' 
AV., 0,9 Sm 60° fra Point Dunet. Fyr.

623. Cape Breton Island. Chanieau Rock. Lys- og Flojtetonde udlægges.
(N. t. M. Nr. 409. London 1929.)

1 Løbet af den nærmeste Tid udlægges en sort Lys- og Fløjtetønde, der skal vise 
hvidt Et-Blink eller hvidt Lys med En-Formørkelser, paa c. 45° 57' N. 59° 46' AV., 
c. -fej Sm E. for Chameau Rock og c. 3,G5 Sm 164° fra West Poinl Fyr, ScaJari Island.

624. Forenede Stater i Nord-Ainerika. Maine. Caseo Bugt. Kap Elizabeth Fyr.
Taagesignal forandres.

(N. t. M. Nr. 9/626. Washington 1929.)
Omkring den 25. April d. A. forandres Taagesignalet ved Kap Elizabeth Fyr paa 

13° 33' 58" N. 70° 12' 02" AV. Signalet, der skal afgives med Diaphon, bliver Tre-Stød 
hver 30s- Stød 2s-, Pause 2s-, Stod 2s-, Pause 2s-, Stød 2s-, Pause 20s-.
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

625. Nicaragua E.-Kyst. Gorda Point Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 8/565. Washington 1929.)

Gorda Point Fyr paa. 14° 21' (03") N. 83° 11' (55") E. cr forandret og viser nu 
hvidt. Et-Blink hver 10 s-, Blink 1 s-, Mørke 9S-. Synsvidde: 16 Sm.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

626. Spanien E.-Kyst. Barcelona Anduvning. Llobregat Munding. Oplysning om
Lystondes Plads.

(A. a. 1. N. Nr. 8/263. San Fernando 1929.)
Lys og Fløjtetønden i Mundingen af Llobregai ligger paa c. llc 18',- N. 2° 09',G 

E.. 159°.- fra Llobregat Fyr.
(É. f. S. Nr. 8/431 1928.)

627. Italien W.-Kyst. Paola. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 29/45. Genua 1929.)

Paola Fvr paa 39° 21' 10" N. 16° 02' 00" E. er forandret og viser nu hvidt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 9S-, Blink 0,5s-, Mørke 1 s-. Blink 0,5s-, Mørke 1 s-, Blink 0,3s-, 
Mørke 5,3S-. Flammens Højde: 21 m.

628.

til at

Sicilien W.-Kyst. Ægadiske Oer. Favignana. Punta Marsala Fyr forandres. 
(A. a. N. Nr. 29/43. Genua 1929 )

1 den nærmeste Tid forandres Paula Marsala Fyr paa c. 37° 54' N. 12° 22' E. 
vise hvidt Et-Blink hver 12S-, Blink 2S-, Mørke 10s-, Synsvidde: 13 Sm.

XI. Bekendtgørelser m. m.

629. Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Dampskibsruter. Ispatrouilletjencstcn
genoptages.

(N. t. M. Nr. 396. London 1929.)
Den aarlige Isobservations- og Ispatrouilletjeneste genoptages i Løbet af inde

værende Maaned og bliver fortsat i April, Maj og Juni og hvis nødvendigt, endnu længere. 
De Forenede Staters Kystbevogtningskuttere Tampa og Modoc vil skiftevis udføre den 
nævnte Tjeneste, der er nærmere beskrevet i List of Wireless Signals.

630. Karantænebestemmelsor.
(U. f. s. Nr. 11/1006. Stockholm 1929.)

Sverige: - — De Delt? af Kina, der ikke tidligere har været erklæret pestsmittede, 
er nu erklæret smittet af denne Sygdom.
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Tillæg.
I. Østersøen.

631. Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Lystonde atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lystønden Trålleborgs inseglingsrånna, gitre 'paa c- 55° 21' N. 13° 09' E- er 
atter udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 8/409 1929.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Baelt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

632. Danmark. Sundet. Lystonden Middelgrund S. faar atter sin normale Karakter.
Naar Lystønden Middelgrund S. paa 55° 40' (02") N- 12° 41' (00") E- efter endt 

Isperiode atter udlægges paa Station, vil den vise sin normale Fyrkarakter, afvekslende 
hvidt og rødt Et-Blink hver 5S-, hvidt Bliuk c. l1/^'. Mørke c. S1^8, rødt Blink c- 
P/2S-, Mørke c. 3yzs-.

(E. f. S. Nr. 1/68 og 14/675 1928 samt Nr. 4/208 1929.)

633. Danmark. Smaalands-Farvandet. Gronsund. Gravet Ilende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 17. Marts 1929 af den gravede Rende mellem Gamle- 
Tolk og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 6,2 m i W.-Siden af Renden, 6,6 m i Midten 
af Renden og 6,8 m i E.-Siden af Renden, c. 54° 51' N- 12° 131// E.

(E. f. S. Nr. 1/48 1929.)
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THE MARINE 
LARYNGAPHONE

BUNKER-ENTREPRENØRER

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG ♦ ASSURANCE

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

Den ideelle 
Skibstelefo n.

Hverken Storm og Sø, 
eller Larmen fra Maskine 
og Spil høres i Larynga* 
phonen, der ifølge sin 
Konstruktion kun kan 
gengive Menneskets Tale 

klart og tydeligt.

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblboram.Adr.: 85 QRACEHURCHSTREET,
LAMBERT STOCK, 1

London- LONDON, E. C. 3.
FILIALER:

Forlang Tilbud og Demonstration.

ENEFORHANDLER
AKTIESELSKABET

AXEL SCHOU,
STUDIESTRÆDE 24 TELF. CENTRAL 9210

CARD1FF, The Exchange.............................
Newport, Mon.. 131, Dock Street...........
Port Talbot, Exchange Buddings...........

NEW CASTLE-ON-TYNE, Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Rldley Street.............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

GLASGOW. 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High StTeet.....................
Burntisland, 20, High Street....................

HULL. Prudential Buddings........................

GRIMSBY, 9, Cleethorphe Road..............
Imtningham, Dock Oftices.......................

NEW YORK: 17. STATE ST.

Telegr.«Adr.:

i »Lambros«, 
»Newcastle«

»Lambert«

»Lambert«

»Lambros« 

»Lambros« 
Grimsby

BILBAO: ESTACION

PARIS: 29. AVENUE DE L'OPERA
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. j* »Lambert«
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I KIEL.KANAL |
| (KAISER WILHELM.KANAL) |

i * I
Zerssen&-Co.

| RENDSBURG |
I HOLTENAU • KIEL ■ BRUNSBUTTELKOOG | 
É |

Skibsmæglere
| LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, |
| BUNKEROLIE, PROVIANT OG |
| SKIBSFORNØDENHEDER |

I * I
1 TELEGRAM.ADRESSE: 1
f »Zerssen« |
i CODESl SCOTT’S 10. Ed., A.B.C. 4. Ed., WATTKINS’ 1904. i
| THE BOE CODE. BALTIC CODE. |

i AGENTS: THE MARITIME AGENCY LTD. I
= AMALIEGADE 35, COPENHAGEN. 3
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BRUG DE VERDENSKENDTE

Tæres ikke

SUPER-NICKEL 

KONDENSATORRØR 
UNDQAÅ 

OPHOLD OG FORSINKELSE 
F0IUAR1ÅQKT AF 

TÆREDE KONDENSATORRØR

ALLEN EVERITT & SONS, LTD.,
| BIRUINGHAU. |

| REPR. S. N. SIMONSEN & CO., KØBENHAVN
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT »ZZE
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche. 

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon S60t København, K.

SUNDBY

SKIBSMÆGLER
TELEGRAFER-STEEMANN"

Til Brug for 
Luge

presenninger 
i Skibe etc.

TAROLIN 
er et Tjarepraparat 
TAROLIN bevir* 
ker, at Presennin« 
gerne ikke stivner i 
Frost, at de altid er 
biede og lette at 
haandtere, og at de 
ikke er udsatte for 
Brakage, hvorved 
deres Levetid for* 
langes betydeligt.

Forlang TAROLIN gennem Deres Forhandler.

TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC" & „NORDANIA"
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 4 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampacific"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS- 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Udfører alt i Kedelrensning og Isolation.

Specialitet ■ LUneburger Magnesla 85%

STRANDVEJENS DAMPVASKERI
KØBENHAVN
TELEF. RYVANG 240 

bedst og billigst.
Al Skibsvask afhentes overalt og leveres 

med Dags Varsel.

A. LYKKE THOMSEN
ETABL. 1889

FARVE« & LAKFABRIK 
ESBJERG HAVN

Alle Sorter Skibsfarver — Lakker og Emailler 
i enestaaende og holdbare Kvaliteter. 

Leveringstid til København 2 Døgn.

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS« & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNING S FORRETNING

Tel.øAdr. »Mariuson* Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

S. N. OHLSEN G CO.
Charlestown 18(9 MBTMIL Methil 1117

*
LLOYDS AGENTER » SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER

BUNKERS
Telegram*AdreMt: Ohlstn, Methil

Telefoner (Grimsby No. 621 
^Immingham No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester 
7 Chapel Street... Liverpool
1 Cannon Street.. . Birmingham

24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe...........London
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FRA UGE
LAVERE FRAGT INDEX

hamber of Shippings Fragt Indexlal for Februar 
Maaned er 28,25 og viser en Nedgang af 1,02 Pro

cent i Sammenligning med Indextallet for Januar. 
Sammenligner man det imidlertid med Indextallet for 
Februar 1928 er det 15,31 Procent højere.

Chamber of Shippings Time-Charter Index for Fe
bruar er 25,40, eller 3,42 Procent lavere end i Januar, 
men 18,69 Procent højere end i Februar 1928.

Hvis man gaar ud fra 100 som Gennemsnitstal for 
1913 Fragterne, er delle for Februar Maaned i Aar 
120,73 imod 121,97 i Januar Maaned i Aar og 104,7 
i Februar Maaned 1928.

SKIBSBYGNING OG OPHUGNING

Idet sidste Nummer af Søfarts Tidende belystes ad 
statistisk Vej den altfor ringe Ophugningsprocent. 
Verdenstonnagen stiger avlomatisk med et Par Millio

ner Tons eller mere om Aaret, medens Ophugningerne 
kun andrager et tilsvarende Antal Hundred Tusind 
Tons.

Ved Institution of Naval Archilects Aarsmøde i Lon
don sidste Onsdag udtalte Formanden, Admiral Lord 
Wester Wemyss sin Beklagelse over, at alt for lidt 
Tonnage blev hugget op. Det var yderst kortsynet af 
Skibsrederne, sagde han, at sælge deres aflagte Ton
nage til andre Landes Redere i Stedet for at lade den 
hugge op. De skabte sig selv en ubehagelig Konkur
rence. For selv om disse gamle Skibe var uprofitable 
for engelske Redere, rummede de ubehagelige Kon
kurrencemuligheder, naar de ejedes af Redere fra 
Lande, hvor Lønningerne laa lavere end i England.

Alt tyder iøvrigt paa, at Skibsbygningsprocenten 
vil stige yderligere i 1929 og følgende Aar. Aldrig har 
den tekniske Udvikling været saa rivende hurtig i 
Skibsbygning som netop nu. Det synes som om Kon
kurrencen mellem Brændselsstofferne, den evige Kamp 
imellem Kul og Olie, har smittet Skibsbygnings-In
geniørerne. Fra det Øjeblik det første Dieselskib for
lod Burmeister & Wains Værft har Tusinder af Hjer
ner været koncentreret paa det ene: at øge Fart med 
mindsket Kulforbrug. Og hårdt ad utroligt er de 
Fremskridt man har naaet paa dette Omraade. Der 
er sat en Opgave, og den er blevet løst. Den samme 
Damper, man i 1916 kunde bygge med el Kulforbrug 
af 55 Tons for hver 8% Mil, kan nu bygges lil at 
gøre 11 Mil paa kun 30 Tons Kul. Opgaven er løst 
og ny sættes. Kulforbruget maa længere ned! Og 
samtidig ligger Dieselfolkene og eksperimenterer sig 
ny Forbedringer lil. Næppe er Sensationen om Brødre
ne Wyndhams epokegørende Spildedamps-Opfindelser 
bleven kold, førend Redernes Sind oprives af Rygterne 
om den ny engelske Dieselmotor, hvis Drift skal 
være 33 Procent billigere end nogen anden Diesel
maskine. Aldrig nogensinde har en Reder haft saa 
mange Konstruktions-Alternaliver at vælge imellem, 
og alligevel risikerer han, at det tip-top moderne 
Skib, han bestiller i Dag, er forældet i Konstruktion, 
naar det leveres om to Aar. Saa hurtig synes Udvik
lingen at være.

TIL UGE
DET FORENEDE’S AARSBERETNING.

orleden offentliggjorde vi paa dette Sled Det For
enede Dampskibs-Selskabs fine Resultat for 1928.

Nu foreligger Selskabets officielle Aarsberetning. 
Ifølge denne salte den i sidste Aarsberetning om
talte Depression, som indtraadle paa Fragtmarkedet 
i Slutningen af 1927, sit Præg paa Selskabets Virk
somhed i den første Halvdel af det nu afsluttede 
Regnskabsaar, men hen paa Efteraaret kom der mere 
Liv i Fragtmarkedet ved en forøget Efterspørgsel 
efter Tonnage, og Selskabets Ruter nød i det store og 
hele godt af den deraf følgende Bedring i Ralerne, 
saaledes al Resultatet af Aarets Drift maa siges at 
være tilfredsstillende. De af Selskabets oversøiske 
Ruter, der til Dels er afhængige af Importen af Korn 
og Foderstoffer her til Landet, havde dog nogen Van
skelighed ved at nyde Fordel af denne Opgang, idel 
der som Følge af det gode Høstudbytte herhjemme 
var en betydelig Nedgang i Importen af disse Varer 
lil Danmark. Selskabets Flaade har været beskæfti
get hele Aaret med Undtagelse af de Skibe, som hol
des i Reserve, og har ikke været udsal for Arbejds
standsninger, fraregnet en ganske kortvarig Havne- 
arbejderslrejke i Antwerpen; ej heller har særlige 
Isvanskeligheder i 1928 hemmet Selskabets Virksom
hed. Bestræbelserne for at gennemføre en saa øko
nomisk Drift som muligt har været fortsat, og de ved 
rettidig Kontrahering af Bunkerkul opnaaede gun
stige Priser har ligeledes bidraget til del tilfredsstil
lende Resultat.

Med den udvidede Fartplan, som traadte i Kraft 
ved Aarets Begyndelse, har D. F. D. S.’s Passagerskibe 
udført ialt 36 Rundrejser paa New York, eller 8 
Rundrejser mere end Aaret forud. Halifax er bleven 
anløbet for Passagerer 32 Gange i vestgaaende og 6 
Gange i øslgaaende Retning. De hyppigere Afsejlin- 
ger har som ventet i betydelig Grad gavnet Passager
farten, og saavel den øslgaaende som den vestgaaende 
Trafik viser en meget tilfredsstillende Stigning i An
tallet af befordrede Passagerer. Den ved Begrænsnin
gen af Indvandringen lil De forenede Stater skabte 
Interesse for Emigration lil Kanada er i stadig Stig
ning, og Selskabet har i Kraft af sin godt indarbej
dede kanadiske Organisation ogsaa paa dette nye Felt 
sikret sin førende Stilling i Emigrationen fra Dan
mark.

Med Hensyn til det i sidste Aarsberetning omtalte 
store, moderne Passagerskib, som Selskabet har be
sluttet at bygge og indsætte i Farten paa Nordame
rika og Kanada, har man fortsat det forberedende 
Arbejde og venter i en nær Fremtid at kunne placere 
Ordren.

Godsruterne paa Kanada, de østlige Havne i Nord
amerika og den meksikanske Golf har været opret
holdt i samme Udstrækning som tidligere Aar og har 
givet et tilfredsstillende Udbytte.

Som en Følge af Vanskelighederne i Efteraaret ved 
at faa Korn- og Foderstof-Ladninger til Danmark har 
Skibene ofte maaltet laste Pariladninger til Kontinent-
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havne. Der er udfort 24 Rundrejser, og den ogsaa i 
denne Rute nødvendige Regelmæssighed i Afgangene 
er opretholdt. De udgaaende Fragtrater laa den stør
ste Del af Aaret paa et ret lavt Niveau, og Ralerne 
for de hjemgaaende Laster naaede ikke op paa Ni
veauet i 1927, men Driftsresultatet har dog været til
fredsstillende.

Saavel de nord- og vesteuropæiske Ruter som Mid
delhavs Linierne er bleven opretholdt i uforandret 
Omfang og viser en betydelig Fremgang baade for 
Godsmængdens og Passagerantallets Vedkommende. 
Casablanca er med godt Resultat optaget som fast 
Anløbshavn for de til Middelhavet udgaaende Baade.

Ruten Stellin—København—Gøteborg er blevcn 
udvidet fra en til to Afgange ugentlig.

Landbrugseksport Farten er opretholdt med sæd
vanlig Rcgelmæssighed og Præcision. Den befordrede 
Godsmængde er tiltaget, ligesom Passagertrafikken 
Esbjerg—Harwich Ruten ved den daglige Fart er 
yderligere udviklet. Derimod har der paa Esbjerg— 

Anlwerpen—Dunkerque Ruten været nogen Nedgang 
i Passagertrafikken, medens Godsmængden har været 
stigende.

Det paa Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri un
der Bygning værende tredie Molorskib lil Esbjerg— 
Harwich Ruten, »Esbjerg«, ventes sal i Fart i sidste 
Halvdel af April Maaned.

Som et Led i Bestræbelserne for at bringe de bri
tiske Købere i nærmere Forbindelse med de danske 
Producenter stilledes Molorskibet »Jylland« i Maj 
Maaned lil Disposition for en Tur fra Leith lil Kø
benhavn og danske Provinshavne med 300 skotske 
Forretningsfolk.

Selskabets Islandsfarl har været opretholdt paa 
samme Maade som i 1927, og Bestræbelserne for al 
oparbejde Passagertrafikken i Sommerhalvaarel saa
vel paa den direkte Hurtigrute mellem Danmark og 
Island som paa Ruten Leith—Reykjavik har givet til
fredsstillende Resultater. Færofarlen har været udført 
som i tidligere Aar.

UGENS HAVARILISTE
Under tæl Taage i Kanalen forleden kolliderede fransk 

Trawler »Adine« og portugisisk Damper »Sines«. Sidst
nævnte Skib, der var paa 2,975 Bruttoløns, sank. Besæt
ningen blev oplaget af Trawleren og landsal i Boulognc.

Britisk Damper »Malac.bile« og iransk Damper »Made
leine« kolliderede i Taage fem miles vest for Dungeness. 
Den førstnævnte Damper er indkommet lil Dover med be
tydelig Skade i Boven; den sidstnævnte, der ligeledes er 
stærkt beskadiget, er opankrel ved Dungeness.

Ifølge Meddelelse fra Vliessingcn er belgisk Tankdamper 
»Emanuel Nobel« i Nærheden af Hanswecrl kolliderel med 
Lægteren »Johanna«. Lægteren skal være forladt af Be
sætningen.

Dansk Damper »Wm. Th. Malling« er i Barrow Dccp 
kollideret med britisk Damper »Hesione«. Den danske 
Damper blev stærkt beskadiget, men kunde dog fortsætte 
Rejsen.

Ifølge Meddelelse fra New York er hollandsk Damper 
»Ool marsum« sirandel paa Reed Hook Flåts.

Britisk Trawler »Florcnce Brierley« er strandet paa Klip
pegrund i Nærheden af Maughold Head paa Øen Man. Del 
er senere lykkedes at bringe Trawleren flot, men dens 
Skrueblade var brækket af.

Finsk Damper »Kasimir« er Torsdag Eftermiddag i me
get tæl Taage løbet paa Grund ved Ljushagen ved Vestborg 
Fyr paa Samsø. Svilzer er tilkaldt og en af dets Dampere 
arbejder sig op imod Slrandingsstedel. Ballen Bjergelav 
er gaaet ud lil Slrandingsstedel. Situationen er ikke helt 
farefri for den strandede Damper, da vældige Ismasser er i 
Drift rundt omkring den og adskillige Steder er der store 
Isskruninger. Damperen er lastet med Koks.

Dampskibet »Hammershus«, der i Onsdags strandede paa 
Søndre Røse, blev Torsdag Aften bragt flot af »Geir« og 
»Pluto« efter al en Del af Ladningen var losset over i 
»Sif«. Maskinrummet er læk. Saasnart Taagen letter, vil 
Havaristen blive indbragt lil København.

Tysk Damper »Phoebus« af Bremen er Fredag Morgen 
strandet paa Hirlsholmene paa Nordvest-Revet. Skibet, der 
er lastet ined Stykgods og paa Rejse fra Bremen til Aar
hus og Aalborg, staar haardt paa Stengrund. Svitzers Bjærg
ningsdamper »Expres« bar paabegyndt Bjærgningsarbejdel.

Dampskibet »Dicido« af Helsingborg strandede Natten til 
Fredag paa Jyllands Vestkyst i Nærheden af Højen Fyr. 
Skibet, der er paa Rejse fra England med en Ladning Kul 
lil Halmslad, blev i Løbet af Dagen bjærget.

Den svenske Damper »Svarion« af Stockholm er Natten 
lil Fredag strandet paa Sjællands Rev. Skibet, der er paa 
Rejse fra England lil Helsingfors med en Ladning Kul, 
staar haardt paa Stengrund. Svitzers Bjærgningsdamper 
»Viking« er ankommen til Strandingssledet og hnr straks 
paabegyndl Bpærgningsarbejdet.

Amerikansk Damper »Surichco« uf New York er Fredag 
strandet paa Grønne Revle i Nærheden af Hundested. Ski
bet er paa Rejse fra Amerika med en Ladning Automobil- 
Dele og andel Stykgods lil de amerikanske Automobil-

Fabriker i København. »Surichco«, der er paa ca. 8000 
Tons, staar meget haardt paa Grund. Svitzers Bjærgnings
damper »Sigyn« er ankommen lil Slrandingsstedel og yder
ligere ventes et Par af Entreprisens større Bjærgningsskibe. 
Den strandede Dnmpcr, der er bygget 1920, tilhører »Ship
ping Board«.

Øslasialisk Kompagnis Molorskib »Tonking« er Lordag 
Morgen strandet paa Kysten ud for Raagcleje. Skibet, der 
er paa Rejse fra den amerikanske Pacitickyst med en Lad
ning Stykgods, var nu paa Vej fra Aarhus, hvor del hnr 
losset en Del af Ladningen.

Svitzers »Viking« er ankommen til Slrandingsstedel, og 
i Løbet af Tirsdag lykkedes det al bringe Skibet flot.

Norsk Molorskib »Borgland« af Oslo, Skibsreder Fred. 
Olsen, er Lørdag Morgen strandet ved Slctterhage. Skibet, 
som er lastet med Stykgods og Hørfrø, havde netop losset 
en Del af sin Ladning i Aarhus og skulde lil København 
og videre lil norske Havne.

»Borgland«, der kommer fra Sydamerika, staar megel 
haardt paa Stengrund. Svitzers »Kattegat« har paabegyndl 
Bjærgningen.

Tysk Damper »Helga L. M. Russ« af Hamburg, paa Rejse 
fra Hamburg lil Abo med Stykgods, er strandet ud for 
Nakkehoved Fyr. Skibet staar baarl. Svitzers »Bien« ar
bejder paa al bringe Skibet fiol.

Øresundsselskabets Damper »Sallholm«, der Lørdag Af
ten strandede i Grønneløbel ved Landskrona, staar megel 
haardt mellem store Sten. Svitzers »Acliv« arbejder med al 
bringe Skibet flot.

Svensk Damper »Emil R. Bomann« af Stockholm er 
strandet Nord for Landskrona. Skibel er lastet med Kul 
og paa Rejse fra England lil Landskrona. Svilzers »Geir« 
er ankommen lil Strandingssledel og har paabegyndt 
Bjærgningen. Damperen slaar haardt mellem store Sien.

Tysk Damper »Curt Hartvig Siemers« af Hamburg er 
Søndag i tæl Taage sirandel Syd for Lønsirup. Dampe
ren, der er løbet ind paa Stranden med temmelig god 
Fart, staar helt inde tinder Land. Redningsbaadcn er 
gaaet ud lil Skibet for al bringe Besætningen, 24 Mand, i 
Land. Del blæser haardl af vest og Søen begynder al rejse 
sig, saa der er Fare for Besætningen.

Den strandede Damper cr lastet med Kul. Swilzers 
»Garm« er paa Vej fra Frederikshavn til Strandingsstedel.

Del Forenedes Damper »Minsk« er sirandel paa Hcsselø 
Nordvest-Rev. Skibet, der cr fuldt lalsel med Stykgods 
og som vnr paa Rejse.fra Middelhavshavnene, var gaael 
ind til Frederikshavn for Ordre. »Minsk« afsejlede i 
Torsdags lil København med sin Ladning. Del var først 
Søndag, da Taagen lettede, al man opdagede Skibet slaa 
ude paa Revet. Bjergningsdampere og Lægtere er afgaaet 
lil Slrandingsstedel.

Svensk Damper »Fcrdiborg« er Lørdag inkommen lil 
Nyborg. Skibet er paa Rejse fra Nakskov til Aarhus med 
en Ladning Sukker og har været paa Grund i Storebælt, 
men kom flot ved egen Hjælp. Forlasten er vandfyldl og 
der er Dykker nede for al tætne Lækagen, saaledes al 
Skibet kan faa Tilladelse lil at fortsætte Rejsen til Aarhus.
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FRAGTINDTÆGTEN FOR DEN DANSKE HANDELSFLAADE I 1928

Paa Grundlag af de Beretninger, som i H. 1. Lov 
af 29. Marts 1904 indsendes om danske Skibes 
Fart paa Udlandet, har Stat. Dept. foretaget en fore

løbig Opgørelse over den Bruttofragt, som danske 
Dampskibe og Molorskibe uden Sejl bar indsejlet i 
1928 saml over det samlede Beløb i Maanedsfragt for 
de Skibe, der har sejlet i Timecharter.

Ifølge denne foreløbige Opgørelse — som altsaa 
ikke omfatter Farten med Sejlskibe og Motorskibe 
med Sejl — udgjorde Bruttofraglen i 1928 ca. 154 å 
155 Miil. Kr. og Maanedsfragten ca. 16 Mili. Kr.; 
de tilsvarende Beløb for 1927 var 171.2 Miil. Kr. og 
12.9 Mili. Kr. Det indsejlede Beløb var altsaa i Brut- 
lobefraglning 16 å 17 Mili. Kr. lavere og i Time
charter ca. 3 Miil. Kr. højere i 1928 end i 1927. Reg
nes begge Befraglningsmaader under eet, og lages der 
Hensyn lil, at Maanedsfragten, sammenlignet med 
Bruttofraglen, er al betragte som el Nettobeløb, faar 
man som omtrentlig Resultat, at den indsejlede Fragt 
for den danske Damp- og Motorskibsflaadc — naar 

man ser bort fra den rent indenrigske Fart — var 
ca. 6 pCt. lavere i 1928 end i 1927.

Opgørelsen over Farten med Sejlskibe med og uden 
Hjælpemotor foreligger endnu ikke. Scjlskibsflaaden 
omfatter lidt over 6 pCt. af den samlede danske Rc- 
gislcrtonnage, men af den i udenrigsk Fart opsejledc 
Bruttofragt kommer kun ca. 3 pCt. paa Sejlskibene, 
dels paa Grund af Scjlskibsfartens ringere Effektivi
tet, dels fordi en forholdsvis stor Del af Sejlskibene 
sejler i udelukkende indenrigsk Fart. Scjlskibston- 
nagen bliver hvert Aar formindsket, i 1928 var Til
bagegangen ca. 6 pCt. — I 1927 blev Bruttofraglen for 
Sejlskibenes Fart paa Udlandet opgjort lil 5.8 Mili. 
Kr.; i 1928 vil Beløbet antagelig blive lavere, ogsaa 
fordi den nævnte Formindskelse af Tonnagen i al
deles overvejende Grad faldt paa de Grupper blandt 
Sejlskibene, der især deltager i den udenrigske Fart.

Den samlede Fraglforljeneste i udenrigsk Fart, der 
for 1927 ansattes til 198% Mili. Kr. (indbefattet Maa
nedsfragt, efter el Skon omregnet til Bruttofragt), kan 
herefter for 1928 anslaas til 186 å 187 Miil. Kr.

“DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
Kobenhavn, den 26. Afarts 1929.

er er fremdeles meget lille Forandring i Fragt
markedet. De mest presserende Ladninger er bort

sluttede og de nær forestaaende Paaskehelligdage gør 
deres til, al Markedet faar et endnu roligere Præg. 
For Kulladningernes Vedkommende spiller Lasletør
nen ind, og adskillige Baade har foretrukket en Bal
lastrejse ud lil la Plata i Stedet for at vente paa en 
daarlig betalt Kullast med tvivlsom Ekspedition, idet 
de regner med, at inden Baaden kunde være lillastet, 
er den halve Vej tilbagelagt, hvortil kommer, at der 
i Forvejen er en yderst lille Margin paa en Fragt af 
U/6d. 5 12/- med 3/- Losning. Del skal naturligvis 
ikke hjælpe paa det hjemgaaende Marked, at Ton
nagen tilbydes ballastgaaende ud, men paa den anden 
Side maa Ekspeditionen i Kulhavn netop tages i Be
tragtning, og under de øjeblikkelige Forhold kommer 
man maaske vel saa godt fra Rundrejsen ballastgaa
ende ud som med Last paa Kølen. La Plala er til
bøjelig lil hyppigt at skifte, hvad Efterspørgslen an- 
gaar; den ene Dag kan opvise indtil 20 Befragtnin
ger og de næste Par Dage kun ganske enkelte. Ra
lerne derimod ligger heldigvis meget fast og vil anta
gelig snart kunne opvise Stigning.

Cuba har kunnet bruge nogen mere Tonnage i den 
sidste Tid og har ogsaa betalt en Ubetydelighed højere 
Rate, men, hvad der ellers er gjort i de oversøiske 
Markeder tæller næsten ikke med. Forhaabentlig kom
mer der et mere ensartet og livligt Marked, naar Paa- 
sken er vel overslaaet.

Trælastmarkedet fra Hvidehavet og Østersøen teg
ner bedre. I hvert Fald indtager Rederne en “wail 
and see” Politik, dg Befragterne begynder at indse 
Nødvendigheden af at anlægge andre og bedre Rater 
end hidtil betalt. Middelhavet ud- og hjemgaaende 
og Kulraterne paa Nord- og Østersøen er mindre til
fredsstillende.

TRÆLASTMARKEDET
Noteringerne er gennemgaaende højere, men noget 

maa Købmændene ogsaa gøre for at tiltrække Ton
nagen. De sidst rapporterede Afslutninger — de er 
ikke mange — afviger ikke væsentlig fra, hvad der 
tidligere er opnaaet, f. Eks.:
575 stds. Abo/London 41/6d.; 700 stds. Yxpila/London 
43/-; 725 stds. Kemi/London 47/6d.; 630 stds. Kemi/ 
Warrington 55/-; 750 stds. Haukipudas/Hull, 47/6d.; 
875 stds. Trångsund/Anlwerpen, 39/-; 575 stds. Abo/

Antwerpen 37/6d.; 450 stds. Kotka og Trangsund/ 
Bordeaux, f.o.w., 48/6d.

HVIDEHAVET
Disse specielle Befragtere har ogsaa anlagt noget 

højere Noteringer, omend ikke høje nok. Afslutnin
ger som: 950 stds. Yarmoulh, 63/-; 900 stds. Dublin, 
63/-; 660 stds. Abcrdeen, 61/-; giver ikke noget fyldest
gørende Billede af Markedet.

KUL, KOKS etc.
Der betales nu omtrent de samme Raler som før 

Isperioden. Del er selvfølgelig ikke Meningen at op
retholde ekstraordinære Fragtrater, naar Farvandene 
igen er isfrie, men sejlbare Rater bør kunne opnaas 
og el vist Sammenhold, som i Trælaslmarkedet, var 
paa sin Plads. Slem-Spørgsmaalet volder store Van
skeligheder, ikke mindst for Danzigs Vedkommende. 
Noteringerne fra Danzig til København er nede i 6/- 
6/3d. 2500/3000 Tons med 6/3 6/6d. til Provinshav
nene. Blyth/Aalborg, 2600 Tons, er sluttet til 6/3d., 
Forlh/god dansk Havn, 2500 tons 6/1 %d., Tyne/Kø- 
benhavn 3000 Tons 6/6d., Tyne/Gøteborg 2500 Tons 
6/-, Koks: Emden/København betaler ca. 8/-, noget 
lignende fra Rotlerdam og 8/6d. 9/- fra London og 
Østkysten.

MIDDELHAVET etc.
I de sidste 3—4 Uger har Udførslen fra Uniled 

Kingdom været ualmindelig stor. Ordrerne er imid
lertid nu svundet meget ind, og lige for Dagen maa 
Markedet betegnes som svagt. For//i/Vestitalicn slut
tes til 9/6d. 5500 Tons, 10/7%d. 2800 Tons, Tyne/ 
Genoa 9/- å 10/-, Marseille 10/6d., Algiers 9/6d. 10/-, 
Barcelona 12/6d. 13/-, Wu/es/Barcelona 12/6d. 13/3d., 
Genoa 9/- å 9/6d., Alexandria ll/6d. 12/-, Øerne 9/- 
å 9/3d.

Alle hjemgaaende Ladninger er helt uforandret med 
ringe Forretning.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Vestgaaendc noteres: Fowey/Boslon 14/- 5 14/6d., 

Wales/Staterne 7/6d., Monlreal 6/6d. å 7/3d., Weser/ 
Charleslon Doli. 3.10—3.15, Aalborg/Porlo Rico Doli. 
3.25—3.35.

Hjemgaaende: Korn: Portland/4 danske Havne, April 
Afskibning, har faaet Tonnage til 20 cents, St. John/ 
Middelhavet, 17% cents, Kul: Hampton Roads/Rio de 
Janeiro Doil. 3.40, Santos Doli. 3.75, Bomuld: New
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SKIBSREDER CHR. SASS’ BISÆTTELSE

Lørdag bisattes en af den danske Skibsfarts før
ste Mænd, fhv. Formand for Dampskibsrederifor
eningen, Skibsreder Chr. Sass, ved en smuk og gri

bende Højtidelighed fra Holmens Kirke i Overvæ
relse af et yderst repræsentativt Følge, der natur
ligvis først og fremmest talte Søens Mænd.

Ved den hvide Kiste, der var prydet med dejlige 
Blomster, stod Afdødes Personale Æresvagt, og den 
floromhyllede Fane fra Prins Valdemar og Prinsesse 
Maries Fond med Fanevagt vajede ved Baaren. Den
ne var omgivet af et mægtigt Blomstervæld, hvor
iblandt pragtfulde signerede Dekorationer var frem
herskende: Dansk Dampskibsrederiforening. Grosse
rer Societets Komité, Holm & Wonsilds Personale, 
Sveriges Redareforening, Finska Angfartygs A/B., 
Dansk Styrmandsforening, Mæglernes Understøttelses
forening, Danske Rederier, Den alm. danske Skibs
førerforening af 1874, Provinsmæglerforeningen for 
Danmark, Dansk Hovmesterforening, Danske Rederes 
Retsværn, Maskinmestrenes Forening, Søfyrbødernes 
Forening for Danmark, Direktionen for Burmeister 
& Wain, Bestyrelsen for samme, Em. Z. Svitzers 
Bjærgnings Entreprise, Private Assurandører, The 
Baltic & International Maritime Conference, Land
mandsbankens Direktion, Llvods Register, Helsingør

Jernskibs- & Maskinbyggeri, Nakskov Skibsværft, Kø
benhavns Frihavns Akts., Stockholms Rederiakliebo- 
laget »Svea«, Det danske Petroleums-Selskab, Akts. 
Grøn & Wilzke, Forsikringsselskabet »National«, Kap
tajner i Dampskibsselskabet »Myren«, Officererne i 
»Inga«, Rederiet C. K. Hansen, Del Dansk-Fransk 
Dampskibselskab, Dampskibsselskaberne, »Norden«, 
»Myren«, »Dania«, »Torm«, »Bolnia«, »Atlanterha
vet«, »Vendila«, Det forenede Bugscrselskab, Julius 
Schierbecks Eflfl., »Dansk Søfarts Tidende«, Mægler- 
Korporationen, Københavns Lodseri, Georg Stages 
Minde, o. m. fl.

I del store Følge bemærkedes Repræsentanter for 
Dansk Søfartsraad, saml for de forskellige Institu
tioner og Selskaber etc., der havde sendt Kranse, 
civile og militære Embedsmænd og mange andre.

Provst, Dr. tlieol. H. M. Fenger talte i smukke og 
hjertelige Ord over den Afdøde, og dvælede ved hans 
store Dygtighed, lians line og trofaste Sind og hans 
udprægede Sans for det almenes Vel. Efter at kgl. 
Kammermusikus Peder Møller gribende skønt spil
lede Handels Largheto, bar Æresvagten Kisten ud af 
Kirken til Tonerne af »Dejlig er Jorden«. Ligbræn
dingen foregaar senere paa Krematoriet.

SØMANDSUDDANNELSEN

Det er ikke alene herhjemme, al Spørgsmaalet om
Sømandsuddannelsen er brændende og med Iver 

diskuteres i Pressen, den faglige saa vel som Dags
pressen. Mr. Selwyn M. Day, Skibsforer og nautisk 
Asessor ved Appelretten i London har saaledcs ny
lig tilstillet »The Times« et Indlæg i Spørgsmaalet, 
hvori han bl. a. skriver:

Mr. GeofTrey Drage, der er vel kendt for sin Pro
paganda for en forbedret Sømandsuddannelse, udtalte 
i en Artikel i Times for 11. Marts, al Uddanneleen om 
Bord i Sejlskibe efter hans Erfaring vad den bedste, 
og jeg vil hævde, at ingen britisk eller udenlandsk 
Skibsfører, der har haft Erfaringer med Skibsoffice
rer, der er uddannede paa Sejlskibe og andre uddan
nede i Dampere, vil vægre sig ved at underskrive Mr. 
Drages Paastand. Spørgsmaalet om Uddannelsen af 
de Mænd,-der har Kommandoen om Bord i Nationens 
Skibe, Landets vigtigste Erhverv, er af største natio
nale Betydning, og at denne Mening ogsaa deles af 
Udlandet ses bedst af, at følgende Lande opretholder 

søgaaende Raasejlere som Skoleskibe lil Uddannel
sen af deres Sømænd: Belgien, Danmark, Finland, 
Frankrig, Tyskland, Grækenland, Italien, Japan, Nor
ge, Rusland, Spanien, Sverige og de Forenede Stater.

At Storbritannien ikke har Skoleskibe, er ikke Re
sultatet af en overlagt Politik, ej heller skyldes det. 
at man har fundet en anden Maade, paa hvilken vor 
traditionelle Overlegenhed alligevel kan opretholdes, 
som dokumenteret under den sidste Krig, da 90 pCI. 
af Skibsforerne havde Sejlskibsuddannelsc. Vort nu
værende System skyldes Forsømmelse, d. v. s. offent
lig Ligegyldighed eller maaske en overdreven Selv
tilfredshed. En udygtig Læge, Sagfører eller Køb
mand mister sine Kunder lil sine dygtige Lands
mænd, men en udygtig Skibsfører bevirker, at For
retningerne og Fortjeneste paa dem gaar over paa 
udenlandske Hænder, of Hensynet til vort nationale 
Velfærd kræver derfor, at vi opretholder en absolut 
Overlegenhed.

Frngtmurkeclet fortsat.
York/Sortehavet 11% cents, Svovl: Gulfen/New Zea
land 32/-, Oliekager: Gulfen/Danmark indikerer Doli. 
6.50—6.60. Cuba har været noget livligere og bl. a. 
taget:

7000 Tons, U.K.—Cont. 18/9d.; 4500 Tons U.K.-- 
Cont., 20/-; 3500 Tons U.K.—Cont., 21/-; 7500 Tons 
Shanghai, 29/6d.; 3100 Tons Nantes 20/'6d.

SYDAMERIKA
Wales/Rio de Janeiro har været helt nede i 10/9d., 

Buenos Aires ll/6d. og Rotterdam/Buenos Aires i 
10/6d. Markedet tegner nu*lidt bedre, i hvert Fald for 
medio April Lastning.

Ud fra la Plata er igen sluttet en anseelig Mængde 
Baade. Prompt og April er meget fast, men Maj og 
Juli en Smule svagere. Af de mange Afslutninger be
mærkes:

7300 Tons San Lorenzo/Anlwerpen—Rotterdam, 
22/9d., April; 6700 Tons San Lorenzo/U.K.—Cont., 

23/6d., April; 5400 Tons San Lorenzo/U.K.—Cont.. 
24/3d., Maj; 5500 Tons San Lorenzo/U.K.—Cont. 24/9d-, 
April; 5200 Tons Rosario/U.K.—Cont. 24/9d., April; 
6000 Tons San Lorcnzo/Canada 23/9d., Maj; 11,400 
Tons Bahia Blanca/Antwerpen—Rotterdam 19/6d., 
Maj; 6000 Tons Santa Fé/Skandinavien, 27/3d., Basis: 
1 Lossehavn.

ØSTEN
Dette Marked opviser meget faa Afslutninger. Syd- 

ousfru/tezi/Europa, Maj Lastning, betaler kun 33/-, 
ZJirnia/Gdynia 26/6d. 27/6d., Drirfwn/Sabang 10/3d.

TIMECHARTER-MARKEDET
holdes oppe. I vestindisk Fart er sluttet:

7500 Tonner, 1 Rundrejse, Tilbagelevering Montreal, 
Doil. 1.20; 4765 Tonner, 1 Rundrejse, Doli. 1.60; 3850 
Tonner, 1 Rundrejse, Doli. 1.80; 3060 Tonner, 2/4 Maa
neder, Doli. 2.00; 2450 Tonner, 1 Rundrejse, Doli. 
2.10; 1800 Tonner, 1 Rundrejse, Doil. 2.15.
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Det første Ciffer i Tallet 
betegner Is/orhold: 
0. Isfrit.
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Faslis.
4. Sammenpakket Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Faslis.
7. Svær Isdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Del andel Ciffer (Bogst.) efter Stednavne (og Dalo) be
legner liexejlinysferhold:
0. Usigtbarl (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. » vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

5. Skibsfart lukket for Mo
torsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. » kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

DANMARK. »Stærkodder« melder: Nissum Bredning, 
Struer Bugt isfri, ved Venø Kaashoved en Del Drivis. 
Sallingsund og Øst om- Mors isfrit, fra Fur lil Løgstør 
betydelig Drivis.

Thisted (15) Feggesund lil Vilsund 56 og 87. Løgstør (19) 
Øst 24, Vest 36. Aalborg (22) til Hals 22.

Als-Odde (18) Indløb og Fjord 93 Rende. Horsens (14) 69. 
Vejle (18) Fjorden 65 Rende. Kolding (22) 33. Ha
derslev (17) 39. Aabenraa (22) 67. Sønderborg (18) 
Als-Sund 66, Syd for Als-Sund 87.

Odense Fjord (18) 64 Rende, Kanalen (17) 23.
Kalundborg (20) Inderfj. 22. Korsør (20) Bælt 25. Skel

skør (18) Fjord 69, Agersøsund Nord og Syd fra 67. 
Nakskov (18) Fjorden 65 Rende, Troense (15) Lunke
bugt 69. Rudkøbing (18) Nord- og Sydløb 22, Syd- 
Bredning 69. Marstal (15) Rende gennem Bredningen 
og Klørdyb.

Frederikssund (21) 66 Rende. Holbæk (20) Fjord og Yder
bredning 65, Rende.

Køge (22) 67.
Guldborg (18) Syd 66. Nykøbing F. (20) 69, Rende lil 
Femø. Ulfsund (18) 67. Stege (18) 33 Rende.
Nysted (21) 67. Gedser (18). Havnen 6x, Løbene 21. 
Meldt isfri: Randers-Fjord og Grønsund.

P. S. Kelsnor: Bæltet 20, mod Femern 90. 
Æbelø: 22.

SVERIGE. Lilljungfrun og Eggegrund 01. Gåvie 67. Skut
skår 65. Ørskår 2x. Øregrunsgrepen Nord 6x, Syd 
98. Soderarmn 01. Sandhamn-Slockholm og Lands- 
ort-Slockholm 34. Ilåvringe-Oxelosund 69. Kalmar- 
sund 68, 67 og sydi. Indl. 01. Karlshamn 20. Sand- 
hammaren og Falslerbo 90. Flinierenden og Malmø 
01. Stationerne Nord efter 90. Vinga Søen 01, lil 
Vinga-Sand 88, til Gøteborg 22. Iddefjorden 69. 

Malmdredd Fyrskib cr udlagt.
FINLAND. Jusaro 50. Hango 24. Russard 56. Hango

SKIBSFARTENS OVERENSKOMSTFORHOLD

De Forhandlinger, der i de sidste Dage er blevet 
ført mellem Dampskibsrederiforeningen paa den 
ene Side og Sømændene og Søfyrbødernes Forbund 

paa den anden Side om Overenskomstforholdene har 
foreløbig ført til Enighed om et Overenskomstforslag, 
der efter Bestemmelsen skulde gælde til 1. April 1930. 
Forslaget skal dog godkendes ved Urafstemninger in
den for de to Organisationer.

Resultaterne af Urafstemningerne skal foreligge en 
halv Snes Dage ind i April.

For Styrmændenes og Maskinmestrenes Vedkom
mende er den nugældende Overenskomst forlænget til 
1930- Tilbage staar derefter kun Overenskomstspørgs- 
maalet m. H. t. Sø-Restaurationspersonalets Organi
sation. Der skal forhandles mellem denne og Damp
skibsrederi-Foreningen paa Mandag, og man regner 
ogsaa der med at kunne opnaa en Ordning.

SKIBSTRAFIKKEN PAA GDYNIA

Det danske Generalkonsulat i Danzig har fra det 
derværende Generalkommissariat modtaget en Sta
tistik over Havnetrafikken paa Gdynias Havn i No

vember og December Maaned.
Der er ifølge denne Statistik i November Maaned 

indgaaet 86 Skibe med 78,631 N. R. T. mod 85 Skibe 
med 80,268 N. R. T. i Oktober. Af de indgaaede Skibe 
førte 11 Skibe med 11,121 N.R.T. dansk Flag mod 
12 Skibe med 11,791 N.R.T. i Oktober.

I December Maaned indløb der 98 Skibe med 90,438 
N. R. T., heraf 9 Skibe med 10,174 N. R. T. med dansk 
Flag.

VV.-Fj. 69. Gullkronafj. 68. Aabo 67. Erslan og 
Lovskår 69. Widskårsfj. 69. Ulo 01. Skiftet 69. 
Fogid 69. Ledsund 56. Nyhamn 57. Kobbaklintar 
56. Mariehamn 69.

ESTLAND. Stationerne Vest fra til Pakerort 90. Surup
67. Nargø 57. Reval 69. Stationerne Østefter 58 og
68. Stationerne ved Riga-Bugt og og Moonsund 98.

LETLAND. Papensee 56. Libau Søen 12. Steinort 47. 
Vindau Søen 90, Havn 11. Lyserort, Michaclsturm 98. 
Domesnes og Messaragotsem 88. Riga Søen 68, Havn 
64. Haynash 98.

POLEN. Rixhdft 90. Hela Søen 54. Havn 66. Gdynia 01. 
Weichsel 5x.

TYSKLAND. Memel 67. Pillau Søen 88, Havn 12. Kdnigs- 
berg Seekan 69. Stolpmunde 22. Steltin HafT 67. 
Greifswalder Oje 9x. Arkona 60. Darsscrort 56. 
Warnow 24. Travemiinde 01. Marienleuchte og We- 
stermarkelsdorf 22. Bulk 01. Holtenau K-W-K 56. 
Neuwerk og Cuxhaven 21. Belumerschanze 22. Bruns- 
biittel Elben 24, Kanalindl 56. Gluckstadt 56. Bruns- 
hausen 22. Altona, Hamburg og Harburg 01.

Almindelig dansk Oversigt
Kattegat er isfrit og antages passabelt Øst om Anholt, 

dog er der svær Is langs svensk Kyst. Aarhus-Bugt og 
Store-Bælt isfri.

Lille-Bælt Nord for Fyen spredt Is; mellem Als og Ærø 
isfyldl, antages passabelt for kraftige Dampere.

Femer-Bælt og ved Gedser-Rev isfyldl.
Sundet langs dansk Kyst isfrit, dog øslgaaende Drivis 

fra Køge-Bugt.
Mellem Stevns og Bornholm gaar Kanten af svær Is an

tagelig fra Smygchuk uden om Møen og til Gedser-Rev. 
Skibsfart gaar langs Skaane lil Sandhammeren, hvor is
frit.

Inddragne Fyrskibe: Anholl-Knob, Gilleleje-Flak, Drog
den, Gedser-Rev og Halskov-Rev.

FRAGTRATETALLET FOR 
FEBRUAR 1929

Fragtratetallet er for Februar beregnet til 121,1, 
hvilket er ca. 6^ pCt., højere end Tallet for Ja
nuar.

Nedenstaaende Oversigt viser Fragtratetallene for 
Maanederne Februar 1928—Februar 1929 sammen
lignet med Gennemsnittet for Januar—Marts 1925, 
der var 100,00:

Februar 1928 . ... ... 99,8 Septbr. 1928 . ... ... 107,2
Marts — .... ... 98,7 Oktober — . ... ... 111,2
April — . ... ... 98,3 Novbr. — . ... ... 114,6
Maj — .... ... 96,5 Decbr. — . ... ... 115,6
Juni — . ... ... 97,8 Januar 1929 . ... ... 113,8
Juli — . ... ... 99,6 Februar — . ... ... 121,1
August — . ... ... 103,6

Opgangen hidrører fra de ekstraordinært høje 
Fragter, der under Isvanskelighederne har maattet 
betales for Kul og Koks fra Storbritannien til Dan
mark og i de andre østgaaende Ruter. I Kulraterne 
i andre Ruter (til Middelhavslande, la Plata m. m.) er 
der ikke væsentlige Forskydninger; det samme gæl
der Fragterne for de andre i Opgørelsen indbefattede 
Ruter; det samlede Gennemsnit for disse viser en 
ubetydelig Nedgang. — Isvanskelighederne volder 
Skibene Tab af Tid, forøget Risiko og større Udgifter, 
og dette vil for Rederne helt eller delvis ophæve For
delen ved de højere Rater.
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kemi
Adolf Lahti & Co.
Tel.-Adr. LAHTI, KEMI Telf. 145

Dampskibs-, Sejlskibs- og Forsikringsagenter 
Speditører
KEMI

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

Tel.-Adr. »Prompt« Kemi

STUVAREBOLAGET
KEMI

Medlem af: The Association of Finnish Stevedores

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

ULEÅBORG

ADOLF LAHTI 
Uleåborg & Haukipudas (Incl. IjosRoyttå) 

Dampskibs-, Sejlskibs- og Forsikringsagent 
Spedition.

Tel.-Adr. LAHTI, ULEÅBORG
Coder: Boe, Scott’s 1906, Watkin's 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedienstschussel, Owners* 6. Captains’ Code

HERMAN ANDERSSON
Etabl. 1902

Skibsmægler ■ Assurance • Speditør
Tel.-Adr. ANDERSSON

ULEÅBORG
(ogsaa i Haukipudas incl. Ijo-Roytta)

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference

BRAHESTAD

ULEÅBORG

Tel.-Adr. BYSTROM ULEÅBORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEÅBORG & HAUKIPUDAS 
Incl. IJo — Hoytta

Lloyds Agenier. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Proteition C-ub 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 
Vice»Konsulat for Nederlandene Norsk Vke^Konsulat

Vice-Konsulat 0. SWANLJUNG Etabl. 1903

BRAHESTAD &?Kalajoki-Rahja) FINLAND 
Dampskibs-Agent - Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.'Adr. »Swanljung*, Brahestad
Coder: Scott's 1896 & 1906, Bentley's compl. phrase, Owners* G. 

Captains* Code, Seedienstscniissel

GL. KARLEBY

BRAHESTAD

Britisk Vicekonsulat TeL.Adr. »Wilberg«, Brahestad.
Coder: Scott's lOth & Penta 1924 Ed. A. B. C. 5th. Ed. 
Bentley's Code, Owners’ and Captains Code, The Boe Code.

, Etabl. 1912

WILÉN & LINDBERG
BRAHESTAD

(Lapaluoto, Roska, Siniluoto & KalajokbRahja) 

Dampskibs-Agenter - Skibsmæglere ■ Forsikringsagenter - Speditører 
Medlemmer af The Baltie and International Maritime Conference 

The Finnfch Shipbrokers* Association

A.B. OTTO RODÉN O.Y.
Etabl. 1884

SKIBSMÆGLERE- DAMPSKIBS-AGENTER
GAMLA KARLEBY. YXPILA 

HIMANGO &. MOLLERSVIK
Tel.-Adr. »Rodéns« Gamlakarlcby. Tel.-Adr. »Rodéns« Yxpila 

Svensk, Dansk & Hollandsk Vice-Konsulat

>L. KARLEBY

YXPILA

ADOLF LAHTI & CO.
Indehavere: D. EKLOF & CO.

BEFRAGTNING ASSURANCE - SKIBSMÆGLERE - SPEDITION 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Finnish Shipbrokers Association 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK G. HIMANGO

TeL.Adr. LAHTI, YXPILA Alle Coder.

Yxpila Stevedoring Company 
Hovedkontor: GAMLA KARLEBY 

Filialer: YXPILA, MOLLERSVIK oe HIMANGO 

Medlemmer af The Federation of United Finnish Stevedores 

Tel.-Adr.: STEVEDORINGCO — GAMLA KARLEBY 
STEVEDORINGCO — YXPILA 

Administrerende Direktør: F. Heidenberg

WASA

iacobstad

WILKMAN & LENANDER‘ b 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter • Speditører 

JACOBSTAD og NYKARLEBY 
(Finland)

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Assodation 
Agenter for alle de største finske og udenlandske Linier 

Tel.^Adr. »Wilkmans*, Jacobstad, »Wilkman*, Nykarleby 
Coder: Seedienstschlussel, A. B. C. 5th Edition, Scott's lOth Edition, 

Universal Timber Code, New Zebra Code

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

WASA

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

LENNART BACKMAN
(iidL Georg Buchf) Etabl. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs- &. Sejlskibs-Mægler ■ Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protectlon Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

RAFSU

Tel.»Ådr. »HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
„ Dansk Vicekonsulat

RÅFSO 4 MANTYLUOTO
(Bjorneborg’s District) FINLAND

Tel.-Adr. KROGIUSCO. LLOYD'S AGENTEN

A.B. LARS KROGIUS & Go. O.Y.
(GRUNDLAGT 1872)

SKIBSMÆGLERE, BEFRAGTNING 4 SPEDITION
MANTYLUOTO S RAFSO

FINLAND
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Overlastet Skib

Føreren uf græsk Damper >Nikoklis< er i Aclen bleven 
sal under Tiltale efter den indiske Sølov for al have to
lereret, at hans Skib blev saa stærkt lastet, al Midlen af 
Laslelinje-Mærkel, naar Skibet laa i stille Vand, var under 
Vandels Overflade. Da »Nikoklis« blev inspiceret ved An
komsten lil Aden med en Ladning Dadler fra den Persiske 
Bugt lil Port Said, Oran og London, var den lastet lil 
en Dybde af 1 Fod 3% Tomme over Mærket. Den over
skydende Ladning vejede ca. 500 Tons, og Fragten paa 
den androg ca. £587 (23/6 pr. Ton). Føreren erklærede 
sig skyldig, men udtalte samtidig, al han ikke kendte Lov
bestemmelsen. Han blev idømt den højeste Bøde, 1000 
Rupees, idet Retten samtidig udtalte, al Bøden paa ingen 
Maade stod i el rimeligt Forhold lil den alvorlige Forse
else. Udgifterne i Forbindelse med Losningen bevirkede 
dog, al den Skibet ilagle Straf kom op paa et Beløb af 
£1,000.

Motorbnud, der midlertidig fungerede som Fyskib.
Efter al Fyrskibet paa Goodwin Sands, som meddelt i 

Havaristen forleden var blevet sejlet i Sænk, tog seks Mand 
fra Deal ud i en aaben Motorbaad, der skulde ligge paa 
Fyrskibets Plads og advare Skibene. Efter Tilbagekom
sten fortæller de om delle farlige Voveslykke, hvor en 
lille, aaben Baud for første Gang har gjort Fyrskibsljenesle 
i en af de tætteste Taagcr, som man har oplevet i Kanalen.

Da de uanede ud til del sunkne Fyrskib, var Tangen 
saa læl, al de kun kunde se over en Afstand af seks Me
ler. De fandt Fyrskibet, hvis Mastetop ined Kurven til 
Fyret ragede op over Vandet, og anbragte straks en Slang 
med cl rødl Flag paa Masten for al advare Skibene, naar 
Tnagcn var lettet. Derpaa begyndte de at give Taagesig- 
naler. Hvert andel Minut skiftedes de lil al trutte i el 
Taagchorn, der betjentes med Haandkrafl, medens en 
af dem holdt Vagt. I Mellemtiden ringede de med en 
Haandklokkc.

Et Par Gange maalle den lille Baad pludselig i al Hast 
søge bort, da store Skibe dukkede op i farlig Nærhed af 
dem, og tre Gange maalle de raabe og huje advarende lil 
Skibe, der styrede lige mod den farlige Sandbanke.

Skibssalg
Dampskibsselskabet »Ballic«s Damper »Kalø«, der har 

værcl lil Besigtigelse hos Burmeister & Wain, er solgt lil el 
svensk Rederi og har faaet Navnet »Uddeholm«. Dampe
ren er bygget 1925 paa Schichau-Værrtel og laster ca. 1600 
T ons.

Savnet Skib kommet i Havn
.‘l-maslel Skonnert »Gerda« af Thuro, for hvis Skæbne 

man nærede Ængstelse, er ifølge indløbet Telegram ind
kommet lil Plymoulh i stærkt havareret Tilsland. Skibel 
har værel 65 Dage undervejs fra Newfoundland.

Ny Motorliskekutlei'
Fra Fano Skibsværft blev i forrige Uge søsat den sløre 

Molorliskckuller, som Kapt. Borch Clausen, Nordby, har 
ladet bygge, og som skal føres af Fisker Chr. Thøgcrsen, 
Esbjerg. Kulleren er forsynet med Motor, der lindes elek
trisk Lys og Radio om Bord og Spillene drives med Rem
træk fra Motoren. Ved Stabelafløbningen var mødt mange 
Tilskuere. Fru Kapl. Borch Clausen knuste en Cham
pagneflaske mod Skibets Stævn og gav Skibet Navnel 
»Nanne«. Kutteren er nu ude paa sin første Rejse i Ve

sterhavet, hvor den nord for Helgoland har paabcgyndl sil 
Dybvandsliskeri. Efter Forlydende skal »Nanne« lil Som
mer fiske fra Grimsby.

Søforhør.
Søretten beskæftigede sig i Mandags med Øslasialisk 

Kompagnis Damper »Polonia« s Grundstødning. Skibet, der 
førtes af Kaptajn 11. K. Christensen, afgik den 19. Marts 
fra Danzig lil New York. Damperen, der paa Rejsen 
skulde anløbe Kobenhavn for at indlage Proviant, var den 
21. naaet op under den svenske Sydkyst. Del havde værel 
Taage paa hele Turen op gennem Østersøen. Ved II- 
Tiden om Formiddagen grundstødte Skibet paa Okse- 
knolen i Nærheden nf Sandham paa den svenske Sydkyst. 
Det lykkedes imidlertid Skibet i Løbet af kort Tid al 
slippe af Grunden ved egen Hjælp, hvorefter del fort
satte Rejsen til København.

»Polonia« gik ind i Frihavnen, men del viste sig, al 
Skibets Brund var saa stærkt medtaget, at der ikke kunde 
være Tale om at fortsætte Rejsen.

Kaptajn Christensens Rapport blev oplæst og vedtaget 
af den øvrige Besætning, der havde givet Mødet i Retten. 
0. K. var repræsenteret ved Skibsinspeklor, Kaptajn, Ba
ron Juel-Brockdorff, medens Assurandørerne var repræ
senterede af Kaptajn Ingemann. Der var foretaget all for 
at navigere Skibet paa forsvarlig Maade op langs med 
Kysten, men Isen i Forbindelse med Sirommen havde 
fort »Polonia« mod Land.

DANSK-NORSK DAMPSKIBSSELSKAB

Med Højesteretssagfører Stein som Leder afholdt 
Del dansk-norske Dampskibsselskab i Mandags 
sin aarlige Generalforsamling, paa hvilken Skibsreder 

Itobbert aflagde Beretning.
Selskabets Skib »Bjarke« har værel oplagt nogle 

Maaneder i Begyndelsen af Aaret, og da der senere 
viste sig Lejlighed lil al sælge Banden, som del lil 
Tider har været vanskelig at faa i Fragt, blev den 
afhændet den 15. December.

Til Gengæld har Rederiet kobl Damperen »Niels R. 
Finsen«, 3100 Tons Dødvægt, der overloges i Februar, 
og som allerede har foretaget en god Rejse.

Driftsregnskabet viser el Overskud paa 19,800 Kr., 
men derfra gaar Tab ved Salg af »Bjarke« 21,400. 
saaledes at Selskabet har el Underskud paa 1600 Kr. 
Delle tillagt overfort Tab fra 1927 giver el Underskud 
paa 20,000 Kr., der fores i ny Regning.

Til Bestyrelsen genvalgles Dir. Robberl.

*/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram'Adr.: “Tonnage" Coder. Scott's og Watkins’

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Ruter til de vigtigste Havne paa Jorden

Ved STEVEDORING 1 FINLAND benyt udelukkende

OL D F E DERA TI O M
(FINLANDS STUVAREFORBUND)

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS FINLAND. TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION. HELSINGFORS
Agenter: Danmark: Aktieselskabet Maritime Agoncg, København, Telgr.-Adr. Marag. Sverige: O. F. Carlberg. Helelngborg, Telgr.-Adr. Flzture. 

Norge: Leif MUror Knutzen, Oslo, Telgr.-Adr. Gungner
Medlemmer i følgende Havne: BjttrkS-Sund ■ TrAngsund • Wiborg ■ Virolahti ■ Frederlkshamn ■ Kotka ■ Lovlsa ■ BorgA 
Helsingfors ■ SBrnHs • EkenSs ■ Lappvlk ■ HangU • Åbo ■ Nystad ■ Raumo ■ Riifsti ■ Krlstlnestad ■ Kaektt ■ Wasa • Nykarleoy 

Jakobstad ■ Gamlakarleby & Yxplla • Brahestad ■ UleAborg & Haukipudas ■ Kemi ■ TorncA

HELSINGF

Tel.-Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scott’s lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere ■ Dampskibsagentei 

Spedition ■ Befragtning ■ Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyd’s Underagenter

O«Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA & DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ångfartvgs Aktiebolaget 
Det forenede Dampskibsselskab, København

RAUMA

Det Forenede Dampskibsselskab, København 
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference 

Tel.-Adr. SHIPPING, RAUMA Zeb« 1 ¥he Boe’C^de
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG HOLBÆK

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr. *.
Statstelefon 40 »SØBORG«

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCHS EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

■rit n- HAVNEVEJ 40 ,Telefon Nr. 166 HOLBÆK Telegr.-Adr.: »Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København.

HORSENS

STATSTELEFON’ 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

Aalborg
O

HANS OLESENS EFTF.
(BJØRN FINSEN’)

SWORN SHIPBROKER
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Tclegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 6.2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

WILH. CHR. BECH 
(INDE1L: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELGR.-ADR.: »BROKERBECH«
Telefoner: Mæglcrkl. 24. Statstlf. 3. Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5. 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

ASSENS KJØGE

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

F. OHLSSON
ETABLERET 1878

EDSVOREN MÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

BANDHOLM KOLDING

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAND HOLM

British Vicc«Consulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram*Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE
AGENT FOR DEN KJRØENHÅVNSKE SB-ASSUBANCEFORENING

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

FREDERIKSHAVN

NI C. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. ,,NICPEDERSEN“

Statstelef. 14-. Jydsk Telf. 1O.

NECKELMANN & HANSEN 
KOLDING

SKIBMÆGLERE — SCHIFFSMAKLER 
SKEPPSMAKLARE

TELEG.-ADR. : »SHIPPING« TELEFONER : 1727 - 166

HOBRO KORSØR

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 41J TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

P. JØRGENSEN & CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16-68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«
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POSITIONSLISTE
A

s.s. A. P. Bernstorfj, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s Aalborg, Samuelsen, Vest for Rønne 24.3.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Pedersen, ank. Genoa 22.3.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Malacca 25.3. lil Singapore.
s.s. Aggersund, Hansen, ank. Gøteborg 20.3.
m.s. Alfa, Christensen, ank. Teignmoulh 19.3.
s.s. Alfred Hage, ank. Frederikshavn 23.3.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Anlwerpen 16.3. til Casablanca.
s.s. Amalienborg, Lund, ank. Providence 21.3.
in.s. Annam, WolfT Jørgensen, afg. San Francisko 21.3. lil 

St. Thomas.
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Anlwerp 16.3.
m.s. Arizona, Sonne, afg. CardifT 3.3. lil Rio.
s.s. Arkansas, Petersen, afg. New Orleans 2.3. lil Kbhvn.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Porlland 21.3.
s.s. Askø, Alberlsen, afg. Arzew 18.3. til London.
m.s. Astoria, Heislerborg, afg. Seallle 2.3.
s.s. Astrid, Bjark, afg. Kbhvn. 20.3. lil Seaham Harbour. 
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Kbhvn. 16.3.
m.s. Australien, Andersen, afg. Vladivoslock 24.3. til Tsing- 

t au.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Rulen.
s.s. Bellona, Christensen, afg. Aarhus 21.3. lil Leilh.
s.s. Benedikt, Nielsen, afg. Hadsund 20.3. lil Kbhvn.
s.s. Bergenhus, Meyer, Sleltin-Kbhvn.-Veslnoge Rillen.
s.s. Birgit, Egenfeldl Nielsen, ank. Blyth 12.3.
s.s. Birte, Christensen, ank. Bordeaux 11.3.
s.s. Bogo, Rusmussen, ank. Kbhvn. 22.2.
s.s. Bolivia, Knudsen, pass. Landsend 24.3.
s.s. Bothai, Petersen, ank. Kbhvn. 13.3.
s.s. Botnia, Lund, i Dok i Helsingør siden 18.3.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Sunderland 23.3. lil 

Liumi.
s.s. Brasilien, Brocks, afg. Lns Palmas 18.3. lil Madeira.
s.s. Brattingsborg, Marlensen, ank. Buenos Ayres 27.2. 
m.s. Bretagne, Berendsen, ank. Ballimore 22.3.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 24.3.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Oporlo 18.3. til Kbhvn.
s.s. Brosund, Skou, ank. Frederikshavn 11.2.
s.s. Brynhild, Baslholm, ank. Maracaibo 13.3.

C
m.s. C. /•’. Tietgen, Posselt, i Dok i Helsingør siden 21.3.
s.s. C. P. A. Koch, Jønsson, ved Værft siden 19.3.
m.s. Calaifornia, Thomsen, afg. Gøteborg 21.3. lil Kbhvn.
s.s. Charkow, Holsl, Kbhvn.-Anlwerpen Rulen.
m.s. Chile, Kolls, ank. Kobe 24.3.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Cape Race 18.3. p. R. I. 

Nyborg.
s.s. Chr. I. Kampmann, afg. Porl Talbot 20.3.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Gulfporl 21.3.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Rulen.
s.s. Clara, Nielsen, afg. CardifT 16.3. lil Las Palmas.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Shanghaj 15.3.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, pass. Conslanlinoplc 24.3. p. 

R. 1. Odense.
s.s. Cyril, Petersen, ank. Danzig 21.3.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Rulen.
s.s. Dan, Morlensen, afg. Harslad 20.3. lil Tromsø.
s.s. Danefeldt, Voss, afg. Ctislellon 17.3. lil Liverpool.
s.s. Danevirke, Siage, afg. Ayr 20.3. lil Island.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Burriana 18.3.
s.s. Dania, Kolsler, ank. Aarhus 20.3.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Hamburg 24.3.
s.s. Dansborg, Malthiasen, ank. Valencia 23.3.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 19.3. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 5.2.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Leilh-lsland 

Ru len.
s.s. Dronning Mand, Bloch, Esbjerg-Parkeslon Rulen.

E
s.s. Ebro, Ankerso, afg. Aarhus 20.3. lil Hamburg.
s.s. Edv. Nissen, ank. Kbhvn. 19.3.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Tunis 19.3. til Calania.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Kbhvn. 8.3.
s.s. Ellensborg, Nielsen, ank. Kbhvn. 8.3.
s.s. Elsborg, Palm, Vest for Rønne 24.3.
s.s. Emanuel, Svane, afg. Frederikshavn 22.3. lil Boston.
s.s. Energi, Christensen, afg. Randers 21.3. lil Boston.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Pasajes 23.3.
s.s. Enigheden, Lauritsen, afg. Belfast 20.3. til Vigo.
s.s. Erik B., Lerche, ank. CardifT
s.s. Erik Boge, afg. Genoa 23.3.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamburg Rulen.

PR. 2 5. MARTS 1929
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Danzig 20.3.
s.s. Estland, Sørensen, ank. New York 24.3.
s.s. Estonia, Rasmussen, afg. Halifax 24.3. til New York.

F
s.s. Falken, Bager, afg. Nyborg 20.3. lil Kbhvn.
m.s. Falstria, Krarup, ank. Nørre Sundby 24.3.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Huelva 24.3.
s.s. Feddy, Matlhiessen, ank. Dunkirk 17.3.
m.s. Fionia, Heindorn, afg. Genoa 23.3. lil London.
s.s. Fiora, Hansen, Esbjerg-London Rulen.
s.s. Florida, Emdal, ank. Kallundborg 16.3.
s.s. Flynderborg, Grove, Vesi for Rønne 24.3.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, afg. New York 23.3.
s.s. Fredensbro, Olsen, afg. Honslon Tex 21.3. lil Danmark.
s.s. Frederik VHl, Mechlenburg, afg. New York 23.3. lil 

Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Wendt, afg. New Orleans 17.3.
s.s. Frigga, Rindby, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Frode, Petersen, afg. Harburg 28.2. til Wilminglon 

N.C.
G

s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Rulen.
s.s. Gautatgr, Jacobsen, afg. Swansea 23.3. til Algiers.
s.s. Gorm, Christensen i Timecharter pan Veslindia.
s.s. Grønland, Andersen, afg. Dakar 23.3.
s.s. Grønsund, Nielsen, afg. Marseille 20.3. til Huelva.

H
s.s. II. II. Petersen, Jensen, afg. Londonderry 23.3. Nica.
s.s. II. Pontoppidan, afg. Las Palmas 21.3.
s.s Hadsund. Bødker, ank. Danzig 22.3.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Aarhus 25.3.
s.s. Halfdan, Ørbeck, afg. Vejle 19.3. lil Kbhvn.
s.s. Halland, Haurc Petersen, afg. Manzanillo 18.3.
s.s. Hammerhus, Rosenhøj, pass. Periin 24.3.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, ank. Newport Mon 17.3.
s.s. Harald, Christensen, afg. Cannes 19.3. lil Sfax.
s.s. Hebc, Laurilzen, Kbhvn.-Newcasile Rulen.
s.s. Hellig Olav, Peronard, ank. Kbhvn. 22.3.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. CardifT.
s.s. Hindholm, Møller, ank. Esbjerg 19.3.
s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Kbhvn. 19.3. lil Dnnzig.
s.s. Hroar, Ocsl Jacobsen, Kbhvn.-Hull Rulen.

1
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Vancouver 21.3.
s.s. Inga, Nielsen, liggende i Ocarshamn (Iceboundi.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Danzig 17.3.
m.s. Irland, Petersen, afg. San Pedro 17.3.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Lcilh-Thorshavn-Tsland Ril

len.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank, Anlwerpen 23.3.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Rulen.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Setubal 19.3.
m.s. Java, Dahl, afg. Hongkong 21.3. lil Singapore.
s.s. Jellinge, Knudsen, ank. Livedpool 11.3.
s.s. Jolantha, afg. Kbhvn.-26.3. lil Hamburg.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Murmansk 13.3.
s.s. Jungshoved, Larsen, ank. Barrow in Furness 23.3.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. London 23.3.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
m.s. Jægersborg, Petersen, ank. Danzig 21.3.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
25. Mnrls 1929.

London ............ .... 18,21 Madrid.............. .... 57,20
New York........ .... 3757a Amsterdam ... .... 150,65
Berlin................ .... 89,10 Stockholm. ... ... 100,30
Paris.................. .... 14,75 Oslo.................. . ..100.12'./s
Antwerpen.............. 52,20*) Helsingfors............  9,46
Zurich.............. .... 72,30 Prag................ ........ 11,14
Rom.................. .... 19,75 Wien .............. ........ 52,85

Ny Møntenhed — 100 Relgns = 500 Ercs

AMERIKANSKE REDERILAAN

Siden Jones-White Loven traadte i Kraft, har Ship
ping Board sanktioneret 15 Laan andragende ialt 
ca. 18.500.00 Dollars, der skal anvendes til Bygning 

af Skibe til Udenrigshandelen. Som bekendt beløber 
det ved Loven skabte Laanefond sig til 250 Millioner 
Dollars, og paa Laanene betales en Rente af ca. 2^ 
pCt. Det menes, at der i Løbet af de næste faa Aar 
vil blive bygget 30—35 nye Skibe ved Støtte fra Re
geringen til Anvendelse i Udenrigsfarten.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr.: "Holmslld” 
Amaliegade 36

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.»Adr.: „Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

NYBORG

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr..Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs- og Havariagent 

Befragtning s forretning

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler

NYBORG
Lloyds Agents for Øst?, Nord> og Vestfyn.

Telgr..Adr. WANG. Telf. Nr. 57.

MARIAGER

P.RUDBECK-LARSEN* MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementccntralen Nr. 1 — Statslclf.: Mariager Nr. é 

Telegram«Adresse: „Chartering Mariager" 
Poit»Adre$se: „Cimbria" pr. Hobro

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRE.SUNDBY

Telefon 1047 ■ 2161 Telegram-Adr. •• BACH

EMDEN

SCHULTE & BRUNS, EMDEN
TELEGR.-ADR.: SCHULT BRUNS

SKIBSMÆGLERE — STUVERI - SKIBSVÆRFT
BU N KERKU L

REPRÆSENTANTER FOR DANMARK: FESTER & ANDERSEN, KØBENHAVN

EMDEN

HAMBURG

BREMEN

LEHNKERING & CIE •» AKTIENGESELLSCHAFT
Telegr..Adr.: LEHNKERING Abteilung EMDEN Telefon: 3841 - 3846

SKIBSMÆGLERE - BEFRAGTNING - BUNKERKUL 
Agenter for Rheinisch.Westf. KohlensSyndikat. 

REPRÆSENTANT i DANMARK: A. F. HOVMAND, KØBENHAVN K.

KEHKWIEDER^13,: HAMBURG W. GRUTZMANN S. CO. HAMBURB
EtabUshed 1892 Code: Ben'ky

Contractors for Checkweighing, Tallying & Superintending of all kinds of cargoes.
Electric cleaning machines at disposal.

HAMBURG
Agents: J. E. GRANZOW, Copenhagen. — O. C. SAETRANG & Co. A/S, Oslo.

Telegrams :

BREMEN 
BRAKE, OLD,

) RABIEN

BREMERHAVEN . 
WESERMUNDE-GJ

Rabien & Stadtlander

STADTLANDER

Steamship«Owners and Brokers
Established 1871

Bremen
Also at: WesermiindesG.sBremerhaven, 

Brake and Nordenham.

Codes:
Scotts* 1885, 1896 & 1906

Watkin's G. Standard Shipping Code 
GeneraUTelegraph Code 

Bentley's Code 
Boe Code

Telephone: 
Domsheide 22011
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K
ss. Kai, Friis, afg. Savannah 24.3. til Sagua.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Horsens 24.3.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Antwerpen 21.3.
s.s. Kina, Nørregaard, ank. -Tokahuano 24.3.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, afg. Danzig 23.3. til 

Anlwerpen.
s.s. Knud, Clemmesen, afg. Kbhvn. 21.3. lil Manchester.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Frcdericia-Middelfarl-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, afg. Frederikshavn 22.3.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. til 

Australien.

L
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Coloinbo 21.3. til Penang.
s.s. Lars Kruse, ank. Monaco 19.3.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Guantanamo 20.3.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Kbhvn. 23.3.
s.s. Limfjorden, Larsen, ank. Vejle 23.3.
s.s. Lise, Hansen, afg. London 21.3.
s.s. Lithuania, Mouritzen, ank. New York 21.3.
s.s. London, Caspersen, afg. Danzig 23.3. lil Anlwerp. 
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Buenos Aircs 22.3.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Kbhvn. 17.3.
s.s. Maine, Arel, i Dok i Kbhvn.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, pass. Finisterre 24. 3. p. R. I. Arzew.
s.s. Manø, Huusum, i Timecharter paa Amerika.
s.s. Margit, Jensen, ank. Monati 19.3.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Darnmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, ank. Tyne 17.3.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Sousse 23.3 lil London.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Newcastle o. T. 13.3.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Rio 12.3. til Madeira.
m.s. Meonia, Topp, ank. Rotterdam 24.3.
m.s. Mexico, Skjoldam, afg. Conslantza 24.3.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Manchester 24.3.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Anlwerpen 17.3. til Kbhvn.
s.s. Møen, Tvergaard, ank. Stubbekøbing 21.3.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 24.3.
s.s. N. I. Ohlsen, Jensen, ank. Newporl 23.3.
s.s. Natal, Riddersborg, afg. Capetown 21.3.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Rio 23.3. til Bahia.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, ved Værft i Kbhvn. siden 7.3.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig-Ruten.
s.s. Niels R. Finsen, Rasmussen, afg. New York 20.3.
s.s. Nordhild, Hansen, ank. Kbhvn. 24.3.
s.s. Normandiet, Meinerls, afg. Melbourne 20.3.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Slellin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Sfax 17.3. il Newcastle.
s.s. Oluf Bager, Kays. afg. Kbhvn. 25.3. lil Rudkøbing.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Emden 17.3. til Buenos Aires.
s.s. Oscar 11, Schmidt, afg. Kristiansand 25.3. til Kbhvn.

P
s.s. P. Madsen ank. Tyne 22.3.
s.s. P. N. Damm pass. Gibraltar 24.3.
s.s. Pacific, Nielsen, afg. San Pedro 18.3. lil Boston.
m.s. Panama, Væring, ank. Kalmar 21.3.
s.s. Parana, Madsen, afg. Sydney 24.3.
s.s. Paris, Larsen, afg. Kbhvn. 24.3. til Emden.
m.s. Parkeston Rasch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsylvania, Botfeldt, i Dok i Helsingør siden 27.2.
m.s. Peru, Borch, ank. Hamborg 25.3.
s.s. Phønix i Rutefart Esbjerg-Hamborg Ruten.
s.s. Polarhavet, Larsen, ank. Kbhvn. 20.3.
s.s. Polonia, Christensen, ank. Kbhvn. 22.3.

s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpcn-Dunkirk Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Kbhvn. 24.3. lil Danzig.

R
s.s. Rhone, Nielsen, ank. Odense 23.3.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, ank. Kbhvn. 22.3.
s.s. Rosenborg, Jørgensen, ank. Murinnnsk 20.3.
s.s. Rota, Petersen, ank. Newcastle 24.3.

S
s.s. Saga, Falk, i Dok i Helsingør siden 7.3.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Lands End 19.3. p. R. I. Bay- 

lown.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Bccklon 22.3. til Kbvhn.
s.s. Seine, Bellec, afg. Kbhvn. 21.3. lil Hamborg.
m.s. Selandia, Juul Christensen, ank. Bangkok 13.3.
m.s. Siam, Hansen, ank. Oslo 24.3.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Antwerpen 20.3.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. Guantanamo 21.3.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Valencia 24.3.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Newcastle 21.3.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Kbhvn. 20.3.
s.s. Skodsborg, Andersen, afg. Oslo 19.3.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færocrne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Lisbon 23.3.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Kristianssund 24.3.
s.s. Stal, Clausen, ank. Kbhvn. 17.3.
s.s. Stegclborg, Harning, pass. Kopervik 24.3.
s.s. Svanhild, Hjorth, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Svanholm, Nicolajsen, ank. Kbhvn. 17.3.
s.s. Svava, Christensen, ank. Aarhus 21.3.
s.s. Svend Pii, afg. San Domingo 23.3.
s.s. Søborg, Madsen, afg. New York 18.3.
s.s. Sønderborg, Egeholm, ank. Puerto Cabello 10.3.
s.s Sønderjylland, Dnm, ank. Kbhvn 24.3.

T
s.s. T. M. Werner, afg. CardifT 19.3.
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Aalborg 12.3.
s.s. Taarnholm, zum Vohrde, ank. Kbhvn. 17.3.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver 10.3.
s.s. Texas, Bencke, ank. Galveston 24.3.
s.s. Thyra afg. Kbhvn. 25.3. til Odense.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Bordeaux 24.3.
s.s. Tjaldur, Henriksen, ank. Sietlin 15.3.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Kbvhn. 22.3. til Anlwerpen.
in.s. Tongking, Christensen, afg. Nørresundby 23.3. til 

Kbhvn.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Kbhvn. 17.3.
s.s. Trondhjem, Petersen, Stetlin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, i Fart paa Middelhavet afg. forv. Carta- 

gena 25.3. til Lissabon.
s.s. Tyr, Holm, ank. Danzig 20.3.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Randers 25.3.
s.s. Ulf, Krogh, i Rutefart paa franske Havne.
s.s. United Slales, Voldborg, afg. Oslo 23.3. til New York.
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. San Pedro 17.2.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Randers 25.3.
s.s. Vera, Kolsler, afg. Kbhvn. 24.3. til Blylh.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. New York 14.3.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Kobe 25.3.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, afg. Danzig 22.3. lil Aarhus.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

w
s.s. IVm. Th. Malling, Hansen, ank. Kbhvn. 24.3.

Y
s.s. Ydun, ank. Horsens 23.3.
s.s. Yokohama, Andersen, afg. New York 21.3. lil Cuba.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Orneborg, Rasmussen ank. Middlcsbrough 21.3.
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til Hamburg. 3m. Sk. Emanuel, H. L. Hansen, afg. Dundalk 22.3.
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Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS 
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS* CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTH

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram-Adr.: ROTTERDAM. Telefoner Nr.:
Sleepmaas Terwenekker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST 
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.

Amaliegade 35, København. Telegr.-Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ■ ZAÅNDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram-Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

A l €i. BOLTEN
Vm. Millers Efterfølger

Tel.-Adr. BOLTEN H ft IB b U T g 11 Tel.-Adr. BOLTEN

Rederi I Skibsmægler / Skibssalg I Kontrahering af Nybygninger 
Befragtning / Transport Overtagelse af hele Skibsladninger. 

Spedition til og fra alle Lande.

Faste Ruter:

Hamburg—Vestsverige 
Hamburg—Østsverige
Hamburg—Java—Australien 
Hamburg—Vestindien
Hamburg—Cuba
Hamburg—Vestkysten af Mellemamerika 
Hamburg—Syd- og Mellem-BraslHen 
Hamburg—La Plata
Hamburg—Chile (Sejlskib)

ALBERT WIENER
HAMBURG 

BUNKERKUL 
Telegram-Adresse: Coalimport, Hamburg.

Repræsentanter i Danmark:
Aktieselskabet MARITIME AGENCY

København K, (The Maritime Agency Ltd.). Amaliegade 35

SCANDINAVIAN STEEL 6. 
SHIPPING AGENCY

Engineers, Commission Agents &■ Ship Outfitters. 
Consult us S. send us your enquiries.

COPENHAGEN, K. TOLDBODVEJ 40.
Telephones: 14150 &. 14151 * Cable Address: Scandshlp

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDER1C1AGADE 25 COPENHAGEN
TELEØRAPHICADD.: JACSONS

IIAXIKII MIIPPIVG COMPAXY Ltd. %
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 38
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegrams Adresse: PACAO

DANSK RADIO
AKTIESELSKAB

DRIFTSSELSKAB FOR DEN 
DANSKE HANDELSFLAADE

FABRIKATION OG INSTALLERING 
AF RAD I OSTAT IONER

88
Generalrepræsentant for Danmark for den 

transatlantiske Telegrafforbindelse

VIA GØTEBORG RADIO
HURTIGST .-. PAALIDELIGST

TELF. CENT. 7281 C. 7282
AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Telf. Hetrop 1619 
Værkf. Danals.e

Øbro 4198 
Klrsteinsgide 7.

HERSKIND &WDLFF
Mekanisk Kedelrensning 

og Rustbankning

Telefon 
Kontor 1712

Amaliegade 41.

Salg af Nutidens bedste elektriske Kedel« 
rensnings« & Rustbankningsmaskine

Brug Kedelrensningsbriketten RENSO, 
er syrefri og renser ufejlbarlig.

Benyt vore Specialolier:
H. &. W. Olie Nr. 1 til Indsmøring af 
Bundtanke, Kulkasser og Rendestene.
H. &. W. Dæklak, hurtigtørrende til 
Paasmøring af Hoveddæk og Mel« 
lemdæk.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos |. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-A.rkiv.
46. Aargang. København 27. Marts 1929. Nr. 13.

„Efterretninger for Søfarende^ omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyst.
„Efterretninger for Søfarende*1 udgaar ugeutlig. Abnnnemont tegnes paa ail o kgl. Postkontorer, Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarllg foruden Portoudgifterno. Enkello Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

634. Sverige S.-Kyst. Trolleborg. Lystende inddraget for Is.
(Telegram fra Karlaborg Radio.)

Lystønden Trålleborgs inseglingsrånna, gitre paa c. 55° 21' N. 13" 09' E. er ind
draget paa Grund af Isforholdene.

(E. f. S. Nr. 12/631 1929.)

635. Sverige. Kalinarsund. Grimskiir Fyr forandret.
(Svensk Fyrliste, Tillæg 1929.)

Det hvide og røde, faste Lys i (irimskiir Fyr paa c. 56° 39' N. 16° 22' E. er for
andret og viser nu En-Fonnorkclser hver 30s-. Lys 29s-, Mørke 1 s-. Iøvrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 39/1875 1928. Kort Nr. 269.)

636. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sandhaninssundet. Lystonde inddraget for Is.
(U. f. b. Nr. 12/1015. Stockholm 1929.)

Lystønden Sandhamnssiindel paa c. 59° 17' N. 18° 55' E. er inddraget paa Grund 
af Isforholdene.

637. Sverige. Bottniske Bugt. Ålandshavet. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/1014. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Underslen c. 60° 17' N. 18° 55' E. Eqqeqrund c. 60° -14' N. 17° 35' E.
(E. f. S. Nr. 0/473 og 9/474 1929.)

638. Letland. Riga-Bugt. Fyr slukket for Is.
(N. t. M. Nr. 4/10. Riga 1929.)

Da Sejladsen paa Riga for Tiden er afbrudt paa Grund af svær Is i Riga-Bugl. 
er følgende Fyr midlertidig slukket:

Dauqavqriva (Diinamiinde) c. 57° 04' N. 24° 01' E. Messaragolsem c. 57° 22' N. 
23° 07' E. Doinesnæs c. 57° 48' N. 22° 38' E. Michailovsk c. 57° 36' N. 21° 59' E.

639. Letland. Windau. Taagesignal midlertidig ude af Virksomlied. 
(N. t. M. Nr. 4/11. Riga 1929.)

Det elektriske Taagesignal paa Enden af Windau Havn S.-Mole paa c. 57° 24' 
N. 21° 31' E. er ødelagt og for Tiden ude af Virksomhed.
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640. Tyskland. Dahmeshoved E. Afmærkning forandres.
(N. f. S. Nr. 13/939. Berlin 1929.)

Den hvide Spirtønde Dahmeshoved O paa 54° 11' 42" N. 11° 08' 01" E. vil saa snart 
Isforholdene tillader det, uden nærmere Meddelelse, blive ombyttet mod en hvid Fløjte
tønde, mærket „Dahmeshoved 0“ og forsynet med E.-Topbetegnelse.

(Kort Nr. 292, 279 og 280.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

641. Danmark. Sundet. Lappe-Grund Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Lappe-Grund paa c. 56° 04' N. 12° 38' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 6/292 1929.)

642. Sverige. Sundet. Malmo redd Fyr- og Lodsgal iot atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Fyr- og Lodsgalioten Malmo redd paa c. 55° 38' N. 12° 57' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 6/297 1929.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

643. Danmark. Kattegat. Spodsbjerg NW. Undervandshindring. Advarsel.
Motorskibet G. F. Tielgen, hvis Dybgaaende var 4,9 m, meddeler den 21. Marts

d. A. at have stødt paa en Undervandshindring paa c. 56° 03' N. 11° 45' E. Dybden 
omkring nævnte Sted er 15 m. Undervandshindringen er hidtil forgæves eftersøgt, men 
Eftersøgningen vil blive fortsat.

644. Danmark. Kattegat. Sclmltz-Grund Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Scliullz-Grund paa c. 56° 09' N. 11° 11' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 6/304 1929.)

645. Danmark. Kattegat. Frederikshavn SSE. Lys- og Fløjtetønde atter udlagt.
. Lys- og Fløjtetønden Frederikshavn SSE. paa c. 57° 24' N. 10° 34' E. er atter 

udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 6/305 1929.)

646. Danmark. Kattegat. Frederikshavn SE. Vraglystondc atter udlagt.
Vraglystønden ved Vraget af Sejlskibet Ingomar, som ligger sunket paa c. 57° 

25' N. 10° 37' E.. er atter udlagt paa Plads.
(E. f. S. Nr. 6/329 1929.)

647. Danmark. Kattegat. Frederikshavn Klokketønde atter udlagt.
Klokketønden Frederikshavn paa e. 57° 25' N. 10° 36' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 6/330 1929.)

648. Danmark. Kattegat. Hirsliolm Fyr ESE. Vrag forgæves eftersøgt.
Vraget af den svenske Damper Skandia, der blev skruet ned af Isen c. o'/i Sm 

ESE. for Hirsliolm Fyr, er forgæves eftersøgt.
Hirsliolm Fyr: c. 57° 29' N. 10° 38' E.
(E. f. S. Nr. 10/528 1929.)

649. Danmark. Limfjorden. Thyborøn-Kanal Nr. 2 Lystønde midlertidig inddraget.
Lystønden Tliyboron-Kanal Nr. 2 paa c. 56° 42' N. 8° 14' E. er for Tiden ind

draget.
(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

650. Danmark. Graadyb. Lystonde atter udlagt.
Nedennævnte Lystønde er atter udlagt paa Station og Vintersømærket inddraget: 
Lystønden Søren Jexsens-Sand c. 55° 27' N. 8° 18' E.
(É. f. S. Nr. 3/127 1929.)

651. Holland. Tcrschellingergronden. Lys- og Flojtetonde atter udlagt.
(B. a. Z. Nr. 69/657. ’s-Gravenhage 1929.)

Lys- og Fløjtetønden VSM paa c. 53° 18',5 N. 4° 56' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. i. S. Nr. 8/436 1929.)

652. Holland, llaaksgronden. Zuider Haaks Lys- og Flojtetonde atter udlagt.
(B. a. Z. Nr. 68/647. ’s-Gravenhage 1929.)

Lys- og Fløjtetønden Zuider Haaks paa c. 52° 54',5 N. 4° 35',5 E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 8/437 1929.)

653. Holland. Noord Hinder. Nyt Fyrskib udlagt.
(B. a. Z. Nr. 69/668. ’s-Gravenhage 1929.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 12/614 1929 meddeles, at det nye Fyrskib 
Noord Hinder paa c. 51° 38' N. 2° 34' E. nu er udlagt paa Station og den midlertidig 
udlagte Lys- og Fløjtetønde inddraget.

(E. f. S. Nr. 12/614 1929. Kort Nr. 264.)

654. Frankrig. Dunkerquc Anduvning. Hills-Bank SE. Lystonde lyser atter normal.
(A. a. N. Nr. 27/526. Paris 1929.)

Lystønden Hills-Bank No. 8 E. paa c. 51° 05' N. 2° 27' E. lyser atter med normal 
Fvrkaraktcr, grønt Lys med En-Formørkelscr hver 6S-,

(E. f. S. Nr. 38/1840 1928.)

655. Frankrig. Gravelines Anduvning. Vrag.
(A. a. N. Nr. 25/499. Paris 1929.)

Vraget af et Fiskerfartøj, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa c. 51° 01' 
N. 1° 56' E.

656. England E.-Kyst. Opmaalingsarbejder. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 420. London 1929.)

I Tiden fra den 15. April til omkring den 15. November d. A. vil der blive fore
taget Opmaalingsarbejder i nedennævnte Omraader, livor der i den Anledning vil blive 
udlagt flydende Baaker eller Tønder med Stage og Flag. Mærkerne or ikke oplyst om Natten.

a. Lowestoft Anduvning. Mellem Broddeparallelerne 52° 26' N. og 52° 34' N., 
indtil c. 2 Sm fra Kysten.

b. Bridlington Bugt, indtil c. 1 Sm E. for Smithic Shoals.
c. Seaham harbour, indtil c. 1 Sm fra Kysten. Alnmouth Bugt, indtil c. 3 Sin 

fra Kysten og N. efter til Breddeparallcllen 55° 25' N.
-d. Farn Island, indtil c. 2 Sm E. for Lowgslone Fyr.
e. Themsen Munding:

1. W .-Siden af Goodwin Sands, i Nærheden af JVes/ Goodwin Lystønder.
2. Wesl Stein, Middle Deep og den SW.-lige Del af Blaek Deep, fra Mouse 

Fyrskib til Barrow Deep Fyrskib.
f. I Nærheden af Dogger-Banke.

657. England. The Downs. Gull Fyrskib sunket. Roservcfyrskib udlagt.
(N. t. M. Nr. 457. London 1929.)

1. Gull Fyrskib paa c. 51° 16' N. 1° 28' E. er sunket efter Kollision. Toppen 
af Masten rager over Vandet ved Springtids Lavvande. En grøn Vraglystønde, der viser 
grønt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 10s-, er udlagt c. 0,03 Sm W. for Vraget.

2. Paa W.-Siden af Gull Stream er 0,G Sm 287° fra Gull Fyrskibs Plads, udlagt et 
Reservefyrskib, der viser rødt Et-Blink hver 20s-, Taagesignal: Et-Stød hver lm-, Stød 
6S-, Pause 54s-. Reservefyrskibet er rødmalet og paa Siderne af Skroget mærket „Brake‘:. 
Paa Toppen af Masten findes 2 sorte Kegler med Spidserne mod hinanden.
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058. England. Thomsen Anduvning. Kentisli Knock. Afmærkning forandres.
(N. t. M. Nr. 448. London 1929.)

Omkring den 14. Maj d. A. sker følgende Forandringer i Afmærkningen:
1. Soulli Knock røde Spidstønde med en Kugle under en Halvkugle flyttes c. 1*4 

Sm NE. efter til c. 51° 35' N. 1° 34' E.
2. SE. Knock røde Spidstøndc paa c. 51° 35' N. 1° 37' E. inddrages permanent.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

659. Frankrig. Barfleur Anduvning. La Ilaie Banke. Baake odelagt.
(A. a. N. Nr. 25/498. Paris 1929.)

Den sorte Baake med cylindrisk Topbetegnelse paa c. 49° 40',5 N. 1° 15'., VV.. 
paa Banken La Raie, er ødelagt.

660. England S.-Kyst. Opmaalingsarbejder. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 420. London 1929.)

I Tiden fra den 15. April til omkring den 15. November d. A. vil der blive fore
taget Opmaalingsarbejder i nedennævnte Omraader. hvor der i den Anledning vil blive 
udlagt flydende Baaker eller Tønder med Stage og Flag. Mærkerne erikke oplyst om Natten.

a. Dorer Havn.
b. W.-lige Del af Solenl fra Hursl Fort indtil 1JX* Sm E. for Solent Banks Lystønde.
c. Weymoulh Bugt. Indenfor et c. 2 Kvadratmil stort Omraade mellem Bredde 

parallellerne 50° 30' 20" N. og 50° 36' 20" N. samt Meridianerne 1° 18' 00" W. og 1° 21' 20" W.
d. S. for Lizard, indtil c. 3 Sm fra Kysten og mellem Meridianerne 5° 14' W. og 

4° 53' AV.
e. Anduvningen til Helford Floden.

661. England S.-Kyst. Shambles Fyrskib. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 14. Trinity House, London 1929.)

Taagesignalet i Shambles Fyrskib paa c. 50° 31' N. 2° 20' W. er forandret til to 
Stød (langt og kort) hver ln)-. Stød 6S-, Pause 2S-, Stød 2S-, Pause 50s-.

(E. f. S. Nr. 9/492 1929.)

662. England W.-Kyst. Opmaalingsarbejder. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 420. London 1929.)

I Tiden fra den 15. April til omkring den 15. November d. A. vil der blive fore
taget Opmaalingsarbejder i nedennævnte Omraader. hvor der i den Anledning vil 
blive udlagt flydende Baaker eller Tønder med Stage og Flag. Mærkerne er ikke oplyst 
om Natten.

a. Ud for Harlland Poinl indtil c. 21// Sm fra Kysten.
b. Mellem Puffin Island og Great Ormes Head indtil 3% Sm fra Kysten.

663. Skotland W.-Kyst. Opmaalingsarbejder. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 420. London 1929.)

I Tiden fra den 15. April til omkring den 15. November d. A. vil der blive 
foretaget Opmaalingsarbejder i nedennævnte Omraader. hvor der i den Anledning vil 
blive udlagt flydende Baaker eller Tønder med Stage og Flag. Mærkerne er ikke oplyst 
om Natten.

a. Loch Inver og Loch Roe.
b. Eddraehilles Bugt og Anduvning mellem Breddeparallellerne 58° 211/4' N. og 

58° 071/4.' N. indtil Meridianen 5° 32' \V.
c. Island of Gigha. Mellem Gigha og Mull of Ganlyre mellem Brcddeparallellerne 

55° 36' N. og 55° 45' N.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

6(54. Frankrig. Ouessant SE. Pierres Vertes. Lystonde midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 25/497. Paris 1929.)

Lystønden Pierres Verles paa c. 48° 22',3 N. 5° 04'.4 W. er for Tiden slukket.

665. Sydafrika. Kap Dot Gode llaab. False Bay. Simons Bay Anduvning. Grund.
(N. t. M. Nr. 425. London 1929.)

En Dybde paa 12,8 m er fundet paa c. 34° 12' S, 18° 28' E., 0,,, Sm 165° fra 
Roman Rocks Fyr.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

666. Forenode Stater i Nord-Amerika. Tøxas. Galveston Bugt. Red Fisli Bar Fyr
forandret.

(N. t. M. Nr. 438. London 1929.)
Red Fisk Bar Fyr paa c. 29° 31' N. 94° 53' W., ved E.-Siden af Løbet, c. 1.8 Sm 

NE. for Edwards Point, er forandret og viser nu rødt Lys med En-Formorkelser. Syns
vidde: 11 Sm.

667. Argentina. St. George Bugt. Grunde.
(N. t. M. Nr. 423. London 1929.)

1. En Grund med 11.3 m Vand er fundet paa 17° 00' 30" S. 66° 22' 00" W.
2. En Grund med 8.2 m Vand cr fundet paa c. 45° 15' S. 663 41' \V.. 6 Sm 239 ' 

fra Cabo Arislozabal Fyr.

668. Argentina. Cabo Blanco. Fvr forandres.
(N. t. M. Nr. 424. London 1929.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Cabo Blanco Fyr paa c. 47° 12' S. 65° 
44' W. til at vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30 s-, Blink 1,2S-, Mørke 0,8s-, Blink
1,2S-, Mørke 20,8S-, Fyret bliver ubevogtet. Under Forandringen af Fyret tændes et 
midlertidigt Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10 s-, Blink 0,5s-, Mørke 9.5S-. Synsvidden 
af det midlertidige Fyr er 12 Sm.

669. Chile. Smyth Channe). Gray Channe!. Soutli Vcrcker Slioal. Afmærkning
forandret.

(N. t. M. Nr. 432. London 1929.)
Den sorte Stumptønde med Kurv ved South Vereker Skoal paa c. 52° 22' S. 73° 

42' W. er inddraget og erstattet med en rød Spidstønde med Kurv.
(E. f. S. Nr. 7/391 1929.)

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

670. Grækenland. Skiathos Havn. Grunde.
(N. t. M. Nr. 434. London 1929.)

1. En Grund med 3,7 m Vand er fundet paa c. 39° 08' N. 23° 29' E., 0.3 Sm 342° 
fra Zor/riaki Island 54 m Top.

2. En Grund med 7,8 m Vand er fundet 0,273 Sm 270° fra den i Pkt. 1 nævnte Top.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

671. Bugten ved Aden. Zeila Anduvning. Aibat. Reef. Somærke inddraget. 
(N. t. M. Nr. 427. London 1929.)

Den røde Spidstønde med Ballon paa c. 11° 31' N. 43° 32' E., c. 3% Sm E. for 
Aibal Island, er permanent inddraget.
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X. Asiens E.-Kyst med Japan.

672. Singapore Stræde. Outer Slioal. Tonde midlertidig udlagt.
(N. t. M. Nr. 373. London 1929.)

En rød Spidstønde med Ballon er midlertidig udlagt paa c. 1° 15' N. 103° 52' E., 
1 ,.n Sm 153° fra det grønne Blinkfyr paa S.-Enden af Inner South Mole. Tønden afmærker 
Pladsen for en Pælefyibaakc, der vil blive rejst i Løbet af 1929.

673. Kina. Ilong Kong Anduvning. Kap Sing Islet. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 413. London 1929.)

Kap Sing Islet hvide Gruppe-Blinkfyr paa c. 22° 20' N. 114° 04' E. er nu synligt 
hele Horisonten rundt. Tøvrigt uforandret.

674. Kina. Yang Tse Kiang Anduvning. N.-lige Indlob. Vrag.
(N. t. N. Nr. 428. London 1929.)

Vraget af Dampskibet Hengchong, der er farligt for Sejladsen, ligger sunket paa 
31° 41' 00" N. 122° 18' 00" E., c. 16 Sm N. for Shaweishan Fyr.

67a. Japan. Kyusliu W.-Kyst. Hirado Kaikyo. Skær.
(N. t. M. Nr. 383. London 1929.)

Et Skær med under 1.8 m Vand er fundet paa c. 33° 17' N. 129° 34' E., 0,23 Sm 
354° fra Midten af Kinagi Shima.

XI. Bekendtgørelser m. m.

676. Tyskland. Kielerkanalen atter aaben for Trafik.
(N. i. S. Nr. 13/1003. Borlin 1929.)

Isbrydningsarbejderne i Kielerkanalen er tilendebragt og Trafiken gennem Kanalen 
er aabnet for Skibe med kraftige Maskiner. Trafiken er indtil videre enkcltrettet.

(E. f. S. Nr. 7/397 1929.)

N
Korts olier 

Bogs Nr. 
N 909

R 648
R 3175
R 3205
R 3336

Kort, Farvandsbeskrivelser ni. in.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

England:
Pacific Ocean. — Islands and anchorages in the Caroline islands: Losap and 

Nama islands. Nomoi islands. Oroluk lagoon. Namoluk islands. Chamisso 
harbour. Ngatik islands. Nukuoro islands.

Africa. East Coast. — Delagoa bay to River Zambczi.
Antarctic Regions, sheet 6.
South Shetlands and adjoining Islands and Lands.
North-west America. — Unimak and Akutan Passes.
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Tillæg.
I. Østersøen.

677. Sverige S.-Kyst. Trelleborg Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Fyrskibet Trålleborgs redd paa c. 55° 21' N. 13° 09' E. er atter udlagt paa
Station.

(E. f. S. Nr. 6/325 1929.)

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

678. Danmark. Sundet. Lille-Grund NW. Vintersømærke forsvundet.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Den hvide Spirtøndc, der som Vintersømærke var udlagt paa Lys- og Fløjtetønden 
Lille-Grund, NW’s Station paa c. 55° 32' N. 12° 44' E., er forsvundet.

(E. f. S. Nr. 4/208 1929.)1

679. Sverige. Sundet. Svinbådan Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Fyrskibet Svinbådan paa c. 56° 10' N. 12° 31' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 9/479 1929.)

680. Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund. Østerhage Lystonde inddraget.
Lystønden Østerhage paa c. 54° 54' N- 9° 47' E. er for Tiden inddraget. En 

Spirtønde er udlagt som Erstatning i 8 m Vand c. 60 m SSE. for Lystøndens Plads-

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

681. Danmark. Kattegat. Sjællands-Odde. Gniben. Midlertidigt Radiopejl-
signal.

Som en midlertidig Foranstaltning under den vanskelige Isperiode er der af 
Dansk Radio Aktieselskab paa Gniben paa c. 56° 00',- N. 11° 16',n E. oprettet et Radio- 
pejlsignal, der udsendes med en Bølgelængde paa 970 m. Signalet bestaar af Bogstaverne 
YD, der afgives med en Hastighed af 15 Grupper pr. Min. YD afgives i 3 Min. og efter
følges af en Pause paa 5 Min. Antennen er ophængt mellem 2 Master i omtrentlig Ret
ning N.—S. og med en indbyrdes Afstand af 80 m. Antenneenergi: O',125 Kw.

682. Danmark. Kattegat. Lystønder atter udlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station og Vintersømærkerne ind

draget :
Lys- og Fløjtetønden Sejrø NW. c. 55° 56' N. 11° 03' E. Lys- og Fløjtetøn

den Revsnæs c. 55° 45' N. 10° 51' E. Lys- og Fløjtetønden Mosel-Grund c. 56° 03' N. 
10° 51' E. Lys- og Fløjtetønden Sletterhage c. 56° 05' N. 10° 31' E. Lys- og Fløjtetøn
den Tangen NE. c. 56° 40' N. 10° 59' E. Lystønden Tangen NIT. c. 56° 38' N. 
10° 34' E. Lys- og Fløjtetønden Lceso-Trindél c. 57° 26' N. 11° 16' E. Lys- og Fløjte
tønden Kobbergrund E. c. 57° 08' N. 11° 23' E.

(E. f. S. Nr. 6/305 1929.)

683. Danmark. Kattegat. Aarhus. Aarhus Lystønde atter udlagt.
Lystønden Aarhus paa c- 56° 10' N. 10° 14' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 6/307 1029.)
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684. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Midlertidig Tonde atter udlagt.
Den røde Spidstønde paa 56° 09' (53") N. 10° 13' (32") E. er atter udlagt 

paa Plads.
(E. f. S. Nr. 7/369 1929.)

685. Danmark. Kattegat. Anliolt-Knob Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Anholl-Knob paa c. 56° 46' N. 11° 52' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 6/308 1929.)
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BUNKER-ENTREPRENØRER

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGEL9KE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG - ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Adr.: 
„LAMBERT STOCK, 

LONDON-

85, GRACEHURCHSTREET,
LONDON, E. C. J.

FILIALER: 
Telegr.'Adr.: 

CARDIFF, The Exchange............................. |
Newport, Mon.. 131, Dock Street........... > »Lambert*
Port Talbot, Exchange Buildings...........J

NEW CASTLE-ON-TYNE, Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street.............................
West Hartlepool, Victoria Ten*ace . . . .

i »Lambros*, 
»Newcaslle«

► »Lambert«

GLASGOW, 78. St. Vincent Street .... 1 
Methil, 82. East High Street..................... } »Lambert«
Bumtisland, 20, High Street.......................J

HULL. Prudentlal Buildings........................ »Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorphe Road................. | »Lambros«
Immingham, Dock Omces....................... ( Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTAC1ON 5

PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA
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GENFORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

“ROSSIA”
KØBENHAVN

tegner

SØ- & TRANSPORT
FORSIKRINGER

lavrigt overtages
ALLE ARTER FORSIKRINGER 

til tie billigst mulige
Pnemier

*

AKTIEKAPITAL

6 MILLIONER KRONER
FULDT INDBETALT

HOVEDKONTOR: BORNHOLMSGADE 8
TELEFON : 1221« . TELEGRAM-ADR.: ROSSI AGEN

NYBYG
NINGER c'N'a

OMBYG
NINGER

Nobiskrug Skibsværft
RENDSBURG

Sragtbantpere, - Sisfebampere, 
mtotorsfibe, ^Sugserbaabe, fæg
tere, Sartøjer, ^Pramme, ^Pontoner

OMBYGNINGER-NYBYGNINGER 
REPARATIONER
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

AKTIESELSKABET

HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI
Telefoner: 40 i 91 HELSINGØR ■ DANMARK Tel.fr..Adr.: SiieivJurriT

paatager sig Nybygning og Reparation af Damp« og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d, w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marincbrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K,

Tlf. Cent, 8901.8885'8888 • Telegr.-Adr.i Kaydyhr-Kebenhevn

Kunstig Træk- og Oliefgringsanlæg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW

G. W. FRYDENLUND & SØN
G. W. HARNISCH

Telf. Byen 3684 Fabrik at Holmens Kanal 32 
» Ry vang 133 Skibsudrustnlng Nygaardsvej 12 

SKIBSLANTERNER - SKIBSLAMPER - SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME - HAVNEFYR - REPARATIONER

KØBENHAVN

TELEGR.cADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
AF 1926.

Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons.

Kursen 
fører til Gargoyle

GARGOYLE er ikke Navnet paa en tilfældig 
By et eller andet Sted — Gargoyle er Fælles

betegnelsen for de Kvalitetsolier, der fremstilles af 
Vacuum Oil Company, og som over hele Verden 
har vundet Ry paa Grund af deres særlig store 
Smøreevne.

Det er bogstaveligt sandt, at alle Søveje fører til 
Gargoyle; thi hvor man end gaari Havn, her hjemme 
eller paa fremmed Kyst Tusinder af Sømil over 
Havene, overalt vil man kunne erholde det Mærke 
Gargoyle Marine Olie, der giver Maskinen korrekt 
Smøring.

Gargoyle Marine Olier bliver som alle andre af 
Vacuum Oil Company’s Olier fremstillet i specielle 
Mærker af altid ensartet Kvalitet, hvilket er af stor 
Betydning. Har man i Yokohama erholdt et bestemt 
Mærke Gargoyle Marine Olie, kan man et Par Maa
neder efter købe ganske den samme Kvalitet i Aar
hus. Olien vil vise sig at være nøjagtig ens — 
Draabe for Draabe.

Gargoyle Marine Olier faas her og paa enhver 
Havneplads af Betydning Verden over.

MarineOlier
VACUUM OIL COMPANY A/s • KØBENHAVN
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FRA UGE TIL UGE
KORTSYNTE RADIOFOLK

e danske Radiotelegrafister blokerer fra 1. April 
igennem deres Forening Danmarks Handels- 

flaade. De har taget dette Skridt, oplyser Forenin
gens Sekretær, fordi det ikke har været muligt at faa 
en ny Overenskomst med Dansk Radioaktieselskab. 
Telegrafisterne har forlangt, oplyser Sekretæren, et 
Tillæg for Radiotelegrafister i time charter Fart paa 
ti Procent, svarende til en Lønforhøjelse paa 20 til 
25 Kroner maanedlig. Dette Krav, hævder Sekretæ
ren, er blevet afvist, og derfor blokerer Telegrafi
sterne de danske Skibe i Øjeblikket.

Dansk Radioaktieselskab, der fungerer som Mel
lemled mellem Redere og Telegrafister, har tilbudt at 
forny den løbende Overenskomst, som er betydelig 
bedre end den Ordning, andre Landes Telegrafister 
har med Rederne. I England for Eks. nedsættes ifølge 
den sidste Overenskomst med Rederne Radiotelegra
fisternes Lønninger avtomatisk i en Aarrække, og me
get faa naar op i de højere Lønningsklasser. Øje
blikket kan ikke siges at være heldigt valgt for Tele
grafisterne til at tage en Undtagelsesstilling med Hen
syn til Overenskomst med Rederne, da samtlige andre 
Organisationer, senest Maskinmestrene og Styrmæn
dene, har fornyet deres Overenskomster. Ikke mindst 
fordi Telegrafisterne har siddet en Henstilling over
hørig om at lade Forholdene bero paa den gamle 
Overenskomst nogle faa Dage, indtil Dansk Damp
skibsrederiforening havde afholdt Generalforsamling.

løvrigt er de ovenfor gengivne af Radiotelegrafist
foreningens Sekretær overfor Offentligheden frem
satte Krav kun en ringe Del af de samlede Krav, 
Radiotelegrafisterne har stillet overfor Rederne, og 
som Telegrafisterne under Forhandlingerne ikke har 
fundet sig beføjet til at beskære. Saaledes har de 
bl. a. krævet en Udvidelse af deres Anciennitets-Skala 
med en betydelig Lønforhøjelse paa hver Sats.

DANSKE SKIBE DE BILLIGSTE

vis man tør tro Socialdemokraten og dens Kilder, 
bygger danske Skibsværfter billigere end engel

ske og tyske. I et interessant Forsøg paa at imødegaa 
Direktør Overgaards nøgterne Betragtninger ved In
dustriforeningens Generalforsamling fornylig offent
liggør Formanden for Dansk Smede- og Maskin
arbejderforbund, Hr. Johs. Kjærbøl, følgende Brev 
fra det tyske Metalarbejderforbunds Formand, Hr. 
Brandes:

Hr. Johs. Kjærbøl, København.
Ærede Kollega! Vor Afdelingsledelse i Kiel beder os 

om Oplysning i følgende Sag:
Den største Virksomhed i Kiel er Deutsche Werke. Del 

er den Virksomhed, som efter Revolutionen ved Fagfor
eningernes Pres blev dannet af den tidligere Marines Virk
somheder, og trods alle Forsøg paa al udlevere den til 
Privalkapilalen, er den endnu i Dag 100 pCt. Statsvirk
somhed. Virksomheden har efter Krigen maatlet omlægge 
sin Produklion, og delte er lykkedes udmærket. Virksom
heden arbejdede en lang Tid med bedre Resultater end 
Privatinduslrien. Dermed paadrog den sig Privatkapitalens

Fjendskab, derunder ogsaa Redernes, og disse boykottede 
Deutsche Werkes Værflsafdeling. Reparationsvirksomhed 
eksisterer næppe for Kiel, det meste gaar til Hamborg og 
Bremen. Deutsche Werke maa søge Arbejde for sin Værfts
virksomhed ude paa Verdensmarkedet. Derved støder man 
efter Direktionens Paastand pan de størst tænkelige Be
sværligheder angaaende Prisen. I de sidste Uger har Deul- 
sche Werke givet Tilbud paa Nybygning af 2 Fragtskibe, 
hver paa 10,000 Tons Lasteevne, og her forlangte Deutsche 
Werke 243—256,000 Pd. Siri. pr. Skib, medens de engel
ske forlangte 192—220,000 og de skandinaviske Værfter 
174,000 Pd. Strl. Da Deutsche Werke hører til de bedst 
indrettede Værfter, staar vort Bedriflsraad og vore Med
lemmer paa Deutsche Werke aldeles uforslaaende over
for et saa billigt Tilbud, saa meget mere som Lønningerne 
i Skandinavien (København) og England ikke ligger un
der de tyske Lønninger. For om muligt at kunne be
rigtige en eventuel fejlagtig Fremstilling fra Direktionens 
Side overfor vort Arbejderraad, beder vi Eder oplyse:

1. Hvorledes er Forholdet ved det københavnske Værft
a) mellem de sociale Byrder, som Virksomheden bæ

rer, og Lønsummen;
b) mellem den Skal, som Virksomheden skal yde, og 

den gennemsnitlige Lønsum.
2. Yder Staten direkte eller indirekte Hjælp til Skibs

bygningen.
Vi vil være meget taknemlige for hurtige Oplysninger 

og er gerne parat lil Gentjenesle.
Med bedste Hilsen

(sign.) Brandes.

Fra et dansk Synspunkt — og intet andet kan 
gælde i Danmark — er Hr. Brandes’ Brev en glæ
delig Overraskelse. Navnlig hans Tal. De vidner i 
første Række om en glimrende Ledelse af Danmarks 
Skibsbygningsindustri, og man kan vanskeligt være 
uenig med Socialdemokraten og Hr. Kjærbøl i deres 
Betragtninger, at ogsaa de danske Skibsbygnings
arbejdere er udmærkede og dygtige. Det er derimod 
vanskeligere at faa opklaret, hvorvidt Hr. Brandes’ 
Tal er absolut korrekte. Forskellen synes urimelig 
stor, selv naar man tager den danske Skibsbygnings 
højt udviklede Koncentration — navnlig i Maskin- 
bygningen — i Betragtning. Man maa jo nemlig ikke 
glemme, al Danmark er blottet for Raamaterialer, 
og at Lønningerne i den danske Skibsbygnings-Indu
stri er de højeste i Evropa. Og hvor Tvivlen lil hans 
Tals Korrekthed sniger sig ind i vort Sind er unægte
lig følgende Sætning i Hr. Brandes’ Brev: »saa meget 
mere som Lønningerne i Skandinavien og England 
ikke ligger under de tyske Lønninger.* Den gode Hr. 
Brandes ved selvfølgelig lige saa godt som Social
demokraten og vi andre, at de tyske Lønninger lig
ger langt, uhyre langt under baade de skandinaviske 
og de engelske. Hvis han derfor virkelig har benyttet 
dette uvederhæftige Udtryk i sit Brev (og det ikke 
er >redigeret< i Farimagsgade), maa man ogsaa stille 
sig skeptisk overfor hans Tal.

MINOR RASMUSSEN DØD

n af dansk Sejlskibsfarts betydeligste Mænd, 
Kaptajn Minor Rasmussen, er afgaaet ved Døden

i sit Hjem i Svendborg. Minor Rasmussen sejlede som 
Fører i en Aarrække, og da han gik i Land, blev han, 
efter hvad Formanden i Dansk Sejlskibsrederi-For
ening. Skibsreder E. B, Kromann, udtaler til os, Se-
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kretær i Nordisk Sejlskibs Fragtforbund. Senere var 
han i en Aarrække Sekretær i Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening og gjorde som saadan et meget betydeligt 
Arbejde for Foreningen og for dansk Sejlskibsfart i 
det Hele. Han var en nobel og retlinet Karakter, 
havde altid sine egne Meninger om Tingene og kæm
pede til det ydersle for al faa gennemført, hvad han 
ansaa for ret og rigtigt. Under Krigen blev hans 
Arbejde for Standen ikke mindre, han var blevet 
Medlem af Fællesrepræsentationen for dansk Skibs
fart, Medlem af Bestyrelsen af Krigsforsikringen, af 
Fragtnævnet og sokyndigl Medlem af Arbejdsgiver- 
forsikringsraadel.

Ogsaa efter Krigens Slutning blev der lagt stærkt 
Beslag paa Minor Rasmussens Arbejdskraft. Tiderne 
blev vanskelige for Sejlskibsfarten, og han kastede 
sig med sin sædvanlige Energi ind i Arbejdet paa al

skabe saadanne Vilkaar for danske Sejlskibe, aL saa 
mange som muligt kunde forblive under dansk Flag.

Imidlertid begyndte hans Helbred at blive vak
lende,. og for el Par Aar siden trak han sig som Følge 
heraf tilbage fra Posten som Sekretær i Sejlskibs- 
rederi-Foreningen. Han havde nu i længere Tid væ
ret meget svag, og Skærtorsdag afgik han ved Døden 
ca. 67 Aar gammel. Indenfor dansk Sejlskibsfart vil 
man mindes ham som en selvstændig, dygtig og ener
gisk Mand, der altid med Trofasthed har ofret sig 
for Sejlskibsfarlcns og sine Standsfællers Interesser.

EN SPANSK TOLDMULKT PAA 227* MILLION PESETAS

DER har været skrevet meget om de strænge span
ske Toldbestemmelser, som hyppig giver sig de 
mest ubehagelige Udslag for Skibe, som anløber span

ske Havne. Der er neppe nogen Skibsfører, som ikke 
er kollideret med en eller anden Bestemmelse i del 
komplicerede Lovkompleks. I bedste Fald er man saa 
sluppet med en Mulkt paa nogle hundrede Pesetas, 
men meget hyppigt har »Forsømmelsen« kostet Rede
riet eller vedkommende F; & I. Klub Tusinder. For 
at fastslaa Lovens komplette Meningsløshed skal vi 
yderligere minde om, at selv hvor del maalte blive 
konstateret, at en Bødestraf skyldes Fejl eller Mis- 
forslaaelse fra en Toldfunktionærs Side, og der altsna 
absolut intet som helst er at lægge Skibet til Last, bli
ver kun 2/3- af Miilkten eftergivet. Det er i samme Stil, 
naar Skibet fuldt ud har maaltel hefte for Forsøm
melse, begaaet af spansk Konsul i Udlandet p. Grund 
af mangelfulde Instruktioner fra de spanske Central
myndigheders Side.

Denne Sag, blev som bekendt behandlet paa The Bal
tic and International Maritime Conferences Aarsmøde 
i Fjor paa Basis af en opsigtsvækkende Udredning af 
Direktør Jantzen, hvis overordentlig skarpe Udtalelser 
senere er gaaet rundt i Verdenspressen. Dette foran
ledigede ogsaa spanske Aviser til at beskæftige sig 
med Sagen. De sluttede sig til Kritikken og rettede en 
kraftig Henstilling lil Myndighederne om at revidere 
de overfor Skibene praktiserede Toldformaliteler, som 
saa stærkt har skadet Spaniens Renommé i Udlandet. 
Efter dette var der godt Haab om en Kursændring paa 
dette Omraade i Spanien, men hidtil har man ventet 
forgæves, og en ny AfTære som netop rapporteres fra 
Spanien, lyder paa at Forholdene er ligesaa umulige 
som nogensinde. Herom har vi fra Norges Rederfor
bund modtaget følgende interessante Oplysninger:

For nogle Dage siden ankom til Sevilla et russisk 
Dampskib med et Parti Tobak paa 400 Tons fra 
Konslantinopel. Tobakken var bestemt lil Hamburg, 

og Baaden skulde komplettere Ladningen med Kork i 
Spanien. Paa Grund af Ukendskab med Forholdene 
havde Kaptajnen undladt al faa Manifestet viseret af 
den spanske Konsul i den sidste udenlandske Havn 
før Ankomsten til Spanien. Da Skibet kom til Bo7 
nanza (Sevillas Udhavn) erklærede Kaptajnen straks 
ved Toldundersøgelsen, at han havde Tobak for Tysk
land ombord, men han kunde selvsagt ikke fremlæg
ge noget stemplet Manifest, og Skibet blev derfor 
holdt tilbage. Det fik dog senere Tilladelse lil. al fort
sætte til Sevilla under Eskorte af en Torpedobaad:

Ved Paadømmelsen af Sagen blev Skibet idømt en 
Toldmulkl paa 221/.. Million Pesetas, el Beløb som 
selvsagt ikke staar i noget Forhold lil Skibets eller 
Ladningens Værdi. Del var helt paa del rene, at der 
ikke forelaa noget Forsøg paa Smugling, og hele Af- 
færen skyldtes — som ovenfor nævnt — en højst be
skeden Forsømmelse fra Kaptajnens Side, hvilket 
neppe i noget andel Land vilde have medført næv
neværdige Konsekvenser, al den Stund Kaptajnens 
gode Tro var uomtvistelig.

Ifølge en senere Meddelelse lil »N. H. & S. T.« skal 
der være Udsigt til at denne Bødestraf bliver tilbage
kaldt efter højere Ordre og erstattet med en formel 
Mulkt paa 500 Pesetas. Grunden hertil er i saa Fald, 
al Spanien nødig vil i Konflikt med Rusland, hvorfra 
Spanien faar al sin Olje. Et af Militærdiktaturets uhel
dige Paafund har jo bl. a. været Oprettelse af et Stats
monopol paa Import og Salg af Olje indenfor Landets 
Grænser, og ved Ekspropriationen af de eksisterende 
kostbare Tank-Anlæg etc., er Regeringen optraadt saa
ledes overfor Ejerne, del vil for del meste sige, de store 
Oljetrusler, al disse har boykottet Spanien for frem
tidige Oljeleverancer. Militærdiktaturet har derfor 
maatlet bide i det sure Æble og trælTe en Aftale med 
Kommunistdiklaturel i Rusland for at skaffe Olje 
derfra.

UGENS HAVARILISTÉ
Damperen »Swiftscoul« er ankommet lil Fail River, 

Massachusels fra Curacao med Besætningen fra den 3- 
mastede Skonnert »Hiram D. Maclean« af SI. Johns, New 
Foundland, Om Bord. Skonnerten var sunket 118 miles 
fra Virginia Capes. Besætningen havde i fem Dage arbej
det ved Pumperne, da »Swiflscout.« kom i Sigte.

Posldampercn »Venus«, der var paa Rejse Ira New- 
caslle lil Bergen, grundstødte ved Feishein, Jæderen, men 
blev senere bragt fiol af en Bjergningsdamper, der land
salle Passagerer og Post fra »Venus«, der nu er ankom
met lil Stavanger. Den har en stor Læk i Forskibet og 
maa losse sin Ladning.

Britisk Damper »Tung-Ting«, der var paa Rejse fra 
Shanghai lil Hankow, cr 80 miles nedenfor denne Havn 
stødt paa en Klippe. Den gled senere af og snnk paa 

dybi Vand. Der er kun ringe Udsigt til al bjerge Ski
bel.

Fra Melbourne meddeles, al norsk Damper »Selje« er 
sunket vest for Cap Olway efter al have været i Kollision 
med Fragtdamperen »Kaituna«, der fik Boven beskadiget. 
Besætningen fra »Selje« blev bjerget af »Kailuna«, der 
fortsatte Rejsen lil Melbourne. Den norske Damper havde 
en Ladning af 114,000 Sække Mel om Bord, der var vur
deret til 75,000 £. Da Kollisionen fandt Sled, gik der høj 
Sø, og Bjergningen af del norske Skibs Besætning var 
meget vanskelig.

Hollandsk Damper »Ternate«, der vnr for Udgaaende 
fra Anlwerpen, kolliderede udfor Terneuzen med en Læg: 
ler, som sank.

(Fortsættes Side 197)
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HURTIGRUTE SKANDINAVIEN-KONTINENTET VIA GØTEBORG

Direktøren l'or den svenske Jolinson Linje, Ge
neralkonsul Axel A:son Jolinson har fremsat et 
Forslag gaaende ud paa al tilvejebringe en bedre og 

mere bekvem Forbindelse mellem Skandinavien og 
Kontinentet. Han foreslaar, at man skal lade en stor 
Del af Trafikken fra Sverige, Danmark og Norge 
sydpaa til Kontinentet gaa ad en Eksprestogslinje 
over Jylland fra Frederikshavn lil Hamburg. Frede
rikshavn skulde saa have en daglig hurtig Forbin
delse med Gøteborg, der har en udmærket Forbin
delse til Stockholm og Oslo. En saadan Forbin
delse kunde muligvis gøres hurtigere end den nu
værende, men den største Fordel vilde være, at man 
kunde sætte sig i en Jernbanevogn i Paris og for
blive i den til man naaede Frederikshavn. I liaarde 
Vintre vilde det være lettere at komme fra Frederiks
havn til Gøteborg end over Østersøen.

Goteborgs Handels- och Sjofartslidning har i An
ledning af Generalkonsul Johnsons Forslag inter
viewet Direktør Nyman, Nordisk Resebureau, der ud
talte. at Gennemførelsen af Forslaget vilde medføre 
betydelige Udgifter. Man maatlc ogsaa huske, al 
Frederikshavn i hvert Fald i Aar havde været spærret 
af Is i længere Tid end Sassnitz, og man vilde derfor 
foruden lo Dampere paa Ruten Goteborg—Frederiks
havn tillige behøve en kraftig Isbryder.

Selv om en saadan Rute fra et Goleborg Syns
punkt inaatte anses for ret ideel, vilde det dog nok 
være mere fordelagtigt at holde sig lil den gamle 
Konlinenlrule over Triilleborg—Sassnitz. For de fle
ste Passagerer lil for Eks. Berlin, Polen, Czekoslova- 
kiel og længere bortliggendc Steder paa Kontinentet 

vilde Ruten over Goteborg—Frederikshavn vel endog 
være en Omvej.

Erfaringerne fra i Vinter viser imidlertid, al Sass
nitz Ruten ikke fungerer tilfredsstillende, saalængc 
en haard Vinter kan afbryde Trafikken. Det er der
for af den største Betydning for Sverige, al denne 
Rute altid holdes aaben, og del vil være absolut nød
vendigt al anskaffe en kraftig Isbryder. Man kan 
naturligvis bygge isbrydende Færger, men det vil 
formentlig være mere praktisk at have Isbrydere, der 
kan gaa foran Færgerne og holde Ruten aaben. Hvad 
Sassnitz Ruten angaar er Direktør Nyman iøvrigt af 
den Mening, al man med Fordel kunde indføre visse 
Forandringer. Saaledes burde Færgerne efter hans 
Mening ikke gaa lil Sassnitz, men til Arkona, hvilket 
vilde forkorte Rejsen over Østersøen med 1 Time. 
Saafremt der saa tidligere eller senere bygges en 
Jernbanebro mellem Altefåhr og Slralsund, vil der 
ialt spares lo Timer paa Rejsen lil Berlin. Det er 
selvfølgelig en Forudsætning, at Arkona faar Jern
baneforbindelse med Slralsund, for Eks. via del 10 
km nord for Altefåhr liggende Samtens. En Forbin
delse mellem Arkona og Samtens vilde kun kræve 
fem Minutter mere end Forbindelsen med Sassnitz. 
En af Arkonas store Fordele fremfor Sassnitz er. 
at den førstnævnte som Følge af sin Beliggenhed paa 
Nordspidsen af Rugen, ikke er nær saa udsat for 
Isblokade som Sassnitz, hvor Isen, navnlig med østlig 
Vind drives ind som i en Fælde. Udfor Arkona gaar 
der altid en stærk Strøm, der bidrager til at holde 
Farvandet aabent.

“DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING
København, den 2. April 1929. 

od Forventning blev der gjort ganske megel i 
Dagene før Paaske. De fleste Markeder forblev 

derfor temmelig uforandrede, og Tilliden lil det hele
Fragtmarked er gennemgaaende god. La Plata bl. a. 
fortsætter med at lage Tonnage i stor Stil, og Raterne 
er stadig omkring de 23/6 25/- April, 23/6 24/6 April/ 
Maj, 24/- 24/6 Maj. Karantænebestemmelsen for Ski
be, som kommer fra brasiliansk Havn, forvolder gan
ske naturlig! Tab, ligesom nogle Baade sandsynligvis 
mister deres Anulleringsdato og derved risikerer al 
maalle akceplere noget lavere Rate end det originale 
Certepartis, men der kan ikke ske større Omvæltnin
ger af den Grund. De nordamerikanske Markeder har 
l'or en stor Del liggel i Dvale, og for del lidel, som er 
gjort i Østens Markeder, er Ralerne desværre yder
ligere reduceret. Del udgaacnde Kulmarked og de 
hjemlige Markeder som Helhed tegner noget bedre.

TRÆLAST-MARKEDET
Selv om Østersøen endnu ikke kan opvise større 

Forbedringer, saa tenderer Markedet i den rigtige Ret
ning. Der er endnu sluttet forholdsvis lidt, og da 
antagelig flere af de vigtigste Udskibningshavne aabncr 
senere end sædvanligt, bør det blive en meget livlig 
Tid fremover. Der rapporteres bl. a. følgende Slut
ninger:

725 Std. 5/8 boards undvall/Briissel 44/-, 620 Std. 
DBB Hernosand/Antwerpen 42/6, 800 Std. Umeå/Lon- 
don 43/-, 450 Std. Kemi/Dublin 59/-, 675 Std. Props 
Danzig/Boness 35/-, 500 Fv. Stettin/Ghenl 32/6.

HVIDEHAVET
De før natvnle Minimumsraler er del endnu ikke 

lykkedes at gennemføre, men de sidsi rapporterede 
Slutninger viser en afgjort Fremgang:

650 Sid. 65/- første Rejse 66/- anden Rejse, 1400 
Std. 61/- første Rejse 62/- anden' Rejse.

KUL, KOKS etc.
Prompl Lasining har værel og er vanskelig i U.K.,

Rotterdam og Polen. Laster med Slem i Orden gaar 
derfor til megel rimelige Rater, men naar Markedet 
kommer ind i el roligt Leje, vil det først vise sig, hvor
vidt de nuværende Fragter kan opretholdes. Megel 
afhænger af, hvorledes Østersøen og Hvidehavet ud
vikles. I forrige Uge tog 2300 T. Tyne/Vejle 5/6, 2300 
T_ Forth/Aalborg 6/-, 3500 T. Tyne/Aarhus 5/9. Lon- 
don/København noterer kun ca. 8/- for Koks. Dan
zig offererer: 7/6 1200 T. Svendborg, 7/6 7/9 1000 
Kolding, 6/- 6/3 25/3000 Kbhvn., 5/- 5/6000 T. Stock
holm, 6/3 2000 T. Malmø.

MIDDELHAVET etc.
For medio April indikeres noget mere, end hvad der 

senere er opnaacl. Cardiff/Tyne-Genua fik lige før 
Paaske Tonnage lil 9/- 9/3, Pt. Said 10/9, Venezia 
11/3, Valencia 1200 T. 14/-, Øerne 9/- 9/3, og det bli
ver sikkert vanskeligt at slutte saa billigt nu. Dan
zig indikerer: 6/- 6/3 Ghent, 8/6 8/9 Nantes, Bor
deaux, 11/6 Vestilalien & Rotlerdam/Marseille 9/3, Al
giers 9/3 9/6, Genua 9/- 9/6. De hjemgaaende Marke
der er endnu helt uden Bedring. Selv Frugtralerne, 
som var i Stigning, er igen gaaet tilbage. Salt Torre- 
vieja/Calcutta er sluttet til 16/3, Torrevieja 6/7 Nord- 
Island 16/-. Cadiz/Buenos Aircs 16/-, Montevideo 14/-. 
Sorlehavet/Kontinenlel betaler ikke over 13/- h.g., og 
ellers offereres: 11/- Kul Mariapul/Rouen, 13/- Erts 
Poli/Kontinentet, $3.85 Poli/Baltimore.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Wales/Slatene- har betalt 8/- 4500 T., Wales/Mon- 

treal 6/9 4500 T., 7/- 3000 T. Kainit Weser/Charleston 
$3,15, Anlwerp/Norfolk 12/-. Eneste Kornbefragtning 
er Montreal/Middelhavcl 17x-= c. Maj/Juni. Kul Hamp
ton Roads/Rosario er.betalt med $3.75. Sukker Cuba/ 
Anlwerpen 5500 T. 18/6, Cuba/U.K. Cont. 7800 T, 
18/6. San Domingo/U.K. Cont. 3000 T. 21/6. 3000 T. 
Oliekager Gulfen/Danmark er gaaet til $6.75. Caseoil 
Gulfen/Auslralien New. Zealend -32 c. Basis.
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BRITISK KU

Feb. 1928 
Tons

CardifT .............................. .................. 1,170,959 957,634
Gloucesler ........................ .................. 906 1,454
Llanelly ................................................ 19,068 22,831
Milford ............................. .................. — 340
Newport .......................... .................. 300,432 245,833
Port Talbot .................. .................. 119,649 106,349
Swansea .......................... .................... 135,369 197,538

Goole ........
Grimsby ..
Immingham 
Huil ..........

LEKSPORT I FEBRU
KULLASTER

Feb. 1929
Tons

A R

Total Humbcr ports ............
Tolal olher east coast ports .

Tolal north-western ports

Total Bristol Channel ports .. .. 1,746,383 1,531,979

Chester ............................................. 2,378 1,356
Liverpool ......................................... 79,822 76,906
Manchester ...................................... 13,730 10,802
Maryport ......................................... 2,359 489
Preston ............................................ 5,068 4,006
Runcorn .......................................... 1,155 252
Whitehaven ..................................... 10,990 12,541
Workinglon .................................... 2,119 1,374

Alloa .............
Borrowsloness 
Burnlisland . 
Grangemoulh 
Granton ........
Kirkcaldy . .. 
Leith .............
Methil ..........

Amblc ..................................................
Blyth .....................................................
Harllepool ..........................................
Middlesbrough ..................................
Newcastle and North and South 

Shields ............................................
Sunderland ..........................................
Seaham .................................................

Tolal north-eastern ports .......... 1,491,514

117,621 107,726

20,198 26,773
237,715 183,695
137,081 141,658

6,493 2,330

734,409 869,395
285,394 182,825

70,224 52,314

Ardrossan 
Ayr ........
Glasgow 
Irvine 
Troon

Tolal ports on east coast 
Scotland ..................................

Bamstaple 
Bristol .... 
CardifT . .. 
Gloucesler . 
Llanelly ... 
Milford . .. 
Newport .. 
Port Talbol 
Swansea ..

7 
11,944 

182,028 
21 

1,097 
13,130 
50,590 
11,608 
30,609

1,458,990 
BUNKERS.
— Grimsby .... 

Immingham 
Huli ..............

Total ports on west coast
Scotland ....................................
Total ports in North Ireland . 
Grand total ...............................

13,842
172,410 

137 
1,553

16,007
39,107
10,904 
26,933

Tolal Humbcr ports ........
Tolal other east coast ports 
Total olher English ports

217,512

Total Bristol Channel ports ... 301,034 281,559
Barrow ............................................... 110 122
Beaumaris ........................................ 35 —
Carlisle ............................................... 220 237
Chester ............................................... 137 82
Fishguard .......................................... 2,119 1,988
Fleelwood ........................................ 27,294 23,367
Holyhead ........................................... 5,923 6,149
Lancasler ........................................... 440 —
Liverpool ........................................... . 152,020 135,051
Manchester ........................................ 27,674 24,874
Maryport ............................................ 85 29
Preston ............................................... 836 1,259
Runcorn ............................................ 62 —
Whitehaven ...................................... 477 592
Workinglon ...................................... 80 135

Aberdeen ...................................
Alloa ...........................................
BanfT ........................................
Borrowsloness ..........................
Burntisland ...............................
Dundee ......................................
Fraserburgh ..............................
Grangemoulh ...........................
Gran ton ....................................
Inverness ...................................
Kirkcaldy ..................................
Kirkwall ....................................
Leith ...........................................
Lerwick ......................................
Methil ........................................
Perth ..........................................
Pclerhead ..................................
Wick ...........................................

Total ports on east coast o! 
land ....................................Total north-western ports ..........

Amble ..................................................
Berwick-on-Tweed .............................
Blyth .....................................................
Harllepool ..........................................
Middlesbrough ..................................
Newcastle and North and South

Shields ..............................................
Scarborough ......................................
Stockton ..............................................
Sunderland ..........................................
Seaham ................................................

Total north-eastern ports ..........
Goole .....................................................

1,389 
15 

20,135 
17,542 
57,333

193,865
1,618 

21 
19,272 
18,676 
39,069

136,547
248
295

26,800
2,905

263,209
6,429

168,680
198
206 

15,015 
2,019 

264,774
8,188

Ardrossan 
Ayr ........
Glasgow 
Greenock 
Irvine ... 
Stornoway 
Slranraer 
Troon ...

Feb. 1928 
Tons 
56,187

Feb. 1929 
Tons 
98,660 
18,600 

139,419 
113,973

12,475
51,998
71,248

191,908 370,652
12,402 27,803

3,047
3,555 8,885

91,999 60,095
22,165 24,035

463 2,710
225 331

81,521 69,538
121,761 107,513

of
322,689 276,154

10,030 6,321
49,168 49,749
52,499 40,955

1,363 434
6,234 13,194

of
119,294 110,653

5,820 6,073
4,007,631 3,890,030

81,664 84,096
17,818 10,500

109,432 93,421
215,343 196,205

79,266 76,093
36,878 32,125

16,353 18,273
165 120
914 864
721 454

8,312 5,208
3,007 1,898

624 400
5,699 4,933

11,599 15,727
779 828
430 12
— 79

15,284 13,209
— 50

25,616 25,879
524 —
— 149
129 270

icot-
90,156 88,353

3,979 1,405
5,685 4,272

84,859 70,193
1,200 784

472 21
3,668 2,100

380 1,396
588 812

Total ports on west coast of Scol- 
land .............................................. 100,831

Total ports in Northern Ireland 193
Grand total .................................. 1,304,422

80,983
540

1,214,497
Fragtmarkedet rorisat.

PACIFIC
Efter en længere Pause meldes om en enkelt Slut

ning: Portland/U.K. Cont. 30/- April.
CHILE

B/H, Maj Lastning, ses sluttet til 26/6 med 28/6 for 
Middelhavet, 29/6 Alexandria.

SYDAMERIKA
Kulraten Wales/Lower Ports er igen kommet op i 

12/- 12/3 og vil antagelig stige mere. I det hjemgaa- 
ende Marked sluttes daglig mange Baade. Raterne 
ligger meget fast, og Efterspørgselen varer ved. Helt 
prompte Baade faar fra 23/6 op til 25/-, efter Stør
relse, April/Maj 23/6 å 24/6, og Maj omkring de 24/-. 
For Option Skandinavien er i flere Tilfælde opnaaet

2/6 over U.K. Cont. Raten, og delte burde blive Re
gelen — snarere end Undtagelsen.

ØSTEN
Sydney/Middelhavet har faaet smaa Baade lil en 

saa lav Rate som 30/-. Vestaustralien indikerer 28/9. 
Vladivostock/'R-H. betaler kun 27/6 Maj og offererer 
26/3 Juni. Saigon/Liverpool, Rismel, 30/- 31/-, Birma/ 
A-H. 25/6.

TIMECHARTER-MARKEDET
For en Rundrejse Vestindien har dansk 1950 T. op

naaet den ualmindelig fine Rate: $2.40.
3800 T. en Rundreje $1.82%. 3050 T. en Rundrejse 

$1.75. 5900 T. en Rundrejse $1.30. 7350 T. en
Rundrejse $1.25.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
VOR SKIBSFART SOM NATIONALT ERHVERV 

I denne Tid holder vore Dampskibsselskaber deres 
aarlige Generalforsamlinger, og Aarsberetninger og 

Regnskaber forelægges Aktionærerne. I saa at sige 
alle Beretninger henvises til det afsluttede Regnskabs- 
aars daarlige Begyndelse, som Fragtmarkedets Bed
ring henimod Aarets Slutning kun tildels kunde op
veje. Men der spores ogsaa i de fleste Beretninger 
Tillid til eller ialtfald Forhaabninger om kommende 
bedre Tider for Skibsfarten — i naturlig Forbin
delse med, at Verden kommer mere og mere i Orden 
igen og Verdenshandelen finder sikrere Leje. Denne 
Tillid bygger endvidere paa den glædelige Kendsger
ning, at de danske Rederier nu gennemgaaende er 
godt økonomisk konsoliderede og deres Tonnage for
øget og forstærket med gode, tildels nye Skibe af 
tidssvarende Type og af den Størrelse, Beskaffen
hed, Fart o. s. v., som svarer til hvert enkelt Sel
skabs Tarv og til de Markeder og Ruter, de arbejder 
paa.

Under Hensyn til alle disse Momenter mener vi 
da ogsaa, at Tilliden til vor Skibsfarts Fremtid er 
fuldt beføjet, og at dette vort nationale Erhverv, der 
har saa stor Betydning for hele vor Samfundsøko
nomi, har Krav paa en virkelig Interesse fra Befolk
ningens Side. Det er ikke Krigstidens Guldglans, 
der bør slikke i Øjnene, men det solide, maalbevid- 
sle Arbejde, der Dag ud, Dag ind støt udføres af 
vore Rederier, og som da ogsaa alt i alt godt nok 
opfylder det gamle Ord om at sanke Guld ombord 
paa fremmed Kyst. Naar Heldet bærer lidt med og 
der arbejdes forstandigt, hævder Skibsfarten sig nok 
i det lange Løb, selv om dens Mænd — ligesom Land
mændene — klager sig lidt en Gang imellem, og selv 
om det ikke altid er rum Sejlads eller Fart paa 
Bølgetoppene.

Vi har allerede omtalt de allerfleste af vore Re
deriers Regnskaber, og fremhævet det smukke Re
sultat, som navnlig flere af de større Selskaber kan

fremvise — trods alt. Et af de allersmukkeste Regn
skaber foreligger iøvrigt i disse Dage fra et af vore 
mindre Selskaber, »Torm«, der i Vinter — som den
gang omtalt — kunde fejre sit 40 Aars Jubilæum. 
Mindeaaret har iøvrigt givet sig Udtryk ogsaa i Ud
bytte-Deklareringen, idet Bestyrelsen i Anledning 
heraf har foreslaaet, foruden de 20 pCt. i Udbytte 
(virkelig et godt Resultat af Arbejdet i et halvdaar- 
ligt Aar) at udbetale Aktionærerne en Bonus paa 
5 pCt. Og maaskc er det endda ikke denne Deklare
ring, der mest er egnet til at vække Opmærksom
hed, det er vel egentlig i endnu højere Grnd Be
mærkningen om, at en Aktionær, der har anbragt 
Penge i Aktier i Selskabet ved dettes Start, i de Aar, 
det har bestaaet, gennemsnitlig har faaet 27 pCt. 
aarlig i Udbytte af sine Penge.

»Torm«s Aarsberetning skjuler ikke, at Selskabet 
har haft Held med sig, idet det .havde forud slut
tede Certeparlier at falde tilbage paa, da Oplægning 
truede — og ramte — mange andre Selskaber. Den 
fremholder endvidere Betydningen af at have et godt, 
moderne Materiel at arbejde med — det nødvendige 
Vaaben i vor Tids skrappe Konkurrence. Til de 
her nævnte Momenter kan udefra dristigt tilføjes 
endnu et: Den forstandige og forsigtige Ledelse, der 
gennem Aarene har staaet ved Roret i dette Selskab 
og ført det støt gennem trange og gennem gode Ti
der.

Men »Torm« er mere et Eksempel end en Und
tagelse. Det viser, at dansk Skibsfart meget vel kan 
være et rentabelt Erhverv, en Næringsvej, der kan 
give Udbytte, og som giver en Mængde Mennesker 
Brødet og bærer vort Lands Navn ud over Verden 
paa ærefuld Maade. »Navigare necesse est .. ..« Dette 
gælder vel for vort Land fremfor noget andet. »Du 
Danskes Vej til Roes og Magt ....« Lad os blot 
holde fast ved det. Det passer godt nok den Dag idag 
og ud i Fremtiden.

Berlingske Tidende for den 21. Marls.

Ugens Hnvnrilisle (fortsnt frn Side 194)
Hollandsk Damper »Batavier I« er ankommet lil Rol

lerdam efler at have været i Kollision med lysk Damper 
»Venelia«. Den hollandske Damper blev beskadiget, den 
lyske sank, men Besætningen blev reddet af Hollænderen. 
Kollisionen fandt Sted i Nordsøen.

Kinesisk Damper »Kanglai« er ved Mundingen af 
Yanglsze-Floden kollideret med italiensk Krydser »Libia« 
og sunket. Syv Europæere og 56 Mand af den kinesiske 
Besætning blev reddede af »Libia«, og Resten menes at 
være blevet bjerget af Bugserbaade, som ilede til Hjælp 
straks efter, at Kollisionen havde fundet Sted. Krydseren 
log ingen Skade.

Britisk Ruledamper »Transylvania«, der var paa Til
bagerejse fra en Turisttur til Middelhavet med 300 Pas
sagerer, løb ifølge Meddelelse fra Cherbourg paa Grund 
ved Orville Haguc i taagel Vejr. Skibets Bov salte sig fast 
mellem lo Klipper. Skibet blev læk i Lastrum Nr. 2 og 
tik svær Slagside. I Betragtning heraf lod Kaptajnen 500 
Tons Olie, som Skibet havde inde som Last, pumpe i 
Søen, og ved indlrædende Højvande kom Damperen flot 
og naaede ind til Cherbourg under egen Damp. Da den 
naaede i Havn, havde den en Slagside paa 20 Grader og 
20 Fod Vand i Lasten.

Dansk Damper »P. N. Damni«, tilhørende Rederiet »Ven- 
dila«, er sunket i Biscayabuglen efler en Kollision med 
fransk Damper »Elima«. Besætningen, 22 Mand, bjerge- 
des nf den franske Damper.

Engelsk Damper »Colinglon« er grundslødl paa Mosel- 
grunden ved Slelterhoge. Skibet, der er paa Rejse fra 
Leilh til Aarhus med en Ladning Kul, staar haardt. Svil

zers »Kattegat« er kommet lil Stede med Lægtermaleriel. 
Der er konstateret Lækage i Forskibet.

Fransk Passagerdamper »Ccylan«, der er paa 11,000 
Tons, er i Gascognebugten kollideret med en britisk Dam
per. »Ceylan« blev saa stærkt beskadiget, al Passagererne 
blev bragt om Bord i den britiske Damper, medens »Cey
lan« blev taget paa Slæb af nogle tilkaldte Bugserbaade og 
bragt ind til Bordeaux efter at være pumpet læns. Den 
britiske Dampers Navn er iflg. en senere Melding »Clod- 
oald«.

Dansk Damper »Kronborg« er i Kanalen kollideret med 
den svenske Damper »Balbao« syd for Dungeness. »Bal
boa« gik paa Grund, men har ikke rekvireret Assistance. 
»Kronborg«, som fik Stævnen alvorligt beskadiget, gik for 
Anker udfor Dover.

Onsdag Nal opstod der Ild i Mandskabslukafet paa den 
svenske Damper »Elna«, der laa i Horsens Havn. Da Il
den opdagedes, havde den allerede grebet saa stærkt om 
sig, at tre Mand af Besætningen ikke naaede at slippe op, 
men blev kvalt af Røgen. Deres forkullede Lig fandtes 
senere.

DØDSFALD

l'ter hvad vi erfarer, er Mr. Robert H. Goodwin, 
Præsident for det kendte Firma Funch, Eddye 

& Co., Inc., 25 Broadway, New York, der driver Virk
somhed som Dampskibsagenter og Skibsmæglere, af- 
gaaet ved Døden.
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KØBENHAVNS MASKINISTSKOLE

øbenhavns Maskinistskole har udsendt sin Aars
beretning for 1928. Af denne fremgaar del, at 

Skolen i Aarets første og andet Semester har hafl
henholdsvis 25 Klasser med 461 Elever og 20 Klasser 
med 348 Elever. Til den almindelige Maskinisteksa
men indstillede sig 142 Elever, af hvilke 118 bestod,

til den udvidede Maskinisteksamen 258, af hvilke 
230 bestod, til Tillægsprøven for elektriske Installa
tører 24, af hvilke 22 bestod, til Maskinpasserprø
ven 8, der alle bestod og til Motorpasserprøven 14, 
af hvilke 12 bestod. Skolen indstillede endvidere til 
Kedelpasserprøven 11 Elever, der alle bestod og til 
den kommunale Eleklro-Installalørprove 46 Elever, 
af hvilke 41 bestod. Til Eksamen i Radioteknik for

DANSKE
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved dagile Hajvande: Paa Oraadybsbarren 2,7—5,8 m 
undtagen 1 en 200 m bred Rende, hvor der er 7,5 m, I Dok
havnen 6,0 m og paa Slusetærskelen 5,6 m, I estre Forhavn 
4,7—7,0 m, i sondre Porhavn 7,0 m, 1 Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 
I Fiskerihavnen 5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet fra 
Barren til Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og 
Fløjtetønder og flere Fyrllnier — Havnealgllter (pr. Reg.-Ton): 
Indenbys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bngseral- 
gllter: Lodsstationen, en Lodskutter tigger som Regel uden
for eller indenfor Barren. Bugserlng ved Havnens Bugser- 
damper'e. Taksten er 100 Kr. pr, halve Time + 5—15 Øre 
pr. Reg.-Ton + 25’Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast
og Vandalgitter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøiets 
fulde Nettodrægtighed. Ballast 5 Kr. pr. Tons Vand til Sklbs- 
og Masklnbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 Øre pr. m». — 
Losning og Lastning: Losning og Lastning besørges af her
værende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kra
ner med Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle 
Kajer. Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperro
ner og en stor Auktionshal liggende lige ved Kajen. Spe
cielle Bassiner for Hyttefade. To mindre Skibsreparations
værfter og Ophallngsbeddlnger for smaa Fartøjer. I Byen 

flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

HA VN E
-------------------------HELSINGØR

Dybden i Indløbet ok største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Sklbsalgllt (pr. N. R. T.): 
Indg. 25 0. Udg. 25 Øre. Skibe, der reparerer, % Takst. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved 
Havnen og I Fyrskibet .Lappegrund.. Faste Takster. Bugse
rlng efter Aftale. Ballasipenge 4 Øre pr. N. R. T. Ballast 
ca. 5 Kr. pr. m*. Vand: I Havnen 2 Kr.; paa Reden 4,50 Kr.
pr. m*. Losning og Lastning til faste Takster. 2 faste Kra 
ner med Indtil 10 T. Løfteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. 
Havnepakhus. — Moderne Skibsværft: Ophalingsbedding Indtil 
800 T. Vægt; 2 Tørdokker Indtil 115 m Længde; Kraner til 

80 T. Løfteevne.

----------------------------------NEXØ
Indsejlingen 38 m bred, 5 m dyb. Indløbet til Inderhavnen 
12.50 m bredt. Dybde ved Bolværk 5 m. Højden over daglig 
Vande 1,9 m. Havneafgift pr. Netto Ton 35 Øre, Skibe, der 
Indkommer for Kulforsyning. Provianterlng o. I., 10 Øre pr.

Ton, alt saavel tor Ind- som Udgaaende.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag. 

Ballastpenge 5 Øre pr. Ton. 
Losning og Ladning besørges af Modtageren.

Ved Havnen er Tørdok (Længde 51,80 m, Portaabning 10 ni.
Dybde paa Tærskelen 3,77 m) samt Skibstømrer. Maskin- og 

Motorfabrik, Vand fra Værk, Kul m. v.

FREDERIKSHAVN---------------
Dybden 1 Indløbet og i den største Del af Forhavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; I den vestre Inderhavn Indtil 
6.4 Meter. Sklbsalgllt pr. Reg.-Ton Indtil: Indg. 25 Øre, Udg. 
25 Øre. Kul- eller Ollelyldere, som tage mindst 10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton Olle, er fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere 
dog ca. % mindre. Bugserlng efter Aftale. Ballastalglft til 
Havnen 4 Øre pr. Ton af Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 & 
10 Øre Hektoliter. Losning og Ladning foretages af Private 
efter laste Takster. Kran løftende 10 Tons. Privat Kran lølten- 
de 25 Tons. Privat Flydedok med 2400 Tons Bæreevne. Flere 

Skibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

KJØBENH AVN--------------------
I Indløbet til Havnen 10 m, i Frihavnen 7.5—9.5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde al 8.1 m. Til Islands Brygge Nord fra gennem 
Broerne en Dybde af 7.5 m. ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6.9 m, I Qasværkshavnen af 6.2 m. Ved Enghave 
Brygge 6,3 m, ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Kristianshavnsslden en 
Dybde af 5,6—7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Algift al Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Reglstertonnagen. 16 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
8 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olle. Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere, er frltagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej. Ikke over 14 løbende Døgn, Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugserlng af Dampskibe ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugserlng af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres. og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1.75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning.
1 Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. 1 Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke. 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Qphallngs- 
beddlnger, store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerler. 
store Pakhuse til Oplægning af Varer. Korn-Elevatorer, Kra
ner,hurtige. moderne Losse- og Ladeapparater, 2 flydende 
Kraner til Løft af 40 Tons (I privat) I do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftets), 14 laste Kraner med Løft Indtil 25 Tons samt
2 private faste Kraner (Burmeister & Waln) med Løft Indtil

100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærnbane langs Havnen.

------------------NØRRESUNDBY
I Indsejling 7.5 m Vand, 750 m Kajmur med 7,5 m Vand og 

300 m Bolværk med indtil 5,5 m.

Sklbsalgllt pr. N. R. T.
Indg. 27 Øre, Udg. 27 Øre.

Lods og Bugserlng.
I Hals-Barres Fyr er der Station for Hals Lodser. Der er 
Lodstvnng over Hals Barre for Skibe med over 5 m <16 Fod) 

Dybgaaende. Bugserlng kan altid faas.

Ballastalglft 5 Øre pr. N. R. T.
Ballast kan faas for en Betaling al Kr. 3.50 pr. Ton.

Vand betales med Kr. 1,25 pr. mb leveret om Bord ved Bolværk

Losning og Lastning 
besørges ved Havnearbejderne eller faste moderate Takster.

Moderne elektiisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elek
trisk Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinværk

steder. Kølhalingsplads og Reparationsværksted.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb m Bolværk til større Skibe. (5,5— 
7,5 m. Vand). Bolværk Indtil 2.75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig, Farvandene stærkt belyste, Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havnealgllter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjæipeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre, for her hlemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. nlornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods Ikke benyttes; Iøvrigt moder. Afg. Ballastafg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,CO pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af ct Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor bele Havnen rundt,

Kølhalingsplads, Ophalingsbedding lor mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra ttl Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneatg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sellsklbe med Hjæipeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugserlng (se Lodsi.). Bugserlng faste bil
lige Taksier. Ballastalgllt 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0. pr. R.-T., til Maskin- 
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Oang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastnlngsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. 1 æsklbsbyggerl af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skil Ismedie. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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Elektro-Installalører indstilledede sig 47 Elever, af 
hvilke 42 bestod.

For Aaret 1928 modtog Skolen følgende Tilskud: 
Fra Staten 8400 Kr., fra Københavns Kommune 8500 
Kr., fra Frederiksberg Kommune 1000 Kr. Desuden 
yder Dansk Dampskibsrederiforening Skolen el aar- 
ligt Tilskud af 1500 Kr.

Foruden Tilskudel lil Skolen har Staten som Un

derstøttelse lil uformuende Elever i 1928 ydet ialt 
26,480 Kr.

Skolen har i Aarets Løb fra en Række Fabrikanter 
og Firmaer modtaget som Gave Radiomateriel, Ap
parater til det radiotekniske Laboratorium og andel 
Undervisningsmateriel.

Skolens Regnskab for Aarel balancerer med 
182,585.81 Kr.

ISMELDINGER PR. 3. APRIL 1929

Det ferste Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold:
0. Isfrit.
1. Les Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Fastis.
4. Sammenpakket Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Fastis.
7. Svær Isdrifl.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andel Ciffer (Bogst.) efter Stednavne (og Dalo) be
tegner Besejlingsforhold:
0. Usigtbart (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. > vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

5. Skibsfart lukket for Mo
torsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. > kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

DANMARK. Isen der laa langs den svenske Kaltegals- 
kysl er drevet ud og ligger mellem Lille-Middelgrund 
og Groves-Flak. Ved Møen er der Drivis Øst fra. I 
øvrigt er de danske Farvande isfri, og alle Fyrskibe er 
paa Station. Guldborg (28) Nord 5x, Syd 23. Meldt 
isfri: Als-Odde, Karrebæksminde lil Næstved, Marstal. 

SVERIGE. Aangcrmanålven 66 og 69. Alnosundet og 
Sundsvall 69. Hudiksvall 68. Gavle 67. Skutskår 98. 
Ørskår 2x. Øregrundsgrepen Nord 6x, Syd 67. Mod 
Furusund 69. Sandham-Slockholm 24. Landsorl-Stock- 
holm 24. Morups Tånge 21. Varberg 56. Iddefjorden 
68.

FINLAND. Helsingfors, Sveaborg og Gråskårsbådarna 68. 
Porkala 67. Kallab&dan 57. Bardsundsfj. 68. Jusard 
57. Hango 34. Russard 14. Hango W-Fj. 67. Gull- 
kronafj. 68. Aabo 67. Erslan og Ldvskår 69. Wid- 
skårsfj. 69. Skiftet og Foglo 69. Mariehainn 64.

ESTLAND. Zerel 57 og 12. Rislna NW 14. Tachkona og' 
Odensholm 01. Pakerorl Landvand 6. Surup 67. Nargd 
57. Reval 69. Østligere Stationer 58 og 68. Stationerne 
ved Riga-Bugl og Moonsund 98.

TYSKLAND. Pillau Søen 01, Havnen 12. Konigsberg 
Seekan 67. Stellin HafT 01. Greifswalder Oje 01. Ar
kona og Darsserorl 01. Marienlcucble 01.

T A K S T N E D S Æ T T E L S E R I R O S A R I O

De Afgifter, som Rosario Havneselskab opkræver, 
er som Følge af el Regeringsdekret blevet nedsal 
med 50 pCt. Afgifterne bliver som følger:

I.oslnlng fra Jernbane
vogn lil Skib

Hvede og Hørfrø ...
Mais ...............................
Mel ................................

II id lige Afgift Nuværende Afgift 
pr.Ton,Doli.Guld pr.Ton,Doll.Guld

........ 0,5967
........ 0,5146
........ 0,4356

0,2921
0,2639
0,2904

Lastning ved Kran
Hvede og Hørfrø........ ........ 0,594 0,396
Haardt Træ ................ ........ 0,528 0,352

For at forstaa denne Nedsættelse, udtaler »The 
Times of Argentina«, er del nødvendigt at gaa tilbage 
til Aaret 1918, da Selskabet meddelte Regeringen, at 
det som Følge af Krigen i Europa havde Underskud. 
Efter Bestemmelserne i Koncessionen havde Selska
bet Ret til at kræve Bemyndigelse til al sætte Afgif
terne op under saadanne Omstændigheder, og efter 
at Sagen var bleven undersøgt, blev Bemyndigelsen 
givet og Afgifterne sal 50 pCt. op. I 1924 meddelte 
Selskabet, at Underskudet nu var dækket, men skønt 
Taksterne ifølge Koncessionen saa straks skulde ned
sættes, vedblev Selskabet dog at opkræve den for
højede Afgift, lil Trods for, at Handelsverdenen for
langte Taksterne nedsal. Efter langvarige Under
søgelser var Regeringen nu kommet til det Resultat, 
at Taksterne var for høje og udstedte derfor det oven
nævnte Dekret, hvorved Taksterne nedsættes til sam
me Højde som før 1918. Selskabet vil yderligere 
komme til al tilbagebetale til Firmaerne de Beløb, 
disse har betalt for megel siden 1924.

Havnene ved Parana i Forfald
Argentinas Havne ved Parana bliver mere og mere 

utilfredsstillende for Skibsfarten, og Myndighederne 
er netop nu blevet klare over, al de lo Hovedhavne 
Rosario og Santa Fé i en nær Fremtid maa genopbyg
ges, hvis de skal kunne holde Skridt med den stadig 
voksende Handel. Trafikken paa Santa Fé, der maa- 

ske nok er den værste Havn, androg ifjor 1,200,000 
Tons, medens man havde regnet med 300,000 Tons. 
Delle vidner om en beklagelig Mangel paa Forudseen
hed, Afskiberne kan ikke gøre Mirakler, og en Havn 
kan ikke vente at være i Stand til al besørge fire 
Gange saa meget som den har Hjælpemidler til al 
kunne besørge. Santa Fé har paa ingen Maade Plads 
eller Hjælpemidler lil at kunne behandle de uhyre 
Mængder af Varer, der nu føres til Havnen, og del 
samme gælder Rosario, hvis Skibsfart er steget fra 
fra 4,257,576 Tons i 1910 lil 10,354,030 Tons i 1927. 
Den samlede Import og Export i Rosario androg i 
1910 3,466,498 Tons og var i 1927 vokset til 6,839,657 
Tons, eller praktisk talt fordoblet. Men i Løbet af 
disse Aar har der ikke fundet nogen Udvidelsé Sted 
af Havnen, dens Kraner, Jernbanespor og andre 
Hjælpemidler er ganske de samme som for 20 Aar 
siden.

Bahia Blanca ved Atlanterhavskysten har derimod 
ved de Arbejder, Sydbane-Selskabet har ladet fore
tage, udviklet sig til en fuldt moderne Havn, og Jern
baneselskabet har nu under Bygning en Elevator ved 
Bahia Blanca, fra hvilken Damperne vil kunne laste 
4,000 Tons i Timen. Denne Havn vil saaledes i Lø
bet af kort Tid have alt, hvad der er nødvendigt for 
al kunne tage den stadigt voksende Trafik, medens 
Havnene ved Parana, der har endnu større Udvik
lingsmuligheder, forbliver som de var, før Handelen 
paa dem begyndte al slige. Hvad Santa Fé angaar. 
er det af Interesse at se, at de Klager, der er fremkom
met, har haft den Virkning, al Regeringen har sendt 
en Sagkyndig derop, som skal udarbejde Planer til 
Havnens Forsyning med moderne Udstyr. Rosario 
trænger ogsaa i høj Grad lil at blive laget under Be
handling, men, udtaler Bladet, vi er bange for, al de 
nuværende Koncessionshavere vil lade Tingene gaa 
deres Gang, indtil Regeringen beslutter sig lil at eks
propriere Havnen.



200 DANSK SØFARTS TIDENDE

CARDIFF

Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS 
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTH

GRIMSBT

-r t c /Grimsby No. 621 Telefoner No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE”

88
7
1

24

FILIALER:

ROYAL DOCK, GRIMSBY

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

--------------- BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

Mosley Street... Manchester 
Chapel Street... Liverpool 
Cannon Street... Birmingham 
Charles Street... Bradford

»York House« 5/7, St
Mary Axe...........London

HULL

CODES: MARCONI, WATKINS', SCOTTS' lOth EDITION. WOOD, TELEGRAMS: CLEARANCE, HULL.
A. B. C. 5th EDITION, BENTLEY’S PHRASE, THE BOE CODE. CLEARANCE GOOLE

ATK1NSON & PRICKETT LTD.
HULL STEAMSHIP OWNERS, SHIP & INSURANCE BROKERS

ALSO AT GRIMSBY, IMMINGHAM & GOOLE. BUNKER COAL CONTRACTORS

Telegrams and Cables: " FREIGHTS" HULL. GRIMSBY. IMMINGHAM. Codes: SCOTT'S, BOE, WATKINS’.

HULL PORTER & HENDERSON
Shipbrokers and Bunker Contractors. HULL.

Also at GRIMSBY and IMMINGHAM.

MIDDLES- 
BROUSH

EST AB LI S II ED 1872

( LAKli^OX BROS. <& ( AM’ER Ltd.
SHIP BROKERS

MIDDLESBROUGH

Telegrams: CLARKSON - MIDDLESBROUGH. — Scott’s lOth Edition, Watkins’, etc. Codes.
S WEDI8H VICE-CONS ULATE LATVIAX VICE-CONSELATE.

WEST 
HARTLEPOOL

BOE CODE. WATKINS', SCOTT'S CODE (9th & lOth EDITIONS.) WOOD C. NEW ZEBRA CODE USED.

E. A. (AM’EIL E B <nA R & CO.
LIMITED

STEAMSHIP OWNERS & BROKERS, COAL & COKE EXPORTERS, TIMBER AGENTS 

ROYAL DANISH CONSULATE WEST HARTLEPOOL
TELEGRAMS: CASPER, WEST HARTLEPOOL.

BREYEN, RICHARDSON & CO.
BLYTH

telefon
BLYTH, NORTHUMBERLAND, ENGLAND

TELEGR.-ADR.:
236 SKIBSMÆGLERE OG SKIBSHANDLERE “BREYEN"

»EWCASTLE- 
OK-TYHE

D/rectors: T. O. GJEMRE, H. LEWES-WILLIAMS, C. C. SMITH, J. M. MACLEOD, J. R. TRAPP (Swedlsh), O. MATHIESON.

GJEMRE & Co., Ltd.
SHIPBROKERS - INSURANCE AGENTS - BRITISH AND FOREIGN BUNKERING - COAL EXPORTERS 

Managers for THE NORTHERN STEAMSHIP Co., Ltd.
NEWCASTLE- upo« >TYNE

Branches at: Blyth - Huli - Immingham & Grimsby.
Telegrams: “GJEMRE11 Ncwcnslle-on-Tyne, Blyth & Huli. Codes: Scott's, Watkins’, Boe, Bnltic. Private.
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Coal Elporters - Banker Contractors

ESTABUSHEO >S63

Telegraphlc Addnts:
AT ALL HUMBER PORTS

“MASSEY”
Shipbrokers - Chartering Agents

ESTABUSHED 18S3 HIJLL

W. A. MASSEY & SONS, LTD., HULL, GOOLE, GRIMSBY, IMMINGHAM

Shipping and Forwardlng Agents Royal Danish Consulate. Icelandic Consulate. Sale and Pnrchase Brokers

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Stabelafløbning.

Fra Nakskov Skibsværft er Molorskibel »Nordfarer«, 
bygget lil Dampskibsselskabet »Norden«, København, sat i 
Vandet.

Skibet har følgende Dimensioner: Største Længde 401' 
—0", Længde mellem Perpendikulærer 385'—0', Bredde 
paa Spant 54'—3", Dybde til Shelterdæk 35'—4", Laste
evne ca. 9,100 T.D.W.

Det bygges til Lloyds højeste Klasse med aabent Shel
terdæk, Bak og Huse midlskibs og agter og er forsynet 
med Dobbellbund i hele Skibets Længde. Skibet indrettes 
med 5 Luger, 2 Master og 2 Samsonposter, 11 Ladebom
me, hvoraf 8 med 3 Tons og 2 med 5 Tons og 1 med 20 
Tons Løfleevne; 10 Stk. elektriske Lossespil, hvoraf seks 
3 Tons og flre 5 Tons samt elektrisk Ankerspil fra Thomas 
B. Thrige, Odense. Den elektriske Styremaskine leveres 
ligeledes af Thomas B. Thrige, Odense.

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af lo Burmeister & 
Wain Dieselmotorer paa tilsammen 3000 HK., der vil give 
Skibet en Fart af Knob, fuldt lastet.

Efter Atløbningen, der forløb glat, fortøjedes Skibet ved 
Værftets Udruslningskaj for at faa Maskinerne installeret 
og Udrustningen færdig til Afleveringen.

Daobshandlingen udførtes af Direktør Bergs Datter, Frk. 
Helene Berg, og Afløbningen overværedes paa Rederiets 
Vegne af Inspektør H. Overgaard og Inspektør Bech-Niel- 
sen, Inspektørerne Buchanan og KruhøfTer fra Lloyds, og 
fra Værftet, Bestyrelsens Formand, Direktør Reimer samt 
Værftets Ledelse.

Nyt Sømandshjem.
Torsdag indviedes i Rønne paa Bornholm i Tilslutning 

lil Indenlandsk Sømandsmission et Sømandshjem, saa nu 
har vi 40 Sømandshjem, hvor »Dueflaget« vajer.

Hjemmel er beliggende i Havnegade, lige ved Havnen, 
og er et smukt Hjem med Restauration, Læseværelser, 
Logiværelser og Beslyrerlejlighed.

Som Beslyrerfolk er antaget N. Jacobsen og Hustru fra 
Fredericia. Marineforeningen og Skipperforeningen har 
hjulpet godt med til Oprettelse af det ny Sømandshjem.

Isforholdene 1 Sundsvall Distriktet.
De sidste Ugers milde Vejr samt de herskende vestlige 

Vinde har medført en favorabel Udvikling nf Isforholdenc. 
Frn Lodspladserne var der, efter hvad Firmaet Swedberg 
& Kronberg meddelte under 30.3., ingen Havis i Sigte, 
og den haarde nordvestlige Storm havde endog renset Ind
løbet til selve Havneomraadet. Den Is, som stadig ligger 
her, vil næppe være vanskelig al forcere, og holder Vin
den sig i samme Hjørne, vil Isen maaske være helt borte 
i Løbet af faa Dage. Sundsvalls Havn ventes tilgængelig 
straks efter Paaske og Distriktets Lastepladser en Uges
tid senere.

Ny Type Isbryder?
Ingeniør I. Serander i Rouen har tilstillet det svenske 

Kommerskollegium en Skrivelse med Anmodning om den 
svenske Regerings Hjælp til at faa bygget i Sverige en af 
ham opfundet ny Type Isbryder. Isbryderen er beregnet 
for Brug i Is af indtil en Meters Tykkelse, og Ingeniør

POSITIONSLISTE
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Samuclsen, ank. Danzig 29.3.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kblivn.-Aalborg Ruten, 
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Pedersen, afg. Bona 30.3. til Kings Lynn. 
s.s. Aggersund, Hansen, afg. Gøteborg 29.3. til Boston Mass, 
s.s. Algarue, Sundvig, afg. Tunis 2.4. til Marseilles. 
s.s. Amalienborg, Lund, afg. Hampton Roads 27.3.
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Rolterdam 24.3. 
m.s. Arizona, Sonne, ank. Rio 26.3.
s.s. Arkansas, Petersen, afg. Kbhvn. 2.4. til Korsør, 
s.s. Askø, Albertsen, ank. London 28.3.
m.s. Astoria, Heislerberg, ank. Moji 29.3.
s.s. Astrid, Bjark, ank. Seaham Harbour 25.3. 
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Kbhvn. 16.3.

Sclander fremhæver, at han i en Aarrække har studeret 
svensk Vinter-Skibsfart, og at han har søgt at konstruere 
en Isbryder, der er mere fuldkommen end de nu an
vendte, der i Vinter har vist sig al være utilstrækkelige. 
Ingeniør Serander mener iflg. G. H. & S. T., at et hvilken 
som helst svensk Værft vil kunne bygge og udruste en 
Isbryder af hans Type paa ca. 5 Maancder.

Prøvetur.
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og 

Skibsbyggeris Værft paa Refshaleøen foretoges den 27. 
Marts en vellykket Provelur med Dieselmolorskibet 
»Santa Inez«, Værftets Byggenummcr 552, bygget for Reg
ning Messrs. Grace Sleamship Company Incorporated, New 
York City, U. S. A.

Skibet er bygget til Lloyd’s højeste Klasse og er be
stemt lil Passagerfart i Amerika.

Der er Plads lil 75 1. Kl. og 48 III Kl. Passagerer.
Dels Hoveddimensioner er følgende:

370'—0" X 53'—0" X 32'—0",
og Bæreevnen cr ca. 4550 Tons d.w.

Det er forsynet med 2 Hoveddieselmotorer af Burmeister 
& Wains nyeste Type, der tilsammen udvikler ca.: 4700 
I.H.K.

Alt Dæksmaskineri er elektrisk drevet.
I Prøveluren deltog Repræsentanter saavel for Rederiet 

som for Værftet.

SKIBSTRAFIKKEN PAA GDYNIA
et polske Generalkommissarial i Danzig har til
stillet det danske Generalkonsulat dér en Stati

stik over Havnetrafikken paa Gdynias Havn i Januar 
og Februar Maaned.

Der er ifølge denne Statistik i Januar indgaael 
106 Skibe med 90,625 N.R.T. mod 98 Skibe med 
90,438 N.R.T. i December Maaned. Af de indgaaedc 
Skibe førte 5 Skibe med 5,285 N.R.T. dansk Flag 
mod 9 Skibe med 10,174 N.R.T. i December.

Der opgives at være indført 11,424 t. Varer, deraf 
6,423 t. Salpeter, 3,694 t. gammelt Jern, 728 t. To
bak etc.

Der udførtes 202,914 t. Varer, deraf 188,821,5 I. 
Kul, 3,772 t. Sukker, 813 t. Salt etc. Endvidere er 
der udrejst 1,857 Passagerer.

I Februar Maaned er der indgaaet 30 Skibe med 
25,577 N.R.T., deraf 2 danske Skibe med 3,372 N.R.T.

Der indførtes i Maanedens Lob 3,328 t. Varer, 
deraf 961 t. Salpeter, 2,350 t. Tomasmel, medens der 
udførtes 8,220 t. Varer, deraf 6,478 t. Kul, 1,199 t. 
Sukker etc.

Grunden til den overordentlig store Forskel paa 
Trafikken i Januar og Februar er Isvanskeligheder
ne, som i lang Tid spærrede Havnen.

PR. 2. APRIL 1929
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, afg. Aalborg 3.4.
s.s. Benedikt, Nielsen, ank. Kbhvn. 28.3.
s.s. Bergenhus, Meyer, Steltin-Kbhvn.-Veslnorge Rulen.
s.s. Birgit, Egcnfeldt Nielsen, ank. Kbhvn. 30.3.
s.s. Birte, Christensen, ank. Newport Mon. 2.4. 
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Windau 2.4.
s.s. Bolivia, Knudsen, ank. Huil 1.4.
s.s. Bothai, Petersen, ank. Danzig 1.4.
s.s. Botnia, Holberg, afg. Aarhus 3.4. til Aalborg.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Sunderland 23.3. lil 

Limni.
s.s. Brasilien, Brocks, ank. Kbhvn. 31.3.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, ank. Ibicuy 26.3. 
m.s. Bretagne, Berendsen, ank. Aurillac 29.3.
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ESTABLISHED 1S51

JOHN DENHOLM & CO., LTD.
ROYAL DANISH VICE CONSUL

BO’NESS - GRANGEMOUTH - PORTOBELLO
Steamshlp Owners, Brokers and Stevedores * Bunkering, 

Charterlng and Forwarding Agents • Pltwood and Tlmber Importers 
Speciulitu : Lowest Rates quoted for all classes of Stevedorlng at Grangemouth and Bo’ness.

Telegrams; “DENHOLM ”, BO’NESS, GRANGEMOUTH, PORTOBELLO. ALL TELEGRAP1I GODES.

LEITH

CHR. SALVESEN & CO., LEITH
ESTABLISHED 1846 Branches: GRANTON and GLASGOW Telegrams: "Salveien”

Regular Services to Gothenburg, Stavanger, Bergen, Aalesund & Trondhjem
Shipbrokers, Coal Exporters & Bunker Contractors. Shipping, Forwarding & Insurance Agents

METHIL

Latvian Vice Consul. 
Estonian Vice Conaul. 
Swedieh Vice Consul.

Eetabllshed 1890.

DAVID DEWAR,
Partners: David Dewar; Thomas Hogg.

SHIP BROKERS AND SHIPPING AGENTS.
METHIL.

Telegrams: 
"DEWAR, METHILL”

GHANGE
MOUTH

GILLESPIE & NICOL
STEAMSHIPOWNERS & BHOKERS STEVEDORES SHIPPING AND FORWARDING AGENTS

GRANGEMOUTH, also al GLASGOW and BO’NESS
— Correspondence invited — 

Telegrams promptly replied to with lowest rates and conditions of port at any time 
TELEGRAMS: “DISCRETION” ALL OFFICES.

SIE<> A CO. <«. ni. b. ii. Danzig;
EXPORTØRER AF POLSK ØVRE^SCHLESISKE KUL & KOKS

Specialitet: Bunkerkul Dag og Nat fra I. Kl. Gruber
TeL.Adr. .SIEGCO« DANZIG

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.tAdr. *Marag*. Telf. Central 1504

DANZIG

„Weichsel" A.G. * Sieg & Co. G.m.b.H.
Te1.*A<ir. »Weichsel« DANZIG & DANZIG-NEUFAHRWASSER Tel.«Adr. »Sieg c o«

Bugsering og Bjergning
17 Slaabebaade og Bjargnlngsdampore fra 175 til 650 H. K.

Repræsentanter for Danmark : A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.-Adr. »Marag* Telf. Central 1504

F. G. REINHOLD
Danzig og Neufahrwasser

Grundlagt 1858 

SKIBSMÆGLER og REDER 
Tel.-Adr. .REINHOLDUS.

I GDYNIA: Maritime Agency F. G. Reinhold, Danzig, Ltd.

Bruno Stillert
Kulhandel en gros

Tel.«Adr. Stillertkohle

DANZIG
Heilige Geistgasse 115

RIGA

LORENZ M. MEESENBURG
RIGA

BEFRAGTNINGS- A LINIE-AGENT
Regelmmeelge Ruter til:

LONDON, ANTWERPEN, ROTTERDAM, HAMBURG, GHENT 
DANZIG, MALMØ, GOTHENBURG. REVAL, HELSINGFORS 

Filialer: LIBAU C. WINDAU
Tel.-Adr. til Hovedkontor og Filialer.' .MEESENBURG.

P. DANNEBER G 
Dampskibsreder — Skibsmægler 

Befragtning — Ejer af Bugserbaade 
RIGA

Tel.-Adr. DANNEBERG { Branch-Otfice 
at Windau



DANSK SØFARTS TIDENDE 303

BEIIXKE <& SIE<»
DANZIG 

DAMPSKIBSREDERE & MÆGLERE 
BUNKERKUL

Tel.-Adr. BEHNSIEG Kgl. Svensk Konsulat

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR

Dansk Vicekonsul. 
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Coder: Boe, Scott's lOth Edition, Bentley.

Rua do, Fanqneiroa 85, LISSABON Telegr. Adr. »Beckmann«

DANZIG

LISSABON

s.s. Bretland, Hansen, ank. Gdynia 29.3.
s.s. Broholm, Mikkelsen, ank. Kbhvn. 26.3.
s.s. Brosund, Skou, ank. Frederikshavn 11.2.
s.s. Brynhild, Bastholm, i Timecharter paa Vestindien.

C
m.s. C. F. Tietgen, Posscll, i Dok i Helsingør siden 21.3.
s.s. C. P. A. Koch, Jønsson, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Emdal, afg. Moss. 2.4. lil Bergen.
s.s. Charkoiv, Holst, Kbhvn.-Anlwerpen Rulen.
m.s. Christian, Simonsen, ank. Nyborg 1.4.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Gulfporl 21.3.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Rulen.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Las Palmas 30.3. til Rufisque.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Shanghai 15.3.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, ank. Odessa 26.3.
s.s. Cyril, Petersen, afg. Danzig 29.3. til Bordeaux.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, pass. Kbhvn. 2.4. p. R. t. Danzig.
s.s. Danefelt, Voss, afg. Manchester 30.3. lil London.
s.s. Danevirk, Stage, ank. Island.
s.s. Danhild, Kronika, afg. Gandia 1.4. lil London.
s.s. Dania, Lund, ank. Kbhvn. 28.3.
s.s. Dansborg, Mallhiasen, ank. Cadiz 29.3.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcastle 2.—3.4. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Libau 29.3.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Leilh-Island 

Ruten.
s.s. Dronning Maud, Bloch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, ank. Kbhvn. 30.3.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Malaga 2.4. lil Valencia.
s.s. Elie, Jessen-Clausen, ank. Danzig 29.3.
s.s. Ellensborg, ank. Danzig 29.3.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Danzig 29.3.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Teneriffe 2.4.
s.s. Esbern Snare, Jensen, afg. Aalborg 3.4. lil Altona.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, afg. Danzig 24.3. lil Bordeaux.
s.s. Estland, Sørensen, ank. New York 24.3.
s.s. Expres, Kbhvn.-Vejle Rulen.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. ti. 

Pladser.
s.s. Fano, Michelsen, pass. Hollenau 2.4.
s.s. Feddy, Mallhiessen, ank. Danzig 2.4.
s.s. Fiona, afg. Hobro 4.4. lil Kbhvn.
s.s. Flora, Hansen, Esbjcrg-London Ruten.
s.s. Florida, Koister, ank. Holbæk 27.3.
s.s. Flynderborg, Grove ank. Danzig 29.3.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, afg. New York 23.3.
s.s. Fredensbro, Olsen, pass. Key West 25.3. p. R. 1. Dan

mark.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, ank. Kbhvn. 3.4.
s.s. Frederiksborg, Wendl, afg. New Orleans 17.3.

s.s. Frigga, Rindby, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, ank. Wilminglon N.C. 28.3.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, ank. Algier 1.4.
s.s. Gorm, Christensen, afg. St. John N.B. 29.3. lil Kbhvn.
s.s. Grønland, Andersen, afg. Dakur 23.3.
s.s. Grønsund, Nielsen, ank. Htielva 25.3.

H
s.s. Hadsund, Bødker, ank. Danzig 22.3.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Gdynia 29.3.
s.s. Halfdan, Ørbeck, afg. Kbhvn. 31.3. lil Windau.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. New York 27.3.
s.s. Hammersbus, Rosenhøj, pass. Perim 24.3.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, ank. CardifT 28.3.
s.s. Harald, Christensen, afg. Sfax 26.3. lil London.
s.s. Ilebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Oslo 27.3. til New York, 
s.s. Henning B., Jørgensen, nfg. Barry 30.3. lil Las Palmas.
s.s. Hindsholm, Møller, nfg. Ellesmere Port 2.4. til Liver

pool.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Stctlin 30.3.
s.s. Hroar, Oesl Jacobsen, Kbhvn.-Huli Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Vancouver 28.3.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Stockholm 26.3.
s.s. Irene Maria, Forup, ank. Antwerp 31.3.
m.s. Irland, Petersen, afg. San Pedro 17.3.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Leilh-Thorshavn-Island Ru

ten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Anlwerpen 28.3. lil Savannah.

J
s.s. J. C. Jacobsen. Madsen, i Dok i Frederikshavn siden 

27.3.
s.s. J. C. la Cour, henligger i Esbjerg.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Gcnoa 29.3.
s.s. Jellinge, Knudsen, afg. Liverpool 19.3.
s.s. Jolantha, Kbhvn.-Hamborg Ruten.

Towarzystwo Transportowe Morskie „Speed41
T. x. o. p.

(„Speed" Transport 6. Shipping Company Ltd.) 
Gdynia

al. 10 latego, Villa Luize 
Agenter for: »Artue«, Danziger Reederei and Handels 

Aktiengeaellschaft, Danzig
Tel.»Ådr. „SPEED*1 The Boe & Scott's Code

s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Murmansk 28.3.
s.s. Jungshoved, Larsen, ank. Barrow in Furness 23.3.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
3. April 1929.

London ........... . ...18,20'/s Madrid................... 57,00
New York........ .... 375*/« Amsterdam............ 150,55
Berlin............... .... 89,07 Stockholm............ 100,25
Paris................. .... 14,75 Oslo....................... 100,10
Antwerpen .... .... 52,20*) Helsingfors.......... 9,46
Zurich............. .... 72,30 Prag....................... 11,14
Rom................. .... 19,75 Wien ....................... 52,85
•) Ny Møntenhed — 190 Belgas = 500 Frcs

Jens Petersen & Co.
Windau - Riga — Reval

Tel.-Adr. PETCO 

Dampskibsagentur - Klarering • Befragtning 
Agenter for Det Forenede Dampskibs Selskab A/S, København. 

Repræsentanter for Danske Rederes Retsværn, København.

RIGA

BDYNIA

MAURI 6» SEYFAHRT g. m.b.H„ Hamburg 3
OFFICE: WELSER HOUSE, SCHAARSTE1N WEGS BROCKE 2 TELEGRAMS: »SCHIFFSMAURI«

Tallying and Checkweighing of all kinds of cargoes.
Contractor to the leading Scandinavian and British Steamship Lines and Owners.

For terms apply to the Agents at Copenhagen: The Maritime Agency Ltd., Amaliegade 35.

HAMBUR&
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ÅBO

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ÅBO • FINLAND
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: “ERICKSON", Åbo, Finland. • Established 1889

Members of The Stevedores' Federation of Finland.

IN THE DISTRICT:

Nådendal.............................. 20 ft.
Loading places and 

depth of water. 
AT ÅBO:

Harvaluoto.......................
Attu.......................

18 »
20 »
16 >
20 »
16 *
20 »

Wartsala
»

Stromma
»

inner road . . . 
outer road . . . 
inner road . . . 
outer road . . .

^roadj;;;::;;;. 22 ft.
24 »

Outer road....................... 25 » Hakkala. 19 ¥

thåhgsunb

KOTKA

AlB. BRUHN Co. OIY 
(ridi. J. BRUHN, Etabl. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 
Medlemmer af

The Finnish Shipbrokers Association, The B Itic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening

KOTKA (Finland)
Tel.-Adr.: BBUHNCO, KOTKA

A.B. TRANGSUNDS STEVEDORING GO.
STEVEDORES

Medlemmer af:
THE FEDERATION OF UNITED FINNISH STEVEDORES 
CENTRAL ASSOCIATION OF^EMPLOYERS IN FINLAND 

TEL..ADR. STEVEDORE
TRÅNGSUND, FINLAND

KOTKA

AKT1EB0LAGET

FEDERATION STEVEDORING Ltd.
KOTKA (Finland)

Tel-.Adr.: »FEDERATION« KOTKA 

Medlemmer af
The FEDERATION of UNITED FINNISH STEVEDORES

Administrerende Direktør: Capt. Olof Olsson.

CADENIUS & GRAHN%
SKIBSMÆGLERE 

DAMPSKIBS. & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL.IMPORTØRER 

Etabl. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.»Adr. »Cadeolus Kotka«

WIBORG

WASA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT 

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.»Adr.

Sveriges Segelfartygsforcning SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

LEON PERANDER 
WIBORG — FINLAND 

Befragtnings Agent

Dansk Vicekonsulat. Tel. Adr. „LEON"

WIBORG

ROTTERDAM

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Traelastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet, 
Tclegram«Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleyi.

V. SANDHOLM & Co. Ltd.
MEDLEMMER AF 

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
WIBORG

TEL.»ADR.: »SANDHOLMS«

KØBENHAVN

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELEØRAPHICADD.: JACSONS

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38-KØBENHAVN V
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS.
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Belsb af 
henved 10.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES
ULYKKESFORSIKRINGS« 

FORBUND
AMALIEGADF 33

*
Lovpligtig

Ulykkesforsikring 
»f 

Skibsbesætninger
¥
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»MOER ANNA«
Pension for Børn fra 54 til 7—8 Aar 454 å 5 Kr. 

pr. Dag, 130 Kr. pr. Maaned.

SYGEPLEJERSKE ANNA KREBS, 
Kirsten Pilsvej 16, 

Telf. Ordrup 2063. Charlottenlund.

FLAG -VIMPLER- FANER
Alt i bedste Kvaliteter

M.W.MØRCH&SØNS EFT.
Grundlagt 1830.

Peder Skramsgade 3. — Tlf. Byen 214 y.

m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Jægersborg, Petersen, pass. Dragør 30.3.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Savannah 31.3.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Danzig 1.4.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Kbhvn. 25.3.
s.s. Kina, Nørregaard, ank. Coronel (Chile) 30.3.
s.s. Kjøbenhaun (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

len.
s.s. Kjøbenhaun (Pacific), Sigvardt, ank. Anlwerpen 30.3. 
s.s. Knud, Clemmensen, ank. Manchester 29.3.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Rulen.
s.s. Kong Haakon, Pape, Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. London 31.3.

L
s.s. Lifland, Hartmann, afg. New York 1.4.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Danzig 26.3.
s.s. Limfjorden, Larsen, Rutefart Kbhvn.-Limfjordsslati- 

onerne.
s.s. Lise, Hansen, afg. CardifT 28.3.
s.s. London, Caspersen, ank. Anlwerpen 31.3.
m.s. Louisiana, Hyllested, nnk. Buenos Aires 22.3.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Reval 2.4.
s.s. Maine, Arel, i Dok i Kbhvn.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamborg Rulen.
s.s.Manø, Huusum, i Timecharter paa Amerika.
s.s. Margit, Jensen, ank. Manati 19.3.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, ank. Genua 4.4.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Soussa 23.3. lil London.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Kbhvn. 1.4. til Danzig.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Madeira 31.3. lil Kbhvn.
s.s. Middelhauet, Olsen, ank. Swansea 30.3.
s.s. Afinsk, Ankersen, ank. Kbhvn. 27.3.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruterne.
N

s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 31.3.
s.s. Natal, Riddersborg, afg. Capelown 21.3.
s.s. Neuada, Andersen, afg. Rio 23.3. lil Bahia.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, ved Værft siden 7.3.
s.s. Niels Ebbesen, Lopper, Kbhvn.-Danzig Rulen.
s.s. Niels R. Finsen, Rasmussen, afg. Havanna 1.4. lil 

Ballimore.
s.s. Nordhild, Hansen, ank. Danzig 30.3.
s.s. Normandiet, Meinerts, nfg. Melbourne 20.3.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Hejde, ank. Newcaslle 30.3.
s.s. Oluf Bager, Kays, afg. Kbhvn. 1.3. til Nyborg.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Emden 17.3. lil Buenos Aires. 
s.s. Oscar II, Schmidt, ank. Kbhvn. 27.3.

P
s.s. Pacific, Nielsen, afg. San Pedro 13.3. til Boston.
s.s. Parana, Madsen, afg. Sydney 24.3.
s.s. Paris, Larsen, ank. Kbhvn. 31.3.
in.s. Parkeston Rasch, Esbjerg-Parkeslon Ru len.
s.s. Pennsyluania, Botfeldt, ank. Bremen 1.4.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polarhauet, Larsen, ank. Kbhvn. 20.3.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlso, ank. Danzig 27.3.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten 
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, ank. Hartlepool 2.4.
s.s. Rosenborg, Jørgensen, ank. Murmansk 20.3.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcasllc Ru

ten.

S
s.s. Saga, Falk, afg. Kbhvn. 2.4. til Stellin.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Cape Race 28.3. p. R. t. Bay- 

town.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Danzig 29.3.
s.s. Seine, Bcllcc, afg. Havre 2.4. til Dunkirk.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Aarhus 1.4.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. New York 28.3.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Gandia 27.3.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Newcaslle 21.3.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Anlwerpen 30.3.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Murmansk 28.3.
s.s. Sieipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Rulen.
s.s. Slesuig, Hansen, afg. Caslellon 30.3.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Krisliansund 24.3.
s.s. Stal, Clausen, ank. Kbhvn. 7.3. for Dokning.
s.s. Stegelborg, Harming, ank. London 27.3.
s.s. Suanhild, Hjorlh, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Suanholm, Nicolajsen, ank. Danzig 29.3.
s.s. Suaua, Christensen, ank. Anlwerpen 31.3.
s.s. Soborg, Madsen, ank. Sagua la Grande 23.3.
s.s. Sønderborg, Egeholm, afg. Puerto Cabello 28.3.
s.s. Sønderjylland, Dam, ank. Kbhvn. 31.3.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Aalborg 12.3.
s.s. Taarnholm, zum Vohrde, ank. Sietlin 29.3.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver 10.3.
s.s. Texas, Benckc, afg. New Orleans 31.3. til Esbjerg.
s.s. Thyra, afg. Newcaslle 2.4. til Kbhvn.
s.s. Tiber, Sonne, afg. La Pallice 29.3. lil Kbhvn.
s.s. Tjaldur, Henriksen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Antwerpen 31.3. til Casablancn. 
s.s. Touelil, Bang, ank. Rotlerdam 30.3.
s.s. Trondhjem, Petersen, Sleltin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Lissabon 28.3. lil Kbhvn.
s.s. Tyr, Holm, ank. Kbhvn. 29.3.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Kbhvn. 28.3.
s.s. Ulf, Krogh, ank. Riga 8.2.
s.s. United States, Voldborg, afg. Halifax 1.4. lil New 

York.
s.s. Uranienborg, Hansen, afg. San Pedro 26.3.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Thisted 1.4.
s.s. Vera, Koister, ank. Blyth 27.3.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. St. Thomas 23.3.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Kobe 25.3.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Danzig 1.4.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

W
s.s. IVm. Th. Malling, Hansen, ank. Danzig 29.3.

Y
s.s. Ydun, Pedersen, Kbhvn.-Horsens Rulen.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Havana 28.3.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Middlesbrough 21.3.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||! AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer



206 DANSK SØFABTS TIDENDE

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.: 

CompaaweUbach

Specialforretning.: Kompasser & Nautiske Instrumenter

SEJL • FLAG 
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8. KØBENHAVN

TELEFON: BYEN 6762 C. 4326

II AX1K1I COVIP1X1 JLtd. %
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads SS
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Te legram.Adresse: PACAO

BRØDRENE LEERVAD
Norgesgade 41 ESBJERG Tlf. 10 og 992 

Reparationer af 
RAD IO = Anlæg,

Dynamoer, Motorer, Akkumulatorer.
Specialitet t Sklbelnotallatioiier.

O. J. Eskildsen & Co.
Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab 

Telegr. Adreue: 
»DÅMOTIA«

Set Annzpladi 26, København • Telf.: Central 2796

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiverforeningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTt PRISER

s

BRØDRENE M ATHIASEN
SEJLMAGERE ESBJERG HAVN

LAGER AF HAMP , MANILLA - KOKOS SAMT JERN. OG STAALTOUGVÆRK
Største Leverandør af Lugepresenninger etc. = Alt Rigningsarbejde udføres

Ankere og Kæder samt al Slags Skibsinventar.

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 9 Mili. Kr, ■ Reserver ca. 4 Mili. Kr.

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Telef. 31 - Statatolel. B1 Telegr.-Adr.: Privatbank

SØREN ANDERSEN
STEVEDORE OG SPEDITIONSFORRETNING 

PAKHUSFORRETNING 

HORSENS
Telf. Horsens 1400 og 1401. Telgr.-Adr.: Stevedorlng

Wessberg & Christoffersen STEVEDORE
STEVEDORE KOMPAGNIET ^7^

Randers Aalborg

GOTFRED PETERSEN
SKIBSHANDLER 

STØRSTE FRILAGER 
STØRSTE LAGER AF MASKIN. & DÆKSTORES 

NYBORG 
STRANDVEJEN • TELEFON 134

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trvkt hos |. Jørgensen & Co. (Ivar Jant2enk København, Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
46. Aargang. København 3. April 1929. Nr. 14.

„Efterrotningcr for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt Asiens S.« og E.-Kyst.
„Efterrotniiigør for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnciuont tegnes paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen or 1 Krone 

aarlig lorudon Portoudgiftemo. Enkelte Numre fans ior 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden nngives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebeetemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (ni), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (ni). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

686. Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Lystonde atter udlagt.
(U. f. H. Nr. 13/1100. Stockholm' 1929.)

Lystønden Trellelxm/s iuseyliwjsrdnna, yllre paa e. 55° 21' N. 13° 09' E. cr atter 
udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 13/634 1929.)

687. Sverige E.-Kyst. Olandsrev Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 13/1167. Stockholm 1929.)

Fyrskibet Olandsrev paa c. 56° 07' N. 16° 34' E. vil omkring den 10. April d. A. 
midlertidig blive ombyttet med Fyrskib Nr. 28, som i Stedet for Navn har Ordet Reserv 
malet paa Siderne. Fyrkarakter, Taagesignal samt Signalering med Undervandsklokke 
forbliver uforandret ligesom Radiotelegrafering og Vidercsendclse af Telegrammer mellem 
Land og Skibe, som passerer i Nærheden af Fyrskibet, foregaar uforandret. Om Gen
udlægning af Fyrskibet fremkommer ikke nærmere Meddelelser.

688. Sverige. Stockholm Skærgaard. Stockholm Havn. Ilåstholmen N. Oplysning
om Lystønde.

(U. f. s. Nr. 13/1166. Stockholm 1929.)
Lystønden Finnboda paa c. 59° 19',3 N. 18° 08'.2 E. genudlægges paa Station 

den 3. April d. A. uden nærmere Meddelelse.

689. Sverige. Bottniske Bugt. Fvr atter tamdt.
(U. f. b. Nr. 13/1098 og 13/1099. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Orskdr c. 60° 32' N. 18° 23' E. Bjdrn c. 60° 38' N. 17° 59' E.
(E. f. S. Nr. 9/474 1929.)

690. Tvsklaml. Pillau. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
(N. f. S. Nr. 14/1090. Berlin 1929.)

Pillau Taagesignal er for Tiden ude af Virksomhed, c. 54° 38' N. 19° 54' E.

691. Banzigomraadet. Neufahrwasser. Taagesignal atter i Orden.
(N. f. S. Nr. 14/1011. Berlin 1929.)

Taagesignalet med Nautofon fra Taarnet paa E.-Molen er atter i Virksomhed,
c. 54° 27' N. 18° 40' E.

(E. f. S. Nr. 7/361 1929.)
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692. Tyskland. Kieler-Fjord. Iiicl Fyrskib atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 14/1012. Berlin 1929.) 

Reservefyrskibet Kiel er atter udlagt paa Station, c. 54° 29' N. 10° 16' E. 
(E. f. S. Nr. 7/363 1929.)

(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

693. Danmark. Sundet. Lystønder atter udlagt.
Nedennævnte Lystonder er atter udlagt paa Station og Vintersømærkerne ind

draget:
Lys- og Klokketønden Taarbaik-Bev e. 55° 47' N. 12° 40' E. Lystonden 7?//f/</e// 

c. 55° 41' N. 12° 42' E. Lvs- og Klokketønden Provesteen c. 55° 41' N. 12° 39' E. Lys
tønden N ordre-Re.æ c. 55° 38' N. 12° 42' E. Lvs- og Klokketønden K nolien c. 55° 38' 
N. 12° 43' E.

(E. f. S. Nr. 4/208 og 6/294 1929.)

694. Danmark. Sundet. Drogden Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Drogden paa c. 55° 33' N. 12° 43' E. er atter udlagt paa Station. 
1E. f. S. Nr. 6/295 1929.) ’

695. Sverige. Sundet. Malmo. Lystender atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 13/1108 og 13/1170. Stockholm 1929.) 

Nedennævnte Lystonder er atter udlagt paa Station:
Malmb rdnna gitre c. 55° 38' N. 12° 59' E. Malmo ranmi in-re. Malmo fri- 

humn Nr. 1.
(E. f. S. Nr. 7/367 1929.)

696. Sverige. Sundet. Flinierenden. Fyrskibe atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.) 

Nedennævnte Fyrskibe er atter udlagt paa Station:
Kalkgrundet c. 55° 37' N. 12° 53' E. Oskarsgrundel c. 55° 3(5' N. 12 51' E. 
(E. f.' S. Nr. 6/298 1929.)

697. Danmark. Store-Bælt. Halskov-Ilev Fyrskib atter udlagt. Halskov Fyr slukket.
Fyrskibet Halskov-Ilev paa c. 55° 20'.2 N. 11° 02',7 E. er atter udlagt paa Station, 

og samtidig er Halskov Fyr paa c. 55° 20',., N. 11° 07',7 E. slukket.
(E. f. S. Nr. 6/299 1929.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

698. Danmark. Kattegat. Gilleleje-Flak N. Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Gilleleje-Flak N. paa c. 56° 10' N. 12° 18' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 6/327 1929.)

699. Danmark. Kattegat. Isefjord. Holbæk-Fjord. Skydning.
Den 23., 24., 25., 27., 29. og 30. April d. A. fra Kl. 0900 til Kl. 1500 afholdes 

Skarpskydning med Kanoner fra en Skydeplads E. for Holbæk lienimod Kirsebærholm. 
Saalænge Skydningen vedvarer, vil der være hejst sorte Kugler paa Master, der er rejst 
paa Pyuten ved Slagteriet E. for Holbæk og paa Landtangen S. for Kirsebærholm.

Saalænge Kuglerne er hejst, advares man mod at færdes i den S.-lige Del af 
Ourø-V estre-Løb og Ouro-Østre-Lob, i Indre-Bredning samt i den SE.-lige Del af Hol
bæk-Fjord.

Kirsebærholm: c. 55° 44' N. 11° 46' E.
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700. Danmark. Kattegat. Lystønder atter udlagt.
Nedennævnte Lystender er atter udlagt paa Station og Vintersømærkerne 

inddraget:
Lys- og Klokketønden Lille-Grund N. c. 55° 40' N. 10° 38' E. Lystønden Haller- 

Barn c. 55° 52' N. 10° 52' E. Lys- og Klokketønden Falske-Bolsax c. 55° 43' N. 10° 43' E. 
Lys- og Fløjtetønden Naveren c. 56° 24' N. 10° 58' E. Lys- og Fløjtetønde Anholl-SW. 
c. 56° 39' N. 11° 26' E.

(E. f. S. Nr. 5/239 og 6/305 1929.)

701. Danmark. Kattegat. Samso SE. Lushage Lys- og Flojtetonde atter udlagt.
Lushage Fyr slukket.

Lys- og Fløjtetønden Lushage paa c. 55° 45' N. 10° 38' E. er atter udlagt paa 
Station og Vintersømærket inddraget. Samtidig er Lushage Fyr slukket.

(E. f. S. Nr. 6/306 1929.)

702. Danmark. Kattegat. Fornæs E. Vraglystønde atter udlagt. Oplysning om Vrag.
Den grønne Vraglystønde ved Vraget, der ligger sunket paa 56° 26' (18") N. 11° 

10' (00") E., er atter udlagt paa Plads. Vragets ene Mast er væltet og ligger med Rod
enden 2 m over Vandet. Enden af den anden Mast staar lige i Vandskorpen.

(E. f. S. Nr. 5/240 1929.)

703. Sverige. Kattegat. Varo Fvr atter tændt.
(U. i. s. Nr. 13/1110. Stockholm 1929.)

Varo Fyr paa c. 57° 33' N. 11° 48' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 11/597 1929.)

704. Sverige. Kattegat. Elfsborgfjorden. Lystender atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 13/1111. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Lystonder er atter udlagt:
Alvsborgsfjorden Nr. 1 c. 57° 41' N. 11° 51' E. Nr. 3 og Nr. 5.
(E. f. S.' Nr. 8/425 1929.)

705. Sverige. Skagerrak. Farvandet E. for Hjerto. Fast Somærke atter opfort.
(U. f. s. Nr. 13/1171. Stockholm 1929.)

Den røde, faste Stage med en opadvendt Kost over en Kegle med Spidsen nedad 
paa 57° 58' 22" N. 11° 31' 49" E. paa Grunden Smygebddan er atter opført og den 
midlertidig udlagte Stage mod Kost inddraget.

(E. f. S. Nr. 18/865 1928.)

706. Sverige. Skagerrak. Smogen. Nyt Somærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 13/1172. Stockholm 1929.)

En Stage med Kost er udlagt paa 58° 21' 00" N. 11° 13' 32" E., S. foren 3,(. ni Grund.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

707. Tyskland. Sommerafmau’kning.
(N. f. S. Nr. 14/1094. Berlin 1929.)

Omskiftningen af Vinterafmærkningen med Sommerafmærkning ei paabegyndt.

708. England. Thomsen Anduvning. Lystenden Barrow Nr. 17 flyttet.
(N. t. M. Nr. 17. Trinity House, London 1929.)

Som Følge af Mouse Sand’s Udvidelse S. efter er den røde Lystønde Barrow 
Nr. 17, der viser hvidt Et-Blink hver ls-, flyttet c. 140 m i SSW.-lig Retning saaledes, 
at den nu ligger i c. 13 m Vand 3,!(7 Sm 197° fra Maplin Fvr. c. 51° 31' N. 1° 02' E.

709. England. Harwieh. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 18. Trinity House. London 1929.)

Nedennævnte Forandringer i Afmærkningen ved Harwieh Havn har fundet Sted:
1. En rød-og hvidternet Lystønde, „South Shelf", der viser hvidt Gruppe-Blink, 

Tre-Blink hver 15s-, er udlagt paa c. 51° 56' N. 1° 19' E., c. 0,3 Sm W. for Landguard 
Fort Bro.
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2. Samtidig med Udlægningen af den i Pkt. 1 nævnte Lystønde er følgende 
Tønder inddraget:

a. Rød- og lividternet Stumptønde ..Sontli. Shelf" c. 0,3 Sm 298° fra Yder
enden af Landguard Fort Bro.

b. Rød og hvid, lodret stribet Stumptønde ..North Cliff" c. 0,375 Sm 242° 
fra Yderenden af Landguard Fort Bro.

3. Lystønden „Cliff Foot-1, der viser rødt Et-Blink, og som ligger c. 0,873 Sm 
213° fra Yderenden af Landguard Fort Bro, er fra at være rød- og hvidternet ommalet 
til rød og hvid, lodret stribet.

(E. f. S. Nr. 6/316 1929.)

710. England. Newarp Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(N. t. M. Nr. 462. London 1929.)

Omkring den 15. April d. A. vil Newarp Fyrskib paa c. 52° 47' N. 1° 53' E. for 
et Tidsrum af c. 2 Maanedcr midlertidig blive ombyttet med et Reservefyrskib, der viser 
samme Fyrkarakter og giver samme Taagesignaler. Fyret i Reservefyrskibet er af mindre 
Lysstyrke end i Hovedfyrskibet. Lufttaagesignalet afgives med Sirene og Undervands- 
taagesignalet med Undervandsklokke.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

711. Frankrig. Barnouie. Fvr lyser atter normalt.
(A. a. N.JNr. 30/579. Paris 1929.)

Barnouie Fyr paa c. 49° 01N. 2C 48'..! W. lyser atter med normal Fyrkarakter, 
hvidt Lys med En-Formørkelser hver 5S-.

(E. f. S. Nr. 52/2588 1928.)

712. England S.-Kyst. Dungeness. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 11. Trinity House, London 1929.)

En grøn, stump Vragtønde er udlagt i 3 m Vand c. 45 m SE. for Vraget af Damp
skibet Alice, der ligger sunket paa 50° 54' 30"‘N. 0° 5(5' 37" E., ud for Dungeness. Vragets 
Overbygninger rager over Vandet ved Lavvande.

713. England S.-Kyst. Spithead Anduvning. Nab End Lys- og Klokketonde flyttet.
(N. t. M. Nr. 19. Trinity House, London 1929.)

Den sorte og hvide, lodret stribede Lvs- og Klokketonde Nab End, der viser hvidt 
Lys med En-Formørkelser, er flyttet c. 0„ Sm NE. efter, c. 50° 42' N. 0° 59' W.

(E. i. S. Nr. 7/385 1929.)

714. England W.-Kyst. Bristol Kanal. Breaksea Point. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 20. Trinity House, London 1929.)

Vcaget af Ketchen Priemrose, hvorfra Stormasten ved Lavvande rager c. 1m 
over Vandet, ligger sunket paa 51° 21' 18" N. 3° 25' 30" W., ud for Breaksea Point. En 
grøn Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink hver 5S-, cr udlagt c. 180 m W. for Vraget.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

715. Spanien N.-Kyst. San Vicentc de la Barquera (Santander) Fyr forandret.
(A. a. 1. N. Nr. 9/299. San Fernando 1929.)

San Vicente de la Barguera røde, faste Fyr paa c. 43° 24' N. 4° 24' W. cr forandret 
og viser nu hvidt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Synsvidde: 12 Sm.

716. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mainc. Casco Bugt. Kap Elizabeth Fyr.
Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 11/780. Washington 1929.)
Taagesignalet ved Kap Elizabeth Fyr paa c. 43° 34' N. 70° 12' W. afgives nu 

med Diaphon. Signalet er Tre-Stød hver 30s-, Stød 2S-, Pause 2S-, Stød 2S-, Pause 2S-, 
Stød 2S-, Pause 20s-.

(E. f. S. Nr. 12/624 1929.)
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717. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. New Bedford Havn Anduvning. 
Afmærkning forandret.

(N. t. M. Nr. 453. London 1929.)
1. Lys- og Klokketønde Nr. 5, der viste lividt Et-Blink, og som var udlagt paa

c. 41° 32' N. 70° 51' W.. c. 31/, Sm E. for Dumpling Rocks Fyr, er inddraget.
2. Sort Lys- og Klokketønde Nr. 5, der viser lividt Et-Blink liver 3S-, er udlagt 

c. :i | Sm S. for (1) og 3,<J3 Sm 109° fra Dumpling Rocks Fyr.
3. Sort Stumptøndc Nr. 5 A er udlagt c. y^ Sm NW. for (1) og 3,37 Sm 99° fra 

Dumpling Rocks Fyr.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

Taagesignal

90° 21' W.

718. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Timbalier Island, 
nedlagt.

(N. t. M. Nr. 476. London 1929.)
Taagesignalet med Klokke ved Timbalier Island Fyr paa c. 29° 03' N. 

er permanent nedlagt.

719. Panama S.-Kyst. Panama Havn Anduvning. Grunde.
(N. t. M. Nr. 456. London 1929.)

I Nærheden af Danaide Rocks er fundet følgende Grunde:
a. En 3,2 m Grund 2,-8Sm 44^4° fra Flamenco IslandFyr. c. 8° 56' N. 79° 30' W.
b. En 5,0 m Grund Sm 49° fra Flamenco Island Fyr.
c. En 7,3 ni Grund 2,3G Sm fra Flamenco Island Fyr.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

720. Malta. Marsa Sciroeco. Dellimara Pynt Fyr lyser atter normalt.
(N. t. M. Nr. 460. London 1929.)

Dellimara Pynt Fyr paa c. 35° 49' N. 14° 34' E. viser atter normal Fyrkarakter 
afvekslende hvidt og rødt Et-Blink.

(E. f. S. Nr. 44/1215 1928.)

721. Ægæiske Hav. Port Sopliiko. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 442. London 1929.)

Paa SW.-Spidsen af Pynten paa E.-Siden af Havnen er paa c. 37° 45' N. 23° 
08' E., 2,2 Sm 265%° fra Pelro-Nisi Toppen, tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink, hver 
4S-, Blink 0,3s-, Mørke 3,7S-. Flammens Højde: 11 m. Synsvidde: 11 Sm. Fyret er 
ubevogtet.

722. Ægæiske Hav. Tliaso Pulo. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 442. London 1929.)

Paa S.-Enden af Øen er paa c. 40° 49' N. 24° 43' E. tændt et Fyr, der viser hvidt 
Et-Blink hver 4%s-, Blink 0,3s-, Mørke 4,2S-. Flammens Højde: 26 m. Synsvidde: 
9 Sm. Fyret er synligt mellem Pejlingerne 225° og 75°. Fyret er ubevogtet.

723. Ægæiske Hav. Kavalla. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 441. London 1929.)

Kavalla Fyr paa c. 40° 55' N. 24° 25' E., paa S.-Enden af Pynten, er forandret 
og viser nu fast Lys med Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, fast Lys 3,:ls-, Mørke 1,5S-, 
Blink 0,3®', Mørke 3,js-, Blink 0,3s-, Mørke 1,5S-. Flammens Højde: 36 m. Synsvidde: 
16 Sm. Iøvrigt uforandret. Fyret er ubevogtet.
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

724. Forindien W.-Kyst. Kutch Bugt. Rozi Anduvning. Tonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 454. London 1929.)

En rød Spidstønde er udlagt paa c. 22° 37' N. 70° 02' E., 4,s Sm 75° fra Pirotan 
Ibland Fyr.

725. Bengalske Bugt. Birma. Arakan Kysten. Mayu Floden Anduvning. Oplysning
om Afmærkning.

(N. t. M. Nr. 444. London 1929.)
1. En rød Stumptønde med Stage og Kurvefletning er udlagt paa c. 20° 03' N. 

92° 40' E., ll,g Sm 141° fra Oyster Island Fyr.
2. Den hvide Stumptøndc, der er angivet at ligge c. 1 % Sm NW. for (1), findes ikke.

726. Bengalske Bugt. Birma. Martaban Bugt. Cliina Bakir Fyrskib flyttet.
(N. t. M. Nr. 452. London 1929.)

Ghina Bakir Fyrskib ligger nu paa 15° 59' 00" N. 96° 12' 30" E.. c. 1% Sm S. for 
den i Kortet angivne Plads. Observationstønden ligger c. 0,25 Sm N. for Fyrskibet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

727. Sverige. Opmaalingsarbejdcr 1929. Midlertidige Mærker for Soopmaaling (»g 
Triangulation. Advarsel.

(U. f. s. Nr. 12'1012. Stookholm 1929.)
I Tiden Maj-—September 1929 vil der blive foretaget Opmaalingsarbejder i neden

nævnte Omraader, hvor der i den Anledning midlertidig dels vil blive opført Mærker 
af Træ og Sten paa Kysterne og dels i aaben Sø udlagt Stager med eet eller flere Flag 
eller Plader malet sorte eller røde eller forskellige Farvekombinationer i sort, hvidt og rødt.

1. Ud for Gavle Bugt.
2. I Sodra Kvarken.
3. I Stockholm Skærgaard og Sodernianland Skærgaard.
4. I Omraadet mellem Landsort, og Gotland.
5. Paa Kysterne af Halland og Bohuslån.
Søfarende advares imod at forveksle ovennævnte Mærker med de i Kortene angivne 

Sømærker.

728. Tyskland. Kielerkanalen. Oplysning om Trafikforhold.
(N. f. S. Nr. 14/1091. Berlin 1928.)

Trafiken gennem Kielerkanalen er aabnet for alle Dampskibe, men endnu lukket 
for Sejlskibe og Motorsejlskibe.

(E. f. S. Nr. 13/676 1929.)

Kort, Farvandsbeskrivelser ni. ni.
N

Korts eller 
Bugs Nr.

T

T 
T

R 55
R 67

R 9
R 234
R 3042
t 398

betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; j-: annulleret: T: Tillæg 
Sverige:

1929 års tillågg till seglingsbeskrivningen „Svensk Lots", alle Dele. 
Tyskland:

Ostsee, Pommersche Bucht und Stettiner Haff.
Ostsee, Kieler Hafen.

England:
England. East Coast. — River Stour, Harwich to Harkstead point.
Mediterranean Sea. — Port Said.
Harbours and anchorages in the Bahamas.
Harbours and anchorages in the Bahama islands.
Supplement No. 6 to Africa Pilot, Part II.
Supplement No. 8 to Channel Pilot, Part I.
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Danmark.
729. Midlertidige Foranstaltninger ander Isforhold ophort.

Den midlertidige Afgivelse af Radiotaagesignaler i klart Vejr i det første Kvarter 
af hver lige Time fra Middelgrunds Fort Fyr, Stevns Fyr og Fyrskibet Skagens-Rev er ophørt.

(E. f. S. Nr. 7/337 og 11/571 1929.)

I. Østersøen.

730. Danmark. Gjedscr-Rev Fyrskib atter udlagt.
Fyrskibet Gjedser-Rev paa c. 54° 27' N. 12° 11' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 5/264 1929.)

731. Sverige E.-Kyst. Olandsrev Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Fyrskibet Olandsrer paa c. 50° 07' N. 16° 34' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 8/457 1929.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

732. Danmark. Sundet. Lystonder atter udlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station og Vintersømærkerne 

inddraget:
Lys- og Klokketønden Ellekilde-Hage c. 56° 06' N. 12° 31' E. Lvs- og Fløjte

tønden Lous-Flak c. 55° 50' N. 12° 43' E. Lys- og Fløjtetonden Rille-Grund NIV. c. 55° 
32' N. 12° 44' E.

(E. f. S. Nr. 4/208 1929.)

733. Danmark. Sundet. Lappe-Grund E. Somærke flyttet.
Den røde Spidstønde med 3 opadvendte Koste, Trappe-Grund E.. der midlertidig 

har ligget c. 50 m NE. for den i Kortet angivne Plads, er Hyttet til 56° 03' (20") N. 12° 
37' (55") E.

(E. f. S. Nr. 5/234 1929. Kort Nr. 248, 210, 278, 211 og 280. Danske Lods, Side 249. 
Søm.-Fort., Side 44 Nr. 25, Tillæg Nr. 3, Side 7.)

734. Danmark. Sundet. Lystønden Middelgrund S. atter udlagt paa Station.
Lystønden Middelgrund S., der nu viser sin normale Fyrkarakter, afvekslende 

hvidt og rødt Et-Blink hver 5S-, hvidt Blink c. I’/2S-, Mørke c. 3y2s-, rødt Blink e. 
iy2s-, Mørke c. 3y2s-, er atter udlagt paa Station paa 55° 40' (02") N. 12° 41' 
(0b") E.

(E. f. S. Nr. 12/632 1929 )

735. Sverige. Sundet. VasterflacketVLystonde atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Lystønden Våsterflackel paa c. 55° 51' N. 12° 46' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 5/266 1929.)

736. Sverige. Sundet. Falsterborev Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Fyrskibet Falsterborev paa c. 55° 18' N. 12° 47' E. er atter udlagt paa Station.
(É. f. S. Nr. 6/326 1929.)
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737. Danmark. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Skolde S. Vrag.
Vraget af Galeasen Hals ligger sunket i Mundingen af Flensborg-Fjord omtrent 

midtfjords. S. for Skeide. c. 54° 49%' N. 9° 43%' E.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

738. Danmark. Graadyb. Lystonder atter udlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station og Vintersømærkerne 

inddraget:
Lystønderne Stejlen c. 55° 28' N. 8° 21' E.. Fovrfeld, Sandodden samt Lys- og 

Fløjtetønden Fano-Sandende (Jerij).
(E. f. S. Nr. 2/81 1929.)



Nr. 4 3. April 1929.

MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

1928 
17/802 1 
23/1133/ 
20/953 
22/1073 
23/1131 
24/1181 
27/1328 
34/1650 
36/1728 
41/1999 
41/2000 
42/2032 
42/2061 
47/2293

48/2339
49/2396
51/2523
51/2524
52/2613
1929

14/690

1. Østersøen.

Tyskland. Sliminde E. Farligt Omraade. Advarsel.
Finland. Finske Bugt. Porkkala-Kallbåda Fyr forandres.
Danmark. Møen S.-Kyst. Klintholm Havn Tilsanding.
Ilnsland. Finske Bugt. Schepelev Fyr. Taagesignal midlertidig indstillet.
Finland. Bottniske Bugt. Storkallegrund Fyrskib. Taagesignal forandres.
Tyskland. Kieler-Fjord. Farligt Omraade. Advarsel.
Tyskland. Mecklenburg Bugt. Staberhuk NE. Vrag Minna II.
Danmark. Møens Fyr SE. Vrag „Capella". Vragvager.
Tyskland. Dahmeshoved NE. t. N. Vrag „Karoline".
Tyskland. Femer-Bælt. Fyrskibet Fehmambelt forandres.
Sverige. Kalmarsund. Yttre Stengrund Lystønde flyttes.
Tyskland. Kieler-Fjord. Fyrskibet Iiiel forandres.
Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Jakobstad. Forandring og Flytning af Borgmåster- 

grund Fyr.
Tyskland. Swinpmunde. Radiotaagesignal oprettes.
Østersøen. Gjedser Fyr SW. Vrag „Gladiator". Vragvager.
Estland. Finske Bugt. Tachkona ENE. Vrag afmærkot.
Tyskland. Femern S.-Kyst. Burgslaaken S. Vrag „Helene".
Tyskland, ftilgenwaldermunde. Dybde aftoget. Advarsel.

Tyskland. Pillau. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og 
Lille-Bælt.

1926
42/1877 Danmark. Sundet. Drogden. Forbud mod Stenfiskeri.
1928

12/579 Danmark. Smaalands-Farvandet. Karrebæksminde Hovn. Dybde aftaget.
37/1788 Danmark. Store-Bælt. Bomsø E. Vrag „Thorvald" uskadeliggjort. Vragvager.
46/2252 Danmark. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Kegnæs Fyr W. Vrag „Peter Marie". Vragvager.
47/2300 Danmark. Smaalands-Farvandet. Bøgestrøm Lys- og Fløjtetønde midlertidig flyttet.
48/2341 Danmark. Smaalands-Farvandet. Omø-Sund. Vrag „Droenland".
48/2383 Danmark. Sundet N.-lige Del. Helsingør—Helsingborg N. Stærkstrømskabel beskadiget. 

Advarsel.
49/2410 } Danmark. Smaalands-Farvandet. Onse-Vig NE. Oplysning om Vrag „Lina".
48/2387 Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund. Sønderborg. Oplysning om Brobygningsarbejder. Af

mærkning.
50/2457 Sverige. Sundet. Skandr Indsejlingsrende. Dybde aftaget. Sømærker flyttet.
1929
2/73 Sverige. Sundet. Skanor Fyr forandres.
2/76 Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund. Sonderborg. Broarbejder. Midlertidig Afmærkning.
3/119 Danmark. Smaalands-Farvandet. Vejrø-W.-Flak. Sømærke flyttes.
3/120 Danmark. Smaalands-Farvandet. Omø-Staalgrunde. Sømærke flyttes.
7/364 Danmark. Sundet. Kobenhavn. Inderhavnen. Langebro. Gennemsejlingsløb spærres 

midlertidigt.
7/368 Sverige. Malmo. Malmb yttre, våstra Fyr forandres.
8/422 Danmark. Sundet. Kjoge Bugt. Avedøre. Skydning.
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1929
8/424 

11/595

12/633

Sverige. Sundet. Viken. Oplysning oin Vrag „Sophie".
Danmark. Smaalands-Farvandet. Bagest rom N.-lige Indlob— Stammenakke. Afmærkning 

forandres.
Danmark. Smaalands-Farvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.

192«
36/1620

1927’ 
46/2010

1928
1/72 

18/884 
24/1197 
49/2412 
49/2416 
61/2530
1929
3/124
3/125
3/126
4/178
5/241
9/482
9/483 

13/643 
14/699 
14/702

III. {Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

Danmark. ‘Kattegat. Læso-Trindel Fyrskib. Fyr tændes forsøgsvis i diset Vejr.

Danmark. Kattegat. Frederikshavn SE. Vrag „Ingomar" afmærket.

Danmark. Kattegat. Frederikshavn SE. Oplysning om Vrag „Ingomar". 
Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Dybde i Indløbet aftaget.
Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Midlertidig Fyrbqlysning. Kystværu. 
Danmark. Kattegat. Sjællands-Rev E. Vrag „Christa". Vragvager.
Sverige. Kattegat. Vinga. Forsøg med Trafiksignaler under Isforhold. 
Danmark. Kattegat. Randers-Fjord. Vrag „Sidonia".

Sverige. Kattegat. Fladen. Sømærke flyttes.
Sverige. Kattegat. Vinga N. Vitten. Afmærkning forandres.
Sverige. Skagerrak. Persgrunden. Afmærkning forandres.
Danmark. Kattegat. Odden Havn. Advarsel.
Danmark. Kattegat. Skagens-Rev E. Vrag „Ane Marie".
Norge. Skagerrak. Oslofjord. Ildjernsflu. Midlertidig Afmærkning.
Norge. Oslofjord. Mefjordbåen Lystønde slukket.
Danmark. Kattegat. Spodsbjerg NW. Undorvandshindring. Advarsel.
Danmark. Isefjord. Holbæk-Fjord. Skydning.
Danmark. Kattegat. Fornæs E. Oplysning om Vrag.

1928 
37/1799
1929
3/128
6/312 

11/576 
12/617 
13/656 
13/657 
14/710

IV.. Nordlige Ishav og Nordsøen.

England. Tees Bugt. Hartlepool Anduvning. Vrag afmærket.

Nordsøen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omraader.
Danmark. Hanstholm. Undervandstaagesignal midlertidig indstillet.
Holland. H'r.s/er Schelde Munding. Wandelaar Fyrskib W. Vrag afmærket.
England. Humber. Grimsby Anduvning. Vrag „Service" afmærket.
England E.-Kyst. Opmaalingsarbejder. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel. 
England. The Donms. Gull Fyrskib sunket. Reservefyrskib udlagt.
England. Neirarp Fyrskib ombyttes midlertidigt.

1927 
36/1610 
41/1781

1928
31/1539
31/1540
38/1872
1929 
6/335

Island og Færøerne.

Island W.-Kyst. Faxaflåi. Oplysning om Vrag. Fyr midlertidig forandret. Sejlanvisning. 
Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Heimaey Havn. Hørgeyrimole forlænges. Advarsel.

Island W.-Kyst. Breidifjordr. Lille Olajey. Varder opføres.
Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Skardstød. Varde opføres.
Færøerne. Sudero. Vaag-Fjord. Ny Fyrlinie tændes.

Island N.-Kyst. Siglufjordr Havn. Oplysning om Havnekaj og Uddybning.

<
J.H,3CHULTZ'MTRYK.' 

KØBENHAVN,



!I2. APRIL
1929

36. AARG,
NR. 15

u

CORNELIUS KNUDSEN
Kgl. Hof Optiker & Instrumentmager 

KØBMAGERGADE 15. KØBENHAVN K.
Telefon Byen 7330.

Fremstiller paa egne Værksteder:

Nautiske, Aeronautiske, 
Astronomiske, Geodætiske & 

Optiske Instrumenter.

„SKANDINAVIA
ytytd 1899

-O-

Til nautisk Brug fremhæves vore »Skagen-Type« 
Spritkompasser, C. K. Sekstanter, ægte Clausens 
Kontroldybdemaalere og Loddemaskine, C. K. elek. 
trisk Loddemaskine, ægte Clausens Deflektorer, Pejl, 

skiver etc., alt af eget Fabrikat.

Forlang Special Brochurer tilsendt.
Reparat. udføres hurtigt og under sagkyndig Kontrol

.... ....... imimiumimmiiiniii..... . ......... mm...............mi.... imiiiiiimiiiiimiimiiiiimiuiiilg

SØ-ogTRANSPORTFORSIKRINGER
T-amt

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K.
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance

mmTnnnTTTiiTnTnTnTTTTTnnnTnTnnTHnnTTTTnnTnTTnTTnnnTnTnTnHiTHTnTTnnTTnnTTnTTTnnTnnnnTnTTnnTTTTTn^

BUNKER-ENTREPRENØRER

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAF8KIBNING9HAVNB

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OO BALG ♦ ASSURANCE

KULEKSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER

THE MARINE 
LARYNGAPHONE

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON"

85, GRACEHURCHSTREET,
LONDON, E. C. 3.

FILIALER:
Telegr.»Adr.: 

CARDIFF, The Exchange............................. |
Newport, Mon.. 131, Dock Street........... } »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...........f

NEW CASTLE.ON-TYNE,Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street.............................
West Hartlepool, Victoria Tcrrace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street.....................
Burntisland, 20, High Street....................

HULL. Prudential Buildings........................

i »Lambros«, 
»Newcastle« 

r »Lambert«

»Lambert«

»Lambros«

Den ideelle 
Skibstelefon.

Hverken Storm og Sø, 
eller Larmen fra Maskine 
og Spil høres i Larynga. 
phonen, der ifølge sin 
Konstruktion kun kan 
gengive Menneskets Tale 

klart og tydeligt.
Forlang Tilbud og 

Demonstration.
GRIMSBY, 9, Cleethorphe Road..............

Immingham, Dock Offices.......................
»Lambros« 
Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5 |

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA |

HifnniHnnnnnnifflinnffinnniffninnnnnnnnnnnHinnnnnnnnininni'nnnnnnnnnninninninnnnn!^

ENEFORHANDLER 
AKTIESELSKABET

AXEL SCHOU,
STUDIESTRÆDE 24 TELF. CENTRAL 9210

^liniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimnniiinnniiiiiiiiiiii.iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiinn! i
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

SVITZERS BU G SERAFDELING
Telegram*Adrcsse : Svitzcrtow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K Tlf.: 7646 • Palæ 3930 & 3902 

Nattelefoncr : Ryvang 2304 & Øbro 6930

Nyeste og kraftigste isbrydende Bugserbaade. 
Bugsering udføres til billigste Priser i og udenfor København.

SKIBSMÆGLER
TELEGRAFER-STEGMAN N"

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon 5601 København, K.

Frigid air e er installeret i M/s “Selandia”
Erfaringerne viser, at Fordelene ved at 
installere Frigidaire — automatisk, elektrisk 
Køling — om Bord er saa store, at talrige 
Rederier i Ind- og Udland er gaaet over 
til denne ideelle Kølingsmetode. Ligeledes 
har den amerikanske Marine i udstrakt 
Grad installeret Frigidaire i sine Skibe.

Frigidaire er et baade paalideligt og 
økonomisk Opbevaringssted for letfor
dærvelige Varer, saaledes at Tab og 
Svind ophæves. Frigidaire behøver aldrig 
at sættes ud af Drift a£ Mangel paa kyn
dig Assistance. I alle Verdens betydende 
Havne kan der gøres Brug af Frigidaires 
Service. Forlang vor illustrerede Brochure.

Hovedforhandler for Danmark:

J. INGVARDSEN
Kattesundet 4 Central

37 83 København K. (AUTOMATISK ELEKTRISK KØLING?)
MOTORS FABRIKAT

Am, Forhandler for Fyn:
A/S AXEL MEYER & CO.

St Graabrødrestræde 17, Odense 
Telf. 4277 - 4278

Arf. Forhandler for Sydjylland:
A/S E. RASMUSSEN 

Fredericia
Telf. 2J9 - JJ9 ’ Sutstelf. 16

Arf. Forhandler for Lolland-Falster:
A/S P. HATTEN & CO.

Maribo
Telf. 16 - 126
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FRA UGE
ARBEJDSFREDEN SIKRET

I Tirsdags sikredes saa Arbejdsfreden indenfor 
Skibsfarten. Sømændene, Fyrbøderne og Sørestau- 
ratørernes Foreninger meddelte Dansk Dampskibs

rederiforening, at de akcepterede de foreslaaede Ar- 
bejdsvilkaar, der i del store og hele er de samme 
som hidtil. Med andre Ord Overenskomsterne for
længedes indtil 1 April næste Aar. Pristallet røg dog 
ved denne Lejlighed. Det var en Ting, som Sømæn
dene, Fyrbøderne og Sørestauratørerne længe havde 
ønsket, og da Pristallet synes at ligge ret fast, og 
væsentlige Forskydninger maa siges al ligge udenfor 
Sandsynlighedens Grænser, viste Rederne de paagæl
dende Organisationer denne Opmærksomhed.

Ogsaa Radiotelegrafisterne er kommet paa bedre 
Tanker og har frafaldet de vidlgaaende Krav, som 
antydedes i dette Blads sidste Nummer, og har for
nyet Overenskomsten med Rederne.

INTERNATIONALE LONDON KONFERENCE

aa Tirsdag begynder i London den forlængst be
budede International Conference on Safety of Life 

at Sea.
De fleste Skibsfarts-Lande vil ved denne Lejlig

hed blive repræsenteret, bl. a. Danmark, Norge, Sve
rige, Frankrig, Italien, Tyskland, Holland, Belgien, 
Rusland og De Forenede Stater samt Østrig. Der
imod har Konferencens engelske Værter ikke invi
teret: Grækenlund, Brasilien og Portugal. — Alle 
disse Lande raader hver for sig over en betydelig 
større Tonnage end for Eks. Østrig. Naar de ikke 
er inviteret med, skyldes dette maaske den Omstæn
dighed, at deres Holdning overfor den internationale 
Skibsfart og overfor internationale Skibsfartsaftaler 
lader noget tilbage at ønske.

Konferencen bliver afholdt undei; det engelske 
Board of Trades Auspicier. Delte Ministerium har 
gjort el stort forberedende Arbejde, som der er skel
lig Grund til at være taknemlig for. Jo stærkere del 
internationale Samarbejdes Baand knyttes, jo bedre 
for de forskellige Landes nationale Skibsfart. Og 
de engelske Autoriteter, ligesom den engelske Skibs
fart, har altid været a touter of strength paa dette 
Omraade.

Med Rette peger det engelske Board of Trade paa 
den beklagelige Kendsgerning, at mange af de For
slag, der blev vedtaget paa den internationale Kon
ference om samme Emne i London 1914, ikke er 
blevet ført ud i Virkeligheden af flere af de Natio
ner, der var repræsenteret ved nævnte Lejlighed. For 
flere Nationers Vedkommende er de endda ikke ble
vet behandlet i de paagældende Parlamenter. Krigen 
har delvis været Skyld heri, men i nogle Tilfælde 
synes det dog, som om Krigen har været et kærkom- 
mentt Paaskud. Del er derfor rarl at faa Tingene 
taget op igen til Behandling og forsøgt al faa en til
fredsstillende Ordning gennemført.

Medens nogle Nationer slet ikke har gennemført 
de i 1914 vedtagne Forslag, er andre, for Eks. Eng-

T I L UGE
land, gaael et stort Skridt videre. Delle gælder for 
Eksempel med Hensyn til traadløse Sendestationer. 
Som bekendt forlangte England ved Krigens Ophør, 
al samtlige engelske Skibe over 1600 Tons skulde 
have Sendestation, og man udstrakte dette Krav til 
at omfatte alle Skibe, altsaa ogsaa udenlandske, der 
benyttede engelsk Havn. I 1914 var man enedes om, 
al kun Skibe, der førte et vist Antal Passagerer, skul
de være forsynet ined Sendestation, saa det engelske 
Standpunkt af 1919 var jo en betydelig Udvidelse. 
Flere af de Delegerede vil ved Konferencen slaa til 
Lyd for at vende tilbage lil 1914-Konventionen paa 
delte Omraade. Naar det tages i Betragtning, al den 
daværende Konference var sammenkaldt i Anledning 
af det frygtelige »Titanic« Forlis, tør man vel nok 
antyde, at de ved denne Lejlighed fremsatte Forslag 
var vidtgaaende nok. De nordiske Delegerede har i 
all Fald den Opfattelse, at et Skib paa 1600 Tons 
har meget lille Chance for at spille nogen nævne
værdig stor Redningsrolle i Tilfælde af Skibsulykker, 
som jo i Reglen foregaar i forrygende Vejr — Chan
cen er i alt Fald ikke saa stor, at den maa siges al 
forudsætte Nødvendigheden af, at et Skib af den 
Størrelse laves om til en flydende Redningsstation. 
Man haaber derfor, at Englænderne vil gaa med til 
at gøre 1914 Aftalen til den internationale Regel med 
Hensyn til Sendestationer. Hvis ikke, vil man sub
sidiært arbejde for Gennemførelsen af det holland
ske Forslag: at hæve Minimums-Tonnage-Størrelsen 
fra 1600 Tons til 2500.

NYT SPANSK PAAFUND

Spanien er den internationale Skibsfarts Smer
tensbarn. Hvert eneste nyt Skibsfartsdekret i dette 
Land er praktisk talt en ny Form for Diskrimina

tion mod den udenlandske Skibsfart. Det seneste 
Dekret: den spaske Tvangsfumigation imod Rotter og 
Væggetøj, er ingen Undtagelse i saa Henseende. Det 
anerkender end ikke internationale Dcratisations el
ler Undtagelses Certifikater. Nej, Fumigationcn skal 
udføres af el ganske bestemt spansk Firma, og Om
kostningerne herved er altid mindst dobbelt saa store 
som andetsteds og i nogle Tilfælde tre Gange saa 
store. Her er nogle af de springende Punkter i Fu- 
migations-Dekretet:

Firmaet D. Constanlino Grima Talens bemyndiges 
til at afslutte Kontrakt med Redere, Skibsførere eller 
Ladningsmodtagere angaaende Tilintetgørelse af In
sekter og Rotter om Bord i Skibe i spanske Havne 
paa Betingelse af, at Firmaet holder det fornødne 
Personale, Baad og Desinfektionsmateriel til Raadig- 
hed i Barcelona og Valencia fra Dekretets Udstedel
sesdato og i de øvrige spanske Havne i Løbet af de 
kommende Maaneder saaledes, at hele Desinfektions
tjenesten er endeligt organiseret i Løbet af 6 Maa
neder.

Maksimumstariffen er 23 Centimos pr. cbm. Rum 
behandlet for Tilintetgørelse af Rotter og 28 Centi
mos pr. cbm. Rum behandlet for Tilintetgørelse af
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Insekter. Denne Tarif inkluderer Betaling af Inspek
tionssalær, Lønning lil Personale og Forbrug af Ma- 
terialer/'Udenfor den officielle Arbejdstid betales et 
Tillæg af 25 pCt.

SEJLADSEN PAA LA PLATA

De argentinske Myndigheder har for kort Tid 
siden udstedt et Dekret, hvorefter intet Skib, der 
slikker mere end 23 Fod, fra den 1. April maa for

søge at passere Martin Garcia Barren. Dekretet skal 
væsentlig skyldes det Faktum, at cn græsk Damper, 
der stak 25 Fod, for nogle Maaneder siden grund
stødte paa Barren, svingede paa Ivers i Løbet og 
spærrede Passagen i adskillige Dage. Nævnte Dam
per stak afgjort for dybt paa del Tidspunkt, udtaler 
The Times of Argentina, og den skulde aldrig have 
forsøgt at slippe over, men det synes absurd, mener 
Bladet, at cn Bestemmelse af den Art baseres paa et 
isoleret Uheld. Det synes ogsaa mærkværdigt at ud
stede et saadant Dekret netop paa el Tidspunkt, da

Floden er højere end den har været i adskillige Aar. 
Allerede i nogen Tid har Dampere, der stikker ad
skilligt mere end 23 Fod passeret Martin Garcia 
Barren, og alt, hvad Regeringen behøvede at gøre, 
var at ændre Maximums-Dyblgaaende i Overensstem
melse med Vandstanden i Floden. Fastsættelsen af 
et Maximums-Dybtgaaende betydelig under, hvad 
Sejladsens Sikring kræver, er uberettiget og absurd 
og vil ikke blot betyde Vanskeligheder, men ogsaa 
Tab for Rederne og Afskiberne. At indføre en saa 
drastisk Ændring med kun én Maancds Varsel er 
principelt urigtigt. En saadan Forholdsregel burde 
træffes med mindst tre Maaneders Varsel, saaledes 
al Rederne paa Forhaand kunde træffe Foranstalt
ninger.

NAVIGATØRERNES S0MANDSUDDANNELSE
s.s. »Clar««, Atlanterhavet i Marts.

or omtrent 6 Aar siden fremkom undertegnede 
med nogle Artikler om dette Emne i Medlems

bladet for »Den Almindelige Danske Skibsfører For
ening«, og mit Syn paa denne Sag falder i alt væsent
ligt sammen med Skippers. Kun en enkelt Røst hæ
vede sig i Bladets Spalter i min Favør, men ellers 
blev mine Synspunkter stærkt kritiseret af Redaktion 
og Bestyrelse, men jeg har en Mistanke om, at For
eningspolitik saavel i denne som i den nuværende 
Polemik har spillet ind.

Noget statistisk Materiale lil Belysning af Forhol
det, om der er tilstrækkelige Sejlskibe lil at frem
skaffe den lovbefalede Sejlskibsfart, sidder jeg ikke 
inde med, men vi ved jo alle, al saalangl tilbage, 
som da Viking blev bygget, var delte Spørgsmaal 
aktuelt, og da del er en Kendsgerning, al Sejlskibs- 
flaaden er bleven meget reduceret siden den Gang, 
paa Grund af sin Urentabililel, al Sejlskibsmændenes 
Dygtighed og glorværdige Traditioner ufortalt, maa 
man vel betvivle, at der er nok af dem.

Det store Spørgsmaal er jo imidlertid »Er Sejlskibs
fart nødvendig for at blive Styrmand eller Fører af 
et mekanisk drevet Skib?«

Naar man Mand og Mand imellem drøfter Spørgs- 
maalct, er saa godt som alle enige om, at Sejlskibs
farten har overlevet sig selv.

Parablen om at »lære at beherske Elementerne 
hører vist nærmest hjemme i Romantikkens Verden, 
thi at dette skulde læres i en 20 Tons Galease eller 
100 Tons Skonnert, tror vist næppe andre end maa
ske Vedkommende selv paa.

At de, der sejler Aar ud og Aar ind med Sejlskibe
ne, selvfølgelig bliver bedre Sejlskibsfolk og lærer 
mange Ting, der ikke læres i Dampskibet, er ind
lysende, men al de skulde blive bedre Dampskibs
folk, vil jeg tillade mig al betvivle, og da jeg snart 
har 40 Aars Erfaring paa delte Omraade, mener jeg 
at kunne udtale mig derom.

De store Søfarlslande som England, Norge og flere, 
har jo forlængst opgivet Kravel om Sejlskibsuddan
nelse, og i hvert Fald burde vi kunne tage Lære af 
vore norske Brødre, hvis Skibsfart med store og 
moderne Skibe i de senere Aar har taget et mægtigt 
Opsving, og karakteristisk er det at læse om, hvad 
Norges Repræsentant paa den nordiske Sofartskon
gres i Helsingfors sidste Sommer ansaa for nødven
digt for Nutidens Navigatører, medens vi hos os 
skændes om Spørgsmaal, de andre for mange Aar 
siden har løst, og som Kendsgerningerne har bevist 
er løst, saa der har kunnet trives en rig Udvikling.

Baadtjeneste
Hvad er det, vi har Brug for i del mekanisk drev

ne Skib, som vi ikke kan lære der? Hvorvidt vi i en 
20 eller 100 Tons Skude skulde kunne lære al splidse 
f. Eks. en Forløjningswire til en middelstor Damper 
belvivler jeg, og hvad det angaar med Baadljeneste, 
saa lærte jeg for min Del i min Sejlskibstid ikke 
andet deraf, end at sætte Kaptajnen i Land nogle 
Gange og maaske at fore Trosser nogle Gange, og jeg 
belvivler, al dette Forhold har forandret sig synder
ligt i de snart 40 Aar, der er gaaet, siden jeg forlod 
Sejlskibene.

Hvad der forstaas ved Baadtjenesle, er vel nok at 
kunne sætte en Baad ud og kunne manøvrere den i 
høj Sø. Heldigvis, kan man vel sige, falder det ikke 
i alles Lod, selv gennem el langt Liv paa Søen, at 
komme ud for at bjerge hverken sig selv eller andre 
i Redningsbaade, saa man kan vel næppe tale om, at 
nogen større Erfaring eller Dygtighed opnaas paa dette 
Punkt, og jeg har ofte tænkt paa, om det kan for
svares under kritiske Forhold at sætte en Baad ud, 
bemandet med Folk man paa Forhaand ved er helt 
uden Erfaring i al manøvrere en Baad i Søgang, men 
da det vel nok betydeligt oftere sker i Dampskibe end 
i Sejlskibe, at komme ud for Bjergning, kan jeg ikke 
se, at det skulde læres bedre i Sejlskibet. Heldigvis 
har vi jo endnu nogle unge Mennesker fra vore Øer, 
der fra Barndommen har lært at tumle sig i en Baad, 
men deres Tal svinder ogsaa ind, da jo næsten all 
nu foregaar pr. Motor.

Et Forslag
Jeg vil derfor foreslaa al der bliver oprettet el 

Kursus paa den Maade, al der bliver anskaffet et 
gammelt Skib, som bliver forankret el Stykke ude 
i Sundet i el Par Efteraarsmaaneder, naar man kan 
vente Vejret ikke er alt for godt; der foretages saa 
Rolure ud dertil med almindelige Skibsrednings- 
baade, disse Baade bliver taget om Bord, og saa gives 
der Undervisning og Øvelse i almindeligt Skibsmands
arbejde og lidt Sejlsyning, hvorefter Baadene sættes 
ud og Eleverne gaar i Land. Et saadant Kursus, le
det paa rette Maade, tror jeg langt vil overgaa, hvad 
der kan læres i en Sejlskude i Aar. Idealet vilde 
det jo være, at enhver Matros skulde gennemgaa det.

Apprentice-Systemet har sikkert mange gode Sider, 
men vil jo nok bevirke, at den ubemidlede Mands 
Søn vil være handicappet i Kampen om at naa frem 
til de overordnede Stillinger.

N. A. Nielsen, 
Skibsfører.
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SAMARBEJDE MELLEM DE VIGTIGSTE DAMPSKIBSSELSKABER 
PAA DONAUEN _____

De slørsle Selskaber, der besørger Person- og Vare- 
trafikcn paa Donau, nemlig »Erste Donau Damp- 
schifTahrtsgesellschaft«, Konigl. Ungarische Fluss- und 

SeeschilTahrts A/G«, »Bayerische Lloyd Schiffahrts 
A/G«, »Czekoslovakische Donauschiffahrt A/G«, Serbi- 
sche Schiffahrtsgesellschaft« og »Siiddeutsche Donau- 
Dampfschiffahrlsgesellschaft« afsluttede i Marts 1927 
en teknisk- administrativ Overenskomst med det For- 
maal for Øje at forringe Omkostningerne ved fælles 
Udnyttelse af Skibe og Anlægspladser. Man havde 
haabet, at denne Foranstaltning vilde virke gunstigt 
paa Selskabernes Virksomhed, men Aarsregnskabernc 
for 1927 og 1928 viste ikke nogen synderlig Bedring. 
Selskaberne er nu gaaet et Skridt videre, idet man 
iflg, en Indberetning fra den danske Legation i Wien 
lil Udenrigsministeriet i disse Dage har udvidet 
Overenskomsten til ogsaa at omfatte det kommerciell- 
adininistralive Omraade. Selskabernes Selvstændig

hed og Flagets Nationalitet berøres ikke af Overens
komsten. Det staar andre Selskaber frit at tiltræde 
denne og »Continentale Motorschiffahrtgesellschaft« 
i Amsterdam samt »Societé de Navigation Danu- 
bienne« i Braila har allerede benyttet sig heraf. Ho- 
vedformaalet ved Overenskomsten er at fordele Ar
bejdet mellem Selskaberne og derved udelukke Kon
kurrencen. Ved en økonomisk bevægelig Tarif vil 
man søge at opnaa en bedre Udnyttelse af Konjunk
turerne og derved skabe Muligheder for en mere 
rentabel Forretning. Person- og Fragltarifferne for 
1929 er dog i det væsentlige forblevet uforandret. 
Da der endnu findes en Del Selskaber, som ikke 
har tiltraadt Overenskomsten, er der næppe Grund 
lil foreløbig at antage, at der vil finde en Forhøjelse 
Sted af Person- og TransporltaritTcn paa Donau. Des
uden maa Sammenslutningen vise nogen Forsigtig
hed af Hensyn til Konkurrencen med Jernbanerne.

DANSK SØFARTS TIDENDE’S FRAGTBERETNINGil

Kobenhavn, den 9. April. 
aavel de udgaaende som de hjemgaaende Marke
der er i Øjeblikket inde i en Stilstandsperiode.

Den eneste hæderlige Undtagelse er fremdeles La 
Plata hjemgaaende, hvor Efterspørgselen stadig er 
god og Ralerne meget faste, men det er snart paa 
Tide, at der kommer mere Fart over de andre over
søiske Markeder. Monlrcal lukker antagelig op ul
timo denne Maaned. Delle Marked skal — som sæd
vanlig — sikkert bruge en Mængde Baade, men fore
løbig tegner Udsigterne ikke saa godt. Der skal være 
sluttet til 1314 c. A/R, mod 14 c. tidligere, og selv 
uden al man kender de nærmere Omstændigheder, kan 
en saadan Slutning ikke fordømmes stærkt nok. Del 
samme gælder en Slutning fra Halifax til Hamburg lil 
10 c. Option Breinen 1014 c.; det hører jo ingensteds 
hjemme.

Østens Markeder er alle mere eller mindre daarlige, 
og Chile/Nord-Pacific har saa godt som ingen Efter
spørgsel.

Kulmarkedel ud lil La Plata overfyldes med Ton
nage, saa Befragterne har let ved at dække ind til 12/- 
11/9 Wales/Buenos Aires, 11/6 11/9 La Plata/Monte- 
video, 12/6 13/3 Rosario og Rolterdam/Buenos Aires 
endog kun 10/6. I det hele laget ligger de forskellige 
Kulmarkeder daarligt lige for Dagen, og det mærkes 
saa megel mere nu, da der for kort Tid siden blev 
stillet store Forbaabninger lil disse Markeder.

TRÆLAST-MARKEDET
Østersøen er endnu uden videre Forrentning. Re

derne venter at kunne opnaa noget bedre ved at holde 
igen, og efter menneskelig Beregning burde det lyk
kes. Følgende meldes sluttet:

800 std. Gefle & Stugsund/London 40/-, 800 std. 
Gefle/London 39/6, 700 std. 2 Pileå/Hull 46/-, 700 std. 
Kotka/Grimsby 41/6, 700 std. Kotka/London 40/-, 700 
std. Soderhamn/London 41/-, 900 std. Props Oxelø- 
sund/W.Hartlepool 32/-, 675 std. Props Vestervik/Bo- 
ness 34/-, 6000 tons 50 Fods Tørmasse Gefle & Sunds- 
vall/3 Nordstaterne $4.25.

For 12/1400 std. Deals Kotka/Cardiff offereres 45/-, 
og 46/- 47/- kan vel faas.

8/1500 std. Wiborg/Hull 44/-, 1000 sid. Riifsd & 
Yxpila/London 41/- 42/-.

HVIDEHAVET
har betalt:

60/- 795 std. Archangel/Dundee. 62/- 600 sid. Ar- 
changel/Zaandam, 60/- 925 std. Archangel/Amsterdam, 

56/- 1600 sid. Archangel/Zaandam, 68/6 630 std. Ar- 
changel/Sharpness.

KUL, KOKS etc.
Ordrerne er endnu sparsomme, Stem vanskelig og 

Ralerne sløje. Danzig/Kbhvn. 25/3000 T. indikerer 
kun 5/6 maaske 5/9, 1000 Losning. Forlh/Kbhvn. 
3000 T. er gjort lil 5/6, Forth/Randers 2200 T. 6/-, 
Seaham/Aarhus 3200 T. 5/6. Fredericia 5/9, Tyne/ 
Kbhvn. 1150 T. 7/3, Tyne/Nykøbing F. 1300 T. 7/6, 
Tyne/Stockholm 2500 Koks 8/-, London/Kbhvn. 1700 
Koks 7/1014d. Tyne/Hamburg offererer kun 4/- 4/3. 
Rouen 4/3, men ser ud til al rettes lidt. Walcs/Kbhvn. 
er igen nede i 5,6 25/3000 T., 7/- 1300 T.

Korn og Stykgods Hamburg/Rotlerdam er gaaet til 
3/9 4- f.i.o. og Sukker Hamburg/Marscille 12/6.

MIDDELHAVET etc.
Der er endnu ikke indtraadt nogen Bedring i Kul

ralerne. De nominelle Noteringer er: Tyne eller Wa- 
les/Genua 9/- 9/3, Barcelona 13/-, Marscille 9/6 9/9, 
Øerne 9/3, Pt. Said 11/3 12/-. Alexandria 11/- 12/-, 
Sicilien 11/-, Cannes 2000 T. 13/-. Hjemgaaende er 
ligeledes uforandret. Adskillige Baade er returneret 
i Ballast. Esparto Susa/Sfax-Sunderland har betalt 
18/- en, 18/6 to Lastehavne. Oliekager Marseille/6 
danske/svenske Havne indikerer 18/-. Jordnødder Sa- 
loum B/H Basis 25/- 27/-, Casablanca/Danzig 2900 T. 
7/3. Alexandria og Sortehavet forretningsløst.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal/Middelhavet rapporterer en enkelt Slut

ning til 17Yi c. og kun 1314 c. noteres lil A/R. Halifax/ 
Hamburg er endog gaaet til saa lavt som 10 c., Phila- 
delphia/Middelhavet 16 c.

Cuba er bedre repræsenteret og har igen betalt 18/6 
for 6500 T. U.K. Cont., 18/6 5300 T. Anlwerpen, 19/6 
Huil eller Nantes, 20/6 7000 T. Marseille. 20/6 6500 T. 
Gøteborg. San Domingo/Antwerpen/Rotlerdam el. 
Amsterdam 21/- 3000 T. Ellers er der ikke gjort me
get i de nord-amerikanske Markeder. Gulfen/Mur- 
mansk offererer 1014/11 c., og Oliekager til danske 
Havne kan maaske gentages til $6.75, Maj/Juni Last
ning.

Portland/U.K.Cont. tager en Baad i Ny og Næ til 
30/.

SYDAMERIKA
En hel Del Baade er sluttet ud fra U.K. lil miserable 

Raler, og Tonnagen tilbydes fremdeles i rigelig Mæng-
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SKIBSFARTEN PAA

Handelen over Leningrads Havn udgjorde i 1928 
efter Handelskammerets Oplysninger for Impor
tens Vedkommende 412,800 Tons (438,000 Tons i 1927 

og 597,000 Tons i 1926), for Eksportens Vedkommen
de 1,303,300 Tons (1,062,200 Tons i 1927 og 921,900 
Tons i 1926).

En nøjagtig Fortegnelse over de indførte Varer 
foreligger endnu ikke, men Import af Korn og Mel 
maatte som bekendt paabegyndes i Berelningsaaret i 
et Omfang af 126,000 Tons over Leningrad, og Im
porten af øvrige Varer viser saaledes et betydeligt 
Fald i Sammenligning med Importen i de to fore- 
gaaende Aar.

Eksporten fordeles som følger:
Tons 

Let fordærvelige Produkter.............................. 52,500
Smør ...................................................................... 20,000
Æg ......................................................................... 15,000
Friske og tørrede Frugter .............................. 7,000
Træmalcrialer ...................................................... 1,020,000
Huder og Læder.................................................. 16,600
Mineralske og vegetabilske Olier .................. 36,000
Halvfabrikata ...................................................... 70,000
Færdige Varer ...................................................... 44000
Diverse .................................................................. 22,200
Eksporten er, som det fremgaar af ovenstaaende 

Tal, jævnt stigende, men medens Træeksporten i de 
lo forudgaaendc Aar modsvarede omtrent Halvdelen 
af den samlede Eksport, udgjorde Træeksporten for

LENINGRAD I 1928
Bere'ningsaaret 78.3 pCt. af Eksporten, og er i abso- 
lute Tal steget fra 619,000 (for 1927) til 1,020,000 
Tons.

Korneksport har som bekendt ikke fundet Sted fra 
Unionen i 1928, og Eksporten af Oliekager fra Le
ningrad har været betydningsløs. Eksporten af Korn
produkter over Leningrad i 1927 androg 170,000 Tons.

Havnen besejledes i Beretningsaaret af 927 Skibe 
mod 893 Skibe i forudgaaende Aar. Skibsantallet 
fordeles paa de enkelte Nationer som følger.

Skibe
Tyske ......................................................  255
Russiske .................................................. 251
Danske ..................................................... 133
Norske ..................................................... 109
Svenske .................................................. 68
Finske .................................................... 52
Engelske ................................................ 40
Estniske ................................................. 6
Franske .................................................. 5
Hollandske.............................................. 2
Italienske ................................................ 2
Peruanske .............................................. 2
U.S.A........................................................... 1
Lettiske .................................................. 1

I Lighed med forudgaaende Aar staar Danmark 
som Nr. 3 i Rækken efter Tyskland og Sovjetunionen, 
og 133 danske Skibe har i 1928 besøgt Leningrad 
(114 Skibe i 1927).

UGENS HAVARILISTÉ
Ifølge Meddelelse fra Bizerla er italiensk Damper 

»Apolio« strandet ved Cani Rocks. Skibet er læk og har 
fire Fod Vand i Aglerlasten. En Bjergningsdamper er 
kommet til Stede, men har paa Grund af daarligt Vejr 
muattct forlade Skibel efter al have laget Besætningen 
om Bord. »Apollo« ligger i en udsal Stilling, og det er 
tvivlsomt, at Skibet vil kunne bjerges.

Tysk Motorskib »Dielrich Bohnckamp«, der var paa 
Rejse fra Rocheforl lil Danzig med en Ladning gammelt 
Jern, strandede i Nærheden af Nieuwdiep. Den blev dog 
slæbt af Grunden og kunde fortsætte Rejsen.

Amerikansk Damper »Ryder Hanify« har været i Kol
lision med Fiskefartøjet »Explorer« udfor San Pedro 
Fyrskib. »Explorer« sank.

Tysk Trawler »Hede Sprengler« er indkommen lil 
Aberdeen i læk Tilstand. Skibet afgik fra Methil til Fi
skepladserne ved Island, men da den var kommet om
trent 50 miles nord for Dunnet Head, fik den en vold
som Storm. Ankeret blev af Søen presset gennem Boven, 
og nogle af Pladerne under Vandlinjen sprængtes. Ski
bet styrede straks mod Aberdeen og havde ved Ankom
sten Forskibet fuldt af Vand.

Tysk Damper »Jessica« af Hamburg kolliderede den 1. 
April om Eftermiddagen med Damperen »Mavis« udfor 
Greenvich. Begge Skibe beskadigedes. En Timeslid senere 
kolliderede »Jessica« med Damperen »Channel Queen« 
af London. »Jessica« blev stærkt beskadiget og er læk i 
Forskibet.

Fragtmarkedet fortsat.
de. Wales/Buenos Aires er ikke værd over 12/- 4/5000, 
11/9 6/9000 T. Montevideo 11/3 11/9. Rosario 12/6 
13/6, Grangemouth/Buenos Aires 5000 T. 12/6, Rotter
dam Buenos Aires 6/7000 T. 10/6.

De første Dage efter Paaske laa det hjemgaaénde 
Marked ret stille, men i Slutningen af Ugen livede 
det op igen, og Raterne er en Ubetydelighed fastere. 
En enkelt prompt Baad 4850 T. har faaet 25/9 San 
Lorenzo/U.K. Cont.

Andre Slutninger er:
5500 San Lorenzo/U.K. Cont. 25/- spot, 6500 San 

Lorenzo/U.K. Conl. 24/- spot, 6700 San Lorenzo Havre/ 
Rotterdam 24/6 April, 5300 San Lorenzo U.K. G/H 
24/- Maj, 9000 Bahia Blanca/A-R. 20/6 April, 7600 
Bahia Blanca/A-R. 21/6 Maj, 6400 Santa Fé/A-R., 24/6 
April.

Til Adriaterhavet betales ca. 27/- April/Maj, og der

Damperen »Moyalla« tilhørende The Limerick Sleam 
Shipping Co., der var paa Rejse fra Liverpool til Ballina, 
cr strandet paa Barren ved Moy-Floden. Det menes, at 
Damperen bliver Vrag.

Japansk Damper »Nikkai Maru« er under en Storm 
den 2. April strandet paa Sakhalin. Bjergningsdamper 
er afgaaet til Assistance.

Om Bord i italiensk Damper »Rosandra«, paa Rejse 
fra Karachi til Colombo, der Søndag laa for Anker paa 
Reden ved Calicut, udbrød der Ild i Skibets Bunkers og 
i Kedel-Isoleringen.

Et Fiskerfartøj kæntrede forleden ved Lofolen, og 
Besætningen, fem Mand, druknede.

Natten lil den 3. ds. fandt der en Kollision Sled udfor 
Cap Pachicasi mellem en Trawler fra Bilbao og et Sejl
skib lastet med Sall. Begge Skibe sank i Løbet af faa 
Minutter. Besætningerne med Undtagelse af en Mand 
blev bjerget af en anden Trawler.

Tysk Damper »Jacobus Fritzen« er strandet ved 
Knarrevik ved Indsejlingen til Bergen. Grundstødnin
gen skele i taaget Vejr, og Damperen, der gik med fuld 
Fari, løb højl op paa Grunden. Den gled imidlertid 
straks af igen, men fik en Læk i Forpeakcn. Skibet, der 
var for sydgaaendc med en Malmlast, er hjemmehø
rende i Emden og er paa 4,090 Bruttotons. En Bjerg
ningsdamper er kommet lil Stede og arbejder paa at 
stoppe Lækagen.

skal være Brug for megen Tonnage. Til de skandina
viske Lande er der saa godt som ingen Efterspørgsel 
efter Tramplonnage. Chile/Alexandria, Juni 29/6.

ØSTEN
Sydauslralien/Europa noteres endnu nede i 30/-. 

Rangoon/Alexandria og Leixoes er gaaet til 25/6; Bir- 
ma/A-H 25/-. Bombay/Middlesbro Erts 19/-.

Sydafrika/Europa søger August Tonnage for Majs 
til 21/6 22/6. Durban/Bombav rapporteres å 13/10%.

TIME-CHARTER
Rundrejse: Vest Indien har taget yderligere Ton

nage til $1.70, 1.90 3/4000 Tonnere, men Markedet cr 
nu svagere.

6300 T. trip across $1.30. 7800 T. 6 Mdr. Pacilic 
Levering Hampton Roads $1.10.
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Jftfernaftonafe
(Redigeret af »Danske Rederes Retsvæm«)

FORSINKELSE FRA SKIBETS SIDE

.s. »Eugen« blev ved et Cerleparti dateret 24. 
Maj 1928 sluttet for en Rejse fra Iiimango til 

København med en Ladning skaarne Brædder eller
Planker. Skibet skulde ifølge Certepartiet sejle til 
Himango, naar det var udlosset i Uleåborg. Paa det 
Tidspunkt Certepartiet blev sluttet, laa »Eugen« i 
Hasle og var da sluttet for følgende Rejser: Hasle- 
Liibeck, Liibeck-Gøteborg. Sarpborg-Kolding og Karls- 
krona-Uleåborg. Rejsen fra Sarpsborg lil Kolding 
blev forsinket paa Grund af daarligt Vejr, og i Karls- 
krona blev Skibet yderligere forsinket, idet den Lad
ning, der skulde indlades dér, nemlig Bark, som Følge 
af Vejrforholdene ikke var tilstrækkelig tør, da Ski
bet ankom. »Eugen« blev derfor først d. 17. Au
gust udlosset i Uleåborg og sejlede Lørdag den 18. 
August til Himango, hvortil det ankom samme Dag, 
og Lastningen begyndte Mandag den 20. August; det 
var tillastet den 26. August og ankom til København 
den 6. September.

Efter at »Eugen« var blevet udlosset i Køben
havn, tilbageholdt Modtagerne A/S Harald Kjær’s 
Trælast-Import Kr. 150.00 af Fragten under Paabe- 
raabelse af, at de havde Krav paa Erstatning for 
Skibets Forsinkelse. M.s. »Eugen«s Rederi anlagde 
da Sag mod Ladningsmodtagerne for at faa Belø
bet Kr. 150.00 betalt, idet man gjorde gældende, at 
Modtagerne ikke havde berettiget Erstatningskrav 
overfor Rederiet, dels fordi Skibet var uden Skyld 
i Forsinkelsen og dels fordi Befragterne (Afskiberen) 
ikke, forinden Indlastningen i Himango, havde taget 
tilstrækkeligt Forbehold i Overensstemmelse med Sø
lovens § 111, 3. Stk., der bestemmer:

»Hvis Befragteren i noget Tilfælde vil gøre Krav 
paa Erstatning, uagtet Kontrakten ikke hæves, maa 
han derom tage Forbehold, inden han begynder at 
levere Ladning.«

Under Processen blev det oplyst, at Afskiberen, 
inden han den 20. August begyndte at laste, udtog 
Protest hos Notarius Publicus i Gamla Karleby i 
Anledning /af Skibets Forsinkelse. Protesten kom 
imidlertid ikke Kaptajnen i Hænde før efter Skibets 
Ankomst til København, men man meddelte dog, 
forinden Losningen begyndte, — mundtlig — Kap
tajnen, at der var udtaget en saadan Protest i Gamla 
Karleby. I Protesten nedlægger Afskiberen Protest 
paa Grund af Skibets Forsinkelse og slutter med føl
gende Passus:

»och frikalla såvåll oss som befraktaren från all 
den skada och forlust, som hårigenom kunde upp- 
stå, forbehållande oss fri och oppen talan.«

Rederiet gjorde imidlertid gældende, at denne 
Protest paa ingen Maade opfyldte Kravet i Sø
lovens § 111, 3. Stk., idet der ikke i Protesten 
er taget noget Forbehold om Erstatning. Protesten 
gik efter Rederiets Mening alene ud paa at fritage 
Afskiberen og Befragteren for Ansvar og Skade ved 
Forsinkelsen. Der var iøvrigt ogsaa mellem Parterne 
Disput om, hvorvidt Certepartiet indeholdt en be
stemt Tidsangivelse for Lastningens Begyndelse eller 
ej, men Sø- og Handelsretten kommer ikke nærmere 
ind paa dette Spørgsmaal og udtaler sig ej heller 
om, hvorvidt Forsinkelsen kunde tilregnes Rederiet, 
idet dette blev frifundet alene ud fra den Betragt
ning, at Afskiberen som Befragterens Repræsentant 
ikke paa behørig Maade havde taget Forbehold om 
Erstatning, forinden Lastningen begyndte, saaledes 
som nærmere udformet i Sølovens § 111, 3. Stk. A/S 
Harald Kjær’s Trælast-Import blev derfor dømt til 
at betale Rest fragtbeløbet Kr. 150.00 med Renter samt 
Sagens Omkostninger.

Af Dommens Præmisser skal følgende citeres: 
»I Sølovens § 111, 3. Stk,, er det foreskrevet, at

Befragteren, hvis han vil gøre Krav paa Erstatning 
i Tilfælde af Skibets Forsinkelse ved Ankomsten lil 
Lastepladsen, skal tage Forbehold »derom«, inden 
han begynder al levere Ladningen.

Herefter maa det paahvile Befragteren eller den
nes Repræsentant, inden Indladningen begynder at 
fremkomme med en udtrykkelig Tilkendegivelse af, 
at der forbeholdes Erstatningskrav overfor Skibet i 
Anledning af Forsinkelse. Efter de foreliggende Op
lysninger under nærværende Sag er det imidlertid 
kun oplyst, at del blev meddelt Kaptajnen, at der 
var optaget Protest, hvorimod det ikke er godtgjort, 
at det blev tilkendegivet Kaptajnen, at man forbe
holdt sig Rel til Erstatning, og selve Protesten inde
holder forøvrigt ej heller noget udtrykkeligt For
behold om Erstatningskrav mod Skibet. Herefter 
findes det ikke tilstrækkeligt godtgjort, at de Ind
stævnte paa behørig Maade har taget det i Sølovens 
§ 111, 3. Stk., angivne Forbehold, og da de Ind
stævnte allerede herefter er afskaaret fra at kræve 
Erstatning hos Rederiet, bliver det ikke nødvendigt 
at komme ind paa, hvad Parterne iøvrigt har anført 
til Støtte for deres Paastandc.«

SØPANTERET (PANTERET) CTR. EJENDOMSRET 

aa en Tvangsauktion over en Fiskerbaad, hvilken 
Auktion var rekvireret af en Panthaver, pro

testerede Interessentskabet Grcnaa Havns Molorfa- 
brik, idet man oplyste, at nævnte Motorfabrik havde 
solgt til Baaden med sædvanlig Ejendomsforhold og 
installeret en 25 HK Motor. Paa denne skyldtes der 
Kr. 1186.27. Fogedretten log Spørgsmaalet op lil Paa- 
kendelse og statuerede, al Interessentskabet Grenaa 
Havns Motorfabrik maatte anses at have bevaret sin 
Ejendomsret over Motoren, saaledes at ingen Pant
haver i Baaden kunde søge Dækning i Motoren til 
Skade for Selskabet. Kendelsen blev af en Søpant
haver, Købmand Alfred Warrer paakæret til Østre 
Landsret,der kom til samme Resultat som Fogedret
ten, idet Østre Landsret anførte, at Motoren ikke var 
i nogen saadan fast Forbindelse med Baaden, saa 
at den kunde anses at have mistet sin Egenskab af 
selvstændig Ejendomsgenstand. I Kæremaalskendel- 
sen hedder det:

»Det fremgaar af Sagen, at Motoren er anbragt i 
Baaden paa et Træunderlag fastgjort med Bolte, at 
den kan tages op ved at aftage 4 eller 6 Møtriker og 
losne eventuelle Topslivere samt aftage Vandafgangs
rør, og at saadan Fjernelse kan ske, uden at nogen 
Reparation af Baaden derefter bliver nødvendig, eller 
dog kun en ringe Reparation maa foretages; kun 
hvis Skruetøjet skal fjernes sammen med Motoren, 
vil en Ophaling af Baaden være nødvendig, ligesom 
Skruehullet da skal tætnes, hvilket alt vil paakræve 
en Reparationsudgift af ca. 30 Kr.

Efter de foreliggende Oplysninger findes Motoren 
ikke at være i nogen saadan fast Forbindelse med 
Baaden, at den kan anses at have mistet sin Egen
skab af selvstændig Ejendomsgenstand, hvorfor In
teressentskabet Grenaa Havns Molorfabrik maa kunne 
hævde sin Ejendomsret lil Motoren ifølge del i Kon
trakten tagne Forbehold overfor de protesterende 
Panthavere, derunder ogsaa Købmand Warrer, hvis 
Søpanteret efter Sølovens § 268 alene omfatter Skib 
og Tilbehør, og som ikke herefter vil kunne hævde 
nogen fortrinligere Stilling overfor Interessentskabet 
med Hensyn til den paa den anførte Maade instal
lerede Motor. Herefter vil den paakærede Kendelse 
være at stadfæste.«
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SØ- OG HANDELSRETSDOM
Den 22. Marts blev af Retten i Sagen: Matroserne 

C. Jensen og O. Holm samt Letmatroserne H. Han
sen og Karl Hansen ctr. A/S. Dampskibsselskabet 
>Danefelt< afsagt saalydende Dom:

Medens det de Indstævnte tilhørende S/S. >Danevirke< 
i Juli 1928 laa i de finske Havne Royta og Haukipudas, 
beordrede Skibets Fører Sagsøgerne, Matroserne C. Jen
sen og O. Holm og Letmatroserne H. Hansen og Karl 
Hansen, der hørte til Skibets Besætning, til al betjene 
Spillene ved Indladningen, men Sagsøgerne nægtede at 
efterkomme Ordren under Henvisning lil, at der var Strejke 
i Havnen, og at de ikke vilde være Strejkebrydere. Der 
blev derefter af Skibets Fører antaget Arbejdere fra Land 
til at gøre Spilljenesle.

Rederiet har derefter i Sagsøgernes Tilgodehavende af
kortet 119,88 Kr. for hver af de 2 Matroser og 142.84 Kr. 
for hver af de 2 Letmatroser, ialt 525.44 Kr., hvoraf 
150.44 Kr. er Udgifter til Winchmænd fra Land, medens 
375 Kr. er Godtgørelse for Tidslab, der er lidt ved at Sag
søgerne nægtede at hive med Spillene.

Idet Sagsøgerne gør gældende, at den dem paalagte 
Winchtjeneste ikke var Skibsarbejde, og at Dæksbesæt
ningen i Følge § 11 i Dansk Dampskibsrederiforenings 
Forhyringsregler af 1927, under Strejke i udenlandske 
Havne ikke er pligtige al oplage det Arbejde, der er ned
lagt af andre, hævder Sagsøgerne, al deres Vægring ved 
at udføre Arbejdet har værel berettiget paa Grund af den 
finske Havne Strejke, og al de derfor ikke bør taalc 
Fradrag i deres Afregning. Sagsøgerne paaslaar derfor 
de Indstævnte dømt til al betale 525.44 Kr. med Renter 
5 pCt. p. a. fra Stævningens Dnlo den 8. November 1928, 
til Betaling sker.

Til Støtte for deres Anbringende om, at Winchtjeneste 
ikke er Skibsarbejde efter de nu gældende Regler, har 
Sagsøgerne anført, at Sømandslovens § 16, der har afløst 
Sølovens § 84, intet indeholder om, at Sømænd, der har 
Ret til at fratræde, er pligtige at udføre Arbejdet ved 
Losningen, medens Sølovens § 84 udtrykkeligt nævnede 
Losning blandt det Arbejde, Sømanden var pligtig at ud
føre, hvilket efter Sagsøgernes Formening viser, at For
holdet nu er ændret derhen, at Arbejde ved Lastning og 
Losning ikke betragtes som Skibsarbejde. Sagsøgerne 
henviser derhos til Motiverne til Forslaget lil Sømands
loven, der af Forslagets § 16 anfører, at man i Praxis 
udenfor Sejlskibes Farter vistnok sjældent anvender Sø- 
mændene lil at udføre Arbejdet ved Losningen.

Efter Sagsøgernes Formening bør deres Forpligtelse be
dømmes efter Dansk Rets Regler, men Sagsøgerne hæv
der forøvrigt, al det ej heller efter de i Finland gældende 
Regler paahviler Besætningen at gøre Spiltjeneste. Til 
Støtte herfor har Sagsøgerne fremlagt en Erklæring af 
27. Oktober 1928 fra Finlands Transporlarbejderforbund, 
i hvilket der udtales, at del i finske Havne hidtil har væ
ret Praxis, at Winchmænd blev taget fra Land, og end
videre har Sagsøgerne fremlagt en Erklæring af 11. Fe
bruar 1929 fra den finske Sømands- og Fyrbøderunion, 
i hvilken del udtales, at det ved Fartøjer i Trafik mel
lem Finland og Udlandet og med en Drægtighed af 1000 
Tons eller derover er almindeligt, al Fartøjernes Besæt
ninger ikke betjener Winchen, men al denne betjenes af 
Havnearbejderne.

Sagsøgerne har derhos fremlagt Erklæring fra en Række 
Søfolk, i hvilken det udtales, at de har været i finske 
Havne, og at Arbejdet ved Winchcn dér er udført af Folk 
fra Land.

Subsidiært har Sagsøgerne paaslaaet de Indstævnte dømt 
til at betale 375 Kr., hvilket Beløb som anført er afkor
tet som Tidstab, idet Sagsøgerne bestrider, al Skibet har 
tabt Tid ved det af dem udviste Forhold. For det Til
fælde, at Sagsøgerne maalte Pindes at have fejlet i deres 
Opfattelse af deres Tjenestepligt, henstiller de, at deres 
Erstatningsansvar under Hensyn til Omstændighederne 
lempes i Medfør af Sømandslovens § 50, 2. Stk.
De Indstævnte har paaslaaet Frifindelse, idet de gør gæl

dende, at Spiltjenesle, der jo er Arbejde ombord og fore
tages med Skibets egne Grejer, er Skibsarbejde, og al 
Sagsøgernes Vægring ved at udføre del dem pligtige Ar
bejde derfor har været uberettiget.

Efter de Indstævntes Anbringende hørte Losning og 
Lastning paa Sølovens Emanations-tid utvivlsomt til de 
Arbejder, Besætningen skulde deltage i, jfr. Sølovens §§ 84 
og 96, og de Indstævnte benægter, at der senere er sket 
nogen Ændring i delle Forhold. De Indstævnte bestrider, 
at Sømandslovens § 16 viser, at Arbejdet ved Losning 
ikke længere er Skibstjencsle, idet den nævnte Bestem
melse i Sømandsloven overhovedet ikke specificerer del 
Sømanden paahvilende Arbejde, hvortil kommer, at Sø
mandslovens § 16 ikke omhandler en normal Situation, 
men det særlige Tilfælde, al der paalægges Sømanden, 

der har Ret lil al fralræde, et Arbejde, hvorfor del ikke 
er berettigel til at slutte herfra lil Arbejdsforholdene i Al
mindelighed.

Videre har de Indstævnte anført, at Ladningen i Med
før af Sølovens 116 og 136 jo modtages og udleveres 
ved Skibssiden, hvilket forudsætter, at Skibet udfører en 
Del af Arbejdet ved Lastning og Losning, og de Ind
stævnte har henvist lil, at de i Sømandslovens 45 og 
47 indeholdte Bestemmelser om Slyrmænds og Maskin
mestres Pligter ogsaa viser, at der stadig paahviler Ski
bets Besætning Pligter med Hensyn lil Lastning og Los
ning.

De Indstævnte bestrider, al Besætningens Pligt til al 
deltage i Arbejdet ved Lastning og Losning er indskræn
ket ved nogen fast Sædvane, i Følge hvilken Arbejdet ved 
Losning skulde udfores af Folk fra Land, og de Ind
stævnte nægter særlig, at der har udviklet sig en saadan 
Sædvane for danske Skibe i finske Havne.

De Indstævnte har fremlagt Erklæringer fra forskellige 
danske Rederier, i hvilke det udtales, al det i finske Havne 
for de paagældende Rederiers Skibe er det almindelige, 
at Skibets Spil betjenes af Skibets egne Folk.

Endvidere har de Indstævnte fremlagt en fra Finlands 
Stuverforbund modtaget Statistik, i Følge hvilken i 1927 
af 258 lastede og lossede Baade i Finland, kun 59 har 
benyttet Winchmænd fra Land, medens i 1928 af 222 
danske Fartøjer kun 34 har benyttet Winchmænd fra 
Land. De Indstævnte har derhos fremlagt en fra A/B The 
Federations Stevedore of Trfingsund fremsendt Oversigt, 
der viser, at der fra 2 nærmere angivne finske Pladser, 
af danske Skibe i 1927 og 1928 i langt overvejende Grad 
er benyttet egne Winchmænd.

Endelig har de Indstævnte henvist lil, at det i en af 
Sagsøgerne fremlagt Skrivelse af 28. Februar 1929 fra den 
finske Sømands- og Fyrbøderunion udtales, at i 1927 be
nyttede mindst 50 pCt. af de danske Fartøjer Winch
mænd fra Land, hvilket efter de Indstævntes Anbringende 
tilstrækkeligt viser, at der heller ikke efter de fra Sagsø
gerne fremkomne Oplysninger kan være Spørgsmaal om, 
at der skulde foreligge nogen fast Sædvane i Retning af, 
al vore Fartøjer paa finske Pladser lod Spiltjeneslen ud
føre ved Folk fra Land.

Efter del saaledes foreliggende finder Retten del ikke 
tilstrækkelig godtgjort, at det er Sædvane, at Spiltjenesle 
i danske Skibe udføres af Winchmænd fra Land i finske 
Havne. Herefter bliver der ikke Spørgsmaal om, at Dæks
besætningen skulde være berettiget lil al nægte at ud
føre Spiltjenesle, og der bliver derfor ikke Anledning lil 
at komme ind paa en Undersøgelse af, hvorledes For
holdet vilde stille sig, hvis del var konstateret, at der forc- 
laa en saadan Sædvane som af Sagsøgerne hævdet.

Da Sagsøgerne herefter hnr været uberettigede til at 
nægte at udføre del dem paalagte Arbejde ved Spillene, 
liar Rederiet i Medfør af Sømandslovens § 50 været beret
tiget lil al kræve del derved forvoldte Tab erstattet, og 
Spørgsmaalet bliver da alene, hvor stort delle Tab er.

Der er mellem Parterne ikke nogen Uenighed om Ud
gifterne lil Antagelsen af Folk fra Land, men derimod 
bestrider Sagsøgerne, al de Indstævnte har lidt det af dem 
paastaaede Tidstab, der som anført er opgjort lil 375 Kr.

De Indstævnte gør gældende, at der, fordi Sagsøgerne 
nægtede at hive med Spillene, kun blev lastet i 3 Luger 
i Stedet for i 4 Luger i 3 Dage, saaledes at der derved er 
tabt 3 X 14 Dag, og da der den 18. Juli i Anledning af 
Sagsøgernes Arbejdsnægtelse var 114 Times Stop, før Ar
bejdet kom i Gang, regner de Indstævnte Tidstabel til 
1 Dag.

Da det imidlertid ikke findes bevist, al der er lidt noget 
Tidslab udover de 1% Time, hvor Arbejdet var stoppet, 
findes de Indstævnte ikke at have været berettiget til for 
Tidslab al afkorte mere end Godtgørelse for 114 Time, 
hvilket efler det oplyste andrager 70.31 Kr. Herefter vil 
de Indstævnte være at dømme til at betale Differencen 
mellem det paastaaede Tidslab 375 Kr. og det godtgjorte 
Tidslab 70.31 Kr. altsaa 304.69 Kr., af hvilket Beløb de 
vil have at lilsvare Renter som paaslaaet. Sagens Om
kostninger findes efler Omstændighederne at burde op
hæves.

Thi kendes for Ret:

De Indstævnte, A/S. Dampskibsselskabet sDanefelh 
bør til Sagsøgerne, Matroserne C. Jensen og O. Holm 
samt Letmatroserne H. Hansen og Karl Hansen be
tale 304.69 Kr. med Renter 5 pCt. p. a. fra den
8. November 1928, til Betaling sker, men bør iøv
rigt for Sagsøgernes Tiltale i denne Sag fri at være.

Sagens Omkostninger ophæves.
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Det ferste Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold:
0. Isfrit.
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Faslis.
4. Sammenpakket Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Fastis.
7. Svær Isdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andet Ciffer (Bogst.) < 
legner Besejlingsforhold: 
0. Usigtbart (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. » vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

er Stednavne (og Dato) be-

5. Skibsfart lukket for Mo- 
lorscjlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. > kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

DANMARK. De danske Farvande er isfri. I Kattegat 
3 Somil Vesi for Tisllarne findes noget nordgnaende 
Drivis.

SVERIGE. Rodkallen, Luleå, Gåsoren og Våstra Kvarken 
98. Skng 2x. Angermanålven 69. Alnosundcl og 
Sundsvall 90. Hudiksvall 68. Gåvie 67. Skulskår 98. 
Oregrundsgrepen Nord 67, Syd 68. Soderarm 22. Mod 
Furusund 24. Sandhamn-Stockholm og Landsorl- 
Slockholm 21. Kalmarsund Nord f. Kalmar 24, Syd 
f. 01. Iddefjordcn 39.

FINLAND. Østligste Stationer ikke nævnt, llogland 68. 
Helsingfors 67. Sveaborg og Gråskårsbådarna 68. 
Porkula 67. Kallbådan Vaagcr 7. Bardsundsfj. 68. 
Jusaro Vaagcr 7. Hango 12. Russard 01, længere ude 
57. Hango W.-Fj. og Gullkronafj. 69. Aabo 66, Erstan 

66. Lovskår 69. Widskårsfj. Landvand 7. Skiftet og 
Foglo 69. Stationerne nordligere end Aaland ikke 
nævnt.

ESTLAND. Zerel 22 og 01. Filsand 01, Rislna 01 og 12. 
Tachkona 36. Odensholm 56 og 57. Pakerort 12 og 
24. Surup 22. Nargo 46. Reval 69. Kokskår 58. Ek- 
holm Landvand 8. Stenskår 63 og 53. Narva 68. Sta
tionerne ved Riga Bugt og Moonsund 98.

LETLAND. Papensee 31. Libau 01. Steinort Landvand 1. 
Vindau 11. Lyscrort 12. Michaelsturm, Domcsnæs og 
Mcssaragolscm 88. Riga Soen 88, Havnen 66. Hay- 
nash 98.

POLEN (8) Rixhdft 01, Hela Soen 21, Havnen 01.
TYSKLAND. Pillau Søen og Havnen 01. Kdnigsberg See- 

kan 67. Darsserorl 22.

HAVDE NOAH’S ARK

Del smukke Skib »Golden Fleece« var Carmichaels Ynd- 
lingsskib. Det blev søsat samme Aar som »Cully 
Sark« og blev anset for al være en af de smukkeste af 

den lange Række af Jcrn-Clippers, der blev bygget af 
Barclay, Curie & Co. Den var paa 1,318 Brullolons og 
1,257 Nettoløns.

Hvad dens Maal angik, lalle dens Ejere, Firmaet A. 
& .1. H. Carmichacl, altid om den som en moderne Noah’s 
Ark, idet de hævdede, al dens Maal: 223' X 37' X 
3" var de samme som Arkens.

Det fortælles al en meget vel kendt Sømand efter al 
have set Skibet sejle til en Ankerplads paa Queenslowns 
Red, bemærkede lil en af Ejerne, at del var del smuk
keste Syn, han nogensinde havde set. Mr. Carmichacl 
erklærede saa, al hans Skib var en moderne Noah’s Ark, 
hvortil den anden svarede: »Del bekræfter netop, hvad 
jeg altid har hævdet, at Noah var en første Klasses Skibs
bygger.«

Denne Carmichaels Paastand cr selvfølgelig baseret paa 
følgende Vers i første Mosebog:

»Lav Dig en Ark af Træ; der skal være Plads i Arken, 
og Du skal tælle den med Beg indvendig og udvendig. 
Og Du skal lave den saaledes: Arkens Længde skal være 
300 Underarmslængder, dens Bredde 50 og dens Dybde 
30 Underarmslængder. Du skal lægge el Tag over Arken, 
og Du skal gøre den en Undcrarmslængde højere derover, 
og Arkens Dør skal Du anbringe paa Siden af den, og 
Du skal indrette den med cl lavere, el andel og cl tredie 
Dæk.«

Underarmslængden regnedes fra Albuen lil Spidsen af 
Langfingeren og beregnedes almindeligt al være en halv 
Yard lang. Arkens Dimensioner var saaledes: 450' X 75' 
X 45', eller de forholder sig som 30 lil 5 lil 3. »Golden 
Flcccc«s Maal var omtrent de samme, idet Forholdet fol
dede Skibs Vedkommende var: 31,8 X 5,3 X 3,1. En 
tydeligere Sammenligning faar man ved at multiplicere 
»Golden Fleece«s Maal med 2. Resultatet bliver da saa
ledes:

Noah’s Ark .................................... 450' X X 45'
Golden Fleece .............................. 446' x 74' X 44'6"

Disse Maal er nærmere Arkens end Maalenc for el 
andel velkendt Skib, som blev kaldt en moderne Noah’s 
Ark. Dette var del uhyre store firmastede Skib »Palgrave«, 
bygget af William Hamilton & Co. til den kendte Skibs
fører, Kaptajn Hadlleld.

»Palgrave« var, udtaler Mr. Basil Lubbock i »Blue 
Peter«, vistnok, da den blev søsat, det største Sejlskib i 
Verden. Kaptajn Hadlleld plejede at fortælle, al han 
da han bestille Skibet, simpelthen skrev Arkens Dimen
sioner ned og bad Skibsbyggerne lave en moderne Noah’s 
Ark. Ifølge Lloyd’s Register var >Palgrave«s Maal føl
gende: 322' 5" x -19' 2" x 25' 4". De kommer allsaa 
ikke saa nær op mod Arkens som »Golden Fleece«s.

Arken var utvivlsomt et vidunderligt Skib, og man 
skulde ikke synes, at dets Maal kunde forbedres synder
ligt af de mest moderne Skibsbyggere, thi »Golden Fleece« 
viste sig at være et af de mest praktiske Skibe, der nogen-

DE IDEELLE MAAL?
sinde er blevet bygget. Skibets første Fører, Kuplajn 
Fifc, plejede al sige, at der aldrig havde eksisteret Mage 
lil Skib. Del kunde dreje som en Top og kunde styres 
med en Lillefinger. Han omtalte Skibet med hele en El
skers Enlhusiasme og sagde, al del kunde gøre all med 
Undtagelse af at tale.

Det synes som om enhver, der havde noget med »Golden 
Fleece« al gøre, blev en Slave af Skibet og aldrig blev 
Iræl af al rose del. Skibet havde en pragtfuld Rigning, 
og hvad enten det var under Sejl eller laa lil Ankers, 
vakle del altid Sømænds Beundring.

En Dag, da den kendte Mr. Ismay log over Mersey i en 
Færgebaad, passerede han tæl forbi »Golden Fleece«, der 
laa lil Ankers efter nylig al være kommet ind. Han om
talte altid siden Skibet med Enlhusiasme, og udtalte til 
dels Ejer, al han ansaa del for det smukkeste Sejlskib, 
lian nogensinde havde set.

Alle Carmichaels Skibe kunde sejle, og »Golden Fleece« 
var meget langt fra al være del langsomsle af deres 
Skibe. Man maa imidlertid passe pua ikke at blande 
dels Bedrifter med andre Skibes af samme Navn. Der 
var en smuk lille Træ- og Jernbark af samme Navn byg
get af Pile i Sunderland og søsat en Maaned før Char- 
michaels Skib. Den ejedes af Firmael H. Ellis & Sons, 
London. Der var ogsaa en Salcombc Brig af samme 
Navn, der blev søsat i 1873 og i nogle Aar gik i Fiske- 
Tråden paa New Foundland.

Carmichaels »Golden Fleece« hørte lil den Art Skibe, 
som sejler godi under alle Forhold, og del var saa lel 
al manøvrere, al dets Regninger for Bugsering altid var 
meget smaa. Rederne havde el Fotografi af Skibet under 
Indsejling til Le Havre, hvor del løb ind til sin Losse
plads uden Hjælp.

»Golden Fleece«, der som Følge af den Maade, hvorpaa 
det var bygget med ekstra svære Jcrnplader, kunde have 
levet evindeligt, strandede desværre paa Fly Island den 
27. December 1885 og blev totalt Vrag.

FORAARSNAVIGATION PAA 
LENINGRAD VED ISBRYDERHJÆLP 
Det overvejes for Tiden at aabne Skibsfarten paa

Leningrad i Midten af April med Isbryderhjælp. 
Dette staar illg. en Indberetning fra det danske Ge
neralkonsulat i Leningrad til Udenrigsministeriet i For
bindelse med, at Bryderne »Jermak« og »Truvor« i 
nærmeste Fremtid og senere »Lenin« vender lilbage 
hertil, hvorved man skulde have el Brydermateriale 
i fuldklar Stand til at holde Havnen aaben. Da Isen i 
den finske Bugt i Aar er særlig tyk, kan del dog 
næppe tilraades danske Skibe i al Almindelighed at 
tage Del i en saadan tidlig Besejling af Leningrad, 
hvis denne skulde blive virkeliggjort.
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Medlemmer i følgende Havne: BjSrktt-Sund • Trångsund • Wlborg • Virolahtl • Frederikshamn * Kotka * Lovlsa * Borgå 
Helsingfors * Sbrnfls * Ekenås • Lappvlk • Hang# • Åbo * Nysted • Raumo • RUfsti * Krlstlnestad * Kaskb • Wasa * Nykarleby 

Jakobstad • Gamlakarleby St Yxpila • Brahestad * Uleåborg St Haukipudas • Kemi • Torneå

Tel.»Adr. »Prompt« Kemi

STUVAREBOLAGET
KEMI

Medlem af: The Association of Finnish Stevedores

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

Adolf Lahti & Co.
TeL.Adr, LAHTI, KEMI Telf. 145

Dampskibs*, Sejlskibs* og Forsikringsagenter 
Speditører
KEMI

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

ULEÅBORG

HERMAN ANDERSSON
Etabl. 1902

Skibsmægler • Assurance • Speditør
TeL.Adr. ANDERSSON

ULEÅBORG
(ogsaa i Haukipudas ind. IJo«Roytta)

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

ADOLF LAHTI 
Uleåborg & Haukipudas (Incl. IjosRdytta) 

Dampskibs*, Sejlskibs* og Forsikringsagent 
Spedition.

TeL.Adr. LAHTI, ULEÅBORG
Coder: Boe, Scott's 1906, Watkin’s 1904-, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedienstschussel, Owners' & Captains' Code

BRAHESTAD

ULEÅBORG

TeL.Adr. BYSTROM ULEÅBORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEÅBORG & HAUKIPUDAS 
Incl. Ijo — Hoyttii

Lloyds Agenter. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Protettlon Club 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 
Vice*Konsulat for Nederlandene Norsk Vke^Konsulat

Vice-KoDSQlat 0. SWANLJUNG “
BRAHESTAD &PKalajoki<Rahja) FINLAND 

Dampskibs*Agent ■ Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.*Adr. *SwanIjung*, Brahestad
Coder: Scott's 1896 G. 1906, Bentley's compl. phrase, Owners' & 

Captains' Code, Seedienstschussel

YXPILA

RRAHESTAD

Britisk Vicekonsulat TeL.Adr. »Wilberg«, Brahestad.
Coder: Scott's lOth &. Penta 1924 Ed. A. B. C. 5th. Ed. 
Bentley's Code, Owners’ and Captains Code, The Boe Code.

_ Etabl. 1912

WILÉN & LINDBERG
BRAHESTAD

(Lapaluoto, Roska, Siniluoto G. KalajokbRahJa)
Dampskibs-Agenter - Skibsmæglere - Forsikringsagenter - Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

The Finnish Shipbrokers' Association

A.B. OTTO RODÉN O.Y.
Etabl. 1884

SKIBSMÆGLERE - DAMPSKIBS-AGENTER
GAMLA KARLEBY. YXPILA 

HIMANGO & MOLLERSVIK
Tel.,Adr. »Rodéns« Gamlakarleby. Tel.»Adr. »Rodéns« Yxpila

Svensk, Dansk S* Hollandsk Vice*Konsulat

GL. KARLEBY

YXPILA

ADOLF LAHTI & CO.
Indehavere: D. EKLOF & CO.

BEFRA6TNING - ASSURANCE - SKIBSMÆGLERE - SPEDITION
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Finnish Shipbrokers Association 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK 6. HIMANGO

TeL.Adr, LAHTI, YXPILA Alle Coder.

Yxpila Stevedoring Company
Hovedkontor: GAMLA KARLEBY

Filialer: YXPILA, MOLLERSVIK og HIMANGO 

Medlemmer af The Federation of United Finnish Stevedores 

Tel.-Adr.: STEVEDORINGCO — GAMLA KARLEBY 
STEVEDORINGCO — YXPILA 

Administrerende Direktør: F. Heidenbcrg

WASA

JACOBSTAD

WILKMAN & LENANDERAB 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter • Speditører 

JACOBSTAD og NYKARLEBY
(Finland)

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
Agenter for alle de største finske og udenlandske Linier 

Tel.*Adr. »Wilkmans*, Jacobstad, *Wilkman*, Nykarleby 
Coder: Seedienstschliissel, A. B. C. 5th Edition, Scott's lOth Edition, 

Universal Timbcr Code, New Zebra Code

O.Y. BLOMBEBG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

WASA

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabl. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs* S- Sejlskibs*Mægler ■ Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentanter i København: Fester & Andersen
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Skandinavisk Sømandshjem i Rio Janeiro

Den danskfødte og vidlkendle Fru Anna Gelert-Frank, 
som for liere Aar siden oprettede og ledede Sømands
hjemmet i Calculta, har nu oprettet el skandinavisk Sø
mandshjem i Rio Janeiro.

Kommunistisk Bedrlftsraad hos Blohm & Voss
Ved Valgene lil Bedriflsraad ved Blohm & Voss’ Skibs

værft i Hamborg fik Kommunisterne 3,448 af 6,327 af
givne Stemmer. Ved Valgene ifjor sejrede Socialdemo
kraterne.

Højvandet i Paranafloden
Som Følge af del for Tiden i Paranafloden herskende 

Højvande og den stærke Strøm er den øvre Del af Para
nafloden dækket af flydende Øer, der dannes af løsrevne 
Træer, Grene og Siv etc., som nf den stærke Strøm føres 
ned ad Floden mod La Plata. Selv om disse flydende Øer 
ikke betyder nogen Fare for Sejladsen, sinker og vanske
liggør de dog denne, og da Forholdene i Floden for nogle

Aar siden som Følge af stærkt Højvande var omtrent 
som nu, var den dækket af drivende Øer, paa hvilke be
fandt sig en Del større og mindre Krybdyr og endog 
nogle Pumaer, der som Følge af den lange Tid de havde 
sultet var ret farlige, og Damperne pløjede sig Vej gen
nem, hvad der paa Afstand syntes al være Land.

POLSKE KUL OVER GDYNIA

I Februar Maaned 1929 er der ifølge en fra del 
polske Generalkommissarial i Danzig modtagen 

Statistik eksporteret 6478 Tons Kul fra Gdynias 
Havn, deraf lil Danmark 4,645.5 Tons, (Resten 1,832.5 
Tons gik til Sverige), mod 188,821.5 Tons, deraf til 
Danmark 34,365 Tons, i Januar Maaned.

Den overordentlig ringe Udførsel er begrundet i Is
vanskelighederne, der i Størstedelen af Maaneden 
holdt Havnen lukket.

POSITIONSLISTE
A

s.s. .1. P. Bemslorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Samuelsen, ank. Danzig 29.3.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Pedersen, afg. Bona 30.3. lil Kings Lynn.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Shanghai 7.4.
s.s. Aggersund, Hansen, afg. Metliil 2.4. til Boston.
m.s. Alfa, Christensen, ank. Seville 5.4.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Marseille 8.4. lil Genua.
s.s. Amalienborg, Lund, ank. Barbados 5.4.
m.s. Annam, WollT Jørgensen, pass. Panama Kanalen 7.4. 

p. R. t. St. Thomas.
s.s. Argentina, Juni Larsen, ank. Rollerdam 24.3.
m.s. Arizona, Sonne, ank. Rio 26.3.
s.s. Arkansas, Petersen, nnk. Frederikshavn 6.4.
m.s. Asta, Jørgensen, ank. San Francisco 4.4.
s.s. Askø, Alberlsen, ank. Tyne 7.4.
m.s. Astoria, Heislerberg, afg. Shimonoseki 2.4.
s.s. Astrid, Bjark, afg. Seaham 5.4. til Kbhvn.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Kiel 5.4.
m.s. Australien, Andersen, afg. Hongkong 2.4. lil Singa

pore.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, i Dok i Kbhvn. siden 4.4.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagerfjord og Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruterne.
s.s. Bergenhus, Meyer, Stctlin-Kbhvn.-Veslnorgc Ruten.
s.s. Birgit, Egenfcldl Nielsen, ank. Gdynia 4.4.
s.s. Birte, Christensen, ank. Swansea 8.4.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Windau 2.4.
s.s. Bolivia, Knudsen, ank. IIull 1.4.
s.s. Bothai, Petersen, ank. Kbhvn. 7.4.
s.s. Botnia, Halborg, i Rutefart Leilh-Tliorshavn-Reykja- 

vik Ruten.
s.s. Bottenliavet, Vaaben Hansen, afg. Sunderland 23.3. lil 

Liumi, pass. Oran 2.4.
s.s. Brasilien, Jans, ank. Aalborg 6.4.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, ank. Ibicny 26.3.
m.s. Bretagne, Berendscn, afg. Anlilla 3.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 6.4.
s.s. Broholm, Lund, afg. Aarhus 5.4. til Anlwerpen.

PR. 8. APRIL 1929
s.s. Brostind, Skou, afg. Frederikshavn 6.4. lil Hamburg, 
s.s. Brynhild, Baslholm, i Timecharter paa Vestindien.

C
m.s. C. F, Tietgen, Passelt, i Dok i Helsingør siden 21.3. 
s.s. C. P. A. Koch, Jønsson, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Emdal, afg. Bergen 6.4. til Rotterdam.
s.s. Charkotv, Holst, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Kolis, ank. Vladivostock 5.4.
m.s. Christian, Simonsen, ank. Kbhvn. 3.4.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Trinidad 2.4.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Kaolakh 5.4.
m.s. Columbia, Barfocd, ank. Grays Harbour 2.4.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, ank. Novorossisk 2.4.
s.s. Cyril, Petersen, ank. Bordeaux 5.4.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, ank. Danzig 4.4.
s.s. Danefelt, Voss, afg. London 7.4. lil Savona.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Nord Island 2.4.
s.s. Danhild, Kronika, pass. Gibraltar 2.4. p. R. 1. London.
s.s. Dania, henligger i Kbhvn. siden 28.3.
m.s. Danmark, Knudsen, ank. Kbhvn. 28.3.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Bilbao 7.4.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Kbhvn. 9.4. lil Nakskov.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 8.4.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Thorshavn- 

Island Ruten.
s.s. Dronning Maud, Bloch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Kbhvn. 6.4. til Dunkirk.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Cartagena 6.4. til Lissabon.
s.s. Elie, Jesscn-Clausen, afg. Danzig 6.4 lil Bergen.
s.s. Ella, ank. Kbhvn. 6.4.
s.s. Ellensborg, Nielsen, ank. Danzig 29.3.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Danzig 29.3.
s.s. Emanuel, Svane, afg. Aarhus 5.4. til Sunderland.
s.s. Energi, Christensen, afg. Holbæk 6.4. til Danzig. 
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Gijon 3.4.

Tel.-Adr. »HACKLINS« Scott’s Code, JOth Edilion. The Boc Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
„ Dansk Vicekonsulat

RÅFSO 4 MANTYLUOTO 
(Bjomeborg’s District) FINLAND

Tel.-Adr. KROGIUSCO. LLOYD’S AGENTEN

A.B. LARS KROGIUS & Co. O.Y.
(GRUNDLAGT 1872)

SKIBSMÆGLERE, BEFRAGTNING 4 SPEDITION
MANTYLUOTO &. RAFSO

FINLAND

RAFSO

Tel.-Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scott’s lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere ■ Dampskibsagentet 

Spedition • Befragtning • Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Foreign Shlpbrokers Central Office, Oslo 
Lloyd's Underagenter

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA 6. DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ångfartygs Aktiebolagct 
Det Forenede Dampskibsselskab, Kobenhavn 

Medlemmer af the Baltic ana International Maritime Conference 
Tel.-Adr. SHIPPING, RAUMA New Zebra — The Boe’Code

RAUMA



218 DANSK SØFARTS TIDENDE

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG BANDHOLM

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BANDHOLM

British Vice»Coniulatc for LolIand«Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Tclegram*Adrcsse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

HOLBÆK

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
<•

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166 HOLB -Æ K Telegr.-Adr.: »Fisker*

ENESTE EDS FORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København,

KJØGE

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

F. OHLSSON
ETABLERET 1878

EDSVOREN MÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

AARHUS KOLDING

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE
AARHUS

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN

BEFRAGTNING -:- KLARERING -:- SPEDITION ASSURANCE
ÅBENT FOR DEN NJBBENHiVNSKE SØ-ASSURANCEF0REHIN6

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

KORSØR

Rasmus Christensen
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SHIPBROKER - SCHIFFSMAKLER 

AARHUS
Telaf. 149. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

P. JØRGENSEN & CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

KØBENHAVN

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 8

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: “Kolmslld”
Amaliegade 36

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KØL. VEJER, MAALER 00 VRAØER

ASSENS
TELØR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200.

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtningsforretning
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Coal Exporters - Bunker Contractors

ESTABUSHED 1863

Telegraphic Address:
AT ALL HUMBER PORTS

“WIASSEY”
Shipbrokers - Charterlng Agents

ESTABUSHED 1863 HULL
W. A. MASSEY & SONS, LTD., HULL, GOOLE, GRIMSBY, IMMINGHAM

Shipping and Forwarding Agents Royal Danish Consulale. Ice/andic Consu/ate. Sale and Purchase Brokers

s.s. Enigheden, Laurilzcn, ank. Newporl 4.4.
s.s. Erik B., Lcrche, afg. CardifT til Rulisque.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamborg Kulen.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Bordeaux 4.4.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Puerto Plata 7.4.
s.s. Estonia, Rasmussen, afg. New York 28.3. lil Danzig. 
s.s. Expres, Huli, Kbhvn.-Vejle Ruten.

F
s.s. Falken, Bojer, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. 11. 

Pladser.
m.s. Falstria, Eggers, ank. La Pallice 6.4.
s.s. Fanø, Michclsen, ank. Danzig 5.4.
s.s. Feddy, Malthiessen, ank. Danzig 2.4.
s.s. Fiona, Ankersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Byer 
m.s. Fionia, Heindorn, ank. Hamburg 7.4.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Kolsler, i Dok i Kbhvn. siden 4.4.
s.s. Flynderborg, Grove, pass. Dungeness 7.4.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, afg. New York 23.3.
s.s. Fredensbro, Olsen, pass. 350 miles soulh of Cape Race 

3.4. p. R. 1. Danmark.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, ank. Kbhvn. 3.4.
s.s. Frederiksborg, Wendt, afg. New Orleans 17.3.
s.s. Frigga, Rindby, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Wilminglon N. C. 4.4. lil Golfen.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, ank. Arzew 8.4.
s.s. Gorm, Christensen, afg. St. Jolu N. B. 29.3. til Kbhvn.
s.s. Grønland, Andersen, afg. Dakar 23.3.
s.s. Gronsund, Nielsen, pnss. Finislerre 6.4. p. R. 1. Dan

mark.
H

s.s. H. H. Petersen, Jensen, afg. Nice 4.4. til Cndiz.
s.s. Hadsund, Bødker, ank. London 4.4.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Danzig 7.4.
s.s. Halfdan, Ørbeck, ank. Windau 2.4.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. New York 6.4.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, pass. Pcriin 24.3.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, ank. Penarlh 9.4.
s.s. Harald, Christensen, afg. Sfax 26.3. til London.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Halifax 5.4. til New York.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Las Palmas 8.4.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Swansea 9.4. til Newporl.
s.s. Hjortholm, Hejede, nfg. Kbhvn. 6.4. til Manchester.
s.s. Hroar, Oesl Jacobsen, Kbhvn.-Huil Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Vancouver 28.3.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Stockholm 6.4. til Dunkirk.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Methil 8.4.

in.s. Irland, Petersen, afg. San Pedro 17.3.
s.s. Island, Lydersen, i Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Anlwerpen 28.3. til Savannah.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Dok i Frederikshavn siden

27.3.
s.s. J. C. la Cour, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Leghorn 4.4.
m.s. Java, Dahl, afg. Singapore 29.3. til Suez.
s.s. Jellinge, Knudsen, afg. Liverpool 19.3.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jungshoved, Larsen, pass. Kap Lizard 7.4.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Kbhvn. 6.4.
m.s. Jylland, Sandborg. afg. Esbjerg 8.4. lil Kbhvn. for 

Dokning.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. London 3.4.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Savannah 3.4. lil Jucaro.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Danzig 1.4.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Kbhvn. 25.3.
s.s. Kina, Nørregaard, ank. Tocopilla 5.4.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, libhvn.-Aalborg 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, afg. Rollerdam 5.4. lil 

Kbhvn.
s.s. Knud, Clcmmensen, ank. Liverpool 6.4.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredcricia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Papc, Sleltin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. London 31.3.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. til 

Australien.
L

m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Bangkok 31.3.
s.s. Lifland, Harlinann, afg. New York 1.4.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Kbhvn. 7.4.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordssta- 

tionerne.

VALUTAKURSER PAA
9. April

KØBENHAVNS BØRS
1929.

London ............... .. 18,20 Madrid............. .... 56,00
New York........... .. 375*/i Amsterdam ... .... 150,60
Berlin................... .. 89,00 Stockholm. ... ... 100,20
Paris..................... .. 14,75 Oslo................. ...100,07‘/s
Antwerpen .......... .. 52,20*) Helsingfors ... .... 9,46
Zurich................. .. 72,30 Prag................. .... 11,14
Rom..................... .. 19,70 Wien ............... .... 52,80
•) Ny Møntenhed — 100 Belgns = 500 Frcs

(arlslærtj Pikitei*'
Hvorfor 
sælger Carls« 
berg mere 
Filsnerøl enel 
alle andre 
danske Bryg« 
gener 
tilsammen?

Fordi
Carlsberg Pils« 
ner (»Hof«) i 
Smag — Aroma 
— Glans — Far« 
ve — Skum og 
Holdbarhed er 
uovertruffen.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN ODENSE

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS. & HAVARIAGENT 
B E FRAGTNINGS FORRETNING

Tel.*Adr. *Mariuson* Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

FRIIS & FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
STÅTSFENLEroN:LTOninB'r) TELEGR.-ADR.: .FRIIS«

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

StJtstelcfon Nr. 7 
Telegr.»Adr.: ,,Andrea'* Telefon Nr. 108, 408 G. 618

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 988 • 1663 TELEGR.ADR.: »HOPPE«

NYKØBING F.

Telefon 137 & 737
Telegram* Adr. »Marquardt*

Marquardt & Tornøe
Indehaver: Emil Petersen

Edsv. Skibsmægler
Nykøbing F.

RANDERS

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. GHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

RANDERS
Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 1299

Telegramadresse: Broker

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047'2161 Telegram-Adr.; BACH

ODENSE

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEEON: 14 61 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

CARL HASSAGER & C?
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 & 92 Telegr.Adr. "Hassager'’

VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR.-ADR.: »ACTING«

FORSIKRINGSAKTIESELSKABET

KØBENHAVN N AT I O N A L
KØBENHAVN K.

TEGNER ALLE ARTER

FORSIKRINGER
KØBENHAVN

Fo rlang Tilbud.

GRUNDLAGT 1905. TELEFON 7565

Frihavnens
Skibsprovianteringsforretning 
INDEHAVERE: F. MOMMSEN OG A. P. MELGAARD 

Adresse:

PROVIANTBODERNE. FRIHAVNEN 
TELEFONER: CENTRAL U32 6 PALÆ 967 Y

SCANDINAVIAN STEEL & 
SHIPPING AGENCY

Engineers, Commission Agents & Ship Outfitters. 
Consult us & send us your enquiries.

COPENHAGEN, K. • TOLDBODVEJ 40.
Telephones: 14150 &. 14151 * Cable Address: Scandshlp
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u

4/b NIELSEN & THORDÉN %
Telegram^Adr.: “Tonnage" . Coder. Scott's og Watkins'

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Ruter til de vigtigste Havne paa Jorden

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram-Adr.: ROTTERDAM Telefoner Nr.: 
Sleepmaas TerwenMer. 14-1J 8128,8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. >MARAG«.
Telf. Central 1504.

s.s. Lise, Hansen, ank. Barcelona 7.4.
s.s. Lithuania, Mourilzen, afg. New York 3.4. til Danzig. 
s.s. London, Caspersen, ank. Goole 8.4.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Buenos Aires 6.4. lil Santos.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Reval 2.4.
s.s. Maine, Arel, ank. Oslo 8.4.
s.s. Maja, Sørensen, afg. Kbhvn. 8.4. lil Hamborg.
m.s. Malaya, Kruse, pass. Suez 6.4. p. R. t. Singapore.
s.s. Manø, Huusum, i Timecharter paa Amerika.
s.s. Margit, Jensen, afg. Nuevilas 3.4. lil New York.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, afg. Genua 9.4.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. London 3.4.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Danzig 3.4.
s.s. Maryland, Herskind, pass. Ushanl 7.4. p. R. 1. Kbhvn. 
m.s. Meonia, Topp, pass. Gibrallar 4.4. p. R. 1. Porl Said. 
m.s. Mexico, Skjoldam, pass. Gibrallar 2.4. p. R. t. Bar

row in Furness.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Swansea 3.4. til Kbhvn.
s.s. Minsk, Ankersen, i Dok i Frederikshavn siden 6.4.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Siege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten.
N

s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Hamborg 5.1.
s.s. N. I. Ohlsen, Jensen, ank. Albufeira 6.4.
s.s. Natal, Riddersborg, pass. Rocall Isl. 5.4.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Bahia 27.3. lil Las Palmas.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, afg. Kbhvn. 9.4. lil Windau.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Niels R. Finsen, Rasmussen, ank. Ballimore 6.4.
s.s. Nordhild, Hansen, afg. Danzig 5.4. lil Goole.
s.s. Normandiet, Meinerls, afg. Mclbourne 20.3.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Stetlin-Kbhvn.-Gøteborg Rulen.
s.s. Olaf, Hejde, ank. Newcastle 30.3.
s.s. Oluf Bager, Hansen, afg. Sønderborg 8.4. til Kbhvn. 
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Emden 17.3. lil Buenos Aires.
s.s. Oscar 11, Schmidl, afg. Oslo 4.4. lil New York.

P
s.s. Pacific, Nielsen, afg. Colon 1.4. lil Boston.
m.s. Panama, Væring, ank. Hamburg 6.4.
s.s. Parana, Madsen, afg. Sydney N. S. W. 24.3.
s.s. Paris, Larsen, afg. Kbhvn. 6.4. til Reval.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsylvania, Botfeldl, afg. Bremen 5.4. lil Charle- 

slon S. C.
m.s. Peru, Borch, pass. Ushanl 5.4. p. R. 1. St. Thomas.
s.s. Pliønix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polarhavet, Larsen, ank. Gdynia 4.4.
s.s. Polonia, Christensen, ank. Kbhvn. 22.3.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk 

Rulen.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, afg. Danzig 3.4. til HuU.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten, 
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Romø, Olesen, ank. Kbhvn. 7.4.
s.s. Rosenborg, Jørgensen, ank. Murmansk 20.3.

s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odensc-Aarhus-Newcastle 
Rulen.

S
s.s. Saga, Falk, afg. Stellin 8.4. til Oslo.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Bermuda 1.4. p. R. 1. Baytown.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 6.4.
s.s. Seine, Bellec, afg. Dunkirk 6.4. lil Kbhvn.
in.s. Selandia, Juul Christensen, afg. Penang, 3.4. lil Suez.
m.s. Siam, Hansen, ank. Anlwerpen 7.4.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Aarhus 1.4.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. New York 4.4.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Anlwerpen 6.4.
s.s. Skanderborg, Andresen, pass. Ushanl 6.4.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Anlwerpen 6.4. lil Esbjerg.
s.s. Skodsborg, Andersen, afg. Kirkenes 5.4.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Caslellon 30.3.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Trondhjem 4.4.
s.s. Stal, Clausen, ank. Kbhvn. 7.3. for Dokning.
s.s. Stegelborg, Harming, ank. East Greenwich 5.4.
s.s. Svanhild, Hjorlh, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Svanholm, Aggerholm, ank. Danzig 29.3.
s.s. Svava, Christensen, afg. Antwerpen 6.4. til Kbhvn.
s.s. Søborg, Madsen, ank. New York 4.4.
s.s. Sønderborg, Egeholm, afg. Porl of Spain 5.4.
s.s. Sønderjylland, Dam, Kbhvn.-Bogense-Vejle Rulen.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Aalborg 12.3.
s.s. Taarnholm, zum Vohrde, ank. Kiel 6.4.
m.s. Tacoma, Røder, ank. Shanghai 5.4.
s.s. Texas, Bencke, afg. New Orleans 31.3. til Esbjerg.
s.s. Thyra, Kann, ank. Kbhvn. 5.4.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Kbhvn. 5.4.
s.s. Tjaldur, Henriksen, Sletlin-Kbhvn.-Gøteborg Rulen.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Casablanca 8.4. lil Tanger.
m.s. Tongking, Krarup, ank. Nakskov 4.4.
s.s. Tovelil, Bang, afg. Rolterdam 3.4. lil Celle (Sete).
s.s. Trondhjem, Petersen, Slellin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Kbhvn. 8. 4. til Hamburg.
s.s. Tyr, Holm, ank. Kbhvn. 29.3.

u
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Antwerpen 7.4.
s.s. Ulf, Krogh, ank. Riga 8.2.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 8.4. til Kbhvn.
s.s. Uranienborg, Hansen, pass. Honolulu 4.4.

V
s.s. Vendia, Lund, afg. Danzig 8.4. lil Fredericia.
s.s. Vera, Ralhje, afg. Blylh 6.4. til Oslo.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. St. Thomas 23.3.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Kobe 25.3.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Danzig 7.4.
s.s. Vidar, Paulsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.

W
s.s. Wm. Th. Malling, Hansen, ank. Vejle 6.4.

Y
s.s. Ydun, Jarllorp, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Matanzao 5.4.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, Aarhus-Hamburg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Middlesbrough 7.4.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 8. APRIL 1929
3m. Sk. H. C. Christensen, Christensen, ank. Hamburg

25.3.
3m. Sk. Hans, Christensen, afg. Aviles 29.3. til Fo.wey f.O.
3m. Sk. Elisabeth, K. Grolh, pass. Gibrallar 3.4.
3m. Sk. Emanuel, H. L. Hansen, pass. Kbhvn. 3.4.

3m. Sk. Prem, Jørgensen, ank. Kbhvn. 4.4.
3m. Sk. Galathea, Nielsen, afg. Stavanger 3.4.
3m. Sk. Haabet, Madsen, ank. Boston 6.4.
3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, afg. Aberdeen 4.4.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL | AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Reparationer i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS, umited 

DRY DOCK OWNERS S- SHIEREPAIRERS 
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN 6- CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTH

CALVERT & CO. (GOOLE) LIMITED
BONDED STORE 4 PROVISION MERCHANTS 

RIGGERS • SAILMAKERS 

SHIPCHANDLERS
EGET FRILAGER I GOOLE

Agents for:
Vacuum Olls. Lagolme Paints etc. GOOLE

S. H. OHLSEN G CO.
Ch.rl.itown 1869 METHIL Methil 1117

*
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER

BUNKERS
Telegram.Adrene: Ohlsen, Methil

Td'fon" {“gL-°No2131 Telegrams "SUTCLIFFE"

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester 
7 Chapel Street... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham

24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St

Mary Axe...........London

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtn i ngsagen fer 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersoen og Hvidehavet. 
Telegram*Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

ALBERT WIENER
HAMBURG 

BUNKERKUL 
Telegram«Adresse: Coalimport, Hamburg.

Repræsentanter i Danmark: 
Aktieselskabet MARITIME AGENCY 

København K. (The Maritime Agency Ltd.). Amaliegade 35

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIA6ADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

STRANDVEJENS DAMPVASKERI
KØBENHAVN
TELEF. RYVANG 240 

bedst Og billigst.
Al Skibsvask afhentes overalt og leveres 

med Dags Varsel.

d a mmi Mnrrnc ( oiir m Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Telegram. Adresse: PAC AO

KEHRWIEDE°RfiU,: HAMBURG W. GRUTZMANN & CO. IIUT«^immU^’n«mi 
Etablished 1892 Cod': BeD“‘y

Contractors for Checkweighing, Tallying & Superintending of all kinds of cargoes.
Electric cleaning machines af disposal.

HAMBURG
Agents t J. E. GRANZOW, Copenhagen. — O. C. SAETKANG & Co. A/S, Oalo.

A L G. BOLTE*
Viu. Millers Efterfølger

Tel.-A<lr. BOLTEN H BD! b U T g 11 Tel.-Adr. BOLTEN

Rederi I Skibsmægler / Skibssalg I Kontrahering af Nybygninger 
Befragtning / Transport Overtagelse af hele Skibsladninger. 

Spedition til og fra alle Lande.

Faste Ruter:

Hamburg—Vestsverige
Hamburg—Østsverige
Hamburg—Java—Australien
Hamburg—Vestindien
Hamburg—Cuba
Hamburg—Vestkysten af Mellemamerika 
Hamburg—Syd* og Mellem»Brasilien 
Hamburg—La Plata
Hamburg—Chile (Sejlskib)

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

45. Aargang. København 10. April 1929. Nr. 15.

„Efterretninger for Søfarende11 omfattor Europa > Amerika, Afrika samt A.u’m« S.- og E.-Kyet.
„Efterretninger for Søfurondo** udgaar ugoutlig. Abonnement tegnes paa all o kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

oarlig foruden Portoudgifterne Enkelte Numre fans for 10 Øro paa Søkort*Arkivet, København K.

Længden angives fra Greeuwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Purcnthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde, nf 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
ca der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

!. Østersøen.

739. Sverige S.-Kyst. KarJskrona. Esten Lystonde atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Eslen Lystønde paa c. 56° 03' N. 15° 34' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 5/214 1929.)

740. Sverige. Kalmarsund. Dannnan Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/1180. Stockholm 1929.)

Damman Fyr paa c. 57° 04' N. 16° 41' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 9/470 1929.)

741. Sverige E.-Kyst. Havringe Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Kalmar.)

Fyrskibet Håvringe paa c. 58° 33' N. 17° 31' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 8/458 1929.)

742. Sverige. Stoekholin Skærgaard. Stockholm Havn. Hanimarbylianinen. Lys
tønde udlagt.

(U. f. s. Nr. 11/1183. Stookholm 1929.)
En sort Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink liver 9S-, Blink 0,5s-, 

Mørke ls-, Blink 0,Bs-, Mørke ls-, Blink 0,Bs-, Mørke 5,BS-, er udlagt paa 59° 19' 07" N. 
18° 06' 37" E., ud for den N.-lige Munding af Hammarbyluimnen.

743. Sverige, (iregrundsgrepen. Fyrskibet Grepen. Taagesignal forandres.
(U. f. s. Nr. 14/1182. Stockholm 1929.)

I Løbet af 1929 vil Taagesignalet ombord i Fyrskibet Grepen paa e. 60° 28' N. 
18° 18' E. blive forandret til at afgives med Tyfon. Signalet bliver To-Stød hver lni-, 
Stød 3S-, Pause 4S-, Stød 3S>, Pause 50s-.
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744. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/1179 og 14/1180. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Ago c. 61° 33' N. 17° 28' E. Gran c. 62° 01' N. 17° 38' E. Bremb c. 62° 13' ,N 

17° 45' E. Skag c. 63° 12' N. 19° 03' E.
(E. f. S. Nr. 8/413 1929.)

745. Tyskland. Sommerafmærkning.
(N. f. S. Nr. 15/1178. Berlin 1929.)

Omskiftningen af Vinterafmærkningen med Sommerafmærkning er paabegyndt.

746. Tyskland. Adlergruud Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)
Fyrskibet Adlergruud paa c. 54° 50' N. 14° 23' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 6/285 1929.)

747. Tyskland. Liibeck-Bugt. Traveiniindc Anduvning. Vrag.
(N. f. S. Nr. 15/1183. Berlin 1929.)

Vraget af et Fiskerfartøj ligger sunket i 21 m Vand paa c. 54° 01' N. 10° 58', 8 E. 
Vraget vil blive afmærket.

748. Tyskland. Liibeck-Bugt. Scliivansee Lystonde atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)
Lystønden Schwansee paa c. 54° 00' N. 10° 58' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 3/139 1929.)

749. Tyskland. Traveiniindc. Liibeck A Lystonde atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Lystønden Liibeck A paa c. 53° 58' N. 10° 54' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 7/362 1929.)

750. Tyskland. Femer-Bælt. Fehinarnbelt Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)
Reservefyrskibet paa Fyrskibet Fehmarnbell’s Station paa c. 54° 36' N. 11° 09' 

E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 6/289 1929.)

751. Tyskland. Kieler-Fjord. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 15/1101. Berlin 1929.)

Opmærksomheden henledes paa. at man stadig maa regne med, at der i Kieler- 
Fjord afholdes Skydeøvelser, Mineøvelser, Spærrcøvelser e. 1.

Denne Efterretning er en Gentagelse af E. f. S. Nr. 42/2060 1928.

752. Tyskland. Kieler-Fjord. Lystonde atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)

Lys- og Fløjtetønden Kiel A paa c. 54° 28' N. 10° 15' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 8/421 1929.)

753. Tyskland. Sliminde SSE. Advarsel ophævet.
(N. f. S. Nr. 15/1103. Berlin 1929.)

Advarslen vedrørende sunket Sprængammunition paa Bunden paa c. 54° 37' N. 
10° 04' E. gælder ikke mere.

(E. f. S. Nr. 35/1533 1927.)
(Se Tillæg.)
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II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

754. Danmark. Sundet. Taarbæk-Rev. Oplysning oin Lys- og Klokketondc.
Den midlertidige Lys- og Klokketondc Taarbæk-Rev paa c. 55° 47' N. 12° 40' 

E. vil omkring Midten af indeværende Maaned blive ombyttet med den oprindelige Lys- 
og Klokketønde, der giver automatisk Klokkesignal, To-Slag hver 30s-.

(E. f. S. Nr. 1/24 1928.)

755. Danmark. Sundet. Lystonde atter udlagt.
Lystønden Saltholm-Flak NE. paa c. 55° 42' N. 12° 51' E. er atter udlagt 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 6/294 1929.)

756. Danmark. Sundet. Nordre-Rose Fyr. Vandstandssignaler gives atter.
Vandstandssignalcr om Dagen fra Nordre-Rose Fyr paa c. 55° 38' N. 12° 41' E. 

gives atter.
(E. f. S. Nr. 4/170 1929.)

757. Danmark. Snildet. Drogden. Midlertidigt Sømærke atter udlagt.
Til Brug ved Uddybningsarbejderne i Renden over Dragor-Bro er udlagt en sort 

Spidstønde mærket med hvide Bogstaver „M. S. L. Drogden“ og med en timeglasformet 
Topbetegnelse. Oven over Timeglasset er anbragt en Lanterne, der viser hvidt, fast Lys. 
(Lanternen vil senere blive ombyttet med cn anden Lanterne, der skal vise hvidt Et-Blink 
hver 2 s-). Tønden er udlagt c. 5000 m S. for Nordre-Rose Fyr i Linien Middelgrunds-Fort 
Fvr overet med Nordre-Rose Fyr.

Nordre-Rose Fyr: 55° 38' 10" N. 12° 41' 27" E.
(E. f. S. Nr. 50/2491 1928.)

758. Danmark. Sundet. Drogden. Knollen E. Losseplads afmærket.
Den grønne Tønde paa 55° 37' (33") N. 12° 43' (14") E. er genudlagt paa Plads 

som Afmærkning for Lossepladsen E. for Knollen.
(E. f. S. Nr. 50/2492 1928.)

759. Danmark. Sundet. Flinterenden. Lystønder atter udlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station og det udlagte Vintersømærke 

inddraget:
Nordre-Flint c. 55° 38' N. 12° 52' E. Sondre-Flint SE. c. 55° 35' N. 12° 50' E. 
(E. f. S. Nr. 4/208 1929.)

760. Danmark. Sundet. Kalveboderne S. Lys- og Flojtetonde atter udlagt.
Lys- og Fløjtetønden Kalveboderne S. paa c. 55° 33' N. 12° 29' E. or atter udlagt 

paa Station og Vintersømærket inddraget.
(E. f. S. Nr. 2/72 1929.)

761. Sverige. Sundet. Pinhattan Lystønde atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lystønden Pinhattan paa c. 55° 45' N. 12° 52' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 4/172 1929.)

762. Sverige. Sundet. Flinterenden. Limhamn. Midlertidige Ledemærker.
(U. f. s. Nr. 12/1025 og 14/1204. Stockholm 1929.)

Nedennævnte midlertidige Stangmærker, der overet i Pejling 203° tjener som 
Ledelinie ved Indsejlingen til Limhamn Havn, or opført paa c. 55° 35' N. 12° 56' E.
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Bagmærket, der er 15 m højt, bestaar af en Stang paa Trefod med sort, kvadra
tisk Topbetegnelse. Det staar paa Opfyldningen tæt S. for S.-lige Bølgebryder.

Formærket, der er 10 m højt med sort diamantformet Topbetegnelse. Det staar 
paa S.-Siden af den nye Kalkudskibningsbro.

Afstanden mellem Mærkerne er c. 300 m.

703. Danmark. Smaalands-Farvandet. Bøgestrøm Lys- og Fløjtetønde atter udlagt. 
Lys- og Fløjtetønden Bøgestrøm er atter udlagt paa sin oprindelige Station paa 

55° 07' (57") N. 12° 16' (50") E. Det udlagtc Vintersømærke er inddraget.
(E. f. S. Nr. 3/142 1929.)

764. Danmark. Smaalands-Farvandet. Kirkegrund Klokketonde atter udlagt.
Klokketønden Kirkegrund paa c. 55° 06' N. 11° 23' E. er atter udlagt paa Station 

og Vintersømærket inddraget.
(E. f. S. Nr. 51/2526 1928.)

765. Danmark. Store-Bælt. Langeland. Lystonder atter udlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station: 

Smørstakken c. 55° 08' N. 10° 54'E. LoJials-IIage c. 55° 09' N. 10° 54' E. 
(E. f. S. Nr. 2/74 1929.)

766. Danmark. Lille-Bælt. Als SE. Pols-Rev Klokketonde atter udlagt.
Klokketønden Pols-Rev paa c. 54° 51' N. 10° 06' E. cr atter udlagt paa Station 

og Vintersømærket inddraget.
(E. f. S. Nr. 51/2527 192S.)

767. Danmark. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Bredgrund S. Fløjtetønde atter udlagt.
Fløjtetønden Bredgrund S. paa c. 54° 46' N. 10° 03' E. er atter udlagt paa Station.

768. Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund S. Østerhage Lystønde atter udlagt.
Lystønden Østerhage paa c. 54° 54' N. 9° 47' E. er atter udlagt paa Station og 

den midlertidig udlagte Spirtønde inddraget.
(E. f. S. Nr. 13/680 1929.)

769. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Fyrskibet Flensburg atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung Berlin.)

Fyrskibet Flensburg paa c. 54° 50' N. 9° 54' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 6/302 1929.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

770. Danmark. Kattegat. Lys- og Fløjtetønden Isefjord atter udlagt.
Lys- og Fløjtetønden Isefjord paa c. 56° 00' N. 11° 51' E. er atter udlagt paa 

Station og Vintersømærket inddraget.
(E. f. S. Nr. 4/210 1929.)

771. Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Fyrskibet Fladen paa c. 57° 13' N. 11° 51' E. cr atter udlagt paa Station.
(É. f. S. Nr. 6/332 1929.)

772. Sverige. Kattegat. Elfsborgfjord. Lystonder atter udlagt.
(U. 1. s. Nr. 14/1207. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Hunnehådan c. 57° 41' N. 11° 50' E. Ålvsborgsfjorden Nr. 2. Alvsborgsfjorden Nr. 4.
(E. f. S. Nr. 5/242 og 8/425 1929.)
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773. Danmark. Limfjorden. Sælliundeholm-Løb. Lystønder atter udlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt og Vintersømærket inddraget: 

Sælliundeholm-Løb Nr. 3 c. 56° 41' N. 8° 15' E. Sælhundeholm-Lob Nr. 4. Sæl
hundeholm-Lob Nr. 3. Sælhundeholm-Lob Nr. 6. Sælhundeholm-Lob S.

(E. f. S. Nr. 5/267 1929.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

774. Nordsøen. Drivende Mine.
(Telogram fra Dampskibet Jomsborg.)

Den 5. April 1929. Passeret drivende Hornmine paa c. 55° 21' N. 3° 27' E.

775. Danmark. Horns-llev. Lystønder atter udlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station og Vintersømærkerne 

inddraget:
Lys- og Fløjtetønden Cancer c. 55° 29' N. 8° 02' E. Lystønden Søren Bovbjergs- 

Dyb IV. c. 55° 33' N. 7° 56' E. Lystønden Søren Bovbjergs-Dyb N. c. 55° 34' N. 7° 58' E. 
Lys- og Fløjtetønden Søren Bovbjergs-Dyb S. c. 55° 31' N. 7° 56' E.

(E. f. S. Nr. 7/374 og 8/467 1929.)

776. Tvskland. Helgoland. Afmærkning atter i Orden. 
(N. f. S. Nr. 15/1115. Berlin 1929.) ’

Den samlede Afmærkning ved Helgoland er atter i Orden. 
Sleingrund Sild Lystønde: c. 54° 13' N. 8° 03' E.
(E. f.’S. Nr. 8/431 1929.)

777. Tvskland. Elben. Elbe II Fyrskib atter paa Station.
(N. f. S. Nr. 15/1193. Berlin‘1929.)

Fyrskibet Elbe II paa c. 54° 00' N. 8° 25' E. er atter flyttet tilbage til sin Station. 
(E. f. S. Nr. 8/468 1929.)

778. Holland. Sommerafmærkning.
(B. a. Z. Nr. 78/765. ’s-Gravenhage 1929.)

Omskiftningen af Vinterafmærkningen med Sommerafmærkning er paabegyndt.

779. Holland. Haaksgronden. Noorder Haaks Lys- og Flojtetonde udlagt.
(B. a. Z. Nr. 78/772. ’s-Gravenhage 1929.)

Lys- og Fløjtetønden Noorder-Haaks paa c. 53° 00',5 N. 4° 35',0 E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 8/437 1929.)

780. England. Themsen Anduvning. Black Deep. Vagtskib og Lystønde ud
lægges atter.

(N. t. M. Nr. 481. London 1929.)
Omkring den 15. April d. A. udlægges uden nærmere Meddelelse et Vagtskib 

med rødt Skrog og med en Trekant med Spidsen opad paa Toppen af Masten paa 51° 
37' 10" N. 1° 21' 15" E. Samtidig udlægges c. 1% Sm NW. for Vagtskibet en sort og 
gul, lodrpt stribet Lystønde, mærket „O. A. I.", og som viser rødt Et-Blink hver 5S-. 
Vagtskibet og Lystønden afmærket SW.-Grænsen for en Losseplads.

(E. f. S. Nr. 25/1247 1928.)
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

781. England S.-Kyst. Opinaalingsarbejder. Ilettelse.
(N. t. M. Nr. 482. London 1929.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 13/660 1929 meddeles, at Pkt. c skal lyde, 
som [følger:

Weynioidh Bugt. Indenfor et c. 2 Kvadratmil stort Omraade mellem Bredde
parallellerne 50° 34' 20" N. og 50° 36' 20" E. samt Meridianerne 2° 18' 00" W. og 
2° 21' 20" W.

(E. f. S. Nr. 13/660 1929.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

782. Nordlige Atlanterhav. Drivende Vrag.
(N. t. M. Nr. 522. London 1929.)

Den 13. Marts 1929. Vraget af tremastet Skonnert Quaco Queen. c. 30° 55' N. 
50° 21' W.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

783. Nicaragua N.-Kyst. Cabo Gracias si Dios. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 501. London 1929.)

Cabo Gracias å Dios hvide Blinkfyr paa c. 15° 00' N. 83° 11' W. er forandret 
og viser nu hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink 1,5S-, Mørke 4,5S-, Flammens Højde: 28 m. 
Synsvidde: 13 Sm.

784. Venezuela. Margarita Island. Cabo de la Isla. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 466. London 1929.)

Paa Toppen af Cabo de la Isla er paa c. 11° 11' N. 63° 53' W., c. O,o,13 Sm 193° 
fra N.-Spidsen af Pynten, tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 
14s-, Blink 1,3S-. Mørke 1,3S-, Blink 1,3S-, Mørke 10,1S-,

785. Ecuador. Punta Santa Elena. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 483. London 1929.)

Punta Santa Elena hvide Gruppe-Blinkfyr paa c. 2° 11' S. 81° 01' W. er nu 
synligt hele Horisonten rundt.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

786. Italien W.-Kyst. Sapri. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 40/77. Genua 1929.)

Sapri Fyr paa c. 40° 04' N. 15° 37' E., paa Punta Eorlino, har en Synsvidde 
paa 12 Sm. Fyret viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 7S-.

787. Tripolis. Circnaica. Tobruch Hed. Bas Azzaz Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 41/81. Genua 1929 )

Ras Azzaz Fyr paa c. 31° 58' N. 21° 59' E. er atter tændt.
(E. f. S- Nr. 10/551 1929.)
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Xi. Bekendtgørelser m. m.

788. Tyskland. Kielci'kanalen. Trafikforholdene atter normale.
(N. f. S. Nr. 15/1102. Berlin 1929.)

Trafiken gennem Kielerkanalen er nu aabnet for alle Fartøjer. 
(E. f. S. Nr. 14/728 1929.)

(Se Tillæg.)

N
Kort« eller

HogH Nr.
R 414
T

Kort, Farvandsbeskrivelser ni. in.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

England:
Cuba. — Havanna harbour.
Supplement No. 3 to West Coasts of Central America and United States Pilot.

Tillæg.
I. Østersøen.

789. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sandhamn. Revengegrundet Lystonde atter 
udlagt.

(Telegram fra Karlsborg Radio.)
Lystønden Revengegrundet paa c. 59° 15' N: 19° 01' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 7/398 1929.)

il. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

790. Danmark. Store-Bælt. Langelandsbælt. Tranekjær NE. Vrag.
Vraget af en Tjalk, hvoraf den øverste Del og Rigningen er over Vandet, ligger 

sunket i 1,8 m Vand c. 300 m fra Land NE. for Tranekjær Fyr.
Tranekjær Fyr: c. 54° 59' N. 10° 53' E.

791. Danmark. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Helts-Banke N. Vrag.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 14/737 1929 meddeles, at det deri omtalte Vrag 

af Galeasen Hans (Hals) ifølge senere Meddelelser antagelig ligger sunket i det dybe Vand 
(mellem 23 og 26 m) N. for Helts-Banke. Vraget anses for at være ufarligt for Sejladsen.

Rød Spidstønde med 1 opadvendt Kost, Helts-Banke: 54° 50' (22") N. 9° 47' (44") E. 
(E. f. S. Nr. 14/737 1929.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

792. Danmark. Kattegat. Lysegrund N. Undervandshindring.
Trawleren Nixe rapporterer den 2. d. M. at have stødt paa en Under vandshindring 

paa c. 56° 25' N. 11° 50' E., hvorefter den er sunket i c. 32 m Vand paa c. 56° 24' N. 
12° 01' E. Vraget anses for ufarligt for Sejladsen. Den ovennævnte Undervandshindring 
vil blive eftersøgt.
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793. Danmark. Kattegat. Lystonder inddraget for Is.
Nedennævnte Lys- og Fløjtetønder er inddraget paa Grund af Isforholdene og 

erstattet med Vintersømærkerne:
Læsø-Trindel c. 57° 26' N. 11° 16' E. Kobbergrund E. c. 57° 08' N. 11° 23' E.

794. Danmark. Limfjorden. Thyboron-Kanal. Vandstand.
I Thyboron-Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøj vande: Paa Hav

revlen: 5,8 m, i Sælhundeholm-Lob: 4,2 m, i Gaaseholm-Lob: 2,2 m, i Svaneholm-Løb: 
2,0 m og i Kobbero-Lob: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5,8 m Dybde ind til Thyborøn 
Havn og 4,2 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

(E f. S. Nr. 10/529 1929.)

XI. Bekendtgørelser m. m.

795. Færøerne. Ophævelse af Bestemmelser om Foranstaltninger til at forhindre 
Influenza’s Indbringelse til Færoerne.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 5/262 1929 meddeles, at de deri omtalte 
Bestemmelser om Foranstaltninger til at forhindre Influenza’s Indbringelse til Færoerne 
er ophævet, forsaavidt angaar de til Øerne fra den øvrige Del af Kongeriget, Island, 
Norge og Sverige ankommende Skibe.

(E. f. S. ‘Nr. 5/262 1929.)
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT sZljl
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche. 

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

TELEGR.=ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
AF 1926.

Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons.

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC" & „NORDANIA"
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 4 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampacific"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf. Cent. ØØOBØBBB.ØBBØ > Telegr.*Adr.i Knydyhr-Kobnnhavn 

Skibsbundfarve, Lastefan/er etc. 
fra Th. Hdeg

HAMBURG

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 8. 12,732 . TELGR..ADR,: »SKUI.D« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND 

CA. 600,000 KR.

*

Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe-2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfældc ■ 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

IVER C. WEILB ACH & C2
SØLVER 6. SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compaswellbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

BUNKER ENTREPRENØRER 
for udenlandske Depoter og engelske Kul.Afskibningshavnc 

BEFRAGTNING . MÆGLERE FOR KØB OG SALG . ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER . DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50.000.000 

Reservefond Kr. 31.016.061

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 ■ Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI Kongevej 98 • Nørrcbrogade 26 • Store Kongens« 
gade 58 • Strandvej 96 • Sølvgade 84 • Østerbrogade 28

biltaler i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg

Telegram-Adr.: 
»LAMBERTSTOCK, 

LONDON«

LIMITED
SS, GRACECHURCH STREET,

LONDON, E.C. 3.
FILIALER: Telegr.»Adr.:

CARDIFF, The Exchange.................................1
Newport, Mon., 131, Dock Street . . . . > »Lambert« 
Port Talbot, Exchange Buildings............. J

NEWCASTLE»ON*TYNE, Exchange Bldgs. 
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridley Street.............................
West Hartlepool, Victoria Tcrracc ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street.............

»Lambros«, 
Newcastle. 
»Lambert«

Methil, 82, East High Street.......................r »Lambert«
Bumtisland, 20, High Street...................... *

HULL, Prudential Buildings............................. »Lambros«

GRIMSBY, 9, Clcethorpe Road.........................\ »Lambros«,
Immingham, Dock Offices............................ J Grimsby.

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5
PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

C. L. OVERSIER
DORDRECHT (FILIAL I ROTTERDAM)

SKIBSMÆGLER • STEVEDOR • BEFRAGTER
OMSKIBNING AF LADNINGER MED MODERNE KRANER TIL MODERATE PRISER
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FRA UGE TIL UGE
VIL DANMARK GENVINDE SIN PLADS

Ifølge Scandinavian Shipping Gazette for 9. Januar 
var Danmark i 1928 det femte største skibsbyg
gende Land i Verden — England, Tyskland, Hol

land og Japan var de fire Lande forud. Og Forskel
len mellem Japan (144,107 Tons) og Danmark (138,642 
Tons) var egentlig ikke overvældende.

Lloyd’s Register’s Tal for Skibe under Bygning i 
det første Kvartal af 1929, som offentliggjordes i Lon
don i Gaar, viser, at Danmarks foreløbige Plads i

get betroede Stillinger og beklædt ansvarsfulde Hverv. 
Han er saaledes Medlem af Søfartsraadet, af Besty
relsen for Dansk Dampskibsrederiforening, for Bur
meister & Wain, for Danske Rederes Ulykkesforsik
ringsforbund og for Mæglernes Understøttelsesfor

1929 mellem de skibsbyggende Nationer er Nummer 
ti. Følgende andre Lande er foran:

Storbritannien ......................... 1,357,375 Tons
Tyskland .................................. 406,982 »
Holland ..................................... 163,856
Frankrig .................................... 155,351
Japan .......................................... 147,010
Rusland ..................................... 116,388 »
Sverige ....................................... 98,344 »
U.S.A.............................................. 96,438
Italien ......................................... 90,235

og saa kommer Danmark med 81,588 Tons.
Udelukket er det selvfølgelig ikke, at vi inden

Aarets Udgang har flere Skibe under Bygning end de 
fire sidstnævnte Lande. Flere af vore Dampskibs
selskaber har jo paa deres Generalforsamlinger stil
let ret anseelige Nybygninger i Udsigt i Aarets Løb, 
deriblandt flere Motorskibe til Det Østasiatiske Kom
pagni.

Iøvrigl andrager den samlede Tonnage under Byg
ning pr. 31. Marts 2,837,812 Brutto Tons. Deraf fal
der omtrent Halvdelen paa Storbritannien.

Af den samlede Verdenstonnage under Bygning 
er de 1,428,466 Tons Dampskibe, de 1,399,581 Tons 
Motorskibe. England bygger vedblivende flere Damp
skibe (818,120 Tons) end Molorskibe (537,289 Tons), 
medens Motorskibet i den øvrige skibsbyggende Ver
den er dominerende (862,292 Tons imod 610,346). 
Af Danmark’s 81,588 Tons under Bygning er de 
74,858 Tons Motorskibe; af Sveriges 98,344 Tons de 
94,714. Af Norges 31,453 Tons er de 16,528 Damp
skibe.

25 AARS JUBILÆUM

Skibsreder Marius Nielsen fejrede i denne Uge et 
ikke almindeligt Dobbelt-Jubilæum, nemlig 25 
Aars Dagen som Skibsmægler og som korresponde

rende Reder for Dampskibsselskabet Progress.
Skibsrederen fejrede dette Jubilæum i Sydfrankrig 

og fejrede det paa den smukkeste Maade ved Bidrag 
lil forskellige Institutioner, som har hans hjertevarme 
Interesse.

Igennem disse 25 Aar har Hr. Marius Nielsen sør
get for, at Aktionærerne i Progress har faaet el Gen- 
nemsnilsudbvtle af 12^ Procent, medens Aktionæ
rerne i hans andel Selskab Skagerak har maattet nøjes 
med 7.

Paa forskellige Omraader i Forbindelse med Skibs
fartserhvervel har Skibsreder Marius Nielsen indta

ening samt Næstformand i Bestyrelsen for >Sømands- 
foreningen af 1856«.

Paa mange andre Maader har Skibsreder Marius 
Nielsen vist paa særdeles rundhaandet Vis, at Rig
dom forpligter.

DEN FINSKE STREJKE ENDT

Endelig, endelig er den finske Havnearbejder-
Strejke bragt til Ende. Det tog Tid og mange Vær

dier gik spildt. Ikke saa meget i Finland som i Sve
rige og navnlig her i Danmark, hvor en til Forbry
delse grænsende Sympatistrejke satte store danske 
Værdier over Styr, skadede ikke alene temporært 
men permanent den dansk-finske Samhandel, som i 
høj Grad var i Danmarks Favør, og i ikke min
dre Grad kølnede Finlands meget varme Følelser 
overfor den danske Nation. Man forstod nemlig ikke 
i Finland, hvorledes del danske Samfund, rent mel
lemfolkelig set, kunde tillade Lyngsie og hans 
Medskyldige at forsøge paa at lægge Finland for Had 
hele Verden over og skade det økonomisk igennem 
giftig Propaganda og Trusler om international Boy
kotning af finske Varer og finske Skibe. Denne spe
cielle danske Trang lil at blande sig i Ting, der ikke 
kommer en ved, forkynde ligegyldige men fornærme
lige Meninger om andre Nationers inden- og uden
rigske Forhold, den skal nok i Længden skalTe os af 
med de meget faa Venner, Danmark endnu har i Be
hold.

Den finske Strejke endte, som man kunde forudse,
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med nogle Indrømmelser fra Stevedorernes Side, i 
Form af Lønforhøjelser i forskellige Distrikter. Fin
land kunde jo ikke risikere at holde Strejken gaa- 
endc, selv om de ikke mærkede meget lil den hjem
me, naar de løh den Risiko, at samvitlighedsløse Ud
lændinge iværksatte en Blokade af finske Varer og 
finske Skibe.

Som tidligere omtalt paa delte Sled, skyldtes Strej
ken russiske Opviglere og finansieredes af Bolshevik- 
penge, selv om danske Fagforeningstilskud ogsaa 
regnede i den finske Strejkekasse. Det interessanteste 
ved Strejken var at konstatere det nære Samarbejde 
mellem finske og danske Havnearbejdere og Bolsche- 
vikkerne.

DEN DANSKE HANDELSFLAADES STØRRELSE VED BEGYNDELSEN 
AF 1929

Idet danske Skibsregister, der omfatter alle Skibe 
hjemmehørende i det egentlige Danmark (uden 
Færøerne) — bortset fra Krigsskibe og enkelte andre 

Staten tilhørende Skibe — af en Størrelse paa mindst 
20 Brutto-Registertons, var der den 1. Januar 1929 
indtegnet ialt 1,809 Skibe med en Bruttotonnage paa 
1,096,000 Reg. Tons og en Nettotonnage paa 661,900 
Reg. Tons. Vægten af de Ladninger (foruden Skibs
kul m. v.), som Skibene kan indtage (Dødvægtstonna
gen), kan efter en foreløbig Opgørelse anslaas lil 
1,454,000 D.W.T. (å 1,016 kg). I de anførte Tal er 
ikke medregnet Lægtere og Pramme over 20 R.T. br.; 
af saadanne fandtes der 24 med en Bruttotonnage 
paa ialt ca. 6,500 R.T. — Paa Færøerne findes et for
holdsvis stort Antal Fartøjer, ialt 178 Skibe, paa 20 
R.T. br. eller derover, men paa ganske faa nær an
vendes de alle til Fiskeri, Hvalfangst el. 1., og deres 
samlede Tonnage udgør kun 17,159 R.T. br.

Nedenstaaende Oversigt viser, hvorledes Antal og 
Bruttotonnage fordeler sig mellem Dampskibe, Motor
skibe o. s. v. i 1928 og de forudgaaende tre Aar. — 
For Aaret 1928 er tillige angivet Fordelingen af Netto- 
tonnagen og Dødvægltonnagen mellem de forskellige 
Grupper af Skibe.

Bruttotonnage i 1000 Registertons

Dampskibe Motorskibe 
uden Sejl

19211 1927 1926 1928 1927 1926
Nybygninger:

fra Indland .... 2.4 5.1 1.1 51.9 28.3 19.4
Udland .... 3.5 4.8 > > > 4.0

Køb fra Udland . 4.4 7.4 2.6 0.2 0.1 0.3
Ommaaling m. v 0.8 3.0 3.5 0.1 0.1 4.6
I alt Tilgang .. 11.1 20.3 7.2 52.2 28.5 28.3
Salg til Udland . 32.1 60.2 34.4 2.1 2.0 5.7
Forlis ................. 2.7 4.3 i » 0.0 »
Ophugning o. 1.. 3.9 3.7 2.0 > > >
Ommaaling .... 1.4 1.2 0.3 0.1 0.1 >

I alt Afgang.. 40.1 69.4 36.7 2.2 2.1 5.7
Tilgang -i- Af-

gang .............. 4-29.0 4-49.1 4- 29.5 50.0 26.4 22.6

Tages de tre Aar under eet,, ses del, .at der i 1926
—28 blev bortsolgt til Udlandet af registrerede Damp-
skibe 126,700 R .T. br. og registreret 103,600 R.T. ny-
byggede Motorskibe. Af nybyggede Dampskibe blev
kun registreret 16,900 R.T. br., medens der ved Køb
af Ikke-Nybygninger fra Udlandets Handelsflaader til-
førtes en Tonnage, der omtrent svarede lil Afgangen 
ved Forlis, Ophugning o. 1. — De nybyggede Motor

Skibe over 20 Brullotons 
Dampskibe ........................
Motorskibe uden Sejl

Antal Skibe

1928

733,271
285,398

Registertonnage, brutto Reg. T. 
netto 
1928

428,492 
177,764

Død- 
vægttons 

1928

926,000 
424,000

1928

602
120

1927

617
111

1926

638
110

1925

659
97

1927

762,293
235,421

1926

811,423
209,028

1925

840,889
186,516

Sejlmolorskibe
lil Fiskpribrug ............. 356 342 331 326 11,226 10,881 10,487 10,225 3,958 _
andre .......................... 571 539 508 39,224 39'262 40J75 39J51 28,099 62,000

Sejlskibe uden Motor 160 204 252 285 26,925 31,198 37J209 40'212 23'589 42'000
I alt .. .. 1,809 1,828 1,870 1,875 1,096,044 1,079,055 1,108,322 1,116,993 661,902 1,454,000

Heraf Regeringsskibe . .. 81 82 83 80 38,708 38,986 38,152 37,295 16,864 10,000

Tabellen viser, at af den samlede Bruttotonnage skibe er alle leveret fra indenlandske Værfter, und-
alder 1,018,800 R.T. eller 93 pCt. paa Dampskibe og lagen et Skib fra 1926, der var bygget i Gøteborgfil

Motorskibe uden Sejl, altsaa paa den Del af Flaaden, 
der udelukkende benytter Maskinkraft som Fremdriv- 
ningsmiddel. Sejlskibsfiaaden med og uden Hjælpe
motor, men fraregnet Skibe til Fiskeri, omfatter 
66,100 R.T. eller 6 pCt. af den registrerede Tonnage, 
medens 1 pCt. — 
Scjlmotorskibe til 
brutto.

Tonnagen i den 
delsflaade blev i 1928 forøget med 21,000 R. T. br., 
medens der i 1927 og 1926 var en Formindskelse paa 
henh. 22,700 og 7.000 R.T. br. Ved Begyndelsen af 
1929 var Damp- og Motortonnagen altsaa lidt mindre 
(ca. 1 pCt.) end ved Udgangen af 1925; men iøvrigt 
er der i Løbet af de tre Aar foregaaet ret betydelige 
Forskydninger indenfor den maskindrevne Tonnage, 
især derved at ældre Dampskibe er blevet erstattet 
med nybyggede Molorskibe; før 1926 var den nybyg
gede Tonnage hvert Aar større for Dampskibe end 
for Motorskibe uden Sejl. Nedenstaaende Oversigt 
viser, hvorledes den samlede Forskydning i Tonna
gens Størrelse fremkommer som Resultat af Tilgang 
og Afgang af de to Slags Skibe i de senere Aar.

11,200 R.T. br. — falder paa de 
Fiskeribrug, der er over 20 R.T.

udelukkende maskindrevne Han-

— De bortsolgte Dampskibe har for langt den største 
Del været ældre Skibe; dersom man ved Salget i 
sidstforløbne Aar ser bort fra forskellige mindre Skibe 
lil særlig Brug, faas følgende Fordeling efter Bygge- 
aar for de i 1928 solgte Fragtdampere.

Antal
3
9
2
6

før 1895 . 
1895—1904 
1905—1914 
efter 1914

Reg. T. br.
4,200 

17,600
2,300
7,600

Tilsammen.... 20 31,700

Ligesom i tidligere Aar omfattede Salget dels 
Dampskibe, der har tilhørt Selskaber, som har maat- 
let likvidere eller er gaaet konkurs, dels Skibe, som 
bestaaende Rederier har udrangeret, med eller uden 
Erstatning ved Nybygninger; desuden er der Eks
empler paa, at et Selskab har standset Virksomheden, 
fordi Aktionærerne hellere vilde realisere Skibenes 
Værdi ved Bortsalg til Udlandet end stole paa det 
fremtidige Fragtmarked. — Langt de fleste af de 
solgte Fragtdampere havde en Størrelse mellem c. 
800 og 2,000 R.T. br., kun 2 var over 3,000 R.T. og 

(Fortsæltes Side 228)
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FORENINGEN TIL SØFARTENS FREMME
»Foreningen lil Søfartens Fremme« afholdt forleden sin 

Aars-Generalforsamling, der indlededes ved at Formanden, 
Admiral Jøhnke, i hjertelige Ord mindedes Medlem af 
Bestyrelsen, Styrmand Christensen, der er afgaaet ved Dø
den.

Formanden gik derefter over til al aflægge Aarsbe- 
retningen, i hvilken der, ligesom tidligere Aar, paa Grund 
af Københavns Navigationsskoles nære Forbindelse med 
Foreningen, gaves en kori Oversigt over dennes Virksom
hed.

Besøget paa Skolens samtlige Afdelinger har i 1928 væ- 
ret 131 Elever den 31. Januar og 93 den 31. Juli, mod 
henholdsvis 108 og 89 Aaret forud.

Der har i Aarets Løb lil de forskellige Eksaminer væ
ret indstillet:

Til Sælteskipperprøven 3, hvoraf 3 bestod; lil Styr
mandseksamen 35, hvoraf 31 bestod; til Skibsførercksa- 
men 39, hvoraf 30 bestod; lil Radioprøven 34, hvoraf 32 
bestod.

Skolens Elever har som sædvanlig gcnnemgaael en Del 
praktiske Øvelser i Anstillelse af nautiske Observationer 
med Sekstant og Kompas, og har desuden aflagt en Række 
Besøg paa herværende Skibsværfter, i Det Forenede Damp
skibsselskabs Skibe, paa Prøvekammeret for Skibslys og 
Kompasser samt foretaget Ture i Sundet med Lodsdam
peren til Indøvelse af Stedbestemmelse og Kompasunder- 
søgclse.

Foreningen har ligesom i de sidste Aar bekostet el Kur
sus i Svømning og Livredning for Elever, der havde Lysi 
dertil, og ved Kursusets Slutning i September opnaaede 
8 Elever Frisvømmercerlifikal. I Kursusel deltog 46 Ele
ver. Den Præmie, som Foreningen har udsat for den 
Elev, der har beslaaet saavel Styrmandseksamen, Radio
prøve, som Skibsførereksamen med mindst Karakteren 
mg, og tillige har sejlet el Aar som Slyrmand mellem Prø
verne, tilfaldt Elev i Radioafdelingen, Jørgen Reedlz Fun
der, København.

Foruden det Tilskud, som Foreningen aarligl yder Kø
benhavns Navigationsskole, har Foreningen desuden un
derstøttet en Del uformuende Elever.

Kassereren, Grosserer Carl Melchior, gennemgik For
eningens Regnskab, for hvilket gaves Decharge. Derefter 
gik man over lil Beslyrelsesvalg.

Der forclaa Forslag om al indvælge en Repræsentant 
for »Den alm. danske Skibsførerforening« i Bestyrelsen, 
nemlig den nævnte Forenings Formand, Kaptajn Hagel- 
berg, hvilket anbefalcdes af Kaptajn Jakob Møller. Del 
vedtoges at fravige Kravet om skriftlig Afstemning herom, 
og Kaptajn Hagelberg valgtes enstemmigt; endvidere gen
valgtes de efter Tur afgaaede Medlemmer af Bestyrelsen, 
Formanden og Dispachør L. A. Hvidt og godkendtes 
Valget af Styrmand Christiansen. Endvidere genvalgtes 
Revisorerne.

"DANSK SØFARTS TIDENDES FRAGTBERETNING
København, 16. April 1929.

en sidste Uge møder frem med mange Befragt
ninger i Forhold lil de foregaaende 2/3 Uger, 

baade i de oversøiske Markeder, udgaaende Kul lil
Middelhavet, La Plata og Nord-Østersøen. Der skal 
dog meget til, før Fragtmarkedet faar Karakter af 
noget godt. La Plata er endnu det eneste Marked, 
som lil Stadighed kan bruge Tonnage, og som beta
ler nogenluude. Cuba er gaaet noget frem, men er 
et begrænset Marked, og i de øvrige nord-amerikanske 
Markeder gøres meget lidt. Montreal skal naturlig
vis lægge Beslag paa en større Flaade fra nu af og 
over de kommende 6/7 Maaneder og faar forhaabent- 
lig Lov til at betale meget mere end de hidtil op
naaede 13/13%c. De forskellige Østens Markeder lig
ger fremdeles meget daarligt, hvorfor det kniber med 
al interessere Tonnagen i udgaaende Lasler, og Kul
ralerne fra U.K. maa endnu højere op.

Kulmarkedet paa Nord-Østersøen er livligere, men 
daarligt betalende, og der sker vel ingen større For
andring før Trælastsæsonen kommer i fuldt Sving.

TRÆLAST-MARKEDET
Havnearbejderstriken i Finland er nu endelig bragl 

til en Afslutning — efter officiel at have varet siden 
2/6 1928. Overenskomsten gælder lil 1/4 1930, saa 
saalænge skulde man have Fred. Østersø Fragtmar
kedet arbejdet sig langsomt — men sikkert — frem
over, og blandt de senest offentliggjorte Slutninger 
bemærkes:

650 Std. Ljusne/London 40/6; 725 Std. Nyhamn/ 
London 40/6; 975 Std. Hernosand/London 41/6; 1450 
Std. i 2 Baade Umeå/London 45/-; 1000 Sid. Hudiks- 
vall/London 41/-; 700 Std. Braheslad/London 48/6; 
750 Std. Fr’hamn/London 42/-; 650 Sid. Wiborg/Liver- 
pool 55/6; 620 Sid. Hernosand/Anlwerpen 42/6.

HVIDEHAVET
har igen faaet nogle Baade lil under de Minimums
raler, som har været paa Tale. Befragterne gør alt 
muligt for al svække Redernes Front og har bl. a. 
laget et Par engelske Baade paa Timecharter, men 
to 5000 Tonnere er som en Draabe i Havet, og før 
eller senere maa der betales Rater, som kan give el 
anstændigt Overskud. Archangel/Leith er betalt med 
60/- 650 std., Ghent 62/6 650 std., Grimsby 61/6 950 
std., Caen 64/- 690 std., Holland 56/- 1550 sid., 58/- 
1300 std., Soroka/Grimsby 61/6 1000 sid.

Canada offerer 60/- 62/6 8/1100 std. Baade.

KUL, KOKS etc.
Efterspørgslen har været noget bedre, men Ralerne 

er megel langt nede. Østkyst/Aarhus 2100 t. sluttet 
lil 5/6, Tyne/Kbhvn. 1,750 Koks 8/- 600 Losning, 7/9 
1,000 Losning. Forth/Aalborg 1,800 6/3, Forth/Aar- 
hus 2,900 5/9, Seaham/Esbjerg 1,900 5/10%, Seaham 
/Kolding 1,600 6/3, Wear/Lindholm 3,200 5/6. Dunston 
/Malmø 2,800 6/-, Tyne/Brevik 1,850 t. 5/6. Huil/ 
Randers 1,950 t. 5/9. Tyne/Helsingfors noteres i 5/6 
5/9, Tyne/Elben 4/- 4,000 t., 4/3 25/3,300 t. London/ 
Kbhvn. Koks er værd ca. 8/- og Maryporl/Kbhvn. 
9/6 1,500 t. Danzig har betalt 6/6 1,250 t. Aarhus, 6/6 
1,650 t. Stockholm. For 2,800 t. Danzig/Stockholm 
noteres 5/6 5/9 3,000 t. Gøteborg 5/6, 2/2,500 Kbhvn. 
5/6 5/9. Wales/Kbhvn. eller Helsingør 18/2,500 t. ca. 
6/-. De mange Kornbefragtninger fra Hamburg/Stet- 
lin/Kønigsberg til Finland-Danmark-Sverige-Holland- 
U.K.-Grækenland o. s. v. har — til Trods for den 
relativt daarlige Betaling — været en Støtte for Mar
kedet.

MIDDELHAVET etc.
Der er kun et megel begrænset Antal Laster; lil 

Gengæld heller ikke mange fraglsøgende Baade, og 
Markedet har en fast Tendens. Tyne/Cannes er kom
met op i 13/6 2000 T., Barcelona 13/6, Marseille 9/9 
10/3, Malta 12/-. Wales/Marseille 10/- 10/6, Sicilien 
11/-, Øerne 9/6, Malta 10/6 f.d., Genua 10/- 3000 l. 
9/6 4/6000 T„ Alexandria 11/9 12/- Pi. Said 11/6 
11/9. Rotterdam/Celle noterer 9/6 9/9, Marseille 8/6 
9/-, Algiers 8/6 4/6000 t., Genua 9/-, Sicilien 10/-. Kul
raterne til Østen er ogsaa i Stigen, da Baadene nødig 
gaar den Vej, saa længe det hjemgaaende Marked ikke 
bedres.

Sfax/Ipswich rapporteres lil 9/6. Sfax/Landskrona 
indikerer 9/3 9/6. Tunis/Tyne 9/-, Kings Lynn 10/3, 
Antwerpen 7/9, Huelva/Danzig 3600 t. 9/6 Frugt ca. 
21/-, Esparto 17/6 18/-. Salouin/B-H 26/- 27/-, Alex- 
andria/London 11/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal/A-R. ses nu sluttet til 13c. mod tidligere 

13% 14c. Havre og/el. Dunkirk 14% 15c. 1/2 Havne. 
Til Middelhavet faas 17% 18c. Portland/Sverige indi
kerer 20/22c. Cuba/U.K. Cont. er kommet op i 19/6 
20/- 5,000 T., 18/6 18/9 65/7500 l. og San Domingo 
4,000 t. 21/-. Gulf/Murmansk har faaet 30,000 cbf. 
Baad til 10c. Gulfen/Harburg Svovl $3.50. Beaumont/ 
Hamborg Koks $6. Efterspøgslen er gennemgaaende 
megel lille. Portland U.K. Cont. April/Maj er dalet 
fra 30/- lil 29/3, med 28/- fra Vancouver.
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2 paa 2—3,000 R.T. br. De nybyggede Motorfragt
skibe fra 1928 er derimod alle over 3,000 R.T. br.; 
5 af dem var Tankskibe med en Tonnage mellem 
5,700 og 8,300 R.T. br. for hver, de andre var al
mindelige Fragtskibe, 2 paa ca. 5,500 R.T. og 1 paa 
c. 3,200 T. Foruden disse 8 store Fragtskibe byg
gedes et Motorskib til Ruten København—Aarhus 
samt et Par Smaaskibe til mindre Overfarter; den i 
nogle Aar i Rutefarten foregaaede Overgang til An
vendelse af Motorskibe blev altsaa fortsat i 1928.

De 5 Tankskibe samt el endnu større, der blev re
gistreret som Nybygning i 1928, er anskatTet af al
mindelige Tramprederier; deres samlede Tonnage er 
46,800 R.T. br. — Med den Tankskibstonnage, der nu 
findes i den danske Handelsflaadc, i alt paa 58,400 
Bruttotons, kan der fra Nordamerika til Europa trans
porteres en Oliemængde, der er betydelig større end 
Landets egen transatlantiske Olieimport, idet man i 
denne Trafik gennemsnitligt kan regne med en aarlig 
Transport af ca. 10 Tons Belysningspetroleum eller 
Benzin for hver Brutlolon af Tankskibe i fuld Be
skæftigelse Aaret rundt (for Molortankskibe er Trans
portevnen vistnok noget større).

Sejlskibsflaaden (med og uden Motor) gaar — som 
Helhed set — tilbage Aar for Aar; men de forskellige 
Grupper og Fartøjer forholder sig paa meget uens
artet Maade. Tilbagegangen falder i Virkeligheden 
kun paa Fragtskibe paa over 100 R.T. br., og den 
rammer her baade Sejlmotorskibene og Sejlskibene 
uden Motor. For Sejlskibe lil Transportbrug under 
100 R.T. er Antal og Tonnage nogenlunde konstant, 
naar Skibene med og uden Motor regnes under eet: 
der indlægges hvert Aar Motor i et saa stort Antal af 
de hidtidige egentlige Sejlskibe, al disse efter al Sand
synlighed om faa Aar alle vil være omdannede lil 
Motorsejlere. I den tredie Gruppe indenfor den 
registrerede Sejlskibsfiaade, nemlig det ret betydelige 
Antal Fiskerfartøjer, hvis Størrelse overstiger 20 R.T. 
br., er der i de fleste Aar Opgang baade i Antal og 
Tonnage; disse Skibe, der alle er forsynet med Motor, 
udgør Hovedparten af den danske Fiskerfiaade til 
søgaaende Fiskeri. — Tilbagegangen i Sejlskibsflaa-

H AVNETRAFIKKEN

Skibsfarten paa Nieuwe Waterweg har i Marts i
Aar været 17.78 pCt. mindre end i samme Maa

ned i Fjor. Paa Rotlerdam har den været 20.11 
pCt. mindre.

Nedenslaaende Tabel viser Antallet af ind- og ud- 
gaaede Skibe med Ladning:

den tog sin Begyndelse omkring 1922; nedenslaaende 
Oversigt angiver Antal og Tonnage ved Begyndelsen 
af Aarene 1923 og 1929; af Opgørelsen er udeladt 
Regeringsskibe, Skoleskibe, større Klubskibe o. 1.

1923 1929
Antal R. T. br.

Sejlskibe lil Transportbrug: 
over 100 Reg. T. brutto

Antal R. T. br

med Motor .................... 63 20,592 28 7,347
uden — .................... 178 61,569 77 19,465

20—100 Reg. T. brutto
241 82,161 105 26,812

med Motor .................... 331 15,974 530 26,824
uden — .................... 304 15,102 77 3,465

Sejlskibe til Fiskeribrug:
635 31,076 607 30,290

50—100 R. T. br.......... 3 159 5 342
20—50 — - .... 294 9,079 351 10,884

297 9,238 356 11,226

Marts 29 Febr. 29 Marts 28
I all ankommet .............. . . 688 637 897
I all udgaael .................. .. 616 537 904
Ankommet med Stykgods. . 467 427 558
Udgaael med Stykgods.. . . 495 418 612
Udgaael med Kul og Koks... 82 100 265

Af de udgaaede Kul- og Koksladninger var 21 be
stemt for Nordeuropa, 28 for Frankrig og 28 for 
Italien.

Frngtmurkedel fortsat.
SYDAMERIKA

Wales/Bs. Aires gøres stadig til 11/9 12/-, Monte- 
video 11/3 11/6, La Plala 11/6 11/9, B. Blanca 11/6, 
Rosario 12/9, Rio 11/-, Rotterdam/Bs. Aires 10/15’ 
Maj indikerer 10/6 11/-. Bunden er vel nu naaet, men 
alt afhænger af Tonnagetilgangen, og hidtil har Be
fragterne kunnet »pick and choose«. Kornmarkedet 
holdes heldigvis oppe og kan forhaabenllig blive ved 
længe. April Tonnage faar en 24/6 25/3 San Lorenzo/ 
U.K. Cont., 23/3 24/- Maj/Juni. Store Baade sluttes 
forholdsvis billigt fra B. Blanca f. Eks. 8100 t. Ant- 
werp/Hamborg range 23/- April, 8200 l. 21/- Juni, 
7300 l. Antwerpen/Rolterdam 21/- Maj. Chile/Galve- 
ston/Boslon range. April Lastning $5.10.

ØSTEN
er fremdeles et meget svagt Marked. Victoria/Europa

For de store og mellemstore Sejlskibe er Tonnagen 
i Løbet af de sidste 6 Aar formindsket med over to 
Trediedele; det er denne Del af Sejlskibsflaaden, der 
især deltager i den egentlige udenrigske Fragtfarl. 
For de mindre Sejlskibe er der en Nedgang paa nogle 
faa Procent og i Flaaden til Slorfiskeri en Opgang 
paa ca. 20 pCt. i de 6 Aar. — Bortset fra Fiskcrflaa- 
den, der hvert Aar — dels til Forøgelsen, dels til 
Erstatning for de aarlige Forlis — modtager en 
Række Nybygninger (aldeles overvejende fra inden
landske Værfter) er der i de senere Aar saa godt som 
ingen Nybygninger leveret til den danske Sejlskibs
fiaade, hverken fra Indland eller fra Udland. Afgan
gen ved Forlis, Ophugning o. 1. er for Transportski
bene paa 20—100 R.T. tildels blevet opvejet ved, at 
der i flere af Aarene har været Indførselsoverskud 
af ikke-nybyggede Sejlskibe (især Motorsejlere) af 
tilsvarende Størrelse. For de større Sejlskibe er der 
derimod som Regel et større eller mindre Udførsels
overskud. Begge Dele — Indforselsoverskud for de 
mindre og Udførselsoverskud for de større Sejlskibe 
(med og uden Motor) — fandt Sled i 1928.

PAA ROTTERDAM
Tilførslen af engelsk Kul steg til 97,000 Tons 

(85,000 Tons i Marts 1928).
Ertslilførslerne var kun smaa. Fra Nordeuropa 

kom 157,000 Tons (Marts 1928: 255,000 Tons), fra 
andre Lande 303,000 Tons (520,000 Tons).

Med Tankskibe ankom 57,000 Tons mineralsk Olie 
(77,000 Tons).

Tilførslen af Korn i Masscladninger gik ogsaa til
bage og udgjorde 182,000 Tons (407,000 Tons), hvoraf 
91,000 Tons fra Nordamerika, 87,000 Tons fra Syd
amerika og 4000 fra andre Lande. Tilførslen af Korn 
i Sække udgjorde 192,000 Sække (400,000 Sække).

Af Træ er tilført 500 Tons Mine-, Papir og andet 
Træ, 540,000 Stk. Tømmertræ og 58,300 svært Træ.

April er gaaet til 31/3 og Maj 30/-. Vesl-Australien 28/9 
30/- 1/2 Lossehavne, April/Maj. Vesl-Australien/Bom- 
bay 20/- Juni/Juli. Birma/A-H 25/6, Holland 24/-10,000
t.. Gdynia 26/6. Parcels Vladivostock/Rotterdam og 
Hamborg Juni og Juli 26/-. Cape Town/U.K. Cont. 
Aug. Lastning rapporteres gjort lil 21/6, 6d. mindre 
A/R. Durban/Singapore 12/-, Pi. Sudan 13/6d.

TIMECHARTER
8,250 t. Motor 12/18 Mdr. transatlantisk Fart $1.50. 

5,100 t. trip across $1.75 red. E.C.; $2 red. U.K. 
Cont. 5,150 l. Rundrejse Vestindien $1.40. 3.700 l. 
Rundrejse Vestindien $1.65. 5,575 t. to Rundrejser 
Middelhavet 5/-. For Europafart 3/6 Mdr. offereres 
omkring 5/6 5/9 3/4,000 t.
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Jftfernafionafe sbomtne
(Redigeret af »Danske Rederes Retsværn«)

SKIBSFØRERS LEGITIMATION TIL AT FORPLIGTE 
REDERIET

(Vestre Landsrets Dom 3/12 1928).

El i Aalborg hjemmehørende Skib laa i Nykøbing Mors 
Havn og skulde sejle lil Sverige. Føreren — der tillige 
var Reder for Skibet — anmodede el Skibsværft om al 
foretage en mindre Reparation paa Skibet, og da delle 
alligevel var kommet paa Bedding, lod Føreren Statens 
Skibstilsyn foretage del lovbefalede Eftersyn. Skibstilsy
net beordrede forskellige ret omfattende Reparationer fo
retaget, og Føreren lod ogsaa Værftet udføre disse. Værf
tets Tilgodehavende hos Rederiet blev transporteret lil en 
Trcdiemand, og denne hævdede, al han havde Søpanlerct 
i Skibet bl. a. ogsaa grundet paa de Reparationer, der 
var foretaget efter Ordre fra Statens Skibstilsyn, i hvilken 
Forbindelse han henviste lil Sølovens § 268 Nr. 4. Da 
Rederiet imidlertid hævdede, at Føreren ikke havde Le
gitimation lil al lade foretage disse omfattende Repara
tioner, nægtede man al Værftet respektive den paagæl
dende Transporlhaver havde Søpanlerct for Kravet. Sa
gen kom da for Vestre Landsret, der statuerede, al Skibs

føreren (qua Skipper) i del foreliggende Tilfælde ikke hav
de haft Bemyndigelse (Legitimation) til at lade de om
fattende Reparationer, der var beordret af Skibstilsynet, 
udføre, og der kunde derfor ikke tilkomme Transporl- 
haveren Søpanlerct for Kravel. Man ansaa herefter de 
Reparationer, der var udført efter Skibstilsynets Forlan
gende, som værende bestilt af Skibets Reder, hvorfor der 
kun tilkom Transporlhaveren en personlig Fordring mod 
Rederiet.

Af Landsretsdommens Præmisser skal følgende citeres: 
»Den en Skipper tilkommende Beføjelse lil udenfor 

Hjemsledel at lade foretage saadan Vedligeholdelse af 
Skibet, som er nødvendig lil Rejsens Udførelse, findes 
imidlertid ikke al omfatte Bemyndigelse til at lade Ski
bet underkaste de lovbefalede periodiske Eftersyn, som 
er foreskrevne for at sikre Skibets Sødyglighed i det 
hele, og som vil kunne blive omfattende og bekostelige. 
Herefter maa Sagsøgtes Forlangende om Udførelsen af 
de af Skibstilsynet paabudle Istandsættelser anses stil
let i hans Egenskab af Skibets Reder, og der vil derfor 
ikke kunne tillægges Fordringen paa Betalingen af de 
paagældende Reparationer Søpanlerct i Skibet.-------- —<

HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
DAMP- ELLER MOTORSKIB

ar del el Tilfælde, al de fem Foredrag, der blev 
holdt paa sidste Uges Møde i The Instilulc of Na

val Archilecls om Maskinspørgsmaal, alle drejede sig
om Dampmaskinens Udvikling, eller var del simpelt
hen et Vidnesbyrd om den slore Opmærksomhed, man 
for Tiden skænker Milligheden for at opnaa Bespa
relser med Hensyn lil Dampens Anvendelse som 
Drivkraft? Del almindelige Indtryk, som Diskussio
nen gav. var, al i Krigsflaaden og i visse Typer af 
Handelsskibe, er Olie nu afgjort del eneste anvende
lige Brændsel, og den Fordel, den byder med Hensyn 
lil Indtagning og Opbevaring, gør dette Synspunkt 
fuldt forstaaeligt. Del er vanskeligt al sige, hvorvidt 
Kul i pulveriseret Form nogensinde vil kunne yde de 
samme Fordele, men de Fremskridt, der allerede er 
naacl ved Anvendelsen af dette Brændsel til Skibs
brug, giver Anledning lil at haabe, al en stærkere 
Anvendelse af del vil kunne bidrage til et nyt Op
sving af den hensygnende britiske Kulindustri. Del 
mest interessante Emne, der blev diskuteret paa sid
ste Uges Møde, var utvivlsomt del, som Mr. John 
Johnson, Chefingeniør ved The Canadian Pacilie 
Steamships Lid., indledede. Mr. Johnson ydede her 
Skibsredere, Skibsbyggere og Marineingeniører en 
positiv Tjeneste, ikke blot som Følge af den Kends
gerning, al han beskrev den nyeste Udvikling, men 
ogsaa paa Grund af den Rigdom af Data, som viste 
de opnaaede Resultater. Det fremgaar af den Dis
kussion, som fulgte efter Foredragel, at mange og 
indflydelsesrige Folk støtter Mr. Johnsons Synspunk
ter. Mange ledende Marineingeniører, der har gjort 
Tjeneste om Bord i Dampskibe, og som har fulgt den 
Udvikling der har fundet Sted som Følge af Anven
delsen af højere Temperatur og Tryk, er ligesom 
Mr. Johnson overbevisle om, at den moderne Damp
maskine er Dieselmotoren langt overlegen ogsaa lil 
hurtige Fraglbaade, og der synes at være al Udsigt 
lil, at Striden mellem Tilhængerne af de lo Typer vil 
genopstaa med fordoblet Energi.

Lloyd’s List for den 27. Marts.

ØSTERSØ- OG HVIDEHAVSFRAGTER

eppe i nogen Del af Fragtmarkedet er der el 
mere udpræget Samarbejde mellem Skibsrederne

end blandt de Redere, hvis Tonnage almindeligvis 
er beskæftiget i Østersø- og Hvidehavs Tømmerfar
ten. Tømmersektionerne indenfor den svenske og 
den norske Skibsrederforening har allerede i nogle

Aar arbejdet med Planer, der tilsigtede en Bedring 
af Fragtraterne i denne Fart, og nylig er der ble
ven foreslaaet Minimumsrater for den kommende 
Sæson. Disse Raler er nu blevet sanktioneret paa 
el Møde af skandinaviske, tvske og hollandske Re
dere i Helsingborg, og de har givet Anledning lil 
en Del Diskussion blandl de interesserede Parter, 
af hvilke nogle er af den Mening, at det vil volde 
Vanskelighed al opretholde de foreslaaede Rater. Saa 
vidt vides andrager Forskellen mellem Redernes Krav 
og Befragternes Tilbud i Hvidehavstraden ca. 2/6, 
og Rederne har forpligtet sig til ikke al give efter. 
Markedet er afgjort fast i Øjeblikket, og Ralerne er 
højere end ifjor ved samme Tid. Befragterne ind
rømmer da ogsaa, at de i visse Tilfælde har vanske
ligt ved al faa den fornødne Tonnage, men der synes 
ikke al være større Ophobning af Ordrer, idet det 
ofte ses, al Rederne og Afskiberne efter langvarige 
Forhandlinger enes om el Kompromis. Delle synes 
uundgaaeligl, idel Overenskomsten angaaende Mini- 
inumsraterne er truffet mellem Redere af visse Na
tioner, og del synes, som om man ikke har hen
vendt sig til Redere udenfor Skandinavien, Tyskland 
og Holland. Under disse Omstændigheder er del ikke 
overraskende, at det lindes vanskeligt at opretholde 
Minimumsraterne. Spørgsmaalet om Tilforsel og Ef
terspørgsel er dominerende, og da Befragterne er 
rede til al indtage en afventende Holdning og kun 
chartre Tonnage, naar Lejlighed byder sig, maa Re
derne linde del vanskeligt at fastholde deres Stand
punkt. Der er ikke megen Sandsynlighed for, at man 
vil blive Vidne lil en større Opgang i Raterne i 
Østersø- og Hvidehavsfarlen i den kommende Sæson, 
skønt Raterne muligvis vil være højere end i sidste 
Sæson. Det maa imidlertid huskes, al Stevedore Ra
lerne, som falder paa Rederne, i de finske Havne 
i Aar vil være højere som Følge af Arbejdskonflik
ten ifjor. Lloyd’s List for den 12. April.

SKIBSFARTEN PAA ANTWERPEN I MARTS

I Marts Maaned ankom der til Anlwerpen 979 sø- 
gaaende Skibe med en samlet Tonnage af 2,074,121

Tons, deraf 13 Sejlskibe med en samlet Tonnage af 
3,920 Tons. For Marts Maaned ifjor var de tilsva
rende Tal 1,024 Skibe og 2,089,065 Tons. Af Skibene 
var 386 britiske, 171 tyske, 115 hollandske, 67 bel
giske, 62 norske, 48 franske, 34 danske, 28 svenske, 
14 amerikanske, 10 jnpanske, 8 brasilianske, 7 græ
ske, 8 italienske, 6 spanske, 5 portugisiske. 4 russiske 
etc.



230 DANSK SØFARTS TIDENDE

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE’’

GRIMSBY JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester
7 C.hapel Street... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham 

24 Charles Street.. . Bradford 
»York House* 5/7, St

Mary Axe...........London

CARDIFF

Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERETI DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

ÅVONMOUTi;

CHR. SALVESEN & CO., LEITH
ESTABUSHED 1846 Branches: GRANTON and GLASGOW Telegrams: “Salvesen"

Regular Services to Gothenburg, Stavanger, Bergen, Aalesund S. Trondhjem

Shipbrokers, Coal Exporters &. Bunker Contractors. Shipping, Forwarding S- Insurance Agents

Eatabllshed 1600.

METHIL

Latvian Vice Consul. 
Eetonian Vice Coneul. 
Swedlsh Vice Consul.

DAVID DEWAR,
Partnere: David Dewar; Thomas Hogo>

Telegrams: 
•‘DEWAR, METHILL”

SHIP BROKERS AND SHIPPING AGENTS.
METHIL.

GRANGE
MOUTH

GILLESPIE & NICOL
STEAMSHIPOWNEHS & BBOKERS STEVEDORES .. SHIPPING AND FORWARDING AGENTS

GRANGENIOUTH, also at GLASGOW and BO’NESS
— Correspondence invited — 

Telegrams promptly replied to with lowest rates and conditions of port at any time 
TELEGRAMS: “ Dl S C R ETIO N ” ALL OFFICES.

GRANGE
MOUTH

ESTABUSHED ISSI

JOHN DENHOLM & CO., Ltd.
ROYAL DANISH VICE CONSUL 

BO’NESS - GRANGEMOUTH - PORTOBELLO 
Steamship Owners, Brokers and Stevedores ■ Bunkering, 

Chartering and Forwarding Agents - Pltwood and Tlmber Importers 
Speciulilu: Lowest Rates quoted for all classes of Stevedoring at Grangemouth and Bo'ness. 

Telegrams: “DENHOLM", BO’NESS, GRANGEMOUTH, PORTOBELLO. ALL TELEGRAFI! CODES.

HULL

CODES: MARCONI, WATKINS’, SCOTTS’ lOth EDITION, WOOD, TELEGRAMS: CLEARANCE, HULL.
A. B. C. 5th EDITION, BENTLEY 'S PIIRASE, THE BOE CODE. CLEARANCE, GOOLE.

ATKINSON & PRICKETT LTD.
HULL STEAMSHIP OWNERS, SHIP & INSURANCE BROKERS

ALSO AT GRIMSBY, IMMINGHAM G. GOOLE. BUNKER COAL CONTRACTORS

METHIL

Telegram-Adresse : »Mactaggart«, Methil.
Coder: A. B. C. 5th Edition • Scotts’ lOth Edition • Watkins 1904

LAWSON &. MITCHEL
Skibsmæglere S. Skibsfarts Agenter

METHIL, Fife
DANSK VICEKONSULAT FORSYNING AF BUNKERKUL

SCANDINAVIAN STEEL & 
SHIPPING AGENCY

Engineers, Commission Agents &■ Ship Outfitters. 
Consult us &. send us your enquiries.

COPENHAGEN, K. • TOLDBOD VEJ 40.
Telephonee: 14150 £. 14151 • Cable Addrees: Scandehip
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Det ferste Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold:
0. Isfrit.
1. Les Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Fastis.
4. Sammenpakket Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Fastis.
7. Svær Isdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andet Ciffer (Bogst.) < 
tegner Besejlingsforhold: 
0. Usigtbart (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. > vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

ter Stednavne (og Dato) be-

5. Skibsfart lukket for Mo- 
lorsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dumpere.

7. » kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

SVERIGE. Rodkallen, Lulefi og Gåsoren 98. Vaslra Kvar
ken 66. Aangermanålven 24 og 01. Hudiksvall 66. 
Gåvie 69. Øregrundsgrepen Nord 36, Syd 87. Sdarm 
24.

FINLAND. Østligste Stationer ikke nævnt. Hogland 68 
og 58. Helsingfors 69. Sveaborg 68. Gråskårsb&darna 
Vaager 8. Porkala 39. Barosundsfj. 69. Hango W-Fj. 
og Gullkronafj. 36. Aabo 36. Erstan 34. Lovskår 36.

FRA SØ, HAV
»Hapag»-Damper yder Hjælp ved en Brandkatastrofe.

I Februar Maaned blev den lille By Caleta Buena i det 
nordlige Chile fuldkommen ødelagt ved en Ildebrand. 
Hamburg-Amerika Damperen »Adolf von Baeyer< laa, da 
Branden opstod, i Havnen, og Kaptajnen sendte straks 
3 af sine Officerer og 35 Mand af Besætningen i Land 
med Ordre lil at stille sig til Myndighedernes Raadighed. 
Det lykkedes Sømændene at bjerge en Mængde Ting ud 
af de brændende Huse, og mange af Beboerne søgte Til
flugt om Bord i Skibet. Da Kaptajnen var klar over, al 
der den følgende Dag vilde være Mangel paa Fødemidler, 
lod han Skibets Bagere bage Brød hele Natten, og den 
følgende Morgen uddelles der Brød, Ris, Kød og Kartof
ler og andre Fødemidler lil Befolkningen. Branden va-

Skiftel og Foglo 36. Eckero og Sålskår 5x. Raumo 68. 
Relandersgrund 88. Månlypuoto 39 og 37. Kalio og 
Råfso 87. Nordligere Stationer ikke nævnt.

ESTLAND. Odensholm 56. Pakerorl, Surup og Nargo 57. 
Reval 69. Kokskår, Ekholm og Stenskår 58. Narva 
68. Pernov, Kyno, Paternoster og Raugi 98. Vorms 88.

POLEN. (15) Alle Stationer 01.
TYSKLAND. Konigsberg Seekanal 57.

N OG VÆRFT
rede i 24 Timer, og da Damperen den følgende Dag for
lod Havnen, medførte den en Del Saarede og Syge, der 
skulde indlægges paa Hospitalet i Iquique. Den chilenske 
Regering har, efler hvad >Nautischc Rundschau« medde
ler, overfor Hamburg-Amerika Linjen udtalt sin Tak for 
den opofrende Hjælp, som Skibels Fører og Besætning 
havde ydet.

Havnene ved Humber
Fra Rederi-Firmaet Atkinson & Pricketl, Huli, der har 

Filialer i Goole, Grimsby og Immingham, har vi modta
get den nyttige >1929 Port Information and Humber Tide 
Tables« indeholdende en Mængde Oplysninger om For
holdene ved og i Humber Havnene.

UGENS HAVARILISTE
Polsk Damper »Tczevv« af Gdynia strandede i Fredags 

ved Indsejlingen til Grønsund. Skibet, der var lastet med 
Kul, staar megel haardl paa Stengrund. Det er senere lyk
kedes en tilkaldt Svitzerdamper at bringe Damperen, som 
har faaet betydelig Bundskade, flot. Ladningen bliver nu 
losset og Damperen midlertidigt repnreret, hvorefter den 
afgaar til Hjemstedet for at blive endeligt repareret.

Dampbaadeu »Hengho«, der gaar i Fart mellem Chin- 
kiang og Luho paa Yangszefloden, er sunket efter en Kol
lision med en Floddamper. 20 Mennesker omkom.

Fra Sebenico meldes, at Sejlskibet »Una« er sunket ud
for Pakøen under en Storm. Fem Lig er drevet i Land.

Peruansk Skonnert >Balleslas«, der var paa Rejse til 
Guanoøeme med en Ladning Forsyninger, kom i Brand 
ved Callao. Det menes, at Skibet bliver totalt Tab.

Tysk Trawler >Nixe« af Wesermunde grundstødte paa 
Rejse lil Østersøen i Kattegat og sank i Løbet af en Time. 
Besætningen er bjerget og indkommet til Hesselø.

Britisk Damper >Bankdale« har under en Storm i Mid
delhavet været i Kollision med fransk Damper »Oued El 
Abid« og amerikansk Damper »Exermonl«. Den franske 
Damper blev stærkt beskadiget, de lo andre fik mindre 
Skade.

Britisk Damper »Hermione« har paa 54—56' n. B. O. 
20' ø. L. været i Kollision med Trawleren »Pegasus«. 
Trawleren blev forladt i synkende Tilstand, og Besætnin
gen blev laget om Bord i Damperen, der er indkommen 
paa Tynen.

Amerikansk 4-mastet Skonnert »Franccs Taussig« paa 
Rejse fra Norfolk til Maine med en Ladning Kul og ame
rikansk Damper »Sandwich« paa Rejse fra New York til 
Porlland, Maine kolliderede i Vineyard Haven. Skonner
ten sank. Kollisionen fandt Sted i tæt Taage. Skonner
tens Besætning blev reddet.

Amerikansk 4-maslel Skonnert >A. Ernest Miils«, der 
var lastet med Salt, er blevet paasejlet og sænket af ame
rikansk Torpedobaadsjager »Childs« udfor Kysten af Nord 
Carolina. Jageren blev beskadiget og maalle søge Havn.

Italiensk Sejlskib »Imperia« afgik for nogle Dage siden 
fra Genova til Sicilien med en Ladning gammelt Jern. Da 
Skibet var naael ud i rum Sø, blev del overfaldet af en 
Storm og mistede Masterne. Den blev slæbt i Havn af 
Motorsejleren »Engenio«.

Britisk Damper »Badagry«, der var paa Rejse fra Ham
borg til St. John, New Brunswick, kolliderede Natten til 
den 8. ds. i Nærheden af Elbe I Fyrskib med hollandsk 
Damper »Koudekerk«, der var paa Rejse fra Bombay lil 
Hamborg. Den hollandske Damper blev en Del beska
diget ovenfor Vandlinjen.

SKIBSFARTEN PAA ROTTERDAM

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklarerings- 
tallene til Nieuwe Waterweg, respektive Roller
dam, saml Nabolandenes Havne i de første 3 Maane

der af indeværende Aar, sammenlignet med samme 
Periode i 1928, sig saaledes:

Nieuwe Waterweg Rotterdam 
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1929 ..................... 3,048 5,144,095 2,531 4,347,703
1928 ..................... 3,661 5,973,712 3,030 5,038,984
Forskel ................—613 —829,617 —199 —691,281

Hamburg Antwerpen
Antal Skibe Tons Anlal Skibe Tons

1929 ................... 2,748 4,651,518 2,612 4,724,625
1928 ..............   3,968 5,156,219 2,859 5,070,057
Forskel ............. —1,220 —504,701 —247 —345,432

POSITIONSLISTE PR. 15. APRIL 1929
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jncobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Samuelsen, ank. Danzig 29.3.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Khvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Pedersen, ank. Lambton Drops 14.4.
m.s. Alfa, Christensen, ank. Cadiz 11.4.

m.s. Afrika, Himmelstrup, ank. Kobe 14.4.
s.s. Aggersund, Hansen, pass. 51.30 n. 38.32 w. 12.4. p. R. 

t. Boston.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Neapel 13.4. til Calania.
s.s. Amalienborg, Lund, ank. Bnrbados 5.4.
m.s. Annam, WollT Jørgensen; afg. SI. Thomas 11.4. lil 

Hamborg.



232 DANSK SØFARTS TIDENDE

HAMBURG

PETERSEN & ALPERS G.M.B.H.
HAMBURG

Fleet: 17 Fowerful Steamtugs fitted with modern salvage material.
"Yellow tunnel tugs”

Contractors to the World’s Largest Shipping Companies.
Agents: The Maritime Agency Ltd., Copenhagen.

MAURI a SEYFAHRT Gml,H Hamburg 3
OFFICE: WELSER HOUSE, SCHAARSTEIN WEGS BRUCKE 2 TELEGRAMS: »SCHIFFSMAURI«

Tallying and Checkweighing of all kinds of cargoes.
Contractor to the leading Scandinavian and British Steamship Lines and Owners.

For terms apply to the Agents at Copenhagen: The Maritime Agency Ltd., Amaliegade 35.

BREMEN
H E R NI. DAUELSBERG

SHIP- AND STEAMSHIP BROKER
HEADOFFICE: BREMEN

Branches at: BREMERHAVEN, BRAKE, WESERMUNDE, NORDENHAM, GEESTEMtNDE
Telegrams: „Dauelsburg" Bremen.

EMDEN

SCHULTE & BRUNS, EMDEN
TELEGR.-ADR.: SCHULT BRUNS

SKIBSMÆGLERE — STUVERI - SKIBSVÆRFT
BU N KERKUL

REPRÆSENTANTER FOR DANMARK: FESTER A ANDERSEN, KØBENHAVN

EMDEN

DANZIG

LEHNKERING & CIE •> AKTIENGESELLSCHAFT
Telegr.-Adr.: LEHNKERING Abteilung EMDEN Telefon: 3841 - 3846

SKIBSMÆGLERE - BEFRAGTNING - BUNKERKUL
Agenter for Rheinisch.Westf. Kohlen.Syndikat.

REPRÆSENTANT i DANMARK: A. F. HOVMAND, KØBENHAVN K.

SI EG A CO. «. ni. b. bi. Danzig;
EXPORTØRER AF POLSK ØVRE.SCHLESISKE KUL &. KOKS

Specialitet: Bunkerkul Dag og Nat fra I. Kl. Gruber
Tel.-Adr. »SIEGCO« DANZIG

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.»Adr, »Mang*. Telf. Central 1504

DANZIG

GDYNIA

Towarzystwo Transportowe Morskie „Speed"
T. z. o. p.

(„Speed" Transport &. Shipping Company Ltd.)
Gdynia

ul. 10 lntego, Villa Luize 
Agenter for: »Artus«, Danziger Reederei und Handels 

Aktiengesellschaft, Danzig
Tel.-Adr. „SPEED'1 The Boe &. Scott's Code

F. G. REINHOLD
Danzig og Neufahrwasser

Grundlagt 1858 

SKIBSMÆGLER og REDER 
Tel.-Adr. .HEINI1OI.DUS.

I GDYNIA: Maritime Agency F. G. Rcinhold, Danzig, Ltd.

DANZIG

„Weichsel** A.G. * Sieg & Co. G.m.b.H.
Tel.« Adr. »Weichsel« DANZIG & DANZIG-NEUFAHRWASSER Tel.»Adr. »Siegco«

Bugsering og Bjergning
17 Slabebaade og Bjsrg□ lngsdampere fra 175 til 650 H. K.

Repræsentanter for Danmark : A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.-Adr. »Marjg« Telf. Central 1504
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Coal Exporters • Bunker Contractors

ESTABUSHED 1863

Telegraphic Address:
AT ALL HUMBER PORTS

“WIASSEY”
W. A. MASSEY & SONS, LTD., HULL, GOOLE, GRIMSBY, IMMINGHAM

Shipbrokers - Chartering Agents

ESTABUSHED 1863

Shipping and Forwarding Agents Royal Danish Consulate. Ice/andic Consu/ate. Sale and Pnrchase Brokers

s.s. Argentina, Juul Larsen, al'g. Rollerdam 9.4. lil Buenos 
Aires.

m.s. Arizona, Sonnc, ank. Rio 2G.3.
s.s. Arkansas, Pc lersen, i Dok i Kbhvn. siden 13.4.
m.s. Asia, Jørgensen, afg. San Francisco 9.4. lil Panama 

Kanalen.
s.s. AsÅ’ø, Alberlsen, afg. Tync 11.4. lil Taranlo.
m.s. Astoria, Heislerberg, afg. Shimonoseki 2.4.
s.s. Astrid, Bjark, afg. Kbhvn. 13.4. til Cardiff.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Kiel 5.4.
m.s. Australien, Andersen, afg. Singapore 9.4. lil Suez.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Rulen.
s.s. Bellona, Christensen, ank. Odense 14.4.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagerfjord og Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Meyer, Stetlin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldl Nielsen, pass. Brunsbiittel 14.4. p. R. 

t. Bordeaux.
s.s. Birte, Christensen, afg. Swansea 12.4. lil Dakar.
s.s. Bogø, Rasmussen, pass. Hanstholm 13.4. p. R. 1. 

Huli.
s.s. Bolivia, Knudsen, afg. Newcaslle o/T. 13.4.
s.s. Bothai, Petersen, ank. Dnnzig 11.4.
s.s. Botnia, Hdlberg, i Rutefart Leith-Thorshavn-Reykr 

javik.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Rimini 10.4.
s.s. Brasilien, Jans, afg. Vaksdal 14.4. lil Baviken.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, pass. Buenos Aires 8.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 11.4.
s.s. Broholm, Lund, afg. Antwerpen 14.4. lil Casablanca.
s.s. Brosund, Skou, afg. Hamborg 13.4. lil Rotterdam.
s.s. Brynhild, Bastholm, i Timecharter paa Vestindien.

C
m.s. C. F. Tietgen, Possell, i Dok i Helsingør siden 21.3. 
s.s. C. P. A. Koch, Jønson, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Emdal, i Dok i Rotlerdam siden 8.4.
s.s. Charkoiv, Holst, Kbhvn.-Antwerpen Rulen.
m.s. Chile, Kolis, afg. Dairen 15.4. lil Shanghai.
m.s. Christian, Simonsen, ank. Kbhvn. 3.4.
s.s. Christiansborg, Christensen, pass. Pcrnambuco 14.4.
s.s. Cimbria, Pedersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Kaolakh 5.4.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Grays Harbor 10.4.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, afg. Novorossisk 11.4. lil Ma- 

riupol.
s.s. Cyril, Petersen, ank. Salla Caballo 15.4.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, ank. Danzig 4.4.
s.s. Danefelt, Voss, pass. Gibraltar 13.4. p. R. 1. Savona.
s.s. Danevirke, Stage, afg. Rcykjavik 11.4. lil Iviglul.
s.s. Danhild, Kronika, afg. Burnlisland 13.4. til Aarhus.
m.s. Danmark, Sørensen, ank. Nørre Sundby 14.4.
s.s. Dansborg, Mathiasen, afg. Pasages 12.4.
s.s. Diana, Nielsen, afg. Newcaslle 15.4. lil Kbhvn.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Kbhvn. 15.4. til Kønigsberg.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Thorshavn- 

Islnnd Ruten.
s.s. Dronning Mand, Bloch, Esbjerg-Parkeslon Rulen.

E
s.s. Ebro, Ankersø, ank. Bordeaux 15.4.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Lissabon 9.4. lil Kbhvn.
s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Bergen 14.4. lil Mclovær.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Ellensborg, Nielsen, ank. Antwerpen 14.4.
s.s. Elsborg, Palm, ank. West Hartlepool 13.4.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Kbhvn. 15.4.
s.s. Energi, Christensen, ank. Danzig 5.4.
s.s. Erindring, Nielsen, afg. Newporl 13.4. lil Villa Real.
s.s. Enigheden, Lauritsen, afg. Newport 10.4. lil Huelva.
s.s. Erik B., Lerchc, ank. Rafisque 15.4.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, afg. Salta Caballo 11.4. lil 

Rouen.
s.s. Estonia, Rasmussen, afg. Kbhvn. 15.4. lil Halifax.
s.s. Expres, Hutl, afg. Kolding 15.4. til Kbhvn.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske in. 11. 

Pladser.
m.s. Falstria, Eggers, pass. Gibraltar 11.4. p. R. t. Porl 

Said.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Kønigsberg 11.4.
s.s. Feddy, Mallhicssen, afg. Karlskrona 15.4.
s.s. Ficaria, afg. Esbjerg 15.4. til Kbhvn.
s.s. Fiona, Ankersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske 

Byer.
m.s. Fionia, Hcindorn, ank. Kbhvn. 11.4.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Koister, i Dok i Kbhvn. siden 4.4.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Swansea 13.4.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, ank. Sierra Leone 11.4.
s.s. Fredensbro, Olsen, pass. Dunnelhead 14.4 p. R. 1. 

Aarhus.
s.s. Frederik Vlll, Mechlenburg, afg. Oslo 12.4. til New 

York.
s.s. Frederiksborg, Wendt, afg. New Orleans 17.3.
s.s. Frigga, Rindby, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. New Orleans 13.4. til Galvcston.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatgr, Jacobsen, nfg. Arzew 12.4. til Walchel.
s.s. Gorm, Christensen, pass. Prawle Poinl 12.4. p. R. 1. 

Kbhvn.
s.s. Gransund, Nielsen, pass. Dover 10.4. p. R. 1. Nørre 

Sundby.

H
s.s. II. H. Petersen, Jensen, afg. Cadiz 11.4. lil Aalborg.
s.s. Hadsund, Bødker, ank. Ghenl 12.4.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Aarhus 15.4.
s.s. Halfdan, Ørbeck, afg. Windau 15.4. lil Reval.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Durban 14.4.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, afg. Penarlh 13.4. til Malaga.
s.s. Harald, Christensen, afg. London 14.4. til Antwerpen.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. New York 13.4. til Kbhvn.
s.s. Henning B., Jørgensen, afg. Las Palmas 13.4.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Newport 10.4. til Kbhvn.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Manchester 12.4.
s.s. Hroar, Oest Jacobsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Vancouver B.C. 28.3.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Dunkirk 12.4.
s.s. Irene Maria, Forup, ank. Lybeck 13.4.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkcnbcrg, afg. Anlwerpen 28.3. lil Savannah.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Dok i Frederikshavn si

den 27.3.
s.s. J. C. la Cour, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Castcllon 13.4.
s.s. Java, Dahl, pass. Suez 15.4. p. R. I. Havre.
s.s. Jellinge, Knudsen, ank. Axim 6.4.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. London 13.4.
s.s. Jungshoved, Larsen, ank. Antwerpen 9.4.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Gøteborg 10.4.
m.s. Jylland, Sandborg, i Dok siden 9.4.
s.s. Jærgersborg, Petersen, afg. Easl Greenwich 15.4.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Baragua 13.4. lil New York.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. 13.4. til Manchester.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
16. April 1929.

London....................... 18,20
New York.................. 375'/s
Berlin......................... 88,97'A
Paris............................. 14,75
Antwerpen.............. 52,20*
Zurich......................... 72,30
Rom.............................. 19,75
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas =

Madrid....................... 56,10
Amsterdam............. 150,75
Stockholm.............. 100^7*/.
Oslo..........................100,07‘/s
Helsingfors..........................  9,46
Prag........................... 11,14
Wien ......................... 52,80
500 Frcs
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DANZIG

EMDEN

GEERDS & DIRKS, EMDEN
Telephone SHIPCHANDLER 6. Telgr.-Adr. 
832 G. 833 PROVISION DEALERS Provia"‘

Office: Hinter der Halle 2
Cabin, Deck and Engine Supplies

Ships Supplied from Bond.
in Frce Harbour near Sluicehouse

BEII VKE <& SIEG
DANZIG 

DAMPSKIBSREDERE & MÆGLERE 
BUNKERKUL

Tel.-Adr. BEHNSIEG Kai. Svensk Konsulat

LORENZ IH. IHEESENBURG
RIGA

BEFRAGTNINGS- & LINIE-AGENT
Regelmæssige Ruter til:

LONDON, ANTWERPEN, ROTTERDAM. HAMBURG. GHENT 
DANZIG, MALMØ, GOTHENBURG. REVAL, HELSINGFORS

Filialer: LIBAU 6. WINDAU
Tel.-Adr. til Hovedkontor og Filialer: vMEESENBURGe

P. DANNEBER G
Dampskibsreder — Skibsmægler 

Befragtning — Ejer af Bugserbaade 
RIGA

Tel.-Adr. DANNEBERO { Branch-Ofåce 
at Windau

LISSADON

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER- BEFR AGTER-STEVEDOR

Dansk Vicekonsul.
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Coder: Boe, Scott’s lOth Edition, Bentlcy.

Rua dos Fanqueiros 85, LISSABON Telegr. Adr. »Beckmaan«

WIESE a CO., LISSABON
Telcgram.Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram-Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter 6. Mæglere. Bunkerkul Entreprenørel

WIBOBG

1TTERDAM

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Traelastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
TclegranuAdr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkinc, Bentleys.

V. SANDHOLM & Co. Ltd.
MEDLEMMER AF 

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
WIBORG

TEL..ADR.: »SANDHOLMS«

ABO

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ÅBO • FINLAND
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: “ERICKSON”, Åbo. Finland. • Established 1889

Members of The Stevedores' Federation of Finland.

Loading places and 
depth of water. 

AT ÅBO: 
Quay. . . . 
Inner road.
Outer road

22 ft.
24 »
25 »

IN THE DISTRICT :

Nidendal................................20 ft.
Harvaluoto.............................18 »
Attu..........................................20 »
Wartsala inner road .... 16 >

> outer road .... 20 »
Stromma inner road .... 16 > 

» outer road .... 20 *
Hakkala....................................19 9

KOTKA

AKTIEBOLAGET

FEDERATION STEVEDORING Ltd.
KOTKA (Finland)

Tel.-Adr.: »FEDERATION« KOTKA 

Medlemmer af
The FEDERATION of UNITED FINNISH STEVEDORES

Administrerende Direktør: Capt. Olof Olsson.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Finnlsh Shlpbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.Adr.: BRUHNCO, KOTKA

KOTKA

WASA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT 

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.»Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

CADENIUS & GRAHN%
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS« & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL4MPORTØRER

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.»Adr. »Cadenius Kotka*

LOVISA

FESTERVIK

WESTERVIK
A.-B. Knut Sjogren

SKIBSMÆGLERE
LLOYDS AGENT

Westerviks Stufveri Aktiebolag
Medlem af Sodra Sveriges Stufvareforbund.

Telegr.»Adr.: Knutgren Telefon 71

R. NORDSTRØM & CO. 
(tidl. A. GJORDING) 

SKIBSMÆGLERE - SKIBSREDERE 
BEFRAGTNING - SPEDITON - ASSURANCE

LOVISA
WALKOM, PERNOVIK og STRØMFORS

Tel.-Adr. NORDSTRØM, LOVISA
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s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Swansea 14.4.
s.s. Kina, Nørregaard, ank. Tocapilla 5.4.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.) Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ru

ten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacilic), Sigvardl, afg. Kbhvn. 15.4. lil 

Windau.
s.s. Knud, Clemmensen, ank. Swansea 13.4.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Slcltin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. London 31.3.
m.s. Kobenhavn, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. til 

Australien.

L
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Bangkok 14.4. til Singapore.
s.s. Lifland, Harlmann.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Danzig 8.4.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordssla- 

lionerne.
s.s. Lise, Hansen, afg. Barcelona 12.4.
s.s. Lithuania, Mourilzcn, afg. Kbhvn. 15.4. lil Danzig.
s.s. London, Caspersen, ank. Kbhvn. 15.4.
m.s. Lousiana, Hyllested, afg. Rio 14.4. lil Bahia.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Frcderikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Kbhvn. 15.4. lil Dunkirk.
s.s. Maine, Arel, afg. Anlwerpen 13.4. lil Baltimore.
s.s. Maja, Sørensen, ank. Hamborg 15.4.
m.s. Malaya, Kruse, afg. Aden 11.4. lil Singapore.
s.s. Manø, Huusum, i Timecharter paa Amerika.
s.s. Margit, Jensen, afg. Nuevitas 3.4. lil New York.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, afg. Casablanca 15.4. til Aal

borg.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Tyne 11.4.
s.s. Mary, Lisbcrg, ank. Ghenl 12.4.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Kbhvn. 15.4. lil Oslo.
m.s. Meonia, Topp, pass. Pcrim p. R. 1. Colombo.
m.s. Mexico, Skjoldam, ank. Hamborg 14.4.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Kbhvn. 13.4. til Horsens.
s.s. Minsk, Ankersen, i Dok i Frederikshavn siden 6.4.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruterne.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Rolterdam 12.4.
s.s. N. 1. Ohlsen, Jensen, afg. Albufeira 11.4. til Liverpool.
s.s. Natal, Riddersborg, pass. Rocas Isl. 5.4.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Lissabon 14.4. til Kbhvn.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, afg. Windau 15.4. til Kbhvn.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Iibhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Niels R. Einsen, Rasmussen, ank. Baltimore 6.4.
s.s. Nordhild, Hansen, ank. Sunderland 14.4.

O
m.s. Odense, Viero, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Slettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Hejde, ank. Anlwerpen 14.4.
s.s. Oluf Bager, Bøge, ank. Kbhvn. 13.4.
m.s. Oregon, Jørgensen, ank. Buenos Aires 13.4.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. Halifax 13.4. lil New York.

P
s.s. Pacific, Nielsen, afg. Newport 14.4. til Boston.
m.s. Panama, Væring, afg. Hamborg 14.4. lil Rollerdam. 
s.s. Parana, Madsen, afg. Sydney NSW. 24.3.
s.s. Paris, Larsen, afg. Reval 16.4. lil Huli.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsylvania, Botfeldt, afg. Bremen 5.4. til Charle- 

slon S. C.
m.s. Peru, Borch, pass. Terceira 9.4. p. R. 1. St. Thomas, 
s.s. Phønix i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polarhavet, Larsen, pass. Brunsbiillel 13.4. lil Rouen.

s.s. Polonia, Knudsen, ank. Kbhvn. 22.3.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Immingham 14.4.

R
s.s. Rhonc, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Romo, Olesen, ank. Gdynia 13.4.
s.s. Rosenborg, Jørgensen, afg. Murmansk 13.4.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Ru

ten.

S
s.s. Saga, Falk, afg. Oslo 12.4. til Anlwerpen.
s.s. Scandia, Madsen, afg. Baylown 9.4. lil Gøleborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 16.4.
s.s. Seine, Bellee, ank. Kbhvn. 9.4.
m.s. Selandia, Juul Christensen, pass. Galle 8.4. p. R. 1. 

Suez.
m.s. Siam, Hansen, pass. Gibrallar 15.4. p. R. 1. Port Said.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Anlwerpen 13.4.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. New York 4.4.
s.s. Skanderborg, Andresen, pass. Ushant 6.4.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Aarhus 15.4.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Middlesbrough 13.4.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Ruten.
s.s. Spigerborg, Clausen, afg. Ballangen 11.4.
s.s. Stal, Clausen, ank. Kbhvn. 7.3.
s.s. Stegelborg, Harming, afg. East Greenwich 12.4.
s.s. Svanhild, Hjorlh, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Svanholm, Aggerholm, ank. Steltin 15.1.
s.s. Svava, Christensen, ank. Kbhvn. 10.4.
s.s. Søborg, Madsen, ank. New York 4.4.
s.s. Sønderborg, Egeholm, afg. Port of Spain 5.4.
s.s. Sønderjylland, Henriksen, Kbhvn.-Bogense-Vcjle Ru

ten.
T

s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Aalborg 12.3.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 13.4. lil Memel.
m.s. Tacoma, Røder, ank. Shanghai 5.4.
s.s. Texas, Benckc, afg. Norfolk Va 7.4. lil Esbjerg.
s.s. Thyra, Kann, i Dok i Kiel siden 10.4.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Danzig 13.4.
s.s. Tjaldur, Henriksen, i Dok i Kbhvn. siden 13.4.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Algier 14.4. lil Tunis.
m.s. Tongking, Krarup, ank. Nakskov 4.4.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Sete (Celle) 13.4.
s.s. Trondhjem, Petersen, Slettin-Kbhvn.-Vcstnorgc Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Hamborg 14.4. lil Kbhvn.
s.s. Tyr, Holm, Kbhvn.-Danzig Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Anlwerpen 13.4. lil Horsens.
s.s. Ulf, Krogh, ank. Riga 8.2.
s.s. United Slates, Voldborg, afg. Halifax 8.4. lil Kbhvn.
s.s. Uranienborg, Hansen, pass. Honolulu 4.4.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Burnlisland 15.4.
s.s. Vera, Ralhje, afg. Oslo 13.4 lil Gdynia.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Cayenne 11.4.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Vancouver 13.4.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Gdynia 15.4.
s.s. Vidar, Paulscn, Esbjerg-Grimsby Ruten.

w
s.s. IVm. Th. Malling, Hansen, ank. Helsingør 11.4.

Y
s.s. Ydun, Pedersen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Antilla 8.4.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, pass. Dungeness 13.4.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 15. APRIL 1929
3/m. Sk. Emanuel, Hansen, ank. Danzig 9.4.
3/m. Sk. Frem, Jørgensen, ank. Marstal 13.4.
3/m. Sk. Frida, Jørgensen, afg. Sandnæs 10.4.
3/m. Sk. Merkur, Rasmussen, ank. Thurø 12.4.
3/m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, ank. Frederikslad 9.4.

3/m. Sk. Husavik, Hansen, afg. Cadiz 13.4.
3m. Sk. H. C. Christensen, Christensen, afg. Hamborg 14.4. 

lil Marslnl.
3m. Sk. Hans, Christensen, afg. Par 13.4. lil Drammen.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||| AMALIEGADE 33 > KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Det Forenede Dampskibs-Selskab
AKlIESELSKAB

KJ 0 B E NH AVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

BRØDRENE LEERVAD
Norgesgade 41 ESBJERG Tlf. 10 og 992

Reparationer af
RAD 10=Anlæg, 

Dynamoer, Motorer, Akkumulatorer. 
Specialitet i Skibølnsta 11a tioner.

KOBBERSMED - BLIKKENSLAGER
TELEFON NR. 41

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 & 91 HELSINGØR • DANMARK Teltgr.-Adr.: Snnveinn

paatager lig Nybygning og Reparation af Damp- og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w„ Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

SIMONSEN a MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING
ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Eta bleret 1897
Medlem af Arbeidsgiver*Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIASADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

iiAXisii miippivg (ouPAVi eiu. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
AF NYBYGNINGER

*
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

KØBENHAVN K. 
Telegram-Adresse: PACAO

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE ■ MARINE-, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN- 6. MESSING-STØBERIER 

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP. H Y D R A U LI SK SME D EM ASK IN E 
4 FLYDEKRANER ued INDT. 120 TONS LØFTE EVNE 

En Ponton-Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Lofte-Evne 46,000 T

_____ tL.ur.un, nun. 1 ELtrUrt-rtK,.

„WILTON, ROTTERDAM” 7303, 73(H, 7305, 7325, 6707, 6708

En » 9 > » » 511 » > 9 20,000 >
En 9 9 9 > » 550 9 9 > 14,000 »
En 9 9 9 » ® 480 9 9 9 8,000 »
En 9 9 9 » » 420 > 9 9 4,500 »

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde
TELEGR. ADR, TELEFON-NR.:

Agent for Danmark:
R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
45. Aargang. København 17. April 1920. Nr. 16.

„Elterri'tninger for Søfarende*2 oinfattor Europa, Amerika, A/rika Bamt Asiens S.- og E.-Kyst.
„Efterretninger for Søfarcudeu udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkoutorer. Abonnementsprisen cr 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifterne. Enkelte Numre fans for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde cr anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

796. Danmark. Bornholm. Bønne Lys- og Flojtetøndo atter udlagt.
Lys- og Fløjtetønden Rønne paa c. 55° 05' N. 14° 38' E. er atter udlagt paa Station. 

(E. f. S. Nr. 6/274 1929.)

797. Sverige S.-Kyst. Trelleborg. Lystønder atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 14/1189 og 15/1361. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Trålleborgs inseglingrånna mellenta c. 55° 22' N. 13° 09' E. Trålleborgs inseglings- 

rånna inre.
(E. f. S. Nr. 6/275 1928.)

798. Sverige S.-Kyst. Simrishamn. Långagrund Lystonde atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lystønden Långagrund paa c. 55° 32' N. 14° 30' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 7/338 1929.)

799. Sverige E.-Kyst. Klotet Lys- og Fløjtetønde atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Lys- og Fløjtetønden Klotet paa c. 56° 00' N. 15° 48' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 4/147 1929.)

800. Sverige. Kalmarsund. Yttre Stengrund Lystende atter udlagt og flyttet.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Kalmar.)

Lystønden Yttre Stengrund er atter udlagt og flyttet til sin nye Station paa 56° 
09' 27" N. 16° 05' 52" E.

E. f. S. Nr. 42/2032.1928 og'2/54 1929. Kort Nr. 280 og 269.)

801. Sverige. Kalmarsund. Utgrunden Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Kalmar.)

Fyrskibet Vtgrunden paa c. 56° 21' N. 16° 15' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 2/55 1929.)

802. Sverige. Kopparstenarna Lys- og Fløjtetonde atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lys- og Fløjtetønden Kopparstenarna paa c. 58° 35' N. 19° 09' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 9/472 1929.)
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803. Sverige. Stockholm Skærgaard. Lystender atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station: 
Bredgrund c. 58° 44' N. 17° 53' E. Vikstens boj c. 58° 47' N. 17° 58' E. 
(E. f. S. Nr. 5/217 1929.)

804. Sverige. Oregrundsgrepen. Pjui’sten Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/1291. Stockholm 1929.) 

Djurslen Fyr paa c. 60° 22' N. 18° 24' E. er atter tændt. 
(E. i. S. Nr. 5/220/1929.)

805. Sverige. Bottniske Bugt. Grundkallen Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Gavle.)

Fyrskibet Grundkallen paa c. 60° 30' N. 18° 54' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 3/138 1929.)

806. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. B. Nr. 15/1288, 15/1289, 15/1290 og 15/1357. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Sallviksudde c. 61° 41' N. 17° 15' E. Draghallan c. 62° 20' N. 17° 27' E. Lungo 

c. 62° 39' N. 18° 06' E. Hogbouden c> 62° 52' N. 18° 28' E.
(E. f. S. Nr. 8/413 1929.)

807. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle. Yttre fjarden. Karskar Fyr flyttet og tændt.
(U. f. s. Nr. 15/1358. Stockholm 1929.)

1. Karskår norra Fyr er atter tændt og flyttet til 60° 41' 14" N. 17° 16' 40" E. 
Flammens Højde: 5,5 m. Fyret er anbragt i en Fyrlanterne, der er opsat paa Maskin
huset paa NW.-Hjørnet af den ny tilbyggede Del af Karskår Lossekaj.

2. Karskår sodra Fyr er atter tændt og flyttet til 60° 41' 13" N. 17° 16' 40" E. 
Flammens Højde: 8,« m. Fyret er anbragt i en Fyrlanterne paa et Jernstillads.

Afstanden mellem Fyrene er 17,5 m.
Fyrene overet i Pejling 174° leder klar mellem Prikkerne i Løbet ind til Karskår. 
Iøvrigt er Fyrene uforandret.

808. Finland. Bottniske Bugt. Enskiir Fyr atter tændt.
(Telegram fra Lodskaptajnen, Abo.) 

Enskår Fyr paa c. 60° 43' N. 21° 01' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 8/459 1929.)

809. Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Lonnau. Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 16/1205. Berlin 1929.)

Lonnan Fyr, der viser rødt Lys med En-Formørkelser, og som tidligere har været 
synligt hele Horisonten rundt, er nu formørket mellem Pejlingerne 50° og 70°. 60° 09' 
13" N. 24° 59' 25" E.

810. Busland. Finske Bugt. Luga-Bugt. Trafikbesteminelser indskærpes.
(N. f. S. Nr. 16/1287. Berlin 1929.)

Paa given Foranledning indskærpes det, at Trafikbestemmelserne vedrørende 
Luga-Bugt nøje maa overholdes.

De gældende Trafikbestemmelser, der findes offentliggjort i E. f. S. Nr. 36/1736 
1928, optrykkes nedenfor:

Under Iagttagelse af nedennævnte Bestemmelser tillades det Koffardiskibe at 
besejle Luga-Bugt og Luga Floden uden først at anløbe Priemny Fyrskib:

1. Fremmede Siabe maa kun besejle den W.-lige Del af Bugten.
2. Ved Indsejlingen i Luga-Bugt skal man benytte Løbet mellem Seskår og 

Penisari og Kystfarvandet mellem Garkala-Matala og Veli-Matala. — Det er ikke tilladt 
at benytte Khailoda Farvandet.

3. Det er kun tilladt at sejle ind i Bugten ved Dagslys. Ved Mørkets Frembrud 
kan der ankres, dog ikke S.-ligere end 59° 57' N.

4. Skibe, der ønsker at sejle ind paa Luga Floden, maa afvente Lods ved S.-Enden 
af Mari-Loda. Skibe med et Dybgaaencle af 4M m kan passere Indsejlingskanalen; med 
Bugserhjælp er et Dybgaaende af 4.8 m tilladt. Dybden i Kanalen angives til 4.7 m.

Lodspladsen: c. 59° 42' N. 28° 19' E.
(Kort Nr. 277.)
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811. Letland. Riga-Bugt. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 5/11. Riga 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Daugavgriva (Diinamunde) c. 57° 04' N. 24° 01' E. Messaragolseni c. 57° 22' N. 

23° 07' E. Damesnæs c. 57° 48' N. 22° 38' E. Michailovsk c. 57° 36' N. 21° 59' E.
(E. f. S. Nr. 13/638 1929.)

812. Tyskland. Pillau. Taagesignal gives atter.
(N. f. S. Nr. 16/1197. Berlin 1929.)

Pillau Taagesignal er atter i Virksomhed, c. 54° 38' N. 19° 54' E. 
(E. f. S. Nr. 14/690 1929.)

813. Tyskland. Femer-Bælt. Forandring af Fyrskibet Fehinarnbelt udsat.
(N. f. S. Nr. 16/1286. Berlin 1929.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 41/2000 1928 meddeles, at den deri omtalte 
Forandring af Fyrskibet FehmarnbeU paa c. 54° 36' N. 11° 09' E. er udsat til Som
meren 1929.

(E. f. S. Nr. 41/2000 1928.)

814. Tyskland. Kieler-Fjord. Forandring af Fyrskibet Kiel udsat.
(N. f. S. Nr. 16/1286. Berlin 1929.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 42/2061 1928 meddeles, at den deri omtalte 
Forandring af Fyrskibet Kiel paa c. 54° 29' N. 10° 16' E. er udsat til Sommeren 1929.

(E. f. S. Nr. 42/2061 1928.)
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

815. Danmark. Sundet. Taarbæk-Rov Lys- og Klokketonde ombyttet.
Den midlertidige Lys- og Klokketønde Taarbæk-Reo paa c. 55° 47' N. 12° 40' E. 

er ombyttet med den oprindelige Lys- og Klokketønde, der giver automatisk Klokke
signal. To-Slag liver 30s>.

(E. f. S. Nr. 15/754 1929.)

816. Danmark. Sundet. Hellerup Lystbaadeliavn. Somærker atter udlagt.
Stagerne med Koste, der afmærker Sejlløbet til Hellerup Lystbaadehavn, er atter 

udlagt paa Plads, c. 55° 43',s N. 12° 35',, E.
(E f. S. Nr. 46/2283 1928.)

817. Danmark. Sundet. Drogden. Midlertidigt Sømærke „M. S. L. Drogden” forandret.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 15/757 1929 meddeles, at Lanternen paa det 

midlertidige Sømærke ,,M. S. L. Drogden", der er udlagt c. 5000 m S. for Nordre-Rose 
Fyr, nu cr forandret saaledes, at den viser hvidt Et-Blink hver 2S-.

Nordre-Rose Fyr: c. 55° 38' N. 12° 41' E.
(E. f. S. Nr. 15/757 1929.)

818. Sverige. Sundet. Landskrona. Larvarabben Klokketonde atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 15/1362. Stockholm 1929.)

Klokketønden Larvarabben paa c. 55° 52' N. 12° 46' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 7/366 1929.)

819. Sverige. Sundet. Landskrona. Grasrannan. Fadtønder atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 15/1362. Stookholm 1929.)

De 4 Fadtønder i Grasrannan inden for Valgrund er atter udlagt paa Plads, 
c. 55° 51' N.- 12° 48' E.
(E. f. S. Nr. 3/116 1929.)

820. Danmark. Smaalands-Farvandet. Vejrø-W.-Flak. Sømærke flyttet.
Den røde Spidstønde med 1 opadvendt Kost. Vejro-W.-Flak, paa 55° 03' (08") 

N. 11° 20' (30") E. er fly+.tet til 55° 03' (25") N. 11° 19' (15") E.
(E. f. S. Nr. 3/119 1929. Kort Nr. 244, 251, 279 og 280. Danske Lods, Side 503 og 515. 

Søm.-Fort., Side 74 Nr. 15.)
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821. Danmark. Smaalands-Farvandet. Oinø-Staalgrunde. Sømærke flyttet.
Den hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste, Omø-Staalgrunde, paa 55° 

02' (30") N. 11° 10' (05") E. er flyttet til 55° 02' (20") N. 11° 10' (00")’E., netop S. for 
den S.-lige Spids af 6 m Kurven.

(E. f. S. Nr. 3/120 1929. Kort Nr. 244, 221, 251, 279. 298 og 280. Danske Lods, Side 
499. Søm.-Fort., Side 73 Nr. 20.)

822. Danmark. Smaalands-Farvandet. Onse-Vig NE. Vrag atter afmærket. Oplys
ning om Vrag.

Vraget af Motorskibet Lina, der ligger sunket paa 55° 00' (18") N. 11° 08' (30") 
E., er nu atter afmærket med en grøn Vragvager med 2 grønne Flag og en Vraglystønde, 
der viser grønt To-Blink hver 10s-, og som er udlagt henholdsvis 30 og 100 m N. t. E. 
for Vraget. Masten er bortdrevet.

(E. f. S. Nr. 49/2410 1928 og 5/238 1929.)

823. Danmark. Store-Bælt. Kjerteminde Havn. Oplysning om Dybde.
Dybden paa Barren uden for Havnemundingen er for Tiden kun 4,25 m. Uddyb

ning kan ikke ventes at finde Sted før til Foraaret 1930.
Kjerteminde Havn: c. 55° 27',t N. 10° 40',3 E.
(Kort Nr 220. Danske Lods, Side 312. Havne-Lods, Side 93.)

824. Danmark. Store-Bælt. Sprogø—Nyborg. Lystønder atter udlagt.
Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station :|

Sprogø S. (Gjellegrund) c. 55° 18' N. 10° 59' E.| Knudshoved-Flak c. 55° 17' N. 
10° 52' E. Lindlwlm-Grund W. c. 55° 17' N. 10° 49' E.

(E. f. S. Nr. 6/300 1929.)

82a. Danmark. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Kegnæs Fyr W. Vragvager inddraget. 
Vragvageren ved Vraget af Galeasen Peter Marie, hvorover mindste Dybde er 

12 m, og som ligger sunket paa c. 54° 51' N. 9° 54'.5 E., er permanent inddraget.
(E. f. S. Nr. 46/2252 1928. Kort Nr. 282, 241, 298 og 279.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

826. Danmark. Isefjord. Holbæk-Fiord. Skydning. Rettelse til E. f. S. Nr. 14/699
1929.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 14/699 1929 meddeles, at de deri anførte Datoer:
23., 24., 25., 27., 29. og 30. April skal ændres til 1., 2., 3., 4., 6 og 7. Maj.

827. Danmark. Kattegat. Mariager-Fjord Fløjtetønde atter udlagt.
Fløjtetønden Mariager-Fjord. paa c. 56° 41', 7 N. 10° 30',2 E. er atter udlagt paa 

Station og Vintersømærket inddraget)
(E. f. S. Nr. 52/2582 1928.)

828. Danmark. Kattegat. Hals Klokketøndc atter udlagt.
Klokketønden Hals paa c. 56° 58' N. 10° 23' E. er atter udlagt paa Station og 

Vintersømærket inddraget.
(E. f. S. Nr. 7/370 1929.)

829. Sverige. Kattegat. Store-Middelgrund. Lys- og Fløjtetende atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Malmø.)

Lys- og Fløjtetønden Slora Middelgrund paa c. 56° 33' N. 12° 07' E. er atter 
udlagt’paa Station.

(E. f. S. Nr. 6/331 1929.)

830. Sverige. Skagerrak. Persgrunden Lys- og Fløjtetønde atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lys- og Fløjtetønden Persgrunden paa c. 58° 42' N. 10° 51' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 8/427 1929.)
(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

831. Nordlige Ishav. Spitsbcrgen. Bear Island. Norske Havn Anduvning. Grunde.
(N. t. M. Nr. 528. London 1929.)

Nedennævnte Grunde er fundet i vedføjede Afstand og Retning fra S.-Spidsen 
af Andersson Islet:

a. En 11,9 m Grund, 0,17 Sm 117°.
b. - 5,0 m — , 0,13 Sm 140°.
c. - 5,fl m — , 0,18 Sm 143°.

Andersson Islet: c. 74° 23' N. 19° 12' E.

832. Danmark. Horns-Rev. Slagen N. Lys- og Flojtetonde atter udlagt.
Lys- og Fløjtetønden Siugen N. paa c. 55° 34' N. 7° 48' E. er atter udlagt paa 

Station og Vintersømærket inddraget.
(E. f. S. Nr. 7/404 1929.)

833. Danmark. Graadyb. Topsand Lystonde atter udlagt.
Lystønden Topsand paa c. 55° 30' N. 8° 22' E. er atter udlagt paa Station og 

Vintersømærket inddraget.
(E. f. S. Nr. 1/50 1929.)

834. Nordsoen. Norderney Fyrskib ENE. Vrag.
(Føreren af Motorskibet „Panama".)
Den 14. April 1929. Passeret et sunket Vrag, hvorfra en afbrækket Mastetop 

rager c. y2 m over Vandet, paa c. 53° 57'.5 N. 7° 22' E., c. 5 Sm 68° fra Norderney Fyrskib.

835. Tyskland. Amrumbank Fyrskib. Tider for Afgivelse af Radiotaagesignal til
Øvelse forandret.

(N. f. S. Nr. 16'1206. Berlin 1929.)
Tiderne for Afgivelse af Radiotaagesignal til Øvelse fra Amrumbank Fyrskib paa 

c. 54° 33' N. 7° 53' E. er nu efter mellemeuropæisk Tid Kl. 0815—Kl. 0856, Kl. 1415— 
Kl. 1456 og Kl. 1915—Kl. 1956.

836. Tysklaud. Hover. Mellemhever. Lys- og Flojtetonde udlægges.
(N. f. S. Nr. 16/1294. Berlin 1929.)

En sort- og rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink' 
hver 16s-, Blink 2S-, Mørke 4S-, Blink 2S-, Mørke 8S-, udlægges i 12 m Vand paa 54° 22' 
42" N. 8° 17' 18" E.

(Kort Nr. 264.)

837. Holland. Zeegat van Vlissingen. Wielingen. Minespærring udlagt. Forbud
mod Ankring.

(B. a. Z. Nr. 80/785. ’s-Gravenhage 1929.)
En Minespærring er udlagt mellem 51° 26' N. 3° 27' E. og 51° 25',5 N. 3° 27' E., 

hvorfor man advares imod at ankre i det nævnte Omraade.

838. Skotland. Firtli of Fortli. Kinghorn Ness E. Forbudt Omraade'afmærkcs.
(N. t. M. Nr. 496. London 1929.)

Den 1. Maj d. A. eller snarest derefter udlægges en svær Under vandshindring, 
der er meget farlig for Sejladsen, indenfor et Omraade, der er begrænset af Linier trukket 
igennem følgende Punkter:

a. 0,fl, Sm 74° fra Pettycur Triangulationsmærke, c. 56° 04' N. 3° 09' W.
b. l,04 Sm 108° — —
c. 2,17 Sm 90° - — —
d. l,n9 Sm 63° - — —
Punkterne a og d afmærkes hver med en grøn- og hvidternet Lystønde, der viser 

rødt Et-Blink hver 6S-.
Punkterne b og c afmærkes hver med en grøn og hvid, vandret stribet Lystønde, 

der viser hvidt Et-Blink hver 6S-,
Det er forbudt at passere henover_eller atankre op i det nævnte Omraade.
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

839. England SE.-Kyst. Folkestone Havn. Taagesignal nedlagt.
(N. t. M. Nr. 623. London 1929.) 

Undervandstaageklokken ved Yderenden af Pieren paa c. 51° 05' N. 1° 12' E. 
er permanent inddraget.

840. England S.-Kyst. Spithead Anduvning. Nab Taarn SE. Grund.
(N. t. M. Nr. 547. London 1929.) 

En Grund med 9,j m Vand rapporteres at ligge paa c. 50° 37' N. 0° 53' W., c. 3% 
Sm 135° fra Nab Taarn. Stedet bliver nærmere undersøgt.

841. England S.-Kyst. Dartinouth Havn Anduvning. Castle Lcdge. Lystende ombyttes
midlertidigt.

(N. t. N. Nr. 549. London 1929.)
Den 27. April d. A. eller snarest derefter vil Lystønden Gaslle Ledge paa c. 50° 

20' N. 3° 33' W. uden nærmere Meddelelse før et Tidsrum af c. 5 Maaneder midlertidigt 
blive ombyttet med en sort Spidstønde.

(E. f. S. Nr. 50/2467 1928.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

842. Afrika W.-Kyst. Portugisisk Guinea. Bissao Anduvning. Gnind.
(N. t. M. Nr. 539. London 1929.)

En Grund med 5,o m, Sand og Aludder, rapporteres at ligge paa c. 11° 50' N. 
15° 38' W., 0,8 Sm 45° fra Ilha Passaro Fyr.

843. Kanada og Newfoundland. St. Lawrence Bugt. Ispatrouille.
(N. t. M. Nr. 530. London 1929.)

Fra Sejlsæsonens Begyndelse og indtil Ruten er klar for Is, vil en Ispatrouille 
blive opretholdt i St. Lawrence Bugt, som følger:

Fra Kap Ray til Bird Rocks.
Fra Bird Rocks til i Nærheden af Heath Point (Anlicosli Island).
Fra Heath Point til Kap Ray.
Kap Ray: c. 47° 37' N. 596 18' W.
Ispatrouilleskibet har faaet tildelt Kaldesignalet: VCQP.
Angaaende Detailler vedrørende Ispatrouilletjenesten henvises til den engelske 

List of Wireless Signals.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

844. Pimama N.-Kyst. Panama Kanal Anduvning. Lys- og Fløjtetønde udlagt. 
(N. t. M. Nr. 526. London 1929.)

En soit og hvid, lodret stribet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Et-Blink 
hver 5S-, er udlagt paa 9° 29' 34" N. 79° 55' 15" W., c. 6 Sm N. for E.-lige Bølgebryderfyr.

845. Brasilien. St. Thomé Bank. Lystønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 543. London 1929.)

Ifølge indløbet Rapport er der udlagt en Lystønde paa c. 22° 03' S. 40° 53' W., 
c. 6% Sm SE. for Kap St. Thomé. Nærmere Oplysninger vil fremkomme.
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846. Rio de la Plata. Buenos Aires Anduvning. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 529. London 1929.)

Vraget af Skibet Oscar, der er farligt for Sejladsen., ligger sunket paa 34° 38' 35 "
S. 58° 06' 25" W., c. 6% Sm N. for Colorada Point. En grøn Vraglystønde, der viser 
grønt Et-Blink. er udlagt c. 0,05 Sm N. for Vraget.

847. Argentina. Cabo Blanco. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 517. London 1929.)

Cabo Blanco Fyr paa c. 47° 12' S. 65° 44' W. er forandret og viser nu hvidt Gruppe - 
Blink, To-Blink hver 30s-, Blink 1,2S-, Mørke 6,8S-, Blink 1,2S-, Mørke 20,ss-. Flammens 
Højde: 65 m. Synsvidde: 21 Sm. Fyret er ubevogtet. Det midlertidige hvide Blinkfyr 
er slukket.

(E. f. S. Nr. 13/668 1929.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

848. Sunda Øerne. Sumatra W.-Kvst. Katang Katang. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 518. London 1929.)

Den 1. Maj d. A. vil uden nærmere Meddelelse Katang Katang Fyi paa c. 1° 53'
S. 100° 34' E. blive forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 12 s-, Blink 2S>, Mørke 10 s-. 
Synsvidde: 13 Sm.

XI. Bekendtgørelser m. m.

849. Storbritannien N.-Irland samt Irske Fristat. Indførelse af Sommertid.
(N. t. M. Nr. 541. London 1929.)

Storbritannien, N.-Irland samt Irske Fristed overgaar i Tiden fra Kl. 0200 G. M. T. 
den 21. April d. A. indtil Kl. 0200 G. M. T. den 6. Oktober d. A. til Britisk Summer 
Time, d. v. s. Middeltid svarende til 15° E. Lgd. Herved paavirkes Brugen af Admi
ralty Tide Tables. List of Lights and Visual Time Signals, Farvandsbeskrivelser, Kort o. 1.

Tidssignalerne gives 1 Time senere end anført under Rubrikken „Standard Time11 
i „Admirally List of Lights and Visual Time Signals; Greenw-ch Mean Time11 bliver 
uforandret. Undtaget herfra er Tidssignalet fra Edinburgh Castle, hvor Skuddet vil 
blive afgivet Kl. 13t-00m00s- efter Britisk Summer Time svarende til Middag efter 
Greenwich Mean Time.

Mere fyldestgørende Oplysninger om ovenstaaende findes i Admiralty Tide Tables.

850. Tyskland. Navigationsefterretninger pr. Radiotelefon.
(N. f. S. Nr. 16/1272. Berlin 1929.)

Udsendelsen af Navigationsefterretninger pr. Radiotelefon foregaar fra den 
20. April d. A. fra Norddeich Radiostation paa c. 53° 36' N. 7° 09' E. Kl. 1050 efter 
mellemeuropæisk Tid (Kl. 0950 G. M. T.).

851. Karantænebestemmelser.
(U. i. s. Nr. 15/1354. Stookholm 1929.)

Sverige: — Marokko S. for Breddeparallellen 31° N. samt Byen Moniemdeo i 
Uruguay er erklæret smittet af Pest.

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg

Korts eller n t i
Bogs Nr. England:

N List of Lights, Fog Signals and Visual Time Signals, Parts II, III and V, 1929.
R 537 Brazil. — Ceara bay.
R 3506 North Sea, Weser River. — Hohe Weg light to Bremen.
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Tillæg.
I. Østersøen.

852. Sverige. Kalmarsund. Lystender atter udlagt.
(Telegram fra Karleborg Radio.) 

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Trådgårdsgrund c. 56° 38' N. 16° 22' E. Bosen c. 56° 39' N. 16° 22' E. Skans- 

grundet c. 56° 39'’ N. 16° 23' E.
(E. f. S. Nr. 2/56 og 2/57 1929.)

853. Tyskland. Gabels-Flak. Lys- og Fløjtetønde atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 16/1284. Berlin 1929.)

Lys- og Fløjtetønden Gabelsflach O. paa c. 54° 31' N. 10° 22' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 4/166 1929.)

854. Tyskland. Kieler-Fjord. Kiel Lystende atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 16/1284. Berlin 1929.) 

Lystønden Kiel paa c. 54° 32' N. 10° 16' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 8/421 1929.)

855. Tyskland. Kieler-Bugt. Gabels-Flak S. t. W. Vrag.
(Meddelelse fra Føreren af Dampskibet Esbern Snare.)

Den 13. April 1929, Kl. 1400 passeret en afbrækket Mast e. 1. c. % Sm S. t. W. 
for Lys- og Fløjtetønden Gabelsflach O.

Gabelsflach O. Lys- og Fløjtetønde: c. 54° 31' N. 10° 22' E.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

856. Danmark. Sundet. Saltholm-Flak NW. Klokketønde atter udlagt.
Klokketønden Saltholm-Flak NW. paa c. 55° 43' N. 12° 42' E. er atter udlagt 

paa Station og Vintersømærket inddraget.
(E. f. S. Nr. 51/2551 1928.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

857. Danmark. Kattegat. Lysegrund N. Undervandshindring forgæves eftersøgt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 15/792 1929 meddeles, at den deri omtalte 

Undervandshindring, hvorpaa Trawleren Nixe rapporterer at have stødt, forgæves er 
eftersøgt, c. 56° 25' N. 11° 50' E.

(E. f. S. Nr. 15/792 1929.)

858. Danmark. Kattegat. Læsø S. Silde-Røn Lystønde atter udlagt.
Lystønden Silde-Ron paa c. 57° 07' N. 11° 02' E. er atter udlagt paa Station 

og Vintersømærket inddraget.
(E. f. S. Nr. 51/2556 1928.)

859. Danmark. Kattegat. Læsø SE. Kobbergrund Vraglystønde atter udlagt.
Vraglystønden Kobbergrund paa c. 57° 08' N. 11° 18' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 6/305 1929.)

860. Danmark. Kattegat. Læsø-Trindel Lys- og Fløjtetønde atter udlagt.
Lys- og Fløjtetønden Læsø-Trindel paa c. 57° 26' N. 11° 16' E. er atter udlagt 

paa Station og Vintersømærket inddraget.
(E. f. S. Nr. 6/305 1929.)

j.ii.3CHULTZ-*ararKX
KgBfNHAVM ✓
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I THE MARINE ; 
I LARYNGAPHONE |

Den ideelle 
Skibstelefon.

Hverken Storm og Sø, I 
eller Larmen fra Maskine | 
og Spil høres i Larynga« i 
phonen, der ifølge sin 1 
Konstruktion kun kan i 
gengive Menneskets Tale 1 

klart og tydeligt. |

Forlang Tilbud og 1 

Demonstration. |

(HANDLER |
AKTIESELSKABET I

AXELSCHOU,
| STUDIESTRÆDE 24 TELF. CENTRAL 9210 f 
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AKTIESELSKABET

Burmeister & Wain’s
MASKIN. OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFTER MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

OG STRANDGADE

STØBERI
TEGLHOLMEN

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

6 DOKKER
INDTIL 13.600 T,

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTOR ANLÆG INDTIL 150.0001. H. K.

PARSON’S TURBINER OG 
BABCOCK & WILCOX 
VANDRØRSKEDLER

KIEL.KAN AL
(KAISER WILHELM.KANAL)

*

Zerssen &• Co.
RENDSBURG

HOLTENAU • KIEL • BRUNSBUTTELKOOG

Skibsmæglere
LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, 
BUNKEROLIE, PROVIANT OG 

SKIBSFORNØDENHEDER
*

TELEGRAM.ADRESSE: 
»Zerssen«

CODES: SCOTT’S 10. Ed., A.B.C. 4. Ed., WATTKINS’ 1904.
THE BOE CODE. PALTIC CODE.

AGENTS: THE MARITIME AGENCY LTD. 
AMALIEGADE 35, COPENHAGEN.

BRUG DE VERDENSKENDTE

3L7Tæres ikke Tæres ikke

ÅaLå
SUPER-NICKEL

KONDENSATORRØR
UNDGÅA

OPHOLD OG FORSINKELSE
FONÅÅRIÅGBT af

TÆREDE KONDENSATORRØR

ALLEN EVERITT & SONS, LTD.,
BIRMINGHAM.

REPR. S. N. SIMONSEN & CO., KØBENHAVN
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

BRUG

Holzapfel-
Bun dfarver

DANSK ARBEJDE
16 Telefon S601 København, K.

SKIBSMÆGLER
TELEGRAFER _5TEE MANN"

E SUNDBY

Til Brug for 
Luge

presenninger 
i Skibe etc.

TAROLIN 
cr et Tjxreprxparat 
TAROLIN bevir* 
ker, at Presennin* 
gerne ikke stivner i 
Frost, at de altid er 
bløde og lette at 
haandtere, og at de 
ikke cr udsatte for 
Brxkagc, hvorved 
deres Levetid for« 
Ixnges betydeligt.

Forlang TAROLIN gennem Deres Forhandler.

TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

STRANDVEJENS DAMPVASKERI
KØBENHAVN
TELEF. RYVANG 240 

bedst og billigst.
Al Skibsvask afhentes overalt og leveres 

med Dags Varsel.

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS- 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Udfører alt i Kedelrensning og Isolation.

Specialitet: LUneburger Magnesia 85“/„

S. H. OHLSEN G CO.
Charl.ltown 1869 HBTMIL Methil 1187*

LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER

BUNKERS
Telegram.Adresse: Ohlsen, Methil

Danske Rhederier.
Lad os venligst have Lov at fremsende Tilbud 

og gratis Prøver af vore anerkendte og hold= 
bare Skibsfarver, Lakker og Emailler.

A. LYKKE THOMSEN 
FARVE- & LAKFABRIK ESBJERG HAVN 

Leveringstid til København 2 Døgn.

EST AH I. ISHED 1872

(LARKSOV BROS. <& CASPER JLtd.
SHIP BROKERS 

MIDDLESBROUGH

Telegrams: CLARKSON - MIDDLESBROUGH. — Scott’s lOth Edition, Watkins’, etc. Codes.
SWEDISH VICE-CONS ULATE .-. LAT VIAN VICE-CO.VSL L ATE.

{l“LmON02I3l "SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning,
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester
7 C.hapel Street ... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham 

24 Charles Street... Bradford 
»York IIousc« 5/7, St

Mary Axe...........London
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FRA UGE

VALGET OG SØENS MÆND

ens disse Linjer skrives, afgiver Vælgerne Lan
det over deres Stemmer, saa del er ikke muligt

her at komme ind paa Valgets store Spørgsmaal: 
Fortsætter den nuværende Regering, eller overlages 
Rigets Styrelse af et Ministerium Slauning?

Valgets springende Punkt var selvfølgelig ikke For
svarssagen, selv om det var del aborlive Forsøg paa 
at løse denne for den danske Nation allervigtigste 
Opgave, der afstedkom delte Valg i Utide. Hvad Val
get i Virkeligheden stod paa, var dette: skal den af 
Ministeriet Madsen-Mvgdal paabegyndle Sanerings
politik i borgerlig liberal Aand fortsættes, eller skal 
vi igen ud i Statssocialismens kostbare og initiativ
hæmmende Embedsmand- og Funktionær-Styre? Al
drig gik danske Vælgere til Valgurnen med et tun
gere Ansvar end denne Gang.

Ved hvert Valg krydses dels store Linjer altid af 
en Række paagaaende og Valget uvedkommende In
terpellationer. Forslag, der forlængst er døde og be
gravede og glemte, graves op lil Fortvivlelse, og un
dertiden til Munterhed, for de paagældendc Kandi
dater og Vælgermødernes Publikum. Blandt dette 
Valgs Interpellationer var der bl. a. følgende fra 
Dansk Styrmandsforening og Maskinmestrenes For
ening:

Vil De som Medlem af Folketinget virke for, 
eller støtte Arbejdet for, at Bemandingsforholdene 
i danske Skibe bestemmes ved Lov i Overensstem
melse med, hvad der er gældende i de Heste Sø
fartslande.

Denne Interpellation offentliggjordes Dagen før 
Valget og har højst bidraget til yderligere al forvirre 
de mere uvidende blandt Kandidater og Vælgere. In
terpellationen fra disse to Foreninger af Søens Folk 
bygger paa Uvederhæflighedens Grund. Af samtlige 
Søfartslande har kun Norge indført Bemandingslov, 
en Kendsgerning, som ingen af Søens ansvarlige Folk 
er uvidende om. Hvorfor saa lade Folk faa den Op
fattelse, al Danmark er el af de faa Lande, der ingen 
Bemandingslov har?

Det var beklageligt, hvis del store Publikum kun 
gennem en saadan Interpellation dannede sig den Op
fattelse, at danske Skibe var uforsvarligt bemandet. 
Dette er selvfølgelig ikke Tilfældet. Danmark har i 
Aarevis staaet med en lavere Forlisprocent end noget 
andet Land, Norge iberegnet.

SIKKERHED TIL SØS

Idet hele taget er Sikkerheden til Søs — undtagen
i Sejlskibe — blevet forøget i en Grad, som ingen 

drømte om for blot 30 Aar siden. Med rette kunde 
Admiral Sir Herbert Richmond, Formanden for den 
internationale Safety at Sea Conference, der paabe- 
gyndtes sidste Uge i London, sige paa Baggrund af 
Verdens-Statistik, at del er sikrere at være ombord 
paa et Skib end at gaa ned ad en Gade. Sikkerheden 
er saa stor, at kun en meget lille Procent af Sømænd

TIL UGE

og Skibsofficerer nogensinde vil faa Lejlighed lil at 
sætte en Redningsbaad ud for at redde sig selv eller 
andre. Og del er jo kun godt det samme, at Skibs
farten gradvis mister det særlige Fare-Element, som 
tidligere dannede den »romantiske« Baggrund for 
dette Erhverv. Saadan som Forholdene har udviklet 
sig, er det vist udmærket, al slig Godtkøbs-Romantik 
viger Pladsen og stiller Erhvervets Udøvere i de og 
de industrielle Grupper.

Ved den før omtalte Kongres i London bestaar 
Programmet af følgende Hovedpunkter:

1) Forholdsregler til al undgaa Søulykker,
2) Konstruktion af Skibe saaledes at Virkningen af 

en Søulykke formindskes og afbødes.
3) Midler til at opnaa og tilkalde Hjælp i Tilfælde 

af Søulykker.
4) Midler til Livets Opretholdelse indtil Hjælp eller 

Sikkerhed opnaas.

Som bekendt har England siden Krigen paa for
skellige Omraader tvunget Redningsvæsnet til Søs 
op paa Højder, som andre Lande kun nødtvunget 
har fulgt. Dette gælder særligt det meningsløst 
strenge Krav, at intet Skib over 1600 Tons maa søge 
engelsk Havn med mindre del er forsynet med Radio- 
Sender. Saa meget mere velgørende virkede del, at 
Formanden for denne af det engelske Board of 
Trade arrangerede Konference, Admiral Sir Herbert 
Richmond i sin Velkomsttale anslog helt andre Stren
ge. Vi maa ikke glemme, sagde han, at enhver For
bedring koster Penge, ej heller at disse Omkostnin
ger kun i første Række bæres af Skibsfarten. Denne 
maa selvfølgelig fordele dem paa Forbrugerne: Pas
sagerer, Købmænd og det store Publikum. Man kan 
let gøre en industriel Virksomhed saa kostbar, at den 
ikke kan bære sig, og dette gælder i allerhøjeste Grad 
Skibsfarts-Industrien. Vi maa intet Øjeblik tabe af 
Syne, at den er afhængig af Tilværelsens store øko
nomiske Love.

Endnu foreligger intet officielt eller privat Referat 
af Konferencens Forhandlinger udover de Indled
nings-Taler, som Præsidenten og den engelske Han
delsminister fremsatte paa Mødets første Dag.

REDNINGSBAADE FOR ALLE

en Konferencen vil højst sandsynligt beskæftige 
sig med det stadig tilbagevendende Problem:

Redningsbaade for alle.
I den Panik-Stemning, der bredte sig i alle Lande 

efter den grufulde Tilanic-Ulykke, fremtvang den of
fentlige Mening: det vil sige den faguvidende Presse, 
Knæsætningen af Presse-Slagordet »Redningsbaade 
for alle«. Den internationale Konvention i 1914, der 
umiddelbart efter Titanic-Katastrofen blev nedsat i 
London, gennemførte denne Forholdsregel, og de 
skibsfarende Lande, der ratificerede denne interna
tionale Overenskomst, har siden maatlet trækkes med 
dette monstrøse Forlangende, der har umuliggjort
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cn virkelig fornuftig Ordning af Sikkerhedsforanstalt
ninger til Søs.

Det har vist sig Gang paa Gang ved Søulykker, at 
det har været umuligt at sætte Redningsbaade ud, 
eller at Forholdene har været saaledes, at Baadenc 
er blevet knust og mange Menneskeliv er gaaet tabt, 
fordi de mange tvangsindlagte Redningsbaade optog 
saa megen Plads, at nyere og bedre Redningsmidler 
ikke ogsaa kunde medtages. Under Forsæde af den 
bekendte Ekspert, Sir Norman Hill — som forøvrigl 
er Formand for den britiske Delegation lil den i

disse Dage afholdte Konference — anbefalede i 1922 
den saakaldle Merchant Shipping Advisory Commit- 
tee, at Antallet af Redningsbaade skulde formindskes 
til del Antal, som med Rimelighed kunde ventes at 
blive sat ud under en Skibsulykke. I Stedet for skulde 
alle Passager-Skibe have andet og mere praktisk Red
ningsmateriel ombord. Det er denne Komités Ar
bejde, som man haaber at lægge til Grund for en 
Reform i den internationale Søfarlslovgivning paa 
dette Felt.

UGENS HAVARILISTE
Italiensk Damper »Cerboli« er strandet ved Massambrol 

i Nærheden af Trinkilat. Skibet menes al ville blive Vrag. 
Der er bjerget en Del af Ladningen.

Britisk Damper »Gaboon« er udfor Wandelaar løbet 
paa Vraget af Damperen »Croxtelh Hall«. Damperen tik 
cn alvorlig Læk i Lastrum No. 1. Den sad fast paa Vra
get, men er senere blevet bragt flot af fire Bugserbaade, 
som har slæbt »Gaboon« ind til Rommekens i Schelde- 
floden, hvor den er sat paa Land. Skibet har cn fuld 
Ladning Briketter inde, og Lastrummene No. 1 og 2 vil 
nu blive tømt, saa al den kan blive midlertidigt repareret.

Amerikansk 4-maslel Skonnert »Maudc M. Morey« og 
amerikansk Damper »Westport« kolliderede ved Indløbet 
lil Norfolk Havn. Skonnerten blev stærkt beskadiget, 
Damperen fortsatte lil sil Bestemmelsessted, Ballimore.

Tysk Molorskonnerl »»Pfeil«, der var paa Rejse fra 
Horsens lil Hcrrenwyk i Ballast, kolliderede i Nærheden 
af Kiel Fyrskib med svensk Damper »Jarl«, der var paa 
Rejse fra Malmø lil Hamburg med cn Ladning Stykgods. 
Motorskonnerlen sank, Damperen log ingen Skade.

Norsk Sælfanger »Isfuglen« er ifølge en Meddelelse fra 
Archangel i Nærheden af Cap OrlofT blevet knust i Isen. 
Besætningen er kommet i Land ved Gorodelski.

Fransk Skonnert »Sylvana«, hjemmehørende i SI. Ser
van, er ifølge el Telegram fra Cape Race sunket efter al 
være kommet i Brand. Besætningen blev reddet af en 
svensk Damper, der var paa Rejse til Bosion.

Molorskonnerl »Eros« af Aalborg paa Rejse fra Sverige 
til Frederikshavn med en Ladning Træ, strandede Tirsdag 
Morgen paa Nordre Rønner, Læsø. Molorredningsbaaden 
fra Vesterby gik ud til Strandingssledel og fik med stort 
Besvær Mandskabet — fire Mand — bjerget ind til Ve
sterby. Svilzers Bjergningsdamper »Viking« er fra Frcde- 
dcrikshavn gaaet lil Slrandingssledet for ni yde Assistance.

Norsk Damper »Orania« er løbet paa el Skær kort efter 
at være afgaael fra Norrkoping. Damperen fik en betyde
lig Læk og mnatte sættes paa Land. Damperen var paa 
Rejse fra Liverpool lil Norrkoping og Stockholm og havde 
endnu en Del Ladning i Aglerlaslen. Den vil nu blive 
tællet af Dykker og derefter fortsætte til Stockholm.

Svensk Motorsejler »Sigrid« af Baaslad er paa Rejse 
fra Torekov lil Skanør strandet paa den nordlige Side af 
Indløbet til Skanor. Der er Fare for, al Skibet bliver 
Vrag.

Svensk Skonnert »Banken« af Kalmar, der var paa 
Rejse fra København til Oscarshamn, strandede Torsdag 
Eftermiddag ved OlsAng. Besætningen maatte forlade Ski
bet, som man mener bliver Vrag.

Svensk Molorskonnerl »Gola«, der var paa Rejse lil 
Gøteborg med en Ladning Mursten er strandet i Nærheden 
af Vinga. Strandingen skete om Natten i Regntykning, 
og Skibet huggede saa voldsomt paa Skæret, at det i Lø
bet af en Times Tid var fuldt af Vand og sank. Besæt
ningen blev bragt i Land ved Vinga.

Amerikansk Damper »Wcslpool« paasejlede ud for Fin- 
kenwerder Lodsstation del hollandske Motorsejlskib »Jo
hanna«. Motorsejlskibet sank, og Kaptajnen druknede.

Brilisk Damper »Andelle« af Sunderland er ankommet 
til Hjemsledet med betydelig Skade i Boven efter al have 
været i Kollision med Damperen »Robrix« af Huli. Sidst
nævnte Damper sank, og en Mand af Besætningen savnes. 
Vejret var roligt, men stærkt laaget, da Kollisionen fandt 
Sted, og »Robrix« sank fire Minutter efter.

Japansk Damper »Toyokuni Maru« er i Mandags gaaet 
lil Bunds i Stillehavet udfor Kamchatka. To Dampere, der 
befandt sig i Nærheden, meddeler, at det er lykkedes dem 
al redde 97 af de ombordværende, men da der paa den 
sunkne Damper var 209 Personer ialt, savnes endnu 112, 
og man nærer Frygt for, al de er druknet.

FRAGTRATETALLET FOR 
MARTS 1929

Fragtratetallet er for Marts beregnet til 115.4, hvil
ket er ca. 4/4 pCt. lavere end Tallet for Februar. 
Nedcnstaaende Oversigt giver Fraglratetallene for Maa- 

nederne Marts 1928—Marts 1929 sammenlignet med 
Gennemsnittet for Januar—Marts 1925, der var 
100.0:—

Marts 1928............................... 98.7
April —   98.3
Maj —   96.5
Juni —   97.8
Juli —   99.6
August —   103.6
September — ................................ 107.2
Oktober — ................................ 111.2
November — ................................ 114.6
December — ................................ 115.6
Januar 1929............................... 113.8
Februar — ................................ 121.1
Marts —   115.4

Nedgangen i Løbet af Marts skyldes navnlig, al 
Kulfragterne, efterhaanden som Isvanskelighederne 
formindskedes, atter nærmede sig Niveauet for Ja
nuar Maaned. Desuden viste de hjemgaaende Korn
raler fra Australien nogen Nedgang, medens der der
udover noteredes fan og smaa Forskydninger.

POLENS KULEKSPORT 
I MARTS 1929

rpallene for de fra Polen i Marts Maaned d. A. 
A eksporterede Kvanta Kul, saaledes som Eksporten 

fordeler sig paa de forskellige Lande, var iflg. en 
Indberetning fra den danske Legation i Warszawa, 
som følger:

Marts 1929
i 1000 Tons

Sverige ................................................. 131
Norge .................................................... 42
Danmark .............................................. 84
Finland ................................................. 3
Letland ................................................. 43
Lithaucn .............................................. 8
Østrig .................................................... 244
Ungarn .................................................. 61
Czekoslovakicl .................................... 87
Italien .................................................. 32
Schweiz ................................................ 19
Rumænien ............................................ 12
Frankrig .............................................. 38
Jugoslavien .......................................... 4
Nordamerika ...................................... 5
Algier ...........................................  9

822
Danzig ................................................... 34
BunkerkuL ............................................ 23

Ialt.............. 879
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ISPATROUILLETJENESTEN I NORDATLANTERHAVET

Isbjergene er en af de slørste Farer, for hvilke Skibe, 
som besejler den nordvestlige Del af Atlanterhavet, 

er udsat. Søens Folk har altid været klare over Fa
ren, og Offentligheden som saadan blev klar derover, 
da »Titanic« den 15. April 1912 sank efter at være 
kollideret med et Isbjerg.

Den Konference, som derefter blev holdt angaaende 
Sikkerheden til Søs, vedtog al oprette en regelmæssig 
Patrouilletjenesle til Iagttagelse af Isbjergene hele Sæ
sonen igennem, d. v. s. efter at Isen i Polaregnene 
hvert Foraar cr brudt op, og Patrouilleskibene skulde 
saa traadløst advare Søfolkene. De Forenede Stater 
blev anmodet om at organisere og administrere Pa- 
frouilletjenesten, og siden 1914 har De Forenede Sta
ters Kystvagttjeneste besørget Patrouillctjenesten, idel 
den hvert Aar anvender lo Kuttere lil denne Tjene
ste.

Del Spørgsinaa), som skal overvejes paa den kom
mende Konference, er Fordelingen af Udgifterne ved 
Opretholdelsen af denne Tjeneste paa de Stater, som 
i 1914 underskrev Konventionen. Bidragene fra Østrig- 
Ungarn, Tyskland og Rusland ophørte under Krigen, 
og disses Landes Bidrag fordelles i 1919 paa de øv
rige Stater. I 1926 blev Tyskland alter Deltager, men 
i Betragtning af de Forandringer, der var sket med 
Hensyn til Størrelsen af Tysklands Handelsflaade blev 
dets Bidrag nedsat fra 15 lil 10 pCt., medens De For
enede Staters forhøjedes fra 15 til 20 pCt. Fordelin
gen af Udgifterne er i Øjeblikket saaledes: Belgien 41/e 
pCt., Canada 2’/12, Danmark Frankrig 156/8>
Tyskland 105/i2, Storbritannien 311/«. Italien 4’/0, Hol
land 4’/8, Norge 3’Zj, Sverige 2*/12, De Forenede Stater 
206/,-

Da den lyske Regering i 1926 gik ind paa atter al 
deltage i Udgifterne, pegede den paa Nødvendigheden 
af at lave en ny Basis for Fordelingen, og foreslog at 
denne Basis blev revideret med bestemte Mellemrum. 
Den belgiske Regering har ogsaa foreslaaet en Revision 
af Fordelingen af Udgifterne og har udtalt Ilaab om, 
at Belgiens Bidrag maatle blive nedsat i Betragtning 
af de belgiske Finansers Tilstand samt den Kends
gerning, at Belgiens Tonnage er mindre end nogle af 
de andre Landes, der betaler et mindre Bidrag.

Den oprindelige Fordeling af Udgifterne paa de 
forskellige Ståler blev ikke forelaget paa en matema
tisk Basis, men ved en Aftale mellem de Delegerede 
paa Konferencen under Hensyn til den Interesse, hvert 
Land havde af Ødelæggelsen af drivende Vrag og Be
skyttelsen af Skibe og Passagerer mod Faren fra Is
bjergene. 75 pCt. af Udgifterne blev baarel af Stor
britannien, De Forenede Stater, Frankrig og Tyskland, 
de resterende 25 pCt. af de øvrige Stater. Den britiske 
Regering har foreslaaet, at saafreml den nuværende 
Fordeling skulde ønskes revideret, vilde delle maaske 
bedst kunne ske paa samme Maade ved en Aftale 
mellem de Delegerede paa den kommende Konference.

At Palrouilleringen er værdifuld, er ganske utvivl
somt, og de Tjenester den yder Skibsfarten kan ikke 
udtrykkes klarere end ved Citation af følgende Linjer 
af en Artikel om »Isen i det nordvestlige Atlanterhav!, 
der er offentliggjort i »Marine Observer« for April: 
»Det Arbejde, Patrouillen gør, har formindsket Faren 
fra Isbjerge før Skibe, som gaar i Fart mellem euro
pæiske og nordamerikanske Havne lil et Minimum, 
og det i en saadan Grad, al Is sjcldent observeres af 
disse Skibe hele Aaret igennem«.

"DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, den 23. April 1929.

Ide oversøiske Markeder er del fremdeles kun La
Plata, som sætter lidt Kulør paa Fragtmarkedet. For 

April/Maj er Raten til og med kommet op i 25/9 mod 
25/- 25/3 i sidste Uge, og Juni/Juli Positioner fortsæt
ter fast. Der trænges desværre altfor vel lil el fast La 
Plata Marked, for naar de andre Markeder gaas igen
nem, er der ikke megel at hænge Hallen paa. Mon- 
treal har betalt en Smule mere til Middelhavet, men lil 
A/R er 13 c. stadig den gængse Rate, og Efterspørg
selen er desuden minimal. Australien har kunnet faa 
Tonnage til 28/9 fra Vesllandet, 31/3 Victoria. Vladi- 
vostock slutter parcels over Juni/Septembcr lil 26/- 
A/R, 27/3 Skandinavien. Pacitic/Chile cr megel latisc 
Markeder, og selv om de nordamerikanske Markeder 
har Anvendelse for en Del Tonnage, er det alligevel 
ikke store Ting.

I Trælaslmarkedel maa især bemærkes de store For
retninger, som er gjort paa Hvidehavel. Samarbej
det har staael sin Prøve, selv om der ikke er op- 
naael fuldt saa meget, som oprindelig forlangt. Del 
er selvfølgelig i mange Henseender et »aber«, al de 
russiske Befragtere har faael ca. 40 Baade paa T/C, 
men paa den anden Side har de ikke faael Tonnagen 
billigt.

De udgaaende Kulraler lil Sydamerika/Canada og 
Middelhavet er endnu gennemgaaende uforandrede, 
men der er Tegn til en Stigning. Derimod ser det ikke 
videre lyst ud i Kulfarlen paa Nord-Øslersøen, og som 
gentagne Gange fremhævet er det mere end uforstaac- 
ligt, hvorledes Baadene kan vedblive al sejle til saa 
usle Rater.

TRÆLAST-MARKEDET
F.O.W. Laster udbydes sparsomt, og følgeligl kan de 

faa Laster, som kommer paa Markedet, dækkes til ri
melige Rater. For anden og tredie Rejse offereres no

get højere Fragter, men det har ingen Hast, da del vel 
skulde blive nogel bedre senere hen.

Af de sidst rapporterede Afslutninger bemærkes:
700 std. Kolka/Grimsby 41/6; 700 sid. lo Umeås/ 

IIulI 46/-; 800 std. Pileå/Hull 46/-; 1150 std. tre Her- 
nøsands/London 41/6; 825 sid. Umeil/London 45/-; 1200 
std. Kotka/London 42/-; 525 sid. Sundsvall/Seville 
127 Pesetas; 500 Fv. Danzig/Grimsby 36/-; 425 sid. 
Braheslad/Dunkirk el. Calais 47/-; 900 Fv. Hcrnø- 
sand/E.C. 48/-: 450 sid. Haukipudas/Cherbourg 50/-: 
1000 Fv. Riga/Ghcnl 29/9.

CANADA
750 std. Piclou eller Pugwash og 800 sid. Bay of 

Fundy 65/- 67/6 1—2 Havne W.B.E.I., Maj-Juni.
HVIDEHAVET

Som nævnt har de russiske Befragtere laget en 
Mængde Baade i de sidste Dage. De opnaaede Rater 
ligger ca. 2/6 under, hvad der var tænkt som Mini
mum, men alligevel flere Shillings over de Raler, som 
Befragterne i sin Tid var villige lil at anlægge. Der er 
saaledes Grund til Tilfredshed over Udviklingen, og 
Markedet er langtfra dækket med det, som er sluttet 
hidtil. Blandt de mange T/C-Baade findes en Del 
6/7000 Tonnere, og det kan maaske blive en tvivlsom 
Fornøjelse med disse store Baade og T/C-Baadene i 
det hele taget, hvis de da ikke skal favoriseres — baa
de m. H. I. Expedition og Lastens Sammensætning. 
De fleste Afslutninger paa almindeligt C/P kendes end
nu ikke, men følgende er offentliggjort:

1600 Fv. E.C. 57/6 tre Rejser; 750 std. Vilvorde 61/6; 
1000 std. Rotlerdam 59/-; 925 std. Grimsby 61/6; 950 
std. Bristol 70/-; 1000 sid. Preston 66/-; 650 sid. Kings 
Lynn 68/-; 650 std. U.K. Cont. 65/-.

For 7/850 std. forlanges nu 63/6; 850/1050 62/6; 
1050/1200 61/6; større 60/6 med 1/- exlra for anden 
Tur.
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SEJLSKIBSUDDANN EL SEN
I »Børsen« for den 17. ds. omlalcs en Artikel i Den 

almindelige danske Skibsførerl'orenings Medlemsblad for 
April d. A., der fremkommer som Udtryk for Skibsforer
foreningens Stilling til Spørgsmaalet. Da jeg selv er Med
lem af Foreningen og der, saavidt mig bekendt, ikke har 
været givet Medlemmerne Anledning til at lage Stilling til 
et saa vigtigt Spørgsmaal, og dn der vitterligt saavel in
denfor Bestyrelsen som blandt Medlemmerne er stærkt 
afvigende Meninger om delte, burde Udtalelserne efter min 
Mening har været fremsat alene paa Indsenderens Vegne. 
Hvem nu end Indsenderen er, har han fundet sig for
anlediget lil al angribe mig for en Artikel, der for nogen 
Tid siden fandt Optagelse i Dansk Søfarts Tidende. Denne 
Omstændighed synes at have irriteret Indsenderen, der 
anker over, at der efter en »square Aftale« mellem de in
teresserede Parter, en Aftale, som jeg ikke har kendt eller 
kender noget lil, var Enighed om, al der ikke skulde røres 
ved Spørgsmaalet, før Lov om Navigatørers praktiske 
Uddannelse var vedtaget. .Jeg skal hertil bemærke, at der 
ikke som Medlem af Skibsførerforeningen eller fra an
den Side er bleven tilkendegivet mig, at det var ønskeligt 
al bevare Tavshed, og jeg mener forøvrigl, al der ejheller 
er nogen som helst Grund til at lægge Baand paa de af 
mig fremsatte Bemærkninger, der behandler Spørgsmaa
let ud fra el rent praktisk Standpunkt. Indsenderen kunde 
derfor have sparet sil Krudt i saa Henseende.

Al Skibsførerforeningens Formand var en Modstander 
nf Ophævelsen af del lovbefalede Krav om Sejlskibsud
dannelse for Navigatører i Dampskibe var mig bekendt, 
længe før jeg tænkte paa at udtale mig om Spørgsmaalet, 
men ved SamlalcMand og Mand imellem havde jeg faaet 
el stærkt Indtryk af, al mange af Foreningens Medlemmer 
var bunduenige med Formanden i del Standpunkt, han 
indtog, og jeg skal ikke nægte, al delle i nogen Grad har 
været medvirkende lil, at jeg fandt mig foranlediget lil 
al belyse Spørgsmaalet fra en Side, der ikke falder sam
men med Formandens. Der er flere der, ligesom jeg, har 
været mislrøslige over, al Ledelsen af vor ansete Forening 
indlager el saa forblindet Standpunkt lil en Tilstand, der 
faktisk allerede har overlevet sig selv, og som del allige
vel vil være umuligt at opretholde i en længere Aarrækkc. 
Som i tidligere Indlæg bemærket, er jeg ikke Modstander 
af, men nærmest Tilhænger af Sejlskibsuddannclse, saa 
længe denne kan have nogen som helst Betydning for 
den vordende Navigatør i Dampskibe, og opnaas paa rime
lige Vilkaar; men jeg ved af Erfaring, hvor vanskeligt 
det har været i længere Tid for en ung Mand, der agter 
al uddanne sig til Navigatør al faa Hyre med et egent
ligt Sejlskib, og med den Udvikling, der har fundet Sted 
ved Overgangen fra Sejl- lil Damp- og Molorskibsdrifl, 
der foregaar under Former, der kun har den allersva-

Fragtmarkedet fortsat.
KUL, KOKS etc.

Hele Markedel ligger flovt. Tyne/Kønigsberg 5/- 
2/3500 t.; Helsingfors 5/6; Stockholm 5/6; K.havn 
3100 l. 5/3; 1000 Wear/Lindholm Pier 2400 t. 5/6. 
Østkyst/Mariager 1800 t. 5/6; Forlh/g. dansk Havn 
1900 5/9; Bosion god dansk Havn 1400 t. 6/7 J4d. 
London/K.havn 15/2000 Koks 7/6 8/-; 11/1200 t. god 
dansk Havn 8/3 8/6; Danzig/K.havn 2/2500 t. 5/6 5/9; 
Gøteborg 2000 t. 6/-; Sundsvall 2500 6/-; 1600 6/6. 
Stem vanskelig før omkring 11/5. Korn Hamburg/ 
R.dam sluttes stadig lil 3/6 3/9 f.i.o., Hamburg/Taranto 
og Bari 16/-; Kainil Bretnen/Riga 2800 1. 7/6.

MIDDELHAVET etc.
Kulraterne fra U.K./R.dam og Danzig er helt ufor

andrede fra forrige Uge. Det hjemgaaende Marked 
kan heller ikke opvise nogen Fremgang. Trapani/lre 
Sverige offererer 13/- 14/-. Torrevieja/Sl. Jolin’s 14/-, 
Trapani/Halifax 15/-; Huelva/Danzig 10/3, Bona/Gar- 
ston 7600 t. 7/3; Susa/Hamburg 4000 t. 8/-; Almeria/ 
Philadelphia 9/-; Huelva/New York 12/6; Sfax/Aal- 
borg 10/-; Frugt ca. 21/- 20/-; Saloum/B.H. ca. 27/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Mnotreal/Middelhavet er kommet op i 18)4 c. mod 

17)4/18 c. sidsi. Montreal/A/R endnu kun 13 c., Hali- 
fax/A/R 11 c., Hamburg 11%. New York/Danzig
Skrapjern $4.50 f.i.o. og Havana/Danzig $4.75 f.i.o. 
San Domingo/U. K. Cont. 21/- 21/6 3000 t. 20/- 18/6 
5000 t. Philadelphia/Sanlos $3.75, Cuba/U.K. B/H 
19/3, Cuba/Odessa 7/8000 t. ca. 23/-. Ballimore-Hali- 
fax 2000 l. $1.60. N. York/Quebec 3000 t. $1. Sydney 

gesle Lighed med Sejlskibsfari, har Uddannelsen i Sejl
skibe ikke længere nogen virkelig Betydning for Navi
gatører i Damp- og Molorskibe, og et lovbefalet Krav 
herom har mistet sin Berettigelse. I Artiklen omtales et 
lil Søfarlsraadcl af den alm. danske Skibsførerforening 
indsendt Forslag, der gaar ud paa, al der i de tilbage
værende Sejlskibe skulde forhyres en Skibsdreng udover 
den almindelige Besætning; der skulde herfor ydes Skibet 
el Vederlag, el mindre Beløb skulde medgaa til Hyre for 
Eleven. Skibsføreren skulde forpligte sig lil, saavidt For
holdene tillader det, at undervise Drengen i alt det Ar
bejde, der udkræves ombord, og Drengen skulde del
tage deri efter Evne og Kræfter.

»Sic transit gloria mundi«. Til al begynde med er
klærer Skibsførerforeningen sig for cn arg Modstander 
af Apprenticesyslemel, og i næste Øjeblik indgaar den lil 
Søfarlsraadcl med cl Forslag om Oprettelse af el saa- 
danl, men vel al mærke i Sejlskibe og under Forhold, 
der ligger saa fjernt fra de Forhold, hvorunder den frem
tidige Navigatør kommer til al virke, som vel muligt. 
Kun den, der er besat af en fiks Idé, kan finde noget 
rimeligt heri.

Men Sagen er den, Skibsforerforeningen er begyndt al 
indse, al Uddannelsesmulighederne i de egentlige Sejl
skibe svinder bort, og i sin Iver for al gennemføre sin 
fikse Idé, at Sejlskibsuddannclse er nødvendig, ser man 
sig om efter Midler til dens Opretholdelse og kommer 
derfor med et Forslag, der smager slærkt af Apprentice 
eller Skoleskibsuddannclse. Jeg skal ikke underkende 
Nytten af den udmærkede Forberedelse lil Sølivet, som 
Eleverne i Georg Stage faar, men hverken under denne 
eller under den af Skibsførerforeningen foreslaaede Form 
vil Eleverne kunne erhverve sig de saa højt lovpriste 
Egenskaber, som skulde være Formaalel med Sejlskibs
uddannclse, da Skoleskibsuddannclse nødvendigvis kun kan 
blive cl Surrogat for Somandsuddannelse.

Indcndercn citerer cn Udtalelse af Mr. Geoflrey Drage, 
der ligesom Skibsførerforeningen eller rclterc Indsende
ren cr Tilhænger af Sejlskibsuddannclse. Det vilde sik
kert være muligt at finde endnu flere, der indlager samme 
Standpunkt som Skibsførerforeningen, men Kendsgernin
gen, at lovbefalet Sejlskibsuddannelse for Navigatører i 
Dampskibe forlængst er afskaffet hos de vigtigste søfa
rende Nationer, kommer Indsenderen ikke uden om, og 
Henvisningen lil, al nogle af disse tiltrods herfor har eller 
stræber hen til at opretholde Skoleskibe, rokker ikke 
en Tøddel ved Kendsgerningen, at Sejlskibsuddannclse 
ikke er nødvendig for Navigatører i Damp- og Motor
skibe, og del lovbefalede Krav herom bør derfor op
hæves. Skipper.

C.B./Montreal $0.55, Gulfen-Rosario & Santa Fé 162/6, 
E.C.U.K. 126/3. Gulfen/Vest Italien, Asfalt $5.65.

SYDAMERIKA
Wales/Rio sluttes lil 11/3 11/4)4, La Plata 11/6 11/9, 

Bs.Aires 11/6 12/-, R.dam/Bs.Aires ca. 11/6-.
Ud fra La Plate er der en meget livlig Befragtning 

med faste — tildels forbedrede Rater for April/Maj. 
N.A. San Lorcnzo/U.K. Conl. betaler op lil 25/9d 
April/Maj, 23/6 24/3 Juni/Juli. B. Blanca/A/R 7000 t. 
22/- Maj, Bs.Aires/B.H. 22/- Juni. San Lorenzo/Mel- 
bourne &/el. Sydney indikerer ca. 37/6 for Hørfrø 
Juni/Juli.

Chile/Galveslon-Boslon range, Maj, er gjort til $5.-.

ØSTEN’S
Markeder kan ikke prale med nogen stor Aktivitet. 
Parcels fra Vladivoslock til A/R gaar til 26/- fra Juni 
indtil September. Vestaustralien/Europa 28/9, Victoria 
31/3, Java/Gøteborg 27/6, Birma ca. 25/-, Cape Town/ 
U.K.Cont. August og September 21/6, Durban/U.K. 
Cont. Sept/Oklober 21/6.

TIMECHARTER
Foruden de ca. 40 Baade for russisk Regning rap

porteres adskillige Slutninger for engelsk, tysk, hol
landsk og skandinavisk Regning for Europa-Fart:

3150 T. 5/6 Mdr. £975; 2500 T. 2/4/6 Mdr. £750; 
1270 T. 3/12 Mdr. £550; 10.000 T. Lev. Calculla/Til- 
bagelev. Colonibo 5/-; 8400 T. 9 Mdr. indisk Kulfart 
4/3.

VESTINDIEN
4800 T. Rundrejse $1.65; 4125 T. Rundrejse $1.65; 

7500 T. Rundrejse $1.20; 2450 T. Rundrejse $2.-; 
2900 3 Mdr. $1.95.
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Det ferste Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold:
0. Isfrit.
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Faslis.
4. Sammenpakket Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svier Fastis.
7. Svær Isdrift.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andet Ciffer (Bogst.) t 
tegner Besejlingsforhold: 
0. Usiglbart (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. > vanskelig; for Sejlski

be kun mulig med 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

er Stednavne (og Dalo) be-

5. Skibsfart hikket for Mo
torsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. » kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

SVERIGE. Rodkallen, Lulcå, Gåsoren og Våslra Kvarken 
98. Hudiksvall 24. Øregrundsgrepen Nord 26, Syd 
86.

FINLAND. Bjorkosund 68. Werkkomalala og Vest f. 
Bjorko 58. Viborg-Rodhåll og uden for Rodhåll 68. 
Kotka og Ranko 68. Luppi 58. Hogland 58. Helsing
fors 36. Porkala og Barosundsfj. 01. Hango W-Fj. 
39. Gullkronafj. 34. Aabo 36. Erslan 34. Lovskår 
36. Eckero 01. Sålskår 24. Raumo Skærg. 69, Søen 
Landvand 7. Relandersgrund 87. Månlyluolo 12 og 
22. Kallo og Råfso 56, længere ude 01. Wasklol,

Slorhoslen-Enslen, Norrskårsfarlcden og Ronnskårs- 
farleden 68. Jacobstad, Aado, Måsskår, Yxpila og 
Tankar 98. Nordligere Stationer ikke nævnt.

ESTLAND. Pakerorl 57. Sump 87. Nargo 01 og mod 
SE 87. Reval 69. Kokskår 18 og 28. Ekholm og 
Sienskår 58. Narva 68. Pcrnov, Kyno, Palernosler 
og Raugi 98. Vorms 58 og 56.

LETLAND. Domesnæs mod N. 56 mod NE og SE 01. Mes- 
saragolsem 59. Riga Søen 87, Havnen 88. Haynash 
98.

Jttf ernaHonafe
(Redigeret af ‘Danske

SØPANTERET CTR. EJENDOMSRET
(Vestre Landsrets Dom 22. December 1928).

For et Krav, der var forsynet med Søpanteret, blev 
der gjort Eksekution i en Kuller med Motor og øvrige 
Tilbehør. Efter at Søpanlcrelskravcl var blevet stiftet, var 
Skibets Motor blevet ombyttet med en ny Motor, og un
der Tvangsauktionen gav Leverandøren af den ny Motor 
Møde og protesterede mod Auktionens Fremme, under 
Henvisning til, al det paagældende Motorfirma havde solgt 
Motoren med Ejendomsforbehold. Firmaet havde imid
lertid modtaget den ældre Motor i Bytte som en Del af 
Købesummen for den ny Motor og havde disponeret over 
den gamle. Under disse Omstændigheder kom Vestre 
Landsret, for hvilken Domstol Sagen blev endelig proce
deret, til det Resultat, at Molorfinnael ikke kunde gøre 
sit Ejendomsforbehold med Hensyn til den ny Motor gæl
dende, men denne maalle anses som indbefattet i Søpanlc- 
rellen. I Dommens Præmisser siges bl. a. følgende:

>— — Da Appellanterne — — har disponeret over 
den i Kutteren anbragte ældre Motor, som, efter hvad 
der er uomlvislet, var indbefattet under Indstævntes 
Søpanlerct, findes de ikke overfor Indstævnte at kunne 
gøre del af dem ved Motorens Salg tagne Ejendomsfor
behold gældende ined Hensyn lil den af dem i Stedet 
indsatte Motor, der ved den skele Indsættelse maa an
ses al være indgaaet under Søpanlerelten------------«.

BLOKADE (Secundær)
(Dom afsagt as Oslo Byret, Februar 1927).

s.s. »Herfinn«, der tilhører A/S. Herdebred, Skien, blev 
den 28. Februar 1927 sluttet for en Ladning fra Vige pr. 
Krislianssand til Briisselkanalen. I Henhold lil Cerlepar- 
tict blev Lastningen foretaget af Eivind Kile A/S i Kri
slianssand, som paa det Tidspunkt var i Konflikt med 
Norsk Transporlarbejderforbund. Det var Kile’s Arbej
dere, der lastede Skibet, og delle medførte, at Transport
arbejderforbundet foranstaltede Blokade overfor s.s. 
»Herfinn« ikke alene forsaavidt angaar Kristianssand men 
for samtlige norske Havnes Vedkommende. Senere den 
5. November 1927 blev s.s. »Herfinn« sluttet for cn Lad
ning Stykgods fra Drammen til Dundee og Granion, men 
Befragterne kancellerede Cerleparliet, fordi det paa Grund 
af Blokaden ikke var muligt at faa s.s. >Herfinn« lastet. 
Den paagældende Blokade blev senere hævet. Rederiet 
anlagde nu ved Byretten Sag mod Norsk Transportarbej
derforbund for at faa kendt Blokaden ulovlig. Indstævnte 
paaslod sig frifundet og hævdede, at Blokaden saavel over
for Kile som overfor s.s. »Herfinn« var blevet iværksat 
paa fuldt lovlig Maade og gjorde gældende, at Blokaden 
var sket i Overensstemmelse med Retspraksis.

Ved den af Byretten afsagle Dom blev Blokaden af 
»Herfinn« imidlertid kendt ulovlig, medens Sagens Om
kostninger hævedes. Af Dommens Præmisser, der er ret 
indgaaende og interessante, skal følgende anføres:

»Efter rettens opfatning maa det forholde sig saa
ledes, at hvis blokaden av Kile (den primære blokade) 
er ulovlig er ogsaa blokaden af »Herfinn«, (den sekun
dære blokade) ulovlig. Er derimot den primære blo
kade lovlig, vil allikevel den sekundære kunne være

Rederes Rets værn*)

ulovlig. Retten finder ikke al forslaa cn skrivelse fra 
Transportarbejderforbundcl, som cn opfordring lil Kile 
om at boikolle uorganiserlc arbeiderc, formentlig med 
den tanke al tvinge disse lil at gaa ind i organisationen. 
Retten kommer derfor, dog under tvivl, lil del resultat, 
al blokaden av Kile & Co., er lovlig.

Angaaende blokaden av »Herfinn« bemerker retten, al 
det ved retspraksis anlacs fastslaat, at blokade er tiltalt 
naar der ikke anvendes ulovlige midler eller forinaalcl 
er retsstridig. Blokaden maa ikke være urimelig eller 
utilbørlig i sit formaal eller i sin gjennemførelse. Boi- 
kollen inaa ikke skade almene interesser, virke urime
lig eller være utilbørlig overfor den boikotlcdc.

Ulgangspunklct i nærværende tilfælde bør være, hvad 
professor Knoph ogsaa gjør opmerksom paa, at del ka
rakteristiske for den sekundære blokade er al der ikke 
bestaar nogen konfliktsilualion mellem partene som blo
kaden tilsikier al fremtvinge en løsning av. Der fore- 
laa saaledes ingen konflikt mellem »Herfinn« og for
bundet og følgelig burde dette tilsi, at ivcrksællelsen 
av blokaden av »Herfinn« burde ha sked ialfald med 
likesaa stor varsomhet som blokaden av Kile. Mens 
der nemlig foran blokaden av Kile gik cn korrespon- 
danse mellem partene, hvorunder disses standpunkt blev 
klarlagt, blev klokadcn av »Herfinn« iverksal ulen var
sel eller forhaandsforhandling. Saa meget mere urime
lig synes dette at være, naar »Hcrfinn«s rederi ikke 
stod i noget saadanl forhold lil Kile, al det kunde øve 
nogen indflydelse paa dennes holdning, og videre naar 
blokaden av »Herfinn« skulde være saa haardhændl, al 
den gjaldt del hele land.

Specielt ved den sekundære blokade bør der være el 
visst rimelig forhold mellem maal og midler. Maalel 
var at faa ordnet konflikten hos Kile, en konflikt som 
efler oplysningene maa ansees for at ha været av min
dre væsentlig betydning, men for al faa ordnet en saa
dan konflikt at gaa lil en sekundær blokade av »Her
finn«, som skulde gjælde det hele land, synes ikke al 
være rimelig.

Efter det som saaledes er anført, findes der ikke al 
være grund lil at gaa nærmere ind paa betydningen 
av de underretninger, som forbundet sendte angaaende 
de to blokader. Det var befrakterne som skulde ordne 
med skibets lastning og det synes al lyde paa, al »Her
finn« kom bori i blokaden med Kile mot sin vilje.

I henhold til del anførle anlaes blokaden av »Her
finn« og dettes rederi al være ulovlig, hvorfor saksø- 
kerens paasland post I vil bli at la tilfølge.«

TRÆEKSPORTEN OVER LENINGRAD

Træeksporten over Leningrad i den kommende 
Sæson anslaas for Tiden lil el Kvantum 30 pCt. 
højere end sidste Aars. Hvorvidt denne Beregning 

holder Stik vil naturligvis megel afhænge af, livor- 
længe Transporten fra Skovene endnu kan foregaa, 
og hvorledes Flaadningsforholdene vil arle sig. Alt 
tyder dog paa, at Træeksporten vil blive betydeligt 
forøget i Aar.
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KEMI

Adolf Lahti & Co.
Tel.-Adr. LAHTI, KEMI Telf. 145

Dampskibs^, Sejlskibs; og Forsikringsagenfer 
Speditører
KEMI

Repræsentanter i København: Fester &■ Andersen

Tel.»Adr. »Prompte Kemi

STUVAREBOLAGET
KEMI

Medlem af: The Association of Finnish Stevedores

Repræsentanter i København: Fester &■ Andersen

ULEARORG

ADOLF LAHTI 
Uleaborg & Haukipudas (Ind. IjojRdyttå) 

Dampskibs;, Sejlskibs; og Forsikringsagent 
Spedition.

Tel.-Adj. LAHTI, ULEABORG
Coder : Boe, Scott's 1906, Watkin’s 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedienstschiissel, Owners’ S Captains* Code

HERMAN ANDERSSON
Elabl. 1902

Skibsmægler • Assurance • Speditør
Tel.-Adr. ANDERSSON

ULEABORG
(ogsaa i Haakipadas lncl. IJo.Roytta) 

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference

BRAHESTAD

ULEABORG

Tel.-Adr. BYSTROM ULEABORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEABORG & HAUKIPUDAS 
Incl, Ijo — Hoytta

Lloyds Agenter. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Profet, tion Ciub 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 
Vice*Konsulat for Nederlandene Norsk Vi<.e*Konsulat

0. SWANLJUNG
BRAHESTAD 6.PKalajoki.Rahja) FINLAND 

Dampskibs;Agent ■ Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.øAdr. »Swanljung*, Brahestad
Coder: Scott's 1896 & 1906, Bentley’s compl. phrase, Owners' G 

Captains* Code, Seedienstscnussel

6L. KARLEBY

BRAHESTAD

Britisk Vicekonsulat TeL.Adr. »Wilbcrg«, Brahestad.
Coder: Scott’s lOth & Penta 1924- lid. A. B. C. Sth. Ed. 
Bentley’s Code, Owners’ and Captains Code, The Boe Code. 

. Etabi. 1912

WILÉN G- LINDBERG
BRAHESTAD

(Lapaluoto, Roska, Siniluoto &■ KalajokLRahja) 
Dampskibs-Agenter - Skibsmæglere - Forsikringsagenter • Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

The Finni'h Shipbrokers* Association

A.B. OTTO RODÉN O.Y.
Etabi. 1881

SKIBSMÆGLERE- DAMPSKIBS-AGENTER
GAMLA KARLEBY. YXPILA 

HIMANGO 6. MOLLERSVIK
Tel.»Adr. »Rodéns« Gamlakarleby. Tel.»Adr. »Rodéns« Yxpila

Svensk, Dansk 6- Hollandsk Vice*Konsulat

GL. KARLEBY

YXPILA

ADOLF LAHTI & CO.
Indehavere: D. EKLOF & CO.

BEFRAGTNING - ASSURANCE - SKIBSMÆGLERE - SPEDITION 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Finnish Shipbrokers Association 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK & HIMANGO

TeL.Adr. LAHTI, YXPILA Alle Coder.

Yxpila Stevedoring Company
Hovedkontor: GAMLA KARLEBY

Filialer: YXPILA, MOLLERSVI Kog HIMANGO 

Medlemmer af The Federation of United Finnish Stevedores 

Tel.-Adr.: STEVEDORINGCO - GAMLA KARLEBY 
STEVEDORINGCO — YXPILA 

Administrerende Direktør: F. Heidenberg

WASA

JACOBSTAD

WILKMAN & LENANDERa b. 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter • Speditører 

JACOBSTAD og NYKARLEBY 
(Finland)

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
Agenter for alle de storstc finske og udenlandske Linier 

Tel.^Adr. ilVilkmans«, Jacobstad, »IVtlkman*, Nykarleby 
Coder: Seedienstschliissel, A. B. C. 5th Edition, Scott's lOth Edition, 

Universal Timber Code, New Zebra Code

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

WASA

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs; & Sejlskibs.Mægler ■ Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protectlon Ciub, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

RÅFSO

Tel.»Adr. »HACKL1NS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN &. Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
Dansk Vicekonsulat

RÅFSO 4 MANTYLUOTO
(Bjorncborg's District) FINLAND

Tel.-Adr. KROGIUSCO. LLOYD’S AGENTEN

A.B. LARS KROGIUS & Co. O.Y.
(GRUNDLAGT 1872)

SKIBSMÆGLERE, BEFRAGTNING & SPEDITION
MANTYLUOTO & RÅFSO

FINLAND
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Sesætning

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- & 
Skibsbyggeres Værft paa Refshaleøen sattes Lørdag et 
Dieselmotorlasteskib, Værftets Byggenummer 558, bygget 
for Regning Klaveness Dampskibs-Aktieselskab, Oslo, i 
Vandet.

Skibet bygges lil Norsk Veritas’ højeste Klasse og cr 
bestemt lil Fraglfarl. Dels Hoveddimensioner er følgende: 
380' 0" X 53' 6" X 36' 0" og Bæreevnen er ca. 7650 
Tons d.w. Del forsynes med 2 Ilovcddieselinolorcr af 
nyeste Type, der skal kunne udvikle cn. 1000 I.H.K. Alt 
Dæksmaskineri bliver elektrisk drevet.

Alløbningcn forløb i alle Mander smukt, og Skibet fik 
Navnet »Somervillc«.

Ordre til Aalborg Skibsværft
Aalborg Byraad var forleden indkaldt lil el Møde om 

el Andragende fra Aalborg Skibsværft. Det drejede sig 
om, al Værftet har Udsigt lil al skulle bygge et Skib for 
el norsk Rederi. Værftet skulde imidlertid lage en An- 
denprioritcl i Skibet paa 268,000 Kr., og for denne Sum 
ønskedes Kommunens Kaution, for at Værftet kunde £aa 
Pengene straks i en Bank. Aalborg Kommune er som 
bekendt Sloraktionær i Værftet.

Byraadel vedtog at yde Garantien.

Dieselmotorskibet »Esbjerg«
Efter vellykket Prøvelur i det haarde Vejr i Søndags 

er Dieselmotorskibet »Esbjerg« afleveret fra Helsingør 
Skibsværft og overtaget af Det Forenede Dampskibs-Sel
skab. Skibet er derefter afgaael til Esbjerg, hvorfra del 
Torsdag Eftermiddag afgaar paa sin første Rejse over 
Nordsøen. »Esbjerg« er Søsterskib lil »Parkeston« og 
»Jylland«, og sammen med disse og Damperen »A. P.

BernslorfT« vil Esbjerg-Parkeslon Ruten i Fremtiden blive 
opretholdt. Der er som bekendt daglig Forbindelse i hver 
Retning, Søndag undtagen, og med disse Fire fortrinligt 
indrettede Baade kan D.F.D.S. fult ud tilfredsstille For
dringerne lil den mest bekvemme og hurtige Forbindelse 
Skandinavien-Slorbritannien.

Spisesaloncn paa Skibets Hoveddæk er bygget ud i 
Skibets fulde Bredde og har Siddepladser til 87 Passagerer, 
Rygesalon, Musiksalon og de lukkede Promenadedæk er 
stilfulde og behagelige Opholdsrum.

Indretning for Kahylspassagercrne Findes midlskibs. Paa 
Mellemdækkct, Hoveddækkel og Awningdækkel findes en 
Række Kamre, hvoraf de fleste er indrettet som Een- og 
Tomands-Kamre; men der lindes dog ogsaa enkelte Trc- 
og Firemands-Kamre. Kamrene er udstyrede med gode, 
magelige Melalkøjcr af nyeste og bedste Konstruktion, og 
desuden lindes der i hvert Kammer Porcelænsservanle 
med direkte Tilgang af varmt og koldt Vand, samt Klap
bænke, Tæpper, Gardiner og Køjenet m. m. Ialt er der 
i Kamrene Plads lil 132 1ste Kahyts Passagerer.

Hovedmaskincriel beslaar af 2 Stk. 6-CyIinders Skibs- 
Dieselmotorer af Burmeister & Wains nyeste Type med 
Trykforslovning, der væsentligt er kendetegnet derved, at 
man i Modsætning til tidligere, da man indførte Brænd
selsolien ved Luft af ca. 60 Atmosfærers Tryk, nu pum
per Olien direkte ind i Cylindrene under el Tryk af ind
til 500 Atmosfærer. Motorerne udvikler ca. 3900 I.H.K., 
men denne Ydelse kan ved Overladning ved Trykluft 
fra dertil indrettede elektrisk drevne Blæsere forøges lil 
4300 I.H.K.

Sejladsen paa VVasu
Isbryderen »Woiina« ventes, efter hvad »A.B. Ostro- 

bolnia Stevedore O/Y.« meddeler, lil Wasa den 25. ds. 
for al aahne Sejladsen.

POSITIONSLISTE

A
s.s. A. P. Bernslorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Sonnichsen, pass. Brunsbiillel 22.4.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Pedersen, ank. Mariager 22.4.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Yokohama 19.4.
m.s. Alfa, Christensen, afg. Cadiz 16.4. lil Sydsverige.
s.s. Aggersund, Hansen, pass. 51.30 N. 38.32 W. 12.4. p. R.

1. Boston Mass.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Valencia 22.4. til Carlagena.
s.s. Amalienborg, Lund, afg. Barbados 19.4.
m.s. Annam, WolfT Jørgensen, pass. Azorerne 21.4. lil 

Hamburg.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rotlerdam 9.4. til Buenos 

Aires.
s.s. Arkansas, Petersen, i Dok i Kbhvn. siden 13.4.
m.s. Asia, Jørgensen, afg. San Francisco 9.4. til Panama 

Kanalen.
s.s. Askø, Albertseen, afg. Tyne 11.4. til Taranlo.
m.s. Astoria, Heislerberg, afg. Shimonoseki 2.4.
s.s. Astrid, Bjark, ank. CardifT 18.4.
s.s. Atlantic, Petersen, nnk. Kiel 5.4.
m.s. Australien, Andersen, afg. Singapore 9.4. lil Suez.

PR. 2 2. APRIL 1929

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagerfjord og Kbhvn. 

Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Meyer, Sleltin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldt Nielsen, ank. Bordeaux 18.4.
s.s. Birte, Christensen, pass. Las Palmas 22.4. p. R. I. 

Dakar.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Hull 16.4.
s.s. Bolivia, Knudsen, ank. Nakskov 21.4.
s.s. Bothai, Petersen, ank. Danzig 20.4.

*/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram^Adr.: “Tonnage” Coder. Scott’s og Watkins*

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Ruter til de vigtigste Havne paa Jorden

HELSINGFORS

Ved STEVEDORING I FINLAND benyt udelukkende

OLI) FEDERATION
(FINLANDS STUVAREFORBUND)

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS FINLAND. TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS
Agenter: Danmark: Aktieselskabet Maritime Agency, København, Telgr.-Adr. Marag. Sverige: O. F. Carlberg, Helsingborg, Telgr.-Adr. Flxture. 

Norge: Leif MOrer Knulzen, Oslo, Telgr.-Adr. Gungner
Medlemmer I følgende Havne: BJtirkti-Sund * Trångsund • Wiborg * Virolahti • Frederlkshamn • Kotka * Lovlsa * BorgA 
Helsingfors * Stirnfls * EkenMs * Lappvik • Hangti * Abo - Nystad « Raumo * RMfsti • Kristlnestad * Kaskb - Wasa > Nykarleby 

Jakobstad - Gamlakarleby & Yxpila • Brahestad * Uleåborg & Haukipudas * Kemi - TorneA

HELSINGFORS

Tel..Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scott’s lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabl. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere • Dampskibsagentei 

Spedition ■ Befragtning • Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyds Underagenter

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA & DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Angfartygs Aktlebolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, København

RAUMA

Det Forenede Dampskibsselskab, København 
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference 

Td..Adr. SHIPPING. RAUMA Zebn 1 The Bo? Code
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG HOLBÆK

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCHS EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

-r ■ c x, HAVNEVEJ 40 ,
Telefon Nr. 166 HOLB 2E K Telegr.*Adr.: »Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, Kobenhavn.

HORSENS

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen &. Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
❖

HANS OLESENS EFTF.
(BJØRN FINSEN)

SWORN SHIPBROKER
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

WILH. CHR. BECH 
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELGR..ADR.: »BROKERBECH«
Telefoner: Mzglerkt. 24. Statstlf. 3. Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5. 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København.

ASSENS KJØGE

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

F. OHLSSON
ETABLERET 1878

EDSVOREN MÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

BANDHOLM KOLDING

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAND HOLM

British Vice«Coniulate for Lolland«Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur 
Telefoner 11 & 41

Telegramadresse: 
»HOVMAND«

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN XJØBEMHAVNSKE SB-ASSURAMCEFORENIKB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

FREDERIKSHAVN

NI C. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN“

Statetelef. 14. Jydsk Telf. 1O.

HOBRO

NECKELMANN & HANSEN
KOLDING

SKIBMÆGLERE — SCHIFFSMAKLER 
SKEPPSMAKLARE

TELEG..ADR,: .SHIPPING« TELEFONER : 1727 - 166

KORSØR

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

P. JØRGENSEN a CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provint Nr. ■ 6 ■ 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 .JØRGENSEN*
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Coal Exporters - Banker Contractors Tøløgraphlc Addnss: Shipbrokers - Chartering Agents
AT ALL HUMBER PORTS

ESTABUSHED 1863 “MASSEY” ESTABUSHED 1863

W. A. MASSEY & SONS, LTD., HULL, GOOLE, GRIMSBY, IMMINGHAM

Shipping and Forwarding Agents Royal Danish Consulate. fcelandlc Consulate, Sale and Pnrchase Brokers

HULL

s.s. Botnia, Holberg, i Rutefart Leith-Thorshavn-Reykja-’ 
vik Ruten.

s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Lcfkundi 17.4.
s.s. Brasilien, Jans, i Dok i Dok i Gøteborg fra 22.4.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, pass. Ruenos Aires 8.4.
m.s. Bretagne, Berendsen, afg. San Pedro 21.4.
s.s. Bretland, Hansen, afg. Danzig 22.4.
s.s. Broholm, Lund, afg. Casablanca 22.4. lil Tanger.
s.s. Brosund, Skou, pass. Holtenau 19.4. lil Slugsund.
s.s. Brynhild, Bastholm, i Timecharter paa Vestindien.

C
m.s. C. F. Tietgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønson, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Thomsen, afg. Rotterdam 21.4. til Barry.
s.s. Charkour, Holst, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Kolis, afg. Hongkong 22.4. til Singapore.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Rockall 21.4. p. R. t. 

Baton Rouge.
s.s. Christiansborg, Christensen, pass. Pernambuco 14.4.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Rufisque 16.4. lil Fecamp.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Grays Harbor 10.4.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, ank. Nicolajeff 16.4.
s.s. Cyril, Petersen, ank. Rollerdam 19.4.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, pass. Holtenau 17.4. lil Bordeaux.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Savona 18.4.
s.s. Danevirke, Stage, afg. Iviglut 19.4. til Kbhvn.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Libau 21.4.
m.s. Danmark, Sørensen, ank. Gøteborg 21.4.
s.s. Dansborg, Malhiasen, ank. Rotterdam 16.4.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 22.4.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Thorshavn- 

Island Ruten.
s.s. Dronning Maud, Bloch, ank. Esbjerg 20.4.

E
s.s. Ebro, Ankersø, ank. Havre 22.4.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Kbhvn. 22.4. lil Aarhus-Anl- 

werpen.
s.s. Elie, Jessen Clausen, afg. Meløvær 21.4. lil Danzig.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Ellensborg, Nielsen, ank. Anlwerpen 14.4.
s.s. Elsborg, Palm, afg. Dunsion 20.4.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Danzig 20.4.
s.s. Energi, Christensen, afg. Randers 19.4. til Seaham.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Villa Real 20.4.
s.s. Enigheden, Lauritsen, afg. Huelva 20.4. lil Brislol.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Rufisque 15.4.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hambprg Ruten.
m.s. Esbjerg, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Swansea 20.4.
s.s. Estland, Sørensen, afg. Puerto Plata 15.4.
s.s. Estonia, Rasmussen, pass. Kbhvn. 15.4. p. R. 1. New 

York.
s.s. Expres, Huli, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. 11. 

Pladser.
m.s. Falstria, Eggcrs, pass. Suez 20.4. p. R. 1. Colombo.
s.s. Fanø, Michelsen, afg. Kønigsberg 17.4. lil Manchester, 
s.s. Feddy, Mathiessen, ank. Rotterdam 20.4.
s.s. Fiona, Ankersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske 

Pladser.
m.s. Fionia, Heindorn, ank. Nakskov 18.4.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Kolsler, i Dok i Kbhvn. siden 4.4.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Swansea 13.4.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, ank. Sierra Leone 11.4.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Vejle 21.4.
s.s. Frederik VIII( Mechlcnburg, afg. Halifax 20.4. lil New 

York.
s.s. Frederiksborg,, Wendt, afg. Maracaibo 15.4.
s.s. Frigga, Rindby, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Houston 17.4. lil Esbjerg.

Q
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, ank. Walchct 20.4.

s.s. Gorm, Christensen, ank. Randers 21.4.
s.s. Grønland, Andersen, ank. Danzig 19.4.
s.s. Grønsund, Nielsen, ank. Aalborg 21.4.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, ank. Aalborg 20.4.
s.s. Hadsund, Bødker, pass. Holtenau 21.4. p. R. t. Stettin.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Danzig 18.4.
s.s. Halfdan, Ørbeck, ank. Windau 21.4.
s.s. Halland, Haure-Petersen, ank. San Domingo 13.4.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Durban 14.4.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, ank. Malaga 21.4.
s.s. Harald, Christensen, ank. Antwerpen 15.4.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. New York 13.4. til Kbhvn.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Rufisque 17.4.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Aalborg 22.4.
s.s. Hjelm, ank. Kbhvn. 22.4.
s.s. Hjortholm, Hejcde, ank. Liverpool 18.4.
s.s. Hroar, Oest Jacobsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Shanghai 22.4.
s.s. Inga, Nielsen, ank. CardifT 20.4.
s.s. Irene Maria, Torup, afg. Danzig 21.4. lil Lorient.
m.s. Irland, Haure-Petersen, afg. Iloilo 19.4.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Savannah 19.4.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Dok i Frederikshavn siden 

27.3.
s.s. J. C. la Cour, Jensen, Esbjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Malaga 18.4. til London.
m.s. Java, Dahl, pass. Port Said 16.4. tp. R. t. Havre.
s.s. Jellinge, Knudsen, afg. Lagos 15.4.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Kbhvn. 20.4.
s.s. Jungshoved, Larsen, pass. Ushanl 20.4.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Nørre Sundby 21.4.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Aarhus 19.4.

K
s.s. Kai, Friis, ank. New York 22.4.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Manchester 19.4.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Swansea 22.4. til Monlreal.
s.s. Kina, Nørregaard, afg. Colon 17.4.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, i Dok i Helsingør 

siden 18.4.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Windau 17.4.
s.s. Knud, Clemmensen, afg. Swansea 16.4. til Kbhvn.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. London 31.3.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. til 

Australien.
L

m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Penang 20.4. til Suez.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. Chaparra 13.4.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Danzig 20.4.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordshav

nene.
s.s. Lise, Hansen, afg. Arzew 21.4.
s.s. Lithuania, Mouritzen, ank. Danzig 16.4.
s.s. London, Caspersen, ank. Kønigsberg 20.4.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio 15.4. til Las Palmas.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
23. April 1929.

London ............ .... 18,20 Madrid.............. ........ 54,50
New York........ .... 3757< Amsterdam ... .... 150,85
Berlin................ .... 89,00 Stockholm. ... ... 100,277.
Paris.................. .... 14,75 Oslo.................. ... .100,077.
Antwerpen............... 52,20*) Helsingfors............. 9,46
Zurich.............. .... 72,30 Prag................ ........ 11,14
Rom................... .... 19,75 Wien .............. ........ 52,80
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas - 500 Frcs
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN NAKSKOV

DAM PSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

Telegram-Adr«: "Holmslld” 
Amaliegade 36

Casper Andréa’s Eftflg.
▼ed

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.»Adr.: „Andrea" Telefon Nr. 108, 408 G. 618

NYBORG

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.»Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Damp skibsred er 
Dampskibs* og Havariagent

Befragtningsforretning

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler

NYBORG
Lloyds Agents for Øst*, Nord* og Vestfyn.

Telgr.»Adr. WANG. Telt Nr. 57.

MARIAGER

P.RUDBECK-LARSEN* MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf.: Ccmentccntralen Nr. 1 —Statstclf.: Mariager Nr« é 

Telegram«Adresse: ,,Chartering Mariager** 
Post«Adresse: „Cimbria" pr. Hobro

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRE.SUNDBY

Telefon 10*7 • 2161 Telegram-Adr.: BACH

KØBENHAVH

BUNKER ENTREPRENØRER 
for udenlandske Depoter og engelske Kul-Afskibningshavne 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG . ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER . DAMPSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
Telegram-Adr.: 

»LAMBERT STOCK, 
LONDON«

LIMITED
85, GRACECHURCH STREET,

LONDON, E.C. 3.

LONDON

FILIALER: Tclegr.»Adr.:
CARDIFF, The Exchange.................................

Newport, Mon., 131, Dock Street .... 
Port Talbot, Exchange Buildings.............

»Lambert«

NEWCASTLE-ON-TYNE, Exchange Bldgs.
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridley Street.............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

\ »Lambros«, 
/ Newcastle.

> »Lambert«

GLASGOW. 78, St. Vincent Street.............
Methil, 82, East High Street....................
Burntisland, 20, High Street...................

»Lambert«

HULL, Prudential Buildings.......................... »Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road.......................
Immingham, Dock Offices..........................

I »Lambros«, 
/ Grimsby.

KØBENHAVN NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5
PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS. & HAVARIAGENT 
B EFRAGTNING S FORRETNING

TeL>ddr. »Martuson« Kalvebod Brygge 4
StaMelefon 196 Kabenhavn V.

Telegrams : Rabien & Stadtlander
BREMEN

BREMEN 
BRAKE, OLD,

} RABIEN

BREMERHAVEN s 
WESERMONDE-G./

STADTLANDER

Steamship«Owners and Brøkers
Established 1871 

Bremen

Also at: Wesermunde« G. .Bremerhaven, 
Brake and Nordenham.

Codes:
Scotts* 1885. 1896 & 1906 

Watltin's & Standard Shipping Code 
GcnerabTélegraph Code 

Bentley’s Code
Boe Code
Telephone:

Domaheide 22011
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Office:
KEHRWIEDER 13, HAMBURG W. GRDTZMANN & CO. «»«TJHI»RBrnHBWIEm,,’HMBUR9

Etablbhed 1892 Code: Ben,Ie’'

Contractors for Checkweighing, Tallying & Superintending of all kinds of cargoes.
Electric cleaning machines at disposal.

HAMBURG
Agents: J. E. GRANZOW, Copenhagen. — O. C. SAETRANG & Co. A/S, Oslo.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Havre 20.4. til Bordeaux.
s.s. Maine, Arel, afg. Antwerpen 13.4. til Baltimore.
s.s. Maja, Sørensen, ank. Kbhvn. 22.4.
m.s. Malaya, Kruse, afg. Aden 11.4. til Singapore.
s.s. Manø, Huusum, i Timecharter paa Amerika.
s.s. Margit, Jensen, ank. Halifax 22.4.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, afg. Casablanca 15.4. til 

Aalborg.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Tyne 15.4. til Oran.
s.s. Mary, Lisberg, afg. Huli 20.4. til Stettin.
s.s. Maryland, Herskind, ank. Randers 21.4.
m.s. Meonia, Topp, afg. Colombo.
m.s. Mexico, Skjoldam, pass. Lizard 20.4. p. R. 1. Phila- 

delphia.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Danzig 19.4.
s.s. Minsk, Ankersen, i Dok i Frederikshavn fra 0.4.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruterne.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Nørre Sundby 21.4.
s.s. N. I. Ohlsen, Jensen, afg. Liverpool 19.4. til CardifT.
s.s. Natal, Riddersborg, ank. Cienfuegos 20.4.
s.s. Nevada, Andersen, ank. Kbhvn. 21.4.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, ank. Windau 22.4.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Niels R. Finsen, Rasmussen, afg. Norfolk 19.4.
s.s. Nordhild, Hansen, ank. Odense 20.4.
s.s. Normandiet, Kruse, ank. Kbhvn. 21.4.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samso-Odcnse Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Sleltin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Hejde, afg. Antwerpen 20.4. til Vejle.
m.s. Oregon, Jørgensen, ank. Buenos Aires 13.4.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg< New York 20.4. lil Kbhvn.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Boston 15.4.
m.s. Panama, Væring, pass. Dover 21.4. p. R. I. Porl Said.
s.s: Parana, Madsen, afg. Honolulu 16.4.
s.s. Paris, Larsen, ank. Huil 22.4.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsylvania, Botfeldl, afg. Bremen 5.4. til Charlcs- 

ton S.C.
m.s. Peru, Borch, afg. St. Thomas 19.4. til Panama Ca- 

nalcn.
s.s. Phonix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polarhavet, Larsen, afg. Rouen 19.4. lil Harllepool.
s.s. Polonia, Knudsen, ank. Danzig 22.4.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Anlwerpcn-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Aalborg 19.4.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odcnse-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Romø, Christensen, ank. Bandholm 20.4.
s.s. Rosenborg, Jørgensen, afg. Harstad 16.4.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Ncwcaslle 

Ruten.

S
s.s. Saga, Falk, afg. Middelfart 22.4. til Aabenraa.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Cape Hatteras 15.4. p. R. 1. 

Gøteborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Danzig 20.4.
s.s. Seine, Bellec, ank. Kønigsberg 18.4.
m.s. Selandia, Juul Christensen, pass. Suez 22.4. p. R. 1. 

Port Said.
m.s. Siam, Hansen, pass. Gibrallar 15.4. p. R. t. Port Said. 
s.s. Sigrun, Huus, afg. Anlwerpen 19.4. lil Anrhus.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. Cardenas 17.4.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Kbhvn. 20.4.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Trapani 15.4.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Haderslev 19.4. til Anlwerpen.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Sunderland 20.4.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Danzig 15.4.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Danzig 20.4.
s.s. Stal, Clausen, afg. Aalborg 20.4. til Wesl Indien.
s.s. Stegelborg, Harming, ank. Kbhvn. 16.4.
s.s. Svanhild, Hjorlh, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Svanholm, Nikolaiscn, afg. Stettin 17.4. til Manchester.
s.s. Svava, Christensen, ank. Antwerpen 20.4.
s.s. Søborg, Madsen, ank. New York 4.4.
s.s. Sønderborg, Egcholm, afg. New Orleans 19.4.
s.s. Sønderjylland, Ankersen, Kbhvn.-Bogcnsc-Vejle Hulen.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Aalborg 12.3.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Stettin 22.4.
m.s. Tacoma, Røder, ank. Shanghai 5.4.
s.s. Texas, Benckc, afg. Norfolk 7.4. til Esbjerg.
s.s. Thyra, Kann, ank. Nakskov 21.4.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Danzig 22.4. lil Kbhvn.
s.s. Tjaldur, Henriksen, i Dok i Kbhvn. siden 13.4.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Barcelona 22.4. lil Marseille.
m.s. Tonking, Krarup, ank. Nakskov 4.4.
s.s. Trondhjem, Petersen, Sletlin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten, 
s.s. Tovelil, Bang, afg. Sete (Celle) 20.4. lil Torrcvieja.
s.s. Tyr, Holm, Kbhvn.-Danzig Ruten.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Randers 21.4.
s.s. Ulf, Krogh, ank. Riga 8.2.
s.s. United States, Voldborg, ank. Kbhvn. 19.4.
s.s. Uranienborg, Hansen, pass. Guam 18.4.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Kbhvn. 22.4. (Dokningl.
s.s. Vera, Rathjc, ank. Gdynia 20.4.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Caycnne 11.4.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Vancouver 17.4.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Aabenraa 21.4.
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjcrg-Grimsby Ruten.

W
s.s. VVm. Th. Malling, Hansen, ank. Helsingør 11.4.

Y
s.s. Ydun, Pelersen, Kbhvn.-Horsens Rulen.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. New York 17.4.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Tandrup, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, pass. Dungeness 13.4.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 22. APRIL 1929
3/m. Sk. Hans, Christensen, afg. Par 13.4. lil Drammen.
3/m. Sk. Frida, Jørgensen, pass. Hals 17.4.
3/m. Sk. Galathea, Nielsen, ank. Narvik 16.4.
3/m. Sk. Haabet, Madsen, afg. Boston 15.4.

3/m. Sk. Merkur, Rasmussen, ank. Marstal 21.4.’ 
3/m. Sk. Husavik, Hansen, ank. Cadiz 21.4.
3/m. Sk. Nathalia, Rasmussen, ank. Danzig 18.4, 
Sk. San, Jensen, ank. Tønsberg 16.4.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I 111 ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||| AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610

i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS 
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTH

N. V.Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram«Adr.: ROTTERDAM. Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Tenrenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram«Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys,

A IC. B O L T E\
Vm. Millers Efterfølger

Tel.-Adr. BOLTEN Hamburg 11 Tel.-Adr. BOLTEN

Rederi I Skibsmægler / Skibssalg I Kontrahering af Nybygninger 
Befragtning / Transport Overtagelse af hele Skibsladninger. 

Spedition til og fra alle Lande.

Faste Ruter:

Hamburg—Vestsverige 
Hamburg—Østsverige
Hamburg—Java—Australien 
Hamburg—Vestindien
Hamburg—Cuba
Hamburg—Vestkysten af Mellemamerika 
Hamburg—Syd« og Mellem«Brasilien 
Hamburg—La Plata
Hamburg—Chile (Sejlskib)

ALBERT WIENER
HAMBURG 

BUNKERKUL 
Telegram*Adresse: Coalimport, Hamburg.

Repræsentanter i Danmark:
Aktieselskabet MARITIME AGENCY

København K. (The Maritime Agency Ltd.). Amaliegade 35

SCANDINAVIAN STEEL & 
SHIPPING AGENCY

Engineers, Commission Agents &■ Ship Outfitters. 
Consult us &. send us your enquiries.

COPENHAGEN, K. TOLDBODVEJ 40.
Telephones: 14150 & 14151 « Cable Address: Scandahip

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAØADE 25 COPENHAGEN
TELEØRAPHICADD.: JACSONS

»AX1SII SHIITIVG COJIPAVl JLtd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram.Adresse: PACAO

DANSK RADIO
AKTIESELSKAB

DRIFTSSELSKAB FOR DEN 
DANSKE HANDELSFLAADE
FABRIKATION OG INSTALLERING 
AF RADIOSTATIONER

‘ 88 
Generalrepræsentant for Danmark for den 

transatlantiske Telegrafforbindelse

VIA GØTEBORG RADIO
HURTIGST .-. PAALIDELIGS1

TEI.F. CENT. 7281 & 7282
AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

TelL Helrop 1619 
VsrkL Dannlsae 

Øbro 4198 
Klrstclnsg.de 7.

HERSKIND &WULFF
Mekanisk Kedelrensning 

og Rustbankning

Telefon 
Kontor 1712

Amaliegade 41.

Salg af Nutidens bedste elektriske Kedel« 
rensnings« &■ Rustbankningsmaskine

Brug Kedelrensningsbriketten RENSO, 
er syrefri og renser ufejlbarlig.

Benyt vore Specialolier:
H. &. W. Olie Nr. 1 til Indsmøring af 
Bundtanke, Kulkasser og Rendestene.
H. &. W. Dæklak, hurtigtørrende til 
Paasmøring af Hoveddæk og Mel« 
lemdæk.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. Kobenhavn K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). Kobenhavn, Danmark.

Klrstclnsg.de


Bemærkning om Indholdet bor tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
46. Aargang. København den 24. April 1929. Nr. 17.

nEfterr*tuingor for Søfarende11 omfatte* Europa, Amerika, Afrika samt Ariiu S.- og E.-Kyat
„Efterretninger for Spfurcnduu udgaar ugentlig. Abonnement t<*gn<-s paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen or 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifterne Enkelte Numre fans for 10 Øre paa Søkort-Arkivet. København K.

Lænuclen nngives fra Greemcich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelsér for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes. saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde cr anført for en 0 ebøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
cø der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Danmark.
861. Signal for Lystenders Inddragning ophørt.

Signalet for, at Lvstøndernc ikke kan ventes at være paa Plads, gives ikke mere. 
(E. f. S. Nr. 4/146 1929.)

1. Østersøen.

862. Østersøen. Mcincl AVSW. Drivende Mine.
(N. f. S. Nr. 17/1405. Berlin 1929.)

Den 10. April 1929. En drivende Mine observeret c. 10 >Sm WSW. for Meniel. 
Me.mel Fyr: c. 55° 44' N. 21° 06' E.

863. Danmark. Rodsand S. Klokketonde atter udlagt.
Klokketønden Tlodsand S. paa c. 54° 32', s N. 11° 56',2 E. cr atter udlagt, paa 

Station og Vintersømærket inddraget.
(E. f. S. Nr. 6/272 1929.)

864. Danmark. Gjedser-Havn Flojtetonde atter udlagt.
Fløjtetønden Gjedser-Havn paa c. 54° 31' N. 11° 58' E. er atter udlagt paa Station 

og Vintersømærket inddraget.
(E. f. S. Nr. 6/273 1929.)

865. Sverige S.-Kyst. Trellehorg Indsejlingsrende. Klokketønde atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 16/1378. Stockholm 1929.) 

Klokketønden paa 55° 21' 13" N. 13° 09' 05" E. ved Trelleborg Indsejlingsrende 
er atter udlagt paa Station.

866. Sverige S.-Kyst. Ahus. Lystonder og Klokketonde atter udlagt.
(U. 1. s. Nr. 16/1375. Stockholm 1929.)

Lystenderne .-f/zw.s redd gitre paa 55° 55' 24" N. 14° 24' 00" E. og Ahus redd inre 
samt Klokketønden Ahus inlopp er atter udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 5/211, 6/276 og 7/339/1929.)

867. Sverige S.-Kyst. Ronnebv. Dunso nabb Lystonde atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 16/1480. Stockholm 1929.)

Lystønden Dunso nabb paa c. 56° 09' N. 15° 15' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 52/2561 1028.)
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868. Sverigo S.-Kyst. liarlskrona. Esten Klokketønde atter udlagt.
(U. f. b. Nr. 16/1478. Stockholm 1929.)

Klokkctønden Esten paa c. 56° 03' N. 15° 34' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 52/2562 1928.)

869. Sverige. Kalinarsunds djupranna. Lystonder atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 16/1476. Stookholm 1929.)

Lystønderne Tårnor paa c. 56° 39' N. 16° 23' E., Huvudel oslra og våstra, Osvall- 
grundet oslra og våstra samt Krongrundet oslra og våstra er atter udlagt paa Station.

870. Sverige. Kalinar Indsejlingsrende. Lystonder atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 16/1476. Stookholm 1929.)

Lystønderne Kalmar norm boj og Kalmar sodra boj ved Kalmar Indsejlingsrende 
er atter udlagt paa Station, c. 56° 40' N. 16° 23' E.

871. Sverige. Kalmarsund. Norra angoringen Lys- og Klokketonde forandres.
(U. f. s. Nr. 16/1369. Stockholm 1929.)

Omkring den 1. Oktober d. A. forandres Lys- og Klokketønden Norm angoringen 
paa c. 56° 42' N. 16° 24' E., der viser fast, hvidt Lys, til at vise hvidt Et-Blink hver 2S-, 
Blink 0,3®’, Mørke 1,TS-. Iøvrigt uforandret.

872. Sverige. Kalmarsunds Djupranna. Lystonde atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lys- og Klokketønden Norm angoringsbojen paa c. 56° 42' N. 16° 24' E. er atter 
udlagt, naa Station.

\E. f. S. Nr. 2/57 1929.)

873. Sverige. Kalmarsund. Furdn. Lodsstation atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 16/1367. Stockholm 1929.)

Lodsvagten, der midlertidigt har været forlagt til Ernemara, har nu atter taget 
Station paa Furon ud for Oskarshamn.

Furdn: c. 57° 17' N. 16° 37' E.
(E. f. S. Nr. 3/100^1929.)

874. Sverige. Gotland W.-Kyst. Hoborgs-Bcv Lys- og Flojtetonde atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lys- og Fløjtetønden Hoborgs-Rev paa c. 56° 51' N. 18° 07' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 7/340 1929.)

875. Sverige. Gotland E.-Kyst. Salvorev Lys- og Flojtetonde atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lys- og Fløjtetønden Salvorev paa c,. 58° 05' N. 19° 23' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 7/341 1929.)

876. Sverige. Bottniske Bugt. Våstra Banken Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Gavle.)

Fyrskibet Våstra Banken paa c. 60° 54' N. 17° 55' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 6/279 1929.)

877. Sverige. Bottniske Bugt. Fjårdgrund Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 16/1475. Stockholm 1929.)

Fjårdgrund Fyr paa c. 63° 40' N. 20° 21' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 2/59 1929.)

878. Finland. Bottniske Bugt. Ålandshavet. Fyr atter tændt.
(U. f. S. Nr. 10/280. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Sålskår c. 60° 25' N. 19° 35' E. Gisslan c. 60° 10' N. 19° 18' E.
(E. f. S. Nr. 11/563 1929.)
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879. Finland. Finske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 10/27S. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Rodakon c. 60° 00' N. 24° 33' E. Mickelskårs ovre og nedre. Grimsholm. Ronn- 

grund. Smultrongrund. Slora Tråsko. Stora Tråsko ovre og ‘nedre. Långorn. Porkkala. 
Porkkala Bifyr. Porkkala lolssluqa. Makiluoto ovre og nedre.

(E. f. S. Nr. 11/564 1929.)

880. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 10/277. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fvr er atter tændt:
Blekholms ovre og nedre c. 60° 10' N. 24° 58'E. Våster Svarid. Ullergrund. Drumsd. 

Likgrund. Sandholm. Ronskårs ovre, og nedre. Hamnijrund. Melko. Mjolo.
(E. f. S. Nr. 11/565 1929.)

881. Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Gråliara Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 10/279. Helsingfors 1929.)

Gråliara Fyr paa c. 60° 06' N. 24° 59' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 11/566 1929.)

882. Tyskland. Bowe Bank N. Spirtonde atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 17/1391. Berlin 1929.)

Spirtønden Roive Bank N. paa c. 54° 41',., N. 17° 03' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 5/232 1929.)

883. Tyskland. Oder-Banke. Lystonder atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)
Lys- og Fløjtetønden Oder-Bank N. paa c. 54° 27' N. 14° 25' E. og Lys- og Fløjte

tønden Oder-Bank S. paa c. 54° 07' X. 14° 25' E. er atter udlagt paa Station og Vinter
sømærkerne inddraget.

(E. f. S. Nr. 3/1111929.)

884. Tyskland. Swinemiinde Lys- og Klokketonde atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 15/1177. Berlin 1929.)

Swinemiinde Lys- og Klokketønde er atter udlagt paa sin Station paa c. 53° 57' 
N. 14° 16' E.

(E. f. S. Nr. 2/96 1929.)

885. Tyskland. Plantagenet-Grund N. Lys- og Flojtetonde atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Lys- og Fløjtetønden Plantagenet-Grund N. paa c. 54° 40' N. 12° 47' E. er atter 
udlagt paa Station og Vintersømærket inddraget.

(E. f. S. Nr. 5/265 1929.)

886. Tvskland. Liibeck-Bugt. Traveiniindc Anduvning. Vrag fjernet,
(N. f. S. Nr. 17/1311. Berlin 1929.)

Vraget af Fiskerfartøjet, der laa sunket i 21 m Vand paa c. 54° 01' N. 10° 58', s 
E.. er fjernet.

(E. f. S. Nr. 15/747 1929.)

887. Tyskland. Mecklcnburg Bugt. Pelzerhaken Fyr SE. Afmærkning af Kabelfelt.
Advarsel.
(N. f. S. Nr. 17/1312. Berlin 1929.)

Som Afmærkning for Kabelfeltet SE. for Pelzerhaken Fyr er udlagt to sorte 
Kugletønder mærket K paa henholdsvis 54° 04' 33" N. 10° 53' 32" E. og 54° 04' 44" N. 
10° 53' 13" E. Desuden ér en sort, kugleformet Lystønde mærket'/C, og som viser hvidt, 
fast Lvs, udlagt paa 54° 04' 27" N. 10° 53' 13" E.

(E. f. S. Nr. 6/288 1929.)

888. Tvskland. Femern S.-Kyst. Burgstaaken Fyr atter tændt.
(N. f. S. Nr. 17/1391. Berlin 1929.)

Burgstaaken Ledefvr er atter tændt, c. 54° 25' N. 11° 11' E.
(E. f. S. Ni'. 8/41!) 1929.)
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889. Tysklaud. Femern S.-Kyst. Burgstaaken S. Vragbelysning atter tændt.
(N. f. S. Nr. 17/1391. Berlin 1929.)

Den grønne og den klare Lanterne, som efter Mørkets Frembrud tjener som 
Afmærkning for Vraget af Sejlskibet Helene, der ligger sunket paa 54° 24' 18" N. 11° 
12' 19" E., tændes saavidt muligt atter.

(E. f. S. Nr. 8/420 1929.)

890. Tyskland. Femern W. Fliigge W. Flojtetonde atter udlagt.
■ (Telegram fra Marineleitung, Berlin.)

Fløjtetønden Fliigge W. paa c. 54° 26' N. 10° 451/,' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 6/290 1929.)

891. Tyskland. Kieler Bugt. Vrag.
(N. f. S. Nr. 17/1313. Berlin 1929.)

Vraget af Motorskonnerten Pfeil ligger sunket i c. 20 m Vand paa c. 54° 29',5 
N. 10° 20'.r E. Vraget, der muligvis er farligt for Sejladsen, vil blive afmærket.(E. £ S. Nr. 16/855 1929.)

892. Tyskland. Schleisand E. Klokketonde atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 17/1391. Berlin 1929.)

Klokketonden Schleisand E. paa c. 54° 40%' N. 10° 06' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 6/291 1929.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

893. Sverige. Sundet. Kullagunnarstorpsgrundet. Klokketonde atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 16/1399. Stockholm 1929.)

Klokketønden Kullagunnarstorpsgrundet paa c. 56° 06' N. 12° 36' E. er atter 
udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 5/236 1929.)

894. Sverige. Sundet. Landskrona. Lystonder atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 16/1398. Stockholm 1929.)

Lystønderne Pilhaken paa c. 55° 53' N. 12° 47' E. og Norrit Haken paa c. 55° 
52' N. 12° 48' E. er atter udlagt, paa Station.

(E. f. S. Nr.’ 7/365 1929.)

895. Sverige. Sundet. Malmo. Klokketonde og Lystonder atter udlagt.
(U. f. b. Nr. 16/1397. Stockholm 1929.) 

Følgende Tønder ved Malmd cr atter udlagt paa Station:
Klokketønden paa 55° 37' 40" N. 12° 58' 55" E., E. for Indsejlingsrenden til 

Malmd Havn, samt Lystønderne Malmd Induslrihamn Nr. 7, 8. 9 og 10.
(E. f. S. Nr. 5/23’7 1929.)

896. Sverige. Sundet. Klagshamn. Midlertidigt Fyr tændes.
(U. f. b. Nr. 16/1396. Stockholm 1929.)

1 Anledning af Forlængelse af den Bølgebryder, som i S. begrænser det opmudrede 
søndre Bassin i Klagshamn Havn, hvilket Arbejde allerede er paabegyndt og vil strække 
sig over flere Aar, tændes paa nævnte Bølgebryders yderste Ende den 1. Maj d. A. et 
Fyr, som skal vise grønt Et-Blink hver 5S-, Blink 0.os-, Mørke 4,-s>.

Klagshamn. Fyr: c. 55° 31' N. 15° 54' E.
(Kort Nr. 249 og 210.)

897. Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Svendborg— Rudkjøbing — Marstal. Klokke-
tonder atter udlagt. Lystonder udlægges ikke foreløbig.
Nedennævnte Klokketønder er atter udlagt paa Station:

Middelgrund c. 55° 01' N. 10° 41' E. Stenodde. Rudkjobing-Lob N. Rudkjobing S. 
Stryno S. Hovvig.

Lystønderne paa Strækningen Svendborg- -Radkjobing genudlæggcs først den 
15. Juli d. A.

(E. f. S. Nr. 3/122 og 4/174 1929.)
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898. Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Rudkjobing-Løb. Rudkjøbing Havn.
Midlertidige Ledefyr slukket..

Den midlertidige oprettede røde, faste Ledefyrlinie til Vejledning for Sejladsen 
under Isgang i den gravede Rende S. for Rudkjobinr/ er atter nedlagt.

Rudkjdbing: c. 54° 50'.3 N. 10° 42'.fi E.
(E. f. S. Nr. 3/123 1929.)

899. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Bredgrund S. Flojtetonde atter udlagt.
1(N. f. S. Nr. 17/1391. Berlin 1929.)

Fløjtetønden Bredgrund S. paa c. 54° 46' N. 10° 03*4' E. cr atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr._ 6/303 1929.)

900. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Kalkgrund N. Baaketondc atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 17/1395. Berlin 1929.)

Den hvide Baakctøndc Kalkgrund N. paa c. 54° 50' N. 9° 53' E. er atter udlagt 
paa Station og Vintersømærket inddraget.

(E. f. S. Nr. 4/209 1929.)

901. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Lystender atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 17/1395. Berlin 1929.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Lystønde Nr. 2 paa c. 54° 53' N. 9° 38' E. (ved Holdnces-Hage) og Lystøndc 

Nr. 3 paa c. 54° 53' N. 9° 35' E. (ved Skidenkind).
(E. f. S. Nr. 4/176 1929.)

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

902. Danmark. Kattegat. Hastens-Grund. Lys- og Flojtetonde atter udlagt.
Lys- og Fløjtetønden Haslens-Grund paa c. 56° 14' N. 11° 11' E. er atter udlagt 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 51/2554 1928.)

903. Danmark. Kattegat. Tangen. Opinaalingsmærkcr udlægges. Advarsel.
Til Brug ved en Opmaaling af den N.-lige Del af Tangen vil der i Begyndelsen 

af Maj d. A. blive udlagt 7 sorte Stager, som senere vil blive forsynet med Flag eller anden 
Topbctegnelse. Stagerne, der antagelig kommer til at ligge ude i et Tidsrum af c. 3 Maane- 
der, udlægges inden for et Areal begrænset af Breddeparallellerne 55° 34' N. og 55° 41' 
N. samt Meridianerne 10° 40' E. og 10° 56' E.

Stagerne, der er den almindelige Skibsfart uvedkommende, belyses ikke om Natten.

904. Danmark. Kattegat. Kobbergrund E. Lys- og Flojtetonde atter udlagt.
Lys- og Fløjtetønden Kobbergrund E. paa c. 57° 08' N. 11° 23' E. er atter udlagt 

paa Station og Vintersømærket inddraget.
(E. f. S. Nr. 6/305 1929.)

905. Sverige. Kattegat. Elfsborg-Fjord. Långedrag Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 16/1401. Stockholm 1929.)

Omkring den 15. Maj <1. A. forandres Långedrag Fvr, der nu viser rødt, fast Lys, 
til at vise rødt Et-Blink, c. 70 Blink i lm-. 57° 40' 05"“ N. 11° 50' 44" E.

(E. f. S. Nr. 38/1838 1928.)

900. Danmark. Limfjorden. Nibe. Sonimerafmærkning udlagt.
Sommerafmærkningen i Sejlløbet til Nibe Havn er atter udlagt og i Orden.
e. 56° 59' N. 9° 38' E.
(15 f. S. Nr. 47/2331 1928.)
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907. Danmark. Limfjorden. Løgstør-Grunde N. Klokketønde atter udlagt.
Klokketønden Løgstør-Grunde N. paa c. 56° 58' N. 9° 10' E. er atter udlagt, 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 2/79 1929.)

908. Sverige. Skagerrak. Persgrunden. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 16/1404. Stockholm 1929.) 

Stagen med 2 opadvendte Koste paa 58° 42' 00" N. 10° 50' 45" E., S\V. for Pers
grunden, er ombyttet med en Stage med 1 opadvendt Kost.

(E. i. S. Nr. 3/126 1929. Kort Nr. 236.)

909. Sverige. Skagerrak. Grisbådarna. Somærke atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 16/1405. Stockholm 1929.) 

Stagen med 1 nedadvendt Kost paa 58° 54' 47" N. 10° 49' 34" E. cr atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 51/2531 1928.)

910. Norge. Skagerrak. Oslofjord. Mefjordbåen Lystønde atter udlagt.
(B. i. F. Nr. 6. Oslo 1929.) 

Mefjordbåen Lystende paa c. 59° 20',j N. 10° 34',5 E. er atter udlagt paa Station 
og den midlertidig udlagte Stage inddraget.

(E. f. S. Nr. 9/483 1929.)

911. Norge. Skagerrak. Larviksfjorden. llakkcbåene Fløjtetønde atter udlagt.
(B. f. F. Nr. 6. Oslo 1929.)

Fløjtetønden Rakkébåene paa c. 58° 56', 9 N. 10° 04', j E. er atter udlagt 
paa Station.

912. Norge. Skagerrak. Langesundsbugten. Steingrunnen Lys- og Flojtetonde atter
udlagt.

(B. f. F. Nr. 6. Oslo 1929.)
Lys- og Fløjtetønden Steingrunnen paa c. 58° 55',, N. 9° 44',3 E. cr atter udlagt 

paa Station.

913. Norge. Skagerrak. Jomfrulandsrevet Lys- og Flojtetonde atter udlagt.
(B. f. F. Nr. 6. Oslo 1929.)

Lys- og Fløjtetønden Jomfrulandsrevet paa c. 58° 48' N. 9° 30',j E. er atter udlagt 
paa Station.

914. Norge. Skagerrak. Langesundsbugten. Steingrunnen Lys- og Flojtetonde
forandres.

(B. f. F. Nr. 5. Oslo 1929.) 
I Løbet af 1929 vil Lys- og Fløjtetønden Steingrunnen paa c. 58° 55',., N. 9° 

44'.3 E. blive forandret til at vise hvidt Gruppe-Blink. To-Blink hver 10s-.
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

915. Tyskland. Siiderpiep Lys- og Fløjtetonde atter i Orden.
(N. f. S. Nr. 17/1321. Berlin 1929.)

Lys- og Fløjtetønden Siiderpiep paa c. 54° 08' N. 8° 19' E. cr atter tændt og 
i Orden.

(E. f. S. Nr. 7/377 1929.)

916. Tyskland. Elben Anduvning. Westcrtill N. Lys- og Flojtetonde atter paa Plads
og i Orden.

(N. f. S. Nr. 17/1322. Berlin 1929.)
Lys- og Fløjtetønden Westertill N. paa c. 53° 58' N. 8° 07' E. er atter tændt 

og paa Plads.
(E. f. S. Nr. 10/531 1929.)
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917. Holland. Zeegat van Terschelling. Noordergronden van Terschelling Lys- og
Flojtetonde atter udlagt.

(B. a. Z. Nr. 87/856. ’s-Gravenhage 1929.)
Den hvide Lys- og Fløjtetønde Noordergronden van Terschelling paa c. 53° 26' 

N. 5° 07' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 11/576 1929.)

918. Holland. Mans Fyrskib midlertidig ombyttet.
(B. a. Z. Nr. 90/891. ’s-Gravenhage 1929.)

Fyrskibet Maas paa c. 52° 01'.5 N. 3° 54' E. er midlertidig ombyttet med et 
Reservefyrskib med samme Fyrkarakter. Synsvidde: 11 Sm. Undervandstaagesignalet 
afgives med Klokke. tFire-Slag hver 12s-, Slag, Pause 2S-, Slag, Pause 2S-, Slag, Pause 
2S-, Slag, Pause 6S-, Der findes intet Radiotaagesignal. løvrigt uforandret.

919. Holland. Zeegat van Zierikzee. Buitengronden. Lystonder forandret.
(B. a. Z. Nr. 88/875. ’s-Gravenhage 1929.)

1. Den sorte Lystønde „Zuid-Banjaard" paa c. 51° 39' N. 3° 25' E. er forandret 
til at vise Et-Blink hver 6S-, Blink 2S-, Mørke 4S-.

2. Lys- og Fløjtetønden „Midåen-Sleenbank'‘ paa c. 51° 39',2 N. 3° 20', 8 E. er 
forandret til at vise Lys med En-Formørkelser hver 8S-, Lys 6S-, Mørke 2S-,

(Kort Nr. 264.)

920. England. Haisborough Gat. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 24. Trinity House, London 1929.)

Vraget af Dampskibet Robrix, hvorfra to Master rager over Vandet, ligger sunket 
paa 52° 45' 30" N. 1° 54' 30" E., c. 2 Sm SE. for Newarp Fyrskib. En Vraglystønde, 
der viser grønt Et-Blink hver 5S-, er udlagt i 16 m Vand c. 90 m N. for Vraget, og 
en Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink hvert 10s-, er udlagt i 16 m Vand c. 90 m 
S. for Vraget.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

921. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massacliusetts. Nantucket Sound Indlob.
Pollock Rip Fyrskib. Radiotaagesignals Bølgelængde forandret.

(N. t. M. Nr. 13/964. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet ombord i Fyrskibet Pollock Rip paa c. 41° 36' N. 69° 51' W. 

afgives nu med Bølgelængden 1034 m.
(E. f. S. Nr. 38/1856 1928.)

922. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massacliusetts. Nantucket Slioals Fyrskib.
Radiotaagesignals Bølgelængde forandres.

(N. t. M. Nr. 14/1037. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet ombord i Nantucket Slioals Fyrskib paa c. 40° 37' N. 69° 

37' W. afgives nu med Bølgelængden 968 m.

923. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. New York. Stratford
Slioal (Middle Ground) Fyr. Radiotaagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 11/784. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet fra Stratford Shoal Fyr paa c. 41° 04' N. 73° 06' W. er forandret 

til Grupper af 1 Prik 2 Streger og 1 Prik i l”- efterfulgt af en Pause paa 30 s-.
(E. f.S. Nr. 43/2107 1928.)

924. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. New York. Execution
Rocks Fyr. Radiotaagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 11/785. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet fra Execution Rocks Fyr paa c. 40° 53' N. 73° 44' E. er 

forandret til Grupper af 1 Streg, 1 Prik og 1 Streg i l™- efterfulgt af en Pause paa 15s-, 
(E. f. S. Nr. 43/2108 1928.)
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92a. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. Fire Island Fyrskib. Radiotaage- 
signals Bølgelængde forandret.

(N. t. M. Nr. 11/786. Washington 1929.) 
Radiotaagesignalet ombord i Fire Island Fyrskib paa c. 40° 29' N. 73° 11' AV. 

afgives nu med Bølgelængden 1000 ni.

926. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York Bugt. Ambrose Cbannel Fyrskib.
Radiotaagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 11/793. Washington 1929.) 
Radiotaagesignalet ombord i Ambrose Ghannel Fyrskib paa c. 40° 28' N. 73° 

50' AV. cr forandret til en Række af Prikker i lm- efterfulgt af en Pause paa 21"-.

927. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Barnegat Fyrskib. Badiotaage-
signals Bølgelængde forandret.

(N. t. M. Nr. 11/794. Washington 1929.) 
Radiotaagesignalet ombord i Barnegat Fyrskib paa c. 39° 46' N. 73° 56' W. 

afgives nu med Bølgelængden 1000 m.
(E. f. S. Nr. 48/2360 1928.)

928. Forenede Stater i Nord-Amerika. New Jersey. Five-Fathom Bank Fyrskib.
Radiotaagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 11/796. Washington 1929.) 
Radiotaagesignalet ombord i Fyrskibet, Five-Falhom Bank paa c. 38° 47' N. 74° 

35' W. er forandret til Grupper af 2 Prikker og 2 Streger i lra- efterfulgt af en Pause paa 2m-,

929. Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Kap Henry Fyr. Taagesignal
forandret.

(N. t. M. Nr. 11/800. Washington 1929.)
Taagesignalet ved Kap Henry Fyr paa c. 36° 56' N. 76° 00' AV. cr forandret og 

afgives nu med Luftmembran. Signalet er Et-Stød hver 20 s-, Stød 3S-, Pause 17s-.
(E. f. S. Nr. 1/24 1929.)

930. Forenede Stater i Nord-Amerika. North Carolina. Kap Fear Floden. Bald Head
Shoal Cbannel Ledefyr forandret.

(N. t. M. Nr. 13/971. Washington 1929.)
Bald Head Shoal Cbannel Ledefyr er forandret, som følger:
Forfyret paa c. 33° 53' N. 78° 01' W. viser nu hvidt, fast Lys. 
Bagfyret. viser nu hvidt Et-Blink hver ls-, Blink 0,3s-, Mørke 0,,s-.

VIi. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

931. Forenede Stater i Nord-Amerika. Alabama. Mobile Bugt Indlob. Sand Island
Fyr. Radiotaagesignal oprettes.

(N. t. M. Nr. 14/1062. Washington 1929.)
Ved Sand Island Fyr paa c. 30° 11' N. 88° 03' AV. vil der omkring den 30. April 

d. A. blive oprettet et Radiotaagesignal bestaaende af Grupper af 1 Prik, 1 Streg og 1 
Prik i !"’■ efterfulgt af en Pause paa 2m-. Bølgelængde: 1000 m. Radiotaagesignalet 
afgives stadigt under Taage og Tykning samt i klart Vejr dagligt fra Kl. 0500 til Kl. 0530, 
Kl. 1100 til Kl. 1130, Kl. 1700 til Kl'. 1730 og Kl. 2300 til Kl. 2330 (90° -AV.-Lgd.).

932. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Mississippi Sound. Horn Island
Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 11/804 Wasliington 1929.)
Horn Island Fyr paa c. 30° 13' N. 88° 29' AV. er forandret- og viser nu hvidt 

Et-Blink hver 30s-, Blink 2S-, Mørke 28s-.
(E. f. S. Nr. 8/448 1929.)
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933. forenede Stater i Nord-Amerikn. Louisiana. Mississippi Floden Anduvning. 
South Pass Fyrskib genudlægges ikke foreløbig.

(N. t. M. Nr.-13/982. Washington 1929.)
E. f. S. Nr. 11/588 1929 annulleres og erstattes med:

Genudlægningen af South Pass Fyrskib paa c. 28° 59' N. 89° 07' W. er udskudt 
paa ubestemt Tid. Stationen er indtil videre afmærket med en Lys- og Fløjtetønde, der 
viser hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink 1 s-. Mørke 9S-,

(E. f. S. Nr. 34/1671 19280

XI. Bekendtgørelser m. m.

N
Korts eller 

Bogs Nr.
T
T

Kort, Far van dsbesk ri velser ni. m.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog: B: rettet, uy Udgave: ■/: annulleret: T: Tillæg 

England:
Supplements No. 1 to South America Pilot, Part III.
Supplements Nos. 1 to List of Liglits, Fog Signals and Visual Time Signals, 
1928, and Supplements Nos. 2 to List of Lights, Fog Signals and Visual Time 
Signals, 1927.
Supplement No. 3 to Mediterranean Pilot, Vol. V.

Finland:
T Tillågg Nr. 2 till „Forteckning over fyrar vid Finlands laistev".

Tyskland:
t 107 Nordsee, Die Ems von Delfzijl bis Pogum. 

N Nautischer Funkdienst, Ausgabe 1929.

Tillæg.
il. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyen og Lille-Bælt.

934. Danmark. Sundet. Kalveboderne. Sorte-Rende. Afmærkning forandret.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 10/527 1929 meddeles, at den deri omtalte 

Forandring af Afmærkningen i Sorte-Rende i Kalveboderne nu er udført.
Vester-Sandhage,-. c. 55° 35' N. 12° 31' E.
(E. f. S. Nr. 10/527 1929. Kort Nr. 285, 249 og 210. Danske Lods, Side J283. Søm.- 

Fort. Side 47.)

935. Danmark. Lille-Bælt. Haderslev-Fjord. Haderslev Havn-Starup. Ny Halm
prik udlagt.

I Haderslev-Fjord er paa S.-Siden af Løbet paa 55" 15' (03") N. 9° 31' (26") E. 
udlagt en hvid Stage med hvid Halmvisk.

(Kort Nr. 307 og 223. Søm.-Fort., Side 57, Nr. 19.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

936. Danmark. Kattegat. Odense-Fjord. Klokketonde atter udlagt.
Klokketønden Odense-Fjord paa c. 55' 33' N. 10° 31' E. er atter udlagt paa 

Station og Vintersømærket inddraget-.
(E. f. S. Nr. 50/2493 1928.)
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937. Danmark. Limfjorden. Aalborg Havn. Banke dannet. Midlertidigt Sø
mærke udlagt.

Som Afmærkning for en Banke, der er dannet ved Udskydning af Mudder i 
Aalborg Havn ud for Toldboden, er der i 5% m Vand udlagt en hvid Stage.

Aalborg Havn: c. 57° 03' N. 9° 56'' E.

< >J.H.SCHULT2* M TRYK. 
KØBENHAVN,
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Dansk Stevedore Forenings
Medlemmer

Post- Adresse: Telegram -
Adresse:

Esbjerg Ludvig Christensen,
Foreningens Formand. Stevedore.

Nyborg Henrik Basballe.
Foreningens Viceformd. Basballe.

København Holger Jørgensen,
Foreningens Kasserer.

Admiralgade 27. Old stevedore.
Aalborg Stevedorekompagniet. Mamdresch.
Aarhus Aarhus Stevedore-Komp. Labore.
Aarhus Hassing & Drescher. Dispatch.
Assens Petersen & Jacobsen. Lodsen.
København Københavns Stevedore-

kompagni, Niels Juelsg.8.
(Søren Olsen' „Klis“.

København Emil Nielsen
Islands Brygge 26.

Holbæk S. I. Sørensen. Stevedoren.
Horsens Søren Andersen, Stevedoring.

f Kalundborg L. Omøe. Omøe.
f! Nyborg Mammen & Drescher. Spedition.
= Odense Simonsen & Møller. Simonsen.

Randers Wessberg & Christoffersen. Wessberg tir 
Christoffersen f

Vejle Vejle Stevedoreforretning. Stevedoring. =

= Stevedoring Rater ifølge Overenskomst med i
= Dansk Dampskibsrederiforening og The Baltic |
| and International Maritime Conference. i
= 1------------------- --------------------- s

GENFORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

“ROSSIA”
KØBENHAVN

tegner

SØ- & TRANSPORT
FORSIKRINGER

Iøvrigt overtages
ALLE ARTER FORSIKRINGER 

til de billigst mulige 
Præmier

*

AKTIEKAPITAL

6 MILLIONER KRONER
FULDT INDBETALT

HOVEDKONTOR: BORNHOLMSGADE 8
TELEFON : 12216 . TELEORAM-ADR.: ROSSIAQRN

NYBYG
NINGER

OMBYG
NINGER

Nobiskrug Skibsværft 
RENDSBURG 

SragtbampetE, - Sisfebarnpere, 
£J2lotorsfiÉ>e, 53ugser6aabe, £æg- 
tete, Sartøjer, ^Pramme, ^Pontoner 

OMBYGNINGER-NYBYGNINGER 
REPARATIONER
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252 DANSK SØFARTS TIDENDE

GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT rni
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 & 91 HELSINGØR • DANMARK Tel«fr..Adr.: Siiaivæarrn
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp, og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kelblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tlf« Cent. 8901 • 8885• 6886 • Telegr.»Adr.i Keydyhr*Københevn 

Drivskruer af Støbejern, Bronce & Staal 
fra Theodor Zelse

ALTONA • ELBE

G. W. FRYDENLUND & SØN
G. W. HARNISCH

Telf. Byen 3684 Fabrik af Holmens Kanal 32 
» Ryvang 133 Skibsudrustnlno Nygaardsvej 12 

SKIBSLANTERNER - SKIBSLAMPER - SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME - HAVNEFYR - REPARATIONER

KØBENHAVN

TELEGR.=ADR.; FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
AF 1926.

Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons.

SGANDINAVIAN STEEL & SHIPPING AGENCY
COPENHAGEN, K. Toldbodvej 40. Engineers, Commissons Agents

Telephone,: 14150 C. 14151 & SK lp O U tf i tte PS.

Cable Address: Scandship. Consult us — send us your enquiries.

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAØADE 25 COPENHAGEN
TELEØRAPHICADD.: JACSONS

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38-KØBENHAVN V 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS-
OG FUNKTIONÆRORGAN1SAT1ONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
henved 10.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES
ULYKKESFORSIKRINGS« 

FORBUND
AMALIEGADE 33

*

Lovpligtig

Ulykkesforsikring 
af 

Skibsbesætninger
¥
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FRA UGE
SKIBSFARTEN OG MINISTERIET STAGNING.

aa faldt da Ministeriet Madscn-Mygdal, den første 
parlamentariske Mindretalsregering i Danmark.

Det var en ubehagelig Opgave, som det faldne Mini
sterium havde at løse — Liberalismen kommer des
værre altid først lil Roret, i Danmark som andetsteds, 
naar de andre Partier har sejlet Statsskibet paa 
Grund —, og naaede det ikke at føre alle de paakræ
vede Reformer til Bunds, skyldtes det i all Fald ikke 
bristende Vilje eller Evne, men del ulyksalige Sam
menbrud af del »borgerlige« Samarbejde, der afkor
tede Ministeriets normale Levetid med Aar. Des
værre er det vist tvivlsomt, om vi igen ser Madsen- 
Mygdal som Nationens Bannermærke, Selv om Val
get gav ham og hans Parti al tænkelig Oprejsning, 
kan man ikke forlænke denne dygtige ærekære og ret
sindige Mand i, at han alligevel ikke mere vil ofre 
sin Tid og Interesser paa et saa utaknemligt Arbejde.

Hans Efterfølger, Statsminister Th. Stauning er den 
store Taktiker indenfor dansk Politik. Sin taktiske 
Evne har han lil Overllod bevist ved at sikre sig tre 
radikale Gidsler i sit ny Ministerium — han skal ikke 
nyde noget i Retning af Sammenbrud i de første fire 
Aar.

Men Statsminister Stauning er meget mere end en 
politisk Taktiker. Taktik alene fører ikke til Stats
minister-Porteføljen. Han har selv ved privat Lej
lighed sagt: »Jeg er lige saa god en dansk Mand 
og lige saa borgerlig som nogen anden i dette Land«. 
Ingen forstandig Mand vil benægte dette. Der er 
intet kosmopolitisk udflydende ved Danmarks ny 
Statsminister. Gud bevar’s, han er Internationalist 
om en Hals. Men del er de fleste, der har videre 
Udsyn end Gadekæret eller Peblingesøen. Inter
nationalisme er jo intet andet end et nøgternt og 
til alles Fordel sigtende Samarbejde mellem Landene. 
Den betinger ingen national Udvisken, tværtimod den 
forudsætter national Særprægelhed. Og Danmarks 
ny Statsminister er i allerhøjeste Grad præget af sin 
danske Nationalitet. Man kan være uenig med ham 
i hans sociale og økonomiske Samfundssyn, men 
ingen har Ret lil at tvivle om, at han vil det bedste, 
selv om de Veje han mener fører til Maalet ikke er 
vore. At Pinde en Fællesnævner for hans stalssocia- 
lisliske Livssyn og Erhvervsfolks ukuelige Tro paa 
Individets ubegrænsede Ret til Selvhævdelse er maa
ske ønskeligt, men saare vanskeligt. Det vil i alt 
Fald kræve megen Resignation fra begge Sider. Og 
med Rette vil Erhvervenes Mænd mene, at vi alle-

TIL UGE
rede er velsignet med for megen Indblanding fra Sta
tens Side i vor erhvervsmæssige Tilværelse.

Statsminister Stauning er begyndt sit ny Regime 
med en smuk Gestus mod Skibsfarts-Erhvervet. Selv
om Tiden maner lil Sparsommelighed, vil Skibsfar
tens Mænd næppe bebrejde Hr. Stauning, at han har 
understreget Skibsfarts-Erhvervets store nationale 
Betydning ved at oprette el særligt Søfarts-Ministeri
um og ved selv at overtage den øverste Ledelse af 
delte Ministerium. Forhaabentlig varsler dette 
Skridt en større Forstaaelse af de mange Vanskelig
heder, som Danmarks Skibsfart maa kæmpe med i 
det internationale Marked. Hr. Stauning er ikke 
uvidende om disse Vanskeligheder, og han er sik
kert ganske klar over, at man ikke kan læsse ny Byr
der paa et Erhverv, der skal konkurrere med andre 
evropæiske Handelsflaader, der alle arbejder med la
vere Hyrer end de danske. Han har ogsaa tidligere 
vist sin Forstaaelse af og Interesse for Danmarks 
Skibsfart, bl. a. ved den fortræffelige København 
Konvention af 1926, som han gav Stødet til.

I el Interview udtaler Statsministeren, al han kan 
lænke sig at lage Bemandingsspørgsmaalet op »for at 
imødekomme et levende Ønske fra visse Kredse«. I 
det sidste Nummer af delle Blad paapegedes i disse 
Spalter, at kun Norge af samtlige Søfarts-Lande er 
blevet belemret med en Bemandingslov. Man har 
i »visse Kredse« i Norge gjort alt muligt for at kom
me af med denne Lov. Det har nemlig vist sig, at den 
i høj Grad øgede Oplægningen af norske Skibe og de 
arbejdsløse Sømænds Antal. Det samme vilde blive 
Tilfældet her. Desuden er en Bemandingslov ganske 
overflødig i Danmark. Vi har den mindste Forlis- 
Procent i Verden, betydelig mindre end Norges, og 
ingen danske Skibe sejler paa Havene med for lille 
Besætning.

Hr. Stauning antyder ligeledes, al ogsaa Lastelin
jen vil blive gjort til Genstand for hans Overvejel
ser. I den Forbindelse er det ikke uden Interesse at 
konstatere, al den specielle skandinaviske Lastelinje 
for nylig har været Genstand for en minutiøs Un
dersøgelse af engelske Laslelinje-Eksperter og fundet 
Naade for deres Øjne med det Resultat, at den inden 
længe vil blive knæsat i England og derigennem hur
tigt vil blive international.

Det internationale Samarbejde paa Skibsfartens 
Omraade, som Statsministeren ligeledes erklærer sig 
for Tilhænger af, er allerede i fuld Gang. Vi tænker 
ikke saa meget paa de ret golde Diskussioner i det
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internationale Arbejdsbureau i Genéve som paa det 
banebrydende og storstilede Arbejde, som internatio
nale Organisationer som International Shipping Fe
deration og Baltic and International Maritime Con
ference udfører til bedste for Skibsfarten og dens 
Udøvere.

APROPOS INTERNATIONALE KONVENTIONER

Iovenslaaende Artikel berørtes i Forbigaaende del 
internationale Arbejdsbureau i Genéve. Den in
ternationale Kritik af Bureauets meget kostbare og 

lidet frugtbringende Arbejde vokser Aar for Aar. I 
de sidste Dage har denne Kritik givet sig et drastisk 
Udslag i Norge. Efter en meget livlig Forhandling 
forkastedes en af Socialkomitéen foreslaaet Bevilling 
paa 20,000 Kroner til Norges officielle Deltagelse i 
Arbejdsorganisationens Møder i Genéve i det kom
mende Bevillingsaar. Ikke mindre opsigtsvækkende 
er denne Beslutning, fordi Bureauets internationale 
Forhandlinger i Aar i høj Grad vil blive viet Søfartens 
Forhold, et Omraade, paa hvilket Norge har ganske 
særlig stor Interesse, da intet andet Land forholds
mæssigt har en saa stor Skibsfart som Norge.

Dansk Søfarts Tidende har ikke saa faa Gange 
henledt Opmærksomheden paa Misforholdet mellem 
Arbejdsbureauets positive Resultater og den megen 
Larm, som dets Direktør, M. Albert Thomas’s Pa
pirkværn laver Verden over. I det sidste Nummer 
af Arbejdsgiveren understreges dette Misforhold sær
deles overbevisende. Del vil være almindelig be
kendt, skriver Bladet, at det internationale Arbejds
bureaus varmeste Forkæmpere og først og fremmest 
dets Direktør Albert Thomas tillægger Ratificeringen 
af de paa Arbejdskonferencerne vedtagne Konventio
ner cn overordentlig stor Belydning. Ganske vist har 
man, naar man vilde søge at bortforklare det ringe 
Antal Ratifikationer, der er opnaaet, hævdet, at Ar
bejdsbureauets Succes ikke kunde udmaales alene 
efter Antallet af Ratifikationer og, at dets Virksom
hed har haft en betydelig Indflydelse paa de sociale 
Forhold ogsaa i de Lande, som vægrede sig ved at 
foretage den formelle Ratifikation, men Thomas’s 
utrættelige Propaganda for at opnaa Ratifikationer 
viser bedst, hvor stor Betydning han tillægger saa- 
danne.

I ganske særlig Grad har Bestræbelserne været ret
tet paa at opnaa Ratifikationer af den saakaldte »Ho
vedpille« i Arbejdsbureauets Bygning Washington- 
Konventionen om 8 Timers Dagen. Særlig fra Ar
bejdernes Side er del blevet hævdet, at Bureauets 
Prestige afhang af denne Konventions Gennemførelse, 
men trods alle Anslrængelser er der i saa Henseende 
kun gjort beskedne Fremskridt, siden Konventionen 
for ca. 8 Aar siden »traadte i Kraft« efter at være 
blevet ratificeret af Grækenland og Rumænien.

Vel har Konventionen senere opnaaet yderligere 
at blive ratificeret af 6 Lande nemlig Indien, Czekoslo- 
vakiet, Bulgarien, Chile, Belgien og Portugal, men 
som det vil ses, er Indien det eneste af de saakaldte 
»store« Industrilande, som har ratificeret Konventio
nen, og for dets Vedkommende gælder der en drastisk 
Undtagelsesbestemmelse i Konventionen, hvorved 
denne tillader en 60 Timers Uge i Stedet for 48 Ti
mers Ugen.

Til de saakaldte »betingede« Ratifikationer kan der 
praktisk talt intet Hensyn tages, naar Ratifikations- 
omraadet skal opgøres. De medfører ingen som helst 
Forpligtelser for de paagældende Lande (Østrig, Ita
lien, Letland og Frankrig), før en Række andre Lan
de (først og fremmest Tyskland og England) har rati
ficeret Konventionen.

Naar man dernæst tager i Betragtning, at Konven

tionens Gennemførelse bevisligt lader adskilligt til
bage at ønske i næsten alle de Lande, som har rati
ficeret den, turde det ikke være overdrevet at sige, al 
den ikke har haft Succes.

»DANNEBROG«S FØRSTE MOTORSKIB

Dampskibsselskabet Dannebrog er et af de faa 
danske Rederier, der hidtil har holdt sig til 
Dampskibet. I Lørdags forøgede det sin store Flaa- 

de med det første Dieselmotor-Skib, og dets Direk
tion og Bestyrelse og Aktionærer vil næppe faa 
Grund til at fortryde denne Innovation.

Skibet gør sit Rederi som sine Skibsbyggere Ære. 
»Stjerneborg« hedder det ny Motorskib, der laster 
8400 Tons Dødvægt, og er bygget hos Burmeister & 
Wain til Lloyds højeste Klasse. Maskineriet beslaar 
af 2 af B. & W.s Dieselmotorer af nyeste Konstruk
tion, der tilsammen udvikler 3000 I.H.K. — det vil 
sige, al de 3000 H.K. har Burmeister & Wain garan
teret, men i Virkeligheden udvikler de 400 I.H.K. 
mere og Olieforbruget er samtidig 12 Procent min
dre end det garanterede Forbrug, hvilket maa siges 
at være et yderst fornemt Resultat.

Alt er tip-top ombord paa »Stjerneborg«, fra Mand
skabets lyse og rummelige Kamre lil Hjælpemaskine
riet. Ved den festlige Prøvelur, der kulminerede i 
Afleveringen af Skibet til Rederiet, understregede Ge
neralkonsul Johan Hansen med Rette Burmeister & 
Wains store nationale og internationale Indsats paa 
Skibsbygningens Omraade. Del er Virksomheder af 
denne Art, som skaber et større Danmark.

MR. JOHN DENHOLMS DIAMANTJUBILÆUM

Forleden blev den populære og meget ansete Chef 
for Denholm Line Steamers Ltd. Greenock, Mr. 
John Denholm fejret ved en Lunch i Greenock af 

nogle af hans mange Venner i Anledning af hans Dia
mantjubilæum som Skibsreder. Mr. Thomas Black, 
der præsiderede, gav et Rids af Mr. Denholms Kar
riere, og idel han'foreslog en Skaal for ham, udtalte 
han, at det Held, der havde fulgt Mr. Denholms Virk
somhed, skyldtes hans Evne til at tilpasse sig til de 
skiftende Forhold. Han overrakte derefter Mr. Den
holm en Model i Sølv af Skonnerten »David Sinclair«, 
det første Skib, han havde ejet i 1873, og Fru Den
holm overrakte han el ornamentalt Ur. Efter at en 
Del af de tilstedeværende havde talt, svarede Mr. 
Denholm og udtalte bl. a., at han begyndte sin Kar
riere indenfor Skibsfarten i 1866. Efter at være fyldt 
12 Aar tilbragte han tre meget haarde Læreaar hos 
cl Rederifirma, før han kom ind hos sine Brødre, 
saaledes at det Diamantjubilæum, han fejrede, var 
fra det Tidspunkt da han kom ind i Firmaet J. og J. 
Denholm. En af Kriserne i hans Liv indtraf, udtalte 
han, da Spørgsmaalet rejste sig om Anskaffelse af 
Dampskibe. Paa den Tid ejede Greenock Redere 
henved 200 store Jern- og Staalskibe, og man tilraa- 
dede ham at gaa over fra Træskibe til Skibe af Jern 
eller Staal. Han havde imidlertid mere Tilbøjelighed 
for Dampere og besluttede sig til at gaa fra Træ-Sejl
skibe lige over til Dampere, og han havde haft Ret. 
Mr. Denholm har altid i udpræget Grad interesseret sig 
for alle Spørgsmaal i Forbindelse med Skibsfart, og 
i 1925 blev han valgt til Præsident for The Chamber 
of Shipping, en Stilling, som han udfyldte med glim
rende Dygtighed, og han er nu The Baltic and Inter
national Maritime Conferences meget populære For
mand.
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SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIG

Anlallcl af de i Marts Maaned til Danzig indgaaede
Skibe var 177 med 161,586 N<R.T. mod 99 Skibe 

med 86,351 N.R.T. i Februar Maaned.
For udgaaede Skibes Vedkommende var Antallet 155 

med 145,530 N.R.T. mod 115 med 101,101 N.R.T. i 
Februar Maaned.

Af de i Marts Maaned indgaaede Skibe indgik 93 
Skibe med 87,113 N.R.T. i Ballast, medens 9 Skibe 
med 13,569 N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Marts Maaned 1928 skal 
anføres, al Antallet af da indgaaede Skibe var 534 
med 311,281 N.R.T. og af da udgaaede Skibe 522 med 
320,244 N.R.T.

Trafikken paa Danzigs Havn har i Marts stadig ikke 
naaet op til sin sædvanlige Højde, da der i en stor 
Del af Maaneden har været Ishindringer for Sejladsen. 
Den danske Tonnage staar med 32 Skibe med 36,139 
N.R.T. som No. 2 efter Sverige med 60 Skibe med 

38,621 N.R.T. No. 3 er Tyskland med 41 Skibe med 
31,356 N.R.T.

Den indgaaede Tonnage fordelt efter Flag viser føl
gende Tal:

Nationalitet Antal af Skibe Tonnage
Belgien .......................................... 1 2,764
Danzig............................................. 8 4,759
Danmark ...................................... 32 36,139
Tyskland ...................................... 41 31,356
England .......................................... 9 11,350
Finland .......................................... 4 6,413
Frankrig ......................................... 1 1,018
Grækenland .................................. 2 4,564
Holland .......................................... 1 2,987
Italien ............................................. 1 2,860
Letland .......................................... 6 7,016
Lilhauen ......................................... 1 392
Norge .............................................. 6 6,337
Polen .............................................. 3 4,687
Sverige ............................................ 60 38,621
Czekoslovakiel .............................. 1 323

"DANSK SØFARTS TIDENDES FRAGTBERETNING
København, den 30. April 1929.

I anden Halvdel af forrige Uge kom der lidt mere 
Bevægelse i de oversøiske Markeder. — De op- 

naaede Rater var langt fra straalende, og Antallet 
af Slutninger meget begrænset, men der er altid en 
Chance for at forbedre de enkelte Markeder, naar 
Efterspørgselen stiger og »the undertone«, som Eng
lænderne siger, er nu i Redernes Favør. La Plata 
er vel endnu det Marked, som har den største In
teresse, men de nordamerikanske Markeder, Gulfen 
og Montreal ser ud til at komme godt med. Det er 
bare sørgeligt, saa billigt de store Baade kan faas 
fra Montreal. Til Havne som A/R sluttes Maj Baade 
lil 13 c., Juni 12%, 12^ c., og selv om det er ret 
store Baade og Expeditionerne nok bliver fine, kan 
Resultatet af Rejsen — de fleste Baade er gaaet over 
i Ballast — let regnes ud. Fra Nordamerika, Cuba 
og Gulfen meldes om noget mere Forretning, ligesom 
Pacific paa ny har været i Markedet, men alle Østens 
Markeder — især Australien — er meget langt nede, 
og det værste er, at der praktisk talt ikke existerer 
en eneste Ordre for Tramps. — La Plata er, som 
nævnt, et meget stabilt Marked, og forbaabentlig kan 
det fortsætte over hele Aaret.

I de europæiske Markeder er der meget lidt For
andring. De udgaaende Kulrater, Østersøen og Hvi
dehavet er nok lidt bedre, men ikke mere end ventet, 
medens det hjemgaaende Middelhav og Kulfarten paa 
Nord-Øslersøen nærmest maa siges at være elendig.

TRÆLAST-MARKEDET
Noteringerne fra Østersøen er højere, og Markedet 

har en afgjort fastere Tendens. Følgende rapporteres 
sluttet:

675 Std. Brahestad/London 46/-; 700 Std. Kotka/- 
London 42/6; 700 Std. Umeå 45/-; 650 Std. Kemi/Hull 
47/-; 1100 Std. Wiborg/Hull 43/-; 500 Std. Abo/Ant- 
werpen 39/6; 950 Std. Riga/Amsterdam 35/6; 1000 Fv. 
Mid-Finland/Cardiff 46/6; 550 Fv. Mid-Finland/Forlh 
39/6.

Fra Leningrad til Barrow offereres 50/—10.000 Fv. 
og Leningrad/E. C. 43/20.000 Fv.- Riga/Reval/Win- 
dau-Danzig har mange Laster, som helst skal udskibes 
med det samme, og ogsaa fra disse Lastepladser burde 
der snart kunne faas noget mere.

HVIDEHAVET
er uforandret fast, uden synderlig Forretning efter 
de sidste Ugers store Befragtninger. Onega/Holland 
1250 std. 58/-, Onega/Rotterdam 800 std. 59/-; Archan-

gel/E. C. 1550 Fv., tre Rejser 57/6 Basis W. Harlle
pool.

CANADA
betaler for smaa Baade paa 6/900 std. 67/6 65/- Basis 
Pugwash/Bay of Fundy-W. B. E. I. Større Baade ca. 
2/6 mindre. —

KUL, KOKS etc.
Der er ualmindelig liden Bevægelse. Ralerne hol

des nede paa et absolut Minimum, f. Eks. Tyne/Kø- 
benhavn 2000 Tons 5/3, Immingham/København 3000 
T. 5/1 '/id, Grangemouth/København 3000 T. 5/-, Go- 
ole/Odense 15/1800 T. 6/6, Tyne/Korsør 2100 T. 5/9, 
Tyne/Aabenraa 1050 T. 7/3, Tyne/Randers 2500 T. 
5/7^d., London/København 12/1800 T. Koks 7/6 7/9. 
Rotterdam/Odense 2300 T. Koks 7/3, Danzig/Køben- 
havn 2500 T. 5/6, Odense 1200 T. 6/6 o. s. v. Til 
svenske/norske Havne offereres noget tilsvarende. 
Coasting og Bay er noget fastere. Tyne/Rouen 2/3000 
T. 4/6, Hamburg 4/6 4/9, Kønigsberg 5/3, Forth/El- 
ben 5/3.

MIDDELHAVET etc.
Samtidig med at Markedet ikke er oversvømmet 

med Laster, tilbydes Tonnagen meget sparsomt, og 
Raterne viser en Stigning imod forrige Uge. Tyne/- 
Wales-Barcelona betaler ca. 13/6 14/-, Marseille 10/6, 
Genua 9/6 10/3, Palermo 11/-11/6, Alexandria 12/6 
12/9, PI. Said 11/9, Øerne 9/6 9/3. Glasgow/Barcelona 
har betalt 14/3 3000 T. og Methil/Alexandria 13/-. 
Danzig offererer 7/6 8/- til Nanles-Bordeaux, 6/6 7/- 
Rouen og Rotterdam/Marseille 9/6 4000 T., Genua 9/- 
store Baade, Algiers 8/6 9/3, Pt. Said 11/- 11/6, Alex
andria 12/-. Hjemgaaende noteres: Sfax/Landskrona 
9/6 10/-, Balborg 10/- 10/6, Rouen 5/3 5/6, Garston 
10/6. Frugt ca. 21/- 22/-. Jordnødder Gambia/U. K. 
Cont. Juni 28/6 29-, Alexandria/Hull 9/6, London 11/-. 
Sall Cadiz/Helsingfors 11/- 12/-. Trapani/3 Sverige 
13/6 14/-, Monastir/lre Finland 12/- 13/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kul Wales/St. John N. B. sluttes til ca. 11/- 2000 T., 

Wales/Nord-Slalerne 8/- 8/6 3/4500 T. Wales/Mon- 
treal 7/- 7/6 3/4000 T. Cement Anlwerpen/Montreal 
indikerer 7/6- f.i. og Antwerpen/Boston 7/- fio. Mon- 
treal/A-R. faar fremdeles Maj Tonnage til 13 c. og 
mærkværdigvis Juni Baade til 12.% og 1254 c. Til 
Middelhavet er betalt baade 17 c., 17^ c. og 18J4 c.
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UGENS HAVARILISTE

Søndag Nat fandt der i Farvandet mellem Kastrup og 
Nordre Røse Fyr i Sundet en Kollision Sled mellem Det 
Forenede Dampskibsselskabs Damper »Douro« og svensk 
Damper »Kajsa« af Gøteborg. »Kajsa«, der blev ramt 
omtrent midtskibs, sank i Løbet af megel kort Tid. Hele 
dens Besætning blev reddet af »Douro«s Redningsbaade. 
»Kajsn« var paa Rejse fra England til Gotland med cn 
Ladning Kul. »Douro«, der var paa Rejse fra Libau til 
København med en Ladning Heste og en Del Stykgods, 
fik Stevnen knust.

I norsk Molorskib »Thalatta«, der er undervejs fra 
Rotterdam til Stavanger, er der opstaael Brand i Lasten 
i Agterskibel. Fartøjet cr bleven sat paa Grund i Nær
heden af Egernsund.

Ilden har bredt sig fra Agterskibel gennem Maskinrum
met til Forskibet, og alle Slukningsforsøg har været for
gæves. Man forsøgte al faa »Thalalla« bragt ud paa dy
bere Vand, men ogsaa delle er mislj’kkcdes, da del for- 
haandenværende Bjærgningsmalcrialc cr utilstrækkeligt lil 
delle Arbejde.

»Thalalla« var paa Vej fra Øslen med Stykgods og 
største Delen af Ladningen bestod af Copra.

Svensk Molorskonnerl »Prisgilla« af Grcbsled i Bohuslcn, 
paa Rejse fra Stettin til København med cn Ladning, bc- 
staaendc af 680 store Glas-Balloner Saltsyre, er under Stor
men Fredag Nal i Østersøen sprunget læk og gaaet lil 
Bunds. Ulykken indtraf i Farvandel ca. 20 Sømil Nord 
for Riigcn, og Katastrofen indtraf saa hurtigt, al Besæt
ningen, der bestod af 4 Mand, i ydcrslc Øjeblik fik Rcd- 
ningsbaaden frigjort og slap fra Skibet, forinden del gik 
lil Bunds. Ved Daggry blev de skibbrudne Søfolk oplaget 
af cl andel Sejlskib.

Dansk Motorskib »Daggry« af Marstal kom forleden i 
Brand i Travmiindcbuglen og cr sunket. Besætningen, 
der foruden Føreren, Kaptajn B. Madsen, bestod af 2 
Mand, reddede sig i Skibsbaaden ind lil Kysten, hvorfra 
de blev viderebefordredc til Liibeck.

»Daggry« var paa Rejse fra Marstal lil Liibeck for al 
indlage en Ladning Ammoniak lil København. »Daggry«, 
der tidligere hed »Enigheden«, var bygget 1900 ved E. 
Rasmussens Værft i Marstal og tilhørte Føreren, Kap
tajn Madsen i Marstal.

Fra Danzig meldes, al den i Marstal hjemmehørende 
3-masl. Skonnert »Emanuel« Torsdag Aften cr forlist ved 
den pommerske Kyst, 13 Kvarlmil Nord for Hela. Be
sætningen cr i god Behold indkommen i Skibets Rednings
baade lil Bryslerort.

Motorskibcl »Emma Wendi« af Hamborg, der var paa 
Rejse fra København lil Stettin med Flintesten, sprang 
Torsdag Aften ved 10-Tiden læk 20 Sømil Nordvest for 
Arkona og sank.

Kaptajnen Heinrich Hagenach, hans Kone, deres lille 
Søn, Bcdslemanden Hermann Meyer og Jungmanden Peter 
Prik gik i Jollen, men fik kun med, hvad de gik og stod 

i. I den haarde Sø drev Jollen rundt, til den Lørdag For
middag landede i Nærheden af Dueodde Fyr paa Syd- 
Bomholm.

Jungmanden, der kun havde megel faa Klæder paa, idel 
han sov, da Ulykken skele, døde af Kulde.

De øvrige naaede efter flere Timers Omflakken Fyret.

Ifølge Meddelelse fra Scalllc kolliderede Damperne »Er- 
rington Courl« og »Mauna Ala« om Morgenen den 24. 
April. »Errington Courl«, der var lastet og stak 24 Fod, 
løb Stevnen ind i Siden paa den anden Damper og fik 
Stevnen stærkt beskadiget under Vandlinjen. »Mauna Ala« 
fik el slorl Hul i Siden. Begge Dampere maa i Dok for al 
reparere.

Britisk Damptrawler »Florencia« cr ifølge cn Rapport 
fra St. John’s, New Foundland, bleven forladt, medens 
den var paa Sælfangst. Trawleren sank kort efler, Be
sætningen blev bjerget af britisk Damper »Nascopie«.

Ifølge en traadløs Meddelelse modtaget i Sanliago de 
Chile cr tysk Skib »Pinnas« blevet fundet afmaslet udfor 
den sydlige Kyst af Chile. Man ved ikke, hvad der er 
blevet af Besætningen, der lalle 40 Mand. »Pinnas« afgik 
fra Hamburg for mere end 80 Dage siden med en Ladning 
Cement og Stykgods til Valparaiso og Talcahuano. Ifølge 
en senere Melding fra Rederne i Hamburg var den sidste 
Posision meldt fra Skibet 56 s. B. 73 v. L., og Skibet 
havde da lidt Havari. Damperne »Scottish Stralh« og 
»Alfonso« er paa Vej for at yde Hjælp.

Fransk Sejlskib »Bretagne«, der var paa Rejse fra 
La Rochclle lil Belle Ile, cr løbet paa Klipperne 400 m 
fra Kysten. Skibet blev straks fyldt med Vand. Saavel 
Skib som Ladningen, der bestod af Kalk, er tabt. Besæt
ningen naaede i Land i Skibets Baad.

Japansk Damper »Urayasu Mani«, der er paa 2646 Brut
toløns, cr under en Siorm strandet i Nærheden af Niigala.

Ifølge en Beretning fra Yokohama cr japansk Damper 
»Toyokuno Maru« strandet og blevet totalt Vrag den 22. 
ds. Strandingen fandt Sted paa Klipperne ved Cap Erino 
i del sydlige Hokkaido, og Skibet sank kort efter. Nogle 
af Besætningen saml en Del Passagerer cr reddet, men 
der savnes stadig 89 Personer.

Efter hvad der meddeles fra Manilla, er Damperen »Vi
king«, der besørger Tjenesten mellem Filippinerne, gaaet 
op i Flammer. Ilden opstod, da man log Lugerne til 
Lastrummene af. Formodentlig har der samlet sig brænd
bare Luftarter nede i Lasten.

»Viking« udsendte S.O.S.-Raab, der blev hørt af Dam
peren »Delphi«, som straks ilede lil. Men det viste sig 
umuligt for »Delphi« al komme i Nærheden af det bræn
dende Skib, hvis Mandskab for en Dels Vedkommende 
sprang overbord. Del lykkedes dog »Delphi« at redde 11 
af »Viking«s Besætning, medens 17, deriblandt Kaptajn 
Charles Olsen, menes al være omkomne.

Fragtmarkedet fortern.

og lil tre svenske Havne 2014 c., Grækenland 2014 c., 
U. IC. 3/3 d. Korn New York/Anlwcrpen 11c. Gulfen/ 
Huelva-Barcelona range 19 c. Bomuld New York/ 
Sortehavet betaler ca. 10 c. med 914 c. lil Leningrad. 
Scrapjern New York/Danzig $5 f.i.o. Cuba har faaet 
pi. 8000 T. til 17/- U.K. Cont. og en 8000 T. Odessa 
22/- 6800 T. 23/-. Cuba/Valparaiso indikerer 17/6. 
Der er sluttet adskillige Pitchpine Laster fra Gulfen 
til U. K. — River Plate, bl. a. Mobile/Rosario 155/- 
Koks Beaumont/Bordeaux er gaaet lil $6.25.

Vancouver/U. K. Cont. Maj/Juni rapporteres til 27/9, 
Option Portland 29/-.

SYDAMERIKA

Udgaaende Kulrater holdes endnu nede paa 12/- 
Bs. Aires, 11/6 11/9 La Plata/Montevideo er dog kom
met op i 11/6 12/-; det hjemgaaende Marked er hel
digvis stadig megel fast, især for helt prornpt Ton
nage. — Der er opnaaet 25/3 spot, 24/- 24/6 middle/end

Maj San Lorenzo/U. Ii. Conl. og B. Blanca/B.-H. Maj 
23/6; Bs. Aires/Nordspanien 24/-.

ØSTEN’S
Markeder er endnu uden større Liv. Blandt de faa 
Slutninger i del aabne Marked bemærkes:

Mauritius/U. K. 24/9 Aug., 25/6 Okt., Birma/A-H. 
25/6 Maj, Bombay Konl. 19/- Juni, Juli. Queensland/- 
Java 8000 T. Kul 11/6, Vladivostok R/H 26/6 Juni. 
Cape Town/U. K. Cont. indikerer 22/- 22/6, Beira 
23/6 Aug./Oklober. Kul Durban/Sabang 11/- Juni, 
Java 10/6.

TIMECHARTER
4800 T. Motor 12 Mdrs. transatlantisk Fart $1.70; 

6600 T.Motor 24 Mdrs. transatlantisk Fart $1.65; 7000 
T. Rundrejse Vestindien $1.15; 3700 T. Rundrejse 
Vestindien $1.60; 2050 T. Rundrejse Vestindien $2.10; 
3025 T. 6 Mdr. Vestindien $1.8714; 3200 T. 12 Mdrs. 
Vestindien $1.75.
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Jnfernaftoftafe
(Redigeret af »Danske Rederes Retsværn«)

ANSVAR FOR USØDYGTIGHED OG MANGEL PAA 
BEHØRIG OMHU

(Uniled Slales District Courl. Soulhern District of New 
York 19.1 1929).

Med Damperen Northweslern Miller skulde transporte
res el Parti Linolje fra Hull lil New York. Ved Frem
komsten viste det sig, al Olien, der overensstemmende 
med Aftalerne var indladet i Skibets deep walcr ballast 
tank, var svundet. En Undersøgelse viste, al the engineer
ing company, employed by the shipowners lo repair all 
leaks in the tank had used wliite lead to make the tank 
wuler light and Ihat the linseed oil had dissolved the wliite 
lead and loosened the joints and rivets and causcd leakage 
inlo the double bollom tank which expcrls tcslificd ac- 
counled for the loss of the oil.

The shipmenl was made under a conlract which pro- 
vided—ainong others—that the ship shall be free of res- 
ponsibilily for any leakage from the vessel’s tank, or any 
deterioration lo the oil which may arise aflcr the tank 
has been cleansed and prepared lo the salisfaclion of the 
surveyor appoinlcd by the skippers underwrilers and thai 
the oil is only acceplcd by the shipowners al the pro- 
prietors risk and subjeel lo the terms of the bili of lading.

The B/L provided Ihat il is lnulually agreed thai the 
B/L is subjeel lo the Hagues Rules 1921 and thai anylhing 
conlaincd in the B/L thai is inconsislenl willi llie respon- 
sibilities and liabililies imposed hereby shall so far as 
inconsislenl have no efTect.

Der blev anlagl Erstatningssag mod Rederiet for del 
manglende Kvantum Linolje, og i Dommen, der afsagdes 
d. 19. Jan. 1929, af United Slales District Courl Soulhern 
District New York, udtales det, al a Tank made waler- 
light by the use of while lead is nol seaworlhy for the 
carriage of linsced oil, and the use of while lead in a 
tank for such oil is not the usc of duc diligence in making 
a ship seaworlhy.

Rederiet blev derfor kendt skyldig i negligence and lack 
or care in making the ship seaworlhy for the purpose of 
carrying oil and negligence in stowing the oil, og del blev 
overensstemmende med Bestemmelserne i Haag Reglerne 
lilpligtet al yde Erstatning.

That the respondent employed an engineering company 
lo repair the tanks, and Ihat a surveyor acling for the 
sluppers, approved the condition of the tanks did nol af- 
fecl the owners duly lo exccrcise duc diligence, nor did 
Ihe provision of conlract thai leakage shall be al ship
pers risk absolvc the owncr from liabilily for his negli
gence in slowing the cargo.

CARGO DAMAGE NEGLIGENT CARE OF CARGO 
(Uniled Slales Circuit Courts of Appeal 12.11. 1928). 
S/S »New York« gik fra New York lil Soulhamplon med 

en Ladning Pærer. Ved Fremkomsten viste del sig, al 
Pærerne var fuldstændigt ødelagte, og al delle skyldtes, 
at Skibets Køleanlæg havde været i Stykker og ikke havde 
kunnet holde den rette Temperatur under Sejladsen. Lad
ningsejerne anlagde derfor Erstatningssag mod Rederiet. 
Under denne blev det ved sagkyndige Oplysninger godl- 
gjorl, al den i delte anvendte carbon dioxide Gas ikke 
var blevet behørigt frigjort for Fugtighed fra de Behol
dere, hvori den leveredes, og al denne Fugtighed var Tros
set og havde foraarsagel Brud paa Kølcanlægel (paa cn 
»neck bush«),

Uniled Slales Circuit of Appeals, der afsagde Dom i 
Sagen d. 12.11. 1928, fandt, al det skyldtes Fejl fra Ski
bets Side, dels al Vandet ikke var blevet fjernet, dels al 
Bruddel paa Ihe neck bush ikke var blevet opdaget i Tide, 
hvorved Køleanlægel kunde have været bragt lil al fungere 
normalt.

Retten fandt herefter, at Secl. 1 i Harler-Loven maatte 
bringes i Anvendelse, og Rederiet kunde derfor ikke af
vise Erstatningskravet ved al henvise lil Konnossementets 
Frilagelscsklausul in. H. 1. »any latent defeet in hull ma- 
chinery or appurlenances or unseaworthincss of the 
steamer .... provided the owners have exercised due 
diligence«. Beviserne godtgjorde tilstrækkeligt, al der hav
de været udvist negligence in Ihe exercise of due care of 
Ihe cargo.

Underrettens Afgørelse, hvorved Rederiet var blevet fri
fundet, blev derfor omslødt, og Rederiet blev henvist lil 
under en ny Prøvelse i Underinstancen lo ofTer such proof 
as il may be advised lo eslablish diligence by il in Ihe 
matter of draining Ihe flashs and inspcction and care of 
Ihe refrigerating machine during the voyage.

ERSTATNING FOR SKADE PAA LADNING
(Tribunal de commerce de Marseille d. 18.12. 1928).

Damperen »Eliane Buscli«, tilhørende Cie Nouvelle de 
Navigation Busch indlog i Port-Saint Louis du Rhone 100 

Fustager flydende Quebracho bestemt til Firmaet Altairac 
fréres el Cie i Alger. Ved Indladningen blev Fustagerne 
anbragt i Lasten, og de var da iflg. Sagkyndiges Udtalelser 
i god Stand; der blev heller ikke i Konnossementet laget 
noget Forbehold med Hensyn til deres Tilsland. Paa Rej
sen blev Fustagerne imidlertid under Skibets Ophold i 
Philippeville for al indlage Last anbragt paa Dækket, og 
ved Ankomsten lil Alger viste 23 Fustager sig stærkt be
skadigede. De bar Mærker af Slag og havde ituslaaede 
Slaver og Bundbrædder, ligesom der konstaleredes cn 
Vægtforringelsc paa 4837 kg.

Modtagerne anlagde derpaa Erstatningssag. Under den
ne oplystes del b.l a. ved Kaptajnens Forklaringer, at Ski
bet paa Vejen fra Philippeville havde været udsat for 
stærk Storm og haard Sø, som gik ind over Skibet. Del 
maatte derfor i del hele anses godtgjort, al Skaden var 
skel, medens Fustagerne stod paa Dækket.

Vel var iflg. Konnossementet Kaptajnen og Rederiet be
rettigede til al anbringe Ladningen paa Dækket, og de 
behøvede derfor ikke at indhente Afskibernes Tilladelse 
lil al overflytte den fra Lasten lil Dækket. Men naar de 
havde anbragt den i Lasten, burde de underrette de inter
esserede om Overflytningen lil Dækket, ogsaa naar denne 
skele undervejs. Fustagerne blev ved al sluves paa Dæk
ket udsal for en Risiko, som Afladerne ikke havde kunnet 
forudse, al de burde tegne Forsikring imod. Da Kaptaj
nen saaledes havde bcgaael en alvorlig Fejl, der ydermere 
bragte Rederiet Vinding, idet der indljenles Fragt af de 
nye Varer, der indloges i Lasten, kunde Rederiet ikke 
begrænse sin Erstatningspligt lil de Beløb, der var fastsat 
i Konnossementet som Limilum for dels Ansvar, men 
maatte in solidum med Kaptajnen betale fuld Erstatning 
for del tilføjede Tab, saaledes som dette blev ogjort af 
cn dertil udpeget Skønsmand.

POLSKE KUL OVER DANZIG

Over Danzigs Havn er der ifølge derom modtaget 
Oplysning gennem det derværende Havneudvalg 
i Løbet af Marts Maaned udført 206,676 Tons Kul, 

deraf til Danmark 42,011 Tons, mod 145,301 Tons, 
deraf til Danmark 59,698 Tons, i Februar Maaned.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

Tons
Sverige .............................................................. 71,945
Danmark .......................................................... 42,011
Frankrig .......................................................... 35,548
Italien ............................................................... 25,373
Finland ............................................................ 14,514
Norge ................................................................ 6,283
Letland ............................................................. 4,847
Holland ............................................................ 3,653
Estland ............................................................. 1,702
Tyskland ......................................................... 800

206,676
Ishindringerne i Marts Maaned virker endnu paa 

Udførslen, der kun naar op til 50 pCl. af Udførslen 
i Januar. I Forhold lil sin normale Indførsel har 
Danmark kun faaet el meget ringe Kvantum endog 
betydeligt mindre end i Februar Maaned.

DØDSFALD

Fra Kiel er indløbet Meddelelse om el meget trist 
Dødsfald, idet en af vore lovende yngre Naviga
tører, Kaptajn Fritz Egerod, er afgaaet ved Døden. 

Fritz Egerod, der var hjemmehørende i Dragør, 
havde i en længere Aarrækkc været ansat i D.F.D.S., 
bl. a. som Styrmand paa »Frederik VIII«, men gik 
for et Par Aar siden over i Rederiet A. P. Møller, 
hvor han ved sin store Dygtighed gjorde sig bemær
ket og nu netop var udnævnt lil Fører. I sidste 
Uge rejste han herfra til Kiel for at overtage »Inge 
Mærsk«. Her blev han pludselig syg og maatte føres 
lil Sygehuset, hvor han kort Tid efter døde. Det 
var en Hjertesygdom, som saa pludselig bragle Dø
den til den unge Skibsfører, der i Aarenes Løb havde 
vundet sig en stor Vennekreds og megen Anerken
delse indenfor Standen, hvor han bl. a. siden 1920 
havde været Medlem af Slyrmandsforeningens Besty
relse.
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REKORDAAR FOR SUEZKANALEN.
aret 1928 blev et nyt Rekordaar for Suezkanalen, 
idet Kanalen i Løbet af de 12 Maaneder, der ud

løb den 31. December 1928 passeredes af ialt 6,084
Skibe med en samlet Bruttotonnage af 44,100,813 
Tons og 31,905,902 Nettotons (heri er ikke indbefat
tet Skibe paa mindre end 500 Bruttotons) mod i 
1927 5,545 Skibe med en samlet Nettolonnage af 
28,962,048 Tons. Af disse Skibe var 2,871 med en 
samlet Tonnage af 15,010,234 Tons for Sydgaaende 

og 3,213 Skibe med ialt 16,895,668 Tons for Nord- 
gaaende. Hvad Skibenes Størrelse angaar, var næ
sten 5,000 paa mellem 4,000 og 10,000 Tons derun
der 2,519 paa 6—8,000 Tons, medens 35 var paa over 
20,000 Tons. Det største Skib, der i Aarets Løb pas
serede Kanalen var Red Star Lineren >Belgenland<, 
der er paa 27,807 Tons. Det samlede Antal Passa
gerer gennem Kanalen var ifjor 317,718, af hvilke 
223,146 var civile Personer, mod 216,619 i 1927.

DANSKE 
ESBJERG-------------------------------

Dybder ved dasllE Højvande: Paa Graadybsbarren 2,7—5,8 m 
undtagen 1 en 200 m bred Rende, hvor der er 7,5 m, 1 Dok
havnen 6,0 m og paa Slusetærskelen 5,6 m, 1 østre Forhavn 
4,7—7,0 m, I søndre Forhavn 7,0 m, i Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 
i Fiskerihavnen 5,7 m. Flodsklftct er ca. 1,3 m. Farvandet fra 
Barren til Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og 
Fløjtetøndcr og flere Fyrlinier — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): 
Indenbys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bugseral- 
glfter: Lodsstationen, en Lodskutter' ligger som Regel uden
for eller Indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugser- 
dampere. Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre 
pr. Reg.-Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast
og Vandafgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodrægtighed. Ballast 5 Kr. pr. Tons Vand til Sklbs- 
og Masklnbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 Øre pr. m8. — 
Losning og Lastning: Losning og Lastning besørges af her
værende Firmaer til faste Priser. Ved Havnen 10 faste Kra
ner med Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle 
Kajer. Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperro
ner og en stor Auktionshal liggende lige ved Kålen. Spe
cielle Bassiner for Hyttefade. To mindre Skibsreparations
værfter og Ophallngsbeddinger for smaa Fartøjer. I Byen 

flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

HA VNE
-------------------------HELSINGØR

Dybden 1 Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; I den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 m. Skibsafgift (pr. N. R. T.): 
Indg. 25 0. Udg. 25 Øre. Skibe, der reparerer, JZi Takst. Kul
og Ollefyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved 
Havnen og j Fyrskibet »Lappegriind«. Faste Takster, Bugse- 
ring efter Aftale. Ballastpeogc 4 Øre pr. N. R. T. Ballast 
ca. 5 Kr. pr. m1. Vand: I Havnen 2 Kr.; paa Reden 4,50 Kr.
pr. m*. Losning og Lastning til faste Taksier. 2 faste Kra
ner med Indtil 10 T. Løfteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. 
Havnepakhus. — Moderne Skibsværft: Ophalingsbedding Indtil 
800 T. Vægt; 2 Tørdokker Indtil 115 m Længde; Kraner til 

80 T. Løfteevne.

----------------------------------NEXØ
Indsejlingen 38 m bred, 5 m dyb. Indløbet til Inderhavnen 
12,50 m bredt. Dybde ved Bolværk 5 m. Højden over daglig 
Vande 1,9 m. Havneafgift pr. Netto Ton 35 Øre, Skibe, der 
Indkommer for Kullorsyning, Proviantering o. I., 10 Øre pr.

Ton, alt saavel for Ind- som Udgaaende.
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag. 

Ballastpenge 5 Øre pr. Ton. 
Losning og Ladning besørges af Modtageren.

Ved Havnen er Tørdok (Længde 51,80 m, Portaabnlng 10 m, 
Dybde paa Tærskelen 3,77 m) samt Skibstømrer, Maskin- og 

Motorfabrik, Vand fra Værk, Kul m. v.

FREDERIKSHAVN---------------
Dybden l Indløbet og I Jen største Del nf Forhavncn og af den 
østre Inderhavn er 8,U Meter; i den vestre Inderhavn indtil 
6.4 Meter. Skibsalglit pr. Reg.-Ton Indtil: Indg. 25 Øre, Udg. 
25 Øre. Kul- eller Ollefyldere, som tage mindst 10 Tons Kul 
eller 1.5 Ton Olle, er fri. Naar Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster af 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere 
dog ca. % mindre. Bngscrlng efter Aftale. Ballastafgift til 
Havnen 4 Øre pr. Ton af Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 å 
10 Øre Hektoliter. Losning og Ladning foretages af Private 
efter faste Taksier. Kran løftende 10 Tons. Privat Kran løften
de 25 Tons. Privat Flydedok med 2400 Tons Bæreevne. Flere 

Skibsværfter og Maskinværksteder forefindes.

KJØBENHAVN--------------------
I Indløbet lil Havnen 10 m, i Frihavnen 7,5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nord fra gennem 
Broerne en Dybde af 7.5 ni, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6.9 m, 1 Onsværkshavnen af 6,2 m. Ved Enghave 
Brygge 6,3 m, ved Teglholnicn 7 m og i Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Krlstlanshavnsslden en 
Dybde af 5,6—7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Algift af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netlo- 
Reglstertonnagen. 16 Øre pr. Ton af Gods, der losscs eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej. kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
8 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olie, Proviant og Skibsfornødcnheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at Indtage Kul. Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornodenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vlnd- 
drlvere, er frltagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn, Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugserlng af Dampskibe Ind og ud af 
Havnen fra 36 ti! 240 Kr. Bittserlng af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres, og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning.
1 Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. 1 Toldhavnen efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke, 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13.600 Tons, Ophallngs
beddinger. store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerler, 
store Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer, Kra
ner,hurtige, moderne Losse- og Ladeapparater, 2 flydende 
Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat) 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftets), 14 faste Kraner med Løft Indtil 25 Tons samt
2 private faste Kraner (Burmeister ét Waln) med Løft Indtil

100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærnbane langs Havnen.

------------------NØRRESUNDBY
I Indsejling 7,5 m Vand, 750 m Kajmur med 7,5 m Vand og

300 m Bolværk med indtil 5,5 m.

Sklbsalgllt pr. N. R. T.
Inde. 27 Øre, Udg. 27 Øre.

Lods og Bugserlng.
I Hals-Barres Fyr er der Station tor Hals Lodser. Der er 
Lodstvang over Hals Barre for Skibe med over 5 m (16 Fod) 

Dybgaaende. Bugserlng kan altid laas.

Ballastalgllt 5 Øre pr. N. R. T.
Ballast kan laas for en Betaling af Kr. 3,50 pr. Ton.

Vand betales med Kr. 1,25 pr. m3 leveret om Bord ved Bolværk

Losning og Lastning 
besørges ved Havnearbejderne etter faste moderate Takster.

Moderne elektrisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elek
trisk Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinværk

steder, Kølhallngsplads og Reparationsværksted.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb m Bolværk til større Skibe. (5,5— 
7,5 m. Vand). Bolværk indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig, Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ufornød. Ingen Lodsafg.. 
naar Lods ikke benyttes; løvrigt moder. Afg. Ballastalg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,10 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt, 

Kølhallngsplads, Ophalingsbedding for mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd Ira 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havnealg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sellsklbe med Hjælpeskrue: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugserlng (se Lodsi.). Bugserlng faste bil
lige Takster. Ballastalgllt 4 0. pr. R.-T. Ballastpris f. Ti
den 2.50 pr. T. Vand til Skibsbrug 3 0. pr. R.-T., til Maskln
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. bver dang Slanger benyt
tes. Losnings- og Laatnlngsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. 1 æsklbsbyggeri af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skil Ismedie. Ophalerbeddlng 
til Skibe Indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik I Byen.
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Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limitbd

DRY DOCK OW'NERS & SHIPREEA1RERS 
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTK

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE*’

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester 
7 C.hapel Street... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham

24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St

Mary Axe...........London

HULL

CODES: MARCONI, WATKINS', SCOTTS’ lOth EDITION, WOOD, TELEGRAMS: CLEARANCE, HULL.
A.B. C. 5th EDITION, BENTLEY'S PHRASE, THE BOE CODE. CLEARANCE, GOOLE.

ATKINSON & PRICKETT LTD. .
HULL STEAMSHIP OWNERS, SHIP & INSURANCE BROKERS

ALSO AT GRIMSBY, IMMINGHAM & GOOLE. BUNKER COAL CONTRACTORS

Telegrams and Cables: " FREIGHTS’’ HULL, GRIMSBY, IMMINGHAM. Codes: SCOTT'S, BOE. WATKINS’.

HULL PORTER & HENDERSON
Shipbrokers and Bunker Contractors. HULL.

Also at GRIMSBY and IMMINGHAM.

WEST 
HARTLEPOOL

BOE CODE. WATKINS’, SCOTT’S CODE (9th & lOth EDITIONS.) WOOD B. NEW ZEBRA CODE USED.

E. A. (A^PEIL EDGAIl CO.
L I JI 1 T E D

STEAMSHIP OWNERS & BROKERS, COAL 8. COKE EXPORTERS, TIMBER AGENTS 

ROYAL DANISH CONSULATE WEST HARTLEPOOL
TELEGRAMS: CASPER, WEST HARTLEPOOL.

BREYEN, RICHARDSON & CO.
BLYTH

TELEFON
BLYTH, NORTHUMBERLAND, ENGLAND

TELEGR.-ADR.:
256 SKIBSMÆGLERE OG SKIBSHANDLERE "BREYEN"

NEWCASTLE- 
ON-TYNE

D/reefors: T. O. GJEMRE, H. LEWES-WILUAMS, C. C. SMITH, J. M. MACLEOD, J. R. TRAPP (Swedfsh), D. MATHIESON.

GJEMRE & Co., Ltd.
SHIPBROKERS - INSURANCE AGENTS - BRITISK AND FOREIGN BUNKERING - COAL EXPORTERS

Managers for THE NORTHERN STEAMSHIP Co., Ltd.
NEWCASTLE - upon -TYNE

Branches at: Blylh - Hull - Immingham & Grimsby.
Telegrams: ••GJEMRE*1 Newcaslle-on-Tyne, Blyth & llull. Codes: Scott's, Watkins’, Boe, Baltic. Private.

GRANGE
MOUTH

ESTABUSHED 1851

JOHN DENHOLM & CO., LTD.
ROYAL DANISH VICE CONSUL 

BO’NESS ■ GRANGEMOUTH ■ PORTOBELLO 
Steamship Owners, Brokers and Stevedores - Bunkering, 

Chartering and Forwarding Agents * Pitwood and Timber Importers 
Speciality: Lowest Rates quoted for all classes of Stevedoring at Grangemouth and Bo'ness.

Telegrams: "DENIIOLM ”, BO’NESS, GRANGEMOUTH, PORTOBELLO. ALL TELEGRAPH CODES.
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Coal Exporters - Bunker Contractors

ESTABUSHED 1863

Telegraphlc Address:
AT ALL HUMBER PORTS

“MASSEY”
Shipbrokers - Chartering Agents

ESTABUSHED 1863 HULL

W.A. MASSEY & SONS, LTD., HULL, GOOLE, GRIMSBY, IMMINGHAM

Shipping and Forwarding Agents Royal Danlsh Consutate. Ice/and/c Consulate. Sale and Pnrchase Brokers

Det fersle Ciffer i Tallet 
betegner Isforhold: 
0. Isfrit.
1. Løs Sjap- og Kvadderis.
2. Spredt Drivis.
3. Tynd Faslis.
4. Sammenpakkel Sjap- og 

Kvadderis.

efter Stednavne og (Dato)

5. Svær Drivis.
6. Svær Fastis.
7. Svær Isdrifl.
8. Pakis.
9. Ingen Melding.

Det andel Ciffer (Bogst.) efler Stednavne (og Dalo) be
tegner Besejlingsforhold:
0. Usigtbart (Forholdene 

kan ikke bedømmes).
1. Skibsfart uhindret.
2. > vanskelig for Sejlskibe
3. > vanskelig; for Sejlski

be kun mulig rn'ed 
Bugserhjælp.

4. > lukket for Sejlskibe.

5. Skibsfart lukket for Mo
torsejlere.

6. > kun mulig for krafti
ge Dampere.

7. > kun mulig med Isbry
derhjælp.

8. > helt lukket.
9. Rende holdes aaben.
X. Ingen Melding.

SVERIGE. Rodkallen, Ltileå og Gåsoren 98. Våstra Kvar
ken 56. Skng 2x. Hudiksvall 22. Øregrundsgrepcn Nord 
12, Syd 86.

FINLAND. Eckcrd 01. Sålskår 26. Raumo Skærg 69, Søen 
24. Rclandersgrund 24. Månlyluolo 11 og 01. Øvrige 
Stalioncr ikke liørl.

ESTLAND. Pakerorl 12. Surup 12 og 01. Nargo 11 og 
01. Reval 01. Kokskår 14. Ekholm 01 og 11. Sienskår 
26. Narva 68. Pernov 68. Kyno 58. Paternoster 58. 
Raugi 58. Vorms 58 og 01.

LETLAND. Riga Søen 22, Havnen 01. Haynash 98. Øv
rige Stationer 01.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Den kraftigste Bugserbaad i Verden

Store Bugserbaade med cn kraftig Maskine er en Nød
vendighed i Sydafrika, idel høj Sø der snarere er Reglen 
end Undtagelsen. Del er ikke usædvanligt, al store Ocean
bande, naar de ankommer lil Table Bay, og del blæser af 
sydøst, maa have Hjælp for al komme ind i Havnen. Og 
Bjergning af strandede Skibe kræver ofte Rejser paa 4-500 
miles, og lil saadant Arbejde kan man kun anvende de stær
keste og bedst udrustede Baade. The South African Rail- 
ways and Harbours Administration ejer adskillige Bugser
baade, som hører til Mammulb-Klassen, l'or Eks. T. S. 
McEwen paa 783 Brullolons, Ludwig Wiener paa 658 Tons 
og Sir David Hunter paa 621 Tons, alle udmærkede Dob- 
bellskruebaade med Maskiner paa over 3000 i.h.k. Den 
sidsle Forøgelse af denne Flaade er »Sir William Hoy», der 
er bygget hos Armslrong, Whilworlh and Co. Lid. Den 
beskrives som en Super-Bugserbaad og er i Virkeligheden 
del kraftigste og mest moderne Skib af denne Type i 
hele Verden, udtaler The Syren and Shipping. Hoved
dimensionerne er følgende: 180' X 34' 6" X 17' 6". Ban
dens Dæk er af Slaal, beklædt med Teaktræ, og den har 
syv vandlæltc Skodder. Den cr forsynet med en triplo 
Expansion Maskine paa 3500 i.h.p., der giver Baaden en 
Fart af 13 Knob. Baaden skal ogsaa benyttes som Bjerg
ningsdamper, og den er i den Anledning blevet forsynet 
med en Sprøjte, der kan give 1500 Gallons i Minuttet og 
kaste cn 2% Tomme Slraale 200 Fod i Vejret. Baaden 
er for Øjeblikket paa Vej ud lil Sydafrika.

Observeret flydende Mine
Marincininislcriel meddeler Lørdag Aften: Engelsk Dam

per melder den 27. April Kl. 17,25 al have observeret en 
flydende Mine paa 55 Gr. 32 Min. Nord og 4 Gr. 38 Min. 
Øst.

Prøvetiir
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og 

Skibsbyggeris Værft paa Refshaleøen fore toges i Lørdags 
en vellykket Provelur med Dieselmolorskibel »Stjerne
borg«, Værftets Byggenummer 557, bygget for Regning 
A/S Dampskibsselskabet Dannebrog, Kbhvn.

Skibet er bygget lil Lloyds højeste Klasse og er bestemt 
lil Fragtfarl.

Dclls Hoveddimensioner er følgende:
380'—0'' X 53'—6" X 28'—0"

og Bæreevnen er ea. 8390 Tons d.w.
Del er forsynet med lo Hovcddicselmolorer af Burmeister 

& Wains nyeste Type, der tilsammen udvikler ca. 3000 
I.H.K.

Alt Dæksmaskineri er elektrisk drevet.
I Prøveluren deltog Repræsentanter saavcl for Rederiet 

som for Værftet.

Med Dampskibet »Sirius«, der er bygget ved Helsingørs 
Skibsværft til »Finska Ångfarlygs Aktiebolag« i Helsing
fors, afholdtes Tirsdag Prøvelur i Sundet.

Dampskibet »Sirius«, der er bygget lil Lloyds højesle 
Klasse og forsynet med særlig Isforslærkning og Isbryder
slevn, er paa 2600 Tons. Længden er 260 Fod, Bredden 
40 og Dybden 27,6 Fod. Maskineriet bestaar af en af 
Værftets bekendte Expansions-Dampmaskiner paa 1000 
II.K., der er beregnet lil al give Skibet en Fart paa Last 
af 12 Knob.

»Sirius« skal anvendes i Selskabets Rute mellem linske 
Havne og London med Landbrugsprodukter og Stykgods. 
I Prøveturen deltog Ingeniør Silander, der repræsenterede 
Rederiet, Repræsentanter for Lloyds samt Værftets Ledelse 
og Ingeniører. Efter endt Prøvelur afgik »Sirius« til Hel
singfors for al indgaa i Ruten.

Søsætning
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og 

Skibsbyggeris Slrandgadeværfl sattes i Torsdags et Diesel
motor Fiskeriinspcklionsskib, Værftets Byggenummer 564, 
bygget lil den islandske Regering, i Vandet.

Skibet bygges lil Brilish Lloyds højeste Klasse.
Dels Hoveddimensioner er følgende:

170'—0" X 29'—6" X 17'—3".
Del forsynes med 1 Hoveddieselmolor of Burmeister & 

Wains nyeste Type, der skal kunne udvikle ca. 1300 I.H.K.
Afløbningen, der overværedes af Repræsentanter for den 

islandske Regering og Marineministeriet, forløb i alle Maa- 
der smukl, og Skibet, som døbles af Fru Kammerjunker
inde Ebba Sveinbjørnsson, fik Navnet »Ægir«.

Den 25. April Kl. 2 sattes Molorskibel »Bronxville« i 
Vandet fra Odense Slaalskibsværfl.

Skibets Dimensioner er følgende: 
Længde mellem Pp...................... 385'—0"
Bredde .......................................... 54'—0"
Sidehøjde ...................................... 36'—6"

og dels Lasleevne vil blive ca. 8,300 Tons D.W.
Baaden, der er kontraheret af Rederiet A. F. Klavencss 

& Co., A/S., Oslo, gik glat paa Vandet i Nærværelse af 
Kaptajn Bull-Melsoin, der skal føre den, af Kaptajn P. 
Johansen fra M/S. »Sommerville«, og Inspektør Mr. Spiers 
som Repræsentanter for Rederiet og af Ingeniør Damslcl, 
Norsk Verilas’ Afdelingschef i København.

Efter Afløbningen blev Skibel forhalet hen lil Monte
ringskajen for al blive færdiggjorl. Aflevering ventes al 
linde Sted i Slutningen af Juni Maaned.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Søslerbaad 
til M/S. »Abraham Lincoln«.

»MOER ANNA«
Pension for Børn fra X til 7—8 Aar 4/4 å 5 Kr.

pr. Dag, 130 Kr. pr. Maaned.

SYGEPLEJERSKE ANNA KREBS, 
Kirsten Pilsvej 16,

Telf. Ordrup 2063. :-: Charlottenlund.
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LEITH

CHR. SALVESEN & CO., LEITH
ESTABUSHED 1846 Branches: GRANTON and GLASGOW Telegrams: "Salvesen”

Regular Services fo Gothenburg, Stavanger, Bergen, Aalesund S. Trondhjem
Shipbrokers, Coal Exporters &■ Bunker Contractors. Shipping, Forwarding &■ Insurance Agents

PRIVATE TELEPHONE BETWEEN LEITH AND GLASGOW OEFICES

METHIL

Latvian Vice Coneul. 
Eetonlan Vice Consul, 
Swedlsh Vice Coneul.

Eetabllehed 1090.

DAVID DEWAR,
Partnere: David Dewar; Thomas Hoøg.

SHIP BROKERS AND SHIPPING AGENTS.
METHIL

Telegrams: 
'•DEWAR, METHILL"

GRANGE
MOUTH

GILLESPIE & NICOL
STEAMSHIPOWNERS & BROKERS STEVEDORES SHIPPING AND FORWARDING AGENTS

GRANGEMOUTH, also at GLASGOW and BO’NESS
— Correspondence invited — 

Telegrams promptly replied to with lowest rates and conditions of port at any time 
TELEGRAMS: “DISCRETION” ALL OFFICES.

MAURI a SEYFAHRTcmbH, Hamburg 3
OFFICE: WELSER HOUSE, SCHAARSTEIN WEGS BRUCKE 2 TELEGRAMS: »SCHIFFSMAURI«

Tallying and Checkweighing of all kinds of cargoes.
Contractor to the leading Scandinavian and British Steamship Lines and Owners.

For terms apply to the Agents at Copenhagen: The Maritime Agency Ltd., Amaliegade 35.

SIEO A CO. <«. m. b. il. Danzig;
EXPORTØRER AF POLSK ØVRE^SCHLESISKE KUL & KOKS

Specialitet: Bunkerkul Dag og Nat fra I. Kl. Gruber
Tel..Adr. »SIEGCO« DANZIG

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.»Adr. »Marag*. Telf. Central 1504

DANZIG

„Weichser A.G. * Sieg & Co. G.m.b.H.
Tel.«Adr. »Weichsela DANZIG & DANZIG-NEUFAHRWASSER Tel.»Adr. »Siegcoa

Bugserlng og Bjergning
17 Slabebaade og Bjergningsdampere fra 175 til 650 H. K.

Repræsentanter for Danmark : A. S. xMaritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.-Adr. »Marag^ Telf. Central 1504

DANZIG

F. G. REINHOLD
Danzig og Neufahrwasser

Grundlngl 1858

SKIBSMÆGLER og REDER
Tel.-Adr. .REINHOLDUS.

I GDYNIA: Maritime Agency F. G. Reinhold, Danzig, Lid.

Bruno Stillert
Kulhandel en gros

Tel.»Adr. Stillertkohle

DANZIG
Heilige Geistgasse 115

LORENZ M. MEESENBURG
RIGA

BEFRAGTNINGS- & LINIE-AGENT
Regelmaeelge Ruter til:

LONDON, ANTWERPEN, ROTTERDAM, HAMBURG, GHENT 
DANZIG, MALMØ, GOTHENBURG, REVAL, HELSINGFORS 

Filialer: LIBAU C. WINDAU
Tel.-Adr. til Hovedkontor og Filialer: »MEESENBURG*

P. DANNEBER G
Dampskibsreder — Skibsmægler 

Befragtning — Ejer af Bugserbaade 
RIGÅ

Tel.-Adr. DANNEBERG ( Branch-Office 
at Windau
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POSITIONSLISTE
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rulcn.
s.s. Aalborg, Sonnichsen, ank. London 24.4.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. Aaro, Hjorlh, pass. Kbhvn. 28.4. p. R. t. Danzig.
m.s. Afrika, Himmelsirup, afg. Yokohama 25.4. lil Vladi- 

vostock.
s.s. Aggersund, Hansen, ank. Bosion 25.4.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Lissabon 29.4. til Oporlo.
m.s. Alfa, Christensen, afg. Cadiz 1G.4. lil Yslad.
s.s. Amalienborg, Lund, afg. Barbados 19.4.
m.s. Annam, Wolff-Jørgensen, pass. Dover 29.4. p. R. 1. 

Hamborg.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rollerdam 9.4. lil Buenos 

Aires.
m.s. Arizona, afg. Rio 24.4. lil River Plalc.
s.s. Arkansas, Petersen, ank. Greaker 28.4.
m.s. Asia, Jørgensen, afg. St. Thomas 27.4. lil Hamborg.
s.s. Asko, Albertsen, ank. Taranlo 28.4.
m.s. Astoria, Heisterberg, afg. Vancouver 26.4.
s.s. Astrid, Bjark, afg. CardifT 23.4. lil Las Palmas.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. Kiel 28.4. lil Sverige.
m.s. Australien, Andersen, pass. Suez 29.4. p. R. 1. Porl 

Said.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Lcilh Ru

ten.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagerfjord og Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruterne.
s.s. Bergenhus, Meyer, Slctlin-Kbhvn.-Vestnorgc Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldt Nielsen, ank. Salta Caballo 25.4.
s.s. Birte, Christensen, ank. Dakar 26.4.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Aalborg 27.4.
s.s. Boliuia, Knudsen, ank. Nakskov 21.4.
s.s. Bothai, Petersen, ank. Kbhvn. 29.4.
s.s. Botnia, Holberg, Leilh-Thorshavn-Reykjavik Ruten.
s.s. Bottenhauet, Vaaben-Hansen, ank. Pyli 24.4.
s.s. Brasilien, Jans, i Dok i Gøteborg siden 22.4.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, pass. Fernando Noronha

22.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Rouen 28.4.
s.s. Broholm, Lund, afg. Algier 29.4. til Tunis.
s.s. Brosund, Skou, afg. Søderhamn 27.4. lil U.S.A.
s.s. Brynhild, Bastholm, i Timecharter paa Vestindien.

C
m.s. C. F. Tietgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønson, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Thomsen, ank. Barry 24.4.
s.s. Charkotv, Holsl, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
m.s. Chile, Kolis, afg. Singapore 29.4. til Penang.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Cape Race 28.4. p. R. 1. 

Baton Rouge.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Buenos Aires 24.4.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, pass. Ushanl 29.4. p. R. t. Fecamp.
s.s. Columbia, Barfoed, afg. Grays Harbor 10.4.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, ank. Nicolajeff 16.4.
s.s. Cyril, Duhn, ank. Kbhvn. 26.4.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, afg. Bordeaux 27.4. lil Bilbao.
s.s. Dane/elt, Voss, ank. Torrevieja 26.4.
s.s. Danevirke, Stage, afg. Iviglut 19.4. til Kbhvn.
s.s. Danhild, Kronika, afg. Libau 26.4. til Boness.
m.s. Danmark, Sørensen, ank. Antwerpen 28.4.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Rotterdam 16.4.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, i Dok i Kbhvn. fra 29.4.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn-Thorshavn- 

Island Ruten.
s.s. Dronning Maud, Bloch, Stettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, ank. Kbhvn. 28.4.
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. Antwerpen 26.4.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Danzig 28.4.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Ellensborg, Nielsen, ank. Amsterdam 25.4.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Krokslrand 28.4.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Danzig 20.4.
s.s. Energi, Christensen, afg. Seaham 26.4. lil Kbhvn.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Pomaron 26.4.
s.s. Enigheden, Lauritsen, ank. Brislol 26.4.
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s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
m.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Swansea 20.4.
s.s. Estonia, Rasmussen, afg. New York 24.4. lil Gdynia 

og Danzig.
s.s. Expres, Aggerholm, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. Plad

ser.
m.s. Falsfria, Eggers, afg. Adén, 28.4. lil Colombo.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Ellesmcreporl 27.4.
s.s. Feddy, Mallhiasen, afg. Boston 29.4.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderjyske Plad

ser.
m.s. Fionia, Hcindorn, ank. Landskrona 28.4.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Kolsler, i Dok i Kbhvn. siden 4.4.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Swansea 25.4.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, ank. Sierra Leone 11.4.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Frederikshavn 26.4.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. New York 27.4. lil 

Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Wendt, afg. George Town 25.4.
s.s. Frigga, Rindby, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Houslon 17.4. lil Esbjerg.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Rulcn.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, ank. CardifT 26.4.
s.s. Gorm, Christensen, i Dok i Helsingør siden 26.4.
s.s. Grønsund, Nielsen, ank. Aalborg 21.4.

H
s.s. H. II. Petersen, Jensen, afg. Aalborg 27.4. lil Burnl- 

island.
s.s. Hadsund, Bødker, afg. Stellin 27.4. lil Riga.
s.s. Hafnia, Ravn, i Dok i Kbhvn. siden 29.4.
s.s. Halfdan, Ørbeck, afg. Windau 29.4. lil Riga.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, afg. Durban 14.4.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, ank. Santa Pola 27.4.
s.s. Harald, Christensen, ank. Middelfart 28.4.
s.s. Hebe, Lauritzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcastle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, ank. Kbhvn. 25.4.
s.s. Hindsholm, Møller, ank. Danzig 29.4.
s.s. Hjelm, ank. Kbhvn. 22.4.
s.s. Hjortholm, Hejede, afg. Swansea 27.4. lil Kbhvn.
s.s. Hroar, Ocsl Jacobsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Shanghai 22.4.
s.s. Inga, Nielsen, afg. CardifT.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Lorient 27.4.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. Wilminglon N.C. 23.4.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, i Dok i Frederikshavn siden 

27.3.
s.s. J. C. la Cour, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. London 26.4.
m.s. Java, Dahl, ank. Havre 27.4.
s.s. Jellinge, Knudsen, afg. Warri 19.4.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Sørensen, ank. Windau 28.4.
s.s. Jungshoved Larsen, afg. Las Palmas 27.4.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Middlcsbrough 26.4.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. Danzig 25.4.

K
s.s. Kai, Friis, afg. New York 25.4. lil Guantanamo.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Liverpool 24.4.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Swansea 22.4. lil Montreal.
s.s. Kina, Nørregaard, afg. St. Thomas 22.4.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
30. April 1929.

London ................ .. 18,19 Madrid................ ... 54,00
New York............ .. 375*/a Amsterdam .... ... 150,90
Berlin.................... .. 88,95 Stockholm......... ... 100,25
Paris...................... .. 14,75 Oslo.................... ... 100,05
Antwerpen .......... .. 52,20’) Helsingfors .... ... 9,45
Zurich.................. .. 72,30 Prag..................... ... 11,14
Rom....................... .. 19,75 Wien.................. ... 52,80
*) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 600 Frcs
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BEIIVIiE <& SEEG
DANZIG

DAMPSKIBSREDERE &. MÆGLERE
BUNKERKUL

Tel.-Adr. BEHNSIE6 Kgl- Svensk Konsulat

Telegr.-Adr. Navigation 
Coder: Watklns, Scotts, Boe

DANZI6ER SCHIFFAHRTSKONTOR G. m. b. H.
(Danzig Maritime Agency Co., Ltd.) 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference

DANZIG
Skibsmæglere • Stevedore * Bunkerkul * Be fragtning

RIGA

GDYNIA

Towarzystwo Transportowe Morskie „Speed"
T. Z. o. p.

(„Speed" Transport 6. Shipping Company Ltd.) 
Gdynia 

ul. 10 lutego, Villa Luize
Agenter for: »Artus«, Danziger Reederei und Handels 

Aktiengeaellachaft, Danzig
Tel.-Adr. „SPEED** The Boe & Scott's Code

Jens Petersen &. Co.
Windau — Riga — Reval

Tel.-Adr. PETCO

Dampskibsagentur • Klarering ■ Befragtning 
Agenter for Det Forenede Dampskibs Selskab A/S, København. 

Repræsentanter for Danske Rederes Retsvæm, København.

LISSABON

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTERSTEVEDOR

Dansk Vicekonsul.
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Coder: Boe, Scott's lOth Edition, Bentley.

Rua dos Fanqueiros 85, LISSABON Telegr. Adr. »Beckmann«

WIESE & CO., LISSABON
Telcgram-Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram-Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter & Mæglere. Bunkerkul Entreprenørel

KØBENHAVN

ROTTERDAM

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram*Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS. &. HAVARIAGENT 
BEFRAGTNINGSFORRETNING

Tel.-Adr. »Manuson« Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

ABO

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ÅBO • FINLAND
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: "ERICKSON", Åbo, Finland. • Established 1889

Members of The Stevedores' Federation of Finland.

Loading places and 
depth of water. 

AT ÅBO:
Quay.......................................... 22 ft.
Inner road............................... 24 »
Outer road.............................. 25 »

IN THE DISTRICT:

Nådendal................................20 ft.
Harvaluoto.............................18 >
Attu......................................... 20 »
Wartsala inner road .... 16 >

» outer road .... 20 »
Stromma inner road .... 16 » 

» outer road .... 20 »
Hakkala................................... 19 »

KOTKA

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af 

The Flnnlsh Shipbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.Adr.: BRUHNCO, KOTKA

SKIBSMÆGLERE 
DAMPSKIBS; & BEFRAGTNINGS AGENTER 

KUL4MPORTØRER
Etabi. 1881

KOTKA - Finland
Dansk Vicekonsulat Tel.-Adr. »Cadenius Kotka«

WIBORG

KOTKA

AKTIEBOLAGET

FEDERATION STEVEDORING Ltd.
KOTKA (Finland)

Tel.-Adr.: »FEDERATION« KOTKA

Medlemmer af
The FEDERATION of UNITED FINNISH STEVEDORES

Administrerende Direktør: Capt. Olof Olsson.

LEON PERANDER
WIBORG — FINLAND

Befragtnings Agent

Dansk Vicekonsulat. Tel. Adr. „LEON"

KØBENHAVN 

WASA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforaning, Tel.-Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

FESTER & ANDERSEN
COPENHAGEN K.

Telegrams: "Festerassur” • Codes: A. B. C. 
5th Ed., Bentley’s, Scott's Code lOth Ed. 

Foreign Coal and Bunkering Agents
Confractors for Stevedoring&■ Ceiling ■ Provisions 

Stores • Jnsurance
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s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S., Madsen, i Dok i Helsingør si
den 18.4.

s.s. Kjøbenhaun (Pacific), Sigvardt, afg. Windau 25.4. til 
London.

s.s. Knud, Clemmensen, afg. Nykøbing F. 29.4. lil Aaben
raa.

s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Frcdericia-Middclfarl Kol
ding Ruten.

s.s. Kong Haakon, Pape, i Dok i I-Ielsihgør siden 29.4.
s.s. Kronborg, Nielsen, pass. Ushant 25.4.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. til Au

stralien.

L
m.s. Lalandia, Frandsen, pass. Point de Galle 24.4. p. R. t. 

Suez.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Antwerpen 25.4.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordssla- 

tionerne.
s.s. Lise, Hansen, ank. Arzew 21.4.
s.s. Lithuania, Mouritzen, ank. Danzig 16.4.
s.s. London, Caspersen, afg. Kønigsberg 25.4. lil Anlwer

pen.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Rio 15.4. lil Las Palmas.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. La Pallice 29.4. lil Havre.
s.s. Maine, Arel, afg. Antwerpen 13.4. lil Ballimore.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, afg. Singapore 25.4. til Hongkong.
s.s. Manø, Huusum, i Timecharter.
s.s. Margit, Jensen, afg. Halifax 27.4. til Bermuda.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, ank. Aalborg 27.4.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Oran 25.4.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Kønigsberg 28.4.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Randers 25.4. lil Barry.
m.s. Meonia, Topp, afg. Singapore 29.4.
m.s. Mexico, Skjoldam, pass. Lizard 20.4. p. R. t. Phila

delphia.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Danzig 19.4.
s.s. Minsk, Ankersen, i Dok i Frederikshavn siden 6.4.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Slege og Kbhvn.-Nakskov Ru

terne.
N

s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 27.4.
s.s. N. I. Ohlsen, Jensen, afg. CardifT 24.4. lil Almeria.
s.s. Nathal, Riddersborg, afg. Sanliago (Cuba) 26.4.
s.s. Nevada, Andersen, ank. Gøteborg 27.4.
s.s. Nidaros, Hansen, afg. Kbhvn. 29.4. lil Riga.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Niels R. Finsen, afg. Norfolk 19.4.
s.s. Nordhild, Hansen, afg. Stellin 29.4. til Reval.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Stettin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Hejde, afg. Vejle 29.4. til Kbhvn.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Buenos Aires 27.4. til Rosario.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. New York 20.4. lil Kbhvn.

P
s.s. Pacific, Nielsen, afg. Boston 25.4. lil Gulfen.
m.s. Panama, Væring, pass. Gibraltar 26.4.
s.s. Parana, Madsen, ank. San Francisco 25.4.
s.s. Paris, Larsen, afg. Burnlisland 28.4. lil Vejle.
m.s. Parkeston, Rasch, i Dok i Gøteborg siden 26.4.
s.s. Pennsylvania, Bolfeldt, afg. Bremen 5.4. lil Charle- 

ston S.C.
m.s. Peru, Borch, pass. Panama Kanalen 25.4. p. R. I. 

San Francisco.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polarhavet, Larsen, afg. Hartlepool 27.4. lil Aarhus.
s.s. Polonia, Knudsen, pass. Cape Wralli 27.4.

s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ru
ten.

s.s. Prins Knud, Ilejlsø, ank. Windau 27.4.

R
s.s. Rhonc, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Romø, Christensen, ank. Hernøsand 29.4.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Sharpncss 24.4.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru

ten.

S
s.s. Saga, Falk, afg. Aabenraa 27.4. lil Antwerpen.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Cape Race 21.4. p. R. I. Gø

teborg.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Danzig 28.4.
s.s. Seine, Bellec, ank. Reval 26.4.
m.s. Selandia, Juul Christensen, ank. Genoa 29.4.
m.s. Siam, Hansen, pass. Perim 28.4. p. R. t. Singapore.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Aarhus 22.4.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. Ballimore 22.4.
s.s. Skanderborg, Andresen, afg. Trapani 27.4.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Anlwerpen 29.4. lil Aalborg.
s.s. Skodsborg, Andersen, pass. Dungeness 27.4.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Ruten.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Danzig 20.4.
s.s. Stal, Clausen, afg. Newcaslle 24.4. lil Santa Maria.
s.s. Stegelborg, Harming, ank. Windau 24.4.
s.s. Svanhild, Hjorlh, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Svanholm, Nikolaisen, afg. Manchester 29.4. til Liver

pool.
s.s. Svava, Christensen, afg. Anlwerpen 27.4. lil Kbhvn.
s.s. Soborg, Madsen, ank. New York 4.4.
s.s. Sønderborg, Egeholm, afg. New Orleans 19.4.
s.s. Sønderjylland, Ankersen, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ru

ten.
T

s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Aalborg 12.3.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Kbhvn. 26.4. lil Manchester.
m.s. Tacoma, Roder, afg. Shanghai 22.4.
s.s. Texas, Bencke, ank. Esbjerg 27.4.
s.s. Thyra, Nielsen, afg. Newcaslle 29.-30.4 lil Kbhvn.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Kbhvn. 25.4. til Dunkirk.
s.s. Tjaldur, Henriksen, afg. Kbhvn. 29.4. lil Riga.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Neapel 29.4. Messina.
m.s. Tongking, Krarup, ank. Sanda 29.4.
s.s. Tovelil, Bang, afg. Torrevieja 27.4. til Halifax N.S.
s.s. Trondhjem, Petersen, Sleltin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Tula, ank. Kbhvn. 27.4.
s.s. Tyr, Holm, Kbhvn.-Danzig Ruten.

u
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Odense, 27.4.
s.s. Ulf, Krogh, ank. Kbhvn. 27.4.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 25.4. lil New York.
s.s. Uranienborg, Hansen, afg. Balik Papan 26.4.

V
s.s. Vendia, Lund, i Dok i Kbhvn. siden 22.4.
s.s. Vera, Ralhje, ank. Danzig 29.4.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Caycnne 11.4.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Vancouver 17.4.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Kbhvn. 29.4.
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

w
s.s. Wm. Th. Malling, Hansen, nnk. Danzig 29.4.

Y
s.s. Ydun, Petersen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, afg. New York 25.4. til Havana.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Karslensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Orneborg, Rasmussen, ank. Kenitra 28.4.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 29. APRIL 1929
3m. Sk. Hans, Christensen, afg. Par 13.4. til Drammen.
3m. Sk. Albert, Clausen, afg. Stellin 27.4.
3m. Sk. Emanuel, Hansen, afg. Danzig 25.4.
3m. Sk. Frem, Jørgensen, afg. Marstal 27.4.
3m. Sk. Fylla, Haagensen, afg. Helsingborg 27.4.

3m. Sk. Haabet, Madsen, ank. Rudkøbing 25.4.
4m. Sk. Helga, Pedersen, ank. Abenrau 28.4.
3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, afg. Frederiksslad 25.4.
3m. Sk. Nordtrafik, Friis, ank. Halmsind 22.4. 
Sk. San, Jensen, afg. Tønsberg 27.4.
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IVER C.WEILBACH & C2
SØLVER 6. SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser &. Nautiske Instrumenter

SEJL • FLAG
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8. KØBENHAVN

TELEFON: BYEN 6762 C. 4326

BAVIMII MIII’I’IVG COJir t Vl Et<l. A/s
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
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♦

KØBENHAVN K.
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BRØDRENE LEERVAD
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RADIO = Anlæg,

Dynamoer, Motorer, Akkumulatorer.
Specialitet i Skibeinstallationer*

O. J. Eskildsen & Co.
Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab 

Telegr. Adrtau: 
»DÅMOTIA«

Set. Annæplads 26, København • Telf.: Central 2796

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver.Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

*

BRØDRENE MATHIASEN
SEJLMAGERE T'IeVnv“60I%g"47 ESBJERG HAVN

LAGER AF HAMP , MANILLA . KOKOS SAMT JERN* OG STAALTOUGVÆRK 
Største Leverandør af Lugepresenninger etc. s Alt Rigningsarbejde udføres 

Ankere og Kæder samt al Slags Skibsinventar.

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 9 Mili. Kr. - Reserver ca. 4 Mili. Kr.

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Tølaf. 31 - StaUtalaf. 51 Tøleør.-Adr. i Privatbank

Wessberg & Christoffersen
STEVEDORE

Randers

STEVEDORE 
KOMPAGNIET

Aalborg

SØREN ANDERSEN
STEVEDORE 06 SPEDITIONSFORRETNING 

PAKHUSF0RRETNIN6 

HORSENS
Telt. Horsens 1400 og 1401. Telgr.-Adr.: Stevedoring

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES & 

PAKHUSFORRETNING 
ODENSE

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.
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Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

45. Aargang. København den 1. Maj 1929. Nr. 18.

„Efterretninger for Søfarende*1 nmfattor Eurajxt, Amerika, Afrika samt S.- og E.-Kyst.
„Efterretninger for Søl'urondou udgaar ugentlig. Abonnement tegnes pati alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

aarlig foruden l’ortoudgifterno. Enkelte Numre faas for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmclser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Pnrenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af !> Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

938. Sverige S.-Kyst. Hanø-Bugt. Laxgrundet. Fast Sømærke atter udsat.
(U. f. s. Nr. 17/1490. Stockholm 1929.)

Den sorte, faste Stage med Kegle med opadvendt Spids paa 56° 02' 54" N. 14° 
47' 56" E. paa Laxgrundet, NE. for Lislershuvud, er atter anbragt paa Plads.

(E. f. S. Nr. 5/213 1929.)]

939. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Skærgaard. Somærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 17/1489. Stockholm 1929.)

En Stage med Kost cr udlagt paa 56° 07' 31" N. 15° 25' 38" E.. SW. for en Sten
kiste med c. 1 m Vand, W. for Arpo kalv.

(E. f. S. Nr. 3/97 1929.)

940. Sverige. Kalmarsund. Hatten Klokketønde atter udlagt.
(U. f. b. Nr. 17/1486. Stockholm 1929.) 

Klokketønden Hatten paa c. 56° 46' N. 16° 30' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 1/41 1929.)

941. Sverige. Gotland E.-Kyst. Britterna Klokketønde atter udlagt.
(U. f. b. Nr. 17/1488. Stookholm 1929.)

Klokketønden Britterna paa c. 57° 28' N. 19° 03' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 9/471 1929.)

942. Sverige E.-Kyst. Kungsgrund Lystende atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lystønden Kungsqrund paa c. 57° 41' N. 16° 55' E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 4/148 1929.)

943. Sverige. Stockholm Skærgaard. Stora Vindåsen Lystonde atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 17/1587. Stookholm 1929.)

Lystønden Stora Vindåsen paa c. 59° 11' N. 18° 30' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 7/342 1929.)

944. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sandhainn. Sodergrundan Klokketønde atter
udlagt.

(U. f. s. Nr. 17/1485. Stookholm 1929.)
Klokketønden Sodergrundan paa c. 59° 15' N. 19° 03' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 1/44 1929.)
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945. Sverige. Stockholm Skærgaard. Sandhamnssundet. Lystønde atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 17/1586. Stockholm 1929.)

Lystønden Sandhamnssundet paa c. 59° 17' N. 18° 55' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 13/636 1929.)

946. Sverige. Stockholm Skærgaard. Lilla Vartan. Frihavnen. Lystønde atter udlagt.
Ledefyr slukket.

(U. f. 8. Nr. 17/1484. Stockholm 1929.)
, 1. Lystønden Stockholms frihamn Nr. i paa c. 59° 21' N. 18° 08' E. er atter udlagt 

paa Station.
2. Ledefyrene Stockholms frihamn roda nedre og ovrå er slukket, c. 59° 21' N. 

18° 07' E.

947. Sverige. Stockholm Skærgaard E. Svenska Bjorn Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Budio.)

Fyrskibet Svenska Bjorn paa c. 59° 35' N. 19° 56' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 7/399 1929.)

948. Sverige. Bottniske Bugt. Finngriuidet Fyrskib atter udlagt..
(Telegram fra Lodskaptajnen i Giivle.)

Fyrskibet. Finnqrundet paa c. 61° 02' N. 18° 31' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 7/344 1929.)

949. Sverige. Bottniskc Bugt. Holmogadd Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 17/1585. Stockholm 1929.)

Fyret Holmogadd paa c. 63° 36' N. 20° 45' E. er atter tændt. 
(É. f. S. Nr. 2/59 1929.)

950. Sverige. Bottniske Bugt. Bramo. Åstholmen. Lodssignal ophørt.
(U. f. s. Nr. 17/1481. Stockholm 1929.)

Det tidligere Signal, en sort Ballon med hvidt Bælte, der angav, at der fandtes 
Lods ved Lodsstationerne ved Bramo Fyr paa c. 62° 13' N. 17° 45' E., Bråmosund paa 
c. 62° 12' N. 17° 41' E. samt paa Aslholmen SE.-Pynt, gives ikke mere.

Astholmsudde Fyr: c. 62° 23' N. 17° 44' E.

951. Finland. Bottniske Bugt. Sebbskar Fyr atter tændt.
(U. f. 8. Nr. 11/311. Helsingfors 1929.)

Sebbskar Fyr paa c. 61° 29' N. 21° 21' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 10/521 1929.)

952. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Baumo. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 11/303. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Jdrviluoto c. 61° 07' N. 21° 27' E. I so Ruohokari. Pieni Ruohøka.ri. Ailisaari. 

Lindasaari. Vdlkeakari ovre og nedre. Nurmes.
(E. f. S. Nr. 10/522 1929.)

953. Finland. Bottniske Bugt. Nystad.' Medelklub Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 11/313. Helsingfors 1929.) 

Medelklubb Fyr paa c. 60° 42' N. 21° 03' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 10/523 1929.)

954. Finland. Ålandshavet. Hellman Havnefyr atter tændt.
(U .f. s. Nr. 11/310. Helsingfors 1929.) 

Hellman Havnefyr paa c. 60° 12' N. 19° 19' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 11/563 1929.)
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955. Finland. Finske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 11/301. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Karlshaninsudd. Vormo—Hdgliolm. Stora Åwjeslo. Elgso. Bardsunds lolssluga. 

Sparvholm. Hyklosund. Svarid—Hdganås. Djupkubb. Buso. Espskårs ovre og nedre. 
Julo. Furuholm. Koon. Aspharu. Kalvholms ovre og nedre. Tvårminne ovre, oslra og 
våstra. Stengrund. Hundhålet. Andalskår. KråkJiolms ovre og nedre.

(E. f'. S. Nr. 4/155 og 11/564 1929.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

956. Danmark. Sundet. Drogden. Nordre-Rose N. t. W. % Vrag afmærket. 
Vraget af Dampskibet Kajsa, hvoraf Kommandobroen er over Vandet, ligger 

sunket med Stevnen S. efter i 11 m Vand 1750 m 344° fra Nordre-Rose Fyr. Én grøn 
Vragvager med 2 grønne Flag samt en grøn Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, 
To-Blink, er udlagt henholdsvis 50 m og 75 m ENE. for Vraget.

(Se Tillæg.)

Hl. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

957. Danmark. Kattegat. Samso W. Skydcovelser. Farvand midlertidig spærret.
I Dagene 11.-—15. og 25.—29. Juni samt 8.—19. Juli d. A., alle Dage inklusive, 

vil der efter Mørkets Frembrud blive afholdt Skydeøvelser i Farvandet W. for Samsø 
mellem Breddcparallellerne 55° 45' N. og 56° 00r N. samt Meridianerne 10° 18' E. og 
10° 28' E. .

Naar Skydningen finder Sted, er de skydende Skibes elektriske Lyskastere i 
Virksomhed, og andre Skibe advares imod paa de anførte Tider at komme indenfor Skyde
pladsens ovennævnte Grænser.

I de samme Dage vil der paa samme Skydeplads blive afholdt Skydning om Dagen.

958. Danmark. Kattegat. Tangen. Opmaalingsmærker udlægges. Advarsel.
E. f. S. Nr. 17/903 1929 annulleres og erstattes med:

Til Brug ved en Opmaaling af den N.-lige Del af Tangen vil der i Begyndelsen 
af Maj d. A. blive udlagt 7 sorte Stager, som senere vil blive forsynet med Flag eller 
anden Topbetcgnelse. Stagerne, der antagelig kommer til at ligge ude i et Tidsrum af 
c. 3 Maancder, udlægges inden for et Areal begrænset af Breddcparallellerne 56° 34' N. 
og 56° 41' N. samt Meridianerne 10° 40' E. og 10° 56' E.

Stagerne, der er den almindelige Skibsfart uvedkommende, belyses ikke’om Natten.

959. Sverige. Kattegat. Lille-Middelgrund. Midlertidig Lystonde udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

En Lystønde med samme Fyrkarakter soni Lys og Fløjtetønden Lilla. Middel
ilruml er midlertidig udlagt paa sidstnævntes Station paa c. 56° 57' N. 11° 58' E.

(E. f. S. Nr. 9/480 1929.)

960. Sverige. Kattegat. Fladen Lys- og Flojtetonde atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lys- og Fløjtetønden Fladen paa c. 57° 10' N. 11° 42' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 6/333 1929.)

961. Sverige. Kattegat. Vitten Fyr slukkes midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 17/1513. Stockholm 1929.)

Paa Grund af en forestaaende Reparation vil Villen Fyr paa 57° 38' 12" N. 11° 
37' 22" E. omkring den 1. Juli d. A. blive holdt slukket i c. 4 Døgn.

(8e Tillæg.)



Nr. 18. 134

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

962. Nordsoen. Dogger-Banke. Drivende Mine.
1 (Meddelelse fra Efterretningsstationen.)

Den 27. April 1929. En drivende Mine observeret paa c. 55° 32' N. 4° 38' E.

963. Holland. Thorntonhank. Opmaalingsmærkcr.
(B. a. Z. Nr. 90/892. ’s-Gravenhage 1929.)

Nedennævnte Opmaalingsmærkcr er midlertidig udlagt- i Nærheden af Tliorn- 
tonbank:

1. Sort Tønde A med sort Flag paa c. 51° 31',5 N. 2° 52',,. E.
2. Sort Tønde B med sort Flag paa c. 51° 36' N. 2° 51' É.

964. Holland. Scbelde Mimding. Wielingen. Minespærring fjernet.
(B. a. Z. Nr.~86/844. ’s-Gravenhuge 1929.)

Minespærringen paa c. 51c 25' N. 3° 23' E. er fjernet.
(E. f. S. Nr. 28/1386 og 29/1441 1928.)

965. England. Humber. Middle Lysflaade. Taagesignal forandret.
(N. t. M. Nr. 586. London 1929.)

Taagesignalet med Sirene fra Middle Lysflaade paa c. 53° 36' N. 0° 01' W. er 
nedlagt- og erstattet med en Klokke.

(Kort Nr. 264.)

966. England. Tyne Anduvning. Fiskeri med Drivnet. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 626. London 1929.)

Et større Antal Fiskerfartøjer vil i Tiden indtil 31. August d. A. fiske med Drivnet 
om Natten mellem St. Mary’s Island c. 55° 04' N. 1° 27' W. og Souler Point c. 54° 58'
N. 1° 22' W. fra c. % S03 til 5 Sm fra Land. Nettenes Længde er mellem c. 450 og c. 550 m.

Alle Skibe, der efter Solnedgang anduver eller forlader Tyne, skal holde skarpt 
Udkig for at undgaa at beskadige ovennævnte Net.

967. Skotland. Cromarty Firth Ankerplads. Vragfyr atter tændt.
(N. t. N. Nr. 594. London 1929.)

Blinkfyret paa Baaken paa Vraget, der ligger sunket paa c. 57° 41' N. 4° 05' W.,
O. 53 Sm 152° fra Nigy Sands Baake Nr. 3. cr atter tændt og viser nu hvidt Et-Blink hver 4 s-.

(E. f. S. Nr. 3/129 1929.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

968. Engelske Kanaloer. Jersey. St. Helier Anduvning. Moulct Bock. Baake atter
opfort.

(N. t. M. Nr. 617. London 1929.) 
Baaken paa M o ulet Rock paa c. 49° .10' N. 2° 07' W., c. 0,25 Sm SE. for Hermitage 

Bølgebryderfyr, er atter opført.
(E. f. S. Nr. 45/2240 1928.)

969. England W.-Kyst. Isle of Man. Whitcstone Bank. Lys- og Klokkcbaad atter
udlagt.

(N. t. M. Nr. 616. London 1929.)
'Whilestone Bank Lys- og Klokkcbaad paa c. 54° 25' N. 4° 20' W., SE. for Ayre 

Point, er atter udlagt paa Station og den midlertidig udlagte Lvstønde inddraget.
(E. f. S. Nr. 2/86 1929.)
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

I. Østersøen.
1028

20/953 Finland. Finske Bugt. Forkkala-Kallbåda Fyr forandres.
22/1073 Danmark. Møen S.-Kyst.. Klintholm Havn Tilsanding.
23/1131 Rusland. Finske Bugt. Schepelev Fyr. Taagesignal midlertidig indstillet.
24/1181 Finland. Bottniske Bugt. Storkallegrund Fyrskib. Taagesignal forandres.
27/1328 Tyskland. Kicler-Fjord. Farligt Omraade. Advarsel.
34/1650 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Slaberhuk IHE. Vrag Minna 11.
36/1728 Danmark. Møens Fyr SE. Vrag „CapcUa". Vragvager.
41/1999 Tyskland. Dahmeshoved NE. t. N. Vrag „Karoline".
47/2293 Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Jakobslad. Forandring og Flytning af Borgmåsler- 

grund Fyr.
48/2339 Tyskland. Sirinemiinde. Radiotaagesignal oprettes.
49/2396 Østersøen. Gjedser Fyr SW. Vrag „Gladiator". Vragvager.
51/2523 Estland. Finske Bugt. Tachkona ENE. Vrag afmærket.
51/2524 Tyskland. Femern S.-Kyst. Burgstaaken S. Vrag „Helene".
52/2613 Tyskland. Riigenwildermiinde. ‘ Dybde aftaget. Advarsel.
1929

14/727 Snerige E.-Kyst. Opnuialingsmærker udlægges. Advarsel.
15/743 Sverige, (’iregriindsgrepen. Fyrskibet Grepen. Taagesignal forandres.
15/751 Tyskland. Kieler-Fjord. Advarsel.
16 '810 Rusland. Finske Bugt. Luga-Bugt. Trafikbestemmolsor indskærpes.
16/81.3 Tyskland. Fr.mer-Bælt. Fyrskibet Fehmarnbelt forandres.
16/814 Tyskland. Kitler-Fjord. Fyrskibet Kiel forandres.
17 89? / Tyskland. Kieler- Bugt. Gabels- Flak S. t . W. Vrag.
17/871 Sverige. Kalmarsund. Hurra angoringsbojen Lys- og Klokketomle foramires.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og 
Lille-Bælt.

1926
42/1877 Danmark. Sundet. Drogden. Forbud mod Stenliskeri.

192S
12/579 Danmark. Smaalands-Farvandet. Karrebæksminde Havn. Dybde aftaget.
37/1788 Danmark. Store-Bælt. Romso E. Vrag „Thorvald" uskadeliggjort. Vragvager.
47/2300 Danmark. Smaalands-Farvandet. Bøgestrøm Lys- og Fløjtetønde midlertidig flyttet.
48/2341 Danmark. Smaalands-Farvandet. Omo-Sund. Vrag „Droenland".
48/2383 Danmark. Sundet N.-lige Del. Helsingør—Helsingborg N. Stærkstrømskabel beskadiget. 

Advarsel.
48/2387 Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund. Sønderborg. Oplysning om Brobygningsarbejder. Af

mærkning.
50/2457 Sverige. Sundet. Skanor Indsojlingsrende. Dybde aftaget. Sømærker flyttet.
1929
2/73 Sverige. Sundet. Skanor Fyr forandres.
2/76 Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund. Sonderborg. Broarbejder. Midlertidig Afmærkning.
7/364 Danmark. Sundet. København. Inderhavnen. Langebro. Gennemsejlingslob spærres

midlertidigt.
7/368 Sverige. Malmd. Malmo yttre, våstra Fyr forandres.
8/422 Danmark. Sundet. Kjoge Bugt. Avedøre. Skydning.



1929
8/424

11/595

16/817
16/822
16/823
17/897

18/956 
18/991

18/992

1926
36/1620

1927 
46/2010

1928 
1/72

18/884 
24/1197 
49/2412
1929 
3/124 
3/125 
4/178 
5/241 
9/482 ■

13/643 
14/702 
14/727 
15/794 
16/826 
18/957 
18/958 
18/993

1928
37/1799
1929
3/128
6/312 

11/576 
12/617 
13/656 
13/657 
14/710 
16/838 
17/920 
18/963 
18/966

1927
36/1610
41/1781

Sverige. Sundel. Viken. Oplysning om Vrag „Sophie".
Danmark. Smaalands-Farvandet. Bogestrom N.-ligo Indløb—Stammenakke. Afmærkning 

forandres.
Danmark. Sundet. Drogden. Midlertidigt Sømærke udlugt.
Danmark. Smaalands-Farvandet. Onse-Vig NE. Oplysning om Vrag „Lina”.
Danmark. Store-Bælt. Kjerteminde Havn. .Oplysning om Dybde.
Danmark. Farvandet Syd- for Fyen. Svendborg—Rudkjobing—Marstal. Lystender gen

udlægges den 15. Juli d. A.
Danmark. Sundet. Drogden. Nordre-Røse N. t. W. '/2 - Vrag „Kajsa‘‘ afmærket.
Danmark. Smaalands-Farvandet. Grønsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
Danmark. Lille-Bælt. Pols-Rev NE. Vrag „Emma".

III. Kattegat, Limfjorden og.Skagerrak.

Danmark. Kattegat. Læso-Trindel Fyrskib. Fyr tændes forsøgsvis i diset Vejr.

Danmark. Kattegat. Frederikshavn SE. Vrag ,,[ngomar“ afmærket.

Danmark. Kattegat. Frederikshavn SE. Oplysning om Vrag „Ingomar".
Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Dybde i Indløbet aftaget.
Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Midlertidig Fyrbelysning. Kystværu. 
Danmark. Kattegat. Sjællands-Rev E. Vrag „Christa". Vragvager.

Sverige. Kattegat. Fladen. Sømærke flyttes.'
Sverige. Kattegat. Vinga N. Vilten. Afmærkning forandres-
Danmark. Kattegat. Odden Havn. Advarsel.
Danmark. Kattegat. Skagens-Rev E. Vrag „Ane Marie”.
Norge. Skagerrak. Oslofjord. lldjcrnsfln. Midlertidig Afmærkning.
Danmark. Kattegat. Spodsbjerg N\V. Undervandshindring. Advarsel.
Danmark. Kattegat. Fornæs E. Oplysning om Vrag.
Sverige. Kattegat. Skagerrak. Opmaalingsmærker udlægges. Advarsel.
Danmark. Limfjorden. Thyboron-Kanal. Vandstand.
Danmark. Isefjord. Holbæk-Fjord. Skydning.
Danmark. Kattegat. Samso W. Skydeøvelser. Advarsel.
Dunmark. Kattegat. Tangen. Opmaalingsmærkcr udlægges. Advarsel.
Danmark. Kattegat. Fornæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

England. Tees Bugt. Hartlepool Anduvning. Vrag afmærket.

Nordsoen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omraader.
Danmark. Hanstholm. Undervandstaagesignal midlertidig indstillet.
Holland. Wesler Schelde Munding. IVandelaar Fyrskib IV. Vrag afmærket.
England. Humber. Grimsby Anduvning. Vrag „Service" afmærket.
England E.-Kyst. Opmualingsarbojdcr. Midlcrtidigo Mærker udlægges. Advarsel.
England. The Doivns. Gull Fyrskib sunket. Reservefyrskib udlugt.
England. Newarp Fyrskib ombyttes midlertidigt.
Skotland. Firlh of Forth. Kinghorn Ness E. Forbudt Omraade.
England. Haisborough Gat. Vrag „Robrix" afmærket.
Holland. Thorntonbank. Opmaalingsmærker.
England. Tyne Anduvning. Fiskeri med Drivnet. Advarsel.

Island og Færøerne.

Island W.-Kyst. Faxaflåi. Oplysning om Vrag. Fyr midlertidig forandret. Sejlanvisning.
Island S.-Kyst. Vestmannaeyjar. Heimaey Havn. Hørgeyrimole forlænges. Advarsel.



3

1928
31/1539 Island W.-Kyst. Breidijjardr. Lille 6lafey. Varder opføres.
31/1540 Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Skardslød. Varde opføres.
38/1872 Færøerne. Suderø. Vaag-Fjord. Ny Fyrlinie tændes.
1929
6/335 Island N.-Kvst. Siglufjordr Havn. Oplysning om Havnekaj og Uddybning.

18/970 Island S.-Kyst. Reykjanes Fvr forandres.
18/971 Island W.-Kyst. Faxa-Fl6i. Reykjavik Vinkelfyr flyttes og forandres.
18/972 Island N.-Kyst.. Tjørnes. Fyr tændes.
18/973 Island N.-Kyst. Alelrakka-Sljetta. Raudagnupr. Fyr tændes.
18/974 Island S.-Kyst. Alvidruhamrar. Fyr tændes.
18/994 Island W.-Kyst. Faxa-Floi. Hafnar/jørdr. Valhusyrunn. Lys- og Fløjtetønde midlertidig 

inddraget.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

970. Island S.-Kyst. Reykjanes Fyr forandres.
(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)

I Løbet af Sommeren 1929 vil Reykjancs Fyr paa 63° 48' 55" N. 22° 42' 30" AV. 
blive forandret til at vise lividt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30 s-, Blink c. O,;JCS-, Mørke 
c. Blink c. 0,3lis-, Mørke c. 22,11s-, Lysevnen forøges samtidig til 29 Sm. iløvrigt
uforandret.

(Fyr-Fort. Nr. 731.)

971. Island W.-Kyst. Faxa-Floi. Reykjavik Ainkelfyr flyttes og forandres.
(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)

Den 1. Juni 1929 nedlægges Reykjavik Vinkelfyr paa 64° 08' 41" N. 21° 55' 25" 
AV. og erstattes med et nyt Fyr med samme Fyrkaralrter, opfort ovenpaa A^andbeliol- 
deren paa Rauda.rarholl paa G4° 08' 17" N. 21° 54' 23" AV. Flammens Højde: 55 m.
Lysevne og Synsvidde er for hvidt Lys 19 Sm, for rødt Lys 16 Sm og for grønt Lys 15 Sm.
Fyrbygningen er et graat Fundament med Lanterne, 5 m høj. Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 134° til 154°. 4. Hvidt i Pejl, fra 187° til 194%°.
2. Hvidt i — - 154° - 159%°. 5- Grønt i — - 194%° - 204°.
3. Rødt i — - 159%° - 187 .

Brændetid: 15. Juli—1. Juni.
Fyret tændes den 15. Juli 1929.
(Kort Nr. 213, 226, 200, 270 og 289. Islandske Lods, Sido 58. Fyr.-Fort., Sido 743.)

972. Island N.-Kyst. Tjørnes. Fyr tændes.
(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)

I Løbet af Sommeren 1929 vil paa Tjornes paa c. 66° 12%' 17° 09' AV. blive
tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 15s-, Blink c. 1,5S-, Mørke 
c. 3S-, Blink c. 1,5S-, Mørke c. 9S-. Flammens Højde: 26 m. Synsvidde: 15 Sm. Lys
evne: 18% Sm. Hvidt- Taarn med Lanterne, 12 m højt. Brændetid: 1. August —15. Maj.

(Kort Nr. 212, 270, 239 og 283. Islandske Lods, Side 135. Fyr-Fort. Nr. 779 A.)

973. Island N.-Kyst. Melrakka-Sljetta. Raudagnnpr. Fyr tændes.
(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)

I Løbet af Sommeren 1929 vil paa Raudvtgnupr paa c. 66° 30%' N. 16° 32%' 
AV. blive tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, 3 Blink hver 20s-, Blink c. 0,6s-, 
Mørke c. 2,5s-, Blink c. 2S>, Mørke c. 2,ss-, Blink c. 0,us-, Mørke c. 12s-. Flammens Højde: 
62 m. Synsvidde og Lysevne: 17% Sm. Graat Hus med Lanterne. 7 m højt. Brænde
tid: 1. August—15. Maj.

(Kort Nr. 212, 270, 239 og 283, Islandske Lods, Side 137. Fyr-Fort Nr. 779 B.)

974. Island S.-Kyst. Alvidruliamrar. Fyr tændes.
(Meddelelse fra dot islandske Fyrvæsen.)

T Løbet af Sommeren 1929 vil paa Hådegissker, E.-ligst paa Al vidru hamrar, tæt 
AV. for Kitdaos, paa 63° 26' 07" N. 18° 25' 32" AV. blive tændt et Fyr. der viser hvidt 
Gruppe-Blink, 3 Blink hver 20 s-, Blink c. 0,-,s-, Mørke c. 2,os-, Blink c. 2% Mørke c. 2,5s-, 
Blink c. 0,ns-, Mørke c. 12s-. Flammens Højde: 30 m. Synsvidde: 16 Sm. Lysevne: 
17 Sm. Hvidt Taarn med Lanterne, 20 m højt. Brændetid: 15. Juli—1. Juni.

(Kort Nr. 225, 270, 239 og 283. Islandske Lods, Side 177. Fyr-Fort. Nr 798 A.)

975. .Afrika SW.-Kyst. Liideritz Bugt. Angra Point N. Fløjtetønde inddraget midler
tidigt.

(N. t. M. Nr. 611. London 1929.)
I Tiden fra c. 1. Maj til 31. Maj 1929 vil, uden nærmere Meddelelse. Angra Reef 

Fløjtetønde med Topbetegnelse paa c. 26° 37' S. 15° 08' E., ved N.-Endcn af Revet, 
der strækker sig N. ud fra Angra Point, blive inddraget og erstattet med en Tønde.

(Se Tillæg.)
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Arrierika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

976. Mexiko. Mata Redonda. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 579. London 1929.)

Mata Redonda hvide, faste Fyr paa c. 21° 13' N. 97° 25' W. er permanent nedlagt.

977. Venezuela. Margarita Island. Morro del Robledar. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. C07. London 1929.)

Paa Toppen, c. 2% Sm 242° fra Tigre Point, er paa c. 11° 03' N. 64° 22' W. tændt 
et Fyr. der viser hvidt Et-Blink hver 7S-, Blink 2S-, Mørke 5S-. Synsvidde: 12 Sm.

978. Brasilien. Benevente Bugt. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 599. London 1929.)

En Vraglystøndc, der viser rødt Et-Blink liver 6S-, er udlagt, c. 0,L Sm 130° fra 
Vraget af Dampskibet Piuma, der ligger sunket farligt for Sejladsen, paa c. 20° 53' S. 
40° 40' W., 1,9 Sm 210° fra Benevente Point.

979. Argentina. Punta Mercedcs. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr, 571. London 1929.)

Punta Mercedes hvide og røde Gruppc-Blinkfyr paa c. 48° 23' S. 66° 28' W. viser 
rødt Lys i Pejlinger fra 291° til 300° ellers hvidt Lys.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

980. Italien W.-Kyst. Paola. Oplysning om Fyr.
(A. a. N. Nr. 53/108. Genua 1929.)

Lander Henvisning til E. f. S. Nr. 12/627 1929 meddeles, at Paola Fyr paa 39° 
21' (40") N. 16° 02' (00") E. har en Svnsvidde paa 16 Sm.

(E. f. S. Nr. 12/627 1929.)

981. Sicilien W.-Kvst. Ægadiske Øer. Favienana. Punta Marsala Fyr forandret.
(A. n. N. Nr. 53'106. Genua 1929 ) ~

Punta Marsala Fyr paa c. 37° 54' N. 12° 22' E. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 12s-, Blink 2S-, Mørke 10s-. Synsvidde: 13 Sm. Iøvrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 12/628 1929?

982. Grækenland W.-Kyst. Prevesa Stræde. Lystende udlagt.
(N. t. M. Nr. 598. London 1929.)

En Lystønde, der viser grønt Et-Blink hver 7S-, er udlagt paa c. 38° 56' N. 20° 
45' E., 0,ss Sm 213° fra Midten af Fort Pantokralor.

Don gule Stumptønde, der i Kortene er angivet at ligge tæt SE. for ovennævnte 
Plads, eksisterer ikke.

983. Grækenland. Moren. Zovollo Point. Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 604. London 1929.)

Zovollo Point Fyr paa c. 36° 25' N. 23° 08' E. er for-Tiden slukket.

984. Grækenland. Euripo Cliannel. Steno Pass Anduvning. Vrag.
(N. t. M. Nr. 597. London 1929.)

Vraget af et- Motorskib, der ligger farligt for Sejladsen, er sunket paa c. 38° 26' 
N. 23° 37' E., O.jj.j Sm 87° fra Perama Poinl Fyr.

985. Tripolis. Cirenaica. Ras al Hilal. Fyr lyser atter normalt.
(N. t. M. Nr. 589. London 1929.)

Ras al Hilal Fyr paa c. 32° 56' N. 22° 10' E. lyser atter med normal Fyrkarakter, 
hvidt Et-Blink hver 12s-.

(E. f. S. Nr. 7/375 1928.)
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IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

986. Røde Hav. Pcrim. Bab-cl-Mandeb Lille Stræde. Grund.
(N. t. M. Nr. 570. London 1929.)

En Grund med 11,9 m Vand er fundet paa 12° 39' 36" N. 43° 26' 52" E.. c. 0.fi 
Sm E. for Obstruction Point.

987. Bengalske Bugt. Birma. Martaban Bugt. Krishna Fyrskib flyttet.
(N. f. S. Nr. 561. London 1929.)

Krishna Fyrskib er flyttet c. 2 Sm NW. efter og ligger nu paa c. 15° 32' N. 95° 
36' E., 17 Sm 134° fra Vpey Triangulationsbaake.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

988. Singapore Stræde. Joliore Shoal. Lystende udlagt.
(N. t. M. Nr. 562. London 1929.)

En sort Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink. To Blink hver 10s-, er udlagt 
paa 1° 18' 51" N. 104° 04' 57" E., ved E.-Enden af Johore Shoal.

989.

107°

Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Bobos Point. Tonde udlagt.
(N. t. M. Nr. 631. London 1929.)

En rød og sort, vandret stribet Spidstondc med Ballon er udlagt paa c. 6° 11' S. 
52' E., 2,G Sm 100° fra N.-Spidsen af Bobos Point.

XI. Bekendtgørelser m. m.

990. Danmark. Limfjorden. Aalborg— Norre-Sundby. Lodstakstor.
Marineministeriet har fastsat midlertidige Takster for Aalborg Lodscri for Lods- 

ninger m. v. mellem Aalborg og Norre-Sundby. Taksterne træder i Kraft den 1. Maj d. A.

N
Korts olier 

Bogs Nr.
T
R 87
R 2345
R 3214
T

T

Kort, Farvandsbeskrivolser ni. ni.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; K: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

England:
Supplement No. 6 to East Coast of the United States Pilot, Vol. I.
West Coast of Spain and Portugal. — Cape Finisterre. to Cape St. Vincent. 
England, South Coast. — Penzance bay.
Red Sea, Suez Bay. — Ports Ibrahim and Thewfik.
Supplement No. 1 to East Coasts of Korea and Siberia and Sea of Okhotsk 

Pilot.
Supplement No. 5 to Arctic Pilot, Vol. II.

Tillæg.
11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd foi 

Fyen og Lille-Bælt.

991. Danmark. Smaalands-Farvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolkebarren. 
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 27. April 1929 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 6;1 m i W.-Siden af Renden, 6.- m i Midten af Renden 
og 6,8 m i E.-Siden af Renden, c. 54° 51' N. 12° 13%' E.

(E. f. S. Nr. 12/633 1929.)
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992. Danmark. Lille-Bælt. Pøls-Rev NE. Vrag.
Vraget af Jagten Emma ligger sunket c. 1 Sm NE. for Pols-Rev Klokketønde, i 

30 ni Vand.
Pols-Rev Klokketønde: c. 54° 51' (18") N. 10° 06' (00") E.

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

993. Danmark. Kattegat. Fornæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.
Føreren af Dampskibet Uniled Stoles rapporterer den 21. Marts d. A. paa c. 56° 

21' N. 11° 04' E. at have fundet en Dybde paa 10 m. Stedet vil blive nærmere undersøgt.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

994. Island W.-Kyst. Faxa-Floi. Hafnarfjørdr. Valhusgrunn. Lys- og Fløjte
tønde midlertidig inddraget.1

Lys- og Fløjtetønden Valhusgrunn paa c. 64° 05',, N. 22° 05',3 W. er for Tiden 
inddraget og vil ikke foreløbig blive genudlagt. Som Erstatning er udlagt en rød Kugle
tønde med hvid Stage.

(E. f. S. Nr. 40/1979 1928.)
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Kontroldybdemaalere og Loddemaskine, C. K. elek. 
trisk Loddemaskine, ægte Clausens Deflektorer, PejL 

skiver etc., alt af eget Fabrikat.

Forlang Special Brochurer tilsendt.
Reparat. udføres hurtigt og under sagkyndig Kontrol

I
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SKANDINAV1A
S&fit 1899
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SØ'osTRANSPORTFORSIKRINGER.

GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

i
KONGENS NYTORV 6 • KØBENHAVN K. j
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance

nflnnninflnnflnnnnnnjnnnffnfflnflfflniniHniniininflwnniniflfflinnnnfnnnniinnnflnnnHnninffliiTn ^■wnnnnHntnnnTnnnnnTwnnnnnHnTnnHnTfnnnTTnnnTnfflTnnTniwnnnnnnnnnTnnnnHTnnTnnTnTffTTTR

THE MARINE 
LARYNGAPHONE

3

Den ideelle 
Skibstelefon.

Hverken Storm og Sø, 
eller Larmen fra Maskine 
og Spil høres i Larynga* 
phonen, der ifølge sin 
Konstruktion kun kan 
gengive Menneskets Tale 

klart og tydeligt.

c
s

Forlang Tilbud og Demonstration.

ENEFORHANDLER
AKTIESELSKABET

AXEL SCHOU,
STUDIESTRÆDE 24 TELF. CENTRAL 9210

......"""".... 1111111.... ........................  I....... ........  i.... nniju

E

St. Annæ Plads 5. København K.
TELEFON: 5455 - TELEGRAM.ADR.: UNITEDOIL

BP DET FORENEDE OLIE KOMPAGNIX BP
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT ZaE
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

TELEGR.sADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

SVITZERS BUGSERAFDELING
Telegram*Adresse: Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K Tlf.: 7646 •' Palæ 3930 3902

Nattelefoner: Ryvang 2304 & Øbro 6930

Nyeste og kraftigste isbrydende Bugserbaade. 
Bugsering udføres ti! billigste Priser i og udenfor København.

Hl
SKIBSMÆGLER
TELEGRAFER.5TEGMANN"

NØRRE SUNDBY

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon 5601 København, K.

Frigidaire er installeret i % “Irland”

Hovedforhandler for Danmark:

J. INGVARDSEN
Kattesundet 4 ^en^riJ København K.

* 3783

Den medførte Skibs-Proviant kan ved 
Frigidaire — automatisk, elektrisk Køling 
— beskyttes langt bedre mod Svind og 
Tab end med de gammeldags Kølemetoder.

Frigidaire vedligeholder konstant den ens
artede, tørre Kulde, der er den rette for 
letfordærvelige Varer. Store Beløb kan ind- 
tjenes herved, og da Frigidaire baade er 
økonomisk i Anskaffelse og Drift, vinder 
Frigidaire stedse voksende Udbredelse paa 
Skibene Verden over. I alle betydende 
Havne kan der gøres Brug af Frigidaires 
verdensomspændende Service.

Forlang vor illustrerede Brochure.

.O

(AUTOMATIsk ELEKTIMSIK. KØLING)
GENERAL MOTORS FABRIKAT

Am. Forhandler Jor Fyn: Anl. Forhandler Jor Lolland- Fabler: Am. Forhandler for Sydjylland:
A/S AXEL MEYER & CO. A/S 1>. HATTEN & CO. A/S E. RASMUSSEN

St. Graabrødrescrxde 17, Odense Maribo Fredericia
Telf. 4277 - 4278 Telf. 26-126 Telf. 2$9 - 559 - Statstclf. 16
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FRA UGE
DANMARKS ÆRESDAG

I gaar var det Aarsdagen for Indvielsen af det af
Dansk Dampskibsredcriforening paa Langelinie 

rejste Mindesmærke for de i danske Handelsskibe 
linder Verdenskrigen krigsforliste Søfolk, og mange 
Blomster blev i den Anledning, bl. a. fra Rederi for
eningen, nedlagt ved det smukke Monuments Fod.

Tilfældigt var det ikke, at den 9. Maj blev Afslø
ringsdagen for dette ejendommelige Mindesmærke. 
Den 9. Maj er en Mærkedag i Danmarks Historie, 
en Dag, som vi Danske gør vel i al erindre os selv 
om i disse Dage, hvor man vil slaa den sidste Slump 
af vort brudte Værge af Haand. I Dag var det 65 
Aar siden — som Direktør A. O. Andersen i sin Af
sløringslale mindede om — at Uvejrsskyerne laa tungt 
over vort Fædreland. En dansk Eskadre laa da i 
Nordsøen med Besætninger ombord besjælet af Viljen 
til at ofre Liv og Blod for deres Konge, deres Land 
og Flag, spejdende efter den Stridsmagt, som man 
vidste var paa Vej mod danske Kyster for at søge 
at lamme vor Bevægelsesfrihed paa Søen. De mød
tes derude — del danske Blod Ilød, men ikke for
gæves — vort Flag vajede videre — højt og stolt 
og frit — Havet forblev frit.

En mere passende Dag end Aarsdagen for denne 
danske Orlogsdaad kunde ikke være valgt til at hylde 
Mindet om de brave Sømænd, som paa den brutale
ste Maade mistede Livet i deres behjertede Forsøg 
paa at forhindre en Standsning af Tilførslerne lil 
Danmark under Krigen. Og lad os andre Aar efter 
Aar mindes denne Danmarks Æresdag og de tapre 
danske Mænd, der satte Livet ind og salte Livet lil 
for os andre.

I.est u>e fordel!

DEN DANSKE HANDELSFLAADE

Dansk Dampskibsrederiforening afholdt i Dag den 
aarlige Generalforsamling og Formanden, Di
rektør A. O. Andersen aflagde Beretning. Del op

lystes, al den danske Handelsllaade (inkl. Fiskefar
tøjer, Bugserbaade o. 1.) bestod pr. 1. Januar 1928 
af 566 Dampskibe paa 731,741 B.R.T., 1052 Motor- 
sikbe paa 286,131 B.R.T. og 333 Sejlskibe paa 44,342 
B.R.T., ialt 1951 Skibe 1,062,214 B.R.T.

Dampskibsflaadcn er i Aarets Løb blevet formind
sket med 17 Dampskibe paa 28,823 B.R.T., Motor- 
skibsflaaden er derimod forøget med 45 Skibe paa 
50,859 B.R.T., medens Sejlskibsflaaden er formind
sket med 47 Skibe paa 2819 B.R.T. Den danske Han
delsflaade (inkl. Fiskefartøjer, Bugserbaade o. 1.) be
stod herefter pr. 1. Januar 1929 af ialt 549 Damp
skibe paa 702,918 B.R.T., 1097 Motorskibe paa 336,990 
B.R.T. og 286 Sejlskibe paa 41,523 B.R.T., ialt 1932 
Skibe 1,081,431 B.R.T., hvilket svarer lil en Netto- 
nedgang paa 19 Skibe og en Nellofremgang paa 
19,217 B.R.T.

Brutloforøgelsen udgjorde 92 Skibe paa 69,105 
B.R.T.; heraf er 31 Skibe paa 54,949 B.R.T. nybyg
gede paa danske Værfter, 4 Skibe paa 3586 B.R.T.

TIL UGE
nybyggede i Udlandet og 22 Skibe paa 6390 B.R.T. 
indkøbt fra Udlandet, medens 35 Skibe ved Ommaa- 
ling har faaet Tonnagen forøget med 4180 B.R.T.

Brulloafgangen udgjorde 111 Skibe paa 49,888 
B.R.T.; heraf er 21 Skibe paa 3896 B.R.T. forlist, 
49 Skibe paa 38,340 B.R.T. solgt til Udlandet, 7 Skibe 
paa 4033 B.R.T. ophugget, og Tonnagen paa 34 Skibe 
ved Ommaaling formindsket med 3619 B.R.T.

Som det vil ses, er der stadig Nedgang i Damp
og Sejlskibenes Antal og Tonnage, hvorimod Motor
skibenes Antal og Tonnage er stærkt fremadgaaende.

Procentvis fordeler Tonnagen i 1927 og 1928 sig 
paa følgende Maade: 

Dampskibe Motorskibe Sejlskibe
Antal B.R.T. Antal B.R.T. Antal B.R.T.

0/o % %
1. Januar 1927. . . 29.4 71.2 51.4 24.1 19.2 4.7
1. Januar 1928. . . 29.0 68.9 53.9 26.9 17.1 4.2
31 . Decbr. 1928. . 28.4 65.0 56.8 31.2 14.8 3.8

Foruden. Sejlskibe er del stadig navnlig smaa og
ældre Dampere, som gaar ud, og erstattes med større 
Dampere eller Motorskibe.

Ved Aarets Begyndelse fandtes saaledes 401 Dam
pere under 1600 B.R.T. mod 391 ved Aarets Ud
gang, og af samtlige Skibe var pr. 1. Januar 1928 98 
bygget efter 1924 mod 133 pr. 31. December 1928. 
Af den samlede Handelsflaade er 623 Skibe 648,045 
B.R.T. eller henholdsvis 32 pCt. og 60 pCt. bygget 
efter 1914.

Denne Søgen bort fra de mindre Skibe gør sig gæl
dende hele Verden over, og Gennemsnitsstørrelsen 
for de i hvert enkelt Aar byggede Skibe er siden 
1911 næsten fordoblet, idel den er steget fra 1657 
B.R.T. lil 3106 B.R.T.

En særlig Omtale kræver Tankskibene, hvoraf Dan
mark nu har 6 Dampere paa tilsammen 10,831 B.R.T. 
og 8 Molorskibe paa tilsammen 47,390 B.R.T. eller 
ialt 14 Tankskibe paa 58,221 B.R.T.

REDERIFORENINGENS SKIBSFARTSBERETNING

Paa Generalforsamlingen omdeltes den af Direk
tør E. Maegaard redigerede Skibsfartsberelning for 
Aaret 1928. Skibsfartsberelningen er en aldeles for

træffelig Haandbog for alle, der nærer Interesse for 
Skibsfarten, Danmarks næststørste Erhverv. Den gi
ver en Masse værdifulde Oplysninger, og dens statis
tiske Materiale er simpelthen uundværligt for enhver, 
der ønsker at sammenligne danske Søfolks Kaar med 
Udlandets. Skibsfarisberetningen indeholder ligele
des en komplet Liste over de brave Sømænd, der 
krigsforliste under Verdenskrigen 1914—18.

Skibsfartsberelningen giver ogsaa indgaaende Op
lysninger om affilierede Virksomheder som Danske 
Rederes Rclsværn, der er oprettet med del Formaal 
al bislaa Medlemmerne
1) med at gennemføre disses retmæssige Krav paa 

Fragt, Dødfragt, Liggedagspenge, Erstatning for 
ukontraklmæssige Ophold og Bjærgeløn,
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2) ved at gennemføre Krav opstaael ved Brud paa 
Fragtkontrakler, eller paa Kontrakter om Passa
gerbefordring, Lastning, Stuvning, Trimming, 
Lægtring, Losning, Oplægning, Dokning og Re
paration, eller paa Kontrakter om Udrustning af 
Skibe (derunder Bunkcrkul og -Olie og Stores), 
og

3) i Tilfælde af Krav fra eller overfor offentlige Au
toriteter, derunder Havne- og Fyrslyrelser, Jern
bane- og Kanalselskaber, Pakhuskompagnicr og 
lign.

Foreningens Bistand i disse Tilfælde bestaar dels 
i raadgivendc Vejledning, dels ved Overtagelse af de 
nævnte Sager, eventuelt lil Retsforfølgning eller Vold
gift.

Den i Retsværnet indmeldte Tonnage har i Aaret 
1928 udgjort 202 Skibe paa 351,535 B.R.T.

De af Relsværncl i 1928 behandlede Sager har ud
gjort ialt 294 mod 345 i 1927 og 330 i 1926, og del 
indkasserede Beløb har andraget Kr. 820,146.05.

Der har i 1928 været ført ialt 36 Processer, hvoraf 
13 er afsluttet med det Resultat, al de 5 er vundet, 
5 er tabt, 2 er forligt og 1 er opgivet; 35 af Sagerne 
er procederet i Udlandet og kun 1 i Indlandet.

Danske Rederes Ulykkesforsikringsforbund er op
rettet med det Formaal under Medlemmernes gen
sidige solidariske Ansvar at overtage den Risiko, som 
i Henhold lil Lov om Forsikring mod Følger af 
Ulykkestilfælde paahviler de i Loven omhandlede 
Redere for Besætningerne om Bord i Skibe maalt til 
20 Register Tons Brutto og derover.

I Aaret 1928 har der i Forsikringsforbundels Damp
skibsafdeling værel indmeldl til Forsikring 686 Skibs
besætninger bestaaende af ialt 12,455 Personer.

Det samlede af Afdelingens Medlemmer i del for
løbne Aar indbetalte Forsikringsbidrag — Grundpræ- 
mie — beløber sig til Kr. 355,773.—; hertil kommer 
henholdsvis Kr. 53,375.— og Kr. 35,584.— udgørende 
Redernes Bidrag i Medfør af Lovene om henholdsvis 
Invalideforsikring og Arbejdsløshedsforsikring, hvilke 
Bidrag indkasseres af Forsikringsforbundet.

Der er i Aaret 1928 ikke indtruffet noget Totalfor
lis med Tab af Besætning. Summen af de i Aarets 
Løb udbetalte Erstatningsbeløb udgør Kr. 319,360.—, 
nemlig Kr. 134,878.— til omkomne Søfolks Efter
ladte, Kr. 129,304.— i Invalideliletserstatning til til
skadekomne Søfolk samt Kr. 55,178.— i Dagpenge.

Danske Dampskibsrederes Understøttelsesfond, der 
blev stiftet i 1919 og oprindeligt alene ydede Hjælp 
til Efterladte efter Søfolk, der omkom ved en af Ver
denskrigen foraarsaget Ulykke, eller Lil Søfolk, der 
kom til Skade ved en saadan, uddeler nu Understøt
telser i al Almindelighed til Efterladte efter Søfolk 
og til gamle eller svagelige Søfolk. Fondets Kapital 
er noget over 2^ Million Kroner, og der er i 1928 
udbetalt Understøttelser lil ca. 280 Personer med el 
samlet Beløb af Kr. 110,430.—.

Fondets Bestyrelse bestod af Direktør A. O. An
dersen, Skibsreder Chr. Sass og Konsul Chr. Andre
sen. Dets Kasserer er Højesteretssagfører Jakob E. 
Gelting.

Dansk Radio Aktieselskab, der i 1923 blev oprettet 
af Dansk Dampskibsredcriforening og A/S Del øst
asiatiske Kompagni med det Formaal al drive Virk
somhed paa Radiotelegrafiens og Radiotelefoniens 
Omraade og i første Række at søge at samle Radio
driften i den danske Handelsflaade paa Selskabets 
Hænder ved al overlage Indretningen, Driften og Ved
ligeholdelsen af Radiostationer i danske Handelsskibe, 
har i 1928 varelaget Drift og Tilsyn af 230 danske 
Radiostationer.

Til Betjening af Stationerne har været anvendt 167 
Fagtelegrafister og 69 Navigatører.

Af Dansk Radio Aktieselskabs Inspektioner i Kø
benhavn, Esbjerg, Aalborg og Frederikshavn er der 
i Løbet af Aaret udført ialt 2000 Stalionseflersyn. 
Gennem Overenskomster med udenlandske Firmaer 
og Administrationer raader Selskabet endvidere over 
Inspektioner i el stort Antal fremmede Havne, hvilke 
Inspektioner det dog kun i megel ringe Grad har 
været nødvendigt for Skibene at benytte.

FORSLAG, DER IKKE BLEV FREMMET

Forskellige maritime Lovforslag, der har værel fo
relagt Kongressen i de Forenede Stater, er efler 
hvad den danske Legation i Washington indberet

ter til Udenrigsministeriet, ikke blevet fremmet og er 
dermed bortfaldet. De paagældende Lovforslag var 
følgende:—

Sheppard Bill S. 3813
Fremsat i U.S.A. Senat den 28. Marts 1928 af 

Senator Sheppard (Democrat Tcxas).
Forslaget gik ud paa al udvide U.S.A. Jurisdiktion 

overfor Retskrav af Besætningen i fremmede Skibe 
for Skade paa egen Person. Da Vedtagelsen af Lov
forslaget kunde faa vidtrækkende uheldige Følger for 
den internationale Handel og Skibsfart, blev der paa 
de skandinaviske Rederiforeningers Foranledning af 
de paagældende Landes og andre Landes Regeringer 
nedlagt Indsigelse mod dets Vedtagelse. De i denne 
Henseende foretagne Skridt har formentlig værel med
virkende lil den Skæbne, Forslaget har faael.

U.S.A. Sømandslov
Samme Skæbne som Sheppard Forslaget har det af 

Senator La Follelte i Senatet fremsatte Forslag til 
Ændring i den amerikanske Marine Act Seclion 32 
af 1920, der omhandler Udbetaling af Forskudshyre, 
faael. Forslaget gik ud paa, at det skulde være 
ulovligt at udbetale Hyreforskud, og hvor dette havde 
fundet Sted i udenlandsk Havn, skulde Sømanden, 
naar han fremsatte Krav derpaa i en amerikansk 
Havn, have Ret lil al faa udbetalt sin fortjente Hyre 
uden Fradrag af det ved Paamønslringen udbetalte 
Hyreforskud. Forslaget blev antagelig fremsat i An
ledning af en af de Forenede Staters Højesteret af
sagt Kendelse, der fastslog, at den nugældende ame
rikanske Lov ikke fandt Anvendelse paa Forskud, 
der var udbetalt til Mandskab i fremmede Skibe i Ud
landet.

Endelig er der Lovforslaget om Deportation af frem
mede Søfolk, som Senatet heller ikke vedtog inden 
Kongressens Afslutning, og som som Følge heraf ligele
des cr bortfaldet.

POLSKE KUL OVER GDYNIA

I Marts Maaned 1929 er der ifølge en fra det polske 
Generalkommissariat i Danzig modtagen Statistik 

eksporteret 90,572 Tons Kul fra Gdynia Havn, deraf 
lil Danmark 11,350.5 Tons mod 6478 Tons i Februar, 
deraf lil Danmark 4645.5 Tons.

Udførslen er fordelt lil de forskellige Lande som 
følger:

Brasilien 
Danmark 
Finland 
Frankrig 
Norge . . 
Sverige . 
Letland

Tous
1,716

11.350.5
1.976.5
2.610.5

14.143.5 
54,042

1,733
90,572

Kuludførslen cr i Marts Maaned ganske vist steget 
en Del i Sammenligning med Februar, men er dog 
langt fra naael op paa normal Højde. Det bemær
kes, at Kuludførslen i Januar udgjorde 188,821.5 T.
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PRØVETURE OG SØSÆTNING
Lørdag den 27. April 1929 forcloges Prøvelur fra Odense 

Slaalskibsværfl med Nybygningen Nr. 32, M/S »Abraham 
Lincoln«.

Skibet, der er Søslcrbaad lil del i 1926 afleverede Mo- 
loskib »Knute Nelson«, er til Rederiel A/S. >Bonheur< — 
Fred. Olsen & Co., Oslo, og dels Dimensioner cr følgende:

Længde mellem Perpendikulærerne .... 435' 0"
Bredde moulded ........................................ 56' 0"
Dybde lil Shelterdæk .................................. 39' 0'' 

og del har cn Bæreevne paa 26'—b'Å" Dybgang af 9,250 
Tons D.W.

Skibet er bygget lil Lloyd’s Register of Shipping’s hojesle 
Klasse + 100 A.l. som aaben Shelterdækker. Del har 

Linien Rømsø—Halsskov Fyrskib, og der opnaaedes cn 
Fart af 1454 Mil. Efter de forskellige Prøvers Afslutning 
gik Skibet ind paa Kerteminde Red, hvor det blev over
laget af Rederiet.

I Prøveluren deltog fra Rederiet: Herr Generalkonsul 
R. Olsen og Herr Konsul Møller med forskellige Gæster 
samt Rederiets Inspektør Herr Krisloffersen; endvidere Herr 
Ingeniør H. Tuxen for Norsk Skibskonlrol, Herr Ingeniør 
Buchanan og Herr Ingeniør Kruliøffer fra Lloyd’s Register 
of Shipping, Herr Underdirektør Poul Hansen fra Bur
meister & Wain, Herr Direktør Møller fra A/S. Thomas 
Ths. Sabroe & Co. saml Værftets Repræsentanter.

Efter el kort Ophold paa Kerteminde Red for Landsæt
ning af Gæsterne og Værftets Folk lettede Skibet Anker 
og gik lil sit Hjemsted Oslo.

»ABRAHAM LINCOLN-

tre Dæk undtagen i del sidste Lastrum, livor der kun er 
lo Dæk, idel der her cr bygget Brændselsolielankc paa 
Siderne og mellem de lo Tunneller. Der er 5 store Luger, 
og til Brug for Losning og Lastning er Baaden forsynet 
med 15 Lossebomme, hvoraf cn til 25 Tons, og endvidere 
12 elektriske Spil. Slyrcmaskincn (elektrisk), de elektri
ske Spil saml Forhalingsspillcl paa Hytten og Ankerspil
let er leveret af Thomas B. Thrigc, Odense, og er af nyeste 
Type. I Lasi rum Nr. 3 er i Undcrlast og underste Mel
lemdæk indrettet 3 Kølerum paa tilsammen 75,000 cub. 
fccl. for Transport af Frugt. Frysemaskineriel, som cr 
anbragt i Maskinrummet, er leveret fra A/S. Thomas Ths. 
Sabroe & Co., Aarhus.

I Salonhusel er der 4 Passagerkamre saml stor Spise- 
salon og Rygesalon foruden Panlry, Bad og W. C. Ovcn- 
paa Salonhusel er Kaplajnshusel med 2 Passagerkamre, 
Rederens Opholdsrum og Soverum med Bad og W. C. 
samt Opholdsrum og Soverum med Bad og W. C. for Kap
tajnen, og over delle i Bcslikhusel er der Slyrerum, Kort
rum og Radiostation.

I Sidehuse om Maskincasing Tindes Kamre for Skibets 
Dæks- og MaskinofTicercr saml Messe, Sygerum og Kabys.

Agter i Hytten er der 2-Mandsknmrc og Messer for Ski
bels Matroser og Molorinænd.

I Korlrummel er installeret el Radiopcjlcapparal og i 
Telegrafrummct en 1% KW. Radiostation.

Paa øvcrslc Mellemdæk findes el større Provianlriim med 
særlige Køle- og Fryserum for samme.

Motoranlægel er el dobbellskruel 8-cylindret Diesel- 
nioloranlæg af Burmeister & Wains Krydshovedtype med 
Cylinderdimensioner 630 mm og en Slaglængde af 1100 
mm. De lo Maskiner er i Stand til under normale For
hold at udvikle 5600 I.H.K. ved 135 Omdrejninger pr. Mi
nut og lil al give Skibet cn Fart i lastet Tilstand af 13.3 
Mil.

Der findes desuden i Maskinrummet Hjælpemaskineri i 
cn saadan Udstrækning, som fordres i det mest moderne 
Lostmotorskib, ligesom der overall cr installeret elektrisk 
Lys.

Prøveluren forløb paa tilfredsstillende Maade fra først 
lil sidst. Skibet forlod Værftet ved 8-Tiden Lørdag Mor
gen og naaede Gabet i normal Tid. Derefter blev der 
rettet Kompasser, hvorpaa Turen gik rundt Fynshoved og 
ned lil Rømsø, hvor Fuldkraflsprøven fandt Sted paa

Tirsdag den 301c April foreloges Prøvelur i Sundet med 
den ved A/S. Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri til 
Finska Angfartygs Aklicbolagel, Helsingfors, byggede Li
niedamper »Sirius« i Overværelse af bl. a. Rederiets adm. 
Direktør, Dr. Henrik Ramsay, Rederiets Inspektør, Inge
niør J. Tliure Silandcr, in. fl.

Samme Dags Eftermiddag forcloges Søsætningen af del 
lil samme Rederi under Bygning værende Søslerskib til 
s.s. »Sirius«. Ved Søsætningen døbles Skibet af Fru Di
rektør Christensen med Navnet »Ariel«.

Begge Skibe er bestemt lil regelmæssig Fart mellem fin
ske og engelske Havne med Stykgods og et mindre Antal 
Passagerer.

Skibenes Hoveddimensioner er: Længde 260'—0", Bredde 
40'—0", Dybde lil Hoveddæk 20'—0", Dybde lil Awning- 
dæk 27'—6". Paa Awningdækkel findes Dækshuse, 7' 6" 
Højde, derover el Baadedæk med Kajtajnshus og derover 
Kommandobro med Beslikhus. Tonnagen er: Gross Tons 
ca. 2197, Netto Tons ca. 1246, Bæreevnen ca. 2600 Tons 
d.w.

Der lindes 4 Luger, hvoraf 2 foran for Maskinen og 2 
agten for denne. Lugerne betjenes af 8 Stk. 7—10" og 2 
Slk. 8—12" Dampspil og 10 Bomme, hvoraf 2 Slk. 3-Tons 
og 2 Slk. 10-Tons paa Fokkeinasl, 2 Stk. 5-Tons paa 2 
Samsonposle ved Forkant af Broen, samt 2 Stk. 5-Tons 
og 2 Slk. 3-Tons paa Stormast. Af Hjælpemaskineri findes 
endvidere 1 Slk. 200 X 200 mm. Dampslyremaskinc og 
1 Slk. Clarkc Chapman Ankerspil for 1%" Ankerkæde.

Skibene er bygget lil British Lloyds højeste Klasse og er 
konstrueret specielt for Sejlads i isfyldle Farvande. Der 
findes saaledes særlig Isforslærkning ved Anbringelse af 
Mcllemspanlcr fra For til Agter, og Skibene er forsynet 
med Isbryderslævn. Ligeledes er Udenbordsklædningens 
Stød laskede, saaledes al Yderklædningen er glat overall 
i Vandlinien af Hensyn lil Issejlads.

For Navigeringen er installeret traadløs Telegraf af 
Dansk Radio Aktieselskabs Fabrikat med 300 W. Antenne
energi og Pejleapparal, Undervands-Signalanlæg »Electro- 
Acuslic«, samt en Glødelampeprojeklør paa 3000 Watt.

Paa Awningdækkel midlskibs er indrettet Aplering for 
Officerer. Paa Forkant under Broen findes endvidere 2 
Passagerkamre og en rummelig Salon (udført i poleret 
Birketræ). Kaptajnshuset indeholder en stor Salon, sær
skilt Sovekahyl samt Toiletrum med Bad. Agterude paa
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NAVIGATØRERS SEJLSKIBSUDDANNELSE

ISlyrmnndsforeningens Medlemsblad og Børsen har jeg 
med Fornøjelse læsi en Artikel om ovenslnacnde Emne 
af Scjlskibsslyrmand H. Nielsen, der med en næsten 50- 

aarig Erfaring klarlægger sil Syn paa Spørgsmaalet. Hr. 
Nielsens Udtalelser har glædet mig, fordi de saa levende 
bragte i Erindring de Anskuelser, jeg nærede, da jeg selv 
sejlede med Sejlskibe, og jeg skulde lage meget Fejl, om 
gamle Baadsmand Jeppe, som Hr. Nielsen citerer, ikke 
var cn gammel Skibskammerat af mig. Beskrivelsen pas
ser saa udmærket paa Jeppe Aislrup, der havde sil Til
hold som beskrevet i Nyhavn og cn stor Forkærlighed 
for Romtoddyer. Jeppe var ogsaa efter min Mening Ty
pen paa, hvad der dengang var Idealet af cn Sejlskibs
matros, men jeg nærer dog stærk Tvivl om, al han vilde 
have været ligesaa anvendelig i en Damper, som han var 
i Sejlskibet, iallfald vildt' han, om han havde levet, sik
kert have belakket sig for det Arbejde, der kræves i et 
moderne Damp- eller Molorskib, og lil sin Død holdt han 
sig da ogsaa helst i Sejlskibe.

Jeg kan ikke i en Fart komme bort fra gamle Jeppe, 
der var en lille undersætsig Mand med stort Skæg og 
som sagt Sømand lil Fingerspidserne, men hans Erfaring 
indskrænkede sig til Sejlskibe, og jeg havde ikke som Hr. 
Nielsen turdet citere ham som Autoritet for, hvad der 
kræves af Sømandsuddannelsc i vore moderne Skibe. Som 
før nævnt, har Hr. Nielsens Udtalelser mindet mig om 
cn Tid, da jeg i en mere underordnet Stilling end Hr. 
Nielsens var i Sejlskibsfart, og jeg har fra den Tid beva
ret en ikke ringe Veneration for del romantiske og sen
timentale, der var knyttet lil den, og finder del forsaa- 
vidt beklageligt, at den snart er helt forsvundet. Jeg kan 
ogsaa give Hr. Nielsen Ret i, al 10—12 unge Mennesker, 
der har været opdraget i Dampskibe, vilde egne sig daar- 
ligl som Sømænd i el Sejlskib, og jeg forstaar de Følel
ser, han som Styrmand i Landets eneste i Fart værende 
Barkskib maa nære overfor den Udvikling, Handelsflaa- 
den er undcrgaael ved Overgang fra Sejl til Damp- eller 
Molordrifl. Det er omtvisteligt, om Disciplinen i en Jagt 
eller en Galease er strengere end i de moderne Skibe af 
Handelsflaaden, min Erfaring gaar i modsat Retning; Nøj
somhed læres utvivlsomt bedst i Sejlskibe, men dermed 
tror jeg ogsaa al have nævnt de Fordele, en vordende 
Navigatør i Dampskibsfiaaden kan opnaa ved Fart med 
Sejlskibe, lil Gengæld vilde han paa mange Omraader slaa 

fuldstændig fremmed overfor Livet ombord i f. Eks. el 
6 eller 10,000 Tons stort Molorskib og maatte der be
gynde en ny Uddannelse, som del tager mange Aar at gøre 
sig fortrolig med, og min Erfaring gaar ud paa, al den 
i Sejlskib uddannede her staar tilbage for den, der vod 
sin Uddannelse i Damp- og Molorskibe er fuldt fortrolig 
med Arbejdsforholdene og har Kendskab lil Benyttelsen 
af Skibets meknniske Indretninger. Paa den anden Side 
vil cn i Sejlskib uddannet Sømand ikke faa stort Brug 
for det, han har lært i el mindre Sejlskib, dertil er For
holdene for vidt forskellige. Jeg har imidlertid ikke kun
net undgaa al bemærke, al saavel Styrmand Nielsen som 
Styrmand P. Aggerholm, der i samme Blad ligeledes ud
taler sig om Spørgsmaalet, begge er klar over, at Sejlskibs- 
flaaden forsvinder og dermed Muligheden for at opnaa Scjl- 
skibsuddnnnel.se, og her er vi, efter min Mening, netop ved 
Sagens Kerne. Det cr ikke tilstrækkeligt sentimentalt at 
beklage, al en svunden Tid ikke kan opretholdes eller 
beklage, al det rent fandenivoldske ved Sømandslivet for
svinder, efterhaanden som Sømanden bliver henvist lil 
alene at tjene sit Brød i Damp- eller Molorskibe, (Jeg 
er forøvrigt ikke enig med Hr. P. Aggerholm i, al del 
fandenivoldske ved Sømanden forsvinder, rene Engle var 
de iallfald ikke indtil for el Par Aar siden), men ingen 
af d’Herrcr Styrmænd lænker paa eller har udtalt sig 
om, hvad der skal sættes i Stedet, naar Mulighederne for 
Sejlskibsuddannelsen i Løbet af nogle Aar ophører næsten 
helt; som gamle Praktikere kan jeg ikke tro, al de er 
Tilhængere af Skoleskibsuddannelse, og del vilde derfor 
interessere mig meget al høre, hvorledes de har lænkl 
sig, al Sejlskibsuddannelsen skal foregaa i Fremtiden. Del 
er her, jeg er inde paa Tanken om, al vore fremtidige 
Navigatører i Damp- eller Molorskibe vilde faa den bed
ste Uddannelse ved udelukkende Tjeneste under de For
hold, hvorunder de fremtidig kommer lil at virke, og jeg 
maa lilslaa, al der skal meget lil al overbevise mig om, 
al Sejlskibsfarl er nødvendig og vil være al foretrække 
fremfor en rationel Uddannelse i Damp- eller Molorskilis- 
fart.

Til Hr. Nielsen skal jeg lil Slul bemærke, al naar jeg 
underskriver mig »Skippers, er det hverken fordi jeg ikke 
kan være mil Navn eller min Erfaring bekendt, men kun 
fordi jeg som gammel Sømand og mangeaarig Skibsfører 
har Ret lil at betegne mig selv som Skipper.

DE FORENEDE STATERS HANDELSFLAADE

Shiping Board har for kort Tid siden solgt 12 af 
»Tlie Gulf-Brazil-River Plale Linens Skibe med en 
samlet Tonnage paa lidt over 96.000 Dødvægt-Tons lil 

det private Rederiselskab »The Mississippi Shipping 
Company« for en Sum af $ 2.700.000.

De solgte Skibe er; D/S »Afel«, »Bibbco«, »Casey«, 
»Claverack«, »Clearwater«, »Lorraine Cross«, »Salva- 
lion Lass«, »Saugerlies«, »Schoodic«. »West Corum«. 
»Wesl Neris« og »West Segovia«.

Medens Shipping Board efter Salget af »United Sta- 
les Lines« og »The Americ.an Merchanl Lines« Skibe

FUMIGATION I PORTUGAL
Nordisk Skibsrederforenings Agent i Lissabon meddeler, 

al ved et Dekret, publiceret 16. April, er del blevet paa
budt, al Fartøjer, som kommer lil portugisisk Havn uden 
at være i Besiddelse af et officielt Dokument, som viser, al 
Fartøjet i Løbet af de sidste 6 Maancder har gennem- 
gaact en Proces for Udryddelse af Rotter, maa foretage 
en saadan Udryddelscsproces, før del kan udklarere.

En saadan Udrygning vil i Lissabon koste Esc. 0,50 per 
Nelto Register Ton.

JENS PETERSEN & CO., RIGA, I LIKVIDATION 

om Følge af Jens Petersens Død, er ovennævnte 
Firma traadt i Likvidation fra Begyndelsen af 

indeværende Maaned. Agenturel for Det Forenede
Dampskibsselskab, København, saml de øvrige Agen
turer, Firmael havde, er fra samme Tidspunkt over- 
gaael lil Firmael Nic. Heimbiirger, Riga.

ikke har flere Passagerbaade under sin Direktion, har 
det endnu efter det sidsle Salg en Flaade paa ca. 200 
Fragtbaadc ined en samlet Tonnage paa ca. halvanden 
Million Tons, men i Overensstemmelse med Aanden i 
The Merchant Marine Act er del iflg. en Indberetning 
lil Udenrigsministeriet fra den danske Legation i 
Washington, Hensigten efterhaanden at lade ogsaa 
disse resterende Skibe overgaa til Privateje og ikke 
at have nogen Del af den amerikanske Handelsflaade 
under Slalcns (Shipping Boards) direkte Ledelse.

PLANLAGT KORNSILO I CASABLANCA

Ifølge Meddelelse fra del danske Konsulat i Casa- 
blanca agtes der i denne Bys Havn opført el større 
Kornsiloanlæg. Arbejdet med Bygningen af denne 

Silo, der antagelig vil komme lil al rumme ca. 30,000 
Tons Korn, forventes tilendebragt i Aaret 1932.

AUSTRALSK LOV

en australske Regering har udsendt en Lov »Har- 
bours and Jelties Act. 1928- , ifølge hvilken Re

deren og Føreren af el Skib vil blive gjort ansvarlig 
for ethvert Tab og enhver Skade, som Skibet foraar- 
sager til Trods for, al Skibet har Lods om Bord, og al 
Lodsning er tvungen, medmindre Rederen eller Føreren 
kan bevise, al Skaden skyldes Lodsens Forsømmelig
hed.

Awning- og Hoveddæk cr Aplering for Melroser og Fyr
bødere.

Maskinen cr af Helsingørs Skibsværfts nyeste Konstruk
tion, bygget med Henblik paa saavel stor Driftssikkerhed 
som høj Økonomi. Det er en Tregangs-Expansionsdamp- 
maskine med Ovcrfiadekondensalion, med Hoveddimen
sioner: 20" — 32" — 53" Cylinder Diam. og 36" Slag.

Kedelanlægcl beslaar af 2 Stk. cvl. Marinekedler, hver med 
3 Slk. Morrison Fyrkanaler, Længde 11' 3", Diam. 14' 0" 
indv., Hedelladc total 4004 sq. ft. Kedlerne er forsvnel 
med Overheder og Fødevandsforvarmning. Arbejdslryk- 
ket cr 200 Ibs. Tryklejel er af Michells Type. Drivskruen 
er af Nikkelstaal. Farlen er 11 Knob i daglig Drift.

skibsuddnnnel.se
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KULAFSKIBNINGER FRA DANZIG, NEUFAHRWASSER OG GDYNIA
The Baltic and International Maritime Conference hen

leder Opmærksomheden paa, al man ved Befragtninger af 
Kul fra Danzig, Ncufahrwasscr og Gdynia forsøger al ind
føre følgende Klausuler i Ballconcerleparliel, som forøvrigl 
lægges lil Grund for Befragtningerne:

1. 10 clear days' nolice of delinile loading dale, and 
exacl (juanlily requircd (in melric tons) lo be given 
to X.

In case of misrepresenlalion, insufficient or delayed 
nolice as regards size and position, charlerers as well 
as sluppers are nol responsible for deadfreighl, or 
demurrage.

Should Ilte sleamer not arriiie ivilhin 5 days o/ the 
aclual date of readiness given, oivners ivill be charged 
ivith cosls and wagon hire [or detention of ilte coat 
trucks.

2. Trimming to be done by X at .......... per ton.
3. Sleamer to give frec lise of winches, winchmen, sleani 

and ropes al porl of loading if requircd.
I. Sleamer lo clear ivilh X at current fee.
5. Necessary bunkers to be supplied by sluppers of the 

cargo through X at current price.
(>. All halch-bcams lo be laken away before coinmence- 

menl of the loading. If this is nol done the sleamer 
will be liable for the breakage caused by the beams 
remaining in the halches.

7. Captain, or owners lo hold sluppers’ agents (lele- 
graphic address “X”) conlinually advised by telegram 
aboul the slcamer’s position.

8. Sluppers of the cargo: X.
Danzig agenls: X.
Gdynia agents: X.

Klausulerne indføres paa cn sædvanlig Blanket, der 
knyttes lil Cerleparliet. Redernes Opmærksomhed hen
ledes paa, al i alt Fald enkclle af disse Klausuler vil 
kunne paaføre dem stort Tab og Ansvar. Del gælder 
navnlig den Bestemmelse, hvorefter Rederiet vil blive be
lastet med Omkostninger og Leje af Jernbanevogne, for 
del Tilfælde al Skibet skulde komme mere end 5 Dage 
efter den opgivne Dato. Del gælder jo ikke her blot al
mindelig Forsinkelse, som man altid maa regne med. Der 
kan ogsaa blive Spørgsmaal om Havari, der kræver vidt
løftig og langvarig Reparation, og i al den Tid skulde da 
Skibel betale Vognleje og andre Omkostninger, som føl
ger af Forsinkelsen, og del er jo fuldstændig urimeligt.

Del er ogsaa temmelig meningsløst, at Rederne paa For- 
liaand skal opgive del nøjagtige Kvantum, som de forlan
ger, og det er ikke muligt paa Forhaand at angive det 
nøjagtigt. Naar Befragterne har forpligtet sig lil al le
vere en fuldstændig og komplet Ladning, maa det blive 
deres Sag at opfylde denne Forpligtelse. Rederiet bør ikke 
være forpligtet udover al angive del omtrentlige Kvantum, 
som del venter, Skibet vil kunne laste.

Ved Siden deraf er der de altfor velkendte forkastelige 
Klausuler, hvorefter Rederiet skal være bundet paa for
skellige Maader, baade med Hensyn til Trimming, Klare
ring og Bunkerforsyning.

"DANSK SØFARTS TIDENDE'S FRAGTBERETNING
Kobenhavn, 7. Maj f.92,9.

e oversøiske Markeder arbejder inegel Irægl, og 
Fragterne er følgelig derefter. Foruden La Plala 

er det kun Monlreal og Cuba, som gør nogel af Be
tydning. La Plala Fragterne er stabile. Monlreal faar 
Maj Tonnage lil 13 c., 1214 Juni og Cuba store Baade 
lil 18/- 18/6 U.K. Conl. Forhaabenllig vil del hjælpe 
paa Kornexporlen, naar Jernbanerne i Staterne og 
Canada bekvemmer sig til al sætlc Fragten ned. En 
Nedgang i Jernbanefragten vil selvfølgelig betyde bil
ligere Korn for de europæiske Aftagere (Søfragten kan 
ikke være billigere), og noget maa der gøres for at 
stimulere Købelysten. Europa har endnu el Lager af 
forrige Aars Høst al lære paa, og da Nordamerika 
ligger inde med store Kvanta af gammel Høst, sam
tidig med al den nye Høst beregnes al give et endnu 
større Overskud end ifjor, gælder del om al finde nye 
Afsætningsmuligheder. Vesteuropa skal have el visl 
Kvantum, og Rusland bliver maaske en stor Kunde, 
men Priserne maa ned, før der kan blive nogen større 
Eksport. Naar Eksporten først er i god Gænge, maa 
Fragterne kunne komme op, for del er vel ikke Me
ningen, al de nuværende Raler skal være Normen 
over hele Sæsonen?

Øslen og Middelhavet cr desværre endnu meget 
ufordelagtige Markeder. Østersøen og Hvidehavet kan 
l'orhaabentlig udvikles til virkelig gode Markeder, og 
lidi efter lidi maa Kullene følge med.

TRÆLAST-MARKEDET
Østersøen er heldigvis yderligere fæstnet. De se

neste Afslutninger viser en decideret Fremgang, og 
Befragterne cr ret ivrige efler al slulte op for Laster, 
som skal udlages indenfor de første 2 Maaneder.

Der cr bl. a. slutlel:
700 Std. Fredrikshamn/London 43/9. 1030 Std.

Raumo/London 43/-. 650 Std. Yxpila/Hull 45/-. 530
St. Skellefleå/Anlwerpen 48/6. 750 Sid. Jacobslad/
Oslende 44/-. 600 Std. Kemi/Anlwerpen 49/-. 1500
Sid. Mid-Finland/Cardiff 46/6. 1000 Sid. Mid.-Finland/ 
CardifT 17/6.

1IVIDEHAVET
Ralerne er faslc med el forholdsvis godt Udbud af 

Laster.
1000 Std. Archangel/Amsterdam er gjort lil 59/-. 675

Std. Archangel/Amslerdam 61/-. 710 Sid. Archangel/
Si. Nazairc 64/6, 1000 Sid. Onega/Anlwerpcn 59/-.

CANADA
Campbelllon/AV.B.E.I. noterer 62/6 1000 Sid. Juni. 

SI. John/Glasgow 1400 Sid. 60/-. 6/700 Sid. Baade
laar 67/6 68/9 Basis 1 Lossehavn.

KUL, KOKS etc
Ralerne fra U. K. ligger paa et forbavsende lavi Ni

veau. Forlh/Horsens el. København 2/2500 T. 5/6, 
Forth/Kolka 3000 T. 5/3, 1750 T. 5/10^. Tyne/Ran- 
ders 2000 T. 5/714, Tyne/København ca. 5/- 25/3000 T. 
Danzig er ikke bedre. Der udbydes rigeligt med La
ster lil Finland, Sverige, mindre lil danske Havne, 
men inlel er godt.

MIDDELHAVET etc.
Del udgaaende Kulmarked er megel fasi med sti

gende Tendens. Tvne/Barcelona indikerer 14/- 14/6, 
Marseille 10/9 10/1014 d., Genua 10/- stor Tonnage, 
10/6 3/3500 T. Neapel 11/6, Sicilien 11/6, Malta 12/-. 
Øerne 9/9. Fra Wales noteres nogel lignende lil de 
samme Destinationer og desuden 12/6 13/- Alexan
dria, 16/- Singapore fri Losning, 10/- SI. Michael & 
Fayal, 10/3 Nizza, 12/6 Constantinople.

Hjemgaaende byder paa de sædvanlige Erts og Fos- 
fal-Lasler lil uforandrede, maaske noget fastere Ra
ler. Esparlo har betalt 18/- 18/6. Rufisque/Dunkirk 
direkte offererer 24/6 og Saloum/B.-lI. 28/6. Kul Ma- 
riopul/Italien 10/6, Porl Said 9/6, Rouen 12/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kul Wales/Monlreal sluttes lil 6/6 6/9 for store 

Baade, 7/6 3/3500 Tonnerc. Cement Anlwerpen/Bo- 
slon er gaael til 6/9 f.i.o. 5000 T. Sallcake Birkenhead/ 
Three Rivers 8/- f.i.o.

For Korn fra Monlreal lil A/R. faas fremdeles kun 
13 c. Maj, 12.3/4, 1214 Juni og til Vcstitalien betales 
18/1814 c., Havre/Dunkirk 15 c. Nordslalerne/Sverige 
indikerer 1714/18 c., med 19/20 c. lil Finland. New 
York/fransk Middelhavshavn. Aslall $5.35, New York/ 
Sortehavet 1114 c., Cuba/U. K. Cont. 8000 T. 18/-, 6000 
T. 18/6, Marseille 19/6. Cuba/Vancouvcr $3.75 & $3.50. 
Odessa 24/-. San Domingo U. K. Conl. 20/3—21/-.

Svovl Gulfen/fire Havne Australien 40/-. Bomuld Gul- 
fen/Japan 1014 c. net Form.



274 DANSK SØFARTS TIDENDE

UGENS HA
Svensk Damper »Sundsborg«, 2000 Tons d.w., cr i 

synkefærdig Tilstand bleven forladt af Besætningen i den 
finske Bugt. Onsdag Nat opdagedes en betydelig Læk 
i Forskibet, og Mandskabet maatte i største Hast gaa i 
Baadene. Damperen var 52 Aar gammel og har forment
lig været for skrøbelig lil Fart i isfyldte Farvande.

Om Bord i Skonnerten >Altial<, der lastet med Olie til 
Syrien laa ved Alexandria, udbrød der pludselig Ild, som 
bredte sig med stor Hastighed. Det lykkedes Besætningen 
i Tide at slippe bort fra Skibet, der blev fuldstændig øde
lagt. Ladningen bestod af 5,500 Kander Benzin og 4,000 
Kander Petroleum.

Fra Monlreal meldes, at Damperen Frank B. Baird, der 
ejes af The Eastern Steamship Company Ltd., er blevet 
stærkt beskadiget ved en Ildebrand. Skaden anslaas til 
$100,000.

NorskDamper »Senila« er strandet paa Alacran Reef og 
er blevet fuldkommen Vrag. Besætningen er blevcn op
taget af britisk Damper >San Dunstan« og bragt lil Puerto 
Mexico.

Fra San Francisco meddeles, al Trawleren »Three Sis
lers« cr strandet ved Point Bonila. To Mand af Besæt
ningen druknede og Kaptajnen savnes.

Fiskeskonncrlen »Commonwcallh« er ifølge cn Med
delelse fra Vancouver strandet paa Seminof Øen ved Su- 
inagan Gruppen.

Trawleren »Christina Bailey« er blevcn fuldstændig øde
lagt ved Ild udfor Kysten af Skotland.

FRA SØ, HAV
Engelsk Udtalelse om Isfaren i det 

sydlige Atlanterhav
»Journal of Commcrce«, Liverpool, har offentliggjort 

et Brev fra Sejlskibsfører Randall Howc, der beskæftiger 
sig med 0. K.s »København«, og samtidig med, at han 
udtaler Haabet om, at den danske Femmastcr en Dag duk
ker op, henleder Opmærksomheden paa Isfaren paa 42 
Graders sydlig Bredde og 30 Graders vestlig Længde, som 
han kender af egen Erfaring. Paa cn Rejse lagde cn 
let Taage sig over hans Skib, og, fortsætter han, »vi var 
sejlet gennem store Ismasser den foregaaende Dag, saa 
alle Mand holdt sig rede, og Sejlene var sal saaledes, al 
Skibet var let al manøvrere. Kl. halvni Aften forekom 
det mig, al jeg saa Isblink overalt, hvor jeg vendte Øjet 
hen. Jeg lagde saa Roret om, svingede rundt lil Bag
bord og drejede bi. Førend Manøvren var udført, lettede 
Taagen, og vi opdagede, at vi havde slaaet lige ind imod 
en kompakt Isvæg. Da Dagen brød frem, svingede vi 
igen, og omkring en mile fra os laa cn Sejler drejet bi 
med Merssejl oppe. Den laa mellem os og et stort, fladt 
Isbjerg, der dannede en pragtfuld Baggrund.

I første Øjeblik tog jeg Skibet for en lille Isblok, der 
havde revet sig løs fra et stort Isbjerg. Vi udvekslede ikke 
Signaler, men det fremmede Skib gik lige østpaa, søgende 
Vej mellem utallige Isbjerge. Ogsaa vi gik frem, men 
holdt saa langt mod Nord som muligt. Den fremmede 
Sejler var lys af Farve, og efter den Kurs, den styrede, 
maatte jeg tro, at den kom fra La Plata, ganske som »Kø
benhavn«. Vi havde imidlertid smukt Vejr og rolig Sø. 
Men tænk, hvordan det vil være for et Skib at sejle gen
nem saadanne Ismasser en mørk Nat med uroligt Vejr. 
Der hørte meget Held til for al klare en saadan Si
tuation«.

Howc sluttede sit Brev med al udtale Haabet om, al 
der foretages en omhyggelig Eftersøgning omkring Øerne

^ARILISTÉ
Dansk Damper »Hans Brogc« er strandet paa Colorado 

Reefs. Skibet har faaet en betydelig Læk. Colorado 
Reefs ligger nordvest for Cape San Antonio paa Cuba. 
Kaptajnen har forlangt Hjælp snarest.

Portugisisk Molorskib »Audaz I« er strandet i Nærheden 
af Lagos, Portugal. Skibet menes al ville blive Vrag.

Britisk Damper »Duchcss of Richmond« er grundstødi 
paa Parlridge Island Bar. Del første Forsøg paa al brin
ge Damperen Hot mislykkedes, og Passagererne blev der
for sat i Land. Skibets Stilling cr dog ikke farlig. Ifølge 
cn senere Melding lykkedes det senere at bringe Dampe
ren flot, men den menes al have taget en Del Skade. 
Grundstødningen skele i Taage. Passagererne cr bleven 
overført lil Damperen »Monlcalf«, der vil føre dem til 
Bestemmelsesstedet, Liverpool.

Ved 5-Tiden Onsdag Eftermiddag bemærkede man ved 
Slcllcslraand en fremmed Baad, der nærmede sig Land. 
De omborværende, 9 Nordmænd, blev stærkt forkomne 
bjerget i Land og bragt op til Sleltestrand Badehotel. De 
forklarede, at de var Mandskabet fra det norske Motor
skib »Hellefjord« af Florø ved Bergen. Da de Tirsdag 
Eftermiddag ved 4-Tiden befandt sig Vest for Skagen, var 
Skibet sprunget læk, og Vandet trængte hurtigt ind og 
standsede Maskinen. Mandskabet blev nødt lil at gaa i 
Rcdningsbaaden. Ikke længe efter sank Skibet.

Da »I. C. la Cour« Onsdag Aften var for udgaaendc fra 
Parkeston, kolliderede den i Havnen med en norsk Dam
per »Tres«. »I. C. la Cour« fik en Del Havari paa For
skibet og gik straks tilbage lil Kajen, hvor Passagererne 
blev landsal. Damperen reparerer foreløbig i Parkeston 
og skal derefter i Dok.

N OG VÆRFT
i del sydlige Atlanterhav, thi da den sidste traadløsc Mel
ding fra »København« opfangedes den 21. December, gaar 
han ud fra, al det er i den sydlige Del af Atlanterhavet, 
al Løsningen paa Mysteriet »København« ligger.

Emile Robins Legat
Hvert Foraar uddeles »Emile Robins Legal« lil cn dansk 

Skibsfører i udenrigs Fart, der i del forløbne Aar har 
reddet cn Skibsbesætning fra en overhængende Fare.

Legatet er i Aar blevet tildelt Kaptajn N. T. Ankersen, 
Fører af D. F. D. S.s Damper »Minsk«. Med delle Skib 
bjergede Kaptajn Ankersen den 25. April 1928 Besætnin
gen fra det brændende italienske Motorskib »Dcmilorc«. 
Det var paa Rejsen fra Carlhagena til Lissabon, at »Minsk« 
udfor Portugals Kyst traf »Demitore«. Skibet var i Brand, 
og paa Førerens Anmodning prøvede Kaptajn Ankersen al 
slæbe det brændende Skib ind til Kysten. Tre Gange 
sprang Slæbetrossen, og først tredie Gang opgav Kaptajn 
Ankersen Forsøget. Forinden var den 12 Mand store Be
sætning fra Motorskibet taget om Bord i »Minsk« og land
sattes senere i god Behold i Lissabon.

Riifsø aubnel for Sejladsen
Ifølge Telegram modtaget den 7. ds. fra Firmaet J. W. 

Hacklin & Co. er Råfso nu bleven aabnet for Sejladsen.

Eftersøgningen efter »København«
Øslasialisk Kompagni meddeler, at Dampskibet »Hale 

sius« er afgaael fra Cape Town Søndag den 5. Maj.
Paa Rejsen til Buenos Aires vil den sydlige Rute over 

Atlanterhavet blive afsøgl og Tristan da Cunha og Gough 
Øen blive anløbet for at undersøge, om Skoleskibet »Kø- 
benhuvn« skulde have søgt ind til en af disse Øer.

Fraglmurkedct fortsat.
SYDAMERIKA

Kulraterne Wales/Rio er fremdeles kun 11/9 12/-, 
Bs. Aires/La Plata 12/-, Rosario 13/-. Ud fra River 
Plate er bl. a. sluttet. 5500 T. San Lorenzo/U. K. B./H. 
24/6 1/25 Juni. 6800 T. San Lorenzo /U. K. B./H. 23/9 
1/15 Juni. 6200 T. San Lorenzo/Valencia 26/6 Maj. 
5500 T. San Lorenzo/Adriatic 28/- Maj. 7000 T. Bs. 
Aires/U. K. B.-H. 22/- Juni. 7300 T. B. Blanca/U. K. 
B./H. 23/3 Maj. 7700 T. B. Blanca/A./H. 21/- 5/6—6/7. 
7100 T. B. Blanca/A./H. 22/9 Maj.

ØSTEN
Mauritius/U. K. har faaet el Par store Baade til 

24/6 og 24/9 Sept./Okt. Manila/U.S.A. $7.25 Sukker, 
Maj/Juni; Bombay/Kont. 21/6 28/5 Annullering. Beira/ 
U. K. B./H. 23/3 Sept./Okt., 23/- Novbr./Decbr.

TIMECHARTER
I vestindisk Fart rapporteres: 4950 T. 4/5 Mdr. 

$1.35, 4100 T. 6 Mdr. $1.50, 3050 T. 6 Mdr. $1.85, 
3000 T. 12 Mdr. $1.80, 7300 T. Rundrejse $1.10, 2950 
T. Rundrejse $1.75, 2050 T. Rundrejse $2.25.



DANSK SØFARTS TIDENDE 275

Jnfernafiottafe ^ørefebomme
(Redigeret af »Danske Rederes Retsvæm*)

DEMURRAGE — DESPATCHMONEY. FREE TIME 
(Tribunal dc Commerce de Calais 11. December 1928).
Damperen »Frederika« ankom Torsdag d. 21. August 

1924 Kl. 6 om Morgenen til Calais med cn Ladning savel 
Træ.

Udlosningen skulde efter dc trufne Aftaler ske paa en 
Basis af 20 Standards pr. Dag pr. Luge, Søndage og Fest
dage undlagne. Liggedagenc var ansat lil 8 Dage % Time.

Rederiet gjorde nu gældende, at Liggedagene var over
skredet med 17% Time, hvorfor de havde Krav paa 2409 
frs. i Overliggedagspenge, medens Befragterne hævdede, al 
de havde Krav paa 965 fres. 75 i despalch-money, hvilket 
Beløb de havde tilbageholdt i Fragten.

Del kom derfor til Retssag navnlig om Beregningen af 
Liggedagene; denne Sag blev d. 11.12. 1928 paakendt af 
Tribunal dc Commerce i Calais med følgende Resultat:

Befragterne havde Ret til først at paabegynde Udlos
ningen 24 Timer efter Skibets Ankomst, men begyndte des
uagtet Udlosningen d. 21. August Kl. 8 Morgen. Tiden 
mellem Arbejdets Paabegyndelse og Udløbet af »free time« 
maatte imidlertid ved Opgørelsen af Liggedagene efter 
Sædvane regnes halvt; Udnyttelsen af denne Tid er nem
lig til Gunst for begge Parter, idet Skibet bliver frigjort 
saa meget hurtigere, og Befragterne faar Mulighed for al 
indvinde Despalch-money.

Del var aftalt, at Udlosningen skulde ske pr. day, og 
der var under Retssagen Enighed om, at der herved skulde 
forslaas »løbende Dag paa 24 Timer«, saaledes al der 
maatte regnes med Tidsrum paa 24 Timer, saavel Dag 
som Nat, blot med dc Afbrydelser, som var udtrykkelig 
aftalt.

Da Fradraget for Arbejde i »free lime« herefter inaalle 
beregnes i Forhold lil alle 24 Timer, og da Arbejdet var 
paabcgyndl d. 21. August Kl. 8 om Morgenen, medens free 
lime udløb d. 22. August Kl. 6 om Morgenen, blev Fra
draget for Arbejde i free lime sat lil 11 Timer, ikke blot 
lil Halvdelen af dc virkelig anvendte 8 Arbejdstimer.

Der var endvidere Spørgsmaal om Forlængelse af Ligge
dagenc svarende lil de Timer, Arbejdet havde været hin
dret paa Grund af Regnvejr. Det var ganske vist ikke 
oprindeligt aftalt, men Rederiet var gaaet med lil en saa
dan Regulering. Ved Beregningen af de paagældendc Ti
mer maatte der lages Hensyn lil Parternes Aftale om lø
bende Dage paa 24 Timer. Og da Havnens Sædvane i 
Calais ikke tillader Natarbejde, ligesom dette af praktiske 
Grunde er udelukket, maa der for at finde en for begge 
Parter rimelig Løsning, regnes ikke alene med de fak
tiske Arbejdstimer, hvor Arbejdet har været hindret, men 
med det tredobbellc af dette Timeantal som den Tid, der 
gaar til Spilde for Befragterne.

Herefter maatte 254 Times Regnvejr d. 22. August og 
1 Times daarligt Vejr d. 30. August beregnes som For
længelse af Liggedagene med henholdsvis 754 Time og 3 
Timer.

De aftalte 8 Dage % Time Liggedage eller 19254 Time 
blev derfor af Retten forlænget til 2035« Timer, hvorfra 
paa den anden Side gik 11 Timer for Arbejde i free lime.

FORÆLDELSE AF GROSHAVARIBIDRAG EFTER 
FRANSK RET

(Cour d’Appel de Paris 10.1. 1929)
1 Marts 1922 indlog Damperen »West-Carulh«, tilhø

rende United Slales Shipping Board, cn Ladning Maliog- 
nilræ, som tilhørte la Slé« Decidentalc Africaine, og som 
skulde transporteres fra Grand Bassain paa Elfenbens
kysten lil Liverpool. Den 22. Marts stødte Skibet i Far
vandene ved Kap Barfleur paa cn ukendt Hindring og 
maatte søge ind til Cherbourg. Her blev Træet udlosset 
og sendt videre til Liverpool, efter al Rederiet af Mod
tagerne havde faaet udstedt et Havaribond, i Henhold lil 
hvilket Modtagerne udbetalte 2824 £ svarende lil 20 pCt: 
af Varernes Værdi, hvilket Beløb skulde afregnes i den 
endelige Opgørelse.

Denne blev udfærdiget i London d. 29. Juni 1923.
Ved Stævning af 14. Maj 1926, udlaget Tor le Tribunal 

de Commerce de la Seine, paaslod United Slales Shipping 
Board la Sté. Decidenlale Africaine tilpligte! at betale yder
ligere £2,671.3.8, der udgjorde det resterende Beløb af dels 
Bidrag lil Groshavarict i Henhold lil Dispachen.

Det sagsøgte Selskab paaslod sig frifundet under Hen
visning lil den eetaarige Forældelsesfrist i Code de Com- 
mcrcc § 433, og Spørgsmaalet blev herefter, om fransk 
Ret skulde anvendes i det foreliggende Tilfælde, samt om 
i bekræftende Fald den nævnte Forældelsesrcgel var gæl
dende overfor det omhandlede Krav. I førstnævnte Hen
seende støttede Shipping Board sig lil Konnossementet, 
som skulde være udstedt i New York, og som m. H. 1. 

eventuel Groshavariopgørelse henviste til New York-Ant- 
werp Reglerne og til de i New Yorks Havn gældende Love 
og Sædvaner. Herefter skulde i del hele amerikansk Lov
givning være anvendelig, ifølge hvilken der ikke gælder 
nogen Forældelse m. H. t. Groshavaribidrag.

Saavel Tribunal dc commerce som Cour d’Appel de Pa
ris, hvortil Sagen blev indanket, fastslog imidlertid, al 
fransk Ret var anvendelig. Konnossementet var faktisk 
udstedt og underskrevet i Grand Bassam, altsaa paa fransk 
Territorium og ikke i New York. Certepartiet indeholdt 
ingen Henvisning til amerikansk eller nogen anden speciel 
Lovgivning eller lil nogen bestemt Domstol som Værne
ting. York-Anlwerp Reglerne, hvortil der henvistes, ved
rører alene Formerne for Opgørelsen og Afgrænsningen af 
de forskellige Ilavarililfælde. Endelig havde Shipping Board 
indstævnt la Slc. Decidenlale Africaine for den Ret, under 
hvilken det havde sil Sæde; og for et saadant personligt 
Søgsmaal maatte Lovgivningen paa Debitors Bopæl være 
bestemmende.

Spørgsmaalet om, hvorvidt del af Shipping Board frem
satte Krav efter fransk Ret var forældet, blev besvaret 
bekræftende af Retten. Ganske vist findes Kravel paa Bi
drag lil Groshavari ikke udtrykkeligt nævnt i Code de Com- 
merce § 433 blandt de Fordringer, der forældes el Aar 
efter Rejsens Afslutning eller Skibets Ankomst, men Reg
len omfatter saa godt som alle Krav hidrørende fra Fragt
kontrakten, og saavel Lovgiverens Hensigt som praktiske 
Hensyn taler for al forlange, al ogsaa Groshavarikrav 
skal afgøres indenfor en kort Frist efter Begivenheden, 
saaledes at de ikke i indtil 30 Aar derefter skal kunne 
gøres lil Genstand for Diskussion.

Retten fandt ydermere ikke, at der i den foreliggende 
Korrespondance mellem Dispachørernc og Selskabets As
surandører fandtes Holdepunkter for, al delte personligt 
havde anerkendt Opgørelsen, saaledes at det ved al und
lade al protestere rettidigt havde afskaarcl sig fra at 
gøre Forældelsesindsigelsen gældende. Delle fandtes del 
heller ikke afskaarcl fra ved del udfærdigede Havaribond 
eller ved Betalingen af Dcpolcl paa 20 pCt. af Varernes 
Værdi, idel delle var skel alene for al faa Varerne udleve
ret og med ethvert Forbehold og uden Anerkendelse af 
noget Ansvar ni. II. 1. Havariet.

ERSTATNING FOR TAB AF FRAGT KAN IKKE MED
REGNES VED GROSHAVARIOPGØRELSER.

(Cour d’Appel de Donai. 11. Febr. 1929).
Damperen »Madali« led den 2. Febr. 1926 under Sej

lads paa Seinen forskellig Skade ved Foranstaltninger for 
at undgaa cn Stranding. Skibet maatte derpaa gaa til 
Dunkerquc for al reparere. Da de paagældende skadevol
dende Foranslallninger var trufne for at afværge en Sø
fare, der truede Skib og Ladning, blev der foretaget en 
Groshavariopgørelse.

I denne Opgørelse havde Dispachørernc medtaget et 
Beløb paa Frcs. 630,720.— lil Dækning af Rederiets Tab 
derved, at Skibet paa Grund af Reparationerne maatte 
ligge stille i 146 Dage.

Ladningsejerne protesterede herimod og indankede Sa
gen for la Cour d’Appel de Donai. Domstolene udtalte, 
at det paagældende Fragllab maatte anses som en direkte 
Følge af Havariet, saaledes at der efter Bestemmelserne i 
Code de Commerce § 401 ikke kan tillægges Rederiet Er
statning herfor i Groshavariopgørelsen. Hermed slemmer 
ogsaa den almindelige Opfattelse blandt Dispachørernc, li
gesom York-Anlwerp Reglerne 1924 ogsaa (Punkt C) ude
lukker Erstatning for Skibets Ledighed fra Groslmvariop- 
gørclser.

SKIBSTRAFIKKEN PAA GDYNIA
et danske Generalkonsulal i Danzig har fra del 
derværende polske Generalkommissariat modta

get en Statistik over Ilavnctralikken paa Gdynias
Havn i Marts Maaned 1929.

Der er ifølge denne Statistik i Marts Maaned ind- 
gaaet 46 Skibe med 40,679 N.R.T. inod 30 Skibe ined 
25,577 N.R.T. i Februar. Af de indgaaede Skibe var 
3 Skibe med 3407 af dansk Nationalitet mod 2 Skibe 
med 3372 N.R.T. i Februar.

Der indførtes 24,342.7 Tons Varer, deraf 11,357 
Tons Salpeter, 8288 Tons Thomasmel, 3357 Tons 
gammelt Jern, 1132 Tons Tobak etc.

Der udførtes i Maanedens Løb kun Kul: 90,572 
Tons og Salt 30 Tons til Aarhus.
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HELSINGFORS

Ved STEVEDORING I FINLAND benyt udelukkende

OL D F E DEKA T 1OV
(FINLANDS STUVAREFØRBUND)

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS FINLAND. TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS
Agenter: Danmark: AktloselBkabet Maritime Agency, København, Telgr.-Adr. Marag. Sverige: O. F. Carlberg, Helsingborg, Telgr.-Adr. Fliture. 

Norge: Leif MQrer Knutzen, Oslo, Telgr.-Adr. Gungner
Medlemmer i følgende Havne: BJttrkb-Sund • Trångsund • Wlborg - Vlrolahtl * Frederlkshamn • Kotka - Lovlsa - Borgå 
Helsingfors • Stirnbs - EkenHs - Lappvik - Hangb • Åbo - Nystad * Raumo • Rkfsti * Kristlnestad • Kaekti - Wasa * Nykarleby 

Jakobstad • Gamlakarleby &■ Yxpila • Brahestad * Uleåborg & Haukipudas > Kemi * Tornså

Tel.»Adr. »Prompt« Kemi

STUVAREBOLAGET
Medlem af: The Association of Finnish Stevedores

Repræsentanter i København: fesfer & Andersen

Adolf Lahti & Co.
Tel.-Adr. LAHTI, KEMI Telf. 145

Dampskibs-, Sejlskibs- og Forsikringsagenfer 
Speditører
KEMI

Repræsentanter i København: Fester <5. Andersen

ULEÅBORG

HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902

Skibsmægler • Assurance • Speditør
Tel.»Adr. ANDERSSON

ULEÅBORG
(ogsaa i Haukipudas incl. Ijo»Royttå)

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

ADOLF LAHTI 
Uleåborg & Haukipudas (Incl. IjosRdyttå) 

Dampskibs?, Sejlskibs; og Forsikringsagent 
Spedition.

Tel.-Adr. LAHTI. ULEÅBORG
Coder: Boe, Scott's 1906, Watkin's 1901, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedienstschusscl, Owners* & Captalns* Code

BRAHESTAD

ULEÅBORG

Tel.-Adr. BYSTROM ULEÅBORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO.
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEÅBORG & HAUKIPUDAS 
Incl. Ijo — Hoytta

Lloyds Agenter. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Protection Ciub 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 
Vice»Konsulat for Nederlandene Norsk Vice-Konsulat

Vire-Konsulat 0. SWANLJUNG Etabi. 1903 

BRAHESTAD &PKalajoki*Rahja) FINLAND 
Dampskibs;Agent • Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.»Adr. »Swanljung*, Brahestad
Coder: Scott’s 1896 & 1906, Bentley’s compl. phrase, Owners* & 

Captains* Code, Seedienstscniissel

YXPILA

BRAHESTAD

Britisk Vicekonsulat Tel..Adr. »Wilberg«, Brahestad.
Coder: Scott’s lOth & Penta 1924 Ed. A. B. C. 5th. Ed. 
Bentley's Code, Owners’ and Captalns Code, The Boe Code. 

, • Etabi. 1912

WILÉN & LINDBERG 
BRAHESTAD 

(Lapaluoto, Roska, Siniluoto & Kalajoki-Rahja)
Dampskibs-Agenter - Skibsmæglere - Forsikringsagenter ■ Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

The Finni'h Shipbrokers* Association

A.B. OTTO RODÉN O.Y.
Etabi. 1884

SKIBSMÆGLERE- DAMPSKIBS-AGENTER
GAMLA KARLEBY. YXPILA 

HIMANGO G- MOLLERSVIK
Tel.-Adr. »Rodéns« Gamlakarleby. Tel.-Adr. »Rodéns« Yxpila 

Svensk, Dansk & Hollandsk Vlcc.Konsulat

GL. KARLEBY

YXPILA

ADOLF LAHTI & CO.
Indehavere : D. EKI.OF & CO.

BEFRA6TNIN6 ASSURANCE - SKIBSMÆGLERE - SPEDITION
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Finnish Shipbrokers Association 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK 6. HIMANGO

Tel.-Adr. LAHTI, YXPILA Alle Coder.

Yxpila Stevedoring Company 
Hovedkontor: GAMLA KARLEBY 

Filialer: YXPILA, MOLLERSVIK og HIMANGO 

Medlemmer af The Federation of United Finnish Stevedore,

Tel.-Adr.: STEVEDORIN'GCO - GAMLA KARLEBY 
STEVEDORINGCO — YXPILA 

Administrerende Direktør: F. Heidenberg

WASA

JACOBSTAD

WILKMAN & LENANDER ' '’ 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter • Speditører 

JACOBSTAD og NYKARLEBY
(Finland)

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
Agenter for alle de storste linske og udenlandske Linier 

Tel.iAdr. ^Wilkmanse, Jacobstad, »Wilkman*, Nykarleby 
Coder: Seedienstschliissel, A. B.C. 5th Edition, Scott's lOth Edition, 

Universal Timbcr Code, New Zebra Code

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

WASA

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabi. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs- &. Sejlskibs;Mægler • Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentanter i København: Fester & Andersen
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NORDISK SKIBSREDERFORENING
Den aarlige Generalforsamling afholdes i Stockholms Handelskammers Lokaler.

V. Trådgaardsgalan 9 i Stockholm, Fredag den 28. Juni d. A. Kl. 4 Em.
STYRELSEN.

POSITIONSLISTE PR. 6. MAJ 1929
A

s.s. .4. /’. Bernslorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Aalborg,, Sonniclisen, afg. Newcastle 4.5.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Hjorlh, ank. Danzig 29.4.
m.s. Afrika, Himmelsirup, ank. Vladivoslock 29.1.
s.s. Aggerslind, Hansen, afg. Sydney C. B. 5.5. lil Monlreal.
s.s. Algarve, Sandvig, afg. Oporlo 2.5. til Kbhvn.
m.s. Alfa, Christensen, ank. Yslad 4.5.
s.s. Amalienborg, Lund, ank. Monlreal 4.5.
m.s. Annam, WoltT-Jørgcnsen, ank. llull 5.5.
s.s. Argentina, Juni Larsen, ank. Buenos Aires Roads 5.5. 
m.s. Arizona, ank. Buenos Aires Roads 30.4.
s.s. Arkansas, Petersen, afg. Grcakcr 30.1. lil Balliinore. 
m.s. .lam, Jørgensen, afg. SI. Thomas 27.4. lil Hamburg, 
s.s. Asko, Albertsen, ank. Sousse 5.5.
m.s. Astoria, Heislerberg, afg. Vancouver 26.4.
s.s. Astrid, Bjark, ank. Las Palmas 1.5.
s.s. Atlanlic, Petersen, ank. Sundame 1.5.
m.s. Australien, Andersen, pass. Port Said 30.1. p. R. I. 

Hamburg.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Rillen.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagcrfjord og Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruterne.
s.s. Bergenhus, Meyer, Slettin-Kbhvn.-Veslnorge Rulen.
s.s. Birgit, Egenfeldl Nielsen, afg. Salla Caballo 1.5. lil 

Emden.
s.s. Birte, Christensen, ank. Kaolakh 3.5.
s.s. Bogo, Rasmussen, ank. Aalborg 27.1.
s.s. Bolivia, ank. Nakskov 21.4.
s.s. Bothai, Petersen, afg. Aalborg 4.5.
s.s. Botnia, Holberg, Lcith-Thorshavn-Rcykjavik Ruten.
s.s. Bollenhavel, Vaaben-Hansen, afg. Pyli 29.1. lil Glas- 

gow.
s.s. Brasilien, Emdal, i Dok i Goteborg siden 22.1.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, afg. St. Vincent 29.4.
m.s. Bretagne, Bcrendscn, afg. San Pedro 21.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Rollerdam 1.5.
s.s. Broholm, Lund, afg. Marscille 0.5. til Genua.

LLOYD’S AGENT

UNO R. HOCKERTS EFTR.
KEMI — FINLAND

Etabi. 1894
SKIBSMÆGLER og DAMPSKIBS.AGENT 

Medlem af:
The Baltic and International Maritime Conference, København 

zXgent for: Nordisk Skibsrederforening, Oslo 
Tet-Adr. Hockerts, Kemi eller /ankå'la, Kemi.

s.s. Brosund, Skou, afg. .Melhil 3.5. lil Bosion.
s.s. Brynhild, Baslholm, i Timecharter paa Vestindien.

C
m.s. C. /•’. Tietgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. /I. Koch, Jønson, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Thomsen, afg. Barry 3.5. til Monlevideo.
s.s. Charkotv, Holsl, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
m.s. Chile, Koils, pass. Ceylon 6.5. til Suez.
m.s. Christian, Simonsen, pass.. Cape Florida 4.5. p. R. I. 

Baton Rouge.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Buenos Aires 24.4.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Fecamp 1.5.
m.s. Columbia, Barfocd, afg. Gravs Ilarbour 10.4.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, pass. Conslantinoplc 2.5. p. R. 

I. Spezzia.
s.s. Cyril, Dulm, ank. Danzig 2.5.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, afg. Bilbao 4.5. lil Rotterdam.
s.s. Danefcll, Voss, pass. Gibrallar 2.5. p. R. 1. Frascr- 

burgli.
s.s. Danevirke, Siage, ank. Kbhvn. 1.5.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Boncss 1.5.
m.s. Danmark, Sørensen, ank. Hamburg 4.5.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Rotterdam 16.4.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, i Dok i Kbhvn. siden 29.4.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Thorshavn- 

Island Ruten.
s.s. Dronning Maud, Block, Slellin-Kbhvn.-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Kbhvn. 4.5. lil Reval.
s.s. Egholm, Tønnesen, ufg. Anlwerpen 1.5. til Casablanca.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Danzig 23.4. •
s.s. Ella, Chrislensn, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Ellensborg, Nielsen, ank. Kbhvn. 5.5.
s.s. Elsborg, Palm, pass. Skagen 4.5.
s.s. Emanuel, Svane, afg. Frederikshavn 4.5. lil Boston.
s.s. Energi, Christensen, afg. København 3.5. lil Danzig. 
s.s. Erindring, Nielsen, afg. Pomaron 30.4. til Swansea.
s.s. Enigheden, Lauritsen, afg. Newport 3.5. lil Seville
s.s. Erik B., Lcrchc, afg. Ruflsquc 25.4.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
m.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, afg. Swansea 2.5. lil Oran.
s.s. Estland, Sørensen, afg. Philadelphia 26.4.
s.s. Estonia, Rasmussen, afg. New York 28.4. lil Kbhvn.
s.s. Expres, Aggerholm, Kbhvn.-Samsø-Odcnse Ruten.

F
s.s. Talken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Plad

ser.
m.s. l'alslria, Eggers. afg. Colombo 6.5. lil Penang.

TeL.Adr. »HACKLINS« Scott's Code, lOth Edition. The Boe Code 

O. W. HACKLIN & Co. 
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
„ „ Dansk Vicekonsulat

RÅFSO 4 MANTYLUOTO 
(Bjbmcborg’s District) FlNLAND

Tel.*Adr. KROGIUSCO. LLOYD’S AGENTEN

A.B. LARS KROGIUS & Go. O.Y.
(GRUNDLAGT 1872)

SKIBSMÆGLERE, BEFRAGTNING 4 SPEDITION
MANTYLUOTO & RÅFSO

FINLAND

RÅFSd

Tel.»Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scott’s lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere • Dampskibsagentei 

Spedition ■ Befragtning • Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyd’s Underagenter

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA &. DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenfer — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ångfartvgs Aktiebolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference 
Tel..Adr. SHIPPING. RAUMA £ -S cott. 96^

RAUMA
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG BANDHOLM

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon .. 2256 Telegr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAND HOLM

British Vice»Consulatc for Lolland«Falstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram*Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

HOLBÆK

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
<►

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

-rir m HAVNEVEJ 40 _. ,, .
Telefon Nr. 166 HOLB2ÉK Telegr.*Adr.: »Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lløyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København.

HORSENS

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:
Statstelefon 2 »UTZON«

HANS OLESENS EFTF.
(BJØRN FINSEN)

SWORN SHIPBROKER
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Tclegraphic Address: OLESENS. Scotts Code used.

Telephone 45. National Telephone 10.

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE 
AARHUS 

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-AIJR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

WILH. CHR. BECH 
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELGR.-ADR.: »BROKERBECH« 
Telefoner: Mæglerkt. 24. Statstlf. 3. Dampskibscxp. 34, Statstlf. 5. 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AJS, København.

KJØGE

Rasmus Christensen
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SHIPBROKER - SCHIFFSMAKLER 

AARHUS
Telef. 149. Statetelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

F. OHLSSON
ETABLERET 1878 

EDSVOREN MÆGLER 
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KOLDING

Carl v. d. Hude,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Telegr.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 3

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AGENT FOR DER KJBBENHAVN1KE Sfl-ASSURANCEFOREKINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1610 OG 1311

ASSENS KORSØR

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. JØRGENSEN & CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. * 6 * 16 * 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«
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Coal Exporters - Bunker Contractors Telegraphic Address:
AT ALL HUMBER PORTS

Shipbrokers - Chartering Agents

ESTABLISHED 1863 “MASSEY” ESTABUSHED 1863 HULL
W. A. MASSEY & SONS, LTD., HULL, GOOLE, GRIMSBY, IMMINGHAM

Shipping and Forwarding Agents Royal Danish Consulate. Icelandic Consulate. Sale and Purchase Brokers

s.s. Fanø, Michelsen, ank. Presion 1.5.
s.s. Feddy, Mallhicsscn, ank. Randers 5.5.
s.s. Ficaria, afg. Antwerpen 6.5. lil Dunkirk.
s.s. Fiona, Petersen, i Rnlefarl Kbhvn.-sønderjydskc 

Pladser.
m.s. Fionia, Heindorn, ank. Hamburg 4.5.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Koister, afg. Kbhvn. 6.5. til Barry Roads.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Sousse 5.5.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, afg. Kribi 30.4.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Frederikshavn 26.4.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, pass. Penlland 5.5. p. R. 1. 

Kbhvn.
s.s. Frederiksborg, Wendl, afg. George Town 25.4.
s.s. Frigga, Rindby, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Houston 17.4. lil Esbjerg.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, ank. Ghent 5.5.
s.s. Gorm, Tandrup, afg. Helsingør 5.5. lil Barry.
s.s. Grønland, Andersen, ank. CardifT 2.5.
s.s. Grønsiind, Nielsen, ank. Riga 4.5.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, ank. Grenaa 4.5.
s.s. Hadsund, Bødker, ank. Riga 30.4.
s.s. Hafnia, Ravn, i Dok i Kbhvn siden 29.4.
s.s. Halfdan, Ørbeck, afg. Riga 3.5. til Dunkirk.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. New York 4.5.
s.s. Hamniershus, Rosenhøj, ank. Port Sudan 5.5.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, afg. Santa Pala 3.5. lil Mersey.
s.s. Harald, Christensen, afg. Kbhvn. 6.5. lil Anlwerpen.
s.s. Hebe, Laurilzen, Nakskov-Odense-Aarlius-Newcaslle 

Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Oslo 2.5. lil New York.
s.s. Henning B., Jørgensen, afg. Rufisque 28 4.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Danzig 6.5. til Stettin.
s.s. Hjelm, Ankersen, Kbhvn.-Stellin Ruten.
s.s. Hjortholm, Hejede, ank. Kbhvn. 3.5.
s.s. Hroar, Oesl Jacobsen, Kbhvn.-Hull Rulen.

I
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Shanghai 22.4.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Las Palmas 4.5.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Lorienl 27.4.
m.s. Irland, Haure Petersen, afg. Palcmbang 4.5.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, i Timecharter pna Vestindien.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Jensen, Esbjerg-Parkeston Rillen.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Middlesbrough 3.5.
m.s. Java, Dahl, ank. Kbhvn. 6.5.
s.s. Jellinge, Knudsen, afg. Duala 29.4.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamburg Ruten.

s.s. Jomsborg, Sørensen, ank. Windau 28.4.
s.s. Jungshoved, Larsen, pass. St. Vincent 1.5.
m.s. Jutlandia, Kragelund, ank. Rollcrdam 5.5.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Rulcn.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Koge 1.5.

K
s.s. Kai, Friis, ank. Guantanamo 4.5.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Swansea 4.5. lil Kbhvn.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Swansea 22.4. til Monlreal.
s.s. Kina, Nørrcgaard, afg. Si. Thomas 22.4.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, i Dok i Helsingør 
siden 18.4.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardt, afg. London 6.4. lil 

W. Harllepool.
s.s. Knud, Clemmensen, ank. Aarhus 5.5.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Frcdericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Dok i Helsingør siden 29.4.
s.s. Kronborg, Nielsen, afg. Las Palmas 2.5.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. lil Au

stralien.
L

m.s. Lalandia, Frandsen, pass. Suez 5.5. p. R. I. Marseille.
s.s. Li/land, Harlmann, ank. New York 19.4.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Antwerpen 4.5.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordsslalio- 

nerne.
s.s. Lise, Hansen, ank. Granion 5.5.
s.s. Lithuania, Mouritzen, pass. Kbhvn. 2.5. p. R. t. Hali

fax & New York.
s.s. London, Caspersen, ank. Burntisland 6.5.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Madeira 3.5. lil Lissabon.

VALUTAKURSER PAA
7. Maj

KØBENHAVNS BØRS
1929.

BUNKER ENTREPRENØRER 
for udenlandske Depoter og engelske KubAfskibningshavne 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER - DAMPSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL

London ................ . . 18,20 Madrid.............. .... 53,60
New York............ ... 3751/. Amsterdam ... .... 151,00
Berlin.................... . .89,07'/> Stockholm. ... .... 100,30
Paris...................... .. 14,75 Oslo.................. ...100.071/,
Antwerpen.......... .. 52,20*) Helsingfors ... .... 9,45
Zurich.................. .. 72,35 Prag.................. .... 11,14
Rom....................... .. 19,75 Wien ................ .... 52,80
*) Ny Møntenhed — 100 Belgas — 500 Frcs

LAMBERT BROTHERS
Telegram-Ådr.: 

»LAMBERT STOCK, 
LONDON«

LIMITED
85, GRACECHURCH STREET,

LONDON, E.C. 3.
FILIALER: Telegr.»Adr.:

CARDIFF, The Exchange.................................]
Newport, Mon., 131, Dock Street . . . . > »Lambert« 
Port Talbot, Exchange Buildings............. J

NEWCASTLE-ON'TYNE, Exchange Bldgs. 
Tyne Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridley Street.............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

GLASGOW. 78, St. Vincent Street.............
Methil, 82, East High Street....................
Burntisland, 20, High Street...................

HULL, Prudential Buildings

»Lambros«, 
Newcastle. 
»Lambert«

»Lambert«

»Lambros«
GRIMSBY, 9, Cleethorpe Road......................... \ »Lambros«,

Immlngham, Dock Offices............................ / Grimsby.

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5
PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA

)
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET 

“MYREN” 
KØBENHAVN

Korresponderende Reder: 
HOLM & WONSILD 

TelegranvAdr.: "Holmslid” 
Amaliegade 38

NØRRESUNDBY

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 ■ 21«1 Telegnm-Adt.: BACH

RANDERS

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs^ og Havariagent 

Befragtning s forretning

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
RANDERS

Statstelefon No. 9 • Telefon No. 70 & 1299
Telegramadresse: Broker

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7 
Telegr.»Adr.: ,,Andrea'* Telefon Nr. 108, 408 & 618

CARL HASSAGER & C?
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Telefoner 91 S 92 Telegr.Adr. “Heisiger"

NYKØBING F.

Telefon 137 & 737 
Te leg ram* Adr. *Marquardt*

Marquardt & Tornøe
Indehaver: Emil Petersen

Edsv. Skibsmægler
Nykøbing F.

VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR..ADR,: »ACTING«

KØBENHAVN

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PACIFIC" & „NORDANIA"
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ,.Steampacific“

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

SCANDINAVIAN STEEL S 
SHIPPING AGENCY

Engineers, Commission Agents & Ship Outfitters. 
Consult us 6. send us your enquiries.

COPENHAGEN, K. TOLDBODVEJ 40.
Telephones: 14150 & 14151 * Cable Address: Scandship

EMDEN

EMDEN

SCHULTE & BRUNS, EMDEN
TELEGR.-ADR.: SCHULTBRUNS

SKIBSMÆGLERE — STUVERI - SKIBSVÆRFT
BUNKERKUL

REPRÆSENTANTER FOR DANMARK: FESTER & ANDERSEN, KØBENHAVN

LEHNKERING & CIE., aktiengesellschaft
Telegr.-Adr.: LEHNKERING Abteilung EMDEN Telefon : 3841 — 3846

SKIBSMÆGLERE - BEFRAGTNING - BUNKERKUL
Agenter for RheinischAVestf. KohlenrSyndikat. 

REPRÆSENTANT I DANMARK: A. F. HOVMAND, KØBENHAVN K.
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*/, NIELSEN & THORDÉN %'
Telegram* Adr.: "Tonnage" Coder. Scott's og U^aticins*

HELSINGFORS (Finland)
Fllfalkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Ruter til de vigtigste Havne paa Jorden

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram«Adr.: ROTTERDAM, Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, Kobenhavn. Telegr.»Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

HELSINGFORS

ROTTERDAM

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kblivn.-Fredcrikshavn-Oslo 

Rulen.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Dunkirk 5.5.
s.s. Maine, Arel, ank. Ballimore 4.5.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamborg Rulen.
m.s. Malaya, Kruse, afg. Hongkong 3.5. lil Shanghai.
s.s. Mane, Huusum, i Timecharter.
s.s. Margit, Jensen, afg. Bermuda 2.5. lil Wesl Indies.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Bulen.
s.s. Maria Toft, Christensen, ank. Danzig 5.5.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Oran 1.5. lil Granion.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Kønigsberg 28.1.
s.s. Maryland, Herskind, ank. Barry 29.4.
in.s. Meonia, Topp, ank. Bangkok 3.5.
m.s. Mexico, Skjoldam, pass. Lizard 20.4. p. R. I. Philn- 

delphia.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Danzig 29.4. lil Tonnay Cha- 

renle.
s.s. Minsk, Ankersen, i Dok i Frederikshavn siden 6.4.
s.s. Moen, Tvergaard, Kbhvn.-Siege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten.
N

s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Kbhvn. 27.1.
s.s. N. 1. Ohlsen, Jensen, afg. Almeria 1.5. lil Cadiz.
s.s. Natal, Riddersborg, afg. Nuevilas 30.4.
s.s. Nevada, Andersen, ank. Halmslad 1.5.
s.s. Nidaros, Hansen, Kbhvn.-Riga Rulen.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Rulen.
s.s. Niels H. Finsen, afg. lil Maracaibo 1.5.
s.s. Nordhild, Hansen, ank. Reval 4.5.
s.s. Normandiel, Kruse, ank. Windau 27.4.

O
m.s. Odense, Vierø, i Dok i Helsingør siden 30.4.
s.s. Odin, Nielsen, Slellin-Kbhvn.-Gøleborg Rulcn.
s.s. Olaj, Hejede, ank. Kbhvn. 1.5.
m.s. Oregon, Jørgensen, nfg. Rosario 6.5. lil La Plala.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. Kbhvn. 7.5. lil New York.

P
s.s. Pacific, Nielsen, afg. Hnmplon Roads 28.4. lil Pensa

cola.
m.s. Panama, Væring, pass. Suez 5.5. p. R. I. Penang.
s.s. Parana, Madsen, ank. Porlland Ore 2.5.
s.s. Paris, Larsen, ank. Vejle 3.5.
m.s. Parkeslon, Rasch, i Dok i Gøteborg siden 26.4.
s.s. Pennsyluania, Boll'eldl, afg. Charleslon S. C. 1.5. lil 

New Orleans.
m.s. Peru, Borch, pass. Panama Canalen 25.4. p. R. I. San 

Francisco.
s.s. Phønix, i Rutefart Esbjerg-Hamburg.
s.s. Polarhavet, Larsen, ank. Aarhus 30.4.
s.s. Polonia, Knudsen, afg. Halifax 5.5. lil New York.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Bulen.
s.s. Prins Knud, Ilejlsø, ank. Windau 27.1.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Bulen.
s.s. Kita, Hav, Kbhvn.-Hamburg Rulcn.
s.s. Komø, Christensen, ank. Hernøsand 29.4.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Sharpness 24.4.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odensc-Aarhus-NcwcasUe 

Ruten.

S
s.s. Saga, Falk, afg. Anlwerpen 5.5. lil Sønderborg.
s.s. Scandia, Madsen, afg. Gøteborg 2.5. lil Stockholm.
s.s. Scolia, Rosbæk, afg. Aarhus 6.5. lil Danzig.
s.s. Seine, Bellec, afg. Reval 4.5. lil Kbhvn.
m.s. Selandia, Juiil Christensen, pass. Gibrallar 4.5. p. R. 1. 

London.
m.s. Siam, Hansen, pass. Perim 28.4. p. R. I. Singapore.
s.s. Sigrund, Huus, ank. Antwerpen 5.5.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. Norfolk 27.4.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Slolpmiinde 4.5.
s.s. Skanderborg, Andresen, pass. Gibrallar 3.5.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Aalborg 3.5.
s.s. Skodsborg, Andersen, pass. Dungeness 27.4.
s.s. Sleipner, Dnhm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Rulen.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. CardifT 4.5.
s.s. Spigerborg, Clausen, pass. Skagen 3.5.
s.s. Stal, Clausen, afg. Newcastle 24.4. lil Sanla Martha.
s.s. Stegelborg, Harming, ank. Windau 24.4.
m.s. Stjerneborg, Riis, ank. Wallvik 4.5.
s.s. Svanliild, Hjorlh, i Timecharler paa Vestindien.
s.s. Svanholm, Nikolaiscn, ank. Liverpool 2.5.
s.s. Svava, Christensen, ank. Kbhvn. 30.4.
s.s. Soborg, Madsen, ank. New York 4.4.
s.s. Sønderborg, Egeholm, ank. Kingslon 4.5.
s.s. Sønderjylland, Krogh, Kbhvn.-Bogense-Vejle Bulen.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Aalborg 12.3.
s.s. Taarnliolm, Jørgensen, ank. Manchester 2.5.
m.s. Tacoma, Roder, afg. Shanghai 22.5.
s.s. Texas, Benckc, ank. Kbhvn. 5.5.
s.s. Thyra, Nielsen, ank. Kbhvn. 3.5.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Havre 6.5. lil Bordeaux.
s.s. Tjaldur, Mourilsen, afg. Riga 6.5. lil Kbhvn.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Palermo 3.5. lil Valencia.
s.s. Tovelil, Bang, pass. Gibrallar 29.4. lil Halifax N. S. 
s.s. Trondhjem, Petersen, Slcllin-Kbhvn.-Veslnorge Rulen. 
s.s. Tula, Hansen, henligger i Kbhvn.
s.s. Tyr, Holm, afg. Kbhvn. 6.5. lil Kønigsberg.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Odense 4.5. lil Anlwerpen.
s.s. Ulf, Christensen, afg. Dunkirk 6.5. lil Havre.
s.s. United States, Voldborg, afg. Halifax 4.5. lil New York.
s.s. Uranienborg, Hansen, pass. Sunda Sirædel 30.1.

V
s.s. Vendia, Lund, i Dok i Kbhvn. siden 22.1.
s.s. Vera, Ralhje, ank. Danzig 29.4.
s.s. Viborg, Kruse, afg. Cayenne 11.4.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Vancou.vcr 17.1.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Kbhvn. 6.5.
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjerg-Griinsby Rulen.

W
s.s. Il'ni. Th. Malling, Hansen, ank. Aarhus 7.5.

Y
s.s. Ydun, Petersen, Kbhvn.-Horsens Rulen.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Cardenas 4.5.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Karslensen. Aarhus-Hamhorg Rulcn.

0
s.s. Orneborg, Rasmussen, alg. Kenilra 1.5.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 6. MAJ 1929
3in. Sk. lians, Christensen, afg. Par 13.1. lil Drammen.
3in. Sk. Albert, Clausen, ank. Middelfart 30.4.
3m. Sk. Krem, Jørgensen, ank. Aalborg 2.9.4.
3m. Sk. Fylla, Haagensen, ank. Fredcriksslad 30.1.

3in. Sk. Galathea, Nielsen, ank. Narvik 1.5.
3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, ank. Chnlham 30.4 
3m. Sk. Nordtrafik, Friis, ank. Halmslad 3.5.
Sk. San, Jensen, ank. Aalborg 30.4.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I ||i ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL | AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 . 12610

i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS S- SHIRREPAIRERS
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTH

CALVERT & CO. (GOOLE) LIMITED
BONDED STORE & PROVISION MERCIIANTS 

RIGGERS • SAILMAKERS 

SHIPCHANDLERS
EGET FRILAGER I GOOLE

Agents for:
Vacuum Oils. Lagolme Paints etc. GOOLE

S. H. OHLSEN & CO.
Charlcitown 1869 METHIL Methil 1IIT

*
LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER

BUNKERS
Telegram«Adrene: Ohlaen, Methil

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnain No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE"

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK. GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester
7 Chapel Street... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham

24 Charles Street... Bradford 
»York House* 5/7, St.

Mary Axe...........London

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram«Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

ALBERT WIENER
HAMBURG 

BUNKERKUL 
Telegram*Adresse: Coalimport, Hamburg.

Repræsentanter i Danmark:
Aktieselskabet MARITIME AGENCY

København K. (The Maritime Agency Ltd.). Amaliegade 35

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELEØRAPHICADD.: JACSONS

STRANDVEJENS DAMPVASKERI
KØBENHAVN
TELEF. RYVANG 240 

bedst og billigst.
Al Skibsvask afhentes overalt og leveres 

med Dags Varsel.

1IAV1SH MIII’PIXG COVIPAVl I4d. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram« Adresse: PACAO

KEHRWIEDER^ HAMBURG W. GROTZMANN Si CO. B"«T1«IMIIM 
Etablished 1892 C°d': B'n‘Icy

Contractors for Checkweighing, Tallying 6. Superintending of all kinds of cargoes.
Electric cleaning machines at disposal.

HAMBURG
Agents: J. E. GRANZOW, Copenhagen. - O. C. SAETRANG & Co. A/S. Oslo.

A U G. B OLTE 1¥
Vm, Millers Efterfølger

Tel.-A<lr. BOLTEN H a lil b U 1’ g 11 Tel.-Adr. BOLTEN

Rederi I Skibsmægler / Skibssalg I Kontrahering af Nybygninger 
Befragtning / Transport Overtagelse af hele Skibsladninger. 

Spedition til og fra alle Lande.

Faste Ruter:

Hamburg—Vestsverige
Hamburg—Østsverige 
Hamburg—Java—Australien 
Hamburg—Vestindien
Hamburg—Cuba
Hamburg—Vestkysten af Mellemamerika 
Hamburg—Syd« og Mellem«Brasilien 
Hamburg—La Plata
Hamburg—Chile (Sejlskib)

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark,



Bemærkning1 om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

46. Aargang. København den 8. Maj 1929. Nr. 19.

„Efterretninger for Søfarende*1 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt S.- og E.-Kyst.
1Efterretnlnger for Søfaronde11 udgaar ugeudig. Abonnement legnea paa all e kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen or 1 Krone 

aarlig foruden Portoudgifterne. Enkelte Numre faas tor 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfort for en Øjehøjde af 5 Meter. Ilojder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
do der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

995. Sverige E.-Kyst. Blackan Lystende atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Blackan Lystønde paa c. 57° 28' N. 16° 50' E. cr atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 52/2564 1928.)

996. Sverige, diands norra grund Lystende atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lystønden Olands norra grund paa c. 57° 29' N. 17° 09' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S.jNr. 1/4211929.)

997. Sverige E.-Kyst. Lystønder atter udlagt.
(U. f. o. Nr. 18/1684. Stookholm 1929.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Femorehuvud—Norrkoping.

Algersgrund c. 58° 39' N. 16° 28' E.
/I vir o- A/fivnrl ulrtiv

Sodra Espskarsgrundel c. 58° 14' N. 16° 54' E.
Norrkoping—Arko.

Flåsko norra c. 58° 35' N. 16° 50' E. Fiasko sodra. Ariholmen. Grånso sten. 
Ellerqrundshållan.

(E. f. S. Nr. 1/43 1929.)

998. Sverige. Sodennanland Skærgaard. Lystender atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 18/1683. Stockholm 1929.)

I Farvandet Soderlålje—Femdrehuvud er nedennævnte Lystønder atter udlagt 
paa Station:

Korsnåsgrundel c. 58° 51' N. 17° 36' E. Algitbbsgrundel c. 58° 51' N. 17° 35' E. 
Våstra Stenddrren c. 58° 45' N. 17° 24' E.

(E. f. S. Nr. 52/2565 1928.)

999. Sverige. Stockholm Skærgaard E. Troskeln Lystende atter udlagt.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Lystønden Trdskéln paa c. 59° 40' N. 19° 50' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 6/278 1929.)
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1000. Sverige. Oregrund Skærgaard. Getryggen. Lystonde atter udlagt og forandret.
(U. f. b. Nr. 18/1681. Stockholm 1929.)

Getryggen Lystønde, der nu er sortmalet og viser hvidt Et-Blink hver 3 s-, er atter 
udlagt paa Station paa 60° 11' 58" N. 18° 48' 00" E. Lystønden ligger fremtidig ude fra
G. Juli til 6. Juni.

(E. f. S. Nr. 3/104 1929.)

1001. Sverige. Oregrundsgrepen. Grepen Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Gavle.)

Fyrskibet Grepen paa c. 60° 28' N. 18° 18' E. cr atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 2/58 1929.)

1002. Sverige. Bottniske Bugt. Skutskar. Midlertidig Lystønde atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 18/1680. Stockholm 1929.) «

Den midlertidige Lystønde NW. for Skutskar Fyr er atter udlagt paa Station. 
Skutskar Fyr: c. 60° 39' N. 17° 24' E.
(E. f. S. Nr. 3/105 1929.)

1003. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Havn. Lystønder atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 18/1679. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Lystender indenfor Gavle Havneomraade cr atter udlagt paa Station:
Trindelen c. 60° 44' N. 17° 20' E. Holmudden ostra. Holmudden våstra. Djup- 

hamnsgrundet. Heros grund. Mellanskansrånnan. Bomlvusgrundel. Sorgrundet.
(E. f. S. Nr. 52/2567 1928.)

1004. Sverige. Bottniske Bugt. Herr Elofs Griuid. Lystønde atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 18/1678. Stockholm 1929.)

Lystønden Herr Elofs Grund paa c. 60° 46' N. 17° 23' E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 3/106 1929.)

1005. Sverige. Bottniske Bugt. Ago Fyr. Taagesignal forandres,
(U. f. s. Nr. 18/1592. Stockholm 1929.)

Taagesignalet ved Ago Fyr paa 61° 32' 42" N. 17° 28' 15" E. vil i Løbet af 1929 
blive forandret. Det nye Signal skal afgives med Tyfon og bliver To-Stød hver lm-, Stød 
c. 3S-, Pause c. 5S-, Stød c. 3S-, Pause c. 49s-. Nærmere Meddelelse vil fremkomme.

1006. Sverige. Bottniske Bugt. Skag. Omskoldsvik. Oplysning om Lods.
(U. f. b. Nr. 18/1591. Stockholm 1929.)

Fra den 21. Maj d. A. gælder følgende Bestemmelser vedrørende Lodstjenesten 
ved Skag Lodsstation:

Ornskoldsvik og Harskåret ved Skag Havn er Lodsudkigsstationer. En paa Har- 
skaret hejst sort Ballon med hvidt Bælte angiver, at Lods findes.

Skibe, der kommer fra Søen, modtages uden for den yderste Grund ud for Skags 
udde. Lodsning fra Havnene bestilles paa Lodskontoret i Grnskoldsvik.

Skag Fyr: c. 63° 12' N. 19° 03' E. Ornskoldsvik: c. 63° 17' N. 18° 43' E.

1007. Sverige. Bottniske Bugt. Rodkallen Fyr. Taagesignal forandres.
(U. f. s. Nr. 18/1590. Stockholm 1929.)

Taagesignalet ved Rodkallen Fyr paa c. 65° 19' N. 22° 22' E. vil i Løbet af 1929 
blive forandret. Det nye Signal skal afgives med Tyfon og bliver To-Stød hver lm-, Stød 
c. 3S-, Pause c. 4S-, Stød c. 3S>, Pause c. 50s-. Nærmere Meddelelse vil fremkomme.

1008. Estland. Finske Bugt. Nekmangrund Fyrskib atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 3/6. Reval 1929.)

Fyrskibet Nekmangrund paa c. 59° 05' N. 22° 12' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 7/358 1929.)

1009. Tyskland. Pillau Lys- og Fløjtetøndc atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Lys- og Fløjtetønden Pillau paa c. 54° 40' N. 19° 50' E. er atter udlagt paa 
Station. . >

(E. f. S. Nr. 6/284 1929.)
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1010. Tyskland. Stolpe Bank N. Spirtonde atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 18/1476. Berlin 1929.)

Spirtønden Stolpe Bank N. paa c. 55° 01' N. 16° 37' E. er atter udlagt paa Plads. 
(E. f. S..Nr. 5/233 1929.)

1011. Tyskland. Oder-Banke. Lystonder atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung. Berlin.)

Lystønderne Oder-Bank SW. paa c. 54° 16' X. 14° 16' E. og Oder-Bank SO. paa c. 
54° 16' N. 14° 34' E. er atter udlagt paa Station.

(E. f. S. Nr. 3/111 1929.)

1012. Tyskland. Biigen E. Sasznitz Lys- og Klokkctonde atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 18/1476. Berlin 1929.)

Lys- og Klokketønden Sasznitz No. 1 paa c. 54° 30' X. 13° 38' E. er atter udlagt 
paa Station og Vintersømærket inddraget.

(E. f. S. Nr. 6/286 1929.)

1013. Tyskland. Warneniunde Lys- og Klokkctonde atter udlagt.
(Telegram fra Marineleitung, Berlin.)
Lys- og Klokkctønden Warnemiinde paa c. 54° 13'^ N. 12° 04',6 E. cr atter udlagt 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 6/287 1929.)

1014. Tyskland. Femern. Puttgarden-Riff. Knbeltonde atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 19/1570. Berlin 1929.)

Kabeltøndcn paa 54° 31' 16" N. 11° 12' 58" E. er atter udlagt paa Plads.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

1015. Sverige. Sundet. Flinterenden. Kalkgrundct Fyrskib ombyttes midlertidigt. 
(U. f. s. Nr. 18/1686. Stookholm 1929.)

Fyrskibet Kalkgrundet paa c. 55° 37' N. 12° 53' E. vil omkring den 15. Maj d. A. 
midlertidigt blive ombyttet med Fyrskib Nr. 26 Reserv, der paa begge Sider af Skroget 
cr mærket Reserv. Fyrkarakter og Taagesignal bliver uforandret. Nærmere Meddelelser 
vil ikke fremkomme.

1016. Sverige. Sundet. Skanor Fyr forandret.
(U. f. B. Nr. 18/1608. Stockholm 1929.)

Den tidligere grønne Lysvinkel mellem Pejlingerne 111° og 153° i Skanor Fyr paa 
55° 25' 04" N. 12° 49' 54" E. er forandret saaledes, at Fyret nu lyser, som følger:------  . _ .. . - - ----- til 1731^o

173%° - 184%°.
184%° - Øst ud.

4. Hvidt i Pejl, fra 153'
5. Rødt
6. Hvidt

1. Hvidt i Pejl, fra 30° til 111°.
2. Rødt i — - 111° - 130°.
3. Grønt i — - 130° - 153°.

Iøvrigt uforandret.
(E. f. S. Nr. 2/73 1929. Kort Nr. 2

i 
i

262 og 278. Danske Lods, Side 294.)

1017. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Gjelting-Bugt. Jurgenssehott N. 
Lystønde atter udlagt.

(N. f. S. Nr. 19/1498. Berlin 1929.)
Den hvide Lystønde Juryens Schott N. paa e. 54° 47',, N. 9° 51' E. er atter 

udlagt paa Station.
(E.af._S..Nr. 4/177 1929.)
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III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1018. Danmark. Kattegat. Sjællands-Odde. Gniben. Midlertidigt Radiopejlsignal
ophorer.

Ved Udgangen af Maj d. A. vil det midlertidige Radiopejlsignal paa Gniben paa 
c. 5G° 00',5 N. 11° 16',,j E. ophøre. De to Antenneinaster forbliver staaende for at holdes 
i Beredskab for en eventuel senere Benyttelse.

(E. f. S. Nr. 13/681 1929.)

1019. Danmark. Kattegat. Frederikshavn SE. Vrag uskadeliggjort. Vragafmærk
ning inddraget.

Vraget af Sejlskibet Inyomar, der ligger sunket i 14 m Vand paa 57° 24' (45") 
N. 10° 36' (35") E. cr uskadeliggjort saaledes, at mindste Dybde over Vraget er 11 m. 
Den udlagte Vraglystønde og Vragvageren er permanent inddraget.

(E. f. S. Nr. 46/2010 1927 og 1/72 1928. Kort Nr. 246, 236 og 211.)

1020. Sverige. Kattegat. Tylo S. Vrag.
(U. f. 8. Nr. 18/1687. Stookholm 1929.)

Vraget af en Muddermaskine, hvis største Højde er 7 m, ligger sunket i 18 m Vand 
paa 56° 36' 36" N. 12° 47' 30" E., c. 2,5 Sm S. for Tyid Fyn

1021. Danmark. Limfjorden. Thyboron-Kanal. Vandstand.
I Thyboron-Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøj vande: Paa Hav

revlen: 5,8 m, i Sælhundeholm-Lob: 4,2 m, i Gaaseholm-Løb: ■2,2 m, i Svaneholm-Løb: 
l,s m og i Kobberø-Lob: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5,8 m Dybde ind til Thyborøn 
Havn og 4,, m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

(E. f. S. Nr. 15/794 1929.)

1022. Sverige. Skagerrak. Islandsberg — Kråksnndsgap. Afmærkning forandret.
tU. f. s. Nr. 18/1610. Stockholm 1929.)

1. En Stage med Kost er udsat paa 58° 10' 57" N. 11° 24' 44" E., W. for
1,5 m Pullen.

2. Den sorte Stage med 1 Ballon paa 58° 08' 09" N. 11° 24' 13" E. er flyttet til 
58° 08' 03" N. 11° 24' 05" E., N. for 1,5 m Pullen NW. for Jdrnskår.

3. En Stage med Kost er udlagt paa 58° 08' 06" N. 11° 24' 09" E., S. for Jårn- 
skårsyrund.

4. En Stage er udlagt paa 58° 07' 15" N. 11° 25' 46" E. for Tenholmen Landgrund.
5. En Stage med Kost er udlagt paa 58° 07' 05" N. 11° 25' 59" E., W. for en 5,5 m 

Pulle SW. for Ljung skilr.

1023. Norge. Skagerrak. Nye Fyr tændes.
(B. f. F. Nr. 5. Oslo 1929.)

I Løbet af 1929 tændes følgende nye Fyr:
1. Flaleyuri, W. for Hanko paa c. 59° 12',7 N. 10° 44',4 E.
2. Bjørnskjær, Risør paa c. 58° 42',6 N. 9° 14',7 E.
(Kort Nr. 236.)

1024. Norge. Skagerrak. Fyr forandres.
(B. f. F. Nr. 5. Oslo 1929.)

I Løbet af 1929 forandres nedennævnte Fyr, som følger:
1. Filtved Fyr, Oslofjorden N.-lige Del, paa c. 59° 34',2 N. 10° 37',5 E. Fyrkarak

teren forandres til Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser, Én-Formørkelser 
med lige lange Lys- og Mørkeperioder samt To-Formørkelser med ls- Mellemrum. Lys
evnen forøges. Paa Grund af Forandringen slukkes Fyret i Tiden fra 1. Juni til 1. Juli.

2. Tveslen Fyr, Nevlunyhavn, paa c. 58° 56',2 N. 9° 56',r> E. Fyrkarakteren for
andres til Et-Blink hver 5S-, Lysevnen forøges. Paa Grund af Forandringen slukkes 
Fyret i Tiden fra 15. Juni til 15. Juli.

(Kort Nr. 236.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1025. Norge. Fyr forandres.
(B. f. F. Nr. 5 og 7. Oslo 1929.)

I Løbet af 1929 forandres nedennævnte Fyr, som følger:
1. Vibberodden Fyr, Egersund, paa c. 58° 25',! N. 5° 59',B li. Fyrkarakteren 

forandres til Lys med Formørkelser, En-Formørkelser med lige lange Lys- og Mørke
perioder samt To-Formørkelser med 1s- Mellemrum. Lyscvncn forøges. Paa Grund af 
Forandringen slukkes Fyret i Tiden fra den 1. Juni til 25. Juli.

2. Tussen Fyr paa c. 61° 22',5 N. 4° 50',4 E. Den grønne Lysvinkel fra Pejl. 
182° til 195° forandres til hvid. Iovrigt uforandret.

3. Stavenes Fyr paa c. 61° 24', 9 N. 4°58',8E. En grøn Lysvinkel vil blive anbragt 
fra E. om Kjerringholmen til W. om Rauø. løvrigt uforandret.

4. Trefolskjair Fyr paa c. 61° 29',! N. 4° 59', 0 E. Lys vinklerne forandres.
5. Græsøene Fyr paa c. 62° 25', 8 N. 5° 45', 0 E. Lysevnen forøges.
6. Ulla Fyr paa c. 62° 41', 0 N. 6° 10',4 E. Fyrkarakteren forandres til Lys med 

Formørkelser, En-Formørkelser med lige lange Lys- og Mørkeperioder samt To-Formør
kelser med ls- Mellemrum. Lysevnen forøges. Lysvinklerne forandres. Paa Grund af 
Forandringen slukkes Fyret i Tiden fra den 1. Maj til 20. Juli.

7. Flalflesa Fyr paa c. 62° 50',3 N. 6° 41',- E. Lysevnen forøges. Lysvinklerne 
forandres.

8. Grip Fyr paa c. 63° 14', 0 N. 7° 37', 0 E. Den røde Lysvinkel fra Pejl. 101° til 
132° forandres til hvid med lige lange Lys- og Mørkeperioder.

9. Stolt Fyr paa c. 66° 56',7 N. 13° 27'. 8 E. Lysgrænsen 233° vil blive trukket 
lidt S. over, bedre fri S. om Meløgrunn.

1026. Holland. Oost Hinder. Opmaalingsmærker.
(B. a. Z. Nr. 93/918. ’s-Gravenhage 1929.)

Nedennævnte Opmaalingsmærker er midlertidig udlagt i Nærheden af Oost 
Hinder Banke:

1. En sort Lystøndc Nr. 1 med sort Flag, og som viser rødt Lys med En-For- 
mørkelser hver 10s-, Lys 5S-, Mørke 5S-, paa c. 51° 33',B N. 2° 44' E.

2. En sort Tønde G med sort Flag paa c. 51° 38',5 N. 2° 42',, E.
(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1027. Irland S.-Kyst. Kinsale Havn. Charles Fort. Nyt Fyr tændes. Fyr nedlægges. 
(N. t. M. Nr. 635. London 1929.)

1. I Løbet af den nærmeste Tid tændes uden nærmere Meddelelse paa 51° 41' 43" 
N. 8° 29' 54" W., ved SW.-Enden af Gharles Fort og 0,085 Sm 154° fra NW.-Spidsen af 
Fortet, et nyt Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke
2,7S-, Flammens Højde: 18 m. Synsvidde: 13 Sm. Fyret lyser, som følger: Grønt i 
Pejl, fra 348° til 358°, hvidt fra 358° til 4° og rødt fra 4° til 168°. Fyret cr ubevogtet.

2. Dot hvide Bliukfyr c. 0,O75 Sm NE. for det i Pkt. 1 nævnte nye Fyr nedlægges.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1028. Nordlige Atlanterhav. Drivende Vrag.
(N. t. M. Nr. 650. London 1929.)

Den 19. April 1929. Vraggods, hvortil var fastgjort en synkefærdig Baad. c. 59° 
52' N. 00° 16' W.

Den 19. April 1929. Vraggods med et lille Skylight, c. 45° 32' N. 9° 13' W.
Den 21. April 1929. En havareret Lystønde med 2 Fyr, der ikke brændte, og 

Ballon.-, c. 57° 28' N. 18° 47' W.
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1029. Afrika W.-Kyst. Guldkysten. Pompendi. Baake opført.
(N. t. M. Nr. 630. London 1929.) ,

En livid, 18 ni høj Baake med trekantet Topbetegnelso er opfort paa 4° 51' OG" 
N. 1° 50' 29" W., paa den lille Høj tæt S. for Landsbyen.

1030. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massachusetts. Gloucester Havn. Tenpound
Island Fyr. Taagesignal oprettet.

(N. t. M. Nr. 15/1120. Washington 1929.)
Ved Tenpound Island Fyr paa c. 42° 36' N. 70° 40' W. er etableret cn Klokke, 

der under Taage og Tykning giver To-Slag hver 30s-.

1031. Forenede Stater i Nord-Amerika. Rliode Island. Block Island Solind. Watcli
Hill Fyr. Taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 15/1124. Washington 1929.)
Taagesignalet ved Watch Hill Fyr paa c. 41° 18' N. 71° 51' W. afgives nu med 

Luftmembran, og Signalet er Et-Stød hver 30 s-, Stød 3S-, Pause 27s-.

1032. Forenede Stater i Nord-Amerika. Chcsapeake Bugt Indløb. Chesapcako Fyr
skib. lladiotaagesignals Bølgelængde forandret.

(N. t. M. Nr. 15/1135. Washington 1929.)
Radiotaagcsignalet ombord i Fyrskibet Ghesapeake paa c. 36° 59' N. 75° 42' W. 

afgives nu med Bølgelængden 1052,6 m.
(E. f. S. Nr. 43/2111 1928.)

1033. Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Kap Henry Fyr. Radiotaagesignal
forandret.

(N. t. M. Nr. 15/1137. Washington 1929.)
Radiotaagcsignalet ved Kap Henry Fyr paa c. 36° 56' N. 76° 00' W. cr forandret 

til Grupper af 1 Streg, 1 Prik og 1 Streg i lm- efterfulgt af en Pause paa 2m-, Bølgelængde: 
1052,B m.

(E. f. S. Nr. 3/126 1926.)

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1034. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden. South Pass
West Jetty Forfyr. Radiotaagesignals Bølgelængde forandret.

(N. t. M. Nr. 15/1141. Washington 1929.)
Radiotaagesignalct ved South Pass West Jetly Forfyr paa c. 28° 59' N. 89° 08'

W. afgives nu med Bølgelængden 967 m.

1035. Venezuela. Margarita Island. Cabo de la Isla. Oplysning om Fyr.
(B. a. Z. Nr. 94/929. ’s-Gravenhage 1929.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 15/784 1929 meddeles, at det hvide Gruppe- 
Blinkfyr paa Toppen af Gabo de la Isla paa c. 11° 11' N. 63° 53' W. viser To-Blink hver 
13s-, Blink 2S-, Mørke ls-, Blink 2S-, Mørke 8S-. Flammens Højde: 7G m. Syns
vidde: 12 Sm.

(E. f. S. Nr. 15/784 1929.)

1036. Baliama Øerne. Great Bahama Bank. Gun Cay Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 15/1142. Washington 1929.)

Gun Gay røde Blinkfyr paa c. 25° 34' N. 79° 18' W. er forandret til at vise hvidt 
Gruppe-Blink, Fcm-Blink hver 15s-, Blink O^s-, Mørke l,as-, Blink 0,!8-, Mørke 1,8S-, 
Blink 0,!S-, Mørke 1,8S-, Blink O,^-, Mørke l,es-, Blink 0,js-, Mørke 7,3S-. Iøvrigt 
uforandret.

1037. Argentina. Tierra del Fuego. Beagle Channel. Lawrence Reefs. Tønde udlagt.
(N. t. M. Nr. 12/897. Washington 1929.)

En rød Spidstøn’cle er udlagt paa 54° 53' (00") S. 67° 53' (42") W., ved S.-Siden 
af Lawrence Reefs.
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1038. Chile. Canal Cliacao Anduvning. Punta Corona N. Skær findes ikke.
(N. t. M. Nr. 559. London 1929.)

Det netop overskyllede Skær, der var rapporteret at ligge paa c. 41° 46' S. 73° 
53' W., c. 0,9 Sm N. for Punta Oorona Fyr, er forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 25/1257 1928.)

1039. Chile. Valparaiso Bugt.% Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 560. London 1929.)

Vraget af Skibet Conception, der ligger farligt for Sejladsen, er sunket paa c. 33° 
02' S. 71° 37' W., 0,22 Sm 7%° fra NE.-Spidsen af Cool Wharf. En gron Stumptønde 
med Cylinder er udlagt ved Vraget.

1040. Colombia W.-Kyst. Buenaventnra Floden Anduvning. Negrillas Rocks. Lys-
og Klokketønde udlagt.

(N. t. M. Nr. 12/901. Washington 1929.)
En Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 

9 s-, er udlagt i 14 m Vand paa 3° 51' (40") N. 77° 26' (30") W„ c. 2 Sm SW. for 
Negrillas Rocks.

1041. Costa Rica S.-Kyst. Nicoya Bugt. Punta Arenas. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 552. London 1929.)

Det hvide Blinkfyr paa den gamle Pier ved Punta Arenas paa c. 9° 58' N. 84° 
50' W.. er nedlagt.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1042. Sorte Hav og Azovske Hav. Advarsler mod Minefare.
(N. t. M. Nr. 470. London 1929.)

E. f. S. Nr. 10/388 og 42/1841 1927 annulleres og erstattes med: 
Forankrede Miner findes endnu i de Omraader. der ligger indenfor Linier gennem 

nedennævnte Punkter:
S u lina

E.
E.

a.
b.
c.
d.

. c.

1.
11%' N. 29° 52'45°

45° 34''N. 29° 50%'
97' AT OQO KK1/'45° 37' N. 29° 55%' E.

45° 37%' N. 30° 00' E.
45° -- ------- ---------"

a.
b.

45°
45°

37%' N. 30° 07'

46' N.
53' N.

E.
B u r n a

Anduvning. 
f 45o t-ti/' 

45° 
45° 
45°

f. 
g-
h.
i.

17%'
11%' 
oo%'
10%'

N. 
N.
N.
N.

30° 17' E. 
30° 17' E.
30° 05%' E.
29° 47' "E.

2.
30° 07' E.
30° 27%' E.

3. Kerlch

s SE.
c. 45°
d. 45° 

S t r æ d

51' N. 30° 28%'
44' N. 30r
e.

09%'
E. 
E.

Ovennævnte Omraade cr minestrøget og fri for Miner i

a. 45° 29' 00" N. 36° 45' 24" E. c. 45° 25' 00" N. 36° 45' 24" E.
b. 45° 25' 00" N. 36° 43' 12" E. d. 45° 29' 00" N. 36° 47' 36" E.
Ovcnnævntc Omraade er minestrøget og fri for Miner i en Dybde aif 3.

4. V a s en Bugt.
a. 46° 23' 00" N. 37° 47' 00" E. c. 46° 04' 42" N. 38° 00' 00" E.
b. 46° 04' 42" N. 37° 47' 00" E. d. 46° 18' 00" N. 38° 00' 00" E.

5i. B e r dian s k.
a. 46° 49' 42" N. 37° 05' 00" E. c. 46° 44' 18" N. 37° 02' 30" E.
b. 46° 45' 30" N. 36° 58' 30" E. d. 46° 48' 00" N. 37° 12' 00" E.
Ovennævnt;e Omraade er minestrøget og fri for Mimer i en Dybide af 7,

6.. Dol g a Spil.
a. 46° 54' 00" N. 37° 33' 18" E. d. 46° 44' 00" N. 37° 37' 30" E.
b. 46° 47' 00" N. 37° 24' 00" E. e. 46° 43' 00" N. 37° 40' 30" E.
c. 46° 45' 00" N. 37° 32' 24" E. f. 46° 47' 00" N. 37° 46' 30" E.

7. N ovo nikolaev.
a. 47° 05' 00" N. 37° 51' 00" E. c. 47° or 30" N. 38° 03' 00" E.
b. 47° 01' 30" N. 37° 45' 30" E. d. 47° 02' 12" N. 38° 03' 42" E.

en Dybde af 3,0 m.

s ’n-

><i m-
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8. Krivaya S p i t.
a. 47° 02' 30" N. 38° 07' 24" E. c. 474 01' 30" N. 38° 17' 30" E.
b. 47° 01' 30" N. 38° 07' 30" E. d. 47° 03' 24" N._ 38° 17' 30" E.
Ovennævnte Omraade er minestrøget og fri for Miner i en Dybde af 4,2 m

9. C o ck er i II Grund.
a. 46° 56' 24" N. 38° 07' 24" E. c. 46° 50' 00" N. 38° 17' 30" E.
b. 46° 50' 24" N. 38° 07' 24" E. d. 46° 56' 48" N. 38° 17' 30" E.

10. Y eis k.
a. 46° 45' 00" N. 38° 08' 30" E. c. 46° 42' 48" N. 38° 13' 00" E.
b. 46° 42' 48" N. 38° 08' 30" E. d. 46° 45' 00" N. 38° 13' 00" E.
Ov'ennævntc Omraade er minestrøgest og fri for Miner i en Dybde af 3:G m

11. Gold e n B a n k.
a. 47° 04' 12" N. 38° 31' 30" E. d. 47° 02' 12" N. 38° 35' 12" E.
b. 47° or 30" N. 38° 31' 30" E. e. 47° 04' 12" N. 38° 35' 12" E.
c. 47° or 30" N. 38° 33' 00" E.
Ovennævnte Omraade er minestrøget og fri for Miner i en Dybde af 3,a m. 
Der liersker Lodstvang i Azovske Hav. Flere Fyrskibe er ombyttet med Tønder 

og flere Tønder er forandret for at afmærke de i Brug værende særlige Løb..

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1043. Bøde Hav. Jidda Anduvning. Middle Gateway. Oplysning om Sømærkes
Plads.

(N. t. M. Nr. 495. London 1929.)
Den i Kortet angivne Plads for den røde Spidstønde, der afmærker Erg el Fella- 

liiyat. Rev, paa c. 21° 28' N. 39° 08' E., maa kun betragtes som tilnærmelsesvis rigtig.
(E. f. S. Nr. 21/1054 1928.)

1044. Afrika E.-Kyst. Italiensk Somaliland. Athelet. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 622. London 1929.)

Paa Residensbygningen paa c. 2° 45' N. 46° 20' E. er tændt et Fyr, der viser 
hvidt Gruppe-Blink, 3 Blink hver 32s-, Blink 4S-, Mørke 9S-, Blink ls-, Mørke 9S>, Blink 
ls-, Mørke 8S-. Flammens Højde: 9 m. Synsvidde: 11 Sm. Fyret cr anbragt paa 
en Trefod.

Tillæg.
IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1045. Holland. Tersclielling N. Drivende Vrag.
(B. a. Z. Nr. 99/988. ’s-Gravenhage 1929.)

Et Vrag, hvorfra Masten rager c. 5 m over Vandet, er observeret paa c 53° 
34' N. 5° 27' E.

1046. Belgien. Wandelaar Fyrskib SW. Vrag.
(A. a. N. Nr. 173. Bryssel 1929.)

Vraget af Dampskibet Croxlelh Hall ligger sunket i 9 m Vand paa 51° 21' 38" 
N. 2° 59' 15" E., c. 1700 m 229° fra Wandelaar Fyrskib. Vraget vil blive uskade
liggjort.

<J.H.SCHULir tRYK 
KOBENHAVN.



AKTIESELSKABET

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT
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NYBYGNINGER
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REPARATIONER
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FLYDEDOK
FOR SKIBE INDTIL 11.000 TONS D.W.

i
BUNKER-ENTREPRENØRER 

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAF9KIBN1NG9HAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER ■ DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Ådr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON"

85, GRACEHURCHSTREE'l,
LONDON, E. C. J.

FILIALER:
Telcgr.»Adr.:

CARDIFF, The Exchange.  ................ .. |
Newport, Mon.. 131, Dock Street........... > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings...........)

NEWCASTLE»ON»TYNE,ExchangeBldgs 1 »Lambros«,
Tync Dock. 67. Hudson Street............. .. /»Newcastle«
Blyth, 19, Ridley Street.............................1 TWest Hartlepool, Victoria Terrace . . . . / »Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street . , . . 1
Methil, 82. East High Street..................... > »Lambert«
Bumtisland, 20, High Street....................J

HULL. Prudential Buildings........................ »La mb ros«

GRIMSBY, 9, Cleethorphe Road..............| »Lambros«
Immlngham, Dock Otfices....................... | Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29. AVENUE DE L’OPERA
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GLACIA SKIBSKØLEANLÆG
FABRIKERES AF A/s ATLAS KØBENHAVN L.

DEN IDEALE KØLEMASKINE FOR PROVIANT
DRIFTSIKKER KAN BETJENES AF ENHVER, HØJ VIRKNINGSGRAD UNDER ALLE FORHOLD 

OGSAA I TROPERNE. LET AT INSTALLERE SAAVEL I NYE SOM I ÆLDRE SKIBE
Repræsentanter:

DANMARK: SVERIGE: NORGE:
Glent & Co., København. Luth & Roséns Elektr. A/B, Stockholm. A/S Mejeribureauet, Oslo.
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT KZE
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

TELEGR.=ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
AF 1926.

Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons.Nybygning og Reparationer.

IVER C.WEILBACH &. C°
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compa.weilb.ch

Specialforretning: Kompasser S- Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K,

Tlf. Cent. 8001« 8888 >0888 . Telegr.-Adr,i Keydyhr-Kebenhevn

Kunstig Træk- og Oliefyringsanlæg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW

AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 A 12,732 . TELGR..ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 600,000_KR.

*

Overtager; 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe - 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms« 
eller Forlistilfælde ■ 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde • 4) Strike. 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50.000.000 

Reservefond Kr. 31.016.061

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2
Afdelinger:

Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI Kongevej 98 ■ Nørrebrogade 26 • Store Kongens« 
gade 58 • Strandvej 96 • Sølvgade 84 ■ Østerbrogade 28

Filialer i:

Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg

„Weichsel** A.G.» Sieg & Co. G.m.b.H.
Tel..Adr. »Weichsel« DANZIG & DANZIG-NEUFAHRW ASSER TeL.Adr. »Siegco«

Bugserlng og Bjergning
17 Slsbebaade og BJergnlngsdampere fra 175 til 650 H.K.

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.* Adr. »Marag« Telf, Central 1504

SIE6J tit CO. ®. ni. b. bl. Danzig:
EXPORTØRER AF POLSK ØVRE«SCHLESISKE KUL & KOKS

Specialitet: Bunkerkul Dag og Nat fra I. Kl. Gruber
Tel..Adr. »SIEGCO« DANZIG

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.*Adr. *Marag*. Telf. Central 1504

C. L. OVERSIER - ROTTERDAM
BEFRAGTNING

Skibsmægler — Dampskibsagent — Stevedor — Speditør
TELEGRAM ADRESSE: »REISREVO.ROTTERDAM«

CODER: SCOTT’S (10™ ED.), WATKINS, A. B. C., & BALTIC.
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FRA UGE
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en fortræffelige Skibsfartsberelning for 1928, 
som Dansk Dampskibsrederiforening udsendte

sidste Uge, og som vi gjorde til Genstand for Omtale 
i sidste Nummer af Søfarts Tidende, kommer ogsaa 
ind paa Samarbejdet mellem Søens Folk ved deres 
Organisationer og Rederne. Aaret kan, siger Beret
ningen, karakteriseres som roligt for saa vidt angaar 
Forholdet til Besætningerne. En Del Gnidningsmod
stand har selvfølgelig ikke helt kunnet undgaas, men 
i det store og hele synes det, som om de ledende in
den for Besælningsorganisalionerne i stedse højere 
Grad faar Øjnene op for, at et fordrageligt Samar
bejde med Rederne i det lange Løb er det, som 
bedst tjener dansk Skibsfart og dermed ogsaa de In
teresser, som de er sat til at varelage.

I Omtalen af Forhandlingerne og Forlængelsen af 
de løbende Overenskomster mellem Redernes og Stvr-

T I L UGE
mændenes og Maskinmestrenes Organisationer kon
staterer Beretningens Forfatter med Tilfredshed, at 
den Praksis, som blev indledet i 1927 al gaa til For
handling uden under Pres af en foreliggende Op
sigelse eller Strejkelrusel er hermed blevet fortsat. 
Der er næppe Tvivl om, fortsætter Beretningen, al 
det for Bevarelsen af det absolut nødvendige gode 
Forhold mellem Rederne og deres overordnede Funk
tionærer er af stor Betydning, om denne Praksis kan 
blive fortsat.

DANSKE OG UDENLANDSKE HYRER

anske Skibe er bemandet med nogle af Verdens 
bedste Sømænd og Officerer. Deres Dygtighed 

paaskønnes ogsaa. Som man vil se af nedenstaaende 
statistiske Tabel, der forefindes i den omtalte Skibs- 
farlsberelning, er Danmark stadigvæk det Land i 
Evropa, som betaler de største Hyrer.

‘) lukt. Madraspenge. a) Opvarter. *) Ingen Overenskomst.

Danmark
Kr.

Norge
Kr.

Sverige 
Kr.

Tyskland 
Kr.

Holland 
Kr.

England 
Kr.

Belgien 
Kr.

1. Maskinmester ......... ...............h. 630 504 537 474 565 473 281
1. 430 333 301 259 376 364 172

2. — ......... ...............h. 455 368 341 322 384 418 204
1. 285 260 231 197 286 309 129

3. — ......... ...............11. 340 299 266 259 271 309 153
1. 230 239 216 192 113 255 116

4. — ......... ...............h. 265 ■— 201 197 188 227 143
1. 255 — — 179 143 209 —

1. Styrmand .................. ...............h. 520 400a) 356 322 414 418 204
1. 310 3003) 261 206 324 309 143

9 __ ...............h. 400 3303) 282 259 316 309 153
1. 265 2403) 221 165 196 255 126

3. — .................. ...............h. 230 2403) 216 197 203 227 110
1. — 2003) 186 152 158 209 —

Hovmester ....................... ................li. 292 300 261 1052) 113-) 245 112
1. 231 257 171 — 75a) 227 102

Kok .................................... ...............h. 215 197 168 133 218 227 103
1. 171 176 151 — — 191 93

Ungkok ........................... ...............h. 106 68 55 80 196 136 65
1. — 43 — — — — —

Tømmermand ................ ...............h. 1891) 167 171 133 173 227 112
1. 1681) — 149 119 — 209 —

Baadsmand ..................... ...............h. 1891) 167 171 133 173 191 109
1. — — 161 119 — — —

Matros .............................. ...............h. 1681) 150 155 112 151 164 90
1. — — 141 — — — 83

Letmatros ......................... ...............h. 871) 80 123 54 75 107 44
1. — — 80 — — 82 40

Ungmand .......................... ................li. 471) 57 64 36 38 64 33
1. — — 33 — — — —

Donkeymand .................. ...............h. 1891) 167 171 129 173 191 106
1. — — 161 — — — 102

Motormand ..................... ...............h. 1721) 167 155 129 173 182 103
1. — — 141 — — — 102

Fvrbøder .......................... ...............h. 172*) 155 155 121 158 173 97
1. — — 99 — — — 93

Kullemper ....................... ................li. 1181) 87 103 104 128 164 87
1. 981) — 64 — 113 95 80
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STATSBANEAAND

el lader lil, at Statsbanerne ikke oftere tor ud
sætte sig for en lignende Fiasko som denne Is

vinters Færgetransport over Storebælt. Ifølge el In
terview, som »Socialdemokraten« har haft med en 
Statsbanemand, paatænker man at forstærke Isbry
derfærgen »Jylland« s Maskinkraft fra 800 I.H.K. til 
1600 I.H.K. Vedkommende Tjenestemand oplyste 
ligeledes, at man agtede at indføre Radio paa Store- 
bælt-Færgerne og Skibene paa Kallundborg-Aarhus 
Ruten. Og han tilføjede: men formentlig saaledes, al 
disse kun bliver til Brug i tjenstlige Anliggender.

Næ, naturligvis, en saadan Installation maa paa in
gen Maade være til Disposition for det gemene Pu
blikum. Del maa pænt nøjes med al betale for In
stallationen og dens Drift. Hvis de Rejsende saa
dan uden videre kunde sende Radiotelegrammer, 
endte del maaske med, at Installationen betalte sig. 
Og del maa da undgaas for enhver Pris.

Tamme og engleblide er vi Danske, og vi har sik
kert de Tjenere, vi fortjener. Vore Tjenere er vore 
Herrer.

SØMANDENS SHANTY

en Tid er næppe fjærn, da de pragtfulde shanties 
vil dø. De dør med Sejlskibet. De hører ikke 

hjemme paa Damperen eller Motorskibet. Den malm
fulde shanty-Rytme er uløseligt knyttet lil stærke 
Nævers Tag i Tovværk, der sender Sejl lil Tops eller 
lirker Ankeret Tomme for Tomme op. Dens Ka
dence falder ikke sammen med den elektriske winch’s 
Snurretone. Og man kan brække sig ved at høre 
en malet Aktor i Kjole og Hvidt kælent og til Lut- 
klimpren kvæde disse Sømandens herlige saltvands- 
mættede Opsange. Del var Mandfolkesang, disse 
shantics, der Verden over gjorde Arbejdet lil en

Leg, saa haardt Arbejde, som ingen Landkrabbe blev 
stillet overfor.

Hvorfra kom disse shanties, hvis Ord og Rytme 
kendles af ethvert Medlem af selv den mest tilfældigt 
og internationalt sammensatte Besætning? Man har 
altid betragtet det som nogenlunde givet, at de stam
mede fra England. De hørtes først her i Evropa 
ombord i de gamle engelske Ostindiafarere, og de 
stammer hverken fra England eller Indien — men 
fra Kineserne. Allerede i det syttende Aarhundrede 
Iaa de gamle Ostindiafarere ofte i ugevis i kinesiske 
Havne, navnlig paa Kantons Red. Her hørte de for 
første Gang de kinesiske Hiv-ohøj Sange, naar Djun- 
kerne fra Øvre Løb af Yangtze Floden blev halet 
over Land til Kanton for at undgaa Taiping Rebel
lerne, som var godt paa Vej lil at strangulere hele 
Flodhandelen. Det var haardt Arbejde, der maatle 
slides for at faa de lunge Flodbaade halet over den 
stenede Grund, der adskiller de to Flodløb, og der 
blev slidt, saa Blodet sprang af Neglene paa Djun- 
kernes Besætning. Og de der sled, de sang disse 
Sange eller shanties, hvis Rytme er saa helt ander
ledes end nogen evropæisk Sang, men som passer 
saa godt til Mænd, der trækker og hiver i Tovværk. 
Det var paa Yangtze-FIoden, al engelske sailors lærte 
shanly-Rylmen; de erstattede de kinesiske Ord med 
engelsk sailor-slang. Men shanty’en, som den lyder 
den Dag i Dag ombord paa de gamle Sejlere, naar 
Styrmand synger for og Sjak’el falder drønende i 
paa Omkvædet, mens Topsejl kryber Tomme for 
Tomme til Vejrs, del. er alligevel den samme, som 
de engelske Matroser hørte for tre Hundrede Aar 
siden paa Yangtze Floden. Og nu er shanty’ens Dage 
talt, dens Tid faldt sammen med Havets stolte hvide 
Svaner; den lader sig ikke indbalsamere til Musæ- 
umsbrug eller skabagtig Foredrag paa en Tribune.

UGENS HAVARILISTE
Dansk Molorskib »Victoria«, der var paa Rejse lil Shang

hai, cr strandet paa Tungsha Bank. Bjcrgningsbaad er 
afgaaet til Assistance.

Tysk Molorskib »Trave« er grundslødt paa Filzroy Is
land i Yangtze-FIoden. Bjergningsdamper er afgaaet lil As
sistance.

Japansk Damper »Ten-an-Maru« har været i Kollision 
med Damperen »Seishin Maru« og blev en Del beskadiget. 
Den følgende Dag kolliderede den med Damperen »Ki- 
migayo Maru Nr. 2« og fik yderligere Skade. En Del af 
dens Ladning cr beskadigel af Søvand.

Som Følge af stærk Taage strandede Trawleren »Three 
Sisters« paa Klipperne nord for Point Bonila ved Indløbet 
til Golden Gate, San Francisco. To af Besætningen om
kom og cn blev kvæstet.

Britisk Skonnert »Stewart T. Saller«, der var paa Rejse 
fra Boston lil Parrsboro i Ballast, er strandet ved Cape 
d’Or. Skibet ligger i en udsal Stilling.

Britisk Damper »Easlcrn Crown« har været i Kollision 
med norsk Damper »Peer Gynt« paa Rejse fra Norfolk til 
Boston med en Ladning Kul. Den norske Damper blev en 
Del beskadiget.

Britisk Damper »Lockwell« er bleven slæbt ind til Soul- 
hamplon af britisk Damper »Dafila«. Den havde mistet 
Skruen.

Damperen »Princess Adclaidc« cr kollideret med Slæbe
damperen »Albert« ved Los Angelos. Slæbebaadcn sank, 
og Damperen beskadigede derefter et Par andre mindre 
Fartøjer.

Ifølge Meddelelse fra Galvesion udbrød der Ild om 
Bord i tysk Damper »Bockenheim«, hvorved Ladningen i 
Forlasten, Bomuld, blev beskadigel.

Fra Marseille meddeles, al italiensk Sejlskib »Enrico 
Sola« pludselig cr sunket i den gamle Havn. Aarsagcn er 
ukendt. Besætningen blev reddet.

Svensk Damper »Sundsborg« af Helsingborg, der var 
paa Rejse fra Tallinn til Kotka i Ballast, sprang pludse
lig læk 12 miles ø.s.ø. for Kallbadcn. En Undersøgelse 
viste, at Skibet havde et stort Hul i Boven, saaledes at del 
antagelig er løbcl paa en Isflage. Det lykkedes ikke al 
stoppe Lækagen, og da Vandel havde slukket Ilden under 
Fyrene, maatle Skibet forlades af Besætningen, der senere 
blev oplaget af Damperen »Lapponia« og sat i Land i 
Helsingfors. Man har ikke fundet noget Spor af Skibet, 
der formentlig er drevet længere lil Søs og er sunket.

Dansk Molorskib »Stjerneborg«, der for en Uges Tid 
siden afgik paa sin første Rejse for at laste Papirmasse i 
Wallvik til Amerika, løb, da den afgik fra Wallvik, paa 
Grund i Havneløbet. Skibet havde Lods om Bord og Bug- 
scrhjælp, og man vidste ikke, al der var nogen Grund der. 
Skibet blev læk og skal antagelig repareres i Stockholm.

Motor-Galeasen »Gerda« fra Hamborgsund grundstødte 
Fredag Aften paa Sodra Sålobadan og sank kort efter. 
Besætningen fik lige Tid lil at sætte Baaden i Søen, men 
fik ikke bjerget nogen af deres Ejendele. Ulykken blev 
iagttaget fra Redningsstationen paa Roro, der optog Be
sætningen.

Dansk Damper »Uranicnborg« er paa Rejse fra Los An- 
gclcs til Zanzibnr strandet i Nærheden af Port Louis paa 
Mauritius. En Del af Ladningen, Petroleum i Fade er 
kastel over Bord for al lette Skibet.

Svensk Damper »Nidjan« af Trelleborg, der var paa 
Rejse med en Ladning Kul fra England lil Hjemstedel, 
cr Mandag Eftermiddag strandet paa Nordveslkysten af 
Jylland. Skibet staar meget fast paa anden Revle, men 
Vejret er roligt, og Bjergningsdamper er afgaaet lil Hava
risten. Den er ifølge en senere Meddelelse bleven bjerget.

Molorskonnerl »Avance« af Marstal er Mandag Nal stran
det paa Æbelø. Skibet, der er paa Rejse fra Aalborg med 
cn Ladning Cement, staar haardt paa Stengrund, og da 
Vandel er faldende, bliver del vanskeligt al faa bjærget 
Skonnerten. Kaptajnen har afslaaet Assistance fra Fi
skerne og har begyndt med eget Mandskab at kaste Lad
ning over Bord.
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SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIG

Anlallel af de i April Maaned lil Danzig indgaaede
Skibe var all med 390,422 N.R.T. mod 177 Skibe 

med 161,586 N.R.T. i Marts Maaned.
For udgaaede Skibes Vedkommende var Anlallel 492 

med 370,391 N.R.T. mod 155 med 145,530 N.R.T. i 
Marts Maaned.

Af de i April Maaned indgaaede Skibe indgik 259 
Skibe med 194,855 N.R.T. i Ballast, medens 72 Skibe 
med 54,681 N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med April Maaned 1928 skal an
føres, al Antallet af da indgaaede Skibe var 576 med 
348,484 N.R.T. og af da udgaaede Skibe 540 med 
318,524 N.R.T.

Efler den lange Ishindring paa Danzigs Havn i Fe
bruar og Marts Maaned kunde man regne med en stærk 
Opgang i Skibstrafikken. Tonnagen er da ogsaa større 
end i den tilsvarende Maaned forrige Aar. Fra Dan- 
ziger Verft er udgaaet Damperen »Nordvangen« for 
norsk Regning paa 3400 Tons, hvis første Fart gjaldt 
København med Kul. Den danske Tonnage staar med 
79 Skibe med 64,488 N.R.T. som Nr. 3 efter Tysk

DANSK SØFARTS TIDENDES FRAGTBERETNING<<

Kobenhavn, den 74. Maj 1929. 
raglmarkedet er slorl set uforandret. Der har rig- 
lignok værel en noget udvidet Efterspørgsel i en

kelte af de oversøiske Markeder i Ugens Løb, sam
tidig med at Kulraterne fra U.K. til Middelhavet og 
Syd-Amerika er fæstnet endnu nogel mere, men delle 
alene formaar ikke at paavirke Helhedsindtrykket. 
Af de oversøiske Markeder er det fremdeles La Plala, 
som virkelig spiller nogen Rolle af Betydning. Ton
nagen er megel pænt fordelt, og helt prompte Baade 
er godt efterspurgt lil faste, tildels forbedrede Raler. 
Montreal fortsætter med at tage Tonnage pr. Mnj/Juni 
til Antwerpen, Rotterdam, Middelhavet o.s.v., men der 
er ingen Bedring i Raterne, og delte saa vigtige Mar
ked er en Skuffelse. Fra Australien rapporteres Slut
ninger for prompt Lastning lil ganske uanstændige 
Fragter, f. Eks. 27/- Sydkysten-Middelhavel/U.K. Conl. 
I Begyndelsen af April betal les 30/-, som den Gang 
blev regnet som et absolut Minimum, og lil Sammen
ligning var 32/- den laveste Rate i 1928.

Trælastmarkedet paa Østersøen arbejdes støt frem
over, og selvom de seneste Slutninger ikke opviser 
større Fremgang end en 6d. ft 1/- pr. Std., saa er det 
i alle Fald en Fremgang. Hvidehavet er praktisk talt 
uforandret med en, efter Aarstiden og de særegne 
Forhold, som iaar gør sig gældende, liden Aktivitet.

Kulmarkedet paa Nord-Østersøen er desværre frem
deles vanskeligt, men der er Tegn til nogen Bedring. 
Til Middelhavet, tildels ogsaa Staterne og Canada, er 
opnaael en Del højere Rater, og Markedet ligger for 
Øjeblikket helt godt.

TRÆLAST-MARKEDET
Efler at Riga atter kan trafikeres uden Isvanskelig- 

Iieder, vil en stor Del af Tonnagen dirigeres dertil for 
prompt Lastning og derved forbedre Udsigterne for 
Østersøen som Helhed. Blandt de sidste Befragtninger 
fra Østersøen bemærkes:

1000 std. Kolka/London 42/6; 700 std. Kotka/Anl- 
werpen 41/6; 500 std. Kotka/Anlwerpen 42/-; 700 std. 
Trångsund/London 43/-; 950 Hernøsand/London 43/-; 
750 std. Yxpila/Calais 46/6; 600 std. Jacobstad & 
Rauino/Antwerpen 46/6; 1150 std. GI. Karleby/Tyne 
41/6: 1000 std. Sundsvall/W. Harllepool 43/-; 850 std. 
Syd-Finland/Boness 42/-; 575 sid. Sundsvall/Dieppe 
42/714; 650 sid. Sundsvall/Fécamp 41/6.

HVIDEHAVET
har bl. a. tagel: 800 std. Holland 59/6; 1050 sid. Am

land med 154 Skibe med 99,694 N.R.T. som Nr. 1, 
og Sverige med 159 Skibe med 96,396 N.R.T. som 
Nr. 2.

Den indgaaede Tonnage, fordelt efter Flag, viser 
følgende Tal:

Nationalitet Antal af Skibe Tonnage
Amerika .............................. 3 10,290
Danzig ................................. 7 3,380
Danmark ............................. 79 64,488
Tyskland ............................. 154 99,694
England .............................. 17 21,475
Estland ................................. 4 1,902
Finland ................................ 9 9,668
Frankrig .............................. 2 2,294
Grækenland ........................ 5 11,223
Holland ................................ 8 7,661
Italien .................................. 3 9,556
Lolland ................................ 6 3,840
Lilhauen .............................. 5 2,337
Norge .................................. 33 26,015
Polen .................................... 16 19,887
Sverige ................................. 159 96,396
Czekoslovakiet .................. 1 316 

sterdam 59/-; 950 std. Yarmouth 59/6; 875 sid. Kings 
Lynn (Soroka) 65/6.

CANADA
800 std. Pictou/W.B.E.I. Juni 70/-.

KUL, KOKS etc
Noteringerne fra Østkysten til København eller god 

dansk Havn ligger omkring 5/- 3/3500 Tonnere, 1000 
å 1200 Losning. Goole/København 16/1800 T. 6/- 600. 
Hull/Aalborg 2500 5/3 450. Forlh/Haderslev 2700 5/6, 
Tyne/Horsens 1900 5/9, Forlh/Svcndborg 1000 T. 7/3. 
Humber/Slugsund 2400 5/6 Kul, 8/- Koks. Tyne/Gefle 
1800 Kul 6/- 6/3. Koks Garslon/Korsør er gaaet lil 
8/3. London/København faar Tonnage lil 7/3 7/6, Dan- 
zig/god Dansk 1200 T. 7/3, København 3000 T. 5/3 
5/6. Sukker Danzig/Rouen offererer 8/3 2600 T. og 
Slellin/Rotlerdam 1000 T. 7/6.

MIDDELHAVET etc.
Kulmarkedel er megel fast især for handy prompte 

Baade. Tyne/Barcelona betaler 14/6 15/-, Marseille 
10/9 11/-, Genua 10/- 10/6. Sicilien 12/- 13/-. Oran 
9000 T. 10/-, Algiers 4000 T. 10/6, Øerne 9/6 10/-. 
Wales/Barcelona 14/6, Marseille 11/-, Genua 9/9 11/-, 
Malta 10/6 f.d., Alexandria 12/9, Pt. Said 12/6, Øerne 
9/9 10/- 2/3000 T„ 9/3 9/6 5/7000 T. Rollerdam/Mar- 
seille 9/- 9/6, Genua 9/3 9/6. Returlasterne byder ikke 
paa mange Forandringer eller Overraskelser. Alex- 
andria/Hull noteres i kun 9/6; Port de Bouc/London 
5000 T. 7/9. Saloum/Konlinenlet 12/1300 T. Maj/Juni 
28/-. Gambia/Kontinentet 16/1800 T. Juli 28/6. Esparto 
/Skotland ca. 18/- 18/6. Garslon 19/-. Benisaf/Phila- 
delphia 7/9, Poti/Ballimore $3.85.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Wales/Montreal slutter 4/5000 T. 6/9 7/-, 3/3500 T. 

7/3 7/6. Wales/St. John 2500 10/9. St. John’s 1700 
12/6.

MONTREAL
A/R betinger stadig kun 13 c. med 1714 18 c. lil Mid

delhavet, 21 c. Grækenland, 1914/20 c. Sverige. New 
York/Sortehavet har faaet en lille Baad til 1114 c. 
og Cuba/U.K. Cont. 7500 T. 17/1014 Juni, 18/- Maj. 
Cuba/Marseille 7500 T. 19/-. Galveston/Capetown & 
Durban •$ 5.50 Svovl 1/31’ Juli. Fra Gulfen offereres 
desuden enkelte Ladninger pitchpine til Sydamerika
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Hnfetnafionafe ^øref ebomtne
(Redigeret af »Danske Rederes Retsvæm>)

CARGO DAMAGE, DEVIATION. LIMITATION OF 
VALUE

(Uniled Slates Circuit Courl of Appeal 7/1 1929)
Damperen »Caledonier« ankom den 30. Marts 1920 til 

New York fra Anlwerpen bl. a. med to Partier Kanin
skind i Baller. The B/L acknowledged receipl of all 
Ihese balcs in apparent good order and condition and Ilic 
evidence supporled this claim. Whcn the rabbil skins 
arrived they were charred and wcl, hot and steaming. 
Bales of rags in wet condition were slowed in the same 
comparlmenl with the skins. The rags were slowed on 
lop of and next lo the skins.

Ladningsejerne anlagde derpaa Erstatningssag; under 
denne, der d. 7/1 1929 blev paakendt i Appelinslansen 
af United Stoles Circuit Courl of Appeal, statueredes del, 
thai il was bad slowage to pul wcl rags in the halch 
about and on Ihe lop of the skins, for il resulled in wel- 
ling the skins and healing them more Ihan would be 
expecled by the usual swealing, which does occur during 
an ocean voyage.

Skibet blev derfor fundet ersalningspligtig for den saa- 
ledes foraarsagede Skade.

Bul some of the skins were found lo have been treated 
so thai the ends had dried, and some were black and 
had the appcarance of being scorched. Hvorledes denne 
Skade var opstaael, fandtes ikke oplyst, og Ladnings
ejerne havde ikke fort noget Bevis for Forsømmelighed 
fra Skibels Side i denne Henseende, eller al Skibet eller 
Rederiet var ansvarlig for denne Skade. Ladningsejerne 
kunde derfor ikke kræve den erstattet.

Ladningsejerne gjorde endvidere Krav paa Erstatning, 
idel de paaslod, al Skibet, der gik ad den sydlige Rute, 
havde gjort sig skyldig i Deviation ved at anløbe Ber- 
muda for al indlage Bunkerkul. Skibet gjorde gældende, 
al del havde værel nødt hertil, da del havde værel ude 
for en lang Periode daarligt Vejr. Det oplystes, at Ski
bet i hvert Fald ikke havde haft mere end 797 Tons Kul 
med fra Anlwerpen, og delle fandt Retten var for lidt, 
idel der maalte regnes med 18 Dages Sørejse og 36 Tons 
pr. Dag. hvilket med en Margin (allowance) paa 25 pCt. 
gav 816 Tons, altsaa mere end Skibet havde med. Vejret 
havde ikke været værre end venteligt paa den Aarstid, 
og Kaptajnen kunde efter sine Erfaringer fra tidligere 
Rejser ikke anse del for rigtigt at forlade Anlwerpen med 
en saadan Kulmængde.

Retten turde vel ikke faslslaa, al Kaptajnen ved Afrej
sen fra Anlwerpen havde vidsi og haft lil Hensigl, at Skibet 
skulde gaa ind lil Bermuda, idel der i saa Fald vilde fore
ligge Deviation. Men den Risiko, han udsatte sig for, 
var tilstrækkelig til at berettige Ladningsejernes Paasland 
om, at Skibet havde været usødygtigl, og saavidl denne 
Usødygtighed havde medvirket til Skaden, maalte der ha
ves Krav paa Erstatning.

Skibet kunde ikke lil sin Frigørelse henvise lil Kon
nossements liberly clauscs, hvorefter »the ship shall have 
liberly to deviate for the purpose of saving life or pro- 

porly« and with »liberly lo call at inlcrmcdiatc ports«. 
This clatise does not excuse the failure lo make the vessel 
seaworlhy for Ihe enlire voyage. The clause is nol under
stood lo permit a call which is not cuslomarily a port 
of call for the vessel and does not release the ship from 
performancc of any of her ordinary dulies in preparing 
for Ihe voyage, nor does it aulhorize the ship lo sail 
voluniarilv from the port of deparlure with a shortage 
of coal and crcale the necessitj’ for calling at intermediale 
ports nol mentioned in the bill of lading and conlrary lo 
Ihe cuslomary coursc of the voyage.

Ladningsejerne havde saaledes tilstrækkeligt godtgjort, 
al der ved denne Forlængelse af Rejsen og som Følge af 
Kulmangel og utilbørlig Stuvning var tilføjet Skindene 
Skade ved usædvanlig Svedning og Varme, og for denne 
Skade maalte de have fuld Erstatning. B/L indeholdt 
en Bestemmelse om Ansvarets Begrænsning til 100 $ pr. 
package, men denne Bestemmelse fandtes ikke bindende 
for Ladningsejerne, da B/L ikke indeholdt nogen alter
nativ Fragtrate (cfr. supra 1929 p. 299).

HAVNEN UST-LUGA

Indsejling i Lugabugten er, efter hvad Fragtbureauet 
i Leningrad meddeler det derværende danske Ge

neralkonsulat, kun tilladt ved Dag. Under Mørket 
er det forbudt at gaa for Anker sydligere end 59° 
57'. Udenlandske Skibe skal ved Gennemsejlingen af 
Lugabugten udelukkende benytte den vestlige Del af 
samme.

Indsejlingen i Bugten skal ske gennem Farvandet 
mellem Øerne Sesker og Penisari og for Skibe kom
mende fra Øst mellem Bankerne Harkalamalala og 
Velimatala.

Den i 1928 færdigbyggede Kanal til Lugafloden kan 
besejles af Skibe med maksimal Længde af 270' og 
en Dyblgaaende af 14' 6". Dog kan ved gunstigt Vejr 
Skibe med Dyblgaaende af 14,5' passere.

Lods for Passagen gennem Havnen og Kanalen til 
Savværket »Dvinoles« tages paa ved den sydlige Del 
af Merilod. Skibes Gennemsejling af Havne og Kanal
territoriet foregaar under Medvirkning af Bugser- 
baade, dog kan for Skibe, som maaler mindre end 
14' 6" Dybde, efter Lodsens Skøn Bugsering over- 
tlødiggøres.

Fragtmurkedct fortsat.

og U.K., caseoil til Australien og Sydafrika o.s.v. til 
uforandrede Rater.

Fra Vestkysten rapporteres en Slutning pr. Juni lil 
29/- Portland/U.K. Cont., 27/9 Vancouver og lignende 
pr. Juli.

SYDAMERIKA
De udgaaende Rater er meget fastere. Wales/Buenos 

Aires saaledes 12/3 6/7000 T., 12/9 5000 T., og til 
Rio har Befragterne maaltet betale 13/- 13/3 mod 11/9 
12/- for kort Tid siden.

Det hjemgaaende Marked er som nævnt meget fast 
ined fortsat god Efterspørgsel baade for prompl og 
Juni/Juli. Af de mest repræsentative Slutninger be
mærkes:

Buenos Aires/ Middelhavet 6700 T. Maj 26/-; Buenos 
Aires/Middelhavet 7000 T. 1/15 Juni 24/-: B. Blanca/ 
A./R. 8000 T. 1/20 Juli 20/6; B. Blanca/A/H 9000 T. 
15/7-15/8 20/9; San Lorenzo/to Havne Bristol Kanalen 
6500 T. pt. 25/-; San Lorenzo/U.K. B/H 5100 T. Juni 
25/-; San Lorenzo/U.K. 5100 T. Maj 25/6; San Lorcnzo 
/Huil 9000 T. 20/5-5/6 25/-; Rosario/Dunkirk 5500 T.

30/5-15/6 24/3; Rosario/A./R. 5900 T. spol 25/-; Santa 
Fé/B/H 4500 T. 15/31 Maj 26/9.

ØSTEN
Rutebaadcne lager næsten alt, hvad der kommer paa 

Markedet, til meget lave Rater. De enkelte Tramp- 
baade, som sluttes, maa akeeptere, hvad der bydes. 
Svdaustralien/U.K. Cont. er kommet ned i 27/- en 28/- 
to 29/- tre Lossehavne. Vestaustralien 25/- og Vesl- 
australien/Sydafrika endog 21/3. Java/AIexandria 21/6, 
Java/Middelhavet/U.K. Cont. 22/6. Saigon/London- 
Rotterdam/Hamborg (parcel) 21/9 Maj/Juni. Durban 
/Karachi 7000 T. 12/9.

TIMECHARTER
Markedet i Vestindien fortsætter fast, men Efter

spørgselen er ret limiteret: 2450 T. 6 Mdr. $1.96; 2575 
T. 4/5 Mdr. $2; 4700 T. Rundrejse $1.50; 8300 T. 
Rundrejse $1.12^; 6400 T. Motor, Rundrejse Middel
havet, Lev. & Tilbagelevering N. Hatteras $1.75; 3100 
T. trip across $2.
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SKIBSFARTEN PAA ESTNISKE HAVNE I 1928

For samtlige eslniske Havne gælder, al der i Fjor 
indklareredes ca. 2800 Skibe i udenrigsk Fari 
mod ca. 2700 i del foregaaende Aar; m. a. O. en 

Fremgang paa ca. 100 Indklareringer. Den tilsva
rende Netto Register Tonnage var henholdsvis ca. 
920,000 og ca. 850,000 Tons. Besejlingen fordelle sig 
i 1928 paa de enkelte Flag som følger:

Antal Skibe N. R. Tons
Estland .................................. 1,285 189,000
Finland .................................. 610 146,000
Tyskland .............................. 495 310,000
Sverige .................................. 90 48,000
Danmark ................................ 89 64,000
England .................................. 80 106,000
Norge ...................................... 30 28,000
Letland .................................. 21 5,000
Frankrig ................................ 13 11,000
Holland .................................. 8 2,000
Rusland .................................. 4 3,000

Af omhandlede ca, 2800 Indklareringer i 1928 var 
1372 Dampskibe, 616 Motorskibe og Molorsejlere, 745 
Sejlskibe og 81 Pramme.

Foruden disse Skibe, ialt 2721, angiver den offi-
delle Statistik følgende Besejlinger, der imidlertid
alle maa skønnes al dreje sig om Smuglerskibe,
nemlig:

Czekoslovakiel................
Antal Skibe

21
N. R. Tons

1,600
Chile ................................ 21 2,000
Rumænien ....................... 17 1,800
Tyrkiet ............................ 5 500
Østrig................................ 1 136
Ungarn ............................ 1 240

Besejlingen af Reval
For Revals Vedkommende gælder, at Havnen i

Fjor besejledes af 1600 Skibe i udenrigsk Fart, der
tilsammen androg ca. 753,000 N.R.T. For det forud-
gaaende Aar var Tallene 1500 Skibe og 700,000 Tons.
Paa de enkelte Flag fordelte de i Fjor indgaaede
Skibe sig som følger:

1928 1927
Antal Tons Antal Tons

Estland .............. ... 552 117,000 513 95,000
Tyskland .......... ... 429 275,000 428 273,000
Finland ............ ... 298 137,000 282 118,000
Sverige ............... ... 80 42,000 64 37,000
England ............ ... 63 92,000 65 88,000
Danmark ........... ... 59 41,000 54 40,000
Norge ................ .. . 24 23,000 23 15,000
Frankrig ........... ... 13 11,000
Holland ............ ... 6 1,600
Rusland ............ ... 4 3,000 12 11,000

Af de omhandlede 1600 Indklareringer var 1160 
Dampere, 248 Motorskibe og Motorsejlere og 146 Sejl- 
Skibe.

De forannævnte store Tal for Tysklands og Fin
lands Vedkommende er for en stor Del opslaaede ved 
den livlige Passager-Rutefarl paa Reval med store 
Baade. For Englands Vedkommende referer Tallene 
vistnok udelukkende til »United Baltic Corporation«s 
Liniefarl, medens det for Sveriges drejer sig om en 
Besejling med smaa Damp- eller Molorskibe, hoved
sagelig medtagende Superphosphat og Maskingods.

Besejlingen af Pernau.
I 1928 indgik der til Pernau 167 Dampere, hvis 

totale Netlotonnage androg 106,000 Tons. Efter Fla
get formede Damperbesejlingen sig som følger:

Antal Tons
Es Iland ..................................... 61 31,000
Tyskland .................................. 52 35,000
Danmark .................................. 23 18,000
England .................................... 16 14,000
Norge ........................................ 7 4,000
Finland .................  3 1,000
Sverige ..................................... 3 1,000
Letland ..................................... 2 2,000

I de for Estland gældende Tal maa lages i Betragt
ning, at Rutedamperen »Wasa«, Ruten Riga-Pernau- 
Arensburg, foretog 31 Besejlinger, der i Tonnage ud
gør ca. 11,000 Tons. Besejlingen med Sejlskibe an
drog 60 Skibe med en Totallonnage paa ca. 8000 
Tons. 42 Sejlere var eslniske, 13 lyske, 2 svenske, 1 
hollandsk, 1 finsk og 1 lettisk.

Besejlingen af Narva-Hungerburg
Der indklareredcs i Fjor 128 Skibe med cn Total

tonnage (N.R.T.) paa ca. 32,000 Tons. Paa Flaget 
fordelte Besejlingen sig som følger:

Antal Tons
Finland ..................................... 59 2,000
Es Iland ..................................... 43 10,000
Tyskland .................................. 13 10,000
Danmark.................................. 4 3,000
Sverige...................................... 4 4,000
Norge ........................................ 3 3,000
England .................................... 1 300
Holland .................................... 1 100

Isvanskeligliederne
I Tilslutning lil foranstaaende bør del anføres, al 

Skibsfarten paa Reval som Følge af Isvanskclighc- 
derne i danske og tyske Farvande standsedes fra 1. 
Februar d. A. lil ca. 23. Marts, m. a. O. i omtrent 
2 fulde Maaneder lil overmaade Skade for Erhvervs
livet i Estland. Isforholdenc i eslniske Farvande i 
den netop forløbne Vinter har vel nok været van
skelige, men dog ikke større end at den eslniske Is- 
brydertjenesle har kunnet magte de stillede Opga
ver. Den eslniske Isbryderflaadc tæller følgende 
Skibe:

»Snur Tollt (ex Zar Miliail Feodorowilsch) 2391 
Tons, 5800 H.K., bygget i 1914 hos »Vulcan Schiffs- 
& Maschinenbau-Werke« i Siettin.

iTasujci« (ex »Herkules«) 528 Tons, 1250 H.K. byg
get 1910 i St. Petersborg hos W. Crighton & Co.

*Jiiri Vilms« (ex »Vladimir«) 265 Tons, 700 II.]<.. 
bygget i 1902 i Riga hos Lange & Sohn.

»Jaan Poska« (ex »Snjeg«) 183 Tons, 600 H.K., 
bygget 1914 i Sverige hos A/B. Molala.

»Letøer« (ex) »Molodets«) 63 Tons, 63 Tons, 250 
H.K., bygget 1899 i Helsingfors hos Lehloniemi & 
Taipale.

Foruden førnævnte 5 Isbrydere, der alle ejes af Sta
ten, besidder A/S. »Baltischer Bergungsverein«, Reval. 
Isbryderen »Gladiator«, 360 Tons, 750 H.K., bygget 
1877 i Hamborg hos Rciherstieg Schiffswerft und 
Maschinenfabrik.

FRAGTRATETALLET FOR 
APRIL 1929

raglraletallel er for April beregnet til 110.8, hvil
ket er 4.6 pCt. lavere end Tallet for Marts. Neden- 

slaaende Oversigt viser Fragtratelallene for Maane- 
derne April 1928—April 1929 sammenlignet med 
Gennemsnittet for Januar—Marts 1925, der var 100.0:

April 1928.... 98.3 November 1928.... 114.6
Maj — .... 96.5 December — .... 115.6
Juni — .... 97.8 Januar 1929.... 113.8
Juli — .... 99.6 Februar — . .. . 121.1
August — .... 103.6 Marts — . .. . 115.4
September — .... 107.2 April — . . . . 110.8
Oktober — .... 111.2

Nedgangen i Løbet af April skyldes navnlig Kul
fragterne, idet Gennemsnittet af disse efter Ophøret af 
Isvanskelighederne er lavere i April end i Januar Maa
ned. Ogsaa for de andre Rater var der som Helhed 
Nedgang, især hidrørende fra lavere Fragter i nogle 
af de lange Ruter (fra Australien og fra Østen).
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Telefoner Grimsby No. 621 
Immingham No. 31 Telegrams "SUTCLIFFE”

GRIMSBY JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester 
7 Chapel Street... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham

24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe...........London

CARDIFF

Reparationer i Bnstol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS 
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26 KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTK

CHR. SALVESEN & CO., LEITH
ESTABLISHED 1846 Branches: GRANTON and GLASGOW Telegrams: “Salvasen"

Regular Services to Gothenburg, Stavanger, Bergen, Aalesund 6. Trondhjem
Shipbrokers, Coal Exporters 8- Bunker Contractors. Shipping, Forwarding &■ Insurance Agents

PRIVATE TELEPHONE BETWEEN LEITH AND GLASGOW OFFICES

Established 1880.

METHIL

Latvlan Vice Consul. 
Estonlan Vice Consul. 
Swedieh Vice Consul.

DAVID DEWAR,
Partnere: David Dewar; Thomas Hogg.

SHIP BROKERS AND SHIPPIN6 AGENTS.
METHIL.

Telegrams: 
'•DEWAR, METHILL”

GRANGE- 
MOUTH

GILLESPIE & NICOL
STEAMSHIPOWNERS & BROKERS STEVEDORES SHIPPING AND FORWARDING AGENTS

GRANGEMOUTH, also at GLASGOW and BO’NESS
— Correspondence invited — 

Telegrams promptly replied to with lowest rates and conditions of port at any time 
TELEGRAMS: “DISCRETION” ALL OFFICES.

GRANGE
MOUTH

ESTABLISHED ISSI

JOHN DENHOLM & CO., Ltd.
ROYAL DANISH VICE CONSUL 

BO’NESS ■ GRANGEMOUTH ■ PORTOBELLO 
Steamship Owners, Brokers and Stevedores • Bunkering, 

Chartering and Forwarding Agents • Pltwood and Tlmber Importers 
Speciality: Lowest Rates quoted for all classes of Stevedoring at Grangemouth and Bo’ness. 

Telegrams; ‘•DENHOLM", BO’NESS, GRANGEMOUTH, PORTOBELLO. ALL TELEGRAPH CODES.

HULL

CODES: MARCONI. WATKINS’. SCOTTS’ lOth EDITION, WOOD, TELEGRAMS: CLEARANCE, HULL.
A.B. C. 5th EDITION, BENTLEY'S PHRASE, THE BOE CODE. CLEARANCE, GOOLE.

CLEARANCE, GRIMSBY. 
CLEARANCE, IMMINGHAM DOCK.ATKINSON & PRICKETT LTD.

HULL
ALSO AT GRIMSBY, IMMINGHAM & GOOLE.

STEAMSHIP OWNERS, SHIP & INSURANCE BROKERS 
BUNKER COAL CONTRACTORS

MIDDLES
BROUGH

ESTABLISHED 1872

( LAKKM)V BROK. <& (AM’ER
SHIP BROKERS

MIDDLESBROUGH

Telegrams: CLARKSON - MIDDLESBROUGH. — Scott’s lOth Edition, Walkins’, etc. Codes.
8WEDI8H VICE-CONSOLATE .*. LATVIAX VICE-CONSl'LATE.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Argentinas Havne pestsmittede

Under 13. Maj har Indenrigsministeriet erklæret samtlige 
Havne i Argentina for pestsmittede og derefter i fornødent 
Omfang sat Bestemmelserne i Lov om Foranstaltninger 
mod smitsomme Sygdommes Indførelse i Riget af 12. April 
1911 i Kraft.

Savnet Skib indkommet
Skonnert »Elly« af Svendborg, der i længere Tid har 

været savnet, og som man frygtede var forlist, er nu 
ankommet til sil Bestemmelsessted, Åhus. Alt vel om 
Bord.

Solgt Skib
Tremastet Skonnert »Glory«, der i 1923 solgtes fra Mar

stal lil København for 80,000 Kr., er nu solgt lil et Fir
ma i Amerika, der vil anvende Skonnerten i Kyslfart. 
Købesummen er 40,000 Kr., og Skibet overtages i Danzig.

Kapsejladsen over Oceanet
Som tidligere omtalt har der atter i Aar fundet en Kap

sejlads Sled mellem del svenske Skib >Beatrice<, tilhø
rende Skibsreder Alex Pedersen, Goleborg, og del finske 
Skib >Herzogin Cecilie«, tilhørende Skibsreder Gustaf 
Eriksson, Mariehamn. Ligesom ifjor gjaldt Kapsejladsen 
denne Gang Strækningen Sydauslralien-England, og »Her- 
zogin Cecilie« har paany med Ære hævdet sin Plads som 
den hurtigste Sejler blandt de faa Skibe, der er tilbage af 
den stolte FIaade af store Sejlskibe i Norden,

»Beatrice« afsejlede den 11. Januar fra Port Adelaide, 
og den 17. Januar afgik >Herzogin Cecilie« fra Port Lin- 
coln. Begge Skibe var bestemte for Falmouth. Ifølge et 
Telegram fra Kaptajnen paa »Herzogin Cecilie« lil Skibs
reder Eriksson ankom Skibet den 3 ds., efter 105 Døgns 
Sejlads, lil Falmouth, medens »Beatrice« den 6. ds. endnu 
ikke var ankommet til Bestemmelsesstedet.

»Lawhill«, der afsejlede 13 Dage før »Herzogin Cecilie«, 
har man heller ikke hørt fra endnu. Den var lastet med 
56,700 Sække Hvede, »Herzogin Cecilie« med 52,600 Sække 
og »Beatrice med 38,000 Sække. Del finske Skib laa i 10 
Døgn i Nærheden af Tasmanicn for Vindstille, og Rejsen 
derfra lil Cap Horn varede 21 Døgn. Mellem Cap Horn 
og Ækvator kom Skibet kun langsomt frem, og under en 
voldsom Byge mistede den sin ene Redningsbaad. Fra 
Ækvator lil Kanalen havde Vinden overvejende værel 
imod. For tre Aar siden gjorde Skibet Rejsen paa 84 
Døgn, og ifjor paa 96 Døgn.

Prøvclur
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og 

Skibsbyggeri’s Værft paa Refshaleøen foreloges i Tirsdags 
en vellykket Prøvelur med Dieselmotorskibet »Sanla Rita«, 
Værftets Byggenummer 553, bygget for Regning Messrs. 
Grace Sleamship Company Incorporated, New York City, 
U.S.A.

Skibet er bygget til Lloyd's højeste Klasse og er bestemt 
til Passagerfart i Amerika.

Der er Plads til 75 1. Kl. og 48 3. Kl. Pasagercr. Dels 
Hoveddimensioner er følgende:

370' 0" X 53' 0" X 32' 0", og Bæreevnen er ca. 4550 
Tons d.w. Del er forsynet med 2 Hovcddieselmotorer af 
Burmeister & Wain’s nyeste Type, der tilsammen udvikler 
ca. 4700 LH.K. All Dæksmaskineri er elektrisk drevet.

I Prøveturen deltog Repræsentanter saavel for Rederiet 
som for Værftet.

Sydfynske Dampskibsselskab, som besørger Dampskibs- 
trafiken mellem del sydlige Fyn—Ærø—Langeland—Lol
land og Korsør, foretog Tirsdag en ydersi vellykket Prø
vefart med den nye Damper »Tranekær«, som fremtidig 
skal besørge Trafiken paa Ruten Korsør—Lohals—Rudkø
bing, i Stedet for det gamle Fartøj af samme Navn.

Den nye »Tranekær« er en smuk og moderne Passager
damper, som opfylder alle Nutidens Krav lil Hygge, Kom
fort og hurtig Sejlads. Damperen, der er fortræffelig ind
rettet, er bygget paa Svendborg Skibsværft til Bureau Ve- 
rilas højeste Klasse og er 127.4 Fod lang og 24 Fod bred, 
og sejler med en Hastighed af 12 Knob. »Tranekær« har 
Plads lil 395 Passagerer.

Skibskøb
Skibsreder Chr. Jensen, København, har købi den en

gelske Damper »Brodsworlh« af Stanley Shipping Com
pany, Newcaslle. Skibet, der er bygget i 1917 og laster 
ca. 3320 Tons Dødvægt, har faael Navnet »Dagø« og bli
ver hjemmehørende i Riga. Del er paa sin første Rejse 
lil København med en Ladning Kul fra Skotland.

Sejladsen paa Finland
A/S Maritime Agency meddeler, at ifølge et Telegram, 

Firmaet har modtaget fra Lovisa, er den første Damper 
ankommet dertil den 12. ds., og Walkom Havn er isfri.

Forslag om en svensk Isbryder-Færge
I den svenske Rigsdag fremsattes i Onsdags Forslag 

om af Statens Jernbaners Fornyelsesfond al anvende ca. 
3 Mili. Kroner til Anskaffelse af en Isbryder-Godsfærge 
paa Trellcborg-Sassnilz Ruten.

Redningsvæsenet
Til den ved Fuldmægtig Eisenreichs Fra Iræden ledige 

Stilling i Redningsvæsenets Tjeneste er nu antaget hidtil
værende Styrmand, Reserveløjtnant Niels Hansen paa 
Vagerdamperen Løvenørn.

»Abraham Rydberg«
Del smukke, graliøsc, svenske Skoleskib »Abraham Ryd

berg«, hvis slanke, hvide Skrog saa ofte har lyst op paa 
Københavns Red, og som bekendt for nogen Tid siden 
blev solgt lil Amerika, er nu kommet lil Amerika til sin 
nye Ejer, Millionæren Upperon.

Skibet, som nu bærer Navnet »The Seven Seas«, startede 
sin Amerikarejse fra Coves og fik en meget dramatisk 
Tur før del naaedc sit Bestemmelsessted. I fjorten Dage 
befandt del sig i Storm. Forloppen blæste over Bord, og 
da en ny Mast var rigget op, gik ogsaa den over Bord 
sammen med to Mand af Besætningen. Den ene af dem 
faldt i Søen, den anden kom i Klemme, de fik begge Kvæ
stelser, men blev reddet, skønt han, der faldt i Vandel, 
blev kastet ud fra 40 Meters Højde.

Skibets Rig og den Sejlføring, der blev brugt paa Turen, 
viste sig at være for stor for Allanlerhavsfarten, hvilket 
formentlig slaar i Sammenhæng med den ret blandede 
Besætning, der var paamønstret. Del er Meningen, at 
»Abraham Rydberg» nu skal udstyres til Langfarter med 
Millionæren og hans Venner, den skal bl. a. udrustes med 
Dieselmotor, hvorefter Skibet, der med sin smukke Rig
ning vil være ret cncslaaende som Lystyacht, vil fore
tage en Verdensomsejling.

SKIBSFARTEN PAA ROTTERDAM

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklarerings- 
tallcnc lil Nieuwe Waterweg, respektive Rotterdam, 
samt Nabolandenes Havne i de første 4 Maaneder af 

indeværende Aar, sammenlignet med samme Periode i 
1928, sig saaledes:

Telegram-Adresse: »Mact.iggart«, Methil.
Coder: A. B. C. 5th Edition • Scotts’ lOth Edition » Watkins 1904

Nieuwe Waterweg Rotterdam
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1929 ... . .. . 4,401 7,425,671 3,665 6,260,590
1928 ... . ... 4,936 8,040,971 4,075 6,793,492
Forskel ... — 535 — 615,300 — 400 — 532,907

Hamburg Antwerpen
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1929 ... . .. . 4,184 6,421,164 3,634 6,500,519
1928 ... ... . 5,445 7,005,240 3,837 6,766,418
Forskel ... — 1,261 — 584,076 — 203 — 265,899

LAWSON &MITCHEL 
Skibsmæglere & Skibsfarts Agenter 

METHIL, Fife
DANSK VICEKONSULAT FORSYNING AF BUNKERKUL

POSITIONSLISTE PR. 13. MAJ 1929
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjcrg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Albertsen, ank. Danzig 13.5.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Hjorth, afg. Danzig 10.5. lil Kbhvn. 

m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Tsingtau 12.5. til Shanghai. 
s.s. Aggersund, Hansen, afg. Monlrcal 11.5. lil Sverige.
m.s. Alfa, Christensen, afg. Karlshamn 12.5. til Stockholm, 
s.s. Algarve, Sundvig, ank. Kbhvn. 9.5.
s.s. Amalienborg, Mollerup, ank. Montreal 4.5.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, ank. Nørre Sundby 13.5.
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HAMBURG
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PETERSEN & ALPERS G.M.B.H.
HAMBURG

Fleet: 17 Powerful Steamtugs fitted with modern salvage material. 
"Yellow funnel tugs"

Contractors to the World’s Largest Shipping Companies.
Agents: The Maritime Agency Ltd., Copenhagen.

MAURI a SEYFAHRTc b H, Hamburg 3
OFFICE: WELSER HOUSE, SCHAARSTEIN WEGS BRUCKE 2 TELEGRAMS: »SCHIFFSMAURI«

Tallying and Checkweighing of all kinds of cargoes.
Contractor to the leading Scandinavian and British Steamship Lines and Owners.

For terms apply to the Agents at Copenhagen: The Maritime Agency Ltd., Amaliegade 35«

BREMEN

H E R M. DAUELSBERG
SHIP- AND STEAMSHIP BROKER 

HEADOFFICE: BREMEN
Branches at: BREMERHAVEN, BRAKE, WESERMUNDE, NORDENHAM, GEESTEMUNDE

Telegrams: „Dauelsburg" Bremen.

DANZIG

GDYNIA

Towarzystwo Transportowe Morskie „Speed"
T. z. o. p.

(„Speed" Transport &. Shipping Company Ltd.)
Gdynia

ul. 10 lutego, Villa Luize 
Agenter for: »Artus«, Danziger Reederei und Handels 

Aktiengesellschaft, Danzig
Tel.* Adr. „SPEED1* The Boe S Scott's Code

F. G. REINHOLD
Danzig og Neufahrwasser

Grundlagt 1858

SKIBSMÆGLER og REDER
Tel.-Adr. .REINHOLDUS-

I GDYNIA: Mnrilime Agency F. G. Heinliold, Danzig, Ltd.

"Eféeduce your cable expenses to a fraction of present cost by using

KØBENHAVN

KØBENHAVN

a p ta i n s’w n e r s’ &
This Code should be on every Owner’s desk and in every Captain’s Cabin.

ode

Price 13> postage paid.
As the present edition will soon be exhausted 
you are advised to place your orders at once.

Nautical Publishing Co.
33, Amaliegade, Copenhagen.

(arlstertj
Hvorfor 
sælger Carls« 
berg mere 
Pilsnerøl end 
alle andre 
danske Bryg« 
gerier 
tilsammen?

Fordi
Carlsberg Pils« 
ner (»Hof«) i 
Smag — Aroma 
— Glans — Far« 
ve — Skum og 
Holdbarhed er 
uovertruffen.
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COAL EXPORTERS 
BUNKER CONTRACTORS 

SHIPBROKERS 
CHARTERING AGENTS 

SHIPPING AND 
FORWARDING AGENTS 
,. -r^SALE AND 

PURCHASE BROKERS

Telegraphic Address: 
AT ALL HUMBER PORTS 

“MASSEY
W. A. MASSEY 4 SONS, LTD., HULL, GOOLE, GRIMSBY,

IMMINGHAM - ESTABUSHED 1863

ROYAL 
DANISH CONSULATE 

ICELANDIC 
CONSULATE 

ROYAL BÉLGIAN 
CONSULATE 

BRAZILIAN VICE 
CONSULATE

HULL

s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Buenos Aires 5.5.
m.s. Arizona, Sonnc, ank. Rosario 7.5.
s.s. Arkansas, Petersen, al'g. Antwerpen 7.5. lil Baltimore.
m.s. Asia, Jørgensen, pass. Dover 13.5. p. R. 1. Hamborg.
s.s. AsA'ø, Alberlsen, afg. Sousse 8.5. lil London.
m.s. Astoria, Heislerberg, afg. Vancouver B.C. 25.-1.
s.s. Astrid, Bjark, afg. Las Palmas 10.5. lil Dakar.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. Svanø 12.5.
m.s. Australien, Andersen, pass. Ushanl 12.5. p. R. t. Ham

borg.
B

s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, Odcnsc-Aarhus-Aalborg-Leilh Ru

ten.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagerfjord og Kbhvn.-Ny

købing F. Ruterne.
s.s. Bergenhus, Meyer, i Dok i Kiel siden 13.5.
s.s. Birgit, Egenfeldt Nielsen, ank. Helsingfors 12.5.
s.s. Birte, Christensen, ank. Faundiaugne 11.5.
s.s. Bogo, Rasmussen, ank. Pernau 12.5.
s.s. Bolivia, ank. Nakskov 21.4.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Blyth 12.5.
s.s. Botnia, Holberg, Leilh-Thorshavn-Rcykjavik Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, pass. Oran 8.5. p. R. I. 

Glasgow.
s.s. Brasilien, Emdal, afg. Goleborg 11.5. til Cardiff.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, ank. Lissabon 10.5.
m.s. Bretagne, Berendsen, afg. San Pedro 21.4.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Kbhvn. 9.5.
s.s. Broholm, Lund, afg. Calania 13.5. lil Messina.
s.s. Brosund, Skou, afg. Melhil 3.5. til Boston.
s.s. Brynhild, Baslholm, i Timecharter paa Vestindien.

C
m.s. C. F. Tielgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønson, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo Ru

ten.
m.s. Calijornia, Thomsen, afg. Barry 3.5. lil Monlevideo.
s.s. Charkow, Holsl, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
m.s. Chile, Koils, pass. Ceylon 6.5. p. R. 1. Suez.
m.s. Christian, Simonsen, afg. Balon Rouge 8.5. lil Ny

borg.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Buenos Aires 24.4. 
s s. Cimbria, Petersen, Kbhvn-Randers Ruten.
s^s. Clara, Nielsen, afg. Melhil 11.5. til Nyborg.
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Brisbane 9.5.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, ank. Spezzia 9.5.
s.s. Cyril, Duhn, ank. Danzig 2.5.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, afg. Immingham 11.5. til Kbhvn.
s.s. Danefelt, Voss, pass. Porlland 9.5. p. R. 1. Fraserburgh.
s.s. Danevirke, Siage, ank. Danzig 13.5.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Kbhvn. 11.5.
m.s. Danmark, Sørensen pass. Ushanl 11.5. p. R. 1. Algier
s.s. Dansborg, Malhiasen, ank. Antwerpen 9.5.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcasllc Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Kbhvn. 14.5. lil Memel.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Khbvn.-Thorshavn- 

Island Rillen.
s.s. Dronning Maud, Block, Slellin-Kbhvn.-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, ank. Riga 13.5.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Melilla 13.5. lil Oran.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Huil 13.5.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Ellensborg, Nielsen, ank. Riga 10.5.
s.s. Elsborg, I’alm, ank. Roucn 9.5.
s.s. Emanuel, Svane, afg. Boston 10.5. lil Aalborg.
s.s. Energi, Christensen, ank. Danzig 5.5.
s.s. Erindring, Nielsen, afg. Newport 11.5. lil Huelva.
s.s. Enigheden, Lauritsen, ank. Sevilla 10.5.
s.s. Erik B., Lerclie, ank. Le Havre 13.5.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamborg Rillen.
m.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Oran 10.5.
s.s. Estland, Sørensen, afg. Philadelphia 26.1.
s.s. Estonia, Rasmussen, ank. Danzig 10.5.
s.s. Expres, Aggerholm. Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Pladser.
m.s. Falstria, Eggers, afg. Penang 12.5. lil Singapore.
s.s. Fano, Michelsen, ank. Aalborg 11.5.
s.s. Feddy, Mallhiessen, ank. Danzig 12.5.
s.s. Ficaria, zum Vohrde, i Dok i Hamborg siden 13.5.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske 

Pladser.
m.s. Fionia, Ileindorn, afg. Anlwerpen 12.5. lil La Pallicc.
s.s. Flora, Hansen, Esbjcrg-London Ruten.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Kbhvn. 7.5. lil Barry.
s.s. Flynderbory, Grove, ank. Sousse 5.5.
s.s. Fredensborg, Thøgerscn, afg. Lobito 9.5.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Frederikshavn 26.4.
s.s. Frederik VIII, Mechlcnburg, ank. Kbhvn. 8.5.
s.s. Frederiksborg, Wendl, ank. New Orelans 8.5.
s.s. Frigga, Rindby, Esbjerg-Griinsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Houston 17.4. lil Esbjerg.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Gautalyr, Jacobsen, afg. Ghenl 11.5. lil Swansea.
s.s. Gorm, Tandrup, ank. Swansea 10.5.
s.s. Grønland, Andersen, afg. Cardiff 10.5.
s.s. Gronsund, Nielsen, ank. Riga 4.5.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, ank. Kbhvn. 12.5.
s.s. Hadsund, Bødker, ank. Riga 30.4.
s.s. Iiafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 29.4. i Dok.
s.s. Halfdan, Ørbeck, ank. Dunkirk 8.5.
s.s. Halland, Haure Pelcrsen, afg. New York 4.5.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. Port Sudan 5.5.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, afg. Ellesmere Port 14.5. lil Grøn

land.
s.s. Harald, Christensen, ank. Antwerpen 9.5.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Newcastle 13.5. til Kbhvn.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. Halifax 11.5. lil New York.
s.s. Henning B., Jørgensen, afg. Rufisque 28.4.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbhvn. 13.5. til Manchester.
s.s. Hjelm, Ankersen, Kbhvn.-Stetlin Ruten.
s.s. Hjortholm, Hcjede, afg. Aalborg 13.5. lil Aarhus.
s.s. Hroar, Oest Jacobsen, i Dok i Helsingør siden 8.5.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Shanghai 6.5.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Las Palmas 10.5. lil Dakar.
s.s. Irene Maria, Fårup, afg. Provence 10.5. lil Rollerdam. 
m.s. Irland, Haure Petersen, ank. Iloilo 10.5.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkcnberg, i Timecharter paa Vestindien.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la ('.our, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. London 11.5. lil San Esteban.
m.s. Java, Dahl, ank. Kbhvn. 6.5.
s.s. Jellinge, Knudsen, ank. Arzew 8.5.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Sørensen, ank. Windau 28.4.
s.s. Jungshoved, Larsen, pass. Fernando Noronha 2.5.
m.s. Jutlandia, Kragelund, afg. Antwerpen 11.5. til Port 

Said.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjcrg-Parkeston Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Kbhvn. 3.5.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
14. Mnj 1929.

London....................... 18,20
New York.................. 375’/b
Berlin........................ 89,05
Paris............................. 14,75
Antwerpen.............. 52,20*
Zurich......................... 72,35
Rom............................. 19,75
*) Ny Møntenhed — 100 Belgas =

Madrid....................... 53,05
Amsterdam............. 151,00
Stockholm................ 100,30
Oslo..........................100,07‘/n
Helsingfors..........................  9,45
Prag........................... 11,14
Wien ......................... 52,80
500 Frcs
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DANZIG

EMDEN

GEERDS & DIRKS, EMDEN
Telephone SHIPCHANDLER &. T«i6r..Adr. 
832 A 833 PROVISION DEALERS Proviant

Office: Hinter der Halle 2
Cabin, Deck and Engine Supplies

Ships Supplied from Bond.
in Frcc Harbour near Sluicehouse

BEIIXIiE <& SIEG
DANZIG 

DAMPSKIBSREDERE A MÆGLERE 
BUNKERKUL

Tel.-Adr. BEHNSIEG Kgl. Svensk Konsulat

LORENZ M. NIEESENBURG
RIGA

BEFRAGTNINGS- A LINIE-AGENT
Regelmaeslge Ruter til:

LONDON, ANTWERPEN. ROTTERDAM, HAMBURG, GHENT 
DANZIG, MALMØ, GOTHENBURG, REVAL, HELSINGFORS 

Filialer: LIBAU G. WINDAU
TeL.-Adr. fil Hovedkontor og Filialer: »MEESENBURG*

P. D ANNEB ER G
Dampskibsreder — Skibsmægler 

Befragtning — Ejer af Bugserbaade 
RIGA

TeL-Adr. DANNEBERG (

LISSABON

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR

Dansk Vicckonsul.
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Coder: Boe, Scott’s lOth Edition, Bentley.

Rua dos Fanqaeiros 85, LISSABON Telegr. Adr. »Beckmann«

WIESE & CO., LISSABON
Telegram-Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram-Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter&Mæglere. Bunkerkul Entreprenørel

WIBORG

ROTTERDAM

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtn i ngsagen ter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram-Ådr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watklns, Bentleys.

V. SANDHOLM & Co. Ltd.
MEDLEMMER AF 

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
WIBORG

TEL.-ADR.: »SANDHOLMS«

ABO

% A. E. ERICKSON & C2, A. B.
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: "ERICKSON”, Åbo, Finland. • Established 1889

Members of The Stevedores' Federation of Finland.

ÅBO • FINLAND
Loading places and 

depth of water. 
AT ÅBO:

Quay..........................................22 ft.
Inner road................................ 24 »
Outer road......................... .25 »

IN THE DISTRICT:

NAdendal................................20 ft«
Harvaluoto.............................18 »
Attu......................................... 20 »
Wartsala inner road .... 16 >

> outer road .... 20 »
Stromma inner road .... 16 » 

» outer road .... 20 »
Hakkala................................... 19 >

KOTKA

AKTIEBOLAGET

FEDERATION STEVEDORING Ltd.
KOTKA (Finland)

Tel.-Adr.: »FEDERATION« KOTKA 

Medlemmer af
The FEDERATION of UNITED FINNISH STEVEDORES

Administrerende Direktør: Capt. Olof Olsson.

AIB. BRUHN Co. OIY
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter 
Medlemmer af

The Flnnlsh Shlpbrokers Association, The Baltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

KOTKA

WASA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WA S A

SKIBSMÆGLERE 
DAMPSKIBS« & BEFRAGTNINGS AGENTER 

KULIMPORTØRER
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.»Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

Etabi. 1881
KOTKA - Finland

Dansk Vicekonsulat Tel.-Adr. »Cadenius Kotka«

WESTERVIK 
trakgsdnd A.-B. Enut Sjogren

SKIBSMÆGLERE
I.LOYDS AGENT

westertik Westerviks Stufveri Aktiebolag 
Medlem af Sodra Sveriges StuEvareforbnnd.

Telegr.»Adr.: Knutgren Telefon 71

A.B. TRÅNGSUNDS STEVEDORING CO.
STEVEDORES

Medlemmer af:
THE FEDERATION OF UNITED FINNISH STEVEDORES 

og
CENTRAL ASSOCIATION OF EMPLOYERS IN FINLAND 

TEL.»ADR. STEVEDORE
TRÅNGSUND, FINLAND
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K
s.s. Kai, Friis, afg. Guantanamo 10.5. til New York.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. 13.5. til Horsens.
s.s. Kentuckg, Nielsen, ank. Montreal 9.5.
s.s. Kina, Nørregaard, ank. London 10.5.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, i Kbhvn.-Aalborg 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardl, afg. Harllepool 11.5. 

lil Melino.
s.s. Knud, Clemmensen, ank. Danzig 12.5.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, i Dok i Helsingør siden 29.4.
s.s. Kronborg, Nielsen, afg. Las Palmas 2.5.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12 til Au

stralien.

L
m.s. Lalandia, Frandsen, afg. Marseilles 11.5. til St. Na- 

zaire.
s.s. Lifland, Hartmann, afg. New York 7.5.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Riga 10.5.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart Kbhvn.-Limfjordsstatio

nerne.
s.s. Lise, Hansen, afg. Burntisland 11.5.
s.s. Lithuania, Maurilzen, afg. Halifax 11.5. lil New York.
s.s. London, Caspersen, ank. Vejle 12.5.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Lissabon 6.5. til Kbhvn.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, i Dok i Frederikshavn siden 

13.5.
s.s. Magnus, Nielsen, ank. Kbhvn. 12.5.
s.s. Maine, Arel, afg. Norfolk Va. 11.5. lil Philadelphia.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
m.s. Malaga, Kruse, afg. Moji 13.5. til Itosaki.
s.s. Manø, Huusum, i Timecharter.
s.s. Margit, Jensen, afg. Bermuda 2.5. lil VVesl Indies.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, afg. Danzig 16.5. til Bordeaux.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Oran 4.5. lil Granion.
s.s. Marg, Lisberg, afg. Kønigsberg 11.5. lil Amsterdam.
s.s. Margland, Herskind, afg. Barry 10.5. lil Monlevidco. 
m.s. Meonia, Topp, ank. Bangkok 3.5.
m.s. Mexico, Skjoldam, pass. Bermudas 10.5. p. R. 1. Rio 

de Janeiro.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Tonnay Charcnle 9.5.
s.s. Minsk, Ankersen, i Dok i Frederikshavn siden 6.4.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Siege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Kbhvn. 13.5.
s.s. N. I. Ohlsen, Jensen, afg. Cadix 8.5. til Malmø.
s.s. Natal, Riddersborg, ank. Havana 8.5.
s.s. Nevada, Andersen, ank. Rollerdam 10.5.
s.s. Nidaros, Hansen, Kbhvn.-Riga Rulen.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Niels R. Finsen, ank. Guantanamo 13.5.
s.s. Nordhild, Hansen, pass. Brunsbiillel 12.5. p. R. t. 

London.
s.s. Normandiet, Kruse, ank. Rollerdam 12.5.

O
m.s. Odense, Vierø, i Dok i Helsingør siden 30.4.
s.s. Odin, Nielsen, Sleltin-Kbhvn.-Gøteborg Rulcn.
s.s. Olaf, Hejde, afg. Kbhvn. 10.5. til Anlwerpen.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. La Plala 10.5. lil Santos.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. Oslo 8.5. lil New York.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. New Orelans 10.5.
m.s. Panama, Væring, afg. Aden 10.5. til Penang.
s.s. Parana, Madsen, ank. Portland Ore 2.5.
s.s. Paris, Larsen, ank. Riga 11.5.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsglvania, Bolfeldl, afg. New Orlcans 11.5. lil 

Galvcston.

m.s. Peru, Borch, ank. San Francisco 9.5.
s.s. Phønix i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polarhavet, Larsen, ank. Aalborg 7.5.
s.s. Polonia, Knudsen, afg. New York 11.5. til Gdynia & 

Danzig.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Antwerpen Ruten.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Boness 13.5.

R
s.s. Rhonc, Nielsen, Odensc-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Romø, Christensen, afg. Hernøsand 10.5. lil Rouen.
s.s. Rosenborg, Jans, afg. CardifT 11.5.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastlc 

Ruten.
S

s.s. Saga, Falk, afg. Aalborg 14.5. til Kbhvn.
s.s. Scandia, Madsen, ank. Kbhvn. 8.5.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Kbhvn. 13.5. til Danzig.
s.s. Seine, Bellic, afg. Kbhvn. 11.5. til Dunkirk.
m.s. Selandia, Juul Christensen, ank. Antwerpen 13.5.
m.s. Siam, Hansen, ank. Singapore 13.5.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Antwerpen 11.5. til Aarhus.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. Norfolk 29.4.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Huli 8.5.
s.s. Skanderborg, Andresen, pass. Holtenau 13.5.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Thisted 11.5. til Nykøbing M.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Sete 7.5.
s.s. Sleipner, Dohn, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Rulcn.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Swansea 5.5.
s.s. Spigerborg, Larsen, ank. Liverpool 9.5.
s.s. Stal, Clausen, pass, SI. Thomas 13.5. p. R. t. Santa 

Maria.
s.s. Stegclborg, Hornung, pass. Brunsbiittel 11.5.
s.s. Svanhild, Hjorlh, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Svanholm, Nikolaisen, afg. Swansea 10.5. lil Kbhvn.
s.s. Svava, Christensen, afg. Kbhvn. 11.5. til Anlwerpen. 
s.s. Søborg, Madsen, ank. New York 8.4.
s.s. Sønderborg, Egeholm, ank. Kingslon 4.5.
s.s. Sønderjglland, Krogh, Kbhvn.-Bogense-Vcjle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Aalborg 12.3.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Liverpool 10.5.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Shanghai 22.4.
s.s. Texas, Bcnckc, ank. Frederikshavn 12.5.
s.s. Thgra, Kann, ank. Huli 12.5.
s.s. Tiber, Sonne, afg. La Pallice 13.5. lil Havre.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Lissabon 12.5. til Oporlo.
m.s. Tongking, Krarup, ank. Hamborg 12.5.
s.s. Trondhjem, Pedersen, Stctlin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten, 
s.s. Tula, Hansen, ank. Antwerpen 11.5.

u
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Anlwerpen 7.5.
s.s. Ulf, Christensen, afg. Dunkirk 9.5. til Bordeaux.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 10.5. lil Kbhvn.
s.s. Uranienborg, Hansen, pass. Sunda Strædet 30.4.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Lemvig 13.5.
s.s. Vera, Ralhje, afg. Danzig 10.5. lil Oslo.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Boston 7.5.
m.s. Victoria (Orient), Broner, afg. Vancouver B.C. 17.4. 
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Kbhvn. 13.5. i Dok. 
s.s. Vidar, Paulscn, Esbjerg-Grimsby Ruten.

W
s.s. Wm. Tli. Malling, Jensen, afg. Danzig 12.5.

Y
s.s. Ydttn, Pedersen, Kbhvn.-Horsens Rulcn.
s.s. Yokohama, Andersen, afg. Caibarien 11.5. lil New York.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Karstensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Kaolakh 9.5.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 6. MAJ 1929
3/m Sk. Albert, Clausen, ank. Marstal 9.5.
3/m Sk. Elisabeth, Grolh, ank. Kbhvn. 10.5. 
3/m. Sk. Frem, Jørgensen, ank. Halmslad 7.5.
4/m Sk. Helga, Petersen, ank. Marstal 9.5.

3/m Sk. Hertha, Christoffersen, afg. Marstal 11.5.
3/m Sk. Husavik, Hansen, afg. Cadiz 7.5.
3/m Sk. Hans, Christensen, ank. Skagen 6.5.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I lil ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||l AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610

i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Det Forenede Dampskibsselskab 
AKTIESELSKAB 

KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

BRØDRENE LEERVAD
Norgesgade 41 ESBJERG Tlf. 10 og 992

Reparationer af
RADIO = Anlæg,

Dynamoer, Motorer, Akkumulatorer.
Specialitet t Sklbslns talla tioner.

KOBBERSMED - BLIKKENSLAGER
TELEFON NR. Il

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI

Telcfoaer: W & 91 HELSINGØR • DANMARK Tel«(r..Adr.: SLiurnrriT
paatager sig Nybygning og Reparation af Damp« og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENTaOFHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

GOTFRED PETERSEN
SKIBSHANDLER 

STØRSTE FRILAGER 
STØRSTE LAGER Af MASKIN' & DÆKSTORES

NYBORG
STRANDVEJEN ■ TELEFON 134

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver« Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
S te vedore.Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIA6ADE 25 COPENHAGEN
TELEORAPHICADD.: JACSONS

STEVEDORE 
KOMPAGNIET TM^;!

Aalborg

DAV1KII MIIPPI VG C OVir A Al JLt<l. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegrams Adresse: PAC AO

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE*, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN* & MESSING*STØBERIER

REPARATIONSVÆRFT
2000 TONS DAMP* HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 F LYDEKRAN ER med INDT. 120 TONS LØFTEEVNE

En Ponton.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løfte»Evne 46,000 T 
En » » » » » 911 » » > 20,000 »
En » » » v » 550 » » » 14,000»
En » » » » » 480 > > » 8,000»
En » » » » » 420 » » » 4,500»

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde

___ TELEGR. ADR. TELEFON-NR.: 
„WILTON, ROTTERDAM" 7303, 73(H, 7305. 7325, 6707, 6708

Agent for Danmark:
R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K.

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen G. Co. (Ivar Jan tren). Kobenhavn, Danmark. 



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
45. Aargang. København (len 15. Maj 1929. Nr. 20.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amrrikn, Afrika eamt Ariens S.* og E.-Kyet.
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa ølle kgl. Postkontorer. Abonnemcntapriacn or 1 Krone 

aarlig forudon Porlotidgifterno. Enkelte Numre faae for 10 Øro paa Søkort*Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwicli Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfort for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

1. Østersøen.

1047. Sverige. Kalmarsund. Vallbrump SE. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 19/1705. Stockholm 1929.)

Stagen med Kost paa 57° 05' 04" N. 16° 39' 05" E. er ombyttet med cn rød 
Stage med 1 Ballon over 1 opadvendt Kost.

(E. f. S- Nr. 3/99 1929.)

1048. Sverige. Kalmarsund. Oskarsliamn yttre Fyr midlertidig forandret.
(U. f. s. Nr. 19/1704. Stockholm 1929.)

Oskarsliamn yttre Fyr paa 57° 16' 00" N. 16° 27' 37" E. er midlertidig erstattet 
med en Lanterne, der viser rødt, fast Lys.

1049. Sverige. Orsbaken. Somærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 19/1700. Stockholm 1929.)

En Stage er udlagt paa 58° 42' 38" N. 17° 08' 54" E., NE. for en nyfunden 3.5 m 
Grund paa Orsbaken.

(E. f. S- Nr. 3/102 1929.)

1050. Sverige. Stockholm Skærgaard. Lidingii. Hustegafjården. Grund.
(U. f. s. Nr. 19/1697. Stockholm 1929.)

En Grund med 7 m Vand er fundet paa 59° 21' 38" N. 18° 14' 47" E., 160 m S. 
for Svanholmen ved Indløbet til Hustegafjården ved Lidingd.

1051. Sverige, (iregrund Skærgaard. Bellonagrundet Lystonde atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 19/1778. Stockholm 1929.)

Lystønden Bellonagrundet paa c. 60° 22' N. 18° 24' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 3/104 i929.)

1052. Sverige. Bottniske Bligt. Sydostbrotten Fyrskib atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Uincn.)

Fyrskibet Sydostbrotten paa c. 63° 19' N. 20° 11' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 51/2500 1928.)

1053. Finland. Bottniske Bugt. Stromningsbådan Fyr atter tændt.
(U .f. s. Nr. 12/344. Helsingfors 1929.)

Stromningsbådan Fyr paa c. 62° 59' N. 20° 45' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 5/221 1929.)
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1054. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Kasko. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/347. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Tårngrund c. 62° 21' N. 21° 14' E. Brandskogsudden. Kasko ovre og nedre. 
(E. f. S. Nr. 4/152 1929.)

1055. Finland. Bottniske Bugt. Sålgrund Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/346. Helsingfors 1929.) 

Sålgrund Fyr paa c. 62° 20' N. 21° 12' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 10/518 1929.)

1050. Finland. Bottniske Bugt. Yttergrund Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/345. Helsingfors 1929.) 

'Yllergrund Fyr paa c. 61° 59' N. 21° 18' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 10/519 1929.)

1057. Finland. Finske Bugt. Helsingfors Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/333. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Slora Osler Svarid c. 60° 09' N. 25° 00' E. Guslavssvård. Skanslandel. 
(E. f. S. Nr. 11/565 1929.)

1058. Finland. Finske Bugt. Åggskår. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/337. Helsingfors 1929.) I 

Åggskår Fyr paa c. 00° 12' N. 25° 45' E. er atter tændt.

1059. Finland. Finske Bugt. Boisto. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/334. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr or atter tændt:
Lovd c. 00° 20' N. 26° 31' E. Boisto. Orrengrund. Kaunissaari. 
(E. f. S. Nr. 8/463 1929.)

1060. Finland. Finske Bugt. Lodsudkigsstationer atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 12/336 Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Lodsudkigsstationer er atter traadt i Virksomhed. 
Kotka c. 60° 28' N. 26° 59' E. Boisid c. 60° 20' N. 26° 30' E. 
(E. f. S. Nr. 8/464 1929.)

1061. Finland. Finske Bugt. Kotka Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 12/335. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Tiutinen c. 60° 28' N. 26° 59' E. Pirkoyri. Kukouri. 
(E. f. S. Nr. 8/465 1929.)

1062. Estland. Sommerafmærkning.
(N. t. M. Nr. 4/10. Reval 1929.)

Udlægningen af Lystønder og den øvrige Sommerafmærkning i estniske Far
vande er begyndt.

(E. f. S. Nr. 2/64 1929.)

1063. Estland. Finske Bugt. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 4/7. Reval 1929.)

Nedennævnte Fyr er” atter tændt:
Narva c. 59° 28' N. 28° 03' E. Narva Ledefyr. Valaste. Kunda. Sienskår. Verki. 

Kaspervik. Ekholm. Loksa. Harra. St.-Wrangel. Reval-nye Havnefyr. Reval Fiskeri
havn Ledefyr. Spilham.

(E. f. S. Nr. 4/162 og 7/355 1929.)

1064. Estland. Finske Bugt. Fyr tændes snarest.
(N. t. M. Nr. 4/7. Reval 1929.)

Nedennævnte Fyr vil snarest blive tændt: 
N.-Hofl c. 59° 41' N. 26° 31' E. Salmisla c. 59° 28' N. 25° 21' E. 
(E. f. S. Nr. 7/355 1929.)
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1065. Estland. Finske Bugt. Revalstein Fyrskib atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 4/8. Reval 1929.)

Fyrskibet Revalstein paa c. 59° 43' N. 24° 44' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 7/356 1929.)

1066. Estland. Finske Bugt. Reval-Bugt. Middelgrund Lys- og Flojtetonde atter
udlagt.

(N. t. M. Nr. 4/9. Reval 1929.)
Lys- og Fløjtetønden Middelgrund paa c. 59° 31' N. 24° 40' E. er atter udlagt 

paa Station.
(E. f. S. Nr. 2/64 og 2/65 1929.)

1067. Estland. Moon-Sund. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 4/7. Reval 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Rolvukula c. 58° 55' N. 23° 26' E. Rukkirahu. Hélterma. Harilaid. Raugi. Schildau. 

Paternoster. Verder. Verder Havnefyr. Norrby. Ramsholm. Hapsal. Heslliolm. Paralep. 
Emmaste. Soru. Triigi. Seanina.

(E. f. S. Nr. 2/66, 4/163 og 7-359 1929.)

1068. Estland. Riga-Bugt. Arensburg-Bugt. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 4/7. Reval 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Abro c. 58° 09' N. 22° 33' E. Romassar. Kubassar.
(E. f. S. Nr. 4/164 1929.)

1069. Estland. lliga-Bugt. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 4/7. Reval 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Kyno c. 58° 06' N. 23° 59' E. Sorkholm c. 58° 11' N. 24° 12' E.
(É. f. S. Nr. 7/360 1929.)

1070. Estland. Riga-Bugt. Fyr tændes snarest.
(N. t. M. Nr. 4/7. Reval 1929.)

Gallirahu Fyr paa c. 58° 10' N. 22° 47' E. vil snarest blive tændt.
(E. f. S. Nr. 7/360 1929.)

1071. Tyskland. Adlergruud. Vraglystonde atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 19/1569. Berlin 1929.)

Vraglystønden Adleryrund paa c. 54° 47' N. 14° 22' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 2/68 1929.)

1072. Tyskland. Kieler Bugt. Vrag afmærket.
(N. f. S. Nr. 20/1671. Berlin 1929.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 17/891 1929 meddeles, at Vraget af Motor
skonnerten Pfeil ligger sunket i 19 m Vand paa 54° 29' 22" N. 10° 21' 03" E. Dybden 
over Mastetoppen er 7 m. En grøn Vraglystønde med N.-Topbetegnelse, og som viser 
grønt Gruppe-Blink, To-Blink hver 7S-, Blink 1 s-, Mørke 1,5S-, Blink ls-, Mørke 3,ss-, 
cr udlagt c. 50 m N1C. for Vraget.

(E. f. S. Nr. 17/891 1929.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

1073. Sverige. Sundet. Malino redd Fyrskib. Taagesignal forandres. 
(U. f. s. Nr. 19/1717. Stockholm 1929.)

I Løbet af 1929 vil der ombord i Malmo redd Fyrskib paa c. 55° 38' N. 12° 57' 
E. blive anbragt en Tyfon, hvormed der skal afgives Taagesignaler.

Den nuværende Klokke vil blive bibeholdt som Reserve og giver, naar Tyfonen 
ikke kan benyttes, Fire-Slag mindst hver 2ra-.
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Den nuværende Taagesignalering med Undervandsklokke og Knaldsignaler 
ophører, og Signaleringen med Knaldsignaler fra Fyrskibet, naar det observeres, at Far
tøjer stævner mod Fare, erstattes med Varselskud fra Kanon, samtidig med at Taage- 
signalct med Tyfon træder i Virksomhed.

(Kort Nr 249, 210 og 278. Danske Lods, Side 288.)

1074. Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Skrams-Flak Lys- og Klokketonde atter 
udlagt.

Lys- og Klokketønden Skrams-Flak paa c. 55° 01' N. 10° 12' E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 6/301 1929.)
(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1075. Danmark. Isefjord. Ouro-Vestre-Lob. Oplysning om Lystonder.
Nedennævnte Lystønder, der for Tiden er inddraget, vil først blive genudlagt 

den 1. August d. A.:
Lysegrund E. c. 55° 49' N. 11° 47' E. Skinkelmæren c. 55° 47' N. 11° 46' E. 

Ilonsehalsen. Eskeholm N W. Bw/næs SE.
(E. f. S. Nr. 1/6, 1/7 og 2/77 1929.)

1076. Sverige. Kattegat. Fladen. Somærke flyttet.
(U. f. s. Nr. 19/1781. Stockholm 1929.)

Den røde Stage med 1 nedadvendt Kost over 1 Ballon paa 57° 10' 51" N. 11° 
44' 12" E. er flyttet til 57° .10' 21" N. 11° 43' 10" E.

(E. f. S. Nr. 3/124 1929. Kort Nr. 246, 247, og 211. Danske Lods, Side 232.)

1077. Sverige. Kattegat. Vinga Ungar Lys- og Fløjtetønde med Undervandsklokke
atter udlagt.

(Telegram fra Karlsborg Radio.)
Lys- og Fløjtetønden med Undervandsklokke Vinga Ungar paa c. 57° 39' N. 

11° 35' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 7/371 1929.)

1078. Sverige. Skagerrak. Grebbestad. Somærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 19/1782. Stockholm 1929.)

En Stage med Kost er udlagt paa 58° 39' 50" N. 11° 13' 03" E. ved 1,5 m 
Grunden NE. for Håskår.

(E. f. S. Nr. 5/244 1929.)
(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1079. Tyskland. Hover. Mellemliever. Lys- og Fløjtetønde udlagt.
(N. f. S. Nr. 20/1677. Berlin 1929.)

En sort- og rødmalet Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 16s-, Blink 2S-, Mørke 4S>, Blink 2S-, Mørke 8S-, er udlagt i 12 m Vand paa 54° 22' 
42" N. 8° 17' 18" E.

(E. f. S. Nr. 16/836 1929. Kort Nr. 264.)

1080. Tyskland. Borkumriff Fyrskib ombyttes.
(N. f. S. Nr. 20/1678. Berlin 1929.)

Fyrskibet Borkumriff paa c. 53° 46' N. 6° 04' E. vil i Tilfælde af gunstigt Vejr 
kort efter 30. Maj d. A. blive ombyttet med Reservefyrskibet af samme Navn. I Dagene, 
hvor Ombytningen finder Stod, maa man regne med, at Stationen ikke er bosat incd noget 
Fyrskib. Hvis muligt, vil i det nævnte Tidsrum et Dampskib, der om Dagen fører Rigs
tjenesteflaget paa Toppen, men om Natten ikke fører særlige Lanterner, blive udlagt 
paa Stationen.



151 Nr. 20.

1081. Holland. Noord Hinder Fyrskib ombyttet med en Lys- og Flojtetonde.
(B. a. Z. Nr. 107/1079 a. ’s-Gravenhage 1929.)

Fyrskibet Noord Hinder paa c. 51° 38'.5 N. 2° 34' E. er ombyttet med en rød 
Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Lys med En-Formørkelser hver 10 s-. Lys 5 s-, Mørke 5 s-.

1082. England. East Swin. Sunk Head N. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 687. London 1929.)

Vraget af et Skib ligger sunket paa 51° 47' 42" N. 1° 29' 38" E., c. 2 Sm N. for 
Sunk Head Lystønde. En grøn Vraglystønde, der viser grønt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 10 s-, er udlagt c. 90 m NW. for Vraget.

1083. England. Cromer. Radiotaagesignal oprettet.
(N. t. M. Nr. 601. London 1929.)

Ved Gromer Fyr paa c. 52° 55' N. 1° 19' E. er oprettet et Radiotaagesignal, der 
afgives med en Bølgelængde af 1000 m. Signalet er, som følger:

a. Bogstaverne MMC uafbrudt, med cn Hastighed af 15 Ord pr. Min., i c. 48 s-.
b. En lang Streg i c. 10s-.
c. Bogstaverne MMC een Gang i c. 2S-.
d. Pause 3m-.
Signalet afgives uafbrudt under Taage og Tykning. I klart Vejr afgives med 

omtrentlige Mellemrum af % Time den ovennævnte Signalgruppe 3 Gange efter hinanden, 
idet Signalet begynder 2m- efter hver fulde Time.

Radiotaagesignalet maa betragtes som værende paa Prøve i de første 3 Maaneder. 
(Kort Nr. 264.)

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1084. Frankrig. Boulogne Anduvning. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 706. London 1929.)

Vraget af Damptrawleren Ines ligger sunket paa c. 50° 45' N. 1° 32' E., l,7(i Sm 
320° fra Fyret med hvidt Lys med En-Formørkelser tæt ved Yderenden af Garnot Bølge
bryder. En grøn Vraglystønde, der viser rødt, fast Lys, er udlagt c. 45 m S. for Vraget.

1085. Frankrig. Clierbourg. Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 636. London 1929.)

Fyret med Gruppe-Formørkelser paa Yderenden af Fort Querqueville Bølgebryder, 
paa W.-Siden af Passe de l’Ouest, viser for Tiden fast Lys. Iøvrigt uforandret, c. 49° 
40' N. 1° 30' W.

1086. Frankrig. Iles Chausey. Afmærkning forandret.
(A. a. N. Nr. 42/725. Paris 1929.)

Under Arbejdet med Opførelsen af cn fast Baake er den flydende Træbaako 
„La Mauvaise“, ved Mødepunktet mellem Passe de la Conchée og Ghenal des Roqueltes-å- 
l’liomme, erstattet med en sort Spidstønde, c. 48° 53',5 R. 1° 47' W.

1087. England S.-Kyst. Poole Havn Anduvning. Tonde forandret.
(N. t. M. Nr. 712. London 1929.)

Den røde og hvide, lodret stribede Tønde „Nr. 2“ er blevet forsynet med en Klokke. 
Bar: c. 50° 39' N. 1° 55' W.
(E. f. S. Nr. 10/538 1929.)

1088. England S.-Kyst. Dartmouth Havn Anduvning. Castle Ledge. Lystonde for
bliver ude.

(N. t. M. Nr. 716. London 1929.)
E. f. S. Nr. 16/841 1929 annulleres, idet Lystønden Gastle Ledge paa c. 50° 20' 

N. 3° 33' W. forbliver ude.
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1089. England W.-Kyst. Morecambe Bugt. Lune Lys- og Klokkebaad ombyttes
midlertidigt.

(N. t. M. Nr. 27. Trinity House, London 1929.)
Lune Lys- og Klokkebaad paa c. 53° 57' N. 3G 08' W. vil omkring den 10. Juni 

d. A. uden nærmere Meddelelse midlertidigt blive ombyttet med en sort og hvid, lodret 
stribet Lys- og Klokkctønde, mærket ,,Lune“, og som viser hvidt Et-Blink hver 10s>.

1090. Skotland. Caledonian (anal atter aabnet for Trafik.
(N. t. M. Nr. 717. London 1929.)

Caledonian C'anal er blevet genaabnet for gennemgaaende Trafik. Sejlads gennem 
Banavie er dog begrænset til Skibe med et Dybgaaende, der ikke overstiger 3 m. Det 
ventes, at den fulde Dybde af 4,3 m atter vil være til Stede omkring den 20. Maj d. A. 
Nærmere Meddelelse vil ikke fremkomme.

W.-lige Indløb, Corpach: c. 56° 50' N. 5° 13' W.
(E. f. S. Nr. 12/619 1929.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1091. Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Ruter forandret. Rute A.
(N. t. M. Nr. 648. London 1929.) 

Afbenyttelsen af Rute B er ophørt og Benyttelsen af Rute A er begyndt. 
(E. f. S. Nr. 9/494 1929.)

1092. Island N.-Kyst. Eyjafjordr. Oddeyri Fyr. Oplysning om Fyr.
(Meddelelse fra det islandske Fyrvæsen.)

De tidligere røde og grønne Lysvinkler i Oddeyri Fyr paa 65° 41' (10") N. 18° 
04' (47") E. er blevet bibeholdt saaledes, at Oddeyri Fyr viser hvidt, rødt og grønt Lys 
med En-Formørkelser hver 10s-, Lys c. 8S-, Mørke c. 2S-. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra c. 77° til 257°. 3. Hvidt i Pejl, fra 317° til 17°.
2. Rødt i — - 2579 - 317°. 4. Grønt i — - 17° - c. 77°.

BrændeticL: 1. August—15. Maj.
(E. f. S. Nr. 35/1521 1925. Kort Nr. 270 og 212. Islandsko Lods, Side 132. Fyr.-Fort. 

Nr. 775.)

1093. Frankrig. Ile d’Oléron Anduvning. Roclier d’Antioche Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 41/721. Paris 1926-)

Roclier d’Antioche Fyr paa c. 46° 04' N. 1° 24' W. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 7/388 1929.)

1094. Afrika W.-Kyst. Portugisisk Guinea. Bijouga Islands. Oplysning om Lys
tønder.

(N. t. M. Nr. 674. London 1929.)
a. Marlinho Bank Lystønde paa 11° 42' 30" N. 15° 54' 12" W. er sortmalct og 

viser hvidt, fast Lys.
b. Arcas Channel Lystønde paa 11° 44' 10" N. 15° 43' 15" W. er sort og hvid, 

vandret stribet og viser rødt, fast Lys.
c. Arletl Bank sorte Lystønde, der viste hvidt, fast Lys, er inddraget, c. Il6 

44' N. 16° 13' W.

1095. Portugisisk W.-Afrika. Ilha das Rolas. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 657. London 1929.)

I Løbet af den nærmeste Tid tændes paa c. 0° 01' S. 6° 31' E. et nyt Fyr, der 
skal vise hvidt Gruppe-Blink, To-Blink. Flammens Højde: 106 m. Synsvidde: 25 Sm. 
Et c. 9 m højt, rødt, firkantet Taarn.
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, -Syd-
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1096. Venezuela. Isla Zapara. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 697. London 1929.)

Paa W.-Spidsen af Isla Zapara er paa 11° 03' 00" N. 71° 36' 12" IV. tændt et 
Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 14s-, Blink 3S>, Mørke 11 s-. Flammens Højde: 41 m. 
Synsvidde: 17 Sm. Rødt Taarn. Fyret er ubevogtet.

1097. Venezuela. Tortuga Island. Punta de los Ranchos. Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 703. London 1929.)

Paa c. 10° 59' N. 65° 19' W., 3,G Sm 281° fra E.-Spidsen af Punta Delgada, cr 
tændt et Fyr. der viser hvidt Et-Blink hver 9S-, Blink 3S-, Mørke 6S-. Flammens Højde: 
18 m. Synsvidde: 13 Sm. Fyret er ubevogtet.

1098. Haiti S.-Kyst. Aux Cayes Havn. Grund.
(N. t. M. Nr. 655. London 1929.)

En Grund med 5 m Vand er fundet paa c. 18° 10' N. 73° 44' W.. 0,87 Sm 141° 
fra Aux Cayes Kirke.

1099. Trinidad. San Fernando Ankerplads. Pitcli Point. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 502. London 1929.)

Paa Yderenden af en Bro, der fra Pitcli Point strækker sig N. ud, er paa c. 10° 
15' N. 61° 37' W., 0,91G Sm 74° fra det røde, faste Fyr paa N.-Spidsen af Brigldon Pier, 
tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver lm- 07 s-, Blink 5 s-, Mørke lm- 02 s-. Flammens 
Højde: 7,G m. Synsvidde: 10 Sm. Fyret cr ubevogtet.

1100. Brasilien. Gurupi Floden Indlob. Fyr tændt.
(N. t. N. Nr. 658. London 1929.)

Paa c. 1° 01' S. 46° 03' W., 13 Sm 124° fra Kap Gurupi Fyr, er tændt et Fyr, 
der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 20s-, Blink 0,5s-, Mørke 3S-, Blink 0,5s-, 
Mørke 16s-, Flammens Højde: 44 m. Synsvidde: 18 Sm. Fyret er ubevogtet.

1101. Chile. Coquimbo. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 682. London 1929.)

Det hvide, faste Fyr paa Yderenden af Landgangsbroen ved Coquimbo er forandret 
og viser nu rødt, fast Lys. c. 29° 57' S. 71° 21' W.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1102. Italien W.-Kyst. Monte Circeo. Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 56H21. Genua 1929 )

Monle Circeo Fyr paa c. 41° 13' N. 13° 04' E. viser for Tiden fast Lys.

1103. Adriaterhavet. Quarnerolo. Isola di Arbe. Punta Sorigna (Sorinja). Fyr
tændt.

(A. a. N' Nr. 54/112. Genua J929.)
Paa W.-Spidsen af Punta Sorigna er paa 44° 50' 42" N. 14° 40' 40" E. tændt 

et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 5S-, Blink ls-, Mørke 4S-. Flammens Højde: 10 m. 
Synsvidde: 10 Sm. Et 7 m højt Taarn.

1104. Adriaterhavet. Quarnerolo. Isolotto Puschiva (Poklib). Fyr forandret.
(U. f. 3. Nr. 54/110. Genua 1929.)

Fyret paa Puschiva Skær paa 44° 23' 48" N. 14° 53' 30" E. viser nu hvidt Et- 
Blink hver 4S-, Blink 0,5s-, Mørke 3,5S-, Iøvrigt uforandret.
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1105. Tunis. Zembretta Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 41/719. Paris 1929.)

Zembretta Fyr paa. c. 37° 06', 7 N. 10° 52'.B E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 12/598 1928.)

1106. Algier. Bougie. Bølgebryder odelagt. Fyr tændt. Tonde udlagt. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 654. London 1929.)

1. Bølgebryderen, der var under Bygning i S.-lig Retning fra c. 36° 46' N. 5° 
06' E., c. 0.., Sm SW. for Buac Point Fyr, er ødelagt og danner nu et farligt Rev, over 
hvilket Dybden varierer imellem l,g til 5,3 m.

2. Et Fyr, der viser hvidt, fast Lys over rødt, fast Lys, er tændt paa Yderenden 
af den under Bygning værende Bølgebryder, c. 0,J5 Sm SW. for Buac, Point Fyr.

3. En grøn Tønde er udlagt c. 0,32 Sm 191° fra Buac Point Fyr.
4. Skibe skal passere S. om Tønden og S. for Linien mellem Fyret, nævnt i Pkt. 2, 

og det røde, faste Fyr c. 0,.,5 Sm 167° fra Fort Abd-el-Kader.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1107. Rode Hav E.-Kyst. Jidda Anduvning. Mismari Rev. Baake atter opfort.
(N. t. M. Nr. 701. London 1929.)

Baaken paa Mismari Rev paa c. 21° 20' N. 39° 02' E. cr atter opført.
(E. f. S. Nr. 43/2126 1928.)

1108. Persiske Bugt. Shatt al Arab. Oplysning om Fyrskibes Plads.
(N. t. M. Nr. 641 og 693. London 1929.)

1. Rooka Fyrskib ligger paa c. 29° 49' N. 48° 48' E., 14,05 Sm 117° fra South 
Beacon, Ras al Bisha.

2. Shatt al Arab Fyrskib ligger paa c. 29° 44' N. 48° 49' E., 17,! Sm 131° fra South 
Beacon, Ras al Bisha.

1109. Ceylon S.-Kyst. Hambantota Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 642. London 1929.)

I Løbet af Juni 1929 forandres Hambantota Fyr paa c. 6° 07' N. 81° 08' E. til 
at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15 s-. Fyret bliver ubevogtet.

1110. Ceylon E.-Kyst. Round Island. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 642. London 1929.)

I Løbet af Juni 1929 forandres Round Island Fyr paa c. 8° 31' N. 81° 14' E. til 
at vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-. Fyret bliver ubevogtet.

1111. Ceylon N.-Kyst. Point Pedro Slioal. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 509. London 1929.)

Point Pedro Shoal angives at ligge mellem Punkterne c. 9° 51' N. 80° 26' E., 
c. 11 Sm 84° fra Point Pedro Fyr, og et Punkt c. 13 Sm 150° fra forannævnte Punkt. 
Grunden er kun delvis undersøgt, og det tilraades at udvise stor Forsigtighed, naar man 
nærmer sig til den.

1112. Andamanerne. South Andaman Island. Ross Island. Tønder flyttet.
(N. t. M. Nr. 673. London 1929.)

1. En hvid Spidstønde er flyttet 0,O75 Sm SW. efter og ligger nu paa c. 11° 41' 
N. 92° 46' E., 0,39 Sm 285° fra Ross Island Fyr.

2. En hvid Spidstønde er flyttet 0,05 Sm S. efter og ligger nu 0,n Sm 259° fra Ross 
Island Fyr.

3. Den hvide Spidstønde, der afmærker Sesostris Grund, er flyttet c. O.j Sm
S. efter og ligger nu l,c0 Sm 178° fra Ross Island Fyr.
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X. Asiens E.-Kyst med Japan.

1113. Singapore Stræde IV,-lige Anduvning. Sultan Shoal. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 473. London 1929.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil Sultan Shoal Fyr paa c. 1° 14' N. 103° 39' E. 
blive forandret til at vise hvidt Gruppe-Blink. To-Blink hver 15 s-. Medens Forandringen 
staar paa. tændes et midlertidigt Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink. To-Blink hver, 5 s-, 
Blink 0,3s-, Mørke ls-, Blink 0,;1s-, Mørke 3,.!S-. Flammens Højde: 11 m. Syns
vidde: 10 Sm.

1114. Singapore Stræde W.-Iige Anduvning. Ajax Shoal. Lystonde udlægges.
(N. t. M. Nr. 474. London 1929.)

I Løbet af den nærmeste Tid udlægges en rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink, 
paa c. 1° 14' N. 103° 40' E., c. 1 Sm SE. for Sultan Shoal Fyr, istedetfor den røde Spids
tønde, som den erstatter.

1115. Singapore Stræde. Outer Shoal. Fyr tændes.
(N. t. M. Nr. 505. London 1929.)

E. f. S. Br. 13/672 1929 annulleres og erstattes med:
I Løbet af 1929 vil der paa c. 1° 15' N. 103° 52' E.. l,.n Sm 155° fra det grønne 

Blinkfyr paa S.-Enden af Lnner South Mole, blive tændt et Fyr, der skal vise hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 5S-, Blink 0,3s-, Mørke ls-, Blink 0,3s>. Mørke 3,4S-, Flammens 
Højde: 11 m. Synsvidde: 10 Sin. Hvid Tremmeværksbaakc paa Betonpiller. Fyret 
bliver ubevogtet.

Baakens Plads er midlertidigt' afmærket med en rød Spidstønde med Ballon.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1116. Færoerne. Ophævelse af Bestemmelser om Foranstaltninger til at forhindre 
Influenza’s Indbringelse til Færoerne.

Justitsministeriets Anordning af 23. Januar 1929, hvorved Bestemmelserne i Lov 
om Foranstaltninger til at forliindre den asiatiske Koleras Indbringelse til Færoerne m. m. 
af 8. Januar 1872 gøres anvendelige paa Influenza ombord paa de til Øerne ankommende 
Skibe, er ophævet.

(E. i. S. Nr. 5/262 1929.)
(Se Tillæg.)

N
Korte eller 

Boge Nr. 
N 2638 
N 2374 
R 604 
T

N 4

Kort, Farvandsbeskrivelser m. in.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; j-: annulleret: T: Tillæg 

England:
Scotland, West Coast. — Locli Torridon and Loch Shieldaig. 
Australia, North Coast. — Western approaches to Endeavour strait. 
Africa, West Coast. — Cap Lopcz bay to St. Paul de Loanda. 
Supplement No. 2 to West Coast of India Pilot

Finland:
Hietasaari—Varkaantaipale—Ristiina.
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Tillæg,
II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 

Fyen og Lille-Bælt.

1117. Danmark. Smaalands-Farvandet. Bøgestrøm. Stenhage Fyr atter tændt. 
Sandhage Fyr midlertidig slukket.

1. Stenhage Fyr paa 55° 06' 29" N. 12° 13' 23" E. er atter tændt og i Orden.
2. Sandhage Fyr paa 55° 06' 51" N. 12° 13' 42" E. er paa Grund af Haveri 

af Fyrpælen midlertidig slukket, men forventes tændt i Løbet af Sommeren 1929.
(E. f. S. Nr. 3/143 1929.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1118. Danmark. Kattegat. Banders-Fjord. Udbyhøj. Sommerafmærkning. 
Omskiftningen fra Vinter- til Sommerafmærkning af Sømærkerne uden for 

Udbyhoj er foretaget.
Klokketønden Randers-Fjord: c. 56° 36',G N. 10° 22',9 E.
(E. f. S. Nr. 42/2065 1928.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1119. Danmark. Knude-Dyb. Sommerafmærknjng.
Ombytningen af Vinterafmærkningen med Sommerafmærkningen i Knude-Dyb 

er foretaget.
Knude-Dyb-, c. 55° IS1/,' N. 8° 271/,' E.
(E. f. S. Nr. 46/2289 1928.)"

XI. Bekendtgørelser m. m.

1120. Karantænebestemmelser.
Danmark. — Samtlige Havne i Argentina er erklæret pestsmittet.
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THE MARINE 
LARYNGAPHONE

Den ideelle 
Skibstelefon.

Hverken Storm og So, 
eller Larmen fra Maskine 
og Spil høres i Larynga« 
phonen, der ifølge sin 
Konstruktion kun kan 
gengive Menneskets Tale 

klart og tydeligt.

Forlang Tilbud og 
Demonstration.

i

BUNKER-ENTREPRENØRER

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAF9KIBNING9HAVNE

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG * ASSURANCE

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBS AGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Adr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON"

85, GRACEHURCHSTREE'l,
LONDON. E. C. J.

FILIALER:
Telegr.»Adr.:

CARDIFF, The Exchange................................ )
Newport, Mon.. 131, Dock Street........... > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buddings...........J

NEW CASTLE»ON»TYNE,Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridley Street.............................
Wcst Hartlepool, Victoria Terrace ....

i »Lambros«, 
(»Newcastle« 
!■ »Lambert«

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street.....................
Bumtisland, 20, High Street....................

HULL. Prudential Buddings........................

»Lambert«

»Lambros«

ENEFORHANDLER
AKTIESELSKABET

AXEL SCHOU,
STUDIESTRÆDE 24 TELF. CENTRAL 9210

GRIMSBY, 9, Cleethorphe Road................. | »Lambros«
Immingham, Dock Officcs....................... ( Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA
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KIEL.KANAL 
(KAISER WILHELM.KANAL)

*

Zerssen &■ Co.
RENDSBURG 

HOLTENAU • KIKL • BRUNSBllTTELKOOG

Skibsmæglere
LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, 
BUNKEROLIE, PROVIANT OG 

SKIBSFORNØDENHEDER

*

TELEGRAM. ADRESSE: 
»Zerssen*

CODESl SCOTT'S 10. Ed.. A.B.C. i. Ed.. WATTKINS’ 1904, 
THE BOE CODE. RALTIC CODE.

AGENTS: THE MARITIME AGENCY LTD. 
AMALIEGADE 35, COPENHAGEN.
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BRUG DE VERDENSKENDTE

SUPER-NICKEL

KONDENSATORRØR
UNDGAL

OPHOLD OG FORSINKELSE
FOHAARSAGBT AF

TÆREDE KONDENSATORRØR

ALLEN EVERITT & SONS, LTD.,
BIRM1NGHAM.

REPR. S. N. SIMONSEN & CO., KØBENHAVN

.....................................  iniiiiiii-.
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GIESCHE HAN DELS GES ELLSC HAFT mZEE
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche. 

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH ft CO., KØBENHAVN

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

Forraadnelses- og Frostfri
Imprægneringsvædske

TAROLIN
DANSK ARBEJDE

St. Annæplads 16 Telefon 5601 København, K.

SKIBSMÆGLER
TELEGRAFER-STE6MANN"

i SUNDBY

Til Brug for 
Luge

presenninger 
i Skibe etc.

TAROLIN 
er et Tjærepræparat 
TAROLIN bevir* 
ker, at Prescnnin* 
gerne ikke stivner i 
Frost, at de altid er 
biede og lette at 
haandtere, og at de 
ikke er udsatte for 
Brækagc, hvorved 
deres Levetid for« 
længes betydeligt.

Forlang TAROLIN gennem Deres Forhandler.

TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

STRANDVEJENS DAMPVASKERI
KØBENHAVN
TELEF. RYVANG 240 

bedst og billigst.
Al Skibsvask afhentes overalt og leveres 

med Dags Varsel.

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS- 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Udfører alt i Kedelrensning og Isolation.

Specialitet, LUneburger Magnesia 85%

M, W. MØRCH & SØNS EFT.
GRUNDLAGT 1830 

UDSALG AF 
ORDENSBAAND - MINIATURORDNER 

SAMT SLØJFER & ROSETTER

PEDER SKRAMSGADE 2. - TELF. BYEN 214y.

A. LYKKE THOMSEN
ETABL. 1889

FARVE. 6. LAKFABRIK 
ESBJERG HAVN

Alle Sorter Skibsfarver — Lakker og Emailler 
i enestaaende og holdbare Kvaliteter. 

Leveringstid til København 2 Døgn.

kehrwiedkS; Hamburg W. GRUTZMANN & CO.
... . . Code: BentlcyEtablished 1892

Contractors for Checkweighing, Tallying & Superintending of all kinds of cargoes.
Electric cleaning machines at disposal.

HAMBURG
Agents: J. E. GRANZOW, Copenhagen. - O. C. SAETRANG & Co. A/S, Oslo.

r...... Rabien & Stadtlander 
bremen i rabien Steamship^Owners and Brokers
BRAKE, OLD, / ‘ Established 1871

BREMERHAVEN s 
WESERMONDE-GJ

STADTLANDER Bremen
Also at: WesermiindesG.»Bremerhaven, 

Brake and Nordenham.

Codes:
Scotts’ 1885, 18% & 1906

Watkin's &. Standard Shipping Code 
General«Telegraph Code 

Bentley’s Code 
Boe Code

Telephone: 
Domsheide 22011
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F R A UGE
FOR MANGE SKIBSVÆRFTER

Der er for mange Skibsværfter, sagde Mr. W. L. 
Hichens. Formanden i Aktieselskabet Gammelt 
Laird & Co., for en Maaneds Tid siden ved Selska

bets aarlige Generalforsamling. Eller hans Me
ning var der ingensomhelst Anledning til al Iro. 
al de alle skulde faa rigeligt al bestille i nær Frem
tid — for manges Vedkommende vilde delle sand
synligvis aldrig ske.

Mr. Hichens kom sidste Uge lilbage lil delle 
Spørgsmaal og understregede skarpt ved en Stabel- 
alløbning paa Birkenhead Værftet, at britiske Værf
ter havde vanskeligt ved med Fortjeneste al bygge 
ny Tonnage lil Dagens Pris. Denne blev lavere og 
lavere og Konkurrencen skrappere og skrappcrc, og 
under de Omstændigheder kunde man ikke tale om 
gode Tider for Værfterne. Den glædelige Omstæn
dighed al Rederne i Øjeblikket bestilte mange Skibe, 
betød ganske vist mere Arbejde for Værfterne, men 
ikke gode Tider. Dertil var Priserne som sagt pint 
for meget ned.

Der er længe gaaet Rygter om, al Cammell Laird 
& Co. tænker paa at lukke deres Værft og søge Sam
arbejde med Vickers-Arinslrong og ved forøget Pro
duktion at faa dettes Værft i Barrow-in-Furness til 
al arbejde billigere. Disse Rygter benægtede Mr. 
Hichens ved samme Lejlighed, men han gjorde dog 
opmærksom paa, at man ikke maatle vente flere Ny
bygninger lil Birkenhead Værftet, med mindre de 
lokale Myndigheder viste sig mere forstaaende. Stig
ningen i de kommunale Skatter, der fornylig havde 
fundet Sled, og som hans Firma selvfølgelig maatle 
lage i Betragtning, naar de udarbejdede Tilbud, var 
saaledes Skyld i, al Cammell Laird havde mistet ikke 
mindre end to Ordrer i den sidste Maanedstid. I en 
Kommentar til disse Udtalelser kommer The Times 
lil den Konklusion, al det sandsynligvis vil gaa Skibs
bygningen paa Mersey paa samme Maade som det gik 
i sin Tid paa Themsen — at den beskalledes ud af 
Tilværelsen. Tidligere var der mange Værfter paa 
Mersey, nu er der kun Birkenhead Værftet tilbage. 
Bladet kalder dette en Tragedie, fordi Lukningen af 
Birkenhead Værftet vil forøge de arbejdsløses Antal 
med mellem 5000 til 8000 Arbejdere.

Mr. Hichens er ikke ene om al se pessimistisk paa 
Udsigterne for britisk Skibsbygning. Formanden for 
Aktieselskabet Richardson. Westgarlh & Co. i Hartle- 
pool udtalte sidste Uge, al til Trods for, at Firmaet 
havde bragt Generalomkostningerne ned til et Mini
mum, blev Fortjenesten ringere og ringere Aar for 
Aar. Der var ingen anden Udvej end at faa Produk
tions-Udgifterne ned, hvis Skibs-Priserne ikke gik i 
Vejrel. Delte kunde kun opnaas gennem Sammen
slutning med eksisterende Firmaer og en mere gen
nemført Specialisering.

I sin førnævnte Tale ved Stabelafløbningen ved 
Birkenhead Værftet henledte Mr. Hichens Opmærk
somheden paa de meget gunstigere Forhold, hvor-

TI L UGE
under Skibsbygnings-Industrien arbejdede i Belfast. 
Takket være Regeringen i Nord Irland, som op
muntrede Skibsbygning-Industrien paa enhver Maade 
og ydede billige Regerings-Laan, havde Værfterne 
i Belfast i disse Dage opnaaet Ordre paa Bygning af 
fire store Skibe. I England og Skotland var Chancen 
minimal for at Regeringen vilde yde lignende Laan.

Scand. Shipping Gazelles Korrespondent i Hamborg 
gør i Bladets sidste Nummer opmærksom paa, at de ly
ske Værfter følger en lignende Koncentration-Politik. 
Den tyske Skibsbygnings Trust — Deschimag — harsaa- 
ledes, skriver Bladet, bestemt sig til al lukke selveste 
Vulkan Werke i Hamborg som et Led i Rationalise
ringen af Tysklands Skibsbygnings Industri. 1 delle 
Tilfælde er der jo ikke en Gang Tale om al lukke 
el lille ubetydeligt Værft, men en Virksomhed, der 
har bygget mange fornemme Skibe, deriblandt Cunard 
Lineren Berengaria. Naar Deschimag har bragt dette 
store OlTer paa Koncentrationens Alter, skyldes delte, 
mener Bladet, sikkert den tyske Stats Tilskud 
lil andre Værfter, for Eks. Schichau Værfterne i Dan
zig og Elbing, og den meget skarpe Konkurrence fra 
de statsejede Værfters Side, der gør Tilværelsen van
skelig for de prival-ejede Værfter uden Statstilskud. 
Konkurrencemæssigt set, mener Bladet, at Overførel
sen af den tekniske Stab fra Vulkan Werke, der
iblandt selveste Dr. Bauer, til Deschimags Hoved
værft ved Weseren, vil betyde overordentlig meget, 
og al delte Værfts høje Standard vil blive yderligere 
højnet.

1 denne Forbindelse kan vi herhjemme pege med 
megen Stolthed paa vore egne Værfter. Den Rationa
liserings-Proces, som vor Skibsbygningsindustri er un- 
dergaaet — og dette gælder navnlig, som tidligere 
fremhævet i dette Blad, Maskinbygningen — er vel 
nok Hovedaarsagen lil, at vore Værfter i Øjeblik
ket har fuldt op al gøre til Trods for, al Danmark 
er uden Raainaterialer og al vore Lønninger er de 
højeste i Europa.

HVAD ISVINTEREN KOSTEDE

Del er umuligt at sige, hvor megel Isvinteren ko
stede Skibsfarten. I Lobet af el Aars Tid vil As
suranceselskaberne antagelig være i Stand lil al sige, 

hvad den kostede dem. For begge Parters Vedkom
mende gælder del dog, at Isvinteren har været me
get kostbar.

Ogsaa Staten har lidt Tab. De kalkuleres til godt 
og vel 1 Million Kroner, eller maaske nærmere 1 
Million. Under normale Isvintre lider Staten inlet 
Tab, da Skibsfarten og Havnene bærer Udgifterne i 
Form af Isafgifter. Tabet i Aar havde sikkert ogsaa 
været mindre for Staten, havde Ledelsen af Isbryder- 
Tjenesten ikke forsøgt at gabe over mere end den 
evnede. Det gik den som salig Peder Laalles Flue, 
da den vilde efterligne Hingstens Vaner — og saa 
revnede Statskassen.
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GENNEM 40 AAR

I disse Dage l'or 40 Aar siden stilledes her i Køben
havn Nordisk Skibsrederlorening, en Organisation, 
der har udført et glimrende Arbejde lil Gavn og Ære 

for Skibsfarten her i Norden.
De første to Aar arbejdede Nordisk Skibsrederfor

ening med Hovedkontor her i København. Derefter 
overflyttedes det til Oslo. Foreningens første Leder 
var Direktør G. Frederichsen. I 1808 afløstes han af 
Direktør .1. Janlzen, som forøvrigl har været knyttet 
lil Foreningen fra dens første Dag.

Naar Nordisk Skibsrederforening i Dag staar med 
en saadan Glans om sil Navn, skyldes delle først og 
sidst Direktør Janlzen. Grundig og avtorilativ som 
han er, staar den myndige Direktør Janlzen i den 
internationle Skibsfarts Bevidsthed som en true guide,

philosopher and friend. Vidste lian del ikke selv i 
Forvejen, maalle han have følt det ved Ballic and 
Internationale Maritime Generalforsamling i Hamburg 
sidste Aar, hvor hans glimrende Expose af de voksen
de Vanskeligheder i Spanien for den internationale 
Skibsfart hilstes med demonstrativt Bifald.

Nordisk Skibsrederlorening Bestyrelse bestaar af 15 
Medlemmer fra Danmark, Norge og Sverige. Skibs
reder A. F. Klaveness er i Øjeblikket Foreningens For
mand.

DØDSFALD

Eller længere Tids Svagelighed er fhv. Rednings
bestyrer, Kaptajn P. K. Nielsen, Skagen, Onsdag 
Eftermiddag afgaael ved Døden.

Kaptajn Nielsen, der var født i Skagen 6. Juni 
1852, sejlede i sine unge Aar som Skibsfører, hvor
efter han i ca. 25 Aar gjorde Tjeneste som Opsyns
mand ved Redningsvæsenet i Skagen samtidig med at 
lian var Repræsentant for Svitzers Bjærgningsentre
prise og Lodsformand i Skagen. Fra 1905—1909 var 
lian Lodsolderinand for Frederikshavn, Bangsbo- 
slrand og Hirlsholmenes Lodseri, og da Bestyrerplad
sen ved det nørrejydske Redningsvæsen ved Konsul 
Andersens Død blev ledig, tik han tilbudt Stillingen.

Medens Redningsvæsenet hidtil havde været be- 
slvrel i Lemvig, blev Ledelsen ved P. K. Nielsens

Tiltræden Hyllet til Skagen. Hans Virksomhed skil
dres inden for Standen som i høj fortjenstfuld og han 
nød stor Anseelse viden om. Han var derefter Chef 
for denne betydningsfulde Virksomhed, til han i 
1922 faldt for Aldersgrænsen.

Adskillige offentlige Hverv har i Aarenes Løb værel 
overdraget Kaptajn Nielsen. Fra 1884—1905 sad han 
i Skagens Byraad. Han har været Medlem af Ska
gensbanens og Sparekassens Bestyrelser, af Forligs
kommissionen, Sørcllen, Frederikshavns Bankraad og 
Hjørring Amts Skoleraad.

Den Afdøde var dekoreret med Kommandørkorset 
af 2. Grad og Dannebrogsmændcnes Hæderstegn, lige
som han havde del spanske Redningsvæsens Guld- 
medaille og flere fremmede Ordener.

BØR SEJLENE TIL SKIBES REDNINGSBAADE VÆRE RØDE?
Fra Styrmand II. H. Folmer. Kabeldampercn »Edouard 

Suenson«, har vi modtaget nedenslanende Indlæg, som vi 
hermed har Fornøjelsen al olfcnlliggøre:

Som Middel lil at henlede Opmærksomheden paa sig har 
Skibbrudne, der befinder sig i en Baad, om Natten Raket
ter, Blusapparal eller Lanterne, men om Dagen er Midlerne 
hertil kun smaa, ja der er praktisk Ialt intet al foretage 
— kun al stole paa, at Baaden bliver set af forbipasserende 
Skibe. Del synes paakrævel, al der gøres noget i denne 
Retning, og utvivlsomt vilde del være af slor Betydning, 
om Sejlene var rode — rigtig signalrøde. Signalrødl er 
ubetinget den Farve, der om Dagen træder stærkest frem 
under alle Lys- og Vejrforhold. Den hvide eller graa Tone, 
Sejlene nu har, er i hvert Fald en daarlig Hjælp i saa Hen
seende.

Rode Sejl paa Baade burde internationalt betyde »Hjælp«.
Det er naturligvis ikke altid, der kan føres Sejl, men 

naar de kan føres, bør deres dobbelte Betydning ogsaa 
udnyttes fuldt ud, allsaa ikke alene soin Middel lil Frem
drift, men ogsaa som Middel til at henlede Opmærksom
heden paa sig.

Hvor ofte er del ikke hændt, at Skibbrudne efler deres 
Redning forklarer, al de, medens de opholdt sig i Baadene. 
blev passerel af Skib — eller endda af Skibe — uden at 
blive observerede. Det skulde nødigt ske, men hvori ligger 
Skylden. Del er ikke altid givet, al den ligger hos del 
forbipasserende Skib. De senere Tiders Udvikling af Skibs
farten har medført, al den Hastighed, hvormed Søen be
fares, er forøget betydeligt og delle bærer vel nok en Del 
af Skylden, idel den Tid, en saadan lille Baad vil være 
indenfor Synsvidde, dermed stærkt formindskes. Det er 
ganske naturligt, al Baaden — de Skibbrudne — faar Dam
peren i Sigte først, da den er langt mere synlig, tilmed 
da der spejdes efter Redning, men er Baaden ude af 
Damperens Kurslinie, vil del i den korte Tid være van
skeligt al arbejde sig ind lil en Afstand, som gør del mu
ligt al blive observeret.

Mange er de Tilfælde, hvor Skibe kaldes lil Hjælp pr. 
Radio, men først kommer til Ulykkesstedet, naar Skibet er 
forlist. Der er da "klin Baade al søge efter. Positionen 
cr maaske nogenlunde kendt, men selv naar del hjælpende 
Skib er paa Stedet og ved, al der skal Pindes Skibbrudne, 
kan del være vanskeligt al opsøge disse. Er der flere 
Baade, kan de være kommen bort fra hverandre og ligge 
spredte over større Afstande.

Den Fare, der er for, at en Baad ikke observeres fra 

forbiscjlende Skib, bør gøres saa ringe som muligt, hvilket 
ogsaa vil sige, al Søgning efter en Baad bør lettes mest 
muligt.

Mange Skibe forsynder sig ogsaa med Hensyn lil selve 
Baadens Farve, thi uden al mene, at de skal være signal
røde, er del vel dog ejheller nødvendigt, al de skal være 
f. Eks. graa eller blaa — Farver, der ofte ses paa Skibs- 
baade. Det lyder næsten utroligt med blaa Baade, men 
mange engelske Kystdampere benytter netop denne Farve. 
Hensynet til de Mennesker, der færdes paa Søen, burde 
forbyde delle, da en nogenlunde synlig — og dog praktisk 
— Farve altid vil kunne Pindes uden al forstyrre Skibets 
Udseende.

Mange Forordninger er i Tidens Løb kommen med Hen
syn til Redningsbaadenes Udstyr, allsammen for at sikre 
Menneskeliv og muliggøre Redning, naar Forlis indtræffer, 
og del kan siges og menes, al kommer der mere, saa er 
der ikke Plads lil de Skibbrudne selv, men en saadan ringe 
Foranstaltning som den al furve Sejlene røde tager i hvert 
Fald ikke Plads, og Omkostningerne derved er sikkert uden 
Betydning.

H. H. Folmer.

. Indsenderen har her rørt ved el hidtil upaaaglel Spørgs
maal der dog under visse Omstændigheder kan have stor 
Betydning for Redning af de Skibbrudne. Del rette Forum 
for Indsenderens Forslag havde været den i London netop 
afsluttede internationale Conference om Sikkerheden for 
Menneskeliv til Søs, men selv om det fremkommer for sent 
lil at blive behandlet paa denne, mener vi, al det i al sin 
Enkelhed cr saa praktisk, ni del ikke bør gaa upaaaglel 
hen, men lages op lil Overvejelse af de Autoriteter, der 
har Tilsyn med Skibenes Redningsmidler. En international 
Regel om en rød Farve paa Sejlene lil Redningsbaadene 
vilde næppe møde særlig Modstand, da den er billig og let 
al gennemføre; anderledes stiller del sig med Hensyn til 
Redningsbaadenes Farve, idel æstetiske Hensyn lier vilde 
gøre sig gældende, men hvor Hensynel lil Menneskeliv spil
ler ind, burde disse ikke staa i Vejen for en international 
Regel om en ensarte! Farve paa Redningsbaade, som ikke 
maalle anvendes paa andre Fartøjer. Del danske Rednings
væsens Baade er som bekendt netop malet med den af 
Indsenderen foreslaaede røde Farve, der er langt al fore
trække for den hvide, der under urolige Vejrforhold er 
vanskelig at skelne fra Søens Braad. Vi anbefaler derfor 
Indsenderens Forslag lil Overvejelse af rette Vedkommende.
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DE STORE SEJLSKIBE DER FORSVINDER

For kort Tid siden afgik del fuldriggede Sejlskib 
»The Star of Alaska« fra San Francisco paa sin 
sidste Rejse lil Laksebankerne paa Nordveslkysten 

af Nordamerika. Den føres af Kaptajn Carl Peterson 
og er antagelig det sidste fuldriggede amerikanske Skib, 
der vil staa ud gennem The Golden Gate med Kurs 
sydpaa for al møde den Pasatvind, der skal bringe 
Skibet nordpaa til de kolde Farvande. Nogle faa 
Dage efter, at »The Star of Alaska« var afsejlet, afgik 
den firemastede Bark, »Star of Holland«, ligeledes til 
de nordlige Farvande. Naar de lo Skibe, om alt gaar 
vel, vender lilbage lil San Francisco, vil Sejlskibets 
Æra i denne romantiske og vovelige Farl være bragt 
lil Afslutning. Dampskibene har drevet alle Sejlski
bene med Undtagelse af disse lo gamle Sejlere bort 
fra alle Havnene paa Pacilickyslen paa hvilke i sin 
Tid mægtige Flaader af Sejlskibe baserede deres Virk
somhed. 1 sin Glansperiode talte denne Sejlskibs- 
llaade 21 Skibe under amerikansk Flag varierende i 
Størrelse fra 1,300 lil 3,300 'Fons. Andre Flaader. 
omtrent lige saa store, var hjemmehørende i Belling- 
hain, Washington, Portland, Oregon, og andre Havne 
paa Pacilickyslen, men de økonomiske Fordele, som 
den moderne Skibstype frembød, (vang dem bort, saa
ledes at i Aar kun en Havn. San Francisco, havde 
Sejlskibe mellem den Mængde Skibe, som hvert Aar 
konkurrerer i Laksefangsten. Erhvervelsen af en ny 
Damper, der imidlertid ikke kunde blive færdig lil delle

Aars Fiskesaison, vil sælle The Alaska Packers’ As
sociation i Siand lil al undvære de Sejlskibe, Selskabet 
endnu har lilbage, og i Fremtiden vil fem Dampskibe 
udføre det Arbejde, 21 Sejlskibe tidligere udførte. »The 
Star of Holland« vil i Aar være det eneste amerikanske

Sejlskib, der driver Fangst i Beringshavet. - rib.' Star 
of Alaska« vil liske paa Pacificsiden af Aleul ;rne i 
Nærheden af Unimak Pass. Elleve af Sejlskibsllaa- 
dens Fartøjer ligger i San Francisco lil Salg eller Op
hugning. et er blevet indlemmet i el Museum i San 
Diego. to er solgt lil Erlslransporl i del sydlige Slillc- 
hav og [re er solgt lil Hollywood for al anvendes i 
Filmsinduslrien.

•‘DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING
København, den ‘21. Maj 1929.

Ide sidste Dage af forrige Uge kom der lidt mere Liv
i de oversøiske Markeder, og Fragtmarkedet sluttede 

med en noget fastere Tendens. Af de enkelte Marke
der intager La Plala lil Stadighed Førcrpladsen; dog 
er det ikke længere det eneste Marked, hvor der er 
noget at gøre. Selv Østen har kunnet bruge en Del 
Tramptonnage; rigtignok ligger Ralerne derfra endnu 
paa et ualmindelig lavt Niveau, men eftersom Efter
spørgslen stiger, maa der vel ogsaa blive Chancer for 
en Bedring, og de forskellige Markeder skal og maa 
faa Anvendelse for en hel Del Tonnage inden altfor 
længe. Alle udgaaende Laster lil Østen er i Stigning 
paa Grund af det daarlige hjemgaaende Marked. Saa
ledes cr der betalt 2—3 Shillings mere for Svovl fra 
Gulfen til Australien—NewZealand, og Kul U. K./Ade- 
laide-Melbourne sluttes lil 28/9. Molreal kan ikke rig
lig komme i Sving, og Ralerne har derfor vanskeligt 
ved at komme op. Fra Pacific-Kyslen rapporteres en 
Slutning pr. .Iuni/.Juli til 29/3, eller 3d mere end sidsl. 
Cuba har betalt 20/- for en prompt 4500 Tonner, og 
Chile møder frem med en enkelt Befragtning til $4.50, 
Galveston/Boslon range. Østersøen, Hvidehavel og Mid
delhavet udgaaende udvikles tilfredsstillende, hvor
imod del hjemgaaende Middelhav og Kulmarkedet her 
hjemme paa savner enhver Tiltrækning.

TRÆLAST-MARKEDET
Det viser sig Gang paa Gang, al Ralerne kan for

bedres og med den i Øjeblikket relativt gode Tilgang 
al Laster, maa man have Lov lil al se lyst paa den 
videre Udvikling. Del har hjulpet, al Riga igen er i 
Markedet, og naar Leningrad — saml de nordlige 
Havne — aabner, bliver Arbejdsfeltet saa meget større.

1000 Fv. Kolka/CardilT nøleres i 48/- 49/-. 1000 Fv.
Wiborg/E.C. 42/- 43/-. 1400 Fv. Kotka/Calais-Rouen 
37/6 38/6. 1200 Fv. Hargshamn/Humber 46/-. 1200
Sid. Kemi/Ostende 49/-. 700 Sid. Gefle/Ghcnt 44/-. 500 
Std. Sundsvall/London 45/-. 1000 Sid. Wiborg/London 
42/6 43/6. 700 Slk. Uleåborg/Amslerdam Hfl. 27. 600

Sid. Haukipudas/London 48/-. 350 Sid. Gefle/Swansea 
57/6-.

1IVIDEHAVET
har været nogel fyldigere repræsenteret og bl. andel 
lagel:

1025 sid. Archangel/Sharpess 66/-. 8000 Fv. Pulp- 
wood Archangel/Holland 50/-. 925 sid. Archangel/- 
Grimsby 61/6. 825 sid. Kemi/Hull 62/6.

CANADA
800 sid. Parrsboro’/W.B.E.I. 65/-én, 67/6 to Losse- 

havne, 14/1500 sid. St. John/Glasgow 57/6 Juli.—

KUL, KOKS etc
Noteringerne baade fra U. K. og Danzig lil Dan- 

mark/Østersøen er rel uforandrede fra sidste Uge. 
Tync/Nørresundby 1800 T. gjort lil 5/9. Forlh/Køge 
1500 T. 6/-. Forth/Aarhus 1200 T. (>/-, 1750 T. 5/6, 
Melhil/København 1650 T. 6-, 2500 T. 5/6. Danzig/- 
Sundvall 2000 T. 6/1 ^d, god Dansk 3000 T. 5/9, Hel
singfors 2000 T. 5/6. — Koks Beckton/København 7/1.

MIDDELHAVET etc.
De mest presserende Laster blev sluttet op i Da

gene før Pinse lil faste Raler. Tvne/Catania betalte 
12/6, Palermo 12/6. Porlo Empedocle 12/9, PI. Said 
13/-. Noteringerne idag er: Tyne/Barcelona ca. 15/-, 
Marseille 10/6 10/9, Genua, large 9/9, small 10/6 11/-, 
Malta 12/- 12/6. Øerne 9/6 9/9: Forlh/Barcelona 15/-. 
Vestilalien 2700 11/, Oran 5500 9/9; Wales/Algiers har 
laget 5600 T. 10/3. Marseille 550 T. 10/-, Venedig 7900
T. 11/6, Pi. Said 12/3 12/9, Alcxandria 13/- og 14/-. 
Hjemgaaende er rel uforandret. Alexandria/Hull rap
porterer en lille Baad lil kun 8/6, men der maa vel 
knytte sig særlige Betingelser til denne Forretning. — 
Poli/Ballimore er gjort til $3.90 for prompt 8000 T. 
og Mariupol/Nordslaternc 14/3 5000 T. Sall Trapa- 
ni/Vestnorge og indikerer 12.50 13 Kr. Frugt Spanicn/-
U. K. Conl. ca. 21/6 100.000 cbf.-
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UGENS HAVARILISTÉ
Tysk Molor.skonnerl »Melnik’. der var paa Rejse Ira 

Helsingborg til Danzig med en Ladning gammelt Jern, 
er, da den befandt sig 10 Kvarlmil Nordvest for Hamme
ren, sprunget læk og sunket. Besætningen, der bestod af 
5 Mand, kom Lørdag Morgen i deres Redningshund ind 
li! Hammerhavnen.

Ifølge Melding fra Fort Meyers, Florida, er der skel 
en Eksplosion om Bord i det lille Tank-Molorskib »A. H. 
Daughdrill« i Caloosahalchic-Floden. Skibet sank, og lo 
Maand af Besætningen blev dræbi. Skibets Værdi var 
$25,000.

Spansk Damper »Ariea Mendi« er indkommen lil Bresl 
fra Leilh i læk Tilstand. Skibet var løbet paa Klipperne 
ved Ile Sein; del har Lastrum Nr. 1 og 2 fulde aT Vand.

Belgisk Fiskeskonnert »Auguslc Leopold« sprang læk 
15 miles fra Noord Hinder Fyrskib og sank. Besætningen 
er af Damperen »Amiral Troudc« landsal i Rollerdam.

Ifolge en traadløs Meddelelse fra Casablanca er der skel 
en Kcdcleksplosion om Bord i Damperen »Barcndrechl« 
kort efter, al Skibet var afgaael fra Casablanca. Fire 
Mand dræbtes og en saaredes ved Eksplosionen. Skibel 
gik tilbage til Casablanca. Skibel var paa Rejse lil Gi- 
braltar og New Orleans.

Norsk Molorskib »Glillre« og Britisk Damper >Ladv 
Lcwis« har kort eller al være afsejlede fra Buenos Aires 
været i Kollision paa La Plala Floden. Begge Skibe blev 
bskadigede og vendte tilbage lil Buenos Aires.

Svensk Damper »Skirner« af Stockholm og britisk Dam
per »Hollywood« af London er ifølge en Melding fra 
Grcenhilhc i stærk Taage kolliderede i Long Rcach. Begge 
Skibe blev en Del beskadigede.

Fra Cape May meldes, al (5 Mand er blevet bjergede fra 
Skonnerten »Kigee« af Gloucesler (Massachusells). Skon
nerten var strandet paa Ilereford Inlcl Bar ved Angclsea. 
Skonnerten er blcven sønderslaact i Brændingen.

Amerikansk Damper »Ralph Budd«, der var lastet med 
Stykgods, er under en Storm strandet i Lake Superior og 
bliver antagelig Vrag. Besætningen, 31 Mand, er bleven 
reddet. Skib og Ladning er vurderet til en Million Dollars.

Tysk Skib »Millelgrund« og norsk Damper »Rask«, der 
var paa Rejse fra London lil Malmø med Stykgods, har 

været i Kollision paa Elben. Kollisionen skele i Taage. og 
• Rask« blev stærkt beskadiget.

Svensk Undcrvandsbaad »Ulleni« kolliderede i Torsdags 
i usiglbarl Vejr med eslnisk Skonnert »Paulina« i Nær
heden af Ølands sondre Odde. Skonnerten, der var paa 
Rejse fra København lil Hjemlandet med en Ladning Suk
ker, blev saa stærkt beskadiget, al den fyldtes med Vand 
og sank. Besætningen, tre Mand, kom om Bord i Under- 
vandsbaaden. Skonerlcn Ilød snart efter atter op. hvor
efter »Ullern« log den paa Slæb. Da den imidlertid ikke 
var udrustet for Bugsering. sendtes en Baud ud fra Iiarls- 
krona, og denne slæbte derefter Havaristen lil Bergkvara.

Japansk Damper »Tamon Maru« Nr. 18, paa Rejse fra 
Moruran lil Vladivoslock i Ballast er strandet ved Esan 
Fyr omtrent 40 miles øst for Hakodalc. Damperen er ble
ven stærkt beskadiget i Bunden, og del er tvivlsomt, om 
den kan bjerges. Tokio Salvage Company har afsendt sin 
Bjergningsdamper »Azuina Maru« til Strandingssledel.

Trawleren »Locli Esk« af Aberdeen er sunket ved Dunnel 
Head efter en Kollision med tysk Damper »Hede Sprenger«. 
Besætningen blev oplaget af Damperen og landsal i Aber
deen.

Sælfangeren »Graasælen« er forlist i Hvidehavel. Dens 
Besætning, C> Mand, er kommet om Bord i Sælfangeren 
»Årelos«.

Britisk Damper »J. K. Monks« of Liverpool, der var i 
Ballast, og Skonnerten »James Postlelhwaile«, der var paa 
Rejse fra Ayr lil Bidcford med en Ladning Kul, er kolli
deret i Carlingford Lougli. Skonnerten sank. Besætningen 
blev reddet.

Svensk Damper »Hildur« og lilhauisk Damper »Palanga« 
er kolliderede i Kiclkanalen. Begge Dampere blev beska
digede.

Molorskibel »Boobyalla«, der var lastet med Shingles og 
Stykgods, er blevet sat paa Land 5 miles fra Victoria B.C. 
som Følge af, al Skibet var kommet i Brand. Del bliver 
Vrag.

Trawleren »Hero« er indkommet lil Fleetwood i læk Til
stand. Skibet var løbet paa Klipperne i Nærheden af Col- 
say Island. Ved indlrædendc Højvande kom Trawleren flot, 
og det lykkedes den at naa Havn.

Frogtmurkedcl fortsat.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Montreal har været noget mere aktiv, men Ralerne 

er langtfra tilfredsstillende. Til Marseille betales 17 c., 
A/R 12% 13 c. Maj, Vestilalien 17% c. Halifax/Rolter- 
dam 11 c., New York/fire Danske 19 c. Cuba tog en 
spol 4500 T. lil 20/-, men har ogsaa faael 4500 T. till. 
Maj lil 18/6, 5.500 T. 18/6. 6500 T. 18/3 og 7500 T. 18/-. 
Cuba/Attckland 35/- Maj. Asfalt Tampico/’Sydafrika 
har betalt 30/- Basis 1 Lossehavn; Pitchpine Gulfen/La 
Plata $16.75; Svovl Galveston/sex Havne Australien, 
New Zealand 43/9 Bomuld Gulfen/Murmansk 9% c. 
Scrapjcrn Havana/Rolterdam-Danzig $4.85 f.i.o. og 
Monlrcal/Rollerdam/Danzig $4 f.i.o. Porlland/U.K. 
Cont. Juni/.luli forbedret en 3d fra 29/- til 29/3d. —

SYDAMERIKA
Kulr:ilen ud lil Brasilien-Argentina holdes godt oppe. 

Walcs/Rio betaler 13/- Kul, 14/- 14/6 Fuel. Buenos 
Aires 12/- 12/6, B. Blanca 12/- (8500 T.) Rosario 13/6. 
Option Sanla Fé 15/-. I det hjemgaaende Marked har 
Raterne ogsaa været meget faste, med forholdsvis 
mange Forretninger. Af de allersidste Afslutninger be
mærkes:

7000 T. Buenos Aires/A-R. 21/6 1/30 Juni. 7000 T. 
Buenos Aires/A-R. 23/- spol. 6400 T. Rosario/B-R 23/6 
15/6- 5/7. 5500 T. Rosario U.K. B/H 25/- 1/20 Juni.
7300 T. San Lorcnzo/U. K. B/H 24/9d spol. 7000 T. 
T. San Lorenzo/U. K. B/H 24/- 1/28 Juni. 8100 T. 
B. Blanca/Antwerpen 21/- 1/20 Juni. 11400 T. B. 
Blanca A/R 20/- 15/7- 31/8. 8400 T. B. Blanca A/R
23/6 spot.

MONTREAL
Java/Marseille plus en hollandsk Havn 22/6 Maj/Ju- 

ni. Bombav/Workington 21/6 Juni. Mauritius/U.K. 
25/- Novb. Birma/Gdynia 25/- prompt. Manila/Gulfen 
el. Staterne $7.25 Maj/Juni.

TIMECHARTER
7900 T. Rundrejse Svd-Amerika, Levering Antwer- 

pen, 4/9, 7600 T. Rundrejse Pacific Levering Boston 
$1.15. 7800 T. Rundrejse Vest-Indien $1.10. 5200 T.
Rundrejse Vest-Indien $1.20. 3950 T. Rundrejse Vest 
Indien $1.60. 2900 T. 1/2 Mdr. Vest-Indien $1.75. 2600 
T. Rundrejse $2./—.
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PRØVETUR
Nakskov Skibsværft afholdt Onsdag den 15. Maj 1920 

Prøvelur med sin Nybygning Nr. 38, m.s. »Nordfarer«, 
bygget lil Dampskibsselskabet »Norden«, Aktieselskab, Kø
benhavn.

Skibet har følgende Hoveddimensioner: Største Længde 
401' 0", Længde mellem Pcrpendikulærcr 385' 0". Bredde 
paa Spant 54' 3", Dybde lil Shelterdæk 35' 4", Lasteevne 
ca. 9100 Tons D.W.

Skibet er bygget lil Lloyds højeste Klasse som alminde
lig Shelterdæk Laslebaad, med Bak og Huse midlskibs og 

messe. Salonen er udført i poleret Mahogni. Mand- 
skabsrummene er indrellel agter i Dækshuse og paa Ho
veddækket med lyse Hum, 2 :t 4 Mand i hvert Lukaf, 
Messer for henholdsvis Dæks- og Maskinfolk samt W.G., 
Vaskerum og Baderum.

Maskinen bestaar af 2 Burmeister & Wain Motorer paa 
tilsammen ca. 3000 I.H.K., der giver Skibet en Fart af ca. 
ll>s Knob laslel ved cn Dybgang af ca. 24' 4%".

Til Opvarmning af Skibet Rudes en oliefyret Kedel, byg
gid af Værftet.

agter og forsynel med Dobbcllbund i hele Skibets Længde 
indrettet til Brændselsolie.

Skibet er bygget med 2 Master, 2 Samsonposler og 5 
Luger, som betjenes af 11 Slk. Lossebomme, hvoraf 1 til 
20 Tons og 10 lil 5 Tons, og 10 elektriske Lossespil, 8 Slk. 
3 Tons og 2 Slk. 5 Tons fra Firmaet Thomas B. Thrige, 
Odense, der ogsaa har leveret Forhalingsspil og Anker
spillet, begge elektrisk drevne.

Styringen af Skibel foregaar ved en elektrisk Slyre- 
maskine af Thomas B. Thriges Fabrikat.

Officerernes Kamre. Messe og Salon er indrellel midt
skibs.

Øverst er Radiostation og Bestiklukaf, derunder Kaptaj
nens Kahyt, og paa Hoveddækket Salon, Officerernes 
Kamre, Hospital, Stirrids, Baderum og W.C. samt Oliicers-

Til Skibet hører el Kølemaskineri fra Thomas Ths. Sa- 
hroc & Co., Aarhus, medens Kabys og Bageovn er fra De 
forenede Jernstøberier, København.

I Prøveluren deltog fra Rederiet: Inspektør, Kaptajn Jan- 
sen og Inspektor H. Overgaard, endvidere Underdirektør 
G. Holm fra Burmeister & Wain, for Lloyds Register i 
København Inspektørerne Buchanan og Kruhøffer saml Re
præsentanter for Statens Skibstilsyn, endvidere Direktør 
Reimer, Borgmester Hansen, Direktør Kayser, Holeby, 
m. fl. samt Værftets Ledelse.

Prøveluren forcloges i Langelandsbællel, hvor Farts- og 
Forbrugsprøver foreloges over den maalle Distance paa 
Langelands Kyst. Efter Prøvclurens Afslutning gik Gæ
sterne i Land.

SKOLESKIBET
an maa beundre den storslaaede Energi, li »ormed 
Østasialisk Kompagni forsøger at skalTe sig Un

derretning om den Skæbne, »København« har lidt paa
Rejsen fra Buenos Aires lil Melbourne. Blandt søkyn- 
dige er der næppe Meningsforskel om, at Kompagniel 
med den Eftersøgning, del har foranstaltet ved de paa 
Ruten liggende Øer og af den Rute, Skibet antagelig 
har fulgt, har udløml de nærmest liggende Muligheder 
for al linde Spor af Skibet. Ikke tilfreds med det 
herved opnaaede negative Resultat, har Kompagniet 
nu besluttet sig lil al udsende Motor-Tanskibel 
»Mexico« paa en ny Undersøgelse af Sejlrulen mellem 
de to Havne, før del opgiver Tanken om al finde Ski
bel. En saa eneslaaende Energi burde belønnes med 
et godt Resultat, men som gammel Sydhavsfarer mener 
jeg, at man bør se de overordentlige Vanskeligheder. 
»Mexico« vil møde paa sit Eflersøgningsarbejde i Øj
nene. Aarstiden, den sydlige Halvkugles Vinterlid, er 
den uheldigst mulige. Der hersker paa denne Tid 
næsten uophørlige Vinlerstorme af orkanagtig Styrke. 
Del korte Dagslys, der nærmest svarer lil en Vinter
dags paa vore Breddegrader og del vældigt oprørte 
Hav, vil i høj Grad vanskeliggøre Eftersøgningsarbej-

KJØBENHAVN
del, idel del under disse Vejrforhold kun er muligt al 
orientere sig over en kori Strækning i Skibets Nærhed. 
Tager man dernæst i Betragtning del uhyre store Om
raade, der under saadanne Forhold skal afsøges, er 
del indlysende, at der skal en meget stærk Tro til al 
haahe paa et godt Resultat af del store og menneske
kærlige Arbejde, Kompagniet vil udføre. I Dagspres
sen har Kaptajn Christensen udtalt sig om Planen for 
Undersøgelsen, der er præget af Kyndighed, Omsigt 
og Energi; man maa for de ombordværendes Slægtnin
ges Skyld, for hele den danske Nations Skyld haabe 
paa el lykkeligt Resultat af de overordentlig store An
strengelser, Kompagniet udfolder for at komme lil 
Klarhed over den Skæbne, Skoleskibet har lidt: men 
alle bør paa Forhaand gøre sig klart, at Ekspeditionen 
vil blive ikke alene ydersi vanskelig, men endog fare
fuld for Skibet og de ombordværende, der skal lede 
efter en Naal i cn Høstak, en Naal, som formentlig 
ikke eksisterer. Det vikle imidlertid glæde mange for
uden mig, om mine Anelser var fejlagtige, og vi haa
ber, at Kompagniet og Undersøgelsens Ledere maa 
vende tilbage med Beviset for, at det umulige har vist 
sig al være muligt. Skipper.
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KEMI

Adolf Lahti & Co.
TeL.Adr. LAHTI, KEMI Telf. 145

Dampskibs-, Sejlskibs* og Forsikringsagenter 
Speditører
KEMI

Repræsentanter i København: Fester &. Andersen

Tel.»Adr. »Prompt« Kemi

STUVAREBOLAGET
KEMI

Medlem af: The Association of Finnish Stevedores

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

ULEABORG

KEMI

LLOYD’S AGENT

UNO R. HOCKERTS EFTR.
KEMI — FINLAND

Etabl. 1894
SKIBSMÆGLER og DAMPSKIBSsAGENT

Medlem af:
The Baltic and International Maritime Conference, København 

Agent for: Nordisk Skibsrederforening, Oslo 
Tel.'Adr. Hockerts. Kemi eller jå'nkala, Kemi.

HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902

Skibsmægler • Assurance • Speditør
TeL.Adr. ANDERSSON

ULEABORG
(ogsaa i Haukipudas incl. Ijo-Roytta)

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference

ULEABORG

TeL.Adr. BYSTROM ULEABORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO. 
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEABORG & HAUKIPUDAS 
Ind. Ijo — Roytta

Lloyds Agenier. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Protektion C.ub 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 
Vice*Konsulat for Nederlandene Norsk VLcaKonsulat

ADOLF LAHTI 
Uleaborg & Haukipudas (Incl. IjosRdyttå) 

Dampskibs*, Sejlskibs* og Forsikringsagent 
Spedition.

TeL.Adr. LAHTI, ULEABORG
Coder: Boe, Scott’s 1906, Watkin's 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Sccdienstschiisscl, Owners’ G. Captains* Code

BRAHESTAD

Britisk Vicekonsulat TeL.Adr. »Wilbcrg«, Brahestad.
Coder: Scott’s lOth G Penta 1924 Ed. A. B. C. 5th. Ed. 
Bentley’s Code, Owners’ and Captains Code, The Boe Code.

„ Etabi. 1912

WILEN a LINDBERG
BRAHESTAD

(Lapaluoto, Roska, Siniluoto & Kalajoki-Rahja) 
Dampskibs-Agenter ■ Skibsmæglere - Forsikringsagenter ■ Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

The Finnish Shipbrokers1 Association

Vire-Konsulat* 0. SWANLJUNG ..
BRAHESTAD t C.PKalajoki.Rahja) FINLAND 

Dampskibs*Agent ■ Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.^Adr. »Swanljung*, Brahestad
Coder: Scott’s 1896 & 1906, Bentley’s compl. phrase, Owners' & 

Captains* Code, Scedienstscliussel

GL. KARLEBY

YXPILA

ADOLF LAHTI & CO.
Indehavere: D. EKLOF & CO.

BEFRAGTNING ASSURANCE - SKIBSMÆGLERE - SPEDITION
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Finnish Shipbrokers Association 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK G. HIMANGO

Tel.-Adr. LAHTI, YXPILA Alle Coder.

Yxpila Stevedoring Company 
Hovedkontor: GAMLA KARLEBY 

Filialer: YXPILA, MOLLERSVIK og HIMANGO 

Medlemmer af The Federation of United Finnish Stevedores 

Tel.-Adr.: STEVEDORINGCO — GAMLA KARLEBY 
STEVEDORINGCO — YXPILA 

Administrerende Direktør: F. Heidenberg

JACOBSTAD A.B. OTTO RODÉN O.Y.
Etabl. 1884 

SKIBSMÆGLERE - DAMPSKIBS-AGENTER 
GAMLA KARLEBY. YXPILA

GL. KARLERY HIMANGO 6. MOLLERSVIK
Tel.»/\dr. »Rodéns« Gamlakarlcby. Tel.»Adr. »Rodéns« Yxpila 

Svensk, Dansk & Hollandsk Vice^Konsulat

WILKMAN & LEN ANDERAB 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter ■ Speditører 

JACOBSTAD og NYKARLEBY
(Finland)

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
Agenter for alle de største finske og udenlandske Linier 

Tel.'Adr. »Wilkmans*, Jacobstad, »Wilkman*, Nykarleby 
Coder: Seedienstschliissel, A. B. C. 5th Edition, Scott's lOth Edition, 

Universal Timber Code, New Zebra Code

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabl. af Waldemar Schauman 1S82

WASA
Dampskibs* &■ Sejlskibs* Mægler ■ Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltie and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Sklbsnderforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Ciub, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

RÅFSO

WASA

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

Tel.-Adr. KROGIUSCO. LLOYD’S AGENTEN

A.B. LARS KROGIUS & Go. O.Y.
(GRUNDLAGT 1872)

SKIBSMÆGLERE, BEFRAGTNING & SPEDITION
MANTYLUOTO & RÅFSO

FINLAND



DANSK SØFARTS TIDENDE 306

O»Y. LAINE & NORDLUND LTD. 
RAUMA & DISTRIKT, Finland 

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ångfartvgs Aktiebolaget 
Det Forenede Dampskibsselsxab, København 

Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference
T.L.A4,. SHIPPING, RAUMA

a/b NIELSEN & THORDÉN ’/r
Telegram* Adr.: "Tonnage” Coder. Scott's og Watkins’

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Ruter til de vigtigste Havne paa Jorden

RAUMA

HELSINGFORS

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Et vistnok enestaaende Tilfælde

Lægteren »Fulano«, hjemmehørende i Buenos Aires, 
blev i Februar Maaned laslet i Carmelo (Uruguay) ined 
en Ladning Hørfrø og Majs bestemt lil Udskibning fra 
Buenos Aires.

Lægteren blev bugseret langs Uruguays Kyst forbi Mar
tin Garcia og i Nattens Løb over grundet Vand mellem 
Kanalerne i La Plala Floden med Kurs mod Buenos Aires 
Havn. I Nattens Løb bemærkede Besætningen, al Fartøjet 
lækkede og at del Kvantum Vand, som del log ind, til
log Time for Time. Da Fartøjet eflerhaanden laa saa dybt, 
al der var Fare for, al del rel pludseligt vilde gaa ned 
trods ihærdig Pumpning, lod man Slæbetrossen gaa og 
forankrede Fartøjet ca. 5 km fra Indløbet lil den syd
lige Del af Buenos Aires Havn.

Trods endnu mere forceret Pumpning sank Fartøjet 
imidlertid, og Besætningen reddede sig over paa Slæbe- 
baaden.

Fartøjet kom lil al ligge ca. 500 cm fra Sejlløbet, paa 
Grunden mellem nordre og sondre Indløb til Elavnen.

Ladningen bestod af 200 Tons Hørfrø i Lasten og ca. 
100 Tons Majs paa Dækkel i Sække.

Lasten blev opgivet af Ejerne og Fartøjet blev ligeledes 
opgivet af Rederen, i del han paaslod, al de 75 pCt. af 
Fartøjels Værdi var gaaet tabt som Følge af den Skade, 
Fartøjet havde lidt i de nærmeste Dage eller Forliset. 
. Tre Dage efler kom imidlertid en tidlig Morgen en 
Barkasse, som tilhører Ministeriel for ofTenllige Arbej
der forbi og san, al »Fulano« flød. Barkassen bugserede 
saa Lægteren ind i Havnen dg afleverede den paa M.O.P.s 
Værft.

Ejeren havde imidlertid abandonerel Skibet og forlangt 
hele Forsikringssummen udbetalt af Forsikringsselskabet.

En dansk Ekspert i Skibsbygning og Havarisager, Chr. 
Riddel, der er bosiddende i Ruenos Aires, blev anmodet 
om al træde lil og opgjorde Skaden lil 52 pCt. af Skibets 
Værdi uden at kunne opgive, hvor megel der kunde have 
værel sparet, hvis Ejeren ikke havde udvist utilgivelig 
Ligegyldighed med Hensyn lil al bjerge, hvad der kunde 
bjerges og ved at lade Fartøjet ligge uden Vagt eller 
Bjergningsmandskab.

Nu verserer Sagen, som Forsikringsselskabet rejste mod 
Rederen, og del drejer sig om »Knncellalion af Abandono«.

Del enestaaende er jo, at el Skib, som en Gang er sun
ket, af sig selv giver sig lil al flyde igen. Men del for
klares i delle Tilfælde ved, al Dækslaslen 100 Tons Majs 
eflerhaanden af Bølgerne blev vaskel væk, og del lette 
Hørfrø, i Sække i Lastrummet, er paa samme Tid endnu 
ikke naael at blive gennemblødt, da Hørfrøel har dannel 
en Skal af Slim uden om hver Sæk, som kun langsomt 
har tilladt Vandel al trænge ind lil Sækkens Midte. Der
ved er del Forhold opslaael, at Fartøjet selv flød — uden 
Hjælp fra Bjergningsenlreprisen, saasnarl der var vasket 
tilstrækkeligt meget Majs bort.

Forsikringsselskabet havde forresten engageret og ak
korderet med el Dykkerkompagni, om al delle skulde lage 
Fartøjet op, men inden Dykkerne kom ud, kom Skibet 
i Havn saa al sige af sig selv.

Solgt Motorskonnert
Grønlands Handel har i disse Dage mod Bundbesig

tigelse købt 3m. Motorsk. »Sarpcn<, Stubbekøbing. Skibet, 
der tidligere hed »Prøven«, er bygget til Kaptajn C. Chri
stensen, »Eos«, Marstal, ved R. Møllers Skibsværft i Faa- 
borg og laster 180 Tons. Motoren, der er paa 50 HK., cr 
af Randers Maskinfabriks Fabrikat.

»Sarpen«, der i disse Dage ligger under Losning i Thi
sted, afgaar iflg. Ærø Avis derfra cn af dc nærmeste 
Dage til København, og straks efter Ankomsten vil Ski
bet blive laget i Dok ved Nordhavnsværftel for Bund
besigtigelse, hvorefter Overtagelsen linder Sted.

Det nyerhvervede Skib skal anvendes i Kyslfarlen mel
lem de veslgrønlandske Kolonier med Proviant og Trans
port af de grønlandske Produkter lil Kolonierne, hvor de 
omlades lil dc større Skibe. Del er Hensigten al sende 
Skibet af Sled i Begyndelsen af næste Manned, og det 
skal forblive oppe i Grønland, hvor del oplægges om 
Vinteren ved en af de større Kolonier.

Dampskibsselskabet »Kattcgat«s Nyerhvervelse
Dampskibsselskabet »Kallegal«s nyerhvervede Damper 

»Gribskov« er overlaget i Triesl. Besætningen ankom for
leden og gik om Bord. Del danske Flag blev hejst paa 
Skibet, og den fik paamalel sil nye Navn »Gribskov«. Dam
peren, der ligesom den forleden indkoble Damper »Riis- 
skov« laster 5700 Tons, er nu afsejlct lil Carlagcna for al 
indlage Ladning lil Wesercn.

Cement Tankskibet til Amerika
»Aalborg Skibsværft« har som tidligere omtalt modtagel 

Bestilling paa Bygning af el Tankskib lil Amerika. Skibet 
er beslill lil »The international Cement Corporalion« i 
New York, del skal være paa godt 2000 Tons og anvendes 
lil Transport af løs Cement Ira Cement-Sammenslutnin
gens forskellige Fabriker i Amerika og paa Cuba.

Kølen lil del nye Skib blev lagt forleden, og Værflel 
er nu i fuld Gang med Bygningen af del nye Skib, der 
skal løbe af Stabelen i Begyndelsen af Augusl Maaned. 
Stabelafløbningen overværes af Direktøren for »The inter
national Cement Corporalion«, Ingeniør Fr. Strukinann, 
som lil den Tid vil opholde sig her i Landet om Bord i 
sin Motor-Yacht »Nirvana 4«. En Model af Skibel er ud
ført paa Aalborg Skibsværft og blev forleden afsendt med 
Amerikadamperen »Frederik VIII« lil New York.

Ordre til B. & W.
Rcderiaklieselskabel »Mand« i Tønsberg har hos Bur

meister i Wain kontraheret el Diesclmolorskib paa ca. 
5500 Tons d.w. Skibet faar følgende Dimensioner: 325' 
X 49' 10" X 23' og ca. 20' 6" dybgaaende lastet og for
synes med 0 cylindre! 4-Takls enkeltvirkende Dieselmotor 
paa ca. 1800 I.H.K., der er garanteret al skulle give Skibet 
cn Fart af ca. 1014—10% mile lastet, paa ca. 6 Tons Olie
forbrug. Skibet udstyres med 10 elektriske Wincher og 
elektrisk Udstyr, Fryseanlæg for Proviant, Traadløs etc. 
Konlraklpriscn er 77,000 £. Skibet leveres i Oktober 1930.

Losning af Korn i Horsens
l?irmael Hans Olescns Eflll., ved Skibsmægler Bjorn Pin

sen, meddeler os under 17. ds., al Jydsk Andels Foderstof
forretning har faael installeret el moderne Suge-Apparat 
lil Losning af Korn i Horsens Havn. Nævnle Suger skal 
kunne præstere 40—50 Tons Losning pr. Time og bliver 
første Gang laget i Brug ved Losningén af den svenske 
Damper »Consul Corlitzon«, der en af de nærmeste Dage 
ventes lil Horsens med en Parlladning Foderhvede.

FORHYRING AF SKANDINAVISKE SKOLE
SKIBSDRENGE

Fra Sømandshjemsbestyrerne i Cardiff og New- 
caslle har Stiftelsen »Georg Stages Minde« faaet Med
delelse om, at de engelske Autoriteter tillader, al el 
begrænset Antal skandinaviske Skoleskibsdrenge hver 
Maaned søger Hyre fra disse Havne. Det sikreste vil 
dog formodentlig være al tilskrive Sømandshjemme
nes Bestyrere i Forvejen for al faa at vide, hvordan 
Mulighederne er i Øjeblikket.

Vore Sømandshjem i Kontinentets Havne vil ogsaa 
gerne være Skoleskibsdrenge behjælpelig med at faa 
Hyre, men ogsaa her maa del tilraades de paagæl- 
dende i Forvejen al søge Oplysning om Mulighederne, 
inden de begiver sig til den fremmede Plads.

Endelig har Stiftelsen faael Meddelelse om, at der 
ved Henvendelse lil Kaptajn Marstanders Forhyrings
kontor, Maritime Budding, Newcastle (Telegram
adresse »Commission, Newcastle«) vil kunne skaffes 
vel uddannede Skoleskibsdrenge Hyre.
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RAUMA

LAFSO

Tcl.*Adr. »HACKLINS« Scott’s Code, lOth Edition. The Boe Code 

O. W. HACKLIN & Co. 
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Confercnce 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
Dansk Vicekcmsulat

RAFSO 4 MANTYLUOTO
(Bjorneborg's District) FINLAND

TcL.Adr. »GRUNDRICHS« Codcr: Scott’s lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere ■ Dampskibsagentei 

Spedition ■ Befragtning ■ Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conferencc 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyd’s Underagenter

HELSINGFORS

Ved STEVED0RIN6 I FINLAND benyt udelukkende

ODD FEDERATION
(FINLANDS STUVAREFORBUND)

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS FINLAND. TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS
Agenter: Danmark: Aktieselskabet Maritime Agencg, København, Telgr.-Adr. Marag. Sverige: O. F. Carlberg, Helsingborg, Telgr.-Adr. Flxture. 

Norge: Leif Murer Knutzen, Oslo, Telgr.-Adr. Gungner
Medlemmer 1 følgende Havne: BJbrkB*Sund * Trångsund • Wlborg * Virolahti * Frederikshamn * Kotka • Lovisa * Borgå 
Helsingfors * Sftrnås * Ekenas • Lappvik • HangB • Abo * Nystad * Raumo • RMfso * Kristlnestad • Kaskti • Wasa • Nykarleby 

Jakobstad • Gamlakarleby & Yxpila - Brahestad • Uleåborg & Haukipudas • Kemi • Torneå

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

GRIMSBY JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Strcct... Manchester
7 Chapel Strect... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham

24 Charles Strcct... Bradford 
»York IIouse«5/7, St.

Mary Axe...........London

DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG BANDHOLM

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telcgr.-Adr.:
Statstelefon 40 »SØBORG«

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BANDHOLM

British Vicc»Contulate for Lolland»Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 G. 41 »HOVMAND«

FREDERIKSHAVN

STATSTELEFON 16
TELEGRAM*ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen &. Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
O

NI C. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN14

Statstelef. 14. Jydsk Telf. 1O.

HOBRO

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 & 2200 Telegram-Adresse:

Statstelefon 2 »UTZON«

CHR. RØRHOLM
EDS VOREN SKIBSM .1: 6 LER

HOBRO
TELEFON 413 TEI.EGR. "RØRHOLM. HOBRO"

ASSENS

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

HOLBÆK

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

Telefon Nr. 166 HOLBÆK Telcgr.*Adr.: »Fisker*

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, AIS, København.
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COAL EXPORTERS 
BUNKER CONTRACTORS

Telegraphic Address:
AT ALL HUMBER PORTS

SHIPBROKERS 
CHARTERING AGENTS 

SHIPPING AND 
FORWARDING AGENTS 

SALE AND 
PURCHASE BROKERS

“MASSEY"
W. A. MASSEY & SONS, LTD., HULL, GOOLE, GRIMSBY, 

IMMINGHAM — ESTABLtSHED 1863

ROYAL 
DANISH CONSULATE 

ICELANDIC 
CONSULATE 

ROYAL BELGIAN 
CONSULATE 

BRAZILIAN VICE 
CONSULATE

POSITIONSLISTE PR. 2 0. MAJ 1929
A

s.s. /i. P. Rernslorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Alberlsen, pass. Brunsbiillel 20.5.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aarø, Hjorlh, ank. Helsingør 18.5.
s.s. Aggersund, Hansen, afg. Montreal 11.5. til Sverige.
m.s. Alfa, Christensen, ank. Stockholm 13.5.
s.s. Algarve, Sundvig, i Dok i Helsingør siden 16.5.
s.s. Amalienborg, Lund, afg. Halifax 20.8.
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Buenos Aires 5.5.
m.s. Arizona, Sonnc, afg. Rosario 16.5. til Buenos Aires.
s.s. Arkansas, Petersen, afg. Antwcrpcn 7.5. til Ballimore. 
s.s. Askø, Alberlsen, afg. Sousse 8.5. til London.
m.s. Astoria, Heislerberg, ank. Shanghai 19.5.
s.s. Astrid, Bjark, ank. Kaolakh 16.5.
s.s. Atlantic, Petersen, pass. Korsør 18.5. p. R. I Tync.

B
s.s. Reira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Rulcn.
s.s. Rellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh 

Rulcn.
s.s. Renedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagerfjord og Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
s.s. Rergenhus, Meyer, i Dok i Kiel siden 13.5.
s.s. Rirgit, Egenfeldt Nielsen, ank. Makslahli 16.5.
s.s. Rirte, Christensen, afg. Rufisque 18.5. til Harburg.
s.s. Rogo, Rasmussen, afg. Brunsbiitlelkoog 20.5.
s.s. Rogo, Rasmussen, afg. Reval 19.5.
s.s. Rolivia, Nørregaard, afg. Brunsbiitlelkoog 20.5.
s.s. Rolnia, Holberg, Leilh-Thorshavn-Reykjavik Rulen.
s.s. Rottenhavet, Vaaben-Hansen, ank. Glasgow 17.5.
s.s. Rrasilien, Emdal, afg. Gøteborg 11.5. til CardifT.
s.s. Rrattingsborg, Martinsen, ank. Lissabon 10.5.
m.s. Rretagne, Berendsen, ank. Yokohama 17.5.
s.s. Rroholm, Lund, afg. Palcrmo 15.5. til Trapani.
s.s. Rrosund, Skou, pass. 48,40 n. 41,50 w. 14.5. p. R. 1. 

Boston.
s.s. Rrynhild, Baslholm, i Timecharter paa Vestindien.

C
m.s. C. F. Tietgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Rulcn.
s.s. C. P. .1. Koch, Jønson, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
m.s. California, Thomsen, afg. Barry 3.5. lil Monlevideo.
m.s. Caroline, Jørgensen, afg. Kalundborg 20.5. lil Danzig. 
s.s. Charkotv, Holsl, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Cape Race 19.5. p. R. 1. 

Nyborg.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Sanla Fe 17.5.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, afg. Nyborg 18.5. lil Trangsund.
m.s. Columbia, Barfocd, ank. Melbournc 19.5.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, afg. Oran 19.5. til Huelva.
s.s. Cyril, Petersen, ank. Danzig 2.5.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dago, ank. Leningrad 22.5.
s.s. Dan, Marlenscn, ank. Dnnzig 19.5.
s.s. Danefelt, Voss, ank. Melhil 20.5.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Wasa 20.5.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Anlwerpen 9.5.
s.s. Diana, Nielsen, Nakskov-Odcnse-Aarhus-Ncwcastle 

Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Kbhvn. 21.5. til Memel.

S. H. OHLSEN & CO.
Charlcitown 1869 METHIL Methll UI7

»
LLOYDS AGENTER • SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER

BUNKERS
Tel cgrjn>•Adrc• • t: Ohlccn, Methll

m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Thorshavn- 
Island Ruten.

s.s. Dronning Maud, Bloch, Slellin-Kbbvn.-Oslo Rulen.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Riga 18.5. lil Kbhvn.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Algier 16.5. lil Tunis.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Kbhvn. 19.5.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Ellensborg, Nielsen, pass. Skagen 21.5.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Roltcrdam, 17.5.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Boston 19.5.
s.s. Energi, Christensen, ank. Kbhvn. 20.5.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Huelva 16.5.
s.s. Enigheden, Lauritsen, ank. Cadiz 16.5.
s.s. Erik R., Lerche, afg. Bordeaux lil Burnlisland.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Ilamborg Rulen.
m.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Rulcn.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Selubal 19.5.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Kinlochlcven 14.5.
s.s. Exprcs, Aggerholm, Kbhvn.-Limfjords Rulen.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. 11. 

Pladser.
s.s. Fano, Michelsen, afg. Aalborg 18.5. lil Leningrad.
s.s. Feddy, Mallhiessen, afg. Nykøbing F. 21.5.
s.s. Ficaria, zum Vohrde, i Dok i Hamborg siden 13.5.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske 

Pladser.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Rillen.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Bnrry 17.5. lil Monlevideo.
s.s. Flynderborg, Grove, afg. Sousse 16.5.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, afg. Lobilo 9.5.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Frederikshavn 26.4.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Oslo 16.5. lil New 

York.
s.s. Frederiksborg, Wendl, ank. New Orleans 8.5.
s.s. Frigga, Rindborg, Esbjerg-Grimsby Rulcn.
s.s. Frode, Petersen, afg. Esbjerg 15.5. til Kbhvn.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Rulen.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, ank. Swansea 15.5.
s.s. Gorm, Tandrup, afg. Swansea 16.5. lil Quebcc.
s.s. Grønland, Andersen, ank. Abo 20.5.
s.s. Gronsund, Nielsen, ank. Riga 1.5.

H
s.s. II. H. Petersen, Jensen, ank. Raumo 20.5.
s.s. Hadsund, Bødker, pass. Kbhvn. 18.5. p. R. 1. Man

chester.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Danzig 19.5. til Kbhvn.
s.s. Halfdan, Ørbeck, afg. Dunkirk 16.5. lil Havre.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. Puerto Plata 20.5.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, pass. Pcrim 17.5.
s.s. Tans Tavsen, Nissen, afg. Ellcsmcre Porl 14.5. (il 

Grønland.
s.s. Harald, Chrislcnsen, ank. Anlwerpen 9.5.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Rulen.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. New York 18.5. lil Kbhvn.
s.s. Henning R., Jørgensen, ank. le Havre.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Kbhvn. 14.5. lil Manchester.
s.s. Hjelm, Andersen, Kbhvn.-Slellin Ruten.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
22. Mnj 1929.

London ............ .... 18,20 Madrid.............. .... 53,60
New York........ .... 3757« Amsterdam ... .... 151,10
Berlin................ .... 89,50 Stockholm. ... .... 100,35
Paris.................. .... 14,75 Oslo.................. ...100,077c
Antwerpen .... .... 52,20*) Helsingfors ... .... 9,45
Zurich.............. .... 72,35 Prag................... .... 11,14
Rom................... .... 19,75 Wien ................ .... 52,80
*) Ny Møntenhed — 100 Delens = 500 Frcs
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KJØGE KØBENHAVN

F. OHLSSON
ETABLERET 1878

EDSVOREN MÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.’Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtning s forretning

KOLDING MARIAGER

NECKELMANN & HANSEN 
KOLDING

SKIBMÆGLERE — SCHIFFSMAKLER 
SKEPPSMAKLARE

TELEG..ADK.: »SHIPPING« TELEFONER: 1727 — 166

P. RUDBECK-LARSEN • MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BART RUMSEN

Sdsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementccntralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 6 

Telegram«Adresse: „Chartering Mariager0 
Post’Adresse: „Cimbria" pr. Hobro

NAKSKOV

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ÅBENT FOR DEN KJØBENHAVNSKE SØ-ASSURANCEFORENINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.»Adr.: „Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

KORSØR NYBORG

P. JØRGENSEN a CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler

NYBORG
Lloyds Agents for Øst=, Nord* og Vestfyn.

Telgr..Adr. WANG. Telf. Nr. 57.

KØBENHAVN NØRRESUNDBY

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Teleøram-Adr.: "Holmslld”
Amaliegade 36

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRE.SUNDBY

Telefon 1047 * 2161 Te)egram>Adr.: BACH

HAVN

FORSIKRINGSAKTIESELSKABET

NATIONAL
KØBENHAVN K.

TEGNER ALLE ARTER 
FORSIKRINGER 

Forlang Tilbud.

GRUNDLAGT 1905. TELEFON 7565

rfUBOIte
r LAGER 
PILSNER 
PORTER 
lEXPORTj

HL
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s.s. Hjortholm, Hcjcdc, afg. Aarhus 16.5. til Danzig.
s.s. Hroar, Ocst Jacobsen, i Dok i Helsingør siden 8.5.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. Shanghai 6.5.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Dakar 14.5.
s.s. Irene Maria, Fårup, pass. Holtenau 17.5. p. R. t. 

Yxpila.
m.s. Irland, Haure Petersen, afg. Iloilo 16.5.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, i Timecharter paa Vestindien.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Rulcn.
s.s. J. C. la Cour, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Lissabon 18.5.
s.s. Jellinge, Knudsen, afg. Axim 8.5.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Rulen.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Sarpsborg 17.5.
s.s. Jungshoved, Larsen, ank. Sanlos 18.5.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjcrg-Parkeston Rulen.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Kbhvn. 7.8.

K
s.s. Kai, Friis, ank. New York 17.5.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Thisted 17.5. lil Struer.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Monlreal 9.5.
s.s. Kina, Olsen, afg. Rotterdam 21.5.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg 

Ruten.
s.s. Knud, Clemmensen, ank. Danzig 12.5.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Stellin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, pass. Las Palmas 2.5.

L
s.s. Lifland, Harlmann ank. St. John N. B. 19.5.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, afg. Riga 19.5.
s.s. Limfjorden, Larsen, i Dok i Helsingør siden 15.5
s.s. Lise, Hansen, afg. Pernau 21.5.
m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Kbhvn. 13.5.

M
s.s. M. G. Melchior. Jensen, i Dok i Frederikshavn siden 

13.5.
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Kbhvn. 16.5. lil Gdynia.
s.s. Maine, Arel, ank. New York 15.5.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
s.s. Manø, Huusum, Timecharter.
s.s. Margit, Jensen, ank. Georgctown 16.5.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, pass. Kieler Kanal 19.5. p. R. 

t. Bordeaux.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Melhil 21.5.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Amsterdam 15.5.
s.s. Margland, Herskind, afg. Burry 10.5. lil Monlevideo.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Onlon 16.5.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Frederikshavn 14.5. til Riga.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten.
N

s.s. N. 1. Ohlsen, Jensen, ank. Malmø 19.5.
s.s. Natal, Riddersborg, ank. Port Neches 20.5.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Rolterdam 16.5. til Buenos 

Aires.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Normandiet, Kruse, ank. Kalundborg 20.5.
s.s. Niels R. Finsen, afg. Gualanamo 16.5. til New York.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, i Dok i Kbhvn. siden 16.5.
s.s. Olaf, Hejde, ank. Anlwerpen 13.5.
s.s. Oregon, Jørgensen, afg. Sanlos 16.5. til Rio.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. Oslo 8.5. lil New York.

P
s.s. I’acific, Nielsen, pass. New Orleans 18.5. p. R. 1. 

Monle Video.
s.s. Parana, Madsen, afg. Porlland Ore 14.5.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsylvania, Bolfeldt, ank. Freeport 13.5.
s.s. Phønix i Rutefart Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polarhavet, Larsen, ank. Danzig 16.5.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg- Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Rulcn.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Romø, Christensen, ank. Rouen 17.5.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. TenerifTc 19.5.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Ncwcasllc 

Ruten.

S
s.s. Saga, Falk, afg. Kbhvn. 19.5. lil Vestnorgc.
s.s. Scandia, Madsen, ank. Kbhvn. 8.5.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Danzig 19.5. lil Aarhus.
s.s. Seine, Bellec, afg. Dunkirk 16.5. til Havre.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Aarhus 10.5.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. Norfolk 29.4.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Steltin 20.5.
s.s. Skanderborg, Andresen, ank. Stockholm 19.5.
s.s. Skjold, Nielsen, afg. Struer 18.5. til Anlwerpen.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Casablanca 17.5.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Steltin 19.5.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Ballangcn 20.5.
s.s. Stal, Clausen, ank. Santa Marta 16.5.
s.s. Stegelborg, Harming, ank. Newport Mon 16.5.
m.s. Stjerneborg, Rise, ank. Stockholm 18.5.
s.s. Svanhild, Hjorlh, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Svanholm, Nicolaisen, ank. Kbhvn. 15.5.
s.s. Svava, Christensen, ank. Anlwerpen 14.5.
s.s. Søborg, Madsen, ank. New York 20.5.
s.s. Sønderborg, Egeholm, ank. Grcnada 19.5.
s.s. Sønderjylland, Krogh, Kbhvn.-Vejle Ruten.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Aalborg 12.3.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, afg. Liverpool 15.5.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver 18.5.
s.s. Texas, Bencke, afg. Frederikshavn 15.5. lil CardifT.
s.s. Thyra, Knnn, afg. Huli 17.5. til Kbhvn.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Havre 17.5. til Dunkirk.
s.s. Tjaldur, afg. Kbhvn. 20.5. til Gøteborg.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Oporlo 14.5. til Kbhvn.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Halifax N. S. 14.5.
s.s. Trondhjem, Pedersen, Steltin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, ank. Anlwerpen 11.5.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Anlwerpen 15.5. lil Middelfart, 
s.s. Ulf, Christensen, afg. Bordeaux 16.5. til La Pallice.
s.s. United States, Voldborg, afg. New York 10.5. lil Kbhvn. 
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. Port Louis 16.5.

V
s.s. Vendia, Lund, afg. Methil 18.5. lil Lemvig og Struer.
s.s. Vera, Ralhje, ank. Oslo 13.5.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Halifax 14.5.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, ank. Shanghai 16.5.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, i Dok i Kbhvn siden 13.5. 
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

Y
s.s. Ydun, Petersen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. New York 16.5.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Karstensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Rufisque 17.5.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 20. MAJ 1929
3m. Sk. Hans, Christensen, ank. Skagen 6.5.
3m. Sk. Frem, Jørgensen, afg. Halmstad 18.5.
3m. Sk. Frida, Jørgensen, afg. Aalborg 6.5.
3m. Sk. Fylla, Haagensen, afg. Frcderiksstad 15.5.

3m. Sk. Norden, Kromann, ank. Høganæs 17.5.
Sk. San, Jensen, afg. Halmslad 17.5.
3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, ank. London 15.5.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL 

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Telefon 2070 • 12610

samt paa alle Postkontorer
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Reparationer i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OIWERS & SHIPKERAIRERS 
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS« CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERETI DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTK

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram>Adr.: ROTTERDA.M Telefoner Nr.:
Sleepmaas Terwenakker. 14-15 8128.8143

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD. 

Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ■ ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Traelastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram.Adr.: V1NKECO. Codes: Scotts, Watkin., Bentleys.

A U Gr. BOLTEN
Vm. Millers Efterfølger

Tel.-Adr. BOLTEN H am b U T g 11 Tel.-Adr. BOLTEN

Rederi / Skibsmægler / Skibssalg I Kontrahering af Nybygninger 
Befragtning / Transport Overtagelse af hele Skibsladninger. 

Spedition til og fra alle Lande.

Faste Ruter:

Hamburg—Vestsverige
Hamburg—Østsverige
Hamburg—Java—Australien 
Hamburg—Vestindien
Hamburg—Cuba
Hamburg—Vestkysten af Mellemamerika 
Hamburg—Syd« og Meliem«Brasilien 
Hamburg—La Plata
Hamburg—Chile (Sejlskib)

ALBERT WIENER
HAMBURG 

BUNKERKUL 
Telegram*Adresse: Coalimport, Hamburg.

Repræsentanter i Danmark:
Aktieselskabet MARITIME AGENCY

København K. (The Maritime Agency Ltd.). Amaliegade 35

Frihavnens

INDEHAVERE: F. MOMMSEN OG A. P. MELGAARD

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAG ADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

Adresse:
PROVIANTBODERNE. FRIHAVNEN
TELEFONER: CENTRAL UJ2 6 PALÆ 967 Y

»AX1SH MIIPPIXG COMPAM Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K. 
Te legram.Adresse: PAC AO

DANSK RADIO
AKTIESELSKAB

DRIFTSSELSKAB FOR DEN 
DANSKE HANDELSFLAADE

FABRIKATION OG INSTALLERING 
AF RADIOSTATIONER

OQ
OO

Generalreprxsentant for Danmark for den 
transatlantiske Telegrafforbindelse

VIA GØTEBORG RADIO
HURTIGST .'. PAALIDELIGST

TEI.F. CENT. 7281 & 7282
AMALIEGADE 33 KØBENHAVN K.

Telf. Helrnp 1619 
Varkf. Dannlsre

Øbro 4198 
Klrstelnsgade 7.

HERSKIND &. WULFF
Mekanisk Kedelrensning 

og Rustbankning

Telefon 
Kontor *712

Amaliegade 41.

Salg af Nutidens bedste elektriske Ke41el> 
rensnings« & Rustbankningsmaskine

Brug Kedelrensningsbriketten RENSO, 
er syrefri og renser ufejlbarlig.

Benyt vore Specialolier:
H. & W. Olie Nr. 1 til Indsmøring af 
Bundtanke, Kulkasser og Rendestene
H. &W. Dæklak, hurtigtørrende til 
Paasmøring af Hoveddæk og Mel« 
lemdæk.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trvkt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen^. København, Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
45. Aargang. København den 22. Maj 1929. Nr. 21.

„Efterretninger for Søfarende** omfatter Europa Amerika, Afrika samt Asiens 8.- og E.-Kyet 
sEftorretninger for Søfurondou udgnur ugontlig. Abonnement tegnes paa allo kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen er 1 Krone 

oarlig foruden Portoudgifterne. Enkelto Numre fane for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (in). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Søkort-Arkivet er udkommet:
Fortegnelse over danske og islandsko Fyr og Taagesignalstationer 1929. 

Pris Kr. 4,00.
(Sluttet den 1. Maj 1929. Inkl. E. f. S. Nr. 18 for 1929.)
Annulleret er: Fortegnelse over danske og islandske Fyr og Taagesignal

stationer 1924.

Danmark.
1121. Danmark. Afmærkning atter i Orden.

Afmærkningen i de danske Farvande er atter i Orden efter Isperioden.
Opmærksomheden henledes dog paa, at Lystønderne paa Strækningen Svendborg—■ 

Rudkjøbing først genudlægges den 15. Juli d. A. (se E. f. S. Nr. 17/897 1929), samt at 
Lystønderne i I sefjord, ved Luseqrund og i Ouro-Vestre-Lob, først genudlægges den 1. 
August d. A. (se E. f. S. Nr. 20/1075 1929).

(E. f. S. Nr. 4/146 1929.)

1. Østersøen.

1122. Danmark. Bornholm. Bakkcgrund S. y2 W. Fremmode Sømærker observeret.
To opankrede Jernsømærker, formentlig tyske, er observeret c. 4 Sm c. S. /•> W. 

for Bakkegrund. Afstanden mellem de to Sømærker, der ligger omtrent i Retningen 
E.—W., er c. 1 Sm.

Bakkegrund hvide Stumptønde med 3 nedadvendte Koste: c. 54° 58',. N. 
14° 44', 8 E.

1123. Sverige S.-Kyst. Trolloborg. Lystender inddragos midlertidig.
(U. f. s. Nr. 20/1798. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Lystønder vil i Løbet af Juni og Juli d. A. skiftevis blive inddraget 
for Eftersyn, saaledes at 2 af Lystønderne altid ligger paa Plads:

Trålleborgs insegtingsrdnna yllre paa 55° 21' 14" N. 13° 09' 06" E.
Trdlléborgs inseglingsrdnna mellersla paa 55° 21' 31" N. 13° 09' 12" E.
Trdlléborgs insegUngsrdnna inre paa 55° 21' 46" N. 13° 09' 18" E.

1124. Sverige S.-Kyst. Åhus yttro og Åhus inre Fyr slukkes midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 20/1797. Stockholm 1929.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 5/212 1929 meddeles, at Åhus ytlre og Åhus 
inre Fyr paa Grund af den deri omtalte Flytning og Forandring vil være slukket i Tiden 
fra den 10. til den 20. Juni d. A. c. 55° 56' N. 14° 19' E.

(E. f. S. Nr. 5/212 1929.)
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1125. Sverige. Kalmarsund. Skåggeniis Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 20/1795. Stockholm 1929.)

I Løbet af 1929 vil Skaggenås Fyr paa 56° 46' 22" N. 16° 28'52" E. blive forandret 
til at jVisc hvidt, rødt og grønt Et-Blink hver 6S-, Blink 2S-, Mørke 4S-, Samtidig forøges 
Lysstyrken. Iøvrigt uforandret.

1126. Sverige. Orsbaken. Lystende atter udlagt.
(U. f. b. Nr. 20/1794. Stookholm 1929.)

Lystønden Orsbaken paa c. 58° 43' N. 17° 08' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 3/103 1929.)

1127. Sverige. Stockholm Skærgaard. Svarthiill —Tullgarn. Morkb W. Afmærk
ning forandret.

(U. f. b. Nr. 20/1793. Stockholm 1929.)
1. Stagen med Kost paa 58° 53' 08" N. 17° 39' 28" E. er ombyttet med en Stage.
2. Stagen med Kost paa 58° 55' 18" N. 17° 36' 40" E. er ombyttet med en Stage.
3. Stagen paa 58° 55' 22" N. 17° 36' 58" E. er ombyttet med en Stage med Kost.

1128. Sverige. Stockholm Skærgaard. Landsort— Sodcrtalje. Koskar Fyr slukket
og flyttes.

(U. f. s. Nr. 20/1792. Stockholm 1929.)
Koskar Fyr paa 58° 48' 54" N. 17° 45' 56" E. er slukket og flyttes til Skæret 

Vallklubben. Fyret, der fremtidig vil faa Navnet Vallklubben Fyr, opføres paa 58° 49' 
32" N. 17° 44' 41" E. og tændes i Slutningen af indeværende Maaned.

(E. f. S. Nr. 50/2450 1928.)

1129. Sverige. Stockholm Skærgaard. Landsort —Sodcrtalje. Somærker inddraget.
(U. f. s. Nr. 20/1791. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:
1. Stagen med Kost paa 58° 47' 58" N. 17° 44' 30" E.
2. — — — — 58° 49' 38" N. 17° 41' 30" E.
3. — paa 58° 51' 30" N. 17° 41' 09" E.
4. — med Kost paa 58° 50' 22" N. 17° 45' 23" E.
5. — — — — 58° 51' 22" N. 17° 46' 10" E.
6. — - — — 58° 51' 52" N. 17° 45' 49" E.
7. — — — — 58° 53' 53" N. 17° 45' 36" E.
8. — paa 58° 54' 22" N. 17° 44' 16" E.
9. — — 59° 09' 58" N. 17° 40' 04" E.

10. — med Kost paa 59° 09' 46" N. 17° 40' 19" E.

1130. Sverige. Stockholm Skærgaard. Landsort— Savosund. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 20/1790. Stockholm 1929.)

1. Stagen paa 58° 47' 24" N. 17° 45' .15" E. er inddraget.
2. En Stage med Kost er udlagt paa 58° 47' 17" N. 17° 45' 12" E., S. for 

4 m Pullen.
3. Stagen med Kryds og 1 Ballon paa 58° 47' 05" N. 17° 45' 00" E. ved Eriksons- 

gruni er inddraget.
4. En sort Stage med Ballon er udlagt paa 58° 47' 10" N. 17° 45' 00" E., N. 

for Eriksonsgrund.

1131. Sverige. Stockholm Skærgaard. Mellstcn S. Danziger Gatt. Somærke udlagt.
(U. f. b. Nr. 20/1789. Stockholm 1929.)

En sort Stage med hvidt Bælte og 1 Ballon er udlagt paa 58° 50' 20" N. 18° 03' 
00" E. ved O si er g rund (Norrgrund).

1132. Sverige. Stockholm Skærgaard. Landsort—Dalaro. Mmærkning forandret.
(U. f. b. Nr. 20/1788. Stockholm 1929.)

Stagen med Kost paa 58° 56' 51" N. 18° 09' 45" E. er ombyttet med en rød Stage 
med 1 opad vendt Kost over 1 Ballon.
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1133. Sverige. Bottniske Bugt. Sodra Kvarken. Marketskallen* Klokketøndc atter
udlagt.

(U. f. b. Nr. 20/1787. Stockholm 1929.)
Klokkctønden M arket skallen paa c. 60° 19' N. 19° 05' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 1/45 1929.)

1134. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Eggcgrund Fyr. Lysvinkler forandres.
(U. f. b. Nr. 20'1786. Stockholm 1929.)

I Slutningen af Maj d. A. vil Grænsen mellem den NE.-lige livide Lysvinkel med 
To-Formørkelser og den hvide, faste Lys vinkel i Eggegrund Fyr paa c. 60° 44' N. 17° 
34' E. blive flyttet fra 213° til c. 224°. Iøvrigt forbliver Fyret uforandret.

1135. Sverige. Bottniske Bugt. Hudiksvall. Lystonder atter udlagt.
(U. f. b. Nr. 20/1785. Stookholm 1929.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Baiteriudden c. 61° 40' N. 17° 16' E. Hansåkersgrundel c. 61° 42' N. 17° 14' E. 
(E. f. S. Nr. 1/46 1929.)]

1136. Sverige. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 20/1783. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Rodkallen c. 65° 19' N. 22° 22' E. Ronnskar. Bjurdklubb. Slora Fjdderagg. 

Bergudden.
(E. f. S. Nr. 52/2568 1928, 1/47 og 2/59 1929.)

1137. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Ganilakarleby. Tankar Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/416. Helsingfors 1929.)

Tankar Fyr paa c. 63° 57' N. 22° 51' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 51/2508 1928.)

1138. Finland. Bottniske Bugt. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/383. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Savilello c. 60° 29' N. 21° 26' E. Bockholm. Friisild. Kasskdr. Lyperlo lolssluga. 

Lyperlo ovre og nedre. ÅmmånleUo. Kellumaa. Palva. Jårngrundel. Aukkoluolo. 
Ruolsalais.

1139. Finland. Åland Skærgaard. Storbrotten Fyrskib atter udlagt.
(U. f. b. Nr. 13/415. Helsingfors 1929.)

Fyrskibet Storbrotten paa c. 60° 26' N. 19° 12' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 8/414 1929.)

1140. Finland. Ålandsøerne. Eckero Havnefyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/417. Helsingfors 1929.)

Havnefyret Eckero paa c. 60° 13' N. 19° 32' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 5/222 1929.)

1141. Finland. Skargårdsliavet. Åland Skærgaard. Kolskar Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/418. Helsingfors 1929.)

Kolskar Fyr paa c. 60° 15' N. 20° 53' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 5/223 1929.)

1142. Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Åransgrund Fyrskib atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 20/1810. Stockholm 1929.)

Fyrskibet Åransgrund paa c. 59° 56' N. 24° 56' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 7/346 1929.)

1143. Finland. Finske Bugt. Torra Hasten — Vatskar. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/380 og 13/381. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Onas c. 60° 12' N. 25° 32' E. Homanskdr. Gråskdr. Hogholmsoren. Hamnholm. 

Storhdllan. Vinbdrsdren. Ullerliolm.
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1144. Finland. Finske Bugt. Lovisa Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/409 Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Hudo ovre og nedre c. 60° 21' N. 26° 17' E. Myrorn. Fanslnas. Monas ovre 

og nedre.
(E. f. S. Nr. 4/158 og 5/225 1929.)

1145. Finland. Finske Bugt. Fredrikshamn Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/410. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Hajaskår c. 60° 30' N. 27° 08' E. Hilloniemi. 
(E. f. S. Nr. 4/159 1929.)

1146. Finland. Finske Bugt. Kotka. Aspo. Fyr atter tændt.
(U .f. s. Nr. 13/379. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Lelleri c. 60° 24' N. 26° 58' E. Kuusinen. Hiclakari. Ranko. Manniklubb. 

Veilkari.
(E. f. S. Nr. 8/465 1929.)

1147. Finland. Finske Bugt. Pitkiipaasi. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/378 og 13/411. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Riidholm c. 60° 30' N. 27° 54' E. Lilla Fiskaren. Halli. Sanlio. Parrio. Pukion- 

saari. Håminkiletlo. Stora Fiskaren.
(E. f. S. Nr. 5/226 1929.)

1148. Finland. Finske Bugt. Trångsund. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/377 og 13/413. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Kuninkaansauri c. 60° 34' N. 28° 26' E. Tuppuransaari. Vuraanporlli norra 

og sodra. Ostra Dykdalben. Våslra Dykdalben. Ravansaari. Humallahli.
(E. f. S. Nr.' 5/227 1929.)

1149. Finland. Finske Bugt. Bjorkosund. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 13/376 og 13/412. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Rondo c. 60° 27' N. 28° 21' E. Alvalinniemi. Sårkkaluolo. Virtaniemi. Kunin- 

kaanniemi ovre og nedre.
(E. f. S. Nr. 5/228 og 7/354 1929.)

1150. Finland. Finske Bugt. Lodsudkigsstationer atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 13/414. Helsingfors 1929.)

Lodsudkigsstationerne ved nedennævnte Lodsstationer er atter i Virksomhed. 
Fredrikshamn. Kuorsala. Pitkapaasi. Bjorkosund. Trångsund. Viborg. 
(E. f. S. Nr. 5/229 1929.)

1151. Letland. Riga-Bugt. Rand-vacht. Baake opfort.
(N. t. M. Nr. 6/12. Riga 1929.)

I Nærheden af Rand-vacht er paa c. 57° 48',7 N. 24° 21')0 E. opført en 38 m høj, 
pyramideformet Træbaake med firkantet Topbetcgnelse. Baakens Fundament er 4 m 
over Havets Overflade.

(Kort Nr. 268.);

1152. Letland. Riga-Bugt. Ainesli. Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 7/17. Riga 1929.) 

Ledefyrene og Fyret paa Bølgcbrydercu ved Ainesh er atter tændt, c. 57° 52' 
N. 24° 21' E.

(E. f. S. Nr. 6/281 1929.)

1153. Letland. Lyscrort. Ovisi Fyrskib atter udlagt. Dagmærke.
(N. t. M. Nr. 7/16. Riga 1929.) 

Fyrskibet Ovisi paa c. 57° 38',G N. 21° 36',2 E. er atter udlagt paa Station. Paa 
Fyrskibets Formast er anbragt en sort Ballon.

(E. f. S. Nr. 6/282 1929. Kort Nr. 268.)
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1154. Letland. Steinort Lystende atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 7/15.} Riga 1929.)

Lystønden Steinort paa c. 56° 51',G N. 21° 00,3 E. er atter udlagt paa Station. 
(É. f. S. Nr. 6/283 1929).

1155. Letland. Liban. Lys- og Fløjtetønde atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 6/14. Riga 1929.)

Lys- og Fløjtetønden Libau paa c. 56° 30',3 N. 20° 49',0 E. er atter udlagt paa 
Station.

(E. f. S. Nr. 3/109 1929.)

1156. Letland. Bcrnaten. Lys- og Klokketønde atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 6/13. Riga 1929.)

Lys- og Klokketøndcn Bernaten paa c. 56° 22', 9 N. 20° 53',x E. er atter udlagt 
paa Station.

(E. f. S. Nr. 8/417 1929.)

1157. Tyskland. Greifswalder-Oie S. Zinnowitz Anduvning. Midlertidig Afmærkning.
(N. f. S. Nr. 21/1682. Berlin 1929.)

En livid Spirtønde med rød S.-Topbetegnelse og mærket Zinnowilz-Bank S. er 
midlertidig udlagt i c. 8 m Vand paa c. 54° 05', 7 N. 13° 58' E., ved S.-Randen af Zinno- 
wilz Banke. Tønden vil blive liggende ude til Slutningen af August d. A.

1158. Tyskland. Greifswalder Oie E.t. N. Tønde midlertidig udlagt.
(N. f. S. Nr. 21/1772. Berlin 1929.)

En hind Baakctøndc med E.-Topbetcgnclse og mærket Greifswalder Oie Ost er 
for Sommeren midlertidig udlagt paa 54° 15' 11" N. 13° 56' 46" E., c. 0,G Sm E.t. N. 
for Greifswalder Oie Fyr.

1159. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Quitzlas. Afmærkning midlertidig forandret.
(N. i. S. Nr. 21/1772. Berlin 1929.)

I Sommcrmaanederne 1929 er den hvide Baaketøndc Quitzlas O. paa c. 54° 23',B 
N. 13° 43',2 E. ombyttet med en hvid Lys- og Klokketønde, der viser hvidt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 15s-, Blink ls-, Mørke 2S-, Blink ls-, Mørke 2S-, Blink ls-, Mørke 
8S-. Tønden er mærket Quitzlas 0, og forsynet med E.-Topbetegnelse.

1160. Tyskland. Riigen E.-Kyst. Stubbenkaminer. Lys-, Fløjte- og Klokkctonde
atter udlagt.

(N. f. S. Nr. 21/1771 Berlin 1929.)
Lys-, Fløjte- og Klokketønden Stubbenkammer paa c. 54° 36' N. 13° 42' E. er 

atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 3/112 1929.)

1161. Tyskland. Darsscr Ort Lys- og Klokketøndc atter udlagt.
(N. f. S. Nr. 21/1771. Berlin 1929.)

Lys- og Klokketøndcn Darsser Ort paa c. 54° 30' N. 12° 34' E. er atter udlagt 
paa Station og Vintersømærket inddraget.

(E. £. S. Nr. 52/2575 1928.)

1162. Tyskland. Kielcr-Bugt. Vrag uskadeliggjort.
(N. f. S. Nr. 21/1775. Berlin 1929.)

Vraget af Motorskonnerten Pfeil, der ligger sunket paa 54° 29' 22" N. 10° 21' 
03" E. er uskadeliggjort og Vraglystønden er inddraget.(E. f. S. Nr. 20/1072 1929.) J

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1163. Sverige. Kattegat. Halmstad yttre Fyr slukkes midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 20/1899. Stockholm 1929.)

Fyret Ilalmstad yttre paa 56° 39' 06" N. 12° 50' 35" E. vil paa Grund af Ombyg
ning blive slukket i Tiden fra 10. Juni til den 10. Juli d. A.
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VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1164. Nordlige Atlanterhav. Drivende Vrag.
(N. t. M. Nr. 752. London 1929.)

Den 9. Maj 1929. Overflydt Vraggods med Masterne staacnde. c. 21° 22' N. 
17° 32' W.

Den 10. Maj 1929. Vraget af Quaco Queen. c. 31° 13' N. 47° 26' W.

1165. Afrika W.-Kyst. Guldkysten. Accra. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 725. London 1929.)

Vraget af en Lægter, hvorover Dybden er 5,s m, ligger sunket paa c. 5° 31' N.
0° 12' W., 0,,j Sin 165° fra Bølgebryderfyret. Vraget er afmærket med en Tønde.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1166. Bahania Øerne. Castle Island. Fyr forandres.
(N. t. M. Nr. 715. London 1929.)

Den 2. Juli d. A. forandres Castle Island Fyr paa c. 22° 07' N. 74° 20' W. til at 
vise hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15 s-, Blink 0,2s-, Mørke 2,os>, Blink 0,2s-, Mørke
2,2S-, Blink 0,2s-, Mørke 10

•
1167. Brasilien. Ceara Bugt. Justin Skær. Lystonde udlagt.

(N. t. M. Nr. 726. London 1929.)
En Lystønde, der viser rødt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-, er udlagt som 

Afmærkning for Skæret Justin paa c. 3° 42' S. 38° 31' W., 2,3 Sm 279° fra Ponla de 
Mucuripe Fyr.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1168. Italien W.-Kyst. Porto d’Anzio. Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 68/140. Genua 1929.)

Porto d’Anzio Fyr paa c. 41° 27' N. 12° 37' E. er for Øjeblikket under Reparation 
og erstattet med et andet Fyr med samme Fyrkarakter., men med en Synsvidde paa 
19 Sm. I Tilfælde af Havari vil sidstnævnte ‘ Fyr blive erstattet med et Fyr, der viser 
hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 20s-, Blink 0,8s-, Mørke 2,5S-, Blink 0,8s-, Mørke 
2,s s-, Blink 0,8s-, Mørke 12,6S-. Synsvidde: 19 Sm.

1169. Tripolis. Cirenaica. Tobrucli Anduvning. Ras Azzaz Fyr midlertidig slukket. 
(A. a. N- Nr. 67/135. Genua 1929.)

Ras Azzaz Fyr paa c. 31° 58' N. 24° 59' E. er for Tiden slukket.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

1170.

paa 1°

45" N.

Singapore. Johore Stræde. Lystonder udlagt.
(N. t. M. Nr. 623. London 1929.)

1. En rød Lystønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15 s-, er udlagt 
23' 33" N. 103° 58' 01" E., S. for Pulo Ubin.
2. En rød Lystønde, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-, er udlagt paa 1° 28' 
103° 49' 02" E., i Tebrau Reach.
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1171. Sundu Øerne. Sumatra W.-Kyst. Kroé. Fyrs Synsvidde.
(B. a. Z. Nr. 103/1032. ’s-Gravenhage 1929.)

Synsvidden af Kroé Fyr med Gruppe-Formørkelser paa c. 5° 11'^ S. 103° 55', 9 
E. er 11 Sm.

1172. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Palembang Floden. Lodsfyrskibs Synsvidde.
(B. a. Z. Nr. 103/1033. ’s-Gravenhage 1929.)

Synsvidden af Palembang Flodens Lodsfyrskib paa c. 2° 12' S. 104° 57' E. er 
13 Sm. Flammens Højde: 21 m.

1173. Sunda Øerne. Soerabaja E.-lige Farvand. Lodsfyrskib forandret.
(B. a. Z. Nr. 103/1034. ’s-Gravenhage 1929.)

Lodsfyrskibet paa c. 7° 23',5 S. 112° 57',5 E., ved Soerabaja E.-lige Farvand, 
er forandret og viser nu lividt Et-Blink liver 15s-. Blink 5S-, Mørke 10s-.

1174. Sunda Øerne. Borneo NW.-Kyst. Tanjong Baram SW. Opmaalingsmærker
udlægges.

(N. t. M. Nr. 645. London 1929.)
Et engelsk Opmaalingsskib vil indtil 'omkring Slutningen af Oktober d. A. 

foretage Opmaalingsarbejder SW. for Tanjong Baram. I den Anledning vil en Del flydende 
Baaker med sort Flag blive udlagt indenfor et Omraade, der er begrænset af en Linie 
gennem følgende Punkter:

a. 4° 35' N. 113° 03' E. c. 3° 50' N. 112° 36' E.
b. 4° 07' N. 112° 25' E. d. 4° 18' N. 113° 15' E.

Baakerne er ikke belyst om Natten.
Den sorte Tønde med Stage, der var udlagt paa 4° 28' N. 112° 56' E., er 

inddraget.
(E. f. S. Nr. 43/2132 1928.)

1175. Kina. Yangtze Kiang Anduvning. Alacrity Ankerplads. Advarsel.
(N. t. M. Nr. 721. London 1929.)

Opmærksomheden henledes paa, at 3,- m Grunden paa c. 30° 43' N. 122° 48' 
E., c. 0,325 Sm N. for Baker Rocks, samt 6M m Grunden, c. 0,425 Sm W. for Balter Rocks, 
er meget ufuldstændigt opmaalt. Det tilraades derfor at udvise stor Forsigtighed, naar 
man nærmer sig de forannævnte Grunde.

1176. Kina. Yangtze Kiang Indløb. Lystønde inddraget.
(N. t. M. Nr. 494. London 1929.)

Den røde Lystønde „Drinkivaler‘‘, der viste hvidt Lys med En-Formørkelser, og 
som var udlagt paa c. 31° 23' N. 122° 00' E., c. 10 Sm SE. for Drinkwaler Point, er 
inddraget.

1177. Korea S.-Kyst. Korea Stræde S.-lige Anduvning. Grund.
(N. t. M. Nr. 668. London 1929.)

En Grund med 11 m Vand, fint Sand og Mudder, rapporteres at ligge paa c. 31° 
44' N. 127° 00' E., c. 72 Sm W. for Me Sima Fyr. Grunden er ikke nærmere undersøgt.

1178. .Tapan. Hokushu W.-Kyst. Kamone Jima Fyr. Synsvidde forøget.
(N. t. M. Nr. 624. London 1929.)

Kamone Jima Fyr paa c. 41° 52' N. 140° 06' E. har nu en Synsvidde paa 16 Sm.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1179. Tyskland. Borkum Radiopejlstation flyttet.
(N. f. S. Nr. 16/1293. Berlin 1929.)

Borkum Radiopejlstation er flyttet c. 1% Sm N. efter og ligger nu paa 53° 36' 
10" N. 6° 41' 18" E.

(Kort Nr. 264.)
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Korte eller 

Boge Nr.
T
N 1862
R 39
R 977
R 1648
R 2513 
f 1862

Kort, Farvandsbeskrivelser nu ni.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

England:
Supplement No. 5 to Eastern Archipelago Pilot, Vol. II.
Africa, West Coast. — Lagos to River Dodo. River Benin entrance.
India, West Coast. — Coasts of Sind and Kutch.
Pacific Ocean. — Islands and anchorages in the Caroline islands.
Bay of Bengal. — Moulmein liarbour.
New Zealand, North Island, East Coast. — Napier port and liarbour. 
Africa, West Coast. ■— Lekki to River Dodo.

Tillæg.
1. Østersøen.

1180. Finland. Bottniske Bugt.^Relandorinniatala Fyrskib atter udlagt
(Telegram fra Lodskaptajnen, Abo.)

Fyrskibet Relanderinmalala paa c. 61° 07' N. 21° 04' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 4/154 1029.)

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

1181. Danmark. Store-Bælt. Halskov-Rev S. t. W. Undervandshindring for
gæves eftersøgt.

Dampskibet Jumna har den 17. Maj d. A. rapporteret, at der fandtes en Under
vandshindring paa c. 55° 19' N. 11° 02' E. Stedet er blevet undersøgt, og der er intet fundet.

1182. Danmark. Store-Bælt. Vengeance-Grund. Spidstønde forsvundet.
Den røde Spidstønde paa 55° 12' (30") N. 11° 05' (01") E. er forsvundet. En 

ny Tønde vil snarest blive udlagt.

1183. Danmark. Lille-Bælt. Kolding. Oplysninger om Kolding Havn.
1. Bolværket paa S.-Siden af Havnen med 6 m Vand er fjernet og erstattet med 

et nyt tilbagerykkct Bolværk med 7 m Vand. — Vanddybden ved det umiddelbart W. 
herfor værende Bolværk er kun 2,a m (paa Planen i Havnelodsen er angivet 3,n in).

2. Bolværket paa N.-Siden af det indre Bassin er under Ombygning. Paa en 
Strækning forefindes Udskred af Fyld og Pæle. Der er indtil videre ikke Anlægsplads 
for Fartøjer.

3. Beddingen og Kølhalingspladsen paa N.-Siden af Havnen er nedlagt.
4. Flydedokken er anbragt ved Skibsværftet paa N.-Siden af Havnen tæt inden 

for Havnemundingen.
5. Paa N.-Siden af Havnen, umiddelbart inden for Havnemundingen, findes en 

Baadchavn, hvor der er uddybet til 3,3 m.
Kolding: c. 55° 29',5 N. 9° 30' E.
(Kort Nr 223 og 241. Danske Lods, Sido 353. Havnelods, Side 97 og 98.)

<
J.H SCHUL1Z- 

KØBENHAVN.
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BUNKER-ENTREPRENØRER

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE 

KULERSPORTØRER * DAMPSKIBSAGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram-Ådr.: 
.LAMBERT STOCK, 

LONDON*

85, GRACEHURCHSTREE'l,
LONDON, E. C. 3.

AKTIESELSKABET

Burmeister & Wains
MASKIN. OG SKIBSBYGGERI

KØBENHAVN K.

SKIBSVÆRFTER MASKINFABRIK
REFSHALEØEN OVERGADEN N. V. 9

OG STRANDGADE

STØBERI
TEGLHOLMEN

FILIALER:
Tclcgr.*Adr.:

CARDIFF, The Exchange.......................... |
Ncwport, Mon.. 131, Dock Street........ ? »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buildings..........J

NEW CASTLE*ON«TYNE,Exchange Bldgs 1 »Lambros«,
Tyne Dock. 67. Hudson Street............... . /»Ncwcastle«
Blyth, 19, Ridley Street............................\
West Hartlepool, Victoria Terrace . . . . / Btamberta

GLASGOW, 78, St. Vincent Street .... 1
Methil, 82. East High Street..................... I »Lambert«
Burntisland, 20, High Street....................J

IIULL. Prudential Buddings........................ »Lambros«

GRIMSBY, 9, Cleethorphe Road......................»Lambros«
Immingham, Dock Offices....................... f Grimsby

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

REPARATION OG 
NYBYGNING AF SKIBE OG MASKINER

6 DOKKER
INDTIL 13.600 T,

3 OPHALINGSBEDDINGER

DIESELMOTOR ANLÆG INDTIL 150.0001. H. K.

PARSON’S TURBINER OG 
BABCOCK &. WILCOX 
VANDRØRSKEDLER

5 TinnnnnnnnTnnTTwnnnHTnnnnTTnTnTnTnnnTTTnTiTnnnnnTfnnnnnTiiTnnnTrnnnTHTTffnTTTnTiTTnnTTTTT c sinnfflmiHninflnmnininNnnnnfflinninnnTnnnnnnnnninn^^
□unniiniHi|j|y2yi£njjHUHHnniinnHnNMnnMnnNnnn|nunnunnuHnHNnnMHnn|n^

GENFORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

“ROSSIA”
KØBENHAVN

tegner

SØ- & TRANSPORT
FORSIKRINGER

løvrigt overtages
ALLE ARTER FORSIKRINGER 

til de billigst mulige
Præmier

*

AKTIEKAPITAL

6 MILLIONER KRONER
FULDT INDBETALT

NYBYG
NINGER

OMBYG
NINGER

Nobiskruo Skibsværft
RENDSBURG

Sragtbaxupere, - Sisfebampere, 
£32Iotorsfibc, ^Bugserbaabe, £æg- 
tere, Sartøjet, Pramme, ^Pontoner

OMBYGNINGER-NYBYGNINGER 
REPARATIONER

s

3

HOVEDKONTOR: BORNHOLMSGADE 8
TELEFON : 12216 . TEI.EGRAM-ADR.: ROSS1AGEN
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMÅRKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS« OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 & 91 HELSINGØR • DANMARK TelefT.«Adr.: Simr»nit

paatager lig Nybygning og Reparation af Damp, og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w., Fabrikanter af Wilh. Schmidt, Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kslblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tir, C«nt. SSO1<SSBS*«eaS « Telegr.-Adr.i K«ydyhr»Kebanhavn 

Sklbsbundfarve, Lastefarver etc. 
fra Th, Mdeg

HAMBURG

G. W. FRYDENLUND & SØN
G. W. HARNISCH

Telf. Byen 3684 Fabrik af Holmens Kanal 32 
» Ryvang 133 Sklbsildnistninfl Nygaardsvej 12 

SKIBSLANTERNER - SKIBSLAMPER - SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME - HAVNEFYR - REPARATIONER

KØBENHAVN

TELEGR..ADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT

DAMPSKIBSSELSKABERNE

Nybygning og Reparationer.
AF 1926.

Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons.

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS« & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNINGSFORRETNING

TeL»Adr» »Mariuson* Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.

„PACIFIC" & „NORDANIA“
AMALIEGADE 33

Telelon: 4212 4 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampacilic"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

J. ANDERSEN & CO.
COHTRACTORS

FREDER1CIAGADE 25 C0PENHA6EN
TELEØRAPHICADD.: JACSONS

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38-KØBENHAVN V 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS.
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beleb af 
henved 10.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS« 

FORBUND
AMAI.IEGADF 33

*

Lovpligtig

Ulykkesforsikring
Skibsbesætninger

*
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FRA UGE TIL UGE
BEMANDINGSSPØRGSMAALET

I vor Artikel om »Skibsfarten og Ministeriet Stauning' 
i »Dansk Søfarts Tidende« for en Maanedstid siden 

omtaltes en passant Statsminister Staunings Udtalelse 
om, al han kunde tænke sig at tage Bemandingsspørgs- 
maalet op »for al imødekomme et levende Ønske fra 
visse Kredse«.

Ved samme Lejlighed gjorde vi opmærksom paa, 
al kun Norge af samtlige Skibsfarts-Lande er blevet 
belemret med en Bemandingslov, og at man i »visse 
Krese i Norge« har gjort alt muligt for al komme af 
med denne Lov. Del har nemlig vist sig, al den i høj 
Grad øgede Oplægningen af norske Skibe og de ar
bejdsløse Sømænds Antal. Vi paapegede ligeledes, at 
en Bemandingslov var ganske overflødig i Danmark, 
som har den mindste Forlisprocent i Verden, betyde
lig mindre end Norges.

Ifølge Norsk Handels- og Sjøfarlstidende for i Man
dags viser det sig, at den norske Bemandingslov kun 
er en temporær administrativ Foranstaltning. Den er 
ikke lovfæstet, og Flertallel i Stortingets Næringsko
mité og Norges Regering er blevet enig om ikke at 
lovfæste Bemandingsloven.

Med andre Ord den nuværende temporære Ordning 
vil forsvinde ved den første Lejlighed. Og del vil 
næppe vare længe.

INTERNATIONALT SAMARBEJDE

el internationale Samarbejde mellem Skibsfartens 
Mænd igennem de forskellige nationale Rederi

organisationer og de internationale Skibsfarts-Sammen
slutninger som International Federation of Shipping 
og Baltic and International Maritime Conference ud
vikler sig stadig i den rigtige Retning. Sidste Uge 
fejrede British Chambcr of Shipping Monsiour Phil- 
lipar, Formanden for Comilé des Armateurs Francais, 
og ved denne Lejlighed gjorde Æresgæsten Forholdet 
mellem den engelske og den franske Skibsfart lil Gen
stand for nogle interessante Betragtninger.

Med Hensyn lil Hague Rules og Bryssel Konven
tionen, sagde M. Phillipar, er la Comilé des Armateurs 
francais fuldstændig enig med the Chambcr of Ship
ping-

Man er, for at skabe en Harmoni, der vil faa en 
gavnlig Indflydelse paa den internationale Skibsfarts 
Udvikling, blevet enig om at stryge den Klausul i 
Konnossementerne, der dækker over de Fejltagelser 
al’ kommerciel Art, der begaas af Kaptajnen, og at 
bilægge den ældgamle Strid, der har slaael mellem 
Assurandørerne, Afskiberne, Speditørerne og Bankerne.

Den franske Regering har affattet el Lovforslag, 
der omfatter Brysselkonvenlionens Paragraffer, for al 
de kan blive indført i den franske Lovgivning. Pla
nen mødte temmelig stærk Opposition hos visse Par
lamentsmedlemmer, der fremsatte et Forslag, som paa 
afgørende Punkter afveg fra Brysselkonventionen. Den 
Overenskomst, som Medlemmerne af et særlig parla
mentarisk Udvalg ønskede at opnaa, blev imidlertid 
aldrig truffet.

Men for nylig skele der noget, der var til Gunst for 
den ønskede Løsning. Der er nemlig paa det franske 
Parlaments Initiativ fremsat el nyt Lovforslag, som 
i Hovedtrækkene falder sammen med Brysselkonven
tionen og the Hague Rules. Man har derefter Ret til 
at tro, at cn Bekræftelse af Brysselkonventionen m. 
H. t. Konnossementerne og Indførelse af dens Regula
tiver i den hjemlige Lovgivning vil linde Sled.

La Comilé des Armateurs de France gør saaledes 
alt for at fremskynde Afslullelsen af en Overenskomst 
mellem England og Frankrig for gensidigt at fjærne 
de Toldskranker, der i England hæmmer franske Skibe 
i al arbejde dér med Fortjeneste og i Frankrig hindrer 
engelske Skibe i at gøre ligesaa.

I denne Forbindelse kan jeg gøre Dem den Glæde 
at udtale, at den franske Regerings Svar blev sendt 
til den engelske for lo Maaneder siden, og at man 
har al god Grund til at tro, al Forslaget er tilstrækkelig 
klart formuleret, saa der ikke er nogen Misforslaael.se 
mulig, og saaledes al den Garanti, den engelske Rege
ring kræver, er tilfredsstillet.

Paa begge Sider af Kanalen er man i højeste Grad 
interesseret i al faa en saadan Overenskomst i Stand, 
men ikke med den Bitanke at unddrage sig de Plig
ter, som Fædrelandet byder en, men for at undgaa 
en Dobbeltbeskatning og de uendelig lange Regnska
ber, hvor der opsummeres den Fortjeneste, der er ind
kommet i Storbritannien og den, der er indkommet i 
Frankrig.

Desuden deltager la Comilé des Armateurs francais 
i samtlige de Møder, der holdes af the International 
Shipping Conference, hvilket er skel paa the Chambcr 
of Shipping’s Initiativ.

Det er nødvendigt, al Repræsentanter for de Skibs- 
farlforelagender, der daglig konkurrerer i det kommer
cielle Liv, mødes af og lil for sammen al ordne de nød
vendige Fællesinteresser, der gaar forud for de indi
viduelle Interesser, som lil Tider er forskellige.

Al udrydde enhver kommerciel Hindring, al sikre en 
ensartet Behandling af de forskellige Nationer, der 
deltager i den internationale Handel, al afgøre Spørgs- 
maal vedrørende del Ansvar, man har, under Passager
transport, at forberede internationale Overenskomster 
i maritime Spørgsmaal af enhver Art, er den Opgave, 
der uvigeligt og metodisk varelages af the Chambcr 
of Shipping og Rederiforeningerne i Fællig.

Til Trods for Konkurrencen, lil Trods for al vore 
Interesser undertiden divergerer og til Trods for den 
Nidkærhed, vi maa udvise for at sikre vort Levebrød 
og bedre vore Midler, giver el flygtigt Blik paa Verden 
os dog det Indtryk, al der mellem civiliserede og ven
ligtsindede Nationer eksisterer Midler lil at forene det, 
der ved første Blik maatle forekomme uforeneligt.

En saadan gensidig Forstaaelse er efter min Mening 
ikke uadskilligt knyttet til den menneskelige Natur. 
Det er derfor ogsaa, konkluderede M. Phillipar, lil 
saa megen større Ære for Menneskeheden, naar denne 
Forstaaelse giver sig synlige Udslag, hvilket er et Be
vis paa, al Menneskeheden endelig er naael op paa et 
højere Kulturtrin.

Misforslaael.se
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SPIRITUOSA I AMERIKANSKE SKIBE

el Firma, der er blevel sliftel for at købe »Levia- 
than« og de andre virkelig slore Skibe fra U.S. 

Shipping Board, er kommet i Knibe med Hensyn lil 
Spørgsmaalet om Salg af Spirituosa ombord. Firmael 
er nemlig klar over, al del vil være meget slærkl 
handikappet i Konkurrencen med de europæiske 
Dampskibsselskaber, skønl det sjældent hidtil har 
voldt Vanskeligheder at faa Spirituosa serveret ombord 
i de amerikanske Passagerbaade. Den gængse Opfat
telse af Loven er, al det er tilladeligt at have Bar 
ombord i de amerikanske Skibe, naar de er kommet 
ud i rum Sø, men denne Opfattelse er aldrig bleven 
stadfæstet af Højesteret, og en Forsyndelse kunde 
maaske blive en kostbar Historie. Præsident Harding 
nærede sikkert den Anskuelse, da han kundgjorde, at 
de Skibe, der tilhørte U. S. Shipping Board, snarere 
skulde adlyde Lovens Aand end Lovens Ord, saaledes 
at Skibene forblev tørlagte. Saaledes saa Sagen ud 
set fra den officielle Side, men i Praksis viste del sig 
snart, at Flerlallet af Skibene var, om end ikke vaade, 
saa dog fugtige. Nu er Køberne af »Levialhan« i 
Knibe. De har købt Skibene for al gøre Forretning 
og vil naturligvis gerne hævde sig i den europæiske 
Konkurrence. Paa den anden Side er de stadig stærkt 
afhængige af the Shipping Board, men hvad Statstil
skud og Postbefordring angaar, er de i endnu højere 
Grad afhængige af den øversle udøvende Myndighed, 
og Præsident Hoover har Ord for at være en meget 
stærk Tilhænger af Forbudsloven ført ud i dens ydcr- 
sle Konsekvenser.

NORSK KLAGE OVER SKIBSTILSYNET

I Norge som her dækkes Udgifterne lil Statens 
Skibstilsyn gennem de Gebyrer, som Staten har

HAVNETRAFIKKEN
kibsfarlen paa Nieuwe Waterweg har i April i Aar 
været 9.84 pCt. større end i samme Maaned i Fjor.

Paa Rotterdam har den været 9.29 pCt. større.
Nedenstaaende Tabel viser Antallet af- ind- og ud- 

gaaede Skibe med Ladning:
April 29 Marts 29 April 28

I all indkommet.................... .. . 819 848 688
1 alt udgaaet ........................ ... 813 818 -616
Ankommet med Stykgods . . ... 511 543 467
Udgaaet med Stykgods........ ... 549 568 495
Udgaaet med Kul og Koks . ... 221 217 90

Af de udgaaede Kul- og Koksladninger var 61 be
stemt for Nordeuropa, 79 for Frankrig og 50 for Ita
lien.

Tilførslen af engelske Kul steg lil 106,000 Tons 
(59,000 Tons i April 1928).

Ertstilførslerne havde følgende Omfang: Fra Nord
europa: 334,000 Tons (April 1928: 115,000 Tons), Ira 
andre Lande: 438,000 Tons (518,000 Tons).

Med Tankskibe ankom 62,000 Tons mineralsk Olie 
(91,000 Tons).

Tilførslen af Korn i Masseladninger var lidt større 
end i Fjor; men delte skyldes udelukkende, al bety
delige Partier, nemlig 36,000 Tons, førtes fra Ham
borg til Rotterdam. Tilførslen udgjorde 291,000 Tons 
(286,000 Tons), hvoraf 95,000 Tons fra Nordamerika 
og 124,000 Tons fra Sydamerika. Tilførslen af Korn i 
Sække udgjorde 604,000 Sække (340,000 Sække).

Af Træ er tilført 20,000 Tons Mine-, Papir- og andel

fastsat for Skibstilsyn. Med andre Ord de danske 
og norske Redere betaler for del Tilsyn, som fore
tages i det offentliges Interesse. Dette er i og for 
sig meningsløst. Andre Erhverv betaler ikke. For 
Eksempel Fabrikslilsynet herhjemme foregaar paa det 
offentliges Bekostning. Det er vel derfor, at det er 
saa bekosteligt — der bliver uvilkaarligt mere Kon
trol med Udgifterne, naar disse skal bæres af det 
private Initiativ.

De norske Redere er ikke tilfredse med den nuvæ
rende Ordning. De mener, al Staten bør bære i alt 
Fald Part af Udgifterne til Skibstilsynet. Saadan er 
det i England. Der deler Staten og Rederne Udgif
terne lil Skibstilsyn med Halvdelen hver. Viser Stats
regnskaberne, at Rederne har betalt mere end deres 
Halvpart, nedsætter den engelske Regering øjeblik
kelig Gebyrerne. Delle skele senest for et Par Uger 
siden, og ved denne Lejlighed blev de nedsal med 
16/4 Procent.

De norske Redere har særlig klaget over del fuld
kommen meningsløse Fartsccrlitikat. Først betaler de 
Staten for et Tilsyn, som er upaakrævel, og hvis 
Nytte er problematisk. Og derefter betaler de saa 
Staten for el Certifikat, der bevidner, at det paa
gældende Tilsyn har fundet Sled. Og el saadanl Cer
tifikat er ikke helt billigt. Det er i alt Fald 600 Kro
ner smidt ud til ingen Verdens Nytte for en Baad 
paa en 5000 Tons. En noget kostbar Kvittering.

PAA ROTTERDAM
Træ, 860,000 Sikr. Tommerlræ og 60,100 Sikr, svært 
Træ.

Oversigt over Antallet af Skibe og Tonnagemængden
Nationalitet: Indgaaede Skibe Udgaaede Skibe

Antal Tons 
Netto

Med 
Ladn.

i Bal
last

U. S. A................ 17 64.144 13 1
Belgien ............. 3 7.269 4
Brasilien .......... 3 12.741 3
Danzig .............. 3 10.556 2
Danmark .......... 99 30.719 19 6
Tyskland ......... . . 245 403.940 193 35
Finland ............ 7.701 9

Frankrig ......... 100 130.829 90 12
Grækenland ... 16 40.216 15 4
Storbritannien . . 245 374.269 154 69
Ungarn ............. 1
Italien .............. 56 154.970 43 3
Japan ................ 5 23.960 6
Jugoslavien . .. 1 3.179 1
Letland .............. 2 1.939 5
Nederlandene . . . 256 444.530 188 47
Nofge ................ 59 104.424 35 15
Østrig ................ 1 137 1
Panama ............ 1 2.262 1
Polen................. 1 1.123
Portugal .......... 2 3.393 3
Rusland ............. 9 3.531 2
Spanien............. 13 31.984 7 3
Sverige ............. 64 67.016 45 14

Ialt.. .. 1.124 1.924.832 826 216

Ialt udgaaet i April Maaned 1929: 1,042 Skibe.
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SEJLSKIBSUDDANNELSEN

Vi liar modlaget nedenstaaende Indlæg i Spørgsmaa
lel om Sejlskibsuddannelsen, som vi hermed har 

Fornøjelsen al offentliggøre:

Foranlediget ved nogle Udtalelser i Skibsførcrforeningeos 
Medlemsblad for April om delle Emne, vil jeg gerne ud
bede mig Plads for nogle Bemærkninger.

Man synes al være bleven indigneret over, al der alter 
bliver rørl ved denne Sag, da man havde cn >square Af
tale« om, al delte Sporgsmaal skulde hvile, lil Konsulats
afgiften kunde blive skænkel lil Sejlskibene, for al holde 
Liv i et hensygnende Erhverv, og saa var det vel Menin
gen al liste et eller andel Forslag igennem og give del Ud
seende af, at del er Skibsførerslanden, der sanktionerer 
det, medens dog Forholdel cr del, at visl næppe 10 pCt. 
af de aktive Dampskibsførerc mere tror paa Scjlskibsud- 
dannelsen, og jeg har mødt Sejlskibsførere, der ogsaa 
hældede lil den Anskuelse, al Sejlskibet havde udspillet 
sin Rolle baade som Transportmiddel og Uddannelsesan
stalt, da Livel i del mekaniske Skib former sig paa cn 
ganske anden Maade. At Ævenlyrel og Romantikken er 
gaael af Sømandslivet cr jo desværre en Kendsgerning, 
men Livet bestaar jo nu en Gang af Realiteter.

Den Stilling, som Skibsførerforeningens Ledelse indlager 
i denne Sag, maa jeg antage er Prisen + de tusinde Kro
ner, som Afdelingen for Sydfyn koster Foreningen, for al 
vi kan beholde Sejlskibsførerne i vore Rækker.

At Sejlskibsrcderc og Førere kæmper en drabelig Kamp, 
er jo indlysende, da de den Dag, Loven om Scjlskibsud- 
dannelse bortfalder, næppe vi) kunne faa Mandskab lil 
deres Skibe, og del kan jo betyde el stort økonomisk 

Tab; men har man indladt sig paa fejle Spekulationer, 
inaa man vel som Regel lage Tabel.

Sejlskibsfolkencs store Dygtighed og Energi cr jo hæ
vet over al Tvivl, men havde man i Stedet for stædigt al 
holde fast ved del gamle, anvendt Kapital og Energi paa 
al følge med i Udviklingen, havde maaske Danmarks 
Skibsfart været betydeligt længere fremme end den er; 
men del er selvfølgelig deres egen Sag, kun mener jeg, der 
bør raabes Vagt i Gevær, naar man for at dække over 
deres Fejlgreb vil forsøge al skrue Udviklingen lilbage.

Enhver Sagkyndig maa visl indrømme, al vor Tids 
Skibsfart kun har lidt al gøre med, hvad man forstaar 
ved gammeldags Sømandsskab; er det ikke snarere den 
aandelige Udvikling, der bør lægges Vægt paa? ■—■ noget 
man kan se baade Norges og Sveriges Repræsentant, paa 
den sidste nordiske Søfarlskongres i Helsingfors, havde 
for Øje; og er del virkelig formaalsljenligl for vor Skibs
fart, al den opvoksende Navigalørsland skal spilde værdi
fulde Ungdomsaar paa en Uddannelse, den i Følge Ud
viklingens Lov ikke vil faa Brug for?

Sømandsskab i sin højeste Polens vil vel nok i vore 
Dage være Bjergning, og delte lærer man absolut lige saa 
godt, eller, om man vil, lige saa daarligl i Damp- som i 
Sejlskib, saa denne Side af Sagen kan man ogsaa se bort 
Tra. I cn tidligere Artikel fremkom jeg med et Forslag, 
hvorved jeg mente der kunde læres en Del og raades 
nogen Bod paa Manglen, men da jeg kun er menigt Med
lem af Skibsførerforeningen, og tillige i Opposition mod 
Ledelsen, kan jeg ikke vente, at man fra den Side vil 
lage Sagen op, — men skulde der ikke være nogen an
den, der kunde tage Spørgsmaalel op til Drøftelse?

M. A. Nielsen. 
Fører af S/S »Clara«.

"DANSK SØFARTS TIDENDES FRAGTBERETNING
København, 28. Maj 1929.

en forløbne Uge bragte ingen opsiglsvækkende 
Forandringer. De allerfleste Markeder maa‘endnu 

siges al være jævnt daarlige, og i Længden kan man
ikke vedblive at leve paa de enkelte hæderligere Und
tagelser som f. Eks. La Plata, Cuba, Østersøen og del
vis udgaaende Kul. Selv disse Markeder er ikke extra- 
ordinært gode, men der er stadig Efterspørgsel efter 
Tonnage, og det er del, der mangler i de andre Mar
keder. Paa denne Tid plejer jo Monlreal at lægge 
Beslag paa en Mængde Baade hver Dag, men nu slul- 
tes kun cn Baad i Ny og Næ. Prisen paa Kornet 
stiller sig fordelagtigere fra La Plata end fra Mon
lreal, og det er selvfølgelig en af Grundene til Stil
standen i Monlreal Markedet.

Ude i Østen er det fremdeles smaal med Laster. 
Vladivoslock har laget noget i de sidste Dage og kan 
bruge mere, men det bliver jo som en Draabe i Havel.

TRÆLASTMARKEDET
fra Østersøen ligger meget fast. Helt prompte Baade 
har maaske ikke saa meget al vælge imellem, men 
senere Tonnage saa meget mere. De senest rappor
terede Afslutninger viser derfor en Fremgang i Ra
lerne, bl. a. er sluttet:

900 std. Gefle/Hull 44/- pt. 900 sid. Kasko/London 
44/3 20/6. 650 sid. Kuusiluolo/Dieppe 49/-. 650 std.
Kotka/Ostende 46/-. 1000 std. Walkom/London 44/-
1/7. 750 sid. Kasko/London 43/- 25/6. 730 sid. 2 Skcl- 
lefteå/London 47/6 24/6. 350 std. Soderhamn/Sunds-
vall & Umeå/Reykjavik Kr. 82.50. 700 std. Kemi/
Brussels 50/-. 850 sid. 3 Sundsvall/Barcelona 82/6.
850 Fv. Lapaluoto/Calais 41/-. 1500 std. tre svenske
Havne/Hernosand-Alexandria 62/6. 2200 std. Wiborg/ 
Alexandria 60/-

Riga/Calais indikerer 32/- 33/- for 1500 Fv. Riga/ 
Grangemoulh 1000 Fv. 35/-. Riga/Terneuzen 1500 
Fv. Pulpwood 30/- 32/-. Skellefteå/Pasages 1100 std. 
55/-. Frederikshamn/Boness 1000 Fv. 39/- 40/-. Hau- 
kipudas/Grimsby 530 std. 48/9. Kotka/B. Aires 1100 
sid. 80/- 85/- Septb.

De nuværende Rater bør kunne give et passende 
Overskud, forudsat Indtagende og Expedilion bliver

normalt, og Striker og Congeslion ikke kuldkaster alle 
Kalkulationer. Foreløbig er der Strike i Zaandam, 
hvilket foruden at bevirke en meget langsom Expe- 
dition ved Frivillige, fordyrer Losseudgifternc med 
ca. 50 pCt.

HVIDEHAVET
Befragterne indikerer ca. 1/- mere for Juli, end de 

vil betale for Juni. Der er ikke gjort meget i den 
senere Tid, men det har ingen Hast, og det kunde 
være formaalstjenligt at se, hvorledes Expcditionen og 
Indlagende falder ud, før der gaas ind for nye Engage
menter.

KUL, KOKS etc
Det Hele er nærmest uden nogen som helst Foran

dring og ligesom i tidligere Aar foretrækker mange 
Redere en Ballastrejse fremfor at akceplere de gængse 
Rater. Tyne/København 3000 T. har taget 5/2 1500 
Losning, 12/1500 T. 6/3, Tyne/Frcdericia 1750 T. 6/-, 
Aalborg 2500 5/6. Lindholm Pier 25/3500 5/6, Hum- 
ber/Køge 1300 Koks 8/3, Forlh/Horsens 2500 5/3, 
Hull/København 3000 T. 5/3, Forlh/Helsingfors 2300 
5/9, Tyne/Sørnæs 2500 5/6, Wiborg 1200 7/-, Stock
holm 4/5000 T. 5/- 5/3, 1800 6/4%, Tyne/Antwerpen 
indikerer 3/- 3%, Rotterdam 4/-, Hamburg 4/- 4/3, 
Rouen 4/1%. Bay er noget bedre. Bordeaux saaledes 
6/3.

MIDDELHAVET ctc.
De udgaaende Laster holdes godt oppe, og for smaa 

Baade til Havne soin Cannes og Mentone er betalt 
henholdsvis 14/9 15/6, Tyne Lastning. Forøvrigt no
teres: Tyne/Barcelona 15/-, Marseille 10/6 10/9, Ge
nua any size 10/-, Malta 12/-, Messina 4500 11/6 Pt. 
Said 13/-, Adelaide el. Melbourne 30/-, Wales/Algiers 
10/6, Vestitalien 9/3 9/9 store Baade, Pt. Said 12/6, 
Alexandria 12/9 13/-, Gibrallar 9/-, Valencia 15/-, Øerne 
9/6 10/-. Rotterdam/Marseille 9/3, Genua 9/6, Sicilien 
10/6, Øerne 9/6, Emden/Alexandria 13/6. I det hjem
gaaende Marked lader der til at være en vis Mangel 
paa passende Baade for Erts og Fosfat, og Raterne 
er følgelig noget fastere. Esparlo Susa/Tayport 19/-. 
Gambia/Kontinenl-Basis 30/-, Juli/Aug. Sept. Saloum/
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UGENS HAVARILISTÉ
Britisk Skonnert »Annette«, lastet med Tømmer, er dre

vel paa Land i Halls Bay under en Storm. Skibet er fuldt 
af Vand.

Britisk Damper »Blairlogie« og amerikansk Damper 
»Evansville« har ifølge Melding fra Norfolk værcl i Kolli
sion. Den britiske Damper blev stærkt beskadiget. Kol
lisionen skele udfor Cape Henry.

Ifølge Melding fra Turks Island er britisk Skonnert 
»Cully Sark« strandet ved Salt Cay. Skibet var laslct 
med Sall.

Svensk Damper »Edvard« af Marslrand er strandet ved 
Iggesund og er sunket. Besætningen er reddet.

Tysk Damper »Georg Zelck« af Roslock, paa Rejse fra 
Danzig til England med en Ladning Tømmer, er indkom
men til Swincmiinde i stærkt beskadiget Tilstand efter al 
have været i Kollision med en Damper, formentlig en af 
Neptun Linjens Baadc fra Bremen.

Fransk Damptrawler »Gocland« er den 22. ds. strandet 
14 miles nord for Cape Ferret. Trawleren ligger paa lørt 
Land ved Ebbe. Forsøg paa al bringe den Bol er hidtil 
mislykkedes.

Tysk Damper »Hansa«, der var paa Rejse fra Stellin lil 
Vasa med en Ladning Rug, er strandet i Nærheden af 
Slorkallagrund og ligger i en udsat Stilling. Skibet er 
ikke læk.

Ifølge Melding fra Seallle er Molor-Fiskcskibel »Roald 
Amundsen« kommet i Brand og er sunket. Besætningen 
blev reddet.

Britisk Trawler »Rose« er sunket 12 miles fra Sunder- 
land.

Japansk Damper »Taibu Maru« er strandet i Nærheden 
af Shiriyasaki i langel Vejr paa Rejse fra Yokohama lil 
Olaru i Ballast. Bjergningsbaad er afgaaet lil Assistance.

AmerikanskDamper »Ten«, der havde en Ladning Styk
gods inde, er strandet i Soo River. Forlasten er fuld af 
Vand. Der er afsendt Hjælp fru Soo.

Britisk Damper »Trevanion«, der var paa Rejse fra An- 
lilla lil Vicloria, Britisk Columbia med en Ladning Suk
ker, er indkommen til San Francisco med Ild i Lasten. 
Del er lykkedes al slukke Ilden. Ladningen bliver losset.

Norsk Molorskib »Crux« har den 20. ds. værcl i Kollision 
udenfor Sanlos med del japanske Dampskib »Kawachi 
Maru«. Japaneren fik stor Skade, mens »Crux« kom hel
digere fra del. »Crux« gaar i den norske Syd-Amerika- 
linje og var nu paa Hjemtur med Kornlast og Stykgods. 
Skibet har fortsat Rejsen. M/S »Crux« er paa 6800 d.w. 
og er byggel i 1928. S/S »Kawachi Maru« er paa 5798 
Brutto Rcg. Ton og er bygget i 1897. Del tilhører Nippon 
Yusen Kaisha i Tokio.

Alaska Dampskibsselskabets Ruledainper »Aleulian« stød
te i Søndags paa en Klippe i Yuakbuglen paa Kodiakøcn og 
sank paa dybt Vand. Besætningen paa 135 Mand tillige
med de 156 Passagerer blev reddede af Kysldamperen 
»Surveyor«.

ANLØB AF SMYRNAS HAVN

el tyrkiske Udenrigsministerium har i en Cirku
læreskrivelse lil de fremmede Legationer ind

skærpet, al del er forbudt Handelsskibe al løbe ind i
Smyrnas Havn om Natlen.

I del forløbne Aar har man bemærket, al flere 
Ilandselsskibe, hvis Navne og Nationalitet det vil være 
unyttigt al nævne, Irods del eksislerende Forbud og 
Irods de Varselsskud, der som Signal er blevet afgivet 
af Posten i Ouzone-Ada paa Øen Keuslenne, er løbel 
ind i den nævnte Havn, efter al Natlen var faldet paa.

Frnglmurkedel forlsni.

B/H 29/6 Juli. Oliekager Marseille/Danmark-Sverige 
17/- 17/6 Byg Tunis/Calais-Dunkirk 10/-, Tunis/Brislol 
Kanalen 11/-. Alexandria/Hull 9/-, Mariopul/Rouen 
13/-. Kossier/Slockholm 14/6 4/5000 T., Kossier/IIam- 
burg & Sietlin 15/- 7/8000 T., Svovl Sicilien/Hull 9/- 
9/3. Salt Trapani/Vcslnorge 13 Kr. Monaslir/Ørn- 
skøldsvik 14/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.

Vestover offereres bl. a. Kainil Antwerpen/Gulfcn 
12/-, Cement Antwerpen/Boslon-Philadclphia 7/- f.i.o., 
Anlwerpen/Miami $2.20 f.i.o. Wales/Slalcrne 7/6, 
Monlrcal 6/9 7/-, 4/5000 T., 7/6 3000 T.

MONTREAL

er stadig en Skuffelse. A/R sluttes lil 12% c. for 
prompl og var en Overgang endnu lavere. Avonmouth 
2/9, London/Hull 3/-, Middelhavet ca. 17 c. Asfall 
Baltimore/Hamburg er gaael lil $5. Kul Hampion 
Roads/Monlevideo $3.60. Caseoil Gulfen/Kina 29 c. 
Basis 1 Lossehavn. Fosfat Tampa/Japan $4.40. Cuba 
har igen laget flere store Baadc til ca. 18/- én, 19/- lo 
Lossehavne. U.K. Conl., 19/- 19/6 Marseille. Fra 
Boston - Monlreal-N. York - Houslon-Habana tilbydes 
Scrapjernlasler lil Danzig/ltalien/Nordspanien til ufor
andrede og utilfredsstillende Raler.

SYDAMERIKA

Forholdene i Brasilien, ikke mindst den daarlige 
Expedition i Sanlos, har bevirket en ret kraftig Hausse 
i de udgaaende Kullasler. IIull/Rio er Detail med 15/-, 
Wales/Rio 13/-. Til River Plate opnaas endnu kun 
12/- B. Blanca, 12/- 12/3 Bs. Aires/La Platn, Montevi- 

deo. Rolterdam/Bs. Aires offererer 11/9 12/-, Glasgow/ 
Bs. Aires 12/9 13/-.

Iljemgaacnde River Plate er el meget fast Marked, 
med livlig Forretning.

6700 T. San Lorenzo/Konl. Juli/Aug. 23/-; 6500 T. 
San Lorcnzo/Canada Juni 23/-; 7900 T. San Lorenzo 
/Kont. Maj, 24/-; 6700 T. B. Blanca/Anlwerpen Juni 
21/9; 7500 T. B. Blanca/H/R. Juni 22/6; 10,200 T. 
B. Blanca/A/R Juli/Aug. 20/-; Chile (Cruz Grande) har 
laget to Baadc for Erls til Baltimore il $4.62%.

ØSTEN

Det er rel belegnende, naar Ralen for den enesle 
Befragtning fra Australien til Europa ikke ønskes op
givet. Noget godt kan del ikke være. Vicloria/Callao 
rapporteres lil 28/-. Vladivoslock har laget en Del Ton
nage lil 26/6 A/R, 27/9 Huli el. Skandinavien, Juli/ 
Sept. Bombay/'Middlesbrough 18/6 spol. Bombay/ 
Workinglon 21/6 Juli.

TIMECHARTER

For europæisk Fart sluttes en Del til ganske gode 
Rater (ca. 6/- 3000 T., 7/- 2/2200 T.), og der kommer 
stadig nye Ordrer.

I veslindisk Fart er Efterspørgslen noget mindre, 
men Ralerne holdes godt oppe. 3000 T. Rundrejse 
har faael $1.80; 3700 T. Rundrejse har faaet $1.65; 
2500 T. 4/6 Mdr. $2; 5600 T. 6 Mdr $1.25; 6400 T. 
Rundrejse $1.10; 4100 T. Trip across $1.80; 3050 T. 
Trip across $2.10. Endvidere rapporteres: 7850 T. 
Motor 2 Aar $1.55; 7650 17/19 Mdr. Lev. & Tilbage
lev. Australien 4/6d.
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BURMEISTER & WAIN’S UDSTILLING I BARCELONA
Du Spørgsmaalel om Burmeister & Wains Deltagelse i 

Verdensudstillingen i Barcelona blev aktuelt, var del først 
paa Tale al udstille sammen med den internationale Stor
industri i »Palacio de Communicaciones y Transporles«, 
men den Betydning, som den spanske Udslillingskomilé 
tillagde Selskabets Deltagelse, førte lil, al en endnu bedre 
Plads blev del overladt, og for paa denne al kunne l'rem- 
træde saa repræsentativt som muligt, besluttede Selskabet 
at bygge sin egen Pavillon.

At den spanske Komité tilbyder Burmeister & Wain en 
saadan Beliggenhed lil deres Udstilling, vidner om den 
Interesse, der fra spansk Side vises Selskabet, og naar 
man ser ben lil den livlige Efterspørgsel og de betydelige 
Ordrer paa Dieselmoloranlæg, som spanske Redere i den

Der er ingen Tvivl om, al denne Motor, som er Resul
tatet af mangeaarige kostbare videnskabelige Forsøg og af 
B. & W.s praktiske Erfaringer, vil vække berettiget In
teresse paa Udstillingen.

En indtil de mindste Enkelheder gennemfort Model af 
del nye Dicsel-Elektriske Lokomotiv lil De Danske Stats
baner findes ogsaa paa Udstillingen. Denne Model har 
en Længde af 1% Meler. Waggonens ene Længdevæg er 
fjernet, saaledes al Tilskueren faar et Blik ind i Vognen 
og kan iagttage Maskineriet. Den lille Dieselmotor saml 
Lokomotivets fem Hjulpar drives af lo Elektromotorer, 
der slaar skjult i Modellens Fodstykke.

Tre arbejdende Modeller af Firmaets Hovedtyper af 
Dieselmotorer, udført som Seklionalmodeller, giver Til

senere Tid har placeret hos Selskabet, vil del forslaas, al 
Burmeister & Wain — ogsaa af nationale Grunde — ikke 
har villet spare noget OITcr for al fremlræde saa smukt 
og værdigt som muligt paa denne internationale Udstilling.

Pavillonen.
Pavillonen er tegnet af Arkitekt K. Mikkelsen. Den er 

20 Meter lang og 10 Meler bred. Del danske Rigsvaaben 
kroner Bygningen, som har en Højde af 14J4 Meler. Op 
til Flagknappcn er der 21 Meler.

Paa Pavillonens Facader findes Burmeister & Wains 
kendte Mærke i Relief med Vikingcsnækken stævnende 
over Havel, medens den opgaaende Sols Slraaler forgylder 
Himlen. Delle Mærke saml Rigsvaabenel paa Husets Tag 
og Flaget oplyses af 28 store Projektører, medens Tu
sinder af Glødelamper om Aftenen optrækker Husets Kon
turer.

Bygningen har en fri Beliggenhed med Adgang fra begge 
Langsider af Bygningen. Delle i Forbindelse med de ud
stillede Genstandes Art saml det stedlige Klima har været 
bestemmende for Bygningens Udformning.

Omkring Bygningen er en overdækket Søjlegang med 
skyggefuldc Siddepladser for Selskabets Besøgende.

Indvendig er Bygningen dekoreret af Tegneren Poul 
Sæbye under Medvirkning af Marinemaleren Kjellan 
Brandl. Pua den ene Længdevæg ses Kronborg med Flag
batteriet og Molorskibcl »Sclandia« slaacnde Sundet ind, 
medens den anden Væg viser el skitseret Europas Kort 
med København og Barcelona forbundet ved en rød Linie.

Udstillingsgenstandene.
Hovedinteressen vil sikkert samle sig om den arbejdende 

Dieselmotor, som ved Hjælp af en Dynamo leverer Strøm
men lil den udvendige Belysning af Bygningen. Til delte 
Formaal udvikler Motoren 100—120 HK.

Desuden udstilles en Motor af tilsvarende Størrelse, 
konstrueret for Brug i mindre Fartøjer, saasom Fisker- 
baade, Slæbebaadc, Aulomobilfærgcr, Sejlskibe o. s. v.

Begge Motorer er af Burmeister & Wains nye Slempcl- 
glidcr-Type med Trykforsløvning, der som Slor-Molor byg
ges til Akts. Del Østasiatiske Kompagnis nye Molorskib 
»Amerika«, lil stationær Brug til Elektricitetsværker, som 
særlig udviklet speciel Type lil Diesellokomotiver og i for
enklet Udførelse lil Fiskebaadsmolorer. 

skueren del rigtige Indtryk af Dieselmotorens Arbejds
metode.

De arbejdende Modeller er 1) Den dobbeltvirkendc Die
selmotor, som i Danmark er særlig kendt fra de svenske 
Occanlincre »Gripsholm« og »Kungsholm«, og som i Ud
landet bygges af Selskabets Licenshavere, nemlig llarland 
<£ WollT, Lid., Belfast og Slabilimenlo Tecnico Trieslino, 
Tricsl.

Denne Motortype er nu installeret i 15 Occanlincre med 
en samlet Heslekrafl af 211,000, og den er endvidere i 
Ordre lil 12 Passagerlinere med ialt 185,000 HK.

De lo andre Modeller forestiller B. & W. Krydshovcd- 
og Trunkslempellyper, som foruden de mange Motorskibe, 
hvori de allerede er installeret, ogsaa vil blive indbygget 
i de spanske Nybygninger, til hvilke Burmeister & Wain 
skal levere Dieselmotorerne.

Endelig udstilles ni Skibsmodeller af Motorskibe af for
skellige Typer, byggede paa Burmeister & Wain’s Værf
ter, deriblandt Lastbaade, Tankskibe, Passagcrbaade og 
en Molorlrawlcr. Blandt disse findes flere af de lil Akts. 
Del Østasiatiske Kompagni byggede Molorskibe, og — 
hvad der vil have særlig Interesse — en Model af del nye 
Motorskib »Amerika« lil dette Kompagni. Endvidere fin
des en Model af de nylig lil den amerikanske Grace Line 
byggede Passager-Molorskibe »Sanla Inez« og »Santa Rila«, 
som skal gaa i Passagerfart mellem New York og Equador.

VIKINGEN

Vi har faael tilsendt .Juni Nummeret af »Vikingen«, 
der indeholder en Række interessante Artikler, 
ledsagede af gode Illustrationer. Det indledes med en 

Artikel om Christopher Columbus, hvilket Emne netop 
nu er aktuelt i Anledning af den ibero-amerikanske 
Udstilling, der for nogle Dage siden aabnedes i Se
villa, hvor man viser en fuldstændig Rekonstruktion 
af det største af hans Skibe »Sanla Maria«. Andre 
interessante Artikler omhandler bl. a.: Moderne Mi
nestrygning, Dansk-engelsk Samhandel, Fra Sejlskibe
nes Guldalderlid og adskillige andre, alt i alt et godt, 
underholdende og fornøjeligt Blad, der fortjener at 
blive læst i vide Kredse.
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CARDIFF

Reparationer i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS 
head OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN 6. CO. ST. ANNÆ PLADS 26 KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTH

Telefoner (Grimsby No. 621 
(Immingham No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

GRIMSBY
JOHN SUTCLIFFE & SON

GRIMSBY OG IMMINGHAM

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester 
7 Chapel Street ... Liverpool
1 Cannon Street... Birminghatn

24 Charles Street... Bradford

HULL

HULL

WEST 
HARTLEPOOL

BLYTH

NEWCASTLE- 
ON-TYNE

GRANGE- 
MOUTH

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

»York House« 5/7, SL
Mary Axe...........London

CODES: MARCONI, WATKINS', SCOTTS’ lOth EDITION, WOOD, TELFGRAMS- GI FARANGF UDI IA. B. C. 5th EDITION. BENTLEY ’S PHRASE, THE BOE CODE. TLLEGRAMS'

ATKINSON & PRICKETT LTD.
HULL STEAMSHIP OWNERS, SHIP & INSURANCE BROKERS

ALSO AT GRIMSBY, IMMINGHAM &. GOOLE. BUNKER COAL CONTRACTORS

Telegrams and Cables: " FRE1GHTS" HULL. GRIMSBY, IMMINGHAM. Codcs: SCOTT'S, BOE, WATKINS’.

PORTER & HENDERSON
Shipbrokers and Bunker Contractors. HULL.

Also at GRIMSBY and IMMINGHAM.

BOE CODE. WATKINS’, SCOTT'S CODE (9th C. lOth EDITIONS.) WOOD & NEW ZEBRA CODE USED.

K. A. CASPER, E ■> <2 A R & C O.
L I M I T K D

STEAMSHIP OWNERS & BROKERS, COAL G. COKE EXPORTERS, TIMBER AGENTS 

ROYAL DANISH CONSULATE WEST HARTLEPOOL
TELEGRAMS: CASPER, WEST HARTLEPOOL.

BREYEN, RICHARDSON & CO.
BLYTH, NORTHUMBERLAND, ENGLAND

TELEFON TELEGR.-ADR.:
256 SKIBSMÆGLERE OG SKIBSHANDLERE “breven”

Directors: T. O. GJEMRE, H. LEWES-WILLIAMS, C. C. SMITH, J. M. MACLEOD, J. R. TRAPP (Swed/sh), D. MATHIESON.

GJEMRE & Co., Ltd.
SHIPBROKERS - INSURANCE AGENTS - BRITISH AND FOREIGN BUNKERING - COAL EXPORTERS

Managers for THE NORTHERN STEAMSHIP Co., Ltd.
NEWCASTLE- UPON -TYNE

Branches at: Blyth - Hutl - Immingham it Grimsby.
Telegrams: “GJEMRE" Newensllc-oii-Tync, Blylh & Hull. Cocles: Scoll’s, Wnlkins', Boe, Ballic. Private.

ESTABLISHED ISSI

JOHN DENHOLM & CO., Ltd.
ROYAL DANISH VICE CONSUL 

BO’NESS - GRANGEMOUTH - PORTOBELLO 
Steamship Owners, Brokers and Stevedores • Bunkering, 

Charterlng and Forwarding Agents • Pitwood and Tlmber Importers 
Spcciality: Lowest Rates quoted for all classes of Stevedoring at Grangemouth and Bo’ness.

Telegrams.- “DENHOLM", BO’NESS, GRANGEMOUTH, PORTOBELLO. ALL TFLEGRAPII CODES.
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»KØBENHAV

Det Østasiatiske Kompagni har i Tirsdags fra Lon
don modtaget følgende Telegram:

Kaptajnen paa Clan-Linjens Damper »Halesius«, 
som var afsejlel lil Trislan da Cunha for Eftersøgning 
af »Københavm, meddeler, al Beboerne paa Trislan 
da Cunha den 21. Januar har observeret el Sejlskib 
med 4 eller 5 Master Vest for Trislan da Cunha. Ski
bet var tilsyneladende i Nød og førte kun smaa Stag
sejl. Skønt Beboerne antog, at Skibet vilde strande 
paa Revene, da del var kommet ind i Tangen, som 
laa omkring Kysten, blev hverken Vrag eller Gods 
vasket op, og Skibet maa formodes at være gaael 
klar af Øen. Der var høj Sø, saa Indbyggerne ikke

FRA SØ, HAV
Prøvetur

Fra Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og 
Skibsbyggeris Slrandgadeværft foreloges i Lørdags en vel
lykket Prøvelur med Dampskibet »Ilinalar«, Værftets Byg
genummer 562, bygget for Regning Finska Angfartygs Ak- 
liebolagcl, Helsingfors, Finland.

Skibel er byggel lil Lloyd’s højesle Klasse og er bestemt 
lil Passager- og Fraglfarl.

Der er Plads lil 90 I. Kl. og 60 III. Kl. Passagerer.
Dels Hoveddimensioner er følgende:

270'—0" X 41'—6" X 18'—6", 
og Bæreevnen er ca. 1400 Tons d.w.

Del er forsynet med 1 Slk. 3-Gangs Ekspansionsdamp
maskine, der udvikler ca. 2500 I.H.K.

I Prøveluren deltog Repræsentanter saavel for Rederiet 
som for Værftet.

Nyt Molorskib til D. F. D. S.s Koldingrute
Del forenede Dampskibsselskab liar som lidligere om

talt i nogen Tid arbejdel med Tegninger og Planer lil cl 
nyl Skib lil den indenrigske Fart, og del er nu vedlagel 
al bygge Skibet, der skal anvendes i Selskabets Rule Kø
benhavn—Fredericia—Middelfart og Kolding. Del bliver 
el Diesel-Motorskib, og indrettes lil Slykgods- og Passa
gertrafik. Lasteevnen bliver 600 Tons mod »Koldinghus« 
550 Tons. Der indrettes kun een Klasse, nemlig 3die Ka- 
liyl, der bliver smukt udstyret med store, rummelige Ka
hytter, baade Fælles-Kahytten, Dame-Salon saml Ryge- 
salon, og desuden en Del Scparalkamre, som Passagererne 
kan disponere over for el mindre Tillæg til Billetten. Ski
bet, der faar en 1025 H.K. Burmeister & Wain Diesel
motor af nyeste Type, vil komme til al gøre en Fart af 
12 Knob, og Afgangstiden fra København vil linde Sled 
el Par Timer senere end den nuværende Afgangstid for 
denne Rute, saaledes at Passagererne om Morgenen kan 
naa alle de tidlige Morgentog, der udgaar fra Fredericia.

Bestillingen paa del nye Skib er afgivet lil »Frederiks
havn Skibsværft«, og del skal være færdigt lil Aflevering 
i Begyndelsen af Maj Maaned næsle Aar. Del vil, efler 
hvad vi erfarer, faa Navnel »Koldinghus«, medens den 
Damper, der nu bærer delle Navn, og som i en Del Aar 
har gaael i denne Rule, vil faa Navnet »Vejle« og ind
sættes i Ruten København—Vejle.

Ordre til et engelsk Værft
Rederiet Alfred Christensen i København har ved Værf

tet i Sunderland bestilt el nyl 3000 Tons Dampskib, der 
vil blive afleveret i Løbet af Efleraaret. Med denne Dam
per rander Skibsredcrfirmael over i all 6 moderne indrel-

POSITIONSLISTE
A

s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, i Dok i Helsingør siden 
16.5.

s.s. Aalborg, Alberlsen, ank. London 23.5.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten, 
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Dok i Helsingør siden 27.5. 
s.s. Aarø, Hjorlh, afg. Helsingør 25.5. lil Leningrad, 
m.s. Afrika, Himmclslrup, ank. Singapore 25.5. 
s.s. Aggersund, Hansen, pass. Cape Wralh 27.5. p. R. I.

Stockholm.
m.s. Alfa, Christensen, ank. Stockholm 13.5. 
s.s. Algarve, Sundvig, ank. Kbhvn. 26.5. 
s.s. Amalienborg, Lund, afg. Halifax 20.5. 
m.s. Annam, WolfT Jørgensen, ank. Kbhvn. 22.5. 
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. San Nicolas 19.5. 
m.s. Arizona, Sonne, afg. Buenos Aires 24.5. lil Sanlos. 
s.s. Arkansas, Petersen, afg. Anlwerpen 7.5. til Ballimore. 
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Aarhus 26.5.

NS« SKÆBNE
var i Stand lil al sætte Baad ud og se Skibcis Navn 
og dels Bestemmelsessted.

Endvidere meddeler Kaptajnen paa »Halesius«, at 
han den 13. Maj har undersøgt Gotigh Øen, som lig
ger 220 Sømil Syd-Syd-Øsl for Trislan da Cunha, 
Vejret var godt, og han benyttede baade Lys- og Kal- 
designaler, men uden at der blev tilkendegivet, al der 
opholdt sig Folk paa Øen.

Efter alt foreliggende kan der næppe være Tvivl 
om, at det er »København«, der iagttoges ved Trislan 
da Cunha den 21. Januar, og Molorskibet »Mexico« 
vil jo i den nærmeste Fremtid faa Lejlighed til al 
undersøge Sagen nærmere, naar del paa sil Eftersø- 
gelsestogt kommer lil Øen.

N OG VÆRFT
lede Fragtdampere, nemlig »Holland«, »Frankrig«, »Skot
land«, »Belgien« og »Alf«, der alle med Undtagelse af 
»Holland«, der kun laster 2000 Tons, laster fra 3000 lil 
3400 Tons.

Travlhed paa Værftet i Helsingør
Rederiet Svendsen & Christensen har hos Helsingør Skibs

værft afgivet Ordre paa en Nybygning paa 4,800 Tons. 
Del nye Skib skal erstatte Dampskibet »P. N. Damm«, der 
som bekendt for el Par Maaneder siden i den biscayiske 
Bugt, paa Rejse fra Afrika lil Aberdeen, blev sejlet i Sænk.

Der er stadig Travllied paa Skibsværftet, som for Tiden 
beskæftiger noget over 1600 Mand, og i Slutningen af 
sidste Uge blev el Par Nybygninger paabegyndl. Kølen 
blev lagt lil el nyl 2500 Tons Dnmpskib lil Dampskibs
selskabet »Hcimdal« og straks efler gik el nyl Hold Ar
bejdere under Ingeniørernes Ledelse i Gang med al strække 
Kølen lil el Skib af samme Størrelse (il Dampskibsselska
bet »Torm« i København. De lo Skibe skal være færdig 
lil Allevering i Slutningen af Sepleinber Maaned.

Solgt Damper
Skibsreder Thore Carlson, Sølvesborg, har af Damp

skibsselskabet »Orion«, København, købi Dampskibel 
»Vega«, der er paa 1663 Br. Reg. Tons, og bygget 1897 i 
Flensborg. Skibel, som tidligere hed »Nordland«, over
lages i nær Frem I id i dansk Havn mod Bundbesigligclse.

Fællesmøde
De Forenede Sømandshjem i fremmede Havne afholdt 

i Gaar og i Dag Fællesmøde i Oslo.

Redaktør Axel Gerfalk
er i Gaar afrejsl lil Polen som den polske Regerings 
Gæsl.

»MOER ANNA«
Pension for Børn fra K lil 7—8 Aar 4^ fi o Kr. 

pr. Dag, 130 Kr. pr. Maaned.

SYGEPLEJERSKE ANNA KREBS, 
Kirsten Pilsvej 16, 

Telf. Ordrup 2063. Charlollenlund.

PR. 2 7. MAJ 1929
s.s. As7,-ø, Alberlsen, ank. London 23.5.
m.s. Astoria, Heislerberg, ank. Shanghai 19.5.
s.s. Astrid, Bjark, ank. Dakar 24.5.
s.s. Atlantic, Petersen, pass. Dunnet Head 23.5. p. R. t. 

Boston.
m.s. Australien, Andersen, nnk. Kbhvn. 20.5.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Rulen.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ru

ten.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagcrfjord og Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruterne.
s.s. Bergenhus, Meyer, Slellin-Kbhvn.-Vestnorgc Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldt Nielsen, ank. Makslahli 16.5.
s.s. Birte, Christensen, afg. Rufisque 18.5. lil Harburg.
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Warrington 28.5.
s.s. Bolivia, Nørregaard, ank. Anlwerpen 21.5.
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CHR. SALVESEN & CO., LEITH
ESTABI.1SHED 1846 Branches: GRANTON and GLASGOW Telegrams: "Salvesen”

Regular Services fo Gothenburg, Stavanger, Bergen, Aalesund 6. Trondhjem
Shipbrokers, Coal Exporters &■ Bunker Contractors. Shipping, Forwarding &■ Insurance Agents

PRIVATE TELEPHONE BETWEEN LEITH AND GLASGOW' OFF1CES

METH1L

Latvian Vice Consul. 
Eitonian Vice Consul. 
Swedleh Vice Consul.

Eatabllehed 1890.

DAVID DEWAR,
Partners: David Dewar; Thomas Hogg.

SHIP BROKERS and SHIPPING AGENTS.
METHIL.

Telegrams : 
"DEWAR, METHILL”

GRANGE- 
MOUTH

GILLESPIE & NICOL
STEAMSHIPOWNEBS & BROKERS STEVEDORES SHIPPING AND FORWARDING AGENTS

GRANGENIOUTH, also at GLASGOW and BO’NESS
— Correspondence invited — 

Telegrams promptly replied to with lowest rates and conditions of port at any time 
TELEGRAMS: “DISCRETION” ALL OFFICES.

HAMBURG

MAURI & SEYFAHRT g m.b. h., Hamburg 3
OFFICE: WELSER HOUSE, SCHAARSTEIN WEGS BRUCKE 2 TELEGRAMS: »SCHIFFSMAURI«

Tallying and Checkweighing of all kinds of cargoes.
Contractor to the leading Scandinavian and British Steamship Lines and Owners.

For terms apply to the Agents at Copenhagen: The Maritime Agency Ltd., Amaliegade 35.

SIECJ A CO. ®. m. b. ii. Danztg*
EXPORTØRER AF POLSK ØVRE.SCHLESISKE KUL & KOKS

Specialitet: Bunkerkul Dag og Nat fra I. Kl. Gruber
TeL.Adr. »SIEGCO« DANZIG

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.»Adr. »Marag«. Telf. Central 1504

DANZIG

„WeichseT A.G. * Sieg & Co. G.m.b.H.
Tel.»Adr. »Weichsela DANZIG & DANZIG-NEUFAHRWASSER Tel.»Adr. »Siegco«

Bugsering og Bjergning
17 Slaebebaade og BJergnlngsdampere fra 175 Hl 650 H. K.

Repræsentanter for Danmark : A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tcl.*Adr. »Marag« Telf. Central 1504

EMDEN

EMDEN

SCHULTE & BRUNS, EMDEN
TELEGR.-ADR.: SCHULTBRUNS

SKIBSMÆGLERE — STUVERI - SKIBSVÆRFT
BU N KER KU L

REPRÆSENTANTER FOR DANMARK: FESTER & ANDERSEN, KØBENHAVN

LEHNKERING & CIE., AKTIENGESELLSCHAFT
Telegr..Adr.: LEHNKERING Abteilung EMDEN Telefon : 3841 - 3846

SKIBSMÆGLERE - BEFRAGTNING - BUNKERKUL
Agenter for Rheinisch=Westf. Kohlen=Syndikat.

REPRÆSENTANT i DANMARK: A. F. HOVMAND, KØBENHAVN K.



DANSK SØFARTS TIDENDE 321

COAL EXPORTERS 
BUNKER CONTRACTORS

Telegraphic Address:
AT ALL HUMBER PORTS

SHIPBROKERS 
CHARTERING AGENTS 

SHIPPING AND 
FORWARDING AGENTS 

SALE AND 
PURCHASE BROKERS

“MASSEY
W. A. MASSEY & SONS, LTD., HULL, GOOLE, GRIMSBY,

IMMINGHAM - ESTABL/SHED 1863

ROYAL 
DANISH CONSULATE 

ICELANDIC 
CONSULATE 

ROYAL BELGIAN 
CONSULATE 

BRAZILIAN VICE 
CONSULATE

HULL

s.s. Bothal, ank. Danzig 23.5.
s.s. Botnia, Holberg, Leith-Thorshavn-Rcykjavik Rulen.
s.s. Bottenhavel, Vaabcn Hansen, ank. Tyne Dock 26.5. 
s.s. Brasilien, Emdal, afg. CardifT 27.5. lil La Plala.
s.s. Braltingsborg, Mortensen, afg. Casablanca 24.5.
m.s. Bretagne, Berendscn, afg. Kobe 23.5.
s.s. Bretland, ank. Danzig 24.5.
s.s. Broholm, Lund, ank. Lissabon 27.5.
s.s. Brosund, Skou, afg. Boston 24.5. lil New York.
s.s. Brynhild, Baslholm, i Timecharter paa Vestindien.

C
m.s. C. F. Tietgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønson, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Thomsen, afg. Barry 3.5. til Monlevideo.
m.s. Caroline, Jørgensen, afg. Danzig 25.5. lil Trångsund. 
s.s. Charkoui, Holsl, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
m.s. Chile, Kolis, pass. Messina 24.5. p. R. 1. Marseilles.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Rockall 26.5. p. R. 1. Ny

borg.
s.s. Christiansborg, Christensen, ank. Sanla Fe 17.5.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Trångsund 22.5.
m.s. Columbia, Barfocd, afg. Melbourne 25.5.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, afg. Huelva 24.5. lil Fredericia, 
s.s. Cyril, Duhn, ank. Abo 25.5.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dago, Robert, ank. Leningrad 27.5.
s.s. Dan, Mortensen, afg. Danzig 26.5. lil Helsingfors.
s.s. Danefelt, Voss, pass. Skagen 27.5. p. R. 1. Kbhvn.
s.s. Danevirke, Stage, afg. Vasa 26.5. lil Braheslad.
s.s. Danhild, Kronika, afg. Yslad 25.5. lil Trångsund.
ni.s. Danmark, Sørensen, pass. Suez 23.5. p. R. t. Penang. 
s.s. Dansborg, Mathiesen, afg. Anlwerpen 26.5.
s.s. Diana, Nielsen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcastle Ru

ten.
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Kbhvn. 27.5. lil Kønigsberg.
m.s. Dronning Aleiandrine, Frandsen, Kbhvn.-Thorshavn- 

Island Ruten.
s.s. Dronning Maud, Bloch, i Dok i Gøteborg siden 21.5.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Dunkirk 26.5. lil Havre.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Genua 27.5. lil Livorno.
s.s. Eli, Jessen Clausen, ank. Danzig 25.5.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Ellensborg, Nielsen, ank. Preston 26.5.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Gøteborg 24.5.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Aarhus 25.5.
s.s. Energi, Christensen, afg. Kbhvn. 25.5. lil Danzig.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Cadiz 21.5.
s.s. Enigheden, Lauritsen, afg. Cadiz 26.5. lil Gøteborg.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Burntisland.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
m.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, afg. Selubal 25.5. lil Danzig.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Cardiff 24.5.
s.s. Estonia, Rasmussen, afg. Halifax 25.5. lil New York, 
s.s. Expres, Aggerholm, Kbhvn.-Limfjorden Ruten.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn-sydfynske m. 11. Plad

ser.
m.s. Falstria, Eggers, ank. Bangkok 20.5.
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Leningrad 22.5.
s.s. Feddy, Mallliiessen, ank. Korsør, 27.5.
s.s. Ficaria, zum Vohrdc, i Dok i Hamborg siden 13.5.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sønderjydske Plad

ser.
m.s. Fionia, Heindorn, pass. Suez 26.5. p. R. 1. Colombo. 
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Barry 18.5. lil Monlevideo.
s.s. Flynderborg, Grove, pass. Gibraltar 22.5.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, ank. Ziguincliur 21.5.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Søderhamn 26.5.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Halifax 25.5. lil New 

York.
s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. New Orleans 8.5.
s.s. Frigga, Rindby, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Kbhvn. 23.5. lil Swansea.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, nfg. Swansea 25.5. lil Ghenl.
s.s. Gorm, Tandrup, afg. Swansea 17.5. til Quebec.
s.s. Gronland, Meinertz, ank. Trångsund 26.5.
s.s. Grønsund, Nielsen, ank. Riga 4.5.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, afg. Raumo 25.5. lil Belfast.
s.s. Hadsund, Bødker, ank. Manchester 24.5.
s.s. Ilafnia, Ravn, ank. Kbhvn. 26.5.
s.s. Halfdan, Ørheck, afg. Bordeaux 25.5. lil Liverpool.
s.s. Halland, Haurc Petersen, afg. Puerto Plata 20.5.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, pass. Perim 17.5.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, ank. Frederikshaab 26.5.
s.s. Harald, Christensen, afg. Centa 27.5. til Mclilla.
s.s. Hebe, Laurilzen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Ruten.
s.s. Hellig Olav, Peronard, afg. New York 18.5. til Kbhvn. 
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Dunkirk,
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Manchester 25.5. til Elles- 

mere Port.
s.s. Hjelm, Ankersen, Kbhvn.-Sleltin Ruten.
s.s. Hjortholm, Hcjede, ank. Stellin 26.5.
s.s. Hroar, Oesl Jacobsen, Kbhvn.-Huil Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Port Alice B.C. 24.5.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Dakar 24.5.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Yxpila 21.5.
m.s. Irland, Haure Petersen, afg. Illoilo 16.5.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, i Timecharter paa Vestindien.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Jensen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Marseilles 27.5. lil Genoa.
m.s. Java, Hjernum, afg. Gøteborg 26.5. til Dunkerquc.
s.s. Jellinge, Knudsen, nfg. Axim 8.5.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsbory, Andersen, ank. Sarpsborg 26.5.
s.s. Jungslioved, Larsen, ank. Sanlos 18.5.
m.s. Juilandia, Kragelund, pass. Suez 25.5. p. R. 1. Co

lombo.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. Landskrona 25.5.

K
s.s. Kai, Friis, afg. New York 22.5. til Manzanillo.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Sietlin 27.5. lil Danzig.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Monlreal 18.5. til Kbhvn.
s.s. Kina, ank. Hamborg 22.5.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Trångsund 24.5. 
s.s. Knud, Clemmensen, afg. Kbhvn. 24.5. lil Manchester.
s.s. Koldinghus^ Roholin; /Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Slellin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. Paranagua 22.5.
m.s. Kobenhavn. Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. lil 

Australien.
L

m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Hamborg 26.5.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. St. John N.B. 22.5.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, pass. Cape Wralh 25.5.
s.s. Limfjorden, Larsen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Lise, Hansen, ank. Reval 24.5.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS

*) Ny Møntenhed — 100 Belgas = 600 Frcs

23. Mej 1929.
London ................. 18,20 Madrid............. .... 53,25
New York......... .... 3757= Amsterdam ... .... 151,05
Berlin............... . .... 89,50 Stockholm. ... .... 100,40
Paris................. . .... 14,75 Oslo................. ...100,07l/»
Antwerpen------.... 52,20*) Helsingfors ... .... 9,46
Zurich............... .... 72,35 Prag................. .... 11,15
Rom................... ... 19,75 Wien ............... .... 52,80
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DANZIG

F. G. REINHOLD
Danzig og Neufahrwasser

Grundlngt 1858

SKIBSMÆGLER og REDER
Tel.-Adr. >REINI1OLDUS>

I GDYNIA: Maritime Agency F. G. Hcinliokl, Dnnzig, Ltd.

Bruno Stillert
Kulhandel en gros _

11 M TeL.Adr. Stillertkohleø " 1 DANZIG
Hellige Geistgasse 115

GDYNIA

DANZIG

BLIK KE & SIECJ
DANZIG 

DAMPSKIBSREDERE A MÆGLERE 
BUNKERKUL

Tel.-Adr. BEHNSIEG Kgl. Svensk Konsulat

Towarzystwo Transportowe Morskie „Speed"
r. z. o. p.

(„Speed" Transport & Shipping Company Ltd.) 
Gdynia 

ul. 10 lutego, Villa Luize
Agenter for: »Artns«, Danziger Reederei und Handele 

Akticngesellschaft, Danzig
Tel.»Adr. „SPEED1* The Boe & Scott*« Code

RIGA

LORENZ M. NIEESENBURG
RIGA

BEFRAGTNINGS- &. LINIE-AGENT
Regelmæssige Ruter til:

LONDON, ANTWERPEN, ROTTERDAM, HAMBURG. GHENT 
DANZIG, MALMØ, GOTHENBURG, REVAL, HELSINGFORS 

Filialer: LIBAU 6. WINDAU
Tel.•Adr. til Hovedkontor og Filialer: .MEESENBURG*

F. D ANNEBER G
Dampskibsreder — Skibsmægler 

Befragtning — Ejer af Bugserbaade 
RIGA

Tel.-Adr. DANNEBERG ( Branch-Otficc 
at Windau

ROTTERDAM

RIGA

NIG. HEIMBURGER 
RIGA & WINDAU 

Skibsmægler — Klarering — Befragtning 
Agent for Det Forenede Dampskibs«SeIskab A/S, Kobenhavn. 

Haveriagcnt for Assurance«Compagnict Baltica A/S, Kobenhavn.
Repræsentant for Danske Rederes Retsværn, Kobenhavn, 

Telgr. Adresse: vHEIMBURGERS* The Boe & Scott's Code

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram»Adr.: V1NKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

ÅBO

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ÅBO • FINLAND
STEVEDORES Lo?di"s PIacest and. depth of water.
ABO AND DISTRICT atAbo,
Telegrams: ‘‘ERICKSON’*, Åbo, Finland. • Established 1889 Quay. . ............................. 22 fj.

Members of The Stevedores’ Federation of Finland. Outer road . . 25 »

IN THE DISTRICT:

NAdendal................................20 ft.
Harvaluoto.............................18 »
Attu......................................... 20 »
Warlsala inner road .... 16 >

» outer road .... 20 »
Stromma inner road .... 16 » 

» outer road .... 20 >
Hakkala................................... 19 »

KOTKA

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etsbl. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Finnish Shipbrokers Association, The Biltic & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

SKIBSMÆGLERE 
DAMPSKIBS. & BEFRAGTNINGS AGENTER 

KUL.IMPORTØRER
Etabl. 1881

KOTKA - Finland
Dansk Vicekonsulat Tel.»Adr. »Cadenius Kotka«

AKTIEBOLAGET

m«ssmo> FEDERATION STEVEDORING Ltd.
KOTKA (Finland)

TcUAdr.: »FEDERATION« KOTKA

_____ • Medlemmer afKOTKA The FEDERATION of UNITED FINNISH STEVEDORES

Administrerende Direktør: Capt. Olof Olsson.

A.B. TRANGSUNDS STEVEDORING CO.
STEVEDORES

Medlemmer af:
THE FEDERATION OF UNITED FINNISH STEVEDORES 
CENTRAL ASSOCIATION OFBEMPLOYERS IN FINLAND 

TEL..ADR. STEVEDORE
TRÅNGSUND FINLAND

KØBENHAVN

WASA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.»Adr.

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

FESTER & ANDERSEN
COPENHAGEN K.

Telegrams: “Festerassur” • Codes: A. B. C. 
5th Ed., Bentley’s, Scott’s Code lOth Ed. 

Foreign Coal and Bunkering Agents 
Contractors for Stevedoring S- Ceiling- Provisions 

Stores • Insurance
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JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFRAGTER-STEVEDOR

Dansk Vicekonsul. 
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Coder: Boe, Scott's lOth Edition, Bentley.

Rua dos Fanqueiros 85, LISSABON Telegr. Adr. »Becktnann«

WIESE & CO., LISSABON
Telegram«Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD., FARO
Telegram-Adr.: SHIPPING

Dømpskibsøgenter&Mæglere. Bunkerkul Entreprenørel

s.s. Lithuania, Mourilzen, afg. New York 18.5. lil Meinel- 
Danzig.

s.s. London, Caspersen, ank. Malmø 26.5.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Vejle 25.5. lil Bergen.

M
s.s. M. G. Melchior, .Jensen, Kbhvn.-Frederiksliavn-Oslo Ru

len.
s.s. Magnus, Nielsen ank. Reval 24.5.
s.s. Maine, Arel, ank. Quebec 23.5.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamborg Ru len.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Vludivoslock 26.5.
s.s. Manø, Huusuin, i Timecharter.
s.s. Margit, Jensen, ank. Kingslon 26.5.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Daninark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, afg. Bordeaux 28.5. lil Wales.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Melhil 25.5. lil Korsør.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Pclaw Main 25.5.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Barry 10.5. lil Monlevidco. 
m.s. Meonia, Topp, afg. l’enang 27.5. lil Sucz.
m.s. Mexico, Skjoldam, pass. Pernambuco 25.5. p. R. 1. 

Rio de Janeiro.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Oulon 23.5. lil Rolerdam.
s.s. Minsk, Ankersen, ank. Riga 18.5.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Stege og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten.
N

s.s. N. C. Monbery, ank. Grimsby 23.5.
s.s. N. I. Ohlsen, Jensen, afg. Karlskrona 25.5. lil Danzig.
s.s. Natal, Riddersborg, ank. Port Ncches 20.5.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Rollerdam 16.5. lil Buenos 

Aires.
s.s. Nidaros, Dragsdahl, Kbhvn.-Riga Rulen.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Rulen.
s.s. Niels R. Finsen, afg. New York 25.5.
s.s. Nordliild, Hansen, ank. Danzig 25.5.
s.s. Normandiet, Kruse, ank. Kbhvn. 25.5.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulen.
s.s. Odin, Nielsen, i Dok i Kbhvn. siden 16.5.
s.s. Olaf, Hejde, ank. Aarhus 27.5.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Rio 23.5. lil Bnliia.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. New York 25.5. lil Kbhvn.

P
s.s. Paciftc, Nielsen, afg. New Orleans 18.5. lil Monlevidco.
in.s. Panama, Væring, arg. Port Swcllenham 26.5. til Sin

gapore.
s.s. Parana, Madsen, afg. Ilonolulu 24.5.
s.s. Paris, Larsen, ank. Grangemouth 24.5.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjerg-Parkeston Rulen.
s.s. Pensylvania, Bolfeldl, afg. Houston 21.5. lil Bremen.
m.s. Peru, Borch, ank. Grays Harbour 24.5.
s.s. Phønix, i Rulefarl Esbjerg-Hamborg.
s.s. Polarhavct, Larsen, ank. Danzig 16.5.
s.s. Polonia, Knudsen, ank. Danzig 23.5.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk Ru

ten.
s.s. Prins Knud, Hcjlsø, afg. Klagshamn 24.5. li_l Frederiks- 

liamn.
R

s.s. Rlionc, Nielsen, Odense, Aarhus-Aalborg-Leith Rulen.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Romø, Christensen, afg. Rouen 25.5. lil Burnlisland.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. TcncrilTe 19.5.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcaslle Ru

ten.

S
s.s. Saga, Falk, Slellin-Kbhvn.-Veslnorgc Rulen.
s.s. Scandia, Madsen, ank. Kbhvn. 8.5.
s.s. Scotia, Rosbæk, afg. Danzig 26.5. lil Kbhvn.
s.s. Seirie, Bellec, i Dok i Bordeaux siden 22.5.
m.s. Selandia, Juul Christensen, ank. Middlesbrough 27.5.
m.s. Siam, Hansen, afg. Hongkong 22.5. lil Shanghaj.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Odense 23.5.
s.s. Silkeborg, Hansen, afg. Trinidad 20.5.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Slellin 24.5.
s.s. Skanderborg, Andresen, afg. Stockholm 25.5.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Anlwcrpen 21.5.
s.s. Skodsborg, Andersen, afg. Casablanca 24.5.
s.s. Slejpner, Dahm, Kbhvn.-Lcilh-Færøernc Rulen.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Riga 26.5.
s.s. Spigerborg, Clausen, aTg. Ballangen 22.5.
s.s. Stal, Clausen, ank. Sanla Maria 16.5.
s.s. Stcgclborg, Harming, ank. CarditT 21.5.
m.s. Stjerneborg, Rise, ank. Stockholm 18.5.
s.s. Svanhild, Hjorlli, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Svanholm, Nicolaiscn, afg. Aalborg 27.5. lil Skive.
s.s. Svava, Christensen, afg. Kbhvn. 27.5. lil Anlwcrpen.
s.s. Soborg, Madsen, ank. New York 20.5.
s.s. Sønderborg, Egchohn, ank. Trinidad 21.5.
s.s. Sønderjylland, Krogh, Kbhvn.-Bogense-Vejle Rulen.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Aalborg 12.3.
s.s. Taarnholin, Jørgensen, afg. Kbhvn. 27.5. lil Nakskov.
m.s.Tacoina. Røder, afg. Vancouver 18.5.
s.s. Texas, Benckc, ank. Cardiff 21.5.
s.s. Thyra, Kann, afg. Newcastle 27.-28.5. lil Kbhvn.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Gdynia 27.5. til Danzig.
s.s. Tjaldur, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Odense 27.5. lil Kbhvn.
m.s. Tongkiny, Krarup, pass. Carvo 26.5. p. R. I. SI. 

Thomas.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Sydney C. B. 24.5.
s.s. Trondlijem, Pedersen, i Dok i Kiel siden 22.5.
s.s. Tula, Ilanscn, afg. Casablanca 26.5. til Oran.
s.s. Tyr, Kbhvn.-Leningrad Rillen.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Kbhvn. 26.5.
s.s. Ulf, Christensen, ank. Dunkirk 26.5.
s.s. United Slales, Voldborg, afg. Kbhvn. 27.5. lil New 

York.
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. Port Louis 16.5.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Danzig 27.5.
s.s. Vera, Ralhje, ank. TrAngsund 26.5.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. Porl Alfred 22.5.
m.s. Victoria (Orient), Broliér, ank. Shanghaj 16.5.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, i Dok i Kbhvn. siden 13.5.
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

s.s. VVm. Tli. Malling, ank. Danzig 26.5.

Y
s.s. Ydun, Petersen, i Dok i Frederikshavn siden 21.5.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. New York 16.5.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Karslensen, Aarhus-Hamborg Ruten.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, pass. Las Palinas 24.5.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 27. MAJ 1929
3m. Sk. Hans, Christensen, ank. Skagen 6.5.
3m. Sk. Elisabeth, Grolh, ank. Helsingborg 21.5.
3m. Sk. Galathea, Nielsen, ank. Isfjord 21.5.

3in. Sk. Bertha, Christoffersen, ank. Ørnskøldsvik 23.5.
3in. Sk. Merkur, Rasmussen, afg. Marstal 25.5.
3in. Sk. Nordtrajik, Friis, ank. Slykkisholm 21.5.

Dansk Søfarts Tidende
UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I 
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL 

Abonnement
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar

ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR 
AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Telefon 2070 - 12610

samt paa alle Postkontorer
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Det Forenede Dampskibsselskab
AKTIESELSKAB

KJ 0 B E NH A VN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

IVER C.WEILBACH &. C2
SØLVER 6. SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.:

Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

SEJL • FLAG
OG PRESSENNINGER

H. HALMØE
CORT ADELERSGADE 8. KØBENHAVN

TELEFON: BYEN 6762 C. 4326

IIAXIttll ^HIPI’I VG COVIPAVl Btd. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegrama Adresse: PACAO

BRØDRENE LEERVAD
Norgesgade 41 ESBJERG Tlf. 10 og 992

Reparationer af
RAD IO = Anlæg,

Dynamoer, Motorer, Akkumulatorer.
Specialitet) Skibølnstallatloner«

O. J. Eskildsen & Co.
Dampskibsselskabet BOTNIA, Aktieselskab

Telea. Adreue:
■ DAMOTFA«

Set. Annzpladi 26, København • Telf.: Central 2796

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore^Firma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

c

BRØDRENE MATHIASEN
SEJLMAGERE Tdrf^&tST47 ESBJERG HAVN

LAGER AF HAMP MANILLA = KOKOS SAMT JERN= OG STAALTOUGVÆRK 
Største Leverandør af Lugepresenninger etc. s Alt Rigningsarbejde udføres 

Ankere og Kæder samt al Slags Skibsinventar.

AARHUUS PRIVATBANK
Aktiekapital 9 Mill, Kr. - Reserver ca, 4 Mili. Kr.

Alle almindelige Bankforretninger - Inkasso

Telef. 31 - Statetelef. 51 Telegr.-Adr. t Privatbank

Wessberg& Christoffersen
STEVEDORE

Randers

STEVEDORE 
^1°4- KOMPAGNIET

Aalborg

SØREN ANDERSEN
STEVEDORE OG SPEDITIONSFORRETNING 

PAKHUSFORRETNING 

HORSENS
Telt. Horsens 1400 og 1401. Telgr.-Adr.: Stevedorlng

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING 
ODENSE

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt bos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
45. Aargang. København (len 29. Maj 1929. Nr. 22.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt S.* og E.-Kyst.
,Eltcrrotningor for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa silo kgl. l’ostkoiitoror. Abonnementsprisen or 1 Krone 

narlig foruden l’ortoudgiftemo. Enkelte Nuinro fuae for 10 Øro paa Søkort-Arkivot, Købonhavn K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmclser for danske 
Punkters Vedkommende angives pna Sekunder, staar disse i Parentlies, snafremt Pladsen ikke cr tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfort for cn Øjdhojde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Med dette Nummer følger:
Et Kort over Kolding-Fjord, der viser den nye Afmærkning af det dybe Lob 

gennem Fjorden og den gravede Rende til Havnen.

Paa Søkort-Arkivet cr udkommet:
Tillæg Nr. 1 til Den fwroske Lods. Femte Udgave 1923. (Sluttet med „E. f. S.“ 

Nr. 21 1929.) — Udleveres gratis.

1. Østersøen.

1184. Østersøen. Øland E. Drivtømmer.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Den 28. Maj 1929. En svær Træstamme observeret drivende 13 a 15 Sm SE. 
t. S. for Kapdludden Fyr.

Kapelludden Fyr: c. 56° 49' N. 16° 51' E.

1185. Sverige. Gotland E.-Kyst. Lausholmar S. Sømærker inddraget.
(U. f. s. Nr. 21/1903. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Sømærker er permanent inddraget:
1. Stagen med Kost paa 57° 17' 28" N. 18° 44' 30" E.
2. — — — — 57° 17' 20" N. 18° 45' 15" E.
(E. f. S. Nr. 3/101 1929. Kort Nr. 268 og 209.)

1186. Sverige. Stockholm Skærgaard. Stockholm Ilavn. Blockhusuddcn Fyr. Grøn
Lysvinkol indlægges.

(U. f. s. Nr. 21/1902. Stockholm 1929.)
I Lobet af Sommeren 1929 indlægges i Blockhusuddcn Fyr paa c. 59° 19' N. 18° 

10' E. en grøn Lysvinkel mellem Pejlingerne c. 220° og c. 244°. løvrigt bliver Fyret 
uforandret.

1187. Sverige. Bottniske Bugt. Bureå. Bjorkogrundet. Sømærker udlægges.
(U. f. s. Nr. 21/1901. Stookholm 1929.)

Som Afmærkning for Grunden uden om on Fortøjningskiste af Sten paa Bjorko- 
grundel udlægges uden nærmere Meddelelse to sorte, korte Stager, den ene paa 64° 37' 
05" N. 21° 15' 20" E. og den anden paa 64° 37' 07" N. 21° 15' 12" E.
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1188. Sverige. Bottniske Bugt. Fyrskibet Norstromsgrund atter udlagt.
(Telegram fra Lodskaptajnen i Umeå.)

Fyrskibet Norstromsgrund paa c. 65° 08' N. 22° 20' E. er atter udlagt paa Station. 
(13. f. S. Nr. 50/2490 1928.)

1189. Finland. Bottniske Bugt. Ulkokrunni. Liekolaliti Baake opfort.
(U. f. s. Nr. 13/382. Helsingfors 1929. N. f. S. Nr. 22/1791. Berlin 1929.)

Paa 65° 23' 10" N. 24° 50' 40" E. er opført en ny Baake, Liekolahli Baake, der 
overct med Ulkokrunni Taarnbaake i Pejling c. 319° leder gennem Farvandet E. for den 
lille 0. Kraasukkci. Den nye Baake bestaar af en gennembrudt, hvid, trekantet Tavle 
med Spidsen opad. Paa Toppen af Baakcn er anbragt en Stang med en hvid, afstumpet 
Pyramide. Baakens Højde over Vandet cr 13 m og over Jorden 12 m.

1190. Finske Bugt. Nargo NNW. Drivende Mine.
(N. f. S. Nr. 21/1785. Berlin 1929.)

Den 10. Maj 1929. En drivende Mine er observeret paa c. 59° 44' N. 24° 24' E.,
c. 8 Sm NNW. for Nargd.

1191. Tyskland. Swineiniinde E. Misdroy. Afmærkning af Brorester forandret.
(N. f. S. Nr. 22/1786. Berlin 1929.)

Broresterne, bestaaende af en Stenbanke og Pælestumper, i Forlængelse af Mis
droy Bro c. 55 til 135 m fra Yderenden, cr for Tiden afmærket med 4 hvide Spirtønder, 
mærket henholdsvis Misdroy-NMisdroy-0., Misdroy-S. og Misdroy-W. og forsynet med 
tilsvarende rode Topbetegnelser. Tønderne bliver liggende ude til Slutningen af Sep
tember 1929. Den hvide Spirtønde, mærket Misdroy-Seebrucke N. og forsynet med 
N.-Topbetegnelse, er inddraget, c. 53° 56' N. 14° 27' E.

1192. Tyskland. Warnemiinde N. Vrag forgæves eftersøgt.
(N. f. S. Nr. 22/1787 Berlin 1929.)

Vraget af Dampskibet Goelaelf, der var rapporteret at ligge sunket paa c. 54° 
19' N. 12° 03',3 E., er forgæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 12/605 1929.)

1193. Tyskland. Femern’S.-Kyst. Burgstaaken S. Vrag fjernet.
(N. f. S. Nr. 22/1858. Berlin 1929.)

Vraget af Sejlskibet Helene, der laa sunket paa 54° 24' 18" N. 11° 12' 19" E., 
cr fjernet.

(E. f. S. Nr. 51/2524 1928.)

1194. Tyskland. Kieler-Fjord. Stollergrund. Skydeskive udlægges. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 22/1788. Berlin 1929.)

Det gamle Krigsskib Baden udlægges i Tiden fra den 7. Juni til Slutningen af 
Juli d. A. som Skydeskive paa Stollergrund paa c. 54° 31', 7 N. 10° 11',- E. Skibet fører 
om Natten en klar Lanterne, der lyser hele Horisonten rundt.

Det er strengt forbudt at gaa ombord i Skibet, da det paa Grund af ikke eksplo
derede Granater kan være forbundet med Livsfare. Opsamling og Opfiskning af Spræng
stykker inden for 500 m Afstand fra Skibet er ligeledes forbudt. Yderligere advares man 
imod at komme Skibet nærmere end 500 m Afstand, da Skydcøvelser kan finde Sted til 
enhver Tid uden forudgaaende Signaler.

(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt. Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

1195. Danmark. Sundet. Gilleleje. Havnebro forlænges.
I Løbet af don nærmeste Tid paabegyndes en Forlængelse af Broen i Gilleleje 

Havn. Forlængelsen andrager c. 25 m.
Det nye Brohovede: 55° 07' (35") N. 12° 18' (48") E.

(Kort Nr. 248 og 210. Havnelods, Side 61.)
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1196. Danmark. Sundet. Helsingør liavn. Ophalerbedding. Advarsel.
Fra Helsingør Skibsværft strækker sig en Ophalerbedding ud i den N.-lige Del 

af Søndrc-IIavn, hvorfor det henstilles til Skibsførerne under Manøvrering i denne Del 
af Havnen kun i Nødsfald at lade Ankeret gaa.

Ved hvide Mærker paa de to Bolværkssider ved Havnegade og N.-lige Havne
mole er tværs over Søndre-Havn angivet en Linie; der gaar klar af Ophalerbeddingen.

Vanddybden over Beddingens yderste Del udgør 7.0 a 9.0 m.
Helsingør: c. 56° O2'(1 N. 12° 37',4 E.
(Kort Nr 248 og 210. Danske Lods, Side 251. Havnelods, Side 78 og 79.)

1197. Danmark. Sundet. Svanemolle-Bugt. Kloakudlobsledninger under Reparation.
Midlertidig Afmærkning.

Kloakudløbsledningcrne i Svanemolle-Bugt er for Tiden under Reparation. Paa 
Arbejdsstederne er rejst nogle Stativer, ialt 3, der efter Mørkets Frembrud afmærkes 
hvert med 2 hvide Lanterner.

N.-lige Kloakledning: c. 55° 43',3 N. 12° 35', 7 E.
S.-lige Kloakledning: c. 55° 43',7 N. 12° 35', H E.

1198. Danmark. Sundet. Kalveboderne. Oplysning om Lystenden Kalveboderne N. 
Lystønden Kalveboderne N. paa c. 55° 35' N. 12° 31' E. udlægges fremtidig paa

Station hvert Aars 1. August i Stedet for som tidligere den 1. September.
(Kort Nr. 285, 249 og 210. Danske Lods, Side 283. Fyr-Fort. Nr. 315.)

1199. Danmark. Kjoge-Bugt. Greve Strand. Oplysning om Bro.
Ved Greve Strand er paa c. 55° 34', fi N. 12° 19',j E., c. 1000 m SAV. for Olsbrck, 

opført en c. 185 m lang Anlægsbro med c. 2,0 m Vand ved Ydcrenden. — Der vil blive 
uddybet ud for Broen.

(Kort Nr. 210, 278 og 280. Danske Lods, Side 284. Havnelods Side 60 )

1200. Danmark. Kjoge-Bugt.- Karlstrup (Kagstrup). Oplysning om Bro.
E. for Karlsirup er paa c. 55° 32',. N. 12° 14',n E., c. 1500 m NNE. for Solrod 

Strand, opført en c. 180 m lang Anlægsbro med c. 2,0 m Vand ved Yderenden. — Der 
vil blive uddybet ud, for Broen.

(Kort Nr. 210, 278 og 280. Danske Lods, Side 284. Havnelods Side 90.)

1201. Danmark. Smaalands-Farvandet. Stege Havn. Bolværk ombygges. Fyr slukkes
midlertidigt.

I Anledning af Ombygning af det S.-lige Bolværk ved Stege N.-lige Havn vil 
omkring den 1. Juni d. A. det grønne, faste Fyr paa S.-lige Molehoved midlertidigt blive 
fjernet. Modens Ombygningsarbejderne staar paa, vil der ved Mørkets Frembrud blive 
anbragt en klar Lanterne paa den yderste Del af det under Ombygning værende Bolværk, 
c. 54° 59' N. 12° 17' E.

(Kort Nr. 301. Havnelods, Side 173. Fyr-Fort. Nr. 640.)

1202. Danmark. Smaalands-Farvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolkebarren.
Oplysning om Dybde.

Ved Opmaalingen den 23. Maj 1929 af den gravede Rende mellem Gamle-Tolk 
og Ny-Tolk fandtes Dybden at være 5,(. m i AV.-Siden af Renden, 6,3 m i Midten af Renden 
og 6,fi m i E.-Siden af Renden, c. 54° 51' N. 12° 13%' E.

(E. f. S. Nr. 18/991 1929.)

1203. Danmark. Smaalands-Farvandet. Onse-A'ig NE. Vrag uskadeliggjort. Vrag-
afinærkning inddraget.

■Vraget af Motorskibet Lina, der ligger sunket paa 55° 00' (18") N. 11° 08' (30") 
E., er uskadeliggjort saaledes, at mindste Dybde over Vraget er 8,., in. Vraglystønden 
og Vragvageren er inddraget.

(E. f. S. Nr. 16/822 1929. Kort Nr. 221, 251. 298, 279 og 280.)

1204. Danmark. Store-Bælt. A'engeanee-Grnnd. Spidstønde atter udlagt.
Den røde Spidstøndc paa 55° 12' (30") N. 11° 05' (01") E. er atter udlagt paa 

Station.
(E. f. S. Nr. 21/1182 1929.)
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1205. Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Soby. Oplysning om Havn.
Fyret er flyttet ud paa Yderenden af den forlængede Mole, saaledes at det nu 

staar c. 50 m uden for Havnemundingen.
Soby: c. 54° 56',5 N. 10° 15',8 E.
(Kort Nr. 297 og 282. Danske Lods. Side 565. Havnelods, Side 181.)

1206. Danmark. Lille-Bælt. Kolding-Fjord. Afmærkning forandret.
I Løbet af den nærmeste Tid vil Afmærkningen af det dybe Løb gennem Kolding- 

Fjord og den gravede Rende til Kolding Havn blive forandret. Den nye Afmærkning, 
der ventes fuldført inden den 3. Juni d. A., er vist paa medfølgende Kørt.

Anduvningsballon Skam-Odde NNE.: c. 55° 30',j N. 9° 36',s E.
(Kort Nr. 223 og 241. Danske Lods, Side 352. Havnelods, Side 98. Søm.-Fort. Side 55.) 

(So Tillæg.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1207. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Kystværn forlænges. Midlertidig Lys
tende udlægges. Advarsel.

Det inderst i Bugten mellem Nordre Mole og Kystværnet langs Østbanen under 
Bygning værende Kyst værn vil i Løbet af Sommeren 1929 blive forlænget til en samlet 
Længde af c. 750 m. Som Afmærkning for Kystværnet udlægges i Løbet af den nærmeste 
Tid, uden nærmere Meddelelse, en rød Lystønde, der viscT rødt Gruppe-Blink, To-Blink 
hver 10s>. Lystønden placeres til enhver Tid 50 å 100 m NE. for den yderstc Ende af 
Kystværnets lange Flugt. Al Sejlads mellem Lystønden og Kystværnet er forbudt, 
c. 56° 10' N. 10° 13%' E.

(E. f. S. Nr. 24/1197 1928. Kort Nr. 252. 227, 278, 211 og 280. Havnelods, Side 20.)

120S. Danmark. Kattegat. Mariager-Fjord. Hadsund Jernbanebro. Gennomsejlings- 
aabnings Bredde.

Gcnnemsejlingsaabningcns Bredde i Hadsund Jernbanebro er kun 22,x m, idet der 
er anbragt Afviserværk ved Anslagspillcrne. c. 56° 42', 8 N. 10° 07',2 E.

(KortVNr. 272. Danske Lods, Side 147. Havne-Lods Side 70, 82 og 125.)

1209. Sverige. Kattegat. Halmstad yttre Fyr forandres. Taagesignal oprettes.
(U. 1. s. Nr. 21/1942. Stockholm 1929.)

Antagelig i September d. A. vil Halmstad yttre Fyr paa 56° 39' 06" N. 12° 50' 
35" E. blive forandret til at vise hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe-Formørkelser, 
To-FormørkclseT hver 12s-, Lys c. 6S-, Mørke c. 2S-, Lys c. 2S-, Mørke c. 2S-. Flammens 
Højde: 16 m. Synsvidde: 13 Sm for hvidt og rødt Lys, 12 Sm for grønt Lys, 10 Sm for 
uforstærket, hvidt Lys, 7 Sm'for uforstærket, rødt Lys. Hvidt, ottekantet, c. 14,5m højt 
Fyrtaarn.

Fyret skal lyse, som følger:
1. Rødt, uforstærket i Pejl, fra c. 251° til c. 270°.
2. Rødt i Pejl, fra c. 270° til c. 310°.
3. Grønt i — - c. 310° - c. 15°.
4. Hvidt i — - c. 15° - c. 54°.
5. Rødt i — - c. 54° - c. 90°.
6. Hvidt, uforstærket i Pejl, fra c. 90° til c. 251°.
Samtidig oprettes et Taagesignal med Nautofon ved Fyret. Signalet bliver 3 

Stød hver 30s-, Stød 3S-, Pause 2S-, Stød ls-, Pause 2S-, Stød 3S-, Pause 19s-.
Paa Grund af Ombygning af Fyrtaarnet slukkes det nuværende Fyr i Tiden fra 

den 10. Juni til den 10. Juli d. A.
(E. f. S. Nr. 21/1163 1929. Kort Nr. 247, og 211. Danske Lods, Side 229.)

1210. Sverige.. Kattegat. Tyid Fyr SE. t. E. Vrag.
(U. f. b. Nr. 21/1943. Stockholm 1929.)

E. f. S. Nr. 19/1020 1929 annulleres og erstattes med:
Vraget af en Muddermaskinc, hvis største Højde er 7 m, ligger sunket i 18 m Vand 

paa 56° 36' 36" N. 12° 47' 30" E., c. 3,5 Sm c. 135° fra Tyid Fyr.
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1211. Sverige. Kattegat. Go te borg SW.-ligc Farvand. Briinnasbråten. Midlertidige
Fartbestcmmelser.

(U. f. b. Nr. 21/1944. Stockholm 1929.)
I Anledning af Reparation af Fundamentet til Brdnndsbrdlen Fyr paa 57° 39' 

14" N. 11° 44' 20" E. er det i Tiden fra den 1. Juni til den 30. Juni d. A. (begge Dage 
inklusive) under Bødestraf forbudt maskindrevne Fartøjer, naar der fra Arbejdspladsen 
om Dagen vises et rødt Flag og efter Mørkets Frembrud rødt, fast Lys, at gaa med større 
Fart end 4 Knob indenfor et Omraade af 300 m fra Brdnndsbrdlen Fyr og til det er passeret.

1212. Danmark. Limfjorden. Aalborg —Norre-Sundby. Ny Bro opfores. Pontonbro
flyttes.

Under Bygningen af den nye Limfjordsbro vil Pontonbroen blive flyttet noget 
mod E. saaledes, at det S.-lige Brohoved forbliver paa sin nuværende Plads, medens 
den nærmest herved liggende Del af selve Pontonbroen drejes saaledes, at Broen kommer 
til at støde til Land ved et nyt Brohoved c. 130 m E. for den nuværende Landing i 
Norre-Sundby.

Det nye Brohoved i Norre-Sundby er færdigbygget, og der foretages for Tiden 
alle nødvendige Forberedelser til at kunne udføre selve Flytningen paa kortest mulig 
Tid, formodentlig fra en Lørdag Aften til cn Mandag Morgen, uden at det dog er muligt 
at garantere for, at denne Tid kan overholdes.

Tidspunktet for Flytningen vil blive i sidste Halvdel af Juni eller i Begyndelsen 
af Juli, men afhænger jo i høj Grad af Vejrforholdene.

Under selve Flytningen vil Svingbroen det meste af Tiden blive holdt aaben, 
saaledes at Sejlads gennem Broen kan foregaa uhindret, men der vil sikkert være nogle 
faa Timer, hvor det hele skal passes til i den nye Stilling, saaledes at Svingbroen maa være 
lukket, og Sejladsen vil være forhindret.

Aalborg: c. 57° 03' N. 9° 56' E.
(Kort Nr. 271 og 259. Danske Lods. Side 484. Havnelods, Side 1(5.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1213. Nordsoen. Norderney Fyrskib NE. Drivende Mine.
(N. f. S. Nr. 21/1785; Berlin 1929.)

Den 11. Maj 1929. En drivende Mine er observeret paa c. 53° 58' N. 7° 16' E., 
c. 1 % Sm NE. for Norderney Fyrskib.

1214. Holland. Zeegat van Texel. Midlertidig Lystende udlagt.
(B. a. Z. Nr. 117/1197. ’s-Gravenhage 1929.)

I Marsdiep cr paa 52° 58' 26" N. 4° 45' 27" E. udlagt en midlertidig rød Lystønde, 
mærket ;,Tel“, og som viser hvidt Lys med En-Formørkelser.

1215. Holland. Opmaalingsmærker midlertidig udlagt.
(B. a. Z. Nr. 116/1185 og 118/1217. ’s-Gravenhage 1929.)

Nedennævnte midlertidige Opmaalingsmærker er udlagt, som følger:
1. En sort Tønde D med sort Flag paa c. 51° 41',4 N. 2° 37',8 E., ved N.-Spidsen 

af Noord Hinder Banke.
2. En sort Tønde E med sort Flag paa c. 51° 41',x N. 2° 50',2 E., ved N.-Spidsen 

af BUgh Banke.
3. En sort Lystende Nr. 2 med sort Flag, og som viser hvidt Lys med En-For- 

morkelser hver 10s-, Lys 8S>, Mørke 2S-, paa c. 51° 42',2 N. 2° 42', 8 E.
4. En sort Tønde F med sort Flag paa c. 51° 38' N. 2° 46',5 E.

1216. England. Thomsen. Gravesend Rcach. Grund.
(N. t. M. Nr. 734. London 1929.)

En Grund med 851 m Vand ligger paa c. 51° 27' N. 0° 26' E., 0,52 Sm 288° fra 
Shorne Head Fyr. Grunden er ved at blive bortgravet.
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1217. England. Lowestoft Anduvning. Dybde paa Grunde.
(N. t. M. Nr. 742. London 1929.) 

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 7/383 1929 meddeles, at
1. Dybden paa Grunden 0,98 Sm 61° fra Lowestoft Fyr er 12,8 m. c. 52° 30' N. 

1° 47' E.
2. Dybden paa Grunden l.o Sm 81° fra Loxvestoft Fyr er 13,4 m. 
(E. f.’S. Nr. 7/383 1929.)

1218. Skotland. Forth Floden. Oplysning om Afmærkning.
(N. t. M. Nr. 7G1. London 1929.)

1. Spidstønde Nr. 1 samt Lystønderne Nr. 3 og Nr. 5 vod N.-Siden af Main 
Channel ved Anduvningen til Rosyth Dok er røde og ikke, som angivet i Kortet, sorte.

Stumptønde Nr. 2 samt Lystønderne Nr. 4 og Nr. 6 ved S.-Siden af Main Channel 
or sorte og ikke som angivet i Kortet, røde.

Rosyth Castle: c. 56° 01' N. 3° 26' AV.
2. Lystønden c. 0,5B Sm SW. for Charleslown Toldbod og Spidstønden c. 1,35 Sm 

AV. for Charleslown Toldbod er rode og ikke, som angivet i Kortet, sorte.
Charlestoion Toldbod: c. 56° 02' N. 3° 30' AV.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1219. Frankrig. Roclies Douvros. Fyr midlertidig forandret.
(A. a. N. Nr. 4(5/827. Paris 1929.)

Ruches Douvrcs Fyr paa c. 49° 06' N. 2° 49' AV. viser for Tiden hvidt Et-Blink 
hver 4S-, Blink ls-, Mørke 3S-.

1220. England S.-Kyst. Plyinouth Soimd Anduvning. Tonder inddraget.
(N. i. M. Nr. 735. London 1929.)

De to'Stumptonder med hvid Stage og rødt Flag paa c. 50° 18' N. 4° 08' AV., 
2,1 Sm 160° fra Plymouth, Bølgebryder Fyr, er inddraget.

(E. f. S. Nr. 8/439 1929.)

1221. Irland S.-liyst. Quccnstown. ltoclie Point Forfyr formørket af Vrag.
(N. t. M. Nr. 736. London 1929.)

1. Rocke Point Forfyr paa c. 51° 47' N. 8° 15' AV. er formørket af Vraget af Damp
skibet Celtic i Pejlinger fra 16° til 33°.

2. Boven af .Vraget af Dampskibet Celtic ligger 265 m 212° og Agterenden af 
Vraget 256 m 164° fra Roche Point Forfyr. Vragets Bredde er 23 ni.

(E. f. S. Nr. 52/2590 1928.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1222. Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Ruter forandret. Rute B.
(N. t. M. Nr. 766. London 1929.)

E. f. S. Nr. 20/1091 1929 annulleres og erstattes med: 
Benyttelsen af Rute A er ophørt og Benyttelsen af Rute B er begyndt: 
den 18. Maj for vestgaaende Trafik og 
den 28. Maj for østgaaende Trafik.

1223. Afrika AV.-Kyst. Sierra Leone. Sherbro Floden Anduvning. Lys- og Floite-
tonde udlagt.

(N. t. M. Nr. 748. London 1929.)
En sort Lys- og Fløjtetønde, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, 

er udlagt paa c. 7° 49' N. 13° 42' AV., AV. for Shoals of St. Ann.
(E. f. S. Nr. 6/318 1929.)
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1224. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maine. Caseo Bugt Anduvning. Portland
Fyrskib. Radiotaagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 16/1210. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet i Fyrskibet Pcrllawl paa c. 43° 31' N. 70° OG' XV. er forandret 

til Grupper af 1 Streg, 1 Prik og 1 Streg i l,n- efterfulgt af en Pause paa 2nb. 
Bølgelængde: 1034 m.

1225. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massaclmsotts. Boston Bugt. Boston Fyr
skib. Radiotaagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 16/1213. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet i Fyrskibet Boston paa c. 42° 20' N. 70° 45' XV. er forandret 

til Grupper af 2 Streger og 2 Prikker i lm- efterfulgt af en Pause paa 2nb.

122(1. Forenede Stater i Nord-Amerika. Long Island Sound. Connecticut. Cornfield 
Point Fyrskib. Oplysning om Ankerlanterner.

(N. t. M. Nr. 18/1426. Washington 1929.)
Den røde Ankerlanterne for og den hvide Ankerlantcrne agter i Fyrskibet Corn- 

fiéld Point paa c. 41° 13' N. 72° 22' XV. er erstattet med en hvid Ankerlanterne for. Flam
mens Højde: 6 m.

1227. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York. Long Island. Gardiners Bugt.
Orient Point Fyr. Taagcsignal forandret.

(N. t. M. Nr. 17/1324. Washington 1929.)
Taagesignalet ved Orient Point Fyr paa c. 41° 10' N. 72° 14' XV. afgives nu med 

Luftmembran. Signalet er Tre-Stød hver 30s-, Stød 3S-, Pause 3S-, Stød 3S-, Pause 3S-, 
Stød 3S-, Pause 15 s-. løvrigt uforandret.

1228. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York Bugt. Robbins Reef Fyr. Taage-
signal forandret.

(N. t. M. Nr. 17/1332. Washington 1929.)
Taagesignalet ved Robbins Reef Fyr paa c. 40° 39' N. 74° 04' XV. er forandret 

til Et-Stød hver 10s-, Stød 3S-, Pause 7®-.

1229. Forenede Stater i Nord-Amerika. New York Bugt. Ainbrose Channcl Fyrskib.
Oplysning om Ankerlanterner.

(N. t. M. Nr. 18/1431. Washington 1929.)
Den røde Ankerlanterne for og den hvide Ankerlanternc agter i Fyrskibot Ambrose 

Channél paa c. 40° 28' N. 73° 50' XV. er erstattet med on hvid Ankerlanterne for. Flam
mens Højde: 6 m.

1230. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maryland. Baltimore. Craighill Channel
Bagfyr forandret.

(N. t. M. Nr. 16/1229. Washington 1929.)
Craighill Channel Bagfyr paa c. 39° 14' N. 7G° 24' XV. er forandret og viser nu 

hvidt, fast Lys. Lysevnen er forøget.

1231. Forenede Stater i Nord-Amerika. Maryland. Cove Point Fyr. Radiotaagesignal
forandret.

(N. t. M. Nr. 16/1231. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet ved Cove Point Fyr paa c. 38° 23' N. 76° 23' XV. or forandret 

til Grupper af 1 Prik og 2 Streger i lm- efterfulgt af en Pause paa 2m-,

1232. Forenede Stater i Nord-Amerika. Delawarc. Overfalls Fyrskib. Oplysning om
Ankerlantornor.

(N. t. M. Nr. 18/1435. Washington 1929.)
Den røde Ankerlantcrne for og den hvide Ankerlantcrne agter i Fyrskibet Over

falls paa c. 38° 48' N. 75° 01' XV. er erstattet med en hvid Ankerlantcrne for. Flam
mens Højde: 6 m.

1233. Forenede Stater i Nord-Amerika. Delawarc. Kap Ilenlopen Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 18/1436. Washington 1929.)

Kap Ilenlopen Fyr paa c. 38° 47' N. 75° 05' XV er nedlagt.
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1234. Forenede Sinter i Nord-Amerika. Nortli Carolina. Kap Lookout Shoals Fyrskib.
Iladiotaagesignals Bølgelængde forandret.

(N. t. M. Nr. 10/1235. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet i Fyrskibet Kap Lookout Shoals paa c. 34° 18' N. 70° 24' W. 

afgives nu med Bølgelængden 1034 in.

1235. Forenede Stater i Nord-Amerika. North Carolina. Frying Pan Shoals Fyrskib.
Iladiotaagesignals Bolgelamgde forandret.

(N. t. M. Nr. 16/1237. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet i Fyrskibet Fryiiuj Pan Shoals paa c. 33° 34' N. 77° 49' W. 

afgives nu med Bølgelængden 976 m.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1236. Forenede Stater i Nord-Amerika. Mississippi. Mississippi Sound. Round Island.
Soutli Spit Fyr forandret.

(N. t. M. Nr. 18/1450. Washington 1929.) 
Roun<l Island South Spil Fyr paa c. 30° 16' N. 88° 36' W. er forandret og viser 

nu hvidt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-.

1237. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Galveston Bugt Indlob. Galveston
.Totty Fyr. lladiotaagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 18/1452. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet vod Galveston Jetty Fyr paa c. 29° 20' N. 94° 42' W. er forandret 

til Grupper af 1 Streg. 2 Prikker og 1 Streg i lm- efterfulgt af en Pause paa 2m-, Bølge
længde: 1034 m.

123S. Forenede Stater i Nord-Amerika. Texas. Aransas Pass Fyr. Oplysning om 
Radiotaagesignal.

(N. t. M. Nr. 16/1244. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet ved Aransas Pass Fyr paa c. 27° 52' N. 97° 03' W. afgives 

nu i klart Vejr daglig fra Kl. 0230 til Kl. 0245, Kl. 0530 til Kl. 0545, Kl. 0830 til Kl. 0845, 
Kl. 1130 til Kl. 1145, Kl. 1430 til Kl. 1445, Kl. 1730 til Kl. 1745, Kl. 2030 til Kl. 2045 
og Kl. 2330 til Kl. 2345. (90° W. Lgd.).

(E. f. S. Nr. 1/26 1929.)

1239. Brasilien. Para Anduvning. Bragan^a Fyrskib erstattet med en Lystønde.
(N. t. M. Nr. 749. London 1929.)

En Lystønde med samme Fyrkarakter som Fyrskibet Brayan^a paa c. 0° 25' S. 
47° 55" W. er midlertidig udlagt paa Fyrskibets Station.

(E. f. S. Nr. 28/1399 1928.)

1240. Brasilien. Kap Calcanliar Fyr midlertidig slukket.
(N. t. M. Nr. 18/1458. Washington 1929.)

Kap Calcanhar Fyr paa c. 5° 10' S. 35° 29' W. or for Tiden slukket.

1241. Brasilien. Sarita Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 18/1461. Washington 1929.)

Sarila Fyr paa c. 32° 38' S. 52° 26' W. er forandret og viser nu hvidt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 20s-, Blink 0,5s-, Mørke 3S-, Blink 0,5s-, Mørke 3S-, Blink 0,5s-, 
Mørke 12,5S-. Flammens Højde: 40 m. Synsvidde: 17 Sm.

1242. Argentina. Tierra del Fuego. Le Maire Stræde. Good Success Bugt. Buen
Suceso Fyr. Flammens Højde.

(N. t. M. Nr. 16/1253. Washington 1929.)
Flammens Højde i Buen Suceso Fyr paa c. 54° 49' S. 65° 13' W. er 56 m.
(E. f. S. Nr. 7/390 1929.)
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1243. Argentina. Tierra del Fuego. Kinuaird Point. Fyrs Flammehøjde.
(N. t. M. Nr. 16/1254. Washington 1929.) 

Flammens Højde i Kinnard Point Fyr paa c. 54° 58' S. 65° 46' W. er 37 m. 
(E. f. S. Nr. 8/451 1929.)

1244. Ecuador. Galera Point Fyr. Oplysning om Fyrkarakter.
(N. t. M. Nr. 16/1256. Washington 1929.)

Galera Point Fyr paa c. 0° 51' N. 80° 05' W. viser nu atter normal Fyrkarakter, 
hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 9S-.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1245. Island. Vejrmeldinger fra Reykjavik Radio. Forskellige Oplysninger.
(Meddelelse fra det islandske Fyr væsen.)

Fra og med den 1. Juni d. A. vil Vejrmeldingen fra Reykjavik Radio blive givet 
med Bølgelængden 1910,8 m i Stedet for som hidtil 1800 m.

Fra samme Tid vil Formiddags vejrmeldingen paa Helligdage blive udsendt Kl. 
1120 i Stedet for som hidtil Kl. 1110. (Middelklokkeslet paa 15° W.-Lgd.).

Fra samme Tidspunkt vil Bølgelængden for Vejrmeldingen fra Reykjavik Højt
talerstation blive 1200 m i Stedet for som hidtil 1421,8 m.

(Islandske Lods, Side 26.)

1246. Kanada. Karantænereglement forandret.
(Meddelelse fra det kgl. GeneralkBnsulat i Montrea].)

Under 31. December i928 har den kanadiske Regering stadfæstet et nyt Karan
tænereglement, der træder i Stedet for det under 9. Maj 1923 stadfæstede Karantæne
reglement med senere Ændringer.

1247. Kina. Chihli. Navneforandring.
(Meddelelse fra det kinesiske Gesandtskab.)

Gliilili Bugten og Chihli Strædet kaldes fremtidig for Pohai Bugten og Pohai 
Strædet.

1248. Karantænebestemmelser.
(U. f. s. Nr..21/2008. Stockholm 1929.)

Sverige. — Forindien, Bagindien. Kina og Aden er erklæret smittet af sorte Kopper.

N
Korts olier

Bogs Nr. 
R 2976 
T

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; •(■: annulleret: T: Tillæg 

England:
Iceland. — Snefells Jokel to North cape.
Supplement No. 1 to Australia Pilot, Vol. IV.

Tillæg.
1. Østersøen.

1249. Finland. Bottniske Bugt. Yxpila. Gamlakarleby. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/454. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Trutklippan ovre c. 63° 54' N. 23° 02' E. Trutklippan nedre. Hungerberg. Fri- 

modigsgrund. Koorsklacken.
(E. f. S. Nr. 51/2508 1928.1
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1260. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Nykarleby. Hållgrund Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/456- Helsingfors 1929.) 

Hållgrund Fyr paa c. 63° 39' N. 22° 25' E. er atter tændt. 
(E. f. S. Nr. 51/2509 1928.)

1251. Finland. Bottniske Bugt. Snipan Fyrskib atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 14/457. Helsingfors 1929.) 

Fyrskibet Snipan paa c. 63° 26' N. 20° 40' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 52/2570 1928.)

1252. Finland. Bottniske Bugt. Nystad. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/432. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Syvåsalmenkari c. 60° 46' N. 21° 16' E. Haanperånkari. Ristikari.

1253. Finland. Skårgårdshavet. Skiftet. Rodakon Fløjtetonde atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 14/458. Helsingfors 1929.) 

Fløjtetønden Rodakon paa c. 60° 05' N. 20° 59' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 8/460 1929.)

1254. Finland. Finske Bugt. Helsingfors. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/420 og 14/421. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Granholm c. 60° 09' N. 25° 06' E. Bjorkholm. Håstnåskanal. Koholm. Gråhållan. 

Ronnskår.
(E. f. S. Nr. 4/156, 7/348 og 10/525 1929.)

1255. Finland. Finske Bugt. Lodsudkigsstationer atter i Virksomhed.
(U. f. s. Nr. 14/426 Helsingfors 1929.)

Lodsudkigsstationerne ved nedennævnte Lodsstationer er atter i Virksomhed: 
Aspo c. 60° 17' N. 27° 14' E. Hogland.

(E. f. S. Nr. 7/350 1929.)

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

1256. Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Faaborg-Fjord. Lystønder midlertidig 
inddraget.

Nedennævnte Lystonder ved Faaborg-Fjord er midlertidig inddraget for Eftersyn': 
Skrams-Flak c. 55° 01' N. 10° 12' E. Knaslegrund. Knoldhjorne E. Langetang- 

Flak. Bjorno N.

<
J.H.SCHULT£*/17RYK.X 

KJOENHAVM. ✓
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DET DANSKE 
PETROLEUMS 
AKTIESELSKAB

I KØBENHAVN K I
| CORNELIUS KNUDSEN |
I Kgl. Hof Optiker & Instrumentmager I I

KØBMAGERGADE 15. KØBENHAVN K. I |
1 Telefon Byen 7330. |

i Fremstiller paa egne Værksteder: i

| Nautiske, Aeronautiske, i
I Astronomiske, Geodætiske &■ |
| Optiske Instrumenter. |

f Til nautisk Brug fremhæves vore »Skagen-Type« f 
s Spritkompasser, C. K. Sekstanter, ægte Clausens | 
| Kontroldybdemaalere og Loddemaskine, C. K. elek* É 
| trisk Loddemaskine, ægte Clausens Deflektorer, PcjL | 
| skiver etc., alt af eget Fabrikat. |

| Forlang Special Brochurer tilsendt. f
| Reparat. udføres hurtigt og under sagkyndig Kontrol s
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Største Importør i Skandinavien af 

PETROLEUM, BENZIN 
OG BRÆNDSELSOLIE
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*
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THE MARINE 
LARYNGAPHONE

Den ideelle 
Skibstelefon.

Hverken Storm og Sø, 
eller Larmen fra Maskine 
og Spil høres i Larynga« 
phonen, der ifølge sin 
Konstruktion kun kan 
gengive Menneskets Tale 

klart og tydeligt.
Forlang Tilbud og 

Demonstration.

ENEFORHANDLER
AKTIESELSKABET

AXEL SCHOU,
STUDIESTRÆDE 24 TELF. CENTRAL 9210
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FORSIKRINGSSELSKABET

NORDISK UNION
AKTIESELSKAB

Sø* & Brand
FORSIKRING

4

Agenter antages. f

Kjøbenhavn Grønningen 23 I
Telf. Central 1175 6.1392 f
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G1ESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. G1ESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

TELEGR.=ADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380’

SVITZERS BUG SERAFDELING
Telegramadresse : Svitzertow KVÆSTHUSGADE 1 KØBENHAVN K Tlf.: 7646 ’ Palæ 3930 & 3902 

Nattelefoner: Ryvang 2304 & Øbro 6930

Nyeste og kraftigste isbrydende Bugserbaade.
Bugse ring udføres til billigste Priser i og udenfor København.

NI
SKIBSMÆGLER
TELEGRAFER EG MAN N "

féi^0P"' nørre sundby

BRUG

Holzapfel-
Bundfarver

DANSK ARBEJDE
St. Annæplads 16 Telefon 5601 København, K.

I Regnskabet, 
ikke paa Regningen, 

viser Oliens 
Økonomi sig

ENHVER, der har prøvet forskel
lige Slags Smøreolier, ved, hvil

ken Risiko der er forbundet med 
at anvende Olie af ringe Smøreevne. 

Paa Regningen kan en saadan Olie 
synes en Besparelse; men den vir
kelige Udgift skal nok melde sig i 
Form af større Olie- og Brændsels
forbrug, øget Slitage og gentagne 
Reparationer.

Udsæt ikke Maskinen for Overlast, 
men beskyt den ved korrekt Smø
ring med Gargoyle Marine Olier.

Vacuum Oil Company er det ældste 
og førende Oliekompagni i Verden. 
Fra første Færd har det gjort korrekt 
Smøring til sit Speciale; dets mange-

Gargoyle Marine Olier faas her og paa enhver 
Havneplads af Betydning Verden over.

aarige Erfaringer stilles til Kundernes 
Disposition i Form af Specialolier 
af højeste Kvalitet.

Der findes ingen Havneplads af Be
tydning, hvor man ikke kan erholde 
det Mærke Gargoyle Marine Olie, 
der er det rette for Maskinerne. 
Vacuum Oil Company’s Organisa
tion spænder over hele Jorden, og 
den er til Kundernes Disposition 
med Raad og Vejledning saavel i 
teknisk som i merkantil Retning. Marine Olier

VACUUM OIL COMPANY • KØBENHAVN
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FRA UGE
SKOLESKIBET »KØBENHAVN«

et franske Skibsfartsblad »Depeche Maritimes in
deholdt den 28. Maj et aabent Brev fra en kendt

Skibsfartsskribent, Hr. G. La Roérie, til den franske 
Marineminister om det savnede danske Skoleskib »Kø
benhavn «. Da Brevet indeholder et smukt og maaske 
praktisk gennemførligt Forslag til en effektiv Efter
søgning af Skoleskibet, bringer vi hermed nedenstaa
ende Uddrag af det: Da der i sin Tid var Tale om 
at bringe Hjælp pr. Flyvemaskine til Nobile-Ekspe- 
ditionen, tøvede den franske Marine ikke med at 
følge sine Traditioner, og nu byder der sig atter en 
Lejlighed lil at opfylde en menneskelig Pligt og til
med under mindre Risiko. Dette Tilfælde, i hvilket 
nogle Sømænds Skæbne volder os Ængstelse, er maa
ske ikke saa sensationelt som det førstnævnte, men 
deres Land har altid vist en sympatisk Holdning over
for Frankrig, og der er intet, der berettiger vor Uvirk
somhed.

De ved uden Tvivl, Hr. Minister, al der i Danmark 
hersker stor Ængstelse, da der ingen Efterretning ha
ves om det smukke Skoleskib. Foruden Besætningen 
er der et Antal Elever om Bord, et halvt hundrede 
Hjems Haab. I Betragtning af den truende National
sorg og af de Bestræbelser Danmark selv udfolder 
for at finde »København«, forekommer det Dem saa 
ikke, at de fremmede Mariner skulde tilbyde deres 
Assistance? De Undersøgelser, der er foretaget indtil 
nu, har været resultatløse, men de har kun berørt 
Crozel, Kerguelen og Saint Pauls Øerne, hvor skib
brudne Folk muligvis kunde have bjerget Livet, men 
det store Omraade gennem hvilket del savnede Skib 
maaske driver, er praktisk talt ikke bleven undersøgt.

Det er ikke for sent at handle. »København« havde 
Forsyninger til seks Maaneder, hvilket vil sige, at de, 
naar de blev rationerede, vilde strække til i langt læn
gere Tid. Rederen har heller ikke opgivet Eftersøg
ningen efter Skibet. En Ekspedition er under For
beredelse og vil afgaa fra Rio de Janeiro, antagelig 
i Midten af Juni, men desværre er et Selskabs Midler 
ikke ubegrænsede, selv om Selskabet er stort og mæg
tigt, og kun et Skib, »Mexico« kan stilles til Raadig- 
hed ved Eftersøgningen.

Det er unødvendigt al fortælle Dem, at i et Til
fælde som dette, hvor Kendskabet til hvor Skibet be
finder sig er meget vagt, kan Planerne for dets Efter
søgning ikke gennemføres tilfredsstillende, naar der 
kun anvendes et Skib dertil. Medmindre Tilfældet 
spiller ind, kan et saadant enligt Skib gennemsejle 
Oceanet i Spiraler uden nogensinde at støde paa det 
eftersøgte Skib. For at der skal være noget Haab 
om Held, er det nødvendigt at anvende en Flotille af 
Eklæreringsskibe.

Vilde det ikke være logisk og humant, hvis de for
skellige Flaader i Forening, for Eksempel pro rata 
af deres Tonnage, stillede en saadan Flotille til Raa- 
dighed? Planen synes fuldt gennemførlig; moderne 
Skibe behøver ikke mere end fjorten Dage til at til
bagelægge de 6,000 miles, der skiller dem fra del 
Punkt, hvor de skulde begynde deres Eftersøgning. At

TIL UGE
det er muligt al kommandere internationale Tropper 
viste sig under Krigen, og deres Anvendelse lil et 
fredeligt og ædelt Formaal er i fuld Overensstemmel
se med Tidens Aand. Men det er nødvendigt, at en 
Regering tager Initiativet; er ikke Frankrig ifølge 
sine Traditioner selvskrevet til at gøre denne Gestus? 
Det mener i hvert Fald mange Sømænd.

PROVINSHAVNETAKSTERNE

en af Trafikministeriet nedsatte Kommission, der 
skulde udarbejde en Indstilling angaaende Pro

vinshavnenes Takster for Femaarspcrioden 1930— 
1935, afgav, som det vil huskes, for nogle Maaneder 
siden sin Indstilling til Ministeriet, og dette har der
efter fulgt Kommissionens Flertals Indstilling ved 
Udformningen af de Takstskemacr, som er blevet 
udsendt til Havnene. Ministeriet gør sig her til Tals
mand for de Takstnedsættelser, som Kommissionens 
Flertal har foreslaaet for Partsladninger, for Modera
tion i Taksterne for Rutebaadene og endelig for al
mindelige Nedsættelser af Provinshavnenes Havne- 
og Brotakster, saa vidt det er foreneligt med Havne
nes Økonomi.

De til Havnene udsendte Skemaer skal iflg. Sv. 
Amtst. tilbagesendes til Ministeriet senest ved Ud
gangen af indeværende Maaned, og Havneudvalgene 
vil da formentlig i Skemaerne have opført de Takst
nedsættelser, som de finder det forsvarligt at fore
tage. Det vil derefter blive Regeringens Sag al gen- 
nemgaa det foreliggende Materiale, og Trafikmini
steriet vil saa udarbejde Takstbestemmelsernc for det 
kommende 5-Aar. Disse vil selvfølgelig blive udar
bejdede paa Basis af Havneudvalgenes Indstillinger, 
men der er vel ingen Tvivl om, at de Takstnedsæt
telser, som Erhvervene nu Aar efter Aar har kræ
vet, vil blive gennemført i saa vid en Udstrækning 
som muligt.

LASTELINJE I U. S. A.

en amerikanske Lov om Lastelinje, som blev ved
taget under Kongressens sidste Samling, træder 

i Kraft den 1. September 1930. Loven gælder for alle 
Skibe paa 250 Brultotons og derover, som afgaar fra 
Havne i U. S. A. til udenrigske Havne, dog undtages 
Havne ved de store amerikanske Indsøer. En Bestem
melse i Loven fastsætter, at Skibe, som har opfyldt 
deres Hjemlands Lastelinjeregler, ikke er underkaste
de de amerikanske Lastelinjeregler, saafremt de ame
rikanske Myndigheder erklærer vedkommende Lands 
Lovbestemmelser desangaaende ligesaa effektive som 
de amerikanske og under Forudsætning af Gensidig
hed.

I en Kommentar til ovenstaaende Meddelelse udtaler 
N. H. & S. T. bl. a., at U. S. A. utvivlsomt har ven
tet saa længe med at indføre Lastelinjeregler, fordi 
man mente, at det at være fri for disse Regler, betød 
et Plus for de amerikanske Skibe i Konkurrencen med 
andre Nationers Skibe, hvilket for Eksempel har væ
ret Tilfældet for de amerikanske Tankbaade.
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De store Lande er, udtaler Bladet i det hele meget 
varsomme med at indføre Bestemmelser, der kan for
mindske deres egne Chancer i Forholdet til andre 
Lande, og indfører de endelig Bestemmelser, som 
lægger Byrder paa deres egne Skibe, gør de alt, hvad 
de kan for ogsaa al faa dem indført paa Konkurren
ternes. Den britiske Lastelinje og den traadløse Te
legraf er gode Vidnesbyrd herom. Dette er god Poli
tik fra deres Side, og det stiller i skarp Belysning 
den taabelige Reformiver, som tror, at et lille Lands 
Erhverv, der kæmper under haarde Konkurrencevil- 
kaar, kan belastes snart med en Reform og snart med 
en anden, hvorved de faar ekstraordinære Byrder at 
bære i Forhold lil Konkurrenterne. Den norske Be
mandingsskala og forskellige særlige Bestemmelser er

ligesaa mange Gaver givne til Konkurrenterne, men 
det bryder vore Fagforbund sig ikke om; de ofrer 
gladelig vor Smaaskibsfart for en Bemandingsskala, 
som ingen anden Nation har Mage lil.

Der har jo som tidligere omtalt her i Bladet været 
gjort Forsøg paa at faa indført Bemandingsskala lier 
i Landet ligesom i Norge, men i Betragtning af de 
sørgelige Resultater, denne Reform har givet, og som 
har medført, at Regeringen og Flerlallet i det norske 
Stortings Næringskomilé, som omtalt i vort sidste Nr., 
er bleven enige om ikke al lovfæste Bemandingsska
laen, tør man vel gaa ud fra, at man her hjemme 
vil lade Spørgsmaalel om Indførelse af lignende Be
stemmelser falde.

SKIBSFARTEN PAA DANSKE HAVNE I JANUAR KVARTAL 1929
Statistisk Departement har udsendt en Beretning over 

Skibsfarten paa danske Havne i Januar Kvartal 1929, 
hvoraf vi gengiver følgende Uddrag:

Af nedenslaacnde Oversigt over Skibsfarten paa samt
lige Havne fremgaar, at Antallet af Anløb i Januar Kvar
tal 1929 udgjorde 9,100, Skibenes Reg. Tonnage 2,021,000 
R.T. ni. og udlosset og indladet Gods henholdsvis 2,221,000 
og 577,000 Tons.

Skibsfarten paa samtlige Havne.
Antal 
Anløb

Netto Udlosset 
Reg.-Tonn. Gods 

1000 R.-T. 1000 t.

Indladet 
Gods 

1000 t.
Januar Kvartal 1929 .. 9,100 2,621 2,221 577
Oktbr. — 1928 .. 27,600 4,085 3,372 1,293
Juli — — .. 30,100 4,205 3,340 1,137
April — — .. 28,100 3,889 2,898 1,129
Januar — — .. 22,700 3,809 3,017 1,047

Den ganske ekstraordinære Situation, Skibsfarten paa 
danske Havne var udsat for paa Grund af Isvanskelig
hederne i den største Del af Januar Kvartal, fremgaar 
lydeligt af Oversigten. I Forhold til det nærmest fore- 
gaaende Kvartal er Skibenes Registertonnage og den 
transporterede Godsmængde formindsket med en Tredje
del, for Godsudførslens Vedkommende dog med Halvdelen. 
I Forhold lil del tilsvarende Kvartal del foregaaende Aar, 
Jan. Kv. 1928, er Nedgangen for de forskellige Poster af 
lignende Karakter, dog noget mindre end i Forhold lil 
Oktbr. Kv. 1928. For de enkelte Havne stiller Forholdet 
sig meget uensartet.

Skibsfarten paa danske Havne i Januar Kvartal 1929 
fordelle sig paa følgende Maade mellem Rutefart og anden 
Fart.

Skibsfarten paa danske Havne i Januar Kvartal 1929. 
Antal Netto Udlosset Indladet 
Anløb Reg.-Tonn. Gods Gods

1000 R.-T. lOOOt. 1000 t.
Rutefart .......................... 5,500 1,130 267 274
Anden Fart .................. 3,600 1,491 1,954 303

I alt .. 9,100 2,621 2,221 577

I Januar Kvartal 1929 blev Københavns Havn anløbe! 
af ca. 1,800 Skibe med 975,000 Reg. Tons netto, udlosset 
Godsmængde androg 924,000 Tons og indladet 202,000 
Tons; Farten paa Københavns Havn er ikke indskrænke! 
saa meget som Gennemsnittet for hele Landet.

Skibsfarten paa København.

fra Indlandet .............
heraf Rutefart ....

0) fra Udlandet ..............rt 
tfi S heraf Rutefart1) ...
c

Januar Kvartal 1929.. 
Januar Kvartal 1928..

lil Indlandet ..............
O-)O

heraf Rutefart.........
til Udlandet.................es rt J tø heraf Rutefart1) . ..

D Januar Kvartal 1929..
Januar Kvartal 1928..

Antal Reg. Tons Ladning 
Skibe netto Tons

571 176,969 72,077
318 147,098 31,180

1,188 797,772 851,544
651 313,390 124,440

1,759 974,741 923,621
3,755 1,284,788 1,038,953

678 285,951 78,449
333 155,780 49,3-12

1,188 696,035 123,253
720 349,923 84,346

1,866 981,986 201,702
3,849 1,316,155 306,260

■) Færgeruten Kobenhavns Frihavn—Malmø ikke medregnet.

I Januar Kvartal 1929 blev samtlige Provinshavne an
løbet af 7300 Skibe med 1,646,000 Reg. Tons ni., som 
udlosscde 1,297,000 Tons Gods og indladede 375,000 Tons, 
i Januar Kvartal 1928 var de tilsvarende Tal 18,900 Skibe 
og 2,524,000 Reg. Tons ni., 1,978,000 Tons udladel og 
741,000 Tons indladet Gods.

Til Belysning af den meget forskellige Styrke, hvor
med Ishindringerne har raml de forskellige Havnes Tra
fik, er anført følgende Oversigt, som viser den samlede 
Godsomsætning paa de enkelte Tolddislrikter i Januar 
Kvartal 1929 i Forhold lil Januar 1928. Tallene angiver 
Nedgangen eller Opgangen i Procent, og Havnene er ord
net efter Størrelsen af Procenterne.

De enkelte Havnes Godsomsætning i Januar Kvartal 1929 
1 Forhold til Januar Kvartal 1928.

Tolddistrikt pCl.
Gedser ...................... -|-64
Esbjerg ..................... +47
Frederikshavn ........ +30
Helsingør ................. + 7
København .............. -4-16
Aarhus ...................... 4-21
Korsør ...................... 4-22
Nyborg ..................... -4-29
Kalundborg.............. 4-34
Aalborg ..................... 4-34
Odense ...................... 4-35
Fakse ......................... 4-35
Randers .................... 4-36
Grenna ...................... 4-42
Middelfart ................ 4-46
Nakskov .................. 4-46
Vejle .......................... 4-48
Skagen .......... ........ 4-48
Rønne ...................... 4-50
Horsens ..................... 4-50
Rudkøbing ................ 4-51
Faaborg..................... 4-52
Neksø ........................ 4-52
Samsø ...................... 4-53
Næstved .................... 4-53
Svendborg ................ 4-54
Kolding ..................... 4-54
Ærøskøbing ............. 4-54
Stubbekøbing .......... 4-55
Vordingborg ............ 4-56
Lemvig...................... 4-56
Holbæk . ................ 4-61
Sønderborg .............. 4-61

Tolddislrikl pCt. 
Bandholm-Maribo .. 4-62
Assens ...................... 4-64
Nykøbing F............... 4-65
Hobro-Mariager .... 4-66
Bogense ..................... 4-68
Haderslev ................. 4-70
Frederikssund ......... 4-70
Skelskør .................... 4-71
Hasle.......................... 4-73
Sæby.......................... 4-73
Thisted ..................... 4-73
Køge ....................  4-74
Svaneke .................... 4-74
Frederiksværk ......... 4-74
Gudhjem .................. 4-75
Graaslen .................... 4-75
Aabenraa .................. 4-77
Marstal .................... 4-77
Æbeltoft .................. 4-78
Nykøbing M.............. 4-80
Løgstør ..................... 4-84
Skive ......................... 4-85
Præstø ...................... 4-85
Struer ........................ 4-87
Stege.......................... 4-89
Nysted ....................... 4-91
Kerteminde ............. 4-91
Allinge ....................... 4-92
Nykøbing S................ 4-93
Sakskøbing................ 4-94
Roskilde ................. 4-100
Nibe ......................... 4-100
Samtlige Havne .... 4-31

Naar bortses fra Gedser, hvis Skibsfart er ganske ube
tydelig, slaar Esbjerg med sin næsten isfri Havn øversi 
med en Transportligning paa 47 pCl. Derefter kommer 
Frederikshavn og Helsingør med Stigninger paa henholds
vis 30 og 7 pCt. De to sidstnævnte Havnes gunstige Stil
ling skyldes dog i første Række Isbryderhjælp. I alle 
de øvrige danske Havne har Isvanskelighederne trods 
Isbryderbjælpen bevirket en betydelig Nedgang i Trafik
ken. Gunstigst slaar Københavns Havn med 4- 16 pCt., 
derefter kommer de største Provinshavne, nemlig Aarhus 
med 4- 21 pCt., Aalborg med 4- 34 og Odense med 4- 35 
pCl. Bedre end de to sidstnævnte slaar dog Korsør 
med 4- 22 og Nyborg med 4- 29 pCt., idet den alminde
lige Trafik paa disse Havne har nydt godt af Færgernes 
Arbejde i Isen. Den forholdsvis ringe Nedgang for Ka
lundborg, 4- 34 pCt., slaar antagelig ogsaa i Forbindelse 
med del Arbejde, der er gjort paa at opretholde Statsba
nernes Kalundborg—Aarhus Rute. Randers viser en Ned
gang pna 36 pCt. Under 50 pCl.s Nedgang har af andre 

(Fortsættes Side 3321
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UGENS HAVARILISTÉ
Japansk Damper »Saigon Maru« er i tæl Taage siran

del ved Hokkaido.

Ifølge Meddelelse fra Sydney er Trawleren »Palnier- 
slon« sunket nogle faa Minutter efter at være kollideret 
med Trawleren >Milliniumul< udfor Jervis Bay. Den 
sidstnævnte Trawler er i stærkt beskadiget Tilstand paa 
Vej lil Sydney, N.S.W. Der gik ikke Menneskeliv tabt 
ved Kollisionen.

Britisk Damper »Marden« er sunket 7 miles nord for 
llaishoro’ Fyrskib i 15% Favne Vand. Skibet vil næppe 
kunne bjerges.

Amerikansk Damper »Annie Christensen« er strandet 
ved Willapa Harbour. Skibet, der var lastet, cr delvis 
under Vand.

Ifølge Melding fra St. John’s, New Foundland, er bri
tisk Skonnert »Emblem of Hope«, der var lastet med 
Stykgods, og britisk Skonnert »Vernie May«, som havde 
en Ladning Kalksten inde, cr kolliderede i Nærheden af 
SI. John’s. Begge Skibe sank. Besætningerne bjergedes.

North Foreland traadløse Station melder den 28. Maj: 
Da Damperen »British Ensign« laa for Anker paa 51.31
n. B., 2.18 ø. L. i stærk Taage, løb den italienske Damper 
»Susa« af Genoa ind i den førstnævnte Damper og ramle 
den midlskibs. No. 6 Hovedtank fik cn betydelig Læk 
under Vandlinjen, og No. 2 Sommerlank er ligeledes me

get læk, og Skibet led desuden forskellig anden alvorlig 
Skade. Den italienske Damper blev beskadigel i-Boven.

Udfor Segerslad paa Øland kolliderede forleden lysk 
Damper »Alfred Relider«, der var paa Rejse fra Hamburg 
lil Skellefleå med Stykgods, med finsk firc-mastel Motor
skonnert »Nordo«, som var paa Rejse fra Hudiksvall lil 
Delfzyl med Trælast. Skonnerten fik hele Forstævnen 
revet op og fik en betydelig Lækage. Damperen blev 
beskadigel i Stævnen. »Alfred Relider« log »Nordo« paa 
Slæb og bugserede den til Kahnar. Skonnerten er meget 
stærkt havareret, men det er lykkedes al holde den fly
dende ved Hjælp af Pumperne.

Tysk Molorsejlcr »Seeadler«, der den 16. Maj afgik fra 
Slolpiniindc til Libau med cn Ladning Rug, er ikke naael 
lil sil Bestemmelsessted. Alle Eftersøgninger har været 
forgæves, og man frygter derfor for, al Skibet er gaaet 
under med hele sin Besætning, fire Mand.

Græsk Damper »Michalis Prois« paa 4,167 Brullotons, 
der var paa Rejse fra Tynen incd en Ladning Kul, er i 
Taage strandet i Nærheden af Slailhcs paa Yorksbires 
Kyst. Lastrummene No. 2, 3 og 4 er stærkt lække, og i 
Maskinrummet staar Vandel over Dørkcn. Det blæste 
haardt fra Øst, og Skibet laa med Bredsiden til Søen. 
Besætningen har forladt Skibet, der da huggede stærkt i 
Grunden. Damperen havde 5,400 Tons Kul inde. Dens 
Stilling er meget kritisk.

DANSK SØFARTS TIDENDE”S FRAGTBERETNING((

København, den 4. Juni 1929.
e engelske Valg i Forbindelse med en Helligdag i 
Torsdags i Nord- og Sydamerika indskrænkede

Forretningernes Antal en Del, men fik ingen Indfly
delse paa Fragterne. For de forskellige Kornmarke
ders Vedkommende er Stillingen fremdeles den, al 
Kornprisernes voldsomme Fald vanskeliggør Forret
ning, og Priserne maa komme ind i et roligt Leje, for 
der kan blive nogen virkelig Fart i Salgene og dermed 
i Befragtningerne. Selv La Plala har været noget 
daarligere paa det sidste, men det er forhaabenllig 
kun for en kort Overgang. Montreal faar altfor bil
lig Tonnage, ca. 12 c. AR Juni/Juli, og det hører in
gensteds hjemme al slutte nu for August lil 11% c. 
Som saa ofte omtalt i Fragtberetningerne paafører 
Liniebaadene de regulære Tramps en alvorlig Konkur
rence ved at tage parcels, og da især Korn, lil Rater 
som ingen Tramp kan sejle for. Nu har Chefen for 
et af Englands største Linierederier beklaget sig over 
den Konkurrence, som Trampbaadene paafører de re
gulære Linier ved netop at sejle med saadanne Bulk
laster, som Linierne saa udmærket godt kan klare, 
selv til meget smaa Rater. Enhver taler jo for sit, 
men der er ingen Tvivl om, at el nærmere Samarbejde 
her var paa sin Plads, og lige saa lidt, som Verdens
handelen kan undvære de faste Linier, kan den und
være de mange forskelligartede Trampbaade.

TRÆLASTMARKEDET
baade fra Østersøen og Hvidehavet er yderligere for
bedret; især Østersøen, hvortil det bedre Kulmarked 
fra Danzig og Slyrmandsslriken i Sverige har bidra
get sil, men Hovedaarsagen maa tilskrives den gode 
Efterspørgsel og Redernes faste Holdning. Som del 
hele ligger i Øjeblikket, burde delte Marked snarere 
blive bedre endnu end gaa lilbage. — 9/1,200 Favne 
Pulpwood Makslahti/Calais betaler nu 41/-, maaske 
42/-, mod 38/- 39/- for ganske nylig, og der kunde 
nævnes mange Eksempler ]>aa lignende Stigninger. Af 
Dagens Noteringer bemærkes forøvrigl:

625 Std. Kemi og Uleåborg/Porlsmoulh 55/- 57/6; 
700 Sid. Kemi/Bordeaux 57/6; 1000 Std. Sundsvall/ 
Amsterdam Hfl. 26/27; 1100 Sid. Kemi/Lc Havre 45/- 
46/6; 1000 Fv. Kalix/Øslkysl 50/-; 500 Fv. Gefle/Ghenl 
42/-; 12/2000 Fv. Makslahli/Rolterdam Hfl. 23; 2000 

Fv. Leningrad/Rotterdam 35/- 4/- Lastning; 600 Sid. 
Bjorko/Coruna sluttet til 68/9; 525 Std. Haukipudas/ 
Grimsby 48/-; 510 Std. Kasko/Antwerpen 46/6; 380 
Sid. Kotka/Granville sluttet til 52/6.

De Slutninger, som rapporteres, giver aldrig et helt 
fyldestgørende Billede, da mange Detailler ang. Lasle
plads, Sammensætning, Lossepris o. s. v. ikke næv
nes, og det er som Regel saaledes, al de virkelig 
gode Betingelser ikke kommer frem, hvorimod de 
mindre gode nok skal blive publiceret — af Befrag
terne.

1IVIDEHAVET
noterer: 1650 Std. Sharpness 63/-, 950 Sid. Sharpness 
67/-, 1200 Std. Cardiff 64/-, 1000 Std. Anlwerpen 61/-, 
12/1500 Fv. E.C.U.K. 57/6. 1/1400 Fv. Murmansk/ 
Østkyst 52/6 55/-; 1500 Std. Murmansk/Sharpness 60/- 
62/6; 1000 Std. Mtirmansk/London 60/- 62/6.

KUL, KOKS etc
Ralerne til svenske Havne er noget bedre, men langt 

fra tilfredsstillende. Tpne/Gøteborg indikerer 5/9 lor 
3000 T. med 6/- lil Norrkøping og Dcinrig/Slockholm 
3000 T. 6/3 6/6, 2000 T. 7/- Sundsvall. Danzig/Odense 
1500 T. 7/3 7/6, g. Dansk 3000 T. 6/9. Helsingfors 
3/4000 T. 5/9 6/-, Kotka 3000 T. 6/- Danzig/Rouen 
er gjort lil 8/3, Nantes 9/4J^, Bordeaux 9/6 9/9, Ghenl 
7/- o. s. v. Tyne/København 1500 T. sluttet å 6/1 %. 
Lindholm Pier 2400 T. 5/9, Forlh/Esbjerg 1950 T. 6/-, 
Goole/Odense 1400 T. 7/-. Koks London/København 
offererer ca. 7/3, Østkysten/g. Dansk 8/6 9/-, Garston 
/København 9/-.

Coasting & Bay er endnu noget fastere, især for 
3/4000 T. Tyne/Bordeaux saaledes 6/6, 1 Frc. Los
ning, Hamborg 4/6.

MIDDELHAVET etc.
Kulmarkedet er meget fast. Store Baade Tyne/ 

Genua har faael 10/6, Malta 13/9. Barcelona indike
rer 15/- for op lil 4400 T. Catania 12/- 3000 T. Øerne 
9/9 10/-. Wales/Øerne 10/-, Venedig 12/-, Marseille 
10/3 10/6. Barcelona 15/, smaa, 12/6 13/- indtil 5000 
T. Porto Ferrajo 9000 T. 9/6, Pt. Said 7800 12/-, 
Alexandria 12/6 13/-. I de hjemgaaende Markeder 
betales noget mere for Esparto, Sall til Norge, Sve
rige og ikke mindst Jordnødder fra Saloum og Gam- 
bia. Casablanca/Japan kan bruge flere store Baade
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PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN
Fredag den 24. Maj 1929 afholdt Pensionsforsikrings- 

anslalten Generalforsamling og Repræsentantskabsmøde, 
hvor der aflagdes Beretning for Anstaltens 11. Virkeaar.

Det fremgik af Beretningen, at Aaret 1928 hnvdc bragt 
en fortsat Fremgang for Pensionsforsikringslankcn. Ad
skillige Firmaer og Selskaber — hvoriblandt liere af be
tydelig Størrelse — havde i Aarels Løb sluttet sig til An
stalten, og denne voksende Interesse for en forsikrings
mæssig Løsning af Pensionsspørgsmaalet havde givet sig 
Udtryk i en Nytegning for 1928 paa ialt 1155 Pensions
forsikringer lil en løbende Aarspræmie af ca. 223,000 Kr. 
Herefter var Anstalten naaet saa vidt, al i Øjeblikket ca. 
800 Firmaer og Institutioner — herunder 25 Kommuner — 
havde indtegnet Funktionærer i Anstalten, og Udsigterne 
for Fremtiden tegnede sig forsaavidt lyst, som der i Aa- 
rets Løb var afsluttet en Række Overenskomster om obli
gatorisk Indmeldelse af nytiltrædendc Funktionærer, lige
som der paa mange Omraader var gjort store Forarbejder, 
saaledes al der med nndre Ord i de kommende Aar vilde 
fremkomme positive Resultater, som i Virkeligheden bur
de føres tilbage lil sidste Aars Arbejde.

De nævnte 1155 Pensionsforsikringer, hvorunder er 
medregnet Pcnsionsforhøjelser paa Grund af Gagestignin
ger, repræsenterer en samlet aarlig Alderspension af 
747,710 Kr., hvortil er knyttet Invalidepensioner lil et lig
nende Beløb og Enkepensioner til el aarligt Maximums- 
beløb af 255,227 Kr., foruden Børncrenter. Desuden an- 
loges 147 Livrenier til et aarligt Rentebeløb af 88,935 Kr.

Den løbende Aarspræmie for de pr. Udgangen af 1928 
ikraflværende Forsikringer udgjorde herefter 2,761,413 Kr. 
Denne Forsikringsbestand repræsenterer Alders- og Inva
lidepensioner til et samlet aarligt Pensionsbeløb af 
10,275,443 Kr., hvortil er knyttet Enkepensioner til et aar
ligt Beløb af 3,047,907 Kr. foruden Børnerenler.

Aarels Præmieindtægl incl. Indskud — 144,022 Kr. — 
udgjorde 2,822,969 Kr.

Anstaltens samlede aarlige Pensionsudbetalinger udgjor
de ved Aarels Udgang 280,647 Kr., og Kapitalværdien af 
disse Pensionsudbetalinger udgør henved 3.7 Millioner Kr. 
I de allerfleste Tilfælde, hvor Invalidepensionen er blevet 
virksom, var Invalidiletsaarsagen ikke, som man maaske 
skulde tro, Ulykkestilfælde, men Sygdom, og Pensionerne 
var i mange Tilfælde tilfaldet forholdsvis unge Menne
sker, der saaledes havde haft god Nytte af deres Pensions
ordning.

Det var alter i 1928 lykkedes al bringe Omkostningerne 
noget ned, og denne Reduktion af Omkostningerne havde 
naturligvis været medvirkende til, at det økonomiske Re
sultat af Driften var blevet tilfredsstillende, idet Anstalten 

for Aaret 1928 havde opnaacl et Overskud, der incl. Over
førslen fra 1927 — 53,848 Kr. — udgjorde 372,945 Kr.

Delle Overskud fordeltes som følger:
Til Bonusfonden henlægges 300,000 Kr., hvorved denne 

Fond kommer op paa ialt 700,000 Kr.
Som Udbytte til Aktionærerne afsættes 50,000 Kr. 5 pCt. 

af Aktiekapitalen eller den højeste Forrentning, Vedtæg
terne tillader) og Resloverskudet, 22,945 Kr., overføres i 
ny Regning.

Til Sikkerhedsfonden, hvortil der i Forvejen var henlagt 
Kr. 1,115,177, henlægges intet, da denne Fond stadig over
stiger den i Livsforsikringslovcns § 17, 2. Slk., nævnte 
øvre Grænse.

Med denne Henlæggelse lil Bonusfonden paa 300,000 Kr. 
havde Anstalten i de sidste 4 Aar været i Stand til at over
føre gennemsnitlig over 10 pCt. af den anrligc Præmie
indtægt lil Bonusfonden.

Del omtaltes endvidere tinder Beretningen, al der for
uden den naturlige Afgang, der skyldes Dødsfald og ind
trufne Invaliditclstilfælde saml Alderspensionernes Ikraft
træden, havde været en Del unaturlig Afgang som Følge 
af Gagereduktioner og Afskedigelser blandt de i Anstalten 
indmcldte Funktionærer. Men fra Anstaltens Side blev 
der udført et stort Arbejde for i videst mulig Udstrækning 
at bevare de truede Forsikringer.

Under den paafølgende Diskussion forespurgle Direktør 
O. Vang Lauridsen, om man kunde vente, al Anstaltens 
Omkostninger blev yderligere nedsat procentvis, hvis An
staltens Portefcuille voksede, hvilket Direktør Aage Jen
sen besvarede bekræftende.

Revisor Ad. B. Hansen spurgte, om Anstalten ikke rc- 
assurerede vel rigeligt, og hertil bemærkede Direktør Jen
sen, at de i Pensionsforsikringsanslallen tegnede Forsik
ringer gennemgaaendc var ikke saa lidt større end de 
Forsikringer, der i Almindelighed blev tegnet i Livsforsik
ringsselskaberne, og at man alene af den Grund burde 
reassurere i større Udstrækning, men iøvrigl fandt Direktør 
Jensen del naturligt, al et ungt Selskab rcassurerede mere 
end et gammelt Selskab.

Repræsentantskabet genvalgte Ingeniør Ejnar Jørgensen 
som Formand og Overgarlner N. Risum som Næstfor
mand.

De efler Tur afgaaende Bestyrelsesmedlemmer, Overrets
sagfører J. Werner og Direktør Emil C. Hertz genvalgtes, 
og som nyt Medlem af Bestyrelsen valgtes Forretnings
fører C. M. Madsen.

Paa Generalforsamlingen genvalgtes de afgaaende Re
præsentanter for Aktionærerne, Ingeniør Julius Madsen, 
Grosserer W. Levysohn, Revisor Ad. B. Hansen og In
spektør Fr. Eriksen.

Fragtmarkedet fortsat.

til Japan Basis 18/6, 2400 T. Lasining å 6d. Cadiz 
/St. Joltn’s 5000 T., Salt 12/6, Alexandria/Hull 9/6.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Kainit Antwerpen/Gulfen offererer 13/- med 11/- 

11/6 til Norfolk. Weser/Syd-Atlantic ca. $3.20. Wales 
/Jamaica 5500 T. 8/6. Strømstad/Cuba 3000 T. Sten 
ca. $3.50. Desuden offereres adskillige Laster Ce
ment, Stykgods etc., men Raterne maa op i Betragt
ning af de relativt daarlige Returlaster.

Monlreal/A-R sluttes fremdeles til kun 12 c. Juli 
og for Aug. endog kun 11% c. Til Vestitalien 
16/16^ c, Grækenland 3/10^ nit., 4/3 primo Juni. 
Til tre svenske Havne bydes ca. 18 c. mod tidligere 
20/21 c. Korn Gulfen/U.K. er gaael til 3/6, A/R 15 c. 
Bremen 15^ c. Svovl Gulfen/Australien/New Zea
land, sex Havne 42/6. Bomuld Murmansk ca. 9/9% c. 
Pitchpine Bs. Aires/Rosario 152/6 155/-. New York 
/Sortehavet har flere Laster for meget store Baade 
til ca. 10/10% c. Hampton Roads/Vestitalien $2.50. 
Rio $3.30 Cuba/U.K. Cont. 17/6, Marseille 19/- 7500 
T., 9d mere 5500 T.

SYDAMERIKA
Rotterdam/Bs. Aires betaler 12/- 12/4^, Wales/Rio 

Santos 13/6 13/9. Bs. Aires/La Plata 12/9, Monlevideo 
12/3, Hull/Montevideo 13/-. Juli Laster kan sluttes 

lil Dagsralen, og det er Tegn paa el fast Marked. 
La Plata hjemgaaende har været noget svagere, med 
mindre Forretning.

7000 T. San Lorenzo/Havre-Rotterdam 23/-; 7700 T. 
Bs. Aires/Antwerpen 19/6; 7200 T. B. Blanca/Ant- 
werpen 21/- spot; 7000 T. B. Blanca A/R 20/- Juli; 
Chile/Kontinenl H/B 21/- Nord-Spanien 22/- 10/30 
Juni.

ØSTEN
er lige elendig. Sydaustralien/Europa Juni/Juli 25/6, 
Vladivostock/Konlinentet 26/6, Skandinavien 27/9, Bir- 
ina A/H 20/-, Cape Town/Durban-U.K. Cont. Sepi. 
20/- 21/6. Durban/Montreal Sukker 24/6 Aug./Sept. 
Mauritius/Montreal 26/6.

TIMECHARTER
Gode Trælastbaade paa 25/3500 T. er meget efter

spurgt for 3/6 Mdr.s T/C til faste Rater, ca. 6/6 3500 
T. 7/- 25/3000 T.

For vestindisk Fart er Efterspørgslen mindre, men 
Tilgangen af Tonnage er heller ikke saa stor, og 
Raterne holdes nogenlunde oppe.

3400 T. Rundrejse $1.70; 2800 T. Rundrejse $2; 
2400 T. 6 Mdr. $2.02%; 2800 T. 6 Mdr. $1.85; 4000 T. 
I rip across $2; 8000 T. Rundrejse Sydamerika, Lev. 
Antwerpen 4/1. 11,000 T. 5 Mdr. Lev. Pacific/Til- 
bagelev. U.K. Cont. $1.10.
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DANSKE REDERES ULYKKESFORSIKRINGSFORBUND
Danske Rederes Ulykkesforsikringsforbund har udsendt 

sin Beretning for Aaret 1928, hvoraf fremgaar, al omend 
den danske Handelsflaade i Aaret 1928 har faael en rel stor 
Tilgang af Tonnage, særligt af nybyggede Molorskibe, er 
den store Afgang af Skibe i Aarene 1926 og 1927 ved 
Bortsalg lil Udlandet og Forlis dog endnu ikke blevet 
opvejet, saaledes al Forsikringsbestanden i Forbundets 
Dampskibsafdeling i 1928 talmæssig set har været noget 
mindre end i del foregaaende Aar. For Sejlskibsafdelin
gens Vedkommende drejer det sig om en ikke uvæsentlig 
Tilbagegang i Sejlskibenes Antal men tillige den Omstæn
dighed, al Rederne for el forøvrigl ikke rel stort Antal 
Fiskefartøjer ikke længere dækker deres Besætninger i 
Forbundet, idel de til de paagældendc Fartøjers Besæt
ninger hørende Personer — Parifiskere — selv tegner 
Forsikring i »Forsikringsforbundel for danske Fiskere og 
Søfolk og saaledes i Henhold lil Ulykkesforsikringslovens 
§ 51, 1de Stykke, er und tagne fra Redernes Forsikrings
pligt.

De tvende Afdelingers Regnskaber udviser, at de af 
Medlemmerne forud betalte af Bestyrelsen fastsat le Grund
præmier har kunnet dække de af de indtrufne Ulykkes
tilfælde foraarsagede Udgifter, derunder Henlæggelse lil 
uafgjorte Skader saml Administrationsudgifter, for Damp
skibsafdelingen med el overskydende Beløb af Kr. 0,06 og 
for Sejlskibsafdelingen med el overskydende Beløb af Kr. 
8,85 pr. Mand forsikret hele Aarel.

Dumpskibsafdelingen
I Afdelingen har der i Aarets Løb været indmcldl 159 

Medlemmer, lil hvem Forbundet har udstedt eller fornyet 
ialt 687 Policer for Forsikring af ialt 12,461 Personer 
imod 12,844 Personer i Aaret 1927.

Grundprcemien var af Bestyrelsen fastsat til Kr. 30,00 
pr. Mand p. A. og er ved kvartalsvis Opkrævning i Hen
hold lil Vedtægten indgaael med ialt Kr. 355,787,55.

I Aarets Lob er der til Afdelingen indgaael Anmeldelse 
om 710 Ulykkestilfælde, hvortil kommer 326 Tilfælde over
ført fra tidligere Aar samt 24 genoptagne, altsaa ialt 1060 
Tilfælde. Af disse er ifølge Arbcjderforsikrings-Raadets 
Kendelse 51 Tilfælde afviste som ikke henhørende under 
Ulykkesforsikringsloven, meden 606 er afsluttede uden 
al medføre nogen Erstatning for Dødsfald eller Invaliditet 
og 308 Tilfælde ved Aarels Udgang henstod som uafgjorte. 
I de resterende 95 Tilfælde blev der tilkendt de omkomnes 
Efterladte, respektive de tilskadekomne Erstatninger, nem
lig:

I 21 Tilfælde af Død ialt ..................................
saml i 74 Tilfælde af Invaliditet ialt 127,311,00 
saml 4 5 Conto Udbelalinge .......... 1,993,00

— Udbetaling af Medlemmers Tilgodehavende, henholds
vis Opkrævning af tilgodehavende Ekslrapræmie hos Med
lemmer, hvorved den ovennævnte Saldo udlignes.

Om Afviklingen i Overensstemmelse med Vedtagelse paa 
Repræsentantskabets Møde den 31. Maj 1928 af den paa 
Afdelingens Regnskab for Aarel 1927 fremkomne Saldo i 
Forbundets Favør af Kr. 219,623.26 udviser Forbundets 
Bøger følgende:
Dækket ved Overførsel fra Medlemmernes Re- 

servcfondskonli af indtil 50 pCt. af del for 
hvert Skib indeslaaende Beløb lil hel eller
dclvis Dækning af den skyldige Saldo .. Kr. 95,447.70 

Restlilgodehavendc hos Medlemmer al in-
casserc hos disse med netto ...................... - 124,175.56

1 Dagpenge er lil 109 tilskadekomne udbetalt 
ialt ..........................................................................

og lil 3 omkomne Søfolks Begravelse heri Lan
det er udbetalt ......................................................

Kr.
134,878,00

129,304,00

55,178,09

510,00

(heraf lil Rest pr. 31.12. 1928: Kr. 525.34) ___________
Kr. 219,623.26

Reservefondet
Reservefondet udgjorde ifølge Regnskabet

for Aaret 1927 .............................................. Kr. 225,521.72
hvoraf ifølge foranstaltende er anvendt lil
Dækning af Ekslrapræmien for nævnte
Aar .......................................................... .......... - 95,447.70

Til Rest Kr. 130.074.02
Heraf er i 1928 til forliste og borlsolgle

Skibe udbetalt .............................................. - 8,680.56
Kr 121,393.46 

For Aarel 1928 er der godskrevet Reserve
fondet 4 pCt. Rente med .......................... Kr. 4,855.74
og tillagt del 5 pCt. af den Del af den ind
betalte Grundpræmie, d. v. s. Kr.
348,992.55, for hvilken Henlæggelsen skal 
foretages, med .............................................. - 17,449.63

saaledes al del pr. 31. December 1928 ud
gør ialt ..........................................................  Kr. 143,698.83

Redernes Hid rag i Henhold til Lov om Invalideforsik
ring og Lov om Arbejdsloshed. Til Dækning af disse Bi
drag for Aarel 1928 har Forbundet hos Afdelingens Med
lemmer som Grundpræmie incasserel henholdsvis Kr. 
53,375.73 og Kr. 35,584.50 svarende lil henholdsvis Kr. 
4.50 og Kr. 3.00 pr. 360 Dage( hvilke Beløb paa Grundlag 
af Forhyringslislerne er regulerede lil henholdsvis Kr. 
47,583.91 og Kr. 32,667.76. Om den Medlemmerne saa
ledes tilkommende Ristorno, der for Invalideforsikrings
bidragene udgør iall Kr. 5,791.82 og for Arbejdsløsheds- 
forsikringsbidragenc ialt Kr. 2,916,74, vil Forbundet til
stille hvert enkelt Medlem Opgørelse samtidig med Op
gørelsen for Ulykkesforsikringspræmien.

(Fortsættes i næste Nr.)

1 Erstatninger og Dagpenge cr saaledes ialt ud
betalt ....................................................................... 319,870,09

Hertil kommer forskellige Udgifter lil Lægeho
norarer, Administration etc., hvorefter del 
samlede Udgiftsbeløb efter Fradrag af Skade
reserve overført fra 1927, indvundne Renter 
etc. til Fordeling paa Afdelingens samtlige 
Medlemmer for Forsikring i Henhold lil Ulyk
kesforsikringsloven udgør ..............................  317,805,54

Fordelingen af forannævnte Beløb paa Afdelingens Med
lemmer finder Sled paa Grundlag af del Antal Personer, 
hvert enkelt Medlem har haft forsikret i Aarels Løb, og 
de Tidsrum, hvori disse har været i Risiko. Da Afdelin
gens samlede Antal Forhyringsdagc- ifølge de indkomne 
Forhyringslisler udgør 4,022,855 Dage, bliver Præmien for 
1928 7,9 Øre pr. Mand pr. Dag svarende lil Kr. 28,44 pr. 
Mand forsikret hele Aaret (360 Dage).

I Grundpræmie har Medlemmerne som ovenfor nævnt 
indbetalt Kr. 30,00 pr. Mand p. A., hvoraf der i Overens
stemmelse med Vedtægtens § 25 er henlagt 5 pCt. eller 
Kr. 1.50 lil Afdelingens Reservefond. Forskellen mellem 
det herefter lilbageblivende Grundpræmiebeløb, Kr. 28,50 
pr. Mand og den ovenfor opgjorte Aarspræmie af Kr. 
28.44 pr. Mand, er saaledes meget ringe, nemlig kun Kr. 
0.06. Medlemmer, hvis Besætninger har været i Risiko i 
hele Aarel 1928, faar saaledes paa deres Konto en Krcdil- 
Saldo paa 6 Øre pr. Mand.

Afdelingens Regnskab slutter med cn Saldo i Medlem
mernes Favør af Kr. 20,532.38. Ifølge Vedtagelse paa det 
d. 15. Maj 1929 nfholdle ordinære Repræsentantskabs
møde foretages — efter Afslutning af hvert Skibs Konto

POLENS KUL EKSPORT 
I APRIL 1929

Tallene for de fra Polen i April Maaned d. A. eks
porterede Kvanta Kul, saaledes som Eksporten 
fordeler sig paa de forskellige Lande var som følger: 

April 1929.
1 1000 Tons,

Sverige .................................................. 225
Norge .................................................... 64
Danmark .............................................. 160
Finland ................................................. 28
Letland .................................................. 39
Lilhauen .............................................. 1
Memel .................................................. 14
Østrig .................................................. 234
Ungarn ................................................. 55
Czekoslovakiel ................................... 76
Rumænien ............................................ 11
Schweiz ................................................. 11
Jugoslavien .......................................... 16
Italien .................................................. 78
Frankrig .............................................. 70
Holland ................................................. 15
Algier ..................................................... 7
Brasilien .............................................. 6
Island .................................................... 5
Sovjelrusland ...................................... 4
Belgien ..........................................  3

1,122
Danzig .................................................. 34
Bunkerkul ............................................ 44

Iall ............ 1,200
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(Fortsat Ira Side 328.)
Havne kun Fakse, Nakskov, Middelfart, Vejle, Grenaa og 
Skagen. Del fremgaar af Tallene for de nævnte og de 
øvrige i Oversigten anførte Havne, at Trafikindskrænk
ningen gennemgaaende har været større, jo mindre Hav
nen er. For de mindste og mest afsidesliggende Havne, 
som hovedsagelig anløbes af Sejl- og Motorsejlskibe, har 
Farten næsten været afbrudt i hele Januar Kvartal.

Anløb, som er foretaget udelukkende for Kul- og Olie
forsyning, Reparation m. v. eller paa Grund af Ishindrin
gerne er ikke medtaget i den foran anførte Statistik. For 
Januar Kvartal foreligger Oplysning om, at Københavns

Havn af de nævnte Aarsager blev anløbet af 42 Skibe med 
(>7,000 Reg. Tons, hvoraf 26 Skibe med 22,000 Reg. Tons 
har angivet Ishindringer som Grund. Frederikshavn blev 
anløbet af 131 Skibe med 84,000 Reg. Tons for Kul- og 
Olieforsyning, Reparation eller Ishindringer, og til Hel
singør indløb 25 Skibe med 21,000 Reg. Tons af samme 
Aarsager. Blandt de øvrige Havne har Nakskov, Korsør, 
Sønderborg, Aarhus, Aalborg og Esbjerg haft forholdsvis 
mange saadanne Anløb nemlig omkring 5,000 Reg. Tons 
i hver Havn.

DANSKE HA VNE
ESBJERG-----------------------------

Dybder ved daellK Højvande: Paa Oraadybsbarren 2,7—5,8 m 
undtagen I en 200 m bred Rende, hvor der er 7,5 m, 1 Dok
havnen 6,0 m og paa Slusctærskelen 5,6 m, | østre Forhavn 
4,7—7,0 m, i søndre Forhavn 7,0 m, I Trafikhavnen 7,6—8,8 m, 
I Fiskerihavnen 5,7 m. Flodskiftet er ca. 1,3 m. Farvandet Ira 
Darrcn til Havnen er afmærket med talrige Bøjer, Lys- og 
Fløjtetønder og flere Fyrlinier — Havneafgifter (pr. Reg.-Ton): 
Indenbys 20 Øre, Udenbys 25 Øre. — Lods- og Bngseral- 
gifter: Lodsstationen, en Lodskutter ligger som Regel uden
for eller indenfor Barren. Bugsering ved Havnens Bugsér- 
dampere. Taksten er 100 Kr. pr. halve Time + 5—15 Øre 
pr. Reg.-Ton + 25 Kr. pr. Time for Bugsertov. — Ballast
og Vandafgifter: Ballastafgift 4 Øre pr. Ton af Fartøjets 
fulde Netlodrægtlghed. Ballast 5 Kr. pr. Tons Vand til Sklbs- 
og Masklnbrug 2 Kr. pr. Gang + 150 Øre pr. m3. — 
Losning og Lastning: Losning 'og Lastning besørges af her
værende Firmaer til faste Priser, Ved Havnen 10 faste Kra
ner med Indtil 15 Tons Løfteevne, Jernbanespor ved alle 
Kajer. Moderne Fiskerihavn med overdækkede Ladeperro
ner og en stor Auktionshal liggende Uge ved Kajen. Spe
cielle Bassiner for Hyttefade. To mindre Skibsreparations
værfter og Ophallngsbeddlnger for smaa Fartøjer. I Byen 

flere Maskinværksteder. Frilager ved Toldboden.

------------------------HELSINGØR
Dybden I Indløbet og største Del af Sdr. Havn 8 m; i den 
øvrige Havn fra 6,3 til 7,8 ni. Skibsafgift (pr. N. R. T.): 
Indg. 25 0. Udg. 25 Øre. Skibe, der reparerer. % Taksi. Kul
og Olielyldere samt provianterende Skibe er fri. Lodser ved 
Havnen og i Fyrskibet .Lappegrund«. Faste Taksier. Bugse
ring efter Aftale. Ballastpengc 4 øre pr. N. R. T. Ballast 
ca. 5 Kr. pr. m*. Vond: 1 Havnen 2 Kr.: paa Reden 4,56 Kr. 
pr. m . Losning og Lastning til faste Taksier. 2 faste Kra
ner med Indtil 10 T. Løfteevne. Jernbanespor ved alle Kajer. 
Havnepaklius. — Moderne Skibsværft: Ophalingsliedding indtil 
800 T. Vægt; 2 Tørdokker indtil 115 ni Længde; Kraner til 

80 T. Løfteevne.

NEXØ
Indsejlingen 38 ni bred, 5 ni dyb. Indløbet til Inderhavnen 
12,50 m bredt. Dybde ved Bolværk 5 ni. Højden over daglig 
Vande 1,9 m. Havnealgltt pr. Netto Ton 35 Øre. Skibe, der 
Indkommer for Kulforsyning, Proviantering o. 1„ 10 Øre pr.

Ton, alt saavel for Ind- som Udgaaende. 
Ved Havnen er ansat 2 Lodser, der lodser uden Vederlag. 

Ballastpenge 5 Øre pr. Ton.
Losning og Ladning besørges af Modtageren.

Ved Havnen er Tørdok (Længde 51,80 m, Portaabnlng 10 ni. 
Dybde paa Tærskelen 3,77 m) samt Skibstømrer, Maskin- og 

Motorfabrik, Vand fra Værk, Kul m. v.

FREDERIKSHAVN---------------
Dybden 1 Indløbet ok I den største Del af Forbavnen og af den 
østre Inderhavn er 8,0 Meter; i den vestre Inderhavn Indtil 
6.4 Meter. Skibsalglit pr. Ret:.-Ton Indtil: Indg. 25 Øre, Udg. 
25 Øre. Kul- eller Olielyldere, som tage mindst 10 Tons Kul 
eller 1,5 Ton Olle, er fri. Naur Lods benyttes, betales efter 
Danmarks Lodstakster al 1903 midlertidig fordoblet, Kulfyldere 
dog ca. Vi mindre. Bugsering efter Aftale. Ballastalgltt til 
Havnen 4 Øre pr. Ton al Skibets Netto-Tonnage. Vand 8 å 
10 Øre Hektoliter. Losning og Ladning foretages at Private 
eller faste Takster. Kran løftende 10 Tons. Privat Kran løften
de 25 Tons. Privat Flydedok med 2400 Tons Bæreevne. Flere 

Skibsværfter og Maskinværksteder lorefindes.

KJØBENHAVN—-----------------
1 Indløbet til Havnen 10 m, i Frihavnen 7,5—9,5 m. Til Larsens 
Plads en Dybde af 8,1 m. Til Islands Brygge Nord fra gennem 
Broerne en Dybde af 7,5 m, ved Bolværkerne ved Kalvebod 
Brygge af 6,9 m, I Qasværkshavnen af 6,2 ni. Ved Enghave 
Brygge 6,3 m, ved Teglholmen 7 m og i Teglværkshavnen fra 
5—7 m. Ved de private Bolværker paa Krlstianshavnssiden en 
Dybde af 5,6—7,5 m. Nord for Frihavnen findes et 10 m 
dybt Bassin. Afgift af Fartøjer m. m. 15 Øre pr. Ton af Netto- 
Reglstertonnagen. 16 Øre pr. Ton af Gods, der losses eller 
lades ved Havnevæsenets Bolværker (Sejlfartøjer paa 100 Netto 
Reg. Tons og derunder betaler, hvad enten de er forsynede 
med Motor eller ej, kun Halvdelen af ovennævnte Afgifter) og 
8 Øre pr. Ton nf aods, der losscs eller lades ved Havne
væsenets Bøjer, Pæle eller ved andet Skibs Yderside. Sidst
nævnte Afgift betales Ikke ved Indtagning til Skibets eget 
Forbrug af Kul, Olle, Proviant og Skibsfornødenheder o. s. v. 
Ind- og Udtagning af Ballast. Modereret Afgift for Rutefar
tøjer og reparerende Fartøjer m. m. Fartøjer, der udelukkende 
anløber Havnen for at indtage Kul, Indfyrings- eller Motor
olie til Fartøjets eget Brug, Proviant, Ballast eller andre 
Skibsfornødenheder, for at skifte Mandskab, landsætte syge 
eller døde, for Ordre, for at rette Kompasser eller som Vind
drivere, er frltagne for Afgift. Opholdets Varighed maa dog 
ikke udstrækkes over 4 løbende Døgn, for Sejlskibe paa 200 
Net. Reg. Tons og derunder, hvad enten de er forsynede med 
Motor eller ej, ikke over 14 løbende Døgn, Ingen Lodstvang. 
Lodspenge betales efter Skibets Dybtgaaende, Drægtighed og 
den Distance, der lodses, og er meget moderate. Der er Som
mer- og Vintertakst. Bugsering af Dampskibe Ind og ud af 
Havnen fra 36 til 240 Kr. Bugsering af Sejlskibe betales pr. 
100 Reg. Tons og efter den Distance, der bugseres, og er mo
derat. Ballast leveret fra Baad med Dampkran pr. Ton 3 Kr. 
Vand betales med Kr. 1,75—2,50 pr. Ton. Losning og Ladning.
1 Frihavnen besørges Losning og Ladning efter faste, af Mi
nisteriet approberede Takster. 1 Toldhavncn efter nærmere 
Overenskomst med vedkommende Arbejderformand (Stevedor). 
5 Tørdokke for Skibe op til ca. 158 m Længde, 5 Flydedokke. 
den ene ca. 170 m lang med Bæreevne 13,600 Tons, Ophalltigs- 
bcddlnger, store Maskinværksteder og Jærnsklbsbyggerier, 
store Pakhuse til Oplægning af Varer, Korn-Elevatorer, Kra
ner.hurtige, moderne Losse- og Ladeapparater, 2 flydende 
Kraner til Løft af 40 Tons (1 privat) 1 do. til Løft af 75 Tons 
(Orlogsværftets). 14 faste Kraner med Løft Indtil 25 Tons samt
2 private faste Kraner (Burmeister & Wain) med Loft Indtil

100 T. Vandfors. v. Bolværk, Jærnbane langs Havnen.

------------------ NØRRESUNDBY
I Indsejling 7,5 m Vand. 750 m Kajmur med 7,5 m Vand og

300 m Bolværk med indtil 5,5 m.

Skibsafgift pr. N. R. T.
Indg. 27 Øre, Udg. 27 Øre.

Lods og Bugsering.
1 Hals-Barres Fyr er der Station for Hals Lodser. Der er 
Lodstvang over Hals Barre lor Skibe med over 5 m (16 Fod) 

Dybgaaende. Bugsering kan altid faas.

Ballastalglft 5 Øre pr. N. R. T.
Ballast kan faas lor en Betaling al Kr. 3,50 pr. Ton.

Vand betales med Kr. 1,25 pr. m3 leveret om Bord ved Bolværk.

Losning og Lastning
besørges ved Havnearbejderne eller faste moderate Takster.

Moderne elektrisk oplyst Kajgade med 3 Jernbanespor, elek
trisk Kulkran og Pakhuse med Kornelevatorer. Maskinværk

steder, Kølhalingsplads og Reparationsværksted.

---------------------------- NYBORG
Rende 7,5 m. Ca. 1000 løb in Bolværk til større Skibe. (5,5— 
7,5 m. Vand). Bolværk Indtil 2,75 m o. Vandet. Indsejlingen 
gunstig, Farvandene stærkt belyste. Reden rummelig, tryg og 
rolig, god Ankerbund. Havneafgifter pr. Reg.-Ton: Sejlsk. 24 
Øre, Sejlsk. med Hjælpeskrue 32 Øre, Damp- og Motorskibe 
40 Øre, for her hjemmehørende Fartøjer betales det halve. 
Vareafgift: Moderat. Bugserdamp. ulornød. Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke benyttes: løvrigt moder. Afg. Ballastalg.: 
4 0. pr. Reg.-Ton. Vand: Kr. 2,10 pr. Ton. Losn. og Lastn. 
besørges hovedsagelig af et Speditørfirma ved Hjælp af en 
organiseret Arbejdskolonne. Jernbanespor hele Havnen rundt,

Kølhalingsplads. Ophalingsbedding lor mindre Fartøjer.

--------------------- RUDKJØBING
Indsejlingsløbet Nord fra til Havnen 5 m. Syd fra 3,5 m. Ved 
Bolværk 4,5 m. Havneatg. pr. Reg.-T.: Sejlskibe: Indg. 24 
Øre, Udg. 24 Øre, Sejlskibe med Hjælpeskruc: Indg. 30 Øre, 
Udg. 30 Øre, Dampskibe: Indg. 35 0. Udg. 35 0. Ingen Lods
tvang uden ved Bugsering (se Lodsi.). Bugsering faste bil
lige Takster. Ballastalgllt 4 0. pr. R.-T. Ballaslprls I. Ti
den 2.50 pr. T. Vnnd til Skibsbrug 3 0. pr. R.-T., til Maskin- 
brug 2 Kr. pr. T. Vand + 1 Kr. hver Oang Slanger benyt
tes. Losnings- og Lastnlngsomkostn. efter moderate Takster. 
Dobb. Jernbanespor ved Havnen. 1 æskibsbyggerl af smaa 
og store Skibe, god Havne- og Skil.ismedle. Ophalerbedding 
til Skibe indtil 275 B. T. Motor- og Maskinfabrik i Byen.
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Jitfernafiowafe
(Redigeret af »Danske Rederes Retsværn«)

EN MANDSKABSSAG
(Dom afsagt af Sø- og Handelsretten d. 27. Februar 1929).

Matros Ludvig Andersen, der var paainønslrel s.s. 
»Romø«, havde som hjemsendt værnepligtig Rejselilladelse 
for 3 Aar. Tilladelsen udløb i Juli 1928. s.s. »Romø« 
ankom d. 28. September 1928 lil Kjobenhavn, og Ander
sen anmodede i den Tid, Skibet laa i Kjobenhavn, tiere 
Gange Styrmanden om Tilladelse lil al gaa i Land for al 
faa forlænget Rejselilladelsen; han fik dog hver Gang 
Afslag, idel Styrmanden erklærede, at Arbejdet om Bord 
ikke tillod, at Matrosen gik i Land. Imidlertid kom d. 
1. Oktober Forhyringsagenlen om Bord og meddelte, at 
Andersen skulde afmønslres, fordi hans Rejselilladelse var 
udløbet, og i Henhold hertil fandt Afmønstringen Sled 
samme Dag.

Herefter anlagde Matros Andersen Sag mod s.s. »Romø«s 
Rederi, A/S. Dampskibsselskabet »Heimdal« og krævede 
Selskabet dømt lil at betale 7 Dages Hyre Kr. 36,96, idet 
han hævdede, al Afmønstringen maallc betragtes som ube
rettiget, og at han havde haft Krav paa al faa Lejlighed 
lil al forny Rejselilladelsen. Rederiet paaslod sig frifundel, 
idel man henviste lil, al Spørgsmaalel om Fornyelse af 
Rejselilladelse ikke vedkom Skibel, og at Matrosen burde 
have søgi Forlængelse af Rejselilladelsen, medens Skibel 
i Tiden 10.—17. August 1928 laa i Aalborg.

Sø- og Handelsretten dømlc imidlertid Rederiet lil al 
betale Malros Andersen de 7 Dages Hyre in. v. med føl
gende Begrundelse:

»Relten finder, al Sagsøgerens Anmodning om al maallc 
gaa i Land i cl for ham saa vigligl Ærinde, der maallc 

kunne udrettes paa forholdsvis kort Tid, saa vidl muligt 
burde være imødekommet fra Skibets Side, og del kan 
ikke antages, al Arbejdet om Bord, der efter del oplyste 
bestod i Forhaling og Nedrigning efter Dækslasl, har gjort 
del umuligt al give Sagsøgeren fri i den fornødne Tid«.

BETALING AF LÆGTR1NG VED ET f. o. b. KØB 
Appclalionsrctlen i London 22. Februar 1929).

Den i Internationale Søreis Domme for 15. Marts d. A., 
Dansk Solaris Tidende Nr. 11, S. 153 refererede Dom af- 
sagl af The divisional Courl som Appelinstans fra Counly 
Courl, er blcvel indankel for Courl of Appeal med del 
Resultat, at den er blevet omslødt og Counly Courls Dom 
stadfæstet.

The Courl of Appeal fandi del ikke godtgjort, al Sæl
gerne af det ommeld le Parli Scrapmclal var ansvarlige for, 
al Ihc Wharfingers havde bibragt Køberne den urigtige 
Opfattelse, at del af dem forcslaaedc Skib kunde gaa 
ind lil Kajen. Del var ikke godtgjort, at the Wharfingers, 
da de gav disse Oplysninger, havde handlet paa Sælger
nes Vegne; og Sælgerne havde alene hcnvisl lil the Whar
fingers som dem, der bedst kunde give Køberne de nød
vendige Oplysninger om Kajforholdene.

Ved f. o. b. Køb maa Køberne paa egen Risiko skaffe 
sig oplyst, om det Skib, de agier at benylte, kan gaa ind 
lil Kajen paa Leveringsstedet.

Overensstemmende hermed paalagdes del Køberne al 
betale de forøgede Omkostninger foraarsagedc ved, al Va
rerne maallc bringes ud lil Skibel ved Læglere.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
80 Aar.

En i Søfarlskredse kendt og aglet Mand, Skibsreder, 
Kapl. A. M. Knudsen, Sønderho, fylder Fredag 7. ds. 80 
Aar. Han har i en Aarrække hafl Sæde i Bestyrelsen for 
Dansk Sejlskibsrcdcriforening og hafl mange offentlige 
Hverv i sin Hjemby.

Fanø Skipper død i Amerika.
Til Fanø er kommet Meddelelse om, al den 86-aarige 

fhv. Skibsfører Klaus Rindby er gaael bori. Afdøde, der 
var fødl paa Fanø, er udgaacl fra el af de gamle solide 
Skipperhjem, som har fostret saa mange dyglige Somænd, 
og som har gjort Fanø bekendt over hele Kloden. Han 
kom i meget lidlig Alder lil Søs og efter al have gcnnein- 
gaael de forskellige Grader blev han forsi Styrmand og 
derefter Fører paa amerikanske Skibe efter i en Aarrække 
al have været paa Langfart med danske Skibe. Rindby 
bosalle sig for nogle Aar siden i Boston efter al have laget 
Afsked fra Søen.

Den paatænkte nye Statsisbryder.
Søfarlsminislcricl og Trafikministeriet har nu al'slullcl 

Overvejelserne om Anskaffelse af nyl Isbrydermateriel. Man 
er enig om, at der bor anskaffes en større og kraftigere 
Isbryder end den nuværende store Bryder »Isbjørn«, og 
tillige om, al den nye Isbryder lil enhver Tid skal kunne 
sælles ind i Tjenesten ved Statsbanernes Overfarler.

»Isbjørn« har en Maskinkraft paa 2500 H. K., og den 
paalænklc Nybygning vil sikkert faa el Maskinanlæg paa 
ca. den dobbelte Krafl. Søfarlsministercn har indstillet lil 
Finansudvalget at bevilge 10,000 Kr. lil Udarbejdelse af 
Tegninger m. m., og del er muligt, al de lo andre Slats
isbryderes Konstruktør, Overskibsingeniør i Søfarlsminisle- 
riel Aage Larsen vil faa Anmodning om ogsaa al løse denne 
Opgave og udarbejde Planer og Tegninger.

Motorskonnerten »Cap Nord«
Den store femmasledc Molorskonncrl »Cap Nord« af 

København, der tilhører Skibsreder Hans Petersen, er 
gaael i Dok ved Burmeister & Wains Skibsværft for Bund
behandling. Skibet faar samtidigt indsat lo »Scandia»- 
Molorer paa tilsammen 600 HK., og i Løbet af ca. 14 
Dage vil »Cap Nord« blive sat i Fart.

En Plan om al faa udrustet »Cap Nord« til Fiskeri ved 
den grønlandske Vestkyst maallc paa Grund af den frem
skredne Tid opgives. Det havde været Hensigten al be
mande Skibet med 125 færøske Fiskere, men da der kræ
vedes el ret stort Beløb lil Udrustningen, og da man ikke 
paa Færøerne kunde magte Opgaven, vil man søge al for
berede en Ekspedition lil næste Aar med Skibet, der i 

særlig Grad egner sig for dette Fiskeri, da del er saa stort, 
al del kan indlage en Ladning paa omkring 2500 Tons. 
Nu vil »Cap Nord« gaa ind i Fraglfarl, hovedsagelig enten 
fra Sverige eller Canada.

NAUTISK LITTERATUR
Ministeriel Tor Industri, Handel og Søfart har 

indtil videre udgivet følgende Lærebøger:

Opgaver i Sømandskab med indledende Op
gaver i Mekanik, udarbejdet af H. Guld
hammer. 1925. Pris Kr. 3,50.

Kortfattet Fremstilling af den elementære 
Elektricitetslære og Elektroteknik, udar
bejdet af E. Strubberg. 1925. Pris Kr. 2,75.

Skibsmotorlære til Brug ved Undervisningen 
til Sætteskipperprøven, udarbejdet af Chr. 
F. Sorcnsen. 1926. Pris Kr. fy,50.

Examples of Ship’s Papers, collected by J. A.
D. Jensen, 1911, revised by V. L. Lorck, 1926. 
Pris Kr. 1,75.

Lærebog i Nautisk Meteorologi og Oceano
grafi, udarbejdet af Th. P. Funder. 1927. 
Pris Kr. fy,50.

Nautisk Tabelsamling ved Carl D. Neergaard. 
1929. Pris Kr. 8,00.

Ledetraad ved Undervisningen i Elektrotek
nik og Radioteknik, til Brug ved Naviga
tionsskolernes Radiokursus, udarbejdet af
E. Strubberg. 1928. Pris Kr. fy,50.

Samtlige Bøger faas hos

J. JØRGENSEN & CO.’s BOGTRYKKERI
Krystalgade 16. Kebenbavn K. Telefon Central 3353.
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HELSINGFORS

Ved STEVEDORING I FINLAND benyt udelukkende

OLI) FE I> EBA TI O W
(FINLANDS STUVAREFORBUND)

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS FINLAND. TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION, HELSINGFORS
Agenter: Danmark: Aktieselskabet Maritime Agencg, København. Telgr.-Adr. Marag. Sverige: O. F. Carlberg, Holalngborg, Telgr.-Adr. Flxture. 

Norge: Leif MOrer Knutzen, Oalo, Telgr.-Adr. Gungner
Medlemmer 1 følgende Havne: Bjtirkti-Sund • Trångsund * Wiborg * Vlrolahtl • Frederikshamn • Kotka • Lovlsa • Borgå 
Helsingfors * StirnUs * Ekentts • Lappvik • Hangti • Åbo * Nystad • Raumo * RMfsti • Krlstlnestad * Kaakti * Wasa * Nykarleby 

Jakobstad * Gamlakarleby & Yxpila • Brahestad * Uleåborg & Haukipudas • Kemi * Torneå

KEMI

Tel.»Adr. »Prompt« Kemi

STUVAREBOLAGET
KEMI

Medlem af: The Association of Finnish Stevedores

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

Adolf Lahti & Co.
Tel.-Adr. LAHTI. KEMI Telf. 145

Dampskibs?, Sejlskibs? og Forsikringsagenter 
Speditører
KEMI

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

ULEABORG

yHERMAN ANDERSSON
Etabl. 1902

Skibsmægler • Assurance • Speditør
Tel.-Adr. ANDERSSON

ULEABORG
(ogsaa i Haukipudas incl. Ijo.Roytta)

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference 

ADOLF LAHTI 
Uleaborg G. Haukipudas (Incl. IjosRoyttå) 

Dampskibs?, Sejlskibs? og Forsikringsagent 
Spedition.

Tel.-Adr. LAHTI, ULEABORG
Coder: Boe, Scott’s 1906, Watkin's 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedienstschiissel, Owners* G. Captains* Code

BRAHESTAD

ULEABORG

Tel.-Adr. BYSTROM ULEABORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO.
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEABORG & HAUKIPUDAS 
Incl. Ijo — Royttå

Lloyds Agenter. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Protection Ciub 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 
Hce»Konsulat for Nederlandene Norsk Vice»Konsulat

Vlco-Konsulal* 0. SWANLJUNG Etabl. 1903

BRAHESTAD &PKalajoiu.Rahja) FINLAND 
Dampskibs?Agent ■ Skibsmægler • Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.'Adr. »Swantjung«, Brahestad
Coder: Scott's 1896 & 1906, Bentley’s compl. phrase, Owners* & 

Captains* Code, Seedienstscniisscl

TIPILA

BRAHESTAD

Britisk Vicekonsulat Tel..Adr. »Wilberg«, Brahestad.
Coder: Scott's lOth G. Penta 1924 Ed. A. B. C. 5th. Ed. 
Bentley’s Code, Owners* and Captains Code, The Boe Code. 

_ Etabl. 1912

WILÉN a LINDBERG 
BRAHESTAD 

(Lapaluoto, Roska, Siniluoto &. Kalajoki-Rahja)
Dampskibs-Agenter ■ Skibsmæglere - Forsikringsagenter ■ Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

The Finnish Shipbrokers* Association

A.B. OTTO RODÉN O.Y.
Etabl. 1884

SKIBSMÆGLERE - DAMPSKIBS-AGENTER
GAMLA KARLEBY. YXPILA 

HIMANGO & MOLLERSVIK
Tel.»Adr. »Rodéns« Gamlakarlcby. Tel.»Adr. »Rodéns« Yxpila

Svensk, Dansk & Hollandsk Vice»Konsulat

GL. KARLEBY ADOLF LAHTI & CO.
Indehavere: D. EKLOF & CO.

BEFRAGTNING - ASSURANCE - SKIBSMÆGLERE - SPEDITION

YXPILA

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 
og The Finnish Shipbrokers Association

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland)
og MOLLERSVIK &. HIMANGO

Tel.-Adr. LAHTI, YXPILA Alle Coder.

Yxpila Stevedoring Company
Hovedkontor: GAMLA KARLEBY

Filialer: YXPILA, MOLLERSVIK oK HIMANGO 

Medlemmer af The Federation of United Finnish Stevedores 

TeL.Adr.: STEVEDORINGCO - GAMLA KARLEBY 
STEVEDORINGCO — YXPILA 

Administrerende Direktør: F. Heldenberg

WASA

JACOBSTAD

WILKMAN & LENANDER« 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter • Speditører 

JACOBSTAD og NYKARLEBY
(Finland)

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
Agenter for alle de største finske og udenlandske Linier 

Tel.»Adr. »Wilkmans*, Jacobstad, »Wilkman*, Nykarleby 
Coder: Seedienstschlussel, A. B. C. 5th Edition, Scott's lOth Edition, 

Universal Timber Code, New Zebra Code

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

WASA

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabl. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs- & Sejlskibs?Mægler ■ Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Ciub, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentanter i København: Fester & Andersen
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LEON PERANDER
WIB0R6 — FINLAND

Befragtnings Agent

Dansk Vicekonsulat. Tel. Adr. „LEON"

V. SANDHOLM & Co. Ltd.
MEDLEMMER AF 

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
WIBORG

TEL.-ADR.: »SANDHOLMS«

WIBORG

POSITIONSLISTE PR. 3. JUNI 1929
A

s.s. .4. P. ■ Bernstorff, Jacobsen, i Dok i Helsingør siden 
16.5.

s.s. Aalborg, Alberlsen, ank. Soulhamplon 30.5.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i Dok i Helsingør siden 27. Maj.
s.s. Aaro, Hjorlh, ank. Leningrad 29.5.
m.s. Afrika, Himmclslrup, afg. Singapore 28.5. til Suez.
s.s. Aggersund, Hansen, ank. Stockholm 2.6.
s.s. Alfred Hage, pass. Ushant 1.6.
m.s. Alfa, Christensen, ank. Slugsund 31.5.
s.s. Algarve, Sundvig, ank. Anlwerpcn 31.5.
s.s. Amalienborg, Lund, ank. Barbados 29.5.
m.s. Annam, WolfT Jørgensen, ank. Nørresundby 2.6.
s.s. Argentina, Juul Larsen, ank. Buenos Aires 26.5.
m.s. Arizona, Sonne, afg. Sanlos 31.5. (il Kbhvn.
s.s. Arkansas, Petersen, ank. Ballimore 28.5.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Aalborg 31.5.
s.s. Asko, Alberlsen, afg. Sunderland 1.6. lil Nørresundby.
m.s. Astoria, Heisterberg, afg. Shanghaj 29.5.
s.s. Astrid, Bjark, afg. Dakar 28.5. lil Kbhvn.
s.s. Atlantic, Petersen, pass. Cape Race 2.6. p. R. 1. Boston, 
m.s. Australien, Andersen, ank. Kbhvn. 20.5.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpcn Rulen.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh 

Ruten.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagerfjord og Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
s.s. Bergenhus, Meyer, Sletlin-Kbhvn.-Vcslnorge Rulcn.
s.s. Birgit, Egenfeldl Nielsen, ank. Kiel 3.6.
s.s. Birte, Christensen, pass. Hook 3.6. p. R. 1. Harburg.
s.s. Bogo, Rasmussen, ank. Warringlon 28.5.
s.s. Bolivia, Nørregaard, afg. Hamborg 2.6.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Windau 3.6.
s.s. Botnia, Holberg, Lcith-Thorshavn-Reykjavik Rulcn.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, ank. Slellin 2.6.
s.s. Brasilien, Emdal, afg. CardifT 27.5. lil La Plala.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, afg. Hook of Holland 2.6. 
in.s. Bretagne, Bercndscn, ank. Manila 30.5.

I.LOYD'S AGENT

UNO R. HOCKERTS EFTR.
KEMI — FINLAND

Etabi. 1894
SKIBSMÆGLER og DAMPSKIBSsAGENT 

Medlem af:
The Baltic and International Maritime Conference, Kebenhavn 

Agent for: Nordisk Skibsrederforening, Oslo 
Tel.'Adr, Hockerts, Kemi eller Jankala, Kemi, 

s.s. Brelland, Hansen, afg. Danzig 3.6. lil Aarhus.
s.s. Broholm, Lund, alg. Oporlo 30.5. lil Kbhvn.
s.s. Brosund, Skou, ank. York 26.5.
s.s. Brgnhild, Baslholm, i Timecharter paa Vestindien.

C
m.s. C. F. Tielgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen. 
s.s. C. P. A. Koch, Jonsson, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
m.s. California, Thomsen, ank. Monlcvideo 31.5.
m.s. Caroline, Jørgensen, ank. Trångsund 29.5.
s.s. Charkout, Ilolst, Kbhvn.-Anlwerp Ruten.
m.s. Chile, Koils, pass. Ushant 2.6. p. R. Rotlerdain.
m.s. Christian, Simonsen, afg. Nyborg 1.6. lil Baytown.
s.s. Chr. I. Kampmann, afg. Oran 27.5.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Sanla Fé 28.5.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Rulen.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Trångsund 22.5.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Melbourne 35.5.
s.s. Copenhagen, Jacobsen, pass. Dover 1.6. p. R. 1. Frede

ricia.
s.s. Cgril, Dulm, ank. Koivisto 2.6.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, ank. Helsingfors 28.5.
s.s. Dancfelt, Voss, afg. Kbhvn. 31.5. lil Hatikipudas.
s.s. Danevirke, Stage, ank. Braheslad 27.5.
s.s. Danhild, Kronika, ank. Trångsund 28.5.
m.s. Danmark, Sørensen, pass. Aden 28.5. Penang.
s.s. Dansborg, Malhiasen, pass. Dungeness 26.5.
s.s. Diana, Nielsen, Nakskov-Odense-Aarhus-Newcasllc 

Ruten.
s.s. Douro, Jørgensen, ank. Kbhvn. 2.6.
m.s. Dronning Alcxandrine, Frandsen, Kbhvn.-Thorshavn- 

Island Ruten.
s.s. Dronning Mand, Bloch, i Dok i Gøteborg siden 21.5.

E
s.s. Ebro, Ankerso, ank. Bordeaux 31.5.
s.s. Edv. Nissen, ank. W. Ilnrtlepool 3.6.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Calania 3.6. lil Syracuse.
s.s. Elie, Jessen Clausen, pass. Hollenau 1.6. p. R. I. Ghenl.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Ellensborg, Nielsen, afg. Preston 1.6.
s.s. Elsborg, Paltn, ank. Gøteborg 24.5.
s.s. Emanuel, Svane, afg. Frederikshavn 1.6. til Munksund.
s.s. Energi, Christensen, afg. Danzig 1.6. lil Nyborg.
s.s. Erindring, Nielsen, afg. Cadiz 29.5. lil Kalmar.
s.s. Enigheden, Lauritsen, afg. Brixham 29.5. lil Gøteborg.
s.s. Erik B., Lerchc, paass. Koperik 30.5. p. R. 1. Onega.

Tel.»Adr. »HACKI.INS« Scott’s Code, lOth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening 
Dansk Vicekonsulat

RÅFS0 4 MANTYLUOTO 
(Bjomeborg’s District) FINLAND

Tel.-Adr. KROGIUSCO. LLOYD’S AGENTEN

A.B. LARS KROGIUS & Go. O.Y.
(GRUNDLAGT 1872)

SKIBSMÆGLERE, BEFRAGTNING 4 SPEDITION
MANTYLUOTO & RAFSO

FINLAND

RÅFSO

Tel.»Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scott’s lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere • Dampskibsagentei 

Spedition ■ Befragtning • Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og'The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyd's Underagenter

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA G, DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ångfarlygs Aktiebolaget 
Det Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference 
TeI,Adr. SHIPPING. RAUMA gode^£ _I_ -S cott.

RAUMA
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG BANDHOLM

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telcgr.-Adr.:
£tatstelefon 40 »SØ BOR G«

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAND HOLM

British Vicc*Coniulate for Lolland*t'alstcr

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram*Adresse:
Telefoner 11 G 41 »HOVMAND«

HOLBÆK

STATSTELEFON 16 
TELEGRAM.ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
-0

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

telefon Nr. 166 HOLBÆK Telegr.*Adr.: »nager«

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

HORSENS

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 6» 2200 Tclcgram-Adrcssc:

Statstelefon 2 »UTZON«

HANS OLESENS EFTF.
(BJØRN FINSEN) 

SWORN SHIPBROKER 
STEAMSHIP AGENTS 

HORSENS 
Tclegraphic Addrcss: OLESENS. Scotts Code used.

Telephone 45. National Telephone 10.

AARHUS

BERGMANN, SMITH & CO.
SKIBSMÆGLERE 
AARHUS 

TELEFON 1901 - 4019 TELEGR.-ADR.
STATSTELEFON 13 »BERGSMITHS«

WILH. CHR. BECH 
(INDEH.: AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELGR..ADR.: »BROKERBECII« 
Telefoner: Mæglerkt. 24. Statstlf. 3. Dampskibsexp. 34. Statstlf. 5. 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
zlgent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

KJØGE

Rasmus Christensen
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SHIPBROKER - SCH1FFSMAKLER 

AARHUS
Telef. 14-9. Statstelf. 99. Telgr.-Adr. „Racist"

F. OHLSSON
ETABLERET 1878

EDSVOREN MÆGLER
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6

KOLDING

Carl ir- d- H u d e,
Edsv. Skibsmægler

Etableret 1876

Aarhus
Teleor.-Adr.: Hude Telefon 81-82. Statstelefon 3

A. GJØRDING
KOLDING 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
AGENT FOR DEN KJBBENHAVNSKE SØ-ASSURANCEFOHENINB

TELEGRAM-ADRESSE : GJØRDING TELEFON NR. 1810 06 1811

ASSENS KORSØR

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

KGL. VEJER, MAALER OG VRAGER 

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". - STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

P. JØRGENSEN & CO.
(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16 • 68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«



DANSK SØFARTS TIDENDE 337

COAL EXPORTERS 
BUNKER CONTRACTORS

Telegraphic Address:
AT ALL HUMBER PORTS

SHIPBROKERS 
CHARTERING AGENTS 

SHIPPING AND 
FORWARDING AGENTS 

SALE AND 
PURCHASE BROKERS

“MASSEY”
W. A. MASSEY i SONS, LTD., HULL, GOOLE, GRIMSBY, 

IMMINGHAM — ESTABUSHED 1863

ROYAL 
DANISH CONSULATE 

ICELANDIC 
CONSULATE 

ROYAL BELGIAN 
CONSULATE 

BRAZILIAN VICE 
CONSULATE

HULL

s.s. Erik Boye, ank. Makalahli 1.6.
s.s. Esbern Snare, .Jensen, Anlborg-Haniburg Rulen.
m.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjcrg-Parkeslon Ruten,
s.s. Esther Maria, Vilsmark. ank. Danzig 1.6.
s.s. Estland, Sørensen, afg. CarditT 28.5.
s.s. Estonia, Rasmussen, afg. New York 29.5. til Danzig.
s.s. Expres, Aggerholm, Kbhvn.-Limfjords Ruten.

F
s.s. Falken, Bager, i Rutefart Kbhvn.-sydfynske m. fl. 

Pladser.
m.s. Falstria, Eggers, afg. Singapore 1.6. lil Penang.
s.s. Fano, Michelsen, afg. Leningrad 31.5. lil Bordeaux.
s.s. Feddy, Matlhiessen, ank. Helsingør 1.6.
s.s. Fiearia, zum Vohrde, i Dok i Hamborg siden 13.5.
s.s. Fiona, Petersen, i Rutefart Kbhvn.-sydjydske Pladser.
m.s. Fionia, Hcindorn, pass. Perim 30.5. p. R. 1. Colomho.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Kolsler, afg. Barry 18.5. lil Monlevideo.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Sunderland 30.5.
s.s. Fredensborg, Thogersen, afg. Jeguinchor 26.5.
s.s. Fredensbro, Olsen, afg. Skellefleå 1.6. lil Boston, Mass.
s.s. Frederik VIII, Mecblenburg, afg. New York 1.6.
s.s. Frederiksborg, Wendt, ank. New Orlcans 8.5.
s.s. Frigga, Rindby, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Frode, Petersen, afg. Swansea.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwcrpen Ruten.
s.s. Gaulatyr, Jacobsen, ank. London 31.5.
s.s. Gorm, Tandrup, ank. Qtiebcc 1.6.
s.s. Gronland, Meinerlz, ank. Trångsund 16.5.
s.s. Grønsund, Nielsen, pass. Kbhvn. 1.6. p. R. t. Manchester.

H
s.s. II. II. Petersen, Jensen, ank. Belfast 2.6.
s.s. II. Pontoppidan, ank. Caronlo 2.6.
s.s. Hadsund, Bødker, afg. Manchester 31.5. lil Burntis- 

land.
s.s. Hafnia, Ravn, afg. Kbhvn. 3.6. lil Danzig.
s.s. Halfdan, Ørbeck, afg. Liverpool 1.6. lil Swansea.
s.s. Halland, Haure Petersen, afg. New York 28.5.
s.s. Hammerhus, Rosenhøj, pass. Mozambique 30.5.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, paa Grønland.
s.s. Harald, Christensen, ank. Tunis 3.6.
s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Kbhvn. 10.6. lil Nakskov.
s.s. Hellig Olav, Peronard, ank. Kbhvn. 30.5.
s.s. Henning B., Jørgensen, afg. Vlicssingen 30.5.
s.s. Hindsholm, Moller, afg. Liverpool 3.6. lil Swansea.
s.s. Hjelm, Ankersen, Kbhvn.-Stellin Ruten.
s.s. Hroar, Oesl Jacobsen, Kbhvn.I-Hull Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, ank. P. Alice B. C. 24.5.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Dakar 29.5. lil Rollerdam.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Yxpila 21.5.
m.s. Irland. Haure Petersen, afg. lloilo 16.5.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, i Timecharter paa Vestindien.

m.s. Jutlandia, Kragelund, pass. Perim 30.5. p. R. t. Co- 
lombo.

m.s. Jylland, Sandborg, Esbjcrg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Leningrad 31.5.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Manzanillo 2.6. lil New York.
s.s. Katholm, Petersen, ank. Danzig 29.5.
s.s. Kenlucky, Nielsen, afg. Montren! 18.5. lil Kbhvn.
s.s. Kina, ank. Kbhvn. 30.5.
s.s. Kjobenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kbhvn.-Aarlborg 

Ruten.
s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardt, afg. Trångsund 1.6. lil 

London.
s.s. Knud, Clemmensen, afg. Manchester 6.6. li) Liverpool 

og Swansea.
s.s. Koldinghus, Roholm, Kbhvn.-Fredericia-Middelfarl- 

Kolding Ruten.
s.s. Kong Haakon, Pape, Slellin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborgf Nielsen, ank. Paranagua 22.5.
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. lil Au

stralien.
L

m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Nakskov 1.6.
s.s. Lars Kruse, afg. Dakar 25.5.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. SI. John N.B. 22.5.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Preston 27.5.
s.s. Limfjorden, Larsen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Lise, Hansen, pass. Kbhvn. 31.5. p. R. 1. W. Harlle- 

pool.
s.s. Lithuania, Mourilzcn, ank. Danzig 30.5.
s.s. London, Caspersen, ank. Wasa 3.6.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Bergen 30.5. Newporl.

M
s.s. Af. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Nielsen, Kbhvn.-Østersøen.
s.s. Maine, Arel, ank. Monlreal 28.5.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamborg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Vladivoslock 26.5.
s.s. Manø, Huusum, i Timecharter.
s.s. Margit, Jensen, ank. Kingslon 26.5.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, afg. Port Talbol 4.6. lil 

Huelva.
s.s. Martin Carl, Larsen, afg. Korsør 3.6. lil Helsingør.
s.s. Mary, Lisbcrg, ank. Pclan Main 25.5.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Barry 10.5. lil Monlevideo.
m.s. Meonia, Topp, afg. Penang 27.5. lil Suez.
m.s. Mexico, Skjoldam, ank. Rio de Janeiro 30.5.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Odense 3.6.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Kbhvn. 1.6. lil Bordeaux.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Slegc og Kbhvn.-Nakskov 

Ruten.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
4. Juni 1929.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Jensen, Esbjerg Parkeslon Ruten.
s.s. Jon, Nielsen, ank. Civilavecchia 2.6.
m.s. Java, Hjernum, ank. Rollerdam 3.6.
s.s. Jellinge, Knudsen, afg. Hamburg 2.6.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamborg Ruten.
s.s. Jomsborg, Andersen, ank. Kbhvn. 26.5.
s.s. Jungshoved, Larsen, ank. Sanlos 18.5.

Antwerpen............. 52,25*) Helsingfors............ 9,46

London .......... ........ 18,20 Madrid............. .... 52,25
New York.... ........ 3753/< Amsterdam ... .... 150,95
Berlin............. ........ 89,577-2 Stockholm. .......... 100,40
Paris............... ........ 14,75 Oslo................. ...100,07*/«

Zurich............. ....... 72,35 Prag............... ......... 11,15
Rom................. .... 19,75 Wien ............. ......... 52,80
•) Ny Møntenhed - 100 Helgas = 600 Frcs

ESTABUSHED 1872

( LARk^OV BROS. <& ( ASPER Ell>.
SHIP BROKERS

MIDDLESBROUGH

Telegrams: CLARKSON - MIDDLESBROUGH. — Scott’s lOth Edition, Walkins’, etc. Godes.
S WEDIKH VICE-CONS UI.ATE .-. LATVIAN VICE-COSSULATE.

MIDDLES
BROUGH
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KØBENHAVN NØRRESUNDBY

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
KØBENHAVN

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: "HolmBlId”
Amaliegade 38

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRE.SUNDBY

T.lefon 1047 • 2161 Telegram-Adr.BACH

RANDERS

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr..Adr,: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs* og Havariagent 

Befragtningsforretning

ADOLPH ANDERSENS EFTF.
INDEHAVER J. CHR. J. BACH

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
RANDERS

Statstelefon No. 9 * Telefon No. 70 6. 1299 
Telegram-Adreise: Broker

NAKSKOV

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.»Adr.: „Andrea” Telefon Nr. 108, 408 & 618

CARL HASSAGER & C?
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE

RANDERS
Tele/oner 91 & 92 Telegr.Adr. “Hassager**

NYKØBING F.

Telefon 137 & 75 7 
Telegram* Adr. »Marquardt*

Marquardt & Tornøe
Indehaver: Emil Petersen

Edsv. Skibsmægler
Nykøbing F.

VEJLE

F. H. Lauenborg Christensen
(C. HOLMS EFTERF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

Vejle
TELEFONER: 11 OG 1711 TELEGR..ADR.: »ACTING«

LONDON

SKANDINAVIA

KØBENHAVN

1899
.JlktiekapitaT 20 .Afj/fionery&aur' 

-0- 
SØ'osTRANSPORTFORSIKRINGER. 
GENFORSIKRING I ALLE BRANCHER

KONGENS NYTORV 6 - KØBENHAVN K.
Telefon 9316 Telqr.Adr. Reassurance

BUNKER ENTREPRENØRER 
for udenlandske Depoter og engelske Kul.Afskibningshavne 

BEFRAGTNING . MÆGLERE FOR KØB OG SALG . ASSURANCE 

KULEKSPORTØRER . DAMPSKIBSAGENTER 

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
Telegram-Adr.: 

»LAMBERT STOCK. 
LONDON«

LIMITED
85. GRACECHURCH STREET,

LONDON, E.C. 3.
FILIALER: Telegr.»Adr.:

CARDIFF, The Exchange.................................1
Newport, Mon., 131, Dock Street . . . . > »Lambert« 
Port Talbot, Exchange Buildings............. J

NEWCASTLE.ON-TYNE, Exchange Bldgs. 
Tync Dock. 67. Hudson Street.................
Blyth, 19, Ridley Street..............................
West Hartlepool, Victoria Tcrrace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street.............

»Lambros«, 
Newcastle.
»Lambert«

Methil, 82, East High Street.......................? »Lambert«
Burntisland, 20, High Street......................>

HULL, Prudential Buildings..................................»Lambros«

GRIMSBY, 9, Clecthorpe Road......................... \ »Lambros«,
Immingham, Dock Offices.............................J Grimsby.

NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5
PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA
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*/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram-Ådr.: “Tonnage" Coder. Scott's og Watkins’

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Geonemgaaende Ruter til de vigtigste Havne paa Jorden

N. V. Stoomsleepdienst »MAAS«
Direktør: J. BURGER

Telegram«Adr.: ROTTERDAM Telefoner Nr.: 
Sleepmaas Terwenakker. 14—15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST 
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.

Amaliegade 35, København. Telegr.*Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

HEL8INØF0BS

ROTTERDAM

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Kbhvn. 3.6. lil Gdynia.
s.s. N. I. Ohlsen, Jensen, ank. Trångsund 2.6.
s.s. Natal, Riddersborg, afg. Port Niches Tex. 30.5.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Rollerdain 16.5. lil B. Aires.
s.s. Nidaros, Hansen, Kbhvn.-Riga Rulcn.
s.s. Niels Ebbesen, Lopper, Kbhvn.-Danzig Rulcn.
s.s. Nordhild, Hansen, ank. Lovisa 3.6.
s.s. Normandiet, Kruse, afg. Kbhvn. 28.5.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Rulcn.
s.s. Odin, Nielsen, afg. Slellin 8.6. lil Kbhvn.
s.s. Olaf, Hejde, ank. Kbhvn. 2.6.
s.s. Oluf Bager, afg. Nakskov 4.6. lil Kbhvn.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Bahia 27.5.
s.s. Oscar II, Schmidt, afg. New York 25.5.

P
s.s. P. Madsen, ank. Rollerdam 2.6.
s.s. Pacific, Nielsen, afg. SI. Thomas 27.5. lil Monlevideo. 
m.s. Panama, Væring, ank. Kohsichang 31.5.
s.s. Parana, Madsen, afg. Honolulu 24.5.
s.s. Paris, Larsen, ank. Malmø 1.6.
m.s. Parkeston, Rasch, Esbjcrg-Parkcslon Rulen.
s.s. Pennsylvania, Bolfeldl, afg. Norfolk, Va. 28.5.
m.s. Peru, Borch, ank. San Francisco 31.5.
s.s. Phonix, i Rulefarl Esbjcrg-Hamburg.
s.s. Polarhauet, Larsen, afg. Danzig 28.5. lil Roucn.
s.s. Polonia, Knudsen, pass. Kbhvn. 29.5. p. R. 1. New 

York via Halifax.
s.s. Primula, Jørgensen, Esbjcrg-Anlwerpen-Dunkirk 

Rulcn.
s.s. Prins Knud, Hejlsøe, ank. Frederikshamn 27.5.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odensc-Aarhus-Aalborg-Lcilh Ruten.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamborg Rulcn.
s.s. Romø, Christensen, ank. Karrebæksminde 2.6.
s.s. Rosenborg, Jans, afg. Teneriffe 29.5.
s.s. Rota, Petersen, Nnkskov-Odense-Aarhus Rulcn.

S
s.s. Saga, Falk, Slellin-Kbhvn.-Vcslnorge Rulen.
s.s. Scandia, Madsen, afg. Kbhvn. 31.5. lil Baylown.
s.s. Scofica, Rosbæk, i Dok i Kbhvn. siden 30.5.
s.s. Seine, Bellec, afg. La Pallice 2.6.
m.s. Selandia, Juul Christensen, ank. Hamburg 31.5.
m.s. Siam, Hansen, afg. Kobc 3.6. lil Yokohama.
s.s. Sigrun, Huns, ank. Anlwerpcn 31.5.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. New Orleans 31.5.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Kolka 1.6.
s.s. Skanderborg, Andresen, afg. Leningrad 2.6.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Aarhus 1.6.
s.s. Skodsborg, Andersen, pass. Dungencss 1.6.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilh-Færoerne Rulcn.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Riga 1.6.
s.s. Spigerborg, Clausen, ank. Barry 2.6.
s.s. Stal, Clausen, afg. Barrnnquilla 28.5.
s.s. Stegelborg, Harming, pass. Cape Wralh 30.5.
m.s. Stjerneborg, Rise, ank. Kbhvn. 2.6.
s.s. Svanhild, Hjorlh, i Timecharter paa Vestindien.
s.s. Svanholm, Nicolaisen, ank. Danzig 2.6.
s.s. Suaua, Christensen, ank. Anlwerpcn 30.5.
s.s. Svend Pii, afg. Balhursl 31.5.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Charleslon 30.5.

s.s. Sønderborg, Egeholm, ank. Trinidad 21.5.
s.s. Sønderjylland, Krogh, Kbhvn.-Bogcnse-Vejle Ruten.

T
s.s. T. M. Werner, ank. Roucn 31.5.
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Liverpool 2.6.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Nykj. M. 1.6.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver B. B. 18.5.
s.s. Texas, Benchc, afg. Cardiff 1.6. lil Las Palmas.
s.s. Thyra, Kann, afg. København 3.6. lil London.
s.s. Tiber, Sonne, ank. Reval 2.6.
s.s. Tjaldur, Henriksen, Sletlin-Kbhvn.-Gøteborg Rulen.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Kbhvn. 6.6. lil Anlwerpcn.
m.s. Tongking, Krarup, pass. Azorerne 26.5. p. R. 1. SI. 

Thomas.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Sydney 24.5.
s.s. Trondhjem, Pedersen, afg. Kbhvn. 4.6. lil Vcslnorge.
s.s. Tula, Hansen, afg. Oran 3.6. lil Marscille.
s.s. Tyr, Holm, Kbhvn.-Leningrad Rulcn.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Braheslad 3.6.
s.s. Ulf, Christensen, afg. Middelfart 3.6.
s.s. United States, Voldborg, afg. Oslo 28.5.
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. Porl Louis 16.5.

V
s.s. Vendia, Lund, ank. Saxkøbing 31.5.
s.s. Vera, Ralhje, ank. Trångsund 26.5.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. New York 29.5.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Shanghaj 30.5.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, i Dok i Kbhvn. siden 2.6.
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, ank. Kbhvn. 2.6.

Y
s.s. Ydun, Petersen, afg. Kolding 3.6.
s.s. Yokohama, Andersen, ank. Hamplonroads 2.6.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Karslcnsen, Aarhus-Hamborg Rulen.

0
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. Rollerdam 2.6.
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3m. Sk. Hans, Christensen, ank. Drammen 1.6.
3m. Sk. Albert, ChrislolTcrsen, ank. Halmslad 3.6.
3m. Sk. Elisabeth, Grolh, ank. Landskrona 27.5.

3m. Sk. Fylla, Haagensen, ank. Exmoulh 28.5.
3m. Sk. Merkur, Rasmussen, ank. Høganæs 28.5.
3m. Sk. Nathalia, Johansen, ank. Norrsundel 31.5.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||l AMALIEGADE 33 * KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610

i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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Reparationer i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS 
m-AD orHCE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTIi

CALVERT & CO. (GOOLE) LIMITED
BONDED STORE & PROVISION MERCHANTS 

RIGGERS • SAILMAKERS 

SHIPCHANDLERS
EGET FRILAGER I GOOLE

Agents for:
Vacuum Oils. Lagoline Paints etc. GOOLE

S. Ha OHLSEN O CO.
Chatleifown 1*69 METHIL Mefhi! 1887

*
LLOYDS AGENTER - SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER 

BUNKERS 
T»legr2m»Adreiie: Ohlsen, M e i h i!

Telefoner /Grimsby No. 621 
(Immingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester 
7 Chapel Street ... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham 

24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St.

Mary Axe...........London

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram-Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentlcys.

ALBERT WIENER
HAMBURG 

BUNKER KUL 
Telegram-Adresse: Coalimport, Hamburg.

Repræsentanter i Danmark:
Aktieselskabet MARITIME AGENCY

København K. (The Maritime Agency Ltd.). Amaliegade 35

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAGADE 25 COPENHAGEN
TELEORAPHICADD.: JACSONS

STRANDVEJENS DAMPVASKERI
KØBENHAVN
TELEF. RYVANG 240 

bedst og billigst.
Al Skibsvask afhentes overalt og leveres 

med Dags Varsel.

DAV 1 Mil SHIPPING < OVIP4X1 Ltd. A/s
BEFRAGTNING. KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads SS
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
♦

KØBENHAVN K.
Te legram. Adresse: PAC AO

KEHRW.EDER^ HAMBURG W. GRUTZMANN Sk CO. B"»TZ«««"™^Eb’/hAMBURB 
Etabliahed 1892 Codc: Bcntlcy

Contractors for Checkweighing, Tallying & Superintending of all kinds of cargoes.
Electric cleaning machines at disposal.

HAMBURG
Agents: J. E. GRANZOW, Copenhagen. — O. C. SAETRANG & Co. A/S, Oslo.

A l €i. B O D T E W
Vm. Millers Efterfølger

Tel.-Adr. BOLTEN Hamburg 11 Tel.-Adr. BOLTEN

Rederi I Skibsmægler / Skibssalg I Kontrahering af Nybygninger 
Befragtning / Transport Overtagelse af hele Skibsladninger. 

Spedition til og fra alle Lande.

Faste Ruter:

Hamburg—Vcstsverigc
Hamburg—Ø.stsvcrigc 
Hamburg—Java—Australien
Hamburg—Vestindien
Hamburg—Cuba
Hamburg—Vestkysten af Mellemamerika 
Hamburg—Syd* og Mellem*Brasilien 
Hamburg—La Plata
Hamburg—Chile (Sejlskib)

Dansk Sefarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos j. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.
45. Aargang. København den 5. Juni 1929. Nr. 23.

„Efterretninger for Søfarende** omfatter Europa, Amerika, Afrika aamt Atiens S.- og E.-Kyat.
„Efterretninger for Srrarcndu11 udgatir ugentlig. Abonnement tegnea paa alle kgl. l’oatkontoror. Abonnementepriaen er 1 Krone 

anrlig foruden Portoudgifterne Enkelte Numre faaa for 10 Øro pua Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian: nnar Bredde- og Længdebestemmciscr for danske 
Punkters Vedkommende nngives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pindsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sin) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
da der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1257. Sverige. Gotland S.-Kyst. Sømærker atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 22/2086. Stockholm 1929.)

Nedennævnte Sømærker er atter udlagt og i Orden:
1. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 2 Balloner paa 56° 53' 00" N. 

18° 10' 50" E., ved Barshagagrund.
2. Den røde Stage med 1 opadvendt Kost over 1 Ballon paa 56° 53' 30" N. 18° 

07' 45" E., vod Hoborgs rev.
(E. f. S. Nr. 52/2663 1928.)

1258. Sverige. Håvringe Fyrskib midlertidig inddraget.
(Telegram fra Karlsborg Radio.)

Fyrskibet Havringe paa c. 58° 33' N. 17° 31' E. er inddraget for Tidsrummet 
1. Juni til omkring 15. Juli d. A.

1259. Sverige. Stockholm Skærgaard. Guppafjarden. Sømærke atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 22/2016. Stockholm 1929.)

Den sorte Pyramidetønde med en Ballon over en Kegle med Spidsen opad paa 
58° 47' 12" N. 17° 32' 00" E. er atter udlagt paa Plads og den midlertidige Stage inddraget.

(E. f. S. Nr. 44/2139 1928.)

1260. Sverige. Bottniske Bugt. Ostra Kvarken Fyrskib atter udlagt.
(Telegram"fra Lodskaptajnen i Uracå.)

Fyrskibet Oslra Kvarken paa c. 63° 34' N. 20° 56' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 51/2501 1928.)

1261. Finland. Bottniske Bugt. Tornio. Royttii. Lodsudkigsstation og Stormvar
selsstation flyttet.

(U. f. s. Nr. 14/436. Helsingfors 1929.)
Tornio Rdytta Lodsudkigsstation og Stormvarselsstation paa 65° 45' 28" N. 24° 

09' 20" E. er flyttet til 65° 45' 12" N. 24° 10' 25" E.

1262. Finland. Bottniske Bugt. Sodra Kvarken. Opmaalingsmærke udlagt. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 14/455. Helsingfors 1929.)

En sort Spirtønde med sort eller rødt Flag er til Opmaalingsbrug udlagt paa c. 
60° 18',5 N. 19° 12',5 E. Søfarende advares imod at forveksle ovennævnte Spirtønde 
med den almindelige Afmærkning.O o
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1263. Finland. Finske Bugt. Barosund. Påvskiir Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/453. Helsingfors 1929.)

Påvska/r Fyr paa c. 59° 57' N. 24° 03' E. er atter tændt.

1264. Finland. Finske Bugt. Kalbådagrund Fyrskib atter udlagt,.
(U. f. s. Nr. 22/2027. Stockholm 1929.)

Fyrskibet Kalbådagrund paa c. 59° 59' N. 25° 36' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 4/157 1929.)

1265. Finland. Finske Bugt. Aspd. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/425. Helsingfors 1929.)

Kivikari Fyr paa c. 60° 17' N. 27° 12' E. er atter tændt.

1266. Finland. Finske Bugt. Fredriksliamn Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/424. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Ulkokari c. 60° 31' N. 27° 11' E. Villaniemi.
(E. f. S. Nr. 4/159 1929.)

1267. Finland. Finske Bugt. Kuorsala-Trångsund. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/423. Helsingfors 1929.)

Orisaari Fyr paa c. 60° 30' N. 28° 10' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 5/226 1929.)

126S. Finland. Finske Bugt. Viborg Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 14/422. Helsingfors 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Viborg ovre c. 60° 43' N. 28° 45' E. Viborg nedre. Åmmånpaalu. Åmmånkivi. 

Kuposenkivi. Kuposensaari. Pikarluolo. Leppåluolo. Sekundankivi. Kilpisaari ovre 
og nedre.

(E. f. S. Nr. 2/63 1929.)

1269. Estland. Lystønder atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 5/11. Reval 1929.)

Lystønderne i de eslniske Farvande er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 20/1062 1929.)

1270. Letland. Riga-Bugt. Salacgriva Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 8/19. Riga 1929.)

Salacgriva Fyr paa c. 57° 45' N. 24° 21' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 8/415 1929.)

1271. Letland. Riga-Bugt. Kurmraga Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 8/18. Riga 1929.)

Kurmraga Fyr paa c. 57° 33' N. 24° 22' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 8/416 1929.)

1272. Letland. Riga-Bugt. Lystønder atter udlagt.
(N. t. M. Nr. 8/20 og 8/21. Riga 1929.)

Nedennævnte Lystønder er atter udlagt paa Station:
Lys- og Fløjtetønden Randa paa c. 57° 49' N. 24° 14' E. og Lys- og Fløjtetønden 

Daugavgriva (Dunamiinde) paa c. 57° 05' N. 23° 59' E.
’ (E. f. S. Nr. 3/108 1929.)

1273. Letland. Riga-Bugt. Daugavgriva (Dunamiinde) WSW. Fiskenet afmærket.
(N. t. M. Nr. 8/22. Riga 1929.)

Et Fiskenet til Laksefangst er udsat paa c. 57° 03',5 N. 24° 00',0 E., c. 0,5 Sm 
WSW. for Enden af Dunamiinde W.-Mole. W.-Enden af Nettet er afmærket med en 
Spirtønde med 1 Ballon, og om Natten anbringes en klar Lanterne paa Tønden.

E. Enden af Nettet er afmærket med en Spirtønde med 2 Balloner lodret for 
hinanden, og om Natten anbringes to klare Lanterner lodret for hinanden paa Tønden.

(Se Tillæg.)
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11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

1274. Danmark—Sverige. Sundet. Helsingør —Sofiero. Stærkstrømskabel udlægges.
Advarsel.

I Løbet af Juni og Juli d. A. vil der blive udlagt et Stærkstrømskabel fra et Punkt 
c. 200 ni N. for Sofiero Bro til et Punkt, c. 400 m N. for Marienlysl. Arbejdet paabegyndes 
ved den svenske Kyst. Kablets Beliggenhed vil være angivet ved to midlertidige, hvide 
Baaker paa hver Kyst, der senere vil blive erstattet med permanente, belyste Jernbaaker.

Bagbaaken ved Marienlysl: 56° 02' (59") N. 12° 35' (39") E.
Bagbaaken ved Sofiero:' 56° 05' (09") N. 12° 39' (38") E.
Den væsentligste Del af Arbejdet vil liestaa i Sammenspledsning af de enkelte 

Kabelstykker.
De ved Udlægningen anvendte Fartøjer fører de reglementerede Signaler, om 

Dagen: 1 hvid Diamant mellem 2 røde Balloner, og om Natten: 1 hvid Lanterne mellem 
2 røde Lanterner, lodret for hinanden.

Man advares imod at ankre i Kablet.
(Kort Nr. 248, 210, 278 og 211. Danske Lods, Side 247.)

1275. Daumark. Kjøge-Bugt. Strøby Singelsværk Tovbane ødelagt. Advarsel.
Den c. 500 m lange Tovbane til Udskibning af Singels paa c. 55° 24'., N. 12° 

20',! E., c. 1% Sm E. for Slroby Ladeplads, er ødelagt og vil blive fjernet. En Del Fun
damenter og Pæleindfatninger rager op til en Højde af 1,5 a 2,0 m over daglig Vandstand, 
ligesom der under Vandet findes mange Rester af Fundamenter, Pæle o. 1.

Det tilraades indtil videre at holde godt klar udenom den tidligere Tovbanes 
Yderende, der ligger paa den ovenangivne Plads.

(Kort Nr 291 og 210. Danske Lods, Side 285. Havnelods, Side 176, Nr. 349.)

1276. Sverige. Sundet. Falstcrborev. Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 22/2017. Stockholm 1929.)

Omkring den 4. Juni d. A. ombyttes Falsterborev Fyrskib paa c. 55° 18' N. 12° 
47' E. midlertidigt med Fyrskibet Nr. 28 Reserv, der paa begge Sider af Skroget er 
mærket Reserv. Fyrkarakter og Taagesignaler uforandret. Nærmere Meddelelse frem
kommer ikke.

1277. Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Strynø E. Grevebroen SSE. Oplysning
om Sømærkes Plads.

Den røde Spidstønde, som er udlagt til Vejledning for den lokale Dampskibs
fart paa Grevebroen, ligger i c. 4 m Vand paa 54° 53' (53") N. 10° 38' (21") E., c. 700 
m 153° fra Yderenden af Broen.

(E. f. S. Nr. 53/1611 1917. Kort Nr. 297, 221, 241, 251 og 298. Danske Lods, Side 570. 
Soni.-Fort. Side 88, Nr. 33 a.)

111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1278. Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Sydhavnen. Kajmur bygges. Midler
tidig Afmærkning. Gamle vestre Molearm fjernes. Midlertidig Afmærkning.

1. I Løbet af den nærmeste Fremtid paabegyndes Bygningen af en c. 224 m lang 
Kajmur, udgaaendo fra det gamle, østre Molehoved paa 56° 09' (11") N. 10° 13' (32") 
E. og parallel med den nye Bølgebryder. Kaj muren udføres med Underbygning af Sænke
kasser, der efter at være anbragt paa PladB rager c. 0,5 m over daglig Vandstand, og hvor- 
paa Overbygningen efterhaanden anbringes.

Den yderstc NE.-ligste Ende af den til enhver Tid anbragte Del af Underbyg
ningen afmærkes med en klar Lanterne (Flammens Højde: 6 m), der altsaa, efterhaanden, 
som Arbejdet skrider frem, flyttes ud efter og staar højst 6 m fra Underbygningens Ende 
og W.-lige Side.

Da Kassekanten ved Højvande kan blive skjult, afmærkes Kajen yderligere ved, 
at der c. 7 m bag Kajens W.-lige Flugt i c. 32 m indbyrdes Afstand rejses en Række sort- 
og hvidmalede, 5 m høje Master. .
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Den midlertidige røde Lanterne paa Dækningsarmen ved det gamle, østre Mole- 
lioved bibeholdes.

2. I Løbet af Sommeren 1929 vil Sydhavnens gamle, vestre Molearm paa 56° 
09' (05") N. 10° 13' (25") E. blive fjernet. Arbejdet paabegyndes fra Molearmens W.-lige 
Ende, saaledes at Hovedet fjernes tilsidst. Under Arbejdet med Molens Fjernelse vil 
Molehovedet som hidtil blive afmærket med en grøn Lanterne i 6 m Højde. Lanternen 
anbringes paa en Pæl forsynet med en Stang med 2 grønne Balloner paa Hovedets E.-ligste 
Punkt, indtil hele Molen er fjernet, og der paa dens Plads er udgravet til en Dybde af 8,5 m.

Under den sidste Del af Udgravningen omkring det Sted, hvor Pælen staar, 
fjernes denne og erstattes med en grøn Bøje med 2 grønne Flag. Om Natten forsynes 
Bøjen med en grøn Lanterne.

(Kort Nr. 252, 227, 278 og 211. Havnelods, Side 20-)

1279. Danmark. Kattegat. Fornæs E. Vrag uskadeliggjort. Vraglystøndc ind
draget.

Vraget, der ligger sunket E. for Fornæs Fyr, er Vraget af Jernmotorkuffen Mimmi 
Selma. Vraget, der ligger sunket i 18 m Vand paa c. 56° 26',0 N. 11° 09',2 E., er uskadelig
gjort saaledes, at mindste Dybde over Vraget er 12,5 m. Vraglystønden er inddraget, 
medens Vragvageren med 1 grønt Flag indtil vådere forbliver ude.

(E. f. S. Nr. 50/2459, 51/2529 og 52/2581 1928 og 14/702 1929. Kort Nr. 247, 278, 211 
og 280.)

1280. Sverige. Kattegat. Lille-Middelgrund. Lys- og Flojtetonde udlægges.
(U. f. s. Nr. 22/2035. Stockholm 1929.)

Lys- og Fløjtetønden Lilla Middelgrund paa c.. 56° 57' N. 11° 58' E. vil i Løbet 
af Juni d. A. uden nærmere Meddelelse atter blive udlagt paa Station og den midlertidige 
Lystønde inddraget.

(E. f. S. Nr. 18/959 1929.)

1281. Sverige. Kattegat. Fladen Lys- og Flojtetonde ombyttes midlertidig med 
Lystonde.

(U. f. s. Nr. 22/2036 1929.)
I Løbet af Juni d. A. vil Lys- og’Fløjtetønden Fladen paa c. 57° 10' N. 11° 42' 

E. for et kortere Tidsrum midlertidig blive ombyttet med en Lystønde med samme Fyr
karakter. Nærmere Meddelelser fremkommer ikke.

1282. Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib ombyttes.
(U. f. s. Nr. 22/2037. Stookholm 1929.)

Omkring den 1. Oktober d. A. vil Fyrskibet Fladen paa c. 57° 13' N. 11° 51' E. 
blive ombyttet med et andet Fyrskib med taarnlignende Fyrmast og kun een Signal
mast med Ballon paa Toppen. Signalmasten er anbragt agterude. Fyrkaraktercn for
bliver uforandret.

Taagesignalet afgives med Tyfon, og Signalet bliver Fire-Stød hver lm-, Stød 
3S-, Pause 2S-, Stød 3S-, Pause 2S-, Stød 3S-, Pause 2S-, Stød 3S-, Pause 42 s-. Hvis Tyfonen 
kommer i Uorden, afgives Taagesignal med Klokke, 4 tæt paa hinanden følgende Slag 
hver 1m-.

Undervandstaagesignal gives med Undervandsklokkc, 4 tæt paa hinanden følgende 
Slag hver 30 s-.

Det nye Fyrskib afgiver intet Radiotaagesignal.
(Kort Nr. 246 og 211. Danske Lods, Side 232.)

1283. Sverige. Kattegat. Vinga S. Nyt Fyrskib udlægges.
(U. i. s. Nr. 22/2038. Stockholm 1929.)

Omkring den 1. November d. A. udlægges et nyt Fyrskib Vinga paa 57° 34' 00" 
N. 11° 36' 00" E. Fyrskibet forsynes med Nautofon, Undervandsmembransender samt 
Installation til Afgivelse af Radiotaagesignaler. Nærmere Meddelelser fremkommer.

(Kort Nr. 246, 211 og 236- Danske Lods, Side 219.)
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MAAN EDSOVERSIGT
over endnu i Kraft værende midlertidige og foreløbige

Efterretninger for Søfarende.

1. Østersøen.
1928

20/953 Finland. Finske Bugt. Porkkala-Kallbåda Fyr forandres.
22/1073 Danmark. Møen S.-Kyst. Klinlholm Havn Tilsanding.
23/1131 Hustand. Finske Bugt. Schepelev Fyr. Taagesignal midlertidig indstillet.
24/1181 Finland. Bottniske Bugt. Storkallegrund Fyrskib. Taagesignal forandres.
27/1328 Tyskland. Kieler-Fjord. Farligt Omraade. Advarsel.
34/1650 Tyskland. Mecklenburg Bugt. Staberhuk NE. Vrag Minna II.
41/1999 Tyskland. Dahmeshovéd. NE. t. N. Vrag „Karoline".
47/2293 Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Jakobstad. Forandring og Flytning af liorgmuster- 

grund Fyr.
48/2339 Tyskland. Swinemiinde. Radiotaagesignal oprettes.
49/2396 Østersøen. Gjedser Fyr SW. Vrag „Gladiator". Vragvager.
51/2523 Estland. Finske Bugt. Tachkona ENE. Vrag afmærket.
52/2613 Tyskland. Riigenwaldermuwle. Dybde aftaget. Advarsel.
1929

14/727 Sverige E.-Kyst. Opmaalingsmærker udlægges. Advarsel.
15/743 Sverige. Oregrundsgrepen. Fyrskibet Grepen. Taagesignal forandres.
15/751 Tyskland. Kieler-Fjord. Advarsel.
16/810 Rusland. Finske Bugt. Luga-Bugl. TrafikbcstcmmolBei- indskærpes.
16/813 Tyskland. Femer-Bælt. Fyrskibet Fehmambell forandres.
16/814 Tyskland. Kieler-Fjord. Fyrskibet Kiel forandres.
17/871 Sverige. Kalmarsund. Norra angoringsbojen Lys- og Klokketonde forandres.
19/1005 Sverige. Bottniske Bugt. Ago Fyr. Taagesignal forandres.
19/1007 Sverige. Bottniske Bugt. Rodkallen Fyr. Taagesignal forandres.
22/1194 7'yskland, Kieler-Fjord. Slollergrund. Skydeskive udlægges. Advarsel.

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for Fyen og 
Lille-Bælt.

1926
42/1877 Danmark. Sundet. Drogden. Forbud mod Stenfiskeri.
1928

12/579 Danmark. Smaalands-Farvandet. Karrebæksminde Havn. Dybde aftager.
37/1788 Danmark. Store-Bælt. Romsø E. Vrag „Thorvald" uskadeliggjort. Vragvager.
47/2300 Danmark. Smaalands-Farvandet. Bøgestrøm Lys- og Flojtetøndc midlertidig flyttet.
48/2341 Danmark. Smaalands-Farvandet. Omø-Sund. Vrag „Droenland".
48/2383 Danmark. Sundet N.-lige Del. Helsingør—Helsingborg N. Stærkstrøinskabel beskadiget. 

Advarsel.
48/2387 Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund. Sønderborg. Oplysning om Brobygningsarbejder. Af

mærkning.
50/2457 Sverige. Sundet. Skanbr Indsejlingsronde. Dybde aftaget. Sømærker flyttet.

1929
2/76 Danmark. Lille-Bælt. Als-Sund. Sonderborg. Broarbejder. Midlertidig Afmærkning.
7/364 Danmark. Sundet. København. Inderhavnen. Langebro. Gennemsojlingsløb spærres 

midlertidigt.
7/368 Sverige. Malmd. Malmii yllre, våstra Fyr forandres.
8/422 Danmark. Sundel. Kjøge Bugi. Avedøre. Skydning.
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1920
8/424

11/595

16/817
16/823
17/897

18/956
18/992
20/1073
22/1202

23/1274
23/1275

1926 
36/1620

1928 
18/884 
24/1197 
49/2412
1929
3/124
3/125
4/178
5/241
9/482 

13/643 
14/727 
16/826 
18/957 
18/958 
18/993 
19/1021 
22/1207

22/1209 
22/1210 
23/1278

23/1279
23/1282 
23/1283 
23/1284

23/1285 
23/1286

1928
37/1799
1929
3/128
6/312 

11/576 
12/617 
13/656 
13/657 
14/710 
16/8.38

Sverige. Sundet. Viken. Oplysning om Vrag „Sophie".
Danmark. Smaaland s-Farvand el. Bøgestrøm N.-lige Indløb—Slammenakke. Afmærkning 

forandres.
Danmark. Sundet. Drogden. Midlertidigt Sømærke udlagt.
Danmark. Store-Bæll. Kjerteminde Havn. Oplysning om Dybdo.
Danmark. Farvandet Syd for Fyen. Svendborg—BiulkjMwj—Marstal. Lystønder gen

udlægges den 15. Juli d. A.
Danmark. Sundeti Drogden. Nordre-Køse N. t. W. y2 W. Vrag „Kajsa" afmærket.
Danmark. Dille-Bælt. Pols-Bev NE. Vrag „Emma".
Sverige. Sundet. Malmø redd. Fyrskib. Taagesignal forandres.
Danmark. Smaalands-Farvandet. Gronsund. Gravet Rende over Tolkebarren. Oplysning 

om Dybde.
Danmark—Sverige. Sundet. Helsingør—Sofiero. Stærkstrømskabel udlægges. Advarsel.
Danmark. Kjoge-Bugl. Slroby Singelsvaæk Tovbane ødelagt. Advarsel.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

Danmark. Kattegat. Læsø-Trindel Fyrskib. Fyr tændes forsøgsvis i diset Vejr.

Danmark. Kattegat. Skagen Havn. Dybde i Indløbet aftaget.
Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Midlertidig Fyrbelysning. Kystværn.
Danmark. Kattegat. Sjællands-Hev E. Vrag „Christa". Vragvager.

Sverige. Kattegat. Fladen. Sømærke flyttes.
Sverige. Kattegat. Vinga N. Vitten. Afmærkning forandres.
Danmark. Kattegat. Odden Havn. Advarsel.
Danmark. Kattegat. Skagens-Nev E. Vrag „Ane Marie".
Norge. Skagerrak. Oslofjord. Ildjernsflu. Midlertidig Afmærkning.
Danmark. Kattegat. Spodsbjerg NW. Undorvandshindring. Advarsel.
Sverige. Kattegat. Skagerrak. Opmaalingsmærker udlægges. Advarsel.
Danmark. Isefjord. Holbæk-Fjord. Skydning.
Danmark. Kattegat. Samsø W. Skydcøvelser. Advarsel.
Danmark. Kattegat. Tangen. Opmaalingsmærker udlægges. Advarsel.
Danmark. Kattegat. Fornæs SE. t. S. Oplysning om Dybde.
Danmark. Limfjorden. Thyboron-Kanal. Vandstand.
Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Kystværn forlænges. Midlertidig Lystønde udlægges. 

Advarsel.
Sverige. Kattegat. Halmstad yllre Fyr forandres. Taagesignal oprettes.
Sverige. Kattegat. Tylb Fyr SE. t. E. Vrag af Muddermaskine.
Danmark. Kattegat. Aarhus Havn. Sydhavnen. Kajmur bygges. Midlertidig Afmærkning. 

Gamle vestre Molearm fjernes. Midlertidig Afmærkning.
Danmark. Kattegat. Fornæs E. Vrag „Mimini Selma". Vragvagcr.
Sverige. Kattegat. Fladen Fyrskib ombyttes.
Sverige. Kattegat. Vinga S. Nyt Fyrskib udlægges.
Sverige. Kattegat. Gøteborg SW.-lige Anduvning. Knippelholmen og Geveskår Fyr. Taage- 

signaler oprettes.
Sverige. Kattegat. Gøteborg SW.-lige Anduvning. Bbttd Fyr. Nyt Taagcsignalappariit.
Sverige. Skagerrak. Grisbådarne Fyrskib ombyttes med Lys- og Klokkctøndc.

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

England. Tees Bugt. Hartlepool Anduvning. Vrag afmærket.

Nordsøen. Advarsel mod at trawle indenfor bestemte Omraader.
Danmark. Hanstholm. Undervandstaagesignal midlertidig indstillet.
Holland. Wesler Schelde Munding. Wandélaar Fyrskib W. Vrag afmærket.
England. Humber. Grimsby Anduvning. Vrag „Service" afmærket.
England E.-Kyst. Opmaalingsarbejder. Midlertidige Mærker udlægges. Advarsel.
England. The Downs. Gull Fyrskib sunket. Reservefyrskib udlagt.
England. Newarp Fyrskib ombyttes midlertidigt.
Skotland. Firlh of Forth. Kinghorn Ness E. Forbudt Omraadc.
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17/920
18/963
18/966
19/1026
19/1046
22/1215 
23/1290

1927 
36/1610 
41/1781

1928
31/1539 
31/1540 
38/1872
1929
6/335 

18/970 
18/971 
18/972 
18/973 
18/974 
18/994

England. Haidborougli Gat. Vrag „Robrir." afmærket.
Holland. Thorntonbank. Opmaalingsmærker.
England. Tyne. Anduvning. Fiskeri med Drivnet. Advarsel.
Holland. Oost Hinder. Opmaalingsmærker.
Belgien. Wandelaar Fyrskib SW. Vrag ..Croxletb Hall".
Holland. Opmaalingsmærker.
England. The Boivns. Gull Fyrskib bjerges. Advarsel.

Island og Færøerne.

Island, W.-Kyst. Faxafloi. Oplysning om Vrag. Fyr midlertidig forandret. Sejlanvisning.
Island S.-Kyst. Veshnannaeyjar. Heimaey Havn. Horgeyrimole forlænges. Advarsel.

Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Lille Olafey. Varder opføres.
Island W.-Kyst. Breidifjørdr. Skardslod. Varde opføres. 
Færøerne. Suderø. Vaag-Fjord. Ny Fyrlinie tændes.

Island N.-Kyst. Siglufjørdr Havn. Oplysning om Havnekaj og Uddybning.
Island S.-Kyst. Reykjanes Fyr forandres.
Island W.-Kyst. Faxa-Floi. Reykjavik Vinkelfyr flyttes og forandres.
Island N.-Kyst. Tjørnes. Fyr tændes.
Island N.-Kyst. jåelrakka-Sljetta. Raudagnupr. Fyr tændes.
Island S.-Kyst. Alvidruhamrar. Fyr tændes.
Island W.-Kyst. Faxa-Fl6i. Hafnarjjørdr. Valhnsgrunn. Lys- og Fløjtetøndc midlertidig 

inddraget.

<J.H.5CHUtTZ’'.lTRYK.\
KBQENHAVM. /
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1284. Sverige. Kattegat. Goteborg SVV.-lige Anduvning. Knippelliolmen og Geve
skår Fyr. Taagesignaler oprettes.

(U. f- s. Nr. 22/2039. Stockholm 1929.)
I Løbet af 1929 oprettes følgende nye Taagesignalstationer:

1. Knippelholmen paa 57° 41' 04" N. 11° 49'15" E. Nautofon. 3 tæt paa hinanden 
følgende Stød hver 30s- med Horisontalspredning i 360°.

.2. Geveskår paa 57° 39' 47" N. 11° 46' 16" E. Nautofon. 1 Stød hver 30s- med 
Horisontalspredning i to 90° Sektorer, en indefter og en udefter i Løbet.

Nautofonerne paa de to ovennævnte Steder drives med Elektricitet fra en Central
station paa Botto. Undervanclskablerne udlægges fra Botto over Galid, Brånno og Rivd 
forbi Kråkskdren til Kniqypelholmen. 6 å 8 rød- og hvidmalcde Tøndebøjer, mærket „Kabel“, 
udlægges som Afmærkning for Kablerne, og desuden bliver der ved hvert af Fyrene anbragt 
et Advarselsskilt. Kabcltønderne inddrages under Isforhold.

Taagesignalerne ved Botto, Knippelholmen og Geveskår er arrangeret saaledes, at 
kun. et af Signalerne lyder ad Gangen.

(Danske Lods, Side 220.)

1285. Sverige. Kattegat. Goteborg SVV.-lige Anduvning. Botto Fyr. Nyt Taagesignal-
apparat.

(U. f. s. Nr. 22/2039. Stockholm 1929.)
I Løbet af 1929 vil Taagesignalapparatet ved Botto Fyr paa 57° 39' 02" N. 11° 

43' 18" E. blive ombyttet med en Nautofon. Selve Taagesignalet bliver uforandret, 
2 tæt paa hinanden følgende Stød hver 30s- med Horisontalspredning i to 90° Sektorer, 
en indefter og en udefter. Ved Landingspunktet af Undervandskablet til Geveskår og 
Knvppellwlmen anbringes’et Advarselsskilt. — Se iøvrigt E. f. S. Nr. 1284.

(Danske Lods, Side 220.)

1286. Sverige. Skagerrak. Grisbådarne Fyrskib ombyttes med Lys- og Klokketonde.
(U. f. b. Nr. 22/2040. Stockholm 1929.)

Omkring den 15. September d. A. inddrages Fyrskibet Grisbådarne paa 58° 53' 
02" N. 10° 49' 48" E. permanent og erstattes med en rød Lys- og Klokketønde, der skal 
vise hvidt Et-Blink hver 12s-, Blink l,~s-, Mørke 10,8S-,

(Kort Nr. 230.)

1287. Norge. Skagerrak. Grimstad, llivingen Fyr. Lysvinkel forandret.
(B. f. F. Nr. 9. Oslo 1929.)

I Rivingen Fyr paa c. 58° 18',! N. 8° 35',,t E. forandres den 10. Juni d. A. den 
røde Lysvinkel mellem Pejlingerne 177° og 192° til at lyse mellem Pejlingerne 177° og 189°.

(Se Tillæg.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1288. Holland. Noord Hinder Fyrskib atter ndlagt.

(B. a. Z. Nr. 124/1281. ’s-Gravenhage 1929.)
Fyrskibet Noord Hinder paa c. 51° 38',s N. 2° 34' E. er atter udlagt paa Station 

og den midlertidige Lys- og Fløjtetønde inddraget.
(E. i. S. Nr. 20/1081 1929.)

1289. Holland. West Hinder SW. t. W. Vandstandsinaaler afmærket.
(B. a. Z. Nr. 120/1237. ’s-Gravenhage 1929.)

Som Afmærkning for en selvrcgistrerendc Vandstandsinaaler er udlagt en lille, 
rød Stumptønde paa c. 51° 32',- N. 2° 34',3 E., SW. t. W. for Lys- og Fløjtetønden 
West Hinder.
1290. England. The Downs. Gull Fyrskib bjerges. Advarsel.

(N. t. M. Nr. 825. London 1929.)
Bjergningsoperationer for at hæve Fyrskibet Gull, der ligger sunket paa sin 

Station paa c. 51° 16' N. 1° 28' E., er nu paabegyndt.
Under disse Operationer kan det ske, at Vraget skifter Plads, samt at den udlagte 

Vraglystøndo skifter Karakter og Plads, uden at der fremkommer nærmere Med
delelser derom.

Det tilraades at holde godt uden om Vraget og Vraglystønden.
(E. f. S. Nr. 13/657 1929.)
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1291. Englaud, 'l'he Downs. Gull Stream. Afmærkning forandres.
(N. t. M. Nr. 772. London 1929.)

Omkring den 23. Juli d. A. vil følgende Forandringer i Afmærkningen finde Sted:
1. West Gull røde og hvide, lodret stribede Stumptønde flyttes c. 0,G Sm NW. 

efter til c. 51° 19' N. 1° 29' E.
2. Norlh Brake sorte og hvide, lodret stribede Stumptønde, c. 0,., Sm W. for 

(1), inddrages permanent.
(Kort Nr. 264.)

1292. England, Ramsgate Red. Lys- og Klokketønde inddraget.
(N. f. S. Nr. 814. London 1929.)

Den sort- og hvidternede Lys- og Klokketønde med hvidt Gruppe-Blink, som i 
Kortet er angivet at ligge paa c. 51° 19' N. 1° 25' E., c. 0,9 Sm SW. for Ramsgate Havne
indløb, er permanent inddraget.

1293. England. Thomsen Anduvning. Kentisli Knock. Afmærkning forandret.
(N. t. M. Nr. 788- London 1929.)

1. South Knock røde Spidstønde med en Kugle under en Halvkugle er flyttet 
c. l%Sm NE. efter til 51° 35' 10" N. 1° 35' 35" E.

2. SE. Knock røde Spidstønde paa c. 51° 35' N. 1° 37' E. er permanent inddraget. 
(E. f. S. Nr. 13/658 1929. Kort Nr. 264.)

1294. England. Themsen Anduvning. East Barrow. Baake opført.
(N. t. M. Nr. 788. London 1929.)

En sort, cylindrisk Baake med Stang med et liggende Kryds, East Barrow Baake, 
er opført paa c. 51° 38' N. 1° 13' E., 4,3 Sm 109° fra Whitaker Baake.

1295. England. Humber. Holme Ridge W. Vrag fjernet.
(N. t. M. Nr. 800. London 1929.)

Vraget af Lysbaaden, der laa sunket paa c. 53° 38' N. 0° 10' W., er fjernet. 
(E. f. S. Nr. 4/184 1929.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1296. England S.-Kyst. Spithead Anduvning. Nab Taarn SE. Grund findes ikke.
(N. t. M. Nr. 819. London 1029.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 16/840 1929 meddeles, at den deri omtalte 
Grund med 9,x m Vand, der var rapporteret at ligge paa c. 50° 37' N. 0° 53' W., forgæves 
er eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 16/840 1929.),

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1297. Nordlige Atlanterhav. Drivende Vrag.
(N. t. N. Nr. 827. London 1929.)

Den 13. Maj 1929. Vraget af Quaco Queen. c. 32° 57' N. 47° 15' W.
(E. f. S. Nr. 21/1164 1929.)

1298. Frankrig. Belle-IIe. Lo Palais-Jetée Sud Fyr forandres.
(A. a. N. Nr. 51/901. Paris 1929.)

I Løbet af den nærmeste Tid vil Fyret Le Palais-Jelée Sud paa c. 47° 20', 9 N. 
3° 09',, W. blive forandret til at vise hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, Tre-Formør
kelser hver 16s-, Lys 63-, Mørke ls-, Lys 6S<, Mørke ls-, Lys ls-, Mørke l3-.

1299. Spanien N.-Kyst. San Vicente de la Barquera (Santandor) Fyr forandret.
(A. a. 1. N. Nr. 670. San Fernando 1929.)

San Vicente de la Barquera Fyr paa c. 43° 24' N. 4° 24' W. er forandret og viser 
nu hvidt Lys med En-Formørkelser hver 5S-, Lys 3,fis-. Mørke 1,4S<. Synsvidde: 16 Sm.

(E. f. S. Nr. 14/715 1929.)
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VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1300. St. Domingo. Monte Cliristi Bugt. Cabra Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 19/1541. Washington 1929.)

Monle Crisli Fyr paa c. 19° 54' N. 71° 40' W. cr forandret og viser nu lividt Et- 
Blink liver 10 s-, Blink ls-, Mørke 9S-. Synsvidde: 10 Sm.

1301. St. Domingo. Port Plata. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 19/1542. Washington 1929.)

Port Plata Fyr paa c. 19° 49' N. 70° 41' W. cr forandret og viser nu hvidt Et- 
Blink hver 5S-, Blink 0,5s-, Mørke 4,5S-, Synsvidde: 17 Sm.

1302. St. Domingo. Kap Viejo Franccs. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 19/1543. Washington 1929.)

Kap Viejo Frances Fyr paa c. 19° 40' N. 69° 55' W. er forandret og viser nu hvidt 
Et- Blink hver 10 s-, Blink ls-, Mørke 9S-. Synsvidde: 15 Sm.

1303. St. Domingo. Samana Bugt. Kap Samana. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 19/1544. Washington 1929.)

Kap Samana Fyr paa c. 19° 18' N. 69° 09' AV. er forandret og viser nu hvidt Et- 
Blink hver 5S>, Blink 0,3s-, Mørke 4,3S-, Synsvidde: 10 Sm.

1304. St. Domingo. Samana Bugt. Punta Balandra. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 19/1544. Washington 1929.)

Punta Balandra Fyr paa c. 19° 11' N. 69° 13' W. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,7S-. Synsvidde: 10 Sm.

1305. St. Domingo. Kap Engaiio. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 19/1545. Washington 1929.)

Kap Engano Fyr paa c. 18° 36' N. 68° 19' AV. er forandret og viser nu hvidt Gruppe- 
Blink, To-Blink hver 109-, Blink 0,3s-, Mørke 1,5S-, Blink 0,5s-, Mørke 7,5S-, Syns
vidde: 19 Sm.

1306. St. Domingo. Saona Island. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 19/1546. Washington 1929.)

Saona Island Fyr paa c. 18° 07' N. 68° 34' W. er forandret og viser nu hvidt Et- 
Blink hver 10s-, Blink ls-, Mørke 9S-. Flammens Højde: 34 m. Synsvidde: 17 Sm.

1307. St. Domingo. Alta Vela (Alto Velo). Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 19/1547. Washington 1929.)

Alta Vela Fyr paa c. 17° 28' N. 71° 38' AV. er forandret og viser nu hvidt Et-Blink 
hver 5S-, Blink 0,3s-, Mørke 4,3S-. Synsvidde: 10 Sm.

1308. Haiti. Gonaives Bugt. Baake findes ikke.
(N. t. M. Nr. 19/1548- Washington 1929.)

Baaken paa c. 19° 27' N. 72° 45' AV., c. 3 Sm 270%° fra Gonaives kendelige Spir, 
findes ikke mere.

1309. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Blunts Reef Fyrskib. Anker
lanterne.

(N. t. M. Nr. 19/1553. Washington 1929.)
Blunl Reefs Fyrskib paa c. 40° 26' N. 124° 30' AV. er blevet forsynet med en klar 

Ankerlantcrne forude.
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VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1310. Italien W.-Kyst. Monto Circeo. Fyr lyser atter normalt.
(A. o. N. Nr. 77/155. Genua 1929.)

Monte Circeo Fyr paa c. 41° 13' N. 13° 04' E. lyser nu atter med normal Fyr
karakter.

(E. i. S. Nr. 20/1102 1929.)

1311. Grækenland. Skiathos Havn. Grunde.
(N. t. M. Nr. 789. London 1929.)

1. En Grund med 10,x m Vand er fundet paa c. 39° 10' N. 23° 31' E., 0,B15Sm 
321° fra Repi Island Fyr.

2. En Grund med 5,9m Vand er fundet 0;83Sm 317° fra Repi Island Fyr.
3. En Grund med 12,8m Vand er fundet paa c. 39° 08' N. 23° 30' E., 1,23 Sm 

178° fra Daskalonisi Island Fyr.
(E. f. S. Nr. 13/670 1929.)

1312. Tunis. Kerkenah Banker. Lystonde midlertidig slukket.
(A. a. N. Nr. 47/853. Paris 1929.)

Lystønde Nr. 8 paa c. 34° 47' N. 10° 59' E. er for Tiden slukket.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1313. Bengalske Bugt. Coromandelkystcn. Cuddaloro E. Grund lindes ikke.
(N. t. M. Nr. 747’. London 1929.)

5,fl m Grunden, der var rapporteret at ligge paa c. 11° 43' N. 79° 48' E., c. 1% Sm 
E. for Cuddalore Fyr, er forgæves eftersøgt.

(E f. S. Nr. 21/1057 1928.)

1314. Malacca Stræde. Selangor. Opmaalingsmærker udlægges midlertidigt.
(N. t. M. Nr. 775. London 1929.)

Der finder for Tiden en Søopmaaling Sted indenfor et Omraade, der er begrænset 
af en Linie gennem følgende Punkter:

a. 2° 37' 18" N. 101° 07' 30" E. c. 2° 37' 48" N. 101° 37' 00" E.
b. 2° 48' 18" N. 10° 122' 42" E. d. 2° 20' 00" N. 101° 35' 12" E.

Flydende Baaker forsynet med en Bambusstage med Flag vil'i Forbindelse med 
Opmaalingen blive udlagt indenfor ovennævnte Omraade. Baakerne cr ikke belyst om 
Natten.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

1315. Sunda Øerne. Sumatra W.-Kyst. Bintoelian Fyr forandres.
(B. a. Z. Nr. 111/1125. ’s-Gravenhage 1929.)

I Løbet af den nærmeste Tid forandres Bintoehan Fyr paa c. 4° 48', 8 S. 103° 
20', 8 E. til’at vise hvidt Lys med En-Formørkelser hver 0,0s-, Lys 0,3s-, Mørke 0,3s-, 
Synsvidde: 11 Sm. Under Forandringen viser Fyret hvidt, fast Lys.

1316. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Pandang. Fyr tændt.
(B. a. Z. Nr. 118/1222. ’s-Gravenhage 1929.)

Paa Toppen af Øen Pandang er paa 3° 25' 32" N. 99° 45' 37" E. tændt et Fyr. der 
viser hvidt Et-Blink hver 8S-, Blink 2S-, Mørke 6S-, Synsvidde: 13 Sm.
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1317. Sunda Øerne. Rliio Stræde. Lobam Ketjil. Fyr tændt.
(B. a. Z. Nr. 71/690 og 118/1223. ’e-Gravenhage 1929.)

Paa SW.-Pynten af Lobam Ketjil er paa 0° 58' 52" N. 104° 13' 35" E. tændt et 
Fyr, der viser hvidt, rødt og grønt Lys med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4S-, Mørke 2S-, 
Flammens Højde: 13 m. Synsvidde: 9 Sm. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt i Pejl, fra 305° til 51°. 4. Rødt i Pejl, fra 98° til 146°.
2. Grønt i — - 51° - 92°. 5. Hvidt i — - 146° - 172°.
3. Hvidt i — - 92° - 98°.

131S. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Banka E.-Kyst. Pedis Sclatan. Baake for
svundet.

(B. a. Z. Nr. 113/1163. ’s-Gravenhage 1929.)
Den kegleformede Baake paa c. 1° 55',=, S. 106° 15' E., paa Pedis Selatan Rev, 

er forsvundet.

1319. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Bawean S.-Kyst. Tønde inddraget.
(B. a. Z. Nr. 118/1224. ’s-Gravenhage 1929.)

Den sorte Spidstønde paa c. 5° 51', 8 S. 112° 38',G E., paa Sangkapoera Red, er 
forsvundet og vil ikke inere blive udlagt.

1320. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Soerabaja Red. Tanjong Kain al SE. Lystønde
erstattet af Fyrbaake.

(B. a. Z. Nr. 102/1023. ’s-Gravenhage 1929.)
Den hvide Lystønde paa c. 7° 10',9 S. 112° 43,'9 E., SE. for Tanjong Kamal, er 

inddraget og erstattet med en Fyrbaake, der viser rødt Lys med En-Formørkelser hver 
6S-, Lys 3S-, Mørke 3S-, Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 9 Sm.

(E. f. S. Nr. 49/2439 1928.)

1321. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Farvandene omkring Soerabaja. Lystonde for
andret.

(B. a. Z. Nr. 296/3086 1928 og Nr. 97/956. ’s-Gravenhage 1929.)
Alle Lystønderne i Farvandet E. og W. omkring Soerabaja er forandret til at vise 

Et-Blink hver 12s-, Blink 5S-, Mørke 7S-. Fyrenes Farve er uforandret. Ialt er 14 
Lystønder forandret.

1322. Kina. San Mun Bugt. C’one Islet N. Skær.
(N. t. M. Nr. 774. London 1929.)

Et Skær med c. 2’4 m Vand er fundet paa c. 29° 03' N. 121° 48' E., 0,46 Sm 22° 
fra Toppen af Gone Islet.

XI. Bekendtgørelser m. m.

N
Korts eller

Bor* Nr. 
N 3269

N. 3794

R 1915
R 2273 
t 3629 
t 732

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; annulleret: T: Tillæg 

England:
Pacific Ocean. — Anchorages in the Gilbert or Kingsmill islands. Bititu ancho- 

rage and approach. ■— Taritari lagoou entrance. Makin or Taritari. Tarawa 
(Cook island). Maraki (Matthew island). Apaiang (Charlotte island). Maiana 
(Hall island).

Africa, South-East Coast. ■— Port St. Johns to Port Shepstone. — Approaches 
to St. Johns.

Anchorages in Alaska.
White Sea, sheet 5.
Plans in the Gilbert islands.
North Pacific Ocean. — Gilbert islands.

(Se Tillæg.)
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Tillæg.
1. Østersøen.

1323. Danmark. Møens Fyr SE. Vragvager inddraget.
Vragvageren med 2 grønne Flag, der var udlagt ved Vraget af Galeasen Gapella, 

som ligger sunket paa c. 54° 54' N. 12° 42' E., c. 6 Sm 118° fra Møens Fyr, og hvorover 
mindste Dybde er 15 m, er permanent inddraget.

(E. i. S. Nr. 36/1728 1928. Kort Nr. 291, 279 og 280.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.-

1324. Danmark. Kattegat. Læsø NW.-Rev NW. Undervandshindring.
Et Fiskerfartøj rapporterer, at det Mandag den 3. Juni d. A. har stødt mod en 

Undervandshindring c. 2% Sm NW. for Læso NW. Rev.
Stedet vil blive nærmere undersøgt.
Læsø NW.-Rev Fyr: c. 57° 18' N. 10° 46' E.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1325. Danmark. Advarsel mod Beskadigelse af undersøiske Kabler.
For at advare Skibe og Fartøjer, der ved Ankring eller Fiskeri maatte komme i 

saadan Nærhed af Søkabler, at Beskadigelse af disse kan befrygtes, vil der foruden paa 
de hidtidige Steder endvidere i paakommende Tilfælde blive hejst Signalet WV efter 
det internationale Signalsystem paa efternævnte Steder:

Skagen Fyr Signalstation: c. 57° 44' N. 10° 38' E.
Lappe-Gruni Fyrskib: c. 56° 04' N. 12° 38' E.
Halskov-Rev Fyrskib: c. 55° 20' N. 11° 03' E.
(Danske Lods, Side 42, 121, 249 og 310. Fyr-Fort. Side 23 og Nr. 86, 227 og 328.)

J.H.SCHULT2* M TRYK 
KØBENHAVN.
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BUNKER-ENTREPRENØRER

AKTIESELSKABET

NAKSKOV
SKIBSVÆRFT

★

NYBYGNINGER
OG

REPARATIONER
★

FLYDEDOK
FOR SKIBE INDTIL 11.000 TONS D.W.

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE 

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG ■ ASSURANCE
KULEKSPORTØRER ■ D AM PSK1 BS AG E NTE R

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Tblegram-Adr.: 85 QRACEHURCHSTREE1,
LAMBERT STOCK. 17 S- 7

London- LONDON, E. C. 3.
FILIALER:

CARDIFF, The Exchange. ........................ ..
Ncwport, Mon.. 131, Dock Street...........
Port Talbot, Exchange Buildings..........

NEW CASTLE<ON*TYNE, Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridlev Street.............................
West Hartlepool, Victoria Terrace . . . .

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, B2. East High Street.....................
Bumtisland, 20, High Street.........

HULL. Prudential Buddings........................

GRIMSBY, 9, Cleethorphe Road..............
Immingham, Dock Onices.......................

NEW YORK: 17, STATE ST.

^iminnnnninnnninnTfffnTninninninnnffnninfflnnnnTffinffnnnffnnnnffnnnnnnnnnnnnEThffnnnffs si

Tele^r.»Adr.:

: / 
3' 
4

»Lambert«

»Lambros«, 
»Newcastle« 

► »Lambert«

»Lambert«

l 
i

»Lambros« 

»Lambros«
Grimsby

BILBAO: ESTACION 5

PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

m
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GLACIA SKIBSKØLEANLÆG
FABRIKERES AF A/g ATLAS KØBENHAVN L.

DEN IDEALE KØLEMASKINE FOR PROVIANT
DRIFTSIKKER KAN BETJENES AF ENHVER, HØJ VIRKNINGSGRÅD UNDER ALLE FORHOLD 

OGSAA 1 TROPERNE. LET AT INSTALLERE SAAVEL I NYE SOM I ÆLDRE SKIBE

DANMARK:
Olent & Co., København.

Repræsentanter :
SVERIGE:

Luth & Roséns Elektr. A/B, Stockholm.
NORGE:

A/S Mejeribureauet, Oslo.



GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

TELEGR.sADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
AF 1926.

Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons.Nybygning og Reparationer.

IVER C.WEILBACH &. C2
SØLVER & SVARRER

AMALIEGADE 30

Telf.: Central 1027

Grundlagt 1744

KØBENHAVN K

Telegr.: 

Compasweilbach

Specialforretning: Kompasser & Nautiske Instrumenter

KAY DYHR
Nyhavn 43 - København K.

Tit« Cent, 0901 • 6805• 6666 . Tologr -Acfr.* KiydyhfKebenhavn 

Drivskruer af Støbejern, Bronce & Staal 
fra Theodor Zelse

ALTONA • ELBE

C. L. OVERSIER
DORDRECHT (FILIAL 1 ROTTERDAM)

SKIBSMÆGLER • STEVEDOR • BEFRAGTER
OMSKIBNING AF LADNINGER MED MODERNE KRANER TIL MODERATE PRISER

Frigidaire er installeret i M/s “Chile”

Hovedforhandler for Danmark:

Der findes intet Fartøj, hvor Frigid
aire — tidssvarende, automatisk, elek
trisk Køling — ikke vil være til Gavn 
som et paalideligt og økonomisk 
Opbevaringssted for Provianten.

Frigidaire holder Varerne fuldkom
men friske, til de skal bruges, og det 
kræver kun et ringe Strømforbrug, 
der ikke vil belaste Skibets Dynamo 
mærkbart. Frigidaire Kompressoren 
tager næsten ingen Plads og kan 
praktisk talt anbringes overalt. Frigid
aire leveres i mange forskellige Stør
relser, ogsaa til store Kølerum paa 
iooo—2000 Kubikfod eller mere.

J. INGV ARDSEN
, Central

Kattesundet 4 37 33 København K. (AUTOMATISK ELEKTRISK KØLING") 
GENERAL MOTORS FABRIKAT

Aut. Forhandler for Fyn:
A/S AXEL MEYER & CO.

St. G ra abrødres træ de 17, Odense 
Telf. 4277 - 4278

A/d. Forhandler for Sydjylland:
A/S E. RASMUSSEN 

Fredericia
Telf. 2J9 - $J9 ■ Statstelf. 16

Aul. Forhandler for Lolland-Fal rier. 
A/S P. HATTEN & CO. 

Maribo 
Telf. 16 - 126
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FRA UGE
HANDELEN FØLGER FLAGET

Den kendte norske Skibsreder O. Ditlev-Simonsen 
har i disse Dage tilskrevet Foreningen Norges 
Søforsvar og tager i sit Brev til Orde for, at man i 

mere udstrakt Grad viser det norske Orlogsflag i frem
mede Havne. Han fremhæver stærkt Betydningen af 
at vise Flaget og hævder, at man derved støtter saa- 
vel Skibsfarten som Eksporten. Det er el Propaganda
middel, som man ikke bør lade ubenyttet, og der er, 
hævder hail, mange Eksempler paa, at andre Stater 
med Held benytter deres Krigsskibe til at reklamere 
for deres Eksport.

Der er sikkert ingen Tvivl om, at Skibsreder O. 
Ditlev-Simonsen har Ret i sine Udtalelser. Sverige 
har, saavidt vides med udmærket Resultat, i de se
nere Aar hvert Aar haft en Krydser ude paa Ocean
togt, under hvilket Skibet har anløbet en Mængde 
fremmede Havne til Gavn saavel for svensk Eksport 
som lil Støtte for de i de paagældende Havne bo
siddende svenske Forretningsmænd, og Danmark 
har jo ogsaa af og til vist Orlogsflaget ude i den 
store Verden ved »Niels Juel«s Togter til Sydame
rika og nu nylig til Barcelona, hvor Krydserens og 
de tre Flyvebaades Nærværelse ved den internatio
nale Udstillings Aabning sikkert betød en virknings
fuld Reklame for Danmark.

SIKKERHEDEN FOR MENNESKELIV PAA SØEN.

Den internationale Konference angaaende Sikker
heden for Menneskeliv paa Søen, der afholdtes i 
London fra den 13. April til den 31. Maj sluttede med 

en enstemmig Vedtagelse af en Konvention. Konfe
rencen, angaaende hvis Forhandlinger og Resultat 
vi bringer et Referat andetsteds i Bladet, beskæfti
gede sig med en Række Problemer, der staar i For
bindelse med Spørgsmaalel om Sikkerheden for Men
neskeliv paa Søen. Blandt de Emner, som Konferen
cen behandlede, skal vi nævne Spørgsmaalene om 
Skibskonstruktioner, Livredningsmidler, Radiotele
grafi, Betryggelse af Navigeringen og Certifikater. 
Under Behandlingen af Spørgsmaalet om Betryg
gelse af Navigeringen er man ved Konferencen ende
lig naaet til en Afgørelse af det saa stærkt diskute
rede Spørgsmaal om Rorkommandoen, idet man 
vedtog, at Rorkommandoen paa alle de af Konven
tionen omfattede Skibe skal gives i direkte Betyd
ning. Konferencen var enig om, at det var af den 
største Betydning, al det System, hvorefter Rorkom
mando gives, er internationalt, idet Skibe maa be
nytte Lodser af alle Nationaliteter og ofte om Bord 
har Sømænd hørende til andre Nationer end deres 
egen. ,

Konventionen skal træde i Kraft den 1. Juli 1931.

BALTIC AND INTERNATIONAL MARITIME CON- 
FERENCE’S AARSMØDE.

The Baltic and International Maritime Conferen- 
ce’s Aarsmøde afholdes som meddelt tidligere i 
Newcastle den 13. og 14. Juni, men forinden Aars-

T I L UGE
mødet afholder Bestyrelsen og de forskellige Udvalg 
Møder, som begyndte allerede i Mandags. I Aars- 
mødel deltager fra dansk Side bl. a. Æres-Vicepræsi
dent, Skibsmægler William Hansen, Skibsrederne 
Willy C. K. Hansen, Chr. Andresen, T. C. Christen
sen, R. A. Robberls, O. J. Eskildsen, Hans P. Carl, 
II. A. Hansen og Direktør Jacob Olsen, Underdirek
tør Martin Larsen og Kontorchef Rosenkranlz. Byens 
Lord-Mayor, Arthur W. Lampert, vil byde Deltagerne 
Velkommen lil Byen, hvorefter Konferencens Præ
sident. Mr. John Denholm, vil holde den sædvanlige 
Aabningstale. Programmet for Aarsmødet er meget 
omfattende, og man vil bl. a. beskæftige sig med 
Spørgsmaalene om Hindringer for Handelen og deres 
Indflydelse paa Skibsfarten. Der foreligger ogsaa til 
Behandling et Forslag om Oprettelse af en særlig 
Gruppe for Tankskibe indenfor Konferencen.

Iøvrigl er der planlagt Besøg paa den store Ud
stilling i Newcastle og forskellige Festligheder for 
Deltagerne.

HAVET KRÆVER OFRE

I Søndags Eftermiddag, da el Par Fiskerbaade fra 
Løkken var paa Fiskeri, rejste Havet sig pludselig, 

og Redningsbaaden gik da ud for al hjælpe dem ind. 
Den havde kasleL Anker paa den yderste Revle og 
laa og ventede paa Lejlighed til at komme de nød
sledle Baade til Hjælp. Pludselig kæntrede en mægtig 
Bølge Redningsbaaden, og hele dens Besætning faldt 
i Vandet. Ni af Folkene klamrede sig til den kæntrede 
Baad, medens tre blev skyllet bort fra Baaden og 
druknede. De to Fiskekuttere var imidlertid ved egen 
Hjælp naaet lil Land, og Fisker Oscar Damgaard, der 
ejer den ene af Kullerne, salte sin Baad i Vandel 
igen for at forsøge al frelse Redningsbaadens Besæt
ning, og efter et langvarigt og farligt Arbejde lykke
des dette ogsaa.

Vore brave og modige Vestkyslfiskere har atter en 
Gang vist, al de ikke betænker sig paa al vove Livet, 
naar del gælder at redde Mennesker, der er i Nød paa 
Havet, og del er kun sørgeligt, at Fiskerbefolkningen 
ved denne Lejlighed er bleven saa haardt raml. To 
af de tre Lig er drevet i Land, og de omkomne 
Fiskere vil blive begravet paa Statens Bekostning.

Der er i Anledning af Ulykken blevet rejst Kritik 
mod Redningsbaaden. Redningsbestyreren, Kaptajn 
Fabricius, hævder imidlertid heroverfor, at Ulykken 
skyldes et Sammentræf af uheldige Omstændigheder, 
al der absolut intet er al bebrejde dens Besætning, 
og at Baaden var i fuldkommen Orden.

BELØNNET FOR HELTEMODIGT 
REDNINGSARBEJDE

Som del vil huskes, strandede Damperen »Skolma< 
af Aalesund i Januar Maaned paa Kysten af Born
holm under en Storm og blev Vrag. Besætningen, der 

var i største Livsfare og var samlet paa Fordækket, 
blev efter et langvarigt og meget farefuldt og anstren-
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gende Arbejde reddet af tre Fiskere fra Svaneke, Ju
lius Hansen, Johannes Andersen og Etlar Hansen.

Som Paaskønnelse af denne Daad har den norske 
Regering nu tildelt de tre Mænd Fortjenstmedaillen 
i Sølv, en velfortjent Belønning for den smukke Red- 
ningsdaad.

FORHØJET SUBVENTION TIL BERGENSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB

El Forslag lil det norske Storting om en lleraarig 
Kontrakt med Bergenske Dampskibsselskab an
gaaende Selskabets Trafik paa England, hvorefter det 

forpligter sig til fra 1. Maj 1931 at indsætte et nyt 
Motorskib med 18 Knobs Fart i Ruten, er blevet be
handlet i et Stortingsudvalg, der anbefaler Forslagel. 
Selskabets Subvention til denne Fari, der nu andra
ger 510,000 Kr., hvoraf 400,000 Kr. er Poslbidrag, 
foreslaas fra nævnle Tidspunkt forhøjet til 710,000 
Kr. Kontrakten skal løbe i 6 Aar fra den Dag, det 
nye Skib indsættes i Farten. Udvalget knytter dog 
den Betingelse til sin Anbefaling, at Fragten paa 
Landbrugsprodukter og Fisk nedsættes, og Selskabet 
er gaaet med til visse Fragtreduktioner.

SIKKERHED FOR MEN

Som bekendt er der i Maanederne April—Maj 
i London bleven afholdt en international Kon
ference angaaende Sikkerheden for Menneskeliv paa 

Søen. — Konferencen behandlede en Mængde for
skellige Spørgsmaal i Forbindelse hermed, og vi vil i 
delte og et følgende Nr. bringe et kort Referat af 
Konferencens Arbejde, som vi har modtaget fra Mi
nisteriet for Søfart og Fiskeri:

Konferencen afsluttedes den 31. Maj ved el Møde i det 
engelske Udenrigsministerium, hvor den af Konferencen 
vedtagne Konvention undertegnedes af befuldmægtigede 
Delegerede for alle de paa Konferencen repræsenterede 
Lande. Ved denne Lejlighed gav Konferencens Præsident, 
Vice-Admiral Sir Herbert Richmond følgende Oversigt 
over Konferencens Arbejde og Forhistorie.

Den Konference, som traadte sammen i London i 1913 
for al overveje Spørgsmaal vedrørende Sikkerhed for 
Menneskeliv paa Søen, særlig forsaavidt angaar Passager
skibe, resulterede i en Konvention, der blev enstemmig 
vedtaget af Repræsentanter for Tyskland, Belgien, Dan
mark, Spanien, De forenede Stater, Frankrig, Storbritan
nien, Italien, Norge, Nederlandene, Rusland og Sverige. 
Denne Konvention blev ratificeret af nogle, men ikke af 
alle, Signatarmagter. Paa Grund af Krigen og ogsaa af 
andre Grunde blev den ikke helt ud sat i Kraft som Kon
vention i nogen af Staterne, skønt Dele af den blev til- 
traadl og sal i Kraft af enkelte Stater i Henhold lil ved
kommende Lands Love.

Forinden nærværende Konferences Afholdelse var For
holdet derfor dét, at en international Standard for saa 
vidt angaar oceangaaende Passagerskibe var blevcn ved
taget i 1914, men endnu ikke ført ud i Livet som cn inter
national Standard. I Mellemtiden havde Forholdene æn
dret sig meget betydeligt. Der var gjort store Fremskridt, 
baade med Hensyn lil Passagerskibenes Type og deres 
Byggemaade, og alle de søfarende Magter havde indvun
det en hel Del yderligere Erfaring.

Del var under disse Forhold, al det britiske Board of 
Trade i 1927 forelagde de andre søfarende Nationer, der 
havde underskrevet Konventionen i 1914, et Memorandum, 
der udtømmende viste det Arbejde, der var udført i Eng
land siden 1914 med Hensyn til de af Konventionen om
fattede Forhold, og samtidig til Overvejelse fremsatte visse 
foreløbige Forslag til Ændring nf Konventionen og lil Af
holdelse af nærværende Konference. I sit Memorandum 
gjorde Board of Trade opmærksom paa, al da dels For
slag alene havde Hensyn til tekniske Forhold, der er ens 
for alle Skibe af samme Klasse, uanset hvilket Flag, de 
fører, burde det, saafreml del er velbegrundet, i hvert 
Fald udgøre cl hensigtsmæssigt Forhandlingsgrundlag.

Siden 1927 har de søfarende Nationer underkastet Be
stemmelserne i Konventionen af 1914 og de af Board of 
Trade forelagte Forslag cn nøje Prøvelse med det Resul
tat, at nærværende Konference ved sin Sammenlræden 
var i Besiddelse af en Mængde værdifulde Oplysninger, 
der var tilvejebragt gennem de af de forskellige Nationer 
i disse femten Aar indhøstede praktiske Erfaringer. Denne 
Konference paabegyndte derfor sil Arbejde under megel 
gunstigere Forhold end Konferencen af 1913—1914. Det 
Arbejde, der skulde udføres, er bleven nøje gennemprø
vet, og de paa den tidligere Konference vedtagne Prin
cipper og Metoder har været Genstand for stadig Prøvelse 
og Iagttagelse.

De foreliggende Problemer.
Idel man har fulgt det i 1914 skabte Præcedens, over

drog nærværende Konference fem Udvalg at foretage en 
indgaaendc Undersøgelse af de foreliggende Problemer:

NESKELIV PAA SØEN
Udvalget for Skibs-Konstruktion under Forsæde af Kon

treadmiral George H. Rock, De forenede Stater,
Udvalget for Livredningsmidler under Forsæde af Sir 

Norman Hill, Storbritannien,
Udvalget for Radiotelegrafi under Forsæde af M. Gicss, 

Tyskland,
Udvalget for Retryggelse af Navigeringen under For

sæde af Sir Charles Hipwood, Storbritannien,
Udvalget for Certifikater under Forsæde af General 

Marena, Italien.
Eflerhaanden, som Arbejdet skred frem, blev yderligere 

Udvalg nedsalte, nemlig:
Udvalget for Almindelige Bestemmelser under Forsæde 

af Sir Charles Hipwood, Storbritannien,
Redaktionsudvalget under Forsæde af Senator Rio, 

Frankrig.
De første fire af disse Udvalg fordelte igen deres Ar

bejde blandt mindre Underudvalg, og der er bleven arbej
det i disse hver Dag siden den 16. April. Underudvalgenes 
Arbejde er blevcn gennemgaaet, undersøgt og refereret af 
alle Hovedudvalgene, og efter at sidstnævntes Rapporter 
af Redaktionsudvalget paany cr blevcn gennemgaaet og 
bragt i Samklang med hverandre, er de optaget i en ny 
Konvention, der fra 1. Juli 1931 skal Iræde i Stedet for 
den i 1914 afsluttede Konvention. Ligesom i 1914 cr den 
nye Konvention enstemmigl vedtaget.

De Forslag, der er fremsat under de forskellige Grup
per, er i Hovedtrækkene følgende: 
Skibskonstruktion.

Ved sin Overvejelse af de Metoder, hvormed man, efter 
al der er kommet Hul paa Skroget kan kontrollere eller 
forhale Vandets Indstrømning, fastsatte Konferencen af 
1914 tre generelle Principper, der lige siden den Tid har 
været almindelig antagnc, og som ogsaa af nærværende 
Konference er befundet af være fuldt ud tilfredsstillende. 
Disse Principper var følgende:
1) Skibene skal forsynes med en saa effektiv Inddeling 

som muligt under tilbørlig Hensyntagen lil Beskaffen
heden af den Fart (service), hvortil Skibet skal benyt

tes.
2) Inddelingsgraden bør slige regelmæssigt med Længden 

af Skibet og den Fart, hvori del skal beskæftiges.
3) Den mest gennemførte Inddeling skal findes i Skibe, 

der hovedsagelig anvendes i Passagerfart, og som har 
stor Længde.

1914-Konferencen opstillede cn Standard for denne Ind
deling, idel den fastsatte Skoddernes Placering i Skibe af 
forskellige Længde, og som hovedsagelig anvendes i Pas
sagerfart. Sagt med faa Ord, kræver denne Standard, al 
Skibe paa ca. 260 Fods Længde bør være i Stand lil al 
flyde med et hvilket som helst Rum i fri Forbindelse med 
Søen. Inddelingen tillog gradvis med Længden, og cl ca. 
500 Fod langt Skib skulde kunne flyde med lo hvilke som 
helst sammenstødende Rum fyldt med Vand; altsaa i Vir
keligheden bevare Flydeevnen, naar el af Skibets Skod
der var beskadiget. Denne Standard blev yderligere for
øget indtil den, ved Skibe paa ca. 900 Fods Længde, var 
saadan, al Skibet formentlig vilde kunne flyde med tre 
sammenstødende Rum i fri Forbindelse med Søen.

Nærværende Konference har gennemgaaet denne Stan
dard og, medens den noget har reguleret Forholdet mel
lem Inddelingen og Længden, har den fundet, al denne 
Standard betegner et rimeligt Krav for Skibe, der hoved
sagelig er beskæftiget i Pussagerfarl.

1914-Konvcnlionen opstillede ligeledes en anden og 
lavere Standard for Inddelingen af Skibe, der betegnedes 
som >Skibe, beskæftigede i blandet Last- og Passager
fart«. Men skønt den opstillede en saadan Standard, var 
den ude af Stand til at fastsætte en Metode, hvorefter man 
kan afgøre, hvorvidt et Skib af denne Mellemtype skal 
anses for al være et Passagerskib eller et Laslskib. Da i 

(Fortsættes Side 346)
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HAVNEN I BRUXELLES OG KANALEN BRUXELLES-SCHELDE 
I AARET 1928

1 1928 er Trafikken paa Kanalen og Havnen, iflg.
en Indberetning fra det danske Konsulat i Brux

elles lil Udenrigsministeriet, yderligere tiltaget, som 
det vil ses af nedenstaaende Tal:

I. — Sogaaende Fartøjer for Indgaaende:
I all 652 Fartøjer paa 242,283 Moorsom-Tons, imod 632 

i 1927 paa 218,607 M.T.
Heraf var: Engelske 335 paa 129,681 M.T., imod i 1927 

345 paa 118,458 M.T., hollandske 216 paa 27,242 M.T., 
imod i 1927 193 paa 26,367 M.T., belgiske 11 paa 2,495 
M.T., imod i 1927 11 paa 3,032 M.T., danske 2 paa 1,680 
M.T., imod i 1927 10 paa 9,366 M.T.
II. — Flodtrafik:

A. — For Indgaaende: 15,716 Fartøjer paa 2,850,991 
Tons, imod i 1927 14,675 Fartøjer paa 2,612,239 Tons.

B. — For Udgaaende: 15,756 Fartøjer paa 2,833,523 
Tons, imod i 1927 14,761 Fartøjer paa 2,638,372 Tons.

C. — Transporteret Godsmængde: 2,837,966 Tons, imod 
i 1927 2,638,118 Tons, d. v. s. en Tilvækst paa 7,6 pCt. 
///. — Regelmæssige Linjer.

Havnen trafikeres nu af i alt 21 regelmæssige Linjer 
mod mindst een ugentlig Afsejling hver, paa London, Am
sterdam og Rollcrdam samt Anlwerpcn, Geni og en halv

DANSK SØFARTS TIDENDE"S FRAGTBERETNING<<

København, den 11. Juni 1929.
om en Følge af del meget faste Øslersømarked og 
den dermed forbundne sparsomme Tilgang af

Baade for Kul, er Kulfraglerne endelig begyndt at 
følge bedre med. Der betales endnu ikke Raler, som 
staar i Forhold til andre Markeder, men fra at være 
nede i 5/- Østkyslen/København opnaas nu 5/9, maa- 
ske mere, for 25/3000 Tonnere med hurtig Ekspedi
tion. Fra Danzig offereres betydelig forbedrede Ra
ler, i Særdeleshed lil Sverige og Nordfrankrig, men 
Ekspeditionerne samt Stemspørgsmaalet volder sta
dig Vanskeligheder. Kulmarkedet til Middelhavet er 
midlertidig gaael noget tilbage, hvorimod Raterne til 
Øerne—Canada og Nord—Sydamerika stiger. — For 
helt prompte Baade opnaas ca. 10/- lil Øerne, 13/- 
13/3 Bs. Aires, Wales Lastning, 15/- 15/414 Huli el. 
Sunderland, 7/6 8/- Wales/Montreal 25/3000 Tonnere. 
Østersøen er som sagt betydeligt fastere, og Noterin
gerne fra Hvidehavet ligger ogsaa en Del bedre for 
Juli og senere.

1 de oversøiske Markeder er del fremdeles kun Ri
ver Plate, som virkelig kan bruge Tonnage og beta
ler nogenlunde. Ralerne er rigtignok nu flere Shil
lings lavere end for en Maaneds Tid siden, men Chan
cen for en Opgang er igen tilslede. Monlreal er kun 
værd ca. 1114—12 s. A/R, og en Overgang blev der 
sluttet til 11c. med 1214 c. til fransk Atlanlerhavs- 
havn, 1514 c. Middelhavet. Der er saaledes ingen 
Trøst al hente i dette Marked endnu, og de nordame
rikanske Markeder, inklusive T/C i Vestindien har 
hcll,er ingen Attraktioner. Østen er knapt Omtale 
værd. Veslaustralien/Europa er gjort lil 24/-, Vladi- 
vostock/A-R 23/- spot, 26/- Juli og September, Bom- 
bay/Antwerpen 18/-, saa Raterne taler for sig selv.

TRÆLASTMARKEDET
Fra Østersøen rapporteres: 800 sid. Sundsvall/Lon- 

don 44/6; 1000 std. Åbo/London 45/-; 1500 sid. Kotka/ 
London 43/-; 1000 sid. Wasklol/London 45/-; 510 std. 
Wasklol/London 46/-; 680 std. Lapaluoto/London
51/-; 650 std. Sundsvall/Caen 50/-; 800 std. Uleåborg/ 
Barcelona 82/6; 850 Fv. Ornskoldsvik & Hernosand/ 
Tyne 50/6; 1000 std. Sydfinland/Sharpness 54/6. — 
Disse Rater viser ikke alene en udpræget Fasthed, 
men yderligere Stigninger.

1000 Std. Leningrad/Rollerdam noteres i 45/- 46/-, 
1200 Sid. Sundsvall/Amslerdam 25/26 Hfl., 1200 Std.

Snes andre indenlandske Pladser. Der regnes med 51 
ugentlige Afsejlinger.

I det forløbne Aar er Udvidelserne af Kajmure 
etc. foregaaet planmæssigt; der er forelaget Nyan
skaffelser af elektriske Kraner og indrettet eller 
opfyldt Grunde langs Kanalen lil industrielle og an
dre Foretagender. Man har paabegyndt Opførelsen 
af flere nye Anlæg, hvoraf maa nævnes Fabrikker 
for Kork og kemiske Stoffer, Trælastlagre m.m., og 
udført Udvidelser af de allerede bestaaende. Samt
lige Broer over Kanalen manøvreres nu ved elek
trisk Drift.

Arbejdet paa Kanalen sydpaa lil Charleroy o. s. v. 
skrider rask fremad. For Tiden er man bl. a. i 
Gang ined Udvidelsen Iværs igennem Bruxelles; hele 
Kvarlerer er revet ned for al faa ført Kanalen saa 
vidt muligt lige ud, uden Kurver som tidligere. Lige
ledes formindsker man Antallet af Sluser, hvorved 
Trafikhastigheden forøges, Sejlløbet uddybes, og der 
bygges Kajmure paa begge Bredder af Kanalen hele 
Vejen igennem Bruxelles.

Jacobslad/Amsterdam 27 Hfl., 1000 Std. Gefle/Lon- 
don 45/-, 1000 Std. Trångsund/London 45/-, 1000 Fv. 
Skellefteå/Rolterdam 26,50 Hfl. Fragterne fra Riga/ 
Danzig er ogsaa bedre, men der mangler en Del end
nu for at komme paa Siden af det øvrige Trælast
marked.

HVIDEHAVET
har bl. a. taget: 1650 Std. Kotka/Sharpness 62/6, 1500 
Std. Archangel/Poughkeepsie/New York $20/50.

CANADA
800 Std. Pictou—W. B. E. I. 65/-.

KUL, KOKS etc 
ligger fastere. Danzig/Helsingborg offererer 6/9 7/- 
for 2000 T., 6/6 3500 Oxeløsund; Danzig/København 
6/3 6/6 3000 T„ 6/6 7/- 15/2000 T. Til Rouen er be
lalt 8/- 8/3 for 3/3500 T. og 9/6 9/714 Bordeaux. Tyne/ 
Gefle indikerer 8/3, Malmo 6/- 6/3, København 5/9 
6/-, Middelfart 6/6, 12/- 1500 T. Forlh/Reykjavik 
12/2d., Helsingfors 6/- 6/3, g. Dansk 6/- London Koks 
er fremdeles nede i 7/3.

MIDDELHAVET etc.
Efterspørgselen har ikke staael Maal med Tonnage

udbudet, saa Tendensen er svagere, men langt fra 
foruroligende, og saa længe det hjemgaaende Marked 
ikke bedres betydeligt, kan der kun blive Tale om de 
vanlige naturlige Svingninger. — Noteringerne er no
minelt: Tyne/Genoa 9/- 9/3 7/9000 T., 9/6 10/- mindre, 
12/6 Alexandria, 10/- Oran, 15/- Barcelona. Forlh/ 
Barcelona 15/- 15/6, Vestitalicn 11/- 11/6 2/4000 T. 
Walcs/Barcelona 13/- 13/3, Genoa 9/- 10/-. Port Said 
11/9, Algiers 9/9, Venedig 11,000 T. 11/-. Øerne 9/9 
10/-. Rollerdam/Øerne 9/9, Marseille 9/9, Genua 9/6, 
Algiers 9/-.

Hjemgaaende offereres: Sfax/London 10/-, Rouen 
6/- 6/3, Tunis/Danzig 9/9, Alexandria/Hull 9/6, Tu- 
nis/Leith, Byg, 11/- 12/-, Esparlo 18/6 19/- Skotland; 
Oliekager Marseille 18/6 19/-, Gambia ca. 30/- Konli- 
nent Basis, Juli/Aug. Sept.

Fra Sortehavet offereres Kul til Rouen, Nordsla
terne, Italien, Alexandria o. s. v.; Erts til Baltimore 
& Kontinentet til uforandrede Raler.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
De vestgaaende Kullasler betaler noget mere: Kai- 

nit/Elben-Weser/Norfolk $3.15, men burde op i mindst
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Henhold til Konventionen Skibe, der befordrer mere end 
12 Passagerer, anses for at være Passagerskibe, var del 
næsten givet, al saafremt der ikke forelaa bestemte Hol
depunkter, vilde det blive meget besværligt al fastsætte 
Omfanget af Inddelingen for Skibe med el lille Antal 
Passagerer. Konferencen i 1914 var klar over denne Van
skelighed og udtalte, at Spørgsmaalct om »Metoden, hvor
efter det bestemtes, om et Fartøj er beskæftiget i Passa- 
gerfarl«, skulde nøje undersøges; og i Virkeligheden var 
delle Spørgsmaal under Overvejelse i Paris i 1914, da 
Verdenskrigen udbrød.

Den indhøstede Erfaring viste, al denne anden Stan
dard i 1914-Konventionen for Skibe, der befordrede el 
forholdsvis ringe Antal Passagerer, var for streng, og som 
Resultat af forskellige uofficielle Forhandlinger mellem de 
vigtigste søfarende Nationer, blev del til Slutning fundet 
muligt midlertidigt al opstille en ny anden Standard, som 
del vilde være muligt at anvende paa Skibe, der befor
drede f. Eks. mellem 12 og 50 Passagerer. Denne anden 
foreløbige Standard for Skibe, der hovedsagelig anvendes 
lil Godstransport, og som kun befordrer cl lille Antal 
Passagerer, er bleven sanktioneret af nærværende Kon
ference.

Disse uofficielle Møder gav Anledning lil, at man disku
terede den Metode, efter hvilken man kunde bestemme, 
om el Skib kunde siges at være beskæftiget i Passager
fart, og man foreslog det, som er bleven betegnet som el 
»Farlskrilerium«, der for hvert Skib viste, i hvilket Om
fang del afveg fra et Laslskib og blev el Passagerskib. 
All efter det Resultat man naaede til gennem Farlskrite- 
riet, maallc herefter den vandlætte Inddeling øges udover, 
hvad der var paakrævel for et Laslskib, og henimod det, 
som var anset nødvendigt for et Passagerskib.

Delle foreløbige Kriterium var meget vanskeligt al faa 
indført, men efter indgaaende Undersøgelser har nærvæ
rende Konference fundet, al den paa tilstrækkelig Maadc 
udtrykker det Omfang, i hvilket et Skib kan betegnes 
som el Passagerskib.

Ved Udarbejdelsen af den samlede Plan for vandtæt 
Inddeling har Konferencen været i Stand lil al indrette 
sine Krav saaledes, at Antallet af Skodderne og Afstan
den mellem disse nu gælder for alle søgaaende Passager
skibe, der paa en international Rejse er mere end 20 Mil 
fra nærmeste Kyst, hvilket er el betydeligt Fremskridt i 
Forhold lil del, der kunde opnaas i 1914.

Skønt del allerede er almindelig Skik at klarlægge alle 
nærmere Momenter vedrørende et Skibs Stabilitet, for
inden del sættes i Fart, besluttede Konferencen al frem
sætte det bestemte Krav, al de nødvendige Oplysninger 
med Hensyn lil Stabilitet skulde fremskaffes for alle nye 
Passagerskibe og leveres Kaptajnen for vedkommende 
Skib til hans Vejledning.

Konferencen af 1929 har indset Vigtigheden af al sikre, 
at alle Aabninger til Døre i Skodder er ordentligt beskyt
tede, saaledes al de indrettede Lukkeanordninger, naar 
del paakræves, let kan benyttes. Man har forsøgt al ind
skrænke Antallet af saadanne Døre lil det mindst mulige, 
der er foreneligt med Skibstjeneste under almindelige For
hold lil Søs.

Man har ogsaa nøje overvejet Spørgsmaalct om Aab
ninger i Skibets Sider og Dæk, og Konferencens Resulta
ter gør del muligt al drage fuld Fordel af den moderne Ud
vikling. Man har heller ikke overset Betydningen af de ror
skellige Rørarrangemenlcr i Skibet, og har fastsat Be
stemmelser, hvorved Mulighederne for, al ubeskadigede 
Rum ved el Uheld oversvømmes med Vand paa Grund 
af mindre Uheld ved Rør og Pumper, er formindsket.

Der er truffet Bestemmelser med Hensyn lil Anbringelse 
af Skodder i den Hensigt al begrænse Spredning af Ild. 
Der er ligeledes vedtaget omfattende Bestemmelser med 
Hensyn lil Inspektion af Skibe, og deres Tilbehør og 
Maskineri, baade naar de er nye, og ved de paafølgende 
aarlige Undersøgelser i Skibels Levetid.

(Fortsættes i næste Nr.)

LASTAFGIFTERNE I SVERIGE

Den svenske Regering har i Overensstemmelse 
med en vedtagen Rigsdagsbeslutning forordnet, 
al Paragraf 14 i Dekret af 9. Juni 1911 om Toldaf

gift for indkommende Varer ophæves fra Udgangen 
af Juni 1929. Betydningen af denne Ændring er, at 
Lastepengene ikke debiteres fra 1. Juli d. A.

SKIBSFARTEN PAA ROTTERDAM

Ifølge foreliggende Meddelelser stiller Indklare- 
ringstallene til Nieuwe Waterweg, respektive Rol
lerdam, samt Nabolandenes Havne i de første 5 

Maaneder af indeværende /kar, sammenlignet med 
samme Periode i 1928, sig saaledes:

NIEUWE WATERWEG ROTTERDAM
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1929 5721 9.638,542 4797 8,134,316
1928 6111 9,997,659 5029 8,419,903

Forskel -4-390 4-369,117 -4- 232 -4-285,557

HAMBORG ANTWERPEN
Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1929 5719 8,277,059 4630 8,267,949
1928 6987 8,894,501 4822 8,498,686

Forskel 4- 1268 4-617,142 -4- 192 -4- 230,727

- I'nifpmurkedet forls.'ii.

$3.30, 3.50. Kainil Antwerpen/Sydslalerne 12/6, Gul
fen 12/9 13/-. Montreal/A-R. sluttes lil ca. 1114 12c. 
og tilsvarende lavt lil andre Destinationer. N. York/ 
tre Havne Sortehavet, Stykgods, byder ca. 11c. pr. 
cbf. Hampion Roads/La Plata er gaael lil $3.35, N. 
York/Rotlerdam 9% c. pr. 100 Ibs. Korn.

Cuba/U. K. Cont. 17/6 18/-. Sabine/Marscille,
Svovl $3.75; Galveston/Fremantle 37/6; Gulfen/Sorle- 
havel, Bomuld 9/914 c. Galveston el. Cuba/Danzig 
Skrapjern $4.75 f.i.o.

Fra Pacific rapporteres ingen nye Kornafslulninger. 
Asfalt San Francisco/Middelhavel offereres til 26/6 
f.i.o., Gibrallar/Hamburg 29/- f.i.o.

SYDAMERIKA
Kuhnarkedet er meget svingende. Wales/Bs. Aires 

er værd ca. 13/- 13/3, Monlevideo 12/3 12/6. Rio 13/- 
13/9 for 5/6000 T. prompte Baade. Hull/Bs. Aires 
betalte endog 15/414 og Hull/Rio 15/- Rotterdam/Bs. 
Aires er værd 12/3, Emden/Rio fuel 14/-.

Det hjemgaaende Marked lader til al lage sig sam
men igen. Raterne er endnu ikke over 22/6 23/3d. San 
Lorenzo/U. K. Cont. 19/6, B. Blanca eller Bs. Aires, 
A/R.

Peru/U. K. indikerer 23/6 for Sukker med 27/6 til 
Shanghai eller Hongkong.

ØSTEN
Veslaustralien/Europa 24/- Juni, Maurilius/U. K. 

25/-, Canada 27/-, Sept., Vladivoslock A/H 23/- spot, 
26/- Juli. Sept. Bombay/Anlwcrpen 18/- spot. Why- 
alla/Rotterdam 10,000 T. Erts 20/-. Durban/Java 12/9; 
Cape Town 21/6, Durban 22/-, U. K. Cont. Sept.

TIMECHARTER
Del vestindiske Marked er ret dødt. 8000 T. Rund

rejse sluttet til $1.00. 4880 T. Rundrejse sluttet til 
$1.10. 3700 T. Rundrejse sluttet til $1.45. 3600 T. 
6 Mdr. $ 1.50. 6700 T. Trip across $1.25 Tilbageleve
ring U. K. Cont. $1.35 hvis Norrkoping.
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HVAD ANDRE TÆNKER OG SKRIVER
OPHUGNING ELLER SALG TIL UDLANDET

i omtalte forleden et Forslag, som en Skibsbygger 
havde stillet gaaende ud paa, at Rederne hellere 

burde lade deres umoderne Tonnage hugge op end 
sælge den til Udlandet, og forskellige Redere har nu 
udtalt sig til os om Spørgsmaalet. Til Underretning 
for mine Venner blandt Skibsbyggerne vil jeg frem
hæve, at dette Spørgsmaal har været under Diskussion 
blandt Rederne i mange Aar, og der er ingen Tvivl 
om, at saafremt de i al Almindelighed var skredet 
til Ophugning af deres gamle Tonnage i Stedet for at 
sælge den til Udlandet, vilde de skandinaviske Lande 
ikke staa i deres nuværende uangribelige Stilling, og 
Grækerne og Italienerne vilde ikke eje tilnærmelses
vis den Tonnage, de nu har, og Verdensfragtmarkedet 
og dermed de britiske Rederes Stilling vilde have væ
ret helt anderledes og betydeligt bedre, end den nu er. 
Britiske Redere var i sin Tid som Følge af Lovgiv
ningen meget stærkt handicappede i Konkurrencen, 
saa stærkt i Virkeligheden, at de i en Periode havde 
Valget mellem at sælge deres Dampere til Udlandet, 
fordi de ikke kunde drive dem med Fortjeneste eller 
ogsaa overføre dem til et fremmed Flag og drive dem 
under et tilsyneladende udenlandsk Rederi og med 
udenlandske Besætninger. For tyve til tredive Aar 
siden var det saaledes meget almindeligt, at Redere 
paa Nordøstkysten af England drev deres Baade un
der norsk Flag.

En vel kendt Skibsreder, der ejer en Flaade af mo
derne Skibe udtaler om Ophugningsspørgsmaalet bl. 
a.: Det er klart, at den eneste Interesse, Skibsbyggerne 
har i Ophugningen, er al sikre sig flere Kontrakter og 
ikke at gavne Skibsfarten. Tag for Eksempel the 
»Flying Kipper«, en gammel Baad, der nu er til Salg. 
De vil have, at Rederen skal lade den hugge op og 
faa den erstattet med et moderne Damp- eller Motor
skib, der kan laste op til 50 pCt. mere og løbe et 

1 til 2 Knob hurtigere. Hvorledes kan del gavne 
Skibsfarten? Jeg tror del vikle være mere praktisk, 
om Skibsfartens Mænd sammenkaldte et Møde med 
del Formaal at anmode Skibsbyggere Verden over om 
al standse Skibsbygningen i 2—3 Aar for at give Ver
dens-Efterspørgslen efter Tonnage en Chance for al 
naa op paa Siden af Tonnagemængden. Vi har for 
Tiden for mange Skibsbyggere, som for at skaffe sig 
Kontrakter tilbyder at bygge til Priser, der ligger un
der Fremstillingsprisen.

Fairplay for den 30. Maj 1929.

826,000 MILES

I Begyndelsen af Maj havde Molorskibet »Selandia«
tilbagelagt ialt 826,000 miles. Naar man tager i Be

tragtning al den Risiko, der er forbundet med at bygge 
et Skib, der er udrutset med en fuldkommen revolu
tionerende Maskintype, et Skib, der i alle Retninger 
maa betegnes som banebrydende, viser den Kends
gerning, al Skibet i Løbet af 17 Aars regelmæssig 
Drift har tilbagelagt den ovennævnte Distance og sam
tidig er i fuldkommen tilfredsstillende Tilstand, hvor 
glimrende Dieselmotoren er som Drivkraft for Skibe.

»Selandias« Maskine er bleven forholdsvis lidet mo
dificeret, og hvad der er af største Betydning for 
Redere er, at da vi sidst inspicerede Skibet, fandt vi, 
at Brændselsforbruget var praktisk talt det samme, 
som da Skibet løb Prøvetur, om noget endda en lille 
Smule bedre. Delle er noget, som bør fremhæves over
for alle, der endnu tvivler om Motorskibets Værdi 
sammenlignet med Dampskibet paa de fleste Ruter. 
Rederne meddelte os yderligere for kort Tid siden, 
at Motoren, skønt den ikke cr af den moderne Type, 
vil være fuldt anvendelig lil Anbringelse i et andet 
Skibsskrog, naar det nuværende er udslidt.

Tlie Molor Ship for Juni 1929.

UGENS HAVARILISTE
Ifølge Melding fra Agadir er portugisisk Trawler »Cabo 

Branco« strandet ved Cape Ghir. Forsøg paa al bringe 
Trawleren flot er hidtil mislykkedes. Besætningen er bragt 
i Land. En Del af Folkenes er kvæstede og er bragt paa 
Hospitalet.

Tysk Molorskib »Peter«, der var paa Rejse fra Anlwer- 
pen lil Gåvie med en Ladning Cement, har været i Kol
lision med svensk Skonnert »Beda«, der var paa Rejse 
fra Soderhamn til Køge med en Ladning Træ. Den sven
ske Skonnert er indkommen til Kalmar i beskadiget Til
stand. Det andel Skib fortsatte Rejsen.

Norsk Molorskib »Tai Yang«, der var for Udgaaende 
fra Shanghai, er paa Floden kollideret med lysk Damper 
»Kerslen Miles«, der var for Indgaaende. Del norske Skib 
blev beskadigel i Lastrummene Nr. 1 og 2 og gik tilbage 
til Shanghai for at blive repareret. Den tyske Damper 
blev beskadiget over Vandlinjen.

Damperen »Kilbane«, der afgik fra Marseille til Nice 
og Oran den 3t. Maj med en Ladning Korn og Cement, 
cr strandet ved Langoustier Øerne. Sievnen af Skibet sid
der fastklemt mellem Klipperne, medens Agterdelen af 
Skibet er over Vandfladen. En Svilzerbaad er paa Vej 
lil Havaristen.

Britisk Skonnert »J. H. Ernst« paa Rejse fra Hawkesbury, 
New Scotland med en Ladning Kul cr sunket som Følge 
af en Læk, Skibet flk under en Storm. Skibet sank 10 
miles fra Kysten af Prince Edward Island. Besætningen, 
tre Mand, er reddet.

Skonnerten »Jane« af Wigtown er sunket om Morgenen 
den 4. ds. seks miles øst for Annalong.

Trawleren »Pointer« af Aberdeen flk Ild i sine Bun
kers, da den fiskede 70 miles nord for Aberdeen. Besæt
ningen søgte al slukke Ilden ved Hjælp af Vand, men 

den stærke Røg drev dem tilbage. Trawleren sejlede saa 
for fuld Kraft til Aberdeen, som det lykkedes den at naa. 
Brandvæsenet her log saa Affære, og i Løbet af et Par 
Timer var Ilden slukket.

Ombord i Motorskibet »Gujaral«, der paa Hooghly-Flo- 
den i Indien var i Færd med at indtage en Ladning 
Parafin, Voks og Teaktræ udbrod der den 3. ds. cn al
vorlig Ild. Flammerne ødelagde Broen, og Heden blev 
saa voldsom, al Skibssiderne blev rødglødende. Fem 
Brandsprøjter bekæmpede i adskillige Timer Ilden. Ska
den er megel betydelig.

Britisk Damper »Shang Tung« er vendt tilbage lil Shang
hai paa Grund af Ild i Lastrum Nr. 2. Ilden blev sluk
ket, men Ladningen har taget megen Skade.

Ifølge Melding fra Montreal er norsk Damper »Ranen- 
fjord«, der var paa Rejse fra Hernøsand lil Monlreal med 
en Ladning Træmasse, ankommet lil Bestemmelsesstedet 
med 12 Fod Vand i Lastrum Nr. 1. Henved 300 Tons 
Træmasse cr beskadiget. Skibet meddeler, at del under
vejs har været nødsaget til at kaste ca. 100 Tons over 
Bord, som Følge af, al Skibet havde faael en Læk, som 
medførte, at dels Slevn gik ned.

Bladel »Nichinichi« meddeler, at japansk Damper »Ugo 
Maru«, der var paa Rejse fra Vladivoslock til Kamchalka 
med 700 Passagerer, hovedsagelig Russere om Bord, er 
bleven ødelagt ved Brand. Skibet skal ifølge el Telegram 
til Sv. Dgbl. have haft cn Besætning paa 43 Mand og 
over 700 russiske Passagerer, Mænd og Kvinder om Bord. 
Ladningen bestod delvis af Nafta, som eksploderede, og 
under den paafølgende Panik sprang mange af de om 
Bord værende i Søen og druknede. Kun en halv Snes 
Mennesker skal være reddet. Den russiske Handelskom
missær i Tokio erklærer imidlertid, al Damperen er 
kommet velbeholden i Havn, men Rederiet har ikke kun
net faa denne Meddelelse bekræftet.
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FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET

„SKANDINAVIA"
KJØBENHAVN
KONGENS NYTORV 6

STIFTET 1899

Balance pr. 31. December 1928.

AKTIVA Kr. 0.
Aktionærernes Forskrivninger .............................. 14,300,000.00
Rentebærende Papirer .................. 24,554,338.54
Andel i andre Forsikrings-Fore

tagender .......................................... 1,004,127.12
•------- ---------- 25,558,465.66

Paalobne, ikke forfaldne Renter pr. 31. Dccbr.
1928 .......................................................................... 189,987.95

Selskabets Ejendom, Matr. Nr. 206, Kongens
Nytorv 6   1,200,000.00

Ejendomme i Ind- og Udland .............................. 122,560.21
Tilgodehavende i Banker ...................................... 3,200,443.29
Kassebeholdning ....................................................... 1,538.87
Deponeret rentebærende Præmiereserve .......... 18,311,761.96
Tilgodehavende hos Forsikringsselskaber og

Andre ....................................................................... 7,591,954.13
Uafskrevnc Erhvervsoinkoslnin. f. Livsforsikring 892,270.00
Inventar, afskrevet .................................................. 0.00

PASSIVA Kr. 0.
Aktiekapitalen ........................................................... 20,000,000.00
Reservefonden .......................................................... 1,150,000,00
Sikkerhedsfond for Livsforsikring ...................... 859,943.59
Præmiereserver, efter Fradrag af Relroccssio-

nærernes Andel ...................................................... 21,293,956.00
Skadesreserver, efter Fradrag af Relrocessio-

nærernes Andel ..................................................... 5,241,607.29
Prioritet i Selskabcis Ejendom ............................. 400,000.00
Deponeret Præiniereservc hos os ...................... 11,655,563.56
Gæld til Forsikringsselskaber og Andre .......... 3,790,618.53
Udbytte, ikke hævet .............................................. 8,148.00
Kursregulerings-Konlo (Hovedafdelingen) .... 130,142.53
Kursregulerings-Konto for Obligationer (Livs

forsikringsafdelingen) .......................................... 57,789.22
Overskud ........................................... 781,213.35

fordeles saaledes:
5 pCt. til Aktionærerne af Kr. 

5,700,000.00 .................................. 285,000.00
496,213.35

30 pCt. afskrives paa Ak
tionærernes Forskriv
ninger af Kr 496,213.35 

Kr.........  30,542.34
Kr. 465,671.01 139,701.30

10 pCt. lil Repræsen
tantskabet ................. 46,567.10 186,268.40

309,944.95 
Yderligere 5 pCt. lil Ak

tionærerne ................ 285,000.00
Yderligere afskrives paa 

Aktionærernes For
skrivninger .............. 10,298.70 295,298.70

Rest overføres i ny Regning .... 14,646.25
781,213.35

71,368,982,07 71,368,982.07

København, den 22. Maj 1929.

FORRETNINGSUDVALGET:

J. F. FENGER. 
Formand.

CARL J. BECKER. A. N. GRØN.

IV. WITZKE. 
adm. Direktør.

CARL HOLBEK. MARIUS NIELSEN.

POVL HEY. 
Underdirektør.

IV. NAG EL. 
Underdirektør.

N. L. SJØRMAN. 
Underdirektør.

Foranstaaende Regnskab er gennemset af undertegnede Revisorer og fundet overensstemmende med Selskabets 
Bøger, ligesom vi har efterset Beholdningen af Fonds og Effekter, der stemte med Regnskabet.

København, den 24. Maj 1929.
J. AMSINCK. zl. HEDEMANN.

statsaut. Revisor.
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% GRØN & WITZKE
| ASSURANCEKONTORER I
| KONGENS NYTORV 6 - KJØBENHAVN |
| TELEFON: 9316 TELE6R.-ADR.: KANALEN |
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Jftfetrftafioiiafe ^ørefebomme
(Redigeret af »Danske Rederes Rets værn »)

REDERIETS ANSVAR FOR MANKO
El Firma Goklschmidl skulde med Damperen »Pontel 

Carnet' tilhørende Rederiet Worms & Cie modtage 67 
Colli Læder, mærket II. S. E. II. Ved Skibets Fremkomst 
visle del sig, al delle Parli manglede, men al der i Ste
det fandtes 67 Colli mærket H. S. E. L. eller H. F. S. C. men 
af en ringere Kvalitet. Disse ringere Varer nægtede Gold- 
schmidl al modtage, og Firmaet anlagde. Sag mod Rederiet 
og Kaptajnen lil Erstatning for den saaledes foreliggende 
Manko.

Underretten statuerede, al Mankoen skyldtes en Fejl fra 
Kaptajnens Side, for hvilken han var ansvarlig. Derimod 
mente Retten, at Konnossementets Bestemmelser maatle 
komme lil Anvendelse, hvorefter Rederiet var frilaget for 
Ansvar, og hvorefter Kaptajnens Ansvar begrænsedes lil 
100 Frcs. pr. Collo. Disse Afgørelser blev indanket for 
Cour d’Appel de Rouen, der ved sin Dom af 11/2 1929 
ændrede Underretsdommen. Den udtaler, al Rederiet og 
Kaptajnen kun kan paaberaabe sig Konnossementets Fri
tagelses- og Bcgrænsningsklausulcr, saafreml der ikke der
med tilføres dem nogen Berigelse. En saadan Berigelse 
forelaa i det foreliggende Tilfælde, idel Rederiet fik Raa- 
dighed over og faktisk tilegnede sig de nævnte Varer af 
ringere Kvalitet, lil hvilke ingen berettiget meldte sig.

Under Hensyn hertil paalagde Appelretlen Rederiet og 
Kaptajnen in solidum uden Hensyn lil Konnossements
klausulerne al godtgøre Firmaet Goklschmidl den fulde 
Værdi af de ikke leverede Varer med 29,700 Frcs. tillige
med Sagens Omkostninger.

KOLLISION
Kendelse afsagt af Hamburg Seeaml den 13. April 1929.

s.s. »Tida« stødte d. 22. Januar 1929 paa Elben foran 
Indløbet lil Frihavnen til Kuhwnrderhafcn sammen med 
Lægter Nr. 134, der tilhører Norddeulscher Lloyd. Læg
teren blev bugseret af Slæbedamperen »Stier«. Efter et 
Forhor, der blev afholdt for Seeaml i Hamburg, afsagde 
Seeaml en Kendelse angaaende Skyldsspørgsmaalel gaaendc 
ud paa, al Sammenstødet først og fremmest skyldtes den 
Omstændighed, al Kaptajnen paa »Stier« for tidligt havde 
slukket den rode Lanterne, som Bugserbaade ifølge Havne
lovgivningen skal føre, samt statuerede endvidere, al ogsaa 
Havnelodsen bar en Del af Skylden for Sammenstødet, idel 
han burde have foretaget energisk Vigemanøvre; han skul
de ifølge Seeamt’s Mening iøvrigl ogsaa have holdt sig' 
mere ved Farvandets Sydside.

FORSIKRINGS-AKTIESELSKABET »SKANDINAVIA«

l’aa Skandinavia s 29de ordinære Generalforsamling valg
tes Højesteretssagfører Fr. Winther lil Dirigent og For
manden, Højesteretssagfører Fenger, henviste lil del trykle 
Regnskab og havde hertil al tilføje følgende:

Af Direktionens Beretning fremgaar, al Brandforsikrings- 
forretningen medførte cn Præinicindlrogt paa Brutto Kr. 
23.101.139, 76 og Netlo Kr. 12.582.511,81 imod i 1927 
Brullo Kr. 18.469.398.81 og Netto Kr. 10.384.357,63. Der 
er saaledes cn Forøgelse i 1928 i Sammenligning med 1927 
paa Brullo Kr. 4.631.740,95 og Netto Kr. 2.198.154,18.

Resultatet, som kan siges al være tilfredsstillende, var 
et Overskud paa Kr. 674.987,54 imod i 1927 Kr. 504.739,41

Søforsikringen
1928 maa i del Hele og Store betegnes som el relativt 

tilfredsstillende Aar.
Præmieindlæglcn androg Brullo Kr. 13.002.483 imod Kr. 

13.051.548 i 1927 Netto Kr. 3.231.377 imod Kr. 3.450.127 
i 1927. Overskuddet cr Kr. 97.756 imod el Tab i 1927 paa 
Kr. 70.223.

For dansk Forretnings Vedkommende er saavel Kasko- 
som Vareforrclningen forløbet rel tilfredsstillende, idet vi 
i del forløbne Aar har været forskaanel for store Total
forlis.

Udsigterne for 1929 stiller sig desværre ikke gunstigt. 
Den haardc Isvinter har medført el overvældende Antal 
Isskader, der rammer saavel skandinavisk som tysk Kasko- 
forrclning. Hertil kommer yderligere den store Brand 
ombord i Kæmpedamperen »Europa«, cn Skade, der ram
mer saa at sige alle større europæiske Søforsikringssel
skaber.

Smaabrancheforretningen
medførte en Præmieindlægt paa Brullo Kr. 5.452.321,02 og 
Netto Kr. 2.745.668,15 imod Brullo Kr. 3.191.150,06 og 
Netto Kr. 1.393.778,90 i 1927. Der er saaledes en Præmie
tilgang i Forhold lil 1927 paa Brullo Kr. 2.261.170,96 og 
Netto Kr. 1.351.889,25. Resultatet af denne Forretning er 
el Tab paa Kr. 8.466,42 imod en Gevinst paa Kr. 15.667,91 
i 1927.

Den betydelige Stigning i Præmieindlæglcn skyldes den 
hurtige Udvikling af Automobil-, Kasko og Ansvarsforsik
ringsforretningen. Al Resultatet af disse Brancher i de 
senere Aar ikke har været tilfredsstillende skyldes i Sær
deleshed Aulomobilforsikrings-Branchcn, som, da del er 
cn ny Branche, har været udsal for en særlig haard Kon
kurrence. Der cr dog nu oprettet TarilTorcninger saavel 
i Frankrig som Tyskland og Østrig, og vi haaber, al 
denne Foranstaltning vil medføre cl gunstigere Resultat i 
de kommende Aar

Livsforsikringen
viser ogsaa i del forløbne Aar en fortsat gunstig Ud
vikling.

Kr. 
Der er Netlo tegnet nye Kapitalforsikringer

lil el Beløb af ................................................... 6.451.970.—

og Pensions- og Rcnleforskrivninger lil el
Beløb af .......................................................... 60.917,—

med en samlet Aarspræmic paa .................. 321.584,22

Forsikringsbestanden pr. 31. December 1928
Kapitalforsikringer ............................................. 86.696.947,—
Pensions- og Renleforsikringer ...................... 2.139.207,—
med en samlet Aarspræmic paa .................. 4.084.724,46

Den Udvikling, som Livsforsikringsforrelningen har laget 
i 1928, maa saaledes betegnes som særdeles tilfredsstillen
de, men ogsaa del økonomiske Resultat af Aarel har været 
gunstigt, idel Afdelingen har indtjent cl Overskud
paa ............................................................................... 296.127,06
hvoraf ...................................................................... 29.612,71
cr overført lil Sikkerhedsfonden, saaledes at Nclloovcrsku-
del beløber sig til: Kr. 266.514,35.
Renteindtægten androg for Hovedafdelingen 
Renteindtægten androg for Livsforsikringen 
imod i 1927 Kr. 811.095 og Kr. 677.588. 
Kursavancen i Hovedafdelingen ..................
overføres lil Kursrcguleringsfondel.

846.658.—
774.982,—

130.142,—

Administrationsudgifter incl. Pensioner og Skaller
Hovedafdelingen ............................................. 952,895.—

imod i 1927 Kr. 959.191.
Livsforsikringsafdelingen ........................... 150,530,—

Beholdning af Fonds og Tilgodehavender i
Banker ................................................................ 27.756.320,—

imod i 1927 Kr. 25.258.130, en Stigning paa Kr. 2.500,00. 
Det af Bestyrelsen stillede Forslag til Vedtægtsændrin

ger vedtoges efter al cn Diskussion herom havde fundet 
Sted.

Regnskabet godkendtes. Kr. 150,000.— overføres der
efter fra Reservefonden lil Konto for Aktionærernes For
skrivninger.

Aarets Overskud ............................................. 781,213.35
fordeles saaledes:

10 pCt. lil Aktionærerne .......................... 570,000.—
10 pCt. Afskrivning paa Aktionærernes 

Forskrivninger .......................................... 150,000.—
10 pCt. lil Tantieme .................................. 46,567.10
Overført i ny Regning .............................. 14,646.25
Beløbet lil Afskrivning paa Aktionærernes Forskrivnin

ger andrager saaledes iall Kr. 300,000.—, hvorefter den 
indbetalte Aktiekapital cr Kr. 6,000,000.—.

Valg 111 Bestyrelsen.
Paa Generalforsamlingen var 7391 Slemmer repræsen

teret.
Bankdirektør G. Jacobsen og Kommandør F. P. Uldall 

genvalgtes. I Stedet for Direktør Bclotsvelov valgtes 
fhv. Indenrigsminister, Dr. phil. O. Krag og i afdøde Over
retssagfører Chr. Winthers Sted valgtes Overretssagfører 
Ove Frederiksen.

Revisorerne, Kontorchef Amsinck og Oberstløjtnant 
Hedcmann genvalgtes ligeledes.
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Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

GBIMSBY JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester 
7 Chapel Street... Liverpool
1 Cannon Street... Bircninghatn

24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St

Mary Axe...........London

CÅBDIFF

Reparationer i Bristol Kanalen
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN 6. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

FENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTK

CHR. SALVESEN & CO., LEITH
ESTABLISHED 1846 Branches: GRANTON and GLASGOW Telegrams: "Salve.en"

Regular Services fo Gothenburg, Stavanger, Bergen, Aalcsund S. Trondhjem
Shipbrokers, Coal Exporters &■ Bunker Contractors. Shipping, Forwarding & Insurance Agents

PRIVATE TELEPHONE BETWEEN LEITH AND GLASGOW OFFICES

METHIL

Latvian Vice Consul. 
Eetonlan Vice Coneul. 
Swedleh Vice Coneul.

Eetabliehed 1890.

DAVID DEWAR,
Partnere: David Dewar: Thomas Hogg.

SHIP BROKERS and SHIPPING AGENTS.
METHIL.

Telegrams: 
"DEWAR, METHILL"

GRANGE
MOUTH

GILLESPIE & NICOL
STEAMSHIPOWNERS & BROKERS STEVEDORES SHIPPING AND FORWARDING AGENTS

GRANGEHIOUTH, also at GLASGOW and BO’NESS
— Correspondence invited — 

Telegrams promptly replied to with lowest rates and conditions of port at any time 
TELEGRAMS: “DlSCRETION” ALL OFFICES.

GBANGE- 
MOUTH

ESTABLISHED 1S5I

JOHN DENHOLM & CO., LTD.
ROYAL DANISH VICE CONSUL

BO’NESS ■ GRANGEMOUTH - PORTOBELLO
Steamshlp Owners, Brokers and Stevedores - Bunkering, 

Charterlng and Forwarding Agents - PItwood and Tlmber Importers 
Speciality: Lowest Rates quoted for all classes of Stevedorlng at Grangemouth and Bo'ness.

Telegrams: “DENHOLM", BO’NESS, GRANGEMOUTH, PORTOBELLO. ALL TELEGRAPH CODES.

HULL

CODES: MARCONI, WATKINS’, SCOTTS’ lOth EDITION, WOOD, TELEGRAMS: CLEARANCE, HULL,
A. B. C. 5th EDITION, BENTLEY’S PHRASE, THE BOE CODE. CLEARANCE GOOLE

ATKINSON & PRICKETT LTD.
HULL STEAMSHIP OWNERS, SHIP & INSURANCE BROKERS

ALSO AT GRIMSBY, IMMINGHAM & GOOLE. BUNKER COAL CONTRACTORS

METWn.

Telegram-Adresse: »Mactaggart«, Mcthil.
Coder: A. B. C. 5th Edition • Scotts’ lOth Edition • Watkins 1904

LAWSON &MITCHEL
Skibsmæglere & Skibsfarts Agenter 

METHIL, Fife
DANSK VICEKONSULAT FORSYNING AF BUNKERKUL

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skibsmæglere & Dampskibsrederi 

DAMPSKIBS. & HAVARIAGENT 
BEFRAGTNING S FORRETNING

Tel.»Adr. >Mariuson« Kalvebod Brygge 4
Statstelefon 196 København V.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Kapsejladsen over Oceanet

Del svenske Skoleskib »C. B. Pedersen« er ankommet lil 
Cork den 7. Juni. Skibet afgik fra Melbourne den 20. Fe
bruar og bar saaledes været 107 Dage om Rejsen. Den 
finske Bark »Herzogin Cecilie«, der afsejlede fra Port 
Lincoln den 18. Januar, ankom den 3. Maj til Falmoutb 
efter 105 Dages Rejse, medens det svenske Skib »Bea
trice«, der ligeledes anløb Falmoulh havde været 124 Dage 
undervejs fra Australien.

Russisk Skibsbygning
Ifølge Meddelelser i den russiske Fagpresse har Sormo- 

vo Værftet, eller som det nu kaldes »Røde Sormovo«, 
forøget sin Produktion med 60 pCt. sammenlignet med 
Tiden før Krigen. 1 Løbet af Maj er der fra Værftet 
søsat 18 Fraglbaadc og Trawlere med en samlet Tonnage 
af 42,000 Tons. De største er lo Tankbaade »Agmali Ogli« 
og »Tsurupa«, der er paa 10,700 Tons hver. Værftets 
Produktion er steget betydeligt i de sidste Aar. I 1926 
søsattes 4,000 Tons og ifjor 11,000 Tons, og del skal, 
efter hvad der meddeles, i Løbet af delle og næste Aar 
færdigbygge ca. 40 nye Skibe.

Produktionen er imidlertid ikke billig; der klages over 
daarlige Arbejdspræstationer og upraktisk Indretning i de 
fleste af Skibene.

Prøveliir
Fra Aktieselskabet Burmeister & Wain’s Maskin- og 

Skibsbyggeris Værft paa Rel'shaleøen foreloges i Mandags 
en vellykket Prøvelur med Diesclmolorskibel • Sommervil
let, Værftets Byggenummer 558, bygget for Regning Klave- 
ness’ Dampskibsselskab, Oslo, Norge.

Skibet er bygget til Norske Veritas’ højeste Klasse og er 
bestemt lil Fragtfarl.

Dels Hoveddimensioner er følgende:
380,—0" X 53'—6" X 36'—0" 

og Bæreevnen er ca. 7650 Tons d.w.
Del er forsynet med 2 Hoveddieselmolorer af Burmeislcr 

<£ Wain’s nyeste Type, der tilsammen udvikler ca. 4.000 
1. H. K.

All Dæksmaskineri er elektrisk drevet.
I Prøveluren deltog Repræsentanter saavel for Rederiet 
som for Værftet.

Skibsinæglerflrmaet Chr. Jensen, Aalborg.
Hr. Skibsmægler Chr. Jensen, Aalborg, har nylig op

taget sin Medarbejder og Prokurist, Hr. J. B. Hansen, i 
Firmaet som medansvarlig Indehaver, efter al Hr. H. ved 
Nylaarslid har faaet Bestalling som edsvoren Skibsmæg
ler.

Skibsmægler Hansen har i 20 Aar været ansat i Fir
maet Chr. Jensen.

Firmanavnet forbliver uforandret.

Forbedringer af Garston Docks.
London, Midland & Scottish Railway Co., meddeler, al 

en stor Del af Selskabets Plan om al bruge £ 200,000 lil 
Forbedringer af Garston Docks, allerede er udført. Ar
bejdet gaar rask fremad, og Resien af Planen vil være vir
keliggjort i Tide for Trælaslsæsonen 1929.

Forbedringerne indbefatter bl. a.:
Et yderligere Tømmer-Oplagsareal paa 35 acres, hvor

ved Selskabet har lil Raadighed imellem 85 og 90 acres 
med Sidespor for ca. 1300 Jernbanevogne.

Et stort Skur til Oplag af fint Træ.
Modernisering af Kran-Materialet heri indbefattet 1 

nye elektriske syv Tons Kraner.
Endvidere meddeler Selskabet, al skønt Træ-Importen 

til Garston i 1928 var saa stor som nogensinde før, var 
der ingen »Congestion« og med de omtalte Forbedringer 
mener man sig i Stand lil fremtidig at kunne møde et
hvert Krav.

Som Eksempel paa den Ekspedition, der nu kan gives, 
kan nævnes, at Damperen »Karlsvik« i Maj Maaned fik 
losset sin Last af 1276 Slds. skaarel Træ i 6 Dage.

Stuveriforholdene i Antwerpen
Den siden 1. Januar i Aar gældende Overenskomst med 

Stevedore-Arbejderne i Antwerpen udløber 1. Juli og er af 
Arbejderne opsagt med lovlig Frist. Formanden for Hav
neudvalget, der tillige er Guvernør i Provinsen Anlwer- 
pen, har i den Anledning sammenkaldt Parterne lil For
handling.

Efter hvad »Comité des Intérfits Maritimes Anversois« 
meddeler, er del i Øjeblikket ikke muligt al udtale noget 
om, hvorledes Situationen vil udvikle sig, men man synes 
al frygte, al en Konflikt vil opstaa, saafremt del ikke lyk
kes at naa lil en ny Overenskomst i Løbet af indeværende 
Maaned.

»Købcnliuvn«s Skæbne
Meddelelsen om, at Folkene paa den lille 0 Trislan da 

Cunha i Begyndelsen af Aaret har set el stort Sejlskib 
drive forbi Øen, har i høj Grad stimuleret Efterforsk
ningen efter Femmasleren »København«.

En af de Nordmænd, som er bedst kendt paa de her 
omhandlede Breddegrader, er Kaptajn O. H. Poulsen fra 
Mandal. Han har'ogsaa været i Land paa Tristan da 
Cunha. En af »Tidens Tegn«s Medarbejdere har bedt 
Kaptajnen fortælle, hvad han mener om det danske 
Skoleskibs Skæbne og han siger fortrøstningsfuldt, al 
Haabet om at finde Skibet paa ingen Maade er fantastisk.

— Jeg kan nævne, siger han, al Kaptajn Tisland fra 
Mandal med sil Skib var borte i 11 Maancdcr i de samme 
Farvande og kom tilbage i god Behold. »København« har 
Proviant for 6 Maancdcr, denne vil med Rationering 
kunne strække lil cl Aars Tid, saa der er ingen Fare 
for Sult. Der inaa regnes incd, al Skibet kan have mistet 
Rig eller Sejl, paa Hjælpemotoren kan ikke stoles syn
derligt og heller ikke paa Radioen. Der er jo ogsaa her 
Tale om vældige og lidet trafikerede Distancer.

STORE TØMMERORDRER I MARKEDET 
FRA AUSTRALIEN

To australske Møbelfabrikanter, Direktør Smith 
og Direktør Holcombe, begge fra Sydney, bar iflg. 
G. H. & S. T. i disse Dage aflagt Besøg hos forskel
lige svenske Tømmerhandlere og forhandler i Øje
blikket med norske Tømmerhandlere. Det drejer sig 
om betydelige Leverancer, idel Smith aarligt kan 
lage en Million Fod Tømmer af forskellig Slags og 
Holcombe en halv Million. De har fundet Priserne 
praktisk talt ens i Sverige og Norge, og de har sik
ret sig Tilbud fra begge Lande.

Grunden lil, al de ønsker al købe Tømmer i Ud
landet er de bøje Arbejdslønninger i Australien. Der 
er Tømmer nok der, men paa Grund af de høje 
Lønninger bliver det altfor dyrt. En Arbejdsmand 
faar 100 Kr. om Ugen for fem Arbejdsdage og en 
faglært Arbejder faar fra 120 til 160 Kr.

POSITIONSLISTE 

A
s.s. A. /*. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Alberlsen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aalborghus, Eriksen, Kbhvn.-Aalborg Rulen.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Anrlius Rulen.
s.s. Aarø, Hjorlh, ank. Leningrad 8.6.
m.s. Alfa, Christensen, afg. Søderhainn (>.(> lil Faro.
m.s. Afrika, Himmelstrup, afg. Singapore 28.5. til Suez.
s.s. Aggersund, Hansen, ank. Kalmar 9.6.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Anlwerpcn 6.6. lil Casablanca.
s.s. Amalienborg, Lund, ank. Barbados 29.5.
m.s. Annam, Wolff Jørgensen, ank. Ncwcastle-on-Tync 6.6.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Bs. Aires 6.6.
m.s. Arizona, Sonnc, afg. Rio 1.6.

PR. 11. JUNI 1929
s.s. Arkansas, Petersen, afg. Philadelphia lil Kbhvn. 8.6 
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Nørresundby 6.6.
s.s. Askø, Alberlsen, afg. Nørresundby 10.6. lil Helsingør.
m.s. Astoria, Ileisterberg, afg. Shanghaj 29.5.
s.s. Astrid, Bjark, pass. Cap Finislerrc 8.6. p. R. t. Kbhvn. 
s.s. Atlantic, Petersen, ank. New York 8.6.
m.s. Australien, Andersen, ank. Sauda 10.6.

B
s.s. Beira, Kjær, Kbhvn.-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith 

Rulcn.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Mariagcrfjord og Kbhvn.- 

Nykøbing F. Ruten.
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PETERSEN & ALPERS G.M.B.H.
HAMBURG

Fleet: 17 Powerful Steamtugs fitted with modern salvage material.
“Yellow funnel fugs”

Contractors to the World’s Largest Shipping Companies.
Agents: The Maritime Agency Ltd., Copcnhagen.

MAURI & SEYFAHRT g. ».kh., Hamburg 3
OFFICE: WELSER HOUSE, SCHAARSTEIN WEGS BRUCKE 2 TELEGRAMS: »SCHIFFSMAURI«

Tallying and Checkweighing of all kinds of cargoes.
Coritractor to the leading Scandinavian and British Steamship Lines and Owners.

For terms apply to the Agents at Copcnhagen: The Maritime Agency Ltd., Amaliegade 35.

H E R NI. DAUELSBERG
SHIP- AND STEAMSHIP BROKER

HEADOFFICE: BREWIEN
Branches at: BREMERHAVEN, BRAKE, WESERMUNDE, NORDENHAM, GEESTEMONDE

Telegrams: „Dauelsburg" Bramen.

„Weichsel** A.G. ♦ Sieg & Co. G.m.b.H.
Tel.* A dr. »Weichsel« DANZIG & DANZIG-NEUFAHRWASSER Tel.*Adr. »Sicgco«

Bugsering og Bjergning
17 Slabebaade og BJargningndampere fra 175 til 650 H. K.

Repræsentanter for Danmark : A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.-Adr. »Marag* Telf. Central 1504

M EG A CO. <«. in. b. bi. Danzig
EXPORTØRER AF POLSK ØVRE^SCHLESISKE KUL & KOKS

Specialitet: Bunkerkul Dag og Nat fra I. Kl. Gruber
TeL.Adr, »SIEGCO« DANZIG

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.»Adr. »Marag*. Telf. Central 1504

DANZIG

GDYNIA

Towarzystwo Transportowe Morskie „Speed"
T. z. o. p.

(„Speed" Transport & Shipping Company Ltd.)
Gdynia

ul. 10 lutego, Villa Luize 
Agenter for: »Artus«, Danziger Reederei und Handels 

Akticngesellachaft, Danzig
Tel.»Ådr. ,,SPEEDa The Boe &. Scott's Code

F. G. REINHOLD
Danzig og Neufahrwasser

Grundlagt 1858 

SKIBSMÆGLER og REDER 
Tel.-Adr. -REINHOLDUS.

I GDYNIA: Maritime Agency F. G. Reinhold, Danzig, Lid.

DANZIG

ENDEN

GEERDS & DIRKS, EMDEN
Telephone SHIPCHANDLER & TeiB r.»Adr. 
832 & 833 PROVISION DEALERS 1'rovian‘

Office: Hinter der Halle 2
Cabin, Deck and Engine Supplies

Ships Supplicd from Bond. 
in Frec Harbour near Sluicehouse

BE1IX KE <& SIEG
DANZIG 

DAMPSKIBSREDERE & MÆGLERE 
BUNKERKUL

Tel.-Adr. BEHNSIES Køl. Svensk Konsulat

LORENZ IH. IHEESENBURG
RIGA

BEFRAGTNINGS- & LINIE-AGENT
Regelmæssige Ruter til:

LONDON, ANTWERPEN, ROTTERDAM, HAMBURG, GHENT 
DANZIG, MALMØ, GOTHENBURG, REVAL, HELSINGFORS 

Filialer: LIBAU C. WINDAU
Tel.'Adr. til Hovedkontor og Filialer: .MEESENBURG.

P. DANNEBER G
Dampskibsreder — Skibsmægler 

Befragtning — Ejer af Bugserbaade 
RIGA

Tel.-Adr. DANNEBERG { Branch-Office 
at Windau



DANSK SØFARTS TIDENDE 353

COAL EXPORTERS 
BUNKER CONTRACTORS

Telegraphic Address:
AT ALL HUMBER PORTS

SHIPBROKERS 
CHAR1ERING AGENTS 

SHIPPING AND 
FORWARDING AGENTS 

SALE AND 
PURCHASE BROKERS

“MASSEY
W. A. MASSEY & SONS, LTD., HULL, 6OOLE, GRIMSBY,

IMMINGHAM - ESTABUSHED 1SS3

ROYAL 
DANISH CONSULATE 

ICELANDIC 
CONSULATE 

ROYAL BÉLGIAN 
CONSULATE 

BRAZILIAN VICE 
CONSULATE

HULL

s.s. Bergenhus, Meyer, Stellin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldl Nielsen, afg. Kiel 8.6. lil Jacobstad. 
s.s. Birte, Christensen, ank. Harburg 5.6.
s.s. Bogø, Rasmussen, pass. Hammershus 10.6. p. R. t. 

Leningrad.
s.s. Bolivia, Nørregaard, afg. Hamburg 2.6.
s.s. Botlial, Hansen, afg. Windau 7.6. lil Ghenl.
s.s. Botnia, Holberg, Leilh-Thorshavn-Rcykjavik Ruten.
s.s. Bottenhavet, Vaaben Hansen, afg. Gdynia 8.6. til Lys

aker.
s.s. Brasilien, Emdal, afg. Cardiff 27.5. til La Plata.
s.s. Brattingsborg, Mortensen, ank. Nørresundby 6.6.
m.s. Bretagne, Berendscn, ank. Iloilo 8.6.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Gdynia 9.6.
s.s. Broholm, Lund, ank. Kbhvn. 5.6.
s.s. Brosund, Skou, ank. Halifax 6.6.
s.s. Brynhild, Baslholm, afg. New York 10.6.

C
m.s. C. F. Tietgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. C. P. A. Koch, Jønsson, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
m.s. California, Thomsen, ank. Monlevideo 31.5.
m.s. Caroline, Jørgensen, afg. Trangsund 5.6. lil Sharpness. 
s.s. Charkoiv, Holsl, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
m.s. Chile, Koils, ank. Kbhvn. 10.6.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Rockall 5.6. p. R. t. Bay- 

town.
s.s. Christiansborg, Christensen, afg. Santa Fé 28.5.
s.s. Cimbria, Petersen, Kbhvn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, pass. Brunsbiittel 9.6. p. R. 1. Anlwcr- 

pen.
m.s. Columbia, Barfocd, afg. Melbourne 25.5.
s.s. Copenhagen, P. L. Hansen, ank. Fredericia 5.6.
s.s. Cgril, Dulm, ank. Koivislo 2.6.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, ank. Trångsund 4.6.
s.s. Dåne felt, Voss, ank. Haukipudas 4.6.
s.s. Danevirke, Stage, afg. Brahestad 5.6. lil Singapore, 

pass. Brunsbiittel 10.6. p. R. 1. Soulhampton.
s.s. Danhild, Kronika, afg. Trångsund 7.6. til London, 

pass. K. K. 11.6.
m.s. Danmark, Sørensen, afg. Pcnang 9.6.
s.s. Dansborg, Malhiasen, pass. Cape Race 6.6.
s.s. Diana, Nielsen, Kbhvn.-Aalborg-Newcaslle Rulen.
s.s. Douro, Knjs, afg. Libau 15.6. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Thorshavn- 

Island Ruten.
s.s. Dronning Maud, Blocli, Slettin-Kbhvn.-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Bordeaux 6.6. til Kbhvn.
s.s. Egholm, Tønnescn, afg. Palermo 7.6. lil Valencia.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Grimsby 7.6.
s.s. Ella, Christensen, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Ellensborg, Nielsen, pass. Honningsvaag 9.6.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Krokslrand 9.6.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Munksund 6.6.
s.s. Energi, Christensen, afg. Nyborg 7.6. lil Trangsund.
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Kalmar 9.6.
s.s. Enigheden, Lauritsen, ank. Gøteborg 6.6.
s.s. Erik B., Lerche, ank. Onega 10.6.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, afg. Danzig 10.6. lil Hel

singfors.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Kinilra 3.6.
s.s. Estonia, Rasmussen, pass. Kbhvn.s Rlied 9.6. p. R. t. 

Libau og Danzig.
s.s. Expres, Aggerholm, Kbhvn.-Limfjords Ruten.
s.s. Esbjerg, Esbjerg-Parkcston Ruten.

F
s.s. Falken, Bager, Kbhvn. og sydfynske Pladser.
m.s. Falstria, Eggers, afg. Penang 3.6. lil Suez.
s.s. Fanø, Michelsen, pass. Brunsbiittel 4.6. p. R. 1. Bor

deaux.
s.s. Feddy, Mallhiessen, afg. Helsingør 11.6. til Danzig.
s.s. Ficaria, Zum Vohrde, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Fiona, Petersen, Kbhvn. og sønderjydske Pladser, 
m.s. Fionia, Heindorn, afg. Colombo 7.6. lil Penang.

s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Ruten.
s.s. Florida, Kloster, afg. Barry 18.5. til Monlevideo.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Malmo 9.6.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, pass. Gibrallar 7.6.
s.s. Fredensbro, Olsen, pass. 1600 weslwards 8.6. p. R. 1. 

Boston.
s.s. Frederik VIII, Mechlenburg, afg. Boston 2.6.
s.s. Frederiksborg, Wendl, ank. Maracaibo 7.6.
s.s. Frigga, Rindby, Esbjerg-Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Swansea 4.6. lil Montreal.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, afg. London 6.6 til Sanlander.
s.s. Gorm, Tandrup, afg. Quebec 5.6. til Guysborough.
s.s. Grønland, Meinertz, afg. Brunsbiittel 9.6.
s.s. Grønsund, Nielsen, ank. Manchester 8.6.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, afg. Belfast 6.6 lil Trangsund.
s.s. Hadsund, Bødker, pass. Skagen 9.6. p. R. 1. Horsens, 
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Aabenraa 10.6.
s.s. Halfdan, Ørbeck, ank. København 9.6.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. Montreal 5.6.
s.s. Hammershus, Rosenhøj, ank. Lourcnco Marques 8.6.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, paa Grønland.
s.s. Harald, Christensen, ank. Trapani 6.6.
s.s. Hebe, Laurilzen, afg. Newcastle 17.-18.6. lil Kbhvn.
s.s. Hellig Olav, Pcronard, afg. Oslo 6.6.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Casablanca 9.6.
s.s. Hindsholm, Møller, afg. Swansea 7.6. lil Kbhvn.
s.s. Hjelm, Ankersen, Kbhvn.-Sleltin Ruten.
s.s. Hjortholm, ank. Manchester 5.6.
s.s. Hroar, Ocsl Jacobsen, Kbhvn.-Hull Ruten.

1
m.s. Indien, Jacobsen, ank. Port Alice B. C. 24.5.
s.s. Inga, Nielsen, afg. Dakar 28.5. lil Rolterdam.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Kings Lynn 8.6.
m.s. Irland, Haure Petersen, afg. Iloilo 16.5.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Ruten.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. Wilminglon, N.C. 30.4. lil 

Morro Caslle.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, .Jensen, Esbjerg-Anlwerppn-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Jan, Nielsen, ank. Livorno 7.6.
m.s. Java, Hjernum, afg. Hamburg 9.6. lil Port Said.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Sønnichsen, ank. Riga 9.6.
s.s. Jungshoved, Larsen, afg. Santos 2.6.
m.s. Jutlandia, Kragelund, afg. Colombo 10.6. lil Penang. 
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, afg. Leningrad 8.6.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Manzanillo 2.6. lil New York.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Kbhvn. 9.6. lil Swansea.
s.s. Kentucky, Nielsen, ank. Kbhvn. 5.6.
s.s. Kina, ank. Kbhvn. 30.5.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S., Madsen, Kbhvn.-Aalborg Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacilic), Sigvardl, ank. London 9.6.
s.s. Knud, Clemmensen, ank. Liverpool 7.6.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Dok i Kiel siden 7.6.
s.s. Kong Haakon, Pape, Steltin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, afg. Paranagua 8.6.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
11. Juni 1920.

London................... 18,19‘/a
New York................. 375’/«
Berlin.......................89,57’/s
Paris........................... 14,75
Antwerpen............. 52,25*
Zurich....................... 72,35
Rom........................... 19,75
•) Ny Møntenhed — 100 Belgas =

Madrid..................... 54,00
Amsterdam............ 150,90
Stockholm..............100,42’/«
Oslo......................... 100,05
Helsingfors........................  9,46
Prag......................... 11,15
Wien ....................... 52,80
500 Frcs
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KØBENHAVN

AMALIEGADE J5 KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skuld
(Gensidig)

Den danske Afdeling
TELEF.: 12,267.12,432 6,12,732 . TELGR.-ADR.: »SKULD« 

STIFTET 1897
GARANTI. OG RESERVEFOND

CA. 600,000 KR.

*

Overtager; 1) Ansvarsforsikring (derunder over« 
skydende Kollisionsansvar) for Damp«, Motor« og 
Sejlskibe • 2) Forsikring af Hyreansvar i Sygdoms* 
eller Forlistilfælde • 3) Forsikring af Ansvar for 
Besætningens Effekter i Forlistilfælde ■ 4) Strike« 
forsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund 

af Strike eller Lockout.

KJØBENHAVNS 
HANDELSBANK

STIFTET 1873
Aktiekapital (fuldt indbetalt) Kr. 50.000.000 

Reservefond Kr. 31.016.061

HOVEDKONTOR: HOLMENS KANAL 2

Afdelinger:
Amagertorv 29 • Bredgade 77 • Frederiksberggade 1 
GI Kongevej 98 • Nørrebrogade 26 • Store Kongens« 
gade 58 • Strandvej 96 • Sølvgade 84 • Østerbrogade 28

Filialer i:
Aabenraa • Aarhus • Esbjerg • Graasten • Haderslev 
Horsens • Kalundborg • Odense • Randers • Rønne 
Sønderborg • Toftlund • Tønder • Varde • Viborg

WESTERVIK

LISSABON

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER-BEFR AGTER-STEVEDOR

Dansk Vicekonsul.
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Codcr: Hoe, Scott’s lOth Edition, Bcntlcy.

Rua dos Fanqueiros 85, LISSABON Telegr. Adr. »Beckmann«

WESTERVIK
A.-B. Knut Sjogren

SKIBSMÆGLERE
LLOYDS AGENT

Westerviks Stufveri Aktiebolag
Medlem af Sodra Sveriges Stufvareforbund.

Telegr.»Adr.: Knutgren Telefon 71

ÅBO

ROTTERDAM

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenter 

Specialitet: Trælastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet, 
Telegram»Adr«: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

a’b LINDBLOM & PETERSEN °lr 
ABO

SHIPBROKERS - SCHIFFSMAKLER - SKEPPSMAKLARE
Medlemmer af

»The Baltic and International Maritime Conference«

Tel.-Adr. »PETERSBLOM«

% A. E. ERICKSON & C2, A. B. ABO • FINLAND ‘*THE D,STR,CT
ÅBO STEVEDORES

ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: "ERICKSON", Åbo, Finland. • Established 1889

Members of The Stevedores' Federation of Finland.

Loading places and 
depth of water. 

AT ÅBO:

Harvaluoto.......................
At tu....................................

18 » 
20 »
16 »
20 »
16 »
20 »

Wartsala
D 

Stromma
B

inner road . . . 
outer road . . . 
inner road . . . 
outer road . . .

Qpay- • .............................
Inner road.............................

22 ft.
24 »

Outer road.......................... 25 » Hakkala . 19 »

AKTIEBOLAGET

FEDERATION STEVEDORING Ltd.
KOTKA (Finland)

Tel.-Adr.: »FEDERATION« KOTKA 

Medlemmer af
The FEDERATION of UNITED FINNISH STEVEDORES

Administrerende Direktør: Capt. Olof Olsson.

AIB. BRUHN Co. OIY 
(tidl. J. BRUHN, Etabi. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af

The Flnnlsh Shipbrokers Association, The Baltic 8c International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

KOTKA

WASA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WASA
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.»Adr,

Sveriges Segelfartygsforcning SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

SKIBSMÆGLERE 
DAMPSKIBS« & BEFRAGTNINGS AGENTER 

KUL«IMPORTØRER
Etabi. 1881

KOTKA - Finland
Dansk Vicekonsulat Tel..Adr. »Cadenius Kotka«

TRÅHGSUHD

LOVISA

F R. NORDSTRØM & CO. •? 
(tidl. A. GJORDING) 

SKIBSMÆGLERE - SKIBSREDERE 
BEFRAGTNING - SPEDITON - ASSURANCE

LOVISA
WALKOM, PERNOVIK og STROMFORS

Tel.-Adr. NORDSTROM, LOVISA

A.B. TRÅNGSUNDS STEVEDORING CO.
STEVEDORES

Medlemmer af: 
THE FEDERATION OF UNITED FINNISH STEVEDORES 
CENTRAL ASSOCIATION OF^EMPLOYERS IN FINLAND 

TEL..ADR. STEVEDORE
TRÅNGSUND FINLAND
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m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12 til 
Australien.

L
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Nakskov 1.6.
s.s. Lifland, Harlmann, ank. Nuevilas 6.6.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Whilehaven 9.6.
s.s. Limfjorden, Larsen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Lise, Hansen, ank. Mariager 11.6.
s.s. Lithuania, Mourilzen, pass. Kbhvn.s Rhcd 5.6. p. R. 1. 

New York via Halifax.
s.s. London, Caspersen, ank. Wasa 3.6.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Cardiff 8.6. lil Bahia Blanca.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Frederikshavn-Oslo 

Ruten.
s.s. Magnus, Christensen, afg. Kbhvn. 9.6. lil Bordeaux.
s.s. Maine, Arel, afg. Montreal 7.6. lil Kbhvn.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamburg Rulen.
m.s. Malaya, Kruse, ank. Vladivostock 26.5.
s.s. Manø, Huusum, i Timecharler.
s.s. Margit, Jensen, ank. Kingston 26.5.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Maria Toft, Christensen, ank. Huelva 10.6.
s.s. Martin Carl, Larsen, ank. Soderhamn 9.6.
s.s. Mary, Lisberg, ank. Kbhvn. 8.6.
s.s. Maryland, Herskind, afg. Barry 10.5. lil Montevideo. 
m.s. Meonia, Topp, pass. Perim 9.6 p. R. t. Suez.
m.s. Mexio, Skjoldam, ank. Rio de Janeiro 30.5.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Kotka 10.6.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Bordeaux 14.6. lil Dunkirk.
s.s. Møen, Tvergaard, i Dok i Helsingør siden 6.6.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Danzig 9.6. lil Kbhvn.
s.s. N. I. Ohlsen, Jensen, afg. Kolka 7.6. lil Bordeaux.
s.s. Natal, Riddersborg, afg. Port Neches 30.5.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Rollerdam 16.5. lil Bs. Aires.
s.s. Nidaros, Hansen, afg. Kbhvn. 11.6. til Esbjerg.
s.s. Niels Ebbesen, Høymark, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Nordhild, Hansen, afg. Lovisa 7.6. lil Anlwerpcn, pass.

K. K. 11.6.
s.s. Norinandiet, Kruse, ank. Leningrad 1.6.

O
m.s. Odense, Vicrø, Kbhvn.-Samsø-Odcnse Rulen.
s.s. Odin, Nielsen, Slcllin-København-Gøleborg Ruten.
s.s. Olaf, Hejde, ank. Gdynia 9.6.
s.s. Oluf Bager, Andersen afg. Siege 18.6. lil København.
m.s. Oregon, Jørgensen afg. Las Palmas 9.6. lil København 

m. 11. Pladser.
s.s. Oscar II, Schmidl. afg. København 12.6.

P
s.s. Pacific, Nielsen, afg. St. Thomas 27.5. lil Montevideo.
m.s. Panama, Væring, ank. Hongkong 10.6.
s.s. Parana, Madsen afg. Honolulu 24.5.
s.s. Paris, Larsen, ank. Malmø 9.6.
m.s. Parkeston, Rasbøll, Esbjer-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsylvania, Botfeldl, afg. Houslon 21.5. til Bremen.
m.s. Peru, Borch, afg. San Francisco 3.6. lil Panama Ca- 

nalen.
s.s. Polarhavet, Larsen, ank. Rollcrdam 7.6.
s.s. Polonia, Knudsen, pass. Halifax 8.6. p. R. 1. New York.
s.s. Primula, Jørgensen, i Dok i Frihavnen siden 8.6.
s.s. Prins Knud, Hejlsøe, afg. Fredrikshamn 6.6. til Lon

don pass. K. K. 10.6.

R
s.s. Rhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leith Ruten.
s.s. Rita, Hav, København-Hamborg Ruten.
s.s. Romo, Christensen, afg. Karrebæksminde 8.6. tit Ny- 

liamn.
s.s. Rosenborg, Jans, ank. Rulisque 8.6.
s.s. Rota, Petersen, Nakskov-Odense-Aarhus Ruten.

S
s.s. Saga, Falk, Stellin-Købcnhavn-Veslnorge Ruten.
s.s. Scandia, Madsen, pass. Rockall 3.6. p. R. 1. Baylovn.
s.s. Scotia, Rosbæk, Dok i København 30.5.
s.s. Seine, Bellec, afg. Dunkirk 8.6. lil Riga.
in.s. Selandia, Juul Christensen, afg. Anlwerpcn 9.6. lil 

La Pallice.
m.s. Siam, Hansen, afg. Yokohama 7.6. lil Vladivostock.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Anlwerpcn 7.6. lil Struer.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. New Orlcuns 31.5.
s.s. Skaane, Kyhn, afg. Kolka 8.6.
s.s. Skanderborg, Andersen, ank. Immingham 9.6.
s.s. Skjold, Nielsen, ank. Odense 9.6.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Leningrad 9.6.
s.s. Sleipner, Dahm, København-Leilh-Færøcrne Rulcn.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Wesl Harllcpool 18.6.
s.s. Spigerborg, Clausen, pass. Dungencss 8.6.
s.s. Stal, Clausen, afg. Barranquilla 28.5. lil Vesi Indien.
s.s. Stegelborg, Harming, pass. Skagen 9.6.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. New York 3.6. lil Savannah.
s.s. Svanholm, Nicolaiscn, ank. Danzig 2.6.
s.s. Svava, Christensen, afg. København 11.6. lil Anlwer

pcn.
s.s. Søborg, Madsen, pass. Charleston 30.5.
s.s. Sønderborg, Egcholm, afg. George Town 3.6.
s.s. Sønderjylland, Krogli, København-Bogense-Vejle Ru

ten.
s.s. Stjerneborg, Ilj. Rise, ank. København 2.6.
s.s. Stadion II, Slellin-København-Øslnorge.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Leningrad 2.6.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Danzig 5.6.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Vancouver 18.5.
s.s. Texas, Behncke, ank. Las Palmas 9.6.
s.s. Thyra, Kann, afg. København 13.6. lil Aalborg.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Riga 11.6. lil København og fran

ske Havne.
s.s. Tjaldur, Henriksen, Slctlin-Købcnhavn-Gølcborg Ru

lcn.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. København 7.6. til Anlwerpen. 
m.s.Tongking, Krarup, afg. SI. Thomas 5.6. lil Panama 

Canalen.
s.s. Trondhjem, Pedersen, Stellin-Købcnhavn-Veslnorge 

Rulen.
s.s. Tula, Hansen, ank. Genua 9.6.
s.s. Tyr, Holm, Købcnhavn-Lcningrad Ruten.
s.s. Tovelil, F. Bang, afg. Sydney 30.5. lil Sete.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Brahestad 3.6.
s.s. Ulf, Christensen, afg. Danzig forv. 10.6 til Riga.
s.s. United States, Voldborg, ank. New York 8.6.
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. Porl Louis 16.5.

V
s.s. Vendia Lund, ank. Horsens 8.6.
s.s. Vera, Ralhjc, afg. Trangsund 4.6. lil London pass. 

Brunslullel 9.6.
s.s. Viborg, Sørensen, ank. New York 29.5.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Shanghai 30.5.
s.s. Victoria (D. F. K.), Nielsen, afg. Nakskov 10.6. lil 

Danzig.
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Rulen.

s.s. Wni. Th. Malling Jensen, ank. Danzig 7.6.

Y
s.s. Ydun, Petersen, København-Fredericia-Middelfart-Kol- 

ding Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, afg. Baltimorc 5.6. til Maracaibo. 
s.s. Yrsa (D. F. D. S.), Karstensen, Aarhus-Hamborg Ru

ten.
0

s.s. Orneborg, Rasmussen, ank. Rollerdam 2.6.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 10. JUNI 1929
3 m. Sk. Hans, Christensen, ank. Drammen 1.6.
3 m. Sk. Albert, R. Christoffersen, ank. Halmslad 3.6.
3 m. Sk. Elisabeth, K. Grolh, ank. Landskrona ca. 5.6.
3 m. Sk. Frem, Sv. J. Jørgensen, ank. Ørebak 4.6.
3 m. Sk. Galathea, H. I. Nielsen, afg. Isafjord 3.6.
3 m. Sk. Haabet, P. Madsen, afg. Marstal 8.6.

3 m. Sk. Hert ha, H. I. Christoffersen, afg. Ørnskoldsvik 
7.6.

3 m. Sk. Merkur, R. E. Rasmussen, afg. Høganæs 3.6.
3 m. Sk. Nathalia, R. Johansen, afg. Norrsundel 6.6. 
Sk. San, A. Jensen, ank. Halmavik 6.6.
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Det Forenede Dampskibsselskab
AKTIESELSKAB

KJØBENHAVN K.

Telefon Nr. 6300, Omst. til samtlige Kontorer og Afdelinger i Kvæsthusgade Nr. 7 og 9.

BRØDRENE LEERVAD
Norgesgade 41 ESBJERG Tlf. 10 og 992

Reparationer af

RADIO=Anlæg,
Dynamoer, Motorer, Akkumulatorer.

Specialitet t Skibsinstallationer.

KOBBERSMED - BLIKKENSLAGER
TELEFON NB. 41

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS* OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 S. 91 HELSINGØR • DANMARK Telegr.-Adr.: SillirxirriT

paatager sig Nybygning og Reparation af Damp- og Dieselmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d. w., Fabrikanter af Wilh. Schmidts Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kølblokkenc. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

SIMONSEN & MØLLER
STEVEDORES &

PAKHUSFORRETNING
ODENSE

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbeidsgiver«Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
StevedoresFirma i Aarhus

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERIClAGADE 25 COPENHAGEN
TELEØRAPHICADD.: JACSONS

STEVEDORE 
KOMPAGNIET ^7^

Aalborg

BAVIKH MIII’I’IYG COVIPAVl Et<l. %
BEFRAGTNING, KLARERING & DAMPSKIBSEKSPEDITION 

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

AF NYBYGNINGER
*

KØBENHAVN K.
Telegram: Adresse: PAC AO

WILTON’S
ENGINEERING & SLIPWAY CO.

SKIBSBYGGERE • MARINE«, ELEKTRISKE 
OG ALMINDELIGE INGENIØRARBEJDER 
KEDELSMEDIE-JERN. & MESSING.STØBERIER

REPARATIONS VÆRFT

2000 TONS DAMP. HYDRAULISK SMEDEMASKINE 
4 FLYDEKRAN ER med INDT. 120 TONS LØFTE EVNE 

En Ponlon.Dok for Skibe op til 850 Fods Længde, Løf te« Evne 46,000 T

Sidebeddinger for Dampere paa indtil 300 Fods Længde

TELEGR. ADR. TELEFON-NR.:
„WILTON. ROTTERDAM*1 7303. 7304, 7305. 7325, 6707, 6708

Agent for Danmark:
R. A. ROBBERT, Amaliegade 33, København, K,

En » » 9 9 9 511 9 9 9 20,000 >
En » 9 9 9 » 550 9 9 9 14,000 9
En > 9 9 9 » 480 9 » 9 8,000 »
En » 9 9 9 9 420 9 9 9 4,500 9

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen G Co. (Ivar Jantzen). København, Danmark.



Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

' Det Kongelige Søkort-Arkiv.

45. Aargang. København den 12. Juni 1929. Nr. 24.

„Erterrotuinger for Søfarende11 omfnttor Eurapay Amerika^ Afrika samt Asiens S.- og E.-Kyal.
„Efterretninger for Søfarende11 udgaar ugcutlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Poetkontoror. Abonnonienteprieen or 1 Krone 

oarlig foruden Portoudgifterne Enkelte Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebesteinmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anfort for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
da der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1326. Østersøen. Drivende Vrag.
(N. f. S. Nr. 24/2038. Berlin 1929.)

Den 3. Juni 1929. Et drivende Vrag, hvorfra der rager en Mast c. 1.5 in over 
Vandet, c. 51° 43' N. 13° 06' E.. c. 6,5 Sm N. t. AV. % W- fra Dornbusch.

1327. Sverige. Stockholm Skærgaard. Landsort—Sodertalje. Koskar Fyr flyttet og
tændt. Grankuhben og Kolguskar Fyr forandret.

(U f. s. Nr. 23/2097. Stockholm 1929.)
1. Koskår Fyr paa 58° 48' 54" N. 17° 45' 56" E. er flyttet til Skæret Valtklubben 

paa 58° 49' 32" N. 17° 44' 4.1" E. Fyret, der fremtidig benævnes Vatl.klubben Fyr, er 
anbragt paa Valtklubben Baake og viser hvidt, rodt og grønt Lys med En-Formorkelser 
hver 6S-. Lvs 3S-, Mørke 3S-, Fyret lyser, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 305° til 320°. 5. Hvidt i Pejl, fra 125c til 135°.
2. Hvidt i — - 320° - 326°. 6. Rødt i — - 135° - 188°.
3. Rødt i — - 326° - 45°. 7. Grønt i — - 188° - 200°.
4. Grønt i — - 45° - 125°.
Fyret er for middelhøje Fartøjer formørket af Ljusskår mellem Pejlingerne c. 330° 

og c. 334°.
Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 6 Sm for hvidt, 4 Sm for rødt og 3 Sm for 

grønt Lys. Fyret holdes tændt hele Aaret rundt, saafremt der ikke forefindes Isfor
hindringer.

2. I Fyret Grankubben paa 58° 47' 58" N. 17° 45' 10" E. er indlagt en ny, rød 
Lysvinkel mellem Pejlingerne 220° og 290°. Iøvrigt uforandret.

3. Lysevnen i Fyret Kolguskar paa 58° 48' 12" N. 17° 46' 46" E. er forøget saa
ledes, at Fyrets Synsvidde nu er: 9 Sm for hvidt, 6 Sm for rødt og 5 Sm for grønt Lys. 
lovrigt uforandret.

(E. f. S. Nr. 21/1128 1929.)

132S. Sverige. Stockholm Skærgaard. Langhol men Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 23/2095. Stockholm 1929.)

Långholmen Fyr paa 59° 18' 22" N. 18° 45' 45" E., som nu viser afvekslende 
hvidt og rødt Lys, forandres ved Fyrets Tænding den 6. Juli d. A. til at vise hvidt Lys 
med En-Formørkelser hver 4S-, Lys 2S-, Mørke 2S\ Synsvidde: 8 Sm. Iøvrigt uforandret.
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1329. Sverige. Stockholm Skærgaard. Almagrundet Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(I). r. h. Nr. 2.3/2094. Stockholm 1929.)

Almagrundet Fyrskib paa c. 59° 09' N. 19° 08' E. vil omkring den 8. Juni d. A. 
midlertidig blive ombyttet med Fyrskibet Nr. 24 Reserv, der paa begge Sider af Skroget 
er mærket Reserv. Fyrkarakter og Taagesignaler bliver uforandret. Nærmere Medde
lelser fremkommer ikke.

1330. Sverige. Sodra Kvarken. Understen—Market. (hund.
(U. f. s. Nr. 23/209.3. Stockholm 1929.)

En Grund med 10 m Vand ved Middelvandstand er fundet paa 60° 17' 54" N. 
18° 57' 04" E. (Stenbund).

1331. Sverige. Bottniske Bugt. Argos Grund. Nyt Somærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 23/2091- Stockholm 1929.)

En sort Stage er udlagt paa 00° 37' 50" N. 18° 21' 50" E.. tæt N. for Argos Grund. 
(E. f. S. Nr. 12/601 1929.)

1332. Sverige. Bottniske Bugt. Gavle Bugt. Karskar. Afmærkning forandret.
(U. f. s. Nr. 23/2090. Stockholm 1929.)

Ved Indsejlingsrenden til Karskår er den S.-ligste Stage med Kost paa 60° 41' 
17" N. 17° 16' 45" E. flyttet til 60° 41' 17" N. 17° 16' 50" E., paa W.-Siden af 5,r> m 
Grunden NE. for Karskår.

1333. Finland. Bottniske Bugt. Marjaniemi Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/517. Helsingfors 1929.)

Marjaniemi Fyr paa c. 65° 02' N. 24° 34' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 51/2504 1928.)

1334. Finland. Bottniske Bugt. Ulkokalla Fyr atter tændt.
(U. f. 8. Nr. 15/500- Helsingfors 1929.)

Ulkokalla Fyr paa c. 64° 20' N. 23° 27' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 51/2507 1928.)

1335. Finland. Bottniske Bugt. Helsingkallan Fyrskib atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 23/2102. Stockholm 1929.)

Fyrskibet Helsingkallan paa e. 63° 37' N. 21° 49' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 47/2292 1928.)

1336. Finland. Bottniske Bugt. Valsbrarne Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/498. Helsingfors 1929.)

Valsorarne Fyr paa c. 63° 25' N. 21° 04' E. er atter tamdt.
(E. f. S. Nr. 4/149 1929.)

1337. Finland. Bottniske Bugt. Norrskar Fyr atter tændt.
(TJ. f. s. Nr. 15/499. Helsingfors 1929.)

Norrskar Fyr paa c. 63° 14' N. 20° 36' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 4/150 1929.)

1338. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Vasa. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/503. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Edvard c. 63° 05' N. 21° 33' E. Nikolai. Emilie. Kasten. Vasa ovre og nedre. 
(E. f. S. Nr. 4/151 1929.) ,

1339. Finland. Bottniske Bugt. Storkallegrund Fyrskib atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 15/501. Helsingfors 1929.)

Fyrskibet Storkallegrund paa c. 62° 40' N. 20° 39' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 51/2510 1928.)

1340. Finske Bugt. Porkkala - -Kallbåda Fyrskib SW. Drivende Mine.
(U. f. s. Nr. 23/2178. Stockholm 1929.)

Den 24. Maj 1929. En drivende Mine observeret paa c. 59° 49' N. 24° 12' E.,
c. 4-j Sm SW. for Porkkala—Kallbåda- Fyrskib.
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1341. Finland. Finske Bugt. Lovisa Skærgaard. Fyr atter tændt.
(U. i. s. Nr. 15/487. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Lokliolm c. 60° 27' N. 26° 16' E. Lovisa sien.
(E. i. S. Nr. 2/62 1929.)

1342. Finland. Finske Bugt. Lovisa Skærgaard. Skarven Lys- og Iilokketonde atter
udlagt.

(U. f. b. Nr. 15/496. Helsingfors 1929.)
Lys- og Klokketønden Skarven paa c. 60° 18' N. 26° 21' E. er atter udlagt paa 

Station.
(E f. S. Nr. 52/2609 1928.)

1343. Finland. Finske Bugt. Bdisto. Lovdrevet Lystondc atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 15/494. Helsingfors 1929.)

Lystønden Lovdrevet paa c. 60° 20' N. 20° 33' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 52/2610 1928.)

1344. Finland. Finske Bugt. Hogland. Fyr atter tændt.
(U .f. s. Nr. 15/488. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt:
Haglands norra nedre c. 60° 06' N. 26° 57' E. og Hogkvnds hamn/yr.
(E. f. S. Nr. 8/461 1929.)

1345. Finland. Finske Bugt. Kuorsalo. Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/486. Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
Mustamaa norra c. 60° 27' N. 27° 32' E. Mustamaa sodra.
(E. f. S. Nr. 5/226 1929.)

1346. Finland. Finske Bugt. Lavansaari Fyr atter tændt.
(U. f. s. Nr. 15/489. Helsingfors 1929.)

Fyrene Lavansaari ovre og Lavansaari nedre er atter tændt, c. 60° 02' N. 27° 49' E.

1347. Finland. Finske Bugt. Edvardsgrund. Lystonde atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 15/490. Helsingfors 1929.)

Lystønden Edvardsgrund paa c. 60° 30' N. 28° 16' E. er atter udlagt paa Station.
(E. f. S. Nr. 52/2611'1928.)

134S. Finland. Finske Bugt. Verkkomatala Fyrskib atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 15/497. Helsingfors 1929.)

Fyrskibet Verkkomatala paa c. 60° 17' N. 28° 46' E. er atter udlagt paa Station. 
(E. f. S. Nr. 52/2612 1928.)

1349. Finland. Finske Bugt. Trångsund. Uddybningsarbejder. Trafikbestcmmelser.
(U. i. s. Nr. 15/515. Helsingfors 1929.)

I Anledning af Uddybningsarbejder i Trångsund Sund er Gennemfart indtil 
videre kun tilladt fra Kl. 0800 til Kl. 1600, og det tilraades større Fartøjer at anvende 
Bugserbaad. Distriktsingeniøren i Viborg Distrikt er berettiget til at give nærmere For
skrifter for Passagen, ligesom han i særlige Tilfælde kan give Dispensation fra de fore
skrevne Regler. Nærmere Oplysninger om^Forholdene^kan faas hos Sjdfartsinspektoren 
i Viborg Distrikt.

' Trångsund: c. 60° 37' N. 28° 33' E.

1350. Tyskland. Rugen E.-Kyst. Sasznitz Anduvning. Lys-og Lydtonde midlertidig
udlagt.
(N. f. S. Nr. 24/1960. Berlin 1929.)

En sort- og hvidternet Lys- og Lydtøndc, mærket „Sasznitz", er midlertidig 
udlagt til Forsøg i 12 m Vand paa c. 54° 30' N. 13° 39',,! E., 1200 m 132° fra Fyret paa 
Sasznitz E.-Mole. Paa Tønden, der viser rødt Et-Blink hver 12s-, Blink 4S-, Mørke 8S-, 
findes en Luftmembran og en Undcrvandsmembran, som begge d±ive.« ved Hjælp af 
Kulsyre og giver to korte Toner hver 1m-, Tone og kort Pause 1,5S-, Tene og lang 
Pause 58.5S-,

(É. f. S. Nr. 42/2058 1928.)
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11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

1351. Sverige. Sundet. Malmd redd Fyrskib. Taagesignal forandres.
(U. f. b. Nr. 23/2113. Stockholm 1929.)

I Løbet af 1929 vil der ombord i Malmd redd Fyrskib paa c. 55° 38' N. 12° 57' 
E. blive anbragt en Tyfon, hvormed der skal afgives følgende Taagesignal: 2 Stød hver 
lm-, Stød 1,5S-, Pause 2S-, Stød 5,-s-, Pause 51s-.

Den nuværende Klokke vil blive bibeholdt som Reserve og giver, naar Tyfonen 
ikke kan benyttes, Firc-Slag mindst hver 2m-.

Don nuværende Taagesignalering med Undervandsklokke og Knaldsignaler 
ophører, og Signaleringen med Knaldsignaler fra Fyrskibet, naar det observeres, at Far
tøjer stævner mod Fare, erstattes med Varselskud fra Kanon, samtidig med at Taage
signalet med Tyfon træder i Virksomhed.’

(E. f. S. Nr. 20/1073 1929. Kort Nr. 249, 210 og 278. Danske Lods, Side 288.)

1352. Danmark. Smaalands-Farvandet. Bogestrom N.-lige Indlob—Stammenakkc.
Afmærkning forandret.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 11/595 1929 meddeles, at den deri omtalte For
andring af Afmærkningen i Farvandet mellem Boqeslmm N.-lige Indløb og Stammenaklce 
nu er foretaget.

(E. f. S. Nr. 11/595 1929. Kort Nr. 301. Danske Lods, Side 531 og 536. Søm.-Fort. Side 
80, Nr. 11. 15, 16, 17, 20a, 22 a, 24, 28 u, 30, 31a, 32 og 33 a. Side 81. Nr. 11, 29 a og 31 a.)

1353. Danmark. Lille-Bælt. Kolding. Oplysning om Kolding Havn. Rettelse til
E. f. S. Nr. 21/1183 1929.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 21/1183 1929 meddeles, at Baadehavnen, hvor 
der er uddybet til 3,3 m, ligger paa S.-Siden af Havnen, umiddelbart inden for Havne
mundingen. og ikke som tidligere meddelt paa N.-Siden af Havnen. 55° 29' (30") N. 
9° 30' (03") E.

(E. f. S. Nr. 21/J183 1929. Kort Nr. 223 og 241. Danske Lods, Side 353. Havnelods, Side 97.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1354. Danmark. Isefjord. Hundested Havn. Fyr forandret.
Fyret paa Hundested Havn W.-lige Ydermoles Hoved paa 55° 57' (55") N. 11° 

50' (48") E. er forandret og viser nu rødt Et-Blink hver 3S-, Blink c. %s-, Mørke c. 2}4S-. 
Flammens Højde: 4,5 m. Synsvidde: 4 Sm.

(Kort Nr. 267, 210 og 227. Danske Lods, Side 198. Havnelods, Side 87. Fyr-Fort. Nr. 586.)

1355. Danmark. Kattegat. Læso NW.-Ilev NIV. Undervandshindring forgæves
eftersogt.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 23/1324 1929 meddeles, at den deri omtalte 
Undervandshindring, der skulde være paatruffet c. 2% Sm NW. for Læsø NW.-Rev, 
forgæves er eftersøgt.

Læso NW.-Rev Fyr: c. 57° 18' N. 10° 46' E.
(E. f. S. Nr. 23/1324 1929.)

1356. Danmark. Limfjorden. Thyboron-Kanal. Vandstand.
I Thyborøn-Kanal er Vandstanden for Tiden ved Middelhøjvande: Paa Hav

revlen: 5,8 m, i Sadliundeholm-Løb: 4,2 m, i Gaaseholm-Lob: 2,2 m, i Svaneholm-Lob 
1,2 m og i Kobberø-Løb: 3,0 m. Der er saaledes for Tiden 5,a m Dybde ind til Thyborøn 
Havn og 4,2 m i det W.-lige Indløb til Limfjorden.

(E. f. S. Nr. 19/1021 1929.)

1357. Sverige. Skagerrak. Lysekil. Nyt Somærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 23/2114. Stockholm 1929.)

En Stage med Kost vil i Løbet af den nærmeste Tid uden nærmere Meddelelse 
blive udlagt paa 58° 16' 08" N. 11° 26' 27" E., S. for Lusegnmdel, E. for Sliigga Fyr.
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1358. Nordsoen. Dogger-Banke. Opmaalingsmærker.
(N. t. M. Nr. 858. London 1929.)

En lille, cylindrisk Tønde med Stage og Flag er udlagt paa c. 54° 33' N. 1° 38' 
E. i Opmaalingsøjcmed. En Række flydende Opmaalingsbaaker vil i Løbet af den nær
meste Tid blive udlagt i Retningerne 90° og 270° fra nævnte Tønde indtil Grænsen for
36,5 m Kurven paa Dogger-Banke. To af disse flydende Baaker vil blive forsynet med 
svage Fyr.

(E. f. S. Nr. 13/656 1929.)

1359. Tyskland. Auszeneider Fyrskib midlertidig ombyttet.
(N. f. S. Nr. 23/1947. Berlin 1929.)

Fyrskibet Auszeneider paa c. 54° 14' N. 8° 18' E. er midlertidig ombyttet med 
Fyrskibet Reserve Tonning.

1360. Tyskland. Elben. Fyrskibet Elbe I midlertidig ombyttet.
(N. f S. Nr. 23/1948. Berlin 1929.)

Fyrskibet Elbe I, Bilrgermeister O’Swald, paa c. 54° 01' N. 8° 13' E. er midler
tidig ombyttet med Fyrskibet Reserve Norderney. Fyrkarakter og Radiotaagesignal er 
uforandret. Lufttaagesignalet afgives med Membransender, Bogstavet L hver 30s-, Tone 
ls-, Pause ls-, Tone 3S-, Pause ls-, Tone 1 s-, Pause 1 s-, Tone ls-, Pause 21s-.

1361. Tyskland. Wescr Anduvning. Skibsfartshindring.
(N. f. S. Nr. 23/1878 Berlin 1929.)

En Mast, formodentlig fastsiddende i et sunket Vrag, er observeret paa c. 53° 56' 
N. 7° 59' E. Vraget ligger farligt for Sejladsen.

1362. Holland. LTmuidcn NW. Banke rapporteret. Advarsel.
(N. f. S. Nr. 23/1885. Berlin 1929.)

En Banke med Dybder paa 7 til 11 m, og som strækker sig c. 2,5 Sm i Retningen 
N.—S., rapporteres at ligge paa c. 52° 39' N. 4° 11' E.

(Kort Nr. 264.)

1363. Frankrig. Banes de Flandre. Smal Bank. Sømærke forandret.
(A. a. N. Nr. 52/917. Paris 1929.)

Den røde Tønde Smal Bank Nr. 2 E paa c. 51° 08',0 N. 2° 30', - E. er blevet for
synet med en kegleformet Topbetegnclse, mærket 2 E.

(Kort Nr 264.)

1364. England. Coquet Fyr. Taagesignal forandres.
(N. t. M. Nr. 30. Trinity HouBe, London 1929.)

Omkring den 1. August d. A. vil Taagesignalet ved Coguel Fyr paa c. 55° 20' N. 
1° 32' \V. blive forandret til Et-Knald hver 3m-,

(Kort Nr. 264.)

1365. Skotland. Firtli of Fortil. Kirkcaldy Havn. Taagesignal nedlagt.
(N. t. M. Nr. 830. London 1929.)

Taagesircnen paa det E.-lige Molehoved ved KirkcaUly Havn paa c. 56° 07' N. 
3° 09' W. er nedlagt.

(Se Tillæg.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1366. Frankrig. Barflenr Anduvning. La Ilaie Banke. Baake atter opfort. 
(A. a. N. Nr. 54/942. Paris 1929.)

Den sorte Baake med cylindrisk Topbetegnelse paa c. 49° 40',- N. 1° 15',, W., 
paa Banken La Raie, cr genopført.

(E. f. S. Nr. 13/659 1929.)
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1367. Frankrig. Kap de la Hague. Taagesignal midlertidig ude af Virksomhed.
(A. a. N. Nr. 54/943. Paris 1929.)

Taagesignalet ved Kap de la Hague paa c. 49° 43',.| N. 1° 57',z W. er for Tiden 
ude af Virksomhed.

1368. Frankrig. Roclies Douvres. Fyr lyser atter normalt.
(A. a. N. Nr. 54/941. Paris 1929.)

Roches Douvres Fyr paa c. 49° 06' N. 2° 49' W. lyser atter med sin normale 
Fyrkarakter.

(E. f. S. Nr. 22/1219 1929.)

1369. England SE.-Kyst. Dungeness Fyr. Radiotaagesignal oprettes.
(N. t. M. Nr. 31. Trinity House, London 1929.)

Omkring den 2. Juli d. A. vil der ved Dungeness Fyr paa c. 50° 55' N. 0° 58' E. 
blive oprettet et Radiotaagesignal, der under Taage og usigtbart Vejr vil blive udsendt 
uafbrudt. Signalet er Bogstaverne GDM hver 4m-, som følger:

GDM i e. 48s-, en lang Streg i c. 10s-, GDM een Gang i c. 2S-, Pause 3m-.
Bølgelængde: 1000 m.
I klart Vejr vil Signalet blive afgivet tre Gange efter hinanden omtrent hver 

halve Time, begyndende 17m- efter fuldt Klokkeslet.
Signalet maa i de første 3 Maaneder betragtes som værende paa Prøve. 
Nærmere Meddelelser vil ikke fremkomme.

(Kort Nr. 264.)

1370. England S.-Kyst. Exmoutli. Clieckstone Baake ødelagt.
(N. t. M. Nr. 25. Trinity House. London 1929.)

Checkslone Baake paa c. 50° 37' N. 3° 25' W., ved Mundingen af Floden Exe, 
er ødelagt og vil ikke blive genopført.

1371. Irland E.-Kyst. Locli CaTlingford. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 831. London 1929.)

Vraget af Motorskibet James Postlelhwaile, der ligger sunket paa c. 54° 03' N. 6° 
09' W., 0,7 Sm 349° fra Black Rock perch, er afmærket med en Lanterne, der viser grønt 
Lys med En-Formørkelser. Lanternen er upaalidelig.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1372. Newfoundland S.-Kyst. Laun Havn Anduvning. Ragged Head, l'^r tændt.
(N. t. M. Nr. 20/1613. Washington 1929.)

Paa Ragged Head paa 46° 54' (30") N. 55° 33' (45") W., ved W.-Siden af Laun 
Havn, er tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 3S-. Flammens Højde: 58 m. Et 
hvidt, firkantet, pyramideformet FyTstillads.

1373. Nova Scotia SE.-Kyst. Halifax Havn. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 20/1615. Washington 1929.)

En grøn Lystønde, der viser grønt Lys med En-Formørkelser, er udlagt paa 44° 
36' (15") N. 62° 32' (37") W. som Afmærkning for Vraget af Damptrawleren Good Ilope.

1374. Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Kap Henry Fyr. Taagesignal
forandret.

(N. t. M. Nr. 20/1627. Washington 1929.)
Taagesignalet med Luftmembran ved Kap Henry Fyr paa c. 36° 56' N. 76° 00'

W. er forandret saaledes, at det gives samtidig med Radiotaagesignalet. Taagesignalet 
er nu en Gruppe af 2 Stød efterfulgt af 2 enkelte Stød hver lm-, Stød 3S-, Pause 3S-, Stød 
3S-, Pause 15 s-, Stød 3S- Pause 15s-, Stød 3S-, Pause 15s-. Den første Streg i Radiotaagc- 
signalet og Luftmembranens Stød efter 3 s- Pausen lyder samtidig. Søfarende kan bestemme 
Afstanden fra Fyret i Sømil ved at dividere Antallet af Sekunder, der forløber, fra man 
hører Radiotaagesignalets Streg og til man hører Stødet i Luftmembranen, med 5,s.

Hvis Luftmembranen kommer i Uorden, vil Taagesignal blive afgivet med Sirene, 
Et-Stød hver 20s-. Stød 3S-, Pause 17s-.

(E. f. S. Nr. 17/929 og 19/1033 1929.)
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Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1375. Forenede Stater i Nord-Amerika. 
midlertidig lukket for Trafik.

(N. t. M. Nr. 20/1634. Washington 
Sduth, Pass er indtil videre lukket 

Southwesl Pass.

Louisiana. Mississippi Floden. South Pass

1929.)
for Trafiken, og man henvises til at benytte

Southwesl Pass: c. 28° 58' N. 89° 24' W.

137G. Brasilien. Port of Bahia. Fort Santa Maria. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 793. London 1929.)

Fort Santa Maria røde og grønne Blinkfyr paa c. 13° 00' S. 38° 32' W. er nedlagt.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1377. Spanien S.-Kyst. Punta Calaburras Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 809. London 1929.)

Punta Calaburras Fyr paa c. 36° 30' N. 4° 38' W. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 5S-, Blink 0,3s>, Mørke 4,7S-. Flammens Højde: 46 m. Synsvidde: 18 Sm. 
Et 25 m højt, hvidt Taarn af Form som en afstumpet Kegle. Det nye Fyrtaarn er opført 
tæt NW. for det gamle Fyrtaarn, som endnu ikke er fjernet. Fyret er baade til Brug for 
Søfarende og for Luftfarende.

1378. Frankrig. La Nouvclle. Oplysning om Fyrbelysning.
(A. a. N. Nr. 50/899. Paris 1929.)

1. Paa det nye Molehoved ved Yderenden af den forlængede S.-Mole er paa c. 43°
00',8 N. 3° 04',2 E. tændt et Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 10s-, 
Blink 0,js-, Mørke 2MS-, Blink 0,j9-, Mørke Flammens Højde: 26 m. Synsvidde:
31 Sm. Et hvidt, cylindrisk, 24 m højt Taarn.

2. Det midlertidige Fyr er nedlagt. '
3. Det røde, faste Fyr paa S. Molen cr fjernet.
(E. f. S. Nr. 40/1970 1928.)

1379. Grækenland. Saloniki Bugt. Vardar Floden Anduvning. Oplysning om Dybde.
(N. t. M. Nr. 820. London 1929.)

Dybder paa 5,r. m til 7,o m rapporteres at findes i Nærheden af c. 40° 35' 
N. 22° 54' E.

1380. Sorte Hav. Rumænien. Donau. Sulina Munding. Oplysning om Dybde.
(N. f. S. Nr. 23/1908. Berlin 1929.)

Sulina Mundingen kan for Tiden kun befares af Skibe med et Dybgaaende, der 
kke overstiger 5,2 m. c. 45° 10' N. 29° 43' E.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1381. Rode Hav. Suez Bugt. Newport Rock. Taagesignal forandres.
(N. f. S. Nr. 23/1927. Berlin 1929.)

Den 1. Juli d. A. vil Taagesignalet ved Newport Rock paa c. 29° 53' N. 32° 33' K. 
blive forandret fra Et-Slag med Klokke hver 30s- til Et-Slag med Klokke hver 10s-,

1382. Forindien W.-Kyst. Cambay Bugt. Goapnatli Point. Fyr forandret.
(N. t. N. Nr. 836. London 1929.)

Goapnaih Point Fyr paa c. 21° 12' N. 72° 06' E. er forandret og viser nu hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 15s,; Lys 10s-, Mørke 5S-. Synsvidde: 12 Sm.
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1383. Forindien W.-Kyst. Malabarkysten. Travancore. Quilon Ked. Grund.
(N. t. M. Nr. 817. London 1929.)

En Klippegrund med 7,8 m Vand rapporteres at ligge paa c. 8° 52' N. 76° 36' 
E., 1,37 Sm 126° fra Tangacheri Fyr. Stedet er afmærket med en Spidstønde.

1384. Malacca Stræde. Sumatra E.-Kyst. Pulo Temblas S. Vrag.
(N. t. M. Nr. 833. London 1929.)

Vraget af et Sejlskib, der ligger farligt for Sejladsen, cr sunket paa c. 0° 57' N. 
103° 17' E., 2,3 Sm 206° fra S.-Spidsen af Pulo Temblas.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

1385. Fransk Indo-Chimi. Annam. Ki Kik Bugt. Grund.
(N. t. M. Nr. 807. London 1929.)

En Grund med 4;1 m Vand er fundet paa c. 15° 26' N. 108° 45' E., 0,3 Sm 336° 
fra NE.-Spidsen af Inner Point.

1386. Kina. Yangtze Kiang Anduvning. Steep Island. Fyr midlertidig forandret.
(N. t. M. Nr. 837. London 1929.)

Steey Island hvide Blinkfyr paa c. 30° 13' N. 122° 35' E. er midlertidig slukket 
og erstattet med to Fyr, et paa N.-Siden og et paa S.-Siden af Fyrtaarnets Galleri. De 
midlertidige Fyr viser hvidt Et-Blinkhver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,-s-. Synsvidde: 10 Sm.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1387. Belgien. Oplysning om Stormvarsclstation.
(A. a. N. Nr. 172. Bryssel 1929.) 

Knocke Stormvarselstation paa c. 51° 21',3 N. 3° 17',8 E. er nedlagt.

1388. Portugal. Oplysning om Stormvarselstation.
(N. f. S. Nr. 23/1909. Berlin 1929.)

Stormvarselstationen Villa Real jlaa c. 37° 11' N. 7° 25' W. cr nedlagt.

Tillæg.
IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1389. Nordsoen. Hanstholm W. t. S. Vrag.
(Meddelelse fra Føreren af Dampskibet ,,Ansma“.)

En Træmast, der rager c. 1 m over Vandet og tilsyneladende er fast i et Vrag, 
er den 5. Juni d. A. observeret paa c. 56° 58' N. 7° 40' E., c. 33 Sm W. t. S. for 
Hanstholm Fyr. — Stedet vil blive nærmere undersøgt.

1390. Nordsoen. llorns-Rev SW. Vrag.
(Meddelelse fra Føreren af Dampskibet „Vidar".)

En Bom med Jernbeslag, der rager c. l/2 m over Vandet og sandsynligvis er 
fastsiddende i et Vrag, er den 11. Juni d. A. observeret paa c. 55° 07' N. 6° 30' E„ 
c. 40 Sm SW. for Horns-Rev Fyrskib.

1391. Nordsoen. Ameland N. Vrag.
(Meddelelse fra Føreren af Dampskibet „Justin".)

Den 12. Juni 1929. En i Grunden fastsiddende Mast, der rager c. 2 m over 
Vandet, er observeret paa c. 53° 38' N. 5° 38' E., c. 11 Sm N. for Ameland Fyr.

j.h.schult;-
KOBCMKAVH.
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Den ideelle 
Skibstelefon.

Hverken Storm og Sø, 
eller Larmen fra Maskine 
og Spil høres i Larynga; 
phonen, der ifølge sin 
Konstruktion kun kan 
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BUNKER-ENTREPRENØRER

FOR =
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE =

BEFRAGTNING • MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE |

KULEKSPORTØRER • DAMPSKIBSAGENTER 1

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS =

LIMITED I

Telegram-Adk.: 85 QRACEHURCHSTREE'l,
.LAMBERT STOCK, s

london" LONDON, F. C. 3. "I
FILIALER: 1

Telegr.»Adr.:
CARDIFF, The Exchange................................ ]

Ncwport, Mon.. 131, Dock Strcet........... > »Lambert«
Port Talbot, Exchange Buddings..............J

NEWCASTLE.ON.TYNE.ExchangeBldgs \ »Lambroa«,
Tyne Dock. 67. Hudson Street................ /»Newcastle«
fe’Ha’rtiepcoT vfe t e™„::::}

GLASGOW, 78, St. Vincent Street .... 1
Mcthil, 82. East High Street..................... > »Lambert«
Burntisland, 20, High Street.......................J

HULL. Prudentlal Buddings........................ »Lambros«
= GR1MSBY, 9, Clecthorphe Road..................| »Lambros«

Immingham, Dock Offices.......................... j Grimsby

1 NEW YORK: 17, STATE ST. BILBAO: ESTACION 5 ■

i PARIS: 29, AVENUE DE L’OPERA

n ........................ . ' r

... .............................  ■■»■■»■■■»qiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiuiiiiiiiiiM^

BRUG DE VERDENSKENDTEKIEL.KANAL 
(KAISER WILHELM.KANAL)

*

Zerssen &■ Co.
RENDSBURG 

HOLTENAU • KIEL • BRUNSBUTTELKOOG

Skibsmæglere
LEVERANDØRER AF BUNKERKUL, 
BUNKEROLIE, PROVIANT OG 

SKIBSEORNØDENHEDER

*

TELEGRAM.ADRESSE: 
»Zerssen*

CODES: SCOTT’S 10. Ed.. A.B.C. 4. Ed.. WATTKINS’ 1904,
THE BOE CODE RALTIC CODE.

AGENTS: THE MARITIME AGENCY LTD. 
AMALIEGADE 35, COPENHAGF.N.

inillllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllilllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllhlllll.lllil.lll.i r.

| SUPER-NICKEL |

I KONDENSATORRØR
| UNDGÅA

I OPHOLD OG FORSINKELSE
= FORAARIAGET AF

| TÆREDE KONDENSATORRØR

| ALLEN EVERITT & SONS, LTD.,
1 BIHMINGHAM.

| REPR. S. N. SIMONSEN & CO.. KØBENHAVN
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMARKT 4 DANZIG Tel.-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

BRUG

Holzapfel- 
Bundfarver 

DANSK ARBEJDE
Annceplads 16 Telefon 5601 København, K.

Til Brug for 
Luge

presenninger 
i Skibe etc.
T/XROLIN 

cr et Tjærepræparat 
TAROLIN bevir* 
ker, at Presennin« 
gerne ikke stivner i 
Frost, at dc altid cr 
biede og lette at 
haandtere, og at dc 
ikke cr udsatte for 
Brækage, hvorved 
dcics Levetid for« 
længes betydeligt.

Forlang TAROLIN gennem Deres Forhandler.

TELEGR.sADR.: YARD TELEFON 4101, STATSTLF. 9

A/s AALBORG MASKIN- & SKIBSBYGGERI
TØRDOK 380*

STRANDVEJENS DAMPVASKERI
KØBENHAVN
TELEF. RYVANG 240 

bedst og billigst.
Al Skibsvask afhentes overalt og leveres 

med Dags Varsel.

DANSK MEKANISK DAMPKEDELRENSNINGS- 
OG ISOLATIONSFORRETNING

Nyhavn 57, Kbhvn. Tlf. 5241

Udfører alt i Kedelrensning og Isolation.

Speclaliteti LUneburger Magnesia 85%

Danske Rhederier.
Lad os venligst have Lov at fremsende Tilbud 

og gratis Prøver af vore anerkendte og hold= 
bare Skibsfarver, Lakker og Emailler.

A. LYKKE THOMSEN 
FARVE- & LAKFABRIK ESBJERG HAVN 

Leveringstid til København 2 Døgn.

Reparationer i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited 

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN & CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTH

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams ••SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester
7 Chapel Street... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham

24 Charles Street... Bradford 
»York House« 5/7, St

Mary Axe........... London
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FRA UGE
INTERNATIONALT SAMARBEJDE

ennemgaar man Talerne ved Ballic and Internatio
nal Conferences Generalforsamling i Newcaslle 

sidste Uge, maa man med Glæde konstatere, at den 
danske Indsats i Skibsfartens internationale Samar
bejde er større end nogen anden Nations. Mere end 
Halvdelen af samtlige Foredrag holdtes af danske 
Skibsfartsfolk, og samtlige danske Indlæg var præget 
af grundigt Kendskab lil de paagældende Emner og 
stærk Aktualitets-Sans. De engelske Fagblade vier da 
ogsaa den meste Plads lil de danske Indlæg. Ogsaa de 
store Dagblade beskæftiger sig indgaaende med flere 
af de danske Foredrag, bl. a. giver The Times el ud
tømmende Referat af Grev Ahlefeldl-Laurvigs væg
tige, men for læge Folk ikke saa lielt let tilgængelige 
Foredrag om Tvislemaal over Cerleparlier.

I vanlig blændende Form holdt Skibsreder Willie C.
K. Hansen el Foredrag over Betydningen af at overhol
de de vedtagne Cerleparlier og understregede kraftigt 
Nødvendigheden af el Samarbejde med Købmændene 
paa delte Omraade. Standard Cerleparlier for de vig
tigste trailes, hævdede Skibsrederen med Rette, var 
af den største Betydning baade for Reder og Køb
mand, og el Samarbejde i Fordragelighedens Aand 
var derfor ikke alene ønskeligt, men en saare naturlig 
Ting. Illoyal Konkurrence i Form af Ikke-Benyttclse 
af vedtagne Cerleparlier skadede Købmanden ligesaa 
meget som Rederen. Derfor var Samarbejdet saa nød
vendigt. Dette vilde lettes, hvis Mæglerne, det natur
ligste Mellemled mellem Rederne og Købmændene, 
rent rutinemæssigt benyttede de vedtagne Cerleparlier 
og derved opretholdt det loyale Samarbejdes høje 
Standard. Talerens Erfaring havde lært ham, at de al
lerfleste Mæglere indsaa Nødvendigheden heraf.

Skibsreder O. J. Eskildsen vandt hurtigt Jordbund 
for sit Foredrag om lavere og mere ensartede Losse- 
Taksler i engelske Havne. Alle, hævdede han under 
slærkt Bifald, var direkte interesseret i en Reform 
paa dette Omraade — ikke mindst engelske Redere og 
Købmænd. Taleren paapegede Punkt for Punkt, hvor 
meget dyrere del var at benytte engelske Havne i Sle- 
del for Fastlandets. Den af ham foreslaaede Resolution 
til en Undersøgelse af Stevedore-Forholdene i engelske 
Havne, varmt anbefalet af Skibsreder de Monchy fra 
Rotlerdam og Skibsreder H. Meincke fra Bremen, blev 
da ogsaa vedtaget af Generalforsamlingen.

Skibsreder Hans P. Carl leverede el vægtigt Indlæg 
imod, al Rederne i alt for mange Tilfælde var tvungne 
lil at consignere deres Skibe til »Merchants’ Brokers 
and Stevedores«. Han fremførte mange Eksempler paa, 
hvorledes Skibsfartens Interesser skadedes føleligt ved 
denne umoralske Ordning, der ofte var baseret paa et 
lidet tiltalende Returkommissions-System.

DEN NY PRÆSIDENT

Allerede sidste Aar udtalte Ballic og International 
Maritime Conferencens højt ansete Præsident, Mr. 
John Dcnholm Ønske om at træde tilbage. Hans Hel

bred var ikke saa godt som det kunde være, og han 
vilde gerne vige Pladsen for en yngre og raskere Mand.

TIL UGE
Det fik han ikke Lov lil, men i Aar var lians Beslutning 
urokkelig, og som hans Efterfølger valgtes Mr. W. A. 
Souter fra Newcaslle.

Det er ikke let at overlage Præsidenthvervet efter en 
saa fremragende Personlighed og bedaarende Taler 
som Mr. Denholm. Men Forsamlingen kunde næppe 
have gjort el bedre Valg end Mr. Souter. Han er en af 
Conferencens stærke Mænd, hvad Englænderne vil

kalde « commanding personality. Ogsaa han er den 
fødte Taler, og hans saglige Indlæg paa det inter
nationale Samarbejdes Omraade har i en Aarrække 
været af stor Betydning baade indenfor Conferencen 
og i International Shipping Federation. Ogsaa inden
for det engelske Chamber of Shipping har han gjort 
et stort og stærkt paaskønnet Arbejde.

Paa ham falder Æren og Ansvaret for Generalfor
samlingen næste Aar — Conferencens 25 Aars Jubi
læum — der som bekendt vil blive afholdt her i 
København.

RIVER TYNE SÆTTER TEMPOET OP

Engelske og udenlandske Eksperter har stærkt kri
tiseret engelske Havneforhold siden Krigens Dage. 
Mange Reformer tiltrængtes, og mange Reformer til

trænges den Dag i Dag.
Meget lidt af den Kritik har været rettet imod 

Newcaslle og de andre Havne paa River Tyne. Dette 
er ikke saa underligt. River Tyne Kommissionen har i 
disse Aar udført et kæmpemæssigt Arbejde for at gøre 
Tynen saa tiltrækkende som vel muligt for den inter
nationale Skibsfart. I første Række skyldes delle den 
utrættelige Sir Win. Noble, som er Kommissionens For
mand og en af den engelske Skibsfarts mest fremragen
de Mænd. Hvert Aar har han gennemtrumfet ny Re
former, ny Forbedringer, saa at den Kommission, hvis 
Formand han er, med Relle bærer Navnet The Tyne 
Improvement Commission.

Med berettiget Stolthed freinvistc han nogle af sine 
mange Forbedringer til de udenlandske Delegerede
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ved Ballic and International Maritime Conferencens 
Generalforsamling sidste Uge. Af den allerstørste Be
tydning for dansk Skisfart er maaske den af lians 
Reformer, der muliggør Lastning af Kul indtil Kl. 10 
Lørdag Aften, hvorved et Par Liggedage undgaas. Men 
de mange Reformer, særlig den sidstnævnte, havde da 
ogsaa medført, at Kulal'skibningerne i de første fem 
Maaneder af Aaret havde været 1% Million Tons større 
end i det samme Tidsrum det foregaaende Aar.

RETURKOMMISSION ELLER KUTYME?
vn tidligere refererede Sag, som blev anlagt mod 
Firmaet P. Bornholdl & Co., Reval, af Det Forene

de Dampskibs-Selskab, der krævede Godtgørelse af en 
Række Beløb, tilsammen ca. Kr. 25,000, som Selska
bet paastod i Aarenes Løb var blevet det for meget de
biteret i Firmaet Bornholdts Skibsafregninger, har nu 
fundet sin endelige Afslutning ved Sø- og Handelsret
ten i København.

Som det vil erindres gik Del Forenedes Paasland 
ud paa, at Bornholdt paa de Sluverregninger, for hvis 
fulde Beløb Firmaet havde debitteret Det Forenede, af 
Sluveren havde faaet udbetalt Returkommission og 
beholdt denne for sig selv, og endvidere, at Bornholdl 
havde ladet udfærdige Regninger for Lossestilladser 
og debiteret Forenede herfor i Skibsafregningerne 
uden i Virkeligheden at have haft nogen saadan Ud
gift, idet Stilladserne var blevet leveret og opstillet af 
Stuveren, der for denne Ydelse ikke modtog særlig 
Betaling — hans Stuverpriser dækkede dette.

Det Forenede baserede sin Fordring paa den paa-, 
gældende Stuvers Udsagn. Selskabet havde nemlig, 
efter at det havde frataget Firmaet Bornholdt Agen
turet, modtaget Tilbud af Stuveren om fortsat Ud
førelse af Stuverarbejdet paa Skibene til samme Pri
ser og Betingelser som tidligere, hvoriblandt den før
omtalte Kommission paa Regningernes Beløb, som 
han havde betalt Bornholdt, og med Levering og Op
stilling af Stilladser uden Ekstrabetaling.

Da Bornholdt først absolut benægtede, at det havde 

modtaget ovennævnte Returkommission og at det hav
de haft nogensomhelst Indtægt ved nævnte Stillads
regninger, anlagde Det Forenede Sag i Reval mod 
Bornholdt.

Retten i Reval afsagde i Februar 1927 sin Dom, 
som afgjorde Sagen i Favør af Bornholdt derved, at 
man — støttet paa derværende Børsresponsa — sta
tuerede, at derværende Kutymer i Almindelighed 
hjemlede Bornholdt Ret til selv at beholde slige Ydel
ser, saafremt en modsat Overenskomst mellem Par
terne ikke kunde bevises. Med Hensyn til Stillads
penge mente man ligeledes, at Bornholdt kulyine- 
mæssigt selv kunde opkræve og beholde saadanne Be
løb som cn Art Skibspenge.

Det Forenede appellerede Sagen lil den eslniske Ap
pelret, der imidlertid efter Bornholdts Paastand af
viste Sagen under Henvisning til en foreliggende Form
fejl, nemlig at Sagsøgernes Sagfører ikke havde fore
lagt Retten den tilstrækkelige Appelfuldinagt. En Kla
ge lil den eslniske Rigsret over denne Afgørelse endte 
i Marts iaar ligeledes med Afvisning, og dermed er der 
spærret for Sagens videre Behandling for eslniske Rel- 
ter.

Samtidig havde Firmaet Bornholdt i Riga for Sø- 
og Handelsretten i København anlagt Sag mod Det 
Forenede for Betaling af et det i Mellemregning til
kommende Beløb, som Forenede vel erkendte at være 
skyldig, men under Henvisning til Selskabets Krav i 
Reval nægtede at udbetale. Efter Retssagens Afgø
relse i Estland blev Sagen endelig paadømt her, og Sø- 
og Handelsretten har indlaget det Standpunkt, at Reval 
Kravet maa anses for afgjort ved den eslniske Dom, 
hvorfor Retten her ikke har Anledning lil at bedømme 
Sagens Realiteter. Det Forenede kunde derfor ikke 
idømmes Ret til Tilbageholdelse af det Firmaet i Born
holdt i Riga skyldige Beløb.

Andetsteds i Bladet gengives in extense Sø- og Han
delsretten i Københavns Dom i denne Sag. Den er 
Umagen værd at læse igennem fra Ende til anden.

SEJLSKIBSUDDANNELSE
I Skibsførerforeningens Medlemsblad for Juni d. A. 

spørger en fhv. Skibsfører og Reder, om jeg mener, at en 
vordende Navigatør kan uddannes bedre i et Damp- eller 
Motorskib end i et Skoleskib. Jeg maa hertil svare af
gjort Ja! idet jeg mener, al Uddannelsen under de sam
me Forhold, hvorunder Navigatøren senere kommer til at 
virke, er langt at foretrække for Uddannelsen i el Skole
skib, der kun i ringe Grad svarer lil Livet og Arbejdet i 
el moderne Damp- eller Molorskib. En Betingelse for at 
Uddannelsen i Dampskibet maa foretrækkes fremfor Sko- 
lskibel er dog den, al den vordende Navigatør fra Be
gyndelsen ansæltes som Elev, der staar under Førernes 
og Officerernes specielle Opsyn og gennem dem lærer alt 
praktisk Arbejde paa samme Tid som der gives Lærlingen 
Undervisning i saavel teoretisk som praktisk Navigering, 
og Vejledning for Ladningens Modtagelse, Optælling, Stuv
ning og Aflevering, en saaledes uddannel Sømand vil som 
Styrmand være cn langt værdifuldere Hjælp for Føreren 
end den i Skoleskibet uddannede.

Sejlskibstiden er snart en >Saga blott«, og del er me
ningsløst al fastholde Kravet om Scjlskibsuddannclse, naar 
Betingelserne for at erhverve sig den ikke længere er til 
Stede.

Indsenderen kommer ind paa Omstændighederne ved 
Skoleskibet Vikings Slarl. Der er løbet meget Vand i 
Stranden i de 22 Aar, der er forløbet siden Viking gik 
ud paa sin første Rejse, nogen afgjort Sukces har del 
ikke altid været, og den danske Ilandelsflaade er undcr- 
gaael store Forandringer i den mellemliggende Tid. Kra
vene til de ledende ombord er sleget stærkt, og det er 
paa Tide, al man træffer Bestemmelse om en til disse 
Krav svarende Uddannelse, og her mener jeg, at det gen
nem mange Aar prøvede Apprcnliccsyslem cr al foretrække 
fremfor andre. Til Slutning kun delle. Dc Grunde, Re
deren anfører lil Forstaaelse af, at Formanden i Skibs
førerforeningen er Tilhænger af Sejlskibsuddannelse, vir
ker ikke umiddelbart indlysende, der er mange foruden 
Formanden, der har haft Lejlighed lil som Skibsfører og 
Styrmand al se, hvilken Betydning Kundskaber har, som 
tiltrods herfor ikke er Tilhænger af del forældede Krav 

om Sejlskibsuddannelse for Navigatører i Damp- og Mo
torskibe.

Skipper.

POLSKE KUL OVER DANZIG
Over Danzigs Havn er der ifølge derom modtaget 

Oplysning gennem det derværende Havneudvalg i Lø
bet af Maj Maaned udført 505.446 Tons Kul, deraf lil 
Danmark 104.121 Tons, mod 416.512 Tons, deraf til 
Danmark 90.307 Tons, i April Maaned.

Udførslen er fordelt paa følgende Maade:

Sverige ..............................................
Danmark ..........................................
Italien ........ ......................................
Frankrig ..........................................
Norge ............................... ..................
Finland .............................................
Letland ..............................................
Belgien ..............................................
Holland .............................................
Lilhauen ..........................................
Tyskland ..........................................
Spanien ..............................................
Algier :..............................................
Rusland ..............................................
Estland ..........................................

154.146 T.
104.121 -
58.225 -
49.594 -
34.525 -
33.064 -
21.747 -
12.287 -
10.300 -
6.607 -
5.204 -
4.607 -
4.581 -
4.360 -
2.078 .

505.446 T.

Med en Stigning i Kuleksporlen fra April lil Maj paa 
godt 20 pCt. er denne nu naaet op over den halve Mil
lion Tons. Stigningen er jævnt fordelt paa de førende 
Lande. Eksporten til Sverige er sleget fra 142)000 Tons 
til 154.000 Tons, til Danmark fra 90.000 lil 104.000 
Tons, til Italien fra 22.000 til 58.000 Tons.
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UGENS HAVARILISTÉ
Græsk Damper >Albania<, der var paa Rejse fra Con- 

slanza lil Smyrna og Piræus med Petroleum, sprang læk 
paa Rejsen og maatle sættes paa Grund i Marmarehavet 
for ikke at synke.

Brilish Skonnert »Alice C.« er bleven slæbt ind til Port 
Union, New Foundland. Skibet var truffet afmastet og for
ladt i Søen. Man kender intet til Besætningens Skæbne.

Britisk Damper »Armadale Caslle< har optaget Besæt
ningen fra Fiskerfartøjet »Bluff«, der var blevet forladt af 
Mandskabet, men menes at flyde endnu. Besætningen er 
indbragt til Durban, og en Slæbebaad er afgaael for al søge 
at linde Skibet.

Japansk Damper »Baikal Maru«, der var paa Rejse fra 
Dairen lil Japan med 1,800 Tons Bønner og Raajern, er 
strandet paa Daiton Øen som Følge af Taage og stærk 
Strøm. Forlasten er fuld af Vand. Alle Passagerer er taget 
om Bord i en passerende Damper, og en Bjergningsdamper 
er undervejs til Strandingssledel. Damperen ligger meget 
udsat.

Britisk Damper »Bolton Caslle« er grundstødt ved San 
Carlos paa Filippinerne, og hidtidige Forsøg paa at bringe 
Damperen flot er mislykkedes. Del vil antagelig blive nød
vendigt al losse en Del af Ladningen, der bcslaar af Suk
ker.

Portugisisk Sejlskib »Cavao Primeiro« er strandet paa 
Kysten af Marokko 3 miles nordvest for Sidi Abderralia- 
man. Besætningen, 7 Mand, er blevet optaget af en spansk 
Damper og landsat i Casablanca. Skibet har tilsyneladende 
ikke laget Skade og vil antagelig blive bragt flot.

Britisk Damper »Chindwin« og fransk Damper »SI. 
Roch«, der begge var for Indgaacnde til Antwerpen, er 
kolliderede i Kruisschans Kanalen. Begge Dampere blev 
stærkt beskadigede over Vandlinjen.

Brasiliansk Floddamper »Caslello« er ifølge en lil Para 
indløbcl Meddelelse forlisl paa Purus-Flodcn. Der er endnu 

ikke indløbel Enkeltheder om Forliset, men Skibet menes 
al være labt.

Norsk Damper »Le Norvegien«, tilhørende den skandina
viske Østafrikalin je, er grundstødt ved Astovclsland paa 
Østkysten af Afrika. Forlasten er fuld af Vand. Stran
dingen skete under en Storm. Nærmeste Havn er Diego 
Suarez, der ligger 150 miles borte. Skibet slaar meget ud
sal, og del er tvivlsomt, al det kan bjerges. Del havde 
ingen Ladning inde. Besætningen er reddet.

Britisk Damper »Ledbury«, der var paa Rejse fra Wcst 
Hartlepool til Algier med en Ladning Kul, er indkommet 
lil Bestemmelsesstedet efter at have været i Kollision med 
italiensk Damper »Scnalore D’Ali«, der var paa Rejse til 
Cardiff. Kollisionen skele i stærk Taage 40 miles nord for 
Cape St. Vincenl. Begge Dampere log Skade, men fort
satte Rejsen. »Ledbury« har faael en betydelig Læk.

Britisk Motor-Sejler »Lily«, der var paa Rejse fra New- 
porl lil Yco Harbour med Kul, sprang læk og sank i Bri- 
stol-Kanalen. Lodsdamperen forsøgle al slæbe den i Sik
kerhed, men det lykkedes ikke. Skibet vil neppe kunne 
bjerges.

Ifølge Meddelelse fra St. John’s, New Foundland, er 
Motor-Sejleren »Stormaling« truffet fuld af Vand med Sejl 
og Master borte. Man ved intet om Besætningens Skæbne.

Amerikansk Damper »Weavercoal«, der var ladet med 
Kul, rapporteres sunket ved Monlreai den 8. ds. Skibel 
ligger med Dækkel i Vandskorpen, og Kølen er tilsyne
ladende brækkel. Damperen var af Træ.

Fra Asloria i Oregon lelegraferes, al Kystdamperen 
»Laurel« under en Storm er drevel ind paa Paafugle-Næs- 
scl ved Columbia Flodens Munding og delvis er blevel 
Vrag. Flere Redningsbaade forsøgte al naa ud lil de Skib
brudne, men Storm og Sø gjorde del næslen umuligt.

Senere paa Dagen lykkedes det lo Redningsbaade al 
komme op paa Siden af Vragel, hvis Besætning blev bragt 
over i Bandene. Kun 24 Mand kom i Land, een druknede 
under Redningsarbejdet, og 8 var blevel knust mod Ski
bet, medens de klamrede sig lil det.

"DANSK SØFARTS TIDENDES FRAGTBERETNING
København, den IS. Juni 1929. 

rrirælaslinarkedet fra Østersøen og Hvidehavet fort- 
1 sætter meget tilfredsstillende med god Tilgang af 

Laster lil sejlbare Fragter. Kulmarkedet paa Nord- 
Øslersøen er derimod atter mindre godt, hvorimod 
Markedet til Middelhavet ser ud til at gaa frem igen, 
og til Nord-Syd-Amerika samt Østen er det decideret 
bedre. Det kan ogsaa tiltrænges, da de overøiske La
ster baade er faa og daarligt betalende. Montreal kan 
ikke bruge megen Tonnage lil Trods for Rater paa 
11/10% c., og de øvrige Markeder fra Nordamerika er 
ligeledes daarligt repræsenteret. Det samme kan siges 
om alle de oversøiske Markeder, tildels inklusive Ri
ver Plate. Nu maa der regnes med, al nogle Markeder 
ikke er i Sæson, men gennemgaaende er det alligevel 
sløjt »all over«, og det er meget vanskeligt at placere 
Tonnagen paa nogenlunde rimelige Vilkaar.

TRÆLASTMARKEDET 
bedres saa at sige Dag for Dag. Det er mange Aar 
siden Fragterne paa denne Aarstid har været saa gode 
som nu, og foreløbig er der ingen Grund til at vente 
et Bagslag. I Løbet af den sidsle Uges Tid er der 
gjort en Mængde Befragtninger til stadigt forbedrede 
Raler, bl. a. rapporteres:

800 Std. Skellefteå/Garston 07/6. 850 Sid. Trång-
sund/London 47/-. 700 Std. Kolka/London 46/3. 1000 
Sid. Yxpila/London 48/-. 460 Std. Kemi/London 55/-. 
700 Sid. 3 Hernøsand/London 52/6. 500 Std. Maks-
lathi/Ostende 47/-. 600 Std. Trångsund/Antwerpen
46/6. 950 Fv. Pulpwood Wiborg/Rotterdam Hil. 23.75. 
1200 Fv. Fredrikshamn/Calais 42/6. 1500 Fv. Maks-
lathi/Calais 41/-. 650 Fv. Luleå/Sunderland 60/-. 1650 
Std. Wiborg/Alexandria 60/-. 600 Std. Leningrad/Bir- 
kenhead 66/-. 500 Std. Leningrad/Manchester 66/-. 

500 Sid. Lcningrad/Cork 68/-. 700 Sid. Lcningrad/'Ga- 
slon 67/9.

Befragterne er mere end villige til at dække ind, og 
Dagens Noteringer kan sikkert yderligere forbedres.

HVIDEHAVET
møder kun frem med ganske faa friske Afslutninger, 
men Tendensen er ogsaa her meget fast. Archangel 
er erklæret smittet af Kopper, saa alle Skibe maa i 
Karantæne, og da samtidig Expeditionen skal være 
mindre god, følger det af sig selv, at Fordringerne sti
ger. 950 sid. Archangel/Ostende meldes gjort til 63/-, 
560 std. Poole 74/-, 650 std. Casablanca & Rabat 90/-.

CANADA
har et forholdsvis stort Tonnageudbud, og Raterne der
fra følger ikke med. 1000 sid. Campellton/Garston er 
saaledes gaaet til 60/-.

KUL, KOKS etc
Den i forrige Uge indtraadte Stigning i Kulraterne 

er ved at gaa i sig selv igen. Dagens Noteringer for 
middelstore Baadc ligger omkring 5/9 6/- fra Østkyst 
England lil København eller g. Dansk, 4/6 5/- Elben, 
5/9 6/- Syd-Sverige, 6/9 Helsingfors. Forth/Mantyluoto 
3200 T. 6/3 Burnt Island/Malmø 1250 T. 7/6. Danzig 
har betalt 6/6 til Kbhvn., 1000 Losning, 7/- Sunds- 
vall, 7/6 Helsingborg 1500 T., 8/3 Rouen 3000 T., Lon- 
don/Kbhvn. noteres i ca. 7/3.

MIDDELHAVET etc.
Det udgaaende, saavel som det hjemgaaende Marked 

er praktisk talt helt uforandret. Tyne/Alexandria in
dikerer 12/3 12/6, Marseille 10/9 11/6, Øerne 9/9, Bar
celona 15/-, Genoa 9/6 9/9. Sicilien 11/6 12/3, Cannes 
2000 T. 13/6, Pt. Said 12/-; Wales/Øerne 10/-, Barcc-
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SØ- OG HANDELSRETSDOM
I en Sag, Firmael P. Bornholdt & Co., Riga, clr. A/S Del 

Forenede Dampskibsselskab, har Sø- og Handelsretten af
sagt følgende Dom:

Sagsøgerne. Firmaet P. Bornholdt & Co., Riga, har under 
nærværende Sag paastaaet dc Indstævnte, A/S Det For
enede Dampskibsselskab dømt til al betale 22.502,21 Lais 
i Henhold lil Konlo-Kurant af 17. Februar 1926, tilligemed 
Renter af Beløbet 10 pCt. p. a. fra den 1. Marts 1926, til 
Betaling sker.

De Indstævnte fremsætter ikke nogen Indsigelse mod 
Rigtigheden af det af Sagsøgerne rejste Krav, men gør 
gældende, at de har større Modkrav mod Sagsøgerne, idet 
disse skylder dem iall 25.883,81 Kr.

Efler de Indstævntes Fremstilling cr det blevet oplyst, 
dels at Sagsøgerne, der var Repræsentanter for de Ind
stævnte, paa de de Indstævnte i Skibenes Afregninger de
biterede Udgifter til Stevedoren i Reval, af den paagæl
dende Stevedor har modtaget Returkommission 10 a 15 
pCt., uden at kreditere de Indstævnte disse Procenter, dels 
at Sagsøgerne har debiteret de Indstævnte Udgifter for 
Opstilling af Losnings-Stilladser, uden at saadanne Ud
gifter i Virkeligheden er blevet afholdt, idet Stilladserne er 
leveret af Stevedoren uden særlig Betaling. Efter dc Ind
stævntes Opgørelse udgør den saaledes af Sagsøgerne op- 
pcbaarne, men ikke dc Indstævnte godskrevne Rabat, saml 
de urigtigt debiterede Slilladsudgifter, ialt den angivne 
Sum 25.883,81 Kr. De Indstævnte paaslaar Sagsøgerne til
pligte! al refundere det saaledes uretmæssigt oppebaarne 
Beløb, og idel dc omregner det af Sagsøgerne rejste Krav 
efter Slævningsdagcns Kurs, 74 Øre pr. Lat, lil 16.651 Kr. 
64 Øre, paaslaar dc Sagsøgerne dømt lil al betale Diffe
rencen 9.232,17 Kr. tilligemed Renter 10 pCt. p. a. fra den 
1. Januar 1925.

Sagsøgerne har her ved Rollen bestridt Rigtigheden af 
del af de Indstævnte rejste Modkrav, idel de gør gæl
dende, dels al de Beløb deres Revalafdeling har 
faael godskrevet af Slevedorfirmaet, udover hvad der er 
krediteret dc Indstævnte, var Godtgørelse for Financie- 
ring, og derfor ikke skulde godskrives de Indstævnte, dels 
at de debiterede Slilladsudgifter er afholdt efter cuslom of 
the port, og derfor rettelig debiteret de Indstævnte.

De Indstævnte havde, før nærværende Sag blev anlagt, 
i Reval sagsøgt Sagsøgerne lil Betaling af det nævnte Be
løb 25,883,81 Kr. omsat lil cstnisk Mønt, men Sagsøgerne 
blev ved den af Underretten i Reval den 4. Februar 1927 
afsagle Dom frifundet med Hensyn lil det saaledes rejste 
Krav, hvilken Afgørelse de Indstævnte imidlertid erklæ
rede at ville indanke for højere Ret i Estland.

Fra Sagsøgernes Side blev der her ved Retten nedlagt 
Paastand paa Afvisning af del af de Indstævnte fremsatte 
Modkrav, idet Sagsøgerne gjorde gældende, at hverken dc 
processuelle eller materielle Betingelser for at rejse Mod
krav var tilstede. Dc Indstævnte protesterede imidlertid 

imod al Modkravet afvistes. Afvisningsspørgsmaalel blev, 
efter al Dommen i lsle Instans i Estland var afsagt, men 
forinden Dommens Præmisser var fremkomne hertil, gjort 
til Genstand for særskilt Forhandling her ved Retten, og 
under denne paaslod Sagsøgerne subsidiært, al der blev 
givet foreløbig Dom for Hovedkravet, og at Dommen blev 
gjort exigibel, medens Modkravet blev henskudl lil senere 
Afgørelse under nærværende Sag.

De Indstævnte paastod subsidiært Frifindelse, mere 
subsidiært Frifindelse for Tiden, hvorhos de eventuelt 
henstillede, at Sagen udsattes for al afvente endelig Dom 
i Estland.

Der blev derefter den 19. Marts 1927 ved nærværende 
Ret afsagt foreløbig Dom i Sagen, ved hvilken Dom del 
indstævnte Selskab dømtes til al betale Sagsøgerne 
22,502,21 Lats med Renter 10 pCt. p. a. fra den 1. Marts 
1926, lil Betaling sker, uden al det dog bestemtes, al 
Dommen skulde kunne fuldbyrdes særskilt, hvorimod den 
af Sagsøgerne nedlagte Afvisningspaasland ikke blev laget 
lil Følge, og det bestemtes, at Sagen vilde være at udsætte 
for saa vidt angik Behandlingen af Modkravet, idet de 
Indstævnte ikke fandtes beføjede lil, mod Sagsøgernes 
Protest ,al kræve det af dem fremsatte Modkrav paakendt 
her ved Retten, før der forelaa endelig Afgørelse af den 
af de Indstævnte i Udlandet rejste Sag angaaende samme 
Krav.

Den af Underretten i Reval den 4. Februar 1927 af
sagte Dom, hvis Præmisser nu er fremlagt under Sagen, 
frifandl Firmaet P. Bomlioldl & Co. under Henvisning lil 
Responsa afgivne af Borskomi léerne i Reval og Pernau 
og statuerede, at Skibenes Agenter ifølge lokal Sædvane 
i Forholdet til Rhedernc, cr berettiget lil at kreditere sig 
selv de fra Sluverne ydede Begunstigelser, naar der ikke 
foreligger modstridende Overenskomst med Redere og 
Skibsagcnler, og da Retten ikke fandt del godtgjort, al 
der forelaa nogen særlig Overenskomst i saa Henseende 
mellem Parterne, fandt den ikke, at der var Grundlag for 
Det Forenede Dampskibs-Selskab lil al forlange udbetalt 
den omstridte af Stevedoren indrømmede Rabat. Dom
stolene i Reval frifandt ligeledes Firmaet P. Bornholdt & 
Co. med Hensyn lil Stilladsudgifterne under Henvisning til 
Reval Børskomité's Usanccr, hvorefter Betaling for Stil
ladser hører lil dc Skibspenge, som den vedkommende 
Adressat beregner sig hos den lil ham adresserede Skip
per.

Rcvalrellens Dom blev af Det Forenede Dampskibs-Sel
skab indankel for højere Ret i Estland, men den eslniske 
Appelrcl afviste ved Kendelse af 15. Marts 1928 Appellen, 
fordi den, (il Del Forenede Dampskibs-Selskabs Sagfører 
den 23. April 1925 i København, udstedte Fuldmagt ikke 
indeholdt en udtrykkelig Bemyndigelse for Sagføreren ■ lil 
at appellere Sagen.

Denne Afgørelse blev derpaa indanket for den eslniske

Fragtmarkedet fortsat.

lona 13/- 13/6 4000 T., 14/- 15/- mindre, Genua 9/- 
10/-, Sicilien 11/- 12/-, Malta 10/6, Alexandria 11/6 
6/7000, 13/- 4000 T., Marseille 10/-. Sfax/La Pallice 
sluttes til 5/1014, Rouen 6/-, Bona/Dublin 6200 T. 8/-. 
Alexandria/Hull 9/6, Mariupol/Canada 6000 T.13/6 fri 
Losning. Gambia/Kontinentet 31/- 32/-.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.

Tonnagen tilbydes sparsomt for vestgaaende, og 
baade Kul, Kainit og Cemenlraterne er noget bedre. 
Wales/Montreal betaler 7/9 8/- 3/4000 T., Wales/Sta- 
terne 8/-. Kainit Tyskland/Staterne $3.20, Antwer- 
pen/Norfolk 12/- 12/6, Cement Anlwerpen/Philadel- 
phia/Boston 7/6 7/9 fio o. s. v.

Kornmarkedet og forøvrigt ogsaa alt andel er des
værre stadig elendigt. Montreal/A-R. har faaet Baade 
lil 11 c. til og med en enkelt til 10% c. Montreal/ 
Avonmoulh 2/3, London/Hull 2/6. Fransk Allanlic 
12 c., New York/Leningrad 9% c. pr. cbf., Hampton 
Roads/Rio $3.25, Cuba/U.K. Cont. 17/- 7500 T., 17/9 
5000 T., Cuba/Marseille 18/3, San Domingo 16/9 7000 
T., 19/9 2800 T., Cuba/Shanghai 20/3; Cuba/Danzig 
Scrapjern $4.75. Houston/Rotterdam, Scrapjern $5.75. 
Oliekager Gulfen/Danmark noteres i ca. $6. Juli Last
ning Bomuld Gulfen/Murmansk 814 9 c. pr. cbf. Gul- 
fen/River Plale $4.25 net C/P; Pitchpine 145/-, Svovl 
Australien 32/6.

SYDAMERIKA
Hull/Montevideo er gjorl lil 14/6, Wales/Monlevideo 

12/6, Wales/Buenos Aires 12/6 13/-. B. Blanca 12/6, 
Rio 14/- 15/-. Rollerdam/Buenos Aires offererer 12/3 
12/6 Juli/August.

Hjemgaaende betaler fremdeles kun 22/6 23/-. San 
Lorenzo/U.K. Cont. Juni/Juli, 21/6 21/3 Antwerpen el. 
Rotterdam direkte.

Chile har en enkelt Nolering for en 2/3000 Tonner 
lil Syd-Afrika ca. 35/-.

ØSTEN
En 3/4 store Baade rapporteres sluttet Østkyst Ade- 

laide eller Melbourne 32/6, og en ret høj Rate maa 
ogsaa lil for at lokke Tonnagen ud i dette Marked.

Der er ikke meget at faa hjemefter, og de faa 
Tramplasler gaar til meningsløst lave Fragter, saa
ledes meldes sluttet: Java/Kontinentet 19/- og 20/-, 
Madras 20/-, Bombay/Workinglon 20/6, Sydney/Cal- 
lao 26-/, Parcels Vladivostock/Rollerdam &/cl. Ham
burg 22/6 Juni, 26/- Juli. Mauritius/U.K. indikerer 
25/-; Cape Town/U.K. Cont. 21/- 21/6, Beira 23/-.

TIMECHARTER
3800 T. Rundrejse Vestindien $1.35. 2100 T. 3

Mdr. $1.90. 2000 T. 3 Mdr. $2.25. 7600 T. Rund
rejse $1.- 7350 T. 3/4 Mdr. $1.- 7600 T. voyage home, 
Lev. Pacific $1.2714. 9050 T. voyage home, Lev. N.
York $1.30.
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JftfertiaHonafe ^ørefebomme
(Redigeret af »Danske Rederes Retsværn«)

DEMURRAGE. DØDFRAGT

s.s. ^Emilie Mærs!;* blev chartret for Transport af >a 
part cargo of from 500 lo 600 tons of Fuslic and/or 
Harwoods and aboul 400,000 feel of .... cedar logs« from 
cerlain Costa Rican ports lo New York. The charter 
provided as lo Ioading lime: >For loading chartercrs are 
to furnish cargo alongsidc sleamer wilhin rcach of stea- 
mers lackles as fast as sleamer can load in suitablc liours 
and wcalher, Sunday and hollidays cxcepled.«

Rederiet gjorde Krav påa »demurragc because of allcgcd 
failure lo furnish cargo as fast as sleamer could properly 
load«. Det gjorde ogsaa Krav paa Dødfragl, idel der 
ikke skulde være leveret fuld Ladning som aftalt. For 
al faa Erstatning paa disse Punkter anlagde Rederiet Sag 
mod Befragterne.

Under Sagens Forberedelse i første Instans blev del 
godtgjort, al >lhe vessel could have laken from 350 lo 
400 tons per day al whicli rate the charlerer was entilled 
lo only four days to bring cargo alongsidc for loading. 
The loading actually required about eighteen days because 
of the alleged failure lo bring cargo alongsidc as fast 
as the sleamer could have Ioadcd.«

Befragterne gjorde gældende, at del i de i Ccrlcparliet 
nævnte Havne »was cuslomary lo load al but one or 
hvo halches al a lime and held Ihal Ihey were only 
obliged lo furnish cargo alongsidc lo Ihat cxlcnt, lliough 
Ihcre was evidcnce Ihat the vessel was ready lo receivc 
at four halches.«

Rigsret, der imidlertid, ved sin den 14. Marts 1929 af
sagte Kendelse, afviste den af Det Forenede Dampskibs
selskab fremsatte Kassalionsbegæring.

Da der mellem nærværende Sags Parter er Uenighed, 
om herefter den i Reval afsagle Underretsdom bor lægges 
lil Grund ved nærværende Sags Afgørelse, er dette Spørgs- 
maal udskilt lil særskilt Forhandling og Afgørelse.

Firmaet P. Bornholdl & Co. har nu begæret endelig 
Dom i Sagen, idel Firmaet paaslaar den af Retten afsagle 
foreløbige Dom gjort cxigibel, og derhos paaslaar Fri
findelse med Hensyn lil Modkravet, idel den af Under
retten i Reval afsagte Dom lægges til Grund ved Sagens 
Paadømmelse.

Det Forenede Dampskibs-Selskab har protesteret mod, 
al den i Reval afsagle Dom lægges til Grund ved Paadøm- 
melsen og paslaact Sagen udsal lil Procedure i Realiteten 
iøvrigl.

Fra Firmaet P. Bornholdl & Co.’s Side gøres det gæl
dende, al den cslniskc Underretsdom, efter al Appcl- 
inslancen ex cfficio har afvisl Prøvelse af Dommen, er 
blevet endelig Afgørelse af den af Det Forenede Damp
skibs-Selskab i Udlandet rejste Sag, og at denne Afgørelse 
derfor, som afgivet af en kompetent Domstol, bør lægges 
til Grund ved nærværende Rets Afgørelse af Modkravet, 
saaledes al Sagsøgerne under nærværende Sag frifindes. 
Da de Indstævnte selv har anlagt Sagen ved estnisk Ret, 
har de underkastet sig denne Rets Afgørelse, og efter 
Sagsogernes Formening kan de ikke unddrage sig fra at 
efterkomme den saaledes trufne Afgørelse ved at bringe 
Sagen for et andel Lands Domstol. Da del materielle 
Retsforhold Modkravet vedrørende, efter Sagsøgernes An
bringende bør afgøres efter estnisk Ret, finder Sagsøgerne 
ogsaa, al den cslniskc Domstol maa anses som bedst egnet 
lil al træffe Afgørelsen.

De Indstævnte der bestrider, at den i Reval afsagte Un
derretsdom er rigtig, selv efter estnisk Ret, men forøvrigt 
benægter, at Spørgsmaalet skulde afgøres efter særlige 
cslniskc Retsregler, har protesteret mod, al den af Un
derretten i Reval afsagle Dom lægges lil Grund ved nær
værende Rets Afgørelse af Modkravet, idel nærværende 
Ret, ved sin foreløbige Dom i Sagen, har forbeholdt sig 
al lage Stilling, naar der forclaa endelig Dom i den est- 
niske Sag, og følgelig forbeholdt sig til sin Tid al kom
me ind paa Sagens Realitet. De Indstævnte bestrider end
videre, at de overordnede eslniske Domstoles Afgørelser 
i den paagældende Sag er rigtig og gør gældende, at de 
i hvert Fald er saa formalistiske, al del for el andel Lands 
Domslol maa være berelligel at se bort fra dem, som stri
dende imod almindelige Retsgrundsætninger, idel Appellen 
afvistes paa Grund af mangelfuld Fuldmagt, skønt Det 
Forenede Dampskibs-Selskabs eslniske Sagfører havde 
faaet en for Notarius publicus i København oprettet 
skriftlig Fuldmagt, ifølge hvilken han var bemyndiget til, 
i Del Forenede Dampskibs-Selskabs Navn at foretage alle 
de Retshandlinger, han maalte finde hensigtsmæssige 
til at inddrive Selskabets Tilgodehavende hos Firmaet P. 
Bornholdt & Co., hvilken Fuldmagt ved Paategning .af del 
herværende eslniske Gencralkonsulat, var allesleret at være 
overensstemmende med dansk Lov.

Endelig har de Indstævnle anført, al P. Bornholdl &

I denne Betraglning fik Befragterne Medhold i Under
instansen. »The Irial judge held Ihat the charter did not 
provide for a definile number of lay days and that the 
vessel had only lo be Ioadcd wilhin a reasonable lime. 
Uniled Stales Circuit of Appeals« for hvilken Sagen blev 
indbragt, omslødle imidlertid ved sin Dom af 19/2 1929 
denne Afgørelse. Efter en Gennemgang af forskellige Rets
afgørelser m. II. t. lignende Klausuler udtaler Dommen: 
»Afler all, the primary question is, what did the parties 
conlract lo do? It is easy enough for them lo insert the 
words »cuslom of the ports« inlo the charter party if 
Ihey inlend lo have demurragc mcasured by all the sur- 
rounding circumstances rather than the capacily of the 
sliip lo load. Wc sec no warrant in translating the words 
»as fast as sleamer can load« inlo an indefinite obligation 
to acl in a reasonable manner ....«

En Paasland fra Befragternes Side om, at der ikke hav
de været tilstrækkelige Stevedorer lil Stede kunde der ikke 
lages Hensyn lil. »They were apparenlly available and 
were not employed simply because cargo was not along- 
side in sufficient quanlies to justify their presence.«

Rederiet fik derfor tillagt Demurragc efter sin Paasland. 
Del fik endvidere Dødfragl, forsaavidt der kun var indla
det 371 Tons og 630 pounds Fuslic. Af cedar logs blev 
kun indladet 371,479 feel, men for del resterende Kvan
tum heraf fik Skibet ikke tilkendt Dødfragl, da Aftalen 
lød paa »About 400,000, and Ihcre was leslimony that a 
variation lo Ihe cxtenl of len per cenl was a cuslomary 
conslruclion of Ihe word »about«.

Co. i Estland paaslod Sagen afvisl fra Appelretten, og at 
det var i Strid med hvad Del Forenede Dampskibs-Sel
skab var berettiget til at forvente, al P. Bornholdl & Co. 
saaledes forhindrede, at Sagen kom lil Paadømmelse i 
anden Inslans i Estland, idet der mellem Parterne var 
Enighed om al afvente Realitetsafgørelsen i Appelinslan- 
scn.

Sagsøgerne gør heroverfor gældende, at de i Estland 
trufne Retsafgørelser maa antages al være stemmende 
med estnisk Ret, saml al Sagen vilde være blevet afvist 
selv om P. Bornholdl & Co. ikke havde gjort opmærksom 
paa den foreliggende Formfejl, og Sagsøgerne bestrider, 
al de cslniskc Domstoles Afgørelse er i Strid med »ordre 
public«, ligesom Sagsøgerne benægter, al der mellem Par
lerne har været nogen Aftale om, at der skulde afventes 
Realitetsafgørelse ved Appelrellen i Estland. Sagsøgerne 
har endelig henvist lil, at Sagen, saaledes som det frem- 
gaar af en Skrivelse lil Del Forenede Dampskibs-Selskab 
fra Selskabets Sagfører i Estland, var endelig tabt for Del 
Forenede Dampskibs-Selskab, naar Appelfuldmagtcn ikke 
var i Orden inden Appelfrislens Udløb, idel en efter Fri
stens Udløb udslcdl Fuldmagi ikke lages for gyldig, og 
efter Sagsøgemes Anbringende er derfor nu Sagen i Est
land uoprettelig tabt for Del Forenede Dampskibs-Selskab.

Rollen maa give Sagsøgerne under nærværende Sag 
Medhold i, al den af Underretten i Reval afsagle Dom, 
som Følge Ankesagens Afvisning, er blevet endelig Af
gørelse af den af Det Forenede Dampskibs-Selskab i Esi
land rejste Sag, og da der ikke kan rejses nogen Ind
sigelse fra Det Forenede Dampskibs-Selskabs Side mod 
den eslniske Domstols Kompetence til at afgøre den af 
Sclskabel subsidiærl anlagte Sag, og der ikke Pindes Hjem
mel til at tilsidesætte de af de cslniskc Appelrelter trufne 
Afgørelser om Betydningen af de formelle Regler ved
rørende Procesfuldmagten, vil den af Domstolen i Reval 
trufne Afgørelse, men Hensyn lil det af de Indstævnte her 
under Sagen rejste Modkrav, være at lægge til Grund ved 
Paadømmelsen.

Idel det saaledes ikke bliver nødvendigt at komme ind 
paa Sagens Realilcl iøvrigl, vil Sagen være endeligl al 
paakende paa det nu foreliggende Grundlag. Som Følge 
af det anførte vil Sagsøgerne paa Grundlag af den ved 
Domstolene i Reval trufne Afgørelse være al frifinde med 
Hensyn lil del af de Indstævnte rejste Modkrav, og der 
vil nu med Hensyn lil Hovedkravet være al give endelig 
cxigibel Dom ovcrcnsslcmmende med den af Retlcn den 
19. Marts 1927 i Sagen afsagte foreløbige Dom.

Sagens Omkostninger findes de Indslævnte at burde 
godtgøre Sagsøgerne med 700 Kr.

Thi kendes for Ret:
De Indstævnte, A/S Del Forenede Dampskibsselskab 

bør inden 15 Dage efter denne Doms Afsigelse lil Sag
søgerne, Firmaet P. Bornholdt & Co., Riga, betale 
22,502.21 Lats med Renter 10 pCl. p. a. fra den 1. 
Marts 1926 til Betaling sker, samt Sagens Omkost
ninger med 700 Kr., medens Sagsøgerne bør for de 
Indstævntes Tiltale fri al være.
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KEMI

Adolf Lahti & Co.
Tel.»Adr. LAHTI, KEMI Telf. 145

Dampskibs*, Sejlskibs* og Forsikringsagenter 
Speditører
KEMI

Repræsentanter i København: Fester &■ Andersen

Tel.»Adr. »Prompt« Kemi

STUVAREBOLAGET
KEMI

Medlem af: The Association of Finnish Stevedores

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

ULEABORG

KEMI

LLOYD'S AGENT

UNO R. HOCKERTS EFTR.
KEMI — FINLAND

Etabi. 1894
SKIBSMÆGLER og DAMPSKIBS=AGENT

Medlem af:
The Baltic and International Maritime Conference, København 

Agent for: Nordisk Skibsrederforening, Oslo 
Tel.»Adr. Hockerts, Kemi eller Jankala, Kemi.

y HERMAN ANDERSSON
Etabi. 1902

Skibsmægler • Assurance • Speditør
TeL.Adr. ANDERSSON

ULEABORG
(ogsaa i Haukipudas incl. Ijo*Rdytta)

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference

ULEABORG

TeL.Adr. BYSTROM ULEABORG ALLE CODER

WILJO BYSTROM & CO.
SKIBSMÆGLERE og SPEDITØRER 

ULEABORG & HAUKIPUDAS 
Ind. Ijo — Roytta

Lloyds Agenter. — Agenter for Nordisk Skibsrederforening og 
Danske Sejlskibsrederiers Protection Club 

Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 
Vfce»Konsu/at for Nederlandene Norsk Vice«Konsulat 

ADOLF LAHTI 
Uleaborg & Haukipudas (Incl. IjosRdyttå) 

Dampskibs*, Sejlskibs* og Forsikringsagent 
Spedition.

TeL.Adr. LAHTI, ULEABORG
Coder: Boe, Scott's 1906, Watkin's 1904, Baltic Code, Zebra (3) 

Seedicnstschussel, Owners* & Captains' Code

BRAHESTAD

Britisk Vicckonsulat TeL.Adr. »Wilberg«, Brahcstad.
Coder: Scott's lOth 6. Penta 1924 Ed. A. B. C. 5th. Ed. 
Bentley’s Code, Owners’ and Captains Code, The Boe Code. 

_ Etabi. 1912

WILÉNaLINDBERG
BRAHESTAD

(Lapaluoto, Roska, Siniluoto G. KalajokbRahja)
Dampskibs-Agenter - Skibsmæglere - Forsikringsagenter - Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

The Finnhh Shipbrokers* Association

Vice*Konsulat 0. SWANLJUNG Etabl. 1903

BRAHESTAD &Pkalajoki»Rahja) FINLAND 
Dampskibs*Agent ■ Skibsmægler ■ Spedition 
Medlem af: The Baltic and International Maritime Conference 

Tel.»Adr. »Swanljung*, Brahestad
Coder: Scott's 1896 & 1906, Bentley’s compl. phrase, Owners’&

Captains' Code, Seedienstscniissel

GL. KARLEBY

YXPILA

ADOLF LAHTI & CO.
Indehavere: D. EKLOF &. CO.

BEFRAGTNING - ASSURANCE - SKIBSMÆGLERE - SPEDITION
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Finnish Shipbrokers Association 

YXPILA, GAMLA KARLEBY (Finland) 
og MOLLERSVIK & HIMANGO

TeL.Adr. LAHTI, YXPILA Alte Coder.

Yxpila Stevedoring Company
Hovedkontor: GAMLA KARLEBY

Filialer: YXPILA, MOLLERSVIK og HIMANGO 

Medlemmer af The Federation of United Finnish Stevedores

Tel.»Adr.: STEVEDORINGCO - GAMLA KARLEBY 
STEVEDORINGCO — YXPILA

Administrerende Direktør: F. Heidenberg

jacobstad A.B. OTTO RODÉN O.Y. 
Etabi. 1884

SKIBSMÆGLERE- DAMPSKIBS-AGENTER
GAMLA KARLEBY. YXPILA 

HIMANGO & MOLLERSVIK
GL. KARLEBY Tel.»Adr. »Rodéns« Gamlakarleby. Tel.»Adr. »Rodéns« Yxpila

Svensk, Dansk S Hollandsk V(ce*Konsulat

WILKMAN & LENANDER « 
Skibsmæglere • Dampskibsagenter • Speditører 

JACOBSTAD og NYKARLEBY 
(Finland)

Medlemmer af The Finnish Shipbrokers Association 
Agenter for alle de største finske og udenlandske Linier 

Tel.^Adr. »Wilkmans*, Jacobstad, »Wilkman*, Nykarleby 
Coder: Seedienstschlussel, A. B. C. 5th Edition, Scott's lOth Edition, 

Universal Timber Code, New Zebra Code

a.b. Ostrobotnia Stevedore o.y.
WASA
Medlemmer af

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES

Repræsentanter i København: Fester & Andersen

LENNART BACKMAN
(tidl. Georg Bucht) Etabl. af Waldemar Schauman 1882

WASA
Dampskibs* &■ Sejlskibs*Mægler ■ Bunkerkul.
Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference, 

København. Agent for Nordisk Skibsrederforening, Oslo. 
Agent for Danske Sejlskibsrederiers Protection Club, Svendborg. 

Tel.-Adr. LENNART, WASA

RÅFSO

WASA

O.Y. BLOMBERG STEVEDORING A.B.
WASA (Finland)

Medlemmer af
THE STEVEDORES FEDERATION OF FINLAND 

CENTRAL EMPLOYERS ASSOCIATION OF FINLAND 

Repræsenteret ved: Maritime Agency Ltd., København.

Tel.»Adr. KROGIUSCO. I.LOYD’S AGENTEN

A.B. LARS KROGIUS & Co. O.Y.
(GRUNDLAGT 1872)

SKIBSMÆGLERE, BEFRAGTNING & SPEDITION
MANTYLUOTO & RAFSO

FINLAND
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DANSKE REDERES ULYKKESFORSIKRINGSFORBUND
(Fortsnt fra sidste Nr.)

SEJLSKIBSAFDELINGEN
Denne Afdeling har i Aarels Løb haft iall 930 Med

lemmer, til hvem Forbundet har udstedt eller fornyet 
1,064 Policer for ialt 3,689 Personer imod i Aaret 1927 
1,134 Policer for ialt 4,129 Personer. Grund præmien var 
af Bestyrelsen fastsal til Kr. 51,00 pr. Mand — svarende 
til Kr. 4,25 pr. Mand pr. Maaned — og er indgaael med 
Kr. 146,337,09.

Antallet af de i Aarels Løb anmeldte Ulykkestilfælde 
har udgjort 114, hvortil kommer dc fra Aarene 1926 og 
1927 overførte 58 samt 8 genoptagne, ialt 180 Tilfælde. 
Af disse er ifølge Arbejderforsikrings-Raadels Kendelse 
6 afvist som ikke henhørende under Loven, medens 69 
Tilfælde er afsluttede af Raadet uden at medføre nogen 
Erstatning for Død eller Invaliditet og 72 Tilfælde hen- 
slod uafgjort ved Aarels Udgang. I de resterende 33 Til
fælde blev der tilkendt de omkomnes Efterladte respek
tive de tilskadekomne Erstatninger, nemlig: 

Kr.
I 5 Tilfælde af Død ialt ....................................... 35,500,00
samt i 28 Tilfælde af Invaliditet ialt .................. 41,007,00
I Dagpenge til 32 tilskadekomne er udbetalt iall 15,061,03 
og til en omkommen Sømands Begravelse heri

Landet er udbetalt ............................................... 170,00

I Erstatninger og Dagpenge er saaledes iall ud
betalt ....................................................................... 91,728,03

Hertil kommer forskellige Udgifter lil Lægeho
norarer og Administration etc. saml Hen
læggelse lil uafgjorte Skader, hvorefter del 
samlede Udgiftsbeløb efter Fradrag af over
ført Skadereserve fra 1927, indvundne Renter 
m. m. udgør for Forsikring i Henhold til 
Ulykkesforsikringsloven ......................  118,433,70

som bliver at fordele paa Afdelingens Medlemmer efter 
del Antal Mand, hvert Medlem har haft forsikret i Aarels 
Løb, og det Antal Dage, Forbundet har baaret Risiko 
for dem. Fordelt paa det samlede Antal Forhyringsdage, 
der ifølge de indkomne Forhyringslisler udgør 1,076,670 
Dage, giver del en Præmie af 11 Øre pr. Mand pr. Day 
eller Kr. 39,60 pr. Mand forsikret hele Aaret (360 Dage).

Da Afdelingens Medlemmer har indbetalt en Grund
præmie af Kr. 51,00 pr. Mand p. A., hvoraf der er hen
lagt 5 pCt. eller Kr. 2,55 lil Reservefondet, altsaa til 
Rest Kr. 48,45, fremkommer der saaledes et overskydende 
Beløb af Kr. 8,85, nemlig Forskellen mellem del sidst
nævnte Beløb og den ovenfor opgjorte Aarspræmic nf 
Kr. 39,60 pr. Mand.

Det ordinære Statstilskud lil Ulykkesforsikringspræmien, 
hvortil Medlemmer af Afdelingen er berettigede, saafrcml 
deres skattepligtige Indkomst i de foreganende Aar ikke 
har naaet de i Loven for Adkomst lil Statstilskud fast
satte Indlægtsgrænser, vil blive godskrevet lil Medlem
mer, der indenfor den fastsatte Tidsfrist har tilsendt 
Forbundet behørig Erklæring om Størrelsen af deres 
skattepligtige Indkomst. Tilskudel udgør for 1928 44 pCt.

Afdelingens Regnskal) slutter med cn Saldo i Medlem
mernes Favør af Kr. 20,586,54. Ifølge Vedtagelse paa del 
d. 15. Maj afholdte ordinære Repræsentantskabsmøde fore
tages — efter Afslutning af hvert Skibs Konto — Ud
betaling af Medlemmers Tilgodehavende, henholdsvis Op
krævning af tilgodehavende Ekslrapræmie hos Medlemmer, 
hvorved den ovennævnte Saldo udlignes.

Reservefondet
Kr.

Reservefondet udgjorde ifølge Regnskabet for
1927 ......................................................................... 34,750,18

Heraf cr i 1928 lil forliste og bortsolgle Skibe
udbetalt ....................................................  3,661,56

Til Rest .......... 31,088,62
For Aarel 1928 er der godskrevet Reservefon

det 4 pCt. Rente med ...................................... 1,243,54
og tillagt det 5 pCt. af den indbetalte Grund
præmie med ............................................  7,316,85

saaledes at det pr. 31. December 1928 ialt udgør 39,649,01
Redernes Bidrag i Henhold til Lov om Invalideforsikring 

og Lov om Arbejdsløshed. Til Dækning af disse Bidrag for 
Aarel 1928 har Forbundet hos Afdelingens Medlemmer som 
Grundpræmic incasseret henholdsvis Kr. 7,553,43 og Kr. 
4,950,71 svarende lil henholdsvis Kr. 4,50 og Kr. 3,00 pr. 
360 Dage, hvilke Beløb paa Grundlag af Forhyrings
lislerne er regulerede til henholdsvis Kr. 5,974,32 og Kr. 
4,369,71. Om den Medlemmerne saaledes tilkommende Ri
storno, der for Invalideforsikringsbidragene udgør ialt Kr. 
1,579,11 og for Arbejdsløshedsforsikringsbidragenc iall Kr. 
581,00, vil For'aundet tilstille hvert enkelt Medlem Op
gørelse samtidig med Opgørelsen for Ulykkesforsikrings
præmien.

Forandringer indenfor Repræsentantskabet og 
Bestyrelsen

Direktør Chr. Sass er afgaaet ved Døden den 19. Marts 
1929. Siden Forbundets Oprettelse i 1917 havde Direktør 
Sass været Medlem baade af Forbundets Repræsentant
skab og dels Bestyrelse og havde stedse med stor Inter
esse og Forstaaelse deltaget i Forbundets Ledelse. Saavel 
Forbundet som dels Bestyrelse har lidt et stort Tab ved 
hans Død.

I Stedet for Direktør Sass har Dansk Dampskibsrederi
forening valgt Direktør L. R. Schmith til Repræsentant
skabsmedlem.

Direktør A. A'. Petersen, der ligeledes har været Re
præsentantskabs- ogy Bestyrelsesmedlem fra Forbundets 
Oprettelse, har ved Valgperiodens Udløb paa Grund af 
Sygdom ikke ønsket at blive genvalgt, hvorfor Dansk 
Dampskibsrederiforening i hans Sled har valgt Skibs
reder Eigil Hahn Petersen som Medlem af Afdelingens 
Repræsentantskab.

Paa det den 15. Maj 1929 afholdte Repræsentantskabs
møde valgtes Direktør L. R. Schmidt og Direktør M. 
Suenson som nye Medlemmer af Afdelingens Bestyrelse.

Ligeberettigelse for inden- og udenlandske Arbejdere
Som paapeget i Forbundets Beretning for Aaret 1927 

har enhver under Forhyring med dansk Skib tilskade
kommen Sømand Krav efter den danske Ulykkesforsik
ringslov paa Erstatning for Tab af Forringelse af Er
hvervsevnen, uanset om han er dansk eller fremmed Un- 
dersaal, og uanset hvor han opholder sig; derimod har 
de Efterladte efter fremmede Søfolk, der omkommer un
der Forhyring med danske Skibe, kun lige Ret med dan
ske Statsborgere, saafrcml de opholder sig heri Landet 
eller er Statsborgere i et Rige, med hvilke Danmark har 
IrulTel Overenskomst om Gensidighed. Det meddeltes der
hos, al saadan særlig gensidig Overenskomst cr oprettet 
mellem Danmark og følgende Lande: Finland, Holland, 
Island, Norge, Storbritannien og Sverrig.

Hertil har senere sluttet sig cn Række Lande, nemlig 
alle dc Stater, der har liltraadl den af den internationale 
Arbejdskonfercnce i Genéve i 1925 vedtagne Konvention 
om Ligeberettigelse for inden- og udenlandske Arbejdere 
i Henseende lil Ulykkestilfælde, indtrufne under Arbejdet. 
De Stater, der paa nærværende Tidspunkt — Midlen af 
April Maaned 1929 — liar liltraadl den nævnte Konven
tion, er følgende: Belgien, Czekoslovakiet, Danmark, 
Frankrig, Indien, Japan, Kuba, Luxembourg, Polen, 
Schweilz, Serbien, Spanien, Sydafrikansk Union, Tyskland, 
Ungarn og Østrig.

Denne fuldstændige Ligestilling af el saa stort Antal 
Nationers Søfolk med danske Statsborgere kan medføre 
en efter Omstændighederne ikke uvæsentlig Forøgelse af 
Redernes Ansvar efter den danske Ulykkesforsikringslov 
og dermed en Forøgelse af Forbundets Risiko og dets Med
lemmers Forsikringsbidrag.

AFMØNSTRING AF MANDSKAB I CALCUTTA
Følgende Bestemmelser angaaende Afmønstring af 

Mandskab i Calculta er blevet udstedt af de derværen
de britiske Myndigheder:

Føreren af et udenlandsk Skib skal straks ved An
komsten lil Havnen forelægge den Politiofficer, det 
kommer oin Bord, cn fuldstændig Liste over Besæt
ningen med Navn og Nationalitet for hver enkelt.

Føreren af et udenlandsk Skib skal ligeledes, umid
delbart før Skibet afgaar fra Havnen, forelægge den 
Politiofficer, der kommer om Bord et Certifikat, som 
viser Forandringer (hvis saadanne har fundet Sted) 
i Besætningen siden Ankomsten til Havnen.

Udenlandske Sømænd fra udenlandske Skibe af- 
mønstres under deres Konsuls Medvirkning. Konsulen 
maa ikke afmønstre en Mand medmindre der fore
ligger Tilladelse lil Ophold fra Myndighederne. Saa
dan Tilladelse vil kun blive givet, saafrcml Konsulen 
har givet Garanti for, at der er Midler til Mandens 
Ophold og Hjemsendelse.

Alle Konsuler og Skibsførere skal straks give Myn
dighederne Underretning, naar en Mand bliver af
mønstret, men ikke synes at tilhøre den sædvanlige 
Sømandsklasse, men har ladet sig paamønslre som 
Sømand muligvis for at undgaa Pasbestemmelserne. 
Delle gælder særligt Individer, der lader sig paamøn
stre som britisk-indiske Laskarer i europæiske Havne.
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RAUMA

RÅFSO

Tcl.*Adr. »HaCKLINS« Scott'sCode, 1 Oth Edition. The Boe Code

O. W. HACKLIN & Co.
Skibsmæglere — Befragtning 

Forsikring — Havariagenter — Speditører 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

Agenter for Nordisk Skibsrederforening
„ Dansk Vicekonsulat

RAFSO & MANTYLUOTO
(Bjorneborg's District) FINLAND

Tel.-Adr. »GRUNDRICHS« Coder: Scott's lOth Ed. Boe Code

A.B. Grundstrom & Heinrichs O.Y.
Etabi. 1897

RAUMA og DISTRIKT 
Skibsmæglere ■ Dampskibsagentei 

Spedition • Befragtning • Assurance 
Medlemmer af The Baltic and International Maritime Conference 

og The Foreign Shipbrokers Central Office, Oslo 
Lloyd’s Underagenter

HELSINGFORS

RAUMA

O.Y. LAINE & NORDLUND LTD.
RAUMA 6. DISTRIKT, Finland

Skibsmæglere — Dampskibsagenter — Befragtning 
Spedition — Assurance — Tømmeragenter 

Agenter for: Finska Ångfartygs Aktiebolagct 
Det Forenede Dampskibsselskab, København 

Medlemmer af the Baltic and International Maritime Conference 
TeI,Adr. SHIPPING, RAUMA New'zebrå 1 The Boe’Code

*/, NIELSEN & THORDÉN %
Telegram*Adr.: "Tonnage” Coder. Scott’s og Watkins'

HELSINGFORS (Finland)
Filialkontor HANGO

Skibsredere, Skibsmæglere Befragtning og Spedition
Gennemgaaende Ruter til de vigtigste Havne paa Jorden

HELSINGFORS

Ved STEVED0R1N6 I FINLAND benyt udelukkende

ODD F E D EBA T I O M
(FINLANDS STUVAREFORBUND)

HOVEDKONTOR: HELSINGFORS FINLAND. TELEGRAM ADRESSE: STEVEFEDERATION. HELSINGFORS
Agenter: Danmark: Aktieselskabet Maritime Agency, København, Telgr.-Adr. Marag. Sverige: 0. F. Carlberg, Helsingborg, Telgr.-Adr. Flxture. 

Norge: Leif Murer Knutzen, Oslo, Telgr.-Adr. Gungner
Medlemmer i følgende Havne: Bjbrkb-Sund ■ Trångsund * Wiborg * Vlrolahti • Frederlkshamn • Kotka • Lovisa * Borgå 
Helsingfors * SBrnås * Ekentis • Lappvik * Hango • Åbo * Nystad • Raumo * RUfsb • Krlstlnestad • Kaskb * Wasa * Nykarleby 

Jakobstad * Gamlakarleby & Yxplla * Brahestad * Uleåborg & Hauklpudas * Kemi • Torneå

HAMBURG

KEIIRW.EDER^ HAMBURG W. GRUTZIWlANN & Cl). 6"“TZ"J"»^DE«.*HAMBUH« 
Etablished 1892 C°dc: Bentky

Contractors for Checkweighing, Tallying Superintending of all kinds of cargoes.
Elecfric cleaning machines at disposal.

HAMBURG
Agents: J. E. GRANZOW, Copenhagen. - O. C. SAETRANG & Co. A/S. Oslo.

Telegrams :

RREMEN
BREMEN 
BRAKE, OLD,

) RABIEN

Rabien & Stadtlander
Steamship«Owners and Brokers

Established 1871

BREMERHAVEN 1 
WESERMONDE-G./ STADTLANDER B r e m e n

Also at: WesermundesG. = Bremerhaven, 
Brake and Nordenham.

Codes:
Scotts* 1885, 1896 G. 1906 

Watkin's & Standard Shipping Code 
GenerabTelegTaph Code 

Bentley's Code 
Boe Code

Telcphone:
Domshcide 22011

EMUEN

SCHULTE & BRUNS, EMDEN
TELE6R.-ADR.: SCHULT BRUNS

SKIBSMÆGLERE — STUVERI - SKIBSVÆRFT
BU N KER KU L

REPRÆSENTANTER FOR DANMARK: FESTER & ANDERSEN, KØBENHAVN

EMDEN

LEHNKERING & CIE., AKTIENGESELLSCHAFT
Telegr..Adr.: LEHNKERING Abteilung EMDEN Telefon : 3841 - 3846

SKIBSMÆGLERE - BEFRAGTNING - BUNKERKUL 
Agenter for RheinischsWestf. KohlensSyndikat. 

REPRÆSENTANT i DANMARK: A. F. HOVMAND, KØBENHAVN K.

KØBENHAVN
MARIUS NIELSEN & SØN

Edsv. Skisbmxglere G. Dampskibirederi

DAMPSKIBS« &. HAVARIAGENT - BEFRAGTNINGSFORRETNING
Tel.*Adr. »Mariuson* — Statstelefon 196 Kalvebod Brygge 4, København V.
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FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Eftersøgningen af »København«.

I Øslasiatisk Kompagnis Direklionsmødc i Mandags blev 
del besluttet al chartre den norske Motorskonnert >Riis- 
del« lil at bislaa »Mexico« i Eftersøgningen af Fcmmasle- 
ren »København«. »Riisdal«, der befinder sig paa den af. 
rikanske Vestkyst, vil om ca. otte Dage afgaa fra Cape 
Town.

Skibskøb.
Dampskibsselskabet Activ i Korsør har alter forøget sin 

Flaade, idel Selskabet i England af Skibsreder Denholm 
i Glasgow har købt Dampskibet »Driarbark«, der er paa 
3200 Tons og bygget i 1923 i North Humberland.

»Driarbark« har faael Navnet »Argo« og er i Onsdags 
overtaget mod Bundbcsigligclse i Grangcsmoulh, hvor Ski
bets fremtidige Fører, Kaptajn Almsted, er gaaet om Bord.

Med »Argo« raader Selskabet, hvis Indehaver er den 
kendte Konsul Hans Rasmusen, over 3 Skibe, nemlig »Ak
tiv«, tidligere »Skinfaxe«, der laster 2400 Tons, og som 
er bygget ved Burmeister & Wains Værft, 1918 saml 
Dampskibet »Avance«, tidligere »Tizona« af Frederiksslad, 
der ligeledes laster 2100 Tons, og som cr bygget 1920 ved 
Borgens mek. Værksted.

Ny Ordre til Aalborg Skibsværft.
Rederiet »Skule« af Oslo har hos Skibsværftet i Aalborg 

bestilt el Molorskib paa 5,500 Tons. Skibets Hoveddimen
sioner bliver 325' 0" X 49' 10" X 23' 0" med et dybt- 
gaaende paa Sommerfribord af 20' 0". Skibet skal ud
styres med en Burmeister & Wain Motor, der skal kunne 
udvikle 1,800 i. II. K. Dels Fart i lastet Tilstand bliver 
10% Knob ved el Olieforbrug af 5%—6% Tons, Skibet vil 
blive forsynet med 10 elektriske Winchcs og 10 Dcrricks 
og Slyremaskinc og Ankerspil er ligeledes elektriske.

Skibet, der skal afleveres i Maj—Juni 1930, vil, efter 
hvad Nationaltidende meddeler, koste 1,340,000 Kr.

Søsætning.
Fra Aktieselskabet Burmeister & IVain’s Maskin- og 

Skibsbyggeri’s Værft paa Rcfshaleøcn saltes Onsdag el 
Dicsclmolorskib, Værftets Byggenummer 561, bygget for 
Regning Messrs. Furness, Withy & Co. Lid., London i 
Vandet.

Skibet bygges lil Lloyd’s højeste Klasse og er bestemt 
lil Fragtfart.

Dels Hoveddimensioner er følgende:
435'—0" X 60'—0" X 42'—0", 

og Bæreevnen cr ca. 10,000 Tons d.w.

POSITIONSLISTE

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten, 
s.s. Aalborg, Albcrtsen, ank. Øslana 15.6.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Dok i Helsingør siden 13.6.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus Ruten.
s.s. Aaro, Hjorlh, ank. Amsterdam 13.6.
m.s. Afrika, Himmelsirup pass. Suez 17.6. p. R. t. Port Said. 
s.s. Aggersund, Hansen, ank. Ilcrnosand 15.6.
m.s. Alfa, Christensen, afg. Søderhanin 6.6. lil Faro, pass. 

Kiclkanal 11.6. p. R. 1. Faro.
s.s. Alfred Hage, ank. Huelva 6.6.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Ccuta 18.6 lil Algicr.
s.s. Amalienborg, Lund, afg. Barbados 10.6. 
m.s. Annam, WoltT Jørgensen, ank. Antwerpen den 18.6. 
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rio 15.6. til Kbhvn. 
m.s. Arizona, Sonnc, afg. Rio 1.7. lil Kbhvn.
s.s. Arkansas, Petersen, ank. New York 14.6.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Kbhvn 11.6.
s.s. Asko, Albcrtsen, ank. Skutskar 17.4.
m.s. Astoria, Ileislerberg afg. Shanghai 29.5.

Det forsynes med 2 Hoveddiesclmotorer af Burmeister 
& Wain’s nyeste Type, der skal kunne udvikle ca. 5600 

I.H.K.
All Dæksmaskineri bliver elektrisk drevet.
Atløbningen, der overværedes af Repræsentanter for saa

vel Rederiet som for Værftet, forløb i alle Maadcr smukt, 
og Skibet fik Navnet »Pacific Ranger«.

LODSAFGIFTERNE I NORGE
Ved Lov af 24. Maj d. A. om midlertidig Forhøjelse 

af Lodsbetalingen i Norge bestemmes, al denne for 
Tiden fra 1. Juli 1929 til 1. Juli 1930 skal erlægges 
med et Tillæg af 50 pCt. For forrige Termin var Til
lægget 60 pCt. og der har altsaa funndet en Nedsæt
telse af 10 pCt. Sled.

HAVNEAFGIFTEN I DUNKERQUE
Ifølge en Meddelelse i Journal Officiel for den 17. 

Maj er Havneafgiften i Dunkerque ved el Dekret af 
15. Maj forhøjet fra Frc. 1.94 til Frcs. 2.42 pr. N.R.T., 
dog ikke for Skibe, som kun losser en Del af deres 
Ladning i Dunkerque.

Bekendtgørelse.
Dansk Sejlskibsrederiforening

afholder Generalforsamling Lørdag 29. ds. Eftm. Kl. 3 
paa Højskolehjemmet, Svendborg.

Dagsorden:
1. Valg af Dirigent.
2. Fremlæggelse af Regnskab.
3. Forslag fra Bestyrelsen om Nedsættelse af Kon

tingentet.
4. Valg af 3 Bestyrelsesmedlemmer.
5. Valg af Revisorer.
6. Eventuelt.

Marstal den 19. Juni, 1929. Bestyrelsen.

PR. 11. JUNI 1929
s.s. Astrid. Bjark, ank. Kbhvn. 15.6.
s.s. Atlantic, Petersen, afg. New York 14.6. lil Baltimore. 
m.s. Australien, Andersen, ank. Newcastle 15.6.

B
s.s. Bcira, Kjær, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ru

ten.
s.s. Benedikt, Nielsen, Kbhvn.-Hobro Ruten.
s.s. Bergenhus, Meyer, Slettin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldt Nielsen, ank. Jacobstad 11.6.
s.s. Birte, Christensen, ank. Uleaborg 17.6.
s.s. Bogo, Rasmussen, ank. Leningrad 14.6.
s.s. Bolivia, Nørregaard, afg. Hamburg 2.6.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Glienl 12.6.
s.s Botnia, Holberg Leilh-Tliorshavn-Rcykjavik Ruten.
s.s. Botlenhavel, Vaaben Hansen, afg. Lysakcr 15.6. til 

Trangsund. Ankommet Dok Kbhvn. 17.6.
s.s. Brasilien, Emdal, afg. Cardiff 27.5. til La Plala.
s.s. Brattingsborg, A. Clausen, ank. Hunncbo Sirand 15.6.

KØBENHAVN
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
AALBORG FAABORG

CHR. JENSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon . . 2256 Telegr,-Adr.:
Statstelcfon 40 »S 0 B O R G«

P. A. NIELSEN
EDSV SKIBSMÆGLER 

BEFRAGTNINGSFORRETNING 
SPEDITION — ASSURANCE

FAABORG
Telegramadresse: NIELSEN Telefon Nr. 9 & 509

FREDERIKSHAVN

STATSTELEFON 16 
TI-LEGRAM-ADR. »MARITIME«

Rechnitzer, Thomsen & Co.
EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 

Aalborg
O

NIC. PEDERSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

FREDERIKSHAVN
Telegr.-Adr. „NICPEDERSEN"

Statstelef. 14. Jydsk Telf. 1O.

HOBRO

JOHS. UTZON
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

AALBORG
Telefon 2075 G. 2200 Tclcgram«Adrcsse:
Statstelcfon 2 »UTZON«

CHR. RØRHOLM
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

HOBRO
TELEFON 413 TELEGR. "RØRHOLM, HOBRO"

ASSENS HOLBÆK

ALFRED LARSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

K6L. VEJER, MAALER 06 VRAGER

ASSENS
TELGR.-ADR. „SHIPPING". — STATS-TELF. 10. - TLF. 200. 

PRIVAT TELEFON: ASSENS NR. 480.

JØRGEN L. FISKER
(H. MUNCH'S EFTFL.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE)

40
Telegr., Adr.: »Fisker«

ENESTE EDSVORNE MÆGLER PAA PLADSEN 
Lloyds Agent

Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

HAVNEVEJ
HOLBÆTelefon Nr. 166

BANDHOLM HORSENS

ALFR. HOVMAND
SKIBSMÆGLER
BAND HOLM

British Vicc«Consulate for Lolland*Falster

Landmandsbankens Bandholm Agentur Telegram«Adresse:
Telefoner 11 & 41 »HOVMAND«

HANS OLESENS EFTF.
(BJØRN FINSEN)

SWORN SHIPBROKER
STEAMSHIP AGENTS

HORSENS
Telegraphic Addrcss: OLESENS. Scotts Code used. 

Telephone 45. National Telephone 10.

ESBJERG

C. BREINHOLT
SKIBSMÆGLER

INDEHAVER: LUDVIG CHRISTENSEN
ESBJERG

Britisk Viee-Consul — Lloyds Agent
Telefon 57 X — Stnlxlelf. 8. Telegramadr.: Brcinholl.

WILH. CHR. BECH
(INDEII.: AAGE RASMUSSEN)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
HORSENS

FIRMA ETABLERET 1863 TELGR..ADR.: »BROKERBECH« 
Telefoner: Mæglerkt. 24. Statstlf. 3. Dampskibsexp. 34, Statstlf. 5. 

Skibsmægler Aage Rasmussen 24.
Agent for: Det Forenede Dampskibsselskab, A/S, København.

KJØGE

J. LAURITZENS 
MÆGLERFORRENING

SKIBSMÆGLER, SHIPBROKER 
SCHIFFSMAKLER

ESBJERG
TELEGR..ADRESSE: LAUR1TZEN, ESBJERG

F. OHLSSON
ETABLERET 1878 

EDSVOREN MÆGLER 
KJØGE

Telegramadresse: OHLSSON Telefon Nr. 6
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COAL EXPORTERS 
BUNKER CONTRACTORS

Telegraphie Address:
AT ALL HUMBER PORTS

SHIPBROKERS 
CHAR1ERING AGENTS 

SHIPPING AND 
FORWARDING AGENTS 

SALE AND 
PURCHASE BROKERS

“MASSEY”
W. A. MASSEY 4 SONS, LTD., HULL, OOOLE, GRIMSBY,

IMMINGHAM - ESTABUSHED 1863

ROYAL 
DAN1SH CONSULATE 

ICELANDIC 
CONSULATE 

ROYAL BELGIAN 
CONSULATE 

BRAZILIAN VICE 
CONSULATE

HULL

m.s. Bretagne, Bercndsen, afg. Oslo 14.6.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Nakskov 15.6.
s.s. Broholm, Lund, afg. Anlwcrpcn 20.6. lil Casablanca.
s.s. Brosund, Skou, afg. Albany N. Y. 16.6. lil Hampion 

Roads.
s.s. Brynhild, Bastholm, afg. New York 12.6. lil Golfen.

C
m.s. C. F. Tietgen, Christensen, Kbhvn.-Aarhus Rulen.
s.s. C. P. A. Koch, Jønsson, Kblivn.-Aalborg Rulen.
m.s. California, Thomsen, ank. Rosario 15.6.
m.s. Caroline, Jørgensen, afg. Trfingsund 5.6. lil Sharpness, 

pass. Kielkanal 13.6. p. R. I. Sharpness.
s.s. Charkout, Ilolst, Kbhvn.-Anlwerpen Rulen.
m.s. Chile, Koils, ank. Kalmar 14.6.
m.s. Christian, Simonsen, pass. Cape Race 12.6. p. R. t. 

Baylown.
s.s. Chr. I. Kampmann, afg. Afrika 12.6.
s.s. Christianborg, Christensen, pass. Fernando 13.6.
s.s. Cimbria, Petersen, Kblivn.-Randers Ruten.
s.s. Clara, Nielsen, ank. Anlwcrpcn 11.6.
m.s. Columbia, Barfoed, afg. Melbourne 25.5.
s.s. Copenhagen, P. L. Hansen, ank. Fredericia 5.6.
s.s. Cyril, Duhn, pass. Hollenau 11.6.

D
s.s. Dagmar, Rosenhøj, Kblivn.-London-Danmark Ruten.
s.s. Dan, Mortensen, pass. Hollenau 11.6. p. R. t. Anl- 

werpen.
s.s. Danefeldt, Voss, afg. Haukipudas 12.6. lil London.
s.s. Danevirke, Siage, ank. Soulhamplon 12.6.
s.s. Danhild, Kronika, ank. London 14.6.
m.s. Danmark, Sørensen, ank. Hongkong 17.6.
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Bosion 10.6.
s.s. Diana, Nielsen, Kblivn.-Aalborg-Ncwcaslle Ruten.
s.s. Douro, Kajs, afg. Libau, 22.6. lil Kbhvn.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Thorshavn- 

Island Ruten.
s.s. Dronning Maud, Bloch, Sleltin-Kbhvn.-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, afg. Kbhvn. 21.6. lil Leningrad.
s.s. Edv. Nissen, ank. Oran 15.6.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Lissabon 17.6. lil Kbhvn.
s.s. Eiie, Jessen Clausen, ank. Korsor 11.6.
s.s. Ella, Christensen, afg. Kbhvn. 20.6 lil Hamburg.
s.s. Ellensborg, Nielsen, ank. Archangcl 13.6.
s.s. Elsborg, Palm, ank. Gøteborg 13.6.
s.s. Emanuel, Svane, afg. Pileå 14.6. lil Middlesbrough.
s.s. Energi, Christensen, afg. Trångsund 15.6. til King’s 

Lynn
s.s. Erindring, Nielsen, afg. Norrkoping 15.6. lil Kolka.
s.s. Enigheden, Lauritsen, afg. Karlskrona 13.6. lil Jakob- 

slad.
s.s. Erik B., Lerclie, i Guinea.
s.s. Erik Boge, afg. Velsen 18.6.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamburg Rulen.

s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Helsingfors 12.6.
s.s. Estland, Sørensen, ank. Casablanca 12.6.
s.s. Eslonia, Rasmussen, ank. Danzig 11.6.
s.s. Expres, Aggerholm, Kbhvn.-Limfjordsrulen.
s.s. Esbjerg, Hansen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.

F
s.s. Falken, Bager, i Dok i Helsingør fra 17.6.
m.s. Falstria, Eggers, afg. Penang 3.6. lil Suez.
s.s. Fano, Michclsen, afg. Bordeaux 16.6. til Kielcr Kanal.
s.s. Feddy, Mallhiesscn, afg. Gdynia 17.6.
s.s. Ficaria, Zum Volirde, Kbhvn.-Riga Ruten.
s.s. Fiona, Petersen, Kbhvn. og sonderjydske Pladser.
m.s. Fionia, Hcindorn, ank. Bangkok 17.6.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Rulen.
s.s. Florida, Kloster, ank. Monlerideo 15.6.
s.s. Flynderborg, Grove, ank. Riga 15.6.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, ank. Caronlc 15.6.
s.s. Fredensbro, Olsen, pass. 16.0. weslwards 8.6. p. R. I. 

Boston.
s.s. Frederik Vlll, Mechlenburg, Kbhvn.-Oslo-New York 

Ruten.
s.s. Frederiksborg, Wendl, ank. Maracaibo 7.6.
s.s. l'rigga, Rindby, Esbjcrg.Grimsby Ruten.
s.s. Frode, Petersen, afg. Swansea 4.6. lil Monlreal.

G
s.s. Garonne, Hansen, Kbhvn.-Anlwerpen Ruten.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, ank. Sevilla 16.6.
s.s. Gorm, Tandrup, afg. Quebec 5.6. lil Guysborough.
s.s. Gronland, Meincrtz, ank. London 12.6.
s.s. Gronsund, Nielsen, ank. Ellesmcreport 14.6.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, ank. Trångsund 14.6.
s.s. H. Pontoppidan, afg. Oran 9.6.
s.s. Hadsund, Bødker, ank. Helsingør 15.6.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Gdynia 15.6.
s.s. Halfdan, Ørbeck, afg. Odense 18.6. lil Riga.
s.s. Halland, Haure Petersen, ank. St. Pelcr 15.6.
s.s. Hammerhus, Rosenhøj, afg. Lourenco Marques 15.6.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, afg. Iloilo 19.6. lil Kbhvn.
s.s. Harald, Christensen, afg. Trapani 17.6. til Collo 

Djidjilli.
s.s. Helte, Lauritzen, afg. Aalborg 28.6. lil Newcasllc.
s.s. Hellig Olav, Peronard, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten.
s.s. Henning B., Jørgensen, ank. Casablanca.
s.s. Hindsholm, Møller, Rutefart osteng. Havne-Danmark- 

Øslersoen.
s.s. Hjelm, Ankersen, i Kbhvn.
s.s. Hjortholm, afg. Liverpool 19.6. lil Aarhus og Randers, 
s.s. Hroar, Oest Jacobsen, Kbhvn.-Huli Ruten.

I
m.s. Indien, Jacobsen, afg. San Pedro 15.6.
s.s. Inga, Nielsen, ank. Rotterdam 13.6.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Kingslynn 18.6.
m.s. Irland, Haure Petersen, afg. Pelro 13.6.
s.s. Island, Lydersen, Kbhvn.-Thorshavn-Island Rulen.
s.s. Ivar, Folkenberg, afg. VVilminglon N. C. 30.4. til Morro 

Casllc.
J

s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Jensen, Esbjcrg-Antwerpen-D.kirk.
s.s. Jan, Nielsen, afg. Algeciras 17.6. lil London.
m.s. Java, Hjernum, pass. Gibrallar 15.6. til Port Said.
s.s. Jolantha, Fjeldborg, Kbhvn.-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Sønnichscn, pass. Kbhvn. 16.6.
s.s. Jungslioved, Larsen, ank. Buenos Aires Red 9.6.
m.s. Jutlandia, Kragelund, afg. Port Swcllcnham 17.6. til 

Singapore.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Grimsby 13.6.

K
s.s. Kai, Friis, afg. New York 15.6. lil Norfolk.
s.s. Katholm, Petersen, afg. Manchester 15.6. lil Liverpool 

og Swansea.
s.s. Kenlucky, Nielsen, afg. Kbhvn. 11.6. lil Swansea.
s.s. Kjoltenhavn (D. F. D. S.), Madsen, Kbhvn.-Aalborg 

Ruten.
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DANSKE SKIBSMÆGLERE
KOLDING NYBORG

NECKELMANN & HANSEN
KOLDING

SKIBMÆGLERE — SCHIFFSMAKLER 
SKEPPSMAKLARE

TEI.EG.-ADR.: »SHIPPING« TELEFONER : 1727 — 166

THOMAS WANG
Edsvoren Skibsmægler

NYBORG
Lloyds Agents for Øst=, Nord' og Vestfyn.

Telgr.-Adr. WANG. Telf. Nr. 57.

NØRRESUNDBY

A. GJØRDING
KOLDING

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
EFTER J. E. DAMKIER PETERSEN 

BEFRAGTNING KLARERING SPEDITION ASSURANCE 
ABEHT FOR DEN XJØBENHAVNSKE SO-ASSURANCEFORENINB

TELEGRAM-ADRESSE: GJØRDING TELEFON NR. 1810 OG 1811

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER
NØRRESUNDBY

Telefon 1047 - 2161 Telegram-Adr.: BACH

KORSØR ODENSE

P. JØRGENSEN & CO.
(Indehaver Konsul L. JEPSEN)

(ETABLERET 1867)

EDSVORNE SKIBSMÆGLERE 
KORSØR

Telefoner: Provins Nr. • 6 • 16*68 Telegram Adresse:
Statstelefon Nr. 11 »JØRGENSEN«

CHR. CLEMMENSEN
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEEON : 14 6. 33 
STATSTELEFON 33 TELEGR.-ADR.: »CLEMMENSEN«

KØBENHAVN

DAMPSKIBS-AKTIESELSKABET

“MYREN”
København

Korresponderende Reder:
HOLM & WONSILD

Telegram-Adr.: "Holmslid'’
Amaliegade 36

FRIIS a FREDERIKSEN
EDSV. SKIBSMÆGLERE

ODENSE
TELEFON: 30 (2 Ledninger) 
STATSFELEFON: 30 TELEGR.-ADR.: »FRIIS«

ALFRED CHRISTENSEN
Tlgr.-Adr.: Alfred AMALIEGADE 43 Telf. 221

Dampskibsreder 
Dampskibs- og Havariagent 

Befragtning s forretning

C. HOPPE
EDSV. SKIBSMÆGLER

ODENSE
TELEFON: 9M • 1663 TELEGR.ADR.: »HOPPE«

MARIAGER SAXKJØBING

P. RUDBECK-LARSEN-MARIAGER
INDEHAVER V. FROM BARTRUMSEN

Edsvoren Skibsmægler
Telf.: Cementcentralen Nr. 1 — Statstelf.: Mariager Nr. 4 

Telegram«Adresse: ..Chartering Mariager44 
Po*t«Adresse: „Cimbria" pr. Hobro

HOLGER KRISTIANSEN
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

DAMP- & SEJLSKIBSBEFRAGTNING 
SAXKJØBING

DANMARK
TELEFON Nr. 134 & 802 TELEGRAM-ADR.: 

„SKIBSMÆGLEREN"

NAKSKOV SVENDBORG

Casper Andréa’s Eftflg.
ved

Halfdan Rasmussen
edsv. Skibsmægler
NAKSKOV

Statstelefon Nr. 7
Telegr.-Adr.: ,,Andrea" Telefon Nr. 108, 408 & 618

Telefoner: Mæglerkontoret Telegram-Adr.:
(Befragteren) 25 og Stat 2. »Hude«, Svendborg.

E. W. V. d. HUDE & SØN, SVENDBORG
Etableret 1852 A. THEJLL Etableret 1852

EDSVOREN SKIBSMÆGLERE
LLOYD’S AGENT TYSK KONSULAR-AGENTER
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s.s. Kjobenhavn (Pacific), Sigvardt, ank. Boston 16.6.
s.s. Knud, Clemmensen, afg. Swansea 17.6 til Kbhvn.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Dok i Kiel siden 7.6.
s.s. Kong Haakon, Pape, Slellin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. Buenos Ayres Red 13.6. 
m.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. til 

Australien.

L
m.s. Lalandia, Frandsen, ank. Gøteborg 16.6.
s.s. Lars Kruse, ank. Bordeaux 8.6.
s.s. Lifland, Harlmann, afg. Nuevilas 12.6.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, pass. Cap Wralh 14.6.
s.s. Limfjorden, Larsen, Kbhvn.-Horsens Ruten.
s.s. Lise, Hansen, afg. Helsingør 16.6.
s.s. Lithuania, Mourilzen, pass. Halifax 15.6. p. R. t. New 

York.
s.s. London, Caspersen, afg. Hellernes 14.6. lil London, 
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. CardifT 8.6. til Bahia Blanca.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Magnus, Christensen, afg. Havre 18.6. til Bordeaux.
s.s. Maine, Arel, afg. Montreal 7.6. lil Kbhvn.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
m.s. Malaga, Kruse, ank. Dairen 17.6.
s.s. Margit, Jensen, afg. St. John 13.6. til Windsor.
s.s. Margrethe, Nielsen, afg. Kbhvn. 22.6. til London.
s.s. Maria Toft, Christensen, ank. Huelva 10.6.
s.s. Martin Carl, Larsen, nnk. Stockholm 14.1.
s.s. Mary, Lisbjerg, pass. Kanalen 17.6. p. R. t. Bordeaux.
s.s. Maryland, Herskind, ank. Monlevidco 12.6.
m.s. Meonia, Topp, pass. Port Said 13.6. p. R. t. Genoa.
m.s. Mexico, Skjoldam, afg. Rio de Janeiro 12.6.
s.s. Middelhavet, Olsen, ank. Kotka 10.6.
s.s. Minsk, Ankersen, afg. Bordeaux 17.6. lil La Pallice.
s.s. Moen, Tvergaard, Kbhvn.-Slege-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, afg. Danzig 16.6.
s.s. N. I. Olilsen, Jensen, afg. Kotka 7.6. lil Bordeaux, pass. 

Kielkanal 11.6. p. R. t. Bordeaux.
s.s. Natal, Riddersborg, afg. St. Lucia V. I. 9.6.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Buenos Aires 25.6.
s.s. Niels Ebbesen, Højmark,, Kbhvn.-Danzig Ruten.
s.s. Nordhild, Hansen, ank. Antwerpcn 13.6.
s.s. Normandiel, Kruse, ank. Huli 18.6.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odense Ruten.
s.s. Odin, Nielsen, Slellin-Kbhvn.-Gøteborg Ruten.
s.s. Olaf, Hejde, afg. Danzig 19.6. lil Manchester og Liver

pool.
s.s. Oluf Bager, Andersen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svendb.- 

Nyborg-Rudkj. Ruten.
m.s. Oregon, Jørgensen, afg. Lissabon 14.6. til Kbhvn.
s.s. Oscar II, Schmidt, Kbhvn.-Oslo-New York Ruten.

P
s.s. P. Madsen, afg. Kbhvn. 14.6.
s.s. Pacific, Nielsen, afg. St. Thomas 27.5. til Pernambuco. 
m.s Panama, Væring, afg. Shanghai 17.6. til Nagasaki.
s.s. Parana, Madsen, ank. Sydney N. S. W. 10.6.
s.s. Paris, Larsen, ank. Danzig 15.6.
m.s. Parkeslon, Rasbøll, Esbjcrg-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsylvania, Bolfcldl, afg. Hartvig 19.6. lil Kbhvn. 
m.s. Peru, Borch, afg. San Francisco 3.6. lil St. Thomas, 
s.s. Polarhavct, Larsen, afg. Rollerdam 14.6. til Kbhvn., 

pass. Holtcnau 16.6. p. R. 1. Kbhvn.
s.s. Polonia, Knudsen, afg. New York 12.6. til Gdynia og 

Danzig.
s.s. Primula, Jørgensen, i Dok i Frihavnen siden 8.6.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. London 12.6.

R
s.s. Ilhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Ruten, 
s.s. Hita, Hav, Kbhvn.-Hamburg Ruten.

s.s. Romo, Christensen, ank. Hernøsand 14.6.
s.s. Rosenborg, Jans, afg. Rufisque 11.6.
s.s. Rota, Petersen, afg. Newcaslle 24.6. lil Kbhvn.

S
s.s. Saga, Falk, Slellin-Kbhvn.-Vestnoge Ruten.
s.s. Scandia, Madsen, afg. Kbhvn. 31.5. lil Baylown, pass. 

Cape Race 10.6.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Kbhvn. 16.6.
s.s. Seine, Bcllcc. afg. Danzig 17.6. til Reval og Riga.
m.s. Selandia, Juul Christensen, pass. Finislerre 16.6. p. 

R. 1. Port Said.
m.s. Siam, Hansen, ank. Vladivoslock 11.6.
s.s. Sigrun, Huus, ank. Aalborg 14.6.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. New Orleans 31.5.
s.s. Skaane, ank. Boston 17.6.
s.s. Skanderborg, Andresen, afg. Burntisland 15.6.
s.s. Skjold, Nielsen, i Rutefart Anlwerpen-danske Havne.
s.s. Skodsborg, Andersen, afg. Leningrad 15.6.
s.s. Sleipner, Dahin, Kbhvn.-Leilh Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, afg. Kbhvn.s Red 15.6.
s.s. Spigerborg, Mortensen, pass. Kbhvn. 16.6.
s.s. Stal, Clausen, afg. New Orleans 14.6. lil Ilavana.
s.s. Stegelborg, Harming, ank. Leningrad 17.6.
s.s. Svanhild, Hjorlli, afg. New York 3.6. til Savannah.
s.s. Svanholm, Nicolaisen, i Rutefart vcsleng. Havne-Dan. 

mark-Øslersoen.
s.s. Svava, Christensen, afg. Antwerpcn 18.6. til Kbhvn.
s.s. Svend Pii, ank. Anlwcrpen 16.6.
s.s. Soborg, Madsen, ank. Maracaibo 10.6.
s.s. Sonderborg, Egeholm, afg. Trinidad 8.6.
s.s. Sonderjylland, Krogh, Kbhvn.-Bogense-Vejle Ruten. 
Stadion II, Slellin-Kbhvn.-Øslnorge Ruten.

T
s.s. T. M. Werner, ank. Sornæs 18.6.
s.s. Taarnborg, Hansen, afg. Kbhvn. 18.6. til Swansea, pass. 

Brunsbiitlel 15.6.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, ank. Kbhvn. 16.6.
m.s.Tacoma, Roder, afg. Yokohama 10.6.
s.s. Texas, Bencke, ank. Las Palmas 9.6.
s.s. Thyra, Kann, afg. Newcaslle 24.6. til Kbhvn.
s.s. Tiber, Sonnc, afg. Kbhvn. 17.6. lil Bordeaux.
s.s. Tjaldur, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøteborg Rillen.
s.s. Tonisk, Jacobsen, afg. Oran 24.6. lil Algier.
m.s. Tonking, Krarup, pass. Panama Kanalen 10.6. p. R. 1. 

Los Angeles Harbour.
s.s. Trondhjem, Pedersen, Sletlin-Kbhvn.-Vestnorge Ruten.
s.s. Tula, Hansen, afg. Calania 17.6. til Messina.
s.s. Tyr, Holm, Kbhvn.-Leningrad Ruten. 
Tovelil, Bang, ank. Sele 17.6.

U
s.s. Uffe, Jørgensen, afg. Brahestad 11.6. til Calais, pass. 

Brunsbuttel 16.6.
s.s. Ulf, Christensen, afg. Reval 17.6. lil Riga.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-New York.
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. Port Louis 16.5.

V
s.s. Vendia, Lund, afg. Danzig 16.6. til Svendborg.
s.s. Vera, Ralhje, ank. London 11.6.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. New York 13.6.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, afg. Shanghai 30.5.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Kbhvn. 17.6.
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjerg-Grimsby Ruten.

s.s. Wm. Th. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 16.6.

Y
s.s. Ydun, Petersen, Kbhvn.-Fredericia-Middelfart-Kolding 

Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, afg. Ballimorc 6.6. lil Mara

caibo.
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Karslensen, Aarhus-Hamburg Ruten.

s.s. Ørneborg, Rasmussen, pass. Holtenau 13.6.

POSITIONSLISTE FOR
3m. Sk. Elisabeth, Grolh, ank. Kemi 14.6. 
3m. Sk. Merkur, Rasmussen, ank. Kemi 12-6. 
3m. Sk. Husavik, Hansen, ank. Sølvesborg 16.6.

SEJLSKIBE PR. 17. JUNI 1929
3m. Sk. Norden, Kromann, ank. Uleåborg 11.6.
3m. Sk. Hans, Christensen, afg. Drammen 12.6. lil Hel

singør f. O.

UDKOMMER HVER TORSDAG OG KOSTER I III ABONNEMENT TEGNES PAA BLADETS KONTOR
ABONNEMENT KR. 4,00 PR. KVARTAL ||l AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN K.

Abonnement Telefon 2070 • 12610
i Udlandet Kr. 20,00 pr. Aar samt paa alle Postkontorer
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S. H. OHLSEN O CO.
Charleatowo 1869 METHIL Methil 1817

*

LLOYDS AGENTER . SKIBSMÆGLERE OG SPEDITØRER

BUNKERS
T.l.gram.Adreite: Ohlitn, Methil

SCANDINAVIAN STEEL & 
SHIPPING AGENCY

Engineers, Commission Agents & Ship Outfitters. 
Consult us S. send us your enquiries.

COPENHAGEN, K. • TOLDBODVEJ 40.
Telephones: 14150 & 14151 • Cable Address: Scandship

N. V. Stoomsleepdienst »M. AAS«
Direktør: J. BURGER

Telcgram>Adr.: ROTTERDA.AI Telefoner Nr.:
Sleepmaas Terwenakker. 14-15 8128.8148

BUGSERINGER UDFØRES BILLIGST
Agent i Danmark: THE MARITIME AGENCY, LTD.

Amaliegade 35, København. Telegr.«Adr. »MARAG«.
Telf. Central 1504.

VINKE a CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM ' ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtningsagenfer 

Specialitet: Trælast befragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram«Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

A U CJ. B OL T E AJ
Vin. Millers Efterfølger

Tel.-Adr. BOLTEN H a III b U T g 11 Tel.-Adr. BOLTEN

Rederi I Skibsmægler / Skibssalg I Kontrahering af Nybygninger 
Befragtning / Transport Overtagelse af hele Skibsladninger. 

Spedition til og fra alle Lande.

Faste Ruter:

Hamburg—Vestsverige 
Hamburg—Østsverige 
Hamburg—Java—Australien
Hamburg—Vestindien
Hamburg—Cuba
Hamburg—Vestkysten af Mellemamerika 
Hamburg—Syd« og Mellem«Brasihen 
Hamburg—La Plata
Hamburg—Chile (Sejlskib)

ALBERT WIENER
HAMBURG 

BUNKERKUL 
Telegramadresse: Coalimport, Hamburg.

Repræsentanter i Danmark:
Aktieselskabet MARITIME AGENCY

København K. (The Maritime Agency Ltd.). Amaliegade 35

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICI AGADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

DAMPSKIBSSELSKABERNE

„PAC1FIC“ & „NORDANIA“ 
AMALIEGADE 33

Telefon: 4212 & 4248 - Telegram-Adresse: ..Steampacific"

L. R. SCHMITH
Korresponderende Reder

DAVISII MIIP8MVG ( OJII’A W Lid. %
BEFRAGTNING, KLARERINGS. DAMPSKIBSEKSPEDITION

KØB OG SALG AF SKIBE OG KONTRAHERING
AF NYBYGNINGER

*
Set. Anna Plads 28
Tlf.: 1535 - 5836. Statstlf.: 527

KØBENHAVN K.
Te legram=Adresse: PACAO

DANSK RADIO
AKTIESELSKA B

DRIFTSSELSKAB FOR DEN 
DANSKE HANDELSFLAADE
FABRIKATION OG INSTALLERING 
AF RADIOSTATIONER

DO
DO

Generalrepræsentant for Danmark for den 
transatlantiske Telegrafforbindelse

VIA GØTEBORG RADIO
HURTIGST .-. PAALIDELIGST

TELF. CENT. 7281 A 7282
AMALIEGADE 33 = KØBENHAVN K.

Telf. Helrup 1619 
Værkf. Dannlsee 

Øbro 4198 
Kirslelnsgade 7.

HERSKIND &WULFF
Mekanisk Kedelrensning 

og Rustbankning

Telefon 
Kontor 8712

Amaliegade 41.

Salg a£ Nutidens bedste elektriske Kedeb 
rensningsa & Rustbankningsmaskine

Brug Kedelrensningsbriketten RENSO, 
er syrefri og renser ufejlbarlig.

Benyt vore Specialolier:
H. &. W. Olie Nr. 1 til Indsmøring af 
Bundtarike, Kulkasser og Rendestene.
H. &. W. Dæklak, hurtigtørrende til 
Paasmøring af Hoveddæk og Mels 
lemdæk.

Dansk Søfarts Tidende. Udgivet af Nautisk Forlag A/S Amaliegade 33. København K. 
Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jant2enl. København, Danmark.



Bemærkning' om Indholdet bor tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige’ Søkort-Arkiv.

45. Aargang. København den 19. Juni 1929. Nr. 25.

„Efterretninger for Søfarende11 omfatter Europa, Amerika, Afrika samt S.- og E.-Kyst.
„Eftcrrotninøcr for Søfarende11 udgaar ugentlig. Abonnement tegnes paa alle kgl. Postkonloror. Abonnementsprisen er 1 Krono

anrlig foruden l’ortoudgifterno Enkelte Numre faas for 10 Øro paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Lrengdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parenthes, saafremt Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. De danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Højder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
de der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

Paa Sokort-Arkivet er udkommet:
Tillæg Nr. 1 til Den danske Havnelods 1928. (Sluttet med E. f. S. Nr. 24, 

Kbh. 1929). Udleveres gratis.

1. Østersøen.

1392. Sverige S.-Kyst. Ystad. Klostergrund. Somærke forsvundet.
(U. f. s. Nr. 24/2287. Stockholm 1929.)

Den rode Stage med 1 Ballon mellem 2 opadvendte Koste paa 55° 23' 38" N. 
13° 50' 28" E. er forsvundet. Et nyt Sømærke vil snarest blive udlagt til Erstatning.

1393. Sverige. Gotland E.-Kyst. Ilonehamn. N.-lige Indlob gennem Stenrannan.
Oplysning om Dybde.

(U. f. s. Nr. 24/2192. Stockholm 1929.)
Dybden i den gravede Rende i det N.-lige Indløb til Roneliamn gennem Slen- 

rcinnan er kun 2,, m og ikke som angivet i Kortene og i „Svensk lots‘: 3,« m. c. 57° 10',« 
N. 18° 29',.- E.

1394. Sverige. Bottniske Bugt. Ljusncfjarden. Indløbet til Vallvik. midlertidig
Afmærkning.

(U. f. s. Nr. 24'2187. Stockholm 1929.)
En Stage er midlertidig udlagt paa 61° 11' 45" N. 17° 10' 29" E., tæt W. for en 

nyfunden Grund med c. 6,3 m Vand.

1395. Finland. Bottniske Bugt. Plevna Fyrskib atter udlagt.
(U. f. s. Nr. 24/2195. Stockholm 1929.)

Fyrskibet Plevna paa c. 65° 26' N. 24° 22' E. or atter udlagt paa Station.
(E f. S. Nr. 47/2292 1928.)

1396. Finland. Bottniske Bugt. Indløbet til Jakobstad. Borgmastargrund Fyr ikke
forandret eller flyttet.

(U. 1. s. Nr. 1/9. Helsingfors 1929.)
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 47/2293 1928 meddeles, at den deri omtalte, 

paatænkte Forandring og Flytning af Borgmiislargrund Fyr paa 63° 42' 57" 0. 22° 12' 
10" E. ikke har fundet Sted.

(E. f. S. Nr. 47/2293 1928.)
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1397. Finland. Bottniske Bugt. Storkallegrund Fyrskib. Taagesignal ikke forandret.
(U. f. s. Nr. 1/8. Helsingfors 1929.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 24/1181 1928 meddeles, at den deri omtalte, 
paatænkte Forandring af Taagesignalet i Storkallegrund Fyrskib paa c. 62° 40' N. 20° 
39' E. ikke har fundet Sted.

(15. f. S. Nr. 24/1181 1928.)
•

1398. Finland. Bottniske Bugt. Sodra Kvarken. Mårket Fyr. Taagesignal oprettes.
(U. f. s. Nr. 24/2200. Stockholm 1929.)

Ved Mårkel Fyr paa c. 60° 18' N. 19° 09' E. vil der blive oprettet et Taagesignal, 
der vil komme til at bestaa af Fire-Stød hver lm-, Stød 3S-, Pause 3S-. Stød 3S>, Pause 
3S-, Stød 3s-,Pause 3S-, Stød 3S-, Pause 39s>.

1399. Finland. Skargaardsliavet. Lolim. Rodskiir. Nyt Havnefyr.
(U. f. s. Nr. 8/239. Helsingfors 1929.)

Paa 60° 06' 55" N. 21° 39' 44" E. er opført et nyt Fyr, Rodskår Fyr, der viser 
hvidt og rødt, fast Lys.

Fyret lyser, som følger:
1. Rødt i Pejl, fra c. 197° til c. 298°. 2. Hvidt i Pejl, fra c. 298° til Land.

1400. Finland. Finske Bugt. Hango. Somærke inddraget.
(U. f. s. Nr. 2/44. Helsingfors 1929.)

Den røde Stage med 1 opadvendt, rød Kost paa 59° 49' 14" N. 22° 56' 58" E. 
er permanent inddraget.

(Kort Nr. 276.)

1401. Finland. Finske Bugt. Porkkala—Kallbåda Fyr ikke forandret.
(U .f. s. Nr. 1/3. Helsingfors 1929.)

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 20/953 1928 meddeles, at den deri omtalte, 
paatænkte Forandring af Porkkala—Kallbåda Fyr paa c. 59° 52' N. 24° 18' E. ikke har 
fundet Sted.

(E. f. S. Nr. 20/953 1928. Kort Nr. 276.)

1402. Finland. Finske Bugt. Onas. Fyr nedlagt.
(U. f. s. Nr. 16/518- Helsingfors 1929.) 

Nedennævnte Fyr er nedlagt:
Gråhållan paa c. 60° 11' N. 25° 32' E. Ronnskår c. 60° 11' N. 25° 34' E.

1403. Finland. Finske Bugt. Pcllinge. Skvåttan. Somærke udlagt.
(U. f. s. Nr. 1/32. Helsingfors 1929.)

En hvid- og rødinalet Spirtønde med 2 røde, fra hinanden vendende Koste er 
udlagt paa 60° 11' 38" N. 25° 59' 00" E.

1404. Finland. Finske Bugt. Aspo.
(U. f. s. Nr. 8/232. Helsingfors 1929.)

2. Hvidt i •— - c. 141° - c. 171°.
3. Rødt i — - c. 171° - c. 247°.
4. Grønt i — - c. 247° - c. 284°.
5. Hvidt i •— - c. 284° - c. 18°.

Iøvrigt uforandret.
(Kort Nr. 277.)

1405. Estland. Finske Bugt. Fyr
(N. t. M. Nr. 6/14. Reval 1929.)

Nedennævnte Fyr er atter tændt: 
N.-Hoft c. 59° 41' N. 26° 31' E. 
fE. f. S. Nr. 20/1064 1929.)

Veitkari Fyr forandret.

5. er forandret og lyser nu, som følger
6. Rødt i Pejl, fra c. 18° til c. 22°.
7. Grønt i — - c. 22° - c. 25°.
8. Hvidt i — - c. 25° - c. 73°.
9. Rødt i — - c. 73° - c. 79°.

atter tændt.

Salmisla c. 59° 28' N. 25° 21' E



195 Nr. 25.

1406. Estland. Finske Bngt. Revalstein Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(N. t. M. Nr. 6/13. Reval 1929.)

Den 15. August d. A. eller snarest derefter vil Revalstein Fyrskib paa c. 59° 43' 
N. 24° 44' E. midlertidig blive ombyttet med Fyrskibet „Reserve". Fyrkarakteren bliver 
uforandret.

1407. Estland; Finske Bugt. Nekmangrund Fyrskib ombyttes midlertidigt.
(N. t. M. Nr. 6/12. Reval 1929.)

Den 1. August d. A. eller snarest derefter vil Nekmangrund Fyrskib paa g. 59° 
05' N. 22° 12' E. midlertidig blive ombyttet med Fyrskibet „Reserve". Fyrkarakteren 
bliver uforandret.

1408. Estland. Riga-Bugt. Galliralm Fyr atter tændt.
(N. t. M. Nr. 6/14. Reval 1929.)

Galliraliu Fyr paa c. 58° 10' N. 22° 47' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 20/1070 1929.)

1409. Tyskland. Stolpmiinde. Molefyrs Flammeliojde forøges. Taagesignal forandres.
(N. f. S. Nr. 20/1583. Berlin 1929.)

1. Fyrpælenc til Fyrene paa E.-lige og W.-lige Molelioved forlænges begge c. .2 m. 
Fyrene bliver uforandret. Arbejdet ventes fuldført i Slutningen af Juni d. A. c. 54° 35' 
N. 16° 52' E.

2. Den elektriske Sirene paa den røde Fyrpæl paa det E.-lige Molehoved skal 
erstattes af en Luftmembransender. Tonehøjde: 300. Signalet bliver Bogstaverne ST 
hver 30s>. Tone 1,5S-, Pause 1,6S-, Tone 1,5S-, Pause 1,5 s-, Tone 1,5S-, Pause 4,5S-, Tone 
4,5s-, Pause 13,5S-. — Luftmembransenderen ventes sat i Virksomhed omkring Begyn
delsen af August d. A. Hvis Sirenen eller Luftmembranen under Ombygningen kommer 
i Uorden, gives Taagesignal ligesom tidligere med et Taagehorn.

(Kort Nr. 269.)

1410. Tyskland. Swinemiindo Bugt. Koserow Banke. Afmærkning forandret.
(N. f. S. Nr. 25/2042. Berlin 1929.)

1. Tønden Koserow-Steingrund N. med N.-Topbetegnelsc og Kost paa c. 54° 
05'.3 N. 14° 01'.(i E. er for at vise af for den N.-lige Udløber af Koseroiv Banke blevet 
flyttet ud i 12 m Vand paa 54° 06' 00" N. 14° 01' 12" E. Den hvide Spirtønde er blevet 
mærket Koserow-Bank N. og Kosten er fjernet.

2. S.-Kanten af Koserow Banke er blevet afmærket med en hvid Spirtønde mærket 
Koserow-Bank S. og med rød S.-Topbetegnclse i 6 m Vand paa 54° 03' 30" N. 14° 01' 
36" E. Tønden ligger kun ude i Sommermaanederne.

(Kort Nr. 280.)

1411. Tyskland. Femer-Bælt. Fyrskibet Fehmarnbelt. Taagesignaler forandret.
(N. f. S. Nr. 25/2045. Berlin 1929.)

Hovedfyiskibet Fehmarnbelt paa c. 54° 36' N. 11° 09' E. er atter udlagt paa 
Station.

1. Lufttaagcsignalet afgives nu med Membransender og. bestaar af Bogstaverne 
FE hver 30 s-, Signalet 9S>, Pause 21s-. Tonehøjde: 525 Svingninger pr. Sek.

2. Undervandstaagesignalct afgives nu med Membransender og bestaar af Bog
staverne FE hver 30 s-, Signalet 9S-, Pause 21s-. Tonehøjde: 1050 Svingninger pr. Sek.

3. Angaaende Radiotaagesignalet vil fremkomme nærmere Meddelelser.
Fyrets Lysevne er betydelig forøget.
(E. f. S. Nr. 41/2000 1928 og 16/813 1929. Kort Nr. 292, 298, 279 og 280. Danske Lods. 

Side 398.)

1412. Tyskland. Kieler-Fjord. Fyrskibet Kiel forandret.
(N. f. S. Nr. 25/2047. Berlin 1929.)

Hovedfyrskibet Kiel paa c. 54° 29' N. 10° 16' E. er atter udlagt paa Station.
1. . Fyrskibet er forsynet med en taarnagtig Opbygning til en ny Fyrlanterne, 

hvis Top ligger 16% m over Havfladen. Flammens Højde er 14,, m og Synsvidden 12,5 
Sm. Lysevnen er uforandret. Fyrkarakteren er hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 20 s-, 
Blink 2,5s-, Mørke 5S<, Blink 2,BS-, Mørke 10s-. — Paa Fortoppen føres en sort Ballon.
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2. Lufttaagesignalet afgives med Membransender og er Bogstaverne Kl hver 
30 s-, Signalet 9S-, Pause 21s-, Tonehøjde: 525 Svingninger pr. Sek.

3. Undervandstaagesignalet afgives med Membransender og er Bogstaverne Kl 
hver 30 s-, Signalet 9S-, Pause 21s-. Tonehøjde: 1050 Svingninger pr. Sek.

4. Angaaende Radiotaagesignalet vil fremkomme nærmere Meddelelser.
(E. f. S. Nr. 42/2061 1928 og 16/814 1929. Kort Nr. 298, 279 og 280. Danske Lods, Side 393.)

1413. Tyskland. Kielerfjord. Kiel. Tonder midlertidig udlagt.
(N. f. S. Nr. 21/1683 Berlin 1929.)

I Kiel Krigshavn er udlagt en rød Stumptønde med hvid Stage og kulørt Flag

Tønderne, der ikke har nogen Betydning for den almindelige Skibsfart, vil uden 
nærmere Meddelelse blive inddraget til Efteraaret d. A.

paa hver iaf nedennævnte Punkter:
a. 54° 21' 09" N. 10° 09' 14" E. e. 54° 20' 48" N. 10° 10' 30" E.
b. 54° 21' 09" N. 10° 09' 24" E. f. 54° 22' 12" N. 10° 11' 42" E.
c. 54° 21' 40" N. 10° 09' 24" E. g- 54° 22' 50" N. 10° 10' 38" E.
d. 54° 21' 27" N. 10° 09' 30" E.

1414. Tyskland. Sliminde E. Farligt Omraade. Advarsel. Midlertidig Afmærkning. 
(N. f. S. Nr. 21/1684. Berlin 1929.)

Den tyske Marines Øvelser med Sprænglegemer afholdes fremtidig indenfor et 
Omraade begrænset af en Linie gennem følgende Punkter:

a. 54° 38',7 N. 10° ll',8 E. c. 54° 36',7 N. 10° U',B E.
b. 54° 38',7 N. 10° 15',0 E. d. 54° 36', , N. 10° 15',0 E.

Man advares imod at ankre, dykke eller fiske i ovennævnte Omraade.
En gul Lystønde med Tødt Flag, og som viser orangefarvet, fast Lys, er udlagt 

paa 54° 37' 36" N. 10° II' 49" E., midt i Omraadets W.-Grænse.
(Se Tillæg.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

1415. Danmark. Sundet. Drogden. Nordro-Rose N. t. W. */2 W. Vrag fjernet. Vrag
afmærkning inddraget.

Vraget af Dampskibet Kajsa, der laa sunket c. 1750 m 344° fra Nordre-Rose Fyr, 
er bjerget og den udlagte Vragafmærkning inddraget.

Nordre-Rose Fyr: c. 55° 38' N. 12° 41' E.
(E. f. S. Nr. 18/956 1929.)

Malmo. Malmo yttre viistra Fyr forandret.1416. Sverige. Sundet.
(U. f. s. Nr. 24/2288. Stockholm 1929.)

Malmo yttre, vdslra Fyr paa 55° 36' 59" N. 12° 59' 40" E. er forandret og viser 
nu hvidt, rødt og grønt Lys med Gruppe Formørkelser, To-Formørkelser hver 20s-, Lys 
14s-, " ’ ’ ............... k .............. ....

1.
2.
3.
4.
5.
6.

Mørke 2S-, Lys 2S-, Mørke 2S-, Synsvidde: 11 Sm. 
Fyret lyser, som følger:~ . .70 tiJ

63?
69%° -
80°
88°
98°

Grønt i Pejl, fra 47' 
Hvidt 
Rødt 
Grønt 
Hvidt 
Rødt

i 
i 
i 
i 
i

Iøvrigt uforandret. 
(E. f. S. Nr. 7/368 1929.

63°. 
69%°. 
80°.
88°.
98°. 

112°.

7.
8.
9.

10.
11.

til 128°.
- 134%°.
- 140°.
- 185°.

Grønt i Pejl, fra 112°
Hvidt i — - 128°
Rødt i — - 134%°
Grønt i — - 140°
Hvidt, uforstærket Lys i Pejl, fra
185° indover Malmo Havn.

Kort Nr. 249, 210 og 278. Danske Lods, Sido 288.)
(Se Tillæg.)
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111. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1417. Sverige. Kattegat. Vinga S. Nyt Fyrskib udlægges.
(U. i. a. Nr. 24/2220. Stockholm 1929.)

Omkring den 1. November d. A. udlægges et nyt Fyrskib Vinga paa 57° 34' 00" 
N. 11° 36' 00" E.

1. Fyrkarakteren bliver hvidt Et-Blink hver 30 s-, Blink 10 s-, Mørke 20 s>. Flam
mens Højde: 10,5 m. Synsvidde: 11 Sm.

2. Lufttaagesignal skal afgives med Nautofon og bliver Et-Stød hver 30 s-, Stød 
8S-, Pause 22 s-. Hvis Signalet paa Grund af Havari eller Uorden ikke kan afgives, ringes 
med en Klokke, 2 tæt paa hinanden følgende Slag hver I™-.

3. Undervandstaagesignal skal afgives med Undervandsmembran og bliver 
To-Stød li ver 30s-, Stod 4S-, Pause 2S-, Stød 4S-, Pause 20s-.

4. Radiotaagesignal skal afgives med cn Bølgelængde af 1035 m og en Tone
højde paa 1000 Svingninger pr. Sek. Signalet bliver Bogstaverne VI 2 Gange i 9S-, Pause 
1,3S-, 13 Streger i 16„.s-, Signalet afgives 7 Gange i 3%in-, hvorpaa følger en Pause paa 4m-, 
Signalgruppen bliver saaledes under Taage og usigtbart Vejr afgivet 8 Gange i Løbet 
af hver Time.

Afstandsbestemmelse sker ved samtidig Observation af Undervandstaagesignal 
og Radiotaagesignal. Antallet af Streger, som høres efter at VI er givet 2 Gange, indtil 
man hører Undervandstaagesignalet, angiver Observatørens Afstand fra Fyrskibet i Sømil.

Fyrskibet bliver forsynet med en taarnlignende Fyrmast og to Signalmaster, af 
hvilke den agterste har en Ballon paa Toppen. Skroget bliver rødmalct og paa begge 
Sider med hvide Bogstaver mærket „Vinga“.

(E. f. S. Nr. 23/1283 1929. Kort Nr. 240, 211 og 230. Danske Lods, Side 219.)

1418. Sverige. Skagerrak. Islandsberg —Kråksundsgap. Afmærkning forandret.
(U f. b. Nr. 24/2222. Stockholm 1929.)

1. En sort Stage med en Kegle med opad vendt Spids er anbragt paa Braaddet 
NE. for Hogholm paa 58° 11' 18" N. 11° 25' 06" E.

2. Den sorte Stage med en Kegle med opad vendt Spids paa 58° 08' 04" N. 11° 
23' 46" E., paa SW.-lige Sverkersbådan, er flyttet til NE.-lige Sverkersbådan paa 58° 08' 
06" N. 11° 23' 52" E.

1419. Sverige. Skagerrak. Bohuskusten. Strandanås Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 22/2221. Stockholm 1929.)

I Løbet af den sidste Halvdel af Juli d. A. vil Strandands Fyr paa 58° 12' 09" N.
11° 50' 56" E. blive forandret til at lyse, som følger:

1. Grønt i Pejl, fra 175° til 179%°. 5. Grønt i Pejl, fra 345° til 352°.
2. Hvidt i — - 179%° - c. 187°. 6. Hvidt i — - 352° - 355°.
3. Rødt i — - c. 187° - c. 242%°. 7. Rødt i — - 355° - 4°.
4. Hvidt, uforstærket i Pejl, fra c. 242%° til 345°.

løvrigt uforandret.

5. Grønt i Pejl, fra 293%° til 332°.
6. Hvidt i — - 332°" - 335°.
7. Rødt i — - 335° - 352%°.

1420. Sverige. Skagerrak. Bohuskusten. Bjdmingame Fyr forandres.
(U. f. s. Nr. 24/2221. Stockholm 1929.)

I Løbet af den sidste Halvdel af Juli d. A. vil Bjorningarne Fyr paa 58° 15' 44" N.
11° 49' 49" E. blive forandret til at lyse, som følger:
1. Grønt i Pejl, fra 138%° til c. 157%°. “ " ’ ” ” '   ” ~—
2. Hvidt i — - c. 157%°
3. Rødt i — - c. 161°
4. Hvidt i — - 178%°

Iøvrigt uforandret.

c. 161°.
178%°.
293%°.

1421. Sverige. Skagerrak. Bohuskusten. Mågholmen Fyr. Ny Fyrbygning.
(U. f. b. Nr. 24/2223. Stockholm 1929.)l

Mågholmen Fyr paa 58° 32' 31" N. 11° 13' 42" E. cr nu anbragt paa cn Beton- 
støtte paa et firkantet Betonfundament. Fundament og Støtte er hvidmalet i Retning 
af Løbet, iøvrigt sort. Flammens Højde: 17 m. Det tidligere Fyrhus er endnu ikke fjernet, 
men vil blive det i Løbet af den nærmeste Tid.

(Se Tillæg.)
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IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.
1422. Nordsoen. Horns-Rev SW. Vrag forgæves eftersøgt.

Bommen med Jernbeslag, der var observeret paa c. 55° 07' N. 6° 30' E., er for
gæves eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 24/1390 1929.)

1423. Norge. Husø Fyr forandret.
(B. f F. Nr. 10. Oslo 1929.)

Iiuso Fyr paa c. 62° 51',5 N. 6° 32', 7 E. er forandret og viser nu hvidt, rødt og 
grønt Et-Blink hver 5S-, Blink 1,5S-, Mørke 3,5S-, Flammens Højde: 28 m. Synsvidde: 
15,B Sm for hvidt, 13,2 Sm for rødt og 11,5 Sm for grønt Lys. En Del af Lysvinklerne 
er forandret.
1424. Norge. Kvernholmen. Ulla Fyr forandret.

(B. f. F. Nr. 9- Oslo 1929.)
Ulla Fyr paa c. 62° 41,', 0 N. G° 10',4 E. er forandret og viser nu hvidt, rødt og 

grønt Lys med En-Formørkelser, hvidt Lys med En-Formørkelser (Lys- og Mørkeperioder 
lige lange) og hvidt Lys med Gruppe-Formørkelser, To-Formørkelser. Synsvidde: 14,5 
Sm. Fyret lyser, som følger:

1. Hvidt Lys med En-Formørkelser i Pejl, fra 24° til 36°.
2. Rødt — — — — - 36° - 103°.
3. Hvidt — — — — - 103° - 113°.
4. Hvidt Lys med To-Formørkelser i Pejl, fra 113° til 132°.
5. Hvidt Lys med En-Formørkelser i Pejl, fra 132° til 147°.
6. Hvidt Lys med En-Formørkelser (Lys- og Mørkeperioder lige lange) i Pejl, 

fra 147° til 176’.
7. Rødt Lys med En-Formørkelser i Pejl, fra 176° til 183°.
8. Hvidt Lys med To-Formørkelser i Pejl, fra 183° til 187°.
9. Hvidt Lys med En-Formørkelser (Lys- og Mørkeperioder lige lange) i Pejl, 

fra 187° til 202°.
10. Grønt Lys med En-Formørkelser i Pejl, fra 202° til 236°.
11. Rødt — — — — - 236° - 274°.
12. Grønt — — — — - 274° - 289°.

(Kort Nr. 263.)

1425. Norge. Haugesund. Vihrandsoy S.-Pynt. Møllcrodden Fyr forandret.
(B. f. F. Nr. 10- Oslo 1929.)

Mollerodden 2 røde, faste Fyr, lodret for hinanden, paa c. 59° 24', 7 N. 5° 15', j E. 
er ombyttet med et Fyr, der viser rødt Et-Blink hver 2 s-. Fyret lyser som tidligere mellem 
Pejlingerne 35° og 260°.
1426. Norge. Egersund. Grunnsundholmen Fyr forandret.

(B. f. F. Nr. 9. Oslo 1929.)
I Grunnsundholmen Fyr paa c. 58° 27',., N. 5° 54',3 E. er den hvide Lysvinkel 

fra Pejl. 51° til 59° forandret til rød.
1427. Holland. Noord Hinder Fyrskib. Lydsignaler til Forsog.

(B. a. Z. Nr. 123/1271. ’s-Gravenbago 1929.)
Ombord i Fyrskibet Noord Hinder paa c. 51° 38' N. 2° 34' E. vil der af og til 

under Taage og usigtbart Vejr blive anstillet Forsøg med en Nautofon for at fastslaa 
dennes Hørevidde: Det Signal, der anvendes, er det samme som Undervandstaagc- 
signalet: En-Tone hver 30s-, Tone 9S-, Pause 21 s-. Signalet afgives saavidt muligt i 
Taagesirencns lange Pause.
1428. England. Lowestoft S.-lige Red. Grunde.

(N. t. M. Nr. 875. London 1929.)
Nedennævnte Grunde er fundet i følgende Afstande og Pejlinger, fra South Pier Fyr:
a. En 4,0 mGrund 0,s1 Sm 58°.
b. - 1,8 m — 0,78 - 174°.
c. - 1,8 m — 0,72 - 174%°.
d. - 0... m — 0.77 - 178%°.
South Pier Fyr: c. 52° 28' N. 1° 45' E.

(Se Tillæg.)
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V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1429. England S.-Kyst. Éalinouth Anduvning. Forbudt Ankerplads.
(N. t. M. Nr. 869- London 1929.)

Fra den 24. Juni cl. A. og indtil videre advares man imod at ankre eller trawle 
indenfor et Omraade. der liar følgende Grænser:

Mod Nord: Kysten og Breddcparallellen 50° 08' 42" N.
— Syd: Breddcparallellen 50° 07' 12" N.

Øst: Meridianen 5° 00' 00" W.
— Vest: Meridianen 5° 01' 18" W-

St. Anthony Point Fyr: c. 50° 08' N. 5° 01' W.

1430. Irland S.-Kyst. Baltimore Havn. Fyr nedlagt.
(N. t. M. Nr. 845. London 1929.)

Det hvide og røde, faste Fyr paa Yderenden af den gamle Pier paa c. 51° 29' N. 
9° 22' W. or nedlagt.

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1431. Frankrig. Gironde Munding. Talais SE. Lystonde udlægges midlertidigt.
(A. a. N. Nr. 49/888. Paris 1929.)

I Løbet af Sommeren 1929 vil en rød Lystønde, der viser hvidt Gruppe Blink 
hver 5S-, forsøgsvis midlertidigt blive udlagt som Erstatning for Talais flydende Fyr. 
Lystønden bliver udlagt paa c. 45° 31',2 N. 0° 59', 7 W., c. 100 m SE. for Talais flydende 
Fyr. i Linien mellem dette Fyr og Fyret Richard overet. Flammens Højde: 9 m. Syns
vidde: 19 Sm.

Vil. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1432. Forenede Stater i Nord-Amerika. Louisiana. Mississippi Floden. South Pass
atter aabent for Trafik.

(N. t. M. Nr. 22/1843 a. Washington 1929.)
South Pass er atter aabnet for Trafik, c. 28° 59' N. 89° 07' W.
(E. f. S. Nr. 24/1375 1929.)

1433. Honduras N.-Kyst. Seal Rock W. Grund.
(N. t. M. Nr. 878. London 1929.)

En Grund med 10,5 m Vand ligger paa c. 15° 53' N. 83° 18' W., 3,7 Sm 255° fra 
Skæret.

1434. Bahama Øerne. New Providcnce. Nassau Havn. Oplysning om Fyrbelysning.
(N. t. M. Nr. 475. London 1929.)

1. Fincaslle Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 10s-, ligger paa c. 25° 05' N. 77° 
22' W., 73,2 m 131° fra Midten af den cirkulære Del af Fort Fincaslle. Flammens Højde: 
66 m. Synsvidde: 18 Sm. Et c. 40 m højt, graat Vandtaarn.

2. Paa Tony Rock, 0,.3(. Sm 219° fra Hog Island Fyi, er tændt et Fyr, der viser 
grønt Et-Blink hver 5S-. Flammens Højde: 6 m.

3. 0,,.> Sm 278° fra Hog Island Fyr er tændt et Fyr, der viser hvidt og rødt Et- 
Blink hver 1%S-. Flammens Højde: 8 m. Fyret lyser, som følger:

a. Hvidt i Pejl, fra 340° til 235°. b. Rødt i Pejl, fra 235° til 340°.
4. En Ledefyilinie bestaaende af to røde, faste Fyr, som overet i Pejling 152° 

leder forbi Hog Fish Bank, er oprettet, som følger:
Bagfyret 0,17 Sm 238° fra New Colonial Hotel Flagstang.
Forfyret 0,135' Sm 332°, fra/Bagfyret.
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5. Den tidligere LedefyTlinie, to røde, faste Fyr, c. 0,., Sm W. for New Golonial 
Holel Flagstang, og som var ovcret i Pejling 174°, er nedlagt.

6. Følgende Lystøndcr cr udlagt som Afmærkning i den gravede Kanal:
a. Fn rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink, 0,18 Sm 245° fra Hog Island Fyr.
b. En sort Lystøndc, der viser hvidt Et-Blink, 0,2Il! Sm 172° fra Hog Island Fyr.
c. En rød Lystønde, der viser rødt Et-Blink, 0, |28 Sm 147° fra Hog Island Fyr.
d. En sort Lystønde, der viser hvidt Et-Blink, 0,575 Sm 130° fra Hog Island Fyr.

1435. Baliama Øerne. Crooked Island. Bird Rock Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 22/1847. Washington 1929.)

Bird Rock Fyr paa c. 22° 51' N. 74° 22' AV. er forandret og viser nu hvidt Et-Blink 
hver 5S-, Blink 0,.2s-, Mørke 4,8S-. Fyrets Lysevne, er betydelig forøget.

1436. Haiti W.-Kyst. Navassa Island Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 21/1755. Washington 1929.)

Navassa Island Fyr paa 18° 24' (10") N. 75° 00' (50") AV. er forandret og viser 
nu hvidt Et-Blink hver 15s-, Blink 2,5S-, med korte mellemliggende Blink hver 2S-.

1437. Martinique. Caravelle Halvøen Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 22/1849. Washington 1929.)

Caravelle Halvøen Fyr paa c. 14° 46' N. 60° 53' AV. rapporteres forandret saaledes, 
at det nu viser hvidt Gruppe-Blink, Tre-Blink hver 15s-. Synsvidde: 27 Sm.

1438. Brasilien. Rio Grande do Norte. Baixinlia Rock. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 22/1852. Washington 1929.)

Paa Baixinlia Rock er paa 5° 44' (45") S. 35° 12' (00") AV. tændt et Fyr, der viser 
rødt Et-Blink hver 3S-, Blink 0,3s-, Mørke 2,-s-.

1439. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Los Angelos Fyr. Radiotaage
signal forandret.

(N. t. M. Nr. 20/1651. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet ved Los Angeles Fyr paa c. 33° 43' N. 118° 15' AV. er forandret 

til Grupper af 1 Prik og 2 Streger i lm- efterfulgt af en Pause paa 2m-.

1440. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Blunts Recf Fyrskib. Radio
taagesignal forandret.

(N. t. M. Nr. 20/1656. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet i Blunts ReefFyrskib paa c. 40° 26' N. 124° 30' AV. er forandret 

til Grupper af 1 Prik, 1 Streg, 1 Prik og 1 Streg i lm-, efterfulgt af en Pause paa 2m-.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1441. Spanien E.-Kyst. Valencia. Fyr flyttes.
(N. t. M- Nr. 848- London 1929.)

Muelle de Llovera Fyr paa c. 39° 27' N. 0° 19' W. flyttes fra sin nuværende Plads 
til Yderenden af Dique del Norle. Medens Flytningen foregaar tændes c. 0,07B Sm SE. 
for Fyrets nuværende Plads et midlertidigt Fyr, der viser hvidt Gruppe-Blink, Fire- 
Blink hver 20 s-.

1442. Adriaterhavet. Quarnaro. Isolotto Galiola. Fyr forandret.
(A. a. N. Nr. 82/180. Genua 1929.)

Isolotto Galiola Fyr paa c. 44° 44' N. 14° 11' E. er forandret og viser nu hvidt 
Et-Blink hver 4S-, Blink 0,Bs-, Mørke 3.BS-. Synsvidde: 14 Sm. Iøvrigt uforandret. 
Fyret er ubevogtet, og Taagesignalet med Klokke gives ikke mere.

1443 Lilleasien. Sinyrna Bugt. Trafikbestemmelser indskærpes.
(N. f. S. Nr. 24/1998. Berlin 1928.)

Opmærksomheden henledes paa, at Sejlads i Smyrna Bugt er forbudt om Natten. 
Skibe maa ikke passere N.-Enden af Chustan før Solopgang.

Ghustan: c. 38° 32' N. 26° 44' E.
(E. f. S. Nr. 43/1876 1927.)
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1441. Tripolis. Cirenaica. Tobruch Anduvning. Bas Azzaz Fyr atter tændt.
(A. a. N. Nr. 79/165. Genua 1929.)

Ras Azzaz Fyr paa c. 31° 58' N. 24° 59' E. er atter tændt.
(E. f. S. Nr. 21/1169 1929.)

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1445. Rode Hav E.-Kyst. Kamaran Island IV. Oplysning om Grunde.
(N. t. M. Nr. 705. London 1929.)

1. En 3,7 m Grund ligger paa c. 15° 35' N. 42° 25' E., 4 Sm 44° fra Triangula
tionsmærket paa 15 m Toppen ved N.-Enden af Okban Island.

2. En 4;1 m Grund ligger paa c. 15° 32' N. 429 28' E., 5,i; Sm 84° fra det i Plet. 1 
nævnte Triangulationsmærke.

3. Den i Kortet angivne Dybde af 3,7 m c. 5 Sm AV. for Makrarn Landsby udgaar.
4. En 3,3 m Grund ligger paa c. 15° 22' N. 42° 28' E., 7 Sm 146° fra SE.- 

Spidsen af Okban Island.
5. Den i Kortet angivne Dybde af 7,3 m c. 10 Sm AV. for Makrarn Landsby flyttes 

til 8,75 Sm 187° fra SE.-Spidsen af Okban Island.

1446. Persiske Bugt. Sliatt al Arab. Oplysning om Fyrskibes Plads.
(N. t. M. Nr. 849. London 1929.)

1. Shatt al Arab Fyrskib ligger paa c. 29° 44' N. 48° 48' E., 17^ Sm 132° fra 
South Beacon, Ras al Bisha.

2. Rooka Fyrskib ligger paa c. 29° 49' N. 48° 48' E., 14,75 Sm 118° fra South 
Beacon, Ras al Bisha.

(E. f. S. Nr. 20/1108 1929.)

1447. Afrika E.-Kyst. Tanganyika Territoriet. Dar es Salaam Havneindlob. Lede-
baaker opført.

(N. t. M. Nr. 612. London 1929.)
1. Følgende Ledebaaker, der overet i Pejling 193° leder mellem North Reefs og 

South Reefs, er opført:
a. Forbaaken, en Jerntremmcværksbaakc, paa c. 6° 49' S. 39° 19' E., 0,]2 Sm 

321° fra den grønne (tidligere livide) Obelisk paa Ras Rowjoni.
b. Bagbaaken, en Betonbaake, 0,I5 Sm 193° fra (a).
2. Den hvide Baake c. 0,u5 Sm N. for Obelisken paa Ras Ronqoni er nedrevet. 
(E. f. S. Nr. 52/2599 1928.)

1448. Afrika E.-Kyst. Tanganyika Territoriet. Lindi Floden Anduvning. Mindre
Dybde.

(N. t. M. Nr. 856. London 1929.)
Dybderne i Nærheden af Ledelinien NAV. for Ras Rungi rapporteres at være indtil 

l,g m mindre end angivet i Kortet, c. 9° 58' S. 39° 45' É.

1449. Sydafrika. Natal. Durban Anduvning. Vrag uskadeliggøres.
(N. f. S. Nr. 22/1827. Berlin 1929.)

Vraget af Dampskibet Karin, der ligger sunket paa c. 29° 52' S. 31° 04' E., AV. 
for Ledelinien, og 0, .J2li Sm 20^° fra Natal Bluff Fyr, er for Tiden ved at blive bortsprængt. 
Mindste Dybde over Vraget ved Lavvande er nu 12,2 m, men det er Hensigten helt at 
bortsprænge Vraget. Den grønne Vragtøndc tæt E. for Vraget forbliver indtil videre ude.

(E. f. S. Nr. 21/1055° 1928.)

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

1450. Sunda Øerne. Sumatra W.-Kyst. Bcnkoelen. Tønde inddraget.
(B. a. Z. Nr. 130/1345. ’s-Gravenhage 1929.)

Stumptønden med afstumpet Kegle paa c. 3° 45',4 S. 102° 13',5 E., AV. for 4% m 
Revet N ’for Benkoelen, er permanent inddraget.
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1451. Sunda Øerne. Sumatra E.-Kyst. Aroe Bugt. Lodsfyrskil) forandres.
(B. a. Z. Nr. 109/1097. ’s-Gravenhage 1929.)

I Løbet af September d. A. vil Aroe Bugt Lodsfyrskib paa c. 4° 11',3 N. 98° 23',2 
E. blive forandret til at vise hvidt Et-Blink hver 15 s-, Blink 3S<, Mørke 12 s-.

1452. Siani Bugt. Siam. Bush Rock. Forskellige Oplysninger.
(N. t. M. Nr. 504. London 1929.)

1. a. Et Skær med under 1,8 m Vand, Redang Rock, ligger 1,5 Sm 326° fra Midten 
af Bush Rock.

b. Et Skær med 1,8 m Vand, Dam Rock,ligger 2,7 Sm 335° fra Midten af Bush Rock.
c. En Grund med 4,c m Vand ligger 4;1 Sm 317° fra Midten af Bush Rock.
2. De i Kortet angivne 2,7 og 2,3 m Puller, c. 2 Sm NW. for Bush Rock, udgaar.
3. En sort og hvid, lodret stribet Spidstønde med Ballon er udlagt 1,75 Sm 331° 

fra Midten af Bush Rock.
Bush Rock: c. 12° 35' N. 101° 22' E.

1453. Formosa SW.-Kyst. Shoryukyu To. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 746. London 1929.)

Paa Bjergryggen paa SE.-Siden af Shoryukyu To (tidligere Lambay Island) er 
paa 22° 20' 00" N. 120° 21' 36" E. tændt et Fyr, der viser hvidt Et-Blink hver 2S>. Flam
mens Højde: 88 m. Synsvidde: 20 Sm. Hvidt, rundt, 10 m højt Betontaarn. Fyret er 
ubevogtet.

1454. Kina. Hong Kong. Chinsalchui Point. Oplysning om Fyr.
(N. t. M. Nr. 711. London 1929.)

Det røde og hvide Blinkfyr paa Blackhead Hill paa c. 22° 18' N. 114° 10' E. lyser 
nu, som følger:

1. Rødt i Pejl, fra 214° til 261°. 3. Rødt i Pejl, fra 269° til 348°.
2. Hvidt i — - 261° - 269°.
Iøvrigt uforandret.

1455. Kina. Yangtze Kiang. Whangpoo Floden Anduvning. Vrag afmærket.
(N. t. M. Nr. 683. London 1929.)

En grøn Vraglystønde, der viser grønt Et-Blink hver 3S>, er udlagt c. O,o75 Sm 
E. for Vraget af Dampskibet Kanglai, der ligger sunket paa c. 31° 24' N. 121° 33' E., 
2,42 Sm 80° fra Woosung Bagfyr.

1456. Japan. Hokkaido S.-Kyst. Urakawa W. Undervandshindring.
(N. t. M. Nr. 879- London 1929.)

Et Dampskib med et Dybgaaende paa 5,0 m rapporterer at have stødt paa en 
Undervandshindring paa c. 42° 10' N. 142° 40' E., c. 4,5 Sm 275° fra Urakawa Fyr.

1457. Japan. Honshu W.-Kyst. Noshiro. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 867. London 1929.)

Paa c. 40° 13' N. 140° 00' E. er tændt et Fyr, der viser hvidt, fast Lys. Flammens 
Højde: 14 m. Synsvidde: 12 Sm.

1458. Japan. Indlandshavef. Bingo Nada. Misliima. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 798. London 1929.)

Paa Yderenden af Misliima Bølgcbryder er paa 33° 59' 25" N. 133° 32' 30" E. 
tændt et Fyr, der viser rødt, fast Lys. Flammens Højde: 12 m. Synsvidde: 11 Sm. 
En rød, c. 9 m høj, rund Fyrbygning. Fyret er ubevogtet.

1459. Japan. Shimonoseki Stræde. Ganryu Jima. Fyr forandret.
(N. t. M. Nr. 684. London 1929.)

Ganryu Jima Fyr paa c. 33° 56' N. 130° 56' E. er forandret og viser nu hvidt 
Lys med En-Formørkelser hver 6s-. Flammens Højde: 10 m. Synsvidde: 10 Sm._
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XI. Bekendtgørelser m. m.
1460. Finland. Søopmaaling. Midlertidige Opmaalingsmærker. Advarsel.

(U. i. 8. Nr. 11/321. Helsingfors 1929.)
I Løbet, af 1929 vil der i Tiden fra Maj til Oktober blive foretaget Søopmaaling 

og Triangulation S. og SW. for Hango mellem Bengiskår Fyr samt Morgonland og Russaro. 
Til Hjælp for disse Maalinger vil der blive opført større og mindre Mærker af Træ eller 
Sten ved Kysterne samt udlagt Stager i aaben Sø. Nævnte Stager er forsynet med et 
eller flere Flag eller Tavler af forskellige Farver.

Søfarende advares imod at forveksle disse Mærker med den officielle Afmærkning.

1461. Italien. Byer skiftet Navn.
(A. a. N- Nr. 82/177 og 82/179. Genua 1929.)

Girgenti paa Sicilien er omdøbt til Agrigenlo. c. 37° 17' N. 13° 52' E.
Cotrone. Tarent Bugt, er omdøbt til Crotone. c. 39° 05' N. 17° 08' E.

1462. Lilleasien S.-Kyst. Makri skiftet Navn.
(N. t. N. Nr. 841. London 1929.)

Makri paa c. 36° 37' N. 29° 10' E. er omdøbt til Fethieli.

1463. Tyskland. Oplysning om Stormvarselstation.
(N. f. S. Nr. 24/1976. Berlin 1929.)

Stormvarsel-Bistationen i Munkmarsch paa Sild er nedlagt, c. 54° 55' N. 8° 22' E.

N
Korts eller 

Bogs Nr.
T
N 2778

N 2968
R 3615
N 2016
N 978

N 982

N 5170
R 2712
R 3579
t 978
+ 982
t 2016
T

R 84
R
VIX 
R 181
R 163

Kort, Farvandsbeskrivelser m. in.
betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; f: annulleret: T: Tillæg 

England:
Supplement No. 5 to South Indian Ocean Pilot.
Sumatra, West Coast. — Ujong Raja to Pulo Ilir, including Simalur and 

Banyak islands.
Iceland, South-West Coast. — Hjorleifshbfdi to Vestmannaeyjar.
England, River Humber. — Stallingborough haven to Thorngumbald lights. 
West Indies; Virgin Islands. — Gorda sound. Approaches to Gorda sound. 
North Pacific Ocean. ■— Islands and anchorages in the Caroline islands. Kusaie 

or Ualan island. Coquille harbour and Port Bérard. Lélé harbour. Mokil 
islands. Port Lottin. Pingelap islands.

North Pacific Ocean. ■— Caroline Islands. — Truk or Hogolu islands. Truk 
harbour.

Diagrams for preparation of Star programmes for 45° Astrolabe.
Adriatic, East Coast. Drvenik channel to Korcula.
Antarctic Ocean. — Harbours and anchorages in South Georgia.
Kusaie or Ualan islands and anchorages.
Caroline islands.
Gorda sound.
Supplement No. 4 to Malacca Strait Pilot.

Tyskland:
Nordsec, Die Westfriesischen Inseln.
Ostsee-Handbuch, mittlerer Teil. 6. Auflage.
Nautisches Jahrbuch oder Ephcmeriden und Tafeln fiir das Jahr 1930. 
Ostsee, Kronstadt-Bucht.
Nordsee, Helgoliinder Bucht.

Tillæg.
1. Østersøen.

1464. Østersøen. Hundsort WNW. Drivende Mine.
(Telegram fra Dampskibet Stegel borg.)

Den 15. Juni 1929. En drivende Mine med 3 Horn observeret paa c. 58° 34' N. 
21° 34' E., c. 12 Sm W. t. N. *4 N. for Hundva Fyr.
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1465. Danmark. Bornholm, llonne. Havnearbejder. Midlertidig Afmærkning.
Advarsel. Fyr flyttes.

1. Arbejdet ved Forlængelsen af den AV.-lige Kajmole er nu saa vidt fremskredet, 
at Underdelen af den i E.—AV. gaaende Kajafslutning for Kaj moleforlængelsen er anbragt. 
Fartøjer, der søger Inderhavnen, bør derfor i Nærheden af Indsejlingen til denne holde 
sig godt S. af Ledefyrlinien.

2. Antagelig i Løbet af 8 Dage vil den gamle Molearms Hoved Kongen"), der 
hidtil har dannet den AV.-lige Begrænsning for Indsejlingen, blive fjernet, samtidig med 
at der, til Betegnelse af Indsejlingens AV.-lige Grænselinie, foreløbig anbringes to Duc 
d’Alber (i en Linie omtrent N.—S.), uden om hvilke Fartøjerne bør passere, idet der 
inden for Duc d’Albe Linien kun forefindes 2-—3 m Vanddybde. Paa hver af Duc d’Albcrne 
vil der om Natten blive anbragt en klar Lanterne.

3. Det røde Forfyr paa AV.-Molens Hoved flyttes indtil videre over paa E.-Molens 
Hoved, saaledes at Ledcfyrliniens Retning forbliver uforandret.

(Kort- Nr. 231 og 262. Havnelods, Side 160. Fyr-Fort. Nr’ 495 b.)

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

1466. Danmark. Smaalands-Farvandet AV.-lige Del. Skydcovelser. Farvand midler
tidig spærret.

I Dagene den 16.—18. Juli og den 6.—8. August d. A., alle Dage inklusive, vil 
der efter Mørkets Frembrud blive afholdt Skydeøvclser i Smaalands-Farvandet AV.-lige 
Del mellem Breddeparallellerne 55° 02',5 N. og 55° 07',5 N. samt Meridianerne 11° 08' 
E. og 11° 15' E.

Naar Skydningen finder Sted, er de skydende Skibes elektriske Lyskastere i 
Virksomhed, og andre Skibe advares'imod paa de anførte Tider at komme inden for 
Skydepladsens ovennævnte Grænser.

I de samme Dage vil der blive afholdt Skydning om Dagen paa den samme 
Skydeplads.

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.
1467.7 Danmark. Limfjorden. Aalborg-Norre-Sundby. Pontonbro flyttet.

Under Henvisning til E. f. S. Nr. 22/1212 1929 meddeles, at Pontonbroen mellem 
Aalborg og Norre-Sundbi/ nu er flyttet, som angivet i nævnte E. f. S.

‘ Aalborg: c. 57° '03' N. 9° 56' E.
(E. f. S. Nr. 22/1212 1929. Kort Nr. 271 og 259. Danske Lods, Side 484. Havnelods, Side 16.)

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1468. Nordsoen. Hanstholm AV. t. S. Vrag forgæves eftersøgt.
Under Henvisning til E. f. S. Nr. 24/1389 1929 meddeles, at den deri omtalte 

rapporterede Træmast, der var observeret paa c. 56° 58' N. 7° 40' E., c. 33 Sm AV. t. S. 
for Hanstholm Fyr. forgæves er eftersøgt.

(E. f. S. Nr. 24/1389 1929.)

1469. Danmark. Knude-Dyb—Mano-Gyde. Nyt Sømærke udlagt.
En hvid Stage med Halmvisk er udlagt paa 55° 17' (18") N. 8° 28' (50") E., ud 

for den fremspringende Pynt af 2 m-Kurven ved Løbet, der fører fra Knude-Dyb ned 
til Mano-Gyde.

(Kort Nr. 245 og 255. Danske Lods, Side 97. Som.-Fort. Side 20, Nr. 32 a.)

1470. Holland. Sehouwenbank Fyrskib ombyttes midlertidig med Lys- og Flojtctonde.
(B. a. Z. Nr. 135/1408. ’s-Gravenhage 1929.)

Fyrskibet Sehouwenbank paa c. 51° 47' N. 3° 28' E. ombyttes den 24. Juni d. A. 
midlertidigt med en rød Lys- og Fløjtetønde med hvidt Bælte, og som viser hvidt Lys 
med En-Formørkelser hver 6S-, Lys 5S-, Mørke ls-.

J.H.5CMULT2'M IRYK.' 
KØBENHAVN.
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BUNKER-ENTREPRENØRER

FOR
UDENLANDSKE DEPOTER OG ENGELSKE KULAFSKIBNINGSHAVNE

BEFRAGTNING * MÆGLERE FOR KØB OG SALG • ASSURANCE

| CORNELIUS KNUDSEN |
| Kgl. Hof Optiker & Instrumentmager |
| KØBMAGERGADE 15. KØBENHAVN K. I
| Telefon Byen 7330. |

| Fremstiller paa egne Værksteder: |

| Nautiske, Aeronautiske, |
| Astronomiske, Geodætiske &■ |
| Optiske Instrumenter. |

| Til nautisk Brug fremhæves vore »Skagcn-Type« f 
I Spritkompasser, C. K. Sekstanter, ægte Clausens = 
| Kontroldybdemaalere og Loddcmaskine, C. K. eleks f 
1 trisk Loddemaskine, ægte Clausens Dcflektorer, Pejh f 
| skiver etc., alt af eget Fabrikat. |

1 Forlang Special Brochurer tilsendt. |

f Reparat. udføres hurtigt og under sagkyndig Kontrol f

Smilt... iiiiiiniiiiniiiiiiiiiiiiiiHdiiniiiiiiiniiii.iiiiihiliiiiliihHl.iiiilLhil|lliliiiiii.iiHiil'liwliiliJlliiHll'I

= GENFORSIKRINGS-AKTIESELSKABET =

| “ROSSIA” |
| i KØBENHAVN

| tognor =

SØ- & TRANSPORT
FORSIKRINGER

i Iøvrigt overtages =
| ALLE ARTER FORSIKRINGER |
| til de billigst mulige É
= Præmier =
I * I

AKTIEKAPITAL |

6 MILLIONER KRONER
j FULDT INDBETALT |

I HOVEDKONTOR: BORNHOLMSGADE 8 I
| TELEFON : 12214 . TELEORAM-ADR.: ROSSIAOBN |

miiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii.iiiiiiiinrfi

KULEKSPORTØRER • DAMPSK103AGENTER

FLYDENDE BRÆNDSEL

LAMBERT BROTHERS
LIMITED

Telegram Adr.: 85 QRACEHURCHSTREEl,
LAMBERT STOCK, C r T

london" LONDON, E. C. 3.
FILIALER:

CARDIFF, The Exchange.............................
Ncwport, Mon.. 131, Dock Street...........
Port Talbot, Exchange Buddings...........

NEW CASTLE-ON-TYNE,Exchange Bldgs
Tyne Dock. 67. Hudson Street................
Blyth, 19, Ridlcv Street.............................
West Hartlepool, Victoria Terrace ....

GLASGOW, 78, St. Vincent Street ....
Methil, 82. East High Street.....................
Bumtisland, 20, High Street....................

HULL. Prudcntial Buddings........................

GRIMSBY, 9, Cleethorphc Road..............
Immingham, Dock Onices.......................

NEW YORK: 17, STATE ST.

Telegr.’Adr.:

»Lambert«

1 »Lambros«, 
/»Newcastle« 
| »Lambert«

J »Lambert«

1 
/

»Lambros«

»Lambros« 
Grimsby

I
BILBAO: ESTACION 5 !

PARIS: 29, AVENUE DE L'OPERA

OMBYG
NINGER

Nobiskrug Skibsværft
RENDSBURG

Sragtbampere, - <5xsfebampete, 
£J2lototsfi6e, QSugserbaabe, £æg~ 
tete, Sartøjet, ^Pramme, ^Pontoner

OMBYGNINGER-NYBYGNINGER 
REPARATIONER
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GIESCHE HANDELSGESELLSCHAFT
HOLZMARKT 4 DANZIG ~ TelJ-Adr. GIESCHE

Første Klasses Bunkerkul
fra egne Gruber: Cleophas og Giesche.

REPRÆSENTANT FOR DANMARK: H. C. BORCH & CO., KØBENHAVN

AKTIESELSKABET
HELSINGØRS JERNSKIBS. OG MASKINBYGGERI

Telefoner: 40 & 91 HELSINGØR • DANMARK Telegr..Adr.: Sninnmr

paatager sig Nybygning og Reparation af Damp* og Diesclmotorskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder for Skibe indtil 
10000 Tons d.w., Fabrikanter af Wilh. Schmidt! Overhedere til Marinebrug. Beskæftiger 1200 Mand. Stort Lager af Materiale.

2 TØRDOKKER PATENT.OPHALINGSBEDDING
338 resp. 380 eng. Fods Længde paa Kelblokkene. for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

KAY DYMR
Nyhavn 43 - København K,

Tir. Cent. 8901«8B8S.0886 * Tnlegr.-Adr.i Kaydyhr~København

Kunstig Træk- og Ollefyringsanlæg 
fra James Howden & Co.

GLASGOW

G. W. FRYDENLUND & SØN
G. W. HARNISCH

Telf. Byen 3684 Fabrik af Holmens Kanal 32 
» Ryvang 133 Skibsudrustning Nygaardsvej 12 

SKIBSLANTERNER - SKIBSLAMPER - SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME - HAVNEFYR - REPARATIONER

KØBENHAVN

TELEGR.eADR.: FLYDEDOKKEN TELEFON 269, STATSTELEFON 21

A/s SVENDBORG SKIBSVÆRFT
AF 1926.

Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons.

MARIUS NIELSEN & SØN
Edsv. Skisbmæglere G Dampskibsrederi

DAMPSKIBS* & HAVARIAGENT - BEFRAGTNINGSFORRETNING
Tel.-Adr. »Mariuson* — Statstelefon 196 Kalvebod Brygge 4. København V.

SCANDINAVIAN STEEL & 
SHIPPING AGENCY

Engineers, Commission Agents & Ship Outfitters. 
Consult us &. send us your enquiries.

COPENHAGEN, K. • TOLDBODVEJ 40.
Telephones: 14150 & 14151 * Cable Address: Scandship

J. ANDERSEN & CO.
CONTRACTORS

FREDERICIAØADE 25 COPENHAGEN
TELEGRAPHICADD.: JACSONS

PENSIONSFORSIKRINGS 
ANSTALTEN

AKTIESELSKAB

VESTRE BOULEVARD 38-KØBENHAVN V 
TELEF.: CENTRAL 7809

Statsanerkendt Statskontrolleret
OPRETTET AF DANSKE ERHVERVS.
OG FUNKTIONÆRORGANISATIONER

Tegner alle Arter af
PENSIONSFORSIKRING

Anstalten hæfter for Alderspensioner til et Beløb af 
henved 10.000.000 Kr. aarlig.

DANSKE REDERES 
ULYKKESFORSIKRINGS. 

FORBUND
AMALIEGADF 33

¥

Lovpligtig

Ulykke sfo r sikr in g
Skibsbesætninger

¥
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FRA UGE
BEMANDINGS-KOMMISSIONEN GENOPSTAAR

en danske Skibsfarts faglige Organisationer havde 
i Lørdags Foretræde hos Statsminister Stauning 

i dennes Egenskab af Søfartsminister. Ved denne Lej
lighed fremsatte de paagældende Organisationer Krav 
om, at den i 1925 nedsatte Bemandings-Kommission 
snarest muligt genoptog sit Arbejde. Hr. Stauning 
udtalte, al delte Krav havde hans Sympati, og at han 
allerede havde besluttet al lade Kommissionen gen
optage sit Arbejde.

Ved al fremsætte delle Krav falder de paagældende 
Organisationer i Virkeligheden den danske Skibsfart 
i Ryggen. De Herrer Organisationsledere ved jo ud
mærket godt, at intet skibsfarende Land har lovfæstet 
en Bemandings-Skala. Det eneste Land, hvor en saadan 
Skala eksisterer, er Norge og her maa den nærmest be
tragtes som et kostbart provisorisk Eksperiment. Den 
siddende norske Regering har, som tidligere meddelt 
her, nægtet at lovfæste Bemandings-Skalaen, der an
tagelig vil ophøre at eksistere inden saa længe. Sagen 
er jo nemlig den, at Nytte har Bemandings-Skalaen 
ikke gjort (Norges Forlisprocent er som bekendt be
tydelig større end Danmarks), derimod har den af
stedkommet saa megen Arbejdsløshed, at flere nor
ske Kommuner forsøgsvis har maattet eksportere dyg
tige norske Søfolk til Søfartscenlrer som Hamborg 
og Antwerpen.

Skibsfartens faglige Organisalionsledere ved lige
ledes udmærket godt, at danske Skibe ikke er under
bemandede. I et Land som Danmark løber Rederne 
ingen Risiko af den Art. Officerer og Besætning i dan
ske Skibe er ikke alene fuldtallig, men bedre betalt 
end noget andet Lands. Saa det er ganske uforstaae- 
ligl, at de faglige Organisationer benytter et Rege
ringsskifte til et Forsøg paa at bluffe Offentlighe
den til at tro, at en saadan »Reform« er paakrævet. 
Skulde det lykkes for dem at gennemtvinge Beman
dings-Skala med forøgede Udgifter for Skibsfarten, 
vilde det avtomatisk betyde flere Oplægninger og for
øget Arbejdsløshed. Det vilde antagelig ogsaa betyde 
en Formindskelse af den danske Tonnage. De Skibe, 
der ikke uden Tab kunde sejle med dansk Besæt
ning, vilde utvivlsomt blive solgt til Udlandet. Sel
skabernes Aktionærer vilde simpelthen forlange en 
saadan Likvidation.

Naa, saa galt gaar del vel næppe. Skibsfartsmini
sler Stauning er jo en forstandig Mand. Han kender 
Skibsfartens vanskelige Kaar og har før end i Dag 
værnet dens Interesser. Genoplivelsen af Bemandings- 
Komiteen behøver derfor ikke at betyde, al Rege
ringen ønsker at indføre en Bemandings-Skala. Man 
gør sikkert klogest i at gaa ud fra, at Ministerens 
Interesse i al se Bemandings-Spørgsmaalet belyst igen
nem en Kommissions-Betænkning er dikteret af en 
naturlig Trang til at sammenligne de danske Søfolks 
Arbejdsvilkaar med Udlandets.

0. K., SKOLESKIBET »KØBENHAVN« OG 
SØFARTSMINISTER STAUNING

er kan vel ikke nu være Tvivl om, at Skoleskibet 
»København«, Verdens slolteste Sejler, er forlist, 

og alt tyder paa, at denne nationale Ulykke fandt Sted

TIL UGE
ikke mange Dage efter, at »København« havde for
ladt Buenos Aires. Antagelig inden Jul. Den 21. De
cember var den sidste Dag, noget Skib havde Ra
dioforbindelse med del danske Skoleskib. Andetsteds 
i Bladet offentliggøres nogle interessante og faglige 
Formodninger om »København«s Skæbne, dér frem
kom i Lloyd’s List samtidig med Lloyd’s Erklæring 
om, at »København« ikke mere var insurable. Har 
»København« mødt sin Skæbne paa en af de i del 
nævnte Blad angivne Maader, vil man næppe nogen
sinde finde Vraget. »København« var bygget af Jærn 
og forsynet med Slaalmaster og vilde uvægerligt gaa 
til Bunds.

Alle havde haabet til det sidste, at »København« 
var strandet paa en eller anden af de mange ube
boede Øer, der ligger paa Skoleskibets Rute fra Syd- 
Amerika til Australien. Dette Haab har vist sig at 
være forfængeligt. Praktisk talt alle tænkelige Øer 
er blevet afsøgt uden Resultat. Det Østasiatiske Kom
pagni har gjort alt, hvad der stod i Menneskers Magt 
i saa Henseende. Man kan trygl sige, at intet Skib 
er nogensinde i Skibsfartens Historie blevet eftersøgt 
som »København«. Etatsraad H. N. Andersen, 0. K.’s 
øverste Leder, nøjedes aldrig med blot at gøre sin 
Pligt.

Ikke destomindre blev der fra mange Sider frem
sat Krav om, at ogsaa Regeringen burde foretage selv
stændige Eftersøgninger. Selv saa vilde Forslag som 
Udsendelsen af Krydseren »Niels Juel«, hvis Aktions
radius er minimal, blev offentlig debatteret. Søfarts
minister Stauning foretog den saare fornuftige Hand
ling, at han lod Admiral Rechnilzer samt en af Kon
torcheferne i Søfartsministeriel foretage en Bedøm
melse af de foretagne Foranstaltninger til Eftersø- 
gelse af Skoleskibet »København«. De lo Herrer kun
de selvfølgelig ikke komme lil noget andet Resultat 
end al 0. K. med den største Energi og med alle til 
Raadighed staaende Hjælpekilder havde eftersøgt 
»København«, og at de ikke kunde give Anvisning 
paa yderligere Foranstaltninger — offentlige saa lidt 
som private — der kunde øge de forhaandenværende 
Muligheder for at naa til Klarhed over Skoleskibets 
Skæbne.

Det var en udmærket Handling af Hr. Stauning at 
faa dette slaaet fast i den offentlige Bevidsthed.

KISBRÆNDER CERTEPARTI

ndnu findes der Certepartiformularer, hvis hele 
Form og Indhold hører lil den Tid, da Reder-

Organisationerne endnu ikke havde taget Spørgsmaa- 
let om ensartede, anerkendte Certepartier op til Drøf
telse.

Del store Kobber Værk, Reymersholms gamla In
dustri Aktiebolag, Helsingborg, afskiber aarlig adskil
lige Tusind Tons Kisbrander fra Norge til Helsing
borg. Nævnte Selskab har sin egen Certepartiformular, 
hvis Betingelser er af en saadan Art, at de bør ken
des overalt.

Fragten for Kisbrånder har altid været meget lav, 
og kun hurtig Ekspedition kan bringe Balance i en 
saadan Rejse.

En Damper paa 400 tons d.w. har for Eks. 5/9
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i Fragt med 4 samlede Dage til Lastning og Losning. 
Ifølge C/p § 4 sker saavel Lastningen som Losningen 
»i vanlig Tørn i Henhold til Plads Kutyme«. I Til
slutning hertil siger 8 7, at saafremt Skibet ekspederes 
hurtigere end den i C/p fastsatte Tid, »skal Rederiet 
betale Befragterne Halvdelen af den stipulerede demur- 
rage i despatch«.

Med andre Ord, Skibet kan risikere al ligge paa Tørn 
i flere Dage saavel paa Laste- som Lossepladsen, og 
naar Losningen endelig bliver paabegyndt, kan Re
deriet risikere al maatte betale »despatch money«.

ØRESUNDSFARTEN

el er glædeligt at se, al Dampskibsselskabet »Øre
sund« efter nogle tilsyneladende trange Aar nu

under den energiske og dygtige Direktør M. Suensons 
Ledelse oplever en Renaissance. Dette viser sig bl. a. 
ved det nye Skib »Sverige«, som er leveret af Værf
tet i Helsingør og med hvilket Selskabet i Lørdags fo
relog Prøvetur i Sundet, ved hvilken Lejlighed det

smukke og komfortable Skib forevistes for cn ind
budt Kreds, omfattende Repræsentanter for Autori
teterne, Rejsebureauerne, Pressen og mange andre.

»Sverige« er noget større end Selskabets øvrige 
Baade og har en Maskine paa 1500 i.H.K., som giver 
Skibe en Hastighed af 16 Knob. Hvad Udstyr og 
Komfort angaar, overgaar det ligeledes de andre af 
Selskabets iøvrigt udmærkede og komfortable Baade. 
Paa det store Promenadedæks Forkant — fra Borde 
lil Borde — ligger en pragtfuld Rygesalon, hvor man 
har en vid Udsigl til alle Sider. Endvidere findes der 
Spisesalon med rigelig Plads, Salon for Damer med 
Børn — alt i nydeligt Udstyr og solid Udførelse, som 
alt hvad der leveres fra Værftet i Helsingør.

Skibet er forsynet med svære Isforstærkningcr — 
den sidste Isvinter i frisk Erindring — og naturlig
vis er der alle moderne Navigationsmidler. Traadløs 
Telefon til Passagerernes Afbenyttelse forefindes.

Skibet skal anvendes i København-Malmo Ruten 
og skal føres af Kaplajn P. Petersen, tidligere Fører 
af s.s. »Malmø«.

UGENS HAVARILISTE
Britisk Damper »Cairgowan« rapporterer ifølge cn Med

delelse fra SI. John’s, New Foundland, al den paa 47 53’ n. 
B. 49 11’ v. L. er løbet paa et Isbjerg. Damperen er blevcn 
læk i Forlasten og Lastrum No. 1. Den søger ind lil SI. 
John’s.

Italiensk Damper »Doride« har været i Kollision med 
fransk Damper »Cap d’Alprcchl«. Sidstnævnte Skib, der 
ikke synes at have taget videre Skade, er løbet ind i 
Tajo-Floden med »Doride«, som hnr el stort Hul i Skro
get, paa Slæb.

Tysk Damper »Emsriff« og svensk Damper »Merlainen« 
har været i Kollision i Norra Kvarken. Begge Skibe blev 
en Del beskadigede. »Mertainen«, der var paa Rejse fra 
Lulea lil Middlesborough cr indkommen lil Hcrnøsand 
med beskadigel Stevn og Vand i Forlasten.

Japansk Damper »Hakushika Maru« cr bleven manøv
reudygtig i rum Sø. Et Kystbcvoglningsskib er afgaaet fra 
Astoria for at hjælpe Damperen. Vejret var haardt.

Amerikansk Damper »Laurel« er ifølge Melding fra Aslo- 
ria strandet paa Kysten og er blevet totalt Vrag. Damperen 
er brækket midt over. 14 Mand og senere 7 Mand af Be
sætningen cr blevet reddet, en Mand druknede, da han 
fra det strandede Skib sprang i Vandet for at komme op i 
Redningsbaaden. Kaptajnen nægtede at forlade sit Skib 
ogsaa efter at have faact Ordre dertil fra sil Rederi. Den 
følgende Dag lykedes del dog Besætningen i en Rednings- 
baad, der blev sendt ut til Vraget, at faa ham om Bord 
i Baaden.

Britisk Damper »Memphis«, der var paa Rejse fra Lon
don til Carlhagena med en Ladning Asphalt, er indkommet 
til Leixoes i beskadigel Tilstand efter at have været i Kol
lision med græsk Damper »Islros«. Dens Stevn er bøjet, 
den har Hul i Forlasten.

Fragtdamper »Munalbro«, tilhørende Munson Linjen, 
der var paa Rejse fra Cuba lil Baltimore med en Ladning 
Erls, cr strandet paa Mucaras Reef ved Bahama Øerne. 
Den har en Besætning paa 34 Mand, og Skibet skal ikke 
være i øjeblikkelig Fare. En Slæbebaad er afgaaet til As
sistance.

Norsk Damper »Jonarnes« cr sunket ved Stal. Damperen 
var paa Rejse fra Larsnes lil Sarpsborg med Kalksten, 
mødte meget haardt Vejr og vendte for al søge Nødhavn. 
Det grundstødte imidlertid og sank straks efter. Del lyk
kedes Besætningen, 11 Mand, al komme i Baadene og at 
naa ind lil Aarsviken. Skibet, der var bygget i Holland i 
1917, var paa 400 Tons Brullo. Det er sunket paa 30 
Favne Vand og kan ikke bjerges.

Norsk Molorskib »Beiarfjord«, der var paa Rejse fra 
Balstad til Bergen med Tørfisk, kæntrede i Søndags plud
selig i Farvandet ved Rødøy. Kæntringen skete saa hur
tigt, al Mandskabet, 5 Mand, saml lo Passagerer, ikke fik 
Baad ud, men reddede sig op paa Bunden af Skibet. Dam
peren »Bodin«, der havde iagttaget Kæntringen, salte straks 
en Baad ud og bjergede dem alle, og umiddelbart efter 
sank »Beiarfjord«.

FRAGTRATETALLET FOR MAJ 1929

Fraglratetallet er for Maj beregnet til 108.1 eller
2.7 lavere end Tallet for April. Nedenstaaende 

Oversigt viser Fraglraletallene for Maanederne Maj 
1928—Maj 1929 sammenlignet med Gennemsnittet 
for Januar—Marts 1925, der var 100.0:
Maj 1928... 96.5 December 1928.... 115.6
Juni — ... 97.8 Januar 1929.... 113.8
Juli — ... 99.6 Februar — .... 121.1
August — ... 103.6 Marts — .... 115.4
September — ... 107.2 April — .... 110.8
Oktober — ... 111.2 Maj — .... 108.1
November — ... 114.6

Under normale Forhold er der i første Del af Som
mersæsonen i Reglen nogen Nedgang i Fragtraterne, 
og dette gør sig især gældende i Indekstallet for Maj, 
fordi man her for første Gang efter Vinterstandsnin
gen kan genoptage Trælastnoteringerne i Beregningen. 
— Med Hensyn til de enkelte Ruter og Varer skal an
føres følgende om Fragtsatserne. I Kulfarten var der 
Nedgang for Kul til Danmark og nærliggende Havne, 
men Opgang for Kul lil Middelhavet; for alle de med

regnede Kulrater var Gennemsnittet meget nær det 
samme i Maj som i April. De foregaaende Maaneders 
Nedgang i Kornf raglerne fra Australien er fortsat i 
Maj, i hvilken der ogsaa var Nedgang i Bruttofragten 
for Oliekager fra Golfen og Korn fra Kanada, samt i 
Maanedsfragten for transatlantisk Timecharter, me
dens der var nogen Stigning i Fragterne for nogle af 
Varerne fra Middelhavet og Gambiakysten. •

I Trælastfragterne er der i Reglen en stærkere eller 
svagere Opgang i de sidste Maaneder, før Eksporthav
nene (ved Østersøen og Hvidehavet) spærres af Is, og 
under normale Forhold begynder derfor den nye Sæ
son med Rater, der er lavere end de, hvormed den for
rige Sæson sluttede. Dette sidste har ogsaa været Til
fældet i Aar, idet Efteraars-Stigningen var særlig frem
trædende i 1928. Iøvrigt er Gennemsnittet i Maj Maa
ned af de medregnede Trælastraler væsentligt højere i 
1929 end i 1928, og Fragloversigternes Omtale af For
holdene i Trælast-Trafikken viser ogsaa, at disse be
tragtes som gunstige for Rederne.
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SKIBSTRAFIKKEN PAA DANZIG

Antallet af de i Maj Maaned til Danzig indgaaede
Skibe var 523 med 386.658 N.R.T. mod 511 Skibe 

med 390.422 N.R.T. i April Maaned.
For udgaaede Skibes Vedkommende var Antallet 

550 med 414.400 N.R.T. mod 492 med 370.391 N.R.T. 
i April Maaned.

Af de i Maj Maaned indgaaede Skibe indgik 255 
Skibe med 200.787 N.R.T. i Ballast, medens 84 Skibe 
med 61.630 N.R.T. udgik i Ballast.

Til Sammenligning med Maj Maaned 1928 skal an
føres, at Antallet af da indgaaede Skibe var 557 med 
332.284 N.R.T. og af da udgaaede Skibe 606 med 
361.204 N.R.T.

Den danske Tonnage staar med 87 Skibe med 69.991 
N.R.T. som Nr. 2 efter Tyskland med 161 Skibe med 
87.285 N.R.T. Nr. 3 er Sverige med 115 Skibe med 
58.107 N.R.T. Ved Erhverv af fire Skibe fra Ellcr- 
mann & Wilson Line til Polen har denne Stat forøget 
sin Tonnage paa Danzigs Havn ret betydeligt, saa- 
ledes al den polske Tonnage staar som Nr. 5 

med 19 Skibe med 26.702 N.R.T. for første Gang før 
England.

Den indgaaede Tonnage fordelt efter Flag viser føl
gende Tal:

Nationalitet Antal af Skibe Tonnage
Amerika .......................................... 3 7.071
Danzig .............................................. 11 6.352
Danmark .......................................... 87 69.991
Tyskland .......................................... 161 87.285
England .......................................... 15 22.218
Estland ............................................. 9 3.708
Finland ............................................ 8 14.786
Frankrig .......................................... 6 4.316
Grækenland ..................................... 8 15.059
Holland............................................. 9 5.500
Italien .............................................. 3 8.595
Letland ............................................ 21 19.820
Lilliauen .......................................... 6 2.775
Norge ................................................ 39 33.760
Østrig ................................................ 1 260
Polen ................................................ 19 26.702
Sverige .............................................. 115 58.107
Czekoslovakiet ................................ 2 353

“DANSK SØFARTS TIDENDES FRAGTBERETNING
København, den 25. Juni 1929.

e oversøiske Fragtmarkeder er desværre lige 
elendige. Det kniber med at kunne placere Tonna

gen, og den væsentligste Aarsag maa tilskrives Korn
markedets Svigten. Monlreal slutter endog til 10 c. 
& 9 c. A/R, 14/4 Middelhavet, og selv til disse uhyr
lige Raler er der ingen Tonnage-Efterspørgsel. La 
Plata har haft noget mere Forretning ■— paa enkelte 
Dage op til 8/10 Slutninger — men saa længe det ikke 
faar nogen Støtte fra andre Markeder, kan Fragterne 
vanskeligt forbedres væsentligt. De udgaaende Kul
rater til Sydamerika samt til Canada og Middelhavet 
tegner bedre. Prompte Baade faar gennemgaaende 
13/- Buenos Aires, 7/8 8/6 Montreal efter Størrelse, 
10/- 10/3 Genua o. s. v., og da Tonnagen nødig vil 
ud i Markeder, hvor Chancerne for en nogenlunde 
sejlbar Returfragt er mere eller mindre illusoriske, 
skulde det ikke forundre, om vi faar betydelig højere 
Rater al se, i hvert Fald til Nordamerika og Middel
havet. De mellemstore og de smaa Baade har i Øje
blikket de bedste Muligheder for fordelagtig Beskæf
tigelse, og især opnaas gode Betingelser i Trælast
farten paa Østersøen/Hvidehavel. En hel Del Baade 
sluttes paa Time-Charter lil meget gunstige Rater, og 
man behøver i hvert Fald ikke al frygte for, al de 
relativt dyre T/G-Baade skal ødelægge Markedet for 
de andre.

TRÆLASTMARKEDET
Saa godt som alle de seneste Afslutninger fra Øster

søen viser yderligere Fremgang, og for enkelte spe
cielle Lasters Vedkommende er der endog betalt ex
ceptionelt gode Fragter. Der offereres stadig mange 
gode Laster, men Tonnageudbudet er ogsaa stort, 
ikke mindst af store Baade for Props og Pulpwood, 
og man har hørt om Baade, som er »turned down< 
for en Difference paa 6d. pr. std. eller Favn.

800 sid. 2 Sydfinland/Le Havre har faaet 51/6. 
600 sid. Hernosand/Le Havre 53/-. 450 sid. Sunds-
vall/Le Havre 53/9. 680 sid. Piteå & SkellefleA/Lon-
don 55/-. 1000 sid. Kemi/Sunderland 54/3. 800 sid.
Trångsund/London 48/6. 1200 Fv. Mid. Finland/Car-
diff 50/-. 1800 Sid. Gefle og 3 Mid. Sverige/Alexandria 
65/-. 1/1150 Std. Haparanda/Dunkirk noteres til 49/-
50/-, 8/1200 . Fv. Braheslad/Calais 46/- 46/6d.
8/1400 Fv. Sydfinland/Calais 42/-. 1000 Sid. Yxpila/ 
London 48/- 50/-. 650 Fv. Luleå/Sunderland 60/-.
1000 Fv. Skellefteå/Rotterdam Hil. 25.50. 1500 Fv.
Riga/Calais-Ghent 34/- 35/-. 1000 Fv. Riga/Grange-
mouth 42/6. 875 Std. Kemi & Yxpila/Amsterdam Hil. 
30. 850 Std. Sundsvall/Amslerdam Hfl. 30.

HVIDEHAVET
har længe ikke taget noget videre, men Tendensen er 
afgjort fast.

CANADA
1400 std. Parrsboro/Preslon rapporteres sluttet å 

58/6.
KUL, KOKS etc

Markedet er igen fastere, med 6/- betalt for 28/ 
3000 Tonnerc Tyne/Kbhvn., 800 Losning. Methil/Aal- 
borg indikerer 6/4J4 2300 T., Tyne/Lindholm Pier 
6/- 3500 T., Rønne 7/3 1200 T., Blyth/Mariager 1850 
T. 6/3. Koks London/Kbhvn. betaler vanskeligt over 
7/3, og denne Rate indikeres for en større Kontrakt 
over Maanederne September/Februar, men der er in
gen som helst Grund til at slutte ahead til en saadan 
Rate. Danzig/Kbhvn. offererer ca. 6/3 6/6 25/3500 T. 
Danzig-Stockholm 6/3 3500 T. 7/3 1800 T., Sundsvall 
7/9 1600 T. Rouen 7/9 8/6, Bordeaux 10/- 10/6, Mar- 
seille 13/-.

Coast & Bay betaler bedre. Tyne/Rotterdam 2400 
T. 5/-, Elben 3000 T. 5/6, Bremcrhaven 3000 T. 6/9, 
Bordeaux 7/6 7/9, lOd. Losning.

MIDDELHAVET etc.
Til Trods for en forholdsvis lille Efterspørgsel hol

des Kulraterne godt oppe, og Markedet er nærmest 
fastere. Tyne/Barcelona betaler 15/-, Bona 11/-, Mar- 
seille 11/- 11/6, Genua 10/- 10/3, Sicilien 12/- 13/-, 
Cannes 16/-, Wales/Gibraltar 3300 T. 10/-, Malta 7500 
10/-, Port Said 8500 T. 11/-, Genua 9/6 9/9 5/6000 T., 
8/6, 10,000 T., Øerne 10/-.

Hjemgaaende er sluttet: Sfax/Nantes 6/-, Merscy 
10/3 og Sfax/London noteres i 10/-, Rouen 6/6 6/9. 
Jordnødder Gambia/Kontinentet Juli/Aug. 32/6, Bis- 
sao/Liverpool Juli 32/- 33/-. Frugt pr. Sepl./Novb. 
22/6 20/- 80/100,000 cbf. Korn fra Donau til Ham
burg er gjort lil 16/-. Salt Torrevieja/Calculta 4500
T. 16/3.

NORDAMERIKA, GULFEN, CANADA etc.
Vestgaaende Kulraler er yderligere bedre. Wales/ 

Jamaica først udbudt lil 8/6 9/- er nu oppe i 10/6, 
Wales/Monlreal 3/4000 T. 8/3 8/6. Ralen for Kainil 
fra Elben/Weser el. Antwerpen bør kunne forbedres, 
ligeledes Cement og diverse Ladninger fra Antwerpen/ 
Rotterdam/U.K. etc. — Montreal har faaet prompte 
Baade til 10 c. & 9 c. A/R, 14/4 c. Middelhavet. Cuba/
U. K. Conl. offererer 17/-. Hampton Roads/Rio kun 
$3.25. Boston, Rotterdam el. Danzig $6 gross C/P; 
Gulfen/Piræus 20/4 c. Galveston/Capetown & Dur
ban $5.50 Svovl; Gulfen/China caseoil 29 c. Basis.
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SKOLESKIBET »KØBENHAVN«S SKÆBNE
I Anledning af, at Lloyd ikke længere tegner Forsikring 

paa Skoleskibet »København«, skriver Lloyd’s List and 
Shipping Gazelle« under den 21. ds. følgende: Igaar blev 
den danske 5-masledc Bark med Hjælpemotor, »Køben
havn«, der afgik fra Buenos Aires til Melbourne i Ballast d. 

erklæret ikke akceplabel som Forsikringsobjecl. Man 
mente, at Skibet skulde have naaet sil Bestemmelsessted i Lø
bet af den første Uge af Februar, og Lloyd’s noterede den 
først paa Gcnforsikringsmarkcdel den 12. Februar lil en 
Præmie af 12 Guineas pr. hundrede. Tre Dage efter var 
Raten nået op lil 50 Guineas, og fra den 4. April er der 
blevcn forlangt 90 Guineas pr. hundrede for al dække 
Risikoen.

Da Barken afgik fra Buenos Aires, havde den 60 Mand 
om Bord, af hvilke 45 var Elever og Resien Besætning. Ni 
af Eleverne havde tjent i to Aar og syv Maaneder, sylten i 
et Aar og ni Maaneder og nitten i fra syv lil fjorten Maa- 
nedcr. Fører var Kaptajn H. F. Andersen, en Mand paa 
ca. 40 Aar, der nu foretog sin anden Rejse med »Køben
havn«.

Rejsen fra La Plala til Australien gøres nu sjeldent med 
Sejlskib, skonl den i tidligere Aar ofte blev foretaget af 
Skibe, der afgik i Ballast for al laste Korn, og Gennem
snitstiden for Rejsen var 54 Dage. I 1927 gjorde Skibet 
»Grace Harwar« Rejsen paa 47 Dage, hvilket maa beteg
nes som godt, naar man sammenligner den med følgende 
Rejser foretagne af Sejlskibe i 1905: Bark »Signe« 47 Dage, 
Bark »Sofie« 48 Dage, Skibet »Fernanda« 49 Dage, Bark 
»Ganges« 55 Dage og Skibet »Harbinger« 57 Dage. Sejl
skibe, der fulgte den østlige Rute i Sydhavet gjorde meget 
hurtige Rejser (i 1857 lilbagelagdc den berømte Clipper 
»Lightning« 430 miles i et Døgn paa disse Breddegrader) 
som Følge af de fremherskende meget stærke vestlige Vin
de, men de var udsatte for mange Farer. Der cr altid 
Fare for, at de mægtige Søer i »the roaring forties« slog 
indover Skibet agter og kastede del paa tværs i Søen, det 
kunde blive læk, kunde blive manøvre-udygtigt ved al mi
ste Ror eller Master, blive ødelagt ved Ild, eller det kunde 
kollidere med el Isbjerg og synke som Følge af den Skade 
del led derved.

»København« havde gjort mange Rejser, siden del blev 
søsat i September 1921, og del har passeret Cape otte Gan
ge, men kun lo Gange er det sejlet over Sydhavet i østlig 
Retning, i 1925 paa Rejse fra Plymoulh lil Melbourne 
(Overfartstid 81 Dage) og samme Aar paany paa Rejse fra 
København til Adelaidc (75 Dage). Skibet var udrustet 
med Iraadløs Telegraf, og Føreren plejede al sætte sig i 
Forbindelse med Cape, naar Skibet passerede, men paa den
ne Rejse er der ikke bleven modtaget nogen Meddelelse, 
ikke heller er noget Nødsignal bleven opfanget af nogen 
som helst, saa vidt man har kunnet konstatere. Det, al in
gen Meddelelse er bleven modtaget, er betydningsfuldt og 
leder Tanken hen paa Muligheden af, al Skibet er kolli
deret med el af de Isbjerge, der driver i Oceanet mellem 
La Plala Floden og Cape, og al Stødet mod Stevnen har 
bevirket, at en stor Del af dels Rigning og den traadløse 
Installation er gaael over Bord. Delle vilde medføre, at 
Skibet til Udsendelse af Nødsignaler vilde være henvist til 
Anvendelse af sin Reservesender, der kun kan bruges over 
korte Afstande, og da del var i en Position, hvor der kun 
er faa Skibe, vilde del antagelig ikke faa sine Signaler 
besvarede.

Man ved, al der har værcl Isbjerge i Drift Ivers over 
Skibets Kurs. Den finske Bark »Penang« passerede paa 
Rejse fra Cork lil Wallaroo den 1. December et Isbjerg 
paa 42° 37’ s. B. 8° 30’ ø. L. og den følgende Dag lo Is
bjerge, et paa 42° 40’ s. B. 13° 45’ ø. L. og del andet pua 
42° 40’ s. B. 17° 30’ o. L. Føreren saa ogsaa Is øst og nord 
for Isbjergene og nogle Smaastykker Is kun nogle faa

Fod fra Skibet. Britisk Damper »Horalio«, der var paa 
Rejse fra Cape Town til Fremantle, har ligeledes rappor- 
lerel ls. Den 16. Januar paa 36° 48’ s. B. 25° 03’ ø. L. Dam
peren passerede Ire store Isbjerge og en Mængde mindre 
af hvilke del største var 400 Fod langt og 150 Fod højt.

Isbjerge betyder en meget stor Fare for Skibsfarten, da 
man, hvor godt man end holder Udkig, er tilbøjelig lil at 
overvurdere Afstanden, og et Skib derfor pludselig kan be
finde sig i Nærheden af el farligt Isbjerg. Da Damperen 
»Mamari« kolliderede med el stort Isbjerg i 1927, var delle 
ikke synligt, før det var indenfor en Afstand af 200 Yards 
fra Skibet. Iskanten i Sydhavet strækker sig længst mod 
Nord i den vestlige Del, og man kan IrælTe Isbjerge hvor 
som helst syd for 30° s. B. Man kan dømme om Isbjer
genes enorme Størrelse, naar man husker paa, al kun 
’/s af el flydende Isbjergs Masse ses over Vandel. Syd for 
40° s. B. ser man ofte Isbjerge, der er fra 5 til 20 miles 
lange.

Sammenstød med Isbjerge
Det cr interessant al genkalde sig Tilfældet med del bri

tiske Skib »Garlhforce«, der var paa Rejse fra Liverpool 
lil Newcastle (N. S. W.) med en Ladning Saltsten, og som 
kolliderede med et Isbjerg den 28. Januar 1928 efter al 
være passeret Cape og sal sin Kurs øst paa mod Austra
lien. Skibet sejlede henved 800 miles i havareret Tilstand 
og passerede paa denne Strækning el større og et mindre 
Isbjerg, før det den 12. Februar traf Damperen »Unden«, 
som bugserede Havaristen ind lil Port Nalal. Den havde 
faaet Rigningen stærkt beskadiget og Sievnen trykket ind, 
men heldigvis holdt dens Skol. Dens Dagbog melder, at 
Kl. 2 Morgen den 28. Januar saa man paa 46° 48’ s. B. 
39° 46’ ø. L. el Isbjerg tæt ved luvart Bov, og før Skibet 
kunde naa al falde af, kolliderede del med Isbjerget, som 
log en Del af Rigningen. Skibet vedblev i nogen Tid al 
hugge mod Isbjerget, indtil del endelig lykkedes at komme 
klar af det, men Forlasten var da fuld af Vand. Rednings- 
baadene blev svunget ud og forsynet med Levnedsmidler. 
Skibet kunde ikke styres, men drev for Vind og Sø. Kl. 
9 Morgen den 6. Februar, da del befandt sig paa 40° 45’ 
s. B. 45° 19’ o. L., kastedes 3,199 Kasser Krudt, der vejede 
56 Pund hver over Bord for at forsøge al faa Skibet un
der Kontrol, og 41 Tons Saltsten og 6 Tons Skibsforsy- 
ningcr var allerede forinden kastel over Bord.

Noget anderledes formede det sig for finsk Bark »Pro
fessor Koch«, der var afgaael fra Iquique den 28. Decem
ber 1921 paa Rejse lil Lourcnco Marques og blev laget 
paa Slæb af Damperen« Junin« den 17. April 1922, ca. 340 
miles øst for Monlevideo, hvortil den ankom tre Dage se
nere. Føreren af »Professor Koch« udtalte, al de havde 
hafl overordentlig haardl Vejr ved Cape Horn og hele 
Vejen op gennem »the forties«. Skibet, der havde mistet 
Roret, drev mod el Isbjerg, der var henved 300 Fod højt 
og kunde ikke komme klar af del i over en Uge. To Nød
ror blev rigget lil, men Skibet lystrede dem ikke og da 
»Junin« fandt del, havde del drevet omkring i 70 Dage.

Den Kendsgerning, al et Skib betragtes som ikke akeep- 
labell som Forsikringsobjekl, er selvfølgelig ikke noget 
afgørende Bevis for, al det cr gaael tabt, men i Betragt
ning af den Eftersøgning, som dets Redere har sal i Gang, 
og hvori de er blevet støttet af del britiske Admiralitet og 
en Række Skibsfarts-Selskaber, kan der nu kun være me
get ringe Haab om, al Barken stadig flyder. Ogsaa nu fore
tager Selskabets Molorskib »Mexico« nøje Afsøgning af 
del sydlige Atlanterhav under Ledelse af Kaptajn Christen
sen, tidligere Fører af »København«. Haabel om, al i del 
mindste nogle af Skibets Besætning stadig er i Live, er 
blevet styrket ved Mindet om Skibet »Dundonald« af Glas- 
gow. Dette Skib afgik fra Sydney (N. S. W.) den 16. Fe
bruar 1907 paa Rejse til England eller Kontinentet med 

Forlsætlcs nedersl pan næste Side.

Frugtmiirkedct fortsat.
SYDAMERIKA

Kulmarkedel er stabilt, men vanskeligt over 13/- 
Wales/Buenos Aires, 12/3 12/6 Monlevideo, 13/- 13/6 
Rio. Grangeinoulh/Buenos Aires har betalt 14/3 og 
Huil 14/- alt for prompt. Rotlerdain/Buenos Aires 
12/6, 7600 T. Juli/Aug. Danzig/Rio indikerer op lil 
15/- prompt, 14/6 14/- Juli/August.

Del hjemgaaende Marked har haft noget mere For
retning, men Raterne holdes nede paa omkring 23/6 
24/- spot prompt, 22/- 23/- Juli/Aug. San Lorenzo/ 
U. K. Cont., 19/6, Bs. Aires A/R Aug.

Chile/Alexandria 15/30. Juli 9800 T. 27/6.
: ...............

ØSTEN
Kul Østkyst England/Australien betales med 33/- 

33/6, Java 28/9. Hjemgaaende byder ikke paa noget

af Interesse. Del er nærmest »shocking«. Mauritius/ 
U.K. Sept. er gaaet til 22/6 for 10,000 T., Vladivo- 
stock/A-H 4000 T. parcels 26/-, Marmagoa/Calais 5500 
T. 19/6, Whyalla/Birkenhead 2500 parcel 23/-, Why- 
alla/Rollerdain 19/6.

TIMECHARTER
For Europa-Farl betales meget gode Rater, og der 

udbydes en Mængde nye Ordrer.
En 1350 T. 4 Mdr., Lev. Aug. har faaet £655.
17/1800 T. 4 Mdr. offereres £750.
3/3500 T. % Mdr. 6/- 6/6.
I vestindisk Fart rapporteres sluttet:
2760 T. 2/4 Mdr. $2.25. 2000 T. Rundrejse $1.90.

3750 T. Rundrejse $1.40. 4050 T. $1.25. 6500 T. $1.
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SIKKERHED FOR MENNESKELIV PAA SØEN
(I'orlsnt frn Nr. 21)

Redningsmidlerne.
I Konventionen ar 1914 optog man Princippet om til

strækkelige Baade lil at oplage alle de i oceangaaendc 
Passagerskibe værende Personer, og i nogle Aar har nu 
praktisk talt alle oceangaaendc Passagerskibe i Virkelig
heden opfyldt denne Standard, for saa vidt angaar Baad- 
anlallet om Bord. De siden 1914 indhøstede Erfaringer 
har imidlertid visl, hvor overordentlig vigtigt del er, al 
Baade er anbragt saaledes, al de er klare lil at sættes i 
Vandel. Den Tid, inden hvilken Overførelsen fra cl syn
kende Skib maa være tilendebragt, afhænger af hvor stor 
Skade, der er overgaael de Sikkerhedsforanstaltninger 
(margin of safely), der indeholdes i selve Skibets Kon
struktion. De nærmere Omstændigheder ved de Forlis, 
der er indtruffet siden 1914, har vist, al selv paa store 
Skibe og af den allerhøjeste Standard, kan denne Tid 
være megel ringe — endog saa lidt som 15 å 20 Minutter. 
Delle Tidsmomenl har ogsaa Indflydelse paa Spørgsmaalel 
om Baadcnc. De Typer, der vedtoges ved 1914 Konven
tionen, har vist sig fuldstændig egnet til del Formaal, 
hvortil de blev konstruerede, nemlig som svære søgaaen- 
de Fartøjer, der er i Stand til al bære el stort Antal Pas
sagerer. Men medmindre disse Baade virkelig anbringes 
under Davidernc, er del tvivlsomt, om dc kan komme 
bort fra Skibet i Tide. Ja, ved de Søulykker, der er ind
truffet, og hvor vedkommende Skib er sunket hurtigt, og 
særligt i dc Tilfælde, hvor Skibet har haft svær Slag
side, har de Baade, som i Henhold lil 1914-Konvenlio- 
nen har været anbragt andetsteds end under Davidernc, 
i lmj Grad vanskeliggjort Arbejdet med al faa Passage
rerne oplaget i dc Baade, der har kunnet sættes i Van
del. Erfaringen har yderligere visl, hvor vigtigt det er 
i Skibe, der befordrer cl stort Antal Passagerer, at have 
Baadcnc fordelte over det størst mulige dertil anvendelige 
Omraade af Skibet. Hvis Baadcnc samles paa bestemte 
Steder medfører del, at Passagererne klumper sig sam
men paa disse Steder i saa stort Antal, at del er vanske
ligt al faa dem dirigeret i Baadcnc, hvorhos man risi
kerer at miste en hel Gruppe saadanne Baade, saafrcml 
det Sted, hvor Passagererne har samlet sig, beskadiges 
ved Kollisionen eller ved Brand afskæres fra den øvrige 
Del af Skibet.

Under Hensyn lil disse Omstændigheder har Konferen
cen ved sin Behandling af Spørgsmaalel om Redningsmid
lerne understreget Vigtigheden af, al disse er let tilgænge
lige, idel man har paabudl, al Redningsbandene og Flyde- 
midlcrne maa opfylde følgende Betingelser:

a) de maa kunne sættes hurtigt og sikkert i Vandel selv 
under ugunstige Omstændigheder med Hensyn til Slag
side og Trim;

b) del maa være muligt al faa Passagererne i Bandene 
hurtigt og i god Orden;

c) enhver Baad og ethvert Flydemiddel maa være saa
ledes anbragt, at del ikke vanskeliggør Arbejdet med 
de andre Bande og Flydemidler.

De Foranstaltninger, der vil være nødvendige for al op- 
naa delle, er nærmere fastsat i del i Konventionen inde
holdte Reglement.

Konferencen har paany faslstaael del Princip, al paa 
alle oceangaaendc Passagerskibe maa de saaledes med
førte Bande være af tilstrækkeligt Rumfang lil al oplage 
alle ombordværende, og al der om Bord paa ethvert saa- 
danl Skib inaa være el tilstrækkeligt Antal Personer med 
Certifikat for, al de er øvede i all Arbejde, der er nød
vendigt for al sætte Bandene i Vandel, i Brugen af 
Aarcr, og i den praktiske Manøvrering af selve Bandene.

For at sikre, al alle Bnadenc kan benyttes paa bedste 
Maade, man i Passagerskibe, der har el stort Antal Baade 
om Bord, cn eller liere af disse Baade være Motor-Red- 
ningsbaade og være forsynet med traadløs Telegraf og 
Søgelys. Del erkendes, at del for Øjeblikket er umuligt 
under alle Forhold at garantere for, at den i saadanne 
Bande anbragte traadlosc Installation altid virker sikkert, 
incn disse Installationer har dog allerede nu naaet en 
betydelig Grad af Paalidclighed, og Forbedringer og Ud
vikling finder stadig Sled.

Dcr cr vedtaget udtrykkelige Bestemmelser, hvorved en 
Regering, i Stedet for indenbords anbragte Baade, kan 
anvende Redningsfiaader af anerkendt Beskaffenhed, saa- 
freml vedkommende Regering formener, al Rcdningsfiaa- 
der af denne Beskaffenhed i Tilfælde af Fare lettere kan 
bringes lil Anvendelse og iøvrigt cr mere tilfredsstillende 
end Baade, derimod maa saadanne Flaader ikke anvendes 
i Stedet for Baade, der er anbragt under Davider.

Konferencen har yderligere bestemt, al alle occangaaen- 
de Passagerskibe, foruden Redningsveste lil alle ombord
værende, yderligere skal føre lette Flydemidler for 25 
pCt. af de ombordværende Personer. Disse Midler — i 
Form af lette Flydemidler, der let kan behandles ved 
Haandkraft, og udkastes fra Skibets Dæk — har visl sig 
al være af stor Værdi i de Tilfælde, i hvilke cn Ulykke 
indtræffer saa hurtigt, al det er umuligt al faa Passagerer
ne bort i Baadcnc.

Den begrænsede Længde af Skibet, og følgelig det be
grænsede Antal Davidpar, som kan anbringes, har gjort 
det nødvendigt al træffe særlige Foranstaltninger incd 
Hensyn lil Passagerskibe, der gaar i Fart paa korle inter
nationale Ruter. Saadanne Skibe skal have alle dc Baade, 
der kan anbringes og tillige de særlige Flydemidler, all i 
Overensstemmelse med de i Reglementet indeholdte nær
mere Regler, saaledes al der er tilstrækkeligt til alle om
bord værende. Desuden maa der forefindes yderligere 
Flydemidler lil 10 pCt. af Antallet af saadanne Personer.

Typerne af Davider og Søsætningsapparaler saml af 
Baade og disses Udstyr, saaledes som fastsat i 1914-Kon- 
venlionen, er paany bleven noje gennemgaaede og førte 
5 jour.

Redningsøvelser om Bord.
Reglementet faslsæller Bestemmelser om Ind- og Ud

gangene til og fra dc forskellige Rum og Dæk samt disses 
Belysning. Det indeholder ogsaa Bestemmelser om Af
holdelse af Mønstring og Øvelse med Mandskabet, og om 
Fordeling til deres forskellige Opgaver, f. Eks. med Hen
syn lil Lukning af vandlælle Døre, Klargøring af Baade 
og andre Livrcdningsmidlcr, Søsætning af Bandene, Møn
string af Passagerer, og dc Foranstaltninger, der skal 
træffes i Tilfælde af Brand. I Passagerskibe, hvor Rejsen 
overstiger én Uge, bestemmer Reglementet, al Øvelses- 
Mønstring med Passagerne bør afholdes paa cl tidligt 
Tidspunkt af enhver Rejse, og Reglementet paalægger alle 
under Reslauralionspcrsonalct hørende Personer visse 
Pligter i Tilfælde af Fare, med Hensyn lil Tilkaldelse af 
Passagerne og disses Samling paa de bestemte Mønstrings
pladser samt den almindelige Ledelse af og Kontrol med 
Passagererne fra disse Steder lil Baadcnc.

Der cr indført slrængc Begrænsninger med Hensyn lil 
Transport af farligt Gods i Passagerskibe, samt udtøm
mende Bestemmelser med Hensyn til Ildslukningsappa
rater. Særlig med Hensyn lil oliedrevne Skibe er der 
truffet Bestemmelser med Hensyn til Brugen af Skum
slukning, Kulsyreslukning o. s. v.

Reglementet paalægger alle Passagerskibe al føre el 
Linckastningsapparat af anerkendt Type som cl Middel 
lil al tilvejebringe Forbindelse mellem lo Skibe eller mel
lem Skibet og Land.

I Passagerskibe, der anvendes lil Transport af el stort 
Antal Dækspassagerer (unberlhed passengers) i særlige 
Farler, som f. Eks. Pilgrimsfari, kan hver Regering, saa- 
freinl den cr overbevist om, al det ikke er muligt al 
forlange Konventionens Bestemmelser fuldtud opfyldte, 
fritage sine egne Skibe for at opfylde disse Krav. Men 
enhver saadan Regering maa træffe saa vidtgaaende Be
stemmelser, som del er muligt for vedkommende Fart 
med Hensyn lil Redningsmidler. Yderligere skal der træf
fes Foranstaltninger lil Udarbejdelse af almindelige Reg
ler gældende for Farter af den her omhandlede Beskaffen
hed, hvilke Regler skal udarbejdes i Forstaaelse med 
saadanne andre af dc kontraherende Regeringer, som 
maatle være direkte interesserede Befordring af denne Art 
Passagerer.

(Forlsæltcs i næste Nr.)

cn Ladning Hvede og blev opslaael som savnet hos Lloyd’s. 
Man erfarede senere, al Skibet var forlist ved Disappoinl- 
menl Øen tre Uger efter al være afgaaet fra Sydney, og al 
15 Mand af dens Besætning blev reddet af en videnskabelig 
Ekspedition, efter al dc i mange Maaneder havde opholdt 
sig paa Øen.

>København« er cn 5-maslel Slaalbark paa 3,329 Netto
løns, og den er udrustet med en lire Cylinders Hjælpc- 

motor. Den blev bygget i 1921 af Ramage and Ferguson, 
Leith, og ejes af Del Østasiatiske Kompagni, København. 
Den cr forsikret for 600,000 Kroner.

Den største Sympati føles her i Landet med del danske 
Folk for, hvad der maa betragtes som cl nationalt Tab. 
»København« var cl stort Skoleskib, og dels Løbebane som 
saadant er altid her blevcn fulgt med den største Interesse.



CARDIFF

GRIMSBY

380 DANSK SØFARTS TIDENDE

Reparationer i Bristol Kanalen 
MOUNTSTUART DRY DOCKS, limited 

DRY DOCK OWNERS & SHIPREPAIRERS
HEAD OFFICE: MOUNTSTUART DRY DOCKS, CARDIFF 

Telegr. Adr.: Mountstuart, Cardiff.
REPRÆSENTERET I DANMARK VED O. J. ESKILDSEN &. CO. ST. ANNÆ PLADS 26-KØBENHAVN K.

CARDIFF 
BARRY 

PENARTH 
NEWPORT 

AVONMOUTK

Telefoner Grimsby No. 621 
Immingnam No. 31 Telegrams “SUTCLIFFE”

JOHN SUTCLIFFE & SON
GRIMSBY OG IMMINGHAM

Skibsmæglere. Befragtning, Spedition, Assurance og Kommissionsforretning, 
Stevedores, etc.

ROYAL DOCK, GRIMSBY BUNKERS TIL BILLIGSTE PRISER

FILIALER:

88 Mosley Street... Manchester
7 C.hapcl Street... Liverpool
1 Cannon Street... Birmingham 

24 Charles Street... Bradford 
»York Ilouse« 5/7, St

Mary Axe...........London

HULL

CODES: MARCON1, WATKINS’, SCOTTS’ lOth EDITION, WOOD, TELEGRAMS: CLEARANCE, HULL.
A. B.C. 5th EDITION, BENTLEY'S PHRASE, THE BOE CODE. CLEARANCE GOOLE

ATK1NSON & PRICKETT LTD.
HULL STEAMSHIP OWNERS, SHIP 6. INSURANCE BROKERS

ALSO AT GRIMSBY, IMMINGHAM &. GOOLE. BUNKER CO AL CONTRACTORS

Telegrams and Cables: ’’FREIGHTS" HULL, GRIMSBY, IMMINGHAM. Codes: SCOTT S, BOE, WATKINS’.

HULL PORTER & HENDERSON
Shipbrokers and Bunker Contractors. HULL.

Also at GRIMSBY and IMMINGHAM.

WEST 
LRTLEFOOL

EWCASTLE- 
OH-TTHE

GRANGE
MOUTH

BOE CODE. WATKINS’, SCOTTS CODE (9th G lOth EDITIONS.) WOOD G. NEW ZEBRA CODE USED.

E. A. (ASPE1L E 1> R <A € O.
I. I M I T E »

STEAMSHIP OWNERS & BROKERS, COAL &. COKE EXPORTERS, TIMBER AGENTS 

ROYAL DANISH CONSULATE WEST HARTLEPOOL
TELEGRAMS: CASPER, WEST HARTLEPOOL.

BREYEN, RICHARDSON & CO.
BLYTH, NORTHUMBERLAND, ENGLAND

TELEFON TELEGR.-ADR.:

256 SKIBSMÆGLERE OG SKIBSHANDLERE “breyen”.

Directors, T. O. GJEMRE, H. LENES-WILLIAMS, C. C. SMITH, J. M. MACLEOD, J. R. TRAPP (Swedlsh), D. MATHIESON.

GJEMRE & Co., Ltd.
SHIPBROKERS - INSURANCE AGENTS - BRITISH AND FOREIGN BUNKERING - COAL EXPORTERS

Managers for THE NORTHERN STEAMSHIP Co., Ltd.
NEWCASTLE- upon -TYNE

Branches at: Blylh - Ilttll - Imminyham & Grimsby.
Telegrams: "GJEMRE” Ncwcastlc-on-Tync, Blylh & Huli. Codes: Scotl’s, Wnlkins', Boe, Bnltic. Private.

ESTABLISHED 1851

JOHN DENHOLM & CO., Ltd.
ROYAL DANISH VICE CONSUL

BO’NESS - GRANGEMOUTH - PORTOBELLO
Steamship Owners, Brokers and Stevedores - Bunkering, 

Chartering and Forwardlng Agents - Pltwood and TImber Importers 
Speciality: Lowest Rates quoted for all classes of Stevedorlng at Grangemouth and Bo'ness.

Telegrams; “DENIIOLM”, BO’NESS, GRANGEMOUTH, PORTOBELLO. ALL TELEGRAPH CODES.
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HAVNETRAFIKKEN PAA ROTTERDAM

Skibsfarten paa Nieuwe Walerweg bar i Maj i Aar 
været 13.09 pCt. større end i samme Maaned i Fjor.

Paa Rotterdam har den været 15,27 pCt. større.
Nedenstaaende Tabel viser Antallet af ind- og ud

gaaede Skibe med Ladning:

Af Træ er tilført 43.600 Tons Mine-, Papir- og andet
Træ. 1.100.000 Stkr. Tømmertræ og 66.300 Sikr, svært 
Træ.

Maj 29 April 29 Maj 28
I all indkommel .............. . 939 849 827
I all udgaael ..................... . 793 813 739
Ankommet med Stykgods . 523 511 511
Udgaael med Stykgods .. . 519 565 569
Udgaael med Kul og Koks 193 221 131

Af de udgaaede Kul- og Koksladninger var 59 be-
slemt for Nordeuropa, 64 for Frankrig og 54 for
Italien.

Tilførslen af engelske Kul steg lil 208.000 Tons 
(135.000 Tons i Maj 1928).

Ertstilførselen naaede en Rekord for de sidste 3 Aar: 
1.221.000 Tons.

Med Tankskibe ankom 100.500 Tons mineralsk Olie 
(45.000 Tons).

Tilførslen af Korn i Masseladninger udgjorde 
230.000 Tons (251.000 Tons), hvoraf 66.300 Tons fra 
Nordamerika og 128.900 Tons fra Sydamerika. Til
førslen af Korn i Sække udgjorde 476.000 Sække 
(550.000 Tons).

Antal af Skibe og Tonnagemængde
Nationalitet Indgaaede Skibe Udgaaede Skibe

Tons Med 1 Bal-
Netto Ladn. last

U. S. A.................. 13 46.153 12
Belgien ................ 3 6.514 2
Brasilien .............. 1 4.965 1 1
Danzig .................. 5 16.403 3 1
Danmark ............ 25 11.002 20 5
Tyskland .............. 245 391,487 191 61
Estland ................ 2 918 2
Finland ................ 12 14.183 8 1
Frankrig ............... 79 130.739 72 12
Grækenland ........ 15 31.296 6 O
Storbritannien ....... 250 407.158 149 80
Italien .................... 56 156.147 47 6
Japan ...................... 8 39.598 5 2
Jugoslavien ........ 2 4.370 1
Letland ................ 3 3.989 1
Nederlandene .... 266 404.029 194 63
Norge .................... 46 67.041 28 14
Polen ..................... 1 1.108 1
Portugal ............... 3 6.033 2
Spanien ................ 14 28.943 8 10
Sverige..................... 71 76.412 47 24

Iall .............................. 1.120 1.878.488 794 291
Ialt udgaael i Maj Maaned 1929: 1.085 Skibe.

FRA SØ, HAVN OG VÆRFT
Søloven

Fra Aug. Olsens Boghandels Forlag Hellerup har vi 
mod lagel Søloven af 1. April 1892 med alle senere Æn
dringer, saaledes som den nu foreligger udstedt af Sø- 
farlsminisleriet ifølge Bekendtgørelse af 13. April d. A.

Loven foreligger her i praktisk Lonuneformal og led
sages af et alfabetisk Regisler, saaledes al man lel fin
der de Oplysninger, man ønsker. Bogen, der sælges i alle 
Boglader og fra Forlaget, koster 2.50 Kr. og vil sikkert 
finde god Afsætning blandt alle Interesserede.

Prøvebelastning af Lossegrejer
Et tysk Skib blev nylig i Liverpool dømt lil al betale 

en stor Erstatning til en Arbejder, som var kommet til 
Skade under Skibet Losning, ved at en Blok paa Losse
bommen gik i Stykker. Blokken blev straks undersøgt, 
og flere Vidner mente al kunne paavise en gammel Revne, 
som vikle være opdaget, hvis Blokken var blevet prøve
belastet, før den blev benyttet.

Foranlediget ved delle Tilfælde minder N. Skibsreder
forenings Agenter i Liverpool om, hvor vigtigt det er, al 
Skibets Spil med passende Mellemrum underkastes en 
virkelig Prøve, og al der gøres Bemærkninger om delle 
i Skibsdagbogen. Det er maaske en ret udbredt Opfat, 
lelse, al sædvanlig Undersøgelse med Overhaling og Smø
ring er tilstrækkelig, men for at være sikker paa at und- 
gaa Ansvar, maa der ogsaa foretages virkelig Prøvebelasl- 
ning. Bortset fra Bestemmelserne herom ifølge Skibenes

Hjemlands Love, vil del ogsaa være nødvendigt i Hen
hold lil de britiske »Dock Regulalions 1925«, som er me
gel delaillerede og strenge og gælder for alle Skibe, baade 
britiske og udenlandske, som anløber britiske Havne.

Skat paa Cuba
Firmaet A. C. Fabricius, N. Skibsrederforenings Agent 

i Habana, meddeler, al det er paa del Rene, al der for
uden den 3 pCt. Skal, som afkræves af al Fragi for Last, 
som afskibes fra Cuba, og som er betalbar, før Skibet 
afgaar fra cubansk Havn, opkræves tillige en Skat paa 
l'A pCt. af alle Fragter, som indkasseres i Cuba, hvad 
en len del er Fragter af udgaaende eller indgaaende Lad
ning. Derimod opkræves denne Skal paa 1% pCl. ikke, 
naar del gælder Fragier, som skal betales i fremmede 
Lande, hvad enlen det gælder Varer fra eller lit Cuba.

»MOER ANNA«
Pension for Børn fra K til 7—8 Aar 4% å 5 Kr. 

pr. Dag, 130 Kr. pr. Maaned.

SYGEPLEJERSKE ANNA KREBS, 
Kirsten Pilsvej 16, 

Telf. Ordrup 2063. :-: Charlottenlund.

POSITIONSLISTE 

A
s.s. A. P. Bernstorff, Jacobsen, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Aalborg, Alberlsen.afg. afg. Hargshamn 22.6.
s.s. Aalborghus, Eriksen, i Dok i Helsingør siden 13.6.
s.s. Aarhus, Jørgensen, Kbhvn.-Aarhus-Ruten.
s.s. Aarø, Hjorth, afg. Amsterdam 22.6., pass. Hollenau

24.6.
m.s. Afrika, Himmelstrup, pass. Gibrallar 24.6. p. R. t. 

Havre.
s.s. Aggersund, Hansen, afg. Hernøsond 19.6. til Sverige.
m.s. Alfa, Christensen, afg. Slugsund 6.6. lil Faro, pass. 

Kielkanal 11.6.
s.s. Algarve, Sundvig, afg. Marseille 24.6. Genua.
s.s. Amalienborg, Lund, afg. Barbados 10.6.
m.s. Annam, Wolir Jørgensen, pass. Quessanl 21.6. p. R.

1. SI. Thomas.
s.s. Argentina, Juul Larsen, afg. Rio 15.6. lil Kbhvn.

PR. 2 5. JUNI 1929
m.s. Arizona, Sonne, afg. Madeira 18.6.
s.s. Arkansas, Petersen, afg. Boston 22.6. lil Kbhvn.
m.s. Asia, Jørgensen, ank. Gøteborg 21.6.
s.s. Askø, Albcrtsen, afg. Bolleta 22.6.
m.s. Astoria, Heisterberg, ank. Asloria Ore 17.6.
s.s. Astrid, Bjark, afg. Kbhvn. 22.6. til Kemi.
s.s. Atlantic, Petersen, ank. New York 20.6.
m.s. Australien, Andersen, afg. Hamburg 24.6. til Ant

werpen.
B

s.s. Beira, Kjær, København-Antwerpen Ruten.
s.s. Bellona, Christensen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh 

Rulen.
s.s. Benedikt, Nielsen, København-Hobro Ruten.
s.s. Bergenhus, Meyer, Slellin-København-Veslnorge Ruten.
s.s. Birgit, Egenfeldl Nielsen, ank. Jacobstad 20.6.
s.s. Birte, Christensen, ank. Uleåborg 17.6.
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LEITH
CHR. SALVESEN &. CO., LEITH
ESTABLISHED 1846 Branches: GRANTON and GLASGOW Telegrams: "Salvesen"

Regular Services to Gothenburg, Stavanger, Bergen, Aalesund & Trondhjein
Shipbrokers, Coal Exporters &■ Bunker Contractors. Shipping, Forwarding &■ Insurance Agents

PRIVATE TELEPHONE BETWEEN LEITH AND GLASGOW OFFICES

METHIL

Latvlan Vice Coneul. 
Ettonlan Vice Coneul. 
Swedlsh Vice Coneul.

Established 1890.

DAVID DEWAR,
Partners: David Dewar; Thomas Hogg.

SHIP BROKERS and SHIPPING AGENTS.
METHIL.

Telegrams : 
"DEWAR, METHILL”

GRANGE
MOUTH

GILLESPIE & NICOL
STEAMSHIPOWNERS & BROKERS STEVEDORES SHIPPING AND FORWARDING AGENTS

GRANGEMOUTH, also at GLASGOW and BO’NESS
— Correspondence invited — 

Telegrams promptly replied to with lowest rates and conditions ot port at any time 
TELEGRAMS: “DISCRETION” ALL OFFICES.

MIDDLES- 
BROUGH

ESTABLISHED 1872

( LAKIi^OV BROS. <& ( tSI’ER IaT».
SHIP BROKERS

MIDDLESBROUGH

Telegrams: CLARKSON - MIDDLESBROUGH. — Scott’s lOth Edition, Watkins’, etc. Codes.
S WEDISH VICE-CONS IILATE .♦. LAT VIAX VICE-COXSl'LATE.

HAMBURS
MAURI & SEYFAHRT c.m.b.H., Hamburg 3
OFFICE: WELSER HOUSE, SCHAARSTE1N WEGS BROCKE 2 TELEGRAMS: »SCHIFFSMAURI«

Tallying and Checkweighing of all kinds of cargoes.
Contractor to the leading Scandinavian and British Steamship Lines and Owners.

For terms apply to the Agents at Copenhagen: The Maritime Agency Ltd., Amaliegade 35.

DAHZIG

MEG A CO. <«• m. b. ii. Danzig;
EXPORTØRER AF POLSK ØVRE^SCHLESISKE KUL & KOKS

Specialitet: Bunkerkul Dag og Nat fra I. Kl. Gruber
TeL.Adr. »SIEGCO« DANZIG

Repræsentanter for Danmark: A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.»Adr. »Marag*. Telf. Central 1504

DAHZIG

„Weichsel** A.G.« Sieg & Co. G.m.b.H.
TeL.Adr. »Weichsel« DANZIG & DANZIG-NEUFAHRWASSER TeL.Adr. »Siegco«

Bugsering og Bjergning
17 Slæbebaade og BJergnlngsdampere fra 175 til 650 H. K.

Repræsentanter for Danmark : A. S. Maritime Agency, Amaliegade 35, København. Tel.-Adr. »Marag* Telf. Central 1504

DANZIG

F. G. REINHOLD
Danzig og Neufahrwasser

Grundlagt 1858

SKIBSMÆGLER og REDER
Tel.-Adr. -HEINHOLDUS.

I GDYNIA: Maritime Agency F. G. Relnliold, Danzig, Ltd.

Bruno Stillert
Kulhandel en gros

Tel.»Adr. Stillertkohle

DANZIG
Heilige Geistgasee 115
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COAL EXPORTERS 
BUNKER CONTRACTORS

Telegraphic Address:
AT ALL HUMBER PORTS

SHIPBROKERS 
CHAR7ERING AGENTS 

SHIPPING AND 
FORWARDING AGENTS 

SALE AND 
PURCHASE BROKERS

“MASSEY
W. A. MASSEY & SONS, LTD., HULL, GOOLE, GRIMSBY,

IMMINGHAM — ESTABUSHED 1863

ROYAL 
DANISH CONSULATE 

ICELANDIC 
CONSULATE 

ROYAL BELGIAN 
CONSULATE 

BRAZILIAN VICE 
CONSULATE

s.s. Bogo, Rasmussen, afg. Leningrad 2.1.6. lil Garslon.
s.s. Bolivia, Nørrcgaard, afg. Hamborg 2.6.
s.s. Bothai, Hansen, ank. Kblivn. 23.6.
s.s. Botnia, Holberg, Leilli-Thorshavn-Reykjavik Rillen.
s.s. Botlenhauet, Vaabcn Hansen, ank. Trångsund 23.6.
s.s. Brasilien, Emdal, ank. La Plala 23.6.
s.s. Brattingsborg, Clausen, ank. Kobenhavn 21.6.
m.s. Bretagne, Bcrcndsen, afg. Iloilo 14.6.
s.s. Bretland, Hansen, ank. Danzig 23.6.
s.s. Broholm, Mikkelsen, afg. Casablanca 29.6. lil Tanger.
s.s. Brosund, Skou, afg. Norfolk 18.6. lil Havana.
s.s. Brynhild, Baslholm, ank. New Orleans 22.6.

C
m.s. C. F. Tietgen, Christensen, Kblivn.-Aarhus Rulen.
s.s. C. P. A. Kocli, Jonsson, Kblivn.-Aalborg Rillen.
m.s. California, Thomsen, ank. Rosario 15.6.
m.s. Caroline, Jørgensen, ank. Sharpness 20.6.
s.s. Charkotv, Holsl, Kblivn.-Anlwcrpen Rulen.
m.s. Chile, Kolis, ank. Kblivn. 21.6.
m.s. Christian, Simonsen, ank. Baylown 21.6.
s.s. Christiansborg, Christensen, pass. SI. Vincenl 19.6.
s.s. Cimbria, Petersen, Kblivn.-Randers Rulen.
s.s. Clara, Nielsen, pass. Hollenau 23.6. p. R. I. Kolka. 
m.s. Columbia, Barfoed, ank. Grays Harbour 23.6.
s.s. Copenhagen, Hansen, afg. Helsingør 20.6. lil Sverige 
s.s. Cyril, Duhn, ank. Oslende 19.6.

D
s.s. Dagmar, Rosenhoj, Kblivn.-London-Danmark Rulen.
s.s. Dan, Mortensen, ank. Anlwerpen 19.6.
s.s. Danefell, Voss, ank. London 20.6.
s.s. Danevirke, Stage, afg. London 21.6. pass. Hollenau 

23.6. p. R. I. Odense.
s.s. Danhild, Kronika, pass. Hollenau 26.6. p. R.l. Danzig. 
m.s. Danmark, Sørensen, afg. Shanghai 24.6. lil Moji.
s.s. Dansborg, Malhiasen, afg. Bosion 22.6.
s.s. Diana, Nielsen, Kblivn.-Aalborg-Newcastle Rulen.
s.s. Douro, Kajs, afg. Kblivn. 24.6. til Libau.
m.s. Dronning Alexandrine, Frandsen, Kbhvn.-Thorshavn- 

Island Ruten.
s.s. Dronning Maud, Blocli, Stellin-Kbhvn.-Oslo Ruten.

E
s.s. Ebro, Ankersø, Kblivn.-Leningrad Rulen.
s.s. Egholm, Tønnesen, afg. Lisssabon 17.6. lil Kblivn.
s.s. Elie, Jessen Clausen, ank. Danzig 21.6.
s.s. Ella, Christensen, afg. Kblivn. 27.6. til Hamborg.
s.s. Ellensborg, Nielsen, ank. Archangel 13.6.
s.s. Elsborg, Palm, afg. Rouen 22.6.
s.s. Emanuel, Svane, ank. Middlesbrough 22.6.
s.s. Energi, Christensen, afg. Trångsund 15.6. lil Liver

pool.
s.s. Erindring, Nielsen, afg. Kolka 22.6. lil Granville.
s.s. Enigheden, Lauritsen, afg. Jaeohslad 22.6. lil King's 

Lynn.
s.s. Erik B., Lerche, ligger i Guinea.
s.s. Esbern Snare, Jensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Kolka 19.6.
s.s. Estland, Sørensen, afg. Casablanca 18.6.
s.s. Estonia, Rasmussen, pass. Kblivn. 19.6. p. R. I. New 

York via Halifax.
s.s. Expres, Aggerholm, Kblivn.-Limfjordsrulen.
s.s. Esbjerg, Nielsen, Esbjerg-Parkeslon Rulen.

F
s.s. Falken, Bager, aTg. Kblivn. 26.6. lil Svendborg.
m.s. Falstria, Eggers, pass. Perim 20.6. p. R. 1. Sucz.
s.s. Fano, Michelsen, ank. Leningrad 24.6.
s.s. Feddy, Malhiessen, ank. Danzig 21.6.
s.s. Ficaria, Dragsdahl, Kblivn.-Riga Roulen.
s.s. Fiona, Petersen, Kblivn. og sonderjydske Pladser, 
m.s. Fionia, Heindorn, ank. Bangkok 17.6.
s.s. Flora, Hansen, Esbjerg-London Rulen.
s.s. Florida, Kolsler, ank. Monlevideo 15.6.
s.s. Flynderborg, Grove, pass. Brunsbiiltel 24.6.
s.s. Fredensborg, Thøgersen, pass. Gibrallar 22.6.
s.s. Fredensbro, Olsen, ank. Hamplon Roads 22.6.
s.s. Frederik VIII, Meeklenburg, Kblivn.-Oslo-New York 

Rulen.
s.s. Frederiksborg, Wcndl, afg. Georgelown 22.6.

s.s. Frigga, Rindhy, Eshjerg-Grimsby Rulen.
s.s. Frode, Petersen-, ank. Monlreal 20.6.

O
s.s. Garonne, Hansen, Kblivn.-Anlwerpen Rulen.
s.s. Gautatyr, Jacobsen, afg. Sevilla 21.6. lil Nanles.
s.s. Gorm, Tandnip, afg. Quebec 5.6. lil Guysborough
s.s. Gronland, Meinerlz, ank. Masnedsund 24.6.
s.s. Gronsund. Nielsen, ank. Grangcmoulh 21.6.

H
s.s. H. H. Petersen, Jensen, afg. Trångsund 19.6. lil Brislol.
s.s. Hadsund, Bødker, ank. Danzig 20.6.
s.s. Hafnia, Ravn, ank. Gdynia 24.6.
s.s. Halfdan, Ørbeck, i Rutefart franske Havne-Kbhvn.- 

Øslersøen.
s.s. Halland, //aure Petersen, ank. SI. Peders 15.6.
s.s. Hammershus, Rosenhoj, ank. Porl Louis 23.6.
s.s. Hans Tavsen, Nissen, afg. Iviglul 19.6. lil Kblivn.
s.s. Harald, Christensen, afg. Algier 22.6.
s.s. Ilebe, Laurilzen, afg. Aarhus 28.6. lil Newcaslle.
s.s. Hellig Olav. Pcronard, Kbhvn.-Oslo-New York Rillen.
s.s. Hindsholm, Midler, i Rulcfarl vcsleng. Havne-Dan- 

mark-Øslcrsoen
s.s. Hjelm heal. i Kblivn.
s.s. Hjorlholm, i Rulcfarl Ilavne-Danmark-Østersoen.
s.s. Ilroar, Oesl Jacobsen, Kbhvn-Hull Rulen.

1
m.s. Indien, Jacobsen, afg. San Pedro Calf. 15.6.
s.s. Inga, Nielsen, pass. Hollenau 21.6. p. R. I. Yxpila.
s.s. Irene Maria, Fårup, ank. Danzig 22.6.
m.s. Irland, Haurc Petersen, afg. San Pedro 13.6.
s.s. Island, Lydersen, Kblivn.-Thorshavn-Island Rillen.
s.s. Ivar, Folkenberg, ank. New York 19.6.

J
s.s. J. C. Jacobsen, Madsen, Kblivn.-Danzig Ruten.
s.s. J. C. la Cour, Jensen, Esbjerg-Anlwerpen-Dunkirk 

Ruten.
s.s. Jon, Nielsen, afg. Algeciras 17.6. lil London.
m.s. Java, Hjernum, pass. Suez 22.6. p. R. I. Penang.
s.s. Jolantlia, Fjeldborg, Kblivn.-Hamburg Ruten.
s.s. Jomsborg, Sønnichsen, ank. Birkenhead 22.6.
s.s. Jungshoved, Larsen, ank. Sanla Fé 19.6.
m.s. Jullandia, Kragelund, ank. Bangkok 23.6.
m.s. Jylland, Sandborg, Esbjerg-Parkeslon Ruten.
s.s. Jægersborg, Petersen, ank. Grimsby 13.6.

K
s.s. Kai, Friis, afg. Norfolk 18.6. lil Chandler.
s.s. Kalholm, Petersen, i Rulcfarl vesleng. Havne-Dan- 

mark-Øslersøen.
s.s. Kentucky, Nielsen, afg. Swansea 22.6. lil Quebec
s.s. Kina, ank. Kblivn. 30.5.
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Madsen, Kblivn.-Aalborg 

Ruten.
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Sigvardl, ank. Malmo 23.6.
s.s. Knud, Clcnimensen, i Rutefart vesteng. Havnc-Dan- 

mark-Øslcrsøen.
s.s. Koldinghus, Roholm, i Dok i Kiel siden 7.6.
s.s. Kong Haakon, Pnpe, Slellin-Kbhvn.-Oslo Ruten.
s.s. Kronborg, Nielsen, ank. Rosario 20.6.
in.s. København, Andersen, afg. Buenos Aires 14.12. lil 

Australien.
L

m.s. Lalandia, Frandsen, nfg. Middlesbrough 24.6. lil Ham
burg.

VALUTAKURSER PAA KØBENHAVNS BØRS
25. Juni 1929.

London ............... .. 18,20 Madrid.............
New York............ .. 3756/b Amsterdam ... .... 150,95
Berlin................... ..89,527a Stockholm. ... ...100,67*/*
Paris..................... .. 14,75 Oslo................. ... 100,077*
Antwerpen .......... .. 52,25*) Helsingfors ... .... 9,46
Zurich................. .. 72,35 Prag................. .... 11,15
Rom..................... .. 19,75 Wien ............... .... 52,90
•) Ny Møntenhed — 100 Helgns = 500 Frcs
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GDYNIA

DANZIG

BEH* l<E <& SIEG
DANZIG

DAMPSKIBSREDERE &. MÆGLERE
BUNKERKUL

Tel.-Adr. BEHNSIEG Kgl. Svensk Konsulat

Towarzystwo Transportowe Morskie „Speed11
T. z. o. p.

(„Speed*1 Transport G. Shipping Company Ltd.) 
Gdynia 

al. 10 lntego, Villa Luize
Agenter for: »Artus«, Danziger Reederei und Handele 

Aktiengesellschaft, Danzig
Tel.-Adr. „SPEED" The Boe & Scott's Code

RIGA

LORENZ NI. IflEESENBURG
RIGA

BEFRAGTNINGS- &. LINIE-AGENT
Regelmæssige Ruter til:

LONDON, ANTWERPEN, ROTTERDAM, HAMBURG, GHENT 
DANZIG, MALMØ, GOTHENBURG, REVAL, HELSINGFORS 

Filialer: LIBAU 6. WINDAU
Tel.-Adr. til Hovedkontor og Filialer: »MEESENBURG.

P. DANNEBER G
Dampskibsreder — Skibsmægler 

Befragtning — Ejer af Bugserbaade 
RIGA

Tel.-Adr. DANNEBERG ( Branch-Office 
at Windau

ROTTERDAM

RIGA

NIC. heimbCrger
RIGA & WINDAU

Skibsmægler — Klarering — Befragtning 
Agent for Det Forenede Dampskibsselskab A/S, Kobenhavn. 

Havenagent for Assurancc«Compagniet Baltica A/S, Kebenhavn. 
Repræsentant for Danske Rederes Retsværn, Kobenhavn.

Telgr. Adresse: *HEIMBURGERS& The Boe &■ Scott's Code

VINKE & CO.
AMSTERDAM • ROTTERDAM • ZAANDAM 

Skibsredere, Skibsmæglere og 
Befragtn i ngsagenf er 

Specialitet: Tra:lastbefragtning fra Østersøen og Hvidehavet. 
Telegram-Adr.: VINKECO. Codes: Scotts, Watkins, Bentleys.

LISSABON

JOHAN BECKMANN
SKIBSMÆGLER — BEFRAGTER 
STEVEDOR — HAVARIAGENT 

Dansk Vicekonsul.
ENESTE DANSKE SKIBSMÆGLER I PORTUGAL 

Medlem af The Baltic and International Maritime Conference. 
Coder: Boe, Scott’s lOth Edition, Bentley.

Rua dos Fanquelros 83-85. LISSABON Telegr.-Adr. „Beckmann"

WIESE & CO., LISSABON
Telegram-Adr.: WIESECO

AGENCIA MARITIMA LTD, FARO
Telegram-Adr.: SHIPPING

Dampskibsagenter & Mæglere. Bunkerkul Entreprenørel

ABO

% A. E. ERICKSON & C2, A. B.
STEVEDORES
ÅBO AND DISTRICT
Telegrams: “ERICKSON", Åbo, Finland. • Established 1889

Members of The Stevedores1 Federation of Finland.

ÅBO • FINLAND
Loading places and 

depth of water. 
AT ABO:

Quay......................................... 22 ft.
Inner road................................24 »
Outer road.............................25 »

IN THE DISTRICT:

NAdendal................................20 ft.
Harvaluoto.............................18 »
Attu......................................... 20 »
Wartsala inner road .... 16 >

> outer road .... 20 »
Stromma inner road .... 16 > 

» outer road .... 20 »
Hakkala................................... 19 >

AIB. BRUHN Co. OIY 
<rldl. J. BRUHN, Etabl. 1879) 

Skibsmæglere og Befragtnings Agenter
Medlemmer af 

The Finnish Shipbrokers Association, The Biltlc & International 
Maritime Conference og Nordisk Skibsrederforening 

KOTKA (Finland) 
Tel.-Adr.: BRUHNCO, KOTKA

CADENIUS & GRAHN%
SKIBSMÆGLERE

DAMPSKIBS. & BEFRAGTNINGS AGENTER 
KUL.IMPORTØRER

Etabl. 1881
KOTKA - Fioland

Dansk Vicekonsulat Tel.«Adr. »Cadenius Kotka«

TRANGSUND

KOTKA

AKTIEBOLAGET

FEDERATION STEVEDORING Ltd.
KOTKA (Finland)

TeL.Adr.: »FEDERATION« KOTKA

Medlemmer af 
The FEDERATION of UNITED FINNISH STEVEDORES 

Administrerende Direktør: Capt. Olof Olsson.

A.B. TRÅNGSUNDS STEVEDORING CO.
STEVEDORES

Medlemmer af:
THE FEDERATION OF UNITED FINNISH STEVEDORES 
CENTRAL ASSOCIATION OfS-MPLOYERS IN FINLAND 

TEL.-ADR. STEVEDORE
TRÅNGSUND FINLAND

WIBORG

WASA

GUSTAF SVANLJUNG
SKIBSMÆGLER • HAVARI-AGENT

WAS A
Agent for Nordisk Skibsredarforening, Tel.»Adr,

Sveriges Segelfartygsforening SVANLJUNG
The Baltic and International Maritime Conference

V. SANDHOLM & Co. Ltd.
MEDLEMMER AF 

THE ASSOCIATION OF FINNISH STEVEDORES
WIBORG

TEL.-ADR.: »SANDHOLMS«
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s.s. Lifland, Harlmann, ank. New York 19.6.
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Archangel 22.6.
s.s. Limfjorden, Larsen, Kbhvn.-Bogensc-Vejle Rulen. 

og Danzig.
s.s. Lise, Hansen, ank. Yxpila 19.6.
s.s. Litliuania, Mourilsen, afg. New York 18.6. lil Meinel 
s.s. London, Caspersen, ank. London 21.6.
m.s. Louisiana, Hyllested, afg. Cardiff 8.6. lil Baliia Blanca.

M
s.s. M. G. Melchior, Jensen, Kbhvn.-Oslo Rulen.
s.s. Magnus, Christensen, i Rutefart franske Havne-Kbh.- 

Øslersøen.
s.s. Maine, Arel, ank. Kbhvn. 24.6.
s.s. Maja, Sørensen, Aalborg-Hamburg Ruten.
m.s. Malaya, Kruse, afg. Shanghai 26.6. lil Hongkong.
s.s. Manø, Iluusum, ank. Puerto Plala 23.6.
s.s. Margit, Jensen, ank. Norfolk 19.6.
s.s. Margrethe, Nielsen, Kbhvn.-London-Danmark Rulen.
s.s. Maria Toft, Christensen, afg. Huelva 24.6. lil Hel

singborg.
s.s. Martin Carl Larsen, pass. Brunsbiillel 23.6.
s.s. Mary, Lisbjerg, ank. Bordeaux 23.6.
s.s. Maryland, Herskind, ank. Monlevideo 12.6.
m.s. Meonia, Topp, pass. Ushant 24.6. p. R. t. London.
m.s. Mexico, Skjoldam, afg. Rio de Janeiro 12.6.
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Kolka 17.6. lil Anlwcrpen, 

pass. Kbhvn. 20.6.
s.s. Minsk, Ankersen, ank. Dunkirk 23.6.
s.s. Møen, Tvergaard, Kbhvn.-Slegc-Nakskov Ruten.

N
s.s. N. C. Monberg, Larsen, ank. Danzig 22.6.
s.s. N. I. Ohlsen, Jensen, ank. Bordeaux 17.6.
s.s. Natal, Riddersborg, pass. Cape Rocas 19.6.
s.s. Nevada, Andersen, afg. Buenos Aires 26.6. lil River 

Plate.
s.s. Niels Ebbesen, Lepper, Kbhvn.-Danzig Rulen.
s.s. Nordhild, Hansen, afg. Anlwerpen 27.6. til Rolterdam. 
s.s. Normandiet, Kruse, ank. Huil 18.6.

O
m.s. Odense, Vierø, Kbhvn.-Samsø-Odensc Rulen.
s.s. Odin, Nielsen, Slellin-Kbhvn.-Gøteborg Rulen.
s.s. Olaf, Thomsen, afg. Danzig 19.6. lil Manchester og 

Liverpool.
s.s. Oluf Bager, Ankersen, Kbhvn.-Assens-Faaborg-Svend- 

borg-Nyborg-Rudkjøbing Ruten.
m.s. Oregon, Jørgensen, ank. Kbhvn. 21.6.
s.s. Oscar II, Schmidt, Kbhvn.-Oslo-Ncw York Ruten.

P
s.s. Pacific, Nielsen, ank. Pcrnambuco 19.6.
m.s. Panama, Væring, ank. Yokohama 24.6.
s.s. Parana, Madsen, ank. Sydney, N. S. W., 10.6.
s.s. Paris, Larsen, ank. Gcfle 21.6.
m.s. Parkeston, Rasbøll, Esbjcrg-Parkeslon Ruten.
s.s. Pennsylvania, Bolfeldl, afg. Kbhvn. 26.6. lil Anl

wcrpen.
m.s. Peru, Borch, pass. Bermuda 24.6. p. R. 1. Hamburg.
s.s. Polarhavet, Larsen, afg. Kbhvn. 22.6. lil Trdngsund.
s.s. Polonia, Knudsen, ank. Danzig 24.6.
s.s. Primula, Jørgensen, i Dok i Fr.havn siden 8.6.
s.s. Prins Knud, Hejlsø, ank. Danzig 23.6.

R
s.s. Bhone, Nielsen, Odense-Aarhus-Aalborg-Leilh Rulen.
s.s. Rita, Hav, Kbhvn.-Hamburg Rulen.
s.s. Romø, Christensen, pass. Brunsbiillel 23.6.
s.s. Rosenborg, Jans, pass. Finislerre 22.6.
s.s. Rota, Petersen, afg. Kbhvn. 1.7. lil Nakskov.

S
s.s. Saga, Falk, Stellin-Kbhvn.-Veslnorge Ruten.
s.s. Scandia, Madsen, ank. Baylown 20.6.
s.s. Scotia, Rosbæk, ank. Danzig 24.6.

GOTFRED PETERSEN
SKIBSHANDLER

STØRSTE FRILAGER
STØRSTE LAGER AF MASKIN- & DÆKSTORES

NYBORG
STRANDVEJEN ■ TELEFON 134

s.s. Seine, Bellec, ank. Riga 23.6.
m.s. Selandia, Juul Christensen, pass. Gibrallar 17.6. p. R. 

1. Port Said.
m.s. Siam, Hansen, ank. Vladivoslock 11.6.
s.s. Sigrun, Huus, afg. Slruer 22.6. lil Anlwerpen.
s.s. Silkeborg, Hansen, ank. Marlinique 20.6.
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Garston 17.6.
s.s. Skanderborg, Andersen, afg. Kbhvn. 21.6.
s.s. Skjold, Nielsen, i Rulefarl Anlwerpen-danskc Havne.
s.s. Skodsborg, Andersen, ank. Huli 23.6.
s.s. Sleipner, Dahm, Kbhvn.-Leilli-Færøerne Ruten.
s.s. Slesvig, Hansen, ank. Leningrad 18.6.
s.s. Spigerborg, Mortensen, ank. Kbhvn. 17.6.
s.s. Stadion II, i Dok i Frederikshavn siden 20.6.
s.s. Stal, Clausen, afg. New Orleans 14.6. lil Havanna.
s.s. Stegelborg, Harming, afg. Leningrad 20.6.
s.s. Stjerneborg, afg. Kbhvn. 22.6.
s.s. Svanhild, Hjorlh, afg. Savannnh 10.6. lil Nuevilas.
s.s. Svanholm, Nicolaisen, i Rulefarl vesleng. Havne-Dan- 

mark-Øslersøen.
s.s. Svava, Christensen, afg. Kbhvn. 24.6. lil Antwerpcn.
s.s. Søborg, Madsen, afg. Maracaibo 19.6.
s.s. Sønderborg, Egeholm, ank. Gulfporl 18.6.
s.s. Sønderjylland, Krogh, skal i Dok 27.6.

T
s.s. Taarnborg, Hansen, ank. Huli 18.6.
s.s. Taarnholm, Jørgensen, i Rutefart vesleng. Havne- 

Danmark-Øslersøen.
m.s. Tacoma, Røder, afg. Yokohama 10.6.
s.s. Texas, Bencke, ank. Las Pnlmas 9.6.
s.s. Thyra, Kann, afg. Aalborg 5.7. lil Newcaslle.
s.s. Tiber, Sonne, afg. Dunkirk 22.6. lil Bordeaux.
s.s. Tjaldur, Henriksen, Slellin-Kbhvn.-Gøteborg Rulen.
s.s. Tomsk, Jacobsen, afg. Algicr 26.6. til Tunis.
m.s.Tongking, Krarup, ank. San Francisco 21.6.
s.s. Tovelil, Bang, ank. Celle 19.6.
s.s. Trondhjem, Petersen, Slcllin-Kbhvn.-Veslnorgc Rulen.
s.s. Tula, Hansen, afg. Valencia 24.6. lil Algcciras
s.s. Tyr, Holm, ligger i Kbhvn.

u
s.s. Uffe, Jørgensen, ank. Burnlisland 23.6.
s.s. Ulf, Christensen, i Rutefart franske Havne-Kbhvn.- 

Øslersøen.
s.s. United States, Voldborg, Kbhvn.-Oslo-Ncw York.
s.s. Uranienborg, Hansen, ank. Porl Louis 16.5.

V
s.s. Vendia, Lund, afg. Gdynia 24.6. lil Slegc.
s.s. Vera, Ralhje, ank. Mariager 24.6.
s.s. Viborg, Sørensen, afg. New York 13.6.
m.s. Victoria (Orient), Bronér, ank. Vancouver B. C. 21.6.
s.s. Victoria (D.F.K.), Nielsen, ank. Kbhvn. 22.6.
s.s. Vidar, Poulsen, Esbjcrg-Grimsby Ruten.
s.s. IVm. Th. Malling, Jensen, afg. Kbhvn. 24.6.

Y
s.s. Ydun, Petersen, Kbhvn.-Frcdericia-Middelfarl-Kolding 

Ruten.
s.s. Yokohama, Andersen, afg. Maracaibo 22.6. lil Kingslon
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Karslensen, Aarhus-Hamburg Ruten.
s.s. Ørneborg, Rasmussen, afg. Leningrad 23.6.

POSITIONSLISTE FOR SEJLSKIBE PR. 24. JUNI 1929
3m. Sk. H. C. Christensen, Christensen, afg. Marstal 23.6. 

lil Neder Kalix.
3ni. Sk. Hans, Christensen, pass. Helsingør 22.6. p. R. 1. 

Gefle.
3m. Sk. Frida, Haagensen, afg. Exmouth 21.6.

3m. Sk. Haabet, Madsen, ank. Trondhjem 21.6.
4m. Sk. Helga, Pedersen, afg. Marstal 22.6.
3m. Sk. Nathalia, Johansen, ank. Liibeck 17.6.
3m. Sk. Nordstjernen, Kristensen, ank. Abo 19.6.
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Bemærkning om Indholdet bør tilføres Kort, Fyr-Fortegnelser og Beskrivelser.

Efterretninger for Søfarende.
Udgivet af

Det Kongelige Søkort-Arkiv.

45. Aargang. København den 26. Juni 1929. Nr. 26.

„Efterretninger for Søfurende0 omfatter Europa, Amerika, Afrika uamt S.- og E.-Kyst.
„Efterretninger for Søfarende11 udguur ugentlig. Abonncracut tegnos paa alle kgl. Postkontorer. Abonnementsprisen cr 1 Krone 

aar li g foruden Portoudgifterne. Enkelte Numre fans for 10 Øre paa Søkort-Arkivet, København K.

Længden angives fra Greenwich Meridian; naar Bredde- og Længdebestemmelser for danske 
Punkters Vedkommende angives paa Sekunder, staar disse i Parcntlics, saafreint Pladsen ikke er tri
gonometrisk bestemt. Do danske Fyrs Synsvidde er anført for en Øjehøjde af 5 Meter. Jlojder og 
Dybder er angivet i Meter (m), Afstande i Sømil (Sm) eller Meter (m). Retningerne er retvisende, og 
da der angaar Fyr, er angivet fra Søen.

I. Østersøen.

1471. Sverige S.-Kyst. Tstad. Klostergrund. Somærke atter udlagt.
(U. f. 8. Nr. 25/2296. Stockholm 1929.)

Den røde Stage nred 1 Ballon mellem 2 opadvendte Koste paa 55° 23' 38" N. 
13° 50' 28" E. cr atter udlagt.

(E. f. S. Nr. 25/1392 1929.)

1472. Sverige S.-Kyst. Karlskrona Skærgaard. Omraader med forbudt Ankring.
(U. f. s. Nr. 25/2381. Stockholm 1929.)

Under Bødeansvar er det forbudt uden indhentet Tilladelse eller Nødstilstand 
at ankre inden for følgende Omraader:

1. Farvandet inden for Linierne Hassid NE.-l’ynt-—Almd Baake—Osterholmens
S.-Pynt-—Arpd Kalvs S.-Pynt — mellemste Pynt paa Hansld NW.-Side.

2. Farvandet, der i N. begrænses af en ret Linie trukken fra Hågnanås Pynt paa 
Tjurko gennem Stagen paa Lilla Jerskullen til Aspd og i S. af en ret Linie trukken mellem 
Ellenabbsbryggan og Bubbeskår.

Tilladelse til Ankring inden for disse Omiaader faas ved Henvendolsc til Fort 
chefen paa Våstra HåslJiolms Fort angaaende (1.) og til Fortchcfcn paa Kungsholms Fort 
angaaende (2).

c. 56° 07' N. 15° 33' E.

1473. Sverige. Oland E.-Kyst. Nyopdaget Grund.
(U f. s. Nr. 25/2295. Stockholm 1929.)

En Grund med c. 5,5 .m Vand er fundet c. 3 Sm NE. for Gråsgård Redningsstation. 
Nærmere Meddelelse vil fremkomme. Gråsgård Redningsstation: c. 56° 19' N. 16° 31' E.

1474. Sverige E.-Kyst. Haradskår—Utlångan. Kalmarsund. Farvandet Kalmar —
Fårjestaden paa Oland. Dybde forandret. Somærke flyttet.

(U. f. 8. Nr. 25/2294. Stockholm 1929.)
1. Efter en foretagen Opmaaling har den ny.c Gren af Renden til Fårjestaden 

Havn en Dybde af 4,3 m.
2. Stagen med Kost paa 56° 39' 29" N. 16° 25' 00" E. vil uden nærmere Meddelelse 

blive flyttet til S.-Siden af Norra Midsundsgrundel paa 56° 39' 26" N. 16° 25' 12" E.
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1475. Sverige. Stockholm Skærgaard. Soderarmsleden. Fyrene Ostra Lerskaret. 
Våstra Lerskaret og Botveskar forandret.

(U. f. s. Nr. 25/2292. Stockholm 1929.)
Ostra Lerskåret Fyr paa c. 59° 44' N. 19° 15' E. lyser nu, som følger: 

Hvidt, uforstærkct i Pejl, fra 110° til 180°.
Hvidt i Pejl, fra
Rødt i —

Iøvrigt uforandret.
Våslra Lerskårel

1. Grønt i Pejl, fra
2. Hvidt i — -
3. Rødt i —
4. Grønt i ■— -
Iøvrigt uforandret.
I Botveskar Fyr paa

røde Lysvinkel flyttet c. 1°

]. 
2.
3.

237° til 249°.
249° - 255°.

Fyr paa c. 59°
69° til 76°.
76° - 80°.
80° - 125°. 

125° - 135°.

44'
•5.
G.
7.
8.

N. 19° 14' E. lyser nu, som folgei: 
Hvidt, uforst. i Pejl, fra 135° til 207°. 
Grønt i Pejl, fra 207° til 225°.
Grønt i — - 230° - 237°. 
Hvidt i — - 237° - 250°.

IV E. er den N.-lige Begrænsning af denc. 59° 44' N. 19°
S. over til c. 76°. Iøvrigt uforandret.

1476. Finland. Bottniske Bugt. Fyrskibet Snipan. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 16/533. Helsingfors 1929.)

Paa given Foranledning henledes Søfarendes Opmærksomhed paa, at man altid 
bør gaa W. om Fyrskibet Snipan paa c. 63° 26' N. 20° 40' E.; da man ved at gaa E. om 
Fyrskibet næsten uvægerlig vil løbe paa Grund i det af Grunde opfyldte Farvand E. for 
Fyrskibet.

1477. Finland. Finske Bugt. Viborg Skærgaard. Trångsund. Nyt Mærke.
(N. f. S. Nr. 25/2055 Berlin 1929.)

Et nyt Mærke, nemlig et Hak i en Skov paa 60° 36' 52" N. 28° 32' 17" E. overet 
med et Skur paa 60° 37' 15" N. 28° 33' 35" E. paa Øen Uuraansaari fører i Pejling c. 57° 
fri N. om Grundene Syvåmatala og Karniemenmatala.

1478. Finland. Finske Bugt. Trångsund. Uddybningsarbejder. Advarsel.
(U. f. s. Nr. 16/534. Helsingfors 1929.)

Paa Grund af Uddybnings- og Sprængningsarbejder i den N.-lige Del af Trång
sund er Farvandet og Afmærkningen ofte underkastet Forandringer. Søfarende bør derfor 
iagttage Forsigtighed og altid anvende Lods.

Trångsund: c. 60° 37' N. 28° 33' E.
(E. f. S. Nr. 24/1349 1929.)

1479. Finland. Finske Bugt. Viborg Skærgaard. Viborg Havnefyr flyttet.
(N. f. S. Nr. 25/2057. Berlin 1929.)

Det violette, faste Fvr paa 60° 42' 37" N. 28° 43' 50" E. er bleven flyttet ti! 60° 
42' 55" N. 28° 43' 37" E. ' '

(Kort Nr. 277.)

1480. Rusland. Finske Bugt. Neva Bugt. Sokanalen. Ledefyr tændt.
(N. f. S. Nr. 26/2181. Berlin 1929.)

Paa c. 59° 54' N. 30° 06' E. paa Ledebaakerno paa IV.-Enden af Dæmningerne 
ved Leningrad Søkanal er der tændt følgende Fyr:

Paa den N.-lige Dæmning 2 Fyr, hvoraf det E.-lige viser hvidt Et-Blink hver
1,.s-, Blink 0,5s-, Mørke I,os- og det W.-lige rødt Lys med En-Formørkelser hver 2S-, 
Lys 1 s-, Mørke 1s-.

Paa den S.-lige Dæmning 2 Fyr, hvoraf det E.-lige viser hvidt Lys med En-For
mørkelser hver 1,5S-, Lys l,os-, Mørke 0,5s- og det W.-lige hvidt Lys med En Formør- 
kclscr hver l9-, Lys 0,5s-, Mørke 0,5s-.

Fyrene overet betegner Grænserne for den aabne Del af Søkanalen.
(E. f. S. Nr. 42/2053 1928. Kort Nr. 277.)

1481. Østersøen. Midlertidig Opmaalingstondc udlagt.
(N. f. S. Nr. 26/2172. Berlin 1929.)

Paa c. 56° SS'«, N. 19° 40',() E. er der udlagt, en Opmaalingstondc. som atter 
vil blive inddraget, saa snart Opmaalingsarbejdet er tilendebragt.
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1482. Polen. Danzig-Bugt. . Putziger Wiek. Skydeplads.
(N. f. S. Nr. 26/2176. Berlin 1929.)

T Putziger Wiek er en Skydeplads afmærket med 4 gule Kugletønder med rød- 
livide Stager og røde Flag paa følgende Pladser:

Nr. 1: 54° 35' 19" N. 18° 38' 54" E.
Nr. 2: 54° 37' 31" N. 18° 43' 32" E.
Nr. 3: 54° 40' 43" N. 18° 36' 57" E.
Nr. 1: 54° 39' 07" N. 18° 33' 52" E.

Skydning finder Sted saavel ved Dag som ved Nat.

1483. Polen. Danzig-Bugt. (klingen. Taage,signalstation oprettet.
(N. f. S. Nr. 26/2174. Berlin 1929.)

Paa 54° 32' 15" N. 18° 34' 01" E. 21 m fra Yderenden af Molen paa venstre Side 
af Ho vedindsei lingen er der oprettet en Taagesignalstation, som med Taagehorn afgiver 
Grupper paa 2 Stød hver 30s-. Pausen mellem Stødene 5S-.

(Kort Nr. 269.)
(Se Tillæg.)

11. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

1484. Danmark. Smaalandsfarvandet. Karrebæksminde. Opmudringsarbejder.
Advarsel.

I Tiden fra og med don 21. Juni og til c. den 20. Juli d. A. vil der blive foretaget 
Opmudringsarbejder i og ved Karrebæksminde Havn. I den Anledning henstilles det til 
de Søfarende, som i det nævnte Tidsrum skal anløbe Havnen, at udvise størst mulig For
sigtighed.

Karrebæksminde Havn: c. 55° 11' N. 11° 39' E.

1485. Sverige. Sundet. Malmo Red. Fyrskibet Malmo redd ombyttes midlertidigt.
(U. f. s. Nr. 25/2308. Stockholm 1929.)

Omkring den 26. Juni d. A. ombyttes Fyrskibet Malmd redd paa c. 55° 38' N. 
12° 57' E. midlertidigt med Fyrskibet Nr. 26 Reserv, der paa begge Sider af Skroget er 
mærket Reserv. Fyrkarakteren cr uforandret. Taagesignalet er uforandret, med Und
tagelse af at Signalerne med Knaldpatroner erstattes med Signalering med Kanonskud. 
Reservefyrskibet har ingen Undcrvandsklokke. Nærmere Oplysninger fremkommer ikke.

1486. Tyskland. Lille-Bælt. Flensborg-Fjord. Fyrskibet Flensburg ombyttet midler
tidigt.

(N. f. S. Nr. 26/2184. Berlin 1929.)
Fyrskibet Flensburg paa c. 54° 50' N. 9° 54' E. er midlertidigt ombyttet med 

Fyrskibet Reserve Holtenau, der under Ombytningen er mærket Flensburg, og som viser 
hvidt, fast Lys. Flammens Højde: 16 m. Synsvidde: 13 Sm. Taagesignal og Lods
tjeneste som i Fyrskibet Flensburg.

(Se Tillæg.)

III. Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

1487. Danmark. Kattegat. Vesborg fyr S. Vrag.
Vraget af Galeasen Orlon ligger sunket i c. 18 m Vand paa c. 55° 40',3 N. 10° 

33',5 E., c. 6 Sm S. for Vesborg Fyr. Stortoppen rager c. 1 m over Vandet. Vraget er 
afmærket med cn Vragvagcr med 1 grønt Flag og en Vraglystøndc, der viser grønt Et-Blink, 
henholdsvis 25 og 80 m SW. for Vraget.

1488. Sverige. Kattegat. Elfsborg-Fjord. Langedrag Fyr forandret.
(U. f. s. Nr. 25/2388. Stockholm 1929.)

Ldngedrag Fyr paa c. 57° 40' N. 11° 51' E. er forandret og viser nu rodt Et Blink,
c. 70 Blink i lm-.

(E. f. S. Nr. 17/905 1929.)



Nr. 26. 208

IV. Nordlige Ishav og Nordsøen.

1489. Tyskland. Elben. Fyrskibene Elbo 3, Elbe 2 og Elbe 4 ombyttet midlertidigt.
(N. f. S. Nr. 26/2279. Berlin 1929.)

Nedennævnte Fyrskibe er ombyttet, som følger:
1. Fyrskibet Elbe 3, Senator Brockes paa c. 53° 58' N. 8° 31' E. cr ombyttet 

med Reservefyrskibet Elbe 3, Buryermeisler Barteis, der har samme Fyrkarakter og Taage
signal som Hovedfyrskibet, dog afgives Taagesignalet med Membransender.

2. Fyrskibet Elbe 2 paa e. 54° 00' N. 8° 25' E. er ombyttet med Reserve
fyrskibet Buryermeisler Kirchenpauer, der har samme Fyrkarakter og Taagesignal som 
Hovedfyrskibet.

3. Fyrskibet Elbe 4 paa c. 53° 56' N. 8° 40' E. er ombyttet med det tre
mastede Reservefyrskib Neptun, der fra. Stormasten viser hvidt Et-Blink hver 10s-, Blink 
4S-, Mørke 6S-, Det har intet Radioanlæg og giverLufttaagesmnal med Klokke, 3 Grupper 
af 4 korte Slag, som følger:. 4 korte Slag, Pause 3S-, 4 korte Slag, Pause 3S-, 4 korte Slag, 
Pause 30 s>.
1490. Holland. Blighbank. Midlertidig Lystmide forandret.

(B. a. 7j. Nr. 136/1409. ’s-Gravenhage 1929.)
Den midlertidige, sorte Lystønde Nr. 1, som er udlagt som Opmaalingsmærke 

paa c. 51° 33',5 N. 2° 44' E., er forandret og viser nu hvidt Lys med En-Formørkelser 
hver 10 s-, Lys 5S-, Mørke 5S-,

(E. f. S. Nr. 19/1026 1929.)

1491. England. Humber. Grimsby Anduvning. Vrag fjernet.
(N. t. M. Nr. 915. London 1929.)

Vraget af Slæbebaaden Service, der laa sunket paa c. 53° 35' N. 0° 03' W., 0,9l 
Sm 99° fra det hvdrauliske Taarn. er fjernet, og Vraglystønden inddraget.

(E. f. S. Nr. 12/617 1929.)

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1492. England S.-Kyst. Slioreham Havn. Bagfyr forandres.
(N. t. M. Nr. 921. London 1929.)

Den 30. Juni d. A. forandres uden nærmere Meddelelse Shoreham Bagfyr til af
vise hvidt Et-Blink hver 10 s-, Blink 0.Gs-, Mørke 9..,s-. Synsvidde: 11 Sm. c. 50° 50' 
N. 0° 15' W.

1493. England W.-Kyst. Bristol Kanal. Usk Floden Anduvning. Vrag.
(N. t. M. Nr. 32. Trinity House, London 1929.)

Vraget af Ketchen Lily ligger sunket i Anduvningen til Usk Floden, c. 2 Sm S. 
for IPe.s/. Usk Fyr paa 51° 30' 32" N. 2° 58' 54" W. Begge Master rager ved Højvande 
c. % m over Vandet. Vraget er afmærket med en Vraglystøndc, der viser grønt Gruppe- 
Blink, Tre-Blink hver 10s-. c. 40 m W. for Vraget.

1494. Skotland N.-Kyst. Holburn Head Fyr. Taagesignal forandres.
(N. t. M. Nr. 2. Edinburgh 1929.)

Omkring den 10. Juli d. A. forandres Taagesignalet ved Holburn Head Fyr paa 
c. 58° 37' N. 3° 32' W. til 1 Knald hver 20^-.

(Se Tillæg.)

VI. Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

1495. Nordlige Atlanterhav. Transatlantiske Ruter forandret. Rute A.
(N. t. M. Nr. 908. London 1929.)

E. f. S. Nr. 22G222 1929 annulleres og erstattes med:
Benyttelsen af Rute B er ophørt, og Benyttelsen af Rute A er begyndt: 
den 11. Juni for østgaaende Trafik og 
den 18. Juni for vestgaaende Trafik.



209 Nr. 26.

1496. Spansk Marokko. Larache. Pointe des Ruines (Punta Nador) Fyr forandret.
(N. f. S. Nr. 25/2109. Berlin 1929.)

Pointe des Ruines (Punta Nador) Fyr paa c. 35° 12' N. 6° 10' W. er forandret 
og viser nu lividt Gruppe-Blink, To-Blink liver 15s-, Blink 0,33s-, Mørke 3,(,s-, Blink 
0,33s-, Mørke 10,B2s-, Synsvidde: 23 Sm.

1497. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massacliusetts. Boston Bugt. Boston Fyr
skib. Ankerlanterne.

(N. t. M. Nr. 22/1816. Washington 1929.)
Boston Fyrskib paa c. 42° 20' N. 70° 45' W. fører nu en livid Ankerlanterne paa 

Forstaget.

1498. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massacliusetts. Nantucket Sound. Great
Ilound Slioal Fyrskib. An ker lanterne.

(N. t. M. Nr. 22/1819. Washington 1929.)
Great Round Shoal Fyrskib paa c. 41° 24' N. 69° 55' W. fører nu en livid Anker

lanterne paa Forstaget.

1499. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massacliusetts. Vineyard Sound. Vineyard
Sound Fyrskib. Ankerlanternc.

(N. t. M. Nr. 22/1820. Washington 1929.)
Vineyard Sound Fyrskib paa c. 41° 23' N. 71° 00' W. fører nu en hvid Anker

lanterne paa Forstaget.

1500. Forenede Stater i Nord-Amerika. Massacliusetts. Nantucket Shoals Fyrskib.
Ankerlanternc.

(N. t. M. Nr. 22/1821. Washington 1929.)
Nantucket Shoals Fyrskib paa c. 40° 37' N. 69° 37' W. fører nu en hvid Anker

lanterne paa Forstaget.

1501. Forenede Stater i Nord-Amerika. Virginia. Kap Henry Fyr. Taagcsignal
forandret.

(N. t. M. Nr. 23/1902. Washington 1929.)
Taagesignalet med Luftmembran ved Kap Henry Fyr paa c. 36° 56' N. 76° 00'

W. er forandret til en Gruppe paa 2 Stød efterfulgt af 2 enkelte Stød hver lm-, Stød 3S-, 
Pause 3S-, Stød 3S-, Pause 15s-, Stød 3S-, Pause 15s-, Stød 3S-, Pause 15s-.

Taagesignalet er sat i Forbindelse med Radiotaagesignalet saaledes, at den første 
Streg i Radiotaagesignalet og det Stød i Lufttaagesignalet, som følger efter den 3 s- Pause, 
afgives samtidig. Søfarende kan bestemme deres Afstand i Sm fra Fyret ved at dividere 
Antallet af Sekunder, der forløber mellem Modtagelsen af ovennævnte Streg og Stød med 5,6.

Hvis Luftmembranen kommer i Uorden, vil der med Sirene blive afgivet 1 Stød 
hver 20s-, Stød 3S-, Pause 17s-.

1502. Forenede Stater i Nord-Amerika. Florida. Kap Canavcral N. Grund.
(N. t. M. Nr. 23/1905. Washington 1929.)

lin Grund af ringe Udstrækning og mod en mindste Dybde af 10 m rapporteres 
at ligge c. 15 Sm N. for Kap Ganaveral Fyr og 4,, Sm fra Land paa 28° 42' (15") N. 80° 
34' (00") W.

VII. Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien, Syd- 
Amerika og W.-Kysten af Mellem- og Nord-Amerika.

1503. Argentina. Miramar Fyr tændt.
(N. f. S. Nr. 25/2131. Berlin 1929.)

Paa e. 38° 17',., S. 57° 50'. 3 W. er der, i Stedet for den gamle Punta Hermenyo 
Forbaakc. oprettet og tændt et- Fyr, som viser hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 30s-, 
Blink 0,5s-. Mørke 4,,s-, Blink 0,5s-, Mørke 24.53-. Flammens Højde: 20 m. Synsvidde:
12,5 Sm. En 15 m høj, sort, firkantet Jerngitterbaake.
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1604. Forcnedé Stater i Nord-Amerika. Californien. Santa Barbara Island. Fyr 
tændt.

(N. t. M. Nr. 22/1857. Washington 1929.)
Paa Santa Barbara Island paa 33° 29' 19" N. 119° 01' 43" W. er tændt et Fyr, 

som viser hvidt Et-Blink hver 6S-, Blink J s-, Mørke 5S-. Fyret er formørket i Pejlinger 
mellem 356° og 69°. Flammens Højde: 69 m. Hvid Tremmeværksbaake.

1505. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Point Arguello Fyr. Bølge
længde og Udsendelsestid af Radiotaagesignal i klart Vejr om Natten 
forandret.

(N. t. M. Nr. 22/1858. Washington 1929.)
Bølgelængden i Point Anjuello Fyrs Radiotaagesignal er forandret til 1345 m.
Radiotaagesignalet udsendes i klart Vejr saavel i 1ste som 4de Kvarter af hver 

ulige Time fra Kl. 1700 til Kl. 0800. Udsendclsestiderne i klart Vejr om Dagen er ufor
andret. c. 34° 35' N. 120° 39' W.

1508. Forenede Stater i Nord-Amerika. Californien. Point Sur Fyr. Udsemlelsestid 
af Radiotaagesignal i klart Vejr om Natten forandret.

(N. t. M. Nr. 22/1859. Washington 1929.)
Radiotaagesignalet fra Point Sur Fyr paa c. 36° 18' N. 121° 54' W. udsendes 

i klart Vejr saavel i 1ste som 4de Kvarter af hver lige Time fra Kl. 1800 til Kl. 0700. 
Udsendelsestiderne i klart Vejr om Dagen er uforandret.

VIII. Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.

1507. Frankrig. Marseille. Ny Lystonde udlagt.
(A. a. N. Nr. 56/1001. Paris 1929.)

En sort Lystønde, der viser rødt Lys ined En-Formørkelser hver 6S-, Lys 4S-, 
Mørke 2S-, Synsvidde: 9 Sm, er udlagt paa c. 43° 17',9 N. 5° 21',3 E., 370 m SW. for 
la -I oliet te Fyr. Lystønden tjener som Afmærkning for den Bølgebryder, som skal bygges 
i Forlængelse af den store Havnemole.

1508. Frankrig. Toulon Red. Lystonde midlertidig ombyttet med Tomle.
(A. a. N. Nr. 58/1047. Paris” 1929.)

Den røde Lystønde 550 m 313° fra Fyret paa det S.-lige Hoved af den store Havne
mole er midlertidig ombyttet med en rød, cylindrisk Tønde, c. 43° 06' N. 5° 55' E.

1509. Italien. Istrien. Triost. Fyr forandret. ,
(N. f. S. Nr. 25/2096. Berlin 1929.)

1. Fyret paa N.-Enden af den N.-ligste, fritliggende Bølgebryder ved Porto E. 
Filiberto Duca (l’Aosta viser nu hvidt Gruppe-Blink, To-Blink hver 6S-, Blink 0,3s-, Mørke
1,2S-, Blink 0,3s-. Mørke 4,.,s-. Synsvidde: 10 Sm.

2. Fyret- paa S.-Enden af Diga L»igi Rizzo viser nu hvidt Gruppe-Blink. Tre- 
Blink hver 10s-, Blink 0,3s-, Mørke 1,8®-, Blink 0,3s-, Mørke l,ss-, Blink 0,;)s-, Mørke 5,-,s-. 
Synsvidde: 10 Sm.

Triesl: c. 45° 39' N. 13° 45' E.

IX. Røde Hav og den N.-lige Del af det Indiske Ocean.

1510. Rode Hav. Ras ?I Askar Anduvning. Katat el Awwal. Somærke upaalideligt. 
(N. t. M. Nr. 907. London 1929.)

Den sort- og hvidtærnede Kugletønde med Stage, der ligger paa c. 19° 50' N. 
40° 31' E. som Afmærkning for Katat el Awwal, er upaalidelig, da den er tilbøjelig til at 
gaa i Drift.
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1511. Persiske Bugt. Sbatt al Arab Anduvning. Lægt Vand.
(N. t. N. Nr. 884. London 1929.)

En Dybcle af 8.2 ni rapporteres at ligge paa c. 29° 38' N. 48° 51' E. 23 Sm 139° 
fra svdiige Baake. Ras al Bisha.

1512. .Afrika E.-Kyst. Tanganyika Territoriet. Lindi Floden Indsejling. Ledefyrlinie
tændt.

(N. t. M. Nr. 913. London 1929.)
Ved Indsejlingen til Lindi Floden er der tændt en Ledefyrlinie, som følger:
Forfyret staar paa Pladsen for Baaken, c. 0,2 Sm NAV. for Observationspillen 

paa c. 9° 59' S. 39° 43' E. Det viser hvidt Et-Blink hver 2S-, Blink 0.8s-, Mørke 1,2S-, 
Flammens Højde: 7 m. Synsvidde: 9 Sm. Hvid Cement Obelisk, 3,7 m hoj.

Bagfyret staar paa Pladsen for Bagbaaken, 0,(i1 Sm 239° fra Forfyret. Det viser 
hvidt Et Blink hver Gs-, Blink 2S-, Mørke 4 s-. Flammens Højde: 54 m. Synsvidde: 
15 Sm. Hvid, 9 m høj Træbaake med 2 sorte, diagonale Striber.

Fyrene er ubevogtede.

1513. Malacea Stræde. Sumatra E.-Kyst. Pulo Pandang. Fyr tændt.
(N. t. M. Nr. 926- London 1929.)

Paa Toppen af Pulo Pandaruj paa 3° 25' 37" N. 99° 45' 30" E. cr tændt et Fyr, 
der viser hvidt Et Blink hver 8S-, Blink 2S-, Mørke Gs-, Synsvidde: 13 Sm.

(E. f. S. Nr. 4/200 1929.)

1514. Sunda Øerne. Sumatra AV.-Kyst. Katang Katang. Fyr forandret.
(B. a. Z. Nr. 140/1455. ’s-Gravenhage. 1929.)

Kakmtj Kalawj Fyr paa c. 1° 54' S. 100° 34' E. viser nu hvidt Et-Blink hvor 
12s-, Blink 2 s-. Mørke 10s-.

1515. Sunda Øerne. Java N.-Kyst. Soerabaja. Lodsfyrskib forandret.
(B. a. Z. Nr. 140/1457. ’s-Gravenhage 1929.)

Lodsfyrskibet ved det E.-lige Indløb til Soerabaja paa c. 7° 24' S. 112° 57' E. viser 
nu hvidt Et-Blink hver 15s-. Blink 5S-, Mørke 10s-.

X. Asiens E.-Kyst med Japan.

1516. Kina. San Muin Bugt Anduvning. Chain Øerne SE. Grunde.
(N. t. M. Nr. 891. London 1929.)

Følgende Grunde ligger i nedennævnte Afstande og Retninger fra Ml. Basseli, 
der ligger paa c. 28° 49' N. 121° 38' E.:

a. 3,- m haardt Mudder 8;| Sm, 66°.
b. 3,7 m — — 7,: Sm, 67°.
c. 3,2 m — — 8,(-Sm, 73°.

XI. Bekendtgørelser m. m.

1517. Spanien. Cadiz. Oplysning om Radiostationen San Carlos (San Fernando).
(A. a. 1. N. Nr. 23/782. San Fernando 1929.)

Fra den 1. Juli d. A. afgives Tidssignalerne fra Observatoriet i San Fernando 
transmitterede fra Radiostationen San Carlos med Bølgelængden 1900 m i Stedet for 
som hidtil 2000 m.

c. 36° 28' N. 6°^ 12' AV.

1518. Italien. By skiftet Navn.
(A. a. N. Nr. 92/195. Genua 1929.)

Monleleone di Oalabria er omdøbt til Vibo Valenlia. c. 38° 40' N. 16° OG' E.
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Kort, Far vand sbe sk ri vol ser ni. ni.
N betyder: Nyt Kort eller ny Bog; R: rettet, ny Udgave; -f: annulleret: T: Tillæg

Korts olier 
Bogs Nr.

T
R 3497

England:
Supplement No. 7 to Paeific Islands Pilot Vol. I.
England, River Humber. Thorngumbald lights to Barton haven, ineluding 

Huil road.
Tyskland:

R 16 Ostsce, Kiiste von Kurland, Steinort bis Lyserort.

Tillæg.
1. Østersøen.

1519. Danmark. Rodvig Havn. Dybde atter normal.
Rodvi<j Havn er nu oprenset saaledes, at de normale Dybder, nemlig 2,-a ■!,.) m 

i selve Havnen og 4It) i Indløbet, forelindes.
Rodvitj Havn: c. 55° 15u N. 12° 22',s E.
(E. f. S. Nr. 2/52 1929. Kort Nr. 291 og 210. Havnelods, Side 15S. Danske Lods, Side 410.)

II. Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt, Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

1520. Danmark. Lille-Bælt. Stenderup-Hage. Sømærke forsvundet.
(Meddelelse fra Køreren af^S/S Fiona.)

Den røde. Stage med 1 opadvendt Kost >Slendenip-Hatje er forsvundet, c. 55° 
27' N. 9° 42' E.

V. Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Orkney Øerne og 
Shetlands Øerne, samt Irland.

1521. Irland S.-Kyst. St. George’s Kanal Indsejling. Undervandshindring.
(N. t. M. Nr. 940. London 1929.)

En Undervandshindring rapporteres at ligge paa c. 52° 09' N. 6° 17' W. 4,2 
Sm 222° fra Tuxkarrock Fyr.

<
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