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Efterretninger for Søfarende
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i.

Østersøen.

Løbe-Nr.
Vrag............................... 744. 1009. 1124. 2322. 2458.

Danmark.
Langeland. Gulstav E. Driv. Skydeskive. 425 
Kjels-Nor Fyr SW. Vrag; bortt............. 89. 135
Rødsand. Gr. tilt................................................................. 1303
Møen Fyr S. Vrag uskl.; Belig.................. 136. 257
Møen. Hjelm-Bugt. Bachers-Grund. Mindre

Dybde....................................................................................... 2129

Klintholm. Havn midi. sp............................... 470
Bøgestrøm Kltd. udi.; ind/........................ 353. 2417
Faxe. Fyr for......................................................................... 2361
Stevns Fyr S. Vrag afm............................................ 2272
Bornholm. Rønne. Trindelen. Søm. atter

udi.................................................................................................... - 303

Hasle. Fyr omb........................................................-£796
Nexø S. Sdlthammer-Rev. Vrag bortt. 1424

Sverrig.
Sommerafm................................................................................. 471
Søm. til Opmaal................................................................... 600

S.- og E.-Kyst.
Falsterbo WSW. Vrag uskl.; Afm. ind. 60. 385
Falsterborev Fyrsk. Søm. midi. udi.; ind. 797 

1792

Falsterborev. Gr.; do., Rett.; Afm. for... 1125 
1469. 1576

Blinda Segelskår. Søm. fl., Gr................. 1577
Trelleborgsredd Fyrsk. midt omb....................... 1070
Trelleborg. Lystd. omb. midi................................. 881
Stafstens Rev. Gr. fn., Søm. fl............................. 1578
Kullagrundet. Gr. fn., Søm. fl............................. 1579
Smygehuk SE. Driv. Kutter................................. 1009
Ystad. Afm. for..................................................... 426. 505
Sandhammeren WSW. Vrag................................... 90

Løbe-Nr. 
Kåseberga Fyr t.................................................................... 1071
Åhus. Afm. for.; Lystd. for.; Kltd. fl.; Afm.

for.; Lystd. for................ 22. 472. 506. 601. 1470

Solvesborg. Afm. for.; Besejling.. 23. 91. 1793 
Hellevik Fyr for.................................................................... 745
Karlskrona. Lvstd. udi.; Skydn.; Gr. 24. 681

882 

Utklippan E. Vrag.; afm.; Oplysn.; do.;
Vraglystd. udi.; bortt. 837. 883. 1304. 1695 

1757. 2024 

Mjod Sund. Gr. afm...................................................... 2025
Iialmarsund. Utgrunden Fyrsk. ind.; udi. 214 

427 
Kalmar. Rett.............................................................. 25
Borgholm. Afm. for.............................................. 683
Timmernabben. Afm. for................................. 684
Dåmman. Afm. for.; Taagesign. for.;

■ do......................................................... 685. 1072. 1580

Rund og Vållo. Afm. for.............................. 686
Påskallavik. Søm. udi.......................... 935. 1010

Oland SE. Driv. Vrag; indbjærget... 644. 680
Olands Sodra Rev. Lys-Fltd. midi. omb.;

. ind.................................................................................... 602. 2362
Olands Sodra Udde. Fyrsk. udi.......................... 2362
Oland. Fårjestaden. Bk. bortt............................. 687
Gottland. Hoborgs Rev. Lys-Fltd. omb.

midi. m. Lystd.; Lystd. midi. sk; t. 428. 473
507 

Fåro. Afm. for.......................................................... 937
Kylej. Søm. udi....................................................... 936
Slite. Søm. udi.......................................................... 2130
Heligholmen. Fyr t.............................. 1305. 2323

Gotska Sandon. Belysn, for.; do. 1306. 1696. 2509 
Iiopparstenarne. Fyrsk. ind.; udi. og fl. 26. 508
Våstervik. Ido Stångskår. Fyr for.................. 1307

Stickskår Fyr for...................................................... 1308
Smålandskusten. Storklåppen Fyr. NE.

Vrag; forg. eftersøgt.................................. 563. 603

Qvådd og Gr indo. Afm. for......................... 688
Ostergotlands Skærgaard. Boko. Bk. nedl. 27 

Ar ko. Bk. for. Farve........................................ 1640



II

Løbe-Nr.

Norrkåping Skærgaard. Yxnå E. Afm. for. 689 
Landsort-Stockholm. Belysn. for.... 1309. 2324 

2418. 2459. 2460

Sdderhåll og Lilla Rotholmen. Fyr for. 1309 
2459

Ostra Roko. Fyr for......................... 1309. 2418
Jutholmen. Fyr for............................... 1309. 2324
Oštra Stendorren. Fyr for.............................. 1758
Kofoten Fyr for.....................................  1309. 2460

Stockholm Skærgaard. Skydn............... ... ............... 604
Almagrundet. Fyrsk. omb.; Rett. 2026. 2178 
Sandhamn. Stålbådan og Sodergrundan.

Søm. midi. omb.; udi.................. 1011. 1242

Håstvilan. Søm. udi.; Fyr. nedl. 605. 690
1963. 2226

Furusundsleden. Oranienholmen og
Håsthvilan. Fyr fl. og for. Navn... 1963 

2226. 2273

Furusundsleden. Lerviksudde. Fyr t. 2273 
Lerskåren Fyr for.................................................... 1310
Tjårfven S. Lystd. udi. til Forsøg; ind. 884 

1581

Svenska Bjorn Fyrsk. ind.; udi.; fl.; Ind. 162 
606. 2419. 2508

Singo. Magn. Forstyr.................................................... 2027
Øresundsgrepen. Orepen. Fyrsk. udi.; drevet

bort; udi................................................... 509. 2420. 2461

Gåvie. Søm. ind., Fyr opf........................................ 1518
Frederiksskans. Fyr for.; midi. Fyr t. 1582 

2131

Engeltofta. Fyr for................................................ 1583
Gåvie Bugt. Bonan. Fyr for................................. 746

Bottniske Bugt.
Lystd. udi..................................................... 691. 1426. 1472
Ind. af Fyrsk...............................................  2421

Grundkallen Fyrsk. ind.; udi.; Ind. 163. 509.2421 
Fagerviken. Lovstabukten. Gr. afm.; Gr. fn.,

Søm. fl.; Gr. afm.; Gr. fn.; Gr. fn., Afm.
‘ for................................ 2179. 2227. 2274. 2363. 2422

Lovstabukten. Karlholm. Afm. for.; Gr.
afm.; Gr. fn............................. 938. 2274. 2363

Våstra Banken Fyrsk. ind.; udi.; Ind. 164. 509
2421

Finngrundet Fyrsk. ind.; udi.; Ind. 92. 509. 2421 
Ljusne. Søm. udi................................................................ 1471
Hudiksvall. Afm. for....................................................... 939
Långrogrunden. Lystd. udi..................................... 1472
Sydostbrotten. Fyrsk. udi.; ind................ 747. 2423
Ejes Grund og Elinsgrund. Søm. udi. 1425. 1584 
Storbådan Fyr omb.; for............................. 1311. 1856
Bonden Fyr for..................................................... 1312. 2132
Nordmalingsjjården. Lystd. udi........................... 1426
Krikeudde Fyr for.; do................................. 1313. 1857
Vegagrundet. Lystd. udi.............................................. 1472
Sørgadden og Nordvalen. Lystd. for.................. 692
Holmogadd. Søm. opf..................................................... 1794
Holmoarna. Halorens Sten. Bk. opf............. 1473
Engelskhållan. Fyr t.; do.......................... 1314. 1894
Angsd. Søm. opf................................................................. 2228
Urne Ålv. Bk. opf., Fyr t....................................... 1796

Obbola. Fyr t.............................................................. 1795
Rata Storgrund. Lystd. for...................................... 693

Løbe-Nr. 
Skellefte Hamn. Søm. udi.; do............ 1519. 1697
Skellefteå. .Fyr t.; do..................................... 1586. 1698
Ursviken Ostra Fyr nedl.............................................. 1585
Norstromsgrund Fyrsk. udi.; ind............ '940. 2229
Rodkallen NW. Manno Rende. Søm. udi. 1012 

1126 
Luleå. Søm. udi................................................................... 748
Seskarb N. Tegelgrundet. Søm. udi. 1127. 1243

Finland.
Oplysn. om Fyrsk............................................................... 564

Bottniske Bugt.
Uleåborg Distrikt. Ajos. Fyr i Uorden ... 2180 

Koivuluoto. Farv, afm...................... 1797. 2230
Paskamatala S. Gr., Søm. fl...................... 2090
Saniosenkari. Oplysn. om Fyr................. 61
Saparski. Oplysn. om Fyr........................ 429
Siikajoki. Bk. bortt............................................... 1798

Wasa Distrikt. Ostra Elgkallan. Søm. for . 1315
Ostra Snipan. Søm. opf.................................. 1964
Våsterkallan. Td. ind.......................................... '1965
Nikolaistad. Vrag ................................................ 2510
Bjorneborg NW. Driv. Vrag...................... 2091
Kalio. Oplysn. om Fyr.................................... 137

Åbo Distrikt. Raumo Gr............................................ 2028

Ingeniør Petterson Fyr for. ......................... 304
Wallenstr omsgrund. Søm. udi..................... 1587
Stora Melo Fyr for................................................ 354
Uto. Fagerholmen og Enskår. Fyr for.

og Fyr t...................................................................... 2181
Ålands Distrikt. Gr. fn., Søm. udi.; Gr.

afm................................................................................&2231. 2325

Storbrolten Fyrsk. omb.; Oplysn. om
Taagesign.; udi.................... 1244. 1379. 1588

Skålskår SSW. Gr................................................. 2029
Mariehamn. Lotsberg. Fyr for................. 1966
Skiftet. Fltd. udi..................................................... 1967
Mårket skali en. Kltd. Belig............................... 258

Finske Bugt.
Helsingfors Distrikt. Svartholm og Bogskår.

Oplysn. om Fyr............................................................. 1699

Twårminne. Bk. opf.; Gr.; Afm. for. 1245 
1520. 1895

Eko. Søm. udi........................................................... 1589
Lappvik Indløb. Gr. fn., Afm. for... 1700 
Ekenås. Fyr nedl.; Søm. udi.. 1521. 1701 
Barosund. Søm. att. udi................. 1759
Makiloto. Gr. fn....................................... 1858
Erensgrund (Åransgrund) Fyrsk. fl. . . 645
Sveaborg. Gr.................................................. 1380
Gråhara. Afm. for................................... 1590
Helsingfors. Gr. fn. ikke; Kab. Belig. 355

386
Kalbådangrund. Fyrsk. midi. ind.; for. 1246 

1968
Péllinge. Søm. udi.....................  2092
Korforen. Søm. for............................................... 2030
Urrengrund Fyr. Lysv. for.......................... 1896



III

Løbe-Nr.

Viborg Distrikt. Søm. udi......................................... 1591
Ranko. Fyr for......................................................... 2232
Kotka. Mole bygg................................................... 1760
Wiro Bugt. Standart Red. Gr. fn.. . 1897
Dalskår. Fyr. fl........................................................ 1180
Trångsund. Søm. udi.......................................... 1522
Bjorkosund. Gr. eksist. ikke...................... 2364

Rusland.
Oplysn. om Fyrskibe.................................................... 2326

Finske Bugt.
E.-lige Del. Søm. udi.; Oplysn. om Gr. 1316. 1524 

Neva. Lossepl. afm.; Fyrsk. midi. omb.
Oplysn........................................................ 1969. 2275. 2511

Lahta. Fyr si.............................................................. 2133
St. Petersborg Kanal. Vrag afm.; bortt. .. 1181 

2462 

Kronstadt. Afm. for.; Td. omb. ni. Lystd.;
driv. Vrag.............................................. 941. 1128. 1641

Londons Grund Fyrsk. S. Ijorskaja.
Lystd. udi.; do.................................. 1523. 1799

Krasnaja Gorka Pynt. Semafor- og Sign.-
Stat. nedl................................................................. 165

Koporskaja (Koporia) Bugt. Gr............. 1317
Demansten NNE. Vrag; afm................. 2365. 2463
Seskår. Søm. ind................................................................. 93
Srednaja Banke NW. Gr.; afm.... 1642. 1761 
Narva. Afm. for.................................................................. 695
Lavensari. Skær afm.; Lystd. udi.. 1318. 1643 
Namsi Banke W. Oplysn. om Gr................... 1524
Kap Altijanemi. Søm. ind........................................ 2093
Kaspervig. Oplysn. om Fyr.................................. 387
Kapornemi Bugt. Td. udi........................ 1898. 2031
Reval. Skydn.; Afm. for.; Td. ind.; Indløb

midi. sp..................................... 695. 1073. 1129. 2276

Kaiherinendal. Fyrtaarn for. Farve.. 1525 
Kejser Peter den Stores Havn. Uddybn. 838
Nygrund (Novaja Mel). Dybde, Søm.

udi...................................................................................... 885
Nargo. Midi. Fyr t............................................ 2366

, Middelgrund. Lystd. for.................................. 430
Leontiva (Leontjev) Banke. Lystd. udi.;

udi.; Oplysn................................. 94. 1762. 1899
Baltisk Port. Fyrs Brtd.............................................. 259
Packerotsgrund. Afm. for........................................... 1130

Østersøen.
Moonsund. Afm. for.; Gr.; Afm. for.;

Afm.; do.; Vrag; do. 431. 1074. 1131. 1644 
2094. 2367. 2512 

Apollon (Apolio) Banke. Hindr., Søm.
udi...................................................................................... 2064

Riga Bugt. Larina. Lystd. udi.; Oplysn. 1800 
1900

Osél. Arensburg. Fyrbk. for. Farve.. 1132 
Ainesh (Hainasch). Fyr t.; Gr.. 886. 1702 
Rojen Fyr for.............................................................. 607
Domesnæs. Fyr midi. for............................... 1801

Dagerort N. og W. Gr. afm................................... 1901
Nekman Grund. Fyrsk. midi. omb.; udi.. 28 

62. 1133

Løbe-Nr.

Dago S. Soélosund. Serro. Fyr t................... 2134
Osel. Zerel (Svalferort). Fyr for........................ 1592
Saritschefj Fyrsk. Udi. uds....................................... 1902
Lyserori. Fyrsk. midl. ind.; udi.; ind.; udi.

og Taagesign. for.; udi. 29. 63. 166. 356. 608

Windau. Fyr t...................................................................... 2032
Libau Fyrsk. ind.; udi.; Havne-Bestem.;

Skydetd. ind.; Lystd. Belig.; do.; Td. 
udi.; Td. ind.; Fyrsk. forsynet m. Uvkl., 
Skydetd. udi.; Fyrsk. for.; Uddybn.;
Fyrsk. for.; midl. omb. 167. 388. 389. 1134 
1645. 1859. 1903. 2095. 2233. 2327. 2424. 2464 

Kejser Alexander III Havn. Fyr . .. 609

Tyskland.
Vinterafm......................................................................... 2033

Memél. Fyr for.; Fyr t.................... 432. 749. 1970
Kurisches Haff. Fyr t....................................... 2368

Steinbank. Søm. udi................................ 1182
Rinderort Fyr. Oplysn.......................... 2369
Rossitten Fyr. Oplysn............................ 2369

Pillau. Tel-Kab. udi.; Skydn.; do.; do.;
Fyr t., do.; Fyrs Plads; Skydn.. . 138. 168

305. 798. 1427. 1646. 1860. 2277

Pillauer Rinne. Løb og Afm. for.; Td.
Belig.............................................................. 2234. 2465

Frisehes Haf). Vrag afm.; Vrag; Vrag bortt.;
do.; Vrag afm.; Vrag bortt. 696. 887. 1013 

1135. 1474. 2135 

Konigsberger Rinne. Dybde aft.............. 2370
Elbing. Vrag; bortt............................. 2034. 2235

Schiewenhorst og Neufåhr. Søm. udi................. 1593
Danziger Bugt. Skydn... 169. 750. 1104. 2371 
Héla. Oplysn. om Vrag.............................................. 646
Rixhoft. Oplysn. om Fyr........................................ 2136
Stolpmunde. Taagesign. gives............................... 139
Stolpe Banke. Lys-Fltd. i Orden.; Vrag

afm.; uskl...................................................... 30. 510. 751

Poberow. Bk. nedl............................................................. 1861
Oderbank. Søm. beskadiget; i Orden 511. 799
Adler-Grund Fyrsk. ind.; udi.; i Drift; udi.;

midl. omb.; udi. 170. 215. 433. 512. 889. 1475 
Vraglystd. si.; t.; fl.; bortdr.; omb.; do. 260 

390. 752. 1015. 2278. 2372. 2466 

Swinemunde. Vrag afm.; uskl.; Fyr for. til
Forsøg; Skydn.; Afm. for.; Tid-Sign, 
indstil.................. 95. 216. 888. 1247. 1862. 1863

Eichstaden. Oplysn. om Fyr; do.; Fyr- 
baake for................................... 1428. 1647. 1904

Stettiner Haf. Fyrsk. ind.; udi................ 64. 434
Grosses Stettiner Haf). Vrag afm.;

bortt.; mindre Dybde. 1763. 1802. 1905 

Kleines Haff. Skydn.; do.; do. 697. 1703 1864 
Papenwasser. Leitholm. Taagesign... 261

Koserow. Td. ind................................................................ 1704
Greifswalder Oie. Fyr for.; For. ops.; Fyr

si., midl. Fyr t.; midl. Fyr fl.; do. 800. 890
1429. 2182. 2279

Greifswalder Bodden. Freesendorfer Haken.
Fyr midl si.; t.................................................... 217. 306

Gahlkower Hage. Td. udi.................513. 699
Palmerort Fyrsk. midl. ind.; udi. 140. 435
Lauterbach. Fyr t................................................... 1526



IV

Løbe-Nr.

Sassnitz. Fyr nedl., Ledemærke bortt. . . 698
Jasmund Fyrsk. Forsøg m. Uv.-Sign. endt;

Fyrsk. ind.; udi.; ind.; do.; udi.; Uv.-
Sirene.. 96. 218. 258. 974. 1075. 1381. 1648 

Stralsund. Borearb.; Uddybn............... 1594. 1649
Gellen. Vrag afm..................................................... 2425
Gellenstrom. Vrag afm.; bortt.. 1476. 1971 

Plantagenet-Grund. Søm. udi. til Opmaal.;
ind.; Lys-Fltd. Belig.; fl... 1076. 1319. 2035 

2373 

Darsserort. Td. fl. og for.; Opmaal.-Td.
udi...................................................................... 514. 610. 1248

Wustrow. Fltd. Belig.; drev, fra Stat.; Fltd.
midi. ind................................................... 263. 1077. 1803

Femern E. Opmaal.-Td. i Drift og ind... 1764 
Warnemunde NNW. Opmaal.-Td. udi.;

ind................................................................................. 1382. 1650

Lilbeck. Trave. Belysn, for.; Fyr midi. si.;
t. og for.; do............... 31. 515. 891. 1477. 1528

Dahmeshoved E. Opmaal.-Td. udi.................... 1650
Femern. Burgstaaken. Td. ind............................ 1906
Staberhuk S. Opmaal-Td. udi.; ind. 1527. 1651 
Fehmernbélt Fyrsk. Taagesign. i Uorden;

i Orden............................................................................ 1. 65

Strukkamphuk. Forsøg m. Fyr........................... 1652
Féhmarnsund. Gr.; Afm. for................. 1595. 2280
Hohwacht Bugt. Forsøgsgenstd. udi.; ind. 171 

436

Kiéler Bugt. Mindre Dybde.....................  2281
Kiéler Fjord. Skydn........................... 474. 2036. 2236

II.

Sundet, Smaalands-Farvandet, Store-Bælt. Farvandet Syd for 
Fyen og Lille-Bælt.

Sundet.
Danmark.

Gilleleje-Flak N. Synsv. og Lysevne for.;
midi. si.; t............................. 976. 2138. 2375. 2429

Hornbæk NE. Vrag......................................................... 1017
Helsingør. Tid- og Vindsign. midi. oph. . 1250 
Espergjærde. Fyr t............................................................ 1184
København. Grænser for Reden......... 173

Søminekorps. Øv.-PI. afm.; Afm. ind. 612 
2469 

Sign, for Skydning fra Forter.................. 2039
Vrag...................................................................................... 2376

Bomløbet. Oplysn. om Taagesign. ... 97
Middelgrunds-Fort NE. Miner ind.................... 1529
Middelgrunds-Fort Vi. Afm. v. Lossepl. ind. 1908 
Middelgrunds-Fort SW. Lossepl. afm..... 1909 
Middelgrund. Td. udi.; Vragvager for. 2283. 2329 
Middelgrund S. Lystd. for......................... 976. 2096
Saltholm-Flak NW. Kltd. udi.; ind... 357. 2470 
Saltholm Flak NE. Lystd. midi. si.................... 2514
Saltholm-Flak Fort NE. Driv. Flaade; Fyr

forhøjes, Taagesign. fl............................. 392. 1137

Kastrup. Fyr t...................................................................... 1866
Kastrup-Knæ og N ordre-Røse. Afm. for.. 976

2097

Nordre-Røse Fyr og Dragør Lodshus. Oplys­
ning om Vandstands-Sign.................... 1185. 1251

Dragør Fort. Fyr i Uorden ..................................... 2515
Drogden. Oplysn. om Puller; Fyrsk. fl.; do. 840 

1321. 1765
Søndre-Røse NN W. Vrag; afm.; bortt. 1910. 1974

2098
Kdlleboer. Fyrsk. udi.......................  1186

Vester-Sandhage S. Dybde over Vrag. 1320 
2377

Amager S. Vrag; eksist. ikke............... 649. 700
Søndre-Flinl. Kltd. udi.; ind................ 1187. 2139
Flinterenden. Pulle fundet; Lystd. udi... 1479 

1766

Kjøge-Bugt. Avedøre. Skydn.................................. 1080
Kjøge. Vrag afm.; bortt.; Afm. ind.. 1975 

2040. 2099
Stevns NE. Vrag afm.; bortt. . 753. .893. j£894 
Stevns-Iilint. Vrag uski................................................ 265

Løbe-Nr.
Forsøgsbelysn., Td. ind.; do.; Fyr t.;

Fyr for.; do.; Vrag 611. 647. 1705. 2374 
2467 

Strander Bugt. Øvelser; Torpedoskyd­
ning .................   1596. 1804. 2513

Jågersberg. Fyr t.................................................... 2374
Friedrichsort Fyr i Orden; Havnearb.; -4|

Arb. fuldført................................ 264. 391. 2426

Kiel. Øv.; Tel.-Td. fl........................... 839. 1136
Kiel. Diisternbrook Fyr t.; Tnd. opsat;

t.................................. ................. . .. 892. 1183. 1249
Schleimunde. Fyrt. for. Farve........................... 1972
Slien. Uddybn.; Søm. for.; Fyr t.; do. 172. 974

1653. 2468 

Maasholm. Nyt Farv, afm........................... 1805
Flensborg, Fjord. Lystd. udi.; Søm. for. 

Topbetegnelse; Lystd. udi.; Afm. for.; 
Vandst.-Maalere, Td. udi. . . 307. 1478. 1865 

2037. 2038. 2183 

Falshoft. Fyrt. for Farve........................................ 1973
Bredgrund. Driv. Skydeskive; Vrag.;

bortt.................................................... 437. 1078. 2427

Kalkgrund Fyrsk. omb. midi.; udi.;
omb. midi.; udi. 1079. 1383. 1907. 2137

Middelgrund. Lystd. si.; t. . .. 2282. 2428
Als-Sund. Afm. for.; Gr.; Søm. for.

Topbetegn.................................... 648. 1016. 1478

Kragesand. Td. udi. til Forsøg............ 2183
Flensborg. Td. udi................................................. 1806



Løbe-Nr.

Sverrig.
Afm. for......................................................................................... 754

Hoganås. Fyr for.; Søm. udi.; Fyr for.;
: > Afm................................................ 895. 1322. 1430. 2041

Kullagunnarstorpsgrundet. Kltd. midi. omb.
udi.................................................................................... 219. 516

Hveen W. Vrag afm.; fl.; indbjærget 1597. 2237 
2328 

Landskrona. Fyr for........................................................ 1807
Norra Haken. Lystd. midi. omb. . .. 1018 
Våsterflacket. Lystd. mid. si....................... 2378

Lundåkra Bugt. Vrag bortt.................................... 32
Malmo. Karantæne-Ankerpi.; Lystd. midi.

omb.; Taagesign. for.................... 701. 1252. 1976

Klagshamn. Søm. fl.; Gr............................ 1019. 1431
Skanor. Oplysn. om Fyr.; Søm. bortt. 801. 1808

Smaalands- Farvandet.
Danmark.

Bøgestrøm. Dybde over Vrag............................... 2471
Hegnede Teglværksbro SW. Vragtd.

omb. m. Halmprik............................ 220. 358

Grønsund. Nyt-Løb. Puller; Fyr og Søm.
tjfl...................................................................................... 1020. 2330

Hestehoved-Dyb. Pulle fn.; Oplysn. 755. 1020 
Fejø. Dybvig (Dybets)-Havn. Belysn, og

Afm. for................................................................................... 1138

Staaldyb. Arb. v. Telegrafkabel......................... 1809
Bandholm-Rende. Afm. for....................................... 1867
Oréby-Skov. Skydepl. afm............................ 896. 1188
Karrébæk-Fjord. Skydepl. afm.................. 897. 1189
Kirkegrund. Kltd. udi.; omb. m. Vinter­

søm................................................................................... 393. 2379

Store-Bælt.
Danmark.

Driv. Vrag.................................................................................. 394

Nakskov-Fjord. Langø Havn. Søm. udi... 1190
Kobberdyb N. Søm. fl....................................... 359. 565

Løbe-Nr.

Langeland N. Hov-Sand. Vrag afm. 2472. 2516
Langelands W.-Kyst. Dagelykke. Fyr for. 360
Sprogø S. Lystd. ikke p. Stat.; ud)... 438. 566
Sprogø ENÉ. Bøjer midl. udi.............................. 841
Korsør. Fyr for..........................   2
Knudshoved-Flak. Lystd. paasejlet; i Orden 33 

67

Slipshavn. Fyr for................................................. 977. 2100
Nordenhuse. Vrag bortt............................................... 66
Kjerteminde. Fyrs Brtd. for................................... 1323
Muller up Havn. Pulle; Oplysn. om Dybde 1191 

1706

Kallundborg. Havnearb................................................ 308

Farvandet Syd for Fyn.
Danmark.

Taasinge. Vemmenæs Bro....................................... 266
Ærø. Marstal. Laaen. Løb uddybes.... 2140

Ærøskjøbing Fyr. Brtd. for.; Forbud. 650 
1081

Søby. Fyr for.............................................................. 1480
Skrams-Flak. Søm. udi................................... 802. 1139

Lille-Bælt.
Danmark.

Helnæs-Bugt. Stoppepligt ved Toldsted 
bortfaldet............................................................................... 1192

Kolding. Fyr t...................................................................... 2042
Strib. Taagesign. for....................................................... 756
Fredericia. Skydn.; Havnearb., Adv.; Taa­

gesign. for.; do.; Fyr t.... 3. 567. 898. 1140 
1868

Tyskland.
Als. Augustenhof. Oplysn. om Fyr................. 2430
Als N. Vrag afm.; Oplysn. om Vrag; bortt. 1481 

1654. 1911

Gjenner-Fjord. Barsø-Grwnd S. Lystd. udi. 439 
613

Aarø-Sund. Bk. for.; Søm. fl.; Søm. for. 568 
803. 1482

Aarø. Fyr for......................................................................... 440

in.
Kattegat, Limfjorden og Skagerrak.

Kattegat.
Kulien W. Vrag; Belig. og Afm.; Vrag.

uskl., Prik ind........................... 174. 221. 517. 2517

Store-Middelgrund. Lystd. forsv.; paa PI. 1707
1767

Store-Middelgrund NE. Vrag............................... 1657

Danmark?
Lysegrund NNE. Vrag afm.; uskl... . 979. 1253
Lysegrund W. Vrag; forg. eftersøgt 1141. 1193

Tidsvilde. Skydn.................................................................. 1194
Isejjord. Stoppepligt ved Toldsted bort­

faldet ........................................................................................ 1195

Hundsted. Fyr nedl.; Hjælpefyr; Op­
lysning .......................................... 141. 1432. 1598

Roskilde-Fjord. Roskilde N. Skydepl. 
afm..............................  899. 1196

Jægerspris. Skydn.................................................. 1599
Lamme-Fjord. Sidinge Møller eksist. 

ikke.................................................................................. 310



VI

Løbe-Nr. 

Holbæk-Fjord. Søm. udi.........................614. 702
Inder-Bredning. Skydepl. afm.; Flaader 

udi.; Skydepl. afm............. 900. 1082. 1197

Inder-Bredning. Dronningedyssen W.
Vager udi.................................................................... 1810

Sejrø-NW.-Rev. Lys-Fltd. si.; t............ 2331. 2380
Haller-Barn. Lystd. Synsv. og Lysevne for. 978 

2141 

Falske-Bolsax. Kltd. udi.; Lystd. udi. og
Kltd fl.; do.; do.; Kltd. omb. 397. 978. 2101 

2238. 2431 

Lille-Grund N. Synsv. og Lysevne for. 978. 2141 
Odense-Fjord. Kltd. udi.; omb............... 396. 2431
Juelsminde. Havn sp.; aabnet................ 395. 942
Hor sens-Fjord. Alrø-Hage. Søm. Belig... 309

Haldrup Mark. Fyr forstk............................ 757
Horsens. Dybde aft.............................................. 703

Sahisø E. og W. Skydn.............................................. 804
Besser. Møller bortt............................................. 1142
Ballen. Fyrs Brtd................................................ 842

Svane-Grund. Nat-Skydn........................... 1198. 1384
Hov-Sælvig. Arb. v. Telegrafkab...................... 1811
Tunø-Iinob. Skydevagere udi.; ind... 901. 1812
Aarhus. Belysn, for......................................................... 2142
Ebeltoft. Søm. udi.; for................................... 651. 758
Mosel-Grund. Lystd. Lysevne og Synsv.

for..................................................................................... 978. 2141

Kyholrn N. Vrag afm.; do.; bortt.. 1869. 1912 
1977 

Fornæs Fyr. Taagesign. midl. oph.; for.;
gives atter................................................. 902. 978. 1254

Anholt NW, Vrag; afm.; Belig.; uskl. 475. 518
569. 903

Anholt Havn. Dybde aft.; Dybde... 175. 759
Tangen. Lys-Fltd. i Uorden; i Orden;

Lvstd. udi.; Rett.; Lystd. udi.; do. 267. 311
978. 1021. 2102. 2239 

Randers-Fjord. Td. omb. m. Vintersøm.;
Oplysn. om Besejl........................................... 222. 398

Udbyhøj. Stoppepligt ved Toldsted 
bortfaldet................................................................... 1199

Mariager-Fjord. Løb uddyb, og afm.; do.;
Rett............................................................. 1655. 2184. 2332

Als-Odde. Stoppepligt ved Toldsted 
bortfaldet................................................................... 1200

Dania Cementfabrik. Vrag afm..............1255
Østlige-Knold E. Søm. for.................. 68. 361. 441
Læsø S. Silde-Røn. Lystd. ind.; udi. 904. 1324 
Læsø NW. Vrag afm.; uskl....................... 570. 1656

Sverrig.
Midl. Fyr..................................................................................... 1385

Torekov. Fyr t.; do......................................... 1708. 1978
Falkenberg. Dagmærker paa Fyr..................... 268
Varberg. Havnefyr for..................................... 223. 704
Klockfoten. Kltd. omb. for Vinteren.; udi. 142 

615 

Malø NW. Kaggébådan. Vrag afm.; uskl. 519 
1201 

Stora og Lilla V arholmen Fyr for... . 1326. 2103 
Goteborg-Kungålv. Midl. Belysn........................... 1813

Løbe-Nr.

Goteborg Skærgaard. Stora Oset. Fyr ned-
brændt; Fyr opf.; do.................. 362. 1202. 1709

Stora Dyr o Fyr for............................................................ 1327
Bohuskusten. Afm. for................................................... 652

Limfjorden.
Danmark.

Christianshaab. Oplysn. om Fyr..................... 1913
Nibe. Dybde aft.................................................................. 1483.
Frederik den VII’s Kanal nedl.; Fyr si.;

Søm ind..................................................... 843. 1143. 2432

Løgstør-Grunde. Bestem, om Lodstvang for. 1325 
Livø NW. Vrag................................................................... 805
Mors. Skarre-Hage. Bro opf.; Rett. 980. 1256 
Thyborøn-Kanal. Vandst.. . 34. 176. 365. 442

520. 571. 616. 705. 760. 943.1144. 1436 
1660. 1870. 2143. 2284. 2333. 2474

Lystd. ind.; udi.; Løb for.; Fyr si.; 
Oplysn. om Fyr, Løb afm.; Fyr fl.; 
Løb afm.; Belysn.; do.; do.; Belysn, 
og Afm. upl.; Fyr for.; do. 177. 269. 476

520. 571. 705. 2144. 2185. 2284. 2333 
2381. 2433. 2473

Gaaseholm-Løb. Dybde........................ 616. 705
Thyborøn-Tange S. Fyr si............................. 571

Skagerrak.
Driv. Vrag.................................................................................. 2475

Danmark.
Skagen. Lodsdamper midl. omb........................... 806

Sverrig.
Midl. Fyr....................................................................................... 1385

Bohuskusten. Byfjården. Søm. udi........................ 1433
Svartskår Fyr for................................................................ 1328

Norge.
Fyr t................................................................................ 1814. 2104

Kristianiafjord. Gr.; Fyr t...................... 1203. 2104
Frederikshald. Svinesund. Dybde . .. 1204 
Tristengrund. Uvkl. udi.; Rett.. 981. 1386

1710
Hvaler. Arsholmløpet. Gr. Belig........................... 1205

Leiestenen. Fyr for.................................................. 1329
Frederiksstad. Bælgenbaaen. Gr. tilt.. 477 
Nøtterø E. Gr. fn., Afm. for........................ 2186
Moss Kanal. Fyr t................................................. 1434
Svelvikstrømmen. Uddybn.............................. 807

Tønsberg. Vakerholmen Fyr for............ 1206. 1330
Svenør SW. Søm. fl......................................................... 363
Danholmen. Oplysn. om Fyr................................. 1207
Jomfrulandsrenden. Baaer fn................................... 1484
Lyngørleden. Jesøskjær. Fyrl. t............................ 1979
Ytre UlvøS. Maagegrunden-. Kltd. udi. 982. 1022



VII

IV.
N.-lige Ishav og Nordsøen.

Løbe-Nr.
Vrag. 69. 274. 312. 521. 1711. 1871. 2105. 2145
Driv. Søm.................................................................................... 572

Grønland.
Julianehaab Distrikt. Bk............................................ 1530

Rnsland.
Hvide. Hav. Gr....................................................................... 1331

Intzi. Fyr midi. for............................................. 1872
Dolgaya Bugt NE. Skær............................... 1145
Yukanskie. Bk. opf.............................................. 1873
Swjatoi Noss. Issign.; for................ 844. 1387
Onega Bugt. Pur luda. Fyr t........................2187
Solovetz. Samba. Fyr t.................................... 2146
Studentz N. Gr.......................................................... 1257
Kern. Popov. Fyrs Belig................................. 2518

Paskanetz N. Gr.................................................................. 1658
Rybatschi Halvø. Store Korabelnaja Bugt.

Bk. opf...................................................................................... 2240

Norge.
Oplysn. om Fyr. 1258. 1332. 1435. 1485. 1600 

1659. 1712. 1768. 1980. 2106. 2241 

Finmarken. Gjesvær. Gr............................................. 2382
N ordlenangen. Fyr t........................................................ 1815
Rusholmen Fyr SE t. E. Gr. fn........................ 522
Senj en. Bergsfjorden. Flatneset NW. Gr.

afm................................................................................................ 1713

Vesteraalen. Risøysund (Risøsund). Ud­
dybning .................................................................................. 983

Ofotf jorden. Herjangen. Gr...................................... 1208
Lofoten. Reine. Gr............................................................ 1209

Gimsøstrømmen. Gr. fn...................................... 1914
Svolvær. Fyr upl...................................................... 35
Molldøren. Baae afm................................  2188

Bodø W. Briksvær. Gr................................................. 1210
Selsøvik. Fyr t....................................................................... 1915
Hélgéland. Brønnøysund. Løb sp., Fyr

midi. si.; atter t............................................ 1486. 1714

Nordland. Vestre Brønnøysund. Uddybn. 808 
Rørvik. Kirkesundet. Gr............................................. 1715
Rødø Fyr SW. Gr.; do................................ 1211. 1716
Trondhjemsleden. Smølen E. Hitteren S.

Dybde aft...................................................................... 1487

Kristianssund WSW. Ekilsøviken. Gr... . 809
Hustadviken. Stopleleden. Gr......................... 1717
Romsdal. Bud. Fyr t.................................   399
Søndmøre. Harø. Fyr t......................  984

Harøjjorden. Afm........................  1488
Aalesund. Bredsundet. Dybde aft. .. 2189
Flaavær. Juklebaaen. Mindre Dybde. 313

1489 

•Juklebaae og Hornbaae. Dybde aft... 1489 
Ulfstenvik. Gr............................................................. 1718

'SfFlaavarleden. Lerboen. Søm. udi.... 2383 
Balalden W. Søndre Kviting flu. Baae fn. 1490

Løbe-Nr.

Askroven E. Baaer fn.................................................... 1491
Søndfjord. Smelvær. Gr. fn..................................... 1916
Héllersø. Haasten. Hammeren. Baae afm. 1492 
Sognefjorden. Losneø. Gr.; Oplysn., oin do. 1493 

1917

Sognesjøen. Næsø E. Gr. fn................................... 1918
Radøsundet. Alversund NW. Gr. fn.............. 1919

Gjeiingen. Fyr midi. si................................................. 523
Bergen NW. Lygrefjorden. Gr..................................1719

Hjéltefjorden. Oplysn. om Baae............. 1494
Rado sund. Søm. udi........................................................ 2476
Hardanger Fjord. Fyr t.............................................. 1874
Boknesund. Søm. ind...................................................... 1495
Jæderen. Lys-Fltd. midi. omb.............................. 1212

Kolnerholmen. Fyr t............................................ 1920

Danmark.
Hanstholm Læmole. Fyr t........................................ 2190
Vorupør Læmole. Fyr midi. si.; t... 314. 364
Thyborøn. Lys-Fltd. t.; drev.; paa Stat.;

omb.; udi.; si.; t.; si.; t. 4. 443. 573. 845. 1531 
2285. 2334. 2384. 2477

Nymindegab. Fyr nedl.................................................. 1083
Blaavands-Huk Fyr. Rad.-Tel.-Stat. aabnes 2519 
Horns-Rev. Cancer. Lystd. omb. m. Lys-

Fltd............................................................................................... 2147

Søren Bovbjergs-Dyb S. Synsv. og 
Lysevne for................................................ 985. 2043

Graadyb. Lystd. midi. ind.; udi.; Dybde 
aft.; Td. fl.;do. 98.178. 224.315. 524.1532. 1720

Fovrféld Lystd. midl. ind.; udi.. 70. 224

Tyskland.
Sommerafm.................................................................................... 366
Vinterafm...................................................................................... 2044

Lister Dyb. Tds. PI......................................................... 1921
Sild. List-Pegélhaus. Fyr t.......................................... 2286

Røde Klif. Fyr t....................................... 810. 1533
Amrumtief. Løb for............................................................. 944
Amrum. Fyrlinie Adv....................................................... 617
Amrumbank Fyrsk. midl. omb.; udi; Stat.-

Td. forsyn, m. Spejl............. 1661. 2045. 2287

Hever Munding W. Vrag forg. eftersøgt.. 179 
Mittélhever. Afm. for...................................................... 1769
Eider Fyrskib. Vrag; afm.; midl. omb.;

udi.; Vrag bortt.; Vrag.... 1496. 1534. 1661 
2045. 2335. 2386

Eider Galliot Fyr- og Lodsskib midl. ind.,
Afm. upl.; Fyr-og Lodsskib udi. og fl. 99. 270

Eider. Duc d’Alber opf.; Afm. for.; Lystd.
udi.................................................................. 618. 1437. 1602

Hélgoland WNW. Vrag afm.; Afm. ind.;
Vrag afm............................................... 1816. 2046. 2434

Hélgoland NE. Vrag afm.; Adv.; Vrag afm.;
Vrags Belig.; bortt. 400. 525. 905. 1259. 1389 

Hélgoland SE. Driv. Skiver.................................. 479



VIII

Løbe-Nr.

Hdgolmid. Fyr midi. upl.; Taagesign. for.;
Fyr perm.; Fyr t.; Taagesign for.; Afm. 
for.; do.; do.; Nat-Stormvarsler m. elektr. 
Lysk.; Afm. for.; Stormvarsel-Sign, for.;
Afm.... 36. 478. 619. 706. 1023. 1388. 1601 

1662. 1923. 2242. 2336. 2385 

Loréleybank. Søm. for........................................ 2191
Blisum. Tnd. af Fyr opsat.; Fyr t., Fyr

si.; Lysvinkel indsat; Havnearb. endt.. 846 
1922. 2192. 2478 

Kronenloch. Afm. for.......................................... 1438
Norder- og Siiderpiep. Afm. for........................ 1770

Russenloch. Afm. for.............................................. 707
Nordergrunde. Opmaal.-Td. udi.; ind. 620. 761
Elbe I Fyrsk. NW. Vrag afm.; Oplysn.;

Afm. for.; Vrag bortt... 444. 480. 526. 1439 

Elben- Weser. Driv. Vrag; Oplysn. om Vrag 2288 
2386

Elben.
Vrag............................................................ 37. 180. 316. 2290
Sign, og Oplysn. vedr. usædv. Tildragelser 481 

Elbe I Fyrsk. omb.; do.; Prøver; do. 1333. 1875 
1876. 2193 

Elbelll Fyrsk. NW. Vrag; uskl.... 1024. 1146 
ElbeV Fyrsk. Ombytn.; Oplysn. om Vrag. 1875 

2435 

Fyrsk. Elbe V-Brunsbuttelkoog. Belysn, og
Afm. for.; do..................................................... 1924. 1981

Mitlelgrund. Forsøgslystd. ind.............................. 271
Cuxhaven. Sprængn.; Havnearb.; Skydn.;

Øv.; Havnearb.; do.; do.; Forsøgsgenst.
udi.; Skydn... 144. 367. 401. 574. 986. 1084 

1334. 1925. 2243 

Osteriff. Fyrsk. fl................................................................ 1213
Ostemundung........................................................ 2289
Ostebank. Td. omb. m. Lystd.; Td. fl.; Lystd

udi................................................................... 708. 1981. 2148

Brunsbuttélkoog-Sosmenhusen. Fyr t. 1440. 1603 
Brunsbutlelkoog. Kaiser Wilhelm Kanal.

Taagesign................................................................................ 2244

Brokdorf. Hindr, afm.; bortt................ 1497. 1604
Biélenberg. Vrag afm.; bortt.................... 575. 811
Mojenhorn. Fyr t............................................................... 1926
Bonhasensand. Lystd. omb. m. Bktd.; Td.

for..................................................................................... 482. 2436

Koldbrand. Fyr t.; Td. udi.; Afm. for. 527. 576
1982 

Alter Koldbrand. Tollerort Fyr nedl................  483

Weser.
Skydn................................................................................................ 577
Afm. for.......................................... 762. 2149. 2337. 2387

Weser Fyrsk. NW. Vraglystd. omb.; ind. 38 
2479

Weser Fyrsk. midi. omb.; ind.................. 445. 1214
Nordergrunde. Td. udi. til Forsøg; ind.;. 1663 

1877 

Hoheweg. Semafor midi. ud af Virksomhed;
atter i Virksomhed, Vandst.-Sign. 1214. 1771 

Fedderwarder Farvand. Indløb for................... 653
Robbenplate. Bk. opf.; Fyr t.; Fyr t.,

Taagesign......................................... 1772. 1927. 2047

Kleinensiel. Fyrs Brtd.................................................. 763

Løbe-Nr.
Wremertief. Fyr for............................................ 273
Einswarden. Fyr t............................................... 906
Juliusplate. Fyr t................................................. 1147
Bremerhaven. Fyr midi. si., Lystd. udi.;

Vrag afm.; bortt.; Lystd. ind. 317. 402. 528
621. 2337

Geestemiinde. Bk. fl............................................. 812. 1664

Jade.
Forsøgsgenst. udi. Afm. for.; udi.; ind. 272. 403

1722. 2339
Øvelser........................................................................................... 622

Jade og Wangerogg. Skydn.. . 484. 1721. 2150 
Wangeroog. Forbud.......................................................... 907
Schillighorn. Fyr perm.; Nat-Stormvarsel-

Sign. oph...................................................................... 71. 2338

Minsener Sand. Fyrsk. midi. omb.; udi. 529 
Hf 987

Innenjade. Forsøgsgenst. ind.; Øvelser.. 1878 
1928 

W ilhelmshaven. Fyr og Taagesign.................... 578
Geniusbank S. Dybde aft........................................... 2388
Vareler Farvand. Forsøgsgenst. Belig.;

Sprængn.-Øv.; Forsøgsgenst. ind.; do. 
udi.; do. ind.............. 225. 404. 709. 1722. 2339

Arngast. Bifyr midi. si................................................. 847

Østfrisiske Øer.
Norderney NW. Kabeltd. midi. udi............... 1773
Norderney Fyrsk. midi. fra Stat.............................. 2520
Norderney. Riffgat. Td. udi....................................... 2107

Dovetief. klra. for.; Lystd. omb. 72. 1390 
Juist. Oplysn. om Bk................................................... 1260
Borkum. Skydn......................... 368. 710. 1605. 1879
Borkum NNW. Driv. Skive.................................. 2108
Borkum-Riff Fyrsk. WSW. Vrag.... 274. 312

Ems.
Afm. for.; Td. fl.; Afm. for.; do.; do.; Vrag;

afm.. . . 654. 764. 813. 945. 1025. 2437. 2480 

Movensteert Nord Fyrsk. Oplysn. om Ind. 143 
Mbwensteert Sud Vintersøm. for............................... 2521
Ballonplate. Vrag............................................................... 5
Emshornplate. Kampen. Gr. tilt., Fyr for. 1606 
Dukegat. Td. fl...................................................................... 1666
Emden. Ledefyr for.; Oplysn.................. 1665. 2194

Holland.
Sommerafm................................................................................. 405
Vinterafm..................................................................................... 1983

Ems. Td. fl............................................................................... 1929
Wester-Ems. Td. omb........................................ 1607
Rottumeroog. Fyr for.......................................... 1984

Oostfriesche Gaatje. Lystd. for.............................. 1261
Watum Bugt. Dybde aft............................... 181

Schiermonnikoog. Fyrtaarns Farve................ 1667
Blauwe Slenk. Gr. tilt.; Td. fl............................. 655
Eierlandsche gat. Vliehors. Robbebol. Bk.

nedl............................................................................................... 988



IX

Løbe-Nr.

Zeegat van Terschelling. Vliereede Fyrsk.
for................................................................................................... 275

Texel. Fort Harssens. Skydn................... 814
Zeegat van Texel. Wetgat og Schulpengat.

Td. udi...................................................................................... 2389

Molengat. Lystd. midl. omb................... 1215
Schilbolsnol og Stuijdijk Fyr for............. 145

Helder. Skydn........................................................................ 1148
Zuiderzee. Harlingen. Taagesign.-Stat, fl.;

Fyr midl. for.; Fyr for................... 369. 1216. 1608

Hoorn. Taagesign. for........................................ 2245
Marken NE. Vrag afm.; uskl. . 485. 765
Fort Pampus. Skydn......................................... 815

Haaks Fyrsk. Taagesign. norm.; Vrag 623. 1441 
Schulpengat. Torpedoskydn.; oph. . 1668. 1880 

Falga S. Kendeligt Punkt......................... 2246
1Jmulden NW. Vrag bortt........................ 406. 579
1Jmulden W. Vrag bortt.......................................... 407
IJmuiden. Vrag; Fyr t.; Skydn.; Fyr for.;

do.; Fyr nedl. 486. 624. 816. 1262. 2151. 2481 

Scheveningen. Radiote]. Vejrberetning . .. 1694 
Hoek van Holland. Nat-Vandst.-Sign.;

Skydn............................................................................ 408. 1985

Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Vrag afm.;
bortt............................................................................ 1817. 2438

Zeegat van Brouwershaven. West-Schouwen.
Fyr for...................................................................................... 1774

West van Schouwen. Buitengronden.
Banjaard. Td. udi............................................ 226

Schaar van Renesse. Fyr fl.......................... 946
Oost-Héllegat. Vrag; bortt...................... 6. 100

Zeegat van Zieriksee. Gorishoek. Fyr for. 488 
Roompot. Afm. for.................................. 318. 848

Roompot. Schaar van Onrust. Afm. for... 848
Zeegat van Vlissingen. Oostgat. Afm. for.;

Td. udi........................................................................ 625. 1263

Sardijngeul. Pæledæmning............................ 1391
Schelde. Afm. for.; Oplysn.; Afm. for. 101. 626

989. 2291 

Wielingen. Vrag bort......................................... 1723
Vlissingen. Vrag afm.; bortt. . 1264. 1723 
Veregat. Afm. for................................................... 849
Braakman. Fyr for............................................... 2247
Brabantsche' Farvand. Vrag; udskl.;

Afm. for........................................... 227. 487. 711

Nauw van Bat. Afm. for.’; Td. ind., 
kendelige Punkter.............................. 489. 1265

Noord-Hinder. Fyrsk. midl. omb...................... 1881

Belgien.
Schelde. Lystd. omb........................................................ 39

Philippe Farvand. Td. udi........................ 7
Liefkenshoek. Td. fl., Oplysn. om

Ankerpi......................................................................... 146

Santvliet. Fyr for................................... 1217. 1442
Blankenberghe. Taagesign........................................... 276
Nieuport. Vandst.-Sign.-Stat. fl........................... 990
West Hinder Fyrsk. ESE. Vrag...................... 1609

Frankrig.
Dunkerque. Lyst, udi..................................................... 1818

Bray Dunes. Fyr nedl...................................... 1498

Løbe-Nr.

Passe de Zuydcooie. Hilis Bank Td. fl.;
Lystd. for.; do....................... 530. 1535. 1724

Braek Bank Lystd. omb. m. Td 147. 277
Ruytingen Fyrsk. midl. omb.; udi. . . 817

1725 

Snouw Fyrsk. Karakter midl. for.;
norm................................................................ 1499. 1669

Gravelines. Vrag afm.; uskl....................... 656. 1775
Calais. Kendeligt Punkt; Vrag afm.; bortt.;

Kltd. omb. m. Lystd. 446. 1335. 2048. 2390

England.
Fyr ophørt at brænde om Dagen................... 1986

Deal. Fyr for.......................................................................... 1819
Broadstairs. Vrag afm.; bortt................. 713. 850
Margate. Dybde aft.; clo........................... 1536. 1820
Themsen. Uddybn.............................................................. 1610

Tongue Fyrsk. Oplysn....................................... 2482
Princes Channél. Vrag bortt...................... 102
East Redsand. Td. omb. m. Lystd, . 2391
Spile. Vrag afm.; bortt..................... 278. 712
Maplin Sands. Bk. opf................................... 657
Cheney Spit. Bk. opf.......................................  1336
Medway. Sheernes Bar. Lys-Kltd.

udi.; omb................................................... 2340. 2392

Medway. Sheerness. Lystd. midl. ind. 1392 
Medway. Sheerness. Grain Edqe. Td.

fl........................................................................................... 2195

Medway. Sheerness. Garrison Pynt.
Taagesign. for........................................................ 991

Medway. Long Reach og Gillingham
Reach. Uddybn................................................... 2393

Medway. Hoo ness. Fyr t........................... 580
. Medway. Chatham. Buli’s Nose. Fyr

t............................................................................................ 947

Northfleet. Fyr for.................................... 948. 1266
Lower Hope Reach. Shornmead. Fyr t. 279 

658. 818

Longsand og Knock Deep. Skydetd.
ind...................................................................................... 1026

East Swin. Dybde aft....................................... 851
East Swin og Wallet Spitway. Afm. for. .852 
West Buxey. Td. omb. m. Lystd.. .. 2394 
Barrow Channel. Lystd. omb. m. Lys-

baad.................................................................... 819. 1027

Sunk. Fyrsk. fl......................................................... 2341
flarwich Indsejling. Gr................................................ 714
Harwich. Cork Sand. Td. fl.; do. . 1393. 1670 

South Cutler. Td. fl.; Rute for. 103. 319
Woodbridge Haven. Vrag uskl............................... 228
Shipwash Sand. Fyrsk. fl. og Afm. for... 2342 
Shipwash Fyrsk. Uvkl. indstal.; Taagesign.

for.; do.......................................................... 370. 659. 1500

Orford. Fyrtaarn midl. for....................................... 2152
Southwold. Fyr for............................................................ 182
Lowestoft. Pakefield Gat. Lystd. omb............  73

Inner Shoal. Td. fl. og for.......................... 992
Yarmouth. Opmaal.; fuldf.; Vrag... 949. 1537 

2292 
Indløb sp.; aabnet................................... 104. 908
Scroby Sand og Cockle Sand. Dybde aft. 1987 
Haddock Banke. Dybde aft........................ 2439



Løbe-Nr. 

Soitth-East Cockle. Td. fl.; Dybde aft. 1085. 1443 
Winterton Ness. Oplysn. om Fyr................... 1501
Smiths Knoil. Fyrsk. Oplysn.; Belig.;

Lystd. bortdr.; Lystd. paa Stat... 320. 1988 
2293. 2343 

Newarp Fyrsk. Vrag uskl.; Gr.............. 229. 1337
Would Fyrsk. Taagesign. for................... 280. 853
Haisbro' Fyrsk. W. Vrag afm.; uskl. 321. 715
Leman and Ower. Oplysn. om Lystd. . .. 322
Race Bank S. Vrag usk.............................................. 230
The Wash. Lynn Well. Fyrsk. fl.........................2153

Boston Deeps. Vrag........................................... 1502
South Inner Dowsing. Td. fl. . . 490. 716

Dudgeon. Fyrsk. Belig................................................... 2049
Cromer Knoil. Fyrsk. Belig..'............................... 2049
Outer Dowsing. Lystd. omb. m. Lys-Fltd. 281 
Swarte Bank Fyrsk. for.; fl. og for.. . 660. 1989 
Swarte Bank N. Gr. eksist. ikke; Gr. 183. 2196 
Humber. Vrag afm.; bortt.; Afm. for.;

Opmaal.; Vrag.; Opmaal.; Vrag bortt.;
Opmaal. fuldf., Afm. for.; Vrag 627. 717. 854

950. 1444. 1537. 1538. 1671. 2154. 2440 

Immingham Dok. Havnesign, for.;
Taagesign.; Fyr nedl.. . . 105. 409. 581

Newsham Booth og Salt End. Fyr nedl.
og Taagesign. gives........................................ 2155

North Killingholme. Fvr t.; Taagesign. 1930 
2050 

Huil. Lystd. fl.; Taagesign.; Fyr nedl. 231 
409. 628

Tees Flodmunding. Td fl........................................... 2294
Hartlepool. Havn sp., Fyr si.; Løb sp.; Løb

aabnet og Løb sp........................... 323. 2051. 2197

Ttjne. Dybde......................................................................... 2395
Blyth. Fyr t............................................................................. 629

Skotland.
Løbe-Nr.

Firth of Forth. Adv. m. H. t. Bjærgnings­
foretagender; Bjærgn. endt.................. 232. 820

Skateraw. Vrag bortt.......................................... 2483
Oxcars Fyr for............................................................... 2522

Tay. Skydning; Afm. for.......................... 1776. 2441
Dundee. Beacon Rock Fyr midl. si.; t.; for.;

for .................................................... 282. 324. 1338. 1990

Montrose. Dybde aft....................................................... 718
Pelerhead. Taagesign.; Havnearb... 1028. 1218 
Dornoch Firth. Gr.............................................................. 1339
Moray Firth. Buckie. Belysn, for........................ 1991
Cromarty Firth. Forbjerge for. Navn.... 1992 

Bast Sutor Spit. Gr. tilt................................. 1821
North Sutor Spit. Lystd. fl......................... 1993
Nigg Sands. Bk. opf..............................  184

Ørken Øerne.
Horse Sund og Copinsay. Dybde aft. og

Fyr opf..................................................................................... 2198

Copinsay Pass. Dybde aft....................................... 2344
Sanday. Start Point Fyr for..................... 909. 1149

Shetlands Øerne.
Lerwick. Loofa Baa. Fyr t.................................... 185
Unst. Bolta og Uyea Sund. Gr......................... 2199

V.
Kanalen, W.-Kyst af England, Skotland, Ørken Øerne og ’ j 

Shetlands Øerne, samt Irland.

Frankrig.
Boidogne. Dybde aft.; Skydepl., Td. ind. 1086 

2109

Somme Bugt. Vrag afm.; Belig............ 910. 1087
Saint-Valéry-en-Caux. Fyrs Brtd. for. ... 2052
Havre. Vrag afm.; bortt.; Vrag afm.; do.;

Vrag forsv....................... 106. 148. 719. 951. 1029

Le Havre. Fyrsk. udi.; perm., Taagesign.,
Td. fl................................................................................... 8. 1030

Seine. Ratelets. Lystd. fl............................................. 1822
Ratier S. O. Lystd. fl....................................... 186
Passe Sud. Trouville. Td. fl...................... 1539
Trouville. Oplysn. om Fyr......................... 410

La Dives Munding. Vragtd. ind........................ 41
Ouistreham. Havnearb. endt................................... 1394
Courseulles. Fyr for......................................................... 1032
Saint-Vaast-la-Hougue. Gr. fn............................... 1823
Barfleur. Maumiéres. Bk. opf.............................. 2484
Cherbourg. Fyr; Belysn, for.; Fyr for.;

Ankerpi.; Zoner, som bør benyttes, naar

Undervandsbaade er neddykket... 149. 952
1931. 2295. 2296 

Mont Saint-Michel Bugt. La Houle sous
Cancale Fyr for................................................................ 1267

Saint Malo. Lystd. fors. m. Uvkl.; Vrag
afm.; Uvkl. bortt......................... 1031. 1672. 2485

Tréguier. Corbeau. Bk. genopf., Td. ind. 1932 
Le Four. Fyr for.............................. 1150. 1445. 1673
Ouessant. Créac’h Fyr. Hertz. Taagesign.

for.............. ................................................................................... 9
La Jument. Taagesign. midi. oph. . . 1340

England.
Fyr ophørt at brænde om Dagen................... 1994

Kanal Øerne. Alderney. Quenard Point Fyrs
Belig.; Oplysn. om Fyr............................ 107. 2156

Serk. Point Robert. Fyr og Taagesign. 630
720. 2157



XI

Løbe-Nr.

Preston. Vrag afm.; bortt........................ 1344. 2201
Morecambe Bugt. Haws Point Fyr fl...,. 1091 
Whitehaven. Taagesign. midl. oph.; oph. 1033 

1826

Skotland.
Galloway. Crammag Head. Fyr t.. .............. 240
Campbelton Loch. Davarr. Taagesign................. 1447
Firth of Clyde. Skydn................................................... 633

Ayr. Fyr t..................................................................... 1936
Ayr Bugt. Gr......................................................... 2202
Lamlash. Ntag uskl.............................................. 110
Southannan Sands W. Td. udi............... 1034

Islay Sund. Vrag; afm.; Gr.; Vrag bortt.;
Gr................................ 1270. 1396. 1613. 1677. 1778

Oronsay SW. Skær; eksist. ikke... 1542. 2111
Loch Tarbert. Skær............................................. 1397
Dubh Artach. Fyr for........................................ 1271
Loch Spelve og Loch Buy. Magn. Forstyr. 1035
Arisaig. Oplysn....................................................... 1504
Canna. Humla (Umaolo) Skær. Lystd udi. 492
Kyle Rhea. Vrag; do. flytt..................... 1092. 1827
Hébriderne W. Flannan—St. Kilda. Magn.

Forstyr...................................................................................... 2159

Ørken Øerne.
Pentland Firth. Cantickhead. Taagesign.. 1828
Kirkwall Bugt. Bk. opf.............................................. 1220

Shetlands Øerne.
Ura Firth. Hillswick Ness. Fyrs Belig... 1231

Irland.
South Shear. Holdens Bed. Mindre Dybde.

Lys-Kltd. fl.......................................................................... 2203

Rusk Kanal. Blackwater Banke. Dybde aft. 2251 
Arklow Banke. Td. fl..................................................... 2396
Kingstown. Forsøg m. Tnd. af Fyr om

Dagen under Taage.....................................  412

Liffey Floden. Lystd. udi........................................ 1448
Lambay Island. Ntag afm.; bortt.... 191. 1505 
Foyle. Fyr og Afm.......................................................  327
Mulroy Bugt. Fyr og Bk. opf.; Oplysn.. 1272 

2112 

Inishsirrer Island. Fyr t............................................ 1093
Mullaghderg Head. Fyr t........................................... 1094
Clew Bugt. Clare Island Fyr for..................... 2489
Aran Øerne. Galway Bugt. Inisheer Island

Fyr for..................................................................................... 241

Shannon. Kilcradan Head. Fyr for............... 911
Valentia. Kirketaarn nedrevet, Fyr t.;

Oplysn.......................................................................... 912. 1152

Fastnet Rock SW. Uvkl. til Forsøg............ 1676
Q.ueenstown. Lystd. udi................................................ 2443
Tuskar Rock SW. Vrag; forsvundet 1095. 1222 

1675

I3j Løbe-Nr.
Dover. Taarn nedrevet; Kabler udi., Ank-

ring forbudt....................................................... 2158. 2248

. Admiralty harbour. Indløb midl. sp.;
Fyr nedl.; Indløb midl. sp... 74. 721. 1446 

Royal Sovereign Shoals. Magn. Forstyr... 1088 
Newhaven. Vrag uskl..................................................... 233
Brighton. Vrag uskl......................................................... 1151_
Chiehester. Vrag uskl...................................................... 234
Spithead Indsejling. Td. udi. til Forsøg;

ind.; Adv. m. Opmaal.-Arb.; Opmaal.
endt; Td. udi. til Forsøg; ind. 235. 325. 411

821. 1395. 1503 

Spithead.. Vrag; afm.; forbudt Ankerp].;
Vrag bortt................................. 236. 722. 1268. 1269

Mother Bank. Grundpiller opf., Lystd.
udi.; Grundpiller bortt., Afm. ind.. 1611 

1933
Nomans Land. Grundpiller opføres,

Lystd. udi.................................................................. 1933

Portsmouth. Td. flyt........................................................ 1934
Stokes Bugt. Piers Belig., Td. ind................  187
Solent Channel. Lepe Middle. Vrag afm.;

bortt............................................................................ 1341. 1995

Poole. Dybde; Lystd. udi............................... 42. 2053
Anvil Point Fyr. Taagesign. for...................... 2486
Portland. Havneindløb midl. lukket, Lystd.

udi.................................................................................................. 326

Brixham. Bølgebryder for.......................... ■............. 283
Plymouih Sund. Uddybn.; Vrag afm.. 661. 1882

Asia Pass. Boreforetagender................... 953
Devonport. Bro byg., Fyr t., Fyr si............. 1726
Eddystone Fyr. Nødsign..................................... 1089
Lizard. Uvlk. midl. ind................................. 237. 1674
Penzance Bugt. Newlyn. Fyr t.......................... 993
Scilly Øerne. Bishop Rock. Kl.-Uvkltd.

ind.; Fyr for......................................................... 188. 822

Round Island. Taagesign.-Stat, opr.;
do......................................................................  491. 1727

Seven Stones Fyrsk. Uvkl. anbringes 1540. 2249 
Trevose Fyr. Taagesign. gives............................ 238
Bristol Kanal. Bridgewater Bugt. Gore.

Kltd. omb. m. Lys- og Kltd............ 1824. 2487

Clevedon. Lystd. udi.; Td. omb. m.
Lystd.............................................................. 1825. 2442

Cardiff. Undersøg.-Ankerpi.......................... 632
Barry. Vrag; Undersøg.-Ankerpl.;

Vrag uskl........................................ 108. 631. 662

IVelsh Hook Sand'. Vrag uskl.................... 239
Cockburn. Lys-Kltd. fl...................................... 10

Milford Haven. Vrag uskl.; Td. fl... 189. 1090 
1935

East Pennar Point. Oplysn. om Fyr. 994 
Aberystwith. Gr.; Fyr................................. 1342. 2110
Carnarvon Fyrsk. Uvkl. anbringes. 1541. 2250 
Menai Stræde. Friars Weir. Fyr t............... 109
Liverpool Bugt. Mersey Floden. Taagesign.

for.; Vrag afm., Afm. for.; Lys-Kltd. ind.;
Afm. for.; do.; Vrag. 40. 447. 663. 823 954 

1343. 2297
Mersey. Pluckington Bank. Lystd. fl. 190 
Bidston. Fyr si., Signal-Stat. nedl... 1777 
Crosby Channel. Afm. for.............................. 2488
Queen's Channel. Oplysn. om Td.;

Vrag afm.; Afm. for. . 1219. 1612. 2488 

North west Fyrsk. Belig.................................... 855



XII

VI.
Atlanterhavet undtagen Vestindien og Syd-Amerikas Østkyst.

Løbe-Nr. 
Vrag... 284. 371. 638. 1153. 1273. 1346. 1398 

1996 
Is-Patrouilleskib .................................................... 493. 766
Adv. m. Is............................................................................... 582

Paris—Washington. Rad.-Tel. Lgd.-Bestem. 2490

Island.
Fyr kan skjules af Støvtaage............................... 531

Selvogr S. Banke................................................................ 2113
Havnefjord. (Hafnarfjordr). Fyr fl.; Vrag

afm.; uskl................................................... 634. 723. 1345

Faxafloi. Akranes-Skagi. Fyr nedl................. 1036
Låtrabjarg Fyr t................................................................... 1399
Skagen. Kalfshamar og Skagatå. Fyr t.. 1614
Siglufjørdr-Havn Fyr midl. si................................ 2114
Flatey. Fyr t........................................................................... 2115
Langanes. Fyr i Orden.............................................. 824
Seydisfjørdr. Brimnes Fyr ødl.; t. og for. 448 

2116 

Reydarfjørdr. Vatlarnes. Fyr midl. for... 1829 
Berufjørdr. Papey SE. Heimastibodi. Skær 1543 
Ingålfshøfdi. Tilflugtssted for Skibbrudne. 635 
Skaptåros NE. Mafabot. Redningshus for

Skibbrudne og Søm. opf........................................ 2252

Frankrig.
Bresi. Gr.; Havnearb.; Fyr t. 636. 1506. 1544 

La Penfeld. Td. udi.; ind............. 1096. 2491
Les Pierres Noires og La Vieille Fyr.

Taagesign. opr.;.......Oplysn. om Taage­
sign.; do  664. 1937. 2200

Douarnenez Bugt. Morgat Pynt. Fyr t... 2397 
Ile de Sein. Hertz. Taagesign. opr.................  11
Loirent. Belysn, for............................................ 2204

Gabon. Bk. opf............................................ 1779
Belle Isle. Platan des Birvideaux. Td. udi.;

ind.................................................................................... 955. 2160
Rhuys. Roh Beniguet. Søm. opf........................ 1728
Quiberon. Basse Caiic. Taarn opf., Td. ind. 2054 
Loire. Td. udi. til Forsøg......................................... 1830

Chenal de Bonne Anse. Vrag.................. 1997
Goulet de Fromantine. Afm. for........................ 2055
Les Sables d’Olonne. Skær....................................... 2253
Ile de Re. Chanchardon Pynt. Td. midl.

udi.................................................................................................. 1154

Pertuis d’Antioche. Vrag; forg. eftersøgt. 637
724 

Ile d’Aix. Vraertd. omb. m. Lystd.; Vrag 
forsv., Lystd. ind............................................. 111. 1780

Gironde. Afm. for............................................................... 913
La Coubre og Terre Négre. Fyr for.. 956 
Passe du Nord. Afm. for.............. 1347. 1678
Passe du Nord. Barre å VAnglais. Td.

fl........................................................................................... 767
Passe du Matelier. Afm. for...................... 1781
N. du Platin de Grave. Lystd. fl............ 285

Løbe-Nr.

Passe intérieure du Médoc. Td. ind.;
Lystd. fl..................................................... 1097. 1679

Bane des Marguerites. Lystd. fl............. 1098
Saint-Georges de Didonne. Fyr for... 768
Ile Verte. Lystd. fl............................................... 532

Garonne. Bassens Banke. Lystd. fl............... 2298
Bassin d’Arcachon. Larros. Fyr midl. si. 1883

Passe extérieure. Td. fl.; do. .. 1155. 1348

Spanien. N.- og W.-Kyst.
Lequeitio.VFyr.................................................... 1099
Bermeo. Oplysn. om Fyr........................................... 112
Sisargas Øerne. Fyr for.............................................. 328
Arosa Bugt. Caraminal Fyr t.............................. 1400

Santa Eugenia de Riveira. Fyr t.. . . 2444
Kap Vitlano N. Gr. fn................................................. 1782
Kap Finisterre. Oplysn. om Fyr...................... 856
Vigo Bugt. Cangas. Fyr for................................. 2056

Portugal.
Oporto (Porto) N. Roca. Orestes Gr. eksist.

ikke..........................................   1545

Nossa Senhora da Luz. Fyr for................. 2523
Leixoes. Taagesign. opr................................................ 1729
Duoro. Sign, for Passage af Barren............. 1100
Tejo. Lystd. midi. udi................................................. 1938
Lissabon. Maalt Mil; Farv, spærr. under

Fartprøve............................................................. 1730. 1998

Cascaes (Cascais) Bugt. Vrag afm.................  665
Sado Floden. Setubal. Afm...................................... 150
Ponta da Piedade. Fyr t............................................ 1156
Kap N. Vincente. Undervandski, ind. . .. 1939

Spanien S.-Kyst.
Guadiana. Vrag uskl.......................................................... 329
Guadalquivir. Oplysn. om Løb............................... 825
Sanluear. Barrejafm........................................................ 2057
Cadiz. Vrag uskl..................................................................... 330

Castillo de San Sebastian. Fyr for.; t. 957
1999

Afrika.
Marokko. Casa Blanca. Fyr nedl.................... 914

Saft. Fyr t..................................................................... 494
Agadir. Oplysn. om Gr................................... 1783

Kap Bojador. Undervandshindring................ 1401
Lévrier Bugt. Cansado Pynt og Etienne

Havn. Fyr t...................................................................... 113

Senegal. Port Rufisque. Fyr for........................ 1349
Gambia. Gambia Floden. Td. Belig............... 2445
Casamance Floden. Djogué Pynt. Fyr t.. 413



XIII

Løbe-Nr.

Portugisisk Guinea. Cacheu. Søm. mangler 1157 
Geba (Jeba). Td. udi......................................... 192

Conakry. Passe du Nord. Afm.; Oplysn.
om Barre,; Oplysn...................... 1223. 1402. 2000

Sierra Leone. Td. udi.................................................... 2492
Sherbro. Floden. Gr., Afm. for............................ 1037
Liberia. Oplysn. om Fyr og Vrag................  666

Monrovia. Rad.-Tel.-Stat. Tjeneste­
tid ...................................................................... 114. 2398

Cestos Bugt. Ashanti Skær eksist. ikke 725 
Grand Sesters E. og Garraway Pynt W.

Skær.................................................................. 151. 826

Kap Palmas. Gr.; Kaps Belig.. 826. 1350 
Elfenbenskysten. Basha Pynt E. Skær.... 2205 
Guldkysten. Axim Bugt. Gr................................... 1038
Sekondi Bugt. Angola Skær. Td. fl............... 1158
Kamerun. Duala. Uddybn., Vrag............ ... 1784
Fernando Poo. Santa 1 sabel Bugt. Venus

Bugt. Søm. ind.............................................................. 2399

Corisco Bugt. Kap St. John N. Gr................. 2524
Kamerun. Kamerun Floden. Kab. Belig. 372

Longji. Gr.; Gr. fn. ikke, Søm. fl. 1351. 2161 
Kongofloden. Rad.-Tel.-Stat..................................... 2345
Lobito Bugt. Fyr............................................................... 2400
Angola. Little Fish Bay. Oplysn. om Kyst. 1403 
Port Alexander. Bateman Pynt. Fyr t.. . 1940 
Tigres Halvø. Fyr t........................................................ 2117
Swakopmund. Afm. for.; Rad.-Tel.-Stat.

Belig.; Td. midi. ind.; Td. fl.; Td. atter 
udi . . . .............................. 75. 286. 667. 1507. 1831

Empfangnis (Conception) Bugt. Td. fl... 1159 
Luderitzbucht. Rad.-Tel.-Stat. Belig................  286

Haifischinsel. Oplysn. om Fyr................ 2254
Prinsen af Wales Bugt. Td. udi....................... 1508
Table Bay. Uvkl. udi.................................................... 1274

Cap Verds Øer.
St Vincent. Porto Grande.. Td. udi.................. 2346

Canariske Øer.
Madeira. Funchal. Fyr for..................................... 1731
Gran Canaria. Puerto de la Luz. Fyr for. 2118 
Fuerteventura. Cabras. Oplysn. om Fyr. 193 

2255
Teneriffa. Santa Cruz. Kabler afm.. 152. 2299

Azorerne.
Faial. Horta. Fyr t........................................................ 1732

Bermudas Øerne.
Td. ind............................................................................................ 1509

Nortli-East Breakers og Kitchen Shoals.
Søm. fl.; Td. omb........................................ 2119. 2446

Grassy Bugt. Gr.................................................................. 533
Two Rocks Passage. Agers. Fyr fl................. 1404
Hamilt on Havn. Afm. for....................................... 534
Ireland. Belysn, for......................................................... 535

Løbe-Nr

Cape Breton Island.
Green Island. Fyr for.................................................... 2206

Nova Scotia.
Nixonmate Shoal. Kltd. fl......................................... 958
Beaver. Harbour Rock. Td. udi......................... 726
Sheet Rock. Fyr for......................................................... 2256
Jeddore Rock Fyr. Taagesign. gives; Fyr

for..................................................................................... 373. 959

Halifax. Sambro. Fyrks. omb. m. Lys-
Fltd.; Uvkltd. udi........................................................ 1039

Halifax Indsejling. Chebucto Head. Fyr
for.; Taagesign. for........................................ 242. 1275

Aspotogan Halvø. New Harbour. Fyr t... 1224 
Lahave. Lys-Kltd. omb. m. Lys-Fltd.. . . 1040 
Green Island. Fyr for.................................................... 827
Medway. Td. omb. m. FItd. ......... .................... 828
Lockeport. Laurier Rock. Kltd. omb. m.

Lys-Kltd.................................................................................. 995

Liverpool Bugt. Coffin Island Fyr midi. for. 1405

Forenede Stater i Nord-Amerika.
Oplysn. om Fyrsk...................................   1160

Maine.
Frenchman Bugt. C od Ledges. Td. fl.. . . 1041
Petit Manan. Kltd. udi............................................... 1832
Blue Hill Bugt. Long Island. Beach Ledge.

Kltd. udi................................................................................. 1449

Jericho Bugt. Hat Island Ledge. Td. omb. 915
West Penobscot Bugt. Spruce Head. Td. fl. 1450

Mouse Island Reef. Td. udi........................ 916
Fox Islands Thorofare. Kltd, for. Farve 12 
Two Bush Channel. Td. udi....................... 1733
Matinicus. Skær, Kltd. udi. . . 1615. 1734
Fisherman Island. Td. udi...............................1735

M usete Ridge Channel. Lower Gangway
Ledge. Td. omb.............................................................. 917

St. George Floden. Howards Pynt. Td. udi. 1736
Manana. Taagesign. for.; Lys-Fltd. omb. 536

2347

Sassanoa Floden. Swetts Pynt. Bk. opf. 1042
C arieton Ledges. Bk. Belig............................ 1043

Portland. Cape Elizabeth Fyrsk. for. Navn 2058

New Hampshire.
Porismouth. Radiotelegrafiske Vejrberetn._ 1941

Foss Ledges. Td. udi.......................................... 1276

fflassachusetts.
Salem. Derby Wharf Channel. Td. udi... 829

Lynn. Fyr fl.; for......................................... 1352. 2525
Boston. North Channel. Afm. for.; do.;

Lystd. udi.................................................... 287. 668. 2493
Northeast Graves. Fltd. fl............................... 1833
Narrows. Afm. for................................................. 1834
Main Channel. Afm. for.; Lystd. udi.

og for.; Lystd. fl.; Afm. for... 727. 857
1161. 1546



XIV

■ Løbe-Nr.

South Boston og Spectacle Island. Fyr
nedl................................................................................... 1547

State Ledge. Td. udi............................................. 243
Bird Island Flåts. Td. ind........................ 374

Chatham. Td. fl.................................................................... 1406
Nantucket Sund. Td. for............................................. 858

Great Round Shoal Channel. Lys-Fltd.
for......................................................................... 244. 669

Polloik Rip Shoals (Slue). Oplysn. om
Fyrsk............................................................................... 1407

Pollock Rip Slue. Vrag; Kltd. udi. . 2059 
2300 

Nantucket E. Hindr............................................... 1617
Handkerchiej Fyrsk. NW. Vrag; afm. 195 

331 

Handkerchiej Fyrsk. SW. Vrag bortt. 194 
Cross Rip Fyrsk. udi.......................................... 332
Muskegat Løb. Long Shoal. Td. ind. 375 

Marthas Vineyard. Wasgue Shoal. Td. fl. 1353 
Vineyard Sund. Nobska Point Fyr. Taarn

for. Farve............................................................................ 376

Woods Hole. Great Harbor. Td. udi. 1616 
Buzzards Bugt. Td. udi.............................................. 1277

New Bedjord. Midl. Fyr nedl.; Afm. for. 1225 

1548
New Bedford. Wamsutta Mili. Fyr si. 1835 
Mishaum Ledge. Td. omb............................. 2494

JVestport. Fyr t. ................................................ 918

Rhode Island.
Sakonnet Floden. Skær rapp.; Td. udi. 1618. 2060 
Narragansett Bugt. Hog Island Shoal. Td.

fl....................................................................................................... 449

Eastern Passage. Td. udi............................... 919
Newport. Goat Island Shoal Fyr. Taa­

gesign. for.................................................... 115. 377

Providence Floden. Fuller Rock. Fyr
for....................................................................................... 2301

Pawtuxet Cove. Fyr nedl................................. 333
Point Judith. Lys-Fltd. forsynet in. Uvkl. 1451 
Block Island. Td. udi.................................................... 859
IVatch Hill Pynt. Gangway Rock. Lystd.

udi. .. ................................................  860

Long Island Sonnd.
Napalree Point Ledge. Kltd. omb.................... 861
Fishers Island Sonnd. Td. fl................................. 1836
New London; Vrag afm.; bortt............. 334. 537
Niantic Bugt. Td. udi..................................................... 2526
Cornjield Point Fyrsk. udi. og for..................... 1163
Connecticut Floden. Afm. for................................ 1044
Clinton. Stone Island Reej. Td. udi................ 2527
Blackslone Rocks. Skær............................................. 2207
New Haven. Fyr t., Afm. for.............................. 1884
Miljord. Charles Island Rocks Kltd. omb.;

Lys-Kltd. for. Nr............................................. 862. 1045
Stratjord Point. Td. omb. m. Kltd................ 1619
Bridgeport. Vrag afm.; bortt................ 335. 450
Westcott Cove. Skær....................................................... 1620
Stamford. Belysn, for..................................................... 1162
Thames Floden. Skær................................................... 2162
Port Chester. Søm. udi................................................. 1101
Malinicock Point Shoal. Lystd. for......................... 2528
Larchmont. Table Rock. Td. fl............................. 2061

Lobe-Nr.

Mamaroneck. Delancey Pynt. Td. udi. . .. 996
New Rochelle. Aunt Phebe Skær. Fyr t.;

Kltd. ikke ind.................................................. 1452. 1549

New York.
Long Island. Shinnecock Bay Fyr for............ 1621
Jamaica Bugt. Afm. for............................................. 196
Jamaica Bugt. Canarsie Channel. Fyr t. 920

Rockaway Inlet. Lys-Kltd. for................ 769
East River. Gr....................................................................... 830

Blackwells Island. Td. udi.; do. 1047. 1738
2401

Flushing Bugt. Bk. opf.............................................. 1046
Negro Point. Fyr og Taagesign. opr. 116. 336

New York Bngt.
Forsøgslystd. ind.; Vragafm.; Forsøgslystd.

udi.; ind.; udi.; Afm. for.; Vrag bortt.. 378 
670. 921. 1048. 1278. 1942. 2163 

Ambrose Channel. Afm. for. ...... 1354. 2257 
Sandy Hook Bugt. Shrewsbury Floden.
Kltd. udi................................................................................. 2208

Main Channel. Kltd. udi.......................................... 863
Coney Island Point. Lys-Kltd. for................. 770
Bay Ridge Channel. Td. udi.; Skær bortt.,

Td. ind.. ................................................................ 1226. 1737

New Jersey.
Newark Bugt. Centerville Fyr nedl.; t. 451. 864
Barnegat Bugt. Fyr t........................  1453
Absecon ENE. Gr. rapp.............................................. 671
Northeast End. Fyrsk. midl. omb.; udi. og

for. '. ......................................................... 1164. 1622. 2402

Cold Spring Inlet. Kltd. udi.................................. 2164

Delaware Bugt.
McCries Shoal. Fltd. omb. m. Lys- og ,i.to

Fltd............................................................................................... ‘.1943

Kap Henlopen. Gr. tilt., Adv................................ 2529
Cape May Channéls. Crow Shoal og Mum-

my Shoal. Td. fl............................................................ 1944
Five Fathom Bank Fyrsk. SE. Vrag; afm.;

bortt................................................................. 379. 414. 538

Miah Maull Shoal. Fyr perm., Taagesign.
midl................................................................................... 43. 452

Joe Flogger Shoal. Td. omb.; Lys- og Kltd.
udi.; Td. omb. m. Lys- og Kltd.. 922. 1739 

1945

Mahon River Fyrs Karakter.................................. 831
Little River. Ledefyr t.................................................. 1946

Delaware Floden.
Reedy Island. Forfyr for............................... 197. 865
Christiania North Jetty Fyr. Taagesign. for. 1227

South Jetty. Fyr si............................................... 1740
Cherry Island. Forfyr. Taagesign. for... . 1228
Schuylkill River. Fyr for............................................ 921'

Delaware.
Afm. for......................................................................................... 2165

Kap Henlopen. Rad.-Tel,-Stat, nedl..............1103
Rehoboth Bugt. Rehoboth KanaE Fyr t... 1102



XV

Løbe-Nr.

Fenwich Island Shoal. Fltd. for. Farve;
Lys-Fltd. fl.......................................................... 1885. 2403

Fenwick Island Shoal E. Vrag......................... 2062
Fenwick Island Fyr for................................................ 997

Virginia.
Little Gull Banke. Afm. for.................................... 1886
Winter Quarter Shoal Fyrsk. For. opsat.;

for.; opsat.................................................. 539. 924. 1623

Blackfish Banke. Lys- og Kltd. udi.............. 1887
Assateague Ankerpi. For. af Fyr opsat;

Fltd. ind.; Fyr t., Afm. for. 117. 1888. 2063 

Chincoteague Inlet. Fishing Point. Fyr t.. 2166 
Great Machipongo Floden. Fyr t...................... 1279

Chesapeake Bugt.
Vrag bortt.; Gr. ,fn.............................................. 118. 245

Tail of the Horseshoe Shoal. Vrag bortt.;
Oplysn. om Fyrsk.; do................. 44. 2001. 2258

Back Floden. Kltd. udi............................................... 866
Thirty-five Foot Channel. Fyrsk. omb. m.

Reservefyrsk........................................................................ 2002

Middle-Ground Shoal North End Lys-Fltd. for 2530 
Back Creek. Fyr nedl.................................................. 583
Cherrystone Inlet. Fyr t.................................................. 1049
Wolj Trap. Fyr for.............................................................. 2531
Main Channel. Rappahannock Spit. Td.

omb. m. Kltd.................................................................... 728

Rappahannock Floden. Mili Creek Fyr t.,
Bk. nedl................................................................................... 771

Miil Vig. Parrot Island Fyr fl...............  200
Great Wicomico Flod. Indsejling. Vrag... 14 
Black Fish Banke. Afm. for.............................. 2209
Turners Lump. Afm. for............................................ 2210
Smith Point Fyr for......................................................... 672
Tangier Island Shoal SW. Vrag; bortt. 198. 2348 
Potomac Floden. C oan Floden. Travis Point

Fyr t........................................................................................... 1050

K Hog Island Shoal. Vrag afm.; bortt. 925
1624

Yeocomico Floden. Lynch Point Fyr t. 1051
2066 

Yeocomico Floden. Horn Point. Td.
for....................................................................................... 246

Bretons Bugt. Td. udi...................................... 199
St. Clements Bugt. Cedar Point Bar

Fyr t............................................................................... 1052
Occoquan. Fyr t....................................................... 288

Cove Point Fyr for.................................................................. 2532
Patuxent Floden. Fyr t................................................. 1053
Choptank Floden. Blackwalnut Point Shoal.

Fyr t„ Td. ind................................................ 2067. 2302

Thomas Point Shoal. Fyr for................................ 584
Thomas Point Shoal Fyr NE. Vrag bortt. 998 
Severn Floden. Tolly Point Shoal. Td. omb.

m. Lystd................................................................. 2068. 2303

Baltimore. Afm. for.; do.; do. 1550. 1839. 1947
Cut off Channel. Td. udi............................... 1280
Fort McHenry. Fyr t........................................ 2259

James Floden. Afm. for.; do................... 926. 1054
Hampton Roads. Vrag afm.; Afm. af Vrag

for.; Vrag bortt.; Fyr t.; Dybde over
Vrag; Vrag bortt.; Vrag uskl. 201. 247. 729

867. 1625. 1741. 1838

Løbe-Nr.
Thimble Shoal. Td. omb. m. Lystd.;

Oplysn. om Taagesign.; Fyr t. 453. 1840 
2065 

Willoughby Spit. Oplysn. om Lys-
Kltd.................................................................................. 13

Sewall Point Spit. Fyr si.; t. . 1837. 2064 
Elizabeth Floden. Afm. for........................................ 337

Bush Bluff. Fyrsk. for........................................ 454

North Carolina.
Croatan Sund. Roanoke Marshes Fyr. Taa­

gesign. for.............................................................................. 585

Roanoke Sund. Shallowbag Bay. Fyr nedl. 772 
Pamlico Sund. Hatteras. Barney Slue og

Cross Shoal Fyrs Karakter............................... 540
Great Island Shoal. Fyr t............................. 1355
Swan Quarter Bugt. Fyr t............................. 1356
Swash Channel. Fyr for.................................. 2004

Pamlico Sund og Pamlico Floden. Fyr ødel.,
midl. Fyr t.; do.; do.; do.; do... 2005. 2070 

2211. 2212. 2260. 2304. 2349 

Neuse Floden. Smiths Creek. Chadwicks
Point Shoal. Fyr t...................................................... 1454

Cape Hatteras Fyr for.................................................... 1626
Cape Lookout Fyr for...................................................... 1627

Wreck Point. Fyr ødl., midl. Fyr t.;
Fyr t................................................................2003. 2069

Cape Lookout Shoals. Gr. rapp.; Fyrsk. fl.;
Gr. og Vrag fn. ikke; Fyrsk. fl. 202. 832. 868

2305 

Cape Fear Floden. Afm. for.; Ledefyr for.;
Belysn, for.............................................. 586. 1104. 2495

Bald Head Fyr for................................................. 2496
Frying Pan Shoals. Fyrsk. midl. omb.; do.;

udi......................................................................... 45. 203. 455

South Carolina.
Winyah Bugt. Td. ind.; Kltd. fl. og for. 541 

2497
Cape Romain Shoal. Fltd. omb. m. Lys- 

Fltd............................................................................................... 2404

Buil Bay Fyr nedl............................................................ 542
Charleston. Td. udi.; Afm. for............ 1165. 2006

Cumming Point Ledefyr nedl....................... 1105
Combahee Banke. Lystd. udi................................... 2261
Port Royal Sund. Paris Island Fyr for... 1229 
Savannah Floden. Martins Industry Fyrsk.

for.; midi. omb................................................ 1166. 2306

Georgia.
Savannah Floden. Afm. for..................................... 2498

Tybee Roads. Bloody Point Channel.
Lys-Kltd. udi......................................................... 2499

Jones Island. Fyr for............................ 204. 2533
St. Augustine Creek. Ledebk. opf. . . 1742
Fig Island Training Wall. Bk. nedl. 456

St. Catherine Sund. Fltd. udi............................... 2350
St. Simon Sund. Afm. for.; Td. udi. 289. 290
Cumberland Sound and Fernandina Harbor.

St. Marys River. Fyr t.; Tnd. opsat.;
Fyr t................................................................... 46. 338. 673



XVI

Løbe-Nr.

Florida.
St. Johns Floden. Fyr for.; Uvkl.; Lys- 

Fltd. omb................................................ 543. 2071. 2351

Løbe-Nr.

North Jetty End. Lys-Kltd. for................. 2534
Vicks Island. Bk. opf........................................ 730

Indian Floden. Titusville. Fyr t...................... 457
Cape Canaveral_Shoals. Td. ind......................... 15

VII.
Mexikanske Havbugt, Karaibiske Hav, Vestindien og Syd- 

Amerikas Østkyst.

Forenede Stater i Nord-Ainerika.

Florida.
Key Biscayne Bugt. Punch Bowl. ^Td.

ind.................................................................................................. 16

Key West Indsejling. Gr. fn.................................... 458
Main Ship Channel. Afm. for................... 2352
Main Ship Channel. Raleigh Rock. Td.

fl........................................................................................... 248
Easlern Dry Rocks. Bk. opf.; Opf. 

opsat; opf....................................... 119. 291. 459

Sand Key. Fyr for.; For. opsat 1455. 1628 
Southwest Channel. Gr. fn............................. 774
Sand Key Channel. Middle Ground.

Bk. opf.; Opf. opsat; opf. 120. 291. 459

Northwest Channel. Bk. opf.; Fyr for. 460 
1281

Northuiest Channel. Northuiest Bar. Fyr
fl. og for...................................................................... 2072

Florida Reefs. Gr.; Afm. for...................... 773. 2535
Molasses Reef. Lystd. udi............................... 2536

Florida Key s. Tortugas. Td. ind.; Afm.
for..................................................................................... 121. 674

Big Marco Pass. Td. fl............................................... 544
Caloosahatchee Floden. Gr. fn.; Bk opf. 775. 869
Charlotte Havn. Afm. for.; Fyr og Afm.

for.; Fyr for....................................... 1551. 1948. 2307

Tampa Bugt. Afm. for.; Fyr t.; Fyr si.,
Lystd. udi............................................... 545. 1282. 1950

Hillsboro Bugt. Fyr t........................................ 1629
Hillsboro Bugt. Gadsden Pynt. Bk.

ødl., Td. udi............................................................ 2073

Hillsboro Bugt. Long Shoal Td. ind. 1055
Manatee Floden. Bk........................................... 2308
Little Manatee Floden. Fyr t.................... 1949
Egmont Key Fyr. Taagesign...................... 292

Withlacoochee. Fyr for................................................... 1951
Cedar Key s. Dr edged Cut. Bk. for. Farve 122 
St George Sund. Td. udi.; Afm. og Belysning

for..................................................................................... 546. 1106
Carabélle River. Entrance Fyr. Adv.;

Bk. nedl......................................................... 547. 2500

Crooked River Fyr for., Fyr t........................ 999
St. Andrevis Bugt. Tnd. af Fyr opsat;

Fyr t.; do...................................................... 17. 123. 249

Choctavihatchee Bugt. Choctauihatchee River
Fyr fl.......................................................................................... 293

Santa Rosa Sund. Fyr t.............................................. 2262
Bunch Timber. Fyr t......................................... 2167

Pensacola Bugt. East Bay og Blackwater
Bay. Fyr t., Fyr si................................................... 2074

Alabama.
M obi le Bugt. Cut-off-Channel. Belysn, for.;

Bk. opf.; Belysn, for...................... 548. 587. 675

Mississippi.
Mississippi Sund. Horn Island Pass.) Td.

udi.................................................................................................. 1283

Louisiana.
Mississippi Floden. South Pass. Fyr t.;

Belig............................................................................. 2405. 2537

Head of the Passes. Gr. fn.......................... 1841
Southwest Pass. Fyr t.; Fyr fl.; Kltd.

udi.................................. 47. 250. 549. 550. 588

Texas.
Sabine Pass. Afm. for.................................................. 551
Galveston Bugt. Fyr t..................................................... 2538
Galveston. Heald Bank Fyrsk. omb. m.

Lystd.; Omb. opsat.................................... 927. 1230

Hitchcock Reef. Fyr fl....................................... 1284
Seabrook Channel. Fyr t................................. 2406

Brazos Floden. Afm. for............................................ 1552
Aransas Pass. Lydia Ann Islands Channel.

Bk. opf............................................................................  589

Corpus Christi Bugt. Fyr for............................... 2007

Mexiko.
Tampico. Fyr for.................................................................. 339
Veracruz. Fyr for.; Vrag uskl................ 124. 495

1 Rio Nautla. Fyr nedl........................................ 2309
i Påjaros Rev. Fyrbaad udi.; ind. 380. 1107 

Roca Partida. Fyr upl...................................... 2353
i Campeche Bugt. Zapotitlan. Fyr midl.

omb.; Fyr upi..................................................... 205. 2353

1 Campeche. C armen (Laguna de Terminos)
1 Fyr t........................................................................................... 1231

Yucalan. Mugeres Island Fyr fl........................ 1232



XVII

Løbe-Nr.

Honduras.
Belize. M auger Cay. Fyr for................................ 1357
Swan Islands. Skær fn.; Oplysn.... 340. 1743
Swan Island SE. Gr. rapp....................................... 125

Nicaragua.
Rev fn............................................................................................. 732

Gordo Point.. Fyr midi. for.; do.... 496. 1952
Gordo Point Fyr NE. Rev..................................... 461
Grape (Waham) Cay. Bk. opf............................ 461

Panama.
Colon. Gr.; Bølgebryder bygges; Moler,

Gr. afm.; Lystd. udi... 381. 929. 1785. 2008

Manzanillo Point. Fyr nedl........................ 2263

Columbia.
San Andres og Providencia. Paabud............ 1855
Savanilla. Fyr fl.; ikke fl............................ 960. 1456

Venezuela.
Paria Bugt. San Juan Floden. Afm. for. 2354 
El Roque. Fyr for.............................................................. 552

Babama Øerne.
Crooked Island. Crooked Island Rev. Vrag 2168 
Golding Cay. Oplysn. om Fyr............................. 1553

Store Antiller.
Cuba.

Habana. Dybde, Afm.; Vrag bortt... 76. 590
Nuevitas. Vrag afm.......................................................... 1630
Manati. Oplysn..................................................................... 677
Cape Maysi Fyr for......................................................... 2310
Santiago. Oplysn.................................................... 251. 961
Niquero. Gr. rapp.............................................................. 2075
Santa Cruz del Sur. Gr............................................... 870
Cienfuegos Bugt. Afm. for........................................ 341
Pingue Kanal. Bk. opf.................................................. 2539
Malabrigo Cay E. Rev., Bk. opf......................... 2540

Jamaica.
Mosquito Cove. Bk. opf............................................... 252
Antonio. Fyr eksist. ikke........................................ 497
Port Royal og Kingston. Gr., Afm.. 676. 1408 
Port Royal. Rackum cay. Fyr t.; Belig. 48. 928
Port Royal. Three Fathom Banke. Td. fl. 2213

St. Domingo (Haiti).
Tiburon Bugt. Dybde aft......................................... 731
Kap Haitien. Vrag; Oplysn. om Td. 553. 1510 
San Pedro de Macoris. Fyr nedl...................... 49

Porto Rico.
Mona Passage. Skær eksist. ikke.................. 50
Mayaguez Bugt. Fyr fl................................................ 2311

Løbe-Nr.

Point Jiguero. Fyr for.................................................. 733
Vieques Passage. Cabeza de Perro. Afm. for. 2264 
Yabucoa. Vrag afm.; Gr.; Vrag bortt. 734. 1000 

2076 

Cabras. Lystd. udi.......................................................... 1889
Patillas. Td. udi.................................................................. 776
Point Figuras Passage. Guayama Rev. Td.

udi.................................................................................................. 777

Smaa Antiller
Dansk Vestindien.

St. Croix. Rev fn. ikke.............................................. 415
Hams-Bluff. Fyr t................................................... 1108

Dominica,
Roseau. Td. findes ej...................................................... 1787

St. Lucia.
Port Castries. Tapion Rock. Fyr omb... 1554
Kap Moul å Chique. Oplysn. om Fyr............... 1409

Bonaire.
Kralendijk. Fyr for.......................................................... 778

Cnragao.
Belysn, for.; Fyr for.; Oplysn. 871. 1109. 1285 

1786. 2214. 2447

Klein-Curagao. Fyr.......................................................... 2214
Santa Anna. Oplysn........................................................ 416

Fransk Guyana.
Iles du Salut. Ankerpi...................................... 735

Brasilien.
Tidsangivelse................................................................ 1744

Para Floden. Tijoca Banke W. Gr... 1286
Maranham Indsejling. Santa Anna Fyr

midl. si.; t............................................................... 153. 206

Olhos d’Agua. Fyr t............................................ 294
Parahyba Floden. Td. udi............................ 1745
Pernambuco. Oplysn............................................ 1056
Bahio de Todos os Santos. Maré. Tinoaso

Pynt. Fyr t........................................................................ 736

Bahia. Ilha da Mare. Fyr t.............................. 498
Santo Antonio Banke. Td.............................. 1410

Abrolhos. Gr.............................................................................. 1842
Abrolhos Øerne. Santa Barbara. Fyrt. for.

Farve........................................................................................ 2009

Santa Anna Fyr. Advarsel..................................... 342
Rio de Janeiro. Fyr for.; Lystd. ind.;

Skær afm..................................................... 737. 962. 1358

Rio de Janeiro Bugt. Enxadas. Fyr t... 1411 
Barra Nova. Fyr t........................................................... 1555
Kap Frio N. Laginha Pynt. Fyr t.................. 1110
Ilha Grande Bugt. Fyr t.......................................... 779

Rapada. Fyr t........................................................... 639
Ribeira Bugt. Skær og Øer fn.; Lystd.

ind.; Td. udi., Fyr t.; Td. udi., 
Skær og Fyr. 343. 1746. 2010. 2077. 254



XVIII

Løbe-Nr.

Såo Paulo. Såo Sébastiåo Kanal. Moleques.
Fyr t........................................................................................... 1747

Paranagua Bugt. Lystd. udi.; Afm. for.. 344 
872

Guarakessaba. Fyr t............................................ 2011
Larangeira Bugt. Td. udi.; Lystd. ind. 963 

2012

Bixo Point. Fyr nedl........................................... 2542

Uruguay.
La Paloma. Fyr t............................................................. 1748

Rio de la Plata.
Afm. for......................................................................................... 2312

Punta Negra. Fyr t......................................................... 51

Løbe-Nr.

Flores. Lystd. udi.............................................................. 1556
Montevideo. Oplys, om Lystd............................... 295
Punta India Farvand. Afm. for.; Uddybn.,

Paabud; Lodsskib fl........................ 52. 2501. 2502

Recalada Fyrsk. Karakter for.; Fyrsk.
og Lodssk. fl., Vrag bortt............. 77. 1843

Banco Chico Fyrsk. Oplysn.................................... 1359
Farallon. Oplysn. om Lystd. Dybde paa

Bane.......................................................................... 1001. 1953

Buenos Aires. Belysn, for......................................... 1412

Argentina.
Bahia Blanca. Gr....................................................... 1413
San Blas. Punta Segunda Barranca. Fyr t. 1287 
San José Bugt. Rev....................................................... 382
Beagle Kanal. Haberton S. Banke.................. 2265

VIII.
Middelhavet, Sorte Hav og Azovske Hav.
Spanien.

Tarifa. Fyr for.; Uvkl. bortt.; Uvkl. ikke 
bortt.............................................. 964. 1167. 1631. 2266

Algeciras. Søm. udi.......................................................... 780
Malaga. Fyr for.................................................. 2313. 2543
Adra. Bølgebryder opf.; Fyr t. . .. 1111. 2215
Manga del Mar Menor. Stenpulle................... 2267
El Estacio Indsejling. Vrag uskl........................ 345
Denia. Fyr................................................................................ 1557
Valencia. Afm. for............................................................ 1558
Barcelona. Mole opf........................................ 1002. 2078
Selva. Sernella Pynt. Fyr t................................. 2407
Baleariske Øer. Ibiza. Fyr nedl........................ 1168

Mallorca. Palma. Fyr t.; Oplysn. .. 833
1169

Minorka. Cabo Nali. Fyr t.; do.. . . 1559
1844

Frankrig.
Aigues-Mortes Bugt. Pointe de V Espiguette

Fyr norm............. .................................................................. 126

Frioul. Fyr for..................................................................... 1681
Marseille. Fyr t................................................................... 2079

Carro. Fyr t................................................... 781. 2216
Bassin de la Madrague. Lystd. udi.. 1414 
Joliette. Fyr for.................................................... 1680
Miet. Søm. udi. ikke......................................... 1112

Ile du Grand Rouveau. Fyr for.......................... 1170
Iles d'Hyéres. Skydn.............................................296. 1682
Toulon. Vignettes. Torpedo-Stat opr............ 1749
Ile de Lérins. Sainte-Marguerite. Semafor-

Stat. lukket......................................................................... 1288

Juan Bugt. Islette Fyr.................................  1560

- Korsika.
Kap Cenino. Scopa Pynt. Gr................................. 1415
Ile Rousse. Fyr for........................................................... 1057

Bonifacio Stræde. Les Moines. Fyr perm. 640 
Ajaccio. Fyr for., Td. fl.; Fyr for... 738. 2080 

Ud .-l.+l —jđ 2408

Sardinien.
Advarsel m. H. t. Undervandsbaade............ 1289

Santa Teresa di Gallura. Afm..................................... 154
Maddalena. Søm. omb.; Farv. sp... 1113. 1511 
Estuario delle Maddelena. Punta Sardegna.

Fyr t.......................................................................... 2217. 2409

Bonifacio. Santa Maria. Fyr t.......................... 2218
Caprera. Palma. Gr........................................................ 1290
Terranova (Terranova Pausania). Fyrsk.

omb. m. Lystd.; Skær afm...................... 18. 1561

Arbatax. Fyr t...................................................... 1562. 2169
Giunco. Berni. Fyr for.; do................... 591. 1750
Cagliari. Uddybn................................................................ 1845
Kap Altano N. Gr............................................................ 1291
Volpe Bugt. Pori Grund eksist. ikke.... 554

Italien W.-Kyst.
San Remo. Fyr for........................................................... 739

Kap Arma (Verde Pynt) Fyr t... 462. 678
Maurizio Lystd. udi.; midi. ind.; udi. 78. 1846 

2081 

Genua Bugt. Rad.-Tel-Stat...................................... 499
Voltri. Fyr si.............................................................. 2082
Kap Ferro. Fyr for.; Oplysn. .. 1512 2544 

S. Margherita Fyr for.................................... 1360. 1632
Portofi.no. Fyr for............................................................... 1361
Sestri Levante. Fyr for..............................   1292
Venere. Belysn, for.............................................................. 965
Spezia Bugt. W.-Pas. Belysn, for.; E.-Pas.

Belysn, for.; Indløb midi. sp.; aabnet 463. 555
1003. 1114 

Spezia. Fyr for....................................................... 930. 1004



XIX

Løbe-Nr.

Marmi. Fyr t......................................................................... 1847
Viareggio. Fyr for.............................................................. 2083
Livorno. Havnearb., Lystd. fl.; Fyr for.;

Méloria. Oplysn. om Fyrsk........................ 2013
Vada Grund. Fyr for...............................417. 500

Porto Vecchio di Piombino. Fyr t.................. 2314
La Rochetta. Fyr t................................................ 1362

Palmaiola Fyr. Nødsign.; Fyr for. . . 79. 931
Porto-canale di Castiglione delta Pescaja.

Oplysn. om Fyr; do.; Fyr for. 127. 782. 2315 

Elba. Capo Bianco Grund. Afm. for............ 1954
Marina di Campo. Fyr for........................ 1363

Talamone. Fyr for............................................................. 53
Argentario. Ercole. Fyr for........................................ 2545
Africa (Formica). Fyr for.; do.... 1513. 2014 
Giglio. Afm. v. Havnearb......................................... 1849

Capel rosso. Fyr for............................................ 418
Civitavecchia. Bølgebryder bygges.......................2016

Monalto di Castro. Skær fn........................ 2015
Fiumicino. Havnesign................................................... 207
Tiber. Fiumara Grande. Fyr for. 592. 966. 1059 
Anzio. Bk. opf.; Fyr for.............................. 346. 1233
Terradna. Fyr for............................................................... 2546
Gaeta. Porticciuolo di La Villa o Caposele

(Formia). Fyr t............................................................ 2448
Santa Caterina. Fyr for.................................. 2170
Volturno. Fyr t........................................................ 2503

Zannone. Nødsign............................................................... 1683
Ponza. Fyr for........................................................ 783. 932
Ischia—Procida. Vivara. Lystd. for. 1293. 1457 
Canale di Procida. Torrione. Lystd. for. 1294 

1633 

Neapel Bugt. Gaiola Lystd. for.; Lys-Kltd.
udi.; omb.............................................. 1295. 1684. 2449

Neapel. Belysn, for.............................................. 873
Ischia. Fyr t.; for................................... 464. 2017
Torre Annunziata. Fyr for.; Afm. for. 1563 

1788 

Castellamare. Vrag afm.; Oplysn. om Fyr;
Vrag uskl........................................ 347. 419. 784

Amalfi. Fyr for.; Fyr t................................. 874. 1564
Salerno. Fyrsk. for........................................................... 1565
Orso. Fyr for.......................................................... 1060. 1296
Punta Licosa. Granito Fyr t., Lystd. ind. 1297 
Santa Venere. Fyr for................................................... 2120
Messina Stræde. Scilla. Fyr t............................ 1458

Pezzo Pynt. Fyr omb.; Oplysn. 297. 383
Villa S. Giovanni. Mole fuldf................... 253

Løbe-Nr.
Trapani Fyr for...................................................... 556. 593

Formidle. Fyr for.................................................. 967
Ægadiske Øer. Favignana. Marsala Pynt.

Fyr for.; Oplysn.; Taagesign. 594. 786. 834
2219. 2316 

Marettimo. Fyr t.; Fyr for............ 787. 1634
Sicilien S. Ustica. Uomo Morto. Fyr for. 2355 
Palermo Fyr for.................................................................... 2504
Kap Zaffarano. Fyr for............................................... 2268

Malta.
Grand Harbour. Oplysn. om Fyrtaarne 788. 1234 
Outer Munsciar Rock. Td. udi............................. 1460

Lampedusa.
Fyr t................................................................................................. 1061

Italien S.- og E.-Kyst.

Sicilien.
Messina Stræde. Kap Peloro. Fyr for... 208

Punta San Ramieri. Fyr for..................... 1459
iatania. Mole opf.; Dybde; Fyr fl. 785. 1364 

2018
Augusta. Torre Avolas. Td. omb. m. Lystd. 465 
Marzamemi. Fyr midl. t............................................ 1685
Verranova di Sicilia. Fyr for................................ 1566
iap Granitola. Fyr for....................................................2171
Sicilien S. Hindring....................................................... 348
Marsala. Fyr si., Lystd. udi.; Uddybn.;

do. afslut.................................................. 466. 1005. 1789

Marsala N. Scario. Lystd. fl.; do.. 349. 933

Gatanzaro. Fyr for............................................................ 1062
Kap Rizzuto. Lystd. udi............................................ 1514
C otrone. Fyr for................................................................... 740
Taranto, San Paolo. Fyr for.. 789. 835. 1416 

Mar Grande. Undersøisk Dæmning.. 1790 
Otranto. Gr................................................................................. 1461
Canale di Otranto. Missipezza. Td. udi... 1235 
Gallipoli. Fyr for.................................................. 420. 1417
Taranto. Fyr t....................................................................... 641
Kap Santa Maria di Leuca W. Ugenti.

Lystd. udi.............................................................................. 557

Brindisi. Oplysn.; Oplysn. om Fyr 1006. 2019 
Secca del Fico. Belysn, for.......................... 2220

Mola di Bari. Fyr t......................................... 298. 2221
Molfetta. Fyr t.; for.......................................... 421. 1365
Margherita di Savoia. Fyr t.................................. 2450
Manfredonia. Fyr for.................................... 1236. 1462
Vieste Ankerpi. Santa Croce Fyr for............ 1171
Pedaso Fyr for........................................................................ 501
Ancona. Havnearb.; Fyr t......................... 209. 1366
Porto-canale di Fano. Fyr t.; Advarsel 299. 1063 
C er via—Corsini. Vrag; bortt................. 1635. 2410
Corsini. Mole bortskyllet; Afm.; do.; do. 1237 

1367. 1418. 2172 

Punta délla Maestra. Dybde aft.; Lystd.
fl. og for.; for.; for.; midl. ind.. 1368. 1419 

1515. 1890. 2451 

Chioggia. Lystd. for.; Fyr for............. 2173. 2269
Malamocco. Fyr t.; for...................................... 19. 1420
Venedig. Rad.-Tel.-Stat, opr................................... 741
Porto del Lido. Fyr t.; for.; Gr.; Fyr t.; do. 595 

1369. 1686. 2222. 2317 

Piave Vecchia. Vrag........................................................ 558
Veneto. Øvelser m. Undervandsbaad .... 1955 
Falconera. Fyr t.................................................................. 596
Tagliamento. Fyr t............................................................ 210

Østerrig-U ngarn.
Triest Bugt. Sdobba. Vrag..................................... 350

Sistiana Bugt. Oplysn. om Fyr .... 1636 
Triest. Rad.-Tel.-Stat, opr............................ 2356

Istrien. San Giovanni in Pélago. Taagesign. 54 
Brioni. Penada. Fyr for................................ 55



XX

Løbe-Nr.

Kanal Fasana. Barbariga. Fyr t............... 1370
Riff Cabula. Vandbygningsarb................. 2020
Saluga. Bk. opf.; midl. Fyr for. 1956. 2452 

Quarnero. Cherso. Levrera. Fyr t............... 2270
Sansego. Fyr for.................................................................. 56
Arbe. S. Cristoforo Bugt. Fyr t......................... 1371
Taverneile Bugt. Pago. Fyr t........................... '. 155
Ulbo. Fyr for.......................................................................... 1687
Poklib. Fyr for...................................................................... 1421
Biland Tun Veliki. Fyr for.................................... 1238
Tago. Spitze Simoni. Fyr t................................... 1239
Puntadura. Fyr for........................................................... 1891
Uglian. Lukoran. Fyr t............................................. 1372
Kanal von Zara. Oltre. Fyr for........................ 2505
Kanal Pasman. Zaravecchia Fyr for............. 1373
Morter Kanal. Maslinjak. Fyr for................... 1957
Kukuljar. Fyr....................................................... 1567. 1688
Kanal von Sébenico. Zlariru. Fyr fl............... 2174
Rogoznica. Dybde................................................................ 351
Kanal Zirone. Murvica. Fyr for...................... 1374
Lissa. Comisa. Midl. Fyr t.................................... 80
Spalato. Taagesign............................................................. 156
Lešina. Galisnik. Fyr for......................................... 1375
Brazza. Spliska Bugt. Fyr t................................ 1463
Makarska. Podgora Bugt. Luka. Td. udi. 790 
Narenta Kanal. Drace. Fyr for......................... 1172
Cattaro Bugt. Perzagno. Fyr for...................... 81

Albanien.
Kap Rodoni. Fyr t........................................................... 128
Durazzo. Fyr t...............................................................  128
Bane Georgantas. Gr........................................................ 254
Saseno. Fyr br. ej.......................................................... 1850

[Grækenland.]
Fyr midl. si.; t.; Oplysn. om Fyr[300. 836. 1173 

Paxos. Lakka. Fyr ødl................................................ 791
Antipaxos. Fyr midl. for............................................ 1958
S. Maure (Leucade). Volios. Fyr t.............. 1851
Meghanissi W.-Kvst. Atheni. Elia Pynt.

Fyr t........................................................................................... 1852

Dragamesti Bugt. Astokos. Fyr t.................... 1689
Patras Bugt. Bukari Pynt. Fyr nedl.... 129
Volo. Fyr for.............................................................................. 875
Nauplia Bugt. Spetzæ (Spetsai eller Spez-

zia) Fyr for......................................................................... 1240
Morea. Poros. Fyr for................................................ 876
Petalioi Bugt og Euripos Kanal. Belysn.

for................................................................................................... 2411

Salamis Stræde. Lipso. Oplysn. om Fyr;
Fyr atter t.............................................................. 877. 1959

Piræus. Adv. mod Miner; Fyrs Navn.;
Besejl.; Miner bortt. . . 157. 792. 1464. 2318 

Psittalia (Psathura). Fyr t. ikke................... 878
Zea. St. Nicolo. St. Savvas. [.Fyr t............ 502

Ægæiske Hav.
Fyr t.; Blokade; do.; do.;’20. 1299. 1376. 1465 
Miner.............................................. 1516. 1853. 1960. 2453

Kavalla Havn aabnet; lukket................\ 642. 1174
Tenedos. Miner udi.; Adv............................ 130. 158

Løbe-Nr.

Samos. Tigani. Fyr t.................................................... 131
Saloniki Bugt. Drivende Mine......................... 1791

Kara Burun. Lodsstat, opr.; Lods­
tvang oph.................................................. 1637. 2084

Saloniki. Miner bortryddet; Forbud;
Oplysn. om Vrag og Fyr; Advarsel;
Td. ind................... 82. 255. 559. 1116. 2412

Dédé Agatch. Fyr t.......................................................... 83

Tyrkiet.
Fyr midl si.; t.; Miner.................. 300. 1117. 1298

Dardanellerne. Fyr for.; Regler for Passage;
Miner....................................................... 1690. 2085. 2453

Nagara Pynt. Ak-Bach. Td. snk.;
udi........................................................................ 560. 1064

Gallipoli S. Galata. Td. forsv..................1300
Marmorhavet. Miner udi.; Oplysn. om

Miner........................................... 159. 1065. 1175. 2453

Hora (Chora, Khoraz) og Gallipoli.
Fyr t............................................................................... 1751

Doghan Aslan. Fyrsk. ind.; Oplysn.
om Fyr........................................................... 561. 2121

Chirsis Adasi (Kha'irsiz Ada eller Ayan-
sha). Fyr t................................................ 793. 879

Fanar Burnu Fyr SE. Vrag.................... 1241
Vorthonas og Sikli Vorthonas. Fyr t. 422 

Bosporus. Konstantinopel. Forbud............... 2122
Gok Su (Goksudere). Td. udi........................ 1638
VJmur (Oumur Yéri) Banke. Afm. for. 2506 
Rumili og Yum Burnu. Taagesign. for. 1568 

Sorte Hav. Kara Burnu NW. Banke.... 2454

Bulgarien.
Fyr sJ.; Miner udi.; Oplysn. om Fyr; do. 

Miner........................................... 256. 1118. 2319. 2453

Sorte Hav. Burgas. Havn lukket; aabnet 352
1119

Kap Zeitån Burun (Burnu). Driv.
Miner............................................................................ 1422

Varna Havn aabnet; lukket; aabnet;
Besejl............................ 1176. 1423. 1517. 2086

Rumænien.
Sorte Hav. Constanza. Belysn, for.................. 2413
Donaumunding. St. Georg. Fyr for............... 2357

i

Rusland.
Sorte Hav. Dnjestr Liman. Zaregrad Mun­

ding. Løb for.................................................................... 423

Tendra Bugt. Vrag.............................................. 2021
Karkinit Bugt. Bk. opf., Fyr t.; Op­

lysning ................................................ .. 2320. 2455
Eupatoria. Oplysn. om Lystd................... 1120
Kasatschja (Dvoinaja) Bugt. Søm. udi. 1569 
Sevastopol. Tidssign.............................................. 2087
Kap Aitodor. Taagesign. for....................... 1752
Jalta (Yalta). Fyr for...................................... 2414
Kap Meganom. Taagesign. gives.... 84



XXI

Løbe-Nr.
Kertsch-Jenikale Stræde. Vagtskib fl.; for­

budt Ankerplads................................... 794. 1961
Tschuschka. Fyr t..................................... 301
Jenikale. Vrag bortt................................ 211

Azovske Hav. Birjutsch SE. Søm. fl. 968. 1301 
Nischni Berdiansk Fyr. Taagesign. 

gives........................................................... 2358
Taganrog Bugt. Vrag bortt.; Afm. for.; 

Søm. udi., Vrag; Vrag afm.; Vrag 
bortt.; do. 1066. 1177. 1302. 1571. 2088 

2123
Taganrog Bugt. Dolgaja Banke. Td.

fl.; Vrag......................................... 969. 970
Mariupol. Kalmius Munding. Fyr t. 1570 
Taganrog Bugt. Mariupol. Afm. for. 971 
Taganrog Bugt. Novo-Nikolajevskaja.

Oplysn. om Fyr..................................... 85
Taganrog Bugt. Jeish (Eisk). Td. fl.,

Fyr t........................................................... 2359
Taganrog Bugt. Taganrog Søkanal.

Oplysn......................................................... 1007
Sorte Hav. Novorossisk. Havnearb.; Vrag

afm............................................................ 1121. 1572
Tuapse. Lystd. udi................................... 1753
Suchum Bugt. Oplysn. om Fyr........ 742
Poti. Oplysn. om Fyr........................... 467
Kobulety (Tschoruk Su). Fyr skærmet 302

Løbe-Nr.
Ægypten.

Port-Said. Afm. for........................................... 1854
Alexandria. Fyr t., Td. ind..............................2175

Tripolis (Libyen).
Tobruk Bugt. Fyrbd. omb. m. Td.; Oplysn. 468 

1008
Derna. Fyr t.; Oplysn. om Fyr.... 880. 1573
Marsa Susa (Apollonia). Gr.; Fyr t. 1574. 2507
Tolmetta (Tolmeita). Vrag; Fyr t.; Fyrs

Belig.; Fyr for............ 1377. 1639. 2089. 2360
Bengasi. Afm.; Fyr for....................... 1068. 1755
Marsa Zafran (Porto Chebec). Sirte Fyr t.

Oplysn. om Navn................................ 972. 1692
Horns (Khoms). Fyr t...................................... 1378
Tripolis. Lystd. for.; Løb sp.; Fyr t.;

Oplysn. om Lystd......... 212. 743. 973. 1693
Hamidié Batteri. Fyr for...................... 132

Ras Makhabez. Bk. opf................................... 1756

Tunis.
Galite. Pulle.............................................. 1575. 2124

Lilleasien.
Sorte Hav. Faisa (Faiisa) Rev. Fyr t... 424

Songuldak. Vrag; afm................... 503. 597
Smyrna. Lodstjeneste upl.; Miner; do.;

Bk. opf.; Oplysn. om Lods 598. 1067. 1178 
2022. 2456

Algier.
Philippeville. Belysn, for................................. 934
Bougie Bugt. Mansouriah. Fyr t............... 161
Algier. Arriére-port de l’Agha. Belysn. for. f57
Tipaza Bugt. Tipaza Fyr t........................... 2321
Gherchell. Beylsn. for........................................ 1466
Ténés. Fyr nedl................................................... 133
Mostaganem. Belysn, for................................. 504
Oran. Midi. Fyr t..............................................  2415

Cypern.
Klides Øer. Fyr t.; Fyrs Karakter 1691. 2023 Marokko.

Syrien.
HaifaBugt. Vrag eksist. ikke; Fyr for. 160. 1754

Zafarin Øerne. Isabel Segunda. Fyr t... 2]
Alhucemas. Fyr for.............................. 2223. 2547
Ceuta. Fyr si.; Belysn.; Skær fn. 86. 1122. 1892
Tanger. Mindre Dybde................................... *2271

IX.

Bekendtgørelser m. m.

Bekendtgørelser.
Columbia. Paabud om at anløbe San Andres 1855
Danmark. Bestem, vedr. Lodsv.................. 1069

Bestem, vedr. Samkvemspas for Ise- 
fjord............................................................ 1467

Bestem, om Vrags Afm........................... 2457
England. Advarsel overfor Opmaal.-Skibe 58 

Bekendtgørelse om Skydn...................... 562

Rad.-Tel.-Medd. om Vrag og Vejrforh. 1962
Bestem, om Afbenyttelse af Lods. . . 2176 
Bestem, om Tnd. og Slukn, af Fyr 

under Taage........................................... 2416
Eng. Kolonier. Bestem, for Sign, fra

Skibe, som generes af Søgelys .... 59
Frankrig. Bestem, for Sign, fra Skibe, som 

generes af Søgelys.......................................... 213
Tidsign, for.................................................... 599



XXII

Løbe-Nr.

For. af Tidsign, opsat..................................... 1179
For. Betegn, i nautiske Hjælpemidler 1893
Bestem, vedr. Spær, af Havne................ 2125
Rad.-Telgr. Vejr- og Tidsign....................... 2126

Grækenland. Blokadebestem. 134. 469. 643. 795 
Holland. Rad.-Tel. Vejrberetning..................... 1694
Norge. Kabler udi.............................................................. 2224
Portugal. Sign, for Tilstedevær, af neddyk.

Undervandsbaade.......................................................... 222

Rusland. Nyt Stormsign.-System..................... 1468
Bestem, og Regler for Skibe, som følger

efter en Isbryder............................................... 2177

Spanien. Bekendtg. vedr. Afm............................ 2127
Sverrig. Bestem, om Vrags Afm........................ 2457
Tyrkiet. Bekendtgørelse vedr. Krigsskuepi. 384 
Tyskland. Fortsættelse af Forsøg med Nat-

Stormsign................................................................................ 87
Rad.-Tel.-Stat. for. Kaldesign.................. 1133
Rad.-Tel. Vejrberetn............................................ 2128

Side

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.
Canada...................................................................... 182
Danmark. .. 11. 25. 53. 75. 123. 131. 159. 209 

243 321 347 355

England 10. 20. 32. 38. 51. 62. 74. 88. 115. 122
144. 150. 158. 166. 174. 182. 202. 208
224. 232. 242. 260. 266. 281. 294. 320

330. 345. 354. 360. 368. 376. 384

Forenede Slater i Nord-Amerika.. 52. 88. 130. 166 
320. 346. 384

Frankrig. .. 10. 32. 74. 88. 116. 130. 166. 232 
281. 354

Holland.......... 32. 38. 52. 62. 88. 116. 122. 144
174. 182. 202. 224. 232. 260. 281. 320 

330. 354. 360. 384
Norge........................... 38. 88. 150. 182. 294. 346
Sverrig....................................................................... 281
Tyskland......... 10. 20. 32. 52. 62. 74. 116. 122

130. 144. 174. 202. 224. 232. 260. 282 
294. 346. 354. 376. 384

Østerrig-U ngarn...................................................... 20
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(jT Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr. : 
Toldbod­
ve] 7,Mez.

Composi tioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! - G Varemærke

. Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Københavns Uddampnings- og
26 Desinfektions anstalt, jensen

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Tong købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

— TUXH A1VT’-------
RAAOLIE MARINE MOTOREN
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krnmtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TelainniOtuer: „REWS, WALLSERB" tg „REWS, SUROERUNO".
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DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

=GULD=
MEDAILLE

VED

1912

TUXHAM
M ASKINFABR1

KJØBENHAVN-

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester . Alt SklbsarbQjde udfares
Nyhavn 37 ------ Specialitet: Sklbsiclosettér.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enhver Størrelse og Art.
Stor-S medie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-E.jektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, OverHadekondensationer, 
Rbiielbronée af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør-eiser uden Model.

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn. 

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlon. — Billig« Priser.
Telegr.-Adr. . »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

S k ibspro viantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: BerglarBen. Telf. iao.

Billigt Skib.
Den til Nyborg indbjergede 

Skonnert „Ella“ af Vejle, der 
kun i ret ringe Grad er be­
skadiget, kan faas billig til 
Købs (ikke væsentligt ud over 
Vurderingssummen) ved Hen­
vendelse til

Mægler R. Oberbech-Larsen. 
Nyborg.

Wald. Petersens 

Kødudsalg, 
Toldbodvej 44.

Telt 5636. Nat Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

A/s Moss Værft, Moss, Norge " 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbejdsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Teleflram: ,,Værftet“.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs11 — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Uskadelig for_Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh K. Tel. 3662.

Motorkyndig
Skibsfører

ønsker et mindre Fartøj 
at føre. Billet mrk.^2000 
indlægges paa dette Blads 
Kontor.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limiteo,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR".

Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft. . pi
Nutidens stærkeste Konstruktion. itøØ*'
Ingen Vibration.
Mindre Idvande. \\\J|A *

CYVJV** 6 % større Lasteevne.
Roligere Aktionsævne for Krigs- 

skibe af enhver Art. Ingen forøgede 
i1 Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor­

brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For­
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

—---------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere i København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.------------------
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Kjøbenhavn, d. 3. Januar 1913.

Aaret 1912 vil sikkert komme lil at slaa som el 
Mærkeaar lor Skibsfarten, idel man skal gaa mange Aar 
lilbage for al linde saa gunstige Tider, som del nu hen- 
rundne Aar har bragt. Eller en lang Række af usæd­
vanlig ugunstige Aar for Skibsfarten begyndte Forholdene 
al bedre sig i den sidsle Halvdel af 1910. Denne Omstæn­
dighed bragle Haab om, al Bunden af Bølgedalen nu var 
naael, og man begyndte al se de kommende Tider i Møde 
med Forventning. Denne Forventning blev heller ikke 
skuffel. Forholdene blev virkelig bedre, og 1911 bragte 
gunstigere Resultater, end man længe havde kendt, idel 
Efterspørgslen eller Tonnage blev livligere og livligere, 
og Fragtraterne var jævnl sligende. Blev saaledes allerede 
1911 el lønnende Aar. saa har dog Aaret 1912 overtruffet 
alle Forventninger og kan sikkert belegnes som el Re- 
kordaar. Verdensomsætningen har laget el uhyre Op­
sving, der har haft glædelige og vidtrækkende Følger for 
Skibsfarlen, idel Efterspørgslen efter Tonnage er voksel 
fra Dag til Dag, og Fragtraten har naael en Højde, som 
man næppe havde vovet al haabe.

Al give en fyldestgørende Forklaring af de Aarsager, 
som har bevirket et saa stort Opsving i Handel og Om­
sætning. vil næppe være muligt. Underliden følger saa- 
danne Opgangsperioder efler sløre og langvarige Krige, 
der for en Tid har hemmel Omsætningen, ødelagt Vær­
dier. der skal erstattes, og lagt Beslag paa store Trans­
portmidler, som saaledes er blevet unddraget den fredelige 
Handelsomsætning, som f. Eks. eller Englands langvarige 
Krig med Boerne, efter hvilken der ogsaa fulgte en Op­
gangsperiode. Den Opgangsperiode, som vi nu har set 
begynde, og som forliaabenllig vil vare en god Stund 
endnu, har dog maaske snarere en af sine Grunde i en 
usædvanlig rig Høst i de store kornproducerende Lande 
i de senere Aar, saaledes meldes del nu, al Argentinas 
IIøsl af Hvede. Havre og Hør i sidsle Aar har været rigere 
end nogensinde før, og dei samme kan vistnok ogsaa si­
ges om Verdenshøslen i de to l'oregaaende Aar. En saa- 
dan rig IIøsl fremkalder el større Forbrug og en større 
Omsætning og kræver tilsvarende Transportmidler. Naar 
saa hertil kommer en sla-rkl voksende Fabriksdrift med 
forøget Eksport og Import for de Heste Landes Ved­
kommende. og sa>rlige Forhold, der har hemmel Til­
gangen af ny Tonnage lil en Tid. som f. Eks. de store 
Strejker paa Skibsværfterne og i Kidgruberne i de senere 
Aar, saa forslaar man. at der maa komme del Øjeblik, 
hvor Efterspørgslen efter Tonnage bliver større end Til­
budet, og Fragtralen maa slige.

Uagtet Fragtraterne er gaael en Del ned i visse Mar­
keder henimod Skilningen af Aaret. saa er den alminde­
lige Mening dog vistnok den. at de gode Tider vil ved­
vare endnu en rum Tid, hvis ikke uventede Begivenheder, 
som f. Eks. en stor evropæisk Krig, der jo ikke horer 
lil Umulighederne, kommer fil al gribe forstyrrende ind. 
De samme Aarsager, som kan antages al have bidraget 
meget lil al gøre Aaret 1912 saa gunstigt for Skibsfarten, 
vil jo endnu tildels være lil Stede i del kommende Aar. 
Høsten i 1912 har gennemgaaende været god. og om der 
end kan ventes en temmelig betydelig Tilgang af ny Ton­
nage. idel alie Skibsværfter har fuldt op al gøre, saa er 
dog en betydelig Del af den Tonnage, som for Tiden er 

under Bygning, bestemt til særlige Formaal, som Rute­
skibe eller Petroleums-Tankskibe og lignende. Af Tank­
skibe var der ved Aarets Slutning alene henimod et Hun­
drede med c. % Million Tons under Bygning, hvilket ud­
gør en betydelig Del al' hele Tilgangen til Verdenston­
nagen for et Aar.

Al de gode Tider dog kun vil vare en vis kortere 
eller længere Tid, maa man naturligvis være forberedt 
paa. Erfaringen har vist, at Tiderne gaar op og ned. og 
al'Perioder af gode og mindre gode Aar afløser hinanden. 
Rederne vil derfor gøre vel ved at betænke denne gamle 
Regel og forberede dem paa at kunne møde de mindre 
gode Tider vel forberedt, naar de omsider kommer. El 
af Midlerne dertil, og maaske ikke det mindst virksomme, 
er Sammenslutning og loyalt Samarbejde i Søfartens 
slore Organisationer, Nordisk Skibsrederforening og The 
Ballic and White Sea Conference, i Samvirken med de 
slore udenlandske Rederorganisationer. Meget er allerede 
opnaael af disse, og endnu mere vil sikkert kunne vin­
des i Fremtiden, naar alle Redere slaar fast sammen. Det 
er i de gode Tider, man skal ruste sig til at møde de 
ringere, som jo ikke vil udeblive, men som maaske ved 
forsigtig Tilbageholdenhed ved Fragtafslutninger forud, 
Indskrækning af Nybygninger paa Spekulation og andre 
kloge Forholdsregler endogsaa kan skydes ud lil en fjær- 
nere Fremtid.

Som Aaret 1912 har været el Mærkeaar paa Fragt­
ralernes Omraade, saaledes har det ogsaa paa Skibbyg­
ningens Omraade været et Mærkeaar, der maaske endog 
vil blive optegnet i Historien som epokegørende. Vi tæn­
ker her paa Indførelsen af Diesel-Motorer som Drivkraft 
i slore,søgaaende Skibe som Afløsere af Dampmaskiner. 
Her har jo vort Fædreland naaet en ærefuld og førende 
Stilling, idet de af Burmeister & Wains Værft byggede 
Skibe »Selandia« og det lil Hamburg solgte »Christian X« 
har slaael deres Prøve og uden Uheld tilbagelagt gentagne 
Rejser lil oversøiske Pladser og tilbage igen. Ingen tør 
vel endnu med nogen virkelig Grad af Sikkerhed forud­
sige Dieselmotorens fuldstændige Gennembrud som Skibs­
maskine, men af en Artikel, som vil fremkomme her i 
Bladel, om Motorskibe vil man faa el godt Indtryk af, 
i hvilket Omfang Bygningen af slørre og mindre Motor­
skibe nu er paabegyndl i forskellige Lande med Motorer 
baade efler 4-Takts og 2-Takts Systemet.

En af de Begivenheder paa Søen, der i del svundne 
Aar har sal Sindene hele Verden over i stærkest Bevæ­
gelse. er sikkert Kæmpeskibet »Titanic«s Undergang den 
14. April efler en Kollision med et Tsbjerg. Denne sørge­
lige Begivenhed, der kostede c. 1,600 Mennesker Livet, og 
som sikkert skyldes Ringeagt af modtagne Advarsler i 
Forbindelse med utilstrækkeligt Udkig, berørte vel i mindre 
Grad Danmark, da de Danskes Tal dér om Bord kun var 
ringe, men dog har denne Katastrofe haft Betydning for 
al Skibsfart. Den opskræmte Almenhed har nemlig i den 
Grad paavirket de engelske og andre Søfarlsaulorileter. 
at der hele Verden over er blevet stillet vidlgaaende Krav 
lil de Redningsmidler, som skal haves om Bord i Skibene. 
Al der inlet fornuftigt bør forsømmes i denne Retning, 
er jo ikke mere end rimeligt, dog er vi tilbøjelige lil al 
mene, at man, særlig med Hensyn til Forlangendet 
»Baadeplads for alle om Bord værende Personer«, er 
kommet ud over Rimelighedens Grænser, da en Opstilling
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af for mange Baade under forskellige Forhold maaske 
kan blive en Fare, og del i ikke faa Tilfælde vil vise sig 
umuligt at bringe Baadene sikkert paa Vandel. El Eks­
empel herpaa afgiver den sørgelige Ulykke, som i disse 
Dage er hændet det danske Dampskib »Volmer«, som er 
sunket i Atlanterhavet under en Siorm, idel den første 
Redningsbaad, der sattes ud med 8 Personer om Bord, 
knustes mod Skibssiden, saa alle disse Folk druknede, 
medens den næste Baad kæntrede, da den naaede Vandel, 
og kun som ved et Tilfælde bragles paa ret Køl igen 
af de gennemblødte Folk.

En for vort Land og vor Søfar! gla'delig Begivenhed 
er skel i 1912, idet del ved Lov af 25. Maj s. A. blev 
vedtaget al give et Konsortium af vore mesl ansete Mænd 
paa Søfarlens og Handelens Omraade Koncession paa 
Bygningen af Havneanlæg, Dokker og Skibsværfter m. m. 
paa St. Thomas. Koncessionshaverne har vel senere, da 
del ikke lykkedes al tilvejebringe saa slor en Kapilal som 
oprindelig paalænkt, tilbageleveret deres Koncession lil 
Ministeriet, men det lil Formaalels Realisation dannede 
Aktieselskab vil dog kunne paabegynde Foretagendet 
med en tilstrækkelig Kapilal iil de nødvendigste Ar­
bejders Gennemførelse. Der er saaledes god Udsigl lil, 
al St. Thomas’ udmærkede Havn vil blive sal i Siand 
til al kunne møde de Krav, som Panama-Kanalens 
nær foreslaaende Aabning vil stille til den. Med 
denne Begivenhed for Øje har Øslasiatisk Kompagni op­
retlet en ny transatlantisk Linie. Det første Skib, som 
sendtes ud paa denne Rute, var Damperen »Indien«, der 
i Løbel af godt 8 Maaneder forelog en hel Jordomsejling, 
som forløb tilfredsstillende.

Af andre Begivenheder af Interesse for Søfarten kan 
nævnes, at Rigsdagen den 8. Juni vedtog en Lov om Æn­
dring i Lov om Lodsvæsnet af 13. Juni 1879 m. in., 
hvorved de to tidligere Overlodsdistrikler sammendrages 
lil et Lodsdirektorat, og Lodsinspektørposlerne ved Hel­
singør og Dragør Lodserier nedlægges, samtidig med al 
Bestyrelsen af disse overgaar til Lodsoldermænd eller 
Lodsformænd.

Den 13. November har Søfarlsminisleren i Lands­
lingel fremsal Forslag til Lov om Begunstigelser for en 
Kreditforening af Ejere af danske Skibe, og den 6. De­
cember i samme Ting Forslag til Lov om Ændring i Lov 
af 1-1. Maj 1909 om Tilsyn med Sejlskibe m. m.

Endelig har det under 2. Juni 1911 nedsatte Udvalg 
lil al overveje Spørgsmaalcl om en Ordning af Naviga- 
lionsundervisningsvæsnel og de dermed i Forbindelse 
slaaende Ændringer i Sønæringsloven i November d. A. 
algivel Belamkning lil Ministeriel og deri fremsat Udkast 
lil Love om Eksaminer for Skibsførere og Styrmænd ni. 
m. saml om Sønærihgen. hvilke Udkast vi netop gengiver 
her i Bladel i denne Tid. Del maa haabes, at der an- 
gaaende disse viglige Spørgsmaal maa kunne opnaas 
Enighed om en Ordning, som alle interesserede Parler i 
del slore og hele maa kunne føle sig tilfreds med. og 
som vil kunne bringe ny Chancer lil Held og Ære for 
vor udmærkede Handelsmarine.

I delle Blads Nr. 7, for 26. Januar 1912. har fhv. 
Overlods. Kommandør J. N. Sol lin g varmt laget lil 
Orde for, al »rent Splitflag« bør være vort Nationalflag. 
»Splitflaget, det rene, er vort smukkeste Flag. Skulde 
del va>re for godt for Nationen? Hvad enlen dens Søn­

ner færdes paa Havel eller er knyttet lil Hjemstavnen, 
bør delle Flag være fælles Eje for alle Danske«, siger 
Kommandøren.

Ilerlil kan vi ganske slutte os med Haab om, al de 
Autoriteter, som kan afgøre dette Spørgsmaal, vil lage del 
under velvillig Overvejelse. Da del forekommer os, al 
denne Tanke er for god lil at gaa i Forglemmelse, be­
nytter vi denne Lejlighed lil al drage den frem paanv.

Af Mænd, som har været knyttet til Skibsfarten eller 
paa anden Maade har hall Betydning for den. kan næv­
nes som afgaael ved Døden i Aarels Løb: Fører af Del 
forenede Dampskibsselskabs Damper »Tomsk« J. C. F. 
K r u s c, Fører af Dampskibet »Væring« V i 1 h e 1 m s e n, 
Havnefoged M. F. Meltz i Nyborg. Baadebygmesler 
Nielsen i Skovshoved, Fører af »Fox II« Ander- 
s e n. Guvernør over de dansk-vestindiske Øer P. C. 
L i m ]> r i c h I. fhv. Lodsformand P o u 1 s e n i Horn­
bæk, Skibbygmesler E. C. Benz o n i Nvkjøbing F., 
fhv. Bureauchef A. W. S c h n e i d e r, fhv. Direktør i 
Det forenede Dampskibsselskab Konsul .1. B r a n d I, 
Konsul C. L. Cl o os i Frederikshavn, fhv. Overlods, 
Kontreadmiral V. Hansen, fhv. Skibsfører II. Chri­
stians e n af Fanø. Grosserer. Skibsreder R o b e r 1 
Hansen. Kaptajnerne P. II e d e g a a r d. P. N. Mei- 
n e r I z. (i. N a g e 1. L. A. S k o v g a a r d, E. d e F i n e 
L i c h l, J. W i e n c k e. J. C. F. B r e i n i n g e r og 
J. J. Hansen, Vestjysk Redningsmand A. P. H a u, fhv. 
Skibsreder, Grosserer Moses M e 1 c h i o r og fhv. Ma- 
skininspektør C a s p e r s e n.

Del norsk c Lods v æ s e n og F æ 1 I e s 1 o d s- 
n ingen. Efter »Norges Handels- og Sjøfartslidende« 
gengiver vi nedenstaaende lo Artikler, som sikkert vil 
være af Interesse ogsaa for danske Skibsførere, som be­
nytter norske Havne.

Kaptajn Thomas I sef j ær af Krislianssand skri­
ver den 25. Oktober bl. a.:

For flere Aar siden har jeg lilladl mig al paa­
pege, al Indførelse af Fælleslodsning vilde skade del 
norske Lodsvæsen. Delle er ogsaa skel, og del er ikke 
alene Lodsningen lil Kristiania, men Lodsningen langs 
den norske Kyst i det Hele, som Indførelsen af Lodsning 
lil Fælleskasse og faste Lodsslalioner har skadet.

Allerede da Forslaget lil denne Ordning for Lodserne 
var tilsendt Lodsoldermændene til Erklæring, blev der fra 
mange af disse, saaledes ogsaa fra den herværende Lods- 
oldermand. gjort opmærksom paa. al Lodsernes Energi 
sandsynligvis vilde svækkes ved Indførelse af Lodsning 
lil Fivlleskasse. — Som jeg allerede før har paalall, har 
denne »Fælleslodsning«. hvorved de ældre og yngre Lod­
ser bliver frilagel for at krydse paa Søen, medført, al 
Skibene saavel her som dér forgæves søger al faa Lods 
paa Søen.

Del var udenfor Kyslen og under Paalandsvind, 
Regnlykning o. s. v.. al vore norske Lodser, før Indførel­
sen af de ny Bestemmelser, havde Lejlighed lil al vise 
deres Dyglighed. og vi Skibsførere vidste. vi kunde 
stole paa dem. Men nu bliver den yngre, kraftige og 
dyglige Lods’ og ligeledes den ældre, erfarne og modige 
Lods’ Tjeneste indskrænket til del paalagle Vagthold ved 
Indsejlingerne, og Skibene — saavel Sejl- som Damp­
skibe — lider Overlast langs vor Kysl. saaledes som 
»Norges Handels- og Sjøfartslidende« har oplyst om, al 
del er skel ved Færder.

Del er ikke Mangel paa Dyglighed hos vore Lodser, 
som gør, at man ikke kan faa Lodshjælp, men den Be­
stemmelse. at Lodspengene deles mellem alle en Stations 

I Lodser, unge som gamle, driftige som ikke driftige, hvil-
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kel berøver de dygtige Mænd den lidligere følle Trang lil 
Kapsejlads paa Søen.

Som enhver gammel Skibsfører ved. var vore Lods- 
baade i sin Tid meget forskellige fra Lodsernes nu­
værende Baade, men desuagtet kunde Skibsførerne stole 
paa al møde Lodserne ude paa Søen.

Lad os vel erindre, at baade Sejl- og Dampskibe kan 
trænge lil Lodsernes Hjælp og kan forlange Lodsningen 
ordnet saaledes. al denne Hjælp opnaas dér. hvor man 
trænger til den. og det er først og fremmest udenfor 
Kysten og Indsejlingerne.

T Overensstemmelse med disse Udtalelser skriver 
Kaptajn IT. R. H anse n, Fører af 3/m. Skonnert »Ca- 
pella« af Svendborg: den 26. Oktober i samme Blad:

Ffler en haard Rejse kom jeg den 25. Oktober ved 
Midnatstid ind mod Færder og blussede jævnlig efter 
Lods uden al faa noget Svar. Jeg fortsatte derefter ind 
ad Fjorden og passerede Færder Kl. 3.15 og Fulebuk 
Kl. 5.15. Vinden var OSO med sigtbart Vejr, saa Fyrene 
saas lige lil Synskredsen.

Del var mig meget om al gøre al faa Lods om Bord, 
da jeg den foregaaende Nat havde været paa Dækket og 
var en Del anstrængl. saa jeg nødig en Nal (il vilde holde 
Tørn paa Dækket uden nævneværdig Hvile. Kl. 8 Mor­
gen inaalle der ankres paa Landgrunden.

Jeg fristes nu til al spørge: Hvorledes holder Lod­
serne Vagt, og hvor er de gamle hærdede, velkendte nor­
ske Lodser, som vi før i Tiden kunde møde langt til Søs, 
selv under Stormvejr? Nu da vi maa betale Lodspenge 
uden Hensyn lil. om Lods faas eller ikke, fristes vi lel 
til at antage, al Lodsernes Energi og indbyrdes Konkur­
rence er svækket. Del er mit Haab. at disse Linier maa 
anspore til lidt mere Paapasselighed.

Efter al ovenstaaende var skrevet, er der fremdeles 
fra en Række Skibsførere os’ Søfartsinstitulioner frem­
kommet alvørhoe Rteoer i »Nnrtros Handels- og Sjøfarts- 
tidende« over de omtalte uheldige Forhold, der gør det 
utvivlsomt, al det ofte er umuligt al faa Lods lil de nor­
ske Havne, at Lodspenge desuagtet maa betales, og at det 
kan være forbundet med Fare, for Skib og Liv at styre 
ind paa norske Havne uden Lods. Red.

Damperen »Volmer« gaaet under. Lon­
don, den 28. December. Til Llovds telegraferes fra Pen- 
zance: Kaptajnen og en Matros fra den danske Damper 
»Volmer«, der var paa Rejse til Nizza fra Swansea, er 
bleven landsat i Newlyn af en Trawler, der havde fundet 
dem udfor Lizard i en aaben Baad, i hvilken de havde 
drevet om i lo Dage. »Volmer«, der tilhørte Dampskibs­
selskabet Gorm i Kjøbenhavn, er sunket. Man frygter, 
at de øvrige seksten Mand af Skibets Besætning er 
druknet.

I Følge et senere Telegram har de Overlevende fra 
»Volmer«. Kaotain Ørbech øg Matros L. Trociwitz 
fra Kiel. nu været i Stand til al afgive Beretning om deres 
frygtelige Oplevelser. Lugerne knustes Julemorgen. Van­
det strømmede hurtigt ind, og det lykkedes ikke Besæt­
ningen at foretage de nødvendige Reparationer. Da Ski­
bet sank langsomt, besluttedes det at gaa fra Borde, og 
førsleRedningsbaad saltes i Vandet med otteMand omBord, 
men knustes mod Skibssiden og de druknede alle. Den 
anden Baad var nær ved at faa samme Skæbne og kæn­
trede. men det Ivkkedes Folkene al bringe den paa ret 
Køl igen. Kaptajnen sprang over Bord og svømmede hen 
til Baaden. der forlod Skibet Kl. 4 Juledags Eftermiddag 
med otte Mand om Bord. I Løbet af Natten døde 1ste Ma­
skinmester. hvorefter Liget kastedes i Søen. 1ste Styr­
mand blev pludselig gal og forsøgte at kvæle Kaptajnen, 
men døde selv kort efter. De øvrige med Undtagelse af 
dc to Overlevende bukkede under for deres Lidelser, den 
erie efter den anden. Den eneste Maade, hvorpaa de Red­

dede kunde slukke deres Tørst, var ved at holde Hæn­
derne ud og fange Regndraaberne.

Angaaende Damperen og dens Besætning meddeler 
Rederiet følgende:

Dampskibet »Volmer« blev bygget i Aaret 1905 i 
Sunderland og maalte 1,318 Brutto Reg.-Tons; den havde 
en Besætning af ialt nitten Mand inkl. Føreren.

Officers-Besætningen bestod af følgende: T. E. O. 
Ørbech, født Korsør 1874. Fører, gift; J. Mikkel­
sen, født Sønderho 28. Marts 1881, 1ste Styrmand, gift; 
M. Thomsen, født Nordby 8. August 1885, 2den Styr­
mand. ugift; H. C. Christensen, født Kjøbenhavn 
3. September 1881, 1ste Maskinmester, ugift; P. G. Møl­
ler, født Rønne 21. Maj 1886, 2den Maskinmester, gift; 
J. A. Petersen, født Kjøbenhavn 15. Januar 1889, 3dje 
Maskinmester, ugift.

I Følge del sidst modtagne Hyre-Regnskab var Stør­
steparten af det øvrige Mandskab Udlændinge.

(»Ritz. Bur.«)

St. Thomas Havn. Efter afholdt Licitation i 
Aktieselskabet »Det vestindiske Kompagni« over Uddyb­
nings- og Bolværksarbejderne i St. Thomas Havn er disse 
den 31. f. M. bleven overdraget (il Firmaerne N. C. M o n- 
b e r g og ,T. S a a b v e & O. L e r c h e i Forening.

Arbejdets Udførelse vil blive fremskyndet, saaledes at 
t'ii væsentlig Del af Anlægel allerede kan tages i Brug i 
Oktober 1913. og hele første Sektion vil være fuldført i 
Løbet af 1914.

Skibsmæglerfirmaet Joh s. Grønsund & Co. i 
London, meddeler os. al deres Kontor er flyttet til Mark 
Lane Nr. 79. London E. C.

Kaptajn Jens Jacob Hansen.

Fører af Dampskibet »II. P. Prior«, Kaptajn Jens 
Jacob Hansen, algik ved Døden den 18. December 
1'. A. efter et kort Sygeleje, 58 Aar gammel. Den Afdøde, 
der var født i Ellenæs paa Møen i 1854, havde siden 
1905 ført tiere af Det Forenede Dampskibs-Selskabs 
Dampere i Ruten Kallundborg—Aarhus og var meget af­
holdt af Passagerer og Mandskab som en flink og dygtig 
Fører. Kaptajn Hansen var en jævn, brav og jovial 
Sømandslypc af den gamle Skole: og den Uddannelse, 
han havde erhvervet sig med større .Sejlskibe, stod stedse 
for ham som et lysende Minde og Idealet af den Tids 
Sømandsskab. Han var en ivrig Forkæmper for Dansk 
Navigatørforening, og i dens Medlemsblad findes en lang 
og meget interessant Artikel af Kaptajn Hansen om en 
Rejse, som han i sin Tid gjorde med Fregatten »Hav­
fruen« under den velbekendte og højt ansete Kapt. J. P. 
Sørensens Kommando.
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Begravelsen fandt under stor Deltagelse Sled den 27. 
f. M. paa Holmens Kirkegaard.

b.

Sø- og Handelsretsdom.
Dom i S. S. Nr. 36/1912, afsagt den 20. Juli 1912. 

Firmaet Jansen & Co. paa Damperen »Mimers« Vegne 
mod De private Assurandører paa Damperen 
»Hugo«s Vegne.

Den 6. Februar d. A. om Aftenen omtrent ved 8 Tiden 
fandt der et Sammenstød Sted mellem Damperen »Hugo« 
af Kjøbenhavn, som kom Nord fra ned gennem Sundet, 
og Damperen »Mimer« af Bergen, der laa for Anker 
NNV. for Middelgrundsforlet i omtrent 1 Sm. Afstand fra 
dette Fort. »Hugo« havde mødt en Det Drivis og var 
af Helsingørs Lodser underrettet om, at Drogden var 
blokeret af Is. »Mimer« havde forgæves søgt at gennem­
bryde Isen i Drogden og havde derefter lagt sig til Anker 
paa del nævnte Sled. Vinden var østlig eller sydøstlig, 
»Mimer« laa med Stævnen mod Syd, og der havde efler- 
haanden samlet sig en Del Drivis paa dens Bagbords Side.

Da »Hugo« nærmede sig »Mimer«, havde den del 
sidstnævnte Skibs Ankerlanlerner noget om Bagbord, og 
»Hugo«s Fører gik ud fra, at han vilde gaa godt fri af 
»Mimer«. Imidlertid kom Skibene hinanden nærmere, 
end han havde ventet; han har under Søforklaringen ud­
talt, at han. da han passerede »Mimer«, var forbavset 
over, at han var saa nær ved den, og »Mimer«s Fører 
har forklaret, al han, da »Hugo« nærmede sig, blev urolig 
over, al den gik saa nær, og at han af den Grund prajede 
over til »Hugo«.

Da »Hugo« var kommen halvt forbi »Mimer«, saa- 
ledes at dens Agterskib var paa Højde med »Mimer«s 
Forskib, løb den sin Stævn ind i en Ismasse og standsedes. 
Udkigsmanden havde intet varskoet, da han ikke i Mør­
ket havde kunnet se, at denne Is var fastere end alle de 
andre Isflager, Skibet var gaaet igennem. Da »Hugo«s 
Fører mærkede, at Skibet stod fast, slog han straks fuld 
Kraft »Bak« for at komme fri. Samtidig gav han Styr­
manden Ordre til at gaa agterud med en Fender og 
sprang selv ud til Bagbords Side for at se, om man gik 
klar af »Mimer«. Da han fik det Indtryk, al »Flugo« 
— hvis Skrue er højreskaaren, og hvis Agterskib derfor 
slaar Bagbord over under Bakning — drev forholdsvis 
hurtig ind paa »Mimer«, sprang han tilbage til Telegrafen 
og slog fuld Kraft frem, samtidig med at han gav haard I 
Styrbords Ror i det Ilaab, at Skruevandet vikle føre 
»Hugo«s Agterskib bort fra »Mimer«. Desuagtet tørnede 
»Hugo« — inden Styrmanden havde kunnet finde en 
Fender — med sin Bagbords Laaring et Par Gange sam­
men med »Mimer«s Styrbords Side ved Forriggen, og 
»Mimer« led forskellig Skade.

I den Anledning har Firmaet Jansen & Co. paa Dam­
peren »Mimer«s Vegne under nærværende Sag paastaaet 
De private Assurandører, der har vedtaget at modtage 
Søgsmaalet paa Damperen »Hugo«s Vegne, dømt til Be­
taling af Erstatning for den paa »Mimer« skete Skade, 
for det ved »Mimer«s Reparation forvoldte Ophold og 
for forskellige andre Udgifter med ialt Kr. 5,035.29 til­
ligemed Renter og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden med Tillæg 
af Sagens Omkostninger. De hævder, at »Hugo« er uden 
Skyld, og at Skaden skyldes Forhold, hvorover ingen er 
Herre. De mener, at den Afstand, hvori »Hugo« pas­
serede »Mimer«, maa anses for tilstrækkelig, og at »Hu- 
go«s Fører, da han ganske uventet mødte den nævnte 
Hindring, maatte være berettiget til at gøre, hvad han 
kunde, for at faa Skibet fri. De har slaaet paa, at »Mi­
mer« vistnok ogsaa selv har været i Bevægelse, og at det 
kan have været Isdrift, der har tvunget »Mimer« over 
mod »Hugo«. I saa Henseende har de henvist til Ud­
talelser, der under Søforklaringen fremkom dels fra 

»FIugo«s Fører om, at han »tror«, at »Hugo«s Forskib 
har ligget saa fast i Isen, at »Hugo« ikke har drejet, samt 
at han har set »Mimer<s Ankerkætting staa ud mod 
Bagbord, som om det var Isen paa »Mimer«s Bagbords 
Side, der havde skruet »Mimer« op mod »Hugo«, dels 
fra »Hugo«s lste Styrmand om, at det for hans Øjne saa 
ud, som om »Mimer« drev sidelænds med stærk Fart 
henimod »Hugo«, og dels endelig fra Rorgængeren paa 
»Hugo« om, al han umiddelbart efter Sammenstødet paa 
Kompasset har set. at »Hugo« endnu da laa den tidligere 
Kurs an.

Rent bortset Tra Muligheden af. al disse Udtalelser 
beror paa mangelfuld Iagttagelse eller fejlende Erindring, 
er de ganske betydningsløse for Spørgsmaalet om Skyld 
eller Ikke-Skyld. Der er intet fremkommet, der kunde 
tyde paa, at Isen har skruet saaledes, at den har ført 
Skibene sammen, eller at overhovedet Naturforholdene 
(Is, Vind og Strøm) ikke har virket ganske i samme 
Retning paa de to Skibe. Selv om det maatte være rig­
tigt, at »Hugo« har ligget fast i Isen, og at det er »Mimer«, 
der har bevæget sig, maa del dog antages, at det er »IIu- 
go«s Manøvrer og navnlig dens Bakning med Skruen, 
der har ført Skibene sammen. Har den højreskaarne 
Skrue ikke kunnet føre »FIugo«s Aglerskib mod Bag­
bord, fordi Skibel laa fast i Isen, maa den antages at 
have haft Tilbøjelighed lit al suge lit sig, hvad der laa 
til Bagbord for den — allsaa i delte Tilfælde »Mimer«s 
Forskib.

Hvad Afstanden mellem Skibene angaar, da »Hugo« 
passerede ned forbi »Mimer«, har »Hugo«s Besætning an- 
slaaet den til 1 Skibslængde, »Mimer«s lil 15 Favne. 
Mere Betydning end disse rent skønsmæssige Angivelser 
har imidlertid de ovennævnte Forklaringer, hvorefter det 
er forekommet begge Førere, at man var kommet ret 
nær, og hvorefter »Hugo«s Fører straks, da han havde 
slaaet »Bak«, sprang ud for at se, om man gik klar af 
»Mimer«. Skibene maa i Virkeligheden antages at have 
været meget nær ved hinanden.

Efter det saaledes foreliggende kan Retten ikke 
skønne, at »Hugo« kan undgaa at betragtes som den, der 
har Skylden for Sammenstødet. »Hugo«s Fører, som 
vidste, at der var Is i Farvandet, og at Drogden var 
blokeret af Is, burde ikke i Mørket være gaaet saa nær 
ved en Ankerligger, hvor han — som del her maa an­
tages — havde aabent Vande til den anden Side. Han 
burde have regnet med Muligheden af, at han kunde 
blive stoppet af Is og maatte have Plads til al komme 
fri. Han burde derhos, efter al han var kommet fast i 
umiddelbar Nærhed af el andel Skib, have manøvreret 
med større Forsigtighed, og han burde ikke straks have 
slaaet fuld Kraft »Bak«.

De Indstævnte maa derfor dømmes lil al erstatte 
»Mimer«s Skade.

Naar de Indstævnte har gjort Indvendinger mod en­
kelte af Citanlernes Krav, maa Retten give dem Medhold, 
forsaavidl angaar nogle Poster paa ialt Kr. 69.10 for visse 
Istandsættelser og el Beløb af Kr. 76.00 for Lodsning fra 
Middelgrunden lil Drogdens Fyrskib.

Hvad del førstnævnte Beløb angaar, skønnes del ikke 
aldeles tilstrækkelig godtgjort, al de paagældende Skader 
stammer fra Kollisionen, og hvad det sidstnævnte Beløb 
angaar, skønnes det efler Omstændighederne ikke at ved­
komme de Indstævnte.

Naar de Indstævnte derimod har villet hævde, al Ci- 
tanlerne ikke har Krav paa Erstatning for den Tid, i 
hvilken Reparationen varede, og naar de i saa Henseende 
navnlig har villet gøre gældende, at »Mimer« paa Grund 
af Isforholdene alligevel ikke vilde være kommet tidligere 
af Sled, kan der allerede af den Grund ikke heri gives 
dem Medhold, at Retten ikke tør anse det for godtgjort, 
al »Mimer« vilde være bleven forsinket i nogen særlig 
Grad af Isforholdene. Bortset fra de to forannævnte 
mindre Poster vil der altsaa være at give Citanterne Med­
hold, saaledes al de Indstævnte vil have at udrede Kr.
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4,890.19 tilligemed Renler heraf som paastaaet og Sagens 
Omkostninger med 25 Kr.

Navigationsvæsnets og Sønærings­
væsnets Ordning.

(Fortsat.)

Udkast til Lov
om

Sønæringen m. m.

1ste Kapitel. 
Om Adgang til Sønæring.

§ L
Det skal med de af denue Lov flydende Indskrænkninger være 

enhver tilladt at ernære sig ved Søfart med dansk Skib.

§ 2.
Paa ethvert dansk Skib udenfor udvidet Kystfart og paa dansk 

Skib af over 20 Tons i denue Fart skal være ansat en Fører med 
fornødent Sønæringsbevis, jfr. §§ 6—8 og § 9 næstsidste Stykke.

Derhos skal paa dansk Fartøj af ikke over 20 Tons i udvidet 
Kystfart, naar Fartøjet benyttes til Befordring af Passagerer, som 
Fører være ansat en ædruelig og paalidelig Mand, der er fyldt 18 
Aar og efter nærmere af Ministeren for Handel og Søfart fastsatte 
Regler godtgør at besidde fornødent Kendskab lil Styring af Far­
tøjer, og som har bestaaet eir af Ministeren for Handel og Søfart 
nærmere anordnet Synsprøve.

Paa Lægtere af over 200 Tons udenfor udvidet Kystfart skal 
som Fører være ansat en Mand, der i det mindste har Bevis som 
Kystskipper, jfr. § 6.

§ 3.
Paa dansk Sejlskib af over 300 Tons i Fart paa fremmede Ver­

densdele og paa dansk Dampskib af over 300 Tons udenfor den ind­
skrænkede Fart skal der foruden Føreren være ansat i det mindste 
to Styrmænd, der have erhvervet fornødent Stynnandsbevis, jfr. §9.

Paa andre danske Skibe udenfor den indskrænkede Fart og paa 
dausk Dampskib af over 100 Tons i denne Fart skal, med den i 
næste Stykke nævnte Uudtagelse, foruden Føreren være ansat i det 
mindste een Styrmand med Stynnandsbevis.

Paa dausk Sejlskib af ikke over 100 Tons i Fart paa Nordsøen 
kan dog som Styrmand være ansat eu Mand, der har bestaaet den 
i Lov om Eksaminer for Skibsførere og Styrmænd m. m. omhand­
lede Sætteskipperprøve samt har faret mindst 6 Maaneder som Ma­
tros og derhos har fyldt sit 20nde Aar.

§ 4.
Paa dansk Motorfartøj med Fremdrivniugsmotor af over 50 II. K. 

skal til at passe Motoren være ansat i det mindste een Mand, der , 
har Bevis som Motorpasser. Ministeren for Handel og Søfart skal i 
dog for Sejlskibe med Hjælpemotor af ikke over 125 H. K. være 
bemyndiget til under særlige Omstændigheder at gøre Undtagelser 
herfra.

Er Motorens Hestekraft over 200 IL K., eller er Fartøjets tilladte 
Passagerantal over 600, gælde med Hensyu til Maskinbetjeningen 
de for Dampskibe i § 5 fastsatte Regler.

Det kan ved kongelig Anordning fastsættes, at Maskinmesteren 
i Motorfartøjer med Fremdrivningsmotor af over 1000 H. K. yder­
ligere skal have bestaaet den udvidede Maskinisteksamen.

Benyttes Motorfartøjer, hvis Motor ikke overstiger 50 H. K., 
til Befordring af Passagerer, udkræves dog, at der til at forestaa 
Motorens Betjening om Bord er ansat en ædruelig og paalidelig 
Mand, der er fyldt 16 Aar, og som enten har bestaaet den i Lov 
Nr. 116 af 12. April 1911 om Eksaminer for Skibsmaskinister m. m. 
omhandlede Motor- eller Maskinpasserprøve eller ved Bevis fra en 
af Ministeren for Handel og Søfart godkendt sagkyndig godtgør at 
besidde den fornødne faglige Duelighed i Betjening af Motorer.

§ 5.
Paa dansk Dampskib med Maskine af ikke over 125 H. K. samt 

paa ikke selvbevægende Uddybningsmaskiner, Sandgravere, Damp­
kraner og lignende skal til at passe Maskinen være ansat i det mind­
ste een Mand, der har Bevis som Maskinpasser.

Paa dansk Dampskib med Maskine af over 125, men ikke over 
500 H. K. skal i det mindste være ansat: i Fart øst for Linien 
Lindesnæs—Texel, dog for Østersøens Vedkommende ikke nordligere 
end den 58nde Breddegrad een Maskinmester af 2den Klasse, i den 
øvrige indskrænkede Fart een Maskinmester af 2den og een af 3die 
Klasse og udenfor saadan Fart to Maskinmestre af 2den Klasse.

Paa dansk Dampskib med Maskine af over 500 H. K. og paa 
Passagerdampskibe, hvis største tilladte Passagerantal er over 600, 
skal være ansat i det mindste een Maskinmester af 1ste og een af 
2den Klasse. Gaa saadanne Dampskibe i Fart paa fremmede Ver­
densdele, skal om Bord være ansat yderligere mindst en Maskin­
mester af 3die Klasse.

Paa dansk Dampskib med Maskine af over 800 H. K. i Fart paa 
Middelhavet skal være ansat i det mindste een Maskinmester af 
1ste, een af 2den og een af 3die Klasse.

m § 6-

Til Erhvervelse af Bevis som Kystskipper kræves:
a. at vedkommende efter det fyldte 15de Aar i mindst 3 Aar har 

faret til Søs og forrettet Sømandstjeneste, deraf mindst 1 Aur 
i søgaaende Sejlskib;

b. at han derefter har bestaaet den i Lov om Eksaminer for Skibs­
førere og Styrmænd m. ni. omhandlede Kystskipperprøve;

c. at han er i Besiddelse af Indfødsret, eller i modsat Fald at han 
fyldestgør Fordringerne i Næringslov af 29. December 1857 § 2 
Nr. 4 og i Lov Nr. 73 af 23. Maj 1873 § 1;

d. at hau er fyldt 23 Aar;
e. at han ikke ved Dom er funden skyldig til Straf af offentligt 

Arbejde for en i den offentlige Mening vanærende Handling;
f. at han har bestaaet eu af Ministeren for Handel og Søfart nær­

mere auordnet Synsprøve.
Saadant Bevis giver Ret til at være Fører af dansk Skib af ikke 

over 100 Tons i udvidet Kystfart samt til at være Fører af Lægter 
udenfor denne Fart.

Benytter Skibet Motor til Fremdrivning, udkræves udenfor de 
i § 4, 1ste og 4de Stykke angivne Tilfælde yderligere, at Føreren 
bar bestaaet i det mindste den i Lov om Eksaminer for Skibsførere 
og Styrmænd m. m. omhandlede Tillægsprøve i Motorlære eller ved 
Bevis fra en af Ministeren for Handel og Søfart godkendt sagkyndig 
godtgør at besidde den fornødne faglige Duelighed i Pasniug af Mo­
torer.

§ 7-
Til Erhvervelse af Bevis som Sætteskipper kræves:

a. at vedkommende efter det fyldte 15de Aar i mindst 4 Aar eller 
efter det fyldte 17de Aar i mindst 3 Aar har faret til Søs og 
forrettet Sømandstjeneste, deraf mindst 2 Aar som Kystskipper 
eller i søgaaende Sejlskib, hvoraf da mindst 6 Maaneder som 
Matros;

h. at hau derefter har bestaaet den i Lov om Eksaminer for Skibs­
førere og Styrmænd ni. m. omhandlede Sætteskipperprøve;

c. at hau er i Besiddelse af Indfødsret, eller i modsat Fald at han 
fyldestgør Fordringerne i Næringslov af 29. December 1857 § 2 
Nr. 4 og i Lov Nr. 73 af 23. Maj 1873 § 1;

d. at han er fyldt 23 Aar;
e. at lian ikke ved . Dom er funden skyldig til Straf af offentligt 

Arbejde for en i den offentlige Mening vanærende Handling;
f. at ban har bestaaet en af Ministeren for Handel og Søfart nær­

mere anordnet Synsprøve.
Saadant Bevis giver Ret til at være Fører af dansk Skib af 

ikke over 100 Tons i indskrænket Fart.
Benytter Skibet Motor lil Fremdrivning, kræves udenfor de i 

§ 4, 1ste og 4de Stykke angivne Tilfælde yderligere, at Føreren 
har bestaaet i det mindste den i Lov om Eksaminer for Skibsførere 
og Styrmænd m. ni. omhandlede Tillægsprøvc i Motorlære.

§ 8.
Til Erhvervelse af Bevis som Skibsfører kræves:

a. at vedkommende efter bestaaet Styrmandseksamen har faret 2 
Aar til Søs som Styrmand eller Sætteskipper, dog mindst 1 Aar 
som 1ste eller eneste Styrmand i søgaaende Skib udenfor ind­
skrænket Fart eller paa Dampskib af over 100 Tons i denne 
Fart;

b. at han har bestaaet den i Lov om Eksaminer for Skibsførere og 
Styrmænd m. m. omhandlede almindelige Skibsførereksameu;

c. at han er i Besiddelse af Indfødsret, eller i modsat Fald at han 
fyldestgør Fordringerne i Næringslov af 29. December 1857 
§ 2 Nr. 4 og i Lov Nr. 73 af 23. Maj 187'3 § 1;

d. at han er fyldt 25 Aar;
e. at han ikke ved Dom er funden skyldig i en i den offentlige 

Mening vanærende Handling;
1'. at han har bestaaet en af Ministeren for Handel og Søfart nær­

mere anordnet Synsprøve.
Saadant Bevis giver, med den nedennævnte Undtagelse, Ret til 

at være Fører af dansk Skib af hvilken som helst Størrelse i hvilken 
som helst Fart.

For Fører af dansk Udvandrerskib i Fart paa fremmede Ver­
densdele kræves dog endvidere, at vedkommende har bestaaet den 
i Lov om Eksaminer for Skibsførere og Styrmænd m. m. omhandlede 
udvidede Skibsførereksamen. Fra denne Bestemmelse kan Ministe­
ren for Handel og Søfart under særlige Omstændigheder gøre Und­
tagelse.

Deu Officer al' Søværnet, der har bestaaet Afgangsprøven ved 
Kadetskolen og har faret til Søs som Officer i mindst 4 Aar, har Ret 
til at erhverve Bevis som Fører af dansk Dampskib med Ret til al 
føre Udvaudrerskib i Fart paa fremmede Verdensdele. Samme Ret 
har den Officer af Søværnet, der har bestaaet den nævnte Afgangs­
prøve og har faret til Søs i mindst 2 Aar som Officer samt i mindst 
1 Aar som 1ste eller eneste Styrmand i dansk Dampskib i Koffardi- 
fart udenfor den indskrænkede Fart.

§ 9.
Til Erhvervelse af Bevis som Styrmand kræves:

a. at vedkommende efter det fyldte 15de Aar har faret til Søs og 
forrettet Sømandstjeneste i mindst 4 Aar, hvoraf mindst 2 Åar 
i søgaaende Sejlskib af over 60 Tons og deraf mindst 1 Aar 
som Matros;

b. at han derefter har bestaaet den i Lov om Eksaminer for Skibs­
førere og Styrmænd m. m. omhandlede Styrmandseksamen;
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c. al han ikke ved Bom er lunden skyldig i en i den offentlige 
Mening vanærende Handling;

d. at han har bestaaet en af Ministeren for Handel og Søfart nær­
mere anordnet Synsprøve.
Saadant Bevis giver, med den nedennævnte Undtagelse, Ret til 

at være Styrmand paa dansk Skib af hvilken som helst Størrelse i 
hvilken som helst Fart.

For 1ste Styrmand i dansk Udvandrerskib i Fart paa fremmede 
Verdensdele kræves, at vedkommende har erhvervet Bevis som Skibs­
fører.

Den, der har Bevis som Styrmand og har faret 2 Aar til Søs 
som Styrmand eller Sætteskipper, hvoraf dog mindst 1 Aar som 
1ste eller eneste Styrmand i søgaaende Skib udenfor indskrænket 
Fart, er derhos berettiget til at være Fører af Sejlskibe paa indtil 
2U0 'Ions paa Nord- og Østersøen.

Den Officer af Søværnet, der har bestaaet Afgangsprøven ved 
Kadetskolen og har faret til Søs som Officer i mindst 2 Aar, har 
Ret til at erhverve Bevis som Styrmand i dansk Dampskib.

§ 10.
Til Erhvervelse af Bevis som Motorpasser kræves:

a. at vedkommende har bestaaet den i Lov Nr. 116 af 12. April 
1911 om Eksaminer for Skibsmaskinister m. m. omhandlede 
Motorpasserprøve;

b. at han har arbejdet mindst 2 Aar paa et Smede- eller Maskin­
værksted samt i mindst 3 Maaneder har deltaget i Betjeningen 
af en Motor eller ved Bevis fra Indehaveren af et godkendt 
Maskinværksted, som forfærdiger Motorer (jfr. § 8 i Lov Nr. 
116 af 12. April 1911 om Eksaminer for Skibsmaskinister m. 
m.), godtgør at besidde fornødent Kendskab til Motorbetjening;

c. at han har faret enten som Fyrbøder eller som Medlijælper ved 
Maskinen paa søgaaende Dampskib i Fart i mindst 1 Aar eller 
som Medhjælper ved Motoren i søgaaende Motorfartøj i mindst 
1 Aar;

d. at hau er fyldt 18 Aar;
e. at han ikke ved Dom er funden skyldig til Straf af offentligt 

Arbejde for en i den offentlige Mening vanærende Handling. 
Saadant Bevis giver i Overensstemmelse med de i § 4 givne

Regler Ret til at være Motorpasser i danske Fartøjer med Motor 
af ikke over 200 H. K.

§ 11.
Til Erhvervelse af Bevis som Maskinpasser kræves:

a. at vedkommende har bestaaet den i Lov Nr. 116 af 12. April 
1911 oin Eksaminer for Skibsmaskinister m. m. omhandlede 
Maskiupasserprøve;

b. at hau har forrettet Tjeneste ved Maskinen i søgaaende Damp­
skib i Fart i mindst 2 Aar, deraf ininst 6 Maaneder som Fyr­
bøder og mindst 12 Maaneder som Medhjælper ved Maskiner af 
over 100 H. K., dog at Tjeneste som Overfyrbøder regnes som 
Medhjælpertjeueste;

c. at han ikke ved Dom er lunden skyldig til Straf af offentligt 
Arbejde for en i den offentlige Mening vanærende Handling. 
Saadant Bevis giver i Overensstemmelse med de i § 5, 1ste

Stykke givne Regler Ret til at være Maskinpasser i danske Damp­
skibe med Maskine af ikke over 125 H. K. samt i ikke selvbevægende 
Uddybningsmaskiner, Sandgravere, Dampkraner og lignende.

§ 12.
Til/ Erhvervelse af Bevis som Maskinmester af 3die Klasse 

kræves:
a. at vedkommende har bestaaet den i Lov Nr. 116 af 12. April 

1911 om Eksaminer for Skibsmaskinister m. ni. omhandlede al­
mindelige Maskimsteksameu samt den i samme Lov omhandlede 
Haandværksprøve;

b. at han har faret i mindst 9 Maaneder som Maskinpasser (jfr. 
§ • 11) eller har forrettet Tjeneste ved Maskiner i søgaaende 
Dampskib i Fart i mindst 18 Maaneder, hvoraf mindst 3 Maa­
neder ved Fyrbødertjeneste og mindst 12 Maaneder som Med­
hjælper ved Maskiner uf over 100 H. K.;

c. at han ikke ved Dom er funden skyldig i en i den offentlige 
Mening vanærende Handling.
Saadant Bevis giver i Overensstemmelse med de i § 5, 2det—4de 

Stykke givne Regler Ret til at være 2den eller 3die Maskinmester 
i danske Dampskibe.

§ 13.
Til Erhvervelse af Bevis som Maskinmester af 2den Klasse 

kræves:
a. at vedkommende har bestaaet den i Lov Nr. 116 af 12. April 

1911 om Eksaminer for Skibsmaskinister in. m. omhandlede al­
mindelige Maskinisteksamen samt den i samme Lov omhandlede 
Haandværksprøve;

b. at han har faret mindst 12 Maaneder som Maskinpasser (jfr.
• §11) eller har forrettet Tjeneste som Medhjælper ved Ma­

skinen i søgaaende Dampskib i Fart i mindst 24 Maaneder, 
deraf mindst 3 Maaneder ved Fyrbødertjeneste og mindst 18 
Maaneder som Medhjælper ved Maskiner af over 100 H. K. eller 
har faret mindst 4 Maaneder som Maskinmester af 3die Klasse 
(jfr. § 12);

c. at han ikke ved Dom er funden skyldig i en i den offentlige 
Mening vanærende Handling. .
Saadant Bevis giver i Overensstemmelse med de i §5, 2det—i4de 

Stykke givno Regler Ret. til at være 1ste eller 2den Maskinmester 
i danske Dampskibe.

§ 14.
Til Erhvervelse af Bevis som Maskinmester af 1ste Klasse 

kræves:
a. at vedkommende, efter at have erhvervet Bevis som Maskin­

mester af 2den Klasse, har faret i mindst 12 Maaneder som 
1ste eller 2den Maskinmester under saadaune Forhold, hvor der 
udkræves Bevis som Maskinmester af 2den Klasse (§ 13) eller 
som 3die Maskinmester i den i § 5, 3die Stykke, 2det Punktum, 
ommeldte Fart eller i tilsvarende Fart med fremmede Skibe;

1>. at hau er fyldt 25 Aar;
c. at han ikke ved Dom er funden skyldig i en i den offentlige 

Mening vanærende Handling.
Saadant Bevis giver, med nedennævnte Undtagelse, Ret til at 

være Maskinmester paa dansk Skib af hvilken som helst Størrelse i 
hvilken som helst Fart.

For at være 1ste Maskinmester paa Udvandrerskib i Fart paa 
fremmede Verdensdele skal vedkommende dog yderligere have be­
staaet den i Lov Nr. 116 af 12. April 1911 om Eksaminer for Skibs­
maskinister ni. m. omhandlede udvidede Maskinisteksamen, jfr. her­
ved tillige § 4, 3die Stykke.

2det Kapitel.
Om Fiskerfart m. m.

§ 15.
De i 1ste Kapitel indeholdte Bestemmelser angaaende Dæks- 

befalingsmændenes Antal og Uddannelse finde ikke Anvendelse paa 
dansk Skib paa Fiskeri, jr. dog § 18.

§ 16.
Paa dansk Skib af over 20 Tons paa Fiskeri i Nord- og Øster­

søen skal som Fører være ansat en Mand med Bevis som Fiske­
skipper af 2den Klasse, jfr. dog § 17.

Til Erhvervelse af saadant Bevis kræves:
a. at vedkommende efter det fyldte 15de Aar i mindst 3 Aar 

e n t e n har faret til Søs og forrettet Sømandstjeneste, deraf 
mindst 1 Aar i søgaaende Sejlskib eller har faret til Søs og 
forrettet Sømandstjenestc i Fiskerfartøj, hvoraf mindst 1 Aar 
i Sejlfiskerfartøj af over 20 Tons;

b. at han derefter har bestaaet den i Lov om Eksaminer for Skibs­
førere og Styrmænd ni. m. omhandlede Kystskipperprøve i For­
bindelse med den i samme Lov omhandlede Tillægsprøve i Mo­
torlære;

e. at hau er i Besiddelse af dansk Indfødsret, eller i modsat Fald 
at han fyldestgør Fordringerne i Næringslov af 29. December 
1857 § 2 Nr. 4 og- i Lov Nr. 73 af 23. Maj. 1873 § 1;

d. at han er fyldt 23 Aar;
e. at hau ikke ved Dom er funden skyldig til Straf af offentligt 

Arbejde for eu i den offentlige Mening vanærende Handling;
f. at han har bestaaet en af Ministeren for Handel og Søfart nær­

mere anordnet Synsprøve.

§ 17.
Paa dansk Skib paa Fiskeri ved Færøerne eller Island og paa 

dansk Dampfiskerfartøj af over 100, men ikke over 250 Tons skal 
som Fører være ansat en Mand med Bevis som Fiskeskipper af 1ste 
Klasse.

Til Erhvervelse af saadant Bevis kræves:
a. at vedkommende efter det fyldte 15de Aar i mindst 4 Aar eller 

efter det fyldte 17de Aar i mindst 3 Aar enten bar faret til 
Søs og forrettet Sømandstjeneste, deraf mindst 2 Aar som Kyst­
skipper eller i søgaaende Sejlskib, hvoraf da mindst 6 Maaneder 
som Matros eller har faret til Søs og forrettet Sømandstjeneste 
i Fiskerfartøj, deraf mindst 2 Aar i Sejlfiskerfartøj af over 20 
Tons, hvoraf mindst 6 Maaneder i Fart udenfor Nordsøen;

... b. al han derefter har bestaaet den i Lov om Eksaminer for Skibs­
førere og Styrmænd m. m. omhandlede Sætteskipperprøve i For­
bindelse med den i samme Lov omhandlede Tillægsprøve i Mo­
torlære;

c. at han er i Besiddelse af dansk Indfødsret, eller i modsat Fald 
at han fyldestgør Fordringerne i Næringslov af 29. December 
1857 § 2 Nr. 4 og i Lov Nr. 73 af 23. Maj 1873 § 1;

d. at han er fyldt 23 Aar;
e. at han ikke ved Dom er funden skyldig til Straf af offentligt 

Arbejde for en i den offentlige Mening vanærende Handling;
f. at han har bestaaet en af Ministeren for Handel og Søfart nær­

mere anordnet Synsprøve.

§ 18.
For dansk Skib1 paa Fiskeri udover den i §§ 16 og 17 omhand­

lede Fart og for dansk Dampfiskefartøj af over 250 Tons gælde de 
i• §§ 2 og 3 fastsatte almindelige sønæringsretlige Bestemmelser.

Dog kan der ved kongelig Anordning fastsættes Lempelser i 
de i nærværende Paragraf givne Regler.

§ 19.
Dansk Damp- eller Motorfartøj paa Fiskeri skal med Hensyn til 

Betjeningen af Maskinen (Motoren) være undergivet de i §§ 4 og 5 
givne Regler, dog at Ministeren for Handel og Søfart skal være be­
myndiget til under særlige Omstændigheder at gøre Undtagelser 
herfra.

,________ (Fortsættes).
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Fragtmarkedet.

Med denne vor sidsle Berelilillg for 1912 er del 
o.s en Glæde i all væsentligt al kunne give lyse og lo­
vende Meddelelser om Fragtmarkedet. Delle var tlovel 
meget af i Begyndelsen af December, delvis inlluerel af 
Kulslrejken i Tyne-Dislriklel, ligesom el Par af de over­
søiske Markeder visle mindre Begær; men efter Strejkens 
Bilæggelse og ved fornyet Efterspørgsel fra flere Kanter, 
f Eks. La Plala. Østen, Australien etc., har Markedet nu 
el for Aarsliden absolut tilfredsstillende Udseende, og 
gennemgaaende er Fragterne højere i alle Retninger end 
for el Aar siden, de fleste Steder endog meget betydeligt. 
Bunkerkulpriserne, Hyrer etc. er ogsaa højere end forrige 
Aar ved samme Tid, men del spiller dog kun en mindre 
Rolle, saa længe Fragterne er paa el saadant Niveau som 
for Nærværende. — Der blev i de forskellige Markeder 
bl. a. sluttet i Ugens Løb som følger:

Østen. Bombav/Genua og/eller Marseille 23/ Død­
vægt én, 23/6 begge Havne. Kurrachee til udsøgt Havn 
(Frankrig ekskl.) 19/ (-1- 2 pCl.). Fra Birma med Ris 
32/ Holland, 32/6 O. C. pr. Januar—Februar. Palme­
kærner Madras Kyslen/Marseille 35/ (-1- 5 pCl.) pr. Ja­
nuar. For Hvede fra Australien 42/6 å 43/3 pr. Januar 
—Februar lil U. K. eller Kontinentet.

S o r l e h a v el el c. For større Baade c. 10/6 fra 
Odessa. NikoIajefT etc. lil udsøgt Havn, fra Sulina c. 11/. 
l'Tcs. 14/4’ Sulina/Marseille (3,600). Oljekager Novoros- 
sisk/Daninark 17/3 a 17/6, Basis én Lossehavn.

M i d d e 1 h a v e I. Fosfat Bona/Rolterdam 6/6, Sfax/ 
Sleltin 8/9. Erts 7/ Thermia/Rolterdam (4,400 Tons Baad 
med- 1.000—1,000 Tons daglig Lastning og Losning), 6/6 
Vivero/Immingham, 6/3 Hornillo Bay/Glasgow. Fra Bil- 
bao 5/ CardifT, 6/ Grangemoulh eller Boness.

Nordamerika. Kul Filadelfia eller Balti- 
more 20/ Algier. Blandet Last fra Golfen (2 Havne) 
57/6 Rotterdam, 60/ Hamburg, Form »O«. Tømmer 
Pensacola/Holland 122/6 pr. Januar. Paa Timecharter­
basis 6/ Dødvægt én Trip Cuba/Golfen, Levering og Til­
bagelevering U. K. eller Kontinentet.

Sydamerika. Fra San Lorenzo Grænsen til U. 
K. eller Kontinentet 23/ O. C. (h- 6d. direkte Havn) pr. 
Januar—Marts, fra Buenos Aires eller La Plata 2(1/ pr. 
prompl og fra Bahia Blanca 23/ pr. Februar.

Østersøen. Laster knappe. Hør Reval/Ghenl 
Frcs. 22. Riga/Ghent Frcs. 23—24, Dunkerque Frcs. 1 
ekstra. Korn fra Libau eller Windau 11/4 d. Rotterdam. 
1/1 Anlwerpen. 1/3 Dunkerque, 1/4/4 å V® Rouen, alt 
Havrebasis. For D. B. Delladning Boards fra Riga 27/6 
Grangemoulh. 30/ London. Frcs. 34 Anlwerpen, 38 Rouen, 
Hil. 14 Holland. Konigsberg noterer 1/1/4 Hvedebasis lil 
Rollerdam. For Sukker fra Danzig c. 6/6 å 7/ Reval,

K u 1 I’r a g I e r n e. Fra Østkysten 6/6 a 7/ Reval, 
Riga eller Libau. 6/ Aalborg (1.7001, 5/9 å 6/ Iijøben- 
havn. 10/3 å 10/6 Genua. 9/3 Algier, 9/6 Marseille. 10/ 
Port Said. Fra Gardiff eller Newporl betaltes 6/3 Kjøben­
havn (1,400). Frcs. 8 Nantes (1,500), 10/6 Genua, 11/ 
Brindisi (3,000 Tons Baad med 600 Tons Losning daglig), 
11/3 å 11/6 Port Said, 18/ River Plate.

Skrevet den 31. December 1912.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet har Markedet fra sidsle Indberet­
ning ligget og er vedvarende ydersi mal, saa at den sæd­
vanlige Jule- og Nylaars-Tilstand vedvarer, ligesom der 
ikke foreligger nogen Udsigt til Bedring i denne Fart, 
men Rederne er ogsaa i Almindelighed mest tilbøjelige til 
Oplægning efter endte Rejser. Fra Østersøhavnene er der 
Stilstand. Danmark har ganske enkelte Kornlaster til 
Østnorge samt ogsaa enkelte Laster gammelt Jern, men 
del har liden Interesse. Vestsverig er yderst flovt, og 

Østnorge har nogle Trælaster lil Raler, der ikke frister 
lil Forsejling. Forholdene kan saaledes ikke betegnes 
som gode for Sejlskibsfarlen, men man tør forvente, at 
Bedringen vil komme, naar Fartomraadel atter udvides, 
hvad de (ilbudle Foraars- og Sommerfragter kan tyde 
paa. men hidtil er der kun sluttet meget faa Laster. Op­
lægning af Skibene eller endte Rejser er almindelig. Re- 
lurfragler Vest fra holder sig uforandrede, og der er til­
strækkelige Laster af Kul, Clay og Foderstoffer for den 
lille fragtledige Tonnage, som endnu er i Fart, Kulfrag­
terne er c. 10 £. pr. Keel til danske og 9 å 9/4 £. til 
norske Havne.

Angaaende de mindre Skibe har den sidste Uge været 
ret forrelningsløs, og fra Nordtyskland blev saa godt som 
intet sluttet, da de Ladninger, som var i Markedet, skulde 
afskibes i December, og Befragterne kun turde lage Skibe, 
som laa paa Pladserne. Sverig er for Sundhavnenes Ved­
kommende meget flov, og Sydsverig har intet af særlig 
Interesse. Danmark er fra Provinserne stille; derimod 
sluttedes livligere fra Kjøbenhavn, saaledes for Majs til 
Landskrona 9 og 10 Øre, jydske Havne indtil Aarhus 
16 Øre, Warberg 20 Øre saml for Hvede til Odense 18 
Øre, Halmslad 3/4 Kr. og el større Skib (c. 250 Tons) til 
Svendborg (il 12 Øre; endvidere .Solsikkekager til Mulle- 
rup 19 Øre.

Fra Sø og Land.
Druknet Sømand. Kalundborg, den 31. December. Skon­

nerten »Urania« af Svendborg indkom den 30. f. M. i Kalundborg 
Havn fra Dunkerque. Udfor Skagen liar Stormen slaaet den 19-aarige 
Jungmand Valdemar Christensen af Kjøbenhavn over Bord. 
Alle Forsøg paa at redde ham var frugtesløse.

___________ (»Ritz. Bur.«)

Dræbt Sømand. London, den 29. December. Dansk Dam­
per »Michail Ontchonkoff«, tilhørende "Det dansk-russiske Dampskibs­
selskab«, er ankommet til Torbay og rapporterer, at Matros Paul 
Petersen den 26. f. M. er bleven dræbt af en Bølge, der brød 
ind over Dækket. (»Ritz. Bur.«)

Stort amerikansk B j e r gn i ji g s p ro j e k t. Fra 
Santiago de Cuba meddeles følgende i »New York Herald«s Pariser­
udgave. I et Budskab til Kongressen i Washington har Præsident 
Taft forlangt afgjort, hvorvidt Krav til Ejendomsret paa Vragene 
af den spanske Eskadre, som under Krigen mellem De forenede Sta­
ter og Spanien for tretten Aar siden ikke langt fra Santiago blev 
tilintetgjort ved at landsættes af Spanierne, skal opgives. Staternes 
Udenrigsminister mener, at Vragene tilhører Do forenede Stater, og 
den Omstændighed, at Vragene nu atter er bleven gjort til Gen­
stand for Omtale, har genoplivet Spekulationer om Muligheden af 
at bringe dem flot. Ingeniører, der nærmere har undersøgt Belig­
genheden af Vragene af tre Krydsere og to Torpedo fartøjer, mener, 
at en Bjergning kan betale sig.

Skibene horte til den ulykkelige spanske Admiral Cervera’s 
Eskadre og landsattes- under en Kamp med en amerikansk Eskadre 
for ikke at falde i Fjendens Hænder. Vragene ligger i Afstande 
fra 7 til 48 engelske Mil Vest for Santiago paa forskellig Dybde 
»aa mere eller mindre farlige Steder ved den kliopefulde Kyst. En 
Tredjedel af et af Vragene er synlig; fra dette Vrag er alt rørligt 
Gods borttaget. Et andet af Vragene ligger i fire Favne Vand; det 
er urørt hidtil, og- i det skal findes en større Pengesum, men 
Bjergningen vil blive besværlig. Torpedobaadene ligger paa for­
holdsvis lavt Vand i Nærheden af Havana, og det ene af disse 
Vrag er ganske urørt.

<
Den o P.l’e to i 1 i g c Gæld i Danmark. Kommunernes 

samlede. Gæld androg den 31. Marts 1910 354,7 Miil. Kr.; et Aar 
tidligere var Gælden 286.1 Miil. Kr., saaledes at Gælden i Løbet af 
det mellemliggende Aar forøgedes med 68,6 Miil. Kr.

Statsgælden beløb sig den 31. Marts 1910 til 301,8 Mili. Kr. 
mod 253,9 Mill. Kr. Aaret for, altsaa en Stigning paa 47,9 Mill. Kr.

Kommunernes og Statens samlede Gæld beløb sig den 31. Marts 
1910 til ialt 656,5 Mill. Kr. eller 116,5 Mill. Kt. mere end . 
Aaret før. ’

Til Forrentning af den offentlige Gæld medgik der i Aaret 
1909—10 ialt 21 Mill. Kr.
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Med Hensyn til Aktiverne skal anføres, at Kommunernes Ak­
tiver den 31. Marts 1910 beløb sig' til 483 Mili. Kr. og Statens 
til 686 Mili. Kr., altsaa tilsammen 1,169 Mili. Kr.

(Statistiske Efterretninger).

Ny Konstruktioner a f M u d d e r m a s k i n e r. I Aaret 
1909—10 er der, i Følge en Artikel i »Zeitsclir. d. V. d. Ing.«, i 
Tyskland blevet bygget fire store Spandkædc-Muddermaskiner, som 
adskiller sig fra tidligere ved mange Enkeltheder. De to er bygget 
af Gebriider Sachsenbcrg i Roszlau a. d. Elbe til Kielerkanalen, de 
to andre ti! den preussiske Bygningsbestyrelse. bygget af Oderwerk. 
Alle de paa Maskinerne værende Spil drives ved Elektricitet. De 
lo kan nræstere. opmudret 600 m3 i Timen ved 12 m Dybde, de to 
andre 550 m3 i Timen ved 14,0 m Dybde. Der opstilles i Artiklen 
udførlige Tabeller, der indeholder alle Hovedmaalene, og alle En­
keltheder i Konstruktionen af Spillene beskrives og illustreres o. s. v. 
Det skal nævnes, at Spandene har en Vægt ar 1,700 kg Stykket. 
Endelig omtales to Elevatorer, som kan aflosse i 45 m Afstand fra 
Skibet ved en Udligger og yde henholdsvis 160 og 100 m3 pr. Time 
efter Patent Dr. Thele,.

De forenede 
Bryggeriers

JULE-HVIDTØL
faas nu overalt.

Nybygninger, Køb og Salg.

D e t t y s k e T e l e f u n k c n -G e s e 11 s c li a f t. »Teehnischc 
Rniidschau« oplyser, at det tyske Telefnnken-Gesellschaft og dets 
Søsterselskaber i 1911 har indrettet 252 Stationer til Krigs- og 
Handelsskibe, 66 Landstationer og 72 transportable Stationer — ialt 
390. I de sidste ti Aar, indtil 1910, er der i et og alt kun oprettet 
1,300 Stationer for traadlos Telegrafi i hele Verden.

K a u t s e h u k. Forbruget af Kautsehuk er siden 1900—01 
til 1910—11 steget fra 51,000 Tons pr. Aar til 74,000 Tons, altsaa 
med henimod 50 pCt. Det er især Udviklingen af Maskintekniken, 
af Elektrotekniken samt Motorindustriens Opstaaen, der har bevirket 
dette. •_

Havarier og Forlis.

Danmark. 3/m. Skonnert af Thuro er naa Reisen til Rams- 
gate med en Ladning indkommet til Risor med en Del Søskade.

Nor m an die. Dpsk. af Drammen, der, som meddelt, kom paa 
Grund paa Sprogø er efter nt være kommen flot, indkommen til 
Odense, hvor Undersøgelse'1 har konstateret en Del Bundskade, som 
nødvendiggør Reparation; hvor denne skal finde Sted, er endnu ikke 
bestemt.

Lisbeth, 3/m. Skonnert af Vejle, der, som meddelt, maatte 
sættes paa Laud efter Grundstødning paa Venegrunden, er nu atter 
kommen flot og bragt i Havn, hvor Skillet maa losse og reparere 
den betydelige Bundskade, det havde faaet.

R o u n t o n, Dpsk. af London, er paa Reisen fra Buenos Aires til 
Kjøbenhavn indkommen til Pernambueo i la'k Tilstand. Ladningen 
losses i Lægtere, og Lækagen bliver tætnet af Dykker.

Ella, Skonnert af Vejle, der, som meddelt, kænterede og sank 
ved Nordenhuse. er bleven hævet og sat naa Land af en Motorklitter.

Geeste. Damptrawler af Nordenham,der,som meddelt, strandede 
ved Sletter i Hesteyrifiord paa. Island og løb fuld af Vand, er af 
Bicrgiiiiigsdamiieren »Geir« bragt flot og bliver efter Tætning bragt 
til Revkiavik for Reparation.

Zens, tvsk Skonnert, der. som meddelt, strandede paa Lille- 
"•runden. er af Bjerge ingsdaniperen »Helsingør« bragt flot og ind til 
Kjerieminde.

Es te finsk Motorskon ner!. nvbyggef i Frederikshavn, er paa 
sin første Rcise fra Aalborg til Helsingfors med Cement, sprunget 
la’k i Kattegat og er indkommet hertil for Reparation.

R o s s i n g, 3/m. Skonnert «f Thuro, er paa Rejsen fra Civita- 
veeehia (il Aberdeen strandet ved Emblciop. Mandskabet er reddel.

Magda la. Dpsk. af Stockholm, har paa Rejsen fra Aalborg 
med 4.00(1 Fustager Cement til Sydafrika via Sundsvall været paa 
Grund, er kommen flot og i læk Tilstand indkommen til Ystad, hvor­
fra den rimeligvis skal bringes til Kjøbenhavn for Reparation.

Volmer. Dpsk. af Kjøbenhavn. er don 26. ds. paa Rejsen fra 
Swawsea til Nizza med en Ladning Kul gaaet mider i Atlanterhavet, 
e. 25 Sin. Syd for Sclllyøeri’c omtrent ud for Cap Lizard. i stærk 
Storm. Desværre er kun 2 Mand af Skibets 16 Mand store Besæt­
ning reddet, nemlig Kaiitajnen og én Matros: de er indbragte til 
Penzaiiee efter at have drevet om i Jollen i 2 Døgn.

»Volmer«, der er bygget i 1905 i Sunderland, maalte 803 Netto 
Reg.-Tons.

Romeo. Trawler af Grimsbv, og Stolte. Trawler af Huli. 
der begge har ligget paa Fiskeri under Island, har været savnet 
siden Begyndelsen af November.

Gennem »K j o benhavns S k i b s - S a 1 g s Bureau ve d 
C h arles Hvils o m« er i disse Dage solgt følgende Skibe:

Bark »Margaretha« af Fredrikshald, 1,245 Reg.-Tons, 600 Stan­
der og 1,900 Tons dw., Klasse A. 2. 3. L., til Sverig For ubekendt 
Købesum.

3/m. Skonnert »Handy«, ligeledes af Fredrikshald, 250 Reg.- 
Tons, 165 Standet, og 385 Tons dw., Klasse A. 2. 2. L. til Kaptajn 
Frantz Olsson i Brantevik for Kr. 16,500.

Engelsk. — bS1i”-v^SSS?„’i.
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 

Toldbodvej 88, »-Sai, 
træffes IO—I.

( Privat Telefon Hellerup 1152.

Ski bsefterretn i n ger.
i Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
bert, pass. Holtenau 2./1. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwer­
pen 6./12. — AH g ar ve. Borries, ank. hertil 30./12. — A n g 1 o 
Dane, Pape. ank. Trondhjem 31./12. — A. N. Hansen. Sørensen, 
ank. Riga 31./12. — A :■ t w e r p e n, Madsen, afg. Glient 30./12.

i — A rkansas, Petersen, afg. New York 28./12. - A r n o. Fischer, 
ank. Tarragona l./l. — Aurora, Goiiimesen. ank. Antwerpen
26./12. — Baron S t j e r n b 1 a d, Sørensen, ank. Konigsberg 20.,'12. 
—■ Bcira, Lunge, ank. Antwerpen 28./12. B c r g e n li u s, 
Meyer., ank. hertil 29./12. —■ C. T. T i e I g e n. Thomsen, afg. her- 
Ira 2./1. —- C li r. B r o li e r g, Mortensen, pass. Briiusbuttel l./l. — 
Christian IX. Holm, ank. London 30./12. - C h r i s t i a n s- 
s u nd, Andresen, ank. hertil 31./12. Dagmar, Bøgvad, afg. 
Tunis 31./12. - « Esb jerg. Striifve, ark. hertil 29./12. - Flo­
rida. Andersen, ank. hertil 23./12. - ■ G a r o n n e, Kromann, ank. 
Swansea 30..' 12. - Hellig Olav, Holst, ank. New York 26./12.

He irgest, Munck. ank. hertil 2. 11. — Hjelm, Andersen, ank. 
hertil l./l. — I. C. Jacobsen. Petersen, afg. Palermo 31./12. — 
J o 1 a n ( li a, Kyllesbeck, al'g. Pilian 31./12. — Kasan, Mikkel­
sen, ank. London 31./12. — Kentuckv, Andresen, ank. hertil
24./12. — K i e w, Tøniiesen, pass. Brunsbiittel l./l. — Loire, 
Craignou, ank. hertil 30./12. — Louise. Larsen, ank. Pillau 30./12.
— L o u i s i a u a, Ørsted, pass. Dover 17.112. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, afg. Louisburg 30./12. — M i n s k. Harder, ank. Riga 26./12.
— Morsø, Nellemaiiii, ank. Stockholm 30./12. — M oskov, Jon 
Jonsen, pass. Brunsbiittel 29./12. — Nicolai II, Jørgensen, ank. 
Riga 29./12. — N o r d j y 11 a n d, Søeberg, ank. Reval 31./12. —■ 
0. B. S u li r, Frisenette, afg. Dunkerque 31./12. — 0 m s k, Jacob­
sen. ank. Libim 29./12. — Oscar II. Hcmpel, ank. hertil 17.112.
— P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. Baltimore 31./12. — Perm, 
Gotthardt, ank. Libau 26./12. — P r e g e 1, Iversen, ank. hertil 
23./12. — Saga, Hansen, afg. Antwerpen l./l. — Saxo, Mueller, 
afg. Antwerpen l./l. — Seiine, Le Dizes, afg. Rochelle l./l. — 
T e x a s, Clauson Kaas, pass. Madeira 29./12. — Thyra, Dam, 
ank. hertil 2./1. — Tiber, Bech, ank. hertil 2./1. — Tom sk,
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Wiberg, afg. herfra. 31.112. — Tyr, Thaning, ank. Windau 2.11. — , 
Tii la, ThcrkildsQii, afg. Riga l./l. — U n i t e d Stat es, Gøttschc, : 
ank. hertil 22./12. — Vendsyssel, Larsen, ank. hertil 30.112.
— Viking, Tramp, ank. hertil 29./12.

Heimdal, Helga, Vaahen Hansen, afg. Tynen 31./12. — Ma r- 
t li a, Christensen, ank. Algier 31./12. — E 1 n a, Ratlije, afg. Tra- 
pani 31./12. — Therese, Pedersen, afg. Tyne Doek 24./12. — ! 
Harriet, Larsen, ank. Almeria 31./12. — Dagny, Therkildseu, . 
afg. Grangemouth 26./12. — Simone, Møller, afg. Sunderland
21./12. — Jeanne, Olsen, afg. Rouen 31./12. — Ver a, Larsen, j 
afg. Sfax 22./12. — Daisy, Jørgensen, afg. Kirckaldy 30./12. — : 
A n n i n c, Letli, ank. Genua 31./12. — Kam ni a, Løfflcr, afg. I 
Swansea 21./12. — B e 11 v/ Lagesen, ank. Brest 27./12.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Calais 29./12. — Ama­
lienborg ank. Grangemouth 21.112. — Anna Mærsk ank. 
Quevilly 27./12. — B r a 11 i n g s h o r g ank. N. Sundby 28./12. —■ 
Børglum pass. Newport News 23./12. — Chassie Mærsk 
al'g. Sarpsborg 29./12. — Dansborg afg. Livorno 27.112. — 
Eleonora Mærsk pass. Kjøbenhavn 25./12. — Elsborg ank. 
Methil 24./12. — Esrom pass. Newport News 18.112. — Flyn­
der b o r g pass. Pernis 28./12. — Fredensborg afg. Liibeck
29./12. — Frederiksborg ank. Marseille 26.112. — Guld­
borg ank. Dunkerque 27./12. — Gurre afg. Tenerifa 25./12. — 
H a ni m e r s h u s afg. Kjøbenhavn 28./12. — H a r r i 1 d s b o r g 
ank. Stockholm 26.112. — H u n d b o r g ank. Bergen 10.112. — 
H ø n e b o r g ank. Aarhus 27./12. — Jelling afg. Birkenhead 
20./12. — Jo m s borg ank. Riga 17.112. — Jungs hoved 
ank. Bombay 7./12. — Jægersborg afg. Kjøbenhavn 28./12. — 
Kai lund borg ank. Huelva 17.112. — Kalø pass. Gibraltar
26. /12. — K 1 a ni p c n b o r g ank. Burntisland 24.112. — Kron­
borg ank. Bombay 9./12. — Lejre ank. Las Palmas 21./12. — ■ 
M a r s e 1 i s b o r g afg. Madeira 19.112. — Næ s borg afg. Gran- I 
gemouth 28./12. — Peter Mærsk ank. Karlskrona 25./12. — 
Ran del s bor g ank. Aarhus 24./12. — Rosenborg ank. Kjø­
benhavn 29./12. — Silkeborg afg. Birkenhead 27.112. — Skan­
derborg ank. Rouen 27./12. —• Skjoldborg afg. Newport i 
23./12. — Skodshorg pass. Beaychyhead 28./12. — Spiger­
borg ank. Libau 22./12. — Stege 1 borg ank. Bilbao 26./12.
— Stjerneborg afg. Bougie 27.112. — S ø b o r g afg. Port­
land 28./12. — Taarnborg ank. Windau 28./12. — Tu bor g 
afg. Sunderland 28.112. — U 1 f s b o r g ank. Antwerpen 28./12. — 
Uranienborg pass. Kjøbenhahvn 29./12. — Vordingborg 
pass. Hirtshals 27.112. 0 r k i 1 d ank. Helsingborg 30./12.

Det Østasiatiske Kompagni. Jlutlandia ank. Kjøbenhavn < 
18./12. — Selandia afg. Genua 29./12. udg. — Bi n tang i 
afg. Colombo 26./12. hjenig. — S a ni u i ark. London 30./12. ; 
lijerng. — Ban do li afg. Penang 31J/12. udg. — Pangan ' 
afg. Port Said 28./12. hjenig. — Indien pass. Gibraltar 31.112. 
hjenig. — Tran q u eb ar afg. PoTt Said 30./12. udg. — C a- 
t li a y afg. Singapore 26./12. hjenig. — E s t o n i a afg. Antwerpen
25./12. udg. — L i t u a n i a afg. Port Said 24.112. hjenig. — 
C h u m p o n ank. Hook v. Holland 28./12. udg. — K i n a pass. 
Gibraltar l./l. hjemg. — Arabien afg. Naiiaimo 30./12. hjenig.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Tho­
mas 28./12. hjenig. — S t. C r o i x afg. St. Thomas 30.112. udg. — ; 
St. Jan afg. Kjøbenhavn 31.112. udg.

Vesterhavet. Olga, Christensen, ank. Grangemouth 31.112. — i 
Inger, Seliiff, ank. Cardiff 31.112. — H e b e. Gregersen, ank. 
Teignmotuh 31.112. — Gerda, Iversen, afg. Bilbao 30.112. til 
Llanelly. — Karla, Mikkelsen, ank. London 30.112. — Nora, : 
Lauritsen, ank. Antwerpen 30./12. — Johan n e. Thøgersen, ank. ! 
Granton 29./12. — Polly, Mathiasen, afg. Newcastle 29./12. til 
San Filiu. — Nerma. Degn, ank. Blyth 30./12. — Mario, 
Nielsen, pass. Brunsbiittel 28./12. for Malaga. — Ellen, Hansen, 
afg. Newcastle 28./12. til Kartagena, — C i t o, Jepsen, ank. Kjo- 
benhavn 28./12. — Thy r a, Jessen, ank. Ayamonte 27.112. — 
Dagmar, Skou, ank. Vinaroz 27./12. — Nancy, Petersen, ank. 
Hartlepool 27.112. — Stella, Larsen, pass. Gibraltar 27.112. for [ 
Cettc. — Rigmor, Uldall, pass. Hanstholm 27./12. for Penarth. — : 
Nordsøen, Gram, ank. Sevilla 25.112. i

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, afg. Toi reweia 21./12. til Norge. — Johan S i e m, ' 
Nielsen, ank. Manchester 25./12. — Harald Klitgaard, Ras­
mussen, ank. Riga 31./12. — Ru s s. Petersen, afg. St. Thomas
27. /12. til Rosario. — Wladimir Sawin, Carstenscn, al'g. 
Trappani 21./12. til Norge. — Excellence Pieske, Tannebek, 
afg. Newcastle 20./12. til Pozzuoli. — Michail 0 n t c li o u k o f f, 
Harboe. afg. Nørresundby 20./12. til Buenos Aires. — G c n c r a 1- 
konsul Pallisen. Christensen, al'g. St. Thomas 16.112. til Ro­
sario. — W 1 a d i ni ir R e i t z, Olsen, ank. Bromen 28.112. — H e 1- 
mer Mørch, Tborsøe, ank. Rosario 21.112. — N c w a. Dahl. afg. j 
St. Thomas 29./12. til Bahia Blanca.

Dania. Ely, Nielsen, ank. San Juan 27.,/12. — Nelly, Clau- ; 
sen. pass. Portland 23.112. for Barcelona. — Fan n y, Dulin, ank. 
Manchester 28./12. — Lilly, Sørensen, pass. Porltland 30./12. 
for Algier. — A 1 c x y, Sørensen, pass. K. W.-Kanalen 29.112. for 
Malaga. — D a g n y, Bang, ank. til Færosund 27./12.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja, Eivstrom, afg. Hu­
sum 29./12. til Harburg.

Vulcan. Vu lean, Schmidt, ank. Blyth 17./12. — London, 
Bom, ank. Tyne 1.112. — Paris, Tholander, ank. Aalborg 13./12.
— B r y s s e 1, Kaas, afg. Rotterdam 15./12. til Cardiff.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Barry 7./12. — Wien, Boeck- 
Hansen, afg. Brixham 17./12. til Las Palmas. — Roma, v. Thun, 
afg. Manchester 7./12. til Bari.

Skandia. Gulfaxe, Petersen, afg. Korsør 31./12. til Kdnigs- 
berg. — S k i n f a x e, Faber, afg. Lcith 28./12. til Kjøbenhavn. — 
Rim fax c, Westergaard, ank. Burntisland 25./12.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Genua 29./12. — Sara, 
Jensen, ank. Kjøbenhavn 31./12. — Helene, Sørensen, afg. Odense
30. /12. — Ragnhild, Schultz, al'g. Burntisland 30./12. — Val­
borg, Hansen, ank. Rotterdam 24./12. — Sjælland, Svarrer, 
afg. Korsør 3O./12. — E s t r i d, Hansen, afg. Kalundborg 31./12.
— Agnete, Dam, afg. Kolding 31./12. — Gunhild, Hansen, 
afg. Nakskov 28./12. — H c r m i a, Fårup, afg. Falmouth 1.11. — 
Alice, Jørgensen, ank. Odense 27./12.

Dansk Rederiaktieselskab. T h o r v a 1 d s c u, Stefkcn, ank. 
Kjøbenhavn 31./12. — Nordpol, ank. Dunkerque 21./12.

Urania. Pol a r s t j c rn en, Nielsen, ank. Cardiff 30./12. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Barbados 30./12. — K r o n p r i u- 
sesse Louise. Gislason, afg. Malta 31./12. — Svend, Schmidt, 
afg. Randers 31./12. — Urania, Clausen, ank. Riga 23./12.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Larsen, ank. Las Palmas 30./12. — 
Kronprins F r e (1 c ni k, Andrescn, ank. Tynen l./l. — Hol­
land, Poulsen, ank. London 26./12. — England, Andersen, ank. 
Libau l./l.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Cardiff 31./12. - Europa,
Hansen, afg. Briigge 27./12. — Frankrig, Friis, ank. Aarhus
31. /12.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Barcelona 
25./12. — Alf, Clausen, afg. Grangemouth 31./12,

Ærø. Erin d r i n g, Nielsen, ank. Bandholm 29./12. — 
Energi, Jensen, ank. Methil 30.112.

Thurø. H. A. H a n s e n, Hansen, ank. Rotterdam 27./12.

Sejlskibe.
Rønne. Joha n n e s, Jensen, ank. Rio Grande do Sul 26./12.

— Louise ank. Swinemiinde 28./12.
Svendborg. Elise, Jensen, ank. Ærøskjøbing 19./12. — M i- 

nerva, Fuglsang, ank. Gøteborg 18./12. — J. Ko food, Andersen, 
ank. Dysart 21./12. —, Neptunus, Nielsen, ank. Mandal 19./12.
— Mine, Nielsen, ank. Odense 19./12. — Martin Nissen, 
Petersen, ank. Portsmouth 2O./12. — Hej m dal, Nørrogaard, ank. 
Middelfart 18./12. — K r u s c, Petersen, ank. Karlskrona 19./12. — 
Valdemar, Andreasen, ank, Faaborg 20./12. — Norden, An­
dreasen, ank. Aarhus 19./12. — C o n c o r d i a, Henriksen, ank. 
Rudkjøbing 20./12. — Noah, Jørgensen, ank. Rudkjøbing 20./12.
— Clyteas, Jensen, ank. Boston 21./12. — Najaden, Rasmus­
sen, ank. Aalborg 22./12. — U r d a, Skov, ank. Langesund 23./12.
— Cathrine, Hansen, ank. Hasting 21./12. — Falken, Ras­
mussen, ank. Egernsuud 22./12. — Ragnli/ild. Jensen, ank. 
Kjortemindc 23./12. — S o 1 o n, Raseli, ank. Kings Lynn 24./12. — 
Valborg. Rasmussen, ank, Lissabon 24./12. — Roma, Jensen, 
ank. Lolials 24./12. — Doris, Købkc, ank. Lohals 24./12. —■ M a r- 
t i n, Wildc. ank. Cimbrishamn 25./12. — Marie. Nielsen, ank. 
Tønsberg 25./12. — De lo s, Hansen, ank. Libau 25./12. — J. K o- 
f o e d, Andersen, ank. Holmestrand 26.112. — Jason. Hansen, ank. 
Lissabon 27./12. — Wi 11 em oes, Eriksen, ank. Kings Lynn 27./12.
— Erhardt, Larsen, ank. Frederiksstad 27.112. — Dagny. Ras­
mussen. ank. Ortli 27./12. — Leif. Andersen, ank. Tonsberg 28./12.
— Gæa, Petersen, ank. Helsingborg 30./12. — Vera. Jensen, ank. 
Newcastle 29./12.

Ærø. Norma, Jørgensen, er afg. Falmouth. — Her kule s, 
Bager, ank. Eckensund 30.12. — A ni i, Albertsen, ank. Bergquara 
30./12. — H e h e, Clausen, ank. Nvkjøbing F. 30./12. — Uranus, 
Fabricius, pass. Kjøbenhavn 28./12. p. R. t. Hoganiis. — Prøve n, 
Schmidt, pass. Kjøbenhavn 28./12. p. R. t. Exmonth. — Meste r, 
Petersen, ank. Kjøbenhavn 28./12. — A r g u s, Jensen, afg. Har­
burg 27./T2. til Southampton. — A m o r, Hansen, afg. Libau 27.112. 
til Stoekton. — A s t r æ a, Svane, afg. Cadix 29./12. til Rio Grande.
— M a r i e, Christoffersen, ank. Weinyss 31./12. — H a n s i g n e, 
Boye, ank. Centa 30./12. — Ruth, Folmer, ank. Kjøbenhavn 30.112.
— Fuglen. Schmidt, ank. Rønne 31.112. — Hekla, Hermanseu, 
ank. Zeerbrygge 3O./12. — Rise, Bager, ank. Goteborg 31./12.

INDHOLD:

Kjøbenhavn, den 3. Januar 1913. — Kaptajn Jens Jacob Hansen. 
— Sø- og Handelsretsdom. — Navigationsvæsnets og Søpæringsvæs- 
nets Ordning (fortsat). — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret­
ninger. — Efterretninger for Sofarende.



Ed a to dygtige Førere, 1 & II Styrmænd, samt
10, IT Mnotno søges til større moderne Lastbaade, Kapi-

OL 11 lilGull C talindskud ønskes ikke. Billet mrk. 1OOO 
modtager Bladets Kontor.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt“.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

z 
læg ikke skylden paa elementet

for Dækskader, Farer og Forsinkelser, menskafdem en 

GOUTES’ AUTOMATISKE BØLGEDÆMPER!
Sunderland.

»Vi har haft 10 af vore Skibe 
udrustet med Couves’ Bølgedæm­
per, og del er os en Fornøjelse 
at bekræfte, at de har været til 
stor Nytte i haardt Vejr, og 
Kaptajnerne roser i hvert Tilfælde 
højt deres Virkning.«

Nautilus Steam Shipping Go. Ld.
#F. & W. Ritson.

Skriv efter illustrerede Prislister.

Eneste Fabrikanter: LOVERIDGE LZ£ CARDIFF.

v _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ /
ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI

Nordre Kalkbrænderihavn
København 0.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Ql^ltreditiver Paa 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Johs. Gronsund & Co.,
London,

meddeler, at Kontoret er flyttet fra Seething Lane Nr. 36 til 
Mark Lane Nr. 79, lige ved Fenchurch Street Sta­
tion. London E. C.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler Big med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts“ til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tilifag 6031. Talegramadr.: „RAKET", Klabaobavn Prlvaltelafaa Nora 2393.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af SbII- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Autogen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods. 
Dansli Autogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14. 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
fartskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL&C*
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adressc : Telcgram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaasurance. xaa.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager.
Tlf. Byøn2712 x. Laxegade26-

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, lil moderaLe Priser.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergegade 1,1. Sal. Copenøure 42

Remingt on,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Kakerlakker­
pulver 

å 50 Øre.

TJ&ders 
Insektpulver-Lager 

flyhrogade 20, St.
Telf. Byen 2496.Fjerde Søforsikringsselskab lim.

i København
tegner Sø- og Transportlorsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier.

Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:

Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 256.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Poslværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd".

Skibs-Blikkenslageri.
Leverandør til 0. f. DA

OOLHAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. C. Lauren­
tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.
JBerg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te- 
efon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjøbing M. Th. Iver­
sen.

Svendborg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

? j Stevedors & Contractors §
»g F. Hansen & Co., Licensed
O) K •
® 3i St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? 
~ J N. P. Hansen, S
t/3 bC ’ 3
_ P_________________ Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress : Stiifvaretorbund, Suodsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasltageplatser inom ffiljande distrikt: 

Gefle, SkutskUr & Harnås, Sdderhamn, Sundsvall, Herniisand, 
6rnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 

Organisationen tilllior Svenska Arbelsgi fvarefčreningen. ■— ■ - ----------—
— Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 1S.B46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbej'de
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Teii. Blikkenslager. 1162 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandsiræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvenlar. 

Nykjøblng M.
Overretssagfører

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. SøBager).

Carl v. d. Hude
Skibsmaealer. Aarhus

AXEL LUND 17 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

A. Veltheim,
Lo visa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr-Adr. ■ „Veltbalm", Lovha.

----------------• Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendos oaa Forlangende.

K. Hansen Bsferuig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slags Proviant samt Sklbslnvenlarlum 
LØGSTØR

Tit. 78. Telnr -Adr.: „Ostervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadrosse: „Slotshyring".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres11 „S/P Avance11 

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 40. Tolefon 6552.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

T. I. F. Licht enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

OLSKinp

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. HølTSen & Schliøf, Kastrup (Amager).

I Internationale Agentur for |

Køb og Salgaf Sejl- og Dampskibe
HAMBURG JUlilJS Ott Ferdinandstr. 29

Telegr. „Ott Friedrichshot11

KELVIN-MOTOREN
Guldmedaille 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 
Talrige Anbefalinger foreligger.

Katalog & Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus. — 13<.

% TiTghoat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen son, 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 

Skandinavisk og Engelsk._________________

SkibshypothekJbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-A.dr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

"'ANTWERP
ENGINEERING Co. lid.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTR1C DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP,

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

NGINE and BOILEE WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING« ANTWERP**.

n røv engang —
John Crabbie’s 01d Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

BAADBESLAG & TILBEHØR
Klys — Pullerler — Rammer — Skruer m. m. 

Fosfor Bronce
Foringer — Bøsninger & Stænger paa Lager.

Fabr. ,,SCURE“ (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt.

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556 

Svære Losseblokke,
Galvaniserede Smedejerns

Talj e Blokke.

Davey & Co,
London, Lid.

88, West India Dock Road, 
London E.

Telegrams: „Acdav”, London
og

13, King Street, Liverpool.

LOSSEHJUL
med forbedrede selvsmørende Skiver.

— Bedste Kvalitet. —

Største

Lager.

Nr. 644. ■
StaalCentre.
Nr. 620. '

Bronce Centre.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon * 8901 • Kvasthusgade 3, St Telegr.-Adr.: „KADYHRY1*
l 68B6, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs

WD fil nit K Pll’ci bekendte Maskin- • D. UILH tt UU w og Cylinderolier.

Laøre paa alle større Pladser over hele Jorden.

N.SANDBERGSSkræderetabllssement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

A. Mou's Kødudsalg. = St Annae Plads 14. = Telefon 3 816.
„Dansk Søfartstidende“

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet~omdeles ved Postvæsenets- Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor-’ St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 2. Kjøbenhavn, Torsdag den 9. Januar 1913. 20. Aarg.
*

M. B. COMN
'■ Toldbodvej 22.

, Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, Damppu"per
Higginsonø selvøm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlsveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Compositioner
ve]7,Mez. I

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! Varemærke

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Søjl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof -Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

65*Kr. 
Preisler 
Kjøbmagergade 13.

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

KJØBENHAVNS HANDELSBANK 
udsteder 

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser. 

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri. Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" ig „NEWS, SUNDERLAND*'.

❖ 
ø 
❖ 
o 
0 
o 
0 
0 
0

I
Ankere, Kjæder, Tougværk I 

samt alle Skibsinventarier anbefales. I 
Største Lager af brugte Skibsinventarier. I 

GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. j

Sextanter-Kompasser
Capt. Clausens <

Kontroldybdemaaler 
Eneforhandler for Skandinavien af 

Kelwins & James White’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
15 KØBMAGERGADEJJ5

Undgaa fejltagelse.
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00000000000000000000000000000000000000

Københavns Uddampnings- og 
^’t'iWb’25 Uesinfektionsanstalt. jensen

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Mobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme

HL BL ADRIAN ------- Kobbersmedemester -------  
------ Nyhavn 37 —:—

Alt Sklbsarbejde udfares 
Specialitet: Skibsklosetter-

Vilhelm A. Bang
^/Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vilkaar



Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel — 

AIS Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516.

Frilager Toldboden.
oSltBMANN.pe

Cigarer -Tobakter- Vine
’P til en gros Priser.

Set. Annæ Plads 10. i>,-iV!u No.-a 795 x.
Telefon 

Palæ 920.

BØGKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. == Telefoni 8659.

Skibe tilsalgs.
Vore Lister, indeholdende 

Fortegnelse over flere Hun­
drede Sejl- og Dampskibe til­
salgs, tilsendes portofrit paa 
Forlangende. |

CHARLES HVILSOM,
KØBENHAVN. ____

Skib til Salg.
Galease Havfruen af Rød­

vig maaler 1887/00 Beg. Tons, 
laster 50 Tons med 6 Fods 
Dybtgaaende, godt udhalet til 
Stenfiskeri og egner sig godt 
til Fragtfart, er billig til Salg, 
naar Handel kan ske snarest.

Man bedes henvende sig 
til Skipper J. S. Petersen, 
Rødvig.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

G. G. de Baerdemaecker

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
■^= i bedste Kvaliteter

Telegramadresse
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
,. 2197

Skibsmægler og 
Speditør 

Geni, Belgien

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
nkefiler ilg mal alt til Faget beakiraala 

Reel og billig Betjening garantaras.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekipedltlon. — Billigt Prlier,
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 63, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

S k ibsprovian tering 
Lager at Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

MENGELBERGS PATENTBUREAU
Frcderiksborgg. 35. Telf. Byen 3091.

^Uskadelig for Mennesker og Husdyr-
Ratin’s Salgskontor,

Ny 08tergade2.j Kbh K. Tel.3662.

Brugte Skrivemaskiner 
af forskellige Systemer 

tilsalg Vestergade 27.

% Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilsklbe. 

2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Telegram: .,Værftet“.

A/S Det forenede Dampskibsselskab har anskaffet 2 Støvsugere 
„Nilfisk", Statsbanerne 5 Nilfisk, Københavns Kommune 5 Nil- 
fisk etc. Støvsugeren „Nilflsk" er uundværlig til Rengøring i 

alle større Kontorlokaler, Skibssaloner, Kahytter m. m.
Forlang Tilbud og Demonstration.

FISKER & NIELSEN, Falkonerallé 84, 
København F.

Tlf. 
8622-8655.

SKIBS- PR O VIA N T
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig I velvillig Erindring. ------------------



9. Januar 1913. Dansk Søfartstidende. 13

Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De mider denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For­
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I Fællesrepræsenlalionens Møde den 4. Januar 1913 

blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Ilandel og Søfart an- 

gaaende eventuel Nedlæggelse af den ledige Post som 

dansk Vicekonsul i Saint-Valery-sur-Somme. — Indstil­

ling lil Ministeriet vedtoges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 

den ledige Post som dansk Vicekonsul i Berwich on 

Tweed. — Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme om Belimeligheden af For­

anstaltninger lil ensartede og praktiske Regler for Op­

rindelsescertifikater for Varer. — Indstilling til Ministe­

riel vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme med Andragende fra For­

eningen for Oprettelse af skandinaviske Sømandshjem i 

fremmede Havne om forhøjel Statstilskud. — Indstilling 

lil Ministeriet vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme angaaende el af det russiske 

Tolddeparlement udstedt Cirkulære om Anerkendelse af 

fremmede Skibes Maalebrev i russiske Havne og Bereg­

ningen af Havneafgifter dersteds. — Skrivelsen toges til 

Efterretning.

6. Skrivelse fra »Dansk Forening for international 

Søret« om, at den næste internationale Konference skal 

afholdes i Kjøbenhavn i Dagene fra 13.—17. Maj 1913 

og Beretning om den hidtidige Virksomhed samt en Frem­
stilling af de Spørgsmaal, der vil danne Grundlaget for ! 

den kommende Konferences Arbejde i Kjøbenhavn. — 

Sagen henvistes lil Forretningsudvalget.

Ved Aarskiftet.

Tæppet for 1912 er lige rullet ned, og naar vi nu 

skal beskæftige os lidt med det for Dampskibsfartens Ved­

kommende, saa skal del straks siges, at det var el glim­

rende Aar, et Aar, som i Retning af Fortjeneste ulvivl-

1900
Rispladser til U. K. eller Kontinentet ................................. 28/514
Bombay til U. K. eller Kontinentet..................................... 16/914
Odessa etc. direkte .................................................................... 11/5/4
Azoff (any) ................................................................................... 14/6
New Orleans/Galveston til U. K. eller Kontinentet (Nett.

Charter) ................................. .. .......................................... —
Pensacola til U. K. eller Kontinentet (Tømmer) .............120/
La Platafloden (San Lorenzo)/U. K. eller Kontinentet . . 23/014
Bilbao/Tyne ................................................................................... 6/914
Bilbao/Rotterdam ......................................................................... 6/9
Archangel til London eller E. C.............................................. 53/814
Sydligere Havne i botniske Bugt til London eller E. C.

Planker/Battens ............................................................... 28/814

Kul fra Østkysten til: 1900
Kronstadt ........................................................................................ 6/7
Riga ................................................................................................ 6/6
Swinemiinde .............................................................................. 5/714
Stockholm ................................................................................... 6/214
Kjøbenhavn ................................................................................... 6/914
Nordlige Norge ......................................................................... 5/11%
Bilbao ............................................................................................. 4/8%
Bordeaux ........................................................................................ 5/714
Oporto ............................................................................................. 8/914
Lissabon ........................................................................................ 7/9
Algier ............................................................................................. 9/1114
Barcelona ........................................................................................ 11/014
Marseille ........................................................................................ 10/2%
Genua/Savona .............................................................................. 10/214
Palermo ........................................................................................ 10/1014
Venedig ........................................................................................ 12/10%
Konstantinopel .............................................................................. 10/11%
Port Said ........................................................................................ 11/1114
River Plate ................................................................................... 17/0%

(Fortsættes).

1902 1904 1906 1908 1910 1912
20/1014 22/7 21/4% 19/ 22/ 34/4%
12/514 15/6% 12/7% 11/1% 18/1% 25/
8/10 7/9% 8/5% 6/3 8/9% 13/3

10/6% 9/10 10/2% 7/9% 9/8% 15/2

9/9 % 10/1% 10/9 9/6 9/6 17/9
79/11 80/10% 82/ 78/11% 81/3 118/
14/4 18/1% 10/9 11/4% 10/10% 23/
4/7% 4/3 4/10% 3/8 4/6% 5/8
4/10% 4/7% 5/2% 4/0% 4/6% 5/11

35/9% 34/7 36/10% 32/ 33/2% 50/0%

22/3 2.1/4% — 21/ 24/2% 35/11%

1902 1904 1906 1908 1910 1912
4/014 3/9 4/0% 3/9 3/6% 6/1%
4/3% 4/0% 4/5%. 3/9% 3/7% 6/2%
3/1114 3/9% 4/2 3/7% 3/7 5/6%
4/0% 4/ 4/6% 4/3% 4/0% 6/0%
4/0% 3/10% 4/2 4/2% 3/7% 6/6%
4/214 3/7% 4/3% 3/9% 3/11% 6/7%
3/714 3/7 4/1% 4/4% 4/8 7/2
4/1% 3/8% 4/ 3/11 4/2% 6/9%
5/2% 5/3% 6/3% 5/10% 6/6% 11/1%
4/9% 4/6 4/11% 5/ 5/2 9/2%
5/2% 5/3 5/9% 5/8% 5/6 10/1
6/ 6/0% 6/11 6/7% 6/7% 11/9%
5/5 5/7 6/6 6/1% 6/4 11/3%
5/2% 5/4 6/7 6/2% 6/6 11/9
5/6% 5/7% 7/0% 6/9% 6/10% 12/2
6/3% 6/2% 7/5% 7/2% 7/6 12/10%
5/214 5/4%. 5/10 6/3% 6/3% 14/3%
5/4 5/1% 6/4% 6/3 5/11% 10/2%

10/0% 7/2% 14/1% 10/1% 15/9 21/8%

I somt vil komme til al indlage en af de allermest frem­

skudte Pladser i Dampskibsfartens Annaler. Det Jyder 

saa meget mere underligt, ja næsten paradoksalt, al Ski- 

; bene skal have tjent saa voldsomt, da 1912 ikke alene 

bragle en Uendelighed af Havnearbejderstrejker og Tra- 

fikforslyrrelser næslen hele Verden over, men ogsaa den 

slore Kulslrejke i samtlige Storbritanniens Gruber. Denne 

Strejke varede fra 1ste Marts og til langt ind i April og 

paaførle Dampskibsfarten alvorlige Ulemper og Tab. En 

stor Del Dampere blev lagt op, delvis i udenlandske 

Havne, da Kul enten slet ikke var til at opdrive eller kun 

lil rene Eventyrpriser, men ikke saa faa sejlede dog med 

de dyre Kul, og endelig var der en betydelig Del, navnlig 

store Dampere, som ikke følte Kulstrejken, enten fordi

■ de var paa Timecharter eller paa lange Rejser. Ude om­

kring høstede disse Skibe endog direkte Fordele ved Kul­

strejken, idel der blev et betydeligt Begær efter Tonnage 

fra andre kulproducerende Lande, særlig U. S., hvorfra en 

Mængde Dampere fik meget lønnende Kulfragter til Mid­

delhavet, Las Palmas, Dakar, Brasilien, Argentina etc. 

Ogsaa fra lyske, hollandske og belgiske Havne blev der 

skibet en Masse Kul, men Fragterne var gennemgaaende 

ikke høje herfra og Bunkerkulpriserne dyre. I Slutnin­

gen af Marts var Bunkerkulpriserne paa deres højeste, og 

der omsattes betydelige Poster til 22/6 å 35/ i tyske 

Havne, 30/ å 40/ i engelske Havne, 50/ å 60/ i Middel­

havet eller 2 å 3 Gange mere end under almindelige For­

hold. — Da endelig Arbejdet omkring 10. April kom i 

Gang igen i de britiske Gruber, varede det Uger, inden 

all kom i en normal Gænge, og Priserne paa Bunkerkul 

i England var endnu i Slutningen af April oppe paa 14/ 
a 18/, all efter Kvaliteten. I det hele laget har Priserne 

paa Kul været høje under hele 1912, og denne Konto vil 

vise sig at være stor i de kommende Regnskaber, lige­

som Udgiften til andre Fornødenheder samt Hyrer, Kost 

og Arbejdspenge atter er steget, men det gør altsammen 

ingenting, thi Fragterne var, laget over Aaret som en 

Helhed, saa udmærkede, al der dog blev en vid Margin 

for Overskud. Vi ser mange Steder ikke saa lidt højere 

Fragter end i det hidtil saa lovpriste Aar 1900, men 1912 

er utvivlsomt dels Overmand, selv tagende de forøgede 

Driftsudgifter i Betragtning. Efterfølgende Eksempler 

paa Gennemsnitsraterne i 6 Aar siden Aarhundredets Be­

gyndelse giver et interessant Billede:



14 Dansk Søfartstidendé. 9. januar 1913.

Kjøbenhavn, d. 9. Januar 1913.

Vi har modtaget følgende:
Byglaster til Storbritanien. Som det er 

<FHrr. Sejlskibsredere bekendt, sluttes der hverl Efleraar 
en Del danske Skibe med Byg lil Østkysten af Slorbri- 
lanien. Som Regel med Ordre ved Tegning af Konnosse­
menterne. lil forskellige Fragtrater, all eftersom Ordren 
lyder paa Kulhavne eller anden Øslkysthavn, dog med 
Udelukkelse af Goole, Gainsborough, Sandwich og Wells. 
Hertil vil jeg lilraade d’Hrr. Redere at føje Mislley, da 
Farvandet her er saaledes, at man i de fleste Tilfælde ikke 
kan sejle dertil, og Damper kun lejlighedsvis kan faas. da 
der ingen Slæbedamper tindes. Tidligere var der en saa- 
dan i Ipswich, der skal være solgt for c. et Aar siden, da 
den ikke kunde svare Regning. I Felixtowe er der en 
Dampvandbaad, som tilhører Felixtowe Dock, der ogsaa 
bugserer Skibe, men da den har hele Vandleverancen til 
den engelske Marines Skibe, der ligger paa Revieret, har 
den sjælden Tid dertil. Jeg ankom f. Eks. den 4. Dec. 
til Harwichs Red, men først den 8. havde den Lejlighed 
til at slæbe mit Skib til Mistley. Noget lignende hændte, da 
jeg atter skulde derfra; mit Skib var udlosset den 17, men 
kom først derfra den 22. Dec.

Ligeledes kan Skibe, der skal i Ballast derfra, ikke 
vente at faa denne i Mistley, da Maltgøreriet (Modtageren 
af Lasten) er det eneste der kan levere den, men da det 
altid er paa den travle Tid af Aaret Skibene kommer der­
til, kan Mandskab og Køretøjer ikke afses dertil, uden al 
Malgøreriets Drift kommer til al lide derunder. Skibene 
rnaa derfor som Regel gaa til Felixtowe for at faa Ballast, 
der er ret dyr dér, og tillige løber der herved en Del 
ekstra Ildgifler paa i Havnepenge, Slæbning etc.

R. Petersen,
3/m. Sk. »Fulvia« af Thurø.

Store Bestillinger paa tyske Skibs­
værfter. Som Følge af den store Opgang i Verdens­
handelen og Fragterne har de tyske Dampskibsselskaber 
bestilt en Mængde Dampere, som nu er under Bygning ved 
forskellige tyske Skibbyggerier.

Et Selskab, nemlig Hamburg—Amerikalinien havde 
saaledes den 1. Oktober f. A. ikke mindre end 19 Ocean­
dampere, paa tilsammen 270,000 Brutto Reg.-Tons, under 
Bygning. Blandt disse 19 Dampere er 3 paa c. 50,000 
Tons Brutto hver. Derefter kommer to Motorskibe paa 
4,500 og 3,800 Tons Brutto. De øvrige 14 Dampere bliver 
fra 3,500 Tons til 19,000 Tons Brutto. De tyske Værfter 
er ved disse Bestillinger sikret Arbejde for en længere Tid. 
Hamburg—Amerikaliniens Kontrakter vil saaledes næppe 
være færdige før 1915, idet der paa Generalforsamlingen i 
Foraaret blev vedtaget et Skibbygningsprogram paa 127 
Mill. Mark, heraf bliver 102 Mill. fordelt paa Terminer lil 
Aaret 1915. Samtidig vil naturligvis ny Bestillinger finde I 
Sted for dette Kæmpeselskab.

Af de tre store Dampere paa 50 Tusind Tons hver er 
en under Bygning ved V u 1 c a n i Hamburg og de to 
andre hos Biohm & Voss i Hamburg.

Disse store Bestillinger viser, at de tyske Rutesel­
skaber tror paa gode Tider for Skibsfarten og derfor i Tide 
vil være sikker paa at faa Løvens Part af Udbyttet.

Petroleumsproduktionen i De For­
enede Stater. En foreløbig Statistik over Petroleums­
produktionen i De Forenede Stater i 1911 har godtgjort 
en lille Stigning fra 1910. Og da Resultaterne for det sid­
ste Aars Vedkommende var en Rekord i amerikansk Pe­
troleumsproduktion, kan de nordamerikanske Petroleums­
producenter have al Grund til ogsaa at være tilfreds med 
1911. Specielt har Produktionen i de sidste Aar laget el 
stort Opsving i Kalifornien, hvis Andel i Produktionen saa­

ledes i 1910 var godt 73 Mill. og i 1911 c. 81 Mill. Fade. 
Derefter falder den betydeligste Produktion paa Kansas og 
Oklahoma.

Med denne rigelige Produktion har Eksporlvilkaarene 
ogsaa bedret sig, og Udførselen af alle Sorter Olje er stegel. 
Saaledes var Staternes Oljeeksporl i de første 11 Maaneder 
af 1910 og 1911 (i Gallons) af Raaolje 165 Mill. (1831 af 
Nafta 92 Mill. (130), af Lysolje 861 Mill. (1,025) og af 
Sinøreolje 150 Mill. (164).

Opgivendet over 191 l’s olie første Maaneder viser en 
Eksport paa c. 1,1 Milliard Gallons, hvilket var en For­
øgelse fra det samme Tidsrum i 1910 paa. c. 160 Mill. Gal­
lons. I denne Produktion var c. 752 Mill. Gallons Lys­
olje. Til Sammenligning kan anføres, al Rusland, Verdens 
næst største petroleumsproducerende Land, i 1910 ekspor­
terede c. 68 Mill. Barreis.

(Norg. Hånd, og Sjøft.)

Fra Cimbrishamn skrives den 4. ds. lil os:

Ballasten her i Cimbrishamn er dyr. Den 
koster Kr. 1,50 pr. Ton.

Kommunen, der ejer Ballastbanken, tager de 50 Øre, 
hvilket er altfor høj en Afgift, da der er Ballast nok for 
mange Aar. Vognmændene tager 1 Kr. pr. Ton, men da 
der er lang Vej at køre, kan del næppe gøres billigere. 
Muligvis bliver Afgiften nedsal i Aar.

G. VV ild e,
Sk. »Martin«, Thurø.

Af Folketingsudvalgets Betænkning 
angaaende Finanslovforslaget. Ministe­
riel for Handel og Søfart. Til dette Ministe­
riums Budget er der kun stillet ét Forslag — stillet af Mi­
nisteren og tiltraadt af Udvalget —, nemlig om et Tilskud 
paa 10,000 Kr. til Bestridelse af Udgifterne ved »Le Co- 
mité maritime internalional«s Konference i Kjøbenhavn 
i Maj 1913.

Skibsfarten paa L o v i s a. Mæglerlirmael A. 
V e 1 l h e i m, Lovisa, meddeler os, at Skibsfarten derpaa 
nu er afsluttet, idel sidste Baad afgik fra Walkom den 
22. f. M.

Dampskibsselskabet »Hal'nia«, der slif- 
ledes i 1910 paa Ruinerne af de fallerede Fiskerske Damp­
skibsselskaber, København og Unio n, og som op­
rindelig kun var beregnet paa at skulle føre en kortvarig 
Tilværelse, indtil det lykkedes at faa Selskabets tretten 
Dampskibe solgt, agtes i Følge »Riget« nu rekonstrueret 
paa en Maade, der vil sikre dets fremtidige Beslaaen. Da 
Landmandsbanken ikke opnaaede at faa Skibene solgt til 
Dampskibsselskabet Danmark, bestemtes det, at H a f- 
n i a skulde fortsættes, naar der var skabt en passende 
økonomisk Basis, og det vil sikkert vise sig al være Til­
fældet nu. Polarforskeren Ejnar Mikkelsen er bleven an­
sat som Skibsinspeklør ved II a f n i a.

Dødsfald. Nordby paa Fanø, den 5. Januar. For­
henværende Dampskibsfører C h r. II. Nielsen er i 
Dag afgaael ved Døden 81 Aar gi. Den Afdøde, der 
var Dannebrogsmand, var Veteran fra Treaarskrigen. 
Han var i mange Aar stor Sejlskibsreder og Bestyrer af 
Nordbv Redningsvæsen.

Fhv. Dampskibsfører L. C. F r a n t z e n i Ærøskjø- 
bing er den 6. ds. afgaael ved Døden, c. 70 Aar gammel.

(Ritz. Bur.)
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P a n a ni a k anal c n. New-York, den 4. Januar. 
Præsident I a I l liar udlall sig for, al Spørgsmaalet om 
Paiianiakanalgebyrerne skal henvises lil Voldgiftsdomsto­
len i Haag. (Ritz. Bur.)

Happ o r I e r e d e S k i b e. Føreren af Damp­
skibet »I-icaria«, Kaptajn W. T. Raseli rapporterer, al 
han den 31. f. M. Kl. 11Fm. paa giss: 54° 43' N. Br. 
og 5° 06' 0. Lgd. passerede dansk 3/ni. Skonnert »Lo­
renz« med Kendingssignalel N. L. S. F.. og som ønskede 
sig rapporterel. Vinden vestlig, haard Kuling.

Dampskibel »Argo« af Huli. som nu er indkommet til 
Kjøbenhavn. meddeler, al del den 3. ds. Kl. 1 Em. har 
mødt 3/1)1. Skonnert ».Tørgen Olsen« af Marstal. ,der øn­
skede sig rapporteret. 148 Sm. 0. :Ti N. fra River Tyne.

l! d e n i a n d s k e Karani æ n e f o r a n s tali­
li i n g e r: 1 I a I i e n: Terceira (Azorerne) er erklairel fri 
for Byldepesl.

Grækenland har truffet følgende midlertidige 
Karanlænel’ornstaltninger:

Indskibning af Passagerer paa Skibe kommende fra 
Havne, der er erklæret for smittet, kan i Fremtiden ske 
paa følgende Betingelser:

1) Passagererne skal samle sig med deres Bagage paa 
et i Nærheden af Piræus Havn beliggende Sled, der nær­
mere vil blive angivet af Sundhedsmyndighederne;

2) de Baade’og Baadførere, der har transporteret de 
paagældende Passagerer lil del angivne Sled skal siraks 
fjerne sig. saa snart Passagererne er landsal;

3) efter al de har fjernet sig, og efter al samtlige 
Passagerer er samlet, vil disse sidstes Indskibning kunne 
gaa for sig i Baade tilhørende vedkommende i Karantæne 
liggende Skib.

I s m e I d i n g fra Meleorologisk Institut. Nautisk Af­
deling den 7. Januar.

S v e n s k e T e 1 e g r a ni m e r.
Sundsvall: Søen og Indsejlingen lil Sundsvall: 

isfri; Aliiøsund og Klinger fjorden: tynd Faslis. lukket for 
Sejlskibe.

Hudiksvall: Søen isfri lil Sallvik: Hudiksvalls- j 
fjorden: (ynd Faslis. lukket for Sejlskibe.

Dampskibsselskabet »Norden«. Efler 
sikkert Forlydende agter Bestyrelsen for Dampskibssel­
skabet »Norden« al foreslaa et Udbytte af 10 pCt.

Navigationsvæsnets og Sønærings­
væsnets Ordning.

(Fortsættelse af Lovforslaget om Sønæringen.)

3 d i e Kapitel.
Om Lystsejlads.

§ 20.
Paa dansk Lystfartøj af over 20, men ikke over 100 Tons 

eller, uanset Tonnagen, af over 14 men ikke over 27 m’s Vandlinie­
længde i Fart indenfor Skagen skal Føreren være en Mand, der liar 
Bevis «om Kystskinper eller som Lystsejler.

Til Erhvervelse af sidstnævnte Bevis kræves:
a. at vedkommende efter sit 20nde Aar har bestaaet den i Lov 

om Eksaminer for Skibsførere og Styrmænd m. m. omhand­
lede Kystskipperprøve;

h. at han i 2 Aar har været Ejer af dansk Lystfartøj eller aktivt

Medlem af en af Ministeren for Handel og Søfart anerkendt 
Sejlklub;

c. at han er fyldt 23 Aar;
d. at han har bestaaet en af Ministeren for Handel og Søfart nær­

mere anordnet Synsprøve.
Gaar saadant Lysftartøj i Fart paa Nordsøen og Kanalen indtil 

Linien fra Start Point (England) til Cap de la Hague (Frankrig), skal 
Føreren være en Mand, der har Bevis som Kystskipper.

De nærmere Regler angaaende Udstedelsen af Bevis som Lyst­
sejler fastsættes af Ministeren Ibr Handel og Søfart.

For dansk Lystfartøj af over 20 Tons eller, uanset Tonnagen, 
af over 14 m’s Vandlinielængde ud over den i § 20 nævnte Fart 
og for dausk Lystfartøj af over 100 Tons eller, uanset Tonnagen, 
af over 27 m’s Vandlinielængde i den i § 20 nævnte Fart gælde de 
i §§ 2 og 3 fastsatte almindelige sonæringsretlige Bestemmelser.

. .§ 2.2-
| Dansk Damp- eller Motorfartøj i Lystsejlads skal mod Hensyn 

til Betjeningen af Maskinen (Motoren) va're undergivet de i §§ 4 
I og 5 givne Regler, dog at Ministeren for Handel og Søfart skal 

være bemyndiget til under særlige Omstændigheder at gøre Und­
tagelser herfra.

4do Kapitel. 
Almindelige Bestemmelser.

§ 23.
Naar nogen er i Besiddelse af de lovbefalede. Egenskaber og 

har opfyldt de foreskrevne Betingelser, kan de i §§ 6—14 og 
§§ 16—17 ommeldte Beviser ikke nægtes ham.

Beviserne, der affattes efter de af Ministeren for Handel og 
Søfart foreskrevne Formularer, udstedes i Købstæderne af Magistra­
ten og paa Landet af Politimesteren. Bevis som Skibsfører og som 
Sætteskipper tages paa det Sted, hvor den paagældende er bosid­
dende, eller, saafromt lian intetsteds har Bopæl, paa. det Sted, hvor 
den paagældende eller, naar han er udenfor Riget, lians Fuldmæg­
tig opholder sig til den Tid, da han fremsætter Begæring derom; 
Beviserne udfærdige.? paa ustemplet Papir mod Betaling af en Ken­
delse til Kommunen af 30 Kr. for Bevis som Skibsfører og af 10 
Kr. 'for Bevis som Sætteskipper. Bevis som Kystskipper, Styrmand, 
Maskinmester, Maskinpasser og Motorpasser udfærdiges paa ustemplet 
Papir uden Betaling og kan tages paa det Sted, livor den paagæl­
dende eller, naar han er udenfor Riget, hans Fuldmægtig opholder 
sig til den Tid, da han fremsætter Begæring derom.

Den, der finder at kunne anke over en af vedkommende Magi­
strat eller Politimester angaaende Bevisernes Meddelelse tagen Be­
slutning, har at rette sin Anke til Ministeren for Handel og Søfart. 
Ministerens Afgørelse heraf kan indbringes for Domstolene.

Saadanne Sager skulle henregnes til Søsager.
Der vil ved kongelig Anordning være at fastsætte nærmere Reg­

ler, hvorefter der, uanset Bestemmelserne i §§ 10—14, kan med­
deles de med Officerer og Underofficerer ligestillede af Søværnets 
Maskinkorps de i ovennævnte Paragraffer omhandlede Sønærings­
beviser.

Maskinister, der have gjort Tjeneste som Reserveunderofficerer 
i Søværnets Maskinkorps, erholde en ved kongelig Anordning fast­
sat Nedsættelse af den i §§ 12 og 13 fastsatte Tjenestetid for Er­
hvervelsen af Bevis som Maskinmester af 3dic eller 2den Klasse.

§ 24.
Den, der har Bevis som Skibsfører, anses som tillige at have 

Bevis som Styrmand, Fiskeskipper og Sætteskipper, og den, der har 
sidstnævnte Bevis, tillige at have Bevis som Kystskipper.

Den, der har Bevis som Sætteskipper eller Kystskipper og har 
bestaaet Tillægsprøven i Motorlære, anses som tillige at have Bevis 
som Fiskeskipper henholdsvis af 1ste eller 2den Klasse.

Den, der har Bevis som Fiskeskipper af 1ste Klasse, anses som 
tillige at have Bevis som Fiskeskipper af 2den Klasse.

Den, der har Bevis som Maskinmester af 1ste Klasse, anses 
som tillige at have Bevis som Maskinmester af 2den Klasse, og den, 
der har sidstnævnte Bevis, tillige at have Bevis som Maskinmester 
af 3die Klasse, som Maskinpasser og som Motorpasser.

Den, der har Bevis som Maskinmester af 3die Klasse, anses 
som tillige at have Bevis som Maskinpasser og Motorpasser.

§ 25.
Et hvilket som helst i Medfør af denne Lov udstedt Sønærings­

bevis kan af Overøvrigheden fratages Indehaveren i saadanne Til­
fælde, hvor det af Hensyn til det almene Vel efter Indehaverens 
sjælelige eller legemlige Tilstand maa. anses for uforsvarligt ved­
blivende, at lade den paagældendc udøve den ham ved Sønærings­
beviset tillagto Ret. Det paahvilcr Overøvrigheden om den sted­
fundne Inddragning uopholdelig at gøre Indberetning til Ministeren 
for Handel og Søfart, der da indtil videre tager Beviset i Forva­
ring og træffer Bestemmelse i Sagen, dog uden at vedkommendes Ret 
til at faa Spørgsmaalet afgjort ved Domstolene derved indskrænkes. 
Har den paagældende ved at bringe Spørgsmaalet for Domstolene 
mistet sit Sønærin.gsbevis ved Dom, vil dog Sagen være at optage 
til fornyet Paakendelse, saasnart der fremkommer Oplysninger, der 
tale for, at de Forhold, som gav Anledning til Dommen, ikke læn­
gere ere til Stede. Sager som de i dette Stykke omhandlede skulle 
henregnes til Søsager.
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Bevis som Skibsfører, Styrmand eller Maskinmester forbrydes, 
naar den, der har Beviset, ved Dom findes skyldig i en i den offent­
lige Mening vanærende Handling.

De øvrige i 1ste og 2det Kapitel omhandlede Beviser forbrydes, 
naar den, der har Beviset, ved Dom findes skyldig til Straf af 
offentligt Arbejde for en i den offentlige Mening vanærende Hand­
ling.

§ 26.
Ministeren for Handel og Søfart bemyndiges til under særlige 

Omstændigheder at gøre Undtagelser fra Bestemmelserne i § 6 Ltr. 
c og ti, § 7 Ltr. e og d, § 8 Ltr. a, c og d, § 10 Ltr. c, d og e, § 11 
Ltr. b og c, § 12 Ltr. b, § 13 Ltr. b, § 14 Ltr. a og b, § 16 Ltr. c 
og d og § 17 Ltr. e og d.

Ministeren for Handel og Søfart bemyndiges derhos til. for saa 
vidt angaar Dampfartøjer, der udelukkende gaa i Fart paa Aaer, Ka­
naler og Indsøer, under særlige Omstændigheder at gøre Undtagel­
ser fra Bestemmelserne i § 5.

Endvidere kan Ministeren for Handel og Søfart under særlige 
Omstændigheder for en enkelt Rejse eller for et bestemt Tidsrum, 
dog ikke udover 6 Maaneder, gore Undtagelse fra de i §§ 6—14 og 
§§ 16 og 17 opstillede Eksamensbetingelser, naar vedkommende paa 
anden Maadc, navnlig ved en af ham i Udlandet aflagt Prove, kan 
godtgøre at have erhvervet de fornødne Kundskaber.

§ 27.
Naar dansk Skib udklarcrcr eller afgaar fra dansk Havn eller 

sættes i Fart i danske Farvande, paahviler det vedkommende Myn­
digheder at paase Overholdelsen af de i §§ 2—5 foreskrevne Regler.

Overtrædelse af nærværende Lov straffes med Bøder fra 20 til 
500 Kr., der i Gentagelsestilfælde kunne stige til 1,000 Kr. Ved 
Fastsættelsen af Bøderne vil efter Omstændighederne være at tage 
særligt Hensyn til det formodede indtjente Beløb. Bøderne tilfalde 
Bombebøssen i København eller anden i Sofartens eller de sofa­
rendes Interesse indstiftet Indretning efter Ministeren for Handel 
og Søfarts nærmere Bestemmelse og blive i Mangel af Betaling at 
afsone efter de almindelige Regler om Boders Afsoning udenfor krimi­
nelle Sager.

Overtraulelscrnc paatales af det offentlige, og Sagerne blive at 
behandle efter de for offentlige Politisager gældende Regler, for 
Københavns Vedkommende ved Sø- og Handelsretten sammesteds, 
udenfor Kobenhavn ved Søretterne.

§ 28.
De Skipperlav, der cre anerkendte af Indenrigsministeriet i Med­

før af § 13 i Lov om Sonæringen af 19. Februar 1861, ved hvilken 
i øvrigt Lavstvangen er hævet, vedblive at bestaa, for saa vidt de 
have mindst 5 Medlemmer, indtil det af Flertallet af Medlemmerne 
bliver besluttet, at Lavet skal ophæves, eller Medlemmernes Antal 
synker under 5. Det staar ethvert Medlem af et Lav frit for at 
udmelde sig, naar han vil. Naar et Lav skal ophæves, forholdes 
der paa samme Maade, som i Næringsloven af 29. December 1857 
§ 67 er bestemt.

§ 29.
Det er Ministeren for Handel og Søfart overladt i Kongens Navn 

at meddele Stadfæstelse af nye Vedtægter saavel for de nu bestaaende 
Lav som for frivillige Foreninger indenfor Skibsfarten.

§ 30.
Ved »udvidet Kystfart« efter denne Lov forstaas Farten øst tor 

en Linie, dragen fra Lindesnais til Texel, dog for Østersøens Ved­
kommende ikke østligere end Linien, dragen fra Kalmar til Riigen- 
walde.

Ved »indskrænket Fart« forstaas dels Fart øst for en Linie, 
dragen fra Lindesuæs til Texel, dels den Sejlads, der for Færøernes 
Vedkommende foregaar i Sigte af Øerne.

Under »Fart paa fremmede Verdensdele« er Farten paa disses 
Kyster ved Middelhavet og det sorte Hav ikke indbefattet.

Ved »Nordsøen« forstaas Farvandet indenfor nedennævnte 
Grænser:

I. Mod Nørd: den 61nde Breddegrads Parallel.
II. Mod Øst og Syd:

1. Norges Kyster imellem den 61nde Breddegrads Parallel og Lin- 
desnæs Fyr (Norge);

2. en Linie, som drages fra Lindesnæs Fyr (Norge) til Hanstholm 
Fyr (Danmark);

3. Danmarks, Tysklands, Nederlandenes, Belgiens og Frankrigs Ky­
ster indtil Gris Nez Fyr.
III. Mod Vest:

1. en Linie dragen fra Gris Nez Fyr (Frankrig) til det østlige af 
South Forelands Fyr (England);

2. Englands og Skotlands Østkyst;
3. en Linie fra Duncansby Head (Skotland) til Sydspidscu af South

Ronaldsha (Orkneyøerne);
4. Østkysten af Orkneyøerne;
5. en Linie fra Nortli Ronaldsha Fyr (Orkneyøerne) til Sumburg 

Head Fyr (Shetlandsøerne);
6. Shetlandsøernes Østkyst.
7. Nortli Unst Fyrets Meridian (Shetlandsøerne) indtil den 61nde 

Breddegrads Parallel.
Ved »dansk Skib eller Fartøj« forstaaes et saadant, der op­

fylder Betingelserne i Sølovens § 1. i
Ved »Udvandrerskib« forstaas et Damp- eller Motorskib, der 

or indrettet til at befordre over 50 Melleindækspassagcrer mellem | 
danske Havne og Havne udenfor Europa. i

Ved »Fiskerfartøj« forstaas et Fartøj, der er forsynet med Fi- 
skericertifikat i Henhold til Lov om Saltvandsfiskeri af 4. Maj 
1907 § 3.

Ved »Lystfartøj« forstaas et Fartøj, der er forsynet med Lyst­
fartøjs-Certifikat.

Ved »Tons« forstaas Register Tons Brutto.
Ved »Vandliniclængdc« forstaas Længden af et ubemandet, fuldt 

udrustet Fartøj maalt i Vandlinien fra Agterkanten af Agterstævnen 
I til Forkanten af Forstævnen.
j Ved Hestekraft (H. K.) forstaas den indicerede Hestekraft, som 

de til Frcmdrivningen bestemte Maskiner eller Motorer mod Skibet 
lastet til sin fulde Bæreevne kunne udvikle og vedligeholde under 
en efter nærmere af Ministeriet for Handel og Søfart fastsatte Reg­
ler afholdt Prøve af 4 Timers Varighed.

Om Fastsættelsen af Frcmdrivningsmaski neriets Hestekraft gælde 
følgende Regler:

Til Registrerings- og Skibsmaalings-Bureauet indsendes af Rc- 
l dere (Ejere) af saadanne ved Maskinkraft fremdrevne Skibe og Far- 
l tøjer, for hvilke Ansættelse til Hestekraft ikke har fundet Sted i 
| Henhold til Lov om Sønæringcn af 25. Marts 1892 § 19, en Med­

delelse om Hestekrafteu tillige med de til dens Bestemmelse for­
nødne Oplysninger. For allerede indregistrerede Skibe og Fartøjer 

’ skal dette ske inden 6 Maaneder fra Lovens Ikrafttræden, for Er- 
I hvervclser Ira Udlandet, inden 6 Maaneder fra Registreringen og 

for Nybygninger ved en foreløbig Opgivelse, der afgives ved før- 
i ste Rejses Paabegyndelsc og inden 1 Aar derefter skal efterfølges af 

en endelig Opgivelse. Lignende Meddelelser indsendes, hver Gang 
Fremdrivningsmaskineriet er blevet underkastet saadanne Forandrin- 

I ger, at Hestekraften bliver væsentlig berørt deraf.
Registrerings- og Skibsmaalings-Bureauet fastsætter, naar den 

ovennævnte Prøve er afholdt, Hestekraften i Overensstemmelse med 
• Resultatet af Prøven og i modsat Fald efter et af Ministeriet for 

Handel og Søfart, eller Forslag af et af Ministeriel nedsat Nævn, 
udfærdiget Regulativ. Nævnet boslaar af 3 maskin- og molor- 

I kyndige Medlemmer, af hvilke Formanden udnævnes af Ministeriet 
for Handel og Søfart, medens den danske Hovedorganisation hen- 

' holdsvis for Dampskibsredere og for Maskinmestre hver vælge et Med- 
‘ lem. Om den stedfundne Ansættelse til Hestekraft giver Registre­

rings- og Skibsmaalings-Bureauet den paagældende Reder (Ejer) 
Meddelelse. Finder Bureauet Anledning til at drage Rigtigheden af 
de indsendte Meddelelser i Tvivl, eller skønnes disse ikke tilfreds­
stillende, forelægges Sagen for Ministeriet for Handel og Søfart, der 
da lader Nævnet nærmere undersøge Forholdene, om fornødent ved 
Afholdelse af ovennævnte Prøve, hvorefter Ministeriet træffer Be­
stemmelse om Hestekraftens Ansættelse. De hermed forbundne Om­
kostninger afholdes af Rederen (Ejeren), saafremt den saaledes fast­
satte Hestekraft overstiger deu af Rederen (Ejeren) angivne med 
mere end 10 pCt., i modsat Fald udredes de af Statskassen.

§ 31.
' Denne Lov træder i Kraft den . Samtidig op-

liasves Lov Nr. 40 af 25. Marts 1892 om Sonæringen ni. m. samt 
Lov Nr. 75 af 30. Marts 1895, Lov Nr. 22 af 26. Januar 1906 og 

i lov Nr. 16 af 13. Februar 1903 om Tilsyn, med Dampfartøjer m. m. 
| §§ 8, 9 og 10, 1ste Stykke, jfr. Bekendtgørelse Nr. 3 af 3. Januar 

1911, ligesom Lovene om Sønæringen af 19. Februar 1861, 11. Fe­
bruar 1863 og 20. November 1876 forblive ophævede.

(Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning er der ikke noget Sleds 
indlraadl Forandringer af slørre Betydning. Fra Sorte­
havet er Tonen bedre, og noget højere Raler har været 
betalt, hvilket ogsaa gælder om Fragterne fra River Plate, 
som sluttede ret livligt lil avancerende Rater. Indlil 24/6 
O. C. betaltes fra San Lorenzo Grænsen pr. Februar, 24/9 
pr. Marts, og der ventes al ville blive en stor Eksport, 
da Høsten skal være fortrinlig. Øslen og IL S. ligger 
nærmest uforandret. Østersøen er Hov og meget stille for 
Øjeblikket, delvis begrundet paa de russiske Julehellig- 
dage og delvis som Følge al' de ringe Kornlilførsler. Der­
imod begynder der at komme liere og liere Ordrer frem 
paa Trælaster og Kontrakter for den kommende Sæson, 
og Raterne synes al skulle komme lil al ligge en Del 
over forrige Aars. For Kulfraglernes Vedkommende er 
al bemærke, al de ligger lidi svagere ad Østersøen lil 
lor prompt Afskibning, formodentlig lil Dels paavirkel 
al de skotske »holidays«, men ad Middelhave! lil er de 
ved betydelig Efterspørgsel faste med opadgaaende Ten­
dens. Der lragtedes i de forskellige Markeder bl. a. 
som følger:
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Østen. Ris Ira Birma 32/6 lil U. K. eller Kon­

tinentet, 32/ \lil Holland pr. Februar—Marts. Palme­

kærner fra Madras Kysten 33/3 Marseille, nordligere 

Ilavn 33/9, »nel«, Januar—Februar. Kurrachee/U. K. el­

ler Kontinentet 18/ én, 18/6 to Havne, »net terms«, Ja­

nuar. Fra Kohsichang slutlldes en 8,000 Tons Baad pr. 

Januar lil 33/9 pr. Ton Ris.

S o r l e h a v e l. Korn Novorossisk 12/ N. C. eller 

>anv«, 12/6 Hamburg. For Oljekager belalles 15/ å 16/ 

lil Danmark (Basis én Lossehavn). Korn Sulina/Roller- 

dam. eller Anlwerpen 11/6 å 1I/7//5 pr. prompl. Ku- 

slendje/Rollerdam eller Anlwerpen 10/ med 700 Tons 

Lastning. NikolaielT og Tbeodosia lil Bergen og Vaksdal 

17/ (3,400), prompl.

Middel h a v e 1. Bomuldsfrø fra Aleksandria 9/6 

lil London, Option 2.000 Tons Stykgods (5,000). Sall 

Trapani/IIalifax 11/ (2,200). Torrevieja og Cadiz lil 

Monlevideo og Boca 20/ (3,600). Erts Carlhagena/Rol- 

lerdam 5/6, Bougie/Cardiff 5/3, Algier/Rolterdam 5/, Sky- 

ros/Rollerdam 7/. Fosfat Bona/Rollerdam 6/6, prompl. 

Erls Bilbao/Middlesbro 6/2 (1.500), 5/71/5 (3,200), Roller­

dam 5/6, CardilT 5/3, all pr. prompl.

N o r d a m e r i k a. Korn Ballimore/Avonmoulh el­

ler Rollerdam 3/1 y>, Hamburg 3/4y2, I—Lr>- Januar. 

Deals fra Ilalifax lil Englands Veslkysl eller Irlands Øst­

kyst 55/ å 57/6 pr. Marts. Tømmer fra Golfen lil Nord­

spanien 125/ én, 127/6 lo Havne, pr. April, River Plate 

167/6 pr. Januar—Februar. Timecharter c. 6/3 Dødvatgl, 

c. seks Maaneder, Levering Arba, Tilbagelevering Nord 

for Kap Halleras.

S y d a m e r i k a. Buenos Aires eller La Plala/lJ. K. 

eller Kontinenlel 22/ pr. 25. Januar—25. Februar, 22/9 

pr. Marls—April. San Lorcnzo Grænsen/U. K. eller Kon­

tinentet- 24/6 pr. Januar—Februar, 24/9 pr. Marls—April. 

Babia Blanca/U. K. eller Kontinenlel 24/, Marls—April, 

all Basis O. C. med 6 d. Reduktion for direkte Havn.

Østersøen. Korn Reval/Rotlerdam ijlA/ž å 1/21/j. 

llvedebasis. Fra Riga noteres 25/ D. B. Grangemoulh, 

28/6 D. B. London, 28/ D. B. B. Østkyst Kulhavn, 36/ 

D. B. B. Manchester, 31/ D. B. B. Kings Lynn, Frcs. 32 

Anlwerpen, Frcs. 35 Rouen D. B. B., Frcs. 41 Rouen D. B. 

Libau eller Windau 101/5 d. Havrebasis Rolterdam. 1/1J/5 

Anlwerpen. 1/41/5 Rouen. Sukker fra Danzig 6/ å 6/3 

London.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen eller Blylh slultcdes 

lil 6/3 Aarhus (1,200), 5/6 Aalborg (2,000), 6/ Kiel (1,800), 

6/6 Liibeck (2.200), 9/ Algier (1,600), 10/3 Malta (1,600), 

10/6 Oran (1,800), 11/ Genua (2,500), 11/ Port Said (3,800). 

GardiH eller Newporl belalle 6/3 Kjøbenhavn (1,200), 

Frcs. 7 Si. Nazaire (2,200). 7,75 Bordeaux (3,200), 9/6 

Oporlo (900), 7/9 Lissabon (2,500), Frcs. 11,50 Algier 

(2,800), 10/9 Genua eller Savona (3,000—4,000), 10/

Malta (2,900), 12/3 Triesl (5,200), 11/6 å 12/ Port Said 

(5,000—6,000), 13/3 Colombo (4,600), 19/9 Shanghai

(5,500), 9/9 Las Palmas eller Madeira (3,000—5,000), 10/3 

St. Vincent (2,000), 18/ Rio de Janeiro (5.000), 17/9 å 

18/ River Plale (4.000—5,500).

(Skrevet den 7. Januar 1913.)

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er Forholdene i del væsentligste 

uforandret fra sidsle Uge, og Befragtninger for udgaaende 

Laster er ganske faa, medens en stor Del af Sejlskibene 

er oplagt. Østersøhavnene, som er sejlbare, ligger malle 

og uden Liv; Danmark har kun nogle faa mindre Korn­

lasler men er vanskelig al komme lil Forretning med. Vesl­

sverig arbejder paa Salg af forskellige Lasler, men, det bli­

ver i de fleste Tilfælde ved Forsøg; Østnorge har frem­

deles nogle Træ-, Feldspalh- og Træmasse-Laster, men og- 

saa her indskrænker Forretning sig til de til Norge be­

stemte Skibe. Nylaarsslilheden er saaledes vedvarende, 

men man faar haabe paa nogel mere Liv i Februar

Maaned. Relurfragler Vest fra holder sig uforandrede, og 

der er Beskæftigelse nok for den lille i Fart værende Ton­

nage saavel for Kul som Foderstoffer og Clay. Kulfrag- 

lerne er £ 9Li a 10% pr. Keel lil danske Havne. Olje­

kager 13 a 14 Frcs. pr. Ton.
Angaaende de mindre Skibe er Tyskland stadig lige 

forretningslos. og nogenlunde akceplable Raler at gaa i 

Ballast eller er ikke opnaaelig. da Smaadampere tilbydes 

ret rigeligt, f. Eks. lil omkring 61/5, Mk. for Havre. Sverig 

er uden lnleres.se for Tiden og heller ikke Danmark foi 

1 Provinsernes Vedkommende viser noget særlig Liv. Kjø­

benhavn skillede derimod atier nogle Skibe, saaledes foi 

Majs lil Frederikshavn 22 Øre, Hvede lil Vejle 15 og 16 

Øre. Yslad 4 Kr. saml Byg lil Hertugdømmerne 41/5, M.: 

henimod den 18. ds. venles Hvede- og Majsdampere med 

ikke saa faa Omladninger lil Provinserne og Sverig.

Havarier og Forlis.
H a. n s i g u c , 3/ui. Skonnert af Marstal, er en at (le sidste 

Dage i December Maaned strandet ved Ceuta i stærk Storm og bliver 
.sandsynligvis Vrag. Skibet, der er hygget i 1889 i Marstal, maalte 
186 Netto Reg.-Tons.

Saga, 3/m. Skonnert af Marstal, er den 29. f. M. paa, Rejsen 
Ira Gefle til Gasa Blanca indkommet til Falmouth i læk Tilstand, 
med ovenbords Skade og Tab af Dækslast.

T hor v al d s e n, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 1. ds. paa 
Rejsen Ira Liban til Rouen med en Ladning Rug paa Grund paa 
Aiiholt; kom flot ved at kaste af Ladningen og indkom hertil i 
læk Tilstand for Dykkcrundersøgelse og Reparation.

Neptun, Slæbedampskib af Hamburg, kom den 1. ds. paa 
Rejsen fra Fredericia til Hjemstedet med en Lægter paa Slæb, paa 
Griind udfor Middelfart; kom senere llot ved indtrædende Højvande.

H c i n z, Dpsk. af Hamburg, er efter Grundstødning i Horsens 
Fjord ankommet til Kjøbenhavn for Reparation.

Peter, Galease af Hamburg, har paa Rejsen fra Stolpemunde 
til Kjøbenhavn mod en Ladning Korn, haft stormfuldt Vejr og mistet 

i Stormast og Klvvorbom. Skibet drev om i Søen, indtil det lykke- 
. des Kaptajnen åt komme ind under Sverigs Kyst, hvor lian kastede 

Anker. En Bugserbaad bragte Skibet til Trolleborg, hvorfra det 
efter et Par Dages Forløb blev bugseret til Kjøbenhavn.

H ø li e b o r g , Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 4. ds. paa Rej- 
| sen fra Aarhus til Windau i Ballast paa Grund paa Hesseløen.

Svitzers assisterer. _ .
S v e n R c n s t r 6 ni . svensk Dpsk. kom den 4. ds. paa Grund 

ved Refsnæs, men kom ved egen Hjælp atter flot og fortsatte Rej­
sen. Skibet havde en Ladning Oljekager inde.

Europa, 3/m. Skonnert af Groningen, kom den 4. ds. paa 
Rejsen fra Riga til Stubbekjøbing med en Ladning Oljekager, paa 
Grund i Grønsund, og maa sandsynligvis losse i Lægtere for al 
komme flot. , .... .

Christian IX, Dpsk. af Kjøbenhavn, har / Kæl kollideret 
med tysk Krydser »Strassburg«; begge Skibe fik Skade.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem »Kjøbenhavns S k i b s - S a 1 g s - B u r e a u ved 
Charles Hvilsom«, er i disse Dage Skonnertbrig »Belona« 
af Thurø, 149 Reg.-Tons og 260 Tons d. w„ Klasse 5.6. G. 1.1., 
solgt til Skibsreder Johan Andersson i Ystad for en Købesum at 
Kr. 10,500. — Endvidere er solgt: Damperen »Prinsess Juliana«, 
hygget 1910 i Holland, med Klasse X 100. A. K., 245 Tons d. w. og 
80 Stdr., for en Købesum af c. £ 3,300. Køberne er hjemmehørende 
i Archangel.

— —— C. H. Funeh,
fLUCl GÅSJfK.• ---------------- Britisk Vice-Consul,

*Kongelig edsvoren Translateur og Tolk,
Toldbodvej 28, Sal»

træffes 10—1. - -
Privat Telefon Hellerup' 1152.

v avTtt

lnleres.se
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BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie Crulrimedaill«*

med hø j e s te Points antal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare.

Enerepræsentanter; for Danmark
N. C. BREIT & CO. (Brelt & Dahl).

Reventlowsgade 28. København. Telefon 2868.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibselskab. A d. A n d e r s e n, Sehubert, ank. 
Antwerpen 5./1. — Alexandra, Nielsen, afg. Autwerpen 2./1.
— A 1 g a r v e , Borries, afg. herfra 4./1. — A n g 1 o Dane, Pape, 
al'g. Bergen G./l. — A. N. Hansen, Sørensen, afg. Riga G./l. — 
Antwerpen, Madsen, auk. Penarth 4./1. — Arka ns as, Pe­
tersen, afg. New York 28./12. — Arno, Fischer, ank. Malaga
4./1. —, A u r o r a, Gommesen, al'g. Antwerpen 5./1. — Baron 
Stjern bl ad, Sørensen, ank. lier 5./1. — B e i r a, Lunge, ank. 
Antwerpen 28./12. — Bei ge uhu s, Meyer, afg. Bergen G./l. — 
C. F. Tiet gen, Thomsen, al'g. Kristianssand 5./1. — Chr. Bro­
borg, Mortensen, ank. Antwerpen 4./1. C h r i s t i a n s s u n d , 
Andresen, ank. her 5./1. — Dagmar, Bøgvad, afg. Genua 6,/l. — 
F1 o r i d a , Andersen, ank. lier 23./12. — Esbjerg, Strufvc, 
ank. her 29./12. — Garonne, Kromann, afg. Swausea 2./1. — 
Hellig Olav, Holst, afg. New York 2./.1. — Hengest, Mnne.k, 
afg. Riga 5./1. — Hjelm, Henriksen, ank. her l./l. — I. C. 
Jacobsen, Petersen, pass. Gibraltar (5./1. —> Jo lånt ha, Kvl- 
Iesbech, ank. her 2./1. — Kasan, Mikkelsen, afg. London 5./1.
— Kentueky, Andresen, ank. her 24./12. — Kiew, Tønne- 
sen, pass. Portland 4./1. — Loire. Craignou, ank. her 30./12. — 
Louis e, Larsen, ank. lier (5./1. — L o u i s i a n a, Ørsted, pass. 
Dover 17./12. — L. P. H o 1 m b 1 a d , Svane, ank. Boston 3./1. — 
M i n s k, Harder, ank. Riga 26./12. — Morsø, Nellemaun, pass. 
Brunsbiittel 5./1. — M o s k o v , Jonsen, ank. Havre 7./1. — Ni­
colai II, Jørgensen, afg. Riga 5./1. — Nordjylland, Søe- 
berg, ank. Reval 31./12. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. her 3./1.
— 0 m s k, Jacobsen, pass. Holtenau 6./1. — Oscar II, Hempel, 
ank. her 17./12. — P e n n s y ly a n i a, Lissner, afg. Newport 
News 6./1. — Perm, Gotthardt, pass. Brunsbiittel 4./1. — P r c- 
g e I, Iversen, ank. her 23./12. —• Saga, Hansen, afg. Antwerpen 
l./l. — Saxo, Muller, ank. lier 5./1. — S e i n e, Le Dizes, afg. 
Dunkerque 5./1. — Texas, Clauson Kaas, pass. Dartmouth 5./1.
— Tiber, Beeh, ank. her 2./1. — Tonisk, Wiberg, ank. Reval
3./1. — Tu la, Therkildsen, ank. Antwerpen G./l. — Tyr. Tha- 
ning, ank. her G./l. — United S t a t e s, Gøttsche, ank. her
22./12. — Vendsyssel, Larsen, ank. her 30./T2. — Viking, 
Tramp, ank. London 6./1.

Vesterhavet. Inger, SchiiT, ank. London G./l. - Hebe. 
Gregersen, ank. Newport 6./1. — S t e 1 1 a, Larsen, ank. Burriana 
G./l. — Nancy, Petersen, ank. Esbjerg G./l. — Olga, Christen­
sen, link. Newcastle 4./1. — Ulla, Hansen, afg. Kjøbenhavn G./l. 
til Melilla; —> Johanne, Thøgerscn, afg. Esbjerg 6./1. til Sun- 
derland. — Thyra, Jessen, ank. Albufeiro 4./1. •— Rigmor, 
Uldall, ank. Cardiff 4./1. — Nerma, Degn, ank. Karrebæksminde

4. /1. — F y 11 a, Briucli, afg, Swausea l./l. til Alicante. — Gerda, 
Iversen, ank. Llanelly 3./1. — Nan tik, Nielsen, afg. Sevilla 3.11. 
til London. — Nexos, Basse, ank. Antwerpen 3./1. — Dagmar, 
Skott, afg. Gaudia 2./1. til Lindon. — Marie, Nielsen, pass. Dart­
mouth 2./1. for Malaga.

C. K. H a n. s e n. Aggers borg ank. West Hartlepool 30./12.
— Amalienborg ank. Grangcmouth 31./12. — Ann a M æ r s k
pass. Havre 3./1. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Kbhvn. 3./1. — 
Børglum pass. Newport News 29./12. — Chassie Mær s i 
ank. Windau l./l. Dan s borg ank. Huelva 3./1. — Eleo- 
n o r a Mær sk ank. Liverpool l./l. — El s borg ank. Methil 
24./12. - Esrom pass. Newport News 18./12. —- Flynder­
borg ank. Tyne 30./12. - Fredensborg pass. Kjøbenhavn 
G./l. — Frederiksborg ank. Bougiet 2./1. — Guldborg 
ank. Sunderland 5..1. —■ Gurre afg. Tenerifl'a 25./12. - H a ul­
mer s hu s ank. Norrkiiping 30./12. ---■ H a r r i 1 d s b o r g ank. 
Windau 4./1. — Hun d borg ank. Bergen 10./12. — Høne­
li o r g afg. Aarhus 3./1. — Jelling afg. Birkenhead 20./12. — 
J o in s b o r g pass. Kjøbenhavn 5./1. — J u n g s h o v e d afg. Bom- 
Itay 28./12. — Jægersborg ank. Blyth 3./1. — Kai lund­
borg afg. Huelva l./l. — Kalo afg. Nizza 5./1. — Klampen- 
borg pass. Kjøbenhavn 4./1. — Kronborg al'g. Bombay l./l.
— Lejre afg. Las Palmas l./l. — M a r s e 1 i s b o r g pass. St. 
Thomas 2./1. — Næs borg ank. Aarhus 4./1. — Peter Mærsk 
ank. Okselosund 4./1. — Randelsborg ank. Aalborg 4./1. — 
Rosenborg afg. Kjøbenhavn l./l. — ■ Silkeborg afg. Carr 
d i ff 3.1. — S k a n d e r b o r g pass. Havre 4./1. —■ S k j o 11 b o r g 
afg. Gibraltar 4./1. — Skod s borg ank. Antwerpen 30./12. — 
S p i g e r li o r g ank. Lihau 22./12. — S t e g c 1 b o r g ank. Middles- 
bro 4./1. — Stjerneborg ank. Swausea 5./1. — Søborg ank. 
Chantenay 31./12. — Taarnborg pass. Kjøbenhavn 3./1. — 
T u borg ank. Kjøbenhavn 31./12. — U 1 f s b o r g ank. Antwerpen 
28./12. — U r a n i e n b o r g auk. Huli 2./1. — Vordingborg 
afg. Ghent 3./1. — Ørkild ank. Malmb 5.11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, ank. Kristiaussund 4./1. — Johan S i e ni, Nielsen, 
ank. Liverpool l./l. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
Riga G./l. til Manchester. — R u s s, Petersen, afg, St. Thomas 
27./.12. til Rosario. — W 1 ad i ni i r Sawin, Carstenson, afg. 
Trupani 21./12. til Kristiaussund. — Excellence Pieske, 
Tannebek. auk. Pozzuoli 7./1. - - M i c h a i I 0 n t c h o u k o f f, Har- 
boe, afg. Nørresundby 20./12. til Buenos Aires. - . General­
konsul Pal li.s en, Christensen, al’g. St. Thomas 1G./12. til Ro­
sario. — W I a di m ir Roitz, Olsen, al'g. Bromen 7./1. til Barry.
— Helmer Mørch, Thorsøe, ank. Rosario 21./12. — N e w a, 
Dahl, afg. St. Thomas 29./12. til Baliia Blanea.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g pass. Perim 4./1. hjemg.
— Sam u i ank. Kjøbenhavn 8./1. — B a n d o n afg. Singapore 8./1. 
udg. — P a n g a u pass. Gibraltar 5./1. hjemg. — Jutlandia 
al'g. Kjøbenhavn 4./1. udg. — Sela ndia afg. Port Said 3./1. udg.
— Indien ank. Amsterdam G./l. hjemg. — Tranquebar pass. 
Perim 4./1. udg. ■— C at hav afg. Singapore 26./12. hjemg. —■ 
Es t on i a afg. Antwerpen 25./12. hjemg. — Lituania afg. 
Port Said 24./12. hjemg. — C h u m p o u pass. Ushant 3./1. udg. — 
Arabien afg. Nauaimo B. C. 30./12. hjemg. -- Kina ank. Neapel
5. /1. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. St. Thomas
30./12. ndg. — S t. Ja n ank. London 5./1. udg. — S t. Thomas 
al'g. St. Thomas 28./12. hjemg.

Heimdal. Helga, Vaahcii Hansen ank. Swausea 4./1. — 
Martha, Christensen, al'g. Palamos G./l. —■ Elna, Ratliie, afg. 
Sfax 3./1. — Therese, Pedersen, al'g. Tyne Dock 24./12. — 
Harriet, Larsen, afg. Almeria 4./1. — Dagny Therkildsen, 
afg. Grangemouth 2G./12. — Simone, Møller, ank. Nizza 5./1. — 
Jean n e, Olsen, ank. Tynen 3./1. — Ver a, Risø, ank. Bordeaux 
4./1. — Daisy, Jørgensen, ank. Swausea 4./1. — Anniue, Leth, 
ank. Genua 3i./12. — K a m m a, Løffler, ank. Savona 5./1. — 
B e 11 y , Lagesen, ank. Granville 6./1.

Torm. Gudrun, Soiinichsen, pass. Sagres 6./1. — Helene, 
Sørensen, ank. Tynen 3./1. — Ragnhild, Schultz, afg. Burnt- 
island 30./12. — Valborg, Hansen, ank. Helsingør 7./1. — 
Sjælland, Svarrer, ank. Tynen 2./1. — E s t r i d , Hansen, afg. 
Riga 6./1. — Agnete, Dam, ank. Kbnigsbcrg 3./1. — Gun­
hild, Hansen, afg. Reval 5./1. — H e r m i a, Fårup, ank. Blyth 
4./1. —• Alice, Jørgensen ank. South Shields 7./1.

Dansk Rederiaktieselskab. T li or v a I d s e n, Stefken. ank. 
Kjøbenhavn 31./12. — Nor d p o 1, ank. Methil l./l.

Urania. Po 1 a r s t j e r n e n , Nielsen, afg. Cardiff 7./1. — 
Ekliptika, Hemmingsen, ank. Barbados 30./12. — Kron­
prinsesse Louise, Gislason, afg. Cetle G./l. — • Svend, 
Schmidt, ank. Seaham 4./1. — Urania, Clausen, afg. Riga 5./1.

Mercnr. Berlin, Krogh, al'g. Barry 20./12. til Rio de Janeiro.
— Wien, Boeck-Hansen, afg. Las Palmas l./l. lil New York. — 
Roma, v. Thun, afg. Bari 3./1. til Palermo.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 8. januar. 1913.
Gjort til |

Køber Sælger
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Hejmdal................................................ 140- 1397. 139*/, 1397.
Østasiatiske.......................................... 141- 1407, 1407. 141
Østersøen............... ............................... — —

_ _
Gorm........................................................ 1367. -1367, 136 1367.
Torm....................... ............................... — —
Inga........................................................ — —

_
_ __

Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
_ ■ —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 83-- 827. 827. 827,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............... — —
57, 7, foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 % Østasiask Komp....................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ _

3*/b % uops. Stats............................. 867, 87
% Husejfir Kraditk...................... 837. 857,

31/a °/0 Kbhvn.s Krfidit.f..................... 897. 91‘/j
4®/o — — 2. Serie.. 937. 94”.
4% - - 1. - .. 95 97
37,7. Østift. Kreditf. 6. — .. 89 91
4% - - 7. - .. 917. 937.
37, % Landkreditk. 3. — .. 867. 887.
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 92 927.

Vekselkurser d. 8. Januar 1913.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank..................................... 1417. 142
Privatbank.......................................... 1127, -7. 1127. 1127,
Landmandsbank................................. 144 1447.
Handelsbank....................................... 1467, 1467.
Grundejerbank................................. 157. 167,

101— 100 99’ / 100
Helsingørs Jærnsk............................. 109- 116 109’/. 110
Sukkerfabr......................................... 2337. -7, 2337. 2337',
Bryggeri Aktier............................... 2007. -7, 2007. 201

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg............................................ 89.05 88.85
London .................................................. 18.23 18.18
Paris .................................................... 72.40
Amsterdam.......................................... 150.90
Wien...................................................... 75.60

Notering paa Berlins Bors d. 7. Januar 1913.

215.65
47o Russiske Consols.................................................. 89.75
37io% — Boden Kredit...................................... 87.80
5 7o Mexikanske 1899 .................................................. 99.25
5 70 Rumænske Stats.................................................. 99.90
4 70 - - 1890 ...................................... 94.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 512,000, „Danmark" 366,000, „Norden" 
304,000. „Carl" 14 i,000, „Dannebrog" 312.000, „Skjold" 144,000, 
„Urania" 176,000 „Dampskib.af 1896“208.U00, „Heimdal" 138,0u0, 
„Gorm" 140,000, „Neptun" 168,000, „Dansk-russisk" 924,000, 
„Østasiatisk" 592,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Vulcan. Vulcan, Schmidt, ank. Libau 31./12. — London, 
Bom, pass. Gibraltar l./l. for Malta. — Paris, Tliolander, pass. 
Kjøbenhavn 2./1. for London. — B r y s s o 1, Kaas, ank. Madeira 3./1.

Havet. F y c 11, Mathiesen, ank. Kiel 1.11.
Dampskibsselskabet af 1911. E d 11 a, Iversen, afg. Barcelona

31./12. — Al f, Clausen, ank. Nørre Sundby 6./1.
Europa. Belgien, Nielsen, afg. Cardiff 3./1. — Europa, 

Hansen, afg. Newport 3./1. — Frankrig Friis, pass. Skagen 3./1.
Nordsøen. Nordland. Larsen, afg. Las Palmas 5./1. — 

Kronprins Frederik, Andresen, ank. Tynen l./l. — Hol­
land, Poulsen, afg. Warkworth 5./1. — England, Andersen, 
afg. Libau G./l.

Skandia. Gul faxe. Petersen, ank. Ivbiiigsberg 2./1. — 
Ski 11 faxe, Faber, ank. Kjobenbavii 31.112. — R i in f a x c , 
Westergaard, ank. Gjedscr 5./1.

Dania. Elv, Nielsen, afg. San .luan 4./1. til Rutterdam. — 
Nelly, Clausen, pass. Gibraltar 4./I. for Barcelona. — Fa 11 ny. 
Dulm, afg. Manchester 7./1. lil Cardiff. - Lilly, Sørensen, pass. 
Ushanl 31./12. For Algier. Ale'xy. Sørensen, pass. Portland 2./1. 
for Malaga. — Dagny, Bang, afg. Liibeek 7./1. til Gotland. — 
M a r y, Clausen, al'g. Mariager 7./1. til Hamburg.

Ærø. E 11 i g li c d o n, Jensen, ank. Hartlepool 3./1. 

sen, ank. Thurø 31./12. —• Rossing, Larsen, ank. Aberdeen l./l. 
— Fritz Emil, Nielsen, ank. Dysart 2./1. — Brødrene, 
Jørgensen, ank. Bandholm 31./12.— Confidcnce, Michaclsen, 
ank. Stege 31./12. — Philips. Petersen, ank. Ipswick 31.112. — 
Hej m dal. Norregaard, ank. Thurø 31.112. — Jørgen Larsen, 
Mouritzen, ank. Assens 31./12. — Ebenezer, Jensen, ank. We- 
myss 2.11. — Hans Emil, Skov, ank. Nørresundby 2./1. — 
Carl,. Cleinmensen, ank. Stralsund 3./1. — A r i c 1, Ravnemosc, 
ank. London 3./1. —■ Adolf, Jensen, ank. Danzig 3./1. — Ring 
Andersen, Hansen, ank. Warnemiinde 3./1. — A. C. Jensen, 
Larsen, ank. London 3./1. — Immanuel. Jensen, ank. Kjøbeu- 
Jiavn 3./1. — Haab et, Andreasen, ank. Nykjøbing S. (i./l.

Ærø. M. H a y, Petersen, ank. Hadsund 2./1. — J o li a 11 11 c, 
Eriksen, ank. Giiteborg 3./1. —■ I) a 11 a. Boye, or prajet paa 57" 
N. Br. 4" 0. Lgd. — K o d a n, afg. Deal 3./.I.. til Cadiz. — Sat u r 11, 
Nielsen, er ank. Stavanger. — A c t i v, Schmidt, ank. Wemyss 4./1.

Anna. Petersen, ank. Mullerup 3./1. — U r a 11 i s, Fabricius, 
ank. Libau 5./1. — O F e I i a, Clausen, ank. Lissabon f. 0. 4./1. — 
Valborg, Ohlsen, ank. Dysart 4./1. — Willi, Knudsen, ank. 
Kjøbenhavn 4./1. p. R. t. Rochester. — Anna, Christensen, er auk. 
til Bromen. -- Juliane, Christensen, ank. Landskrona G./l. 
Dannebrog, Bager, ank. Marstal G./1. — Svip, Jensen, ank. 
Marstal G./l.

Sejlskibe.
Rønne. V e s o t. Kofoed. ank. Neksø 4./1. — Oline D a li 1 . 

Rasmussen, ank. Vejle 4./1.
Svendborg. C i m b r i a, Larsen, ank. Langesund 26./12. — 

G a r i b a 1 d i, Jørgensen, auk. Setubal 31./12. — Ruth, Falentin, 
ank. Rochester 31./12. — Urania, Jensen, ank. Kalundborg 30./12. 
— Jens Nielsen, Nielsen, ank. Deal 31./12. Libra, Han-,

INDHOLD:

Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 
Ved Aarskiftet. — Kjøbenhavn, den 9. Januar 1913. — Navigations­
væsnets og Sønæringsvæsnets Ordning (Fortsættelse af Lovforslaget 
Sønæringen). — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybyg­
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterrctniuger. — Kjøbenhavns Børs­
kurs. Efterretninger for Søfarende.



KABYSKOMFURER* SKIBSOVNE Iver C. Weilbaeeh & C.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amallegade 30. Øbro 125 u.AL SLAGS STØBEGODS
SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER %
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEFJ630,

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

________ CronstacLt, Rusland.

Johs. Gronsund & Co.,
London,

meddeler, at Kontoret er flyttet fra Seething Lane Nr. 36 til 
Mark Lane Nr. 70, lige ved Fenchurch Street Sta- 
tion. London E. C.

"""^nternational^LgenturTir"””-"""~|

Kob og Salg af Sejl- og Dampskibe
Telegr. „Ott Friedrichshot“

Kompasser
efter

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstetter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Walkera 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemasklner 

Loddespil
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 

Morses Signallanterner 
m. m,

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer

HAMBURG Julius Ott 'erdinandstr. 29 I

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, Lil moderate Priser.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og Gl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafske Ud­
betalinger besørges.

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Tirsdagen den 25. Februar d. A. Kl. 3 
Eftermiddag iWittmacks Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, 
hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive foretaget :

1) Valg af 3 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif­
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn­
skaberne for 1912 ville ligge til Eftersyn paa Forenin­
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. 111/.,—2 fra den 

I 1. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Opmærksomheden henledes paa, at efter de nye 
Vedtægter kunne Medlemmer, der er paa Rejse eller paa 
Grund af Alder eller Svagelighed er forhindrede i at 
møde ved Generalforsamlingen, deltage i Valget ved Af­
givelse af Stemmeseddel under Iagttagelse af de i Vedtæg­
ternes § 21 nærmere angivne Regler.

Kjøbenhavn, den 8. Januar 1913.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings. NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Teløgraphic-Adress: „MONITOR".

Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. 
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib.
Mindre Skrueslip. Mindre 'T’Lj' C Vi

Arbejden i Søen. Dk\
■indre Idvande>**XSrAQV\U'^S^x^"

Ingen VTDnrawU. 
Bedre Styreevne. Ingen 

forøgede Udgifter. Ingen For. 
øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større.

Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 
at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 

nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.

[Tuborg Pilsner



%r- Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselekabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasees Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

DET BEDSTE AF ALT!
Fn gros Han­
del og Ex- 

port af

DÆKS- OG 
MASKINUDSTYH 
af alle Slags.

Skriv efter 
illustrerede

Prislister. Telegram-Adresse: „JUSTICE, CARDIFF".
Code: ABC. 5te (Jtgave.

Træ- og Jern 
blokke, Rør 

lednings ] 
Spring Buf­

fers, Couves 
automatiske
Bølgedæm­

per, Ventila

Fabrikanter 
af:

torer,
etc. etc.

IiOVERIDGE L™, CARDIFF.
De private Assurandeurer lim.

i Kjøbenhavn
tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr-

16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4106.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiofnn / 8901. Kvssthusgade 3, St. Telegr.-Mr.: „KAYDYHR"
i 6886. Kjøbenhavn K.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billigte, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søasaurance. 134.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Unnnn Patent BundfarverTil. llØegS og Patent Mønnie

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
i Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1,1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 256.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt genoem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd“.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_ , ., / Buhl. Frederikshavn.
Telegram-Adresse: ()ar|||0||arn]0nn, K|lbenh.Vn.

KELVIN-MOTOREN
Guldmedaille 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel.
Talrige Anbefalinger foreligger.

Katalog <t Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own ship«.
Faas I Kabeobavn fra de nautiske Foreningers Lokaler og hos Blankonstelners Eftflg., 

Hr- William Jensen, ToldbodveJ-

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Wn ninlf O Pn’ø bekendte Maskin• D. Ulull Øl bil 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle sterre Pladser over hele Jorden.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cooos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
' til Skibsbrug og Elevatorer.

Udkommet er
Nordeuropæisk Havnelods

(North-European Harbour Pilot—Hafenlots) — 8 Kr.
NB. Annoncer til Nordeuropæisk Havnelods kan ikke tegnes 

da Bogen er udkommet.
Certepartier og Konnossementer,

Haandbog udgivet af Nordisk Skibsrederforening — 8 Kr.
Modårn Signalering

(Capt. Nordborg) — 2 Kr. 50 Øre.
Biankensteiners Eftf., Toldbodvej 48.

Billigt Skib.
Den til Nyborg indbjergede 

Skonnert „Ella“ af Vejle, der 
kun i ret ringe Grad er be­
skadiget, kan faas billig til 
Købs (ikke væsentligt ud over 
Vurderingssummen) ved Hen­
vendelse til

Mægler R. Oberbech-Larsen. 
Nyborg.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eflfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

A J

Skibs-Blikkenslageri.
Leuerandar til D. f. 0. S.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. C. Lauren­
tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.
JBerg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
hergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te- 
efon 6.
Faxe Ladeplads. Axel 

Lund. Telf. 8.
Kolding. R. Rasmussen 

(H. Hansens Eft.) Telef. 206.
Løgstør. K. Hansen, 

Østervig. Telf. 78.
Nykjøbing M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C.RingAnder- 

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

? | Stevedors & Contractors |
« 8 F. Hansen & Co., Licensed -

Z =. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
~ u N. P. Hansen, S
C« 7 a

Cronstaat. *

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvareiorbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, SkutskHr & HarnMs, Soderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
6rnsk<jldsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvarefčreningen. ■
—Garanterar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt ined Sveriges Redareftrening.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 1S.S4S.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverander til Kgl. danskYachtklub

D. Clausen,
Havnegade 47. 

Telefon’Central 1269.

Anbefaler:

filarke. Chapman & Go. Ltd.’s
anerkendte

Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys­
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 
Ankre og Kæder 

fra N. Hlngley & Sons, Ltd.

Garneringshager, ‘Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi­
nale Mollerups Smøre­
apparater.

eHuak •

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsfervig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slags Proviant samt Sklbsinveatarlum
LØGSTØR

TIL 78. Telgr -Adr.: „Bstervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Stateo autoriseret Forhyringsagent

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Carl v. d. Hude ' Harald Christensen.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat

Natsignaliseringslamper.
Oscar Rolff,

St. Annæ Plads 22.
Kun absolut første Klasses 

Skibsproviant.
Telefon: CENTRAL 4140.

c,kih=mA“nl af Asrhll^

AXEL LUND Is 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

T. I. P. Lictitenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

FraJ.8.±.ets Varmlufts-Fejeapparat 
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/., kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor* 

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæstbus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Ovargaerd). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR*

Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telepr.-Adr.: „Veltheim", Lavisa.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcotar.

Nykjøbing M.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

J. Melander,
reir. Blikkenslager.
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Jens Grouleff, Aarhus
. anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mellgada Kr. 26, ved Havnen.

Reohnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

VÆGGELUS Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid 
der dræbes absolut med ,,Toxin“ a 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjåders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

„Toxin‘; er et udmærket Middel mod Rotter or.j Mus



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

B ASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM C O A L S AND PATENT F U E L.

Contractors for Best English Steam Coals.
. , , ( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 1 Telegrams:

AQQresses. •’ PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.11

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPR1ETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN", ANTWERP.

N6INE and BOILEE WORKS

DRY DOCKS Rne des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP'1.

p øv engang ■
John Crabbie’s o,d Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

◄

Galvaniserede Smedejerns

Nr. 423.
Dobbelt.

til Baad-Davldder, Bomdirke, Løbende Gods 
etc.

Leverandører til de ledende Dampskibssel­
skaber og til den kgl. Britiske Regering. 

Stort Udvalg af Modeller.
Losse- og Løfteapparater, Lossehager og 

alt øvrigt til Skibsudrustning.

Dauey & Co., London, Lfd.
88, West India Doek Rd., London, E. 

Telegram: „Acdav”, London.
On Admiralty List.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie.

Afsejling hver Maaned fra København, Gøteborg 
& Antwerpen til Port Said, Colombo, Hongkong, 
Shanghai, Yokohama, Kobe & Moji.

Bangkok Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Middlesbrough 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
Rotterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Demarara 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 
seilles og Skandinavien.

Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 
paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

Telefon: Central 8300.

A. Mou’s Kadudsalg. == St. Ahnæ Plads 14. = Telefon 3 816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæ

A V EHTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

s paa Bladets Kontor os i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: 3t. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
i
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M. B. COMN
Telefoner Tel egr. Adr.

1403 — 3063 Am I an te

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm. Loøsehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Exped ilion og Lagre:

Told bod vej 22 og 30.
Lagre Tor Ex port:

Indleve]. (rihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenhavn

Leverandør til Marinen

Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.:
Toldbed- 
va| 7,Maz.

Composi tioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

e • Leverandør til Flaaden • •

‘|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Iddregistrere! Varemærke

bi

Rustbeskyttende Farve 1 tb«oi" 
til 1

Bunkers og Lastrum

*• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

<► 
O 
❖ 
❖ 
o 
o 
0 
❖ 
o 
❖
o 
❖ 
o 
o
❖ 
❖
<► 
o

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

NORTH BASTERN NARINE ?
ENGINEERING Co., Ltd. <>

WALL6END-ON-TYNE OG SUNDERLAND £

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, S
Metalstøberi og Kobbersmedle. ❖

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. o 

lelagnuidreuar: „NEWS, W1LLSEKB" ag „IIEWS, SUNDERLANO".
O

Københavns Uddampnings- og
[ v,’»26 Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Mobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag. 

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

= TUXHAM =
RAAOLIE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

=GULD=
MEDAILLE

VED
INTERNAT. 

MOTORUDST.
1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

H. H. ADRIAN -h=- Kobbersmedemester __^==_
Nyhavn 37 ------

Alt SKlbsarbajde udfares 
Specialitet: Skibs klosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —~ — Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udiørelse af Stævne, Ror og Propelaksler, smedegods af de største Diineiisiotie .

S la alstøbegods saasom Stævne, Propeller m. rn. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæv lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overtladekondei sationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedlll'n. — Billige Prlur. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262« MILKMAIDd
Skib til Salg.

Galease Havfruen af Rød­
vig maaler 188,/00 Reg. Tons, 
laster 50 Tons med 6 Fods 
Dybtgaaende, godt udhalet til 
Stenfiskeri og egner sig godt 
til Fragtfart, er billig til Salg, 
naar Handel kan ske snarest

Man bedes henvende sig 
til Skipper J- S. Petersen, 
Rødvig.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti. |

As Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbejdsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskihsafdelingen.Telegram: „Værftel“.

Wald. Petersens i

Kødudsalg,,
Toldbodvej 44.

Telf. 5636. Nat-Telf.5636. ‘

Kød leveres baade Nat og Dag. i

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjebsnhavn.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh K. Tel. 3662.

Berg & Larsen 
Nyhavn 63, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsinger.

S k ibspro vian ter in g 
Lager af Manllla- og Hamptougvark 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. itt,

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limiteo,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UTON-TYNE. ------ ThCAS'VS--

Telegraphic-Adress: „MONITOR". —-^’***‘*‘**'^

Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. JJ^******^ — '

Forøget Fart uden større Hestekraft. 6 % større Lasteevne.
Nutidens stærkeste Konstruktion. _  Roligere Aktionsævne for Krigs-
Ingen Vibration. ___ — ...... skibe af enhver Art. Ingen forøgede
Mindre Idvande. \\VI* *^^^-‘*****^^ Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

C* ■■--—**^*‘**^ brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For-
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sip I velvillig Erindring.-----------------
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Ved Aarskiftet.

Del er formentlig de meget slore Dampere, som har 
tjent forholdsvis bedst i det forløbne Aar, idel alle over­
søiske Markeder laa godt den meste Tid af del, navnlig 
den sidste Halvdel, men ogsaa Østersøen og Hvidehavet 
laa fra Midsommer og indtil Sæsonens Slutning ganske 
fortrinligt, saa al de mellemstore Baade, som den danske 
Handelsflaade er saa rig paa, og som jo har sil Hoved­
felt i sidstnævnte Farvande, maa have tjent store Penge. 
I Oktober ser vi f. Eks. Kornfragten fra Libau. Vindau 
og Riga oppe, paa indtil 1/71/j Havrebasis lil Rolterdam. 
andre Pladser i Forhold, og der sluttedes mange danske 
Dampere for saadanne Kornlaster, som gav meget slore 
Overskud. Ogsaa Trælastfragterne var oppe paa el sær­
deles højt Niveau i Efleraarsmaanederne. endog gennem- 
gaaende ganske betydeligt over Ralerne i Aaret 1900. 
Samtidig var Kul fragterne indefter lil Østersøen fortrin­
lige. og vi ser bl. a. op lil 8/ og derover belalt fra Øst­
kysten for 1.000—1.200 Tons Baade lil danske Provins­
havne. Noget lignende betalles ligeledes i Februar. — 
T’il Reval. Riga eller Libau blev der ogsaa umiddelbart 
inden Kulstrejkens Udbrud og i Efleraarsmaanederne be­
talt 8/ og derover fra Østkysten, og i del hele laget har 
Kulfragterne spillet en uhyre stor Rolle i 1912. Til Mid­
delhavet øg Sydamerika ser vi ogsaa paa samme Tids­
punkt Rekordraler, f. Eks. indlil 14/6 Garditl'/Genua. 16/6 
Venedig. 13/3 Port Said. 24/ å 25 River Pinte. andre 
Pladser i Forhold, og lier bar Forljeneslerne ogsaa væ­
ret meget slore. lilmed da Returmarkederne laa godt. 
Krigen mellem Ilalien og Tyrkiet og senere mellem Bal- 
kanslalerne og Tyrkiet bandt en Mængde Tonnage og 
satte yderligere Farl i Kulafskibningerne. thi de politiske 
Forhold var lil Tider megel truende, og det gjaldt om 
at skaffe Kul fil Flaaderne. ikke alene lil de krigsførende 
Magters, men ogsaa til Stormagternes, som alle holdt sig 
mere eller mindre forberedt paa alle Eventualiteter. Del 
har igen vist sig, al Krige, naar de ikke udfægles mellem 
Stormagterne i Evropa, i Virkeligheden kun er lil Gavn 
for Skibsfarten. En Géne for de Dampere, del gik ud 
over, var det. at Dardanellerne en Tid lang var spærret 
for Trafiken ved Mineudlægning, men Spærringen har 
dog næppe værel lil synderlig Skade for Skibsfarten i al 
Almindelighed. Der var ellers hele Aarel nok at sejle 
med i alle Retninger, og den slore Høst i U. S. af saavel 
Korn som Bomuld lagde Beslag paa usædvanlig megen 
Tonnage fra denne Kanl. hvortil yderligere kom. at der 
ogsaa var Brug før megel .Skibsrum til Tømmer. Ol.je- [ 
kager. Petroleum ele. Der hetaltes enorme Rater for | 
Dampere i passende Positioner, navnlig paa Timecharter 
Basis, og i del hele laget er 1912 prægel af det over­
ordentlig slore Bega'r efler Baade paa Timecharter i saa 
al sige enhver Farl. De regelmæssige Linier havde ofte 
ikke Tonnage nok i deres egne Skibe, og desuden fandt 
en Mængde Købmamd. Fraglspekulanler og andre deres 
Fordel ved al lage Dampere paa Timecharter, ved hvil­
ken Forretning Skibene ogsaa tjente Masser af Penge, 
san-lig naar de sluttedes paa de relle Tidspunkter. Der ■ 
blev slullel for saavel kortere Tid som op lil flere Aar. 
men selvfølgelig kunde der ikke opnaas saa megel for 
lange Perioder som for de korle. Eksempelvis skal an­
føres. al der for sløre Baade i November belalles indtil 
14/ Dødvægl paa Timecharler med Levering U. S. Til­
bagelevering Evropa, medens der for Ture lil U. S. eller 
Sydamerika kunde faas "/ å 8/ med Levering og Tilbage­
levering paa denne Side.

Angaaende Begivenheder vedrørende Dampskibsfar­
ten i 1912 udover selve Fragtmarkedets Forløb henholder 
vi øs iøvrigl lil den ledende Artikel i vort første Nummer 
i Aar og skal nu i del efterfølgende give en sammen­

(Fortsat.)

trængt Skildring af de enkelte, ledende Markeder i del 
svundne Aar.

øs len har været el lønnende Marked hele Aarel 
igennem, tildels med endog usædvanlig store Rater. Til 
Tider havde Befragterne betydeligt Besvær med at skaffe 
sig del nødvendige Damperrum, tiltrods for de mange og 
slore Rulebaade, som trafikerer Østen, og Trampdampere 
profilerede derved. Fra Wladiwoslock skibedes der over 
300.000 Tons Sovabønner. og Fragten var ved Aarets Be­
gyndelse 34/ å 35/ lil Evropa, svingede derefter fra Fe­
bruar til Maj mellem 32/ og 33/, hvorefter Eksporten laa 
stille indtil August med 35/. og sidsi paa Aaret betalles 
37/6 a 40/. Risfraglerne fra Saigon svingede mellem 31/ 
(Februar) og indtil 43/. som betalles i November, medens 
Ralen ved Aarets Slutning var omkring 39/. Fra Birma 
bellales der 27/6 O. C. i Januar. 29/ primo Februar, 
30/ å 32/6 fra medio Februar (il ultimo Marts. 33/6 å 
34/6 i April. 32/ å 32/6 i Maj og 33/ å 35/ i Aarets sid­
ste Maaneder. delvis for Afskibning i 1913. Til Holland 
var Ralen 6 d. mindre. .Sukkereksporten fra Java var 
ikke slor i 1912. og Ralerne var højst i Februar—April, 
da der belalles indlil 35/ Evropa. 36/3 U. S., og lavest i 
Oklober med 27/6. Fra Kalkulla svingede Raten for Jule 
mellem 27/6 og 35/ a 36/3 til udsøgt Havn, medens der 
efler Dødvægt Basis belalles mellem 25/ og 32/6 lil U. K. 
eller Kontinentet. Efler samme Skala betalte Bonibay mel­
lem 21/ og 29/6, Basis én Lossehavn (i Fjor mellem 17/6 og 
22/). Fra Kurrachce belalles efler Skala paa »nel terms« 
lavest 17/10l/a å 18/ (i Januar og Juni), højst 24/9 (i 
Oklober). og ved Aarets Udgang var Raten c. 18/6. Der 
sluttedes en betydelig Mængde Ladninger med Palme­
kærner fra Madras Kysten til Marseille. og Raterne svin­
gede mellem 27/9 og 37/6. Hvedelaster fra Australien 
sluttedes i Januar og Februar lil 30/ å 34/ U. K. eller 
Kontinentet, i September betaltes 35/, i Oklober 40/ og 
endelig i December 41/3 a 42/6. ja indtil 43/3. Gennem- 
snilsraten er betydelig bedre end i 1900 da den var 35/. 
Kulfragter fra Wales ud lil Østen var der kun faa af. 
og Ralen svingede mellem 9/10V> og 16/6 (il Colombo. 
9/3 og 15/6 lil Bombay og 14/9 og 16/6 lil Singapore, 
hvilkel er ikke saa lidt højere end i 1911. Derimod var 
der svært Liv i den lokale Kulirade i Østen, særlig under 
Strejken i England, og der betaltes glimrende Rater, f. 
Eks. fra Kalkulla 14/6 a 18/6 lil Colombo, 19/ Port Sudan. 
21 /9 Suez.

S o r l e h a v e I el c. var underkastet meget store 
Svingninger, hvortil Hovedgrunden ligger i de politiske 
Forhold. Da Krigen i Oklober brød ud mellem Balkan- 
stnlerne og Tyrkiet, og del befrygledes. al Stormagterne 
ogsaa kunde blive draget aktivt med ind i Krigsbegiven­
hederne. hvilket dog heldigvis blev undgaael. opstod der 
en ligefrem ophidset Efterspørgsel efter prompt Tonnage, 
og der belalles saa høje Raler, som ikke er set siden 
1889. Sindene faldt dog nogenlunde hurtigt lil Ro, og fra 
Slutningen af Oktober gik Ralerne gradvis og i et ret 
skarpt Tempo igen ned ad Bakke og faldt i Løbet af c. 
én Maaned lil under Halvdelen af Højderalerne. For store 
Baade fra Odessa. Nikolajeff eller Kherson belalles de tre 
førsle Maaneder for Korn mellem 10/ og 12/ lil udsøgt 
Havn, i April og Maj mellem 12/ og 14/, i Juni og Juli 
mellem 9/ og 11/. hvorefter de gradvis steg, indtil der i 
Oklober blev betalt op til 25/ a 26/. men saa kom Faldet, 
og ultimo November ser vi 12/ og ved Aarets Udgang 
omkring 10/3. Efter lignende Forhold stillede Svingnin­
gerne sig fra andre Pladser, og der hetaltes for mindre 
Baade fra forannævnte Pladser paa Basis N. C. mellem 
9/6 og 27/. fra Sulina mellem 8/9 og 25/. fra Donauen
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mellem 10/ og 24/ og fra Azow mellem 10/3 og 27/. For 
Oljekager fra Novorossisk lil Danmark gjordes en meget 
betydelig Forretning næsten hele Aaret igennem, og Frag­
terne svingede fra 1. Januar lil Begyndelsen af Juni mel­
lem 15/6 og 17/, Basis én Lossehavn, i anden Halvdel af 
Juni var de helt nede paa 13/3, stiger derefter til 18/ å 
19/ pr. August—September. 24/ primo Oktober, c. 25/ 
medio Oktober og var ved Aarets Udgang paa c. 17/. 
Saltraterne fra Eupaloria til russisk Østersøhavn svingede 
mellem 15/ (i April) og 20/ (i August). I 1911 svingede 
disse Saltfragter kun mellem 11/ og 12/6. I Aarets første 
og sidste Maaneder fandt der iøvrigt ingen Saltbefragtnin­
ger Sted. For Erts fra Poli betalles lavest 11/ til Rotter­
dam. Anlwerpen eller Middlesbro (i Juni), højst 26/6 (i 
Oktober).

Middelhave t. De første 6—7 Maaneder af Aaret 
var nærmest sløje med Hensyn til hjemgaaende Beskæfti­
gelse. og Raterne holdt sig paa et saa middelmaadigt Ni­
veau, at mange Dampere, som lossede i den vestlige Del, 
hovedsagelig i Januar og Februar, enten returnerede i Bal­
last op til Wales, hvilket paa Grund af de høje Kulfragler 
lønnede sig bedre end at laste Erts etc., eller sendtes 
ballaslet til Østen, Sortehavet eller over til Staterne. I 
Aarets sidsle 5—6 Maaneder laa Forholdene imidlertid 
helt anderledes gunstigt, idet der var stor Rigelighed paa 
Laster, og selv Ertsbefragterne, som ellers udmærker sig 
ved at betale meget smaa Fragter, maatte bide i det sure 
Æble og gaa ind paa Redernes Forlangender, da de ellers 
ingen Tonnage havde faaet, thi der var nok af andre 
Ting at faa. Svingningerne i Fragtraterne er som Følge 
af de forannævnte Forhold derfor ret betydelige, og selv 
tagende de lavere Satser i Betragtning for Returlasterne 
har Rundtur-Sejladsen paa Middelhavet dog .været langt 
mere lønnende end i noget andel Aar siden 1900. takket 
være de gennemgaaende fine Kulfragter udefter. For Bom­
uldsfrø fra Aleksandria betalles i Aarets første 2—3 Maa­
neder og i December mellem 9/6 og 10/ Huli. 10/ og 10/6 
London, men i September betaltes henholdsvis 13/ og 
13/6, i Oktober op til 16/ å 16/6. medens samtidig Raten 
Basis U. K. eller Kontinentet f. Ordre løb helt op til c. 
18/. Det laveste i 1911 til Huil og London var 7/ og 
7/6. det højeste 10/6 resp. 10/9. Fra Smyrna-Distriktet 
svingede Raten til U. K. eller Kontinentet mellem 11/ og 
18/6 pr. Ton Dødvægt. For Esparto bevingede Fragterne 
sig mellem 12/ og 20/ fra Sydspanien eller Nordafrika lil 
Firth of Forth. Ertsfragter sluttes jo paa mange forskel­
lige Betingelser og Certepartier. men Basis »fri Despalch« 
betaltes lavest og højst 5/3 og 6/3 Algier/Cardiff eller 
Newporl, 5/ og 7/ Rotterdam. 5/9 og 7/9 Almeria/Rotler- 
dam. 6/9 og 8/ Karthagena/Middlesbro. 7/7% og 9/ Por- 
man/Maryport. 7/6 a 9/ Grækenland/Rotterdam eller 
Middlesbro. Fra Huelva paa »Tinto terms« betaltes mel­
lem 5/6 og 7/9 til Rolterdam. 6/1% °S 7/7%» Mersey. 
9/6 og 11/6 nordlig U. S. Havn. Bilbao fragtede sær­
deles livligt til gennemgaaende lønnende Rater, f. Eks. 
mellem 4/ og 7/ til CardifT. 5/3 og 7/3 Glasgow. 4/7% 
og 7/9 Middlesbro. 4/6 og 7/4% Rotterdam. 4/9 og 7/3 
Tynen. men del var kun en meget kort Periode (April og 
lildels Maj), at Fragterne var nede paa det lave Niveau. 
Oljekager fra Marseille skibedes næsten over hele Aaret 
lil Fragier varierende mellem c. 14/ og 18/ Basis tre Los- 
sehavne i Danmark eller Sverig for 1.200—1.500 Tons 
Baade. I Fraglsæsonen fandt en Mængde Dampere god 
Beskæftigelse i Frugtfarten paa Lumpsum eller Time- i 
charter, og i Efteraarel betalles særdeles fine Fragter for ; 
Vinlermaanedernc. saaledes f. Eks. op til 7/ a 8/ Død­
vægt. — Kulfragterne var høje hele Aaret igennem und- 
lagen lige efter Kulstrejkens Ophør i April, men allerede 
i Maj havde de rettet sig ganske betydelig!. Tager vi 
TTovedpladser som Genua eller Savona. da betaltes der 
fra Østkysten ved Aarets Begyndelse c. 10/9. allerede sidst 
i Januar overskrides 12/. og i Februar ser vi 13/ å 13/6. ' 
men saa kommer Strejken. Efter dennes Ophør akeep- >

teredes helt ned lil 7/ ja i enkelte Tilfælde endog ned 
til 6/6 for store Baade, men allerede omkring 20. Maj 
er Raten gradvis kommen op til 12/6. Med Svingninger 
op og ned betaltes derefter Resten af Aaret njellem 10/6 
(primo Juli) og 13/9, som naaes i Begyndelsen af No­
vember, og ved Aarets Udgang er Raten omtrent den 
samme som ved Aarets Begyndelse. Paa lignende Maade 
svingede Raterne til andre Pladser, og fra Tynen etc. 
betaltes 6/11 og 11/6 Lissabon, mellem 5/9 og 10/4%: 
Gibraltar, 7/1% og 11/6 Algier, 10/ og 14/ Barcelona, 9/6 
og 12/6 Marseille, 6/10%, og 13/9 Genua eller Savona, 
7/9 og 14/ Palermo, 8/3 og 16/ Venedig eller Ancona. 
9/6 og 13/ Piræus, 8/6 og 11/ Konstanlinopel, 10/6 og 

i 14/6 Aleksandria, 8'6 og 12/4%. Las Palmas eller Tene- 
riffa. Fra CardifT eller Newport svingede Raterne mel- 

1 lem 5/ og 10/ lil Lissabon, 6/ og 10/ Gibraltar, Frcs. 7% 
og 15 Algier, 8 og 15% Oran, 8 og 16 Marseille, 7/ og 

! 14/6 Genua eller Savona, 7/ og 14/ Neapel, 7/6 og 14/9 
I Sicilien, 7/9 og 15/9 Venedig, 7/ og 9/ Piræus, 7/ og 13/9 
| Port Said.

(Fortsættes.)

Kjøbenhavn, d. 16. Januar 1913.

Olje til Dæmpning af Bølger. At visse 
Oljer med Held kan anvendes til Dæmpning af Bølgerne 

i paa el oprørt Hav er jo ret bekendt, idet en jævn, men 
dog ikke overdreven stor Tilførsel af Olje paa Søen hur­
tigt breder sig og danner en tynd Hinde paa Vandets 

j Overflade, der virker dæmpende paa Søen, og saaledes i 
' Reglen formaar at hindre Dannelsen af farlige Braadsøer 
' i Nærheden af et Skib. I Tidens Løb er der jo fremkom­

met forskellige Beretninger fra Skibsførere, som med Held 
| har anvendt Olje til Bølgedæmpning, naar deres Skib har 
I været udsal for meget haardt Vejr. Dette simple Middel 
I har ogsaa vundel officiel Anerkendelse, idet det baade 

hos os og i udenlandske Handelsmariner er paabudt, at 
et Skibs Redningshaade skal være forsynet med et vist 

i Kvantum Olje til delte Brug.
i De mange Søulykker, som er hændet, under den sid­

ste svære Jnlestorm. med flere baade danske og udenland­
ske Skibe, derimellem Tabet af Dampskibet »Volmer« og 
en Mand dræbt af en Bølge i et andet dansk Skib, brin­
ger uvilkaarlig Tanken hen paa Anvendelsen af Olje til 
Dæmpning af Søernes Magt. Naar dette Middel næppe 

! endnu har fundet den Udbredelse, som det sikkert for­
tjener. er Grunden maaske den. al et praktisk og økono­
misk Apparat lil Spredning af Oljen ikke har været til­
strækkelig kendt. Et saadanl skal imidlertid nu findes, og 
omtales, ledsaget af Tegninger, i det tyske nautiske Tids­
skrift »Hansa« af 24. Februar f. A. af Skibsfører R. Kar- 
lowa. nemlig C o u v e s A u t o m a t i c W a v e S u b- 
d u e r.

Apparatet bestaar af en Oljebeholder. der er anbragt 
indenbords i Nærheden af Skibets Bov. Fra denne fører 
lo smaa Rør ud igennem Skibets Klædning tæt ved Vand­
linien. el paa hver Side af Stævnen. Naar Apparatel er 
fyldt med Olje virker det. naar man aabner for Rørenes 
Haner, automatisk og spreder Oljen jævnt enten gennem 
det ene eller det andet Rør. eller gennem begge, eftersom 
Forholdene kræver det. Oljeforhruget kan anslaas til c. 
to a tre Liter i Timen pr. Hane.

Kaptajn Karlowa udtaler sig i høj Grad rosende om 
»Couves Automatic Wave Subduer« og om Virkningen af 
Olje paa en oprørt Sø. men han føjer til, at de Fordrin­
ger. som man kan stille til Oljens beroligende Virkning, 
dog bør holdes indenfor rimelige Grænser. Den bedste 
Olje kan ikke gengive el ustabilt Skib Stabiliteten, og 
lige saa lidt kan Olje dæmpe svære Brændinger, som f. 
Eks. saadanne, som kan staa ved Scilly Øerne, skriver
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Kaptajnen. Ligeledes advarer han mod Brugen af Olje. I 
som ikke egner sig til delte Brug, navnlig saadanne Oljer | 
som siørkner, naar de kommer i Berøring med del kolde ■ 
Vand.

S l o r S ø u 1 v k k e. London, den 13. Januar. Til 
Lloyds telegraferes fra Aberdeeen: Dansk Damper : 
»G. Koch«. tilhørende Dampskibsselskabet Fionia i ( 
Odense, paa Rejse fra Krisliania lil Burnlisland, er stran- j 
del lidlig Søndag Morgen ved Girdleness. Skibel blev 
megel hurligl knust af Søerne. 12 Mand af Besadningen, ; 
deriblandt Kaptajnen, blev reddel. men syv Mand druk- ! 
nede. j

De syv Mand, der druknede ved »G. Koch«s For­
lis, er: |

1. Styrmand P a 1 ni. Dragør, 2. Styrmand Møller. 
Tømmerby i Jylland. Maskinassislenl II. P. Bager, Mar­
stal, Kok II o f f m a n n. Matros J o h a n s o n, Matros • 
(i h r. P e t e r s e n og Matros V i 1 h e I m H a n s e n. I

Kok HølTmann var ikke paamønslrel i Kjøbenhavn, I 
og man ved derfor ikke noget nærmere om ham. Matros ■ 
Johanson er Svensker. Om Matros Chr. Petersen vides 
del, at han er født i Byen Slesvig. Matros Vilhelm Han­
sen var ugil'l og hjemmehørende i Kjøbenhavn.

(»Rilz. Bur.«).

N y D a m per lil R u I c n K j ø b e n h a v n—A a 1- 
b o r g. Aalborg, den 8. Januar. Bestyrelsen for Det 
forenede Dampskibsselskab har vedtaget al lade bygge en 
ny moderne Damper lil Rulen Kjøbenhavn—Aalborg. Den 
ny Damper skal være færdig lil Foraaret 1914, fra hvilket 
Tidspunkt der i de fire Sommermaaneder skal være daglig 
Forbindelse mellem Kjøbenhavn og Aalborg i begge Ret­
ninger. (»Rilz. Bur.«)

Bjerget S k i b s b e s æ t n i n g. (Radiotelegram lil 
Rilz. Bur. fra Motorskibel »Jutlandia«, den 12. Januar 
Kl. Il45 Af len).

»Jutlandia«. der er paa Rejse fra Middlesbro lil 
Anlwerpen. har i Eftermiddag 50 Sømil ØSØ. for Midd­
lesbro bjergel Besadningen, 20 Mand, fra Dampski­
be! »Hjalmar« af Malmø.

»Hjalmar«, der var paa Rejse fra Grimsby lil Malmø 
med Kul. havde haft haardl Vejr og i Morges ved 4-Tiden 
faaet Fordækket knusl. Skibel havde Slagside og var 
næsten fvldl med Vand; del menes al være sunket 
senere.

Danmark og Bulgarien. Under den 10. d. 
M. har der mellem den danske og den bulgarske Gesandt 
i Wien fundel en Noleveksel Sled, i Henhold lil hvilken 
Danmark og Bulgarien i Aarel 1913 gensidig lilsikrer 
hinanden Behandling som meslbegunsligel Nation for saa 
vidt angaar Varer og Skibsfart.

Efterlysning. Da Udenrigsministeriet, i Anled­
ning af, al der til Ministeriel er indbetalt el Beløb for 
den i Kjøbenhavn den 20. Juni 1858 fødle Sømand J o- 
h a n C h r i s I i a n Peters e n, der i Slutningen af 1911 
var forhyrel med del her hjemmehørende Dampskib 
»Kasan«, ønsker at komme i Forbindelse med nævnle 
Sømand, anmodes enhver, der maalte være i Stand lil 
al give Oplysning om ham eller hans nuværende Adresse, 
om al henvende sig skriftligt desangaaende til Udenrigs­
ministeriet, Kongens Nytorv 5.

Meddelelse fra Direktøren for Maskinist­
undervisningen:

Til Maskinpasserprøven indstillede sig 10 Eksaminan­
der, hvoraf 9 bestod, lil den almindelige Maskinisleksa- 
men 117, hvoraf 85 bestod, lil den udvidede Maskinist­
eksamens Hjælpefag 29, hvoraf 26 bestod, til Maskinfag 
29, hvoraf 28 bestod. Til elektrotekniske Fag indstillede 
sig 42, hvoraf 39 bestod.

P a n a m a k a n a 1 e n. Paris, den 14. Januar. En 
af den franske Regering lil Antillerne og Haiti udsendt 
Kommission, der skulde undersøge Spørgsmamalel om. 
hvilke Arbejder der burde udføres i Anledning af Pana- 
makanalens Aabning, har nu afgivet Beretning. Del hed­
der heri, al de Skibe, som skal passere Kanalen, kommer 
til al gaa ad en Rute, der ligger Nord for Antillerne. Del 
vil derfor være heldigt al forbedre Havnene ved Point 
å Pilre paa Guadeloupe og Port de France paa Mar- 
linique. De samlede Omkostninger herved anslaas lil

Mili. Francs. (»Rilz. Bur.«).

Skibsforlis. »Børsen« har ved Henvendelse lil 
»Del nordiske Dampskibsselskab« faaet Bekræftelse paa 
Ryglerne om, al to af Selskabets Skibe skulde være totalt 
forlisl i Udlandel. De to Dampere. »Alexy Mørc.h« og 
»Peter Mørch« var bygget henholdsvis i 1883 og 1873, 
men har kun i 7—8 Aar hørt lil Selskabets Flaade. De 
var begge forsikret, saaledes at Selskabet ikke lider no­
get direkte Tab.

Bjerget Skib. Marineininisleriel har fra Chefen 
for Fiskeriinspeklionsskibet »Beskytteren« under Færøerne 
modtaget følgende Telegram: »Indbjerget til Kongshavn 
norsk Bark »Forluna« af Lillesand, fra Siettin til Buenos 
Aires. Besætningen, 12 Mand, i Live, stærkt forkomne. 
Rejsningen over Bord. Hjælpes paa hedste Maade«.

Udenlandske Kar a n lænef orans tal In i n- 
g e r. Norge: Dardanellerne og Havnene i Lilleasien 
er erklærede for kolerasmitlel.

I n d d r åget I, y s t ø n d e. Marineministeriel med­
deler. al Fovrfeld Lyslønde den 14. ds. er inddraget paa 
Grund af Is.

Søforhør.
Onsdagen den 8. Januar d. A. Kl. lO1/^ afholdtes i Sø- 

og Handelsretten Søforhør i Anledning af Dampskibet 
»Volmer«s Forlis den 26. December 1912.

Mødt var Skibets Fører Kaptajn T. E. 0 r b e c k og 
Matros Ludvig T r o c i w i L z.

Der fremlagdes en af Kaptajn Ørbeck efter Hukom­
melsen affattet Rapport.

Af Rapporten fremgik, al Skibet afgik fra Swansea 
om Eftermiddagen Kl. 6 den 24. December f. A. lastet 
med l,84 53/20 Tons Kul, bestemt for Nizza. Vejret var 
i Begyndelsen af Rejsen ganske godt, men 2den Juledag 
den 26. Decbr. om Morgenen, da Skibet befandt sig c. 
25 Sm. fra SI. Agnes Fyr paa Scilly Øerne, begyndte del 
al friske op med sydlige Vinde, som stadig tiltog og 
lilsidst gik over lil orkanagtig Storm. Da Stormen stadig 
tiltog, blev Skibet lagt op mod Søen med Maskinen gaa- 
ende skiftevis med halv og fuld Kraft. Vejret forværrede 
sig stadig, og Kl. Il3" Formiddag rejste der sig en mægtig 
Braadsø foran Skibet,: det var som man saa en mægtig 
høj Sø og en anden Sø, der krøb op paa Ryggen af 
den. lige foran Boven af Skibet. Maskinen beordredes
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straks stoppet, men Søen faldt lige ned paa Skibet, ilu- 
slog Luge Nr. 2 og fyldte Lastrum Nr. 2 med Vand. 
Der blev gjort alt muligt for at faa Lugen tætnet, den 
ene Presenning lagdes over efter den anden, men alt 
skylledes væk af Søen, og flere af Mandskabet blev slaaet 
omkuld af Søen. 1ste Styrmand, der fik slaaet et stort 
Hul i Hovedet, blev pludselig vild og overfaldt Kaptajnen, 
der maatte tilkalde Hjælp for at faa ham fjærnet og 
bragt til Køjs i sit Kammer.

For mulig at naa Mounts Bay, forsøgtes det al dreje 
Skibet, hvilket lykkedes. Der styredes nu en Kurs mis­
visende Øst med fuld Kraft frem, og Nødsignalerne hej­
sles. Efter al Skibet var drejet rundt, begyndte det at faa 
Slagside, hvorfor Styrbords Redningsbaad gjordes klar 
for mulig al redde Livet i denne, hvis Skibet pludselig 
skulde synke.

Kl. c. 3 Eflerm. observeredes en stor Damper forude 
om Bagbord, og der styredes nu efter den for mulig al 
faa Assistance fra denne, der ligeledes førte Nødflag. 
Da del var øjensynligt, al »Volmer« ikke kunde flyde 
længere, besluttedes del al sælle Bagbords Baad i Van­
del. for al Besætningen i denne kunde redde sig over lil 
det andet Skib. »Volmerc blev derfor lagi tværs i Søen 
med Slyrbordsside mod denne, og Ordre blev givel lil 
Maskinen om al blæse Dampen ud af Kedlerne, og Mand­
skabet, der lorsynedes med Redningsbælter, blev beordrel 
paa Dækket for al være klar ved Redningsbaadene. Baa­
den. hvori nogle af Mandskabel havde Plads, blev der­
efter fire! ned. men da den var kommet lil al Ilyde paa 
Vandel, kæntrede den i el Nu, og alle de deriværende 
Folk kastedes i Søen. El Øjeblik eller saas olie Mand 
klamre sig lil Kølen. Kaptajnen, der indsaa, al Skibel 
kun havde faa Minutter tilbage, sprang derefter — efter 
forgæves al have opfordret de paa Dækkel tilbageblevne 
Folk lil al springe i Søen for mulig al hjælpe Banden 
paa rel Køl — selv i Søen, og del lykkedes ham og den 
Del af Mandskabet, der klamrede sig lil Baaden, al faa 
denne rellel op. Del lykkedes derefter de otte Mand og 
Kaptajnen al komme op i Baaden. og nogle faa Minuller 
derefter sank Volmer«, idet Aglerenden løftedes lige i 
Vejre!.

Eiler al man forgæves havde spejdel efter de øvrige 
af Mandskabel, salte man Kurs eller del andel Skib: alle 
Mand raable om Hjælp, ligesom Kaptajnen brugte sin 
Fløjte, uden at del dog lykkedes at vække Damperens 
Opmærksomhed eller al naa hen til denne. Efterhaanden 
begyndte Modet hos Mandsdkabel al tabe sig, hvorfor 
Roningen lidt efter lidt opgaves. Søen skyllede uafbrudt 
ind over Baaden, og flere af Mandskabet blev skyllet i 
Søen, men atter hjulpet ind i Baaden igen. I Løbet af 
Natten afgik Maskinassislent Petersen ved Døden, der­
efter døde Maskinmester Christensen, 2den Styr­
mand Thomsen, 2den Mester Møller, Fyrbøder 
Ibens og lste Styrmand Mikkelsen. Da Ligene 
kastedes rundt i Baaden, besluttede Kaptajnen at lade 
dem glide i Søen, efler at han først ved at føle paa deres 
Hjærle og Hals havde forvisset sig om, al de var døde, 
og for hver Mand, der saaledes blev overgivet til Havel, 
bad han en kort Bøn om, at Gud vilde være deres Sjæl 
naadig. I Løbet af Formiddagen døde den i Swansea 
paamønslrede Fyrbøder, og der var nu kun tilbage i 
Baaden Kaptajnen og Matros Trociwilz. De søgte saavidt 
muligt al holde sig fast i Baaden og samtidig al tildække 
sig med et i Baaden værende Sejl, og da del den paa­
følgende Nat regnede stærkt, forsøgte de ved Hjælp af 
Sejlet at samle noget Regnvand for al skikke Tørsten.

Lørdag Formiddag blev de observeret af et Skon- ! 
nertskib, der henledede en mindre Dampers Opmærksom- | 
hed paa dem, og af denne Baad, »Ibis V«. blev de reddet. | 

Efler at de Mødende havde bekræftet Rapportens 
Rigtighed og besvarel enkelte yderligere lil dem af Ret- 
lens Formand rellcde Spørgsmaal. skilledes Søforhøret.

i Dieselmotorskibe.
i IL

Siden del første danske Dieselmolorskib «Selandia< 
gik ud paa sin førsle Rejse i Februar Maaned 1912, har 
der været en overordentlig livlig Udvikling i Motorskib- 
byggeriet, og del Held, som fulgte »Selandia« og senere de 
lo Søslerskibe »Christian X« og »Jullandia«, har yder­
ligere opmuntret Rederne lil al forsøge den ny Skibstype.

Der er i Øjeblikket et slorl Antal Dieselmolorskibe un­
der Bygning, navnlig i Tyskland og Danmark, og da del 
sikkert vil være i delle Blads Læseres Interesse al blive 
holdt å jour med den Udvikling, som denne ny Skibstype 
er Genstand for, følger nedenfor en Oversigt, baade over 
de Skibe, som allerede er færdige og i Fari, og over de 
Skibe, som er under Bygning rundi omkring.

S e I a n d i a, som jo var del første store søgaaende 
Dieselmolorskib, har nu afsluttet sin anden Rejse lil Øst­
asien. og all virker stadig tilfredsstillende i delle Skib.

C h r i s l i a n X. som blev købi af Hamburg—Amerika 
Linien siraks efler Skibets Prøvelur lil Kiel i Juni Maaned, 
har gjort en 1 ilfredsstiIlende Rejse lil Vestindien og er nu 
over New York vendt tilbage lil Hamburg.

Juli a n d i a. del 3<lje Dieselmolorskib som blev af­
leveret lil Øslasiatisk Kompagni, og som er et Søsterskib 
lil Selandia, er del forsle sløre Dieselmolorskib. som er 
byggel i Skotland. Del er nu vendi hjem fra sin førsle 
Rejse lil Bangkok med all vel øm Bord.

Foruden del ovennævnte »Christian X< har Tyskland 
kun ét stort Skib i Fart, nemlig:

M o n ( e P c n e d o. som er byggel høs Howaldlwerke 
i Kiel lil Hamburg- Siidamerikanische DampfschifTarl 
Gesellschafl øg havde Prøvelur d. 24de August 1912.

Skibets Dimensioner er: Længde: 350', Bredde 50', Dybde 27'. 
Bæreevnen er 6,500 Tons paa 22' 7". Brntto-Tonnagen er c. 4,000 
Tons. Den kontraherede Fart er 10,5 Knob og paa Proveturen op- 
naaedes med ballastet Skib en Fart af 13 Knob.

Maskineriet bestaar af to Slk. enkeltvirkende 2-Takts-Molorer ef­
ter Sulzers System. Den samlede Hestekraft er 1,700 og hver Mo­
tor har 4 Cylindre 18 bs" i Diameter. Slaglængden er 26%" Om­
drejningerne 160 pr. Minut. Den samlede Vægt af Maskineriet er 

. kun 150 Tons, medens en Dampmaskine af tilsvarende Størrelse vilde 
veje c. 400 Tons. Besparelsen i Vægt ved selve Maskinanlæget er 
altsaa c. 250 Tons.

Skibet er nu sal i Fart mellem New York og Syd­
amerika.

T o i 1 e r, som er bygget hos Swan Hunter Wigham 
Richardson i Newcaslle lil The Canadian Lake Co. i Mon- 
treal er stadig i Fart, og alt synes at arbejde tilfredsstil­
lende. Den er som bekendt udstyrel med svenske »Ma­
rine Polar« 2-Takls Motorer.

C a 1 g a r y, som er et Søsterskib til »Toiler«, er for­
nylig ankommen lil Quebec efter en meget heldig Over­
rejse fra Newcaslle. Det er ligeledes bygget hos Swan 
Hunter Wigham Richardson.

Skibets Dimensioner er: Længde 248', Bredde 42' 6", Dybde 
19', Bæreevnen er 2,400 Tons paa 14'. Farten er ligesom »Toi­
ler« s meget moderat, kun 7,5 Knob. Maskineriet bestaar af to Stkr. 
Marine Polar Motorer paa i alt 520 BHK.; hver Motor har 4 Cy­
lindre paa 290 mm Diameter. Slaglængden er 430 mm. Omdrej­
ningerne 250.

Foruden de lo sidstnævnte Skibe sejler der endnu lo 
Dieselmolorskibe under engelsk Flag. nemlig:

E v.aslon e, som er bygget hos Sir Rayllon Dixon 
& Co. Ltd. i Middelsbro li] Furness Whitly & Co. Ltd.

Skibets Dimensioner er: Længde 276', Bredde 40' 6". Bære­
evnen er 3,100 Tons. Farten er 10 Knob. Det er i Modsætning 
til alle de tidligere nævnte Skibe et enkeltskruet Skib og Maskine­
riet, som er bygget af Richardson Westgarth & Co., Middlesbro, be­
staar af ét Stk. 2-Takts enkeltvirkende Motor af »Carel«-Tvpen 
med 4 Cylindre paa 20" Diameter. Slaglængden- er 36'/s".

F o r d o n i a n. som bygges paa Clvde Shipbuil-
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ding & Engineering Co. i Port Giasgow til J. W. Norcress 
& Co. i Toronto.

Dimensionerne er: Længde 250', Bredde 42' 8", Dybde 16' 10".
Maskineriet bestaar af ét Stk. 2-Takts »Carcl«-Motor paa 800 

BHK.

Foruden de fire ovennævnte engelske Skibe findes der 
imidlertid en anselig Flaade af Motorlægtere, d. v. s. Far­
tøjer med en Bæreevne der varierer fra 140 Tons til 400 
Tons. De anvendes navnlig til Kyslfarl langs Skotland og 
mellem Skotland og Irland.

The Coasting Motor Shipping Co. Ltd. i Giasgow ejer saaledes i 
alt 16 Fartøjer med følgende Bæreevne: 8 Stk. paa 140 Tons, 
1 Stk. paa 230 Tons, 3 Stk. paa 270 Tons, 1 Stk. paa 350 Tons og 
3 Stk. paa 400 Tons. De er alle bygget af Staal og forsynet med én 
Skrue. Det er navnlig Bolinders Motor fra Stockholm af den saa- 
kaldte »Semi DiescF-Type, som anvendes i disse Smaafartøjer.

I Holland, hvor som bekendt del første Dieselmotor­
skib V u 1 c a n u s er bygget, er der foruden dette Skib, 
som fornylig har fuldendt en Rejse fra Aden (il Sabang i ét 
Træk uden al stoppe, lo Motorskibe i Fart, nemlig:

Sembilan, som er bygget hos Nederlandsche 
Scheepsbow M. Amsterdam til Konichlijke Paketvaarl M. 
i Amsterdam.

Skibets Dimensioner er: Længde 152', Bredde 26', Dybde 9' 6", 
Bæreevnen er 250 Tons paa 7'. Farten er 8 Knob.

Maskineriet, som er bygget af Nederlandsche Fabrik van Werk- 
tingen en Spoorweeg Materieel i Amsterdam, bestaar af én 4-Takts 
enkeltvirkende Motor af »Werkspoor«-Typen (samme som i »Vul- 
eanus«). Der er 6 Cylindre paa 15%" Diameter, Slaglængden er 
23'7/'. Omdrejningerne er 180.

J u n o. som er bygget i Amsterdam til The Anglo 
Saxon Petr. Co.

Dimensionerne er: Længde 258', Bredde 43', Dybde 20'. Bære­
evnen er paa 18' Dybgang 2,700 Tons, Farten med lastet Skib er 
10 Knob.

Maskineriet bestaar af ét Stk. 4-Takts enkeltvirkende »Werk- 
spoor«-Motor med 6 Cylindre, hver paa 560 mm Diameter og 1,000 
mm Slaglængde; med 140 Omdrejninger i Minuttet er BHK. i alt 
1,100. Vægten af dette Maskineri er c. 190 Tons.

I Frankrig er foreløbig ingen Dieselmolorskibe i Fart, 
derimod findes der lo store Sejlskibe, som benytter Diesel­
motorer som Hjælpemaskineri.

la Franc e, en Slaalbark, som er bygget hos Chan- 
tiers de la Gironde. Bordeaux, til Leblanc-Leroux et Co. i 
R ouen.

Skibets Dimensioner er: Længden 390' 3", Bredden 57' 4", Dyb­
den 28' 3". Bæreevnen er 6,500 Tons paa 23' 8".

Dets Maskineri bestaar af to Stk. 4-cylindrede 2-Takts Motorer af 
»Carel«-Tapen paa tilsammen 1.800 BHK. Diameteren af Cylin­
drene er 17Ti". Slaglængcn 22". Motorerne er bygget af Firmaet 
Schneider & Co.

Q u e v i 1 1 e. som er byggel hos Chanliers & Norman­
die i Rouen til samme Redere som ejer la France.

Dimensionerne er: Længden 303' 6". Bredden 45' 3", Dybden 
26' 7". Bæreevnen er 3,900 Tons.

Maskineriet, som kan give Skibet e:i Fart af 6% Knob, bestaar 
af to Stk. 2-Takts enkeltvirkende Motorer af »Angsburg-Nurnberg«- 
Tvpen. De er bygget af Auguste Normand i Havre, og Hestekraften 
er i alt 600.

I Rusland lindes der en stor Flaade af Dieselmolor­
skibe, som allerede i flere Aar har sejlet paa del Kaspiske 
Hav og Volgafloden. Del er lor en stor Del slorc Skibe, 
som i enhver Henseende maa stilles lige med de lidligere 
nævnte søgaaende Dieselmolorskibe.

Nobel Br o’s ejer nu ialt 19 Skibe med en Bære­
evne, der varierer fra 160 Tons (il 5.000 Tons. Deres før­
ste Skib, W a n d a 1, blev bygget allerede i 1903 og har 
siden sejlet til Rederiets fulde Tilfredshed.

»Waldaks Dimensioner er: Længden 244' 6". Bredden 31' 9". 
Bæreevnen er 800 Tons paa 6' Dvbgang.

Em. Nobel og K. AV. II a g e I i n, begge bygget i 
1910, er andre af Nobel Bro’s Flaade.

Deres Dimensioner er: Længden 380', Bredden 46', Dybden 16' 
6". Farten er 12 Knob.

Maskineriet bestaar af to Stk. 4-Takts enkeltvirkende Motorer 
af »Kolomna«-Typen, paa i alt 1,200 BHK. med 150 Omdrejninger.

I Hver Motor har 4 Cylindre paa 19!4" Diameter, medens Slag­
længden er 29". Baade Skrog og Maskiner er bygget hos Kolomna 
Maskinfabrik.

Medens de ovennævnte russiske Skibe alle er Tank- 
baade, findes der ogsaa Dieselmolorskibe lil Passagerfarl 
og Stykgods, nemlig Zo roasier og Søsterskibet G a 1- 
lilei. De sejler begge paa Volgafloden og ejes ligeledes 
af Nobel Bro’s i St. Petersborg.

Dimensionerne er: Længden 270', Bredden 33' 9" og Dybden 
20'. Bæreevnen er 2,000 Tons paa 15' Dybde. Farten er 12 Knob.

Maskineriet bestaar af to Stk. 4-Takts enkeltvirkende Motorer 
med ialt 1,000 BHK. ved 200 Omdrejninger.

Disse Skibe er ligeledes bygget hos Kolomna Maskin­
fabrik.

Endelig findes der paa Volgafloden en speciel Type, 
som bør nævnes i denne Forbindelse, nemlig de store 
Hjulslæbebaade, som drives af Dieselmotorer.

En typisk Baad er Wclikaross, som cr 188' lang. 32' 6" 
bred og 3' 6" dyb.

Maskineriet bestaar af to Stk. 4-Takts enkeltvirkende Motorer, 
hver paa 400 BHK. ved 200 Omdrejninger af Motoren. Hjulenes 
Omdrejningstal er c. 35.

Betragter vi dernæst, hvad der i Øjeblikket er under 
Bygning, viser det sig, al el meget stort Antal Skibe er saa 
vidt fremme, al de i Løbet af nogle Maaneder vil være 
sejlklare; det viser sig ogsaa, al Tyskland vil blive den 
førende Nation med Hensyn til Motorskibe, medens Hol­
land og Danmark følger smukt efter.

I Tyskland er for Øjeblikket følgende Skibe under 
Bygning:

Et M o l o r t a n k s k i b hos J. Frericks & Co. i 
Osterholz-Scharmbeck lil Petroleum Steamship Co.

Skibets Dimensioner er: Længden 387', Bredden 51' 6", Dybden 
30' 3". Bæreevnen er 7,200 Tons. Farten er 11 Knob.

Maskineriet bestaar af to Stk. 2-Takts dobbeltvirkende Motorer 
af »Junckers»-Typeii, hver paa 1,100 BHK.

Frericks & Co. har endvidere endnu el Tankskib 
under Bygning til German Oil Import Co.

Dets Dimensioner er: Længden 295', Bredden 44'. Bæreevnen 
er 4,000 Tons paa 21' 4" Dybgang.

Maskineriet bestaar af to Stk. 2-Takts dobbeltvirkende Motorer 
af »Junckers«-Typen. Hver Motor har 4 Cylindre med en Diameter 
af 390 mm og Slaglængden er 450 mm. Hver Motor udvikler 650 
BHK. ved 180 Omdrejninger.

Til Hamburg—Amerika-Linien bygges hos Firmaet 
Weser i Bremen el Molorskib ved Navn P r i m u s.

Skibets Dimensioner cr: Længden 353' Bredden 50', Dybden 
26'. Bæreevnen er 6,000 Tons paa 22' 6" Dybgang. Farten skal 
være 10 Knob.

Maskineriet bestaar bcr. ligesom i de (o ovennævnte Skibe lios 
Frericks & Co., af to Stk. 2-Takts dobbeltvirkende Motorer af »Jun- 
ckers«-Type:i. Hver Motor bar 3 Cylindre paa 15:‘i" Diameter. Slag­
længden cr ligeledes 15:li", og hver Motor præsterer 800 BHK. ved 
120 Omdrejninger. Disse Motorer bygges af Weser-Selskabcl selv.

Krupps Germaniaværfl i Kiel har ialt tre store Tank- 
baade i Arbejde for Deulscb—Amerikanische Petroleum 
Gesellschafl i Hamburg.

Del største Skib, som i disse Dage er sal i Vandel, 
har følgende Dimensioner:

Længden 525', Bredden: 66' 3", Dybden 33' 6". Bæreevnen er 
14,000 Tons. Farten er beregnet til 10 Knob.

Maskineriet bestaar af to Stk. 2-Takts onkeltvirkende Motorer 
af »Krupp«-Tvpe, hver paa 6 Cylindre med en Diameter af 22Va". 
medens Slaglængden er 39%". Den samlede Hestekraft er 3,500 
BHK. ved 140 Omdrejninger.

De lo mindre Skibe har følgende Dimensioner:
Længden 400'. Bredden 53'. Dybden 32' 4". Bæreevnen er 

7,800 Tons paa 25' 3" Dybgang. Farten er 10% Knob.
Maskineriet bestaar. som i den større Baad af to Stk. 2-Takts 

I erkeltvirkende Motorer af »Krupp«-Type; hver Motor bar 6 Cylindre
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med en Diameter af 18%", medens Slaglængden er 31Den sam­
lede Hestekraft er 2,300 BHK. ved 140 Omdrejninger.

R o 1 a n d s e c k er Navnel paa el mindre Motor­
skib, som Hansa Linien i Bremen lader bygge hos G. 
Tecklenborg i Bremen. Del er i Modsætning lil de øvrige 
lyske Baade nu under Bygning en enkellskruel Baad al' føl­
gende Dimensioner:

Længde 275', Bredde 40', Dybde 18'. Bæreevnen er 2,600 Tons 
paa 18' Dybgang.

Maskineriet bestaar af ét Stk. 2-Takts enkeltvirkendc Motor af 
'Careh-Type med 6 Cylindre, hver paa 500 mm Diameter. Slag­
længden er 900 mm. Hestekraften er 1,500 BHK. ved 130 Omdrej­
ninger. Farten er beregnet til 1114 Knob.

Skibet er omtrent færdigt og vil i na-rmesle Fremlid 
blive afleveret.

Endelig bygges der paa Reicherslieg Værflel i Hamburg 
lil Deulsch—Ainerikanische Petroleums A. G. i Hamburg 
en stor Tankbaad med følgende Dimensioner:

Længde: 404', Bredde 52' 5/4", Dybde 29' 6". Bæreevnen er 
7,500 Tons paa 23' Dybgang.

Den forsynes med et Maskineri paa to Stk. 2-Takts enkeltvir­
kende Motorer af »Carel«-Typen; hver Motor liar 6 Cylindre med en 
Diameter af 23'7/' Slaglængden er 437»" og den samlede Heste­
kraft er 1,800 BHK. ved 100 Omdrejninger.

Begge Motorerne hertil er allerede prøvet i Vairksledct og Skibet 
ventes afleveret i Begyndelsen af 1913.

(Fortsættes.)

Navigationsvæsnets og Sønærings­
væsnets Ordning.

(Slutning af Lovforslagel om Sønæringen.)

5te Kapitel.

Midlertidige Bestemmelser.

§ 32.
De forinden Ikrafttrædelsen af Sønæringsloven af 25. Marts 1892 

erhvervede Sønæringsbeviser hjemle deres Indehavere samme Ret 
som hidtil.

De i Henhold til nævnte Sønæringslov erhvervede Sonæringsbevi­
ser hjemle deres Indehavere lige Ret med de i nærværende Lov om­
handlede Beviser med samme Betegnelse. Bevis som Fiskeskipper 
i Henhold til Sønæringsloven af 25. Marts 1892 anses at svare til 
Bevis som Fiskeskipper af 1ste Klasse i Henhold til nærværende Lov.

Den, der har Bevis som Styrmand i Henhold til Sønan-ingsloven 
af 25. Marts 1892, har Ret til indenfor et Tidsrum af 10 Aar fra 
nærværende Lovs Ikrafttræden at erhverve Bevis som Skibsforer, naar 
han opfylder de i nærværende Lovs § 8 under Litra a og e—f om­
meldte Betingelser. Efter Udløbet af den nævnte Periode kan saa- 
dant Bevis ej erhverves uden særlig Tilladelse af Ministeren for 
Handel og Søfart.

Lige Ret med den i det loregaaende Stykke af denne Paragraf 
ommeldte tilkommer den, der paa fyldestgørende Maade godtgør, at 
han forinden nærværende Lovs Ikrafttræden opfyldte Betingelserne 
for at erhverve Bevis som Styrmand i Henhold til Sonæringsloven 
af 25. Marts 1892.

Den, der uden at være i Besiddelse af egentligt Sonæringsbevis 
paa fyldestgørende Maade godtgør, at ban forinden nærværende Lovs 
Ikrafttræden lovlig har gjort Tjeneste som Dæksbefalingsmand. Ma­
skinmester eller ved Pasning af Maskiner (Motorer) under Forhold, 
hvor der nn udkræves saadant Bevis, kan af Ministeren for Handel 
og Søfart erholde Tilladelse til fremdeles at udove deu af ham hid­
til drevne Næringsvej i samme Omfang som tidligere.

§ 33.
Den, der efter Lov om Styrmandseksamen ni. m. af 30. Marts 

1892 eller efter Lov om Eksaminer for Maskinister af samme Dato 
har bestaaet nogen af efternævnte Eksaminer, den almindelige Styr­
mandseksamen, Sætteskipperprøven, Fiskeskipperprøven, den alminde­
lige Maskinisteksamen eller Maskinpasserprøven, skal indenfor et 
Tidsrum af 5 Aar efter nærværende Lovs Ikrafttræden anses at op­
fylde dennes Krav om bestaaet Eksamen henholdsvis i § 9 Litra b.. 
S 7 Litra h., § 17 Litra b. nemlig, for saa vidt angaar Kravet oin 
bestaaet Sætteskipperprøve. 12 og 13 Litra a. for saa vidt angaar 
Kravet om bestaaet. almindelig Maskinisteksamen, og § 11 Litra a.

Ministeriet for Handel og Søfart bemyndiges til i 3 Aar efter 
nærværende Lovs Ikrafttræden at meddele Dispensation fra Kravet 
oin Haandværksprovens Aflæggelse.

■§ 34.
Den, der i Henhold til de midlertidige Bestemmelser i Lov oin 

Eksaminer Tor Skibsførere og Styrmænd m. m. maatte have erholdt 
Adgang til og bestaaet nogen af de i nævnte Lov omhandlede 
Eksaminer uden at være i Besiddelse af den fulde Søfart, som i 
denne er foreskrevet for Adgang til vedkommende Eksamen, har Ret 
til at erholde det til Eksamen svarende Sønæringsbevis efter nær­
værende Lov, uanset den i §§ 6, 7 og 9 foreskrevne Rækkefølge af 
Betingelserne for Opnaaelsen af dette.

Samme Ret har den, der efter at være udgaaet fra eller have 
bestaaet Prøver ved Søværnets Kadetskole maatte have erhvervet 
Eksamensbevis for Styrmandseksamen, den almindelige eller den ud­
videde Skibsførereksainen i Henhold til kongelig Anordning udstedt 
i Medfør af Lov om Eksaminer for Skibsførere og Styrmænd m. m.

Til foranstaaendc Udkast er af 0. M o r t e n s e n stillet føl­
gende

Ændringsforslag:

§ 4, 2det Stykke, ændres til:
»Er Motorens Hestekraft over 100, eller cr Fartøjets tilladte 

Passagerantal over 250, gælder . . .«
§ 5 ændres til:
»Paa Dampskib med Maskine af ikke over 100 H. K. samt paa 

ikke selvbcvægende Uddybningsmaskiner, Sandgravere, Dampkraner 
og lignende af indtil 500 H. K., skal til at passe Maskinen være 
ansat i det mindste een Mand, der har Bevis som Maskinpasser.

Paa dansk Dampskib med Maskine af over 100 og indtil 500 
H. K. og paa Passagerdampskibe, hvis højeste tilladte Passagerantal 
er over 250, men ikke over 500 i begge Tilfælde i Fart Øst for 
Linien: Liadesnæs-Tcxel, dog for Østersøens Vedkommende ikke nord­
ligere end den 58ndo Breddegrad samt paa ikke selvbcvægende Ud- 
dybningsmaskiner, Sandgravene, Dampkraner og lignende med Maski­
ner paa 500 H. K. og derover, skal være ansat i det mindste een 
Maskinmester af 2den Klasse, udenfor ovennævnte FaTt skal om 
Bord være ansat to Maskinmestre af 2den Klasse.

Paa dansk Dampskib med Maskine paa 500 H. K. og derover og 
paa Passagerdampskibe, hvis højeste tilladte Passagerantal er over 
500, skal være ansat i det mindste een Maskinmester af 1ste Klasse 
og een Maskinmester af 2den Klasse. Gaar saadanne Dampskibe 
i Fart paa Middelhavet, Island eller fremmede Verdensdele, skal om 
Bord være ansat yderligere mindst een Maskinmester af 2den Klasse.«

§ 10, sidste Stykke, ændres til:
»Saadant Bevis giver, i Overensstemmelse med de i § 4 nævnte 

Regler, Ret til at være Motorpasser i danske Fartøjer med Motor 
af indtil 100 H. K.«

§ 11, sidste Stykke, ændres til:
»Saadant Bevis giver, i Overensstemmelse med Reglerne i § 5, 

1ste Stykke, Ret til at være Maskinpasser i danske Dampskibe med 
Maskine af ikke over 100 H. K. samt i ikke selvbcvægende Ud- 
dybningsmaskiner, Sandgravere, Dampkraner og lignende af ikke 
over 500 H. K.«

§ 12 udgaar.
§ 13 ændres til § 12 og samme Paragrafs Litra b. ændres til: 
»At han har faret mindst 12 Maaneder som Maski-passer. jlr. 

§ 11, eller har forrettet Tjeneste som Medhjælper ved Maskinen 
i søgaaende Dampskib i Fart i mindst 24 Maaneder.«

§ 23, sidste Stykke, udgaar.
I § 24, i 2den og 3die Linie udgaar Ordene:
»Tillige at have Bevis som Maskinmester af 3die Klasse.« 
Samme Paragrafs 5te Stykke udgaar.

Fragtmarkedet.

Af <le hjemgaaende Markeder ligger Sortehavet bedre, 
idel der sidsi hetalles 6 d. å 1/ mere pr. linil end for­
en Uge siden, og La Plata maa ogsaa nærmest betragtes 
som lidi gunstigere for Rederne. I hvert Fald blev der 
gennemgaaende betalt en Smule linjere Rater, og selv 
om delle Marked mere end noget andel svinger fra Dag 
lil Dag. er Undertonen dog fast. Andre hjemgaaende 
Markeder viser ingen nævneværdige Forandringer, men 
for Kulfraglernes Vedkommende er at bemærke, al de 
ad Middelhavet til synes al have opadgaaende Tendens: 

j til Østersøen ligger de omtrent uforandret og lil Syd­
amerika lidi svagere. Der er ingen Mangel paa Laster i 
nogen Retning, men det er meget vanskeligt at skalle 
Laslelørn for prompl Tonnage. Der blev sluttet i de for­
skellige Markeder som følger:

Østen. Ris fra Birma 33/ O. C. 32/6 Holland pr. 
Februar. En 6,000 Tons Baad sluttedes 32/3 for renset 
Ris Rangoon/Hamburg direkte. Bonibay/U. K. eller Kon-
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linenlel (lo Lossehavne) 22/ Dødvægt pr. Januar. Fra 
Kurrachee c. 18/6 »nel lermsc lil udsøgl Havn pr. Ja­
nuar—Februar. Jernerls Ira Port Pirie lil Anlwerpen 
41/3 pr. April—Maj. Hvede Avstralien/U. K. eller Kon- 
linentel 42/6 pr. Januar.

S o r l e h a v e l el c. Korn Ira Odessa, NikolajelT 
eller Theodosia 12/6 Rollerdam, 12/9 anden udsøgl Havn. 
13/ Hamburg. Fra Sulina lil Anlwerpen eller Rollerdam 
11/9 å 12/. Hamburg 12/3 å 12/6, Vestilalien Frcs. 15/Z> 
én, 15% lo, 16 tre Lossehavne. Alt pr. prompl. Fra 
Azow skilledes el Par Marls—April Baade lil 12/9 Rol­
lerdam, 13/ Emden eller Weseren, 13/3 Hamburg.

M i d d e 1 h a v e l. Veslilalien (lo Pladser) lil Lon­
don Luinpsum Basis 10/3 Dødvægl. Fosfat Sfax/Anl- 
werpen 8/3 (2.900), London 8/9 (2,600). Esparlo fra 
Nordafrika lil Firlh of Forlh 14/ å 15/. Erls 8/ Limiona/ 
Ardrossan (4,8001 8/6 Barrow (3,300), 6/ Algier/Sunder- 
land (3,400), 7/6 Porman/Marvporl (2,300), 5/ Sagunlo/ 
Rollerdam (4,000). all med fri Despalch. Fra Bilbao 
er Ralen 5/71/2 å 5/9 Rollerdam, 6/3 Middlesbro. 5/6 å 
5/9 Newport.

Nordamerika. Korn Ballimore 3/41/) å 3/6 
Rollerdam eller Avonmoulh, 3/7*/2 anden udsøgl Havn. 
3/10!/2 Kjøbenhavn pr. Januar. Jernbaneskinner elc. Bal- 
limore/Avslralien (lo Havne) 35/ pr. Januar. Paa Nello 
Charter fra Golfen 18/ U. K. eller Konlinenlel. Time­
charter for transatlantisk Fari (én å lo Rundrejser) 
5/101/2 å 6/ Dødvægl. Levering og Tilbagelevering paa 
denne Side.

S y d a m e r i k a. Buenos Aires eller La Plala 22/6 
O. C. lil U. K. eller Konlinenlel pr. Januar—Februar, 23/ 
pr. Februar—Marls. Fra San Lorenzo Grænsen 23/6 a 
24/ O. C. pr. prompl. 24/6 å 24/9 pr. Februar—Marls. 
Til Oporto direkte belalles 25/9 for en 3,000 Tons Baad. 
Bahia Blanca fragiede en Række slore Baade pr. Januar 
—-Februar lil 24/6 O. C. og en enkeli Baad for fuld Lad­
ning Havre lil udsøgl Havn 27/ pr. prompl.

Østersøen har meget lidt al byde paa. Reval 
noterer nominelt l/l1/, Hvedebasis Rollerdam, 1/3 å 
1/41/9 London eller Huli. Fra Libau eller Windau 9 å 
9% Havrebasis Rollerdam, 1/ Huli eller Anlwerpen, 1/3 
Rotten. D. B. lil London eller Huli 29/ å 30/. Rollerdam 
Hil. 11. Anlwerpen eller Ghenl Frcs. 28—29. Korlprops 
lil Ghenl Frcs. 33. CardilT 33/ pr. Favn a 216 Kbf. Riga 
Frcs. 23—24 for Hør lil Dunkerque. Frcs. 32 I). B. 
Rouen. Sukker fra Danzig 7/6 lil Liverpool eller Gree- 
nock. Konigsberg l/P/o. Hvedebasis Rollerdam.

K u I f r a g l e r n e. Fra Tynen eller Blylh 6/3 Li­
bau, 5/9 a 6/ god dansk Havn (1.500—2.000). 6/3 Norr- 
kbping (1.600). 5/9 Bordeaux (1.700). 10/6 Barcelona
(3,000), 11/ Genua, Savona eller Livorno (3,000—4.500). 
ll/9 Girgenli eller Palermo (2,600). 11/ Neapel (4.500 
Tons Baad med 700 Tons dagi. Losning) 12/ å 12/6 Ve­
nedig (4,500—6,500). 11/ a 11/3 Port Said (5,000—6,000). 
9/6 Las Palmas eller Tenerilla (2,000). Firlh of Forlh 
6/6 Libau (1.400), 6/6 Liibeck (2,200), 6/3 Kiel (1,800— 
2,300), 6/6 Randers (1.400), 6/6 Kjøge (1,250), 5/101/5 
Rouen. 11/ Genua. 13/ Venedig, 17/6 Buenos Aires (5,000). 
Fra CardilT eller Newporl 10/6 Genua (2,400). 12/6 Ve­
nedig (3,700). 13/3 Colombo. 9/6 Las Palmas eller Te- 
neriffa (3,000). 10/3 Si. Vincenl (2,200). 17/3 Rosario 
(4.500), 17/ Bahia Blanca, 17/ a 17/3 Rio Janeiro, 

Skrevet den 14. Januar 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen. Danmark. Vestsverig og Østnorge lil 

England og Konlinenlel er Forholdene uforandret fra 
sidste Uge, nærmest Stilstand i denne Farl, hvad den 
indtraadle Frost ogsaa bidrager lil, saa al Rederne holder 
sig passive, medens Befragterne paa deres Side byder uan­
tagelige Raler, og der gøres kun Forretning i enkelle Til- 
l’ælde, hvor Laslerne afskibe* indenfor korl Frist.

Danmark har megel faa mindre Kornlasler. Veslsve- 
rig og Østnorge nogle Tra>- og Islasler. men der 
gøres kun ganske enkelle Forretninger.

Relurfragter Vest fra er ligeledes uforandrede fra 
sidsle Uge med tilstrækkelige Lasler af Kul. Clay øg 
Foderstoffer for den lille, fraglledige Tonnage, som endnu 
er i Farl.

Angaaende de mindre Skibe er al Befragtning med 
det nuværende koldere Vejr omtrent gaaet istaa, og af 
Foraarsfragter udbydes endnu intel. Som bemærket i for­
rige Beretning, venles lil Kjøbenhavn el Par Majs- og 
Hvededampere med en Del Omladninger: der er sluttet 
for Hvede lil Assens 19 Øre, Odense 4^2 Kr., Goleborg 
4 Kr. saml for Majs lil Rødvig 12 Øre.

Havarier og Forlis.
Hjalmar, Skonnert af Marstal, er paa Rejsen Ira Mønstcras 

til Flensborg med Trælast strandet paa Pøids Rev. Skibet er fuldt 
af Vand. »Hjalmar« er senere bragt Hot og ind til Flensborg.

Europa., 3/m. Skonnert af. Groningen, der, som meddelt, grund­
stødte i Grønsund, er bragt flot og er indkommet til Stubbckjøbiiig 
efter at en Del af Ladningen er lægtet.

Georg, Galease, af Eckensund, er, medens den laa for Anker 
i Hjelm Bugt, i Tange bleven paasejlet af Dampskibet »Ulvsund« og 
fik Skade paa Bouge:i, ligesom* den mistede Spryd, Anker og Kaule. 
»Georg« blev indbragt til Nykjøbing, »Ulvsund« fortsatte Rejsen 
hertil.

U n i o n, Dpsk. af Goteborg, bar paa Rejsen fra Lysekil med 
en Ladning Feldspat bestemt til Stettin maattel søge herind med 
lække Kedler.

Ludvig, 3/m. Skonnert af Thurø, er indløbet lil Kloven med 
ovenbords Skade og uklare Pumper. Skibet losser og reparerer.

Axel. Dpsk. af Kjøbenhavn, har d. 11. ds. paa Elben kollideret 
med en Bugserbaad, som sank. »Axel« fik selv en Del Skade.

S t ft 1, Dpsk. af Kjøbenhavn, har den 9. ds. været paa Grund 
ved Hundested; kom flot ved- egen Hjælp.

G. K o e h, Dpsk. af Odense, er den 12. ds. forlist ved Skotlands 
Kyst i en orkanagtig Storm. Desværre mistede. 7 Mand Livet under 
Bjergningen, som var meget vanskelig. »G. Køch«. som var bygget 
i 1888 i Whitby, inaalte 1,159 Netto Reg.-Tons.

Esrom, Dpsk. af Kjøbenhavn. kom de:i 13. ds. paa Grund ved 
Sletterhage. Svitzers assisterer.

1

V AV I TT

Nybygninger, Køb og Salg.
Fragtdamperen »Romny« (Stabelnummer 138) bygget for Reg­

ning Det forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn, blev 
den 8. ds. sat i Vandet fra H e 1 s i 11 g 0 r s J e r n s k i b s- og M a- 
s k i n b y g.g c r i.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 235 Fod langt i Hoveddækket, 35% Fod 
bredt og 23% Fod dybt. Det bliver forsynet med Triple Ekspansions­
maskine mod Overflade-Kondensation af 800 1. HK.

Paa den ledige Beding lægges Kølen til en Fragtdamper til 
samme Selskab.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre,
Faa-< gennem alle Skihshandlere og i

TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.
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Ved den internationale Moterudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes ____

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie Griildmedaille 

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 4 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

I Skibsefterretninger.
Dampskibe.

i Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Scliu-
i hert, afg. Antwerpen 13./1. — Alexandra, Nielsen, pass. Gi­

braltar ll./l. — Al garve, Bordes, al'g. Newcastlo 10./1. —> 
A il g 1 o Dane, Pape, ank. hertil 12./1. — A. N. Hansen, 
Sørensen, ank. Dunkerqne ll./l. — Antwerpen, Madsen, pass. 
Lizard J0./1. — Ar kan s as, Petersen, pass. Dover 12./1. hertil.

i — Arno, Fischer, pass. Sagress 13./1. — A u r o r a, Gonnnesen, 
j afg. herfra 12./1. — Baron Stjern bl ad, Sørensen, afg. herfra

13. /1. —B e i r a, Longe, pass. Brunsbiittcl 14./1. — Borgen­
hus, Meyer, ank. hertil 14./1. — C. F. Tietgen, Thomsen, afg.

i Kristianssand 5./1. — C h r. B rober g, Mortensen, ank. Antwerpen 
I 4./1. — C li r i s t. i an s s n n d, Andresen, ank. Trondhjein 13./1. — 
I Dagmar, Bøgvad, afg. Catania 13./1. — D o u r o, Sørensen, ank.

Antwerpen 12./1. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 13./1.. —
F I o r i d a. Andersen, afg. herfra 8./1. — G a r o n n e, Kroinann,

I ank. Marscille 13./1. — Hellig Olav, Holst, ank. Kristiania
14. 11. — Hen gest. Munck, ank. hertil 13./1. — H j e 1 ni, Hen­
riksen, ank. Danzig 13.il. — I. C. J a c o b s e n. Petersen, afg. Per- 
nis 13./1. — Jolantha, Kyllcsbech, ank. Reval 10./1. — Kasan, 
Mikkelsen, ank. Lihau 9./1. — Kentucky, Andresen, afg. Kri- 
stiaiiia ll./l. — Kiew, Tønncsen, ank. Bordeaux 7./1. — Loire, 
Craignou, ank. Windau ll./l. — Louise, Larsen, ank. London
13./1. — Louisiana, Ørsted, pass. Dover 17./1. — L. P. Holm­
blad, Svane, ank. New York 9./1. — Min sk, Harder, afg. Riga
13./1. — Morso, Nellenrann, pass. Fernis 7./1. — M o s k o v, 
Mellenigaard, pass. Brunsbiittel 14./1. — Nicolai II, Jørgensen, 
al'g. herfra ll./l. — Nordjylland, Soeherg, ank. Danzig ll./l.
— 0. B. S u b r, Friscnette, ank. Riga 10./1. — 0 in s k, Jacobsen, 
ank. Hull 8./1. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 17./1. — Pen n-

' sy.Ivan i a, Lissner, afg. Filadclfla 10./1. —■ Perm, Gotthardt, 
i afg. London 13./1. — Prege 1, Iversen, afg. herfra 14./1. — Saga,

Hansen, al'g. Algier 12./1. — Saxo, Mucllor, ank. hertil 13./1. —■ 
S e i n e, Le Dizes, ank. hertil 8./1. — Texa s, Clauson Kaas, ank. 
hertil 9./1. — Tiber, Becli, ank. Reval 10./1. — Tom sk, Wi- 
berg, ank. Reval 3./1. — Till a, Therkiklscn, ank. Antwerpen G./l.
— Tyr, Thaning, ank. hertil 12./1. — United States, Gott- 

[ sehe, ank. hertil 22./12. — Viking, Tramp, ank. Dunkerque 12./1. 
i Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Manchester 12./1. — Sara,

Kjøbenhavns Børskurs d. 15. Januar. 1913.
Gjort til Køber 1 Sælger

Dampskibs Aktier. —
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1197« -119 119 119'/.
Danmark................................................................ 116’,, -7« 1167, 117

1247« -124 124 1247«
Gorm.........................................................................
Carl ;.............. ..................................................... 1277, 127*/. 127’/«
Dannebrog.......................................................... 134- 7« 133’/. 134
Skjold ..................................................................... 1091/, 1097, 109’/«
Urania..................................................................... 417« —41 41 417,
Neptun..................................................................... 12b8/« —7, 1287, 129
Dampsk. af 1896 .......................................... 131 — 7, 1317« 1317,
Hejmdal................................................................ 136- 1/ 1367, 137
Østasiatiske........................................................ 1397, 139'/, 1397«
Østersøen............................................................. — —
Nordsøen............................ .................................... — —
Gorm.... .................................................................... 131’/. -7. 131*/4 1317,

Torm........................................................................ — —
Inga........................................................................... — —

-— —
Vesterhavet....................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

__ ___
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 80-- 793/„ 793/„ 80

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................... — —
51/. °/o foren. Dampsk.-Selsk............... — —
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
__ —

37, % uops. Stats...................................... 00 86"/.
837« 857«
897« 917«

4% — — 2. Serie.. 937« 94’/«
4% - - 1. - 95 97
31/J?/0 Østift. Kreditf. 6. — .. 89 91

4% -- - 7. - .. 92 927«
37, °/o Landkreditk. 3. — . . 86b/4 888/«

4°/„ Pi^iift. Kreditf. St. 92 92'/,

Notering paa Berlins Børe d. 14. Januar 1913.

■
Gjort til Køber Sælger

Aktier
Nationalbank.................................................. 1437« -7, 1437« 143’/«
Privatbank........................................................ 1127« 112 1127«
Landmandsbank............................................ 144 143"/« 1447«
Handelsbank..................................................... 1467« 147
Grundejerbank............................................ 157« 167,

997« —100 99’'« 100
Helsingørs Jærnsk...................................... 1137« -7, 1137« 1137«
Sukkerfabr.,..................................................... 2307, —7« 230 2301/«
Bryggeri Aktier.......................................... 205- 2047, 2057« 206

Vekselkurser d. 15. Januar 1913

avista JO d. d.
Sælger Køber

Hamburg........................................................... 89.05 88.85
London ................................................................... 18.24 18.19
Paris ...................................................................... 72.45
Amsterdam..................................................... .. 151.00
Wien........................................................................ 75.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 632,000, „Danmark" 140,000, „Norden" 
160,000, „Carl" 88,000, „Dannebrog" 316.000, „Skjold" 116,000, 
„Urania" 28,000. „Dampskib.af 1896“ 161,000, „Heimdal" 132,OoO. 
„Gorm" 88,000, „Neptun" 144,000, „Dansk-russisk" 392,000, 
„Østasiatisk" 216,000.

Møller & Rée,
Bankforretning. 1*7 Ved Stranden.

Russiske Noter............................ ............................................. 215.80
4°/0 Russiske Consols................................................................... 89.70
38/io7o — Boden Kredit.................................................. 87.80
5 °/0 Mexikanske 1899 .:............................................................. 99.75
5 % Rumænske Stats................................................................... 99.90
4°/o - — 1890 ................................................... 93.80
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Jensen, ank. Bumtisland 12./1. — Helene, Sørensen, ank. Tync 
3./1. — Ragnhild, Schultz, auk. Nizza 14./1. — Valborg, 
Hansen, afg. Helsingør 14./1. — Sjælland. Svarrer, afg. Tynen
9. /1. — Estrid, Hansen, ank. Rouen 14./1. — Agnete, Dam, 
afg. Kdnigsberg 8./1. — Gunhild, Hansen, ank. Dunkerque 13./1.
— Hermia, Fårup, ank. Blytli 4./1. — Alice, Jørgensen, ank. 
Seaham 8./1.

Dania. Elv, Nielsen, ank. Rotterdam 13./1. — Nelly. Clau­
sen, afg. Barcelona 13./1. til Torrevieja. — Faun y, Dulin, ank. 
Cardiff 10./1. — Lilly, Sørensen, ank. Algier 8./1. — A1 e x y, 
Sørensen, ank. Malaga 10./1. — Dagny, Bang, ank. Liibeck 14./i.
— Mary, Sørensen, afg. Hamburg ll./l. til Limerick.

Vesterhavet. Marie, Nielsen, ank. Malaga ll./l. — Rig­
mor, Uldall, afg. Port Talbot ll./l. til Palamos. — Hebe, Gre­
gersen. afg. Newport 10./1. til Aguilas. — N a u t i k, Nielsen, ank. 
London 10./1. — Fy 11a, Brincli, ank. Alicante 10./1. — Nord­
søen, Gram, afg. Sevilla 9./1. til Liverpool. — Ellen. Hansen, 
ank. Kartagcna 9./1. — Karla. Mikkelsen, afg. Newcastle 9./1. 
til Algier. — Gerd a. Iversen, afg. Llarelly 9./1. til Kjøbenhavn.
— Nexos, Basse, ank. Svansen 14./1. — Johanne, Thøgerscn, 
afg. Sunderland 14./1. til Mariagerfjord. — Nora. Lauritsen, afg. 
Pori Talbot 14./1. til Swansea. — Dagmar. Skon, afg. London
14./1. til Methil. — Thyra. Jessen, afg. London 14./1. fil Ant- 
uerpen. — Nancy. Pedersen, ank. Methil 13.11. — Nermi. Degn, 
ank. Rouen 13./1. — Polly. Mathiasen, ank. San Fcliu ll./l. — 
Stella, Larsen, pass. Gibraltar 12./1. for Hamburg.

Dansk Rederiaktieselskab. T li o r v a 1 d s e n. Stefken, ank. Hel­
singør 12./1. — Nordpol er ank. Grangemouth.

Urania. P o 1 ar s t j er n e n. Nielsen, afg. Cardiff 7./1. — 
Kronprinsesse! Louise. Gislason. pass. Taitiffe 10./1. — 
Svend, Schmidt, afg. Seaham Hnrbour 4./1. — Urania, Clausen, 
ank. Frederiksstad 9./1.

Nordsøen. N o r d 1 a n d. Larsen, afg. Rufisque 13./1. — Kro ii- 
urins Frederik, Andresen. afg. Tyne Dock 8./1. — Holland. 
Penisen, auk. Boness 12./I. — England. Andersen, ank. Dun- 
korque 13./1.

Europa. Tyskland. Danstrup. afg. Achilles de Cuba 31.112.
Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, pass. Sagress 8./1’

— Alf, Clausen, afg. Grangemouth 14./1.
Havet. F v e n. Mathiesen, ligger i Kiel for Reparation.
Det østasiatiske Kompagni. Bi ntang afg. Pori Said 12./1. 

hjemg. — Samu i ank. Kjøbenhavn 8./1. — Ban don ank. Bang- 
kok 12./1. udg. — P a n g a n ank. London 13./1. hjemg. — Jut- 
1 a n d i a ank. Antwerpen 14/1, udg. — Sela n dia pass. Pcrim
10. /1. udg. — Tn dien nass. Holtenau 12./1. hjemg. ■— Tran­
nu e h a r pass. Perim 4./1. udg. — Catliay pass. Perim 11./1. 
I'icing. — Chumpon afg. Funelial 10./1. udg. — Kina ank. 
Neapel 5./1. hjemg. — Am hi en afg. Nanaimo 30./12. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas ank. London 13./I. 
lijom?. — St. Croix afg. Sf. Thomas 30./12. udg. — S t. Jan 
ank. London 5./1. udg.

Heimdal. Helga. Vaabon Hansen, afg. Swansea 8./1. -- 
Martha. Christensen, afg. Palamos 6./I. — Elna. Rathjc. ank. 
Bordeaux 14./1. — Therese Pedersen, afg. Sfax 15.Zl. — Har­
riet. Larsen, ank. Grano-emouth 14./I. — Dagny. Therkildson. 
auk. Cevitta Vecliia 10.11. — Simone. Moller, ank. Aguolns
14./'I. — J e a n >■ c. Olsen, ank. Tynen 3./1. — Vera. Larsen, 
i'fg. Bordeaux 14./1. — Daisy. Jørgensen, afg. Swansea 9./1. 
Aniline. Letli. afg. Palamos 13./1. — K a m m a. Løffler. afg. 
Savona 10/1. — Betty. Lagesen. ank. Swansea 13/1.

Thurø. H. A. Hansen. Hansen, ank. Lilian 13./1.
Rødby Havn. Freja afg. Kings Lynn 10./1.
Skandia, Gulfaxe. Petersen, ank. Rotterdam 13./1. — Skin- 

T a x c. Faber. ank. Riva 14. /I. — Rimfaxe, Westergaaid, afg. 
Gjcdser ll./l. til Bumtisland.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f. Brandt. ank. Kristianssund 4./1. — Johan Si em. Nielsen, 
afg. Liverpool 9./1. til Frederikshavn. — Harald Klitgaard 
Rasmussen, af? Riga 6./1. til Manchester. — R u s s. Petersen, afg. 
St. Thomas 27./12. til Rosario. — IV I a d i m ir S a w i n. Carstensen. 
ank. Kristianssnnd 10./I. — Excellence Plcskc. Tannebek. 
afg. Pozzuoli 12./1. til Tranani. - M i c li a i 1 0 n t c li o u k o f f. 
TTarboe. afg. Nørresundby 20J12. til Biicos Aires. — General­

konsul Pallise n. Christensen, ank. Buenos Aires 10./1. — 
Wladimir Reitz. Olsen, ank. Cardiff ll./l. — Helmer 
Møreh, Thorsøe, ank. Rosario 21./12. — N e w a, Dahl, afg. St. 
Thomas 29./12. til Bahia Blanca.

Vulcan. V u 1 c a II, Høgstedt, pass. Ymuiden 13./1. for Cardiff.
— L o n d o u, Bom, afg. Malta 8./1. til Kustendje. — Paris, Tho- 
lander, ank. Bumtisland 13./1. — B r y s s e 1, Kaas. afg. Madeira 
10./1. til Rufisque.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, afg. Barry 20./12. til Rio de Janeiro.
— W i c n, Boeck-Hansen, afg. Las Palmas 1.11. til New York. •— 
Roma, v. Thun, ank. Palermo 8./1.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. West Hartlepool 30./12. 
-- Amalienborg ank. Grangemouth 10./1. — Brattings­
borg ank. Kalundborg ll./l. — Børglum pass. Newport News 
29./12. — D a n s b o r g afg. Huelva 9.71. — Elsborg afg. Me­
thil 10./1. — Esrom pass. Skagen ll./l. — Flynderborg 
pass. Kjøbenhavn 10./1. — Frederiksborg ank. Huelva ll./l.
— Guldborg afg. Sunderland 9./1. — Gurre ank. Sanlacrur 
12./1. — Hammershus afg. Norrkoping 10./1. — Ha.rrild.s- 
b o r g ank. Gbent 13./1. — Hundborg ank. Bergen 10./12. — 
Jelling pass. Horta ll./l. — J om s bor g pass. Kjøbenhavn 
5./1. — J u n g s h o v e d afg. Madras 8./1. — Ja1 gersborg ank. 
Blytli 3./1. — K a 11 u n d b o r g afg. Runcorn ll./l. — Kalø ank. 
Huelva 9./1. — K 1 a m p e n b o r g ank. Libau 6./1. — Kronborg 
pass. Perim 9./1. — Lejre afg. Las Palmas l./l. — M a r s c 1 i s- 
borg ank. Port Arthur 10./1. — Næsborg afg. Svendborg 10./1.
— Randelsborg pass. Kjøbenhavn 9./1. — Silkeborg afg. 
Cardiff 3./1. — Skanderborg afg. Newport 8./1. — Skjold­
bo rg ank. Huelva 5./1. — Skodsborg ank. Newport ll./l. ■— 
Spiger bor g pass. Kjøbenhavn 8./1. — Stegelborg ank. 
Blytli ll./L — Stjerneborg ank. Swansea 5./1. — Søborg 
ank. Cardiff 10.11. — Taarnborg ank. Bumtisland ll./l. - 
T u li o r g ank. Windau 8./1. — U 1 f s b o r g ank. Cardiff ll./l. — 
Uranienborg afg. Hu II ll./l. — V o r d i n g b o r g afg. New- 
eastle 8./1. — Ør kild pass. Skagen 10./1.

Sejlskibe.
Rønne. L a u r e n t i n e Emilie. Andersen, ank. Vejle 8./1.
Svendborg. Cornwall. Jensen, ank. Fowev 7./1. -- Ca­

thrine, Hansen, ank. Triquir 6./1. — Jason, Hansen, ank. 
Setubal 8./1. — Martin. Wilde, ank. Libau 7./1. — Ellen 
Kirstine. Gommesen. ank. Le.itlis Red 9./1. — Martin Nis­
sen, Petersen, ank. Plymoutb 9./1. — Zampa, NVulff, ank. Kjø­
benhavns Red 8./1. — Anna. Fisker, ank. Leith 8./1. — Cl yt i a. 
Jensen, ank. Kjerteminde 9./1. — Carl. Clemmensen, ank. Rødvig 
9./1. — Ring Andersen, Hansen, ank. Kjøbenhavn 10./1. ■— 
Kruse. Petersen, ank. Libau 9./1. — Triton, Nielsen, ank. 
Odense 10./1. — C. W. Petersen. Petersen, ank. Thurø 10./I.
— Lauritz. Dam. ank. Hoganiis ll./l. — Dagmar, Petersen, 
ank. Paimpool ll./l. — Brødrene. Jørgensen, ank. Kristiania 
12./1. — Valkyrien. Hansen, ank. Frederiksstad 13./1. — 
Sofie. Hansen, ank. Brest 14./1. — Ur da. Skov, ank. Skagen 
14-/1.

Ærø. A r g o, Clausen, ank. London 7./1. — Æ g i r. Winther, 
ank. Dvsart 7./1. — Valkyrien. Weber, afg. Gøteborg 9./1. til 
Dakar. — Norma, Jørgensen, afg. Swansea 9./1. til Tangier. - - 
Mester, Petersen, ank. Frederikshavn 9./1. -- Lauritz. Folmer, 
ank. Nakskov 9./1. — Yrsa pass. Gibraltar 30./12. — P li ø n i x. 
Christensen, ank. Arendal 8./1. — Mathilde. Hansen, ark. Flens­
borg 9./1. — Vega. Hansen, ank. Grimsbv 10./1. -- Mart li i ug. 
Friis, ank. Rudkjobing 10./1. — Hej ind al. Staugaard, afg. Fre- 
doriksstad 10./I. til Swansea — Eos. Christensen, afg. Frederiks­
stad 10./1. — Freden. Christensen. ank. Zeebriigge ll./l. — 
Alf. Rasmussen, afg. Tønsherg 12.11. til Hartlepool. — Elise. 
Nielsen, a’k. Carmarty 13./1. — Neptun. Skals, ank. Odense 
13.11. — A r g u s, Jensen, ank. Sonthampton 12.11. — A 11 a n t i c, 
Rasmnssen. afg. Swansea 13./1. til Høganås.

INDHOLD:

Ved Aarskiftet (Fortsat). -- Kjøbenhavn. den 16. Januar 1913. 
— Soforhør. — Dieselmotorskibe (Fortsat). — Navigationsvæsnets og 
Sonæringsva'siiets Ordning (Slutning af Lovforslaget om Sønæringen). 
-- Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skihsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Borskurs.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sie med 

SignaJeringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske ..Water Li<yhts“ til Rednlnosbøler feres eaa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og StatsbanedriTtens 
SøfartsafdeliDg.

Laboratorium: Bopal'
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Talofoi (031. Teleiraoudr.i „RAKET**, Klitaikin Printlaletii Rara 2393.

„Kend Dit Skibu.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own ship<.
Fait I Ktbenhavn fra de lautlsko Foreilngirt Lokaler og tot Blankonttelnen Eftflg., 

Hr- William Jenten. Toldbodvej.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.



BAADMOTOREN
£rd

Quality 

Nutidens hedste II otor, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.

Gundestrup
Import & Ehsp. Co. 

Toldbodvej 7. Tit 7177 
Specialitet: Hjælpemotorer 

til Lystartejer.
Tilbad og Katalog paa 

Forlangende gratis.

Telegramadr. 

,,Smith. 
Cronotadt".

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt"

Sklbskiarerlngs' og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.
ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI

Nordre Kalkbrænderihavn
København 0.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Ql^l^reditiner paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan <ler optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Lauritz Kirkeby. Cronometre repareres.
Den kgl. Marines fjye ofl jrllg18 Cronometre leveres

Instrumentmager. og udlejes. Nautiske Inslru-
Uhr- og Cronometermager. ' menter, Sextanter etc., nye og 

Tlf-Byen 2712 X. Vsas!’ Laxegade 26. brugte, lil moderate Priser.

De private Assurandeurer lim,
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1(2(>0,000. Reservefond Kr. UOn.OOO. 
tegner Transportforsikringer af eohver Art til billige, faste Præmier, Agenier 

de fleste Provinsbyer.
Posi-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsiknnger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post- Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
H olbergsgade 1, 1. Sal. Copensur« 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

Legner Sø- og Transportiorsikringer af enhver Art Hl billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon :
Holmens Kanal 24. Fjerde Soforslkring. Central 256.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

i ggøl Kvæøthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR1'
T9lfl,or l 6BB6: Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark af

Th Haønc PateJ?1 BundfarverI II. IHIKIJh og Patent Mønnie 
WD ninb H. Pn’fi bekendte Maskm-. o. Ululi M UU S og Cylinderolier.

i Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

i Johs. Gronsund & Co.,
London,

meddeler, at Kontoret er flyttet fra Seething Lane Nr. 36 til 

Mark Lane Nr. 79, lige ved Fenchurch Street Sta- 
| tion. London E. C.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bnreau
ved Charles Hvilsom,

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Autogen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods 

Dansk Autogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. - Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL &C°:
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding I Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Remingtons
Factura- og Bogholderimaskinc 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

Kakerlakker­
pulver 

å 50 øre.

TJSders 
Insektpulver-Lager 

Nybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

00L. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.z

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. i 

Skibs-Blikkenslageri. , 
Leoerander til 0. f. D. S. |

Fabriken

Dansk Hashin- 
pakning "Is

Danske
Maskin- og 

Kedeldørspak- 
ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

Faas hos alle
Hashinforhandl.ere

Landet over

Støt 
dansk Industri.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

JBerg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te- 
efon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 8.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Ustervig. Telf. 78.

Nykjøbing M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C. Ring Ander­

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Tli.SimoDsens Eftl.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

? ! Stevedors & Contractors |
« g F. Hansen & Co., Licensed -
oj ® «
o St Petersburg og Narva (Hungerburg) jf 
~ c N. P. Hansen, ;C/5 sr 7 3

F- _  Cronatadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegraladress : StnfvarelorbuDd, Sundsvall, —Rikstelefon : N:o 70, 

Postadress : Sundsvall.
Medleminar paa alla lastlageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, SkutskHr & HarnMs, S tid er h am n, Sundsvall, Herntiaand, 
6rnsktildsvlk,Umeå, Skellefteå, Piteå, LuleA, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen iillhor Svenska ArbeLsgifvarefdreningen. — 
--------- ' Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftirening.

Ć. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Tøir. IS.54«.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dan sk Yacht klub

J. Melander, 
»en. Blikkenslager. usa 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slngs Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
Skibsmaealer’ Aarhu?

AXEL LUNDT 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
i Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr ■ Harkrlstensen. 

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Ttlagr.-tdr.: „Vallbalm11, Lavlu.

H usk

Petersen-Faie's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 

Stort Lager at færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billiget i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Hsteruig,
Skibsprovianteringshaodel.

Alle Slagt Proviant tamt Sklbilmotirlum 
LØGSTØR

Tit. 78. Telgr -Adr.: „Ottanlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent 
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.
Telegramadresse: „Slotshyring'.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres11 „S/P Avance11 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Talefon 6652. 

Rechnitzer, Thomsen & Go.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. tooo.

T. I. P. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibabrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Khhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

I Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Jul Ott Ferdinandstr.29

Telegr. „Ott Friedrichshot11

QLSKIHD

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt. |

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager). i

KEL VIN-MOTOREN
duidmedaille 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 

Talrige Anbefalinger foreligger.
Katalog <fc Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plade 16.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210.
Klostergade 14. Aarhus.____________—______________ 137.______

Tugboat Company „Union11 'Ss-
St. Petereburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk.

. Skandinavisk og Bngelsk.

Skibshypothekbanken i
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken i

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere. j

TKI ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY - ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS !
i

SHIPYARD: j

HOBOKEN near ANTWERP.
i

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„c;hanavan“, antwerp.
NGINE and BOILEE WORKS !

DRY DOCKS Rue des bides ANTWERP. i

Telegraphic Address. „ENGINEERING) ANTWERP". !

p røv engang =^=_
John Crabbie’s Old Highland Whisky | 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

BAADBESLAG & TILBEHØR
]{IyS — Pullerter — Hunner — Skruer m. m. 

Fosfor Bronce
Foringer — Bøsninger & Stænger pan Lager. 

Fabr. „SCURE“ (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt.

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556■

Lanterner med Tilbehør 
tii

Skibe, Lystfartøjer og Baade. 

Specialitet:

Nyeste Modeller til Motorbaade.

Dauey & Co., London Ltd.
88, West India Dock Road, London,’ E. 

Telegrams: „Acdav”, London.

Største Lager.

DET BEDSTE ER DET BILLIGSTE!
Loveridge’s forbedrede Rørlednings Spring Buffers.

Messrs. Loveridge Ltd, Cardiff. Glasgow 10/fl 11.

Herrer, S.S. «Kyleakin0.

Da denne Baad var ny blev den udrustet med almindelige 
Spring Buffers, men da disse ofte gik i Stykker og kostede Bryderi, 
ombyttede vi dem med Deres Patent Rørlednings Spring Buffers, 

som 
vo Idt

nu har været i Bruk i omtrent 3 Aar, og de har aldrig 

noget Bryderi. Med megen Agtelse
Abram Addie & Cousin.

Skriv efter illustreret Prisliste til Fabrikanterne

LOVERIDGE LZD 
Skibsudstyrsforretning 

CARDIFF._______ J
H. SANDBERGS Skræd eretab lisse ment 5, T oid bodgade 5

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Marstal
Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.

Specialitet Smaa Skibe.

A.Mou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABO N N EM EHTSPHISEN,
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVEHTISSEMEMTSPHIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreaae : „Skibefart**

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANS *

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 4. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. Januar 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
™S."r Toldbodvej 22.

_ . __ | • | || Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel,
Higginøons selvsm. Loøsehjul ok 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Heri Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner­
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: .Palle, 

• 40 Kr. tz - 

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.

Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Solvlorvot 4. Telt. Øbro 1516 y.

Adr. : 
Toldbod­
ve] 7,Moz.

Coinpositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdellng er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn .

Leverandør til Marinen.

NORTH EASTERH NARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramidreiier: „NEWS, WALLSENB" ag „NEWS, SUNDERUND".
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Københavns Uddampnings- og
VetTeit.rVi39>2£ Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

HH A T M Kobbersmedemester _Alt Sklbsarbeijde UdfØPB8• UAK.A./XXV ■ Nyhavn 37 .■ Alri

I
 An kere, Kjæder, Tougværk

samt alle Skibsinventarler anbefales. 
Største Lager af brugte Skibsinventarler.

I GI. Metal, Sejl og Toug købes.
| John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Sextanter-Kompasser
Capt. Clausens

Kontroldybdemaaler 
Eneforhandler for Skandinavien af 

Kelwins & James White’s Instrumenter.

‘CORNELIUS KNUDSEN
KØBMAGERGADE

Undaaa fejltagelse.



BØCKMANN & NIELSEN
Berg & Larsen

Nyhavn 53, Kølbenhavn,
Og

Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør, ,
Skibsproviantering ■

Lager af Manilla- og Hamptougværk i
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

MENGELBERGS PATENTBUREAU]
Frederiksborg#. 35. Telf. Byen 3091.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri -------

Aalborg
■■befaler ilg med alt til Faget baihiriidi i

Reel og billig Betjening garanteres, j

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leverandør til 0. f. D. S.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
----i bedste Kvaliteter =---------

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297

1297
2197

A/s Moss Værft, Moss, Norge i 
bygger og reparerer damp- og seilskibe.
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, j 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca.
100 i træskibsafdelingen._____________ Telegram: „Værftet11. I

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavosbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billigt Prlier, 
Telegr.-Adr. . »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Assuranceforeningen „SKULD“ I
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %■ Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma­
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

n 
it

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin's Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh.K. Tel.3662.

Officielle Bekendtgørelser.

A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Bekendtgørelse.
Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil en Por­

tion, stor 360 Kr., kunne bortgives til en dansk Skibsfører, 

der farer i udenrigs Fart, og som i Aaret 1912 har frelst 

Mandskabet fra et Skib af en hvilkensomhelst Nationalitet fra 

overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justitsministeriet 

inden Udgangen af Marts Maaned d. A.

Justitsministeriet, den 10. Januar 1913.

Biilow.
V. Topsøe-Jensen. 

Fm.

A/S Det forenede Dampskibsselskab har anskaffet 2 Støvsugere 
„Nilfisk", Statsbanerne 5 Nilfisk, Københavns Kommune 5 Nil- 
fisk etc. Støvsugeren „Nilfisk" er uundværlig til Rengøring i 

alle Btørre Kontorlokaler, Skibssaloner, Kahytter m. m.

Forlang Tilbud og Demonstration.

FISKER & NIELSEN, Falkonerallé 84,
København F.

Tlf.
8622—8655.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

—------— Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.----------------
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Ved Aarskiftet.

(Fortsat.)

Norda m e r i k a har genncmgaaende været et 
godt Marked. Aarel begyndle med Fragterne paa el til­
fredsstillende Niveau, og Ralerne gik opefter de første 
Maaneder. 1 Marls blev der, som Følge af Kulstrejken i 
England, el stort Begær for Kul-Tonnage og udmærkede 
Rater belalles, f; Eks. op til 23/6 Vestitalien, Algier eller 
Mhrseille, 25/6 lil Port Said, 21/ Las Palmas, 27/6 Rio 
Janeiro, 28/ River Plate. Selvfølgelig stivede disse Be­
givenheder Fragterne af for andre Varer, men eller Kul­
strejkens Ophør og i Sommermaanederne laa U. S. Mar­
kedet ret stille, men dog ingen Sinde flovt. 1 August 
begyndle imidlertid Afskiberne af Bomuld al røre paa 
sig, og da der var en stor Høst, og der ligeledes blev 
meget Korn, Trælast og alle mulige andre Varer at af­
skibe, steg Fragterne i de nærmest følgende Maaneder lil 
udmærkede Højder. De Redere, som havde passende 
Tonnage, kunde næsten l'aa, hvad de vikle have, og der 
maa være tjent meget store Penge. For Bomuld fra 
Golfen lragtedes der i Januar lil c. 40/ a 42/6, i Maj til 
45/ å 47/6 pr. N. R.-T., men i Efteraaret forceres Ratén 
helt op lil 75/ lil Liverpool eller Bremen, og 78/9 belaltes 
til Le Havre. — Gennemsnitsralen er udregnet lil c. 61/ 
imod c. 53/ i Aarel 1900 og c. 38/ i 1911. Paa Netto 
Charter blev der ogsaa sluttet lil meget høje Raler, nem­
lig op lil 24/6 U. K. eller Konlinenlel, 29/ Danmark (én 
Lossehavn), medens de laveste Raler var henholdsvis 13/ 
og 16/. For Tømmer fra Golfen lil U. K. eller Konti­
nentet (to Lossehavne) svingede Ralen mellem 92/6 og 
150/, lil River Plale mellem 140/ og 192/6. Ved Aarets 
Udgang var Raten henholdsvis 122/6 og c. 170/. For 
Bomuld fra Savannah lil U. K. eller Kontinentet svin­
gede Ralen mellem 34/ og 62/6 og fra Wilminglon til 
Liverpool eller Bremen mellem 33/ og 60/. For Fosfat 
fra Tampa belaltes mellem 12/6 og 26/. Der var stærkt 
Liv i Kasseolje-Forrelningen, og en Mængde store Dam­
pere placeredes. Der belalles fra New York mellem 24l/1 
og 321/2 Cents lil Kina (lo Lossehavne) eller Japan, 26 
og 40 Cents Australien (fire Lossehavne), og fra Fila- 
deltia eller Ballimore mellem 25 (X;. og 38 Cents til Japan 
(lo Lossehavne), 27 og 32 Cents River Plale. For Havre 
fra nordlig Havn betaltes 2/6 å 3/3 pr. Qr. lil udsøgl 
Havn og for tungt Korn 2/7 å 4/11/^, medens Golfen 
betalte indtil 5/ Rollerdam. Planker fra Kanada skibedes 
ogsaa livligt, og der belaltes mellem 45/ og 55/ pr. Std. 
fra St. John, mellem 50/ og 67/6 fra Miramichi til Eng­
lands Vestkyst eller Irlands Østkyst, hvilket er 12/ å 15/ 
gennemsnitlig mere pr. Std. end i 1911. Paa Timecharter 
var Begæret meget betydeligt, og for store Baade betaltes 
mellem 6/ og 14/ Dødvægl for Levering Staterne, Til­
bagelevering Evropa, hvilket giver en Gennemsnilsrale af 
c. 8/8 imod 4/6% i 1911, 3/3 i 1910 og 3/ i 1909. For 
Levering og Tilbagelevering paa denne Side 3—6—9—12 
Maaneder belalles mellem 3/1 Vs og 8/, men de høje Raler 
fra 5/ lil 8/ belalles kun for korte Perioder i Efteraaret. 
For Stillehavsfarl varierede Raten mellem 4/9 a 9/. Der 
blev sluttet 10—12 meget store Dampere (deriblandt tiere 
danske) fra Porlland (Origon etc.) med Hvede til Evropa 
lil 42/6 a 51/3 pr. Ton.

Sydamerika. La Plala Markedet, som i en læn­
gere Aarrække har været el meget lunefuldt og ikke 
videre lønnende Marked, ja endog lil Tider bragte Rederi­
erne sværeTab, har i 1912 givet glimrende Fortjenester, idel 
baade Udfraglerne og Hjeinfraglerne paa samme Tid var 
høje, til Tider endog meget store. Ved Aarets Begyndelse 
laa Forholdene egentlig ikke særlig lovende, og Jern- 
baneslrejker og Havnearbejdersirejker gjorde det ikke 
bedre. En stor Mængde Dampere led lange Ophold, 
men lil Trods herfor var der inlel Fald i Ralerne. I 
Januar og Februar samt i Midsommermaanederne var

Ralerne paa deres laveste og svingede mellem 15/ og 
17/ O. C, fra Buenos Aires eller La Plala til U. K. eller 
Konlinenlel, i April var de paa deres højeste og der 
belaltes da op lil 31/3. I Efteraarsmaanederne er der 
igen temmelig godt Begær paa Basis af 23/ å 25/. Fra 
San Lorenzo-Grænsen svingede Fragterne mellem 16/ og 
33/, og de var ved Aarets. Begyndelse c. 17/6, ved dels 
Udgang c. 23/6. Gennemsnitsralen fra San Lorenzo- 
Grænsen var 23/ i 1912, og for foregaaende Aars Ved­
kommende som anført i Indledningen. Fra Bahia Blanca 
var Korneksporlen ogsaa megel stor, og Ralerne be­
vægede sig mellem 16/ og 31/ O. C. til U. K. eller Kon­
linenlel. For Quebracho fra Colasline eller Santa Fe 
belalles mellem 18/ og 39/ O. C. lil U. K. eller Kontinen­
tel eller New York. Kulfragterne fra Wales var til Sta­
dighed gode. De begyndle med 18/6 å 19/6 og steg 
gradvis lil 23/ a 24/6 i Februar. Eller Kulslrejken er de 
nede paa 14/6, hvorpaa de eflerhaanden stiger lil 25/. som 
belalles i Slutningen af Juli, hvorefter de i August falder 
til 21/. I Slutningen af August indtræder igen en Stig­
ning, og i Efteraarsmaanederne betales 22/ å 24/. 1 Be­
gyndelsen af December faas 18/6, medio December 16/6 
og ved Aarets Udgang c. 18/. Fra IIull svingede Kul­
fragterne mellem 15/3 og 24/ og fra Firlh of Forlh mellem 
15/6 og 24/6. Til Las Palmas eller TenerifTa belaltes 
fra Wales mellem 8/1 ■/•'i <>g 12/, fra Tynen mellem 8/6 
og 12/41/2i.

(Fortsættes.)

Kjøbenhavn, d. 23. Januar 1913.

W i s b e c h H a v n. Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart har fra Udenrigsministeriet modtaget el 
fra Generalkonsulalel i London indsendt Cirkulære fra 
Havneaulorilelerne ved Wisbech Havn, hvori disse er­
klærer, at da de Skibe, som skal losse ved Sullon Bridge 
i nævnle Ilavn, ikke kan undgaa al komme lil al ligge 
paa Grunden ved Ebbelid. saa vil Havnebestyrelsen ikke 
paalage sig Ansvar for nogen som helst Skade, som Ski­
bene maalle komme til al lage herved, lige saa lidt som 
den vi) være ansvarlig for Skibenes Anbringelse paa An­
kerpladsen eller deres Fortøjninger eller Placering af 
Ankere, medens de ligger paa Lossepladsen. Skibsførerne 
maa underskrive en Erklæring om, at de selv bærer hele 
Ansvaret ved al komme lil denne Plads.

Vanddybden ved Lavvande eller normal Ebbetid er 
ved Sutton Bridge fra 6 til 8 Fod, og Bunden, som Ski­
bene vil komme til al ligge paa, beslaar af Sand og Mud­
der, dog er det muligt, al Strømmen kan løsrive Sten eller 
Dele af Flodbredden og føre dem ud i Løbet, saa Bunden 
derved kan blive ujævn.

Udvidelse af Kalundborg Havn. Kalund­
borg Byraad har i el ekstraordinært Møde den 19. Decem­
ber ved 2. Behandling af Aarsoverslaget for Kalundborg 
Havn vedtaget al udvide og istandsætte Havnen, hvis 
Trafik i del forløbne Aar er steget i betydelig Grad, hoved­
sagelig som Følge af Sukkerfabriken »Vestsjælland«s An­
læg. Omkostningerne ved Udvidelsen er ialt anslaaeL til 
154,000 Kr., og til Dækning heraf vil der blive optaget 
et Laan paa 150,000 Kr. Arbejdet ventes paabegyndt til 
Foraarel.

»Horses Order of 19 12«. Fællesrepræsenta­
tionen for dansk Skibsfart har gennem Ministeriel for 
Handel og Søfart modtaget Meddelelse om, at den her­
værende britiske Gesandt har meddelt Udenrigsministe­
riet, al Ikrafttrædelsen af Bestemmelserne i Kapitel I og
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Artikel 13, § 9, i den af del britiske Agerbrugsdeparleinenl 
den 22. April f. A. udstedte »Horses (Importation and 
Transit) Order of 1912« er udsal fra den 1. Januar til den 
1. April d. A.

Mo lorskibe til Fiskeri. Brasilianske 
Bestillinger. Den 16. ds. afgik til Brasilien lo paa 
Frederikshavns Skibsværft og Flydedok byggede Slaal- 
Molorskibe lil Fiskeribrug, hvoraf del ene er forsynet med 
Trawl; begge har elektrisk Lys og Frysemaskiiicr. Ski­
bene, der paa Prøvelurene har vist sig fuldt al svare lil 
de Forventninger, der næredes lil dem, er bestilt af et stort 
Fiskeriselskab i Bahia og føres dertil af Kaptajnerne B a g- 
g e r og S ø r e n s e n fra Fanø. Til den 5,000 Sømil 
lange Rejse, der er beregnet al ville lage 30 Dage, er 
Skibene forsynet med 180 Fade Raaolje lil Motorerne.

Bestillingen maa siges al være meget ærefuld for 
dansk Skibbyggeri. (»Berl. Tid.«)

i
Fra del k g 1. Søko r l-A r k i v har vi modtaget 

F o r I e g n e 1 s e o v e r F y r og T a a g e s i g u a 1-S l a- 
lioner i Kongerigel Danmark med Bilande, 1913, ud­
givet af Arkivel og slullel den 1. Januar 1913. Forteg­
nelsen indeholder foruden Lislen over samtlige Fyr og 
Stationer en skematisk Fremstilling af de danske Fyr­
karakterer, en Forklaring over Fyr- Fyrskibe og Lysløn- 
der m. m., samt Signalslalioner, en Omsælningslabel for 
Metermaal, en Tabel over el Fyrs Synsvidde i Sømil sva­
rende lil forskellige Øjehøjder og en Omsælningslabel mel­
lem Grader og Streger. Bogens Pris er 50 Øre.

»A 1 e x e y Møre h«s o g »P e I e r M ø r c h «s F o r- 
1 i s. Paa Forespørgsel erfarer Ritzaus Bureau, al Dam­
perne »Alexey Mørch«s og »Peter Mørch«s Forlis har fun­
det Sled henholdsvis den 3. og den 5. Januar. Begge Ski­
bene er forlist i Farvandet omkring Singapore. Besæt­
ningerne. der bestod af Russere, er reddet. Skibene til­
hørte, som tidligere meddelt, Del nordiske Da m p- 
s k i b s s e 1 s k a b i St. Petersborg.

Søulykke. Swinemiinde, den 15. Januar. En 
formentlig dansk Skonnert »Axel« er i Eftermiddag efter 
at være sejlet fra Swinemiinde, sunket 6 Sm. herfra. 
Damperen »Beira«, der tilhører Det forenede Dampskibs­
selskab, reddede Besætningen og log den om Bord.

(»Rilz. Bur.«)

D ø d s 1 a 1 d. Fhv. Havnefoged i Frihavnen, her, 
L a r s e n , er i Følge »Natt.« død, 77 Aar gi. Han var 
dekoreret med Dannebrogsmændenes Hæderstegn og For­
tjenstmedaljen i Sølv. En Søn af den Afdøde er Over- ' 
læge Reyn ved Finsen-Instilutlet.

1) a n s k - f r a n s k D a ni p s k i b s s c 1 s k a b s Be 
styrelse vil paa den foreslaaende Generalforsamling fore- 
slaa 10 pGt. Udbytte lil Aktionærerne, medens Resien af 
Aarels Nello-Overskud, c. 55 pCl. af Aktiekapitalen, vil 
blive anvendt lil Konsolidering af Selskabet.

1 s b r y d e r a f g i f l i S l e l I i n. Skibsmægler 
C h r. J. L. R a s m u s s e n i Slellin meddeler, al Is- i 
bryderafgiflen Swinemiinde—Sietlin er al betale fra den
17. ds.

T y s k Sørets s a g. Hamburg, 1 7. Januar. For Sø- [ 
retten her afholdtes i Dag Søforhør i Anledning af en Kolli- | 
sion mellem den lyske Damper »Roland« og den danske 
Damper »Axel«. Søretten erkhvrede, al den danske Dam­

per var uden Skyld i Kollisionen. Da imidlertid den an­
svarlige Styrmand paa »Roland« er druknet ved Sammen­
stødet, kunde del ikke opklares, hvorved han har ladel sig 
forlede lil den farlige og uforstaaelige Manøvre, der førte 
lil Sammenstødet. (Rilz. Bur.)

D a n s k S k i b f o r 1 a <1 l i r u m S ø. London,
20. Januar. Til Lloyds telegraferes fra Lerwick: Skon­
nertbrig »Willi« af Marstal, ladet med Træ, er den 18. ds. 
blevet truffet af Trawleren »Star« af Aberdeen Nord for 
Flugga. »Star« log »Willi«, der var forladt af Mandskabet, 
var fuld af Vand, havde l'aael Rælingen beskadiget og mi­
stet Størstedelen af Dækslaslen. paa Slæb.

Aberdeen. 21. Januar. Trawleren »Benardna« er an­
kommet hertil med Mandskabet fra den danske Skonnert­
brig »Willi«. Mandskabet havde efter at have forladt 
Skibet i Storm, tilbragt lire Døgn paa Søen i en aaben 
Baad, inden del blev laget op. En Mand af Besætningen 
er druknet. (Rilz. Bur.)

U d e n 1 a n d s k e K a r a n I tv n e f o r anstalt- 
n i n g e r. Tyskland: Porto Rico er erklæret for 
pest fri.

1) a m p s k i b s s e 1 s k a b e t N o r d e n har udsendt 
sil Regnskab for 1912. af hvilket del fremgaar. al Sel­
skabets elleve Skibe tilsammen har indsejlel el Overskud 
paa Kr. 1,009,734.57. efter Fradrag af Administrations­
omkostningerne Kr. 46,912.12. Forsikringspra-mie, Renter 
m. m. bliver der en Rest paa Kr. 947,142.38. Heraf hen­
lægges lil Reserve- og Fornyelsesfondet Kr. 565,000, lil 
næste Aar overføres Kr. 2,142.38. medens Aktionærerne 
laar 10 pCl, eller Kr. 380.000.00. Selskabets Reservefond 
udgør efter al der er afskrevet Kr. 400.000 paa Skibene, 
Kr. 724.483.99.

D a m p s k i b s s e 1 s k a bel D a n m a r k s Regn­
skab for 1912 viser, al Selskabets fem Skibe tilsammen har 
indsejlet el Overskud paa Kr. 352,605.98. Efter "Fradrag 
af Administrationsudgifter er der lil Reservefondel henlagt 
Kr. 188,430.60. Aktionærernes Udbytte bliver 10 pCl. eller 
Kr. 140,000. Reservefondet udgør nu Kr. 301.404.85.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Instilul. Nautisk Af­
deling. den 21. Januar.

D a n s k e F a r v a n d e.
(Seneste Ismeldingsdato er vedføjel hvert Sled. Ny 

Melding udsendes først. naar Isforholdene forandres.))
Esbjerg. (15.) Graadyb: spredt Drivis. Skibs­

farten uhindret.
R a il d e r s f j o r d. (18.) Løs Sjap- og Kvadderis, 

Skibsfarten uhindrel.
Horsens. (20.) Indre Fjord: sammenpakket Sjap- 

og Kvaderis. Sejlskibe Bugserhjælp. Rende aaben.
Vejle. (16.) Indre Fjord tynd Faslis. Rende aaben. 

Sejlskibe Bugserhjælp.
Kolding. (15.) Ila vnen: saminenpakkel Sjap- og 

Kvadderis. Sejlskibe Bugserhjadp.
Odense. (20.) Fjord og Kanal: Ivnd Faslis. Sejl­

skibe Bugserhjælp. Rende aaben.
S k e 1 s k ø r. (20.) Fjorden: Drivis. vanskelig for 

Sejlskibe.
!■ r e d e r i k s s u n d. (20.1 Løs Sjap- og Kvadderis, 

Skibsfarten uhindrel.
Præsløfj o r d. (20.) Tynd Faslis. lukket for Sejl­

skibe.
N j’ ord — M a s n e d ø. (20.) Løs Sjap- og Kvad- 

deris. vanskelig for Sejlskibe. Stege. (18.) Vanskelig for 
Sejlskibe. Færgeslrømmen. 117.1 Sammenpakket Sjap­
øg Kvadderis, Sejlskibe Bugserhjælp.
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G u 1 (I b o r g s u u <1. (20.) Sammenpakket Sjap- og
Kvadderis. Sejlskibe Bugserhjælp.

Nysted, (16.) Bredningen: Tynd Faslis, lukket for 
Sejlskibe.

Nakskovfjord. (17.) Sannnenpakkel Sjap- og 
Kvadderis. Sejlskibe Bugserhjælp.

B a n <1 h o 1 ni. (17.) Farvandel: Tynd Faslis. van­
skelig for Sejlskibe.

S v e n s k e F a r v a n <1 e.
G e f 1 e. Tynd Faslis. lukket for Sejlskibe.
S Ironis (ad. Idefjorden: tynd Faslis. Sejlskibe 

Bugserhjælp.
T y s k e F a r v a n d e.

M c ni el. Bevierel: los Sjap- og Kvadderis. Skibs­
farten uhindret.

P i 1 1 a u. Ilavnen: sannnenpakkel Sjap- og Kvad­
deris.

S w i n e in ii n d e. Strømmen: spredt Drivis, vanske­
lig for Sejlskibe. Inderhavnen: svær Faslis.

W a r n c in ii n d e. Warnow: svær Faslis. Sejlskibe 
Bugserhjælp. Rende holdes aaben af Isbryder.

T r a w e in ii n d e. Bevierel: los Sjap- og Kvadderis, 
Sk i bs la r I en uh i n dre I.

Elben, Cuxhafen: spredt Drivis. Ghicksladl: spredt 
Drivis. Brunshausen: Drivis. Sejlskibe Bugserhjælp. Ham­
burg: løs Sjap- og Kvadderis. Harburg: Drivis.

Weser. Brenierhafen: løs Sjap- og Kvtulderis. 
Brake: løs Sjap- og Kvadderis.

Relskvndig Registrator i Registrerings- og 
S k i b s ni a a 1 i n g s b u r e a u e t i Kjøbenhavn, J. II ø r- 
ring, er beskikket lil Assessor i den kgl. Viborgske 
Overrel.

Samtidig er Assistent i Ministeriel for Handel og Sø­
fart. la C o u r. konsliluerel som relskvndig Registrator i 
Registrerings- og Skibsmaalingsbureauel.

Skibsfarten paa K o I k a. Firmaet Cade- 
n i u s <£ G r a li n meddeler os. al Skibsfarlen paa Kolka 
skiltede den 17. ds.

Ny Bestemmelser angaaende 
Hamburgs Havn.

Fra Udenrigsministeriet har vi modtaget 
nedenslaaende Indberetning fra den kgl. Generalkonsul i 
Hamburg angaaende Ændringer i G e h v r o r d n i n- 
gen for Kajanlægene og Forhøjelsen af 
Tonnageafgiften i Hamburgs Havn:

De ved Loven af 9. December 1912 indførte vigtigste 
Forandringer i de hidtil gældende Bestemmelser (Loven 
af 22. December 1893 og 12. Juli 1895) angaaende Kaj­
ordningen og Gebyrbeslemmelserne ved Hamburgs Havn, 
er følgende:

A. Forandringer. der hovedsagelig 
v e d r ø r e r Skibet.

i) Den lidligere Liggetid ved Pakhuskaj (Schuppen). 
der var fa-lles for alle Skibe, og som beløb sig til 5 Gange 
24 Timer, hvad enten de baade lossede og ladede eller 
alene lossede eller ladede, gælder nu kun for Skibe over 
6.000 Kubikmeters Nello-Rumindhold. som baade losser 
og lader (§ 33. 2. c). Saafremt disse Skibe kun losser 
eller kun lader, er Liggetiden 4 Gange 24 Timel­
ig 33. 1, c).

Skibe paa over 3.000 cbm. og indtil 6.000 cbm. Rum­
indhold. der baade losser og lader, inaa ligge 4 Gange 
24 Timer ved Pakhuskajen (§ 33. 2, b). 
kun losser eller kun lader, er 
Timer (§ 33. 2. a).

Saafremt de
Liggetiden 3 Gange 24

For Skibe paa indtil 3,000 cbm. er

Liggetiden, naar de baade losser og lader, 3% Gange 24 
Timer (§ 33. 2. a), og naar de kun losser eller kun lader, 
21/-. Gange 24 Timer (§ 33, 1, a).

Disse Frisler vil blive strængt overholdt.
Gebyret er pr. cbm. Nello-Rumindhold for den oven­

omtalte Liggetid 17,5 Pfg. og for hver derefter paabegyndl 
24 Timers Liggetid 3,5 Pfg. (§ 22, l,aogb).

For el Søskib, der kun indlader Gods, som er losset 
paa den samme Kajplads fra et andet Skib, er Gebyret 
for den i § 33, 1 angivne Liggetid 12 Pfg. pr. cbm. 
(§ 22, 1 c).

I de saakaldte »Freiladeverkebr«, hvilket vil sige, al 
Skibene losser eller lader direkte til eller fra Jernbane i 
Vognladninger uden mellemkommende Magasinering i 
Kajpakhus, hvor Liggetiden tidligere var uden Indskrænk­
ning, ligger nu Dampere 5 Gange, Sejlskibe 10 Gange 24 
Timer uden Gebyr ved Kajen (§ 33 II. smhlt. m. § 23).

For hver yderligere paabegyndl Liggetid af 24 Timer 
betales 1.5 Pf. pr. cbm. Nelloruinindhold (§ 23, 1,2).

Ladningsgebyrel for forskellige i § 23, II, 1 nærmere 
specificerede, over Kajmur eller Bolværk udlossede Varer 
er pr. 100 kg 5 Pfg., for alle andre Slags Massevarer 
7.5 Pfg.

2) Med Hensyn lil Tillægsgebyret for Arbejde uden­
for den regelmæssige Arbejdstid, er delle ansat til Mk. 
5.00 for Arbejde før Kl. 9 Aften, — tidligere før Kl. 10; 
efler denne Tid Mk. 7.50. i begge Tilfælde for hver paa- 
begvndt Time, og for Arbejde paa Søn- og Helligdage 
Mk. 15.00.

Samtidig er Arbejdsholdet fastsat til 10 Mand (§ 29, 
1. 2 og 3).

Saafremt der af Skibet bliver forlangt flere Folk, 
vil der være at betale for hver Arbejder et Tillæg af 
50 Pfg. for hver Time indtil Kl. 9 Aften, efter Kl. 9 
75 Pfg., Søn- og Helligdage Mk. 1.50 (§ 29, a, boge).

3) For Modtagelse af Andragende om al tilbageholde 
Varer, bliver i hvert enkelt Tilfælde et Gebyr at erlægge: 

for et Parli paa indtil 2.000 kg Mk. 2.00,
— — over 2.000 kg Mk. 5^00 (§ 30. I og II),

medens Gebyrel tidligere i begge Tilfælde var Mk. 1,00 
(Lov af 22. Decbr. 1893 § 31).

For hvert »Konnossementleilschein« erlægges cl Ge­
byr af 60 Pfg. for den første Deling af Konnossementet, 
og Mk. 1.00 for hver yderligere Deling af Reslkonnossc- 

i mentel eller for hvert yderligere Andelsbevis ved en De­
ling af Andelsbevis (§ 30, III, aogb). Tidligere var 
Gebyret 30 Pfg. (Lov af 22. Decbr. 1893 § 31).

For Oprettelsen af en Samlingsplads for Varer op­
kræves for hvert Skib ved Ansøgningens Indgivelse et 
Gebyr af Mk. 20.00, naar Skibel indtager sin øvrige Lad­
ning paa Strømmen, ved en forpaglel Kaj eller i »Frei- 
ladeverkebr« (se § 23), og et Gebyr af Mk. 10.00. naar 
del indlager sin Ladning ved el andel Sialspakhus end 
det, hvor Samlingspladsen er (§ 30. IV. a og b).

Tidligere erlagdes herfor intet Gebyr.
B. Forandringer, der hovedsagelig 

v e d r ø r e r L a d n i n g s m o d t a g e r n e.
1) Af Ladningsinodlagerne bliver for de første 6 A r- 

b e j d s d a g e efler de lo gebyrfri Dage (se Lov af 22. 
December 1893 § 17 in initio) et Gebyr for Oplægning 
paa Kajen, beregnet pr. Dag af 100 kg., af 2 Pfg. at er­
lægge for alle Slags Varer med Undlagel.se af Korn, Olje- 
frø. Mel. Bælgfrugter og FoderslofTer (§ 26. 2). for hvil- 

i ke et Gebyr af 1 Pfg. erlægges, saml tomme Fade. Kurve 
i og Kisler (§ 26. 3). for hvilke Gebyrel er 6 Pfg.
j Efter Udløbet af disse 6 Dage bliver Lagerpengene 
■ al beregne efler Kalenderdage. O: Søn- og Helligdage med- 
i regnet, og med det dobbelte af de ovennævnte (§ 29, 1. 2 

og 3) Takster, beregnet pr. Maaned 100 kg.
Tidligere var ikke fastsat en Tidsfrist af 6 Dage som 

Maksimum for Betaling efter den lavere Takst ved Gc- 
bvrberegningen for Oplægning paa Kajen (Lov af 22.
December 1893 § 17 smh. m. § 26).

Undlagel.se
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2) Vejepenge bliver l'or Fremtiden ogsaa al erlægge 
for Varer, der forsendes i Vognladninger med Jernbanen, 
naar deres Vejning særligt ønskes. Gebyret for disse Va­
rer er pr. 100 kg. for Vejning paa abn. Vægt 4 Pfg., 
og paa Sporvægl for en Jernbanevogn Mk. 1.00 (§ 27, 4 
a og b).

Ved stykkevis Vejning er Gebyret pr. 100 kg. for 
hvert Slk. 12 Pfg., dog ikke under 6 Pfg. (§ 27, 3).

Vejning af Stykgods er ved Indladning i Jernbane­
vogn ogsaa i Fremtiden gebyrfri.

2 a) Medens Vejning af Varer paa Modtagerens egen 
Vægt tidligere var gebyrfri, naar den skele paa Kajmuren 
ved egne Folk, bliver i Fremtiden herfor, efter en for- 
udgaaende skriftlig .Anmodning, el Gebyr af 1 Pfg. pr. 
100 kg. al erlægge (§ 27 i. f.).

3) Kranpengene for sværere Gods ved Omladning fra 
Jernbanevogn lil Skib og omvendt er derimod blevel ned­
sat (§ 28).

4) Minimumsgebyrel eller en hvilkensombelsl Tarif­
sats er for Frem liden forhøjet fra 30 Pfg. til 50 Pfg. 
(§ 31).

ogsaa eller den ny Lov, idel dog Skibe med el Nello- 
Rumindhold af indtil 120 cbm., saml Skibe, hvis Lad­
ning udelukkende er indlaget i lyske Havne og som los­
ser denne i Hamburg eller Cuxhaven, ikke mere falder 
ind under denne Afgiftsberegning, men ligesom Skibe, der 
kommer med Ladning fra lyske Rhinhavne og i en ikke 
lysk Havn har indlaget yderligere Ladning, der ad Vand­
vejen er liiført dem fra lyske Rhinhavne, og hvis hele 
Ladning udlosses i Hamburg eller Cuxhaven. maa betale 
en Tonnageafgift af 6 Pfg. pr. cbm. — Denne Algill bli­
ver dog, naar disse Skibe er i Besiddelse af el Maalebrev. 
der opfylder de ovennævnte Betingelser, nedsal lil 5 Pfg. 
pr. cbm.

Endelig indeholder den ny Lovs § 4. idet iøvrigl de 
i den lidligere gældende Lovs § 3 omhandlede Bestem­
melser om Fritagelse i visse Tilfælde af Tonnagealgifl 
stadig holdes i Kraft, Bestemmelse om Afrundelse op­
efter lil 10 Pfg. af Beløb over 5 Pfg.

Det er ikke tilladt Skibe al lægge lil Kajen, før de 
er klare lil al losse eller lade. Losse- og Ladefrislen 
begynder al løbe fra det Øjeblik, Skibel lægger lil Kajen. 
Lægger Skibet til efter Kl. 4 Eftm. uden at begynde med 
Losningen, bliver Losse- og Ladefrislen regnet fra na;ste 
Morgen Kl. 6. Lægger det lil i Løbel af Nallen, bliver 
Tiden før Kl. 6 Morgen ikke medregnet. Saafremt el 
Skib maa forhales fra en Kajplads lil en anden, bliver 
den dertil medgaaende Tid al fraregne. Saafreml Lad­
ningen eller Losningen er endt, men Lade- eller Losse- 
fristen endnu ikke er udløbet, er Skibet forpligtet (il paa 
Forlangende at forlade Kajen (§ 33 sidste Stk.).

Kaj forvaltningen kan bestemme om og under hvilken 
Forudsætning, der kan gives Henstand med Betalingen.

Deputationen for Handel, Skibsfart og Industri er 
berettiget lil eller derom indgivet Ansøgning al nedsælle 
eller eflergive de af Kajforvallningeh i Henhold lil oven- 
slaaende (§§ 22 lil 30) paalagte Gebyrer,

1) naar der med deres Opkrawning vikle være for­
bundet en Ubilligbed, der strider imod Gebyrordningens 
Aand.

2) naar Skyldnerens manglende Betalingsevne er 
godtgjort,

3) naar Gebyrordningens Forudsadninger er tvivl­
somme og

4) naar Skyldnerens Erstatningskrav mod Kajfor­
valtningen giver Anledning til Udligning af Fordringer 
og Modfordringer.

Deputationen for Handel, Skibsfart og Industri kan 
overlade sin Ret efter Nr. 1 og 2 til Kajforvaltningen.

Skyldneren, der søger Nedsættelse eller Eftergivelse 
af Gebyr, er. saafreml Kajforvallningen fordrer det. for­
pligtet til i Forvejen fuldt al indbetale delte (§ 38).

Loven af 9. December 1912 angaaende Forhøjelsen 
af Tonnageafgiflen i Hamburg Havn fastsætter en betyde­
lig Forhøjelse af den ved Lov om Tonnageafgiften i Ham­
burg og Cuxhaven af 12. Februar 1902 fastsatte Afgift.

Sidstnævnte Lov sondrede blot mellem Skibe (Sejl­
og Damp-), der var i Besiddelse af Maalebrev. der var 
gyldigt efter Skibsmaalingsordningen af 1. Marls 1895 
§ 39 og udstedt før 1. Juli 1895 i Overensstemmelse med 
lyske Regler, og Skibe, der ikke var i Besiddelse af saa- 
dant Maalebrev, idet Loven for de første fastsatte en Af­
gift af 10 Pfg. pr. cbm. og for de sidste en Afgift af 12 Pfg. 
pr. cbm. og for Sejlskibe en Afgift af 12 Pfg. pr. cbm.

Saafremt Skibene er i Besiddelse af et Maalebrev som 
ovennævnte, er Afgiften dog kun henholdsvis 11 Pfg. og 
10 Pfg.

Den indtil det halve nedsatte Afgift for Skibe, der 
falder ind under Loven af 12. Februar 1902 . § 2 gælder

Dieselmotorskibe.
(Fortsat.)

I Holland bygges der følgende Skibe:
L o n d o n, som er under Bygning paa Rykee Yard 

i Rollerdam lil Koeniglijke Pakeelvaarl. Del er el 
Skib paa 1,750 Tons DW paa 15' " Dybgang.

Dimensionerne er: Længde 278'. Bredde 41', Dybde .19'. Far­
ten skal være 10 14 Knob lastet.

Maskineriet bestaar al ét Stk. »Werkspoor« 4-Takts enkeltvir­
kende Motor paa 1,100 BHK. Den bar 6 Cylindre med 22" Dia­
meter. Slaglængden er 39’/s". Omdrejningerne er 135.

Emanuel Nobel er el Tankmolorskib. som 
bygges hos Ncdcrlandsclie Shccpbow Mj. i Amsterdam lil 
Sociélé d’Armemenl el de Commerce i Anlwerpen.

Skibets Dimensioner er: Længde 375' Brodde 51', Dybde 29'; 
dets Dcplacenient er 9,400 Tons og Bæreevnen er 6,300 Tons paa 
en Dybgang, af 23'.

Maskineriet bestaar af to Stk. 4-Takts cnkellvirkcndc »Werk­
spoor«-Motorer, hver paa 1.100 BHK. Maskinrummet er lier, som i 
andre Tankbaadc, helt agter og dets bele Længrle er kno 26' 6". 
Hjælpemaskincriot er hovedsagelig drevet ved Hjælp af Damp, og 
der findes to Hjælpekedler oiu Bord. Disse to Kedler opvarmes ved 
Hjælp af »Ekshaustgas« fra Hovedmotoren. Skibet er meget nær fær­
digt, og en stor Del af Maskinerne er allerede om Bord.

The Anglo Saxon Petroleum Co., som i sin Tid an­
skaffede sig »Vulcanus« og dermed banede Vejen for 
Dieselmotoren som Skibsmaskine, har ikke mindre end 
4 store Motorskibe under Bygning, og de skal alle være 
færdige inden Juli 1913.

De fire Baade er alle ens. og de lo bygges i Holland, 
nemlig:

Un i o n og C a s s i s.

Dimensionerne er: Længde 347'. Bredde 45'. Dybde 27' 6". 
Bæreevnen er 5,050 Tons paa 22' Dybgang.

Maskineriet bestaar af to Stk. 4-Takts enkeltvirkende »Werk- 
spoor«-Motorer. hver paa 6 Cylindre med 2014" Diameter. Slag­
længden er 3514" med 135 Omdrejninger i Minuttet, udvikler hver 
Maskine 850 BHK. Desuden findes om Bord en Hjælpemotor paa 80 
BHK., der bl. a. driver en Oljepumpe til Tankenes Tømning med en 
Ydeevne af 200 Tons i Timen. Gassen fra Motorerne opvarmer en 
Donkeykedel, som giver Damp til Styremaskine etc. I Havn fyres 
Kedlen paa sædvanlig Maade med Olje efter »Meyers«-System.

De to andre Baade bygges i Skotland og England, idet 
A r t e m i s bygges hos Caledon Shipbuilding & Enginee­
ring Co. i Dundee. og

E s b urna bygges hos Palmers i Yarrow.
Disse to Skibe faar i Modsætning lil Søsterskibene i 

Holland lo Slk. »Polare Motorer fra Stockholm paa ialt 
2.000 BHK.

Endelig bygges der i Holland hos Willons i Rotter-
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dam en mindre Baad ved Navn Jules Henry lil del 
Iranske Rederi Viniont & Co. i Marseille.

Dimensionerne er: Længde: 250', Bredde 41', Dybde 23' a%". 
Bæreevnen paa 19', Dybgaug er 2,500 Tons og Farten med lastet 
Skib er 10& Knob.

Maskineriet bestaar af to Stk. 4-Takts enkeltvirkeude »Werk- 
spoor«-Motorer paa i alt 1,000 BHK.

1 England og Skotland bygges der udover de lo oven­
nævnte Baade lil Holland følgende Motorskibe:

Et Molorskib hos Caledon Shipbuilding Co. i Dundee 
lil Messrs. Lane & Mc Andrew i London.

Dimensionerne er: Længde 310', Bredde 46', Dybde 27' Bære­
evnen er 5,000 Tons.

Maskineriet bestaar af to Stk. 2-Takls enkeltvirkeude »Polar«- 
Motorer, hver paa 6 Cylindre med 17 %" Diameter og 2114" Slag­
længde. Med 165 Omdrejninger er den samlede Hestekraft 2,000 
BHK.

Tyremon l, som bygges hos Swan Hunler & 
Wigham Richardson i Newcaslle lil Monlreal Trauspor- 
lalion Co.

Dimensionerne er: Længde 256', Bredde 42' 6", Dybde 19' 
Bæreevnen er 2,400 Tons.

Maskineriet bestaar al' to Stk. 2-Takts Motorer, hver paa 6 Cy­
lindre med 450 mm Diameter og 546 mm Slaglængde.

Swan Hunler bygger ligeledes lil del samme Rederi el 
Skib af omtrent samme Dimensioner, nemlig Længde: 
250", Bredde: 42' 6", Dybde: 19' 0", og med samme Bære­
evne, 2,400 Tons.

Maskineriet i denne Baad adskiller sig imidlertid fra 
alle andre Dieselmolorskibe, idel Motorerne ikke er om- 
slvrbare men derimod forsynet med elektrisk Omslyring.

1 F r a n k r i g er der el enkelt Molorskib i Arbejde, 
dels Dimensioner er 350' 0" X 47' 3" X 26' 10".

I Norge har Skibsreder Bryde bestilt el 6,000 Tons 
Molorskib hos Frederiksslad mekaniske Værksted. Ma­
skineriet skal dog leveres af Krupp i Kiel og beslaa af lo 
af hans 2 Takts Motorer.

I De Forenede S l a t e r er der hos Staten Islands 
Shipbuilding Co el Tankskib under Bygning til Standard 
Oil Co.

Dimensionerne er: Længde 200', Bredde 35', Dybde 15' 6". 
Bæreevnen er 1,500 Tons paa 14' Dybgang.

Maskineriet, som kun gør Tjeneste som Hjælpemaskineri, bestaar 
af ét Stk. 2-Takts Motor paa 6 Cylindre med 9" Diameter og 13" 
Slaglængde. Hestekraften er 300 ÉHK.

(Sluttes.)

Fragtmarkedet.
F raglmarkedcl for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Konlinenlel er der i den forløbne Uge kun 
sluttet ganske enkelte Sejlere for Kornlasl fra Danmark og 
Trælast fra Øslnorge, medens Markedet iøvrigt ligger mal, 
og Rederne fremdeles holder sig lilbage paa Grund af del 
vinterlige Vejr i Forbindelse med de efter Aarstiden lave 
Raler for prompl Afskibning.

Forudbefragtning fra Bollenhavene har enkelte Re­
dere sluttet, dels pr. f. o. w. og dels pr. senere, medens der 
mellem cLe fleste Redere og Befragtere er en Difference af 
4 å 5 Frcs. pr. Sldr. i Fordring og Tilbud lil franske Kanal­
øg Veslkyslhavne. Der fremkommer sladig liere Bollen­
havslaster saavel lil Slorbrilanien. Frankrig og Tyskland, 
hvorefter man tør haabe. al Markedet bliver godi.

Returfragler Vesi fra er fremdeles uforandrede, og 
skønt der ikke er mange Lasler fremme, saa er der dog 
Bskæftigelse for den lille Flaade, der er i Fart lil ufor­
andrede Rater.

Angaaende de mindre Skibe har ogsaa sidste Uge været 
saa godt som hel livløs; kun fra Kjøbenhavn blev sluttet 
nogle Skibe for Hvede lil rel gode Raler, saaledes til Svend­
borg 22% Øre, Trelleborg 20 Øre, Aarhus 22% Øre. Der 

er endnu en Del Ladninger i Markedel for siraks Afskib­
ning, ligesom der ogsaa i Maanedens Løb venles nogle 
Dampere med en Del Omladning.

Generalforsamlinger.
Prinds Valdemar Foreningen

afholdt den 14. ds. sin aarlige GeneraUorsamling. Formanden, fhv. 
Havnefoged Al øller aabnedc Generalforsamlingen og udtalte sin 
Glæde over, at Foreningen havde haft et godt Aar. Den havde kun­
net opfylde sine Forpligtelser og havde desuden modtaget to Legater, 

j hvorved den yderligere kunde komme trængende Medlemmer eller­
disses Enker til Hjælp.

; Det ene Legat var fra afdøde Enkelru Lind, stort Kr. 5,000, 
; og for at denne Sum ikke skulde formindskes, havde Arvingerne 
I betalt Arveafgiften af Beløbet. Det andet Legat var fra afdøde Køb­

mand Lars Jensen, stort Kr. 2,500. Formanden udtalte For­
eningens Tak for disse Legater.

Bøssefondet havde faaet betydelig større Tilskud i Aar end 
sædvanlig, og Overskudet i Regnskabsaaret var ogsaa større end 
sædvanligt, saa der var en Fremgang paa alle Punkter. Til Forlis 
var intet udbetalt. Foreningen havde 1. Januar d. A. 68 egentlige 
Medlemmer og understøttede 41 Enker.

Navigationslærer A r n v i g oplæste derefter det reviderede 
Regnskab, der bl. a. viste følgende Indtægter: Kontingent og Ind­
skud Kr. 589.60, bidrag-ydende Medlemmer Kr. 492, Renter Kr. 
1,680.79.

Udgifter: Understøttelse til Enker Kr. 2,110, Regningsgæld Kr. 
94.73, Lotteri Kr. 67.80, Budløu og Porto Kr. 50, Kassererens Løn 
Kr. 80, Kassebeholdning Kr. 43.

Foreningens opsparede Formue var Kr-. 34,826.65, og Formue­
fremgangen var Kr. 219.54. Desuden ejede Foreningen Legater, 
hvis Kapitalformue beløb sig til Kr. 19,396.84.

Bøssefondet ejede Kr. 1,417. Det vedtoges heraf at uddele til 
12 Enker hver 10 Kr., til 5 gamle Medlemmer hver 15 Kr.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.
Til Bestyrelsen genvalgtes Sejlmager Vald. Nielsen og Skib­

bygmester And. Jensen og til Revisorer valgtes Sejlmager Holm Ras­
mussen og fhv. Skibsfører Knud Thellesen Nielsen.

Der valgtes et Lovudvalg, der skal revidere Foreningens Love, 
i Kassererens Løn forhøjedes fra 80 Kr. til 125 Kr. aarlig.

Paa Forslag af Kaptajn A. Hansen vedtoges det med Akkla­
mation at udnævne Formanden, C. Møller, der i 30 Aar havde 
været Foreningens Formand og er Medstifter af Foreningen til Æres­
medlem.

Møller takkede, gav en kort Oversigt over Foreningens Hi­
storie og sluttede med at udbringe et Leve for Prinds Valdemar 
Foreningen. (»Svendb. Avis«)

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau ved 

Charles Hvilsom er i disse Dage solgt følgende Skibe:
Bugserdamper »Archimedcs« af Kjøbenhavn, 11 Reg.-Tons, til 

Skibsreder Chr. Jensen, Hellerup.
Sandpumpedamper »Christian« af Kjøbenhavn, bygget 1906 i 

Kjøbenhavn, og forsynet med en 44 HK. Dan-Motor til Fremdrift, og 
I en 10 HK. Dan-Motor til Drift af Winche etc., til Entreprenør F. 
■ lliurichsen, her, for en Købesum af Kr. 21,000.

3/m. Skonnert »Rudolf« af Torekow, bygget Nova Scotia 1884, 
’’ 425 Reg.-Tons og 650 Tons d. w., Klasse 5.6.1.1., til Kaptajn 
i A. Bergqvist m. 11. i Brantevik.
I 3/m. Skonnert »Ebet« af Klagshamn, 119 Reg.-Tons, bygget Os- 
, carshamn 1905, Klasse 3.3.1.1., til Kaptajn Johan Jonsson m. 11. 
i i Brantevik for en Købesum af Kr. 19,500.

Skibbygmester Chr. Nielsen, Marstal, har i Følge »Æro 
j Avis« faaet Bestilling paa en Skonnert paa c. 90 Brutto Reg. Tons. 

Skibets Reder bliver Erik B. K r o m a n u og dets Fører S. Pe­
dersen af Kragenæs.

Engelsk. - b’S-.ÆÆ’SSJ;, 
Kongelig edsvoren Translateur og Tolk, 

Toldbodvej 28, *• Sal,
træffes IO—I.

Privat Telefon Hellerup 1152-
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Ved den internationale Motorudstilliug og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie pilići mari ail lf>

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser tra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Brelt & Dalil).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Seku­
lært, ank. Pillau 17./1. — Alexandra, Nielsen, alg. Piræus 20./1. 
Alga r v e, Borries, pass. Duugeness 14./1. — Anglo Dåne, 
Pape, ank. Trondhjem 20./1. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. 
Havre 20./1. — Anl w e r p e u, Madsen, auk. hertil 16./1. — 
A r k a u s a s, Petersen, ank. hertil 15.11. — Arno, Fischer, pass. 
Pernis 21./I. — A u r o r a, Gommesen, ank. Riga 15./1. — Baron 
S t j e r n b 1 a d, Sørensen, auk. hertil 20./I. — B e i r a, Morten­
sen, afg. Stettin 21./I. — B e r g e n h u s, Meyer, ank. hertil 18./1.
— C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. New York 16. 11. — C hr. 
Broberg, Henriksen, afg. Antwerpen 14./1. — Christian IX, 
Halm, ank. hertil 12./1. — Christiaussund, Andresen, ank. 
hertil 19./1. — Dagmar, Bøgvad, afg. Valencia 20./1. — Douro, 
Sørensen, pass. Holtenau 21./1. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra
21./1. — Florida, Andersen, afg. Grimsby 20.[1. — Garonnc, 
Kromann, afg. Tarragona 21./I. — Hellig Olav, Holst, ank. 
Dertil 16./I. — Hengest, Munck, ank. Riga 20./1. — Hjelm, 
Andersen, ank. hertil 18.11. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
hertil 17./I. — J o I a n t h a, Kyllesbeeh, ank. Reval 10./1. — Ka- 
s a il, Mikkelsen, ank. London 21./1. — K e n t u c k y, Andresen, 
afg. Grimsby 16./I. — liiew, Tønnesen, afg. Rochelle 18./1. — 
Lo i ro, Craiguou, ank. Windau ll./l. — Louise, Larsen, ank. 
hertil 21./1. — Louisiana, Ørsted, afg. Horta 16./1. — L. P. 
Hol mb lad, Svane, afg. New York 15./1. — Min sk, Harder, 
ank. Antwerpen 18./1. — Morsø, N’elleinaun, auk. Lissabon 21./1.
— M oskov, Jon Jonsen, ank. hertil 15./1. — Nicolai II, 
Jørgensen, afg. Grimsby 15./1. — Nordjylland, Søeberg, pass. 
Holtenau 15./1. — 0. B. S u li r, Frisenette, afg. Riga 21./1. — 
Om sk, Jacobsen, ank. Lilian 19./1. — Oscar II, Hempel, afg. 
Kristianssand 18./1. — PcnnsyI vani a, Lissner, afg. Filadelfia 
10./1. — Perm, Gotthardt, ank. Libau 18./1. — Pr eg el, Iversen, 
ank. Libau 20./I. — Saga, Hansen, afg. Tunis 15./1. — Saxo, 
Muller, ank. London 20./1. — S e i n e, Le Dizes, ank. Wiudau 20./1. 
Texas, Clauson Kaas, afg. Aarhus 21./1. — Tiber, Bech, afg. 
Reval 20./1. — Tom sk, Wiberg, pass. Bruusbiittel 21./I. — Tu 1 a, 
Therkildsen. ank. hertil 18./I. — T y r, Thaning, afg. herfra 21./1.
— Unit ed S.tates, Gøttsche, ank. hertil 22../1. — Viking, 
Tramp, afg. herfra 21./I. — E b r o, Lunge, ank. Neweastle i'Sea- 
liain )19./1.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Kjøbenhavn 17.11. — 
Amalienborg afg. Grangemouth 17./1. — Brattingsborg 
ank. Kjøbenhavn 16.71. — Børglum auk. Hamburg 16./1. — 
Da n s b o r g ank. Aalborg 19./1. — E1 s b o r g ank. Kalundborg
18./1. — Esrom ank. Kjøbenhavn 19./1. — Flynderborg afg. 
Windau 18./1. — Frederiksborg ank. Huelva ll./l. —• Guld­
borg ank. Kjøbenhavn 17.11. — Gurre ank. Santa Cruz 12./1. 
—■ Hammers hus afg. Gøteborg 16./1. — Harrildsborg 
ank. Bumtisland 18./1. — II u n d b o r g. auk. Bergen 10./12, — 
Jelling pass. Horta ll./l. — Jomsborg ank. Manchester 14./1.

— J nngslio ved afg. Madras 8./1. — Jægersborg afg.
Blytli 18./1. — Kallun d bor g ank. Cardiff 14./1. — Kalø
pass. Sagres 16./1. — Klampe n borg afg. Libau 18./1. —•
Kronborg afg. Port Said 17./1. — Lejre pass. St. .Thomas
15./1. — Marselisborg afg. Port Arthur 16./1. — Næs-
borg ank. Windau 13./1. — Ran dels bor g auk. Riga 13./1.
— Silkeborg ank. Savona 17.il. — Skanderborg afg.
Newport 8./1. — Skjoldborg pass. Sagres 17./1. — Skods- 
borg al’g. Newport 16./1. — Spigerborg ank. Chantenay
17. /1. —■ Stegel borg ank. Blytli ll./l. — Stjerneborg 
ank. Swansea 5./1. — Sø bor g ank. Cardiff 10./1. — Taarn- 
b o r g pass. Kjøbenhavn 19./1. — T u b o r g ank. Glient 19.11. — 
Ulfsborg afg. Cardiff 15./1, — Uranienborg pass. Kjøben­
havn 17.11. — Vordingborg ank. Kiel 15./1. — Ørkild afg.

I Dunston 18./1.
Vesterhavet. Joh a n u e. Thøgcrsen, ank. Mariagerfjord 19.11.

— F y 11 a, Brineli, pass. Gibraltar 19./1. for Antwerpen. — Hobe, 
Gregersen, ank. Aguilas 19./1. — Dag m a r, Skon, afg. Methil
18. /1. til Esbjerg. — Nordsøen, Gram, ank. Liverpool 17./1. — 
Nora, Lauritsen, afg. Swansea 17.11. til Palmas. — Inger, 
Scliiff, ank. Bridgeness 17.il. — Lau r a, Lund, afg. Centa 16./1. 
til Saffi. — Gerda. Iversen, ank. Kjøbenhavn 16./1. — N e x o s , 
Basse, afg. Newport 21./1. til Port Vcndres. — Karla. Mikkelsen, 
pass. Sagres 20./1. for Algier. — Ellen, Hansen, pass. Corcubion

| 20./1. for Hamburg. — Marie, Nielsen, afg. Malaga 20./1. til 
Valencia. — C i t o, Jepsen, pass. Hirtshals 20./1. til Blytli. — 
N e r ni a. Degn, ank. Port Talbot 20./1. — Nancy, Pedersen, 
ank. Esbjerg 20./1. — N au tik, Nielsen, afg. Neweastle 19./1. til 
Cartagena. — Polly, Mathiasen, afg. Burriaua 19./1. til Man­
chester. — 0 1 g a. Christensen, pass. Gibraltar 21./1. til Saint Ra-

■ phael.
Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 

k o f f, Brandt. ank. Grangemouth 19./1. — Johan S i om, Niel­
sen, ank. Frederikshavn 19./1. — Harald Klitgaard, Ras­
mussen, ank. Manchester 17.11. — R u s s, Petersen, afg. St. Thomas 

I 27./12. til Rosario. — W 1 a d i ni i r‘ S a w i n, Carstensen, ank.
Kristianssund 10./1. — Excellence Pieske, Tannebck, ank.

■ Trapani 14./1. — Michail 0 n t e li o u k o i f, Ilarboe, afg.
Nørresundby 20./12. til Buenos Aires. — Generalkonsul Pal­
lisen, Christensen, ank. La Plata ll./l. — Wladimir Reitz. 

! Olsen, ank. Cardiff ll./l. — Helmer M ø r c hh, Thorsøe, ank.
Rosario 21./12. — Newa, Dahl, afg. St. Thomas 29./12. til Bahia 
Blanca.

, Det Østasiatiske Kompagni. B i n t a n g pass. Gibraltar 21./1. 
i hjemg. — Samu i ank. Middlesborough 20./1. udg. — Ban don 

ank. Bangkok 12./1. udg. — Paugau ank. Kjøbenhavn 22.11.
I — J u 11 a u d i a pass. Duugeness 20./1. udg. — S e I a u d i a afg. 
! Colombo 21./I. udg. — Indien ank. Stettin 15./1. hjemg. — 
Tranquebar ank. Singapore 21./I. udg. — Ca t hav afg. Port 
Said 18./1. hjemg. — C li u m p o n afg. Dakar 15./1. udg. — Kina 
ank. Neapel 15./1. hjemg. — Arabien afg. Nanaims 30./12. 
hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas ank. Rotterdam
19. /1. hjemg. — S t. C r o i x afg. Demerare 14./1. udg. — S t. Jan 
al'g. Portland ll./l. udg.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, ank. Genua 20./I. — 
M a r t h a, Christensen, ank. Dundee 17./I. — Elna, Rathje, auk. 
Bordeaux 14./1. — Therese, Pedersen, afg. Sfax 15./1. — Har­
riet, Larsen, ank. Grangemouth 14./1. — Dagny, Therkildsen, 
afg. Palamos 21./I. — Simone, Møller, afg. Aguilas 17./I. — 
Jeanne, Olsen, al'g. Sunderland 17./I. — Vera, Risø, afg. Swansea 
21./1. — Daisy, Jørgensen, ank. Tunis 20./1. — A n n i n e, Letli. 
afg. Palamos 13./I. — K a m m a, Løffler, afg. Almeria 18./I. — 
B e 11 y, Lagesen, ank. Swansea 13./I.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, ank. Cardiff 19./I. — London, 
< Bom, ank. Kustendje 17./I. — Paris, Tholander, ank. Kjøben­

havn 19./1. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Rufisque 16./1.
Mercur. Berlin. Krogh, ank. Rio de Janeiro 18./1. — Wien, 

Boeck-Haiisen, auk. New York 19./1. — Roma, v. Thun, afg. Va­
lencia 15./1. til Manchester.

Skandia. Gulf axe, Petersen, afg.’ Rotterdam 20./1. til Kjø- 
j benhavn. —Sk in faxe, Faber, afg. Riga 18./1. til Dunkerque.

— Rim faxe, Westergaard, afg. Bumtisland 21./1. til Gjedser.

1 Torm. G u d r u n, Sonniehsen, afg. Manchester 16./I. — Sara, 
Jensen, ank. Odense 21./I. — Helene, Sørensen, ank. Aalborg
19./1. — Ragnhild, Schultz, afg. Nizza 19./1. — Valborg, 
Hansen, ank. Blyth 17./I. — Sjælland, Svarrer, ank. Horsens 
18./1. — Estrid, Hansen, ank. Rouen 14./1. — Agnete, Dam, 
ank. Rouen 17./I. — Gunhild, Hansen, ank. Bumtisland 19./1.
— H e r m i a, Fårup, ank. Aalborg 18./1. — Alice, Jørgensen, afg. 
Seaham 18./1.

Nordsoen. Nordland, Larsen, afg. Rufisque 13./1. — H o 1- 
1 a n d, Poulsen, ank. Karrebæksminde 21./I. — England, An­
dersen, ank. Blyth 19./1.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Man-

(Fartsættes efter »DanBke Havne«.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 22. Januar. 1913.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til Køber Sælger

1207, -1207. 1207. 1207.
Danmark................................. .......................... 119- 7, 1197. 1197,
Norden..................................................................... 129- 198’/ 128% 129
Gorm.........................................................................
Carl........................................................................... 130- 7. 130 131
Dannebrog.......................................................... 1387, -138 137% 138
Skjold..................................................................... 113- 11 113 1137.
Urania..................................................................... 427. 42 427,
N eptun.................................................................. 1317. -132 1317. 132
Dampsk. af 1896 .......................................... 134- 7. 133’/. 134
Hejmdal................................................................ 13S 139
Østasiatiske..................................................... 140’/. __ 11 1407, 14U7.
Østersøen.............................................................
Nordsøen................................................................ __ __
Gorm.......................................................................... 1337, 134
Torm........................................................................ __
Inga......................... ................................................. — —
Cimbria................................................................... __ __
Vesterhavet....................................................... — __
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 82-- 83 827. 83

Dampskibs Obligationer.
4% foren; Dampsk. af 88................. — —
&1/. °/0 foren. Dampsk.-Selsk............... __
i % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/q Stats amort..........................................
37, % uops. Stats...................................... 86*/, 867, 867.

% -Husejer Kreditk........................... 93’/. 93’/ 94
3*/^ % Kbhvn.s Kreditf....................... 891/ 91 */
4% — — 2. Serie.. 93*/2 937, 95
4% - - 1. - 95 97
37,70 Østift.J Kreditf. 6. — .. 89 91
4% - 7. — . . 917. 927.
31/, 70 Landkreditk. 3. — . . 867. 887.
4’/„ Østift.. Kreditf. 9. — .. 92 927.

Aktier.
Nationalbank...............................................
Privatbank........................................................
Landmandsbank.........................................
Handelsbank..........................................
Grundejerbank .. ■....................................
Burm. & Wain............................................
Helsingørs Jærnsk....................................
Sukkerfabr..........................................................
Bryggeri Aktier................. ........................

Gjort til Køber Sælger

I
144
112%

1447;
1127,

144 144 1447.
147 1 1467. 1477.

17 i 16’/.
1007.

17
100-7. 1007,
113—17, 1137,

2347',
1137.

2347.-7. 234%
2097, 210 210 210%

Vekselkurser d. 22. Januar 1913

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................................... 89.10 88.90
London ................................................................... 18.24 18.19
Paris .................................................. .... 72.45
Amsterdam........................................................ 150.85
Wien........................................................................ 75.55

Notering paa Berlins Bars d. 21. Januar 1913.

Russiske Not.«r............................................................................................ 215.85
470 Russiske Consol«................................. 90.40
37io 7o — Boden Kredit.............. 87.75
5°/o Mexikanske 1899 ................................. 99.75
5“/„ Rumænske Stats............................... 99.70
4% - - 1890 ................. 93.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 268,000, „Danmark11 76,000, „Norden" 
120,000. „Carl" 48,000, „Dannebrog" 220,000, „Skjold" 72,000, 
„Urania" 16,000. „Dampskib, af 1896“ 96,000, „Heimdal" 81,000. 
„Gorm" 52,000. „Neptun" 104,000, „Dansk-russisk" 276,tX)0, 
„Østasiatisk" 236,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Danske Havne
Besejlingsfor­

hold og Vand­
dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til­
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden p< a 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 å, 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 a 3,7 
in. Ved den øst­
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink­
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
V anddybden ved de 
imod Fjorden ven­
dende Bolværker 
fra 5,5 til m

I det østre Havne­
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 in.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.

Udg. 13 0.

1

I Fyrskibet „Hals" er 

der Station for Hals 

Lodser.

Der er Lodstvang over 

Hals Barre for Skibe 

med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.

Bugsering efter mode­

rate Priser ved Hav­

nens Dampbaad.

1

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 

Fartøjets fulde 

Drægtighed. — 

Ballast kan faas 

for en Betaling at 

c. I1/, Kr. pr. Ton. 

Vand betales med 

20 Øre pr. Tønde, 

leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 

ved Havne­

arbejderne 

efter faste 

moderate 

Takster.

Jærnbanespor langs 

Kajerne. 

Kølhalingsplads. 

Kraftig Isbryder 

Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 

hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 

Længde og 700 Tons

Egenvægt, Maskinværk­

sted, Malerværksted etc. 

paa Pladsen ved Beddin­

gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 

med 7.8 m Vand 

fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 

Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 

Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton

Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp­

baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/a å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 

Lastning be­

sørges efter 

faste Tak­

ster af Ar­

bejdsgiver­

foreningens 

Havnekon­

tor og af 

Havnearbej­

dernes 

Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl 

halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å 150 

Tons Skibe, elektrisk be­

lyst Havneplads, Havne­

pakhuse med Korn-Ele­

vatorer og Hejseværker 

Vareskure, Vandbaad, 

Bugserbaad, Frilager, 3 

faste Kraner, 1 transpor­

tabel Kran, Jernbane­

spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 

Fod Vand fører til 

Havnen. Ved Bol­

værkerne i nord­

lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste

Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 

Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes, betales efter 

Dybgaaende og Brutto 

Drægtighed; der er 

Sommer- og Vinter­

takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
afSkibets Drægtig­

hed.

Vand:
10 Øre pr. Td. til 

Maskinbrug.
33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs­
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be­
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding, 2 Skibs­

værfter, Svingkran ved 

Bolværket i den mel­

lemste Havn = 12000 Pd 

Jernbanespor langs den 

nordre. Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 

ved Bolværket 18 

Fod, Bolværkerne 

5 Fod over d. V.

Besejlingsforhol­

dene gode.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 10 0. 

Udg. 10 - 

For oplagir 

Skibe i 

Vintermaa- 

nederne 

halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 

efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.

Aigift efter fast mode­

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

iVand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 

Lastning, 

hovedsage­

lig ved Spe­

ditørfirma 

til faste 

Takster.

Maskinværksted, Kølha­

lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.

8 Tons Kran, Havne­

pladsen vel belyst, Jern­

banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
hnld og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende IS 
Fod ved dagi. Høj­
vande: i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje­

bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav­
nen og paa Sluse­
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For­
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav­
nen er godt afmær­
ket med talrige Bøj­
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor
Barren er tillige 

Fløj tetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods­

kutter ligger som Re­

gel udenfor eller inden­

for Barren. Bugsering 

ved Havnens Bugser- 

damper. Taksten va­

rierer fra 40 Øre pr. 

Ton fra Graadybsbar- 

ren til200re fra Reden 

ind t'l Havnen, idet 

der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 

pr. Ton at Fartøjets 

fulde Nettodræg- 

tighed.

Ballast kan laas for 

en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.

Vand til Skibsbrug 

20 Øre pr. Tønde. 

Vand til Maskin- 

hrug 10 Øre pr.

Tønde.

Losning og 

Lastning-be­

sørges af her­

værende Fir­

maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra­

ner med indtil 10 Tons 

Løfteævne. Jernbanespo- 

ved alle Kajer. Tomindre 

Skibsreparationsværfter 

med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 

Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved 

Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen

Yderhavnen, ca.
265 m løbende Bol­
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand­
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde.
Gode Besejlings­
forhold, Reden 

rolig, god Anker­
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 

Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering'
elter faste billige 

Takster.

Ballastafgiflen til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vandafgift:
Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Slørre do. 3 Kr.
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode
Oplagspladser. Patent. 

Ophalingsbedding til
Skibe af indtil ca. 450 

Tons. Egenvægt, Vogn­
længde 34,52 m (110 Fod) 

Dybde over forreste Køl - 
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk­
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks­
havn.

Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Forhavnen 

og af den østre 

Inderhavn ei' 6.9 

Meter; i den vestre 

Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy­

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter Dan­

marks Lodstakster af 

1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 

Skibets 

Netto-Tonnage.

Vand:
8 å, 10 Øre pr. 

Hektoliter.

Losning og

Ladning 

foretages af 

Private 

efter faste 

Takster.

Kran med 10 Tons 

Løfteevne.

Privat Flydedok med 

1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.

Skibe, der 

indkommer 

for Kul­

forsyning 

(mindst 50 

Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter 

Dybgaaende og 

Brutto-Drægtighed i 

Henhold til de gæl­

dende Takster. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ingen

Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500repr.Ton.

Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 

Ladning 

besørges at 

herværende 

Firmaer til 

faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl­
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 

Vand fører til 

Havnene.

Ved Bolværkerne 

fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Udføres 

billigt.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Ophalings­

bedding og 

Reparationsværksted 

findes.

En 8 Tons Kran fore­

findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

1
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud­

dybet til 19 Fod og 

afmærket. Fjord og 

Sejlløb er forsynet 

med Ledefyr. Ud­

dybning til 22 Fod 

paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 

let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 å. 3 Øre pr 

Reg.-Ton.

Vand langs alle 

Bolværkerne.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter faste, 

moderate 

Takster.

Skibsbyggeri og Køl­

halingsplads haves. Kran 

til 6 Tons. Jærnbanespor 

ved alle Bolværker. Ud­

mærkede og velbelyste 

Havnepladser.

Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben­
havn.

Til Frihavnen en 

Dybde af29'/t Fod. 

Til Larsens Plads 

en Dybde af 26Fod. 

Til Gasværkshav­

nen Nord fra gen­

nem Broerne over 

Havnen en Dybde 

af 20 Fod.

Ved de private Bol­

værker paa Kristi- 

anshavnssiden en 

Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolvarkg. 
penge:

Forhver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des ved Bol­
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des vedBøjer 
eller Pæle.

Vareafgift, 
svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 

UdlandetDen 
tilbagebeta­
les dog efter 
vissenærme­
re Regler for 
Varer, der in­
den 3 Maane­
der efter Ind­
førslen gen­
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef­

ter Skibets Dybgaa­

ende, Drægtighed og 

den Distance, der lod­

ses, og ere meget mo­
derate. Der er Som­

mer- og Vintertakst. 

Bugsering af Damp­

skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 

betales pr.100 Reg. 

Tons og efter den Di­

stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra

Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr.

Baad pr. Ton 1 Kr. 

35 0., Sandballast 

leveret fra Baad 

med Dampkran pr.

Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 

fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 

ning og Lad­

ning efter fa­

ste, af Mini­

steriet ap­

proberede 

Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme­

re Overens­

komst med 

vedkommen­

de Arbejder- 

formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 

for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 

den ene 478 Fod lang med 

Bæreevne 11,500 Tons,Op­

halingsbeddinger, store 

Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 

Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato­

rer, Kraner, hurtige, mo­

derne Losse- og Lade­

apparater, Havnekran til 

Løft af 80,000 ft, Vand­

forsyning ved Bolværk, 

Jernbane langs Havnen

Kolding.

Rende med 18 Fod 

Vand fører ind til 

Havnen, for Tiden 

under Uddybning 

til 22 Fod.

Ved Bolværk ind­

til 20 Fod, Bol­

værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 

Lastning 

efter faste 

Takster.

Svajebasein, 400 Fod 

bredt.

Maskinværksted, Køl­

halingsplads, Ophalings­

bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 

elektrisk belyst Havne­

plads, Jærnbanespor 

langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 

Havnen 

10 å. 11 Fod, det 

samme ved Bol­

værket, længere 

oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Bugsering efter 

billige Rater. 

Lods erholdes til 

enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 

Lastning 

meget billig.

Staalskibstyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ­

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger,,den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.

18 Fod ved Bol­

værket.

Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro­
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom­

mer med
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden).

10 Kr. pr. Bugsering. 

Lods faas saavel til 

Østersøen som til 

Storebælt.

Afgift efter Lods­

fæs te-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.

Vand:
Pr. Kubikmeter

1 Kr. 50 0.

Losning og 

Lastning 

ved Spedi­

tørfirma til 

moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 

paatager sig 

Reparationer. Havne­

pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 

største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

1

Havne­
afgifter.

1
Lods- og Bugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

tostninger
Forskelligt.

Middelfart.

ndtil 24 Fod Vand 

ved Bolværkerne. 

Bolværkerne c. 6 

Fod over Vandet. 

Stor ny Havnebøje, 

stærkt forankret, 

idfor det 24 Fods 

Bolværk.

’r. Reg.-Ton: 
Sejlskibe: 

Indg. 10 0. 

Udg. 10 -

Dampskibe: 

Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
3ugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

I Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus:
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 
pr. Slange:

15 Øre pr. Td.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Jernbanespor langs 

Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 

Skibsbyggeri.

Nakskov.
[ndtil Slotø 18 Fod. 

indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6*/> 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 

og for udgaaende i 

Nakskov efter 

,Danske Lodstakster11. 

Bugsering kan altid 

[aas ved fast Bugser- 

baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
L Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

1

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser, 

Kølhalingsplads, Opha- 

ingsbedding for mindre 

Skibe, 3 Maskinværk­

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 

120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.

1 Havnen ved Bol­

værk er 16 Fod 

dybt.

Bolværkernes 

Højde over daglig 

Vande er c. 6 Fod. 

Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 

Lodsafgif­
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor­
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an­

sat to faste Lodser.

De regelmæssige 

Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 

Havnen til billig Be­

taling.

I Ballastafgift 

til Havnen svares 

2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 

Tonnage.

Losning 

besørges af 

La dnings- 

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Lokken er 170* lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær­
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af­
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSvdtra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 2C 

Fod. Bolværks­
højden 6—671 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 

Skibe er i 

Vinter- 

maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 

Lods for større Skibe 

Nord fra ved Femø. 

Lodsen skifter i Guld­

borg. Lods Syd fra i 

Gjedser. Lodspenge se 

Lodstaksten af 1901. 

Bugsering fra Guld­

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 

Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 
Stevedor 

efter laste
Takster

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Oplagsplads.

Jernban spor hele Hav­

nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl­

halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 

ved Bolværket 

13 Fod.

Højde over dgl. V. 

5 Fod.

Vestlige Indsejling 

Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 

Udg. 10 - 

For oplagte 

Skibe i 

Vinter- 

maanederne 

ingen 

Havneafgift

Lods faas ved 

Ørodde, Afgift efter 

fast moderat Takst. 

Bugsering kan altid 

faas gennem Ind­

sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 

for større Skibe. Skibs­

byggeri og Ophaler- 

bedding for Skibe indtil 

150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre­
sundby.

Vanddybde indtil 

7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 

Aalborg.

Se

Aalborg.

Bugsering efter 

moderate Takster 

ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg.
Se

Aalborg.

Maskinværksteder,

Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, ’ 

Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 

Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 

Fod Vand fører 

til Havnen. 

Ved Bolværkerne 

13 Fod.

Bolværkerne

4—5 Fod over 

Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

• Losning 

besørges al 

Ladnings- 

modtageren

Havnebane, Kølhale- 

plads og Reparations­

værksted findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 

Ca. 2800 løb. Fod 

Bolværk til større 

Skibe.

(18—24 Fod Vand) 

— Bolværkerne 

indtil c. 8 Fod ovei 

Vandet. — Indsej­

lingen gunstig, 

Farvandene stærki 

belyste, Reden 

rummelig, tryg og 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton

Indg. 12 0

Udg. 12 0 

for her 
hjemme­

hørende Far 
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.
Ingen Lodsafg., 

naar Lods ikke be­

nyttes; iøvrigt mo­

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

i

! Losning og

Lastning 

besørges 

hoved­

sagentlig at 

et Speditør- 

Firma ved 

Hjælp af en 

organiseret

Arbejds- 

kolonne.

Jærnbanespor hele Hav­

nen rundt, Kølhalings­

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 

Højvande: I Fjor­

den 19 å 24 Fod, 

i Kanalen og den 

ny Havn 19 Fod, 

i den gamle Havn 

12 å, 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.

Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 

Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 

Stige og Odense 

for Skibe 

over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 

ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton

3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100

Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

Handelsfor­

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk­

steder, Kølhalingsplads 

Skibsværft, kraftig Is­

bryder, som selv i stren­

ge Vintre formaar at 

holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 

Vand fører til 

Havnen.

Ved Bolværk ind­

til 18 Fød. Bolvær­

kerne 3 å 4*/a Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

en Stevedor 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn­
elevatorer og Hejsevær­

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran­

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 

24 til 30 Fod Vand. 

I Havnen ved Bol­

værk indtil 19 Fod 

Vand. Bolværker­

nes Højde over dgl.

V. 57, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 

Dampskibe, 
der ind­

kommer for 
Kul­

forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-'l'ons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
lOOTons efter 500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
25 Øre pr. Td., dog 

ikke under 50 Øre.

10 Øre pr. Td., dog 

ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 

Træskibsbyggeri, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, Havnekran m. m. 

Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 

Fods Dybde, af­

mærket med Tøn­

debøjer, fører til 

Havnen, hvor Bol­

værker med samme 

Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.

Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 

betales efter Dan­

marks Lodstakster 

1903.

Bugsering:
For Bugsering fra 

„Tokosten" til Hav­

nen: Indgaaende 

17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 

gaaende, medmindre 

der er benyttet Bug­

sering for indgaaende, 

idet Afgiften da ned­

sættes til 12 Øre pr. 

Reg.-Ton. For Bug­

sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav­

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be­

sørges af 

Ladnings- 

Modtageren 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­

halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 

Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd­

siden, Vandforsyning ved 

Bolværket. Bugserbaade



Besejlingstoi’- 
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og1 Bugser- 
afgifter.

Losnings-
Ballast- og Og Last-

Vandafgifter. ningsoin- 
kostninger

Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa­
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks­

højden 5 A 61/, Fod.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton : 

Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Vareafgift 

meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspengene se 

Danmarks Lods­

takster 1903.

Ballastafgift til

Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris for |
Tiden 1 Kr. pr. (Losning be- 

Ton. sørges af

Vand: i Ladnings-

1 Kr. pr m> ,nodtaRere"'

Slangeafgift pr. ■

Vandfyldcing

1 Kr.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma­
skinfabriker- Store Træ­
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til­
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Damnere. 
Skibe indtil 500 Éeg.-
Tons kan kølhale. Én 

Flydedok, der kan optage 
Skibe at indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

chester 21./I. — Sven <1, Schmidt, afg. Seaham 18./I. — Urani a, 
Clausen, al'g. Frederikshahl 22./1.

■ Dansk Rederiaktieselskab. Thorvald sen, Stel'ken, ank. 
Kjøbenhavn 21./I. — Nor d p o I, Ilnlst, ank. Helsingør ll./l.

Europa. B e 1 g i e n, Nielsen, al'g. Briigge 19./I. — E u r o p a, 
Hansen, afg. Briigge 18./1. — Frank rig. Friis, al'g. Aarhus 20./1, 
Tyskland, Dansirup, al'g. Aehilles de Cuba 31./12.

Dampskibsselskabet af 1911, Edna, Iversen, ank. Antwerpen 
18./1. — A 1 I', Clausen, al'g. Kjøbenhavn 21./I.

Dania. Elv, Nielsen, ank. til Neweastle 16./I. — Nelly, 
Clausen, al'g. Torrevieja 18./1. til Norge. — Fan ny, Dulm, ank. 
Cardiff 10.il. — E i 11 y, Sørensen, afg. Torrevieja 18./1. til Norge. 
— A lexy, Sørensen, ank. Malaga. 10./l. — Dagny, Clausen, ank. 
Gotland 20./I. — M a r y, Sørensen, al'g. Limerick 21./I. lil Grimsby.

Ære. Fuglen, Schmidt, ank. Langesund ll./l. — Danne­
brog. Bager, al'g. Marstal ll./l. til Cadiz. — Caroline Koek, 
Rasmussen, pass. Prawle Point ll./l. for Hamburg.— Scjerskran- 
s e n, Friis, ank. Fowey ll./l. — Dan m a r k, Nielsen, ank. Soilth 
Alloa ll./l. — Emanuel, Kastrup, pass. Dungeucss 12./I. for 
Gotheiilmrg. — A g e n t Peters e n. Frederiksen, pass. Lizard 15./I. 
I’or Hamburg. — Venus, Haagensen, er ank. Middelsborough. — 
A e r i a 1, Christensen, ank. Grangemouth 16./I. — Arietis, Raa- 
luiugc, ank. Libau 16./I. — Merkur, Christensen, ank. Jersey 
16./i. -- Thor, Petersen, pass. Cuxhaven 16./1. for Maraeaibo. — 
H. H. Petersen, Christensen, ank. Kalundborg 17./T. — B o na­
vi s l a, Christensen, er ank. CardilT. — Hans, Knudsen, ank. Rio 
Grade do Sul 17./I. — A m o r, Hansen, ank. Middlesborough 17./I. 
— Yrsa al'g. Portland 15./I. til Åhtis. — A m i, Albertsen, ank. 
Marstal 18./1. — Nicoline, Hansen, ank. Marstal 18./I.

Sejlskibe.
Svendborg. A d o 1 f, Jensen, ank. Cappeln ll./l. — Otto, 

Larsen, auk. Kalundlwrg Fjord ll./l. — G æ a, Petersen, ank. Kjo- 
benhavn 15./I. --- Agnes, Nielsen, ank. Cowarty 15./I. — De­
los, Hansen, ank. Randers 15./1. — Martin, Wilde, ank. Flens­
borg 16./I. — Yrsa, Sørensen, ank. Livorno 17./I. — Erhardt, 
Larsen, ank. Rotterdam 19./I. — C 1 v t i a, Jensen, ank. Aarhus 
20./I. — G. R. Borg, Ilvenegaard, ank. Hartlepool 19./I.

INDHOLD:

Ved Aarskil'let (Fortsat). — Kjøbenhavn, den 23. Januar 1913. 
--- Ny Bestemmelser augaaendc Hamborgs Havn. — Dieselmotorskibe 
(Fortsat). — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Nybygnin­
ger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. ■— Efterretninger for Sø­
farende. - Kjøbenhavns Børskurs.

Telegramadr. 

„Smith. 
Cronstadt".

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning1 af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
lelegram-Adresse: carlholtermann. København.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Gl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 
betalinger besørges.

VÆGGELUS. ‘ Hovedlus bg‘aile' antfré'Tus,’'7Eg og ’ Gnid: 
der dræbes absolut med ,,Toxin“ a 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager, Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

„Toxin" er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager.
Tlf. Byen 2712 x. ‘jS; Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sexlanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buddings, NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphlc-Adress: „MONITOR".

Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre
Linier. Større Styrke med mindre Materiale.
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib.
Mindre Skrueslip. Mindre 
Arbejden i Søen.
Mindre Idvande.

Ingen VTm nu... 

Bedre Styreevne. Ingen 
forøgede Udgifter. Ingen For. 

øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større. 
Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 

at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 
nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.



Auktion«
Lørdagen den 25. Januar 1913 Kl. 2 Eftm. afholdes offent­

lig Auktion paa Beddingen ved Østre Havn i Aalborg over 
havareret 3/m Skonnert „Ceres11 af Brantevik, drægtig 159 
Reg. Tons, bygget i Marstal Aar 1891 af Eg. i den Stand, 
som den forefindes henstaaende paa Aalborg Havns Bedding. 

Ifølge Fuldmagt

Chr. Jensen, Skibsmægler, Aalborg-

Pramme eller Lægtere,
s >m laster fra 100/200 Tons d. w. ønskes tilleje fra medio 
September til medio December. Pris pr. Uge samt øvrige 

Oplysninger bedes under Bill. mrk. „Lægtere11 indlagt 
paa dette Blads Kontor snarest-

ALT Kobberrørsarbejde udføres hurtig og solidt, 
saavel i Reparationer som nyt Arbejde. Ligeledes Ven­

tiler og Haner og alt Arbejde til Skibe som henhører under 
nævnte Fag.

Sørensen & Rasmussen,
Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 

Danmarksgade 80, Frederikshavn.

rSki ilsbkuhii

Del er den 
bedste Ting, 
som nogen­
sinde er ble­
ven sal ind 
i en Band.

<Jack>. —
Den har be­
lalt sig’ selv 
mangedob­

belt. sparer 
Dage paaRei- 
sen. for ikke 

at nævne 
hvad Assu­
randørerne 

har sparet i 
Dæk skad er 

eller værre.»

COUVES’
automatiske

BØLGEDÆMPER.

A
Matbos ;

•Og den gør 
behagelig og 
tør for og ag­
ter i det vær­
ste Uvejr. Jeg 
og mineKani- 
nieraler kan 
bedre gaa 

omkring paa 
Dækket,Ban­
den styrer 

bedre, beho­
ver ikke at 
blive hivet 
paa og er i 
del hele taget 

en bedre 
Skude. <

EncsLe 
Fabrikanter:
LOVERIDGE Ld

ROCKS, CARDIFFJ

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

% Tugboat Company „Union" 'Ss-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 

Skandinavisk og Engelsk.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbankei.

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanreret smuk Pasning og Iste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr-
16, Holmens Kanal. Private. 6 <>g 4106

T.i.for. I 8901. Kvæsthusgade 3, St. Tølegr.-Adr.: „KAYDYHR"
l 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Il o vedforhandling for Danmark af

IflB. Unnnn Patent Bundfarverlil. IlffBgS og Patent Mønnie

WD Iliøb V bekendte Maskin-• D. MILU Øl bil w og Cylinderolier.

Lagre paa aiie større Pladser over hele Jorden.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172(1. Aktiekapital Kr. 1,21.0,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer,
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Seassurance. 134.

As Randers Rebslaaeri

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening 11IB. 
1 KJebenhivn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige (»ste 
Præmier. Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon-Nr.
Hoibergsgade 1, 1. Sal. Copenaure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transporti orsik ri nger af enhver Arl 111 billige, faste Præmier. 
Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse : Te leg ram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 266.

DANSKE LLOYD,
SØ-06 TRANSPORTFORSI KRMH6S-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Tran sportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved deis Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd".

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel — 

A/S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer, j

Frihavnen, Købh Tel f. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x. |

Hamp- og Staallraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner,

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.
Faas I Kobenhavn fra de nautiske Forening irs Lokaler og hos Blankenslelners Eftflg., 

Hr. William lansen, Toldbndve).
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Fabriken
Dansk 

Masklnpakning 
A/S 

Danske 
Maskin- og 

Kedeldørspak­
ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

Faas hos alle 
Haskinforhandlere 

Landet ouer.

Støt 
dansk Industri.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandis Eflfl.

SKIBSHA|NDE|L 
Svendborg.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

JBerg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hoi­
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te- 
efon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

" Nykjøbing M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C. Ring Ander­

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. Melander, 
Teir. Blikkenslager. nt: 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveotar.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kabmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

11 Stevedors & Contractors £ 
g g F. Hansen & Co., Licensed -
09 cd *

® s. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
~ u N. P. Hansen, SC/? w ’ 3

f- Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvareibrbund, Sundsvall. —Rikstelefoo : N:o 7G, 

Postadress: Sundsvall,
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnfts, Sttderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
ftrnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen lillhor Svenska ArbetsgifvarefSreningen.

Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefbrening.

Carl v. d. Hude j Harald Christensen.
Skibsmæaler. Aarhus Skibsmægler. Frederikshavn.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Telegr. Adr.: Harkrleteneen.

A. Veltlieim, 
Loviea (Finlaud) 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Viltkaln1*, Liviu.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19.S40.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

H usk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 

Stort Lager af færdigsyede Klsdnlnger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Øsferuig.
Skibsprovianteringshaodel.

Alle Slags Proviant samt Sklbslnveetarlum 
LØGSTØR

Tit. 78. Telgr -Adr.: „Ostirvlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885. 

Telegramadresse: „SIotshyrlng".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Majlgali Pr. 26, ved Havnen.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

T. I. P. Lichf enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Varmlufls-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som cn Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/., kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæ8thll8- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHR«

| Internationale Agentur for |

Køb og Salgaf Seil- og Dampskibe
HAMBURG JuliUS Ott Ferdinandstr. 29

Telegr. „Ott Friedrichshof11

KEL VIN-MOTOREN
Ouldmedaille 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 

Talrige Anbefalinger foreligger.
Katalog & Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soeiété Co-opérative), 

SOLE SHIPPERS OF 
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

B ASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best Engli s h Steam Coal s.
Add pcsac f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. I Telegrams: 

( PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING.11

“"ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS. Nr. 544. 
StaalCentre.
Nr. 1520.

Bronce Centre.

LOSSEHJUL
med forbedrede selvsmørende Skiver.

— Bedste Kvalitet. —

Svære Losseblokke.
Galvaniserede Smedejerns

Talje Blokke.

Davey & Co.
London, Lid.

88, West India Dock Road,
London E. 

Telegrams: „Acdav”, London 

og
13, King Street, Liverpool.

SHIP REPAIRERS 

DRY DOCK PROPR1ETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHI PYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C.HANAVAN11, ANTWERP.

NGINE and BOILEE WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP**.

røv engang —
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

◄
◄◄

◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie.

Afsejling hver Maaned fra København, Gøteborg 
& Antwerpen til Port Said, Colombo, Hongkong, 
Shanghai, Yokohama, Kobe & Moji.

Bangkok Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Middlesbrough 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
Rotterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Demarara 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 
seilles og Skandinavien.

Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 
paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

Telefon: Central 8300.

► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ►

► ►
A. Moifs Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartetidende.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibefart11

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENDE
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 5. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. Januar 1913 20. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
lXeranulr Toldbodvej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
L Blakes Kedler

Higginsons selvsm. Lossehjul og 
Blokke

Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
l.agre for Exporl:

Indlavej. Frihavnen.. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Comøosition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til IVfArinftn

(JI" Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr. :
Toldbod­
ve] 7,Mez.

Jærn

Compositioner

, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •
■

Is DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
560 1

(SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

Indregistrere! Varemærke
• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Københavns Uddampnings- og

V8STeii.r"ei38 25 Desinfektionsanstalt, jensen
Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Møbler og Sengetøj. 

Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager at' brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

lohn Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og

❖ o 
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o
❖ Q Q <> O 
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Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. £ 

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND". *

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

= TUXHAM =
RAAOLIE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

=GULD=
MEDAILLE

VED
INTERNAT.

1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

H. H. ADRIAN _ Kobbersmedemester _^^=_
------  Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —■ -— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie ior Udlørelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

S laal støbegods saasom Stævne, Propeller in. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, ćentrifugalpumpe, Anlæg ior Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overiladekondensationer, 
Rbiielbronce af hø.] Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stor: eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

As Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilsklbe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskihsafdelingen.Telegram: .,Værftet".

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften urlgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St Annæ Plads 26, Kjebenhavn.

Officielle Bekendtgørelser,

Bekendtgørelse.
Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil en Por­

tion, stor 360 Kr., kunne bortgives til en dansk Skibsfører, 

der farer i udenrigs Fart, og som i Aaret 1912 har frelst 

Mandskabet fra et Skib af en hvilkensomhelst Nationalitet fra 

overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justitsministeriet 

inden Udgangen af Marts Maaned d. A.

Justitsministeriet, den 10. Januar 1913.

Biilow.
V. Topsøe-Jensen.

Fm.

Bjørch-Jensen & Co.
SkibsproviaoleriDg

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeosen«.

Telefon 7262.

Wald. Petersens

Kødudsalg,
Toldbodvej 44.

Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf;, Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manllla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

. Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
I Ratin’s Salgskontor,
[ NyØstergade2. Kbh.K. Tel.3662.

: 1 Fartøj indtil 20 Tons,
I og som ligger højst 6 Fod
i med fuld Last, ønskes t'l Købs.

Odgaard Teglværk 
pr. Hvidbjerg.

Bugserdamper købes.
En god Bugserdamper paa 160 å, 200 effekt. Hestes Kraft, 

med moderne brændselsbesparende Maskine og med Vand­
tanke til agterud at kunne lettes til ca. 5'/2 og sænkes til 
71 i 8 Fod engelsk, købes. Svar med Beskrivelse, Fotografi 

og Prisopgave bedes sendt til Carl Jul. Olsen, Havne­
gade 7, København, inden 10. Februar.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR".

Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft.
Nutidens stærkeste
Ingen Vibration.
Mindre Idvande.

_________

6 % større Lasteevne. 
Konstruktion. **^1—tt Jj^^****‘^ Roligere Aktionsævne for Krigs-

IkT » skibe af enhver Art. Ingen forøgede
^,^^*-***^1*2X IVj|A ' 2^^*^***^ Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-
f brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For-

mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 33°° Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning.
Yderligere Oplysninger til Disposition.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.------------------
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Kjøbenhavn, d. 30. Januar 1913.

Spørgsmaalel om N a v i g a I i o n s s a g e n, eller i el- 
lere Navigations- og S o n æ r i n g s s a g e il, er en­
delig rykkel ind i en Fase,der gør del bereltigel al l’orvenle, 
at man nu snart slaar overfor en Løsning. Den nødvendige 
Betingelse for en saadan Forventning maalle naturligvis 
være den. at del sidsle Kommissionsarbejde i all væsentligt 
fremlraadle som el samlet Mele uden dyblgaaende Diver­
genser, og denne Betingelse er altsaa opfyldt. Illi fraset del 
ganske isoleredeMaskinmeslerspørgsmaal i Sønæringssagen 
fremtræder Kommissionens Arbejde jo som lo Lovudkast, 
om hvilke Medlemmerne er naael lil Enighed. Om Betin­
gelsen nu ogsaa er tilstrækkelig, derom vil naturligvis førsl 
den kommende Tid kunne give sikker Oplysning; vore 
Læsere vil imidlertid af Lovudkastenes Tekst, der nu gen­
nem en Række Numre har været gengivet her i Bladel, 
have haft Lejlighed lil aL danne sig el Skøn i saa Hen­
seende.

Fra de fleste, eller maaske i Grunden fra alle Sider 
vil man nu vistnok kunne mødes i den Opfattelse, al Kom­
missionen, naar fornødent Hensyn lages til de Vanskelig­
heder dens Opgave efter bannernes Natur og Sagens lange 
og trange Forhistorie maalle føre med sig, gennemgaaende 
har haft en heldig Haand. Ikke heller kan man være 
blind for. al der i Kommissionen fra alle Sider maa være 
udvist en hel Del Resignation i Forbindelse med god Vilje 
lil al fremskaffe el virkeligt Resultat.

1 det efterfølgende skal vi kortelig pege paa nogle af 
de Hovedindtryk, som de offentliggjorte Lovudkast synes 
al maalle fremkalde, idel vi foreløbig væsenlligsl skal 
holde os lil Udkastet lil Eksamensloven, saaledes al Sø- 
næringsudkaslel blol berøres paa de Punkler, hvor den 
nære Forbindelse mellem de lo Grene af Kommissions­
arbejdet gør delle nødvendigt.

Hvad den mindre Skibsfar is In leresser angaar, da 
falder del straks i Øjnene, al Kommissionsarbejdel har 
lagel Sigte paa al imødekomme del længe og inderligt 
nærede Ønske om at udvide den indskrænkede Fart til 
dennes naturlige Grænser mod Øsl og Nord ved al med­
lage hele Østersøen med Finskebuglen og Bottenhavel. 
Hovedbelingelsen for al føre Skib i denne ny »indskræn­
kede Fari« er S æ 11 e s k i p p e r p r ø v e n, som udvi­
des noget fra del nuværende for dem, der fremtidig skal 
lage Eksamen bl. a. — som del oplyses i Betænkningen 
— under Hensyn lil Føringen af Skibsdagbogen; lil den. 
der har den nugældende Eksamen af samme Navn, stilles 
derimod ingen ny Betingelser for al opnaa den udvidede 
Bel. Til Brug for den helt hjemlige Fari, den saakaldle 
udvidede Kyslfart (begrænset af Linierne Texel—Lindes­
næs og Kalmar—Rugenwalde) er indrettet en særlig Eks­
amen kaldet K y s l s k i p p e r p r ø v e n, der efter Be­
tænkningen i det væsentlige vil svare til den nuværende 
Sætteskipperprøve, dog saaledes al Fordringerne i Navi­
gation indskrienkes noget. Begge disse Prøver, der iøvrigl 
ses al skulle benyttes ogsaa som Fiskereksaminer, vil 
sikkert linde en velvillig Modtagelse hos de interesserede 
Kredse. Til dem. men ikke som tvungent Led, slutter sig 
T i 11 æ g s p r ø v e n i Motorlære.

Forinden vi gaar over lil al beskæftige os med den 
egentlige Slyrmands- og Skibsføreruddannelse er del værd 
al pege paa. al de detaljerede E k s a m e n s f o r d r i n-

' g e r efler Udkastet fastsættes ved kgl. Anordning, alene 
Fagene ved de enkelle Eksaminer er nævnt i selve Loven. 
Det er klart, at der overfor en saadan Ordning vil kunne 
komme nogen Betænkelighed til Orile, men i sig selv er 
Ændringen el Fremskridt, og ved el godt og loyall Sam­
arbejde mellem Administrationen og Skibsfarten skulde 
disse Belænkeligheder synes minimale. Fra alle Sider i

■ Skibsfarlen vil man Fremskridt, men netop i Sammen­
hæng med Spørgsmaalel om den fremtidige Fastsættelse 

i af Eksamenskravene skal del dog paa delte Sled under­

streges, al de Fremskridt man fra alle Sider indenfor 
I Skibsfarten er enig om, er den harmoniske Udvikling i 

Tril med Skibsfarlens egen Udvikling og ingenlunde en 
Udvikling i Spring — »Forord bryder ingen Trælle« er 

' der noget der hedder.

Den egentlige Navigalionsuddannelse er belegnel ved 
de tre tilbageværende Eksaminer, som Udkastet omhand­
ler: S l y r in a n d s e k s a m en, Den almindelige
S k i b s f ø r e r e k s amen og Den udvidede
S k i b s f ø r e r e k s a m e n.

S l y r m a n d s e k s a m e n skal i Følge Betænknin­
gen ikke fjerne sig væsentligt fra den nuværende almin­
delige Styrmandseksamen, men del skal tilstræbes, at 

| den faar en mere elementær Karakler af Hensyn til, at 
den ikke brugere bliver del afsluttende Led. Samtidig er 

| Eksamen moderniseret med Læreemnerne Engelsk og Sø- 
mandskab; del førsle af disse belegner en helt ny For­
dring, Sømandskab derimod kun lil en vis Grad, idel 
Søvejsreglerne ses al være medindbefatlel derunder. Begge 
Fag skal dog kun gives el stærkt begrænset Omfang. 
Endvidere fremtræder Naturlære, der tidligere har været 
indbefattet i ikke, ringe Omfang i Maskinlæren, Naviga­
tionen og Vejrlæren, nu som el selvstændigt Fag.

Den almindelige S k i b s f ø r e r e k s a m c n 
synes i flere Henseender al kunne stilles ved Siden af 
den nuværende udvidede Styrmandseksamen; saaledes 
genlindes her alle lire Fag fra denne sidste. Ny er dog 
Læreemnerne Dansk, for hvilket man vistnok fra alle 
Sider har megen Interesse, og desuden Sømandskab og 
Sundhedslære. Der er ikke i Betænkningen taget Stand­
punkt lil Enkelthederne i de Fordringer, der tænkes op­
stillet, i hvilken Henseende der henvises til, at del drejer 
sig om »en ny« Eksamen, for hvilken den nuværende 
udvidede Styrmandseksamen kun delvis kan tjene lil For­
billede«. men da del af Lovudkastets 3dje Afsnit Eks- 

; a m e n s o r d n i n g e n ses, at Eksamen skal afholdes lo 
Gange om Aaret ved hver af Navigationsskolerne, tør man 

| antagelig gaa ud fra, al Fordringerne regnes at kunne 

tilpasses lil el seks Maaneders Kursus.
Den udvidede S k i b s f ø r e r e k s a m c n synes 

i efler Lovudkastet og. Betænkningen al have Krav paa at 
betegnes som Navigatørslandens frivillige Højskoleeks- 
amen. Læreemnerne er Engelsk, Tysk. Sørel og Handels- 

I lære. Matematik og Nalurlære. Navigation og maritim 
i Teknik. Prøve kan allægges i hverl Fag for sig, dog al 
| Prøve i Navigation og maritim Teknik kun kan afkvgges. 
1 efler al Prøven i Malemalik og Naturlære er beslaael. 

Heller ikke med Hensyn lil denne Eksamen er de afgræn- 
I sende Rammer for Fordringerne angivet.
; Vender man Blikket fra selve Eksaminerne lil de 
: F a r I s b e I i n g e 1 s e r. Eksaminanderne skal opfylde for
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at kunne siedes til disse, da finder man gennem Udkastet 
og deltes Motiver en lydelig Bestræbelse eller at nærme 
sig det mest mulige til det Princip, al den Søfart, der be­
tinger Retten til al løse Sønæringsbevis, skal være over- 
slaaet inden Eksamen. Helt er delle gennemført ved Kysl- 
skipperprøven, Sælteskipperprøven og Styrmandseksamen, 
hvor der forlanges en Søfart henholdsvis af tre. lire og fire 
Aar. For de første Prøvers Vedkommende er delle nyl, 
og for Styrmandseksamen, som bekendt, en Forøgelse af 
den nu forlangte Søfart fra Ire til lire Aar, men til Gen­
gæld kan Eksaminanden altsaa siraks lage Slyrmandshyre, 
naar han kommer fra Skolen, medens der i Øjeblikket 
forlanges fem Aars Fart for al faa Beviset som Styrmand. 
Vi tror disse Farlsbelingelser i del hele vil vinde Bifald; 
derimod vil der maaske være noget delle Meninger om, 
hvorvidt del er rigtigt, at den forlangte Matros far I 
i Sejlskibe er opretholdt i ganske samme Omfang 
som nu. Alle vil ganske vist være enige om dens Betyd­
ning. men del bliver vanskeligere og vanskeligere al faa 
Malrosfarl i danske Sejlskibe, og i en Periode, hvor der 
ikke længere er Overllod paa Søfolk opdraget efter den 
gammeldags Skole, kan del, fra el Rederslandpunkl sel, i 
al Fald kun være en tvivlsom Glæde, hvis de unge Sø­
folk i større Antal søger Hyre med fremmede for al op- 
naa den forlangte Malrosfarl. For al komme lil Skibs­
førereksamen forlanges yderligere Søfart, el Aars Styr­
mandsfart eller Sælleskipperfart, hvilket dog kun er Halv­
delen af den Faristid, der skal lil eller bestaael Styrmands­
eksamen for al løse Førerpapirerne. Delle Princip, del­
er nyl. er efter Betænkningen el meget betydningsfuldt 
Punkt i Lovudkaslels Program for Navigatøruddannelsen; 
baade Flertal og Mindretal i den forrige Kommission om 
Navigations- og Sønæringsvæsnel af 1904 ansaa del, som 
del vil erindres, for formaalsljenligl al bryde med den 
gamle Ordning i denne Henseende, om end i forskellig 
Grad. Medens Flertallel forlangte lo Aars Fart mellem 
Eksaminerne, vilde Mindretallet nøjes med el, og det er 
altsaa delle Standpunkt, den sidste Kommissions Med­
lemmer har samlet sig om. Rigtigheden af Hovedsyns­
punktet i Betænkningen, der er delle, al en Deling af de 
tvungne Eksaminer er en Nødvendighed, naar man skal 
naa el mere tilfredsstillende Resultat af Undervisningen, 
kan vel nu næppe belvivles, men der gøres i Motiverne og- 
saa el andet Synspunkt gældende, der ganske vist er et 
Uddannelsesspørgsmaal, men dog samtidig el Sønærings- 
spørgsmaal. Ræsonnementet i denne Henseende er da 
delle, al de unge Mennesker, der udgaar fra Skolerne med 
Styrmandseksamen letiere vil kunne opnaa den Slyr- 
mandsfarl, der forlanges for at komme lil Skibsførereks- 
amen, ved at lage Hyre i Sejlskibene, hvad der dels er 
al foretrække, fordi Sejlskibsuddannelsen i de unge Aar 
er den bedste Uddannelse, der kan faas, men tillige fordi 
man herved mener al bidrage til Løsningen af det bræn­
dende, lil Tider endogsaa meget brændende, Spørgs- 
maal om Styrmænd lil Sejlskibsflaaden. Begge disse Be­
tragtninger har deres Berettigelse, Spørgsmaalet er egent­
lig blot om den foreslaaede Foranstaltning vil virke til­
fredsstillende i Overensstemmelse med den Hensigt, som 
har dikteret den. Vi vilde for vort Vedkommende have 
foretrukket en Ordning, der gjorde del ganske utvivlsomt, 
at denne Tjeneste maatte komme lil al foregaa i Sejlskibe,

selv om man maaske vanskelig renl ud kunde paabyde 
dette, og vi tror, at delte Syn paa Uddannelsen ikke alene 
vilde kunne deles af Navigatørerne og Sejlskibsrederne, 
men ogsaa kunne falde i Traad med den Dampskibsreder - 
politik, der lager Sigte paa den Dag i Morgen, ligesaavel 
som paa Dagen i Dag. Paa Sejlskibene beror jo indtil 
videre Rekrutteringen af Personellet lil Damperne, og ilde 
vilde det af denne Grund være den Dag Befalingsmands- 
spørgsmaalel for Sejlskibenes Vedkommende mødte saa- 
danne Vanskeligheder, al del for Alvor bragte Sejlskibs­
farten i Fare.-------- For al komme lil den udvidede Skibs­
førereksamen forlanges ingen yderligere Søfart, den kan 
altsaa lages, saa snart den almindelige Skibsførereksamen 
er oversiaael.

Af Lovudkaslels øvrige Afsnit synes blol Afsnittene 
om E k s a m e n s o r d n i n g e n og om g o d k e n d l e 
Navigationsskoler al kunne paakalde større In­
teresse.

Vedrørende Eksamensordningen ses der al va-re l'ore- 
slaael Bestemmelser, der nærmest synes at skulle fremme 
Ekspeditionen. De smaa Eksaminer, Kyslskipperprøven. 
Sælteskipperprøven og Tillægsprøven i Motorlære bedøm­
mes af el Medlem af Eksamenskommissionen og Eksami­
nator. Da Eksamenskomniissionen har ialt tre Medlem­
mer. vil der altsaa i Modsætning lil nu kunne eksamineres 
liere paa en Gang. Ved de større Eksaminer skal der tre 
lil Bedømmelsen. Eksaminator og lo Medlemmer af Eks- 
amenskommissionen, dog kan i særlige, navnlig tekniske. 
Fag del ene af disse erstattes af en særlig beskikket Med­
dommer. Ved de godkendte Navigationsskoler er del Læ­
rerne rier er Eksaminatorer, og den foreslaaede Ordning 
er saaledes ensbetydende med en Højnelse af Lærerstan­
dens Stilling og en Forøgelse af dens Ansvar. De tvungne 
Eksaminer afholdes normalt to Gange om Aaret ved hver 
Skole i Stedet for de nugældende tre Terminer, og del er 
altsaa heraf, det kan sluttes, at Kursus lil Styrmandseks­
amen maa beregnes paa tolv Maaneder, og Kursus lil den 
almindelige Skibsførereksamen paa seks. Den udvidede 
Skibsførereksamen afholdes derimod kun paa de Steder i 
Rigel og lil de Tider, som af Kongen bestemmes, hvad del­
af Betænkningen ses at have sin Grund i, al sandsynligvis 
kun de større Skoler indtil videre vil kunne forberede lil 
denne Eksamen.

Den foreslaaede S k o 1 e o r d n i n g ses for saa vidt 
al bygge paa del gældende Princip om godkendte Privat­
skoler, men del udvider delle, saaledes al Skolernes Virk­
somhed herefter vil blive en statsgaranteret Virksomhed, 
samtidig med. at Staten overlager den øversle Kontrol af 
Skolernes Forhold ikke blol med Hensyn lil Undervisnin­
gen, men ogsaa lil Driften og hele Økonomien. Statens 
Støtte til Skolerne fremtræder dels i de gamle Former for 
Tilskud og dels i Form af en Garanti, indenfor Ram­
mer, der er givet i Loven, for Lønningerne lil Bestyrerne 
og Lærerne. Indtil syv Navigationsskoler, del nuværende 
Antal, kan godkendes og nyder da Understøttelse af 
Statskassen samtidig med, al de underkaster sig Kontrol 
og Tilsyn, som i Udkastet foreslaael.
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E f l e r 1 y s n i n g. Gennem den kgl. Konsul i Libau 
har Udenrigsministeriet modtaget en russisk Rednings­
medalje. der er bleven tildelt, dansk Matros Helge V i 1- 
h e 1 ni N i s s e n, født i Kjøbenhavn den 28. Oktober 1884, 
i Anledning af, at denne i December 1910, medens han 
var forhyret med Dampskibet »Niels R. Finsen« af Kjø­
benhavn. i Libau Havn reddede en druknende Person.

Da den paagældende Sømands nuværende Opholds­
sted ikke er Undenrigsminisleriel bekendt, anmodes en­
hver, der maatle kunne give Oplysninger derom, om al 
henvende sig skriftligt desangaaende til Udenrigsministe­
riet, Kongens Nytorv 5.

Matroserne Ernst Victor C a r 1 s s o n, C a r I 
C h r. Andersen. Joh. C h r. V a 1 d. J ø r g e n s e n og 
Karl C h r. J e n s e n samt Letmatros Karl H i 11 e r- 
n i n g S c h i 11 og Fyrbøder Hermann Frederik 
T o r n v a 11, som om Bord i Dpsk. »Tyr« i Novmber 1910 
deltog i Indbugsering af Sk. »Honoria« til Windau, .har 
af »Det kejserlig russiske Redningsvæsen lil Søs« faaet 
lilslaael en Belønning af Kr. 5,18 hver.

De paagældende, hvis Adresser er ukendt, vil ved 
skriftlig eller personlig Henvendelse lil Udenrigsministe­
riet, Kongens Nytorv 5, mod behørig Legitimation kunne 
faa Beløbene udbetalt.

Udenlandsk Anerkendelse. Føreren for 
Thurø-Skonnerten »Leif««, Kaptajn Andersen, og Ski­
bets Styrmand, P. B o m, har af den franske Regering 
modtaget el Diplom som Anerkendelse for, at de for 
nogen Tid siden reddede tre Personer, der ved Lyst­
sejlads var kænlrede ud for Byen Quimper.

Dampskibsselskabet T o r m afholdt den 24. 
ds. Bestyrelsesmøde. Fortjenesten for 1912 har udgjort 
godt 900,000 Kr. Bestyrelsen foreslaar al udbetale 14 
pCl. Dividende, samt efter Fradrag af alle Udgifter lil 
Administration, Renter etc. al benytte lil Afskrivning, lil 
Henlæggelse til Reservefond, Survey etc. og til Overførelse 
i ny Regning; 622,800 Kr.

Dampskibsselskabet G e f i o n har for 1912 
indsejlet el Overskud af c. 361,000 Kr. Netto-Overskudel 
bliver c. 295,000 Kr., hvoraf Bestyrelsen vil foreslaa at 
udbetale en Dividende af 12 pCl. af 750,000 Kr. til de 
gamle Aktionærer og 3 pCl. af 400,000 Kr. lil de ny Ak­
tionærer; endvidere at henlægge 2 pCl. eller 23,000 Kr. 
til Udbytte-Reguleringsfonden og at benytte Restbeløbet, 
c. 170,000 Kr., til Afskrivning og Henlæggelse lil Reserve­
fonden.

Redningsvæsnet, og dels til Indkøb af Børnetøj for 20 Kro­
ner til Hustruer af Baadmænd ved del første Barns Fødsel.

Det er del ottende Legat, som Hr. Emile Robin saa- 
ledes har stillet her i Landet til Fordel for Personalet ved 
Redningsvæsnet og delles Efterladte, og det samlede Beløb 
al de Kapitaler, som han saaledes har skænket, andrager 
over 100,000 Kroner. __ h.

I s melding Ira Meteorologisk Institut, Nautisk Afdeling, den 
28. Januar.

Danske Farvande.
(Seneste Ismeldingsdato er vedføjet hvert Sted. Ny Melding 

udsendes først, naar Lsforholdene forandres).
Løgstør. (27.) Løs Sjap- og Kvadderis, vanskelig for Sejl­

skibe.
R a n d e r s fj o r d. (27.) Løs Sjap- og Kvadderis, vanskelig 

for Sejlskibe.
Vejle. (27.) Indre Fjord: Fastis, Rende aaben, Sejlskibe Bug- 

serhjælp.
Skelskør. (27.) Fjorden: Drivis, Sejlskibe Bugserhjælp.
Roskilde. (27.) Tynd Fastis, lukket for Sejlskibe.
Præs to fjord. (27.) Tynd Fastis, Sejlskibe Bugserhjælp.
G u 1 d b o r g s u n d. (27.) Sammenpakket Sjap- og Kvadderis, 

lukket for Sejlskibe.
Nysted. (16.) Bredningen: Tynd Fastis, lukket for Sejlskibe. 
N akskov fjor d. (22.) Drivis, Sejlskibe Bugserhjælp.
B a n d li o 1 m. (17.) Farvandet: tynd Fastis. Sejlskibe Bugser­

hjælp.
Svenske Farvande.

G c f I c. Tynd Fastis, Rende holdes aabeu. I Skutskær: svær 
Fastis, kun mulig med Isbryderhjælp..

S o d e r a a in. Søen: isfri.
S a n d h a m n. Til Stockholm tynd Fastis, lukket for Sejl- 

skibe, forøvrigt isfrit.
V a r b c r g. Havnen: tynd Fastis, vanskelig for Sejlskibe.
S tro m stad. Idefjorden: Fastis, Rende holdes aaben af Is­

bryder.
Tyske Farvande.

Elben. Gliiekstadt: Drivis. Brunshausen: Sjap- og Kvadderis, 
Sejlskibe Bugserhjælp. Altona: spredt Drivis.

P i 11 a ti. Søen: isfri. Havnen: løs Sjap- og Kvadderis.
S w i n c m ii n d e. Haffet: tynd Fastis.
W a r n e m ii n d e. Sø og Havn isfri. Warnow og Bugten: 

tynd Fastis. Renden: spredt Drivis.

Møde i den mindre S e j 1 s k i b s f a r t. Den 
25. Januar afholdtes i Kjøbenhavn el Møde af en Del 
Repræsentanter for Sejlskibsfarten for Sverig og Dan­
mark; den mindre Sejlskibsfart fra Danmark var repræ­
senteret og Sejlskibsfarlen fra Sverig. Del vedtoges en­
stemmigt al søge Samarbejde med Landets Mæglere om 
at overholde bestemte Minimalfragtrater; der er Haab om, 
at Sagen vil kunne gennemføres, eftersom del var enstem­
mig Tilslutning til Tanken, ligesom der er Haab om, al 
Tyskland vil slulle sig dertil. (»Rilz. Bur.«)

P a s s e r c I Skib. Damperen »Rosenborg« har paa 
56" 47' N. Br., 32° 0. Lgd. passeret tremastel dansk Skon­
nert N. L. S. F., styrende Syd efter. Alt vel.

Dampskibsselskabet Skandia har for 
1912 indsejlet el Bruttooverskud paa 274,388 Kr. Besty­
relsen indstiller til Generalforsamlingen al give 12 pCt. i 
Udbytte og at henlægge c. 20 pCt. af Aktiekapitalen lil 
Reservefonden.

Tilanic-Ka laslrofen. Af Hjælpefonden i 
Anledning at »Titanic«-Kalastrolen er til Efterladte eller 
omkomne Danske til Udenrigsministeriel i Følge »Berl. 
Tid.« indbetalt en Rsvkke Beløb, som iall udgør mellem 
8,000 og 10,000 Kr.

Redningsvæsnets Velgører. Den store 
Velgører, Franskmanden Emile Robin, der er Vice­
præsident i del franske Redningsselskab, har nu alter vist 
sin Interesse for det danske Redningsvæsen, idel han har 
tilstillet Marineminisleriet en slørre Pengesum til Opret­
telse af et Legat, hvis Renter skal anvendes dels til Ind­
køb af et Klædeskab og en Familiebibel til Kvinder, der 
indgaar Ægteskab med Baadmænd. der er ansat under

Verdenshøsten i 1912. (Landbrugsministe­
riets Udførselslilsyn ved Rudolf Schou.)

Det internationale Landbrugsinslilul i Rom meddeler 
om det forløbne Aars Høstudbytte, al Avstraliens Hvede­
høst er 10 pCl. højere end forrige Aar. Udbytlet af Hvede 
paa den nordlige Halvkugle andrager for Landene: Tysk­
land, Østrig, Belgien, Bulgarien, Danmark, Spanien, 
Frankrig, Storbritannien og Irland, Ungarn, Ilalien, 
Luxemborg, Norge. Holland, Rumænien. Evrop.æisk Rus-
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land. Schweiz. Kanada, Forenede Ståler, Indien, Japan, 
Asiatisk Rusland, Algier, Ægypten og Tunis, 6 pCt. mere 
end det foregaaende Aar, Rug 20 pCl. mere, Byg 6 pCt. 
mere og Havre 20 pCl. mere.

Majsudbyllet har værel 20 pCl. større og Høsten af 
Sukkerroer har værel 35 pCl. større end i 1911.

N y l D a m p s k i h s s e 1 s k a b. Et Fanø-Rederi 
med Kaptajn J. Christiansen som Direktør har 
købt en belgisk Damper, der laster 650 Tons for c. 
160.000 Kr. Skibets Navn er »Nordby« og lil Fører er 
antaget Kapl. S. Clausen.

Skibet er beliggende i Huli og er overlaget dér.

Vi henviser til omstaaende Annonce fra F o r e n i n- 
g e n lil u n g c II a n d e 1 s m æ n d s LI d d a n n e 1 s e.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula­
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, all uden Udgift 
for S ø m a n d e n.

Ved Aarskiftet.

(Sluttet.)

0 s l e r s o e n laa jævnt flov ved Aarels Begyndelse 
og helt op lil Maj Maaned, i Løbet af hvilken Periode 
de sædvanlige smaa Vinlerfragler belaltes, og Forretnin­
gen hindredes yderligere ved vanskelige Besejlingsforhold 
paa Grund af Is i Februar og Begyndelsen af Marts, som 
(il Tider næsten fuldstændig hikkede for Farten gennem 
de danske Farvande. I disse første Maaneder svinger 
Kornralerne fra Lilian og Windau mellem 10*/G d. og 
1/1% lil Rollerdam eller London, 11%. d. og 1/1% Ant- 
werpen, 1/2% og 1/4%. Rouen. medens der for Hør 
fra Reval, Riga eller Windau belalles Frcs. 18 å 20 
Ghenl, 19 a 21 Dunkerque. For skaaren Last faas 24/ 
å 26/ lil London eller Østkysten, Frcs. 27 a 29 Antwerpen, 
30 å 33 Nord fra nkrig, 31 å 33 Rouen. Fra Konigsberg 
belalles 1/1% «' 1/3 til Rollerdam. l ed Genaabningen af 
Si. Petersborg og Bollen begynder Markedet i Maj al 
antage en meget fast Karakter, og ved Redernes stramme 
Holdning tvinges Fragterne i Sæsonens Løb op lil el saa 
højt Niveau, som ikke har været set i mange Aar. 1 
adskillige Retninger betales ikke saa lidi mere end i 1900. 
og da mange Købmamd og Spekulanter kom i den pin­
ligste Forlegenhed for Tonnage, log de Dampere op paa 
Timecharter, for hvilken Forretning der blev betalt gan­
ske glimrende Haler, ja helt op lil over 25/ pr. Sid. I). B. 
Kapacitet. Fra SI. Petersborg belalles straks efler Gen­
aabningen kun 1/1 % å 1/2%. Hvedebasis lil London eller 
Rollerdam. idel Korn var meget knap, men i Juni be­
gynder Stigningen, og der belaltes op til 1/6 å l/7"*/2- I 
Juli og August 1/9 a 2/, 2/3 Kontinentet, 2/6 Rouen. De 
højeste Raler belaltes i Oktober med 2/1% Rotterdam, 
2/3 London. I del hele lagel var Kornlasler ingen Sinde 

rigelige, men lil Gengæld fandi der en usædvanlig stor 
Eksport Sted af Trælast. For skaaren Last fra Peters­
borg eller Kronsladl bevægede Fragterne sig fra 24/ op­
efter indtil 50/ London eller Huil, og lil hollandsk Havn 
belalles mellem Ilfl. 16 og 24. Særlig Eksporten af 
Rundtræ var megel stor, og for Pulpwood belalles Mk. 
23 å 32 pr. Favn lil Rollerdam, 28/ å 37/ lil Øslnorge, 
Frcs. 34 å 46 Terneuzen, Frcs. 45 å 57 Rouen. andre 

, Pladser i Forhold. For Korlprops lil Østkyst Kulhavn 
belaltes mellem 27/ (i Maj) og 50/ (i Oktober). Fra 
Finland lil Brislol-Kanalen skibedes en Mængde Ladning 

! Korlprops lil 35/ å 55/ pr. Favn. Riga log en Mængde 
Tonnage og belalle for skaaren Last 23/ a 37/6 lil Lon­
don eller Huli, Hil. 11% Hfl. 18 lil god hollandsk 
Havn, Frcs. 27% å 45 lil god belgisk Havn, Frcs. 37 å 

j 50 til Rouen. Frcs. 38 å 58 lil Bordeaux. For Hør be- 
| taltes fra Efteraarel og Aarel ud Frcs. 24/25 Ghenl, 25/26 

Dunkerque, hvorimod der i 1911 kun belaltes højst Frcs. 
20 resp. 21. Kornralen fra Libau eller Windau var i 
Juni og Juli 1/ a 1/2% Rollerdam, 1/1% å 1/4% Ant­
werpen, men i September belalles helt op lil 1/7% Roller­
dam, 1/9 London. 1/10%, Dunkerque, 2/ Rouen, hvor­
imod der i Oktober belaltes 1/4% Rollerdam, 1/7% å 
1/9 Dunkerque. Ved Aarels Udgang er Kornralen paa 
Grund af de ringe Kornlilførsler nede paa under 1/ lil 
London eller Rollerdam. En Mængde Trælaster skibedes 

.fra Windau lil gode Raler og der blev bl. a. belall indtil 
Frcs. 47%, pr. Favn Korlprops lil Calais, Hfl. 19 a 20 
pr. Tyli Kappbjadker til god hollandsk Havn. Korn­
fragterne fra Konigsberg svingede mellem 1/1% og 2/1 % 
Hvedebasis lil Rollerdam, og ved Aarels Udgang c. 1/4%. 
Fra Bolten blev der effektueret en Mængde ganske glim­
rende Befragtninger, men da del vil blive for vidtløftigt 
al indlade sig paa Detaljer, skal vi indskrænke os lil 
al nævne, al der belalles lavesi og højst som følger fra 
nogle af de vigligsle Pladser:

For skaaren Lasl fra Hernosand lil London mellem 
25/6 og 44/, Getle/London mellem 24/ og 40/. Finland/ 
Brislol Kanalen mellem 30/ og 60/. Antwerpen eller Ghenl 
mellem Frcs. 35 og Frcs. 62. For Korlprops fra Fin­
land til Østkyst Kulhavn belalles mellem 32/ og c. 52/ 
pr. Favn. Der sluttedes ogsaa en Del Slavelasler lil 
Ghent til Fragter varierende mellem Frcs. 55 og Frcs. 
70 pr. Sid., og i mange Tilfælde opnaaedes Lumpsum 
paa denne Basis. Af de sædvanlige Lasler lil Aleksandria 
sluttedes der el betydeligt Antal fra Sverig eller Syd- 
finland, og Ralerne steg Ira c. Frcs. 73, som belalles i 
Maj indtil c. Frcs. 95 (i Efteraarel). ja endog Frcs. 100 
blev belall i el enkel! Tilfælde eller lo fra Hudiksvall 
i Begyndelsen af November. Kulfraglerne ind iil 
Østersøen laa hele Tiden udmærket undtagen den korte 
Periode straks efler Kulslrejkens Ophør. I Januar be­
lalles fra Østkysten lil Kjøbenhavn. Aarhus eller Aal­
borg omkring 5/ å 5/6, men i Februar sliger Fragterne 
stærkt og naar 7/ å 7/6, medens der for mindre Baade 
lil de mindre Havne belalles op lil 8/, men efter Kul- 
slrejkcns Ophør er Laslelbrn næsten umulig al skafTe, 
og Ralerne falder lil henholdsvis 4/ og c. 4/6. men alle­
rede i Maj sliger de igen hurligl og holder sig med 
mindre Svingninger ganske udmærket hele Resten af 

Aarel. Fra Tynen eller Blylh svingede Ralerne mellem 
' % og 7/6 lil Kronsladl. 4/3 og 8/6 Stockholm. 3/6 og 

6/ Swinenninde. 4/1 % og 7/6 Liiheck. Fra IIull mellem 
3/9 og 7/9 Kronsladl. 6/ og 8/ lil Reval, 4/6 og 8/ lil 
Riga. Fra Firlh of Forlh mellem 4/9 og 8/6 li] Kron­
sladl. 4/3 og 8/6 lil Kiel, 5/6 og 9/ Konigsberg (nedenfor 
Broerne). Til sydfinske Havne belalles fra Østkysten 
op lil over 9/. Fra CardilT eller Newporl blev der be­
lall mellem 5/3 og 11/ lil Kronsladl (sidslnævnle Rate 
primo Oktober). 5/ og 8/ lil Reval, 4/6 (April) og 8/6 
(November) lil Kjøbenhavn.

Hvideha ve I havde ogsaa høje Fragter al byde 
paa hele Aarel igennem, men Ekspeditionerne var gen-
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uemgaaende daarlige. Der belalles for skaaren Lasi fra 
Archangelsk mellem 37/6 og 60/ til London, mellem 42/6 
og c. 60/ lil Bristol Kanalen, Greal Yarmouth mellem 
42/6 og 70/. Anlwerpen mellem Frcs. 60 og 80, god hol­
landsk ITavn mellem Ilfl. 28 og 36. Fra Mesane Letalles 
op lil c. 70/ lil IIull eller Grimsbv. For Tjære, Beg etc. 
skilledes en Del Baade i Lumpsuin paa Basis af 15/ lil 
20/ pr. T on d. vv. lil U. K. eller Kontinentet. Gennem- 
snilsfraglen for Kul lil Nordnorge var 6/714 mod 5/21/j 
i 1911 og 3/11 Vi ■ 1910. Fra Blylh lil Archangelsk be­
lalles mellem 4/3 og 8/6.

Dieselmotorskibe.
(Sluttet.)

I D a n m a r k bygges der hos Burmeister & Wain 
følgende Skibe:

4 L a s I 111 o l o r s k i b e lil Del østasiatiske Kom­
pagni.

Dimensionerne er: Længde 410', Bredde 55', Dybde 38' 6". 
Bæreevnen er e. 9,500 Tons paa 2(5' 9". Farten med lastet Skib er 
11% Knob.

Maskineriet bestaar af to Stk. 4-Takts enkeltvirkende ^Bur­
meister«-Motorer, hver paa 8 Cylindre og med en samlet BHK. af 
3,200 ved 125 Omdrejninger.

Fire L a s l m o I o r s k i b e hvoraf del førsle har 
faael Navnel S v e c i a lil Rederiaktiebolagel Nordsljernan 
i Stockholm.

Dimensionerne er: Længde 362', Bredde 51' 3", Dybde 25' 6". j 
Bæreevnen er c. 6,500 Tons paa 23' Dybgang.

Maskineriet bestaar af to Stk. 4-Takts enkeltvirkende »Bur­
meister«-Motorer, liver paa 8 Cylindre med 500 mm Diameter og 
660 mm Slaglængde. Den samlede Hestekraft er ved 140 Omdrejnin­
ger 2,000 BHK. Farten med det lastede Skib er 10% Knob.

Et L a s I m o 1 o r s k i b lil Del Forenede Dampskibs­
selskab paa 8.000 Tons Bæreevne.

El Passage r- og L a s I m o I o r s k i b paa 7.000 
Tons lil Det østasiatiske Kompagni.

Burmeisler & Wain har saaledes li slore Molorskibe 
i Arbejde, og del er del Værft. som har den slørsle Molor- 
skibslonnage under Bygning.

Som del fremgaar af ovenslaaende Oplysninger byg­
ges der 4-Takls Molorer i Holland (»Werkspoor«) og i 
Danmark (»Burmeisters«), medens der bygges 2-Takls 
Molorer i Tyskland, England, Belgien (»Carel«) og Sve- 
rig (»Polar«),

4-Takls Motorerne har allerede i »Vulcaniis«. og de 
Ire danskbyggede Skibe («Selandia«. »Christian X« og »Jul- 
landia«) slaael deres Prøve med Hensyn lil Driftssik­
kerhed. medens 2-Takls Motorerne endnu skal vise, hvad 
de duer lil.

Med Hensyn lil Brændselsforbrug er 4-Takls Moloren 
2-Takls Moloren overlegen, i all Fald endnu. Den sidst­
nævnte bruger c. 40 Gram mere pr. Heslekrafl-Time. Der­
imod er 2-Takls Motoren betydelig lettere og lager mindre 
Plads o]).

Med Hensyn lil Hjælpeinaskineriel paa Thvkkel 
(Styremaskine. Ankerspil og Spil), da er del kun i »Bur­
meisler «s Skibe, at disse Dele drives ved Elektricitet. me­
dens man alle andre Sieder ikke har gjort Skridtet helt 
ud og afskatfel Dampen, men bibehold! den lil Drift af 
disse Hjælpemaskiner.

Naar man betragter den rivende Udvikling. som Mø- 
lorskibene har værel Gensland for. paalvinger del Spørgs- 
maal sig ganske naturligt, om der vil blive Olje nok og øm 
Prisen paa Olje ikke vil slige saa inegel. al Fordelen ved 
Dieselmotorskibe sammenligne! med Dampskibe, vil, om 
ikke forsvinde, saa dog bleve meget ringe.

Med Hensyn ti! Mængden af Olje. saa har del sikkert 
ingen Fare. I 1911 producerede de forskellige Kilder i de 
forenede Slater 217,000,000 barrets og Ruslands Produk­
tion var lidt over 66,600.000 barreis. Hele Verdens Pro­
duktion var c. 333.000.000 barrets,

lifter al Sandsynlighed vil Olje blive billigere i Frem­
tiden. da Panama-Kanalens Fuldendelse vil leile Udfør­
selen fra de rige kaliforniske Kilder inegel væsentligt, og 
disses Produktion er langt større end noget evropæisk 
eller asiatisk Cenlrums hidtidige Produktion.

S. H.

Sikkerhed for Menneskeliv paa Søen.
Betænkning fra den britiske Kommission angaaende Baade og Davider,

i Den af Boa r d o f T r a d e nedsalle »Departemen­
tal Commillee on Boals and Davils« har fornylig afgivet 

! en foreløbig Betænkning. Af dennes Indhold gengiver vi 
I efter »Shipp. Gaz.« nedenslaaende Uddrag:

Der var forelagt Kommissionen følgende Spørgsmaal 
lil Undersøgelse og Besvarelse:

1 Hvilke Anordninger vil være de hensigtsmæssigste 
med Hensyn lil Anbringelse af Baade paa de forskel­
lige Klasser af Dampere og for al kunne sadle Ban­
dene ud under farefulde Omstændigheder og indskibe 
Passagererne og Besætningen i dem.

2) Hvorvidt, og da i hvilken Udstrækning, kan meka­
nisk Fremdrivning med Fordel indføres enten i For­
bindelse med eller som Afløsning af Aarer og Sejl til 
Bandes Fremdrivning.

3) Hvorvidt kan Flaader af en anerkendt Konstruktion 
(illades som Erstatning for Baade. og i bekræftende 
Fald, i hvilken Udstrækning og paa hvilke Betingelser.

4) Hvilke andre Synspunkter maatte Kommissionen uan­
set del foregaaende eventuelt selv ønske al fremsætte 
med Hensyn til Spørgsmaalet om Sikkerhed for Men­
neskeliv paa Søen.

De nugældende britiske Regler angaaende Rednings­
midler skriver sig fra 1902. men B o a r d o f T r a d e 
har bekendtgjort el Udkast til ny Regler, til Førehrggelse 
for Parlamentet*)

I sine indledende Beimvrkninger berører Kommis- 
| sionen Spørgsmaalet om Anbringelse af Baade i Dampere 
af de forskellige Klasser. Delte er el Spørgsmaal. som 
freinbyder særlige Vanskeligheder i visse Tilfælde, i Sær­
deleshed i nu eksisterende Skibe.

Del omtalte Udkast fra B o a r d 0 f T r a d e til ny 
Regler for Redningsmidler har ladet Spørgsmaalet. om 
hvorvidt Redningsbaade i søgaaende Skibe i udenrigs Fart 
(foreigngoing ships) delvis kan erstattes af Redningsflaa- 
der. være aabent. og tillige Spørgsmaalet om Brugen af 
andre hensigtsmæssige Apparater end Davider til Udsæt­
ning af Baade. Med Hensyn til det førsle af disse Spørgs­
maal er Kommissionen naael til et Resultat paa Grundlag 
af de Oplysninger, som den har værel i Stand lil al for­
skaffe sig. hvorimod man endnu har Spørgsmaalet om Ud- 
sivlningsapparaler under omhyggelig Overvejelse, da de 
Oplysninger, man indtil nu har kunnet faa. ikke tillader 
Kommissionen at tage bestemt Stilling til Sagen.

Om de Slutninger. Kommissionen i det slore og hele 
er kommet til. udtaler Betænkningen, at man mulig kom­
mer til al foretage nogle Ændringer, naar ny Oplysninger 
foreligger, men man mener dog at have naaet en tilfreds­
stillende Løsning af Spørgsmaalet med Hensyn lil sø­
gaaende Skibe i udenrigs Fart, om end ny7 Undersøgelser 
maaske -s il vise, at det bedsle endnu ikke er naaet. Man 
har derimod ikke været i Stand til at naa saa tilfreds­
stillende en Løsning for alle Skibes Vedkommende i Hjem- 
mefarten.

w) Se Dansk Søfartstidende Nr. 66 og 72. i hvilken det paa­
gældende Udkast fandtes refereret og helvst i Hovedtrækkene.
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Del ideale Redningsmiddel paa Søen er en synkelii, 
.selvlænsende Baad. som yder Passagererne el passende | 
Ly, og som l'øres under Davider, eller el andel hensigls- j 
mæssigl Udsælningsapparat, saaledes al den under elhverl 1 
indlrædende Ulykkestilfælde hurtigt og lel kan sætles 
ud og være rede lil Brug. Desværre er del umuligt al ! 
fastholde delle Ideal i de flesle Tilfælde, hvorfor Kommis­
sionen har maallel overveje de forskellige Fordele under 
de forskellige Forhold, hvorunder de skal benyttes.

Efter en omhyggelig Overvejelse er man kommet lil 
del Resultat, al ihvorvel en Redningsbaad med Dæk*) 
(decked lifeboal) praktisk lail er synkefri og selvlænsende, I 
saa er den mindre hensigtsmæssig til al overføre Passa­
gerer med fra el Skib lil el andel end en almindelig aaben 
Redningsbaad. Adskillige af de Sagkyndige, hvis Mening 
man har æskel. erklærede, at de ansaa en »decked life­
boal« for al være ganske saa værdifuld som Rednings­
baad, som en aaben Redningsbaad, men hvis man spurgte 
dem, om de i saa Fald kunde gaa ind paa, at man er­
stattede alle aabne Redningsbaade med Redningsbaade 
med Dæk. var de dog alle af den Mening, al et passende 
Antal af de Baade. som blev anbragt under Daviderne 
burde være aabne Baade. Kommissionen er derfor kom­
met lil del Resultat, al del vil være hensigtsmæssig! al 
anbringe aabne Baade under alle Daviderne. Hvis der 
ikke opnaas tilstrækkelig Baadeplads derved, anbefaler 
man, al der anbringes en Redningsbaad med Dæk under 
nogle eller eller Omstændighederne alle de aabne Baade, 
som er anbragt under Davider, og hvis delle ikke bliver 
tilstrækkeligt, at man da kun fører aabne Baade under 
et vist Antal Davider, og ved de andre Davider erstatter 
de aabne Baade med »decked lifeboals«, saaledes al man | 
anbringer tre Redningsbaade med Dæk under et Sæl Da­
vider. i

Redningsbaaden med Dæk har et Fortrin, fremfor den i 
aabne Baad, og del er, al den i sig selv er en Rednings- ! 
flaade, selv om det Opslaaende bliver ødelagt, eller hvis [ 
der ikke bliver Tid nok til al sætte Baaden ud paa den I 
relle Maade eller lil al slaa del Opslaaende op. saa vikle 
Baaden dog flyde med usvækket Stabilitet. Af denne j 
Grund burde alle de Baade, som ikke bliver anbragt under I 
Davider, være Redningsbaade med Dæk.

(Slnttes.)

Fragtmarkedet.
Fragtmarke del forSe jlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge lil | 
England og Kontinentet er der vedvarende kun lidi Liv | 
paa Befraglningsomraadel, idel de flesle Redere foretræk- i 
ker Oplægning. Fra Danmark er slullel enkelle Korip j 
laster i den forløbne Uge, men til Raler, der er lavere 
end i Efteraarel. Veslsverig og Øslnorge har ligeledes 
optaget nogle Sejlere for Februar, Marls Afsejling til Ra- I 
ler, der er bedre end Aar tilbage. Derimod ligger Udfragl- 
ning fra de øvrige Lande helt stille paa Grund af Uover­
ensstemmelse mellem Befragtere og Bortfraglere. I

Relurfragler Vest fra holder sig vedvarende uforan­
dret med tilstrækkelige Lasler for den mindre Flaade. som 
er i Fart. Kulfragterne er 91/-? å 101/> £ pr. Keel til dan­
ske og østnorske Havne, ligesom der er liere Clay- og 
Oljekagelasler i Markedel.

Angaaende de mindre Skibe forhindrer del nuværende I 
Frostvejr saa godi som al Befragtning for prompt Afskib­
ning. Fra Kjøbenhavn sluttedes for Hvede til Nakskov 
25 Øre, og til Flensborg 26 Øre samt for Majs (il Svaneke ;

*) Som bekendt anerkender England Engelhardts Klapredningsbaad 
som Redningsbaad med Dæk.

20 Øre og til Havnso 26 Øre. — Af Foraarsfragler noteres 
fra Slralsund for Rug 4 M. uden, at der dog lindes Re­
flektanter hertil endnu, og fra Konigsberg stilles 6 M. i 
Udsigt.

Fra Sø og Land.
Omkomne S ø m æ n d. Ved den norske Bark »Agda»s For­

lis i Nordsøen den 21. ds. er omkommet to Danske, nemlig foruden 
Kokken C li r. Petersen en Mand ved Navn C li r. Pilcgaard, 
hjemmehørende i Slagelse.

I Følge et fra den brændte Damper »Estouia«s Hovmester ind­
løbet Telegram er Skibets Kok C li r. K n udse n omkommen vod 
denne Ulykke.

Havarier og Forlis.
E s r o m, Dpsk. af Kjøbenhavn, grundstødt ved Sletterhage, blev 

af Svitzers bragt flot og ind til Aarhus, tilsyneladende ubeskadiget.
Alfa, 3/m. Skonnert af Marstal, er den 12. ds. paa Rejsen 

fra Carabello (Florida) til Vigo indkommet til Conta Delgedo paa 
Azorerne i læk Tilstand.

Stål, Dpsk. af Thorskog (indkøbt til Kjøbenhavn), kom paa 
Rejsen fra Danzig til Holbæk med en Ladning Korn paa Grund i 
Issefjorden, men kom atter flot; lossede sin Ladning i Holbæk, hvor­
efter Skibet gik til Kjøbenhavn for Reparation.

Pat ria, Dpsk. af Bergen, kom den 15. ds. paa Grund ved 
Rudkjøbing. Svitzers assisterede Skibet flot.

Laura, dansk Skonnert, blev den 16. ds., da den laa for 
Anker udfor Falmouth, paasejlet af Skonnert »Cariad« ai Carnar- 
von. Begge Skibe fik betydelige ovenbords Skader.

Brattin. gsborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom paa Rejsen 
herfra til Halmstad, hvor den skulde indtage Ladning for Buenos 
Aires, paa Grund ved Halmstad, men kom atter flot og returnerede 
hertil for Reparation.

Niels J u e 1, Skonnertbrig af Brantevik, kom den 17. ds. 
paa Rejsen fra Wismar til Kalmar med en Ladning Salt paa Grund 
paa Vresen. Med Assistance af Motorhaade og Fiskere kom Skibet 
flot og ind i Nyborg Havn.

Danmark, Barkskib al' Kjøbenhavn, er paa Rejsen l'ia 
Hamburg til Antofagasta indkommet til Falmouth med Skade paa 
Ladning.

M i n e r a 1, Dpsk. af Narvik, kom den 17. ds. paa Grund 
ved Landskrona. Skibet, der er læk, har en Ladning Fcldspath 
inde, bestemt til Stettin. Svitzers assisterede Skibet flot, hvorefter 
det gik til Kjøbenhavn for Dykkerundersøgelse.

Emanuel, Dpsk. af Marstal, kom paa Rejsen Ira Tulærg til 
Blytli paa Grund udfor Tuhorg. Bugserdamperen »Tyr« bragte 
Skibet flot og i Havn.

Willi, Skonnertbrig af Marstal, er af Mandskabet forladt i 
aaben Sø i stærk Storm; Mandskabet tilbragte derefter fire Døgn 
i aaben Baad, før det blev optaget af Trawleren »Benardera«, som 
landsatte det i Aberdeen. En Mand af Besætningen er druknet.

N o r m a, 3/m. Skonnert af Marstal, er den 17. ds. paa Rejsen 
Ira Swansea til Tanger indkommet til Milford Haven med oven­
bords Skade.

Vega, Skonnertbrig af Marstal, er indkommet til Huil med 
Tab af Anker og Kæde.

H e k 1 a, 3/m. Skonnert al' Marstal, er paa Rejsen fra Brtiggc 
med en Ladning Fosfat indslæbt til West Hartlepool med oven­
bords Skade.

Agent P c 1 e r s e n, 3/m. Skonnert af Marstal, har ved Ud­
sejlingen fra Dokken i Hamburg tørnet mod en af Havnepælene og 
l'aaet Skade; Havnepælen led ogsaa en Del Skade.

V a r o u i 1, Damptrawler af Grimsby, er den 23. ds. strandet 
ved Rcykjanæs (Island); Bjergningsdamperen »Geir« assisterer.

H j a I m a r, Skonnert af Marstal, indslæbt til Flensborg efter 
Grundstødning, losser sin Træladning for at reparere den temmelig 
betydelige Blindskade.

Dan a, Skonnert af Marstal, or paa Reisen fra Sundsvall til 
Conakkry indkommet til Plymouth med Tab af Dækslast.

A1 f, Skonnertbrig af Marstal, indkom den 19. ds. til West 
Hartlepool med Tab af Dækslast.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 29. Januar. 1913.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark................................................................
Norden................................. ...................................
Gorm.........................................................................
Carl...........................................................................
Dannebrog..........................................................
Skjold.....................................................................
Urania.....................................................................
Neptun..................................................................
Dampsk. af 1896 ..........................................
Hejmdal................................................................
Østasiatiske........................................................
Østersøen.............................................................
Nordsøen................................................................
Gorm..........................................................................
Torm........................................................................
Inga...........................................................................
Cimbria...................................................................
Vesterhavet........................................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab....................
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88....................
51/, •/» foren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Østasiask Komp...............................

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort...........................................
37, % uops. Stats......................................

3'/, °/0 Husejer Kreditk...........................
37, % Kbhvn.s Kreditf..........................
4% — — 2. Serie..
4% - - 1. - ..
37,7, Østift. Kreditf. 6. — ..
4 <yo _. __ 7 __
37, ’/, Landkreditk. 3. — ..
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — ..

Gjort til Køber Sælger

H9'„ ~7, 1197, 1197,
108 109

1177, 1177, 118
— —

1267, 1267, 127
1387, -7, 1387, 1387,
112- 113 1127, 113
437, -7, 437, 437,

1297, 1297,
1317, 1317, 132
1357, 1357, 136
139’/, -140 1397, 140

— —
__ —

1317, 1317, 1317,

— —
— —
— —
— —
— —
— —

807, 807, 807,

__

— —
—

867, 877,
937, 957,
897, . 897,
937, 94
95 97
89 91
917, 927,

867, 867, 867, I
917, 92 -

Notering paa Berlins Børs d. 28 Januar 1913.

..

Gjort ti) Køber Sælger
Aktier.

Nationalbank.................................................. 1437, 1447,
Privatbank....................................... ................ 1117, 112
Landmandsbank............................................ 1437, 144
Handelsbank..................................................... 1467, 1467, 147
Grundej erbank............................................ 157, 17
Burm. & Wain................. .............................. 987, -987, 987, 987,
Helsingørs Jærnsk...................................... 1127, 1137,
Sukkerfabr.......................................................... 232- 2317, 2317. 2317,
Bryggeri Aktier.......................................... 2087, -208 208 2087,

Vekselkurser d. 29. Januar 1913

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................................... 89.10 88.90
London .................... ............................................ 18.26 18.21
Paris ..................................................................... 72.45
Amsterdam........................................................ 150.95
Wien........................................................................ 75.55

Russiske Noter............................
47, Russiske Consols..............
3e/io °/o — Boden Kredit
5 % Mexikanske 1899 ..............
5 °/„ Rumænske Stats..........
4°/o - - 1890 .

215.90 
90.00 
86.60 
99.00

100.10
93.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.'1 384,000, „Danmark11 184,000, „Norden11 
380,000, „Carl11 108,000, „Dannebrog11 376,000, „Skjold11 76,000, 
„Urania1116,000, „Dampskib, af 1896“ 220,000, „Heimdal1181,000, 
„Gorm11 88,000, „Neptun11 120,000, „Dansk-russisk“ 372,000, 
„Østasiatisk11 134,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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De forenede Bryggeriers
3

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa if, Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie Guldmedaille

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p li A 11 d e r s c 11, Sehu- 
bert, pass. Hammershus 28./I. — Alexandra, Nielsen, ank. Ga- 
lata 28./1. — A 1 g a r v c, Borries, ank. Marseille 25./1. — Angle 
Dane, Pape, ank. hertil 28./1. —< A. N. Hansen, Sørensen, 
ank. hertil 28./1. — A 11 t w e r p c n, Madsen, ank. Wiiidau 
28./I. — Arka nsa s, Petersen, ank. Kristiania 26./1. — 
A r n o, Fischer, afg. herfra 28./I. — A 11 r o r a, Gommesen, ank. 
Antwerpcn 27./I. — Baron Stjern bl ad, Sørensen, ank. Lon­
don 26./I. — B e i r a, Mortensen, ank. Riga 23./1. — Bergen- 
li u s, Mever, ank. Trondhjem 27./I. — C. F. Tietgen, Thomsen, 
al'g. New York 23./]. — C h r. Broberg, Henriksen, ank. Tunis 
28./1. — C h r. I X, Holm, ank. hertil 12./1. — Christians- 
s u 11 d, Andresen, ank. hertil 26./I. — Dagmar, Bøgvad, pass. 
Peniche 24./1. — Do uro, Sørensen, al'g. herfra 27./I. — Es­
bjerg,. Strufve, al'g. herfra 28./1. — Florida, Andersen, al'g. 
Grimsby 20./I. — G a ro n 11 c, Kromann, ank. Sines 27./I. — 
Hellig Olav, Holst, ank. hertil 16./I. — Hen gest, Munek, 
ank. hertil 27./I. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. Reval 25./1. 
—' J o 1 a 11 t h a, Kyllesbech, ank. hertil 25./1. — Kasan, Mik­
kelsen, pass. Holtenau 28./.1, —. Kent u c k y, Andresen, afg. Grims- 
hy 16./I. — Kiew, Tøunescn, ank. hertil 25./I. — Loire, 
Craignou, pass. Brunsbiittel 26./1. — Louise, Larsen, ank. Pillau
27. /I. — L o u i s i a 11 a, Ørsted, al'g. Horta 16./1. — L. P. Hol 111- 
blad, Svane, al'g. New York lo./l. — M i 11 s k, Harder, afg. 
Antwerpeu 28./I. — Morsø, Nellemann, ank. Oporto 28./1. — 
M o s k o v, Jon Jonsen, ank. hertil 15./1. — Nicolai II, Jørgen­
sen, afg. Grimsby 15./1. — Nordjylland, Søeberg, ank. Bor­
deaux 23.11. —■ 0. B. S u li r. Frisenette, ank. Dunkerque 26./1. — 
0 m s k, Jacobsen, pass. Brunsbiittel 28./I. — Oscar II, Hempel, 
afg. Kristianssand 18./1. —1 P e 11 11 s v 1 v a n i a, Lissner, ank. her­
til 27. 11. — Perm, Gottbardt, ank. London 27./I. — Pr egel, 
Iversen, pass. Brunsbiittel 27./I. — Sag a, Hansen, afg. Katania
28. /1. — Saxo, Muller, ank. Dunkerque 26./I. — S e i n e, Le 
Dizes, pass. Brunsbiittel 29.11. — Texas, Clausen Kaas, ank. Kri­
stiania 26.11. —. Tiber, Bech, ank. Riga 22./1. — Tonisk, 
Wibcrg. ank, Antwerpeu 26./1. — T111 a, Therkildsen, afg. herfra 

25./1. — Tyr, Thaning, afg. herfra 28./1. — li 11 i t e d S t a t e s, 
Gottsche, ank. hertil 22./12. — Viking, Tramp, ank. hertil 29./1.

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Metliil 24..'1. Ama­
lienborg afg. Korsør 26./1. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Halm­
stad 22./1. — Børglum ank. Hamburg 16./1. — Dansborg 
ank. Aalborg 19./1. — E1 s b o r g afg. Kallumlborg 25./I. — E s- 
r o m ank. Kjøbenhavn 19./1. — F 1 y 11 d e r b o r g afg. Glient 25./I.
— F r o d c r i k s li o r g al'g. Huelva 24./1. — Guldborg ank. 
Sunderlaiid 25./I. — G u rre al'g. Santa Cruz 22./1. — Ham me ra­
li u s ank. Nortli Shields 25./1. — H a r r i 1 d s b o r g afg. Burnt­
island 24./1. — Hundborg afg. Bergen 23./1. — Jelling 
ank. New York 26./1. — J om s bor g ank. Port Talbol 26./I. — 
J u 11 g s h o v c d pass. Colomho 24./.1. ■— Jægersborg pass. 
Skagen 26./I. — K a 11 u n d li o r g al'g. Cardiff 21./I. — Kalø 
pass. Holtenau 26./I. — K 1 a m p e n h o r g pass. Lizard 25./1. — 
Kronborg al'g. Algier 26./1. — Lejre ank. New York 22./1.
— M a r s e 1 i s b o r g pass. Norfolk 26./1. — Næs borg ank. 
Liiheck 23./I. — R andels b o r g afg. Riga 25./1. — Silke­
borg al'g. Savona 24./1. — Skanderborg ank. Spezia 21./1.
— Skjoldborg ank. Garston 24./1. — Skods borg ank. Oran 
25./I. — S p i g e r b o r g ank. Chantenay 17./I. — Stegel bor g 
ank. Kjøbenhavn 25./1. — Stjerneborg afg. Swansea. 22./1. — 
S 0 b o r g al'g. Cardiff 22./I. — T aa r n b o r g a nk. Libau 22./1. — 
Tu borg ank, Burntisland 24./1. — Ulfsborg pass. Sagres
23./I. - - U t a n i c n b o r g ank. Reval 20./I. — Vordingborg 
afg. Wiiidau 25./I. — Ør kild afg. Dunston 18./1.

Det Dahsk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h 11- 
k o 1'f, Brandt, afg. Grangemouth 28./1. til Faaborg. — Johan 
S i e in, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 26./1. — Harald K 1 i t g a a r d, 
Rasmussen, ank. Manchester 17./I. — Rus s, Petersen, ank, Ro­
vario 25./I. — W I a d i m ir S a w i 11, Carstensen, ank. Newcastle
27. /I. — Excellence Ploške, Tannebek, afg. Trapani 25./1. 
IH Norge. — Mie hail 0 11 t c 11 o u k o f f, Harboe, afg. Nørre 
Sundby 20./12. til Buenos Aires. — Generalkonsul Palli- 
s e n, Christensen, ank. Santa I’e 26./1. — Wladimir R c i t z, 
Olsen, al'g. Cardiff 23./I. til La Plata. — Helmer Mø reb, 
Ihorsøe, al'g. Rosario 25./]. til Malino. —. N o w a, Dahl, ank. Bahia 
Blanea 26./I.

Vesterhavet. Nora, Lauritsen, ank. Palma 28./1. — Gerda, 
Iversen, al'g. Kjøbenhavn 28./]. til Amsterdam. — Nordsøen, 
Gram, afg. Newport 28./1. til Cadiz. — H e b e, Gregersen, afg. 
Kartagena 27./T. til Hamburg. — Karla, Mikkelsen, ank. Va- 
lencia 28./1. — Dagmar, Skou, ank. Blyth 28./1. — Thyra, 
Jessen, ank. Aarhus 28./1. — Rigmor, Uldall, afg. Palamos 27./I. 
til Gandia. — N a 111 i k, Nielsen, pass. Sagres 27./I. for Kartagena.

— - F y 11 a, Brineh, ank. Antwerpeu 27./I. — Stella, Larsen, ank. 
Huli 27./I. — Ellen, Hansen, ank. Hamburg 27./I. — Inger, 
Sciff, ank. Goole 28./1. — Ulla, Hansen, ank. Melilla 26./I. — 
Marie. Nielsen, al'g. Gandia 25./I. til London. — Olga, Chri­
stensen, ank. San Raphael 25./1. — C i to, Jepsen, al'g. Blyth 27./1. 
til Almiinecar. — Johanne, Thøgersen, ank. Hamburg 24./1. — 
N a 11 c y, Pedersen, ank. Metliil 24./1.

Det Østasiatiske Kompagni. B i 111 a n g ank. lamdon 28./11. 
lijemg. — S a 111 u i ank. Antwerpeu 26./I. udg. — B a n d o n ank. 
Singapore 25./I. lijemg. — Pangan ank. Kjøbenhavn 22./1. — 
J n 11 a 11 d i a pass. Gibraltar 26./. udg. — S c 1 a n d i a afg. Te­
rning 28./1. udg. — Indien ank. Aalborg 27./I. ndg. — Tran- 
q 11 e b a r afg. Singapore 23./1. udg. — C a t h a y ank. Gibraltar
28. /1. lijemg. — C li u 111 p o n afg. Dakar 15./1. udg. — K i 11 a 
afg. Neapel 25./1. lijemg.

Vestindisk A f d e 1 i n g. S t. T h o m a s afg. Kjøbenhavn 
28./T. udgH — S t. Croix afg. St. Thomas 24./I. lijemg. — St. 
J a 11 ank. St. Thomas 26./]. udg.

Dansk Rederiaktieselskab. Thor v a 1 d s c 11, Stel'ken, ank. 
Helsingør 11./I. — Nordpol, Holst, afg. Kjøbenhavn 25./1.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Swan­
sea 25./I. — Sven d, Schmidt, ank. Randers 23./I. — Urani 11, 
Clausen, ank. Cardiff 28./1.

Nordsøen. N o r d 1 a 11 d, Larsen, pass. Dover 27./I. — Kro n- 
p r i n s F r e d e r i k, Andresen, afg. Malta 25./I. — Holland, 
Poulsen, pass. Skagen 26./I. — England, Andersen, ank. Kjø- 
benliavn 27./1.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Port Talbot 25./1. — Fran­
krig, Friis, ank. Seaham 24./1.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, al'g. Antwerpeu 
23.<1. — AH, Clausen, al'g. Burntisland 28./1.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, afg. Manchester 16./1. — Sara, 
Jensen, afg... Odense 28.11. — Helene, Sørensen, afg. Aalborg 
28./1. — Ragnhild, Sehultz, afg. Valencia 25./1. — Valborg, 
Hansen, ank. Frederikshavn 27./I. — S j æ 11 a n d, Svarrer, ank. 
Blyth 28./I. — Estrid, Hansen, ank. Metliil 25./1. — Agnete, 
Dam, ank. Blyth 27./I. — Gunhild, Hansen, ank. Horsens 28./1.
— Her ni i a, Fårup, afg. Aalborg 25./1. — Alice, Jørgensen, 
ank. Nakskov 25./1.

Svendborg. H. A. H a n s e 11, Hansen, ank. Newcastle 27./I.
Dampskibsselskabet Rødby Havn. Generalkonsul Elis- 

s e j e f f ank. Seaham Hnrbonr 24./I. — Freja ank. Stockton 28./1.
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Dama Elv, Nielsen, alg. Newcastle 22./1. til Las PaLnas. — 
Nell v, Clausen, pass. Portland 18./1. for Aalesund. — Lilly, 
Sørensen, pass. Portland 18./I. for Christianssund. — Fanny 
Dulm, ank. Lissabon 23./1. — A1 c x y, Sørensen, pass. Gibraltar 
27./1. for Færoerne. — Dagny, Clausen, ank. Liibeek 25./1 — 
M a r y, Sørensen, al’g. Grimsby 28./1. til Nexø.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Rio de Janeiro 18./1. — Wien. 
Boeck-Hansen, ank. New York 19./1. — Roma, v. Thun, ,mk. Man­
chester 25./1.

Vulcan. V u 1 c a n. Schmidt, afg. Cardiff 25./I. til St. Vincent. 
— London, Bom, ank. Kustendje 18./1. — Paris, Tholander. 
ank. Helsingør 26./1. — Bryssel, Kaas, ank. Rufisqne 16./1.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Grimsby 27./I. — Emanuel, 
Svarre, ank. Blytli 20./I. — E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Solves- 
borg 20./I. — Enigheden, Jensen, ank. Kolberg 21.11.

Sejlskibe.
Rønne. Freja ank. Flensborg 22./1. — La uren line 

Emilie, Andersen, ank. Odense 27./I. — Veset, Kofoed, ank/ 
Calherg 25./I.

Svendborg. Kruse, Petersen, ank. Flensborg 28./I. — Mar­
tin N i s s o n, Petersen, ank. Leitli 27./1. — A p o 11 o, Nielsen, 
ank. Helsingborg 27./I. — Sophie, Hansen, ank. Fowey 28./1. — 
Otto, Larsen, ank. Flensborg 20./I. — Zenitha, Jensen, ank. 
Cromarty 21./I. — Jens, Jørgensen, ank. Thorshavn 20./I. — 
Falken, Rasmussen, ank. Leitli 20./I. — Jens Nielsen, Niel­
sen, ank. Brest 20./I. — Ring A n d c r s e n, Hansen, ank. Stubbe- 
kjøbing 26./1. — London, Andersen, ank. Dover 25./1. — Ag­
nes, Nielsen, ank. Wemyss 25./I. — Zampa, Wulff, ank. Fe- 
camps 25./I. — Flora, Sørensen, ank. Wemyss 26./1. — Activ, 
Mouritsen, ank. Fowey 25./I. — M e ta, Møller, ank. Portsmoutli

Kjøbenhavns Skipperforening 
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Tirsdagen den 25. Februar d. A. Kl. 3 
Eftermiddag i Wittmacks Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, 
hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive foretaget:

1) Valg af 3 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif­
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn­
skaberne for 1912 ville ligge til Eftersyn paa Forenin­
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. ll1^—2 fra den
1. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Opmærksomheden henledes paa, at efter de nye 
Vedtægter kunne Medlemmer, der er paa Rejse eller paa 
Grund af Alder eller Svagelighed er forhindrede i at 
møde ved Generalforsamlingen, deltage i Valget ved Af­
givelse af'Stemmeseddel under Iagttagelse af de i Vedtæg­
ternes § 21 nærmere angivne Regler.

Kjøbenhavn, den 8. Januar 1913.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

24./1. Ful via, Petersen, ank. Dunkerque 23./1. — Lyø, Jen­
sen, ank. London 22./1. — Leif, Andersen, ank. Folkestone 24./1. 
- C a p c 11 a, Hansen, ank. Giitoborg 24./1. — C i in b r i a, Larsen, 
ank. Bonlogne s. M. 22./I. — Rut li, Falentin, ank. Middlesbro 
21./1. — V c n n s, Hansen, ank. Croinathy 21./I. — F y 11 a, Han­
sen, ank. Leiths Red 22./1. — Dan m a r k, Husfeldt, ank Rams- 
gatc 22./1.

Ærø. V i g i I a n t, Jacobsen, ank. Patras 19./1. — Karen, 
Boye, ank. Leiths Red 18./1. — Caroline K o c k, Rasmussen, 
ank. Hamburg 19./1. — Marie, Raabaugo, ank. Boness 18./1. — 
Johanne, Eriksen, ank. Kjobenhavn 19./1. — A. H. Friis, 
Rasmussen, ank. Metliil 20./I. — Yrsa pass. Dungeness 16./1. 
øs’tg. — Niels, Christensen, ank. Kragerø 20./1. — Agent Pe­
te r s c n, Frederiksen, ank. Hamburg 21./I. — Saturn, Nielsen, 
er ank. til Leitli. — E o s, Christensen, ank. Portsmoutli 21./I. — 
Svanen, Christensen, ank. Bimcss 23./I. — Søstrene, pass. 
Dungeness 22./1. p. R. I. Newport. — Dannebrog pass. Beacliy 
Head 22./1. vestg. — Freja, Nielsen, ank. Soutli Allon 25./1. — 
Vega, Hansen, ank. London 2G./1. — Mette, Rasmussen, ank. 
West Wemyss 26./1. -- Norden, Jørgensen, pass. Staunshoad
25./I. — H e r ni o d. Dreimaiin, ank. Dysart 25./I. — Dana, Boye, 
ank. Plymouth 24./I. — U r a n u s, Fabricius, ank. Malino 24./I. — 
Lauritz, Folmer, ank. Tønsberg 26./I. — Ellen, Nielsen, ank. 
Ilfraeomhe 27./I. — Hosanna, Raahauge, ank. Kjobenhavn 27./I.

INDHOLD:
Kjolæuliavii, den 30. Januar 1913. — Ved Aarskiltet. (Sluttet.) 

-- Dieselmotorskille. (Sluttet.) — Sikkerhed for Menneskeliv paa 
Søen. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land; — Havarier og Forlis. 
— Skibscfterretniiiger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøben­
havns Børskurs.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn

København 0.

Johs. Gronsund & Co.,
London,

meddeler, at Kontoret, er flyttet fra Seething Lane Nr. 36 til 

Mark Lane Nr. 79, lige ved Fenchurch Street Sta- 
don. London E. C.

_LANDNLAN DSBAN KEN
udsteder ^el^sler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d- 
betalinger besørges.____________________

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største at disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor 

Telegram adr. 

„Sm ith, 
Cronstadt".

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telcfiramadr. 
..Smith.

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland..

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tit. Byen 2712 x. Yezs/ Laxegade26-

Cronometrc repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugle, lil moderate Priser.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen ug John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog .Know your own ship<.
Faas I Kobeobavn fra de nautiske Forening irs Lokaler ng bos Blankenstolnors EftOg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvel-
Plisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrifteos 
Søfarlsafdeliog.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Telefon 6031. Telagramadr.: „RAKET", Kloboobovn Prlvoltaleton Horn 2393.



BAADMOTOREN j
Erd \

Qua li ty 

Nutidens bedste flotor, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.

Gundestrup
Import & Eksp. Co. 

To dbodvej 7. Tlf 7177 
SpecialitetHjælpemotorer 

til Lystartujer.
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

Pramme eller Lægtere,
som laster fra 100/200 Tons d. w. ønskes tilleje fra medio 
September til medio December. Pris pr. Uge samt øvrige 

Oplysninger bedes under Bill. mrk. „Lægtere11 indlagt 
paa dette Blads Kontor snarest.

Alt Skibsarbejde udfø07sS.ist
Sørensen & Rasmussen,

Gørtler, K.bhersmedie samt Me'aNtøberi,
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Seil- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tolntnn I89fl1' Kvæsthusgade 3, St. telegr.-Adr,: „KAYDYHR"
l 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs og Patent Mønnie samt

WD nirk £ Pn’c bekendte Maskin- • D. Ulllll tt LU H og Cylinderolier.

Lagre paa aiie større Pladser over hele Jorden.
De private Assurandeurer lim.

i Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : 'Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaasurance. 134.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige feste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N’r.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenauro 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faHle Præmier. 
Agenturer i de flesle Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 256.

Dampskibsselskabet 
„Danmark".

Mod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1912 udbetales 

10 pCt. Udbytte for 1912 (= 200 Kr. pr. Aktie) paa Selskabets 

Kontor, Amaliegade 43, mellem 11—1.

Kjøbenhavn, den 23. Januar 1913.

________ ____ Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet 
„Norden".

Udbyttet for Aaret 1912 udbetales fra idag med 100 Kr. 

pr. Aktie paa Selskabets Kontor, Amaliegade 43, Stuen, fra 

11—1, imod Aflevering af Aktiernes Kupons.

Kjøbenhavn, den 24. Januar 1913.

P. R. V.

______Peter Brown.

Foreningen til unge Handels- 
mænds Uddannelse.

Udvalget for handelsvidenskabelige Forelæs­
ninger i København.

I Februar og Marts Maaned vil der i Købmands­
skolen, Fiolstræde 44, blive afholdt 6 Forelæsninger 
af Hr. Overretssagfører J. Gelting over Hoved­
punkter af Søretten. Forelæsningsrækken begyn­
der Torsdag den 6. Februar Kl. 81/,, og fortsættes 
de efterfølgende Torsdage til samme Tid.

Adgangskort a 3 Kr. for alle Forelæsningerne 
løses paa Købmandsskolens Kontor inden 4. Febr.

Paa Udvalgets Vegne 
L. Jacobsen, 

Forstander.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Autogen Svejsniug med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods 
Dansk Autogen Svejseanslalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedallle 

København 1912.)

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Tel egram-Adresse:

HANSCHELL. Barbados._______

Kakerlakker­
pulver 

å 50 Øre.

TJSders 
Insektpulver-Lager 

Hybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

DOL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.z

Fabriken
Dansk 

Maskinpakning 
A/S 

Danske
Maskin- og 

Kedeldørspak­
ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

Faas hos alle 
flaskinforliandlere 

Landet over.

Budtz-Jørgensen
Tordenshjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri,
Leverander til D. f. 0. S.

Støt 
dansk Industri.

Remington, 
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.



Kjobenhavn og Provinserne.
Kjobenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfl, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

jBerg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te- 
efon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

” Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

' Nykjøbing M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C. Ring Ander­

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

rj Števedors & Contractorš |
® | F. Hansen & Co., Licensed •• 3
qj 96 * H

® “i St Petersburg og Narva (Hungerburg) * g 
- u N. P. Hansen, " 5
c/) M 7 3

f- Cronstadt. s

Norrlands Štufvareforbund
Telegrafadress: Stiifvarelorbund, Sundsvall. —Rikslelelon : N:o 76, 

Postadress : Sundsvall.
Medlem m ar paa alla lnsltageplatser inom få Ij ånde distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnMs, Såderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
Ornskåldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen tillhor Svenska Arbelsgifvareforeningen. 11

" Garante rar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarelorening.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Teir. 10.54«.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub-

'fh.SiraonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
i idføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

idi. Blikkenslager. n6a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveniar.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Carl v. d. Hude

AXEL LUND ’ls :
anbefaler

Sklbserovlanterings-Forretning.
Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Teleer. Adr.: Harkristensen. 

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Taløgr -Adr.: „Vellhulm", lovlu.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjobenhavn. 

Stort Lag°r af færdigsyede Klædninger

Do Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
Prislist« sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bstervig,
Skibsproviaotctingshandel.

Alle Slags Proviant samt Sklbslnventarlum 
LØGSTØR

Tit. 78. Telgr-Adr.: „Sitervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsagent
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres11 „S/P Avance 11

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 55F2.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

T. I. F. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

| Internationale Agentur for |

Køb og Salgaf Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott ■erdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshof11

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.

Bruges af alle. faaes oeeralt.
Cand. pharm. HarrSGIl & Schlicr, Kastrup (Amager).

KELVIN-MOTOREN
ttuldmedaiile fS12.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 

Talrige Anbefalinger foreligger.
Katalog & Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Bven 4210. 
Klosf ereade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

BAADBESLAG & TILBEHØR
Klys — Pullerter — Rammer — Skruer m. m. 

Fosfor Bronce
Foringer — Bøsninger & Stænger paa Lager.

Fabr. „SCURE" iWedell & Beyer)
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt.

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8å56

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

Nr. 423. 
Dobbelt.

Galvaniserede Smedejerns

til Baad-Davidder, Bomdirke, Løbende Gods 
etc.

Leverandører til de ledende Dampskibssel­
skaber og til den kgl. Britiske Regering.

Stort Udvalg af Modeller.

Losse- og Løfteapparater, Lossehager og 
alt øvrigt til Skibsudrustning.

Davey & Co., London, Lfd.
88, West India Docs Rd., London, E. 

Telegram: „Acdav”, London. 
On Adtnirally List.

HAAR EHGAHG PRØVET
anbefaler de sig selv.
Uopfordrede Beviser : s./S. Slmndia>'.

Helsingborg, W/u. 1912. 
Behag at sende mig. . . selvsmørende 
Lasteblokke.
. . . Refererende til Deres selvsmørende 
Blok, som jeg liar brugt i et Aar, maa 
jeg faa Lov til at lakke Dem for at ha­
ve skallet Markedet den fineste selv­
smørende Lasteblok, jeg har set.
Efter delte Aars Brug er Blokken i 

akkurat samme Stand, som da jeg købte 
den, jeg kan ikke sc noget Slid hverken paa Aksel 
eller Bussing.« (Kaptajn Norutiion)

Fabrikanter: LOVERIDGE Ltd., CARDIFF-
k_____________ ____________

Loveridge's 
nyeste forbedrede 

selvsmørende 
skamfllingsfrie 

Lasteblokke for 
mire.

Loveridge's 
selvsmorende 

Takkelblokke for 
mire.

_______J

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

*IB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. oq Industriforeningen.

NGINE and BOILEE WORKS 

DRY DOCKS

SkibshypothekbankenRue des Indes ANTWERP. i Tlf. Byen 5272x. Chr. IX*s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken i 1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

røv engang — .
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. Mou's Kodudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

,,Dansk Søfartstidende“
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn*, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Rladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa BladetB Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gauge 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos .T. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 6. Kjøbenhavn, Torsdag den 6. Februar 1913. 20. Aarg.

M
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel
>. COHN

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
I. Blakes Kedler

Higglniona selvam. Loasebjul og 
Blokke

Davis Parver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Mantilu — Wirerope 
Redningekrandee og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndluveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof -Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Adr.: 
Toldbod­
vel 7, Mez.

Compositioner

Jærn-. Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

I *|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
I Indregistrerel vj Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

. KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
bver Dag fra Kl. 10—5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND1'.O
❖

Københavns Uddampnings- oq
VeSTelf.r°6gi38e 25 Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

H. JH. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Sextanter- Kompasser
Capt. Clausens

Kontroldybdemaaler 
Eneforhandler for Skandinavien af 

Kelwins & James White’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
KØBMAGERGADE 15

Ifndgaa fejltagelse. t

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Sklbsklosetter-

Skibshypotekbanken af Rotterdam.
ViUldm A. Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Telf. Central 459.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjobenhavn C. = Telefon 8659.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til 0. F. 0. S.

C. L. Se i fert
Kgl. Hof-Quldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør
St. Regnegade 12—16, Kjobenhavn

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Remingt on,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer. 
Eneforhandler: 

L. Kristensen, 27, Vestergade,

— i bedste Kvaliteter u— Telefon
Telegramadresse Central 297

Specialitet: Elegante Uniformshuer 1297

MENGELBERGS PATENTBUREAU
Freder i ksborgg. 35. Telf. Byen 3091.

1 Fartøj indtil 20 Tons, 
og som ligger højst 6 Fod 

med fuld Last, ønskes til Købs.
Odgaard Teglværk 

pr. Hvidbjerg.

DAMPSKIBSFØRER.
Til at føre en nybygget ca. 3000 Tons Damper søges en 

velanbefalet Fører. Pladsen tiltrædes April—Maj.

Billet mrk. „Dampskibsfører 319“ bedes indlagt paa dette 

Blads Kontor.

Bjørch-Jensen & Co. I
Skibsproviantering I

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. I 

Hurtig Ekspedition, — Billige Priser,
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. I

Telefon 7262, 1 anerkendt.

Bugserdamper købes.
En god Bugserdamper paa 160 å, 200 effekt. Hestes Kraft, 

med moderne brændselsbesparende Maskine og med Vand­
tanke til agterud at kunne lettes til ca. 51/2 og sænkes til 

7’/2 å, 8 Fod engelsk, købes. Svar med Beskrivelse, Fotografi 
og Prisopgave bedes sendt til Carl Jul. Olsen, Havne­
gade 7, København, inden 10. Februar.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København,

Chr. Schjerbecks Eftarf., Helsinger.
S kibsproviantering 

Lager af Manilla- og Hamptougvsrk 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh. K.Tel.3662.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilsklbe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc.—Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet**.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri

Aalborg
■■betaler ilg med alt til Fagat biokiraid.

Reel og billig Betjening garanteres.

STEENSENS

nomnoLihofflrnr En dygtig Og velanbefaletUalllPuKluSIØr6ll Fører> som har sejlet længere Tid 
--------------~ i et større Rhederi, søges straks til 
2000/3000 Tons Fragtdamper. Kapitalindskud Kr. 20,000/25,000. 
Billet mrk. 320 indl. paa Bladets Kontor.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn,

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel — 

A/S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516.

„Den almindelige Danske 
Skibsførerforening af 1874“ 

afholder sin aarlige ordinære Generalforsamling 
Tirsdagen den 18. Februar Kl. 7 Em. i Prins 
Wilhelms Palæ, St. Annæ Plads Nr. 13, med føl­
gende Dagsorden:

1) Aarsberetning aflægges.
2) Det reviderede Regnskab fremlægges.
3) Valg af Formand.
4) Valg af 6 Bestyrelsesmedlemmer — 3 ikke 

farende og 3 farende.
5) Valg af to Revisorer.

Bestyrelsen.

A/S Det forenede Dampskibsselskab har anskaffet 2 Støvsugere 
„Nilfisk**, Statsbanerne 5 Nilfisk, Københavns Kommune 5 Nil­
fisk etc. Støvsugeren „Nilfisk** er uundværlig til Rengøring i 

alle større Kontorlokaler, Skibssaloner, Kahytter m. m.

Forlang Tilbud og Demonstration.

FISKER & NIELSEN, Tlf.
8622-8655.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig i velvillig Erindring.------------------
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De linder denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For­
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

Paa Fællesrepræsentationens Møde d. 1. Februar d. A. 
blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse lia Ministeriet for Plandel og Søfarl an- 
gaaende Besættelsen af den ledige Post som dansk Vice- 
konsul i Liege. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
den ledige Post som dansk Vicekonsul i Nederkalix. — 
Indstilling til Ministeriel vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af den 
ledige Post som dansk Vicekonsul i Narvik. — Indstilling 
lil Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af den 
ledige Post som dansk Vicekonsul i Leven og Methil. — 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om 
Fastsættelse af ny Takster for Pakhusleje, Arbejdspenge 
m. m. i Frihavnen. — Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

6. Skrivelse fra Samme med Andragende fra Besty­
relsen for Sømandshøjskolen i Svendborg om Forhøjelse 
af det Skolen tillagle Statstilskud. — Indstilling lil Mini­
steriet vedtoges.

7. Skrivelse fra Samme angaaende Andragende fra 
Bestyrelsen af Svendborg Navigationsskole om Statsunder­
støttelse til Oprettelse og Drift af en »Centralundervis- 
ningsanslalt i Radiotelegrafi for Skibsofficerer«. — Ind­
stilling til Ministeriel vedtoges.

8. Skrivelse fra Udenrigsministeriet angaaende Lov 
om Ændringer i Afgifts- og Gebyrordningen for Kajan­
lægene i Hamburg sand angaaende Forhøjelse af Tonnage­
afgiften dersteds. — Skrivelsen toges lil Efterretning.

9. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfarl an­
gaaende Introduktioner til tyske Myndigheder. — Skri­
velsen toges til Efterelning.

10. Udkast til Love om Eksaminer for Skibsførere 
og Styrmænd m. m. samt om Sønæringen in. m. (2. Be­
handling) . — Fortsættelse af 2den Behandling vedtoges.

Kjøbenhavn, d. 6. Februar 1913.

I sidste Nummer af Bladel gjorde vi kort Rede for 
Hovedpunkterne i Udkastet lil Lov om Eksaminer 
f o r S k i b s f ø r e r e og S l y r in. æ n d m. m., saaledes 
som dette foreligger fra Kommissionens Ilaand, idel vi 
dertil knyttede nogle Betragtninger, navnlig over de Be­
stemmelser, der kendetegner del ny som Modsætning til 
den nugældende Ordning fra 1892. I del efterfølgende 
skal paa tilsvarende Maade fremsættes nogle Bemærk­
ninger om del andet af Kommissionens to Lovudkast, 
nemlig Udkastet lil Lov om Søn æringen m. m.

Som ved Udkastet til Eksamensloven træffer man 
ogsaa her en noget anden Gruppering af Materialet, og 
del gælder om begge Udkast, al Stoffet ved denne Om­
ordning er blevet nok saa let al overskue.

Sønæringsbeslemmelserne for den egentlige Skibsfart 
er givet i Udkastets Isle Kapitel Om Adgang til Sø­
næring. Bestemmelserne henholdsvis om Førere, 
Styrmænd, Motorbeljening og Dampmaskinbetjening har 
faaet hver sin Paragraf, og Bestemmelserne, der naturlig­
vis langtfra alle er ny, bygger, som man maatte vente 
det, for Dæksbefalingsmændenes Vedkommende paa Ud­
kastet lil Eksamensloven og for Maskinbefalingsmændenes 

Vedkommende paa den ny Maskinisteksamenslov af 12. 
April 1911.

Hvad D æ k s b e l j e n i n g e n angaar, da er Reg­
lerne næsten uforandrede, ny er dog Reglen om at Læg­
tere af over 200 Tons, der gaar i udvidet Kystfarl, skal 
føres af en Kyslskipper.

Helt ny er derimod Paragrafen om Molorbetjeningen. 
Motorpasseren (der dog ikke maa forveksles med den 
Mand, der har beslaael den i Eksamensudkaslel omtalte 
Tillægsprøve i Motorlære) har som sil særlige Omraade 
faaet anvist Fartøjer med Fremdrivningsmolorer mellem 
50 og 200 HK.; dog kan der for Sejlskibe med Hjælpe­
motor til en vis Grad gøres Undtagelser herfra. Over 
denne Heslekraftgrænse, eller naar Motorskibel fører over 
600 Personer, indtræder de samme Regler som for Ma­
ski n b e l j e n i n g e n i Dampere.

Disse sidstnævnte Regler ses al være undergaaet en­
kelte Ændringer. Saaledes er Omraadet for Maskinpas­
serne blevet el andet; medens Grænsen før laa ved 100 
HK., ligger den nu ved 125, hvad der slaar i Forbindelse 
med al man nu forlanger en bedre Uddannelse af en 
Maskinpasser end tidligere. Hvad Farten paa Østersøen 
angaar, er den gamle Grænse ved den 58de Breddegrad 
bleven bibeholdt, saavidl vi kan se del eneste Sted efter 
al man har foreslaael al udvide den indskrænkede Fart 
lil al omfatte hele Farvandet Øst for Texel—Lindesnæs. 
Helt ny er Maskinmesteren af 3dje Klasse, han indgaar 
paa sine Steder som Kompensation for en Mester af 
2den Klasse, med hvilken sidste han forøvrigt har en 
meget paafaldende Lighed. Nyt er det desuden, at Pas­
sagergrænsen 600 er indsat jævnsides med Heslekral'l- 
grænsen 500, saml al Middelhavsfarten først for Skibe 
med over 800 HK. er sidestillet med Farten paa frem­
mede Verdensdele. For del sidste Punkts Vedkommende 
oplyser Motiverne, at der her er laget et Hensyn til til­
svarende Lovbestemmelser hos fremmede Nationer; i 
Norge forlanges tre Maskinmestre først i Dampskibe paa 
1000 HK. og i Sverig og flere andre Lande selv ikke i 
Skibe med saadan. Maskinkraft. El saadanl Hensyn fore­
kommer os berettiget.

Hvert af de enkelte Næringsbeviser har sin 
særlige Paragraf, men Antallet af Næringsbeviser er for­
øget, idet Kystskipperen, Motorpasseren og Maskinmeste­
ren af 3dje Klasse ikke fandtes tidligere. Farlsbetingel- 
serne findes anført ved hvert af Næringsbeviserne for 
Dæksbefalingsmænd, hvad der strængl laget kunde have 
været undgaael for de flestes Vedkommende, idet Farten 
som tidligere omtalt næsten altid skal være bragt i Or­
den, forinden Eksamen lages. En utvivlsom Fordel er 
det imidlertid, at der ved hvert enkelt Næringsbevis an­
gives, hvad dette giver Ret lil, eller dog henvises lil den 
Paragraf paa andel Sled i Loven, hvor saadan Oplysning 
kan faas.

K y s I s k i p p e r b e v i s e I giver Ret til at føre Skib 
af indtil 100 Tons i den udvidede Kystfarl, men hvis Ski­
bet har Fremdrivningsmolor er Beviset ikke nok; i saa 
Fald skal Føreren have beslaaet Tillregsprøven i Motorlære 
eller ved Bevis 1'ra en anerkend! Sagkyndig godtgøre Kend­
skab lil Motorer, alt dog kun under Forudsætning af, at 
Skibet ikke efter sin Heslekraft er pligtigt at medføre Mo- 
lorpasser. Aldersbetingelsen for Beviset er 23 Aar, medens
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den ved de nugældende Førerbeviser er 25 eller rettere sagt 
Fuldmyndighedsalderen.

Sætteskipper beviset giver med den samme 
Tonsgrænse Ret lil al føre Skibe i indskrænket Fart. Al­
dersbetingelsen er ogsaa her 23 Aar, men paa Motorskibe 
skal Føreren altid have Tillægsprøven, hvis der da ikke 
skal føres Molorpasser.

Til Erhvervelse af Beviset som Skibsfører er 
Fartsbelingelsen regnet fra Tidspunktet for Styrmandseks­
amen den samme som nu regnet i Tid, nemlig to Aar. Al­
ligevel er der Forskel, thi Farten skal være som Styrmand 
eller Sætteskipper, dog mindst el Aar som 1ste Styrmand 
eller enesle Styrmand i søgaaende Skibe udenfor indskræn­
ket Fart eller paa Dampskibe af over 100 Tons i denne 
Fart. Aldersbetingelsen er her 25 Aar (altsaa uafhængig af 
en evenluel Nedsættelse af Fuldmyndighedsalderen), Eks­
amensbetingelsen er naturligvis den almindelige Skibsfører­
eksamen, og den Førerret, der erhverves, er uden Grænse 
med Hensyn til Skibsstørrelse og Fart; dog gælder for Fø­
reren af Udvandrerskib i Fart paa fremmede Verdensdele 
som særlig Betingelse i Lighed med den nuværende Ord­
ning, al denne skal have beslaaet den udvidede, for alle 
andre frivillige Eksamen, altsaa nu den uvidede Skibsfø- 
rereksamen. Fra denne Bestemmelse kan der imidlertid 
ligesom nu dispenseres. Søofficerer skal ligesom nu kunne 
erhverve Skibsførerbevis, men delle er begrænset lil 
Dampskibe alene, og Reglerne for Erhvervelsen er skær­
pet; af særlig Interesse er del at se, al den Officer, der 
alene har Militærtjeneste, skal være i Besiddelse af læn­
gere Tids .Søfart for at kunne faa Beviset end den, der 
har virkelig Slyrmandsl'art.

Til Erhvervelse af Bevis som Styr m a n d hører 
fire Aars Sømandsljenesle mod de nu forlangte fem Aar, 
men som omtalt under Eksamensloven ligger altsaa disse 
fire Aars Fart forud for Styrmandseksamen; Aldersbe- 
lingelse findes ikke. Beviset giver Ret lil enhver Fart som 
Styrmand, Fart som lste Styrmand i Udvandrerskib alene 
undtaget. For saadanne 1ste Styrmænd er nemlig fore­
skrevet, al de skal have erhvervet Skibsførerbevis, en helt 
ny Regel, der dog nok af praktiske Grunde burde have 
varel ledsaget af en Dispensationsbestemmelse paa samme 
Maade som bestemt for Føreren af Udvandrerskil). Som 
el Brud paa de Hovedlinier, der gaar igennem hele Sønæ 
riiigsudkaslel, fremtræder det, al Styrmandsbevisel efler 
lo Aars Fart s,om Styrmand eller Sætteskipper giver Ad­
gang til al føre Skib, Sejlskib paa indtil 200 Tons paa 
Nord- og Østersøen. Del er imidlertid ingenlunde vor 
Hensigt med denne Bemærkning at tage Afstand fra en 
slig Bestemmelse, thi i Grunden er den vist uundværlig 
og kunde maaske endog ret besel udvides noget uden 
Skade. Reglen om Søofficerers Adgang til at løse Slyr- 
mandsbevis er skærpet fra de nugældende Bestemmelser, 
og Beviset giver kun Adgang lil Dampskibsfart.

Del ny M o t o r p a s s e r b e v i s er naturligvis knyt­
tet til Molorpasserprøven efter Maskinistloven af 1911. Til 
Erhvervelsen kræves lo Aars Vairksledsuddannel.se, prak­
tisk Kendskab til Betjeningen af Motorer og el Aars Fart 
som Fyrbøder eller Medhjælper ved Maskinen i Damp- el­
ler Molorfarløj. Aldersbetingelsen er 18 Aar.

Til Erhvervelse af M a s k i n p a s s e r b e v i s e I og 
M a s k i u m e s l c r b e v i s e r n e er knvttel noget æn­

drede Betingelser end de i den nugældende Sønæringslov 
indeholdte. Der forlanges saaledes nu nogen Fyrbøder­
tjeneste, hvad der vistnok er el betydeligt Fremskridt, og 
Maskinmestrene skal have beslaaet ikke blot de fore­
skrevne teoretiske Eksaminer men tillige Haandværksprø- 
ven, der er indstiftet ved den ny Maskinistlov. Vi berørte 
ovenfor den paafaldende Lighed mellem den ny Mester 
af 3dje Klasse og Mesteren af 2den Klasse. Forskellen 
ligger, som den nalurligvis maatle, i den forlangte Farts­
lid; Beviserne kan hovedsagelig erhverves enten paa 
Grundlag af Maskinpasser tjeneste eller Tjeneste som Med­
hjælper ved Maskinen i søgaaende Dampskib, i første 
Tilfælde er Forskellen tre Maaneder og i sidste Tilfælde 
seks. For Maskinpasserbeviset og Beviserne som 3dje og 
2den Mester er ingen Aklersbelingelse sat, for Beviset som 
Maskinmester af lste Klasse er der derimod en Alders­
betingelse af 25 Aar, svarende lil den nugældende Lovs 
Fordring om, al en Mester af 1ste Klasse skal være fuld­
myndig. Beviset af lste Klasse skal suppleres med den 
udvidede Maskinisleksamen for al give Rel til at være lste 
Mester i Udvandrerskib; lige saa lidt som i den nugæl­
dende Lov er der imidlertid lil denne Regel knyttet en 
Dispensationsbestemmelse, hvilket forekommer os at være 
en Mangel.

F i s k e r fa r l og Lystsejlads har i Udkastet 
faaet anvist hver sil særlige Kapitel. De herunder opstil­
lede Krav bygger paa Kyslskipperprøven og Sætteskipper­
prøven. Fiskerierhvervet kommer til al benytte begge 
disse, der danner Grundlag for Beviser som F i ske- 
skippe r henholdsvis af 2den og lste Klasse. Lyst­
sejladsen benytter derimod kun den første af de to Eks­
aminer, der her danner Grundlaget for el Lystsejlerbevis. 
Paa begge Omraader vil de ny Regler, der er ensbetydende 
med en Modernisering og nødvendig Skærpelse, vistnok 
skabe den Sikkerhed og Betryggelse, som den egentlige 
Skibsfart har bestemt Krav paa, og for hvilken der forøv- 
rigl gentagne Gange i delle Blad er laget til Orde. Naar 
Farten eller Tonnagen gaar ud over visse rummeligt fasi­
salle Grænser, træder paa begge Omraader de almindelige 
sønæringsrellige Bestemmelser i Virksomhed, dog saaledes 
al der, navnlig for Fiskerfarlen, ad administrativ Vej kan 
gives Lempelser,

Bestemmelserne i Lovudkastets Afsnit henholdsvis om 
Almindelige Bestemmelser og M i d le r l i d i g c 
B e s l e m m e 1 s e r synes ikke al afvige meget fra de 
gaddende Lovbestemmelser af tilsvarende Art. Helt ny 
og vistnok gavnlig er en Regel om, at Sønæringsbeviset af 
Overøvrigheden kan fralages Indehaveren i saadanne Til­
fælde, hvor dennes sjadelige eller legemlige Tilstand gør 
del uforsvarligt al lade ham fortsætte sin Virksomhed; 
den fornødne Betryggelse mod utidig Anvendelse af Myn­
digheden er givet derigennem, al den paagældende kan 
indbringe Sagen for Domstolene. Dispensationsbestem­
melserne er dels icndrel dels udvidet lidt, og Bøderne for 
Overtrædelse af Sønæringsloven er sal op. Definitions­
bestemmelserne er en Del udvidet, hvilkel synes at maalle 
tilskrives ikke alene den Omstændighed, at ny Begreber og 

Grænser er kommet lil, men ogsaa Medtagelsen af andre, 
der vel fandtes i Forvejen, selv om de ikke indeholdes 
netop i Sønæringsloven; dette gælder f. Eks. Gramserne 
for Nordsøen.

Vairksledsuddannel.se
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F i s k e r i b e r e l n i n g. Fra Fiskeriinspekløren bar 
vi modlaget Fiskeriberelningen for /Varet 1911, hvoraf del 
fremgaar, al Tolaludbytlel af vore Saltvandsfiskerier for 
Aaret 1911 er opgjort lil c. 15,230,100 Kr., imod 13,844,200 
Kr. i 1910, hvilkel giver c. 1,385,900 Kr. i Merudbytte for 
Aaret 1911.

Af del samlede Udbytte gav Vestkyst- og Nordsø- 
liskeriet 3,250,800 Kr., Fiskeriet i Ringkøbing og Nissum 
Fjorde 315,800 Kr., Fiskeriet i Farvandene indenfor Ska­
gen 9,843,800 Kr. og Limfjordsliskeriel 1,819,700 Kr. Vær­
dien af Østersfiskeriet er ikke medregnet i denne Statistik: 
der betales for Tiden af delle Fiskeri en aarlig Afgift til 
Staten af 145,000 Kr. I Sæsonen 1911—12 opfiskedes c. 
3,800,000 Østers, hvis Værdi formentlig vil kunne ansættes 
lil 350,000 å 400,000 Kr.

Fiskernes Antal er opgivet lil 17,497.
Ved Udgangen af Aaret 1911 anvendtes i Fiskeriets 

Tjeneste over 14,000 Fartøjer og Baade, heraf havde 344 
en Størrelse af 15 Brutto Tons og derover, 879 var mellem 
15 og 5 Tons, medens Resien alle var under 5 Brutto Tons. 
Den samlede Værdi af delle Farløjsmaleriel androg c. 10 
Millioner Kr., hvilkel er c. 289,800 Kr. mere end Aaret 
forud.

Værdien af Fiskeredskaber er opgjort til c. 7*4 Mil­
lioner Kr. imod knap 7 Millioner Kr. for Aaret 1910.

I Finansaaret 1911—12 er der af Stalslaanefondens 
Midler udbetalt 136,000 Kr. i direkte Laan lil Fiskere til 
Anskaffelse af Fiskerfartøjer, og (il Laaneforeninger for 
Fiskere er der af samme Fond udlaanl 35,000 Kr.

I Aarels Løb er der for ulovligt Fiskeri paa dansk Sø­
territorium anholdt én Trawler saml seks mindre Fisker­
fartøjer, hvorhos der er advaret og afvist li fremmede Fi­
skerfartøjer.

Ved Fiskeriinspektionerne er der behandlet iall 17 
Sager angaaende Skadeserslalninger for beskadigede eller 
ødelagte Fiskeredskaber, heraf er én bortfaldet og syv ikke 
afsluttet. De udbetalte Skadeserslalninger andrager 1,160 
Kroner.

I Aaret 1911 er der foretaget ialt 873 Synsforretninger 
paa Motorfartøjer, nemlig: Af Fiskerikontrollen 532, af 
Fiskeriinspektionen for Nordsøen og Skagerak 81 og af 
Fiskeriinspektionen indenfor Skagen 260.

Redningsdamperne »Vestkysten« og »Vesterhavet« har 
været paa Station i Thyborøn-Kanal i 298 Dage. Skibene 
har været tilkaldt lil Assistance for Kystfiskere 28 Gange, 
og der er ydet Hjælp fil 24 Baadelag med tilsammen 102 
Mands Besælning. Endvidere er der flere Gange ydet As­
sistance til Fiskerfartøjer i Tilfælde af Motorskader, Grund­
stødninger og lignende.

Ved Udgangen af Aaret 1911 bestod den færøiske 
Fiskerflaade af 142 Kuttere med c. 10,700 Reg.-Tons. des­
uden findes der paa Færøerne 120 Molorbaade og 1,614 
Robaade, som udelukkende anvendes lil Hjemmefiskeriet.

Værdien af Kutterfiskeriel fra Fa'røerne kan iall an­
sættes lil c. 1,592,000 Kr. og Værdien af Baadfiskeriet ved 
Øerne er for Aaret 1911 opgjort til c. 683,000 Kr. Den 
samlede Værdi af Udbyttet af det færøiske Fiskeri kan 
saaledes ansætles til mindst 2,275,000 Kr., hvortil kommer 
Værdien af den Fisk, som Fiskerbefolkningen selv for­
bruger i deres Husholdninger.

14 Dampere, tilhørende seks Selskaber, har i Aarel 
1911 drevet Hvalfangst ved Færøerne. Udbyttet har været 
276 Hvaler imod 356 Aaret forud. Grindefangslen gav el 
Udbytte af 1.650 Grindehvaler imod 1,400 i 1910.

Værdien af de 120 Molorbaade er ansat lil 407,700 Kr., 
og Værdien af de c. 1.600 paa Øerne hjemmehørende Ro­
baade som anvendes lil Fiskeri, er ansal (il 181,485 Kr.

Ved Fæerøerne er anholdt lire Trawlere og advaret én.

Konsulatvæsnet. Ved kgl. Resolution af 11. 
September f. A. er de danske Konsulalsdistrikter i Rus­

land (og Finland) fra den 1. Oktober s. A. blevel inddelt 
saaledes:

1) Konsulatet i Archangelsk: Guvernemenlerne Ar­
changelsk og Wologda.

2) Konsulatet i Baku: Sydkaukasus (Territorierne 
Baku, Kutais, Elisavetpol, Kars, Tiflis, Erivan og Daghe- 
stan og Batuin).

3) Konsulatet i Kiew: Guvernemenlerne Kiew, Mohi- 
lew, Podolien, Wolhynien, Tschernigow og Poltava.

4) Konsulatet i Libau: Guvernementerne Kurland, 
Kowno, Grodno, Minsk og Wilna.

5) Konsulatet i Moskow: Byen Moskow, Guverne­
menlerne Moskow, Perm, Wjalka, Kostroma, Jaroslaw. 
Twer, Smolensk, Kaluga, Tula, Rjasan, Orel, Kursk. 
Wladimir. Nischnij-Novgorod. Kasan, Pensa, Tambow, 
Saralow, Samara, Simbirsk, Orenburg og Ufa saml Di­
striktet Ural.

6) Konsulatet i Odessa: Byen Odessa. Guvernemen- 
ierne Bessarabien, Cherson, Taurien (med Undtagelse af 
Havnene ved del Azowske Hav). Jekaterinoslaw og Char- 
kow.

7) Konsulatet i Reval: Guvernementel Estland.
8) Konsulatet i Riga: Guvernementerne Lifland og 

Witebsk.
9) Konsulatet i Rostoff v. Don: De donske Kosak­

kers Land, Guvernementel Tauriens Havne ved det Azow­
ske Hav, Guvernementerne Stavropol, Aslrachan og Wo- 
ronesch, samt Nordkaukasus (Territorierne Kuban. Terek 
og Sortehavsprovinsen).

10) Generalkonsulatet i St. Petersborg: Byen St. 
Petersborg, Guvernementerne Si. Petersborg, Olonetz. 
Nowgorod og Pskow.

11) Konsulatet i Warschau: Byen Warschau, Gu­
vernemenlerne Warschau, Suvalki, Plozk, Lomscha, Ka- 
lisch, Siedlelz, Pelrokow, Radom, Ljublin og Kielce.

Generalkonsulatcl i Helsingfors: Finland.

Den 12. December er ulønnet dansk Vicekonsul i 
Narvik S. Hammer blevet afskediget fra 1. Januar.

Den 16. Oktober f. A. er dansk Vicekonsul i Riga 
Jens H c r s k i n d blevet udnævnt til Konsul samme­
steds. Samtidig er Vicekonsulposten i Riga blevet nedlagt.

Den 12. December har Udenrigsministeriet ansat 
C hr. D. B u r g e s s af Swansea som ulønnet dansk Vice- 
konsul sammesteds under Konsulatet i Liverpool.

Den 26. August har Udenrigsministeriet ansat G. E. 
G a d i 1 h e af Narva som ulønnet dansk Vicekonsul i 
Narva og Hungerburg under Generalkonsulatet i SI. Pe­
tersborg.

»Beskyl terenis Bjergning af norsk 
Bark »Fort u n a«. Angaaende den af Inspektionsskibel 
»Beskylteren«s Chef. Kaptajn B a v S c h m i t li, og Besæt­
ning ved Bjergning den 13. f. M. af den norske Bark »For- 
luna« udførte fortrinlige Sømandsdaad meddeles paa 
Grundlag af officielle Beretninger følgende:

Tnspeklionsskibel var den nævnle Dag indkommet lil 
Thorshavn for at indtage Kul og Proviant efter i en Uge 
ikke at have haft Forbindelse med Land. Man havde ob­
serveret Rejsningen af en større Bark Syd for Nolsø. og 
ved Middagstid kom Fyrmesteren fra Nolsø og meddelte, al 
der laa en Havarisi og drev Syd for Borin Fyr: en Traw­
ler opholdt sig i Nærheden, men kunde ikke assistere den.

»Beskytteren« afbrød Kulfyldningen og stod ud til 
Havaristen. Det blæste stærkt med slive Ilagelbyger. og 
der gik svær Sø. Havarislen havde kun Fortoppen og en 
Slump af Mésanmasten lilbage. Styregrejerne var ødelagt, 
og Besætningen opholdt sig i yderst medtagen Tilsland paa 
Agterdækket. Da del havarerede Skib nærmede sig el Sted 
i Nolsø Fjord, hvor Strømsøen var særlig slærk. og da en
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lilstedeværende Damptrawler ikke kunde hjælpe, beslut­
tede Chefen for »Beskytteren« sig til at forsøge at bjerge 
Havaristen. I et Ophold mellem Hagelbygerne gik Inspek- 
lionsskibet saa tæl som muligt lil Havaristen og opnaaede 
ved Hjælp af Redningsspil og assisteret af nogle Færinger, 
der var om Bord i Barken, Forbindelse med denne, og del 
lykkedes al faa anbragt en c. 300 Meter lang Slæber, dannet 
af alt om Bord i »Beskytteren« værende Trosse- og Kæde­
materiel, og Slæbningen paabegyndles med største Forsig­
tighed med Kongshavn som Maal, da Barken næppe vilde 
kunne ligge paa Thorshavns Red.

Der gjordes god Fremgang til Nolsø Bue. Den ene 
Snebyge afløste den anden, og Slæberen truede nu hvert 
Øjeblik med at springe, naar Havaristen paa Grund af 
daarlig Styring skar ud lil Siderne.

Det værste Stykke var endnu tilbage, nemlig den to 
Sømil lange Strækning fra Nolsø Bue til Østnæs, hvor 
Strømmen satte lige tværs ind i Nolsø Fjord. Straks, da 
man var kommen klar af Nolsø, indtraadtc da ogsaa et 
meget kritisk Øjeblik, idet Havaristen blev laget af Strøm­
men ved denne Pynt og faldt tværs i Søen med Stævnen Øst 
efter ind mod Land. Slæberen totnede med stor Kraft, saa 
Kæden kom op over Vandet, og det saa el Øjeblik ud lil, al 
den skulde springe; den hokll imidlertid, og ved at anvende 
den yderste Forsigtighed med Skibets Manøvrer, lykkedes 
det at faa Kommando over Barken igen. Der satte en svær 
Sø paa denne Strækning, og Bygerne tog til; baade Inspek- 
lionsskibet og den med 1,000 Tons Stykgods tungt lastede 
Jernbark væltede sig voldsomt i den ved fælles Indvirkning 
af Strøm og Vind opstaaede Sø, som kom yderligere paa 
tværs, fordi man maatte tage en Del Højde for ikke at blive 
ført ind i Nolsø Fjord mod dennes vestlige Kyst. Farten over 
Grunden paa denne Strækning var ikke stor, da man kun 
kunde gaa med Omdrejninger til 6 Knobs Fart paa Ma­
skinen. Efter at være kommen indenfor Østnæs, foregik 
Slæbningen normalt og godt til Kongshavn, hvor Barken 
ankredes op. Der blev derpaa sendt varm Mad, Kaffe, Vin 
øg Cigarer over i det havarerede Skib. Dette frembød el 
sørgeligt Skue. Stormasten og Mesanstangen med all Gods 
var gaaet over Bord, knækkel under Dækket, af Sejlene 
var kun Trevler tilbage, og alt staaende og løbende Gods 
var raseret; Pumper og Spil var ødelagt. Under Dækket 
laa alt hulter til bulter, og Vandel stod højt paa Dørken. 
Helt agter sad Besætningen, krøbet sammen og i ynkelig 
Forfatning; den havde i flere Døgn hverken faaet Søvn eller 
varm Mad. Flere af Besætningen havde haft Krampe, og 
mange havde Saltvandssaar paa Arme, Ben og Hals og 
andre Læsioner. Hele Besætningen loges nu om Bord i 
»Beskytteren«, plejedes paa bedste Maade og bragtes lil Ro, 
medens der gik Bud efter Fysikus fra Thorshavn.

Den 15. Januar modtog Kaptajn Bay Schmith fra 
Hans Majestæt Kongen følgende Telegram:

»Udtaler min Anerkendelse af »Beskytteren«s smukke 
Sømandsdaad.«

Marineminisleriel har ligeledes overfor Chef og Besæt­
ning udtalt sin Anerkendelse.

2) At i del Tilfælde el Skib, efter al have modlagel behø­
rig Meddelelse fra Havnemesleren, ikke ankommer 
rettidig for at kunne lade i Tørn, skal et saadanl 
Skib miste sin Tørn og blive sat paa Tørn fra den Tid, 
det ankommer paa Reden.

3) Al delle Privilegium kun (ilstaas Skibe, der losser i 
en Havn i Firlh of Forth.«

Jubilæum. Firmaet De Leeuw & Philip p- 
sen i Antwerpen kan den 11. Februar d. A. fejre sit 50 
Aars Jubilæum.

Firmaet er Generalagenter for Belgien for Det for­
enede Dampskibs-Selskab, Repræsentanter for de fleste 
andre danske Rederier, danske og norske Søassurancesel­
skaber saml for Nordisk Skibsrederforening, i hvilken 
Egenskab del ved mange Lejligheder har kunnet yde skan­
dinaviske Redere og Kaptajner værdifuld Assistance og 
Bistand.

Firmaet blev i 1863 grundlagt af Franz De
I. e e u w , edsvoren belgisk Skibsmægler og den dansk­
fødte Skibsmægler Ernst P h i 1 i p p s e n af Flensborg, 
der dog er afgaael ved Døden henholdsvis i 1910 og 1898. 
Firmaets nuværende Indehavere er Sønnerne af dets Stif­
tere, nemlig d’Hrr. Paul og Fritz De Leeuw samt 
Hr. S. Philippsen, af hvilke navnlig sidstnævnte vil 
være kendt i danske og skandinaviske Søfartskredse.

De nordatlantiske Dampskibsselska- 
b e r. Berlin, 30. Januar. En. af de nordatlantiske Damp­
skibsselskaber i de sidste Dage her afholdt Konference 
afsluttedes i Dag. Det lykedes ikke al opnaa Enighed 
med Canada Pacilic Selskabet, og de øvrige Selskaber be­
sluttede derefter enstemmig at opretholde deres Sammen­
slutning. Det østrigske Dampskibsselskab Auslro- 
A m e r i c a n a meddelte, al det havde besluttet al oprette 
en regelmæssig Dampskibsforbindelse mellem Triest og 
Canada.

(Ritz. Bur.)

B a 1 k a n k r i g e n. Udenrigsministeriet meddeler i 
Henhold lil Bekendtgørelse fra del græske Udenrigsmini­
sterium af 4. f. M., al det fra nævnte Dato at regne er 
forbudt alle Skibe al sejle ud fra eller ind i Piræus Havn 
undtagen fra Kl. 7 Morgen (il 5 Eftermiddag og kun un­
der Lodsledsagelse af Hensyn til undersøiske Miner. Skibe, 
som kommer fra Øsl eller Syd, skal afvente Lods udfor 
Øen' Fléves, hvor der Dag og Nal vil henligge el Skib med 
Lodser om Bord eller Lodsfartøjer. Skibe, som kommer 
fra Vest, skal tage Lods om Bord ud for Kap Iiohi.

Det er forbudt al sejle ind i eller ud af Havnen uden 
Lods saavel som at sejle Nord paa udover en Linie fra 
Fyrlaarnel paa Fléves til Fyrlaarnet paa Kohi.

Fra D a n s k S c j 1 s k i b s r c d e r i - F o r e n i n g har 
vi modtaget følgende:

Ladetørnen i Dysart. Efter Forhandlinger 
med forskellige Myndigheder for al hidføre en Ændring i 
den Maade. hvorpaa Sejlskibe meldes paa Ladetørn i Dy­
sart, har Svendborg Tolddistrikts Skibsreder- og Skibs­
førerforening fra Dysart Byraad modtaget følgende Skri­
velse, der velvilligst er tilstillet Foreningen:

»Deres Skrivelse angaaende Sejlskibes Ladelørn i Dy­
sart blev rettidig afgivet lil Byraadel. Dette har tagel føl­
gende Beslutning:

1) At et Skib, der har losset en Last i en anden Havn, vil 
blive sat paa Ladelørn, naar Skibets »Jerquing Note« 
præsenteres for Havnemesteren.

1) a ni p s k i b s s e l s k a b e I P r o g r e s s har for 
1912 indsejlet el Overskud af c. 322,000 Kr. Netto-Over- 
skudel bliver c. 256,000 Kr., hvoraf Bestyrelsen vil l'ore- 
slaa al udbetale en Dividende af 12 pCt. af Aktiekapitalen, 
700,000 Kr., saml al henlægge 2 pCt. til Udbytte-Regu­
leringsfonden, og al benytte Resten, c. 158,000 Kr., lil Af­
skrivning og Henlæggelse lil Reservefonden.

H a v n e f o r h o 1 d e n e i Chile. Santiago de Chile, 
30. Januar. Regeringen har givet sin Tilslutning til el
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Lovforslag angaaende cn Forbedring af de vigligsle Ilavne 
i Chile saml af de Jernbaner, der fører dertil. Omkost­
ningerne ved Arbejderne anslaas lil 4,300,000 Pd. Sterling.

(Rilz. Bur.)

Fra Del k g 1. Søko ri-Arkiv bar vi modtaget: 
Kort over S in a a 1 a n d s f a r v andel, Nr. 244 og Kort 
over F a r v a n d el No r <1 f o r F y e n s a m l H o r- 
s e n s o g V e j 1 e F j ord. Nr. 242.

Korlel over Smaalandsfarvandel er kobberslukkel og 
er en ny Udgave af del ældre Kori. men med Dybder og 
11øjder i Meler.

Korlel over Farvandel Nord for Fyen, i Maaleslok 
1:70,000, er derimod el ganske nyl Kori, der er fremkom­
met særlig af Hensyn lil Sejladsen paa de lo store jyske 
Byer Vejle og Horsens, hvis Fjorde med Omgivelser hid­
til kun har værel aflagt i Kori i langl mindre Maaleslok. 
Korlel er foloalgraferel, hvilken Fremslillingsmaade er 
langl hurtigere end Kobberslikning. Kortene slaar i liere 
Henseender tilbage for de kobberslukne Kori. men er paa 
den anden Side e. en Tredjedel billigere.

I Kortene er indsat Havneplaner for liere af de vig­
ligsle Havne, hvilkel maa betragtes som en Vinding, da 
del er bedre under Navigeringen al have Havneplanerne 
i Korlel fremfor al skulle søge dem i »Havnelodsen«. 
Denne bliver dog ikke af den Grund undværlig, da del 
er umuligt al faa all med i Kortene, der har Interesse 
for Besejlingen af Havnene.

Vi har modtaget følgende:

S ø m a n d e n s S L e m m e rel. Nu nærmer den Tid 
sig, da de almindelige Valg (il Folketinget skal finde Sled, 
og del er derfor ikke af Vejen allerede nu al stille sig klarl, 
hvad del gælder, og hvorledes Søfolk skal udnylle den Rel. 
som den i 1911 vedtagne Lov om Søfolks Adgang lil Del­
tagelse i Valg lil Rigsdagen giver Adgang lil. Sømands­
sianden slaar nu med Hensyn lil Slemmerel paa lige bod 
med andre Samfundsklasser, der er givel Sømanden en Rel 
og en Pligi. som han bør udnylle bedsi muligl. Nærvæ­
rende Linier har lil Hensigt al opfordre enhver, som efter 
nævnle Lov er i Besiddelse af Valgrel, lil i relle Tid al be­
rede sig lil Valgel, der som bekendt skal foregaa i Maj 
Maa n ed.

Naar Valgel er forbi vil der vislnok blive oplaget Op- 
lælling af. hvor mange Sømænd, der har slemt, og man vil 
da kunne danne sig el Skøn over, hvorledes Sømanden 
skaller den ham. fra de almindelige Forhold afvigende, 
givne Slemmerel.

Fanø, i Februar 1913.
P. K 1 e m ni e il s e n - P e d e r s e n.

K o I 1 i s i o n. Helsingør. 3. Februar. Dampskibel 
»Fancv« al Tønsberg, paa Rejse fra Østersøen med Træ­
last. er i Middags kolliderel i Kallegal mellem Kulien og 
Anholt med Dampskibet »Urania« af Helsingfors, paa Rejse 
fra England lil Kjøbenhavn. »Urania« sank kori efler 
Kollisionen: hele Mandskabel reddedes af »Fancy«. som 
derefter forlsalle lil Helsingør, hvor den er indkommen for 
at reparere Boven, som er beskadiget.

lsmo I di ug fra Meteorologisk Institut. Nautisk Afdeling den 
4. Februar.

Danske Farv a n d c.
(Senede Ismeldingsdato er vedl'øjet hvert Sted. Ny Melding 

udsendes forst, naar Isforlnddcne forandres).

Esbjerg. (3.) Drivis, vanskelig for Sejlskibe.
Limfjorde n. Thyborøn Kanal til Oddesund. (31.) Los Sjap- 

og Kvadderis, vanskelig for Sejlskibe. Vest for Mors (31.) svær 
Fastis, lukket for Sejlskibe. Sallingsund (29.) Sjapis, lukket for 
Sejlskibe. Løgstør (3.) Pakis, kun for kraftige Dampere. Aal­
borg (3.) sammen pakket Sjap- og Kvadderis, lukket for Sejlskibe. 
Vod Hals (3.) Indløbet: sammenpakket Kvadderis, lukket for Sejl­
skibe.

M ariagerfjor d. (30.) Sammenpakket Sjap- og Kvadderis, 
Sejlskibe Bugserhjælp.

R a n d e r s f j o r d. (3.) Sammenpakket Kvadderis, Kende 
aaben. Sejlskibe Bugserhjælp.

Horse nsfjord. (3.) Driv is, Sejlskibe Bugserhjælp.
Vejle. (3.) Indre Fjord: Fastis, Rende aaben. Sejlskibe Bug­

serhjælp.
Odense. (3.) Fjord og Kanal: spredt Drivis, Sejlskibe Bugser­

hjælp. Rende aaben.
N y b o r g f j o r d. (1.) Løs Sjap- og Kvadderis,- vanskelig for 

Sejlskibe.
R u d k ø b i n g 1 o b. (3.) Spre lt Drivis, vanskelig for Sejlskibe.
K a r r e b æ k s m i n d e. (31.) Løs Sjap- og Kvadderis, van­

skelig for Sejlskibe.
S k e 1 s k ø r f j o r d. (3.) Fastis, vanskelig for Sejlskibe.
I s e f j o r d. (3.) Ved Rørvig: spredt, Drivis, vanskelig for 

Sejlskibe. I Roskildefjord: Fastis, lukket for Sejlskibe.
Præstofjord. (30.) Tynd Fastis, hikket for Sejlskibe.
Bøgestrømmen. (1.) Helt hikket. Til Stege—Kallehave 

—Letten (3.) Skrueis, kun mulig for kraftige Dampere. Færge- 
strømmen (30.) Øst for Broen svær Fastis, kun for kraftige Dampere; 
Vest for Broen: isfri.

G u 1 d b o rg s u u d. (3.) Fastis, Rende, Sejlskibe Bugserhjælp.
Sydlige Del lukket; over Nysted Bredning tynd Fastis, Sejlskibe
Bugserhjælp.

N a k s k o v f j o r d. (3.) Fastis, Rende, Sejlskibe Bugserhjælp.
B a n d li o 1 m (29.) Fastis, Sejlskibe Bugserhjælp.
Rødby (31.) Sjapis, Skibsfarten uhindret.
Meldt isfri: Korsør (3.), Kolding (3.).

Svenske Farvand e.
G c f 1 c. Svær Fastis, Skibsfarten lukket. Skutskær: svær 

Fastis, kun mulig med Isbryderhjælp.
Ørsk ær. Løs Sjap- og Kvadderis, vanskelig for Sejlskibe.
San db amn. Rende til Stockholm.
Strømstad. Idefjorden: Fastis, Rende holdes auben af Is­

bryder. -
Tyske Farvande.

Pi 11 au. Havnen: sammenpakket Sjap- og Kvadderis.
N e u f a h r w a s s e r. Drivis.
Swinemiindc. Søen: løs Sjap- og Kvadderis. Strømmen: 

spredt Drivis, vanskelig for Sejlskibe. Inderhavnen: tynd Fastis.
Warnemunde. Warnow: Rende aaben. Istakst.
Trav em fin de. Reviret: løs Sjap- og Kvadderis. Skibs­

farten uhindret.
Elben. Indløbet til Kaiser Wilhelm Kanal: Sjap- og Kvad­

deris. Gliickstadt: Østsiden: Drivis. Altona: Drivis. Sejlskibe Bug- 
serhjælp. Hamburg: Sjap- og Kvadderis. Harburg: spredt Drivis; 
ellers Elben isfri.

Kaiser W i 1 li e 1 m Kanal. Spredt Drivis, lukket for 
Træskibe.

B u r in e i s I e r & Wain. Bestyrelsen for Aklie- 
selskabel B u r ni e i s I c r & \V a i n s M a s k i n- o g 
S k i 1> s b yggeri har paa el den 4. d.s. afholdt Møde ved-' 
lagel al indstille lil Generalforsamlingen, at der udbetales 
5 Procent i Udhvile, al der henlægges ordinært 138.934 Kr. 
lil Reservefonden, al der af Driflen afholdes 201.564 Kr. 
lil Forsøg m. ni. med nv Dieselmotorer, og al der lil næste 
Aars Regnskab overføres 103.775 Kr.

D’TI rr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 

i at de har Adgang til gennem Konsula­
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 

; til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller
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vi d e res end t i Danmark, all uden Udgift 
for Sømanden.

Tilvejebringelse af ensartede inter­
nationale Søfartsregler.

Dans k F o r e n i n g f or I n l e r nali o n a 1 S o- 
r e l meddeler:

Le Co m i I é M a r i l i ni e lul e r nali o n a I har 
beslullel al afholde sin næsle Konference i Kjobenhavn i 
Dagene den 13.—17. Maj 1913.

Denne Komité har allerede nu l'aael 23 Stålers trak­
tatmæssige Tilslutning lil ensartede Sørelsregler med Hen­
syn lil Sammenstød og Bjergning.

Le C o m i l é Maritime lu I e r nali o n a 1 har 
eflerhaanden i alle søfarende Lande sliflel nationale For­
eninger eller Sammenslutninger — lil delle Øjeblik syllen. 
Der findes saadanne Foreninger i: Tyskland. Østrig, Bel­
gien, Danmark, De Forenede Slaler. Frankrig, Storbritan­
nien, Grækenland. Ungarn. Italien. Norge. Nederlandene, 
Portugal, Rusland. Sverig, Japan og Den Argentinske Re­
publik.

I Danmark er C o m i I é Maritime i n l e r n a - 
I i o u a 1 repræsenteret af D a n s k F o r e n i n g f o r i n- 
I e r n a l i o n a 1 Søret, hvis Formand er lir. J. K o c h, 
Formand for Sø- og Handelsretten i Kjobenhavn. De øv­
rige Medlemmer af Beslyrelsen er: d’Hrr. Skibsreder J o- 
han Hansen, forhenværende Handelsminister, Høje­
steretssagfører Otto L i e b e , Dispacliør V. Middel- 
b o e samt Handelsminister O. B. M u u s.

1, e C o mile Marili m e Internati o n a 1 har 
lidligere afholdt Konferencer i Bruxelles (1897), Antwer- 
pen (1898), London (1899), Paris (1900), Hamburg (1902), 
Amsterdam (1904), Liverpool (1905), Venedig (1907), 
Bremen (1909), Paris (1911).

Paa Konferencen i Kjobenhavn vil følgende Spørgs­
maal blive taget op til Behandling:

1. Sikkerheden lil Søs. »Tilanic«-Katastrofen har gjorl 
delle Spørgsmaal særlig aktuelt og sal del paa Dags­
ordenen i alle slore Lande.

2. London-Deklaralionen af 26. Februar 1909 om privat 
Ejendom under Søkrig.

3. Soassurance paa fjendtligt Gods i Krigstilfælde.
4. International Fragllovgivning.

Sikkerhed for Menneskeliv paa Søen.

(Sluttet.)
Kommissionen har hafl meget vanskeligt ved al fasl- 

slaa den nøjagtige Betydning, der tillægges Ordet »Flaade«. 
Eller den gængse populære Opfattelse antages en Flaade 
i Almindelighed al beslaa af et Anlal Tømmerslykkcr og 
Planker, der er sammenføjel, saaledes al der dannes en 
Ilydende Platform. El slorl Anlal af de Udkast lil Flaa- 
dekonslruklioner, som var blevel fremsal for Kommis­
sionen. var af nævnle Kategori. Man kunde imidlertid 
ikke lil Brug i søgaaende Skibe i udenrigs Fart bifalde 
nogen Slags Redningsflaade paa hvilken Dækkel ofte blot 
vilde ligge i selve Vandskorpen; derimod anser man en 
Konstruktion af den Arl, der kan betegnes som en Ponlon- 
Flaade, uden egentlig Forskel paa Over- og Underside 
(reversible) for al være skikket lil at indgaa som Led i 
de anordningsmæssige Redningsmidler, som skal føres af 
den nævnle Klasse af Skibe.

Man mente saaledes at kunne betegne visse Flaader, 
som man havde set om Bord i Damperne »Laurenlic« og 

j »Lusilania« som tilfredsstillende Apparater af denne Type. 
; Disse Flaader, som var bestemt lil at bære 25 Personer 
■ hver, bestod af olie cylindriske Kobberbeholdere anbragt 
' parvis med Enderne mod hinanden i en Ramme af Plan- 
! ker. Naar de var belastet med det Anlal Personer, for 

hvilkel de havde Certifikat, havde de el Fribord af 9 
Tommer, maall lil Plankernes Overkanl. Ponlon-Flaader, 
der skal kunne medregnes lil el Skibs Redningsmateriel, bør 

; kunne gøre Fyldest, uanset hvilken Stilling de kommer 
lil at indlage i Vandet og være udstyret med el Opslaaende. 
som kan være af Sejldug, til al folde sammen. Deres 

. Størrelse og Vægt bor ikke være anderledes, end al de 
i nemt kan haandleres og i Nødsfald uden videre kastes 
' over Bord fra Skibels Dæk. En Ponlon-Flaade, som op­

fylder disse Betingelser, bor kunne erstat le Baade, som 
ikke føres direkte under Daviderne i søgaaende Skibe i 
udenrigs Fari, under den Forudsætning, al Antallet af 

i de Personer, som saaledes henvises lil Flaader ikke over- 
' skrider 25 pCl. af hele del Antal, hvortil Skibel har Certi­

fikat eller af de om Bord værende Personer i Tilfælde af, 
al delle Tal overskrider Certifikatets Paalydende. Der 
kan efter Kommissionens Mening lænkes Tilfælde, hvor 
kun Flaader af saadan Type vilde faa Betydning som 
Redningsmiddel, og endskønt Kommissionen ikke var be­
tænkt paa at anbefale, al del skulde være en tvungen 
Sag at føre el vist Anlal Ponlon-Flaader, saa er den dog 
af den Mening, al del i visse Tilfælde skulde være Rederne 
tilladt indenfor visse Grænser at anvende Redningsmidler 
i denne Form.

i
Kommissionen anser det herefter for heldigsl, al der 

j tilvejebringes Apparaler lil at udsælle Redningsllaader 
med fra el Skibs Dæk, førend delle synker, men mener 
dog, som anført ovenfor, a l anerkendte Ponlon-Flaader 
kun bør være af en saadan Størrelse, at de i givet Til­
fælde kan haandleres uden Brug af saadanne Apparaler, 
a t 3 Kubikfods Opdrift, saaledes som del fordres ved de 
nuværende Regler, vil være tilstrækkeligt for de af Kom­
missionen anbefalede Ponlon-Flaader. a I Ponlon-Flaader, 
som opfylder Kommissionens Betingelser bør antages, som 
en Del af Redningsmidlerne i søgaaende Skibe i uden­
rigs Fari og i IIjemmefarl, dog ikke i Stedet for Baade, 
som kan anbringes under Davider, eller for saadanne, som 
kan anbringes under de Baade, som er anbragt i Davi­
derne. Følgende Udrustning vil være tilstrækkelig for saa­
danne Ponlon-Flaader: Fire Aarer, fem Galler, el Driv­
anker, en Fangline, Rum for Poviant og Vand, seks røde 
Lys og el »Holmes Lys« af samme Slags, som Rednings- 
baadene skal føre, saaledes at de, der er om Bord eller 
i Vandet, kan se, hvor Flaaden er.

Kommissionen er gaael ud fra den Grundsætning, at 
der føres saamange Redningsbaade med Dæk som muligt, 
førend man føjer Flaader lil, idel de dækkede Rednings­
baade sluves saaledes, al ikke flere end seks Baade skal 
betjenes af el Sæl Davider. Baadenc sluves i lo Tiere 
med Ire i hver, den ene Tier under Daviderne, og den 
anden umiddelbart ved Siden af Daviderne. Der maa dog 
levnes en tilstrækkelig Plads mellem de lo Tiere til Be­
tjening af de Baade, som er under Daviderne, og disse 
sidste maa være hensigtsmæssigt indrettet og anbragt. 
Under denne Forudsætning mener Kommissionen, at alle 
søgaaende Skibe i udenrigs Fart praktisk Ialt vil kunne 
opfylde Board of Trade Udkastets Bestemmelser. I mange 
Skibe kan der naas et tilsvarende Arrangement ved at 
indsætte Flaader for en vis Del af de Baade. der bliver 
anbragt langs med dem, der findes under Daviderne. I 
adskillige Tilfælde blev der saaledes horlsel fra Baadene 
under Davider overladt Rederne Valgel mellem Flaader 
og Redningsbaade med Dæk.

Kommissionen er endnu ikke i Siand lil al frem-

(Fortsælles Side 67.)
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1

Kjøbenhavns Børskurs d. 5. Februar 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 119';, 1197. 1197,
Danmark................................................................ 108 1087,
Norden..................................................................... 1187, 118 1187.
Gorm......................................................................... __ __
Carl........................................................................... 1267. 1267, 1277«
Dannebrog.......................................................... 139V» -7. 1397. 1397,
Skjold ..................................................................... 114 1147,
Urania................................................................... 44l/ 45 441/ 45l/
Neptun..................................................................... 130% -131 130’/. 131
Dampsk. af 1896 .......................................... 1327, -133 133 1337.
Hejmdal................................................................ 1367. 136 1377«
Østasiatiske........................................................ 140- 1397. 1397. 140
Østersøen............................................................. __
Nordsøen................................................................ — __
Gorm.......................................................................... 1327. 1327. 1327«
Torm........................................................................
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... __ __
Vesterhavet....................................................... __ __
Helsingørske-Dampskibs-Selskab .
Forenede Bugser-Selskah....................

— —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 817, 81'7 817,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88....................
5% °/0 foren. Dampsk.-Selsk...............
4 “/o Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/n Stats amorf...........................................
37, % uops. Stats...................................... 86 87
3% % Husejer Kreditk........................... 837, 857,
3*/a % Kbhvn.s Kreditf.......................... 897 91 7
4% — — 2. Serie.. 93'/. 937,
4% - - 1. - 95 96

Østift. Kreditf. 6. — .. 89 91
47. - - 7. - .. 91’/, 92
37, /„ Landkreditk. 3. — .. 857« 877«
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 917, 917.

Vekselkurser d. 5. Februar 1913.

Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................................. 1447. -7, 144 1447',
Privatbank........................................................ 1117. 1127«
Landmandsbank............................................ 1447. 145
Handelsbank..................................................... 1477, -7« 1477, 1477«
Grundejerbank............................................ 15 167,

967. -96-97 977/ 977,
Helsingørs Jærnsk...................................... 1147« 1157. 1157,
Sukkerfabr.,.................................................... 232- 7« 232 2327«
Bryggeri Aktier.......................................... 209 209 209'/,

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg........................................................... 89.10 88.90
London .................................................................. 18.25 18.20
Paris........................................................................ 72.40
Amsterdam.................................................... 150.90
Wien..................................................................... .. 75.55

Notering paa Berlins Bars d. 4. Februar 1913.

Russiske Noter . . ....................... ............................................. 215.80
47o Russiske Consols................................................................... 89.60
37,0 7o — Boden Kredit.................................................. —
5 7o Mexikanske 1899 ................................................................... 99.80
5 °/0 Rumænske Stats................................................................... 100.00
4°/o - - 1890 ................................................... 93.30

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 92,000, „Danmark" 44,000, „Norden" 
224,000, „Carl" 32,000, „Dannebrog" 256,000, „Skjold" 120,000, 
„Urania" 24,000, „Dampskib, af 1896“ 40,000, „Heimdal" 20,000, 
„Gorm" 20,000, „Neptun" 44,000, „Dansk-russisk" 156,000, 
„Østasiatisk" 144,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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sæl le Forslag med Hensyn lil Skibshundes Dimensioner 
elc. Indtil videre er man gaaet ud lin, at 30 Fod burde 
være en Bands Maksimumslængde, at Rumindholdet af en 
saadan Baad vilde blive 600 Kubikfod, og at den vilde 
kunne føre 60 Personer. Man mener, at Passagerne ikke 
bør anbringes i Baadene paa Baadedækket, hvor der fin­
des el lavere liggende aabenl Dæk. Paa den Maade holdt 
man Baadedækket fri for Passagerer, saa Haandteringen 
af Baadene ikke bliver hindret. Kommissionen er efter 
nøje Overvejelse kommet lil det Resultat, al hvis en Reder 
maalte ønske al anbringe en Del af Baadene paa et lavere 
Dæk. end del egentlige Baadedæk, er der ingen Grund 
lil al modsætte sig delle, forudsal at der tages de nød­
vendige Forholdsregler lil at forhindre de lavere anbragte 
Baade i al blive forulempet af de Baade, som er anbragt 
ovenover dem paa del øversle Dæk.

Del bør undgaas at anbringe Baade i Boven af el Skib, 
da de dér er udsal for Beskadigelse, men lil Gengæld er 
Kommissionen af den Mening, at man ikke skulde sælle 
Grænser for Anbringelsen af Baade i el Skibs Aglerparl. 
I mange Skibe er den Plads, der er lil Raadighed for Da­
vider begrænset lil Maskinrummels Længde, og den Del 
af Dækkel, der ligger agien for den agterste Luge. 
Der kan ganske visl indtræffe Tilfælde, hvor en Baad. 
som føres under Davider lige over Skruen, kan blive be­
skadiget af Skruebladene, men saadanne Tilfælde indtræf­
fer sjældent, naar man viser behørig Forsigtighed ved 
Udsætningen. Del maalte foretrækkes at have Baadene 
under Davider, selv om del er lige over Skruen, fremfor 
al anbringe dem paa Dækkel horle fra Daviderne. End­
videre vil del ofle være af den slørsle Vigtighed at have 
Baadene spredt over saa slor en Længde af Skibel som 
muligt.

Kommissionen er af den Mening, at det vil være el 
praktisk og heldigt Arrangement al anbringe en aaben 
Redningsbaad under Daviderne, og under den en Red- 
ningsbaad med Dæk af samme Rumfang med sammen­
foldeligt Opslaaende og saaledes gøre det muligt al 
fordoble den Plads, man har i Baade under Davider. Paa 
den Maade vilde man blive i Siand lil at forøge Baad- 
pladsen i de 86 Skibe, der nu for Tiden har Certifikat lil 
al føre el Passagerantal, der er henved dobbelt saa slorl 
som del Antal, der er Plads lil i Baadene under Davider, 
saaledes al man kom i Overensstemmelse med Reglerne 
i del fremsatte Lovforslag, uden al forøge Davidernes 
Anlal og uden al bryde den Regel, der bestemmer, al ikke 
mere end 50 pCl. af Redningsbaadene maa være Red­
ningshunde med Dæk med sammenfoldeligt Opslaaende. 
I Tilfælde, hvor man maalte anse en saadan Ordning som 
uigennemførlig, og i Tilfælde, hvor det givne Antal Baade 
-under Davider« ikke svarede lil Davidernes virkelige Tal, 
kunde én eller flere Baade anbringes langs med de Baade, 
som virkelig var under Daviderne. Under denne For­
udsætning havde man ikke undersøgi disse Tilfælde nøjere, 
dog var det liimligl, al man i enkelle Tilfælde blev nødl 
lil al anbringe ekstra Davider. Ilvor saadanne ikke lod 
sig anbringe, var det rimeligt, al der var sikret Adgang 
lil Dispensation, da den behørige Udrustning dog kunde 
sikres paa en fyldestgørende Maade.

I 44 Tilfælde vil det gennemgaaende blive nødven­
digt al forøge Antallet af Davider og tillige al forøge 
Antallet af Redningsbaade med Dæk lil mere end 50 pCl. 
af det hele Anlal førte Baade; for at faa Udkastets Bestem­
melser opfyldt, maalle Antallet af Davider i 20 Tilfælde 
forøges, hvad der dog i 5 Tilfælde vilde være praktisk 
uigennemførligt.

Kommissionen er af den Mening, al Baadene ikke 
bør anbringes andet Steds, hvor del lader sig gøre al have 
dem under Daviderne eller langs med disse og foreslaar 
dertil al oplage en Bestemmelse i Udkastets Regler, der 
fastsætter del mindste Antal af aabne Redningsbaade, som 
skal findes under Davider.

Forslag til Lov
om

Bestyrelsen af Københavns Havnevæsen,
Fremsat i Landstinget den 29. Januar 1913 af T r a f i k in i n i- 

steren.

§ 1-
1 Københavns Havnevæsen bestyres af et Havneraad.

§ 2.
Havneraadet bestaar af Havnedirektøren, der er Raadcts For­

mand, og 16 Medlemmer, hvoraf 1 udnævnes af Ministeren for 
offentlige Arbejder, 1 af Ministeren for Handel og Søfart, 2 vælges al' 
Folketinget, 2 af Landstinget, 2 af Københavns Magistrat, 2 af Kø­
benhavns Borgerrepræsentanter, 2 af Grosserersocietetets Komité og, 
efter derom af Ministeren for Handel og Søfart nærmere fastsatte 
Regler, 4 — nemlig 2 for Skibsfarten og 2 for Industrien — af 
do Hovedorganisationer af Skibsreder og Industridrivende, som af 
sidstnævnte Minister anses nærmest interesserede i Københavns Hav­
neforhold.

For hver af de af Grosserer-societetets Komité og af de i 1ste 
| Stykke ommcldte Hovedorganisationer af Skibsredere og Industri­

drivende valgte vælges samtidig paa tilsvarende Maade eu Suppleant.
Alle Udnævnelser og Valg af Medlenuiier af Havneraadet gælde 

; for 6 Aar ad Gangen. Dør eller udtræder noget af det af Mini­
strene udnævnte eller af Rigsdagens eller Københavns Kommunal­
bestyrelses Afdelinger valgte Medlemmer inden Udløbet af en lø­
bende 6-aarig Periode, foretages ny Udnævnelse eller Valg for den 
tilbageværende Del af Perioden. Dør eller udtræder noget af de af 
Repræsentanter for Handel, Skibsfart og Industri valgte Medlemmer, 
indtræder Suppleanten i den paagældendes Sted.

Havneraadets Medlemmer oppebærer intet Vederlag.

§ 3. ,
Havneraadet kan indenfor de ved den til enhver Tid gældende 

Lovgivning fastsatte Grænser tage Beslutning om alle Havncvæ- 
I senet vedrørende Anliggender.
i Godkendelse af Ministeren for offentlige Arbejder kræves dog
i til Beslutninger om:

a. Optagelse af Laan;
b. Udfærdigelse af Ordensreglementer;
c. Ændringer i de hidtil gældende Afgiftsbestemmelser eller Ind­

førelse af nye Afgifter;
d. Udvidelse af Havnens Grænser;
e. Spørgsmaal, hvis Afgørelse have Betydning for Havnens Be­

nyttelse som Orlogshavn eller l'or Landets Forsvar.
Spørgsmaal om Omfanget af Havneraadets Myndighedsomraadc 

i Henhold til de i nærværende Paragraf trufne Bestemmelser afgøres 
i Tvivlstilfælde af Ministeren for offentlige Arbejder, der til enhver 
Tid kan forlange sig tilstillet alle til saadanne Spørgsmaals Af­
gørelse fornødne Oplvsninger.

§ 4.
Havnedirektøren, der loruden at løre Forsædet i Havneraadet, 

jl'r. § 2, leder Havnevæsenets Drift i Henhold til den gældende 
Lovgivning og de af Havneraadet trufne Bestemmelser, udnævnes 
og afskediges af Kongen og er pensionsberettiget efter Reglerne i 
Loven af 5. Januar 1851; har han tidligere været i Statens Tjene­
ste, medregnes hans i saadan Tjeneste erhvervede Pensionsanciennetet 
som pensionsgivende ved Havnevæsenet, forsaavidt han ikke oppe­
bærer Pension af Statskassen.

Havnedirektørens Lønning fastsættes af Ministeren l'or offentlige 
Arbejder efter indhentet Erklæring fra Havneraadet.

§ 5-
Havneraadet fastsætter selv sin Forretningsorden, i hvilken der 

dog vil være at træffe Bestemmelse om, a t Havnedirektøren skal 
være pligtig til at sammenkalde Randet til Møde, naar et nærmere 
bestemt Antal Medlemmer forlanger det, a t Raadets Møder i Al­
mindelighed erc offentlige, men at Sager, som egne sig dertil, kunne 
behandles for lukkede Døre, og a t Medlemmer, der have privat 
Interesse i en Sags Afgørelse, skulle vige deres Saule i Raadct 
under dens Behandling.

§ 6.
Ministeren l'or offentlige Arbejder bemyndiges til, hvis Havnc- 

raadet maatte stille Forslag derom, at udfærdige en liv Takst for 
Benyttelsen af Havnevæsenets Bolværker, Bøjer og Pæle, hvorved 
Bolværkspengene forhøjes indtil ialt højest 25 Øre pr. Nettoregister- 
ton pr. Maaned. Bøje- og Pælepengenc til højest 20 Øre pr. Netto- 

I registerton pr. Maaned.
§ 7.

Lov al' 30. December 1858 om Bestyrelsen af København« Havne- 
- væsen, § 10 i Lov Nr. 44 af 31. Marts 1891 om Anlæg af en Fri- 
I havn ved København samt om Nedsættelse af Havneafgiften til Kø- 
I benhavns Havn in. v. og § 5 i Lov Nr. 64 af 7. April 1899 om Til­

læg til sidstnævnte Lov ophæves.
i § 8.
I Nærværende Lov træder i Kral't den 1. Oktober 1913.

Af den Betænkning som er afgiven af den under 11. August 
1909 nedsatte Kommission til Undersøgelse og Overvejelse af forskel­
lige Kjøbenhavns Havn vedrørende Forhold, gengiver vi følgende:
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Forinden denne Betænkning afsluttes, liar Kommissionen ikke | 
villet undlade at henlede Opmærksomheden paa, at den nuværende 
Organisation al' Københavns Havnevæsens Bestyrelse, der jo i alt 
væsentligt hviler paa Loven aE 30. December 1858, i flere Retnin­
ger maa betegnes som forældet. Naar der rejses Spørgsmaal om, 
hvor store Ændringer i det bestaaende, der bør foretages, og i hvil­
ken Retning disse bør gaa, kan der sikkert paa mange Punkter I 
gore sig forskellige Anskuelser gældende, som niaatte afvejes overfor 
hverandre; men idet Kommissionen tillader sig at henstille, at denne I 
Sag tages op til nærmere Overvejelse af Ministeriet, skal man blot | 
udtale, at der i hvert Fald ikke turde være nogen Tvivl om, at ! 
den eventuelle nye Styrelse bør organiseres og sammensættes saa- 
Iedes, at den samtidig med at yde Garanti for en betryggende Ad­
ministration af de i Havnen anbragte store offentlige Midler sikrer 
Handel og Skibsfart den fornødne Indflydelse paa Havuesagernes Be­
handling.

»§ 5.
1 § 20 i samme Lov affattes Litra b. 3) og 4) saaledes:
3) -----------------  100 ------------  200 —. . 5 —
4) ----------------- ■ under 100 Tons................ 2 —«

Lovforslaget er den 29. f. M. vedtaget af Landstinget ved 3dje 
Behandling og er oversendt til Folketinget.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Februar Maaned,

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maancdskort.

Betænkning
over

Forslag til Lov om Ændring i Lov Nr. 115 af 14. Maj 1909 om 
Tilsyn med Sejlskibe m. m.

(Afgiven af landstingets Udvalg den 22. Januar 1913.)

Overensstemmende med de Udtalelser, der faldt ved Lovforsla­
gets første Behandling, er det kun enkelte Punkter af Forslagets i 
Affattelse, der har givet Anledning til Tvivl og Betænkeligheder. |

Dette gælder væsentligst den i Forslagets § 2 indeholdte Be­
stemmelse, der gaar ud paa, al Lægtere og lignende Fartøjer paa 
100 Tons eller derover skal foruden at fyldestgøre de i § 4 i Lov 
af 14. Maj 1909 om Tilsyn med Sejlskibe nævnte Forskrifter »end­
videre være forsynede med de nødvendigste Hjælpemidler til selv­
stændig Deltagelse i Navigeringen«, hvorhos det tilføjes, at »nær­
mere Forskrifter med Hensyn til de Fordringer, der kunne stilles 
i Henhold til denne Paragraf, fastsættes af Ministeren for Handel 
og Søfart«. I

Angaaende de paagældeude Forskrifter pegede Ministeren ved 
Lovforslagets Forelæggelse paa, at disse bl. a. kunde komme til at 
indeholde Krav om saadanne Fartøjers Forsyning med Sejl.

Den Opfattelse or imidlertid indenfor Udvalget kommet til Orde, 
at selv om en saadan Fordring begrænsedes til de nævnte Fartøjers 
Forsyning med et Hjælpesejl, maatte Foranstaltningens praktiske 
Nytte skønnes saa tvivlsom, at der ikke findes Anledning til ube­
tinget at aabne Adgang til Lovhjemling for et saadant Krav.

I saa Henseende er der henvist til Aarsberetningen for 1911 I 
ITa Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart, hvor det angaaende 
Udkastet til det her foreliggende Lovforslag hedder:

»Repræsentationen har lienstillet, at det i selve Loven fastsæt­
les, hvilke Hjælpemidler der bør kræves, og at man i hvert Fald 
ikke gaar videre end at fordre, at der om Bord i Lægteren skal i 
være et Kompas, et Ovcrsejlingskort, et Lid med Line, en Lineal , 
og muligt ot Hjælpesejl, om hvilket sidste Punkt Meningerne inden- ' 
for Repræsentationen dog i særlig Grad har været delte.«

1 det hele taget maa den ovenfor nævnte Side al' Udvalget, i saa i 
Henseende støttende sig til Sagkundskabens Udtalelser, nære den i 
Opfattelse, at medens Lovforslagets § 2 omhandler Hjælpemidler til 
»selvstændig Deltagelse i Navigeringen«, kan man i saa Henseende 
praktisk taget ikke naa videre end til at kræve Tilstedeværelsen 
af almindelige Midler til at Tølge Navigeringen.

I Henhold hertil har der indenfor Udvalget været tilkendegivet ; 
Stemning for at stille hertil sigtende Ændringsforslag, der bl. a. i 
begrænsede de Hjælpemidler, der kan kræves, til Kompas, Over- 
sojlingskort, Lod med Line samt Lineal, altsaa med Udelukkelse j 
af det Hjælpesejl, om hvilket Meningerne indenfor Skibsfartens Fæl- • 
lesrepræsentation har været i særlig Grad delte.

Naar der imidlertid er afstaact fra saaledes at l'oreslaa indført 
i Loven detaillcrede Forskrifter for Fordringerne til Hjælpemidler 
af den her ommeldte Art. er dette sket, fordi Ministerens Udtalel- 1 
ser angaaende dette Spørgsmaal er opfattede saaledes, at et Krav 
om Lægternes Forsyning med Hjælpesejl ikke vil blive rejst, med­
mindre dette, sker i Samstemning med Skibsfartens Fællesrepræ­
sentation.

Af Dansk Sejlskibsrederi-Forening er der forebragt Udvalget I 
Ønske om, at § 20 i Lov af 14. Mai 1909 om Tilsyn med Sejlskibe 
maa blive ændret saaledes. at Størstemaalet l'or de Sejlskibe, hvis 
Besigtigelse foregaar mod Erlæggelse af den lavest fastsatte Takst, 
forhøjes l'ra 80 til 100 Tons. Udvalget er enigt om at søge dette 
Ønske imødekommet og stiller det hertil sigtende Ændringsforslag. ' 
hvis Vedtagelse vil medføre, at Syusafgillen for Sejlskibe fra 80 til 
100 Tons fremtidig reduceres fra 5 til 2 Kr.

Udvalget l'oreslaar herefter, foruden nogle redaktionelle Ændrin- J 
ger, følgende ny Bestemmelse:

Ny Paragraf.
Efter § 4 indsættes en ny Paragraf saalydende:

Den almindelige Fordeling af L u 1' 1 l r y k og 1' i n d- 
forhold adskiller sig ikke væsentlig Ira Forholdene i 
Januar Maaned.

Kyslvi n d e. Den europæisk-al'rikanske Side. 1 
Februar er Vindene ved Nordevropas Kyster meget for­
anderlige med Hensyn lil Retning og Styrke; delle 
gælder ogsaa Kyststrækningen mellem Kap Finislerre 
og Gibraltar. Ved Marokkos Kyst er Vinde mellem S. og 
SV. hyppige, og paa Madeira optræder ikke sjældent 
Storme mellem S. og SV. Paa de Kanariske Øer fore­
kommer dels de fremherskende Vinde mellem NNØ. og 
NNV og tillige Storme fra Retninger mellem SØ. og 
SV.; disse sidste kendes ofte paa el I'orudgaaende stærkt 
Barometerfald, medens stærke Stigninger af Lufttrykket 
lyder paa Østenvindens Genoplræden. Indtil Kap Verde 
forekommer ved Kysten hyppig Vinde mellem N. og 
NØ. Syd derfor ved Sierra Leone Kysten forekommer 
ofte Vindstille og nordvestlige Vinde, og tillige optræder 
Land- og Søbrise ret udpræget. SV. Monsunens Omraade 
naar imod Vest næppe længere end lil Kap Patinas 
Lamgde. Fra Marokko og indtil Kamerum kan man i 
Februar af og lil vente ITarmallan. en tør. hellig og hed 
Landvind fra 0. og ØNØ.. som medfører usiglharl Vejr 
og el udstrakt Sløvl'ald over den Del af Havel, som 
ligger Vest for Sahara. Omtrent Halvdelen af samtlige Til- 
lælde af Sløvl'ald falder paa Februar Maaned. og del me- 
gel usiglbare Vejr, som Sløvfaldel foraarsager, sivrlig ved 
de Kanariske Øer. har ofle givel Anledning lil Forlis. 
Saa snart Vinden (Passaten) genanlager Retningen N. 
eller NNØ. ophører Sløvfaldel. og Luften bliver klar.

Vindstille Bæltet mellem begge Passaterne er i Fe­
bruar selv i Nærheden af den afrikanske Kyst forholdsvis 
meget small. Hyppigheden for Vindsli Ile paa del aabne 
Hav er endnu under 10 pCt.

Den amerikanske Side. Paa de højere Bredder er 
Fralandsvinde i afgjort Overvægt. Vinterstormene paa 
De forenede Staters Atlanterhavskyst begynder Nord for 
Kap Halleras som oftest fra SØ. med faldende Barometer 
og Regn; senere gaar Vinden næsten lige saa ofte gennem 
NØ. som gennem SV. om lil NV., og i Stedet for Regn 
falder der ofte Sne. Med NV klarer Himlen op. og Vejret 
bliver i nogen Tid stadigt. Naar man ser bort fra Snefal­
det. har Vejret denne Karakter helt ned lil Bermuda 
Øerne. I Meksiko Bugten forekommer »Norlhers« nu 
sjældnere, hvorimod SØ. Vinde oplranler meget hyppigt. 
Ved hele Mellemamerikas og Venezuelas Atlanterhavskyst 
og paa Antillerne blæser NØ. Passalen.

S l o r m e er endnu i Februar ilæslen lige saa hyp­
pige som i Januar. Den gennemsnitlige Slormhyppighed 
paa Damperrillerne paa de højere Bredder tiltager ogsaa 
nu fra Øst henimod Vest til Midlen af Oceanet, men af­
tager igen herfra betydeligt over imod del amerikanske 
Fastland. Maksimum for Slormhyppighed (37 pCt.) lig­
ger paa 40"—45" N. Br.. 40°—45" V. Lgd. Del er værd 
al lægge Ma?rke lil den Forskel, der er i Slormhyppig- 
heden mellem Farvandene Nord for Golfslrømmen (10— 
20 pCt.) og Golfstrømmen selv saml Farvandene Syd for 
denne, hvor Procenllallel varierer mellem 23 og 29 pGI.

T a a g e. Vinlermaanederne Januar og Februar er
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Aarels mesl laagela11 ige Maaneder, til Dels vel fordi 
Goll'slrøininens Vandtemperatur nu er betydelig lavere 
end om Sommeren og ikke saa meget forskellig fra Tem- 
peraluren af de omgivende kolde Egne, men dog særlig 
fordi kolde NV. Vinde optræder hyppigere end fugtige, 
varme SV’. Vinde. Klin hist og her overskrides en Taage- 
hyppighed af 10 pCt. noget, saaledes navnlig over Grun­
dene paa den amerikanske Side.

I s. Drivisen er i Februar som oftest under en 
temmelig rask Fremrykning imod S. og SØ., dog ligger 
Drivisens Februar Grænse gennemsnitlig endnu 100 Sm. 
Nord for Damperruterne til New York, medens Marts 
Grænsen derimod allerede ligger meget nær ved Ruten 
for de udgaaende Dampere.

Hvad Forholdene i Aar angaaar, da var der 
indtil 18. Januar ingen Is rapporterel.

D a ni p e r r u I e r u e p a a N.-A 11 a n I e r h a v e I. 
lifter Overenskomst mellem de større Dampskibslinier sty­
res der fra 15. Januar d. A. saaledes:

Veslgaaende: Fra Bishop Rock efter Storcirk­
len til Skæringspunktet 47° V. Lgd. og 41° N. Br., og der­
fra som sædvanlig efter Bestemmelsesstedel.

0 s t g a a e n d c : Fra de paagæklende Afgangs­
punkter skal der styres en Kurs, som ikke skærer Meri­
dianen paa 70° V. Lgd. nordligere end i 40" 10' N. Br.. 
derfra til 47° V’. Lgd. i 40° N. Br.. og fra sidstnævnte 
Punkt efter Storcirklen lil Bishop Rock.

Overensstemmende hermed er Ruterne fra Fastnet 
Rock og fra del nordlige Skotland til Nordamerika og 
tilbage, saavel som fra Florida-Slrædet blevet forlagt, 
men Ruterne vil ogsaa paa andre Rejser, som f. Eks. mel­
lem Irland dg Nordamerika, være al ændre i Overens­
stemmelse hermed.

Havarier og Forlis.
I. A. IC r o in a n n, 3-ma.stet Skonnert af Marstal, er paa Rej­

sen fra Cadix med en Ladning Salt bestemt til Mandal, indkommet 
til Kristianssand mod oveubords Skade og Tab af en Baad.

S t a n d a r d, 3-mastet Skonnert af Svendborg, er paa Rejsen 
Ira Dysart til Norge blevet indslæbt til Lcrwick med Tab af Fokke- 
og Stormast.

Tore, Dpsk. af Landskrona, afgik den 1. ds. fra Kjøbenhavn 
bestemt til Stolpcmiindc, men returnerede den 2. ds. hertil paa 
Slæb af Dampskibet »Still'«. Skibet havde faaet en Maskinskade og 
kunde ikke fortsætte Rejsen.

Alexander S h u k o f f, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 2. 
ds. paa Grund paa Ljushagen ved Samsø. Svitzers assisterer. Skibet 
kom fra England med Kul.

M a n j a, svensk Damper, er kommet paa Grund ved Hovb. 
Svitzers assistorer.

G u n n a r, Dpsk. af Trelleborg, kom don 3. ds. paa Rejsen fra 
Antwerpon til Helsinglairg med en Ladning Stykgods paa Grund ved 
Falsterbo Rev. Skibet, der staar haardt paa Stengrund, er laik; har 
Assistance af Svitzers; maa losse i Lægtere.

A r g o, 3-mastet dansk Skonnert, bar den 3. ds. ved Indsejling 
til Dover mistet sine Master og maatte have Assistance; flere af 
Besætningen' led Skade vod Masternes Fald.

Til Bureau V e r i t a s er i November Maaned 1912 an­
meldt som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 6 amerikanske, 
6 britiske, 2 danske, 3 franske, 2 italienske, 4 norske, 4 russiske, 
3 svenske, ialt 30; Dampskibe: 2 amerikanske, 1 østrigsk, 
1 belgisk, 17 britiske, 2 franske, 1 tysk, 2 græske, 1 italiensk, 2 
norske, 1 spansk, 2 svenske, 1 tyrkisk, ialt 33.

Aarsagorne til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 12, 
Kollision 4, kæntret 1, forladt 6, ophugget 6, savnet 1; Damp­
skibe: Stranding 12, Kollision 4, kæntret 6, forladt 1, ophugget 9, 
savnet 1.

Til Lloyd’s Register of Shinping er indberettet om 50 Dampskibe 
og 25 Sejlskibe (Lægtere etc.) — paa over 100 Brutto Tons — 
som i Aaret 1912’s 3die Kvartal er udgaaet af Handelsflaaderne 
paa Grund af Søskade etc.

Aarsagen var for Dampskibene: Brændt 3. Kollision 9. sunket 7.

Fragtmarkedet.
F r a g I m a r k e d e t f o r Sejl e r e.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er ikke foregaaet nogen Foran­
dring fra sidste Uge, saa at Forholdene nærmest er Stil­
stand for prompl Afskibning: hvilket skyldes de vigende 
Kornpriser i Forbindelse med nogen Ishindring i de sæd­
vanlige Afskibningshavne samt al Befragterne foretrækker 
Dampskibe endog for smaa Partier. Danmark har ganske 
laa indskrænkede Kornlasler, medens Øslnorge tilbyder 
tiere Is- og Feldspalhlaster. men de fører kun lil Forret­
ning i ganske enkelte Tilfælde. Tnvlasler fra Veslsverig 
og Øslnorge er ligeledes kun faa. og enkelte Fragter er 
sluttet lil Raler, der maa kaldes akceplable lil al begynde 
med. Tyskland har enkelte Havrelasler lil England under 
Forhandling, men Befragterne indrømmer klin i enkelte 
Tilfælde Redernes Fordringer for smaa Sejlere. Forud- 
befraglning fra Bollenhavet er foretaget for nogle Fragter 
lil Frankrig, men i enkelte Tilfælde lil for lave Raler.

Returfragter Vesi fra er mattere end forrige Uge, idel 
der er færre Kullasler fremme lil Danmark, medens 
Frankrig og Øslnorge har oplaget og fremdeles har Brug 
for nogle Sejlere.

Angaaende de mindre Skibe ligger al Forretning mvr- 
mesl helt stille; af yderligere Foraarsl'ragler kan nævnes ab 
Roslock 4 M. for Rug, men der er stadig ringe Lyst lil al 
slutte paa Forhaand. Fra danske Provinshavne noteres en­
kelte Ladninger, bl. a. Hvede Præstø—Kjøbenhavn 15 
Øre, Byg Stege—Kjøbenhavn 14—15 Øre. Fra Kjøben­
havn sluttedes atter enkelte Skibe, nærmest for Hvede, 
saaledes Odense 221/- øre Nyborg 25 Øre. Trelleborg 25 
Øre. Af Gødningslasler. saavel fra Kastrup som fra sven­
ske Sundhavne, er en Del i Markedet, men foreløbig er 
del vanskeligt at tinde Reflektanter herfor.

^VflviTT^ I

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie Guldmedaille

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.



70 Dansk Søfartstidende. 6. Februar 1913.

savnes 3, strandet 28, ialt 50 med' 45,118 Br. Reg.-Tons; for Sejl­
skibene: Forladt paa Søen 2, kondemneret 1, brændt 1, Kollision 2, 
sunket 3, savnes 3, strandet 13, ialt 25 med 12,472 Br. Reg.-Tons.

Af Dampskibene var 28 af Staal, 18 af Jern, 4 af Træ eller 
eomposite-bygget.

Af Sejlskibene var 3 af Staal, 4 af Jern, 18 af Træ eller 
eomposite-bygget.

Af Dampskibene var 22 britiske, 7 japanske, 4 norske etc. og 
1 dansk.

Af Sejlskibene var 6 britiske, 5 fra U. S. A., 4 norske etc. 
Desuden ophuggedes eller omdannedes til Lægtere 20 Damp­

skibe og 12 Sejlskibe.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Scbu- 
bert, ank. London 4./1. — Alexandra, Nielsen, ank. Panderma
3./2. — A 1 g a r v c, Borries, afg. Tanagona 3./2. til Malaga. — 
A. N. Hansen, Sørensen, ank. Riga 3-/2. — Antwerpeu, Mad­
sen, ank. Windau 28./I. — Ark a nsa s, Petersen, pass. Dunnet- 
liead 4.12. — Arno, Fischer, afg. Newcastle 3-/2. til Marseilles.
— Aurora, Gommesen. ank. Antwerpeu 27./1. — Baron 
S t j e r u b 1 a d, Sørensen, ank. hertil 5./2. — B e i r a, Mortensen, 
pass. Brunsbiittel 3-/2. for Antwerpeu. — Bergen h ns, Meyer, 
ank. hertil 4../1. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. Kristiania 5-/2. 
hertil. — Christian B r o h e r g, Henriksen, ank. Genua 31.11.
— C h r i s t i a n s s u n d, Andresen. ank. Tronhjem 4./1. — Dag­
mar, Bøgvad, ank. hertil 1./2. — Don ro afg. Antwerpen 2-/2. 
til Bordeaux. — E s h j e r g, Strufvc, afg. herfra 4./2. til Libau.
— F o r i d a, Andersen, afg. Grimsby 20./1. til Boston. — G a- 
r o n n c, Kromann, afg. Lissabon 3./2. hertil. — Hellig Olav, 
Holst, ank. hertil 1G./1. — Hengest, Munck, ank. Riga 3./2.
— I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Reval 3./2. til Antwerpen.
— J o 1 a n t li a, Kyllesbech, ank. Reval 3./2. — Kasan, Mikkel­
sen, ank. Libau 29./1. — K o n t u c k y, Andresen, afg. Grimsby 
16./1. til Filadelfia. — K i e w, Tønnesen, ank. Konigsberg 4.11. — 
L o i r e, Craignou, ank. Bordeaux 1./2. — Louise, Larsen, ank. 
hertil 3./2. — Louisiana, Ørsted, ank. Boston 30.11. — L. P. 
H o 1 m h 1 a d, Svane, ank. hertil 1./2. — M i n s k. Harder, ank. 
hertil 1./2. — Morsø, Nellemann, ank. Oporto 28./1. — Mo­
sko w, Jon Jonscn, ank. hertil 15./I. — Nicolai II, Jørgen­
sen, afg. Grimsby 15./I. til New York. — Nordjylland, Søe- 
berg, afg. RocheHe 2J2. hertil. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. 
Havre 4./2. til Dunkerque. — Om sk, Jacobsen, afg. Huli 4./2. 
til Libau. — Oscar II, Hempel, ank. New York 28.11. — Penn- 
sylvania, Lissner, ank. hertil 27./I. — Perm, Gotthardt, pass. 
Holtenau 4.12. — Preg el, Iversen, ank. Antwerpen 29./1. — 
Saga, Hansen, afg. Palermo 31./I. — Saxo, Muller, afg. herfra
3.12. til Konigsberg. — S e i n e, Le Dizes. ank. Bordeaux 3-/2.
— Tcxas. Clauson Kaas, ank. Frcderiksstad 4.12. — Tiber, 
Becli, afg. Riga 4./2. — Tom sk, Wiberg, pass. Holtenau 5./2.
— Tul a. Therkildsen, ank. Reval 29./I. — Tyr, Thaning, afg. 
herfra 4.12. — Unitod S ta te s, Gøttsche, ank. hertil 22.112. — 
Viking, Tramp, ank. Konigsberg 3.12.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g afg. Metliil 1./2. — Am a- 
1 i c n b o r g ank. Burntisland 30./1. — Brattingsborg afg. 
Lysekil 1.12. — Børglum afg. Hamburg 1./2. — Dansborg 
ank. Burntisland 1.12. — Elsborg ank. Burntisland 29./1. — 
Esrom ank. Kjøbenhavn 19./1. — Flynderborg ank. Blyth 
27./1. — Frederiksborg ank. Rotterdam 31./I. — Guld­
borg afg. Sunderland 31./I. — Gurre ank. New York 31./I.
— Hammershus afg. Nortb Sliields 28./1. — Ha rr ilds­
li or g afg. Aarhus 1./2. — Hundborg ank. Newcastle 30./I.
— Jelling afg. New York 31./I. — Jo m s bor g afg. Port 
Talbot 29./1. — J ungs bo ved pass. Colombo 24./1. — Jæ­
gersborg ank. Grangemouth 30./I. — Kallundhorg ank. 
Genua 1./2. — Kalø ank. Libau 2.12. — Klam penborg ank. 
Barry 27./1. — Kronborg nass. Sagres 29./1. — Lejre afg. 
New York 30.11. — Marsel isborg pass. Norfolk 26./1. — 
Næs bor g ank. Windau 31./I. — Ran delsbor g ank. Dnndee 
1./2. — Silkeborg pass. Gibraltar 2.12. — Skanderborg 
ank. Sevilla 2.12. — Skjoldborg ank. Ncwport 2.12. — Skods­
borg ank. Huelva 1./2. — Sniger borg ank. Middelsbro 1./2. 
St e g c 1 b o r g ank. Nortb Sliields 2./2. — Stjerneborg ank. 
Nizza 1.12. — Søborg ank. Funchal 1./2. — Taarnborg nass. 
Kjøbenhavn 2./2. — Tu borg pass. Kjøbenhavn 1./2. — U1 f s- 
b o r g ank. Portofcrraio 29./1. — II r a n i c n h o r g ank. Windau 
2J2. — Vordingborg afg. Ghent 2.12. — 0 r k i 1 d ank. Porto- 
ferraio 1./2.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S b u- 
k o f f, Brandt, afg. Grangemouth 28.11. til Faaborg. — Johan 
S i e m, Nielsen, ank. Stettin 1./2. — Harald Klitgaard, Ras­
mussen. afg. Liverpool 30.11. til Kjøbenhavn. —• Russ, Petersen, 
ank. Rosario 25./1. — Wladimir Sawin, Carstensen, ank. 
Newcastle 27.11. — Excellence Pieske, Tannebek, afg. Tra- 
pani 25./1. til Norge. — Mie hail Ontchoukoff, Harboe, 
ank. Buenos Avrcs 28./I. — Generalkonsul Pallisen, Chri­
stensen, ank. Santa Fe 26./I. — Wladimir R e i t z, Olsen, afg. 

Cardiff 23./1. til La Plata. — Helmer Mørch, Thorsøe, afg. 
Rosario 25./1. til Malmø. — New a, Dahl, ank. Bahia Blanca 26./1.

Det Østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. London 1./2. 
lijemg. — S a m u i afg. Antwerpen 1./2. udg. — Ban don pass. 
Sabang 2.12. lijemg. — P a n g a n afg. Gøteborg 4./2. udg. — 
J u 11 a n d i a afg. Genua 30./I. udg. — Selandia afg. Singapore
3.12. udg. — Indien ank. Goteborg 30./1. udg. — Tranque- 
bar afg. Singapore 24./1. udg. — Catliay afg. Algiers 27./I. 
lijemg. — C li u m p o n ank. Algoa Bay 3.12. udg. — Kina afg. 
Gibraltar 3.12. lijemg. — Arabien afg. Coronel 27./I. lijemg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas ank. London 
2J2. udg. — S t. Croix afg. St. Thomas 24./1. lijemg. — St. 
Jan afg. St. Thomas 27./I. udg.

Vesterhavet. Ellen, Hansen, pass. Eastbourne 4.12. for 
Nantcs. — H e b e, Gregersen, pass. Beachy Head 4.12. for Ham­
burg. — Marie, Nielsen, pass. Dartmouth 4./2. for London. — 
F y 11 a, Brineli, afg. Antwerpen 3.12. til Mazanon. — Inger, 
Scliiff, ank. Kjøbenhavn 3.12. — Nancy, Petersen, afg. Esbjerg
4./2. til Hartlepool. — Gerda, Iversen, afg. Amsterdam 3-/2. til 
Cadiz. — N a u t i k, Nielsen, afg. Cartagena 2.12. til Hamburg. — 
Bodil, Jensen, afg. Gibraltar 3.12. til Casablanca. — Polly, 
Mathiasen, ank. Swansoa 2.12. — Rigmor, Uldall, pass. Gibraltar
2.12. for London. — Nora, Lauritsen, ank. Gandia 2.12. — Thyra, 
Jessen, ank. Kjøbenhavn 2.12. — Johanne, Thøgersen, pass. 
Beachy Head 2.12. for Bayonne. — Olga, Christensen, afg. Ca- 
stellon 1.12. til Hamburg. — Ner ni a, Degn, ank. Casablanca 30./1.
— Ncxos, Basse, ank. Port Vendrcs 31./I. — Dagmar, Skou, 
afg. Blyth 31./I. til Salobrena. — Karla, Mikkelsen, afg. Castel- 
lon 30./I. til Manchester. — Stella, Larsen, afg. Huil 30.11. til 
Lissabon.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Cotania 4./2. — Sara, 
Jensen, afg. Tynen 4./2. — Helene, Sørensen, afg. Aalborg 28.11.
— Ragnhild, Schultz, ank. Liverpool 4./2. — Valborg, Han­
sen, afg. Frederikshavn 3.12. — Sjælland, Svarrer, ank. Svend­
borg 4.12. — E s t r i d, Hansen, ank. Aalborg 3./2. — Agnete, 
Dam, ank. Aalborg 2.12. — Gunhild, Hansen, afg. Horsens 3./2. 
H e r m i a, Fårup, ank. Helsingborg 26./1. — Alice, Jørgensen, 
ank. Mehtil 4./2.

Heimdal. Helga, Vaabeu Hansen, afg. San Felio 29./1. •— 
Martha, Christensen, afg. Vermouth 1./2. — Elna, Rathje, afg. 
Port Talbot 30./1. — Therese, Pedersen, afg. Nantes 3.12. —■ 
H a r r i e t Larsen, afg. Burntisland 28.Il. — Dagny, Therkild­
sen, ank. Dundee 2./2. — Simone, Møller, afg. Granton 4./2. — 
Jeanne, Olsen, afg. Cette 4./2. — Vera, Risø, ank. Savona
2.12. — Daisy, Jørgensen, ank. Sfax 1./2. ■— A n n i n e, Leth, 
ank. Tynen 1.12. — Kam m a, Løffler, ank. Fleithwood 1.12. — 
B e 11 y, Lagesen, ank. Spezzia 2.12.

Dansk Rederiaktieselskab. T h o r v a 1 d s c n, Stefken, ank. 
Helsingør 11./I. — Nordpol ank. Burntisland 29-/1-

Urania. P o 1 a r s t j er n e n, Nielsen, ank. Para 30./1. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Perth Amboy 2./2.— Kronprin­
sesse Louise, Gislason, pass. Hanstholm 4.12. — Svend, 
Sshmidt, afg. Randers 1./2. — Urania, Clausen, ank. Cardiff 28./1.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Aarhus 1./2. — Kron­
prins Frederik, Andresen, afg. Castellona 31./I. — Hol­
land, Poulsen, afg. Burntisland 3.12. — England, Andersen, 
afg. Kjøbenhavn 1./2.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Briigge 3.12. — Europa, 
Hansen, afg. Newport 4.12.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Cardiff 31./I.
— Alf, Clausen, afg. Kjøbenhavn 4./2.

Vulcan. Vu lean, Schmidt, afg. Cardiff 25./I. til St. Vincent.
— L o n d o n, Bom, al’g. Kustendje 29./1. til Messina. — Paris, 
Tholander, ank. Helsingør 26./1. — Bryssel, Kaas, afg. Dakar 
29./I. til Marseilles.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Rio de Janeiro 30.,1. til Trini- 
dad. — AV i e n, Boeek-Hanscn, ank. New York 19./1. — Rom a, 
v. Thun, ank. Swansea 30./1.

Skandia. G u 1 f a x c, Petersen, afg. Kjøbenhavn 2.12. til 
Burntisland. — S k i n f a x c, Faber, afg. Grangemouth 4.12. — 
R i m f a x c, Westergaard, afg. Gedser 1.12. til Burntisland.

A. P. Møllers Rederier. Anna M æ r sk ank. Tyne 31./I. — 
C hassi c Mær sk ank. Barry 29./1. — Elconora Mærsk 
ank. Valencia 2.12. — Lcxa Mærsk ank. Windau 3-/2. — 
Laura M ær sk pass. Teneriffa 28./1. — Peter Mærsk pass. 
Ushant 3.12. — Rosenborg afg. Kjøbenhavn 30./1. — Sally 
M æ r s k pass. Dunnethead 28./1.

Dania. Ely, Nielsen, ank. til Las Palmas 3.12. — Nelly, 
Clausen, ank. Aalesund 1./2. — F a n n y, Dulm, ank. Lissabon 23./i.
— Lilly, Sørensen, ank. Kristianssund 3./2. — Alexy, Søren­
sen, pass. Gibraltar 27./I. til Fuglefjord. — Dagny, Clausen, ank. 
Gotland 31./I. — M a r y, Sørensen, ank. Nexø 3.12.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Bandholm 28./1. — Energi, 
Jensen, ank. Aarhus 2.12. — Enigheden, Jensen, ank. Ant­
werpeu 2./2.



6. Februar i 9 lå. t)ANSK SØFARTSTIDENDE.

Sejlskibe.
Rønne. Lilli, Holm, ank. Colbcrg 28./I. — Lauren tine 

Emilie, Andersen, ank. Samsø 29./I. — Veset, Kofoed, ank. 
Kjobenhavn 30./I.

Svendborg. G c f i o u, Jørgensen, ank. Fowey 28./1. — C a - 
111 a r i li e, Hansen, ank. Leiths Red 28./1. — L u d v i g, Brandt, 
ank. Rochester 29./I. — Z e n i t h a, Jensen, ank. Dnnkerque 29./1.
— C or n w all, Jensen, ank. Leitli 29./1. — Dagmar, Petersen, 
ank. Charlestown 29./1. — S o 1 o u, Raseli, ank. Rudkjøbing 29./1.
— Venus, Hansen, ank. Antwerpen 30./1. — Emilie, Rasmus­
sen, ank. Morlaix 30./I. — G æ a, Petersen, pass. Helsingør 1./2.
— Philip, Petersen, ank. Kjøbenhavn 3./2. — Otto, Larsen, ank. 
Svendborg 1./2. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Aasgardstrand 
3./2. — Falken, Rasmussen, ank. Drammen 4./2.

Ærø. Thor, Petersen, afg. Cuxhaven 28./1. til Maraeaibo. —

N o r m a, Jørgensen, apss. St. Anus Head 25./I. for Tanger. — C h r. 
H. Rasmussen, Rasmussen, ank. Falmouth 27./I. — Ar gus, 
Jensen, er ank. Fowey. — For ældres Minde, Christensen, 
ank. Horten 1./2. — Åtlabtic, pass. Dungcness 31./I. østg.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn. den 6. Februar 1913. — Tilvejebringelse af ensartede 
internationale Søfartsregler. — Sikkerhed for Menneskeliv paa Søen 
(Sluttet). — Forslag til Lov om Bestyrelsen af Københavns Havne­
væsen. — Betænkning over Forslag til Lov om Ændring i Lov Nr. 
115 af 14. Maj 1909 om Tilsyn med Sejlskibe m. m. — Vejrover­
sigt over Nordatlanterhavet for Februar Maaned. — Fragtmarkedet. 
— Havarier og Forlis. — Skibscfterretniuger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Iver C. Weilbaech & C«
Tlf. Central 1027.

Nautiske Etablissement
Amaliegade 30.

Kompasser
efter

Lord Kelvins System
eget Fabrikat.

Spritkompasser 

E. S. Rltchie & Sons 
originale 

samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejletatter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Øbro 125 u.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 
Barometre 

Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morsos Signallanterner 

m. m.
Reparationer 

udføres.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motor fartøj er, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tods Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
/ Buhi. Frad.rikihavn,

i elegrain-Adresse: j Carilielter EODD. K]abaOl>aVO.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer

VÆGGELUS Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid­
der dræbes absolut med ,,Toxin“ å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

„Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager.
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugle, til moderate Priser.

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER %
AFDELING CHRISTIAN5HAVNS JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og Gl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limiteo,
5, St Nicholas Buildings, NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Te*egraphlc-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. 
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib.
Mindre Skrueslip. Mindre J-*****,I*,II*<‘C
Arbejden i Søen. __
Mindre Idvande.

Ingen VTDtuu... 

Bedre Styreevne. Ingen 
forøgede Udgifter. Ingen For. 

øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større. 
Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 

at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 
nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.

[Tuborg Pilsner



LOVERIDGE’S SKIBSBUNDPUMPE.
Opnaaede Fordele :

Pramme eller Lægtere,
som laster fra 100/200 Tons d. w. ønskes tilleje fra medio 
September til medio December. Pris pr. Uge samt øvrige 
Oplysninger bedes under Bill. mrk. „Lægtere" indlagt 
paa dette Blads Kontor snarest.

A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

% Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. S AN DBERGS Skrad eretablisse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syrning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen,

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 527 2x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vær di forsikr i nger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Tel eg ram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaseurance. 134.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 KJibenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1,1. Sal. Copenaure 42

Solid Messing Cylinder, som ses fra Ydersiden. 
Drejede Messingpille og Metalringer.
Pakket Stempel, som er meget varigere og 

mere økonomisk end Gummi Pistduer.
Delene kan fornyes, da de ikke 

er støbt i et.
Flansjede Rørforbindelse for lians- •- 
jede smedbart Jærnrør.
Store Vandledninger og kraftig Ryk’ 
Stærk og solid Model.

LOVERIDGE Ltd., CARDIFF.
\___________________________________)

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

TAiofnn / 8901. Kvasthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"™8,°" l 6686. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Vh UftCHB Patent BundfarverIII. llVugS og Patent Mønnie s mt

WD niølr K Pfl’e bekendte Maskin-• D. Ulllll tt bil H og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Mantila og Cocos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24. Fjerde Søforsikring. Central 256.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Psæmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd".

Hill-MadsenN
Smedie & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt“.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

ar Mr. Thomas Waltons Bog .Know your own ahlp«.
Faas I Kabenhavn fra da oaullsko Foreolngars Lokaler og bos BlankoMlelnon EftUg., 

Hr- William Jonen, Toldbodvel-
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eftfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien

Fabriken
Dansk 

Maskinpakning 
A/S 

Danske 
Maskin- og 

Kedeldørspak­
ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

Faas hos alle 
flaskinforhandlere 

Landet otier.

Støt 
dansk Industri.



Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. C. Lauren­
tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
tergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
•Østervig. Telf. 78.

Nykjøbin'g M. Th. Iver­
sen.

Svendborg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Stevedors & Contractors |
F. Hansen & Co., Licensed :-

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
N. P. Hansen, |

Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stiifvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmer paa alla lasttageplatser inom fčljaade distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, SBderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
ftrnskttldsvik,Umeå, SkellefteA, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska ArbelsgifvarefSreningen. — —

Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,04«.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.danskYachtklub'

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbej'de
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

Teif. Blikkenslager. noa 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Husk

Fetersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager at færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner

provianterer altid bedst og 
billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres.
Prisliste sondes paa Forlangende.

K. Hansen Bsfervig,
Skibsprovianteringshandel.

Allo Slagt Proviant uot Sklbslnventarlam 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr.-Adr.: „Østervig".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsagent 

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor.
Telogr.-Adr.: „Vellkolm", Lovlu.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

T. I. F. Lichf enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik ■

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Fra!."‘”'“s Varmlufls-Fejeapjarat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparalet arbejder som cn Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverstc Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3l/o kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København II

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHR.

■ -- "

| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott -erdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshot"

KELVIN-MOTOREN
Guidmedaille i912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 

Talrige Anbefalinger foreligger.
Katalog & Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, St. Annæ Plads 16.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Société Co-opérative), 

SOLE SHIPPERS OF 
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

B ASCOUB-MAR1EMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English Steam Coals.
Addresses- / HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 1 Telegrams: 

| PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING."

theantwerp
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPR1ETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„c;hanavan“, antwerp.

NGINE and BOILEE WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Lanterner med Tilbehør
til

Skibe, Lystfartøjer og Baade. 

Specialitet:

Nyeste Modeller til Motorbaade.

Davey & Co., London Ltd.
88, West India Dock Road, London, E. 

Telegrams: „Acdav”, London.
Anker-Lanterne

Nr. 102.

d røv engang i
John Crabbie’s o,d Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

■
◄
i◄◄

Største Lager.

1◄◄ ◄◄ ◄◄ ◄■

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie.

Afsejling hver Maaned fra København, Gøteborg 
& Antwerpen til Port Said, Colombo, Hongkong, 
Shanghai, Yokohama, Kobe & Moji.

Bangkok Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Middlesbrough 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 

fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
Rotterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Demarara 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar­
seilles og Skandinavien.

Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 
paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

r Telefon: Central 8300.

E►
►
E t

i. = St. Annæ Plads 1 4. — Telefon 38 16.
„Dansk Søfartstidende“

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - ■— 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart",

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B. COHN
Told bod vej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandie og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave], frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Telefoner Telegr. Adr.
1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

(JI" Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøhenhavb

Leverandør til Marinen.

Adr.: 
raldbad- 
«a|7,Maz.

Composi tioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibebunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkere og Laetrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrerel Varemærke

• Leverandør til Statebanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Københavns Uddampnings- og

Ve?eit.roe°38 25 Desinfektionsanstalt, jensen
Garanteret Udrydning af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 

Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.
Maskin- og Skibsbyggeri. 

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

I
 An kere, Kjæder, Tougværk I

samt alle Skibsinventarier anbefales. I

Største Lager at brugte Skibsinventarier. I
GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf„ St. Annaplads 19 & 21. j

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I
NORTH EASTERN MARINE

ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-O N-T YN E OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer at Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND1' og „NEWS SUNDERLAND“,

Nyhavn 37

= TUXHAM —
RAÅOLIE MARINE MOTOREN

= GULD= 
MEDAILLE 

VED
INTERNAT. 

MOTORUDST. 
1912

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter,



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —- — Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie i<>r Udiørelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegode af de største Dimensioner. 

S.aalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Oentrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør’eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlhoitermann”, Kjøbenhavn.

Dansk Styrmandsforening.
Ordinær Generalforsamling

afholdes
Søndag den 16. Februar 1913, Eftm. Kl. 7, 

i Prins Wilhelms Palæ, St. Annæplads 13.

Dampskibsfører,
velanbefalet, kunde ønske Ansættelse i et godt Dampskibs­
selskab, og om ønskes er nogen Kapital disponibel; nærmere 
ved at indlægge Billet mrk. „323'* paa dette Blads Kontor.

DAMPSKIBSFØRER.
Til at føre en nybygget ca. 3000 Tons Damper søges en 

velanbefalet Fører. Pla lsen tiltrædes April—Maj.

Billet mrk. „Dampskibsfører 319“ bedes indlagt paa dette 

Blads Kontor.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og sellskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca.
100 i træskihsafdelingen.Telegram: „Værftet1*.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Brugte Baadmotorer
enestaaende billige.

1 Stk. 27 HK. 4 Takt Wol- 
verine Motor, Katalogpris 
7500 Kr., sælges for 2500 Kr,, 
1 Stk. 8 HK. Chich Motor, 
3000 Kr., sælges for 1500 Kr. 
Netto Kontant. Begge Moto­
rerne er nøje eftersete og af­
pudsede. Man henvender sig 
PederSkramsg.lOo.G., Kbhvn.

Bjørch-Jensen & Co.
SkibsproviaDteriDg

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavosbroeo. 

Hurtig Ekspedition. — Billigt Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjenseo«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og 
Ghr. Schjerbacks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: BerglarBen. Telf. rao.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

anerkendt.

Uskadelig’for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh.K.Tel.3662.

1 Fartøj indtil 20 Tons, 
og som ligger højst 0 Fod 
med fuld Last., ønskes til Købs.

Odgaard Teglværk 
pr. Hvidbjerg.

Skipper.
Til at føre et større Lyst­

fartøj —'Kutter, 34 Reg. Tons 
— søges til Foraaret en dyg­
tig og ædruelig Skipper. Bill, 
med Afskrift af Søfartspapirer, 
Anbefalinger og Fotografi sna­
rest til dette Blads Kontor 
under Mrk. „322“.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited, 
S, St. Nicholas Bldgs.. NEWCASTLE-UPON-TVNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft. pi
Nutidens stærkeste Konstruktion. /ttØV’®
Ingen Vibration. —. ^Lil V
Mindre Idvande.

Cy VJ ** _ ,_ .. 6 % større Lasteevne.
LunsiruKuon. 4 ttV Roligere Aktionsævne for Krigs-

_ — —. skibe af enhver Art. Ingen forøgede 
^****^lrtl Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

fl brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For-
_ ^******T^r mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet. 

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201. 

Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvlillpIErlndrlng.
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Kjøbenhavn, d. 13. Februar 1913.

Den Betragtning, der har ledet Regeringen til at 
fremsætte det ny Lovforslag om Bestyrelsen 
af Kjøbenhavns Havnevæsen, tør vistnok paa­
regne almindelig Tilslutning. Betragtningen er jo nem­
lig, som det ses af de paa andet Sled i Bladet gengivne 
Motiver til Forslaget, den, at visse Ændringer i de gæl­
dende Regler for Havneadministrationen maa til for over­
hovedet at skabe Mulighed for videregaaende Reformer. 
Loven er ikke, og gør heller ikke Fordring paa at være, 
andet og mere end det første nødvendige Stykke Værk­
tøj til at smede et Resultat af varig Betydning for Skibs­
fart og Handel, for Havnen selv og den By, der ligger 
bagved. Om Resultatet kommer, blot fordi denne første 
Betingelse fyldestgøres, er naturligvis en anden Sag, af­
hængig af flere forskellige Faktorer, om hvilke det fore­
løbig vil være tilstrækkeligt at sige, at den kommende 
Havnebestyrelses Personligheder vil være en af de mest 
betydende, og at Skibsfartens og Handelens eget Initiativ 
under de ny Styrelsesformer vil være den allervæsent- 
ligste af dem alle.

Anlægger man delte Synspunkt paa Sagen, hvad der 
forekommer os at være fuldt berettiget, da træder egent­
lig alle Enkelthederne i den Kommissionsbetænkning, der 
som Bilag følger med Forslaget, og som indirekte vel maa 
siges at ligge, til Grund for dette, indtil videre en Smule 
i Baggrunden, og den nærmere Vurdering af Betænknin­
gen kan man derfor rolig udsætte, indtil Bestyrelsesfor­
holdene er ordnet ved Gennemførelsen af. del foreliggende 
Lovforslag.

Vi tror, at Forslaget i det store og hele maa siges 
at byde et godt Grundlag til Løsningen af den saaledes 
afgrænsede Opgave, og dette Indtryk bestyrkes ved den 
meget velvillige Modtagelse, der fra alle Sider blev det 
til Del ved Forslagets 1ste Behandling forleden i Lands­
tinget. Kun paa et enkelt Punkt vedrørende Havne- 
raadets Sammensætning — et af de faa desværre, der 
ikke blev nærmere belyst ved det høje Tings Debat — 
synes Forslaget os at ægge til Modsigelse.

Det er givet, al jo flere Grupper af Medlemmer, der 
sættes ind i Raadet, desto vanskeligere vil dette have ven 
at smelte sammen til et organisk Hele, desto mere tungt- 
virkende vil Apparatet blive; det Spørgsmaal ligger der­
for nær, om alle de Grupper, paa hvilke Raadets 16 
menige Mandater foreslaas fordelt, eller rettere om alle 
de forskelligartede Faktorer, der ses at have ført til Tallet 
16, virkelig ogsaa har et uafviseligt Krav paa at komme 
med i Betragtning. Medens dette Spørgsmaal vistnok 
ubetinget maa besvares med ja, for saa vidt angaar Re­
præsentationen for Regeringen, for Kommunalbestyrelsen 
og for Erhvervene, forekommer Besvarelsen os noget 
tvivlsom, naar Talen er om Rigsdagens egen Repræsen­
tation i Ilavneraadet. Hvilken Sikkerhed for Staten op- 
naas der ved denne mandsstærke Rigsdagsrepræsentation 
udover den, der i Forvejen haves, ved al Havnedirektø­
ren udnævnes af Kongen og to Medlemmer udnævnes af 
de i Havnen særligt interesserede Ministerier? Enhver 
kan uden Vanskelighed se, at Staten har visse ganske sær­
lige Interesser at tage Vare paa vedrørende Kjøbenhavns 
Havn — det følger f. Eks. allerede af den Omstændig­
hed, at Havnen tillige er Orlogshavn, hvilken Omstændig­

hed forøvrigt mærkelig nok ikke har fundet Udtryk i 
Forslag om en særlig Repræsentant i Raadet for Marine- 
ministeriet —, men vi formaar ikke at faa Øje paa, hvilke 
Garantier i saa Henseende de fire Rigsdagsmænd beteg­
ner. Den egentlige Garanti for Staten og de offentlige 
Samfundsinteresser er efter vort Skøn slet ikke bestemt 
ved Antallet af Repræsentanter for Regering og Rigsdag, 
thi disse udgør jo end ikke Flertal taget under et, men 
derimod i den Begrænsning i Havneraadets Kompetence, 
der er givet i Lovforslagets § 3, i Forbindelse med den 
Omstændighed, at Raadets Formand er den kongelig ud­
nævnte Havnedirektør.

Forhaabentlig vil de kommende Forhandlinger klar­
lægge dette Punkt, og forhaabentlig vil Rigsdagen, saa- 
fremt ikke ganske afgørende Grunde taler derimod, give 
Afkald paa denne særlige Repræsentation. Naar Talen 
er om et Havneraad med besluttende Myndighed, synes 
Tallet 13 unægtelig langt at maatte foretrækkes for Tal­
let 17.

Ved de ovenfor omtalte Forhandlinger i Landstinget 
om Havnelovforslaget blev en gammel Kending fremdra­
get og omtalt med større Velvilje, end Tilfældet ellers har 
været i de sidste Aar — nemlig Spørgsmaalet om den 
endelige Ophævelse af Konsulatafgiften.

Anledningen hertil forelaa allerede i Havnekommis­
sionens Betænkning, idet denne ved kort at pege paa 
Spørgsmaalets Forhistorie varmt har taget til Orde for 
Skibsfartens berettigede Interesser i denne Sag. Saavel 
Holger Petersen som S o n n e benyttede denne An­
ledning lil al lægge et vægtigt Ord ind for Afgiftens Af­
skaffelse, den første navnlig under Henvisning til de hele 
eller halve Løfter Skibsfarten har i saa Henseende fra 
len Tid, Spørgsmaalet sidst var til Behandling, og til Ud­
talelser fra den Tid af den tidligere Udenrigsminister 
tåben Levetzau og den nuværende Finansminister 
N. N e e r g a a r d.

Landslingsmændenes Udtalelser blev mødt med Vel­
vilje og Sympati af Trafikminister Thomas Larsen, 
der dog naturligvis ikke paa staaende Fod kunde lyse 
Finansministerens Udtalelser fra en tidligere Periode om 
Konsulatafgiflens Ophævelse i Kuld og Køn paa Rege­
ringens Vegne.

Vi har modtaget følgende:
Konnossementer. I Nordisk Skibsre­

der f o r e n i n g s Oktober og November Cirkulærer er 
der meddelt Kommentarer over Riga Børsusancer, om 
Udklarering paa egne Konnossementer i Finland, og Ind­
beretning af Hr. Konsul Deleslre i St. Malo.

Man fristes til al spørge, hvad Nytte Sølove egentlig 
er lil, naar de tilsyneladende uden videre kan tilsidesættes 
af Komitéer og Administrationer?

Vor Sølovs Bestemmelser om Konnossementer § 132 
lyder saaledes:

»Naar Gods er indladet, skal Skipperen, eller den, 
som i hans Sled dertil er bemyndiget, paa Afladerens Be­
gæring udstede Konnossement, der indeholder hans Er­
kendelse af Modtagelsen og hans Forpligtelse at levere 
Godset paa Bestemmelsesstedet til rette vedkommende.!

Hvad de finske Lastepladser angaar bliver de gæl­
dende Bestemmelser altsaa nærmest saaledes: »At for det 
Gods, som Afladeren paastaar Skibet har modtaget og ind­
ladet, skal Skipperen undertegne et af Afladeren udstedt
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Konossement, paa hvilket ingen Bemærkninger maa til­
føjes.«

I Riga synes Bestemmelserne nærmest al kunne ud­
trykkes: »At for det Gods, der er præsenteret lil Afskib­
ning, skal der undertegnes et Konnossement o. s. v.«. 
Paa begge Steder synes Bestemmelsen i vor Sølov, at 
Godset skal være indladet, ikke at have nogen Be­
tydning, hvor meget de end iøvrigt er forskellig fra hver­
andre.

Jeg har allid haft den Opfattelse, at de vigtigste Be­
stemmelser i vor nordiske Sølov ogsaa var gældende i 
Finland og i de fleste Lande med udviklet Søfart, men 
hvorledes kan da den finske Regering tillade én af dens 
Adminislralionsgrene al udgive Bestemmelser, der ganske 
lilsidesælter gældende Retsopfattelser?

Man kan lettere forstaa, at de mægtige russiske Børs­
komitéer kan tillade sig adskilligt, som i andre Lande vilde 
forhindres af faste Lovbestemmelser.

Endnu har jeg ikke faaet Hr. Bestyrer Jantzens 
ny Bog, men mon han har tilføjet Kapitlet om almindelig 
gældende Konnossements Bestemmelser, at disse ikke 
gælder i Finland og Rusland?

Naar nu en Skibsfører tvinges lil at underlegne et 
Konnossement, som han véd, eller formoder, er falsk 
eller urigtigt, og han derfor noterer Protest, men en Til­
føjelse herom paa Konnossementet nægtes ham, hvorle­
des skal han saa sikre sig, at Protesten kommer Konnosse­
mentets sidste Ejer (rette vedkommende) ihænde?

Kan en Skibsfører overhovedet holde sig ansvarsfri 
f. Eks. i Frankrig eller England, naar han har under­
skrevet et Konnossement, som han véd er urigtigt eller 
formoder er falsk, selv om han har anmeldt Protest der­
imod?

Hr. Konsul B el e s t r e’s Bemærkninger gaar i en 
anden Retning, men er ligesaa interessante.

De Afvigelser fra Syndikat-Certepartiernes Klavsuler, 
som han gør opmærksom paa, hører ikke til den Slags, 
der let kan undskyldes. Enten maa Befragter og Reder, 
der slutter Certepartier med de nævnte Klavsuler, ikke 
kunne læse og forslaa dem, hvad man vel ikke har Lov 
til at antage, eller ogsaa akcepterer de dem med Vilje og 
Forsæt til egen og andres Fordærv, og da er alle Bemærk­
ninger og Oplysninger ørkesløse, uden for saa vidt, at de 
muligvis kan tjene til Skræk og Advarsel for Ligesindede, 
som endnu ikke er ledet i og faldet for Fristelsen.

Hr. Konsul D e 1 e s t r e har fuldstændig Ret i, at den 
Maade, hvorpaa Afladerne efterhaanden tiltager sig Ret­
tigheder til at bestemme over Indladningen og Ladningens 
Anbringelse i Skibet, er aldeles forkastelig og burde be­
kæmpes. At det er bleven saaledes, derfor bærer saavel 
Befragterne som Rederne og Skibsførerne Skylden. For­
at opnaa en tvivlsom øjeblikkelig Fordel eller Begun­
stigelse fires der saalænge i alle Retninger, indtil en Sæd­
vane tilsidsl er opstaaet, og da er den ikke let at udrydde. 
Det hænder ofte ved Træafskibning, at Faktoren kommer 
om Bord og giver Ordre til Stuveren, ja til Skipperen 
med, om hvorledes Ladningen skal indtages, og hvor den 
skal anbringes, og bliver det saa betydet Manden, at han 
ingen som helst Dispositionsret har om Bord, da føler 
han sig meget fornærmet og vil sandsynligvis lægge alle 
de Hindringer i Vejen han kan.

Med Hensyn Lil Specifikationer af Træladninger, da 
er jo Sagen den, at det franske Toldvæsen forlanger en 
saadan for Indklareringen, og er Fakturaen ikke ankom­
men saa tidlig som Skibet, hvad ikke sjældent hæn­
der, saa kan Skibet ikke indklarere uden Toldvæsnets 
særlige Velvilje.

Det er vitsnok oftest saaledes, at Konnossementet for 
Træladninger kun undertegnes for Stykketallet paa For­
siden; men kan der da gøres noget Ansvar gældende an­
gaaende Specifikationen paa Bagsiden, naar der foran 
ikke findes nogen Henvisning dertil?

Den Tendens, der overalt gør sig bemærket i stedse 

højere Grad, til at indføre private Undlagelser i Certe- 
parlierne, som skal forandre eller annullere de vedtagne 
almindelige Klavsuler, bør sikkert ogsaa bekæmpes. Der 
ud færdiges mellem Aar og Dag en Mængde Certepartier, 
som, hvis de blev offentliggjort, kunde bringe mange til 
Tvivl om, hvorvidt saavel Rederiforeningen som Ballic 
and While Sea Konference er lil nogen Nylle.

1 begge disse Sammenslutningers Cirkulærer ser man 
atter og atter, at Certepartier har været akeepteret, hvis 
Bestemmelser i Følge deres Natur maa føre til Retter­
gang eller Tab eller lil begge Dele. Foreningerne kan 
advare imod og oplyse om de vrange Fortolkninger, som 
flere Steder gives af ellers klare Bestemmelser, og som 
strider imod den almindelige Opfattelse af det, som er ret 
og billigt; men overfor de Befragtere og Redere, der imod 
bedre Vidende akcepterer Klavsuler, som uundgaaelig maa 
føre til Tab, staar de vistnok magtesløse. A.

Fra en Skibsfører har vi modtaget følgende:
Skagen Signalstalion. Tillad mig gennem 

Dansk Søfartstidende at forespørge, om Skagen Signal­
station endnu kan benyttes af Skibe, eller om det kun er 
paa Papirel, den eksisterer?

Gentagne Gange har jeg nu haft den Skuffelse ikke 
at blive rapporteret af Skagen Signalstation, men jeg har 
slaael mig til Taals med, al der for Vagtmandskabet 
kunde være undskyldende Momenter, og har undladt 
at lade Sagen komme offentlig frem.

Paa min nu afsluttede Rejse fra England gentog 
Tilfældet sig atter, og jeg finder det nu at være min Pligt 
at lage Bladet fra Munden.

Mandag den 27. Januar Em. ved 3% Tiden kom 
jeg med mit Skib, Skonnert »Solon« af Troense, under 
Nordsiden af Skagen med Kendingssignaler til. Vinden 
var østlig med aldeles klart Vejr. Vi var c. Sm. af 
Landet og vendte, saa Flagene stod med Bredsiden til. 
Alt syntes lydeligt for os ved Fyret, kun Svarstanderen 
kunde vi ikke observere.

Det er umuligt at tænke sig, at Flagene ikke har 
kunnet aflæses.

Vi havde c. tre Ugers Rejse til Skagen og havde haft 
meget haardt Vejr. Vinden var som nævnt østlig, og hvis 
vi var drevet af, kunde Rejsen jo let have varet lige saa 
længe til.

Det er vel Meningen, al vore Signalstationer er til 
for al bringe vore Paarørende en ofte haardt savnet Un­
derretning, og hvis derfor denne Henvendelse kunde gøre 
lidt lil, at specielt Skagen Signalstation viste 
noget mere Agtpaagivenhed, er Hensigten naaet.

A. Rasch,
Fører af Skonn. »Solon«, Troense.

Lloyds Register of British and Foreign 
Shipping meddeler os, at Hr. A. F. Ørbech er ble­
vet udnævnt til »Senior Ship and Engineer Surveyor« for 
Kjøbenhavn Distrikt i Stedet for Hr. H. J. S o n n e, som 
nu trækker sig tilbage.

Selskabels Slab her i Kjøbenhavn beslaar nu af føl­
gende Herrer:

Hr. A. F. Ørbech, Senior Ship & Engineer Sur­
veyor; Hr. A. T. Poulsen, Ship & Engineer Surveyor; 
Hr. J. von Rose n, Ship Surveyor; Hr. C. A. B e r g- 
s l r ø m, Ship & Engineer Surveyor. lir. II. J. S o n n e 
vil fremdeles medvirke som Raadgiver for Komitéen.

Selskabets herværende Adresse er Amaliegade 361, 
(Telegramadresse: Engineer, Telefon 5760).

Fra Søkort-Arkivet har vi modtaget Ret­
telseslister til Arkivets nautiske Publi­
ka l i o n e r, afslullel den 1. Januar 1913, nemlig lil:
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Den Danske Lods. Udgave 1910; Den Island­

ske Lods, Udgave 1911: Den Færøske Lods, 

Udgave 1907. saml Somærkeforlegnelsen. Ud­

gave 1909. Listerne indeholder samllige Tilføjelser og 

Rettelser siden Udgavens Fremkomst. Lislerne er i Aar 

for første Gang kun trykt, paa den ene Side af Papirel, 

saa de kan indklæbes i Bøgerne.

Til Fyrfortegnelsen og den Danske Havnelods er ikke j 

udgivet Reflelseslister, da den førstnævnte er udkommet i 

ny Udgave, og den sidstnævnte vil udkomme i Løbet af 

Foraarel.
Retlelseslislerne udleveres gratis ved 1 lem endelse lil 

Arkivet.

M ø n s t r i n g s k o n i o T e l s V i r k s o in bed i 

Aarel 19 12. Mønstringskontorel i Kjøbenhavn har 

i 1912 foretaget Mønstringer lil 3.606 Skibe, hvortil er 

mønstret ialt 36,531 Mand.

Mønstringerne fordeler sig saaledes:

Paainønslrel lil Dampskibe ........................ 16,362 Mand.

— - Sejlskibe .......................... 757 —

Afmønstret fra Dampskibe ........................... 13,588

—■ - Sejlskibe ............................. 706 —

Ommønstret lil Damp- og Sejlskibe.. 5,118

Ialt. . . . 36,531 Mand.

Samtlige udfærdigede Bemandingslister, ialt 1.074. er 

udfyldt af Kontoret; ligeledes er samtlige til Paa- og Om­

mønstringer svarende Afregningsbøger, ialt 19,071, ud­

fyldt af Kontoret. Afregning mellem Skibsfører og Mand­

skab er foretaget for 52 Mand, hørende til 38 Skibe med 

et Beløb af Kr. 3,917.61. Desuden er lil »Ikke værne­

pligtige« og »Udlændinge« udstedt ialt 1,440 Søfarts­

bøger.

Marstal Skipperforening, der sliftedes i 

1888 fejrede den 5. ds. 25-Aars Jubilæum. Foreningens 

Formaal er at virke for Sømandssiandens Interesser, at 

yde Understøttelse til gamle Skippere, Enker og forældre­

løse Børn, og Hjælp til de Medlemmer, der paa Grund 

af Sygdom er uarbejdsdygtige.

Foreningen, der da den sliftedes talte c. 116 Medlem­

mer, tæller nu 276 Medlemmer samt et betydeligt Antal 

Æresmedlemmer; man ser heraf, at Foreningen stadig er 

vokset i Styrke og den omfattes af sine Medlemmer med 

største Sympati.

Dagen fejredes med en Fest med Fællesspisning. 
(»Ærø Avis«.)

D. F. D. S.’s Begravelseskasse har udscndl 

Beretning og Regnskab for Aaret 1912. Heraf fremgaar 

det, at Medlemsantallet den 31. December f. A. var 566. 

Formuefremgangen har, grundet paa Medlemstilgangen, 

været c. 2,450 Kr., uagtet Aaret har haft 10 Dødsfald, 

af hvilke en Del er faldet Ind under den forhøjede Be­

gravelseshjælp af Kr. 450; Indtægterne har været: Kasse­

beholdning fra f. A. Kr. 34.35, Kontingent og Indskud 

Kr. 6,740.00, indvundne Renter Kr. 902.17, hævet i Spa­

rekassen Kr. 4,240.11, indgaaede Restancer Kr. 119.00. 

ialt Kr. 12,035.63. Udgifterne har værel: Begravelses­

hjælp Kr. 4,240.11, Forretningsførerens Gage Kr. 350.00, 

Inkassation Kr. 308,00, andre Udgifter Kr. 456.76, indsat 

i Sparekassen Kr. 6,632.17. Kassebeholdning ved Aarels 

Udgang Kr. 48.59; ialt Kr. 12,035.63. Foreningens For­

mue udgør Kr. 24,807.84. Begravelseshjælpen for Tids­

rummet fra 1. April 1913 fil 1. April 1914 er fastsat til 

Kr. 450.

Besejlingen af Kalmar. Udenrigsministe­

riet meddeler, at den danske Konsul i Kalmar den 5. ds.

har indberette! lil Ministeriel, at Skibsfarten paa Kalmar 

nu foregaar uhindret af Isforholdene baade for Sejlskibe 

og Dampskibe, da den den 4. ds. herskende stærke Vesten­

vind og Nordensirøm har drevet Isen Nord over og ud 

imod Ølandshavel.

Balkan krigen. Udenrigsministeriet meddeler, 

at den græske Regering, i Følge en af samme udstedt 

Bekendtgørelse, har ophævet den tidligere givne Tilladelse 

til Transport gennem Dardanellerne al' Kul bestemt til 

Sortehavshavnene. Herefter vil den græske Regering be­

slaglægge alle Kulladninger, som passerer Dardanellerne, 

med mindre de er ledsaget af en Erklæring fra vedkom­

mende Gesandtskab om, at Kullene er bestemt for det 

lokale Forbrug i neutral Havn.

Den bulgarske Regering har bekendtgjort, al Varnas 

Havn fra den 3. ds. igen er blevet lukkel for Handels­

skibe, og at der er udlagt Miner ved den Del af Marmara- 

Havel, som er okkuperet af den bulgarske Armé.

Dampskibsudbytte. Firmaet G. K. H a n- 

s e n meddeler, at efter den foretagne Opgørelse af Aaret 

1912 vil der paa de kommende Generalforsamlinger i 

Dampskibsselskabet Dannebrog, Dampskibsselskabet 

af 1 8 9 6 og Dampskibsselskabet Neptun blive fore- 

slaaet et Udbytte af 15 Procent for hvert Selskab.

Dampskibsselskabet Skjalm Hvide har for 1912 

indsejlet et Overskud af c. 150,000 Kr. Netto Overskudet 

bliver c. 104,000 Kr., hvoraf Bestyrelsen vil foreslaa at 

udbetale en Dividende af 12 pCt. og at henlægge c. 56,000 

Kr. til Reservefonden, samt at overføre Restbeløbet, c. 

9,000 Kr., til næste Regnskabsaar.

Dampskibsselskabet Myren har for 1912 indsejlet 

el Overskud af c. 455,000 Kr. Netto Overskudet bliver 

c. 352,000 Kr., hvoraf Bestyrelsen vil foreslaa at ud­

betale en Dividende af 6 pCt. samt at henlægge Resten, 

c. 294,000 Kr., til Reservefonden.

Dampskibsselskabet »Vesterhavet«. 

Esbjerg, den 8. Februar. Dampskibsselskabet »Vester­

havers Overskud for 1912 andrager 1,304,925 Kr.

Bestyrelsen vedtog paa Møde i Dag i Esbjerg at fore­

slaa Generalforsamlingen at udbetale 15 pCI. Dividende, 

lig 150,000 Kr., og lil Afskrivning, Reserve og forskellige 

Udligningsfond at anvende 940,000 Kr.

(Ritz, Bur.)

Del k g 1. o c l r. S ø a s s u r a n c e k o m p a g n i s 

Plenarbeslyrelse har vedtaget paa den kommende General­

forsamling al foreslaa 5l/2 pCt. i Udhvile for Aarel 1912.

U d e n l a n d s k e K a r a n t æ n e f o r a n s t a 1 I n i li­

ge r. Belgien: Azorerne, Nalal, Hongkong, Porto 

Rico og Casablanca er erklæret for pestfri og Balavia for 

kolera fri.

Grækenland: En Karantæne paa 5 Dage — 

Overfarten medregnet — er blevel paalagl Skibe kom­

mende fra Odessa.

Spanien: Odessa er erkherel for kolerasmillel.

Skibsmægler C h r. J. L. Rasmussen i Stettin 

meddeler, at Isbryderafgiften Stetli n—S w i - 
nemiinde og vice/versa ophæves fra den. 11. ds.



76 Dansk Søfartstidende. 13. Februar 1913.

I s m c 1 (1 i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk Afdeling, den
11. Februar.

Danske Farvande.
(Seneste Ismeldingsdato er vedføjet hvert Sted. Ny Melding 

udsendes først, naar Isforlioldeue forandres).
Limfjorden. Fæggesund. (10.) Svær Fastis, lukket for 

Sejlskibe. Logstor. (10.) Spredt Drivis, vanskelig for Sejlskibe.
M a r i a g c r f j o r d (5.) Spredt Drivis, Sejlskibe Bugserhjælp.
Karrebæksminde. (10.) Los Sjap- og Kvadderis, van­

skelig for Sejlskibe.
Frederikssund. (10.) Fjorden: spredt Drivis. Skibsfar­

ten uhindret.
Nysted. (8.) Tynd Fastis, Sejlskibe Bugserhjælp.
Meldt isfri: Thyborøn (10.), Salli ngsund (9.), Thi­

sted Bredning (10.), Gu Id borgsund (9.). Nakskov (9.), 
Bøgestrømmen (10.), Ulf sund (10.).

Svenske F a r v a n d e.
Sand ham n. Til Osearfrederiksborg isfrit, derfra Renden 1 

skudt sammen.
S ( r o ni s l a d. Idel'jorden: Fastis, Rende holdes aaben af Is­

bryder.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 84/1912. afsagt den 31. December 1912. 

Overretssagfører A. Munrk P e. lers e n. Aklor, mod 

Tillalle, Fører af Dampskibel »II. Ponloppidan«. II. .1. H.

Under na’rværende Sag er Foreren af den nu forlisle 

Damper >11. Ponloppidan« IL .1. IL, der ikke er fundel 

tidligere lillall, sal tinder Tiltale for Overtrædelse af Sø­

lovens § 293 i Anledning af na’vnle Dampers Grundstød­

ning Mandag den 9. September f. A. KL 219 om Morge­

nen i Nærheden af Grundkallens Fyrskib i den bolniske 

Bugt.

Sagens Omstændigheder er følgende:

Tiltalte, der efter det af hans Defensor under den 

mundtlige Procedure anførte kun havde værel Fører af ' 

Skibet siden Slutningen af 1911, havde Nalten mellem den 

21. og 22 August anløbet Kjøbenhavns Red for al faa 

nærmere Ordre. Lian fik dér Ordre lil al; gaa op lil 

Brahestad i den bolniske Bugi for at henle en Ladning 

Trævarer, med hvilke han skulde gaa lil Rouen. Han laa 

kun en Timeslid paa Reden. Skibet kom uden Uheld lil 

Brahestad, hvor det indtog Lasten i Dagene fra 25. 

August lil 7. September, da det afgik midt paa Dagen. 

Fra Søndag den 8. September om Formiddagen holdt 

Skibet en Kurs (retvisende S. 10° V.), som skulde føre 

del 3 Sm. Vesi om Slorbrotlen midt i Farvandel mellem 

Sverig og Ålandsøerne. Noget efler Midnat passerede man 

Vest om el Fyrskib i en gisset Afstand af 4 Sm., og Til­

lalle gik ud Ira, al del var Slorbroltens Fyrskib. Man 

skulde have haft Understens Fyr i Sigte forude, men da 

det var en Del diset, fandt Tiltalte ikke noget mærkeligt 

i. at han ikke saa delte Fyr og gik videre for fuld Kraft. 

Da han imidlertid endnu en halv Time efler ikke havde 

faaet Underslens Fyr i Sigte, blev han ængstelig og slog 

langsom, ligesom han senere Kl. 210 drejede Skibet, saa 

man styrede N. 12° 0., samtidig med, at han lod 2den 

Styrmand forelage Lodninger. Efler nogen Tids Forløb 

llk Styrmanden 10 Favne Vand, og samtidig hørle man 

el Skud fra del formodede Slorbroltens Fyrskib. Tiltalle, 

som nu gik ud fra, at han stævnede ind mod en Grund, 

gav haardl Styrbords Ror, samtidig med, al han slog fuld 

Kraft frem for al dreje hurtigere, men Skibet løb op paa 

Grunden med en saadan Kraft, at det ikke senere lykkedes 

at faa det af. Skibet, der med Fragt er vurderet lil 

445,000 Kr., gik tilligemed Ladningen, der var vurderet 

lil c. 60,000 Kr., tabt, medens Besætningen blev reddet 

over paa Fyrskibet, som viste sig ikke at være Slorbrotlen, 

men det et godi Stykke vestligere og længere inde mod 

den svenske Kyst liggende Grundkallen Fyrskib.

Tiltalte havde benyttet et engelsk Søkort fra 1903. 

I Følge en af en tidligere Fører paa delle gjort Anteg­

nelse skulde Slorbroltens Fyrskib vise 3 hvide Blink i 

13% Sekund, og i Følge den ombordværende Fyrbog 

skulde delte Fyrskib foruden disse hvide Lys vise 3 røde, 

faste Lys. Grundkallens Fyrskib skulde i Følge Fyrbogen 

vise 2 faste, hvide Fyr. Dette Fyrskib er imidlertid i 

Foraarel 1911 forandret saaledes. al del viser 3 hurtige 

Blink i 30 Sekunder, 2 hvide og 1 rødt. Del er delle 

Fyr, Tillalle havde set. Blinkene svarede saaledes ikke 

ganske lil, hvad Slorbrollens Fyr skulde vise, men Til­

lalle synes ikke at være bleven urolig herover.

Tiltalte, som vel har udvisl en vis Forsigtighed ved, 

da han mærkede Uraad, al slaa langsom for al søge al 

komme tilbage, burde næppe, da han blev klar paa. al 

man nærmede sig en Grund, have slaael fuld Kraft frem. 

Ved al stoppe og enten lade Ankret falde eller ved al 

slaa Bak, havde han mulig kunnet redde Skibet. Ilerpaa 

skal Retten dog ikke la'gge afgørende Va*gt, da der ikke 

var 'Lid lil Overvejelse.

Spørgsmaalet om Straf eller Ikke-Slraf maa bero paa, 

i hvilken Grad del maa anses for uforsvarligt, al Tiltalte 

er gaaet op i den bolniske Bugt uden at va*re forsynet 

med de nyeste Kort og andre Hjælpemidler. Tiltaltes De­

fensor har gjort gældende, al Tiltalte ikke, før han kom 

lil Kjøbelinavn for al faa Ordre, anede, al han skulde op 

i den bolniske Bugt, og at det ikke i den enkelte Natte­

time, i hvilken han iaa her paa Reden, var muligt al 

skaffe sig de fornødne Kort. Defensor har videre til hans 

Forsvar gjorl gældende, at nogle af de »Efterretninger for 

Søfarende«, der tidligere pr. Post var sendi lil Skibel, ikke 

havde naael delle, og al Tiltalte derfor ikke havde værel 

i Siand lil al relte det gamle Kori, hvoraf han var i 

Besiddelse. I Brahestad havde han gjorl Forsøg paa al 

købe Søkort over den botniske Bugi. men han havde ikke 

kunnet faa dem dér.

Til disse af Defensor anførte Forsvarsgrunde kan 

Relten ikke tage Hensyn. En Skibsfører skal være i 

Besiddelse af de nødvendige Kort. I nærværende Tilfælde 

burde Tiltalte have skaffet sig Kortene i Kjøbenhavn, men 

i hvert Fald kunde han have skallet sig dem ved aL 

telegrafere eller skrive efter dem, medens han laa i Brahe­

stad.

Som Sagen saaledes foreligger, lindes Tillalle ikke at 

kunne undgaa Straf efter Sølovens § 293. og Straffen 

skønnes efter Omstændighederne passende at kunne be­

stemmes til en Bøde til Statskassen af 100 Kr. Tillalle 

vil derhos have at udrede Aktionens Omkostninger, der­

under Salær til Aktor, hvis Sagførelse har værel lovlig, 

med 35 Kr. Tiltalte har selv draget Omsorg for sit For­

svar.

Forslag til Lov
om

Bestyrelsen af Kjøbenhavns Havnevæsen.

Til det i sidste Nummer gengivne Lovforslag om Bestyrelsen af 
Kjøbenhavns Havnevæsen gengiver vi her de af Regeringen frem­
satte Bemærkninger:

Paa Foranledning af en Henvendelse fra Ministeriet for Handel 
og Søfart, hvori det udtaltes, at man i ledende Kredse indenfor 
Handel og Skibsfart i længere Tid med Ængstelse havde fulgt Ud­
viklingen af Havneforlioldene i Kjøbenhavn, nedsatte Ministeriet for 
offentlige Arbejder under 11. August 1909 en Kommission, hvis 
Opgave skulde være at stille Forslag om Foranstaltninger, som 
kunde være egnede til at tilvejebringe gunstigere Betingelser end 
hidtil for Bevarelse og Udvikling af Handel og Skibsfart paa Hav­
nen med særlig Hensyntagen til Omladnings- og Transittraflken, 
herunder Forholdene vedrørende Losning og Ladning af Skibe i Fri­
havnen og de Ydelser af forskellig Art, som erlægges derfor. Denne 
Kommission, hvori foruden Repræsentanter for de forannævnte Mi­
nisterier, Havneforvaltningen, Havncraadct og Kjøbenhavns Frihavns­
aktieselskab ogsaa Repræsentanter for Handel og Skibsfart havde 
Sæde, afgav under 23. Juni 1911 Betænkning, hvoraf det fremgaar, 
at Kommissionen efter en nøje Undersøgelse af alle de paagældende 

( Forhold kun ser lidet lyst paa Havnens Udvikling i de senere Aar, 
i men — som det efter Sagens Natur maatte være at vente — til 

Afhjælpning heraf kun i ringe Grad stiller Forslag om direkte øje- 
I blikkelige Lovændringer; de enkelte Forslag af denne Natur skal
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blive omtalt nedenfor. Derimod henledes i Betænkningens Slutning ' 
Opmærksomheden paa, »at den nuværende Organisation af Kjøben­
havns Havnevæsens Bestyrelse, der jo i alt væsentligt hviler paa 
Loven af 30. December 1858, i liere Retninger maa betegnes som 
forældet«, og Ministeriet opfordres til at tage Spørgsmaalet øm 
denne Organisations Ændring op til Overvejelse, idet det herom ud­
tales, »at den eventuelle ny Styrelse bør organiseres og sammensæt­
tes saaledes, at den samtidig med at yde Garanti for en betryggende 
Administration af de i Havnen anbragte store offentlige iviklicr sik­
rer Handel og Skibsfart den fornødne Indflydelse paa Havnesagernes 
Behandling«.

Idet Ministeriet i det væsentlige kan tiltræde de saaledes gen­
givne Udtalelser og derhos maa anse det for særlig ønskeligt, at 
denne Sag fremmes nu, fordi flere af de saglige Spørgsmaal, der i 
øvrigt behandles i Kommissionsbetænkningen, i fortrinlig Grad egner 
sig til at behandles af en Havnebestyrelse, i hvilken Repræsentanter 
for Handel og Skibsfart indtager en mere fremskudt Plads, end 
Tilfældet er efter dcu gældende Ordning, har man eller Samraad 
med Ministeriet for Handel og Søfart udarbejdet det foreliggende 
Lovforslag, til hvis nærmere Belysning man tørst i korte Hoved­
træk skal gøre Rede for de Regler, som for Tiden gælder lor Kjø­
benhavns Havnevæsens Bestyrelse.

I Følge § 1 i Lov af 30. December 1858 skulde Bestyrelsen 
af Kjøbenhavns Havnevæsen indtil videre bestaa af et Havneraad 
og en Havneforvaltning. Det fremgaar imidlertid allerede af de 
i Lovens § 3 givne Kegler om Havneraadets Virksomhed, at denne 
Bestemmelse for saa viut ikke var at forstaa efter Bogstaven, som 
Raadet ikke skulde være en besluttende Forsamling, men en raad- 
givende, hvis Betænkning skulde indhentes om visse Spørgs­
maal og kunde indhentes om andie, medens Raadets eget Ini­
tiativ kun strækker sig til at »gøre Andragender om ethvert Havne­
væsnet vedkommende Anliggende«. Paa delvis tilsvarende Maade 
begrænser ogsaa Iævons § 4 Havneforvaltningens (Havnekaptajnens) 
Myndighed, idet Forvaltningen ikke blot er .bundet ved gældende 
Love og Reglementer, men overhovedet ved »ministerielle Afgørel­
ser«, ligesom de nærmere Bestemmelser om Havneraadets Forret­
ningsorden, Havnebudgetterne og Bestil]ingsmænds Ansættelse og 
Afskedigelse, Lønning og Pensionering in. in., jfr. § 5, fastsættes i 
en af Ministeriet ndfærdigot Vedtægt. — Set i deres Sammenhæng 
maatte disse Lovens Bestemmelser nødvendig føre til, at Tyngde­
punktet i Havnen« Bestyrelse, den egentlig afgørende Myndighed i 
alle Sager af nogen Betydning kom til at ligge hos Ministeriet, 
medens Havnekaptajnen ledede den daglige Drill i Henhold til de 
af Ministeriet trufne Bestemmelser, og Havnoraadet virkede som 
Ministeriets Raadgiver. Den Garanti, som Staten i Henhold lil § 3, 
sidste Stykke, i Frihavnsloven af 31. Marts 1891 paatog sig for 
Forrentningen og Amortiseringen af et Havnelaan paa 8 Mili. Kr., 
virkede selvfølgelig kun yderligere til, at den statslige Myndigheds 
afgørende Indflydelse paa Havnens Anliggender maatte træde i For­
grunden, et Forhold, der i øvrigt paa anden Maade fremhævedes 
ved de i Lovens S 10 trufne Bestemmelser, af hvilke der er Grund 
til her særlig at nævne, at Havnoraadet, som hidtil havde bestaaet 
af Overpraisidenten som Formand, to af Kongen udnævnte Medlem­
mer og 6 Medlemmer, valgt af Kjøbenhavns Borgerrepræsentanter, 
nu forstærkedes med 4 Medlemmer, nemlig 2 valgte af hvert af 
Rigsdagens Ting.

Der tiltrænges næppe nogen indgaaende Paavisning af, at den 
saaledes skitserede Ordning af Kjøbenhavns Havnevæsens Bestyrelse 
i hvert Fald under Nutidens Forhold lider af væsentlige Mangler. 
Det er i og for sig unaturligt, at en Institution som Havnevæsnet, 
der er selvstændig Ejer af sin egen Formue og tjener til Fremme 
af selvstændige Formaal, ikke i det væsentlige er selvstyrende. Det 
er endvidere ikke blot utidssvarende, meu tillige i flere Retninger 
særdeles uheldigt, at den Forsamling, i hvilken indgaaende og sag­
kyndige Drøftelser af Havnens Anliggender skal finde Sted, ikke er 
i Stand til at tage nogen effektiv Beslutning, men kun er rand­
givende; og det er endelig saa at sige en Selvfølge, at naar Selv­
styre skal indføres, bør de Erhverv, hvis Tarv Havnen har til For­
maal at fremme, og som gennem Afgifterne m. in. betaler dens 
Drift, ogsaa have Indflydelse paa Ledelsen. Paa den anden Side kan 
der ikke være Tale om at organisere Havnevæsnets Bestyrelse saa­
ledes, at det offentliges og da særlig Statens Indflydelse paa denne 
helt bortfalder. Dette gælder ganske ibortset fra den særlige Om­
stændighed, at Staten endnu i en lang Aarrække er Garant for 
det ovenomtalte i . Anledning af Frihavnens Anlæg optagne Laan. 
Kjøbenhavns Havn er, selv om den er selvejende, en offentlig In­
stitution, der ikke alene tjener visse private Erhverv, men hvortil 
der tillige i stort Omfang er knyttet videregaaende offentlige Sam­
fundsinteresser, som ofte ikke løber parallelt med Erhvervenes In­
teresser i snævrere Forstand, og hvis Varetagelse derhos kræver 
administrative og tekniske Forudsætninger, som ikke i Almindelig­
hed kan ventes fyldestgjort af do af Erhvervene valgte Repræsen­
tanter. Der maa forbeholdes Statens Myndigheder saa megen sty­
rende, regulerende eller kontrollerende Indflydelse, at der kan skøn­
nes at være betryggende Garanti for, at disse Interesser bliver vare­
taget.

Paa Gruudlag af de lige anførte Betragtninger er de i Lov­
forslaget indeholdte Regler om en ny Styrelsesform for Havnen ud­
arbejdet.

Herefter foreslaas den fulde Bestyrelsesmyndighed i alle Hav­
nens Anliggender overladt Havneraadet; om ministeriel Godkendelse 
af de trufne Beslutninger bliver der kun Spørgsmaal i de i § 3

under a.—e. særlig angivne Tilfælde, i hvilke videregaaende Sam­
fundsinteresser gør sig saa stærkt gældende, at de lormenes altid 
at burde forelægges for Statens Myndigheuer til endelig Afgørelse. 
Derimod har man ment, at de almindelige Samfundsinteresser i andre 
Tilfælde maa antages at være tilstrækkelig sikrede dels ved Op­
tagelsen i Raadet af de af Ministrene, Rigsdagen og Kjøbenhavns 
Kommunalbestyrelse udnævnte eller valgte Medlemmer, dels og sær­
lig derved, at Havnedirektøren, hvis Embedes administrative Del 
svarer til det hidtidige Havnekaptajnsembede, fremtidig udnævnes 
af Kongen og i Kraft af sit Embede bliver Raadets Formand. Den 
saaledes foretagne delvise Sammensmeltning af de hidtilværende to 
Bestyrelsesmyndigheder, Havneraadet og Havneforvaltningen, maa 
derhos antages at ville virke fremmende paa det Initiativ og deu 
Evne til efter Omstændighederne hurtigt at kunne gribe ind og trælfe 
Beslutninger, som netop i saa høj Gratl er nødvendig lor Varetagelsen 
af de til Havnevæsnet knyttede Erhvervsinteresser. Adgangen til 
ilisse Interessers Varetagelse er derhos søgt aabnet i saa vidt Om­
lang som overhovedet muligt, naar Raadets Medlemsantal skulde 
holdes indenfor rimelige Grænser, dels derved, at Ministeren for 
Handel og Søfart udnævner det ene af de to Medlemmer, som hidtil 
har værgt udnævnt af Kongen, dels ved at overlade Hovedorganisa­
tioner for Handel, Industri og Skibsfart at udpege 6 Medlemmer af 
Raadet, 2 for hver af de nævnte Erhvervsgrene. For Handelens 
Vedkommende maa Retten til at udpege disse Repræsentanter og 
Suppleanter for dom tilfalde Grosserersocietetets Komité; derimod 
har man — i nogen Lighed med, hvad der er foreskrevet i § 14 i 
Lov Nr. 137 om Straf for Brug af urigtig Varebetegnelse m. in. 
af 8. Juni 1912 — ment det rettest at bemyndige Ministeren for 
Handel og Søfart til at fastsætte, hvilke Hovedorganisationer der 
skal udpege Repraisentanterne for Industri og Skibsfart samt disses 
Suppleanter.

1 
Til § 6.

Efter en indgaaende Redegørelse lor Havnevæsnets Status og 
aarlige Indtægter og Udgifter i de senere Aar udtales det i Kom- 
missionsbotænkuingen, at Kommissionen maa anse det ikke blot for 
forsvarligt, men endog for nødvendigt, at der skaffes Kjøbenhavns 
Havnevæsen en noget forøget aarlig Indtægt gennem en Forhøjelse 
af Bolværkspengene, og dot foreslaas i saa Henseende nærmere at 
indhente lovgivningsmagtens Samtykke til, at Bolværkspengenes 
Maksimum, der i Følge Forordning af 12. Februar 1834 ikke maa 
overskride 16 Sk. pr. Kommercelæst, nu .16 Øre pr. Register-Ton, lor­
de første 3 Ugers Ophold i Havnen, fremtidig forhøjes til 25 Øre 
pr. Register-Ton pr. Maaned, hvortil svarer 20 Øre i Bøje- og Pæle­
penge, »for saa vidt man ikke — hvad Kommissionen i og for sig 
vilde finde naturligt — maatte foretrække at søge den omhandlede 
Maksimumsbestemmelse helt ophævet for de offentlige Bolværkers 
Vedkommende saaledes, at Fastsættelsen af Bolværks-, Bøje- og Pæle­
penge til Havnevæsnet og Frihavnen fremtidig ganske underlagdes 
Administrationen«.

Hvad nu først angaar det sidst berørte Forslag om helt at op­
hæve den lovbestemte Maksimumsgrænse for Bolværks-, Bøje- og 
Pælepengenes Størrelse, maa Regeringen i alt Fald saa længe Stør­
relsen af den anden Hovodafgift til Havnen, Vareafgiften, er lov­
bestemt, jfr. Frihavnsloven af 31. Marts 1891 § 8, nære Betænke­
lighed ved at stille et hertil sigtende Forslag. Derimod er man efter 
det af Kommissionen oplyste klar over, at det efter al Sandsynlighed 
vil blive nødvendigt at forhøje Bolværks-, Bøje- og Pælepengene som 
foreslaaet, og man søger derfor ved nærværende Paragraf Lovhjem­
mel dertil, men da — som det nærmere vil fremgaa af Kommisions­
betænkningen — Forhøjelsens Nødvendighed i nogen Grad er af­
hængig af Iværksættelsen af andre Reformer, om hvilke der, hvis 
nærværende Lovforslag ophøjes til Lov, bør gives den ny Havne­
bestyrelse Lejlighed til at udtale sig, forinden der eventuelt skrides 
til deres Iværksættelse, har man i Paragrafen gjort Forhøjelsen af­
hængig af, at den bringes i Forslag af det ny Havneraad.

Til § 7.
Ophævelsen af Lov af 30. Decbr. 1858 oni Bestyrelse af Kjø­

benhavns Havnevæsen er en direkte Følge af de i nærværende Lov­
forslag indeholdte ny Bestemmelser.

Don i Frihavnslovens § 10, 2det Stykke indeholdte Bestemmelse 
om, at hvert af Rigsdagens Ting vælger 2 Medlemmer af Havne­
raadet, er gentaget i nærværende Lovforslags § 2. Derimod anser 
man det for en Følge af det Selvstyre, der ved nærværende Forslag 
søges tillagt den ny Havnebestyrelse, at Bestemmelserne i nævnte 
Paragrafs 1ste og 3die Stk. om Budgetters og Regnskabers Fore­
læggelse for Rigsdagen og om Nødvendigheden af Lovgivningens Sam­
tykke til Iværksættelsen af større Udvidelser eller Arbejder ophæves.

Forslaget om at ophæve § 5 i Lov Nr. 64 af 7. April 1899 om 
Tillajg til Frihavnslov Nr. 44 af 31. Marts 1891 er overensstem­
mende med et derom i Kommissiousbetænkningen stillet og begrun­
det Forslag. Et tilsvarende Forslag blev af Regeringen fremsat i 
Rigsdagssamlingen 1911—12 i Anledning af Afhændelsen af nogle 
Arealer paa Amagersiden Syd for Langebro, men blev ikke optaget 
i den under 8. Juni 1912 udfærdigede Lov om Afhændelse af Arealer, 
tilhørende Kjøbenhavns Havnevæsen. Man maa imidlertid med Kom- 

I missionen være enig i, at det vil være i høj Grad ønskeligt, at 
I Havnevæsnet faar Dispositionsfrihed over sine Arealer, hvilket ogsaa 
I synes at være en Konsekvens af, at der iøvrigt tilstaas Havnevæsnet 
i Selvstyre.
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Fragtmarkedet.
Siden vore sidste Meddelelser er der ikke noget Steds 

forefaldet større Begivenheder udover, at La Plala Marke­

det har bedret sig en Del, og Udsigterne fra denne Kant 

er fremdeles lovende. Der vil blive Brug for megen Ton­

nage fra denne Kant, og da tilmed Nordamerika behøver 

en ret anselig Mængde Skibsrum, hovedsagelig for Korn, 

og Østen ligeledes bruger en Del for Ris etc., kan Situa­

tionen for de store Damperes Vedkommende kun siges 

at ligge absolut tilfredsstillende. Raterne baade ud og 

hjem i nævnte Markeder er gode og levner smukke Over­

skud. Sortehavet og Middelhavet har derimod intet til­

lokkende ved sig. Ilvad de mindre Dampere angaar lig­

ger Forholdene i Øjeblikket knap saa gunstigt, thi Øster­

søen har jo næsten intet at byde paa pr. proinpt, og Hvide­

havet er utilgængeligt, men Kulfraglerne er jo til Gen­

gæld gode, og en stor Del af Bandene paa 1,000—2,000 

Tons er da ogsaa udelukkende beskæftiget i Ballast-Kul- 

sejlads. Kulfragterne er de mindre Baades bedste Støtte 

for Tiden, men om et Par Maaneder begynder der jo 

igen at blive Liv i Østersøen, og der er herfra og fra 

Hvidehavet stor Rigelighed paa Ladninger, saavel pr. 

f. o. w. og senere, ogsaa store Kontrakter. Der er, saa 

vidt vides, ikke sluttet meget forud, og den almindelige 

Mening er, al der forestaar en lin Øslersøsæson. Der er 

de sidste Dage sluttet som følger i de forskellige Markeder:

Østen. Erls Port Pirie/Antwerpen 37/6 pr. Fe­

bruar med 800 Tons daglig Lastning og Losning (10,000 

Tons Baad). Soyabønner Vladivostock 35/ til U. K. eller 

Kontinentet, Kjøbenhavn eller Steltin. Ris c. 32/ fra 

Birma til U, K. eller Kontinentet. Saigon lit god fransk 

Havn c. 37/. Akyab/Triesl betalte 30/6. Fra Bombay er 

Raten c. 24/ Dødvægt til to Lossehavne II. K. eller Kon­
tinentet (Frankrig udelukket), medens 25/ belaltes til Dun- 

kerque direkte. Fra Kurfachee faas 20/ ( : 2 pCl.) til

udsøgt Havn pr. proinpt.

Sortehavet etc. Korn fra NikolajeiT eller 

Odessa 9/6 (il London eller Rolterdam, 10/ Hamburg. Fra 

Kustendje 9/3 Anlwerpen eller Rolterdam. option Sulina 

3 d. ekstra. Kuslend je/Marseille Frcs. 12. Odessa/Li ver­

pool betalte 10/6 Dødvægt. For Salt fra Eupaloria belal­

les 16/6 til Neufahrwasser (5,000), pr. Februar, 17/ Riga 

(4,500), Annullering 5. Marts. Erls Poli/'Anlwerpen 12/9 

(5.000, 500/500). proinpt.

Middelhavet. Sinyrna til udsøgt. Havn U. K. 

10/9 pr. Februar. Salt fra Sicilien til Norge 10/ a 12/ 

(c. 2,000), Torrevieja/Kalkutta 10/ (5,500). Erls Seri- 

phos/Glasgow 7/9 å 8/3, Bougie/Middlesbro 6/6, Tunis/ 

Rotterdam 7/ (2,600), Nanles 8/ (3,000), Kartagena/.Iar- 

row 6/41/> (4,000). Aguilas/Rotlerdam 6/ (4,100), all pr. 

prompl. Fra Huelva/ Rollerdam, »Tinlo terms«.

Fra Bilbao 5/4/4 Newport, 5/9 Middlesbro, 5/3 Roller­

dam.

Nordamerika. Korn Ballimore til Avonmoulh 

eller Rollerdam 3/1 ;l4» Kjøbenhavn 3/41/5 (c. 30,000 Qrs.), 

Porlland (Me)/Avonmouth 3/, begge pr. Marts. Petro­

leum i Kasser New York/River Plale 29 Genis, Algier 24 

Cents, Filadelfia/Japan (to Havne) 31]/a Cents. Golfen 

(to Havne)/U. K. eller Kontinentet 60/ Form »O«. — Tøm­

mer Pensacola/London 115/ (1,450 Slds.). Paa Time­

charter for transatlantisk Fart 7/6 Dødvægt, Levering New 

York, Tilbagelevering River Plale, 6/ å 6/3 vestindisk Fari, 

Levering og Tilbagelevering U. S., c. 9/ Levering U. S., 

Tilbagelevering Evropa.

Sydamerika. Fra San Lorenzo Gramsen lit II. K. 

eller Kontinentet 26/6 O. C. (-H 6 d. direkte Havn) pr. 

Februar, 26/ pr. Marts, 28/3 Santa Fe pr. Februar. Buenos 

Aires eller La Plata c. 26/ pr. prompt. Til Glasgow direkte 

betaltes 25/. Bahia Blanca sluttede et betydeligt Antal 

store Baade fra 26/ til 27/6 pr. Februar—Marts. En 

7,000 Tons Baad pr. Februar fik fra Bahia Blanca 30/ 

til Middelhavet én Lossehavn, 30/6 to Lossehavne. 31/ Ire 

Lossehavne.

Østersøen. Er meget flov pr. prompl. Reval 1/ 

Hvedebasis Rotterdam, 1/1/4, Østkyst Kulhavn. Riga 24/ 

D. B. Grangemoulh, 26/ London, Frcs. 31 Rouen. Fra 

Libau eller Windau 9 d. å 9% d. Havrebasis Rotterdam, 

11/4 d. Anlwerpen, 1/0% Rouen. Frcs. 27—28 D. B. Ghenl 

eller Anlwerpen. Pr. f. o. w. og senere noteres en Mængde 

Laster. Der belaltes bl. a. Haparanda/London 35/ D. B., 

38/9 Slalings (700 Slds.) pr. f. o. w., 33/ D. B.B., Rafso/ 

Grimsby (500 Slds.) pr. Juni, 32/ Wiborg/London (1,000 

Slds.) pr. f. o. w.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tyne, Blyth eller Humbe- 

ren 6/6 Libau, 7/ å 7/3 Reval, 6/3 Liibeck, 5/6 Swine- 

miinde, 5/6 å 6/3 god dansk Havn (1,200—1,500), 7/6 å 

8/ Lissabon (1,500—1,800), 9/3 Oran (2,400), 9/ Algier, 

11/ å 11/3 Genua, Savona eller Calania, 12/4//2i Pii’æus, 
11/3 Port Said, 13/6 Bombay, 9/6 Las Palmas. Fra Firth 

of Fortil 6/6 Libau, 6/ å 6/3 god dansk Havn, 5/9 Kiel, 

6/3 Rouen, 11/ å 11/3 Genua, 13/6 Venedig. Fra Cardiff 

eller Newport 7/6 å 7/9 Lissabon, 8/9 å 9/ Gibraltar, Frcs. 

7/4 Bordeaux, 11/4 å 11/4, Algier, 12/4, & 13 Marseille, 

11/6 å 12/ Genua, 12/3 Neapel (500 Tons daglig Losning), 

13/9 å 14/ Venedig eller Ancona, 12/6 Aleksandria 10/ å 

10/3 Malta, 11/6 Port Said, 9/6 Las Palmas eller Tene- 

rifl'a, 16/3 å 11/6 River Plate.

Skrevet den 11. Februar 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet er der i den forløbne Uge sluttet 

flere Sejlere fra aabne Havne med Lastning i denne og 

næste Maaned til Fragtrater, der efler Aarsliden maa be­

tegnes som akceptable.

Tyskland har enkelle Kornlaster lil Øst- og Vesl- 

england, medens Danmark ligger mal med kun enkelte 

Forsøg paa Salg. Veslsverig har kun ganske enkelte La­

sler, medens Østnorge udbyder nogle flere Is-, Træ- og 

Feldspalhlasler, som det dog er vanskelig al komme til 

Forretning med. Fra Bottenhavene er der ikke Overflod 

af Laster pr. f. o. w., medens der noteres el slørre Mar­

ked pr. senere til gode Rater, men Redernes Fordringer 

er i de fleste Tilfælde noget højere end Befragternes 

Tilbud, saa at Udsigterne for frem i Tiden er gunstige. 

Relurfragter Vest fra og Mellemrigsrejser er der, Irods 

faa Kullasler lil danske Havne, og derved tilstrækkelig 

Beskæftigelse for den i Fart værende Tonnage, Kulfrag­

lerne er 9 å 10 £. pr. Keel fra Østkysthavne.

Angaaende de mindre Skibe udbydes der daglig pr, 

Marts Kornlaster fra Stralsund, Greifswald, Barth og Ro- 

slock til tidligere nævnle Raler, 4 resp. 4/4, M. for Rug. 

Slellin tegner ogsaa godt i Aar og nolerer ligeledes for 

Rug til Danmark 5/4, a 6 M., derimod har hverken Col- 

berg eller Stolpmiinde solgt noget af Betydning pr. Sej­

lere endnu. Sverig nolerer Stenlasler, sterlig fra Karls­

hamn og Omegn lil de flesle lyske Havne og fra Sund­

havnene Gødnings- og Kalkmelslasler særlig lil danske 

Provinshavne. Fra Kjøbenhavn, hvor der er Mangel paa 

Skibe i disse Dage, sluttedes Hvede lil Yslad 4 Kr., Gøte­

borg 414. Kr., Majs lil Fakse 15 Øre, Landskrona 9 Øre.

■■■ '
Fra Sø og Land.

Vi har Ira Tu bor g.s Fabriker modtaget el lille likst Ke- 
klamehærte, som Fabrikerne i disse Dage udsender fortrinsvis til 
Skibsofficerer, Skibsrestauratorer, Lodser o. s. v.

Paa Hæftets Forside ser man kun en Skibsmast med 6 pyntelige 
Signalflag, hvorover Dannebrog vajer; de Søfarende, der kender 
Skibssignalernes Alfabet, læser straks Flagene som Bogstaverne: 
T-U-B-0-R-G, et Navn som alle kender.

Hæftet fortæller iøvrigt om Tuborg Øllets fortrinlige Egenska­
ber — særlig dets Holdbarhed.

I Hæftet anbefaler De forenede Bryggerier sine skattefri Ølsorter 
af Krone 01 Typen, specielt Ankerøl, der navnlig er kendt af del 
maritime Publikum.
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Havarier og Forlis.
Odessa, Dpsk. al' Libau, er kommet paa Grund ved Hasle.
H. C. Jensen, 3/m. Skonnert af Thurø, er, medens den laa 

til Ankers ved Greenhithe, blevet paasejlet af en Slæheuamper, sum 
havde 3 Lægtere paa Klæd. Skonnerten lik en Oel ovenbords Skade.

Diana, 3/m. Skonnert af iviarstal, er paa Mejsen Ira Gøteborg 
til Conakry med en Ladning Stykgods og Træ sprunget læk i Søen 
og blevet indslæbt til Grimsby.

Høne borg, Dpsk. at Kjøbenhavn, der for e. en Maar.ød sitieu 
kom paa Grund ved Hesseløens Sydøstrev, er nu af Svitzers bragt 
flot. Skibet afgik til Kjøbenhavn.

Gunnar, Dpsk. af frelieborg, der, som meddelt, den 3. ds. 
kom paa Grund ved Faisterbo Hev, er nu, efter at en Del af Lad­
ningen er losset i Lægtere, blevet bragt flot af Svitzers og otter 
foreløbig Tætning bugseret til Malmo.

H e b e, Dpsk. af Esbjerg, er den 7. ds. under Indladning i Leitli 
blevet paasejlet af Flensborguamperen fsolde og faaet en Del Skade 
paa Skanseklædningen.

Nybygninger, Køb og Salg.
Fra d’Hrr. Joh. Petersen og Webers Værft i Marstal løb for­

nylig en ny fore and aft Skonnert af Stabelen. Skibet, der maalcr 
73 Brutto Reg.-'lous, lik Navnet »Søstrene«. Kaptajn Morten 
W e b e r, der har ladet Skibet bygge, skal selv være lieder og 
Fører. (»Ærø Avis«.)

Verdens ældste Skib, Jagt »Constance« af Lolials, er af Ejeren, 
J. Jensen, bioven solgt til Sverig for Kr. 3,800.

»Constance« er bygget 1720, og ombygget i Marstal 1855 og 
1868. Indtil Marts 1889 var Skibet hjemmehørende i Marstal un­
der Navnet »Cathrine«. (»Ærø Avis«.)

Den danske Damper »Alpha«, tilhørende d'Hrr. A. Olsen & 
Co, her, er i Følge »Shipp. Gaz.« bleven solgt til Rusland. Skibet 
maaler 605 Brutto og 372 Netto Reg.-Tons og er hygget i Dnmhar- 
ton 1872.

Gennem »Kjøbenhavns S k i Ii s-S a 1 g s-B u r e a u ved 
Charles Hvilsom« er i disse Dage solgt følgende Skibe:

Skonnert »Marie« af Brantevik, 88 Reg.-Tons og 150 Tons dw. 
til Kaptajn F. A. W i dg ar, St. Anna, for c. Kr. 4000.

Skonnert »Otta« af Halmstad, 68 Reg.-Tons og 160 Tons dw., 
hygget 1906 i Sverig med Klasse 3. 3 1. 1. til 1918, til Kaptajn 
Arthur Pettersson ni. 11., Stockevik.

Skonnert »Martha« af Søby, 59 Reg.-Tons og 100 Tons dw., byg­
get i Rusland 1903 med Klasse A. 1. til Kaptajn 0. Pettersson 
<fc J. J o h a n s s o n, Flatholmen.

Galease »Wanderer« af Barlh, 39 Reg.-Tmis og 100 Tons dw., 
hygget 1900 i Tyskland med Klasse A. 1. lil 1917, til Karta & 
0 a x e n s Kai kb ru k, Stockholm.

Skonnert »Ellen« af Råå, 39 Reg.-Tons og 95 Tons dw., bygget 
i Viken 1896 med Klasse 3. 3. 1. 1. til 1914, til Kapt. T li. Jo­
ha nsso u, Flatholmen.

Skonnert »Clara« af Yslad, .150 Reg.-Tons og 255 Tons dw. lil 
Kjøbenhavn.

Skonnert »Kruse« af Thurø, 124 Reg.-Tons og 230 Tons dw., 
bygget Thurø 1889 med 1ste Klasse i fransk Veritas, til Finland 
lor Kr. 16,000.

Skonnert »Østen« af Carlshamn, 60 Reg.-Tons og 145 Tons dw., 
bygget i Sverig 1906 med 1ste Klasse i fransk Veritas til 1918, 
til Rusland for Kr. 14,400.

Skonnert »Hans« af Carlshamn, 50 Reg.-Tons og 110 Tons dw., 
bygget i Tyskland 1901 med 1ste Klasse i fransk Veritas til 1917, 
til Kaptajn B. Nielsen, Marstal, for Kr. 10,500.

Skonnert »Agnes« af Marstal, 39 Reg.-Tons og 85 Tons dw., byg­
get i Faahorg 1896 med 1ste Klasse i fransk Veritas, til Skibshandler 
G 6 r a n s s o n i Råil for c. Kr. 9000.

Den gennem Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau ved Charles Hvil­
sum for kort Tid siden solgte Bark »Wolfe« af Mariehamn er ind­
købt af Sverigs største Sejlskibsrederi. Firmaet. L. J. B j o r k e- 
gr en & Co. i Cimbrishamn, og skal føres af Kaptajn P. L. W i c k- 
m a n n, Skillinge.

Med Bugserbaaden »Sejrø« bygget af Helsingørs Jernskibs- og 
Maskinbyggeri til Det forenede Dampskibsselskab, 
foretoges den 6. ds. officiel Prøvetur i Sundet, der i enhver Hen­
seende forløb til Rederiets ombordværende Repræsentanters fulde 
Tilfredshed.

Skibet, der er bygget, belt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 89 Fod langt i Daikket, 21 Fod bredt og 
12% Fod dybt. Maskinen er Compound med Overflade Kondensation 
paa 450 indicerede Hestes Kraft.

Prøveturen endte i Kjøbenhavn, hvor Selskabet overtog Skibet.

Gennem Hr. A. Vang, Hellerup, er et Uddybningsfartøj, »St. 
Hilda«, solgt til danske Købere. Damperen, hvis tidligere Ejere var 
H a r 11 e p o o 1 P o r t and H a r b o u r C o m m i s s i o u, skal, ef­
ter hvad der meddeles, anvendes ved Havnearbejderne paa St. Thomas.

(»Shipp. Gaz.«).

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie Guldmedaille 

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Brelt & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Paa« gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skipperforeningens 
Enkekasse.

Den aarlige Generalforsamling i Pensions- og 
UnderstøItelseskassen afholdes Onsdagen den 26de 
Februar, Kl. 2i/i Eftermiddag, i Skipperforeningens 
Kontor, Holmens Kanal 18.

Kjøbenhavn, den 12. Februar 1913.
Bestyrelsen.

S ki bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A il o 1 p li A 11 d c r s c n, Schu- 
berl, ank. Havre S./2. - Alexandra, Nielsen, ank. Pandermil
3./2. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Sevilla 8./2. — A n g 1 o Dane, 
ank. Trondhjem 10./2. — A. N. H a n s e n, Sørensen, afg. Riga 
11./2. — A ut w e r p e n, Madsen, pass. Brunsbiittel 12./2. — A 1- 
k ansas, Petersen, pass. Dunnethead 4./2. -• Arno, Fischer, afg. 
Newcastle 6./2. -Au r o r a. Gommesen, afg. Aarhus 10./2. — B a- 
ron Stjern blad, Sørensen, ank. Dunkerque .10./2. — Beira, 
Mortensen, ank. Antwerpen 6./2. - B e r g e n h u s, Meyer, ank. 
hertil S./2. C. F. Tie I gen, Thomsen, ank. hertil 6./2. — C h r.
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B r o b e r g, Henriksen, ank. Livorno 11./2. — Christian IX, 
Holm, ank. Konigsberg 10./2. — Dagmar, Bøgvad, ank. Reval
9. /2. — Do uro, Sørensen, afg. Rochelle 11./2. — Esbjerg, 
Strufve, afg. herfra 11./2. — Florida, Andersen, ank. Boston B./2.
— Garonne, Kromann, ank. hertil 11./2. — Hellig Olav, 
Holst, ank. hertil 16./2. — H e n g e s t, Munck, ank. hertil 10./2. — , 
Hjelm, Andersen, al'g. herfra 11./2. — I. C. Jacobsen, Peter- | 
sen, ank. Riga 5./2. — J o 1 a n th a, Kylleshech, ank. Riga 11./2. — 
Kasan, Mikkelsen, ank. London 11./2. — K e n t u c k y, Andresen, ! 
an. Filadelfia S./2. — Kiew, Tønnesen. pass. Holtenau 12./2. — j 
Loire, Craignou, ank. Bordeaux 1./2. — Louise, Larsen, ank. 
London 10./2. — Lo nisi an a, Ørsted, afg. Boston 7./2. — L. P. | 
H o 1 m b 1 a d, Svane, al'g. herfra 10./2. — Min sk, Harder, ank. 
Reval 10./2. — Morsø, Nellemann, ank. Sevilla 11./2. —- Nieo-
1 a i, Jørgensen, ank. New York 11./2. — Nor d j y 11 a u d, Søeberg, 
ank. hertil 9./2. 0. B. S u h r, Frisenette, ank. hertil 11./2. —
0 m s k, Jacobsen, ank. Libau S./2. — Ose a r 11, Hempel, afg. 
New York 0./2. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. Kristiania
10. /2. — Per m, Gotthardt, ank. Libau 6,/2. — P r e g e 1, Iversen, 
afg. Antwerpen 11./2. — Saga, Hansen, pass. Portland 11./2. — 
Saxo, Muller, ank. hertil 9./2. — S e i n c, Le Dizes, ank. Bordeaux
3. /2. — Texas, Clauson Kaas, afg. Frederiksstad 9./2. — Thyra, 
Dam, ank. Antwerpen 11./2. — Tiber, Bech,'ank. Antwerpen 11./2.
— Tom sk, Wiberg, afg. hertil 11./2. — Tu la, Therkildsen, ank. 
Riga 0./2. — Tyr, Thaning, afg. herfra 11./2. — United- Sta­
tes, Gøttsche, afg. Kristianssand 8./2, — Viking, Tramp, ank. 
hertil 8./'2. — Eb ro, Lunge, afg. Genua 8.12.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Aleksander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Faaborg G./2. — Johan Si em, Nielsen, afg. 
Stettin 7./2. til Liverpool. — Harald Klitgaaard, Rasmussen, 
ank. Reval 10./2. — R u s s, Petersen, ank. Rosario 25./1. — Wla­
dimir S a w i n, Carstensen, afg. Newcastle 0./2, til Nørre Sundby.
— Excellence. P leske, Tannebck, al’g. Trapani 25./I. til 
Norge. — M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, ank. Buenos Aires 
28./1. — Generalkonsul P a 11 i s e n. Christensen, ank. Santa 
Fe 20./1. — Wladimir Roitz, Olsen, afg. Cardiff 23./I. til La 
Plata. — Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Rosario 25./1. til Malmø.
— N e w a, Dahl, ank. Bahia Blanca 26./1.

Vesterhavet. Stella, Larsen, ank. Lissabon 7-/2. - Marie.
Nielsen, ank. Antwerpen 7./2. — Nora, Lauritzen, pass. Gibraltar
7. /2. for London. — T h y r a, Jessen, ank. Amsterdam 7./2. — Olga, 
Christensen., pass. Corciibion 1.12. for Hamburg. — Eli c n, Hansen, 
ank. Nantes 7./2. - - N a n c. y, Pedersen, ank. Hartlepool 0./2. — 
Hebe, Gregersen, ank. Hamburg G./2. — Polly, Mathiascn, afg. 
Swansea 5./2. til Vinaroz. — • Gerda, Iversen, pass. Oitavos 10./2. 
lor Cadiz. — Nordsoen, Gram, ank. Malaga 11./12. — Karla, 
Mikkelsen, afg. Manchester 11./2. til LIanelly. — Nexos, Basse, 
afg. Gandia 11./12. til Malaga. — Rigmor, Uldall, afg. London 
I0./2. til Blyth. — N a u t i k, Nielsen, pass. Dover 10./2. for Ham­
burg. —• J o li a n n e, Thøgersen, ank. Bayonne 9./2. — U 1 I a, 
Hansen, ank. Kartagena 8./2. -- C i t o, Jepsen, ank. Almunecar 8./2.

Heimdal. H e I g a, Vaaben Hansen, afg. Kirckaldy 1.2./2. — | 
Martha, Christensen, afg. Vermouth 1./2. — Elna, Ratihje, ank. 
Genua 11./2. Therese, Pedersen, afg. Swansea 11./2. — Har­
riet, Larsen, al'g. Burntisland 28./1. - Dagny, Therkildsen, afg. 
Tyne Dock SI./2. Simone, Møller, al'g. Tyne Dock 8./2. — 
Jea...... . Olsen, ank. Arzew 7./2. — Vera, Risø, ank. Bougie
10.12. — Da i s v. Lugesen, al'g. Sl'ax 1./2. — Ann i n e, Letli, al'g. 
Tynen 4.12. -- K a in ni a, Løffier, ank. Port Talhot I0./2. B c 11 y, 
Lagesen, ank. Sl'ax .I1../2.

C. K. Hansen. A g g e r s li o r g afg. Esbjerg 9./2. —A m n - 
lien h o r g afg. Burntislami 8./2. - B r a (tings b o r g afg. New- 
eastle 1.12. — Børglum ank. Cardiff 1.12. — Da ns bor g afg. 
Burntisland 1.12. - E 1 s li o r g ank. Kalundborg 1.12. - E s r o m 
ank. Huli S./2. -- Flynderborg ank. Libau 9./2. - Frede­
ri k s li o r g al'g. Rotterdam 8.12. — Guldborg afg. Kjøben­
havn 9./2. - Gu r r e afg. Norfolk 8.12. -- Ham niers hu s al'g. 
Nortb Sliields 28.11. — Har riid s borg afg. Blyth 8.12. — 
Hu ud borg ank. Aalborg 8./2. — Høne borg ank. Kjøbenhavn
4. /2. — Jelling ank. Havanna 1.12. — Jomsborg afg. Port 
Talhot 29./1. Jungshoved pass. Perini 1.12. — Jægers­
borg afg. Grangemouth 1.12. -■ Kali und borg afg. Genua
8. /2. — Kalø pass. Kjøbenhavn 10.12. — Kl ampen bor g afg. 
Cardiff 8./2. - Kronborg ank. Aherdeen 1.12. — Lejre afg. 
New York 30./1. - - Marselisborg pass. Norfolk 20./1. — 
N æ s bor g pass. Hanstholm 8.12. — Randelsborg ank. Me- 
thil 4.12. — Silkeborg pnss. Dartmouth 8./2. — Skander­
borg ank. Sevilla 2.12. — Skjoldborg afg. Newport 5.12. — 
Skodsborg afg. Huelva 5.12. — Spigerborg ank. Sunder- 
land 1.12. — S tegel bor g pass. Skagen 8.12. — Stjerne­
borg ank. Nizza 1.12. S u b o r g ank. Huelva 9./2. Taarn- 
borg afg. Dunkerque 5.12. — Tu borg pass. Kjøbenhavn 2.12. — 
Ulfsborg ank. Garrucha G./2. — U ran ien borg ank. Win­
dau 2.12. — Vordingborg ank. Burntisland 7,/2. — Ørkild 
ank. Porioferraio 1./2.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g ank. Kjøbenhavn 1.12.
— S a m n i pass. Gibraltar 8.12. udg. — Pan g a n ank. Antwerpen 
10./2. udg. — Jutlandia pass. Perim 10./2. udg. — S e 1 a n- 
d i a ank. Bangkok 6./10. udg. — Indien ank. Rotterdam 8.12. 
udg. — Tranquebar ank. Takao 10.2. udg. — C al ha y ank. 

Kjøbenhavn 10.12. — Chumpon ank. East London 7./12. udg. — 
Kina ank. Kjøbenhavn 11.12. — Arabien afg. Coronel 27./1. 
lijemg.

Vestindisk Afdeling. S t. T li o ni a s afg. London G./2. 
udg. — S t. Croix ank. London S./2. lijemg. -St. Jan afg. 
Paramaribo 10./2. lijemg.

Rødby. Generalkonsul El isse je l'f afg. Aarhus 1O./2.
— Freja ank. Husum G.12.

Dania. E 1 y, Nielsen, ank. Las Palmas 3./2. — Nell y, Clausen, 
ank. Aalesund 1./2. — Fa n ny, Dulm, ank. Lissabon 23./I. — 
Lill y, Sørensen, afg. Christianssund N. 10./2. til Tynen. — A 1 ex y, 
Sørensen, ank. Fuglefjord 10./2. — Dagny, Clausen, ank. Liibeck
8.12. — Mary, Sørensen, afg. Hangii 11.12. til Bilhao.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, ank. St. Vincent 9./2. — London, 
Bom, ank. Alexandretta 9./2. — Paris, Tholander, ank. Helsingør 
26./1. — R r y s s e 1, Kaas, afg. Dakar 29./1. til Marseille.

Mørcur. Berlin, Krogh, afg. Rio Janeiro 30./I. til Trinidad. — 
Wien, Boeck-Hansen, afg. Norfolk 4./2. til Pernambnco. — R o m a, 
v. Thun, afg. Manchester 5.12. til Catania.

A. P. Møllers Rederier. A n n a M ærsk pass. Ushaut 9./2. — 
C h a s s i e M æ r s k afg. Barry 4./2. — Eleonora Mærsk afg. 
Valencia 10.12. — Laura M æ r s k pass. Tenerifl'a 28./1. — 
Lexa Mær sk afg. Windau 1.12. — Peter Mærsk ank. 
Bayonne 9./2. — Rosenborg ank. Kjøbeivhavn 9./2. — Sally 
M æ r s k pass. Dunethead 28./1.

Europa. E u r o p a, Hansen, ank. .Briigge 8.12. — Tyskland, 
Danstrup, ank. Jackville 11./2. — Belgien, Nielsen, ank. New­
port Mon 1.12.

Dampskibsselskabet af 1911. Å 1 I, Clausen, ank. Burntisland 
10./2.

Ærø. E m a n u e 1, Svane, ank. Grimsby 8.12. — E r i n d r i n g, 
Nielsen, ank. Middelfart 9./2.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Messina 12./2. -- Sara, 
Jensen, afg. Kroksvik 11./2. — Helene, Sørensen, al'g. Metliil 
8./2. — Ragnhild, Se.hultz, ank. Newport 10./2. — Valborg, 
Hansen, ank. Boncss 8.12. — Sjælland, Svarrer, ank. Frederiks­
havn 11.12. — E s t r i d, Hansen, afg. Aalborg 7./2. — Agnete, 
Dam, afg. Aalborg 7./2. — G u n h i 1 d, Hansen, ank. Boness 9./2. — 
H e r ni i a, Fårup, ank. Helsinglrorg 20./I. — Alice, Jørgensen, 
ank. Metliil 4./2.

Dansk Rederi-Aktieselskab. T h o r v a 1 d s c n, Stefken, afg. 
Helsingør 9./2. — Nordpol, Holst, ank. Libau 11./2.

Urania. K ro »prinsesse Louise, Gislason, afg. Swine- 
miindo 12./2. — Sven d, Schmidt, pass. Skagen 11./2. — U r a n i a, 
Clausen, ank. Blyth 10./2.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen, al'g. Antwer- 
pen 11./2. — Nordland, Larsen, afg. Leitli 11./2. — Hol­
land, Poulsen, ank. Kjøge. 5.12. - England, Andersen, ank. 
Metliil 1.12.

Sejlskibe.
Svendborg. Mota, Møller, ank. Poole 5.12. — Garihaldi, 

Jørgensen, ank. Malmø 8.12. — Valborg, Rasmussen, ank. Ålius 
0./2. — Danmark, Huusl'eldt. ank. Newcastle 1.12. — Leif, 
Andersen, ank. Dieppo 1.12. — Agne s, Nielsen, ank. Mullerup 
10.,'2. — Yrsa, Sørensen, aiik. Trapani 10./2.. — Ruth, Falentin, 
ank. Flensborg 5.12. — N a n n a, Madsen, ank. Dysart 10.12. — 
Ariel, Ravnemoso, ank. L’lanelly 11.12. — Zampa, Wulff, ank. 
Dysari; 10./2.

Ærø. Albert ha, Kromann, ank. Plymonth 9./2. — Ærø, 
Christensen, ank. Karlshamn 5.12. — N a u t a, Stærke, ank. Halm­
stad 9./2. — Ae ri el, Christensen, ank. Tønsberg 9./2. — Caro­
line, Christensen, ank. Rio Grande do Sul 8./2. — Maren, Alhert- 
sen, ank. Fredericia 10.12. — Kod a n, Hansen, ank. Cadiz. 8.12.
— V a 1 b o r g, Olsen, ank. Arsgaardsstrand 31./I. — H e r t h a, 
KruU, ank. Ceuta 3./2. — Svalen, Rosenhæk, ank. Gbtoborg 3./2. 
 Danmark, Nielsen, ank. Langesund 4./2. — A 11 a n t i e, 
Rasmussen, ank. Hbganas 5./2. — H e r m o d, Dreimann, afg. Dysart
4./2. til Pontrieux. — E o s, Christensen, ank. Goteborg 7./2. — 
Ellen, Nielsen, ank. Swansea 7./2. — Thyra, Hansen, afg. Rio 
Grande 9./2. til Falmouth. — A r i e t i s, Andersen, ank. Holbæk 
7./2. — Of el i a, Clausen, ank. Livorno 7./2. — Henry, Jensen, 
ank. New'burgh on Tay 1./2. — Harris, Torsteinson, ank. Swansea 
1./2. — H. C. Christensen, Frederiksen, ank. Rio Hacha 8./2.
- A ni o r, Hansen, ank. Landskrona 8./2. - Maagen, Mortensen, 

ank. Ystad 8.12. Saturn, Nielsen, er ank. Stavanger.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 13. Februar 1913. — Sø- og Handolsretsdom. 

— Forslag til Lov om Bestyrelsen af Kjøbenhavns Havnevæsen. — 
Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Ny­
bygninger, Køb og Salg. ■— Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskiys.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 12. Februar 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 119’/« -120 1197. 120
Danmark................................................................ 105*/; 106 107
Norden.................................................................... 116 116*/.
Gorm......................................................................... —
Carl........................................................................... 129’/. --130 129’/. 130*/4
Dannebrog........................................................... 1427. 142*/, 1427.
Skjold ..................................................................... 113 113 113*/*
Urania..................................................................... 45*/. 45*/, 457.
Neptun..................................................................... 136*/. —136 136 136*/.
Dampsk. af 1896 .......................................... 1367. -137*/. 137 137*/.
Hejmdal................................................................ 140*/. -7. 140*/. 1407,
Østasiatiske........................................................ 140’/. -141 1407. 141
Østersøen............................................................. — —
Nordsøen................................................................ — —
Gorm.......................................................................... 133- 132’/. 132 133*/.
Torm....................................... .. .............................. — —
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 84- 7. 84 00

Dampskibs Obligationer,
4% foren. Dampsk. af 88.................... — —
5*/, 7. foren. Dampsk.-Selsk............... — —
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen, Obligationer.
__ _
86 88

3x/t % Husejer Kredjtk........................... 83*/, 85*/,
3l/a % Khhvn.s Kreditf,......................... 897* 917.
4%" — — 2. Serie.. 93 ’ 95 ‘

4% - - 1. - 95 97
æ/j’/o Østift. Kreditf. 6. — .. 89 91
4% — - 7. — .. 917, 92
31/, ’/0 Landkreditk. 3. — .. 857, 00

4% Østift. Kreditf. 9. — .. 917, 92

Gjort til Køber Sælger

Nationalbank..................................................
Privatbank........................................................ 112

1437.
112

145*/.
112*/.

Landmandsbank............................................ 146*/,
148*/.

146*/, 1467.
Handelsbank..................................................... 148*/. 148*/,
Grundejerbank............................................. 157. 15’/. 157.
Burm. & Wain................................................ 977. -98 977. 98
Helsingørs Jærnsk.......................................
Sukkerfabr.......................................................... 230- 7.

114’/.
230*/,

116
2307.

Bryggeri Aktier.......................................... •208*/, -7. 208*/. 2087.

Vekselkurser d. 12. Februar 1913.

Hamburg...........................................................
London ...................................................................
Paris .....................................................................
Amsterdam........................................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

89.15
18.26
72.40

150.85
75.50

88.95
18.21

Notering paa Berlins Bors d 11. Februar 1913.

Russiske Noter...................................................................................
47, Russiske Consols...................................................................
3’/io°/o — Boden Kredit..................................................
5’/0 Mexikanske. 1899...................................................................
5 °/0 Rumænske Stats...................................................................
47o - - 1890 ...................................................

215.70
89.80
86.40
97.80 

100.00
92.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i don forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 228,000, „Danmark" 28,000, „Norden" 
168,000, „'Carl" 256,000, „Dannebrog" 370,000, „Skjold" 164,000, 
„Urania" 44,000. „Dampskib, af 1896“422,000, „Heimdal" 168,000, 
„Gorm" 140,000, „Neptun" 436,000, „Dansk-russisk" 548,000, 
„Østasiatisk" 96,000.

Meller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Quality 
Nutidens bedste Motor, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.
Gundestrup
Import & Eksp. Co. 

Toldbodvej 7. Tlf 7177 
Specialitet: Hlalpemotorer 

til Lystartajer-
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / 8M1- Kvæsthusgade 3, St. Teieør.-Adr.: „KAYDYHR"
l 6886, Kjøbeuhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Hlh UltBHB Patent Bundfarver1 lla IlØBgS og Patent Mønnie saml 
WB niølf W. Pn’e bekendte Maskin-• D. Ulli II Ot Uli a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI

Nordre Kalkbraenderihavn 
København 0.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art
Originale engelske „Water Lights** til Redningsbøjer tøres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedriftens 
Søfartsafdeling,

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, lste Šal.

Tililii 0031. Tillirtaidr.: „HAKET", Klibtibm Prloottoletoo Hen 2313.

FARTØJ.
Et Fartøj paa 80—100 Tons Bæreavne, 7—8 Fod Dyb- 

gaaende, søges til fast Fart i 5 å. 6 Maaneder. Bruttofragt 
5—6000 Kroner. Sammesteds er en 4 Aar gammel 25 HK. 
Alfa Motor meget billig til Salg. Betaling for denne kan 
eventuelt ske afdragsvis af ovennævnte Fragtbeløb. Hen­

vendelse med alle nødvendige Oplysninger til 

________________ C. Langballe & Sen, Aarhus. 
Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni 

i Kjøbenhavn.
Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.

Tegner Transportforsikringer af enhver Årt til billige, faste Præmier. Agenter 
de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.
Gammel Strand 34. Kongelige Søaesurance. 134.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige feste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergagade 1, 1. Sal. Copenaure___________ 4-8__________

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Tel egram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ Fjerde Søforsikring. Central 256.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Aulogen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods 
Dansk Aulogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedallle 

København 1912.)

HÅNSCHELL &C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

____________ HÅNSCHELL, Barbados._____________  

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom,

21, Havnegade 21.

Ksb og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. ml'.' Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own ahlp«.
Fasi I Kibenkavn Ira da nautiske Foreolngin Lokaler og bos Blaokonstolnero Eftflg., 

Hr. William Jensen, ToitlbodveJ.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

LANDMANDSBANKEN 
udsføder ^el^sler og dl^reflitiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

Kakerlakker­
pulver 

å 50 Øre.
TJUders 

Insektpulver-Lager 
tlytarogade 28, St.

Telf. Buea 2496.

700b. HAVE

Telegramadr. 

„Suilth, 
Cronotadt**.

Hans Smitte.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronotadt”

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionar.

Cronstadt, Rusland.

i København 
køber gerne for den 

brugbare Dyr.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Fabriken
Dansk 

Maskinpakning 
A/S 

Danske 
Maskin- og 

Kedeldørspak- 
ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

Faas hos alle 
Hashintorhandlere 

Landet ouer.

Støt 
dansk Industri.

Brugte Skrivemaskiner
uf forskellige Systemer

tilsalg Vestergade 27.



Skibs­
provianteringshandlere.

Kjøbenhavti og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13.
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjøbing M. Th. Iver­

sen.
S vend bo r g. C. Ring Ander­

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

reif. Blikkenslager. ..si 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

?! Stevedors & Contractors =3 G 4
■g g F. Hansen & Co., Licensed
2 SE St Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
.M J N. P. Hansen, 3
C/J ao _ 3

p Cron^tadt. 5

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess : Sttifvareforbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmai paa alla lasttagcplalser inom fOljande distrikt: 

Gefle, SkutskHr & HarnUs, Sflderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
6rnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska ArbelsgifvarefSreningen. ■

■ ■■■" ■ Garanterar reel behandling och ferm expedltion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefflrening.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

AXEL LUND *|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensnn. 

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsniægler & Stevedor.
Telegr -Mr.: „Viltbeln", Ln<lia.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. ia.B4ft.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s 
herreekvipering 

Kjøbenhavn.

Stort Laffer at færdlgtyeda Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringeførretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Molorbaade er altid i Søen. Fri 
1 Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres«
Prislists sendes paa Forlangende.

K. Hansen Øsferulg,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slagi Proviant »arat Sklbilnventirlnra 
LØGSTØR

TIL 78. Telffr -Adr.s „e»tenlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Statco autoriseret Forhyriogsagent
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast f 
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne giveB.

„S/P Progres" „S/P Avance “ 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6652.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. looo.

T. 1. P. bichtenhergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

| Internationale Agentur for |

Køb og Salgaf Seil- og Dampskibe
HAMBURG JuliUS O tt Ferd,nandstr-29

Telegr. „Ott Friedrichshoi"

Cand. pharm. HaiTSen

OLSKinp

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.
Schlier, Kastrup (Amager).

KELVIN-MOTOREN
Ouldmadaille 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 

Talrige Anbefalinger foreligger.
Katalog Æ Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 1«.



A. W1LSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Kloster gade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union"
St. Peteraburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Eneelsk.

BAADBESLAG & TILBEHHR
Klj’s — Pullerter — Rammer — Skruer m, m. 

Fosfor Bronoe
Foringer — Bøsninger & Stænger paa Lager.

Fabr. „SCURE“ (Wedell & Beyer) 
Metalvare fabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556

med
LOSSEHJUL
forbedrede selvsmørende Skiver.

— Bedste Kvalitet. —

^ANTWERP
Svære Losseblokke.

Galvaniserede Smedejerns
Talje Blokke.

ENGINEERING Co.ltd

Davey & Co.
London, Lid.

88, West India Dock Road, 
London E.

Telegrams: „Acdav”, London
og

13, King Street, Liverpool.

Nr. 544.
StaalCentre.
Nr. 620.

Bronce Centre.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C.HANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

LÆG IKKE SKYLDEN PAA ELEMENTET 
for Dækskader, Farer og Forsinkelser, men skaf dem en 

GODVES' AUTOMATISKE BØLGEDÆMPER!
Sunderland.

»Vi har haft 10 af vore Skibe 
udrustet med Couves’ Bølgedæm­
per, og det er os en Fornøjelse 
at bekræfte, at de har været til 
stor Nytte i haardt Vejr, og 
Kaptajnerne roser i hvert Tilfælde 
højt deres Virkning.«

Nautilus Steam Shipping Go. Ld.
F. & W. Ritson.

Skriv efter illustrerede Prislister.

Eneste Fabrikanter: LOVERIDGE LI2 CARDIFF-
X____________________________ __________________ /

\ couves' 
/ automatic 

VwAVE 
JSUBDUER

N.SANDBERGS Skrælleretablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

T> røv engang
John Crabbie’s o,d Highland VlZbisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3:816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«. Telef. Nr. 4639.

ABOHREMEITSPRISEH.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMEBTSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —

De øvrige Sider — - - — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 

10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende« sælges paa BladetB Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart

Trykt hob J. Jørgenben & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 8. Kjøbenhavn, Torsdag den 20. Februar 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Tele gr. Adr.

1403 -r 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod. vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
HigflnsoiiB selvøm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Redningslcrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlxvej. frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Ni c. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. -Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner­
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >Paller 

; 40 Kr.------ :
meget fint regulerende.

Stort Lager af
Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 

Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Selvlorvet 4. Telt. Øbro 15161,

Adr.:
Toldbod­
vel 7,Mez.

Conipositioner ‘Is DANSK 

(SYSTEM
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn . Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere) Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri. Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLANO“.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.
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o <>

Københavns Uddampnings- og
VeSTerit.r6i38 25 Desinfektionsanstalt, jensen 

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Mobler og Sengetøj.
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes Bamme Dag.

Kobber smedemester
Nyhavn 37H. H, ADRIAN -=

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Sextanter-Kompasser
Capt. Clausens

Kontroldybdemaaler 
Eneforhandler for Skandinavien af 

Kelwins & James White’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
KØBMAGERGADEjg

Undaaa fejltagelse.

Alt SkibsarbeJde udføres
Specialitet- Skibsklosetter.

Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for 
Skibshypotekbanken af Rotterdam.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. =^= Telefon 8659.

Skipper.
Til at føre et større Lyst­

fartøj —^Kutter, 34 Beg. Tons 
— søges til Foraaret en dyg­
tig og ædruelig Skipper. Bill. ! 
med Afskrift af Søfartspapirer, ■ 
Anbefalinger og Fotografi sna- I 

rest til dette Blads Kontor I 
under Mrk. „322“.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

MENGEL8ERGS PATENTBUREAU
Frederiksborgg. 35. Telf. Byen 3091.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Telegramadresse

------i bedste Kvaliteter ---------------

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
„ 2197

bygger og reparerer damp- og seilsklbe.
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskihsafdelingen.Telegram: „Værftet".

Remingtons
Foclura- og Bogholderimaskine

skriver, adderer og subtraherer
L, Kristensen, 27, Vestergade.

Assuranceforeningen „SKULD“ |
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%- Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, K|øbenhavn.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavngbroen.

Hartlfl Ekapedlllon. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjenscn«.

Telefon 7262.

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel — 

A/S Kymeia, Langebrogade 6, Tel. 7516.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri i

Aalborg
■■befaler ilg med alt til Foget btibirnd, ;

Reel og billig Betjening garanteres. !

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor, 

NyBstergade2. Kbh. K,Tel.3662.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og 
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

FARTØJ.
Et Fartøj paa 80—100 Tons Bæreevne, 7—8 Fod Dyb- 

gaaende, søges til fast Fart i 5 å. 6 Maaneder. Bruttofragt I 
5—6000 Kroner. Sammesteds er en 4 Aar gammel 25 HK. 
Alfa Motor meget billig til Salg. Betaling for denne kan I 
eventuelt ske afdragsvis af ovennævnte Fragtbeløb. Hen- j 
vendelse med alle nødvendige Oplysninger til i

C. Langballe & Søn, Aarhus. j

DAMPSKIBSFØRER.

Budta-Jørgensen i
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. j 

Skibs-Blikkenslageri. ■ 
Loverandsr til 0. F. 0. S. j

Til at føre en nybygget ca. 3000 Tons Damper søges en 

velanbefalet Fører. Pladsen tiltrædes April—Maj. |

Billet mrk. „Dampskibsfører 319“ bedes indlagt paa dette 

Blads Kontor.

Valg af 4 Repræsentanter til for Dansk Sejlskibs­
rederi-Forenings Sjællands Kreds at afgive Kredsens 
Stemmer paa Danske Skibsrederes gensidige Forsikrings­
forening for Søfolk afholdes Fredagen den 28. Februar 
1913, Eftmd. Kl. 21/3, paa Hotel Dania, Store Strand­
stræde, København.

_ _ _ _ _ Dansk SejlskiksrederkForening._ _ _ _ _
Skibstømrer.

Paa Nykøbing Sj. Havn, hvor der formentlig er gode 
Betingelser for en ung, dygtig Skibstømrer, og hvor der 
forefindes en ny opført Bedding, kan der erholdes rige­
lig Værkstedsplads paa meget rimelige Betingelser.

Man henvende sig til Havneudvalget.

A/S Det forenede Dampskibsselskab har anskaffet 2 Støvsugere 
„Nilfisk", Statsbanerne 5 Nilfisk, Københavns Kommune 5 Nil­
fisk etc. Støvsugeren „Nilfisk" er uundværlig til Rengøring i 

alle større Kontorlokaler, Skibssaloner, Kahytter m. m.

Forlang Tilbud og Demonstration.
FISKER & NIFI SFN Peter Bangsvej 30, Tlf. ridAbn Cl IMLL^LIM, København F. 8622-8655.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som grovlantere 1 København, anbefaler sig i velvillig Erindring.------------------
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Kjøbenhavn, d. 20. Februar 1913.
Uddrag af L I o y d’s R egi s ler s S k i b byg­

nings Statistik for 19 12. I del forløbne Aar er 

der sat i Vandet i England (indbefattet Skotland og 

Irland) 712 Handelsskibe med en samlet Tonnage af 

1.738,514 Brutto Reg.-Tons. deraf 1,322,955 Tons til den 

engelske Handelsflaade, som efter Fradrag af ophug- 

gede og solgte Skibe er forøget med c. 355,000 Brutto 

Reg.-Tons.

24 Procent af den byggede Tonnage var for uden­

landsk Regning, nemlig: til Kolonierne 72,970 Tons, lil 

Norge 69,006 Tons, lil Tyskland 43,154 Tons, lil Holland 

40,678 Tons, til Spanien 31,320 Tons, lil Ungarn 27,962 

Tons.

24 af Dampskibene havde en Fart af over 16 Knob, 

5 (alle Turbineskibe) en Fart af over 20 Knob, 8 havde 

Turbine og Stempel Maskiner, 10 Oljemotorer og 1 Gas­

motor. 31 byggedes efter Isherwoods Patent, 18 

Tankskibe, hvoraf 6 efler Isherwoods Patent. 16 af Ski­

bene var paa over 10,000 Tons og 69 af Skibene var paa 

over 6,000 Tons. Skibenes Gennemsnitsstørrelse var 

2,676 Tons.

Blandt de Skibe, som for Tiden er under Bygning 

i England, bør nævnes.

C un ard Liniens »Aquitania« paa 45,000 Tons, 

og to til Allan Linien hver paa 16,000 Tons, alle 

med Turbine Maskiner som Fremdrivningsmiddel.

Endvidere 9 Dampskibe med en Kombination af Tur­

bine- og Stempelmaskiner, deriblandt White Star Li­

niens »Britannia« paa 50,000 Tons, 1 Dampskib til 

H o 11 a n d-A m e r i k a Linien paa 32,500 Tons og 1 

Dampskib til Red Star Linien paa 27,000 Tons.

2 Skibe mellem 3,000 og 4,000 Tons forsynes med 

Oljemotorer. Endvidere er der 40 Tankskibe paa Stabe­

len. 46 Skibe bygges efter Isherwoods System, hvoraf de 

31 er Tankskibe.

Udenfor England saltes 1,007 Skibe med en samlet 

Tonnage af 1,163,255 Brutto Reg.-Tons i Vandet.

Deraf i Tyskland 375,317 Tons, i U. S. A. 284,223 

Tons, i Frankrig 110,734 Tons, i Holland 99,439 Tons, 

i Japan 57,755 Tons og i Norge 50,255 Tons.

Tyskland: Den Tonnage, som er sal i Vandet 

i det sidste Aar, fordeler sig saaledes over de forskellige 

Distrikter:

Ved Weseren 56 Skibe 154,101 Tons, ved Hamburg 

10 Skibe 76,555 Tons, ved Flensborg og Kiel 20 Skibe 

56,670 Tons, ved Liibeck og Roslock 16 Skibe 43,049 Tons, 

ved Stettin 16 Skibe 28,029 Tons og ved Danzig 13 Skibe 

7,459 Tons.

28 Dampskibe var mellem 5,000 og 10,000 Tons, 

desuden sattes i Vandet ^Imperator« 52,000 Tons, dette 

er det største hidtil byggede Skib.

5 Skibe forsynedes med Oljemotorer, deriblandt 1 

Tankdamper paa 5,810 Tons samt 10 mindre Skibe.

Paa Stabelen i Tyskland er der 1 Turbinedamper 

paa 58,000 Tons, 1 Dampskib paa 35,000 Tons, 3 Damp­

skibe mellem 20,000 og 30,000 Tons samt 30 mellem 5,000 

og 10,000 Tons, hvoraf 11 er Tankdampere, af hvilke 

igen 3 forsynes med Oljemotorer.

Tilgangen og Afgangen i samtlige Handelsflaaders 

Tonnage (ved Ophugning. Stranding etc.) har i de sidste 

5 Aar været saaledes:

Tilgang: Afgang:

1912 .... . . 2,901,769 Tons 680,154 Tons

1911 . . . . . . 2,650,140 884,843 »
1910 .. . . . . 1,957,853 947,690 »
1909 ... . 1,602,057 » 939,232 »
1908 . . . . .. 1,833,286 809,292 »

Fra Archangel skriver Hr. Oscar Linden til os:

Ny Isbryderi Ar c hangel. Archangel har som 

de fleste andre Havne hafl sine Mangler, som dog lidt

efler lidt bliver afhjulpet. Det som har været mest sav­

net her er en kraftig Isbryder, og det er bekendt, hvilke 

Vanskeligheder Damperne har haft al kæmpe imod i den 

svære Is, især om Efteraaret naar Frosten begynder al 

vise sin Virkning paa Floden. Hvert Efteraar har saa­

ledes en Del Dampere tvunget af Omstændighederne 

niaallet afsejle uden at faa deres fulde Last, til stort Tab 

for Rederne, da de bedste Fragtrater som bekendt beta­

les om Efteraaret. Bugserbaade, som har været kraftige 

nok til al slæbe Damperne ud fra Kajerne, har der nem­

lig heller ikke værel i Archangel. For at afhjælpe dette 

Savn har Skibsmæglerne A. I.. A n d e r s o n & Søn i 

disse Dage indkøbt en større, nybygget Isbryder paa c. 

350 I.H.K., ved hvis Hjælp Navigationen herpaa sikkert 

vil kunne holdes aaben betydelig længere, end det hid­

til har værel Tilfældet. Den ny Isbryder og Bugserbaad 

er forsynet med elektrisk Lys og en kraftig Lyskaster, 

hvorved adskillig Tid vil kunne spares for Damperne. 

Tidligere har Skibene altid maallel afvente Dagslyset for 

at kunne forhale, men ved Hjælp af den ny Baad med 

Lyskasteren, vil de kunne forhale fra én Lastepiads til 

en anden, paa hvilken som helst Tid af Døgnet, hvad 

der i mange Tilfælde betyder, al minst én Dag kån ind­

vindes. Delle vil sikkert være en behagelig Nyhed for 

enhver Reder, og Archangel vil vistnok lage et betydeligt 

Opsving paa Grund af den nyanskaffede Baad. Her har 

ogsaa manglet en kraftig, søgaaende Bugserbaad, som 

kunde slæbe de store Sejlskibe tilstrækkelig langt til Søs. 

De er kun blevet bugseret lil Ydersiden af Archangel 

Barre, hvor de ofte har maallel vente en Maaned paa 

gunstig Vind. Den ny Baad vil derimod kunne bugsere 

Skibene saa langt lil Søs, som de maalle ønske. I Løbet 

af Sommeren forekommer der jo ogsaa en Del Forlis i 
Hvide Havet, og det viste sig i Fjor, da den 4/m. Skon­

nert »Daghild« forliste, al der i hele Archangel ikke fand­

tes en Baad, som kunde afhente de ni Mand af Skibets 

Besætning, som blev reddet. Disse maatte længe opholde 

sig paa en Halvø, lil el forbisejlende Skib optog dem og 

bragte dem til Archangel. Da nu hertil kommer, at Norsk 

Bjergningskompagnis kraftige Bjergningsdamper »Jason«, 

ligesom i sidste Sæson ogsaa vil blive stationeret i Ar­

changel i den forestaaende Sæson, vil Sikkerheden i Hvide 

Havet og de derværende Havne blive betydelig større, 

end den har været tidligere.

Dampskibsselskabet »Hafnia«. Paa el 

den 14. ds afholdt Møde i Landmandsbanken vedtoges del 

at lade Dampskibsselskabet II a f n i a, der i 1910 overtog 

de Dampskibsselskaberne Københavns og Unions 

Konkursboer tilhørende 13 Skibe, træde i Likvidation.

Samtidig slifledes et nyl Selskab med samme Navn 

med det Formaal al overtage del likviderende Selskabs 11 

Baade (2 Skibe er paa anden Maade borlsolgt) Disse 

Skibe overlages til Vurderingssummen, 3,520,000 Kr., 

hvorved der regnskabsmæssigt konstateres et Overskud 

paa 450,000 Kr. — udover den Gæld, del likviderende Sel­

skab vil have at afvikle.

Del ny Selskab stilledes med en Aktiekapital paa 

1,800,000 Kr. — og i Henhold til del Løfte, Landmands­

banken i sin Tid afgav, vil det nævnte Overskud komme 

Aktionærerne i de tidligere Dampskibsselskaber Køben­

havn og Union tilgode derved, at Aktiekapitalen paa 

1,800,000 Kr. tilbydes disse lil 1,350,000 Kr. — Dog kan 

de Aktionærer, der ikke maatte ønske al benytte sig af 

den dem saaledes tilkommende Tegningsret, erholde deres 

Aktier i København og Union indløst af Banken imod en 

kontant Betaling af 10 pCt. af Aktiernes Paalydende.

Det ny Selskabs Komitterede er Fabrikejer Bjørn 

S t e p h e n s e n, Overretssagfører E. F a 1 k-J e n s e n. 

Direktør Emil Jensen og Ingeniør H. I. S o n n e. 

Til Forretningsfører er valgt Firmaet P. B r o w n jr. & 

C o.
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H ø j e s t e r e L s <1 o ni. Kjøbenhavn, den 5. Fe­

bruar. Højesteret paadømle i Dag Sagen mellem S v i l- 

z e r s B j e r g n i n g s e n l r e p r i s e og Firmaet C. K. : 

Hansen som Repræsentant for den engelske Damper 

»Margit Groedel«s Rederi. Dommen lød paa Stadfæstelse 

af Sø- og Handelsrettens Dom, hvorved Bjergelønnen 

fastsattes til 25,000 Kr. I Sagsomkostninger skal Svilzcr 

betale 400 Kr. (»Ritz. Bur.«)

S t r dm s t a d. Idefjorden: Fastis, Realle holdes aaben af Is­
bryder.

Tyske Farvand e.
M c m e 1. Sø og Revir: Spredt Drivis.
S w i n c m ii n d e: Strømmen spredt Drivis, vanskelig for Sejl­

skibe. Inderhavnen': Sammenpakket Sjap- og Kvadderis.

Eftervirkninger a f T i I a n i c - K a t a s t r o- 

l'cn. Som Følge af den Erfaring, der er gjort ved Tila- 

nic-Katastrofen, har De Forenede Staters Handels- og Ar­

bejdsministerium forbudt Dampskibsselskaberne at føre 

private Signallanterner paa Skibene. Et lignende Forbud 

er ogsaa udstedt af den britiske Regering. I en Del Damp­

skibsselskaber har man benyttet forskelligt farvede Sig­

nallanterner, hvormed Skibe fra samme Selskab kunde 

hilse paa hinanden ved Forbifart. Ved de Undersøgelser, 

som Tilanic-Ulykken har ført med sig, er det imidlertid 

blevet fastslaaet. al i det mindste fra én Damper har Of­

ficererne set det synkende Skibs Nødsignaler, men er ikke 

kommet til Hjælp, fordi de gør gældende, al de har op­

fattet de sete Signaler som I’rivalsignaler. De nævnte 

Forbud er derfor udstedt for at forebygge en lignende 

Fejltagelse i Fremtiden. Man haaber, al denne og andre 

Reformer vil blive underkastet en Prøvelse paa en inter­

national Konference. Afholdelsen af en saadan Konfe­

rence er som bekendt bleveL foreslaael straks efter Tila­

nic-Ulykken, og der føres fremdeles Underhandlinger mel­

lem de søfarende Nationer derom. Konferencen menes 

al ville blive afholdt i London.

»Hamb. Corr.

Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft, 

Paa et den 14. ds. afholdt Bestyrelsesmøde i Kjøbenhavns 

Flydedok og Skibsværft vedtoges del al indstille til Gene­

ralforsamlingens Godkendelse, al der af Overskudel. Kr. 

189,654.92 udbetales en Dividende af 6 pCt. eller Kr. 

60,000, al Kr. 112,098.73 anvendes lil Afskrivninger og 

Henlæggelser, og at der — efter al de slalulmæssige Tan­

tiemer er afholdt — overføres el Beløb af Kr. 499.27.

Generalforsamlingen er ansat lil Tirsdag den 4. Marts 

Kl. 3.

I s f o r h o 1 d e n e paa de transatlantiske 

Dampskibsruter. London, 15. Februar. Han­

delsministeriet og de vigtigste transatlantiske Dampskibs­

linier har besluttet al udsende et Skib, der skal under­

søge Isforholdene paa Skibenes Rute til Nordamerika. 

Der er hertil lejet en tidligere Hvalfanger »Scolia«, der 

vil afgaa fra Dundee i Slutningen af Februar Maaned. 

»Scotia« bliver udstyret med meget kraftige Marconi- 

apparaler, saaledes al der kan vedligeholdes Iraadløs For­

bindelse med New Foundland og Labrador. Med Skibet 

følger Ire videnskabeligt uddannede Mænd. der skal afgive 

en Beretning ved Hjemkomsten. Udgifterne ved Ekspe­

ditionen afholdes af den engelske Regering og de interes­

serede Dampskibsselskaber i Forening.

(Rilz. Bur.)

1 s ni -e 1 (1 i n g fra Meteorolngi.sk Institut. Nautisk Afdeling 
den 18. Februar.

Svenske Fa.rvaii.il e.
G e f 1 e. Søen isfri til Harems Havn; øvrige Havne helt luk-

Ørskær. 1 Øst tynd Fastis, lukket for Sejlskibe. 
Sand li a in n. Isfri.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 35/1912. afsagt den 5. Juli 1912. 

A/S. S iinonsen & N i e 1 s e n mod Damperen »Rona«s 

Rederi, C. K. H a n s e n.
Med Damperen »Rona« ankom lil Cilanlerne, A/S. 

Simonsen & Nielsen, 27 Kolli Cykler fra England den 

19. Marts 1912. Cyklerne var pakket i Tremmekasser og 

delvis omviklel med Papir, og de blev ved Rederiet C. K. 

Hansen’s Foranstaltning af den Vognmand, disse sædvan­

lig benytter, kørt fra Gammelholm, hvor »Rona« lagde 

lil. lil Frihavnen, hvor de efter Konnossementet skulde 

leveres. Under Transporten fra Skibet lil Frihavnen fik 

Cyklerne Regn, idel Kusken, der havde Pressenning med. 

ikke lagde den over Cyklerne, da Regnen begyndte kort 

før Ankomsten lil Frihavnen. Cilanlerne lod siraks den 

følgende Dag Skaden konstatere ved retlig udmeldle 

Mænd, og disse udtalte i deres den 23. Marts daterede 

Forretning, al da Skaden var af ny Dato og derfor endnu 

tildels kunde fjærnes, vilde de nøjes med al anslaa den 

lil 2 Kr. pr. Cykle eller 262 Kr. paa Partiel, der bestod 

af 131 Cykler. Disse 262 Kr. tillige med Omkostningerne 

ved Skønnet, ialt Kr. 317,29 med Renler heraf og Sagens 

Omkostninger har Cilanlerne her under Sagen paastaael 

de Indstævnte dømt lil at betale.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden med Tillæg 

af Sagens Omkostninger.

»Rona« var en Rulebaad med Anløbssted ved Havne­

gade (Gammelholm) her i Byen. Konossemenlet var skre­

vet paa en Blanket, efter hvis trykte Bestemmelser Kap­

tajnen havde Lov til al landsætte Godset ved Gammel­

holm, og eventuel Kørsel fra Gammelholm lil Toldbod 

skulde ske for Modtagerens Regning og paa lians Risiko. 

En senere paaslemplel Klausul om Godsets Viderebefor- 

dring, som begyndte saaledes:

»the goods to be forwarded lo................................................

aL ships expense bul nol at her risk, the ships responsibi- 

lily ceasing at Copenhagen« var udfyldt med Ordet »Fri­

havn« som Bestemmelsessted, og Ordene: »aL ships 

expence bul nol at her risk« var overstreget. Der synes 

efter Proceduren at være Enighed om, at Kørslen til Fri­

havnen herefter skulde ske — og al den er skel — for 

Modtagerens Regning, men Cilanlerne hævder, at den er 

sket for Skibets Risiko, og henviser i saa Henseende navn­

lig til, at ikke blot Ordene: »at ships expense« men ogsaa 

Ordene, »buL nol al her ?isk« er overstreget. De hævder 

derhos, at selv om Risikoen efter Konnossementets Be­

stemmelser i og for sig var hos Modtageren, maatle dog 

almindelige Retsregler medføre, al de Indstævnte som 

dem, der havde besørget Transporten paa en uforsvarlig 

Maade, maatle erstatte Skaden.

Retten ser ikke, hvorledes Overstregningen af Ordene 

»bul nol al her risk« kan anføres lil Gunst for Cilan- 

ternes Paasland. Disse Ord, som er nøje knyttet lil Or­

dene: »al ships expense« og som er indsat for at fasl- 

slaa, at selv om Transporten sker for Skibets Regning, 

er Risikoen dog hos Modtageren, vilde svæve fuldstændig 

i Luften, naar Ordene: »al ships expense« udsleltedes, og 

maatle nødvendigvis udgaa med disse Ord. Man kan 

saaledes ikke slutte modsætningsvis fra Overstregningen, 

især ikke her, hvor Bestemmelsen i den trykte 'Tekst om. 

al Kørsel fra Gammelholm sker for Modtagerens Regning, 

er blevet staaende uudsletlel.

Meteorolngi.sk
Fa.rvaii.il
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Skønt Konnossementet ved den skele Tilføjelse og 

Overstregning er blevet noget uklart, maa Retten her­

efter være tilbøjelig til at forslaa Konnossementet derhen, 

at Transporten til Frihavnen skulde ske paa Citanlernes 

Regning. Al de Indstævnte desuagtet efter almindelige 

Retsregler skulde have noget Ansvar kan ikke antages 

efter det Foreliggende. De Indstævnte har anmodet en 

Vognmand om al besørge Kørslen og kan ikke have An­

svaret for de Forsømmelser, der maalle være begaael af 

en Kusk, som er ansat hos denne Vognmand.

Sagens Omkostninger vil være at ophæve.

Engelsk Søretsdom.
Den 4. November 1912 behandledes i Admiralitets­

retten en Sag om en Kollision i Formosa Strædet mellem 

Dampskibet »Arabien«. tilhørende Del østasiatiske 

Kompagni, her, og Damperen »Cambric«, tilhørende 

Messrs. W. H. Cockerline & Co.

»Arabien«, der førtes af Kaptajn C. van Deurs, 

maaler 4,714 Brutto Reg.-Tons og 3,004 Netto Reg.-Tons, 

og var den 22. April f. A. Kl. 4,10 Fm. paa Rejsen fra 

Moji til Colombo SV. af Ocksen. Vejret var taaget med 

svag sydvestlig Vind og Strømmen satte SV. i. »Arabien«? 

Kurs var retvisende S. 47" V.. og den løb en Fart af 5 å 6 

Knob, stadig afgivende Taagesignaler. Paa delte Tids­

punkt hørtes ét langt Stød i Fløjlen fra en Damper paa 

Styrbords Bov, der viste sig al være »Cambric«. »Ara- 

bien«s Maskine blev straks standset, og der blev givet ét 

langt Stød i Fløjlen som Svar: derpaa hørtes fra »Cam­

bric« atter ét langt Stød i Fløjlen, som »Arabien« alter 

besvarede med é( langt Siød. Kort derefter hørtes fra 

Cambric« ét kort Stød i Fløjlen, og dens lo Toplanter­

ner og derefter dens grønne Lanterne kom lil Syne i lo 

å tre Skibslamgders Afstand, med Kurs lige mod »Ara­

bien«.? Styrbords Bov. »Arabien«? Ror blev nu beordret 

haardl Styrbord, og der blev givet lo korte Stød i Fløj­

ten, men »Cambric«, som først havde vist grønt Lys, 

viste nu rødt Lys og saa alter grønt Lys. og kom med 

betydelig Fart. »Arabien«? Ror blev nu støttet, og der­

efter lagt haardt Bagbord og Maskinerne blev beordret 

fuld Kraft fremad, men »Cambric« ramle dog med sin 

Stævn og Styrbords Bov »Arabien«.? Styrbords Side lige 

ud for Luge Nr. 4. I'oraarsagende betydeligt Havari.

Fra »Arabien«? Side fremhævedes del, al »Cambric« 

gik med for stor Fart, al den ikke standsede sine Ma­

skiner, da den første (lang hørte »Arabien«s Fløjte foran 

for tværs og navigerede med Forsigtighed, at den gav 

Bagbords Ror, at den ikke bakkede, ikke afgav Taagc- 

signal med det foreskrevne Mellemrum og ikke tilkende­

gav sine Manøvrer ved de reglementerede Fløjlesignaler.

»Cambric« er el Dampskib paa 3,403 Brutto Reg.- 

Tons og 2,204 Netto Reg.-Tons og var den paagældende 

Dag Kl. c. 3.53 om Morgenen paa Vej gennem Formosa- 

Strædet paa Rejsen fra Ilongkong lil Shanghai. Vejret 

var taaget nede ved Vandet men klart opad lil, og »Cam­

bric«, hvis Kurs var misvisende NØ. 1/j. 0.. gjorde en Fart 

af omkring 4 Knob. Maskinen gik langsomt, og der blev 

afgivet Taagesignaler. ét langt Stød med de foreskrevne 

Mellemrum. Der hørtes paa delle Tidspunkt ét langt 

Stød i Fløjlen fra el Dampskib, som viste sig al være 

Arabien«. »Cambric«? Maskine blev straks standset, og 

den vedblev at give lange Stød i Fløjlen, der blev besvaret 

af »Arabien«. Efter at en tre lil lire lange Fløjlesignaler 

var udvekslet med »Arabien«, saa man om Bord i »Cam­

bric« »Arabien«s Toplanterner i lire eller fem Skibs­

længders Afstand forude og overel med hinanden. »Cam­

bric« gav saa siraks él kori Siød i Fløjlen, dens Ror blev 

lagt haardl Bagbord, dens Maskine sal paa fuld Kraft 

Bak, og der blev givel tre korle Siød i Fløjlen, da Ma­

skinen begyndte at bakke. »Arabien« besvarede »Cam­

bric«? Signal for Bagbords Ror med ét kort Siød i Fløj- 

I ten, men i Stedet for at give Bagbords Ror, gav den der- 
| efter lo korte Stød og ændrede samtidig Kurs som for 

[ Styrbords Ror. Den kom med betydelig Hastighed og 

ramle »Cambric«? Slævn med sin Styrbords Side, foraar- 

sagende Havari. Kort før Kollisionen fandt Sted, kom 

»Arabien«? grønne Lanterne til Syne.

Man fremhævede fra »Cambric«s Side, al »Arabien« 

gik med for stor Hastighed, al den undlod at stoppe, da 

den hørte »Cambric«? Fløjte foran for tværs og derefter 

manøvrere med Forsigtighed, at den i del hele undlod at 

sagtne, stoppe eller bakke i rette Tid, og at den fejlagtig 

forøgede sin Hastighed og gav Styrbords Ror, undlod 

al lægge Roret Bagbord og at manøvrere i Overensstem­

melse med de Signaler den afgav.

Retten fandt, at »Arabien« alene bar Skylden for 

Sammenstødet.

I Dommen hedder clet bl. a., at Aarsagen til Sammen­

stødet skyldes, al man paa »Arabien« først saa og hørte 

»Cambric« c. lo Minutter før Kollisionen fandt Sled, me­

dens man paa »Cambric« paa den anden Side hørte »Ara­

bien«? Fløjte længe før og handlede i Overensstemmelse 

med det man hørte og senere i Overensstemmelse med det 

man saa. Delte kan skyldes bedre Udkig paa »Cambric«, 

men kan ogsaa skyldes, at »Arabien«s Lanterner var stær­

kere lysende og derfor kunde ses i længere Afstand, i det 

paa det paagældende Tidspunkt herskende Vejr.

Da »Arabien« hørte den anden Damper, c. lo Minut­

ter før Kollisionen fandt Sled, standsede den sin Maskine, 

og den hørte den anden Damper give ét kort Stød i Fløj­

len, efter at Taagesignalerne var afgivet, hvorpaa den be­

gik den skæbnesvangre Fejl al give Styrbords Ror, lige­

som den ogsaa undlod al bakke. Den bakkede i det hele 

lagel ikke, og Kaptajnen forklarede, at han straks havde 

overvejet, om han skulde bakke, men han var kommet 

lil del Resultat, al del vilde være klogest at foretage de 

| foran beskrevne' Manøvrer. »Arabien«s Fari var dertil 

. ikke ganske forsvarlig under de herskende Forhold. Af 

i disse Grunde maalle »Afabien« anses for al være ansvar­
lig for Kollisionen.

Med Hensyn til »Cambric« menle Dommeren, at dens 

Iagttagelser og Vurdering af Situationen var mere akku­

rat, fordi Kollisionen ikke var kommet den saa over­

raskende. Del var bleven fremhævet, al den havde givet 

Bagbords Ror, før den endnu havde set »Arabien«, men 

Dommeren var kommet til det Resultat, at en saadan Ma­

nøvre ikke var foretaget, før man paa »Cambric« havde 

sel »Arabien«, og naar man havde det, var det ganske kor- 

I rekl, al der var givel Bagbords Ror.

Af »Cambric«.? Logbog fremgaar del, al dens Ma­

skine var stoppet c. 5 Minutter før »Arabien« kom i Sigte, 

og al den to å tre Minutter senere blev beordret Bak.

Dommeren fandt herefter ikke, at »Cambric« havde 

nogen Andel i Sammenstødet.

Fragtmarkedet.
Der er i den forløbne Uge ikke indlraadl Forandrin- 

i ger af nogen Betydning, hverken udgaaende eller hjem- 
gaaende. La Plata er fremdeles del bedste Marked i Øje­

blikket og har igen fragtet livligt lil højere Raler for 

prompte Baade og nærmest lil de samme Rater pr. Marts/ 

April som Ugen i Forvejen. Fra Indien lader der lil at skulle 

blive mere Begær i den nærmeste Fremtid, hvilket i saa 

Fald vil trække flere Baade ud i Ballast fra det østlige Mid­

delhav. Fra Staterne er der en ret betydelig Mængde 

Ordrer, navnlig for Kornbaade fra de nordlige Pladser. 

Ralerne er gennemgaaende paa samme Niveau som for 

; en Uge siden. Fra Sortehavet og Middelhavet er det 

' smaat med Returlaster, og større Baade i det vestlige 

Middelhav gaar i ikke ringe Antal i Ballast lil Staterne 
| eller op lil Wales. Der sluttedes sidst som følger i de 

1 forskellige Markeder;
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Øs l en. Erls Pori Pirie/Anlwerpen 41/3 pr. 1.—20. 

April. Soyabønner fra Wladiwoslock pr. Marts 37/ U. K. 

eller Kontinentet, 37/6 Kjøbenhavn, 38/ Sleltin (6000 T. 

Baad). Ris fra Birma 31/ Fiume, 32/6 Donauen pr. Marts. 

Kurrachi/Marseille 18/ »net terms« pr. Marts. Fra Bom- 

bay til udsøgt Havn 24/ Dødvægt én, 24/6 lo Lossehavne.

Sortehavet etc. Odessa, NikolajefT eller Theo- 

dosia 9/ for Korn til Rollerdam, Kustendje/Marseille 

Frcs. 12%. Sulina/Anlwerpen eller Rotterdam 9/3. Salt 

Eupatoria Kysten til russisk Østersøhavn 16/ å 17/. Erts 

Poti/Middlesbro 12/9, 500/500.

Middelhavet. Fosfat fra St. Rafael eller Tou- 

lon/Slellin 9/ a 9/3, Rollerdam 7/, Bougie/Kings Lynn 8/. 

Sall Torrevieja/Vestnorge c. 9/3, Trapani/Vestnorge 9/ 

a 9/6, Great Yarmoulh 8/9 (1900). Svovl Sicilien (2 Plad­

ser)/Neufahrwasser 8/6 (3000). Erls Grækenland/Middles- 

bro eller Glasgow 7/ å 7/3, Algier/Rollerdam 5/3 (5600 

med 1000/1000 daglig), Carthagena/Middlesbro 6/6 å 6/9, 

Aguilas/Rolterdam 6/. Fra Bilbao 5/10% Stocklon, 5/ 

Gardiff, 5/3 Rollerdam.

Nordamerika. Korn Ballimore/Rolterdam eller 

Avonmoulh 3/l%„ Huli 3/3, Kjøbenhavn 3/4%, å 3/6. Pe­

troleum i Kasser fra New York eller Filadelfia 291/2 Cents 

Japan, en eller lo Lossehavne, 30 Cents tre Lossehavne. 

Paa Netto Charter fra Golfen 21/ Danmark, Basis én 

Lossehavn. Tømmer fra Golfen 165/ River Plate, 122/6 

lo nordfranske Havne. Timccharlerfragterne er nærmest 

uforandret fra forrige Uge.

Sydamerika. Fra Buenos Aires eller La Plata 
27/ O. C. pr. Februar, 25/6 å 26/ pr. Marls, fra San Lo- 

renzo Grænsen 27/6 a 28 prompl, 26/6 å 27/ pr. 1/15 

Marts, c. 25/6 pr. 15. Marts/15. April, fra Bahia Blanca 

28/ å 29/ pr. ppt., 27/ pr. Marls, alt med 6 d. Reduktion 

for direkte Havn.

Østersøen ligger fremdeles meget mal pr. prompt. 

For Hør fra Riga noteres Frcs. 22 (il Dunkerque. Korn 

fra Libau eller Windau 9 d. Havrebasis lil Rollerdam. 

10l/2i å 11 d. Anlwerpen, 1/0% å 1/1% Rouen. En 

mindre Baad placeres med Sukker Roslock/London 5/6. 

Kortprops Windau/Grangemoulh 26/ å 27/ pr. Favn, D. B. 

lil Ghent Frcs. 27 pr. Std. For Juni/Juli Lastning er be­

lalt Frcs. 85 til Aleksandria fra 2 Pladser i Sverig.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tyne, Blyth eller Humber 

7/3 Reval, 6/6 Helsingfors (2000, April), 7/6 Norrkoping 
(1550), 5/10% å 6/3 dansk Provinshavn (12/1500), 7/9 

Lissabon, 11/ £111/3 Barcelona, 10/ Marseille, 11/ Genua, 

11/6 Girgenli (2500), 13/6 Venedig, 12/ Port Said (6000 

fra Dunston), 9/6 Las Palmas. Fra Firth of Forlh 6/6 ; 

Sønderborg (1300), 6/1% Nakskov eller Bandholm (12/ : 
1300), 5/9 å 6 Kiel (2000), 8/3 Gibraltar (1800), 17/9 Rio 1 

Janeiro (4700). Fra Cardiff eller Newport 5/ å 5/6 Anl­

werpen, 8/3 a 8/6 Lissabon, Frcs. 10 å 11 Algier, 12% 

Oran, c. 11/6 Genua, Savona eller Livorno, 10/ å 10/3 

Malta, 13/3 Venedig eller Ancona, 14/3 Colombo, 10/ Da­

kar (2000), 9/6 a 9/9 Las Palmas, 17/6 Rio Janeiro, 16/6 

River Plate. Skrevet den 18. Februar 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Angaaende de mindre Skibe er Foraarsbefraglning i 

fra Nordtyskland gennemgaaende ret stille, idet der sla- ( 

dig slilles større Fordring lil Raterne fra Skibenes Side, 

end Befragterne hidlil har villet betale, og umuligt er det 

ikke, at f. Eks. Slralsund og Rostock vil komme op paa 

4% M. for Rug; ogsaa Liibeck er fremme med nogle 

prompte Jern- og Gibslasler. nærmest lil Danmark og 

noterer 4 a 4% M. Wismar noterer pr. Marls for Rug 

5 M., som forhaabentlig ogsaa kan gennemføres. Sverig 

noterer fra Lysekil lil Sleltin 4 M.. Liibeck 3% a 4 M. 

Warberg skal have sluttet til Sleltin 4 M.; derimod har 

Halmslad kun lil Neufahrwasser og Hamburg 3% M. 

Carlshamn noterer ligeledes en Del Slenlaster. men til ret 

sinaa Rater, saaledes kun 3% M. lil Stetlin; Sundhavnene 

har stadig tilstrækkelige Gødnings- og Kalkmelslaster til 

15 a 16 Øre til danske Havne. Danmark har fra Provin­

serne haft enkelte Hvedelaster, saaledes er sluttet Kal- 

lundborg Vejle 15 Øre, men iøvrigl er det stille. Kjøben­

havn sluttede Hvede lil Odense, Aalborg 20 Øre, Bom­

uldsfrøkager til Præstø 19 Øre og endnu søges nogle Skibe 

bl. a. flere til Bornholm,

Generalforsamlinger.
Den ny Sømandskasse

i Marstal holdt den 19. f. M. Generalforsamling. Forretningsføreren, 
D. Grube, oplæste det reviderede Regnskab. Indtægterne beløb 
sig til Kr. 2,617.82 og Udgifterne til Kr. 4,403.67. Kassen havde 
saaledes et Formueforbrug af Kr. 1,785.75. I Pensioner alene var 
der udbetalt Kr. 4,237.50.

Kassen ejede den 31. December 1912 Kr. 40,425.86. Til Be­
styrelsesmedlem i Stedet for afdøde Skibsreder M. Madsen valgtes 
Skibsreder C. Clausen. Til Revisor valgte« Skibsfører C. H. 
Christensen. Det bestemtes, at Pensionen, 20 Kr., skulde blive 
uforandret. Kassen har 366 Medlemmer, hvoraf dog kun 58 er 
betalende. Der var i Aarets Løb død 8 og tilgaaet 9 Pensionister.

(»ÆrøAvis«.)

»Ørekassen«
i Marstal har afholdt Generalforsamling. Formanden, Toldoppebør- 
selskontrollør W i s 111 e r, fremlagde det reviderede Regnskab for
1912.

Indtægterne for 1912 andrager Kr. 1,006.19; Beholdningen fra 
1911 udgør Kr. 17,450.63; ialt Kr. 18,456.82. I Aarets Løb er 
udbetalt i Understøttelser Kr. 655. Administrationsomkostningerne 
udgør Kr. 109.45; der bliver .saaledes Kr. 17,692.37 at overføre til
1913.

Dampskibsselskabet »Skandia« 
afholdt den 8. ds. Generalforsamling paa Hotel »Phønix«.

Overretssagfører V. S. S a 1 o m o 11 s e 11 dirigerede, medens den 
korresponderende Reder, Grosserer E r 1 a n d s c n, aflagde Beretnin­
gen, hvoraf vi anfører følgende:

(Fortsættes Side 92.)

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie Guldmedaille 

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788,
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Kjøbenhavns Børskurs d. 19. Februar 1913.

Dampskibs Akfifir
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 120- 1197. 1197. 120
Danmark................................................................ 105- 7, 105*/. 106
Norden..................................................................... 114*/, -7. 1147. 115
Gorm......................................................................... —
Carl........................................................................... 128- 7. 1277. 128
Dannebrog.......................................................... 141*/. -7, 1417. 1417,
Skjold ..................................................................... 1117, —7. 111% 112
Urania..................................................................... 447, —45 44*/, 45
Neptun..................................................................... 1367. -7, 136*/. 13674
Dampsk. af 1896 .......................................... 137*/, -7. 137 */, 13774
Hejmdal................................................................ 1397, —7. 1397', 140
Østasiatiske........................................................ 140 140 14O‘/4
Østersøen............................................................. __
Nordsøen.............. ................................................. —- __
Gorm. ....................................................................... 130- 1297 130
Torm........................................................................
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 86- 7, 86 867.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................... — —
5*/, •/» foren. Dampsk.-Selsk............... — —
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 7o Stats amort.......................................... — —
æ/j % uops. Stats...................................... 86 87
3*/, % Husejer Kreditk........................... 83*/, 83*/. 85*/.
3x/a % K hhvn.s'Kreditf..................... 897 911/
4% — — 2. Serie:. 93 95
4% - - 1. - .. 95 947, 957,
3'/>’/o Østift. Kreditf. 6. — .. 89 897.
4% - - 7. - .. 917. 92
3*/, % Landkreditk. 3. — .. 857, 877.
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 917, 92

Aktier.
Nationalbank..................................................
Privatbank........................................................
Landmandsbank............................................
Handelsbank.....................................................
Grunde; erbank.............................................

Gjort til Køber Sælger

1437.
111 
146*/.

96— 
1107. 
229*/, 
2047.

--7,

-229

143*/, 
111 
146*/.
1477. 

15 
96

110
229 
2047,

143’/. 
1117. 
146*/,
148

16
96*/. 

110*/, 
229*/. 
205

Helsingørs Jærnsk................... ...................
Sukkerfabr..........................................................
Bryggeri Aktier....................................... ..

Vekselkurser d. 19. Februar 1913.

Hamburg...........................................................
London ...................................................................
Paris .....................................................................
Amsterdam........................................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.20
18.27
72.40

150.75
75.55

89.00
18.22

Notering paa Berlins Bars d. 18. Februar 1913.

Russiske Noter................................................................................... 215.70
47o Russiske Consols................................................................... 89.00
37io 7o — Boden Kredit.................................................. —•
5 7o Mexikanske 1899 ................................................................... 97.90
5 70 Rumænske Stats................................................................... 99.80
47o - - 1890 ................................................... 92.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i flen forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 352,000, „Danmark" 32,000, „Norden" 
28,000, „Carl" 192,000, „Dannebrog" 100,000, „Skjold" 112,000, 
„Urania" 60,000. „Dampskib, af 1896“ 100,000, „Heimdal" 20,000; 
„Gorm" 108,000, „Neptun" 76,000, „Dansk-russisk" 496,000, 
„Østasiatisk" 116,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Ilel forløbne, usædvanlige Aar bar været overordentlig tilfreds­
stillende l'or Selskabet. Bruttofortjenesten har udgjort c. 38 pCt. af 
Aktiekapitalen, Nettofortjenesten c. 31 pCt. Herved er desuden at 
bemærke, at alle Udgifter til Havarier og Reparationer, ligesom 
tidligere, er afholdt af Driften, som ligeledes har baaret Udgifter­
ne ved to Skibes første Survey.

For Selskabets Status’ Vedkommende er der Anledning til at 
fremhæve, at vore ny velholdte Skibe er indkøbt ganske overordent­
lig billigt, og derfor i Markedsværdi faktisk overstiger den bogførte 
Anskaffelsesværdi. Dernæst skal jeg. pege paa den Omstændighed, 
at der i de foregaaende, mindre gode Aar intet er forsømt hvad 
betryggende Henlæggelser angaar. R e s e r v e f onde t, som er 
opstaaet ved aariig Henlæggelse af mellem 5 og 6 pCt. af Skibenes 
Anskaffelsessummer, er ikke blevet berørt i Aarets Løb. 
Ved de foreslaaede Henlæggelser, Kr. 138,066, vil det forøges til c. 
Kr. 320,000 (e. 32 pCt. af Skibenes bogførte Anskaffelsesværdi), og 
vil saaledes svare til en gennemsnitlig aariig Henlæggelse af c. 
8 pCt.

Selskabet har været i Stand til at give Udbytte hvert Aar 
siden dets Stiftelse, og med det i Aar foreslaaede Udbytte, 12 pCt., 
bliver det gennemsnitlige Udbytte i de 7 Aar, Selskabet har eksisteret,' 
8,1 pCt.

Med Hensyn til det- indeværende Driftsaar, som er begyndt 
lovende, finder jeg kun Anledning til at bemærke, at Bestyrelsen 
— som antydet — mener, at Tonnagen bør suppleres med et Skib, 
og derfor paatænker at lade et saadant bygge, hvis Forholdene 
iøvrigt taler derfor.

For Regnskabet, der udviser et Driftsoverskud paa Kr. 274,388 
og et Nettooverskud paa Kr. 227,332, gaves Decharge, hvorefter Gros­
serer Hannibal Beek genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Sønderho Understøttelsesforening
afholdt den 15. ds. Generalforsamling.

Formanden, Kaptajn Hans J. Thomsen, oplæste det revide­
rede Aarsregnskab, som godkendtes.

Regnskabet, som balancerer med Kr. 5,401.10, udviser, at For­
eningen har godt 100 Medlemmer, og at der til 22 trængende Medlem­
mer er udbetalt Understøttelse, ialt Kr. 466.

Foreningens Formue er Kr. 10,599.06, mod Kr. 10,576.95 forrige 
Aar.

Til Bestyrelse valgtes fhv. Styrmand N. H. Thøge rsen, Kap­
tajn Hahs S o n nneo h s em 1 Hustru og Styrmand Niels J. 

T h o ni s e li .s Hustru. Det er første Gang, der i denne Forening er 
valgt Kvinder ind i Bestyrelsen.

Havarier og Forlis.
Ro u in ton, eng], Dpsk., der efter Grundstødning ved Hylle- 

krog blev bragt flot, er ankommet til Kjøbenhavn.
A Spigerborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, der har været grund­

stødt. ved Fjaltring, er bragt flot af Svitzers og er nu ankommet 
til Kjøbenhavn.

Odessa, Dpsk. af Libau, der har været grundstødt ved Hasle, 
er bleven bragt flot af Svitzers.

C r e m o n a, engl. Dpsk., der var strandet ved Gjedser, er bragt 
flot af Svitzers efter at en Del af Lasten var losset i Lægtere.

Ask, Dpsk. af Randers, har paa Rejsen fra Burntisland til Li­
bau været i Kollision med Fiskedpsk. »Harwich«, der sank, men 
hvis Besætning blev reddet. »Ask« fik on Del Skade.

Nybygninger, Køb og Salg.
Skonnert »Kruse« af Thurø er i Følge »Lgl. Fikbi.« solgt til 

et Rederi i Wiborg i Finland for Kr. 16,000. Sælgeren skal betale 
Udgifterne ved forestaaende Klassifikation. »Kruse« er bygget 1889 
paa Bygmester Boms Værft paa Thurø og maaler 144 Brutto Reg.- 
Tons.

Gennem Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau ved 
Charles Hvilsom er i disse Dage solgt følgende Skibe:

Skonnert »Martin« af Nykøbing, 118 Reg.-Tons og 200 Tons dw., 
bygget Odense 1886, til Finland for c. Kr. 6,500.

Skonnert »Emilie« af Marstal, 84 Reg.-Tons og 172 Tons dw.,
(Fortsættes efter »Danske Havne«.)



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

hold og Van(L 
dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til­
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb 
Vanddybden psa 

Barren er Syd for 
ilen gravede Rende 
3 å 3>4 m. Nord 

tor samme 3,4 å, 3.7 
m. Ved den øst­
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink- 
lyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven­
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

1 det østre Havne­
bassin 6.3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 h 4,7 m.

Skibsafgift

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.

Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals'1 ei 

der Station for Hals 

Lodser.

Der er Lodstvang over 

Hals Barre for Skibe 

med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.

Bugsering efter mode­

rate Priser ved Hav­

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr Ton al 

Fartøjets fulde 

Drægtighed. — 

Ballast kan faas 

for en Betaling at 

c. I1/, Kr. pr. Ton. 

Vand betales med 

20 Øre pr. Tønde, 

leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 

ved Havne­

arbejderne 

efter faste 

moderate 

Takster.

Jærnbanespor langs 

Kajerne. 

Kølhalingsplads. 

Kraftig Isbryder 

Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 

hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 

Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk­

sted, Malerværksted etc. 

paa Pladsen ved Beddin­

gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tone Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 

med 7.8 m Vand 

fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 

Bassinerne indtil

7.5 m Vand. 

Bolværkerne

1.7—1.9 m over 

Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton

Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

2 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp­

baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l*/2 å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 

Lastning be­

sørges efter 

faste Tak­

ster af Ar­

bejdsgiver­

foreningens 

Havnekon­

tor og af 

Havnearbej­

dernes 

Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl­

halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å, 150 

Tons Skibe, elektrisk be­

lyst Havneplads, Havne­

pakhuse med Korn-Ele­

vatorer og Hejseværker. 

Vareskure, Vandbaad, 

Bugserbaad, Frilager, 3 

faste Kraner, 1 transpor­

tabel Kran, Jernbane­

spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegode 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 

Fod Vand fører til 

Havnen. Ved Bol­

værkerne i nord­

lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste

Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 

Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes, betales efter 

Dybgaaende og Brutto 

Drægtighed; der er 

Sommer- og Vinter­

takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig­

hed.

Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskin brug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs­
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be­
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding, 2 Skibs­

værfter, Svingkran ved 

Bolværket i den mel­

lemste Havn = 12000 Pd. 

Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 

ved Bolværket 18 

Fod, Bolværkerne 

5 Fod over d. V.

Besejlingsforhol-

. .. ..dene gode...........

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.

Udg. 16 - 

For oplaglt 

Skibe i 

Vintermaa- 

nederne 

halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel Nord 

efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.

Aigift efter fast mode- 

... ... rat Takst. .... ..

Ballastafgift til' 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:

Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 

Lastning, 

hovedsage­

lig ved Spe­

ditørfirma 

til faste 

Takster. ■

Maskinværksted, Kølha­

lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.

8 Tons Kran, Havne­

pladsen vel belyst, Jern­

banespor langs begge 

Havnens Sider. ~ .........



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paaBarren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj­
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje­

bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav- 
uen og paa Sluse- 
rærsklen 18 Fod, 
ved den østre For- 
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav­
nen er godt afmær­
ket med talrige Bøj­
er, Lystønder og 
ined flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods­

kutter ligger som Re­

gel udenfor eller inden­

for Barren. Bugsering 

ved Havnens Bugser- 

damper. Taksten va­

rierer fra 40 Øre pr. 

Ton fra Graadybsbar- 

ren til 20 Øre fra Reden 

ind t'l. Havnen, idet 

der betales for mindst 

50 Tone.

Ballastafgift 2 Øre 

pr. Ton af Fartøj ets 

fulde Nettodræg- 

tighed.

Ballast kan faas for 

en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 

Vand til Skibsbrug 

20 Øre pr. Tønde. 

Vand til Maskin - 

brug 10 Øre pr. 

Tønde.

*

Losning og 

Lastning be­

sørges afher- 

værende Fir- 

maertil faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra­

ner med indtil 10 Tons 

Løfteævne. Jernbanespo- 

ved alle Kajer. Tomindre 

Skibsreparationsværfter 

med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I

Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved 

Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen

Yderhavnen, ca.
265 m løbende Bol­
værk. Til større 

fkibe, 6,3 m Vand­
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings­
forhold, Reden 

rolig, god Anker­
bund.

Skibsafgift
pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vandafgift:
Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

. Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode
Oplagspladser. Patent. 

Ophalingsbedding til
Skibe af indtil ca. 450 

Tons. Egenvægt, Vogn­
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl­
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk­
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og-
Skibssmedie. 

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks­
havn.

Dybden i Indløbet 

og i den største

Del af Forhavnen 

og af den østre 

Inderhavn er 6,9 

Meter; i den vestre 

Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy­

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter Dan­

marks Lodstakster af 

1903; Kulfyldere dog 

ca. */« mindre. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 

Skibets 

Netto-Tonnage.

Vand:
8 å. 10 Øre pr. 

Hektoliter.

Losning og 

Ladning 

foretages af 

Private 

efter faste 

Takster.

Kran med 10 Tons 

Løfteevne.

Privat Flydedok med 

1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 

’. Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.

Skibe, der 

indkommer 

for Kul­

forsyning 

(mindst 50 

Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter 

Dybgaaende og 

Brutto-Drægtighed i 

Henhold til de gæl­

dende Takster. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ingen

Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton.

Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 

Ladning 

besørges af 

herværende 

Firmaer til 

faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl­
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 

Vand fører til 

Havnene.

Ved Bolværkerne 

fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Udføres 

billigt.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Ophalings­

bedding og 

Reparationsværksted 

findes.

En 8 Tons Kran'fore- 

findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud­

dybet til 19 Fod og 

afmærket. Fjord og 

Sejlløb er forsynet 

med Ledefyr. Ud­

dybning til 22 Fod 

paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton;
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 

let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 i 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.

Vand langs alle 

Bolværkerne.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter faste, 

moderate 

Takster.

Skibsbyggeri og Køl­

halingsplads haves. Kran 

til 6 Tons. Jærnbanespor 

ved alle Bolværker. Ud­

mærkede og velbelyste 

Havnepladser. 

Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 

Dybde af 29'/4 Fod. 

Til Larsens Plads 

en Dybde af 26 Fod. 

Til Gasværkshav­

nen Nord fra gen­

nem Broerne over 

Havnen en Dybde 

af 20 Fod.

Ved de private Bol­

værker paa Kristi- 

anshavnssiden en 

Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton. samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des ved Bol­
værk, og 5 
0. pr. Ton at 
Gods, der los­
ses eller la­
des vedBø jer 
eller Pæle.

Vareafgift, 
svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 

Udlandet.Den 
tilbagebeta­
les dog efter 
vissenærme­
re Regler for 
Varer, der in­
den 3 Ål aane- 

der efter Ind­
førslen gen­
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef­

ter Skibets Dybgaa­

ende, Drægtighed og 

den Distance, der l'od- 

ses, og ere meget mo­
derate. Der er Som­

mer- og Vintertakst. 

Bugsering af Damp­

skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 

betales pr.100 Reg. 

Tons og efter den Di­

stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 

Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 

Baad pr. Ton 1 Kr. 

35 0., Sandballast 

leveret fra Baad 

med Dampkran pr.

Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 

fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Lod­

ning og Lad­

ning efter fa­

ste, af Mini­

steriet ap­

proberede 

Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme­

re Overens­

komst med 

vedkommen­

de Arbejder- 

formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 

for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 

den ene 478 Fod lang med 

Bæreevne 11,500 Tons.Op- 

halingsbeddinger, store 

Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 

Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato­

rer, Kraner, hurtige, mo­

derne Losse- og Lade­

apparater, Havnekran til 

Løft af 80,000 S, Vand­
forsyning ved Bolværk, 

Jernbane langs Havnen-

Kolding.

Rende med 18 Fod 

Vand fører ind til 

Havnen, for Tiden 

under Uddybning 

til 22 Fod.

Ved Bolværk ind­

til 20 Fod, Bol­

værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 

Lastning 

efter faste 

Takster.

Svajebassin, 400 Fod 

bredt.

Maskinværksted, Køl­

halingsplads, Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 

elektrisk belyst Havne­

plads, Jærnbanespor 

langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 

Havnen 

10 å. 11 Fod, det 

samme ved Bol­

værket, længere 

oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Bugsering efter 

billige Rater. 

Lods erholdes til 

enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vand baad.

Losning og 

Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ­

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbe,t 18 Fod. 

18 Fod ved Bol­

værket.

Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro* 
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom­

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden).

10 Kr. pr. Bugsering. 

Lods faas saavel til 

Østersøen som til 

Storebælt.

Afgift efter Lods­

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.

Vand:
Pr. Kubikmeter 

1 Kr. 50 0.

Losning og 

Lastning 

ved Spedi­

tørfirma til 

moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 

paatager sig 

Reparationer. Havne­

pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 

største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor- 
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 

ved Bolværkerne. 

Bolværkerne c. 6 

Fod over Vandet. 

Stor ny Havnebøje 

stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton
Sejlskibe:

Indg. 10 0. 

Udg. 10 -

Dampskibe:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus:
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 
pr. Slange: 

15 Øre pr. Td.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne­

plads.

Jernbanespor langs 

Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 

Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 

indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6*/s 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 

og for udgaaende i 

Nakskov efter 

„Danske Lodstakster'1. 

Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser­

baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 

Skibe, 3 Maskinværk­

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 

120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.

I Havnen ved Bol­

værk er 16 Fod 

dybt.

Bolværkernes 

Højde over daglig 

Vande er c. 6 Fod. 

Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif­

ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor­
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an­

sat to faste Lodser.

De regelmæssige 

Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 

Havnen til billig Be­

taling.

I Ballastafgift 

til Havnen svares 

2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 

Tonnage.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33’ i

Vandlinien, 30' paa Tær­
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121//, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af­
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks­
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 

Skibe er i 

Vinter- 

maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 

Lods for større Skibe 

Nord fra ved Femø. 

Lodsen skifter i Guld­

borg. Lods Syd fra i 

Gjedser. Lodspenge se 

Lodstaksten af 1901. 

Bugsering fra Guld- 

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 

Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 

besørges at 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Oplagsplads.

Jernban spor hele Hav­

nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl­

halingsplads,

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 

ved Bolværket 

13 Fod.

Højde over đgl. V. 

5 Fod.

Vestlige Indsejling 

Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 

Udg. 10 - 

For oplagte

Skibe i 

Vinter- 

maanederne 

ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 

Ørodde, Afgift efter 

fast moderat Takst. 

Bugsering kan altid 

faas gennem Ind­

sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger melet 
billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 

for større Skibe. Skibs­

byggeri og Ophaler- 

bedding for Skibe indtil 

150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedié.........

Nørre­
sundby.

Vanddybde indtil 

7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 

Aalborg.

Se 

Aalborg.

Bugsering efter 

moderate Takster 

ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg.
Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 

Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 

Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 

Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 

Fod Vand fører 

til Havnen.

Ved Bolværkerne 

13 Fod.

Bolværkerne

4—5 Fod over 

Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 

besørges at 

Ladnings­

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Reparations­

værksted findes.



Besejlingsfor- 
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Kende 24 Fod. — 

Ca. 2800.10b. Fod 

Bolværk til større 

Skibe.

(18—24 Fod Vand) 

— Bolværkerne 

indtil c. 8 Fod ovei 

Vandet. — Indsej­

lingen gunstig, 

Farvandene stærkt 

belyste, Reden 

rummelig, tryg og 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton

Indg. 12 0

Udg. 12 0 

for her 
hjemme­

hørende Far 
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornoden.
Ingen Lodsafg., 

naar Lods ikke be­

nyttes; iøvrigt mo­

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og

Lastning 

besørges 

hoved­

sagentlig at 

et Speditør- 

Firma ved 

Hjælp af en 

organiseret

Arbejds- 

kolonne.

Jærnbanespor hele Hav­

nen rundt, Kølhalings- 

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 

Højvande: I Fjor­

den 19 å. 24 Fod, 

i Kanalen og den 

ny Havn 19 Fod, 

i den gamle Havn 

12 å. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. HØ.

Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 

Lodsftihed.

Lodstvang mellem 

Stige og Odense 

for Skibe 

over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 

ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastprist
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton

3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100

Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

Handelsfor­

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk­

steder, Kølhalingsplads 

Skibsværft, kraftig Is­

bryder, som selv i stren­

ge Vintre formaar at 

holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 

Vand fører til 

Havnen.

Ved Bolværk ind­

til 18 Fod. Bolvær­

kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Ludstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstk lasse2 +1+1 

Mellem H0ogl50 B.R-T.
Takst klasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takst k 1 asse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
v<*d Havnens Dumper.

Ballastafgift til 

Havnen:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

en Stevedor 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­
halingsplads, Ophaler- 

•>eddiug til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn­
elevatorer og Hejsevær­

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran­

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 

24 til 30 Fod Vand. 

I Havnen ved Bol­

værk indtil 19 Fod 

Vand. Bolværker­

nes Højde over dgl.

V. 5'/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 

Dampskibe, 
der ind­

kommer for 
Kul­

forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
lOOTons efter 500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
25 Øre pr. Td., dog 

ikke under 50 Øre.

10 Øre pr. Td., dog 

ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 

Træskibsbyggeri, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, Havnekran m. m. 

Kølhalingsafgift J/s Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende’ med 18 

Fods Dybde, af­

mærket med Tøn­

debøjer, fører til 

Havnen, hvor Bol­

værker med samme 

Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

[ndg. 10 0.

Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 

betales efter Dan­

marks Lodstakster 

1903.

Bugsering:
For Bugsering fra 

„Tokosten" til Hav­

nen: Indgaaende 

17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligésaa for ud- 

gaaende, medmindre 

der er benyttet Bug­

sering for indgaaende, 

idet Afgiften da ned­

sættes til 12 Øre pr. 

Reg.-Ton. For Bug­

sering paa længere 

distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav­

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be­

sørges af 

Ladnings- 

Modtageren 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­

halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 

Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd­

siden, Vandforsyning ved 

Bolværket. Bugserbaade.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa­
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks­

højden 5 A 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Vareafgift 

meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods­

takster 1903.

Ballastafgift lil 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.

Vand:
1 Kr. pr. ms 

Slangeafgift p-, 

Vandfylduing 

1 Kr.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma­
skinfabriker. Store Træ­
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til­
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

bygget Marstal 1876, Klasse 3.3.1.1. til 1914 til Kaptajn A. Pct- 
tersson, Halmstad for Kr. 7,500.

Skonnert »Uranus« af Marstal, 59 Reg.-Tons og 155 Tons dw., 
bygget Ystad 1911, Klasse 3.3.1.1. til 1915, til Kaptajn N. Svensson, 
Solvesborg, for Kr. 19,000.

Skonnert »Hinrich Wilhelm« af Noorege Holsten, 39 Reg.-Tons 
og 105 Tons dw., bygget Anclam 1900, Klasse A. 1. til 1918, til 
Kaptajn Albin Olaufsson, Norrvik, for e. Kr. 9,000.

Gennem Skibsmæglcrfirmaet U t z o n & S t c g m a n n, Aalborg, 
er i disse Dage Skonnert »National« af Bandholni, bygget Bandholm 
1899, 48 Reg.-Tons, 105 Tons dw., Klasse 3/3.1.1., solgt til Kaptajn 
N. C. J e n s c ir i Aggersund.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolf Andersen, Scliu- 
bert, ank. lier 17.12. — Alexandra, Nielsen, afg. Smyrna 18./2.
— Al garve, Borries, ank. Lissabon 1472. — An gi o Dan c,
Pape, ank. Stettin 19./2. — A. N. Hanse n, Sørensen, ank. Dun­
kerque 16./2. — Antwerpen, Madsen, ank. Antwerpen 14./2. — 
A r k a n s a s, Petersen, pass. Dnnnethead 472. — Arno, Fiseher, 
pass. Gibraltar 14./2. — Au rora, Gommesen, ank. Pillau 12./2. — 
Baron Stjern blad, Sørensen, ank. her 1772. — B c i r a,
Lunge, afg. Antwerpen 1572. — Bergen hu s, Meyer, al'g. Aren­
dal 1572. — C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. her 672. — C li r- 
Broberg, Henriksen, afg. Neapel 1872. — Christian IX, 
Holm, ank. her 1772. — C h r i s t i a n s s u n d , Andresen, ank. her 
1572. — Dagmar, Bøgvad, ank. Reval 972. — Do uro, Søren­
sen, afg. Bordeaux 1672. — Esbjerg, Strufvc, afg. herfra 1872.
— Florida, Andersen, ank. New York 1772. — G a rønne, Kro- 
mann, afg. her 1572. — Hellig Olav, Helst, ank. her 1672. — 
Hjelm, Andersen, ank. her 1772. — I. C. Jacobsen, Petersen, 
ank. Antwerpen 1672. — J o 1 a n t li a, Kyllesbech, afg. her 1872.
— Kasan, Mikkelsen, ank. London 1372. — Kentueky, An­
dresen, ank. Baltimore 1872. — K i o w, Tønnesen, afg. Rotterdam 
1572. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 172. — Louise, 
Larsen, ank. Aalborg- 1872. — Louisiana, Ørsted, afg. Boston 
772. — L. P. Holmblad, Svane, ank. Neweastle 1672. — 
Min sk, Harder, ank. Pillau 1672. — Morsø, Nellemann, ank. 
Lissabon 15./2. — Nicolai II, Jørgensen, afg. New York 1872. — 
Nordjylland, Søeberg, afg. herfra 1572. — 0. B. S u hr, Fri­
senette, ank. Riga 17./2. — 0 m s k , Jacobsen, pass. Brunshiittel 
17./2. — Oscar II, Hempel, ank. her 19/2. — P e n n s y 1 v a n i a, 
Lissuer, ank. Neweastle 1672. — Per m, Gotthardt, ank. London 
1772. — Pr eg el, Iversen, al'g. lier 1872. — Saga. Hansen, 
ank. lier 1572. — Saxo, Miiller, ank. London 1772. — Seinc, 
Le Dizes, ank. Bordeaux 372. — T e x a s, Clausen Knas, pass. Dart- 
mouth 1672. — T h y r a, Dam, pass. Holtenau 18./2. — Tiber, 
Bcch, afg. Antwerpen 1872. — T o m s k, Wiberg. ank. Riga 1472.
— Tu la, Therkiidsen, pass. Brunshiittel 1872. — Tyr, Thaning, 
afg. her 1872. — United States, Gøttsehe, afg. Kristianssand 
872. — Viking, Tramp, ank. Trondhjem 1872.

C. K. Hansen. Agger s borg al'g. West Hartlepool 1472. — 
Amalienborg ank. Korsør 1272. — Brattings borg afg. 
Neweastle 772. — Børglum, ank. Cardiff 772. — Dan s borg 
pass. Gibraltar 1672. — El s borg afg. Kalundborg 1472. — Es­
rom afg. Huli 14./2. — Flynderborg ank. Windau 1672. — 
Frederiksborg ank. Cardiff 1672. — Guldborg ank.
Kjøbenhavn 1672. — Gurre afg. Norfolk 8-/2. — H a ni m e r s - 
hus afg. Nortli Shields 2871. — H a r r i 1 d s b o r g afg. Memel 
1572. — Hundborg ank. Middlesbro 1672. — Høneborg ank. 
Kjøbenhavn 472. — Jelling ank. Havanna 7.1'2. — Jomsborg 
ank. Livorno 1172. — J u n g s h o v c d pass. Port Said 1572. — 
Jægersborg afg. Korsør 1672. — K a 11 u n d b o r g ank. Tra- 
pani 1072. —Kalø, ank. Cardiff 1672. — Klam penbor g

pass. Gibraltar 15./2. — Kronborg ank. Middlesbro 1572. — 
Lejre afg. New York 3071. — Marsélisborg ank. Aalborg 
1772. — Næsborg afg. Dunkerque 1572. — Ran delsbor g 
afg. Metliil 1372. — Silkeborg ank. Kristianssand 1372. — 
Skanderborg pass. Pernis 1672. — Skjoldborg ank.
Botigic 1572. — Skod s bor g pass. Kjøbenhavn 1572. — Spi­
gerborg ank. Kjøbenhavn 1572. — S tegel borg ank. Libau 
1072. — Stjerneborg afg. Nicc 1472. — S ø b o r g afg. Huelva 
1572. — Taar nborg pass. Kjøbenhavn 1772. — Ulfsborg 
afg. Garrucha 1372. — Uran i en bor g ank. Dunkerque 16./2. — 
V o r d i n g b o r g ank. Renen 1672. — 0 r k i 1 d ank. Huelva 1472.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S hu­
ko f f, Brandt, ank. Kjøbenhavn 1272. — Johan S i e m , Nielsen, 
ank. Manchester 1572. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. Reval 1772. til Liban. — R u s s, Petersen, ank. San Loreuzo 
1372. —> W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Nørresundby 1272.
— Excellence Pieske, Tannebck, ank. Svolvær 1672. — 
Miclial Ontchoukoff, Harboe, ank. Buenos Aires 2871._ — 
Generalkonsul Pallisen., Christensen, afg. Santa Fe 1572. 
til Amsterdam. —. W 1 a d i m ir R c i t z, Olsen, afg. Cardiff 2371. 
til Rosario. — Helme r M ø r c h, Thorsøe, afg. Rosario 2571. til 
Malmd. — N e w a, Dahl, ank. Baliia Blanca 2671.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Nørre-Sundby 
1872. udg. — Samu i afg. Genua 1272. udg. — Ban don pass. 
Perini 1472. hjeing. — P a n g a n afg. Anewerpen 1572. udg. — 
J u 11 a n d i a pass. Perini 1072. udg. — S e 1 a n d i a ank. Bang- 
kok 1072. udg. — Indien pass. Ushant 1572. udg. — T r a n q u c- 
bar afg. Shanghaj 18.12. udg. — Chumpon ank. Durban 1372. 
udg. — R i n o ank. Kjøbenhavn 1172. — A r a b i e n afg. Coronel
27.11. hjemg. — Cathay ank. Stettin 1672. hjeing.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. Portland 
872. udg. — S t. C r o i x ank. Rotterdam 15./2. hjemg. — S t. Jan 
afg. Paramaribo 10-72. hjeing.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Korsør 1572. — Ski n 
fax c, Faber, ank. Burntisland 1272. — Rimfaxe, Westergaard, 
ank. Gjedser 1572.

Torm. G n d r u o, Sonnichscn, ank. Palermo 1472. — Sara, 
Jensen, ank. Burntisland 15./2. —• Helene, Sørensen, ank. Liibeck 
1572. — R a g n li i 1 d , Schultz, afg. Newport 1272. — Valborg. 
Hansen, ank. Aarhus 1672. — Sjælland. Svarrer, ank. Kjøben­
havn 1672. — Est rid. Hansen, ank. Aalborg 1872. - - Agnete, 
Dam, afg. Metliil 17.12. — G n u li i 1 d, Hansen, ank. Kolding 1872.
— Hermia, Fårup, ank. Helsingborg 2672. — Alice, Jørgen­
sen, afg. Esbjerg 1872.

A. P. Møllers Rederier. A n n a M æ r s k. pass. Ushant 9.12.
— C li a s s i e M æ r s k afg. Barry 472. — E1 e o n o r a M æ r s k 
pass. Sagres 1372. — L a u r a M a> r s k pass. Teneriffa 2871. — 
Lexa Mærsk ank. Rotterdam 1372’. — Petor Mær sk afg. 
Bayonne 1372. — Rosenborg ank. Kjøbenhavn 972. — Sally 
Mærsk pass. Dnnnethead 2871.

Vulcau. Vn lean, Schmidt, ank. St. Vincent 972. — Lon­
don, Bom, ank. Tripolis 1172. — Paris, Tliolander, ank. Hel­
singør 2671. — Bryssel,. Kaas, ank. Marseillc 1272.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Port of Spain 14./2. — W i e n, 
Bocck-Hansen, afg. St.. Thomas 1272. til Pernambnco. — Roma. v. 
Tlnin, afg. Swansea. 572. til Catania.

Dansk Rederiaktieselskab. Nordpol. Holst, ank. Libau 11./2.
Urania. Ekliptika, Hemmingsen, afg. Norfolk 16./2. — 

Kronprinsesse Louise, Gisla-soir, pass. Hamniershus 1972.
— Svend, Schmidt, ank. Randers 17.1'2. — Urania, Clausen, 
pass. Dungcness 1572.

Nordsøen. Nordland. Larsen, al'g. Metliil 15./2. — Kron­
prins Frederik, Andresen, afg. Immingham 1872. — Hol­
land, Poulsen, ank. Rotterdam 1872. — England. Andersen, 
ank. Frederikshavn 15./2.
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A/S. Rødby Havn; Freja ank. Stockton o. Tees 17./2. j
Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Bandliolm 12./2. j
Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Riigenwalde 15./2.

Energi, Jensen, ank. Aalborg 17.12. I
Vesterhavet. Gerda, Iversen, ank. Malaga 17./2. — Nora, j 

Lauritsen, ank. Boiiess 18./2. — N a n e y, Petersen, ank. Metliil 
18./2. — C i 1 o, Jepsen, ank. Gandia 16./2. — Inger, SehitT, ank. 
Westervik 17.12. — Thyra. Jessen, ank. Santander 16./2. —
Dagmar, Skou, al'g. Salobrena 16./2. til Castellon. — Hebe, 
Gregersen, ank. Newcastle 16./2. — Polly, Mathiasen, ank. Vinaroz 
16.12. — Bodil, Jensen, ank. Saffi 15./2. — Nordsocn, Gram, 
afg. Gandia 15.12. til London. — M arie. Nielsen, al'g. Amsterdam 
15./2. til Santander. — Ellen, Hansen, ank. Swansea 15./2. — 
Karla, Mikkelsen, ank. Llanelly 15.12. — Olga, Christensen, 
ank. Hamburg 14./2. — U11 a, Hansen, pass. Gibraltar 14./2. for 
London. — Fy 11a, Brincli, ank. Mazarron 14.12. — N a u t i k, 
Nielsen, ank. Hamburg 12./2. — Nexos pass. Gibraltar 13.12. for 
London.

Sejlskibe.
Rønne. V e s e t, Kol’oed, ank. Colberg 15./2. — Lau r c n - 

tin e Emilie, Andersen, ank. Odense 15./2.
Svendborg. F r i t s E m i 1, Nielsen, ank. Faaborg 12./2. — 

li i n g A n d e r s e n , Hansen, ank. Kappeln 12./2. — L u d vig. 
Brandt, ank. Leith 13.12. — C 1 y t i a, Jensen, ank. Rochester 15.12.
— N c p t u n u s , Nielsen, ank. Wemyss 17./2. — Erhardt, Lar­
sen, ank. Plymouth 17./2. — A n n a. Fisker, ank. Svendborg 11.12. I
— A polio, Nielsen, ank. Svendborg 17.12. — Erik, Hansen, ank. : 
Pornie 17./2. — R ossing, Larsen, ank. Inverkeeting 17.12. — 
P r i m u 1 a, Jørgensen, ank. Pontrieux 16./2. — Ane, Jørgensen, I

ank. Aarhus 17./2. —■ Ver a, Jensen, ank. Doubarnez 17./2. — 
A 1 t li e a, Hansen, ank. Ixiiidon 17./2. — Gæa, Petersen, ank. 
Ghent 17./2. — Ze n i t li a, Jensen, ank. Wemyss 18./2. — G. R. 
B e r g , Hvenegaard, ank. Concarneaux 18./2. — Emilie, Rasmus­
sen, ank. Fowev 11.12. — Cathrine, Hansen, ank. Rudkøbing
18.12. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. Foivey 18J2. —< L y o,
Jensen, ank. Kirekaldy 18./2. — Brødrene, Jørgensen, ank.
Granion 18./2.

Ærø. Johanne. Eriksen, ank. Sønderborg 14./2. — Danne­
brog, Bager, ank. Cadiz 13./2. — Lorenz, Bager, ank. Brcst
14. /2. — Ko da il, Hansen, afg. Cadiz 14./2. til Pensacola. — Ar­
gus, Jensen, afg. Fowey 14./2. til Bridgeness. — Lauritz, Fol­
mer. ank. Nakskov 17./2. — Mer c ur, Christensen, ank. Swansea
15. /2. — Svanen, Christensen, ank. Tønsberg 15./2. — Anna, 
Petersen, ank. Grangemouth 14./2. — Nor ni a, Jørgensen, ank. 
Tangier 15.12. —i T li o r. Petersen, pass. Beachy Head 11.12. p. R. t. 
Maraeaibo. — C h r. H. Ras m u s s c n, Rasmussen, afg. Falinouth 
7./2. til Leith. — A s t r æ a, Svane, ank. Rio Grande 10./2. — A n n c, 
Mikkelsen, ank. Rio Grande do Sul 10./2. —■ S e j e r.s k r a n s e n, 
Friis, ank. Grangemouth 11./2. — Claudia, Aaberg, afg. Falinouth 
11./2. p. R. t. Fort de france (Martinique). — Sk an dia, Fabrieius, 
ank. Tangers Red 11.12. — Freden, Christensen, ank. Berwieh
11.12.

INDHOLD:
Kjøbenhavn. don 20. Februar 1913. — Sø- og Handelsretsdom.

— Engelsk Søretsdom. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger.
— Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefter- 
retningcr. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x, Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugle, til moderate Priser.

VÆGGELUS. Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid 
der dræbes absolut med ,,Toxin“ a 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

,,Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus. 0

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftena 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.
_______Telefon 6031. Talaøramadr.: „RUKET". Klebaehavn Prlvatlelefon Hora 2393._____

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. AIS
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Paesagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tone Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
, . . / Bohl. Frederlkthavn.

1 elegram-Adresse . y Carlholtar e ann, Kjobeobavn.

Kjøbenhavns Skipperforening
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Tirsdagen den 25. Februar d. A. Kl. 3 
Eftermiddag iWittmacks Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, 
hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive foretaget:

1) Valg af 3 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif­
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn­
skaberne for 1912 ville ligge til Eftersyn paa Forenin­
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. ll1^—2 fra den
1. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Opmærksomheden henledes paa, at efter de nye 
Vedtægter kunne Medlemmer, der er paa Rejse eller paa 
Grund af Alder eller Svagelighed er forhindrede i at 
møde ved Generalforsamlingen, deltage i Valget ved Af­
givelse af Stemmeseddel under Iagttagelse af de i Vedtæg­
ternes § 21 nærmere angivne Regler.

Kjøbenhavn, den 8. Januar 1913.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
6, St. Nicholas Buildings, NEWCASTLE-UPON-TYNE. ^*--*-***7l^^S'Vi***

Telegraphic-Adress : „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre »aCOV/
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. ^^****^
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. -^*"**^g , -—«**^*^

Mindre Skrueslip. Mindre
Arbejden i Søen. i
Mindre Idvande. V\\3

Ingen 
Bedre Styreevne. Ingen 

forøgede Udgifter. Ingen For. 
øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større,

Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 
at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 

nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klost.ergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS Skrad eretabl isse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypotliekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,21'0,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, fa9te Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 104 & 1024.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige feste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
HoJbergsgade 1, 1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforslkring. Central 256.

DANSKE LLOYD.
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd“.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. K«l>h Telt. 5269. Privat Tir. Øbro 2238x.

Alt Skibsarbejde ud*o78oS:igt 
Sørensen & Rasmussen, 

Gørtler, Kubbersmedie samt Meial>tøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

LANDMANDSBANKE^ 
uflsieder ^el^sler og G^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd- 
betalinger besørges.

DET BEDSTE AF ALT!
Fn gros Han­
del og Ex- 

port af
DÆKS- OG 

MASKINUDSTYR 
af alle Slags.

Skriv efter 
illustrerede

Prislister. Telegram-Adresse: „JUSTICE, CARDIFF". 
Code: ABC. 5le (Jigave.

Fabrikanter 
af: 

Træ- og Jern- 
blokke, Rør­

lednings 
Spring Buf. 

fers, Couves’ 
automatiske 
Bølgedæm- 

per, Ventila­
torer, Tanker 

etc. etc.

LOVERIDGE li™, CARDIFF.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / 89011 Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
1 6686, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Patent BundfarverIII, Iltf EyS og Patent Mønnie s

WD ninlf V. Pn*C bekendte Maskin-* D. U1LI1 ft bl! 0 og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staallraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

„Kend Dit Skib"4.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

at Mr. Thomas Wallons Bog »Know your own ship..
Faas I Kibanhavn fra de nautiske Forening :rs Lokaler ug bos Blenkeostelners Efttlg., 

Hr- William Jensen, TntdbodveJ-
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

I Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Julius ottFerdinandstr-29

Telegr. „Ott Friedrichshot“

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

KELVIN-MOTOREN
Ouldmedaille 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 

Talrige Anbefalinger foreligger.
Katalog & Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjøbin'g M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C.RingAnder- 

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

H. ClaUSen, »BbenhaunH. 

Havnegade 47. 
Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Co. Ltd.’s 

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys­
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi­
nale Mollerups Smøre­
apparater.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Danske 
Maskin- og 

; Kedel dør spak- 
a ninger, billigere 

og bedre end 
Udlandets.

Støt 
dansk Industri.

T. I. P. Lichf enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".
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Stevedors & Contractors *
F. Hansen & Co., Licensed

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) 
N. P. Hansen, 

Cronstadt.E-

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefoo : N:o 76, 

Postadress : Suodsvall.
Medlemmar paa alla lastla geplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, SkutskKr & HarnUs, Sdderhamn, Sundsvall, Herntfsand, 
drnskBldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen till hér Svenska Arbelsgi fvarefo reningen. .

11 Garante rar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligl kontrakt med Sveriges RedarefGrening.

Hecksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:-Adr.; Heckshers. Tjf. 7898.

Petersen, Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adresse : Hoppe

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Søborg"-
Statstelefon 40. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.
Soborg & Benlhin’s Eftf.

AALBORGTelegr.-Adr.: „Utzon“. AALBORG. Telefon: 2075.

UTZ0N & STEGMAN N.
Skibsmægler- og

Befragtningsforretning.

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.: .Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og
Befragtnings agent.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn.

Retssager (sp. Søsager).
K
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Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.i
i A. Veltheim,
I Lovisa (Finland)

: Skibsmægler & Stevedor.
Telegr-tdr.: „Velthelm", Lovisa,

J- Melander,
reir. Blikkenslager.

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

FraiX".e“ Vamlufts-Fejeapparat 
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3l/rt kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthua- KAY DYHR 
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & E Overgaard). 
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHR«

København 
K.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19,84«.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser

NB. Leverandør til Kgl.daoskYachtklub

Husk

Petørsen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort tager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Øsferuig,
Skibsprovianteringshandel.

tlle Slags Proviant samt Sklbsloveotarlum 
LØGSTØR

Tit. 78. Telgr -Adr.: „Østenig".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsageo t
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnøn.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soeiété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

B ASCOUB-M ARIEMONT. & UNITED WEST OF MONS
STEAM C O A L S AND PATENT F U E L.

Contraetors for Best Englis h Steam Co als.
Addrpssps ( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. | Telegrams: 
miaieb es. PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.11

"ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS. Nr. 423. 
Dobbelt.

Galvaniserede Smedejerns

til Baad-Davidder, Bomdirke, Løbende Gods 
etc.

Leverandører til de ledende Dampskibssel­
skaber og til den kgl. Britiske Regering.

Stort Udvalg af Modeller.

Losse- og Løfteapparater, Lossehager dg 
alt øvrigt til Skibsudrustning.

Dauey & Co., London, Ltd.
88, West India Đock Rd., London, E. 

Telegram: „Acdav”, London.
On Admiral ly List.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

prøv engang -
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

◄
◄

◄◄◄◄◄◄◄◄◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie.

Afsejling hver Maaned fra København, Gøteborg 
& Antwerpen til Port Said, Colombo, Hongkong, 
Shanghai, Yokohama, Kobe & Moji.

Bangkok Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Middlesbrough 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
.Rotterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Dematara 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 
seilles og Skandinavien.

Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 
paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. , '

Telefon: Central 8300.

■
► ►►►►►►►►►►►>►►►►►►►►

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - ■— - - — 25 —

De øvrige Sider — - - — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange. 104 Gange

10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart",

Tiiykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 9. Kjøbenhavn, Torsdag den 27. Februar 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner 

1403 - 3063
Telegr. Adr. 

Amlanto

Tekn. Maskinhandel.

idé
Rahtjens originale Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Told bod vej 22 og 30.
Lagre for Exporl: 

indleve), frihavnen. Telefon 5492, 
Toldboden. Frilager Nr.11.

(JJ- Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr. : 
Toldbod’ 
ve) 7,Mez.

Compositionor

lærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrerel Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
B601

. Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Københavns Uddampnings- og 

v,STeen.rl6i3Be25 Desinfektionsanstalt, jensen 
Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mal i Mabler og Sengetøj. 

Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.___________________ ____

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

= TUXHAM =
RAAOLIE MARINE MOTOREN
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND",

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

=GULD=
MEDAILLE

VED

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN.

H. H. ADRIAN K
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Sklbskloaetter,



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —---- Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimeusione-.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter*. Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overriadekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Ster eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskihsatdelingen.Telegram: ..Værftet".

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

FARTØJ.
Et Fartøj paa 80—100 Tons Bæreevne, 7—8 Fod Dyb- ; 

gaaende, søges til fast Fart i 5 å, 6 Maaned er. Bruttotragt | 
5—6000 Kroner. Sammesteds er en 4 Aar gammel 25 HK. 
Alfa Motor meget billig til Salg. Betaling for denne kan 
eventuelt ske afdragsvis af ovennævnte Fragtbeløb. Hen­
vendelse med alle nødvendige Oplysninger til

C. Langballe & Søn, Aarhus.

Skibstømrer.
Paa Nykøbing Sj. Havn, hvor der 1'ormenllig er gode 

Betingelser for en ung, dygtig Skibstømrer, og hvor der 

forelindes en ny opført Bedding, kan der erholdes rige­

lig Værkstedsplads paa meget rimelige Betingelser.

Man henvende sig til Havneudvalget.

Frilager Toldboden.

<0$^' Cigarer - TobakkEr - Vine ^47
V til en gros Priser. •

p™ef«2no. Set.Annæ Plads 10. phJno^sx.

Skibsfører.
Ældre, praktisk Sejl — 

skibsfører (har ført eget 
Skib 27 Aar) ønsker snarest 
Stilling som saadan. Billet 
mrk. „Skibsfører Nr. 333“ mod­
tager dette Blads Kontor.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Prisir.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen i 
Nyhavn 53, København, 

og |
Ghr. Schjerbecks Efterf., Helsinger.

S k ibspro viantering
Lager at Manilla- og Hamptougværk
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. I2O

DAMPSKIBSFØRER.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh.K. Tel. 3662.

Til at føre en nybygget oa. 3000 Tons Damper søges en 

velanbefalet Fører. Pladsen tiltrædes April—Maj.

Billet mrk. „Dampskibsfører 319“ bedes indlagt paa dette 

Blads Kontor.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft.
Nutidens stærkeste
Ingen Vibration.
Mindre Idvande.

Konstruktion.

_ _ mindskels

z-Cr U** _-—****^^ 6 % større Lasteevne.
....Roligere Aktionsævne for Krigs- 

| skibe af enhver Art. Ingen forøgede
Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor­

brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For­
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.

SKIBS
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere i København, anbefaler sig i velvillig Erindring.
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Kjøbenhavn, ti. 27. Februar 1913.

N v russisk I s |> r y <1 e r. Eu ny Isbryder er i 
Følge »S(. Pelersburg Zeilung« blevel beslill al’ del rus­
siske Ministerium for Handel og Industri, for al forlænge 
Vinler-Navigalionsperioden i Østersøhavnene. Isbryderen 
vil blive den største af de russiske Isbrydere, næst eller 
»Jermak«, og vil faa Ire Skruer — en ved Boven og lo 
.'gier. Dens Bredde bliver 57 Fod, saaledes al de slørsle 
Handelsskibe, som befarer Østersøen, vil kunne passere 
den Ilende, som den bryder. Maskinkraften vil blive 
4.500 HK. eller højst 6.500 HK. (»Jermak« har 7,500 
HK.I. Alle de nyeste Opfindelser vil blive anvendt ved 
delle Skibs Bygning. Dels Navn vil med Kejserens Til­
ladelse blive »Zar Michail Feodorowilsch« lil Minde om 
Huset llomanows 300aarige Jubilæum.

Vi har modtaget følgende:

A f r e g n i n g s b o g e n. I den ny. men all i liere Aar 
benyttede Udgave af Afregningsbøgerne, bar niende Ka­
pitel »Om Bjergeløn« Fag. 23 følgende vildledende 
Ordlyd:

Par. 228. Har el Skib paa Rejsen bjergel noget, 
bliver af Bjergelønnen forsi al godtgøre den Skade, som 
Bjergningen maatle have medført for Skib og Ladning; 
derefter faar Rederiel lo Tredjedele, hvis del bjergede 
Skib er Dampskib, men Halvdelen, hvis del er Sejlskib, 
<>K....................................

1 delle Tillægsord b j e r g e d e er der fremkommet 
en Trykfejl, der. endskønt den i sig selv er saa ringe 
som vel mulig, ganske forrykker Lovens Bestemmelse med 
Hensyn lil Bjergelønnens Fordeling: idel der i Sledel for 
b j e r g e d e skal slaa — b j c r g e n d e —.

Da de i Afregningsbøgerne anførte Uddrag af Søloven 
er beregnet lil Vejledning for Sømanden, og denne sjæl­
dent har Adgang lil andre og mere renlrykle Lovuddrag, 
anser jeg del for særdeles lormaalsljenligl. al ovennævnte 
Fejl snarest rettes.

__________ B.-P.

Søforhør. London. 12. Februar. Der er i 
Dag afholdt Søforhor i Slonehaven angaaende Forlisel 
af den danske Damper »G. lvocb« den 12. Januar i Nær­
heden af Aberdeen. Sheriffen rosle i høje Toner Red­
ningsmandskabel for dels Bjergning af tolv Mand af Be­
sætningen, og sagde, al han var glad ved al kunne med­
dele. al den danske Vicekonsul har anbefalet dem varmt 
lil den danske Regering.

Iv o n s u I a I v a> s n e l. Den 2. Januar har Uden- i 
rigsministeriet ansal E. E. v o n M e h r e n af Glasgow i 
som ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds under det dan­
ske Generalkonsulal i Leilh.

i
28. Oktober f. A. har Udenrigsministeriet ansal 

Henry TI a r k s o n af Portland (Oregon) som ulønnet i 
dansk Vicekonsul sammesteds under Konsulatet i San 
Francisko.

D a m p s k i b s s e 1 s k a b e I »F i o n a« har i 1912 
indsejlel el Overskud af c. 343.000 Kr. Nellooverskudel I 
er c. 257.500 Kr. Bestyrelsen vil foreslaa al udbetale el 
Udhvile af 8 Procent og al henlægge c. 227,500 Kr. lil 
Reservefond og Afskrivninger. I

I

D a in p s k i b s s e 1 s k a b e I »Gi m b r i a« har 
i 1912 indsejlel el Overskud af c. 438.000 Kr. Netlo- 
overskudel er c. 337.000 Kr. Bestyrelsen vil foreslaa el 
Udhvile af 15 pCl. eller 105.000 Kr., og al henlægge 

210.000 Kr. lil Reservefondel, hvorefler delle Fond vil 
naa en Størrelse af 635.604 Kr. Reslbeløbel, c. 8,700 Ivr., 
overføres lil 1913.

I) a m p s k i b s s e I s k a b e 1 »V e n d i 1 a« har i 
1912 indsejlel el Overskud af e. 670.000 Kr. Nelloover- 
skudel er c. 500,000 Kr. Bestyrelsen vil foreslaa el Ud­
hvile af 12 pCl. eller 153,000 Ivr., og al henlægge 343.585 
Kr. lil Reservefondel. hvorved delle Fond vil naa en Stør­
relse af 600,000 Kr. Reslbeløbel, c. 3,900 Kr. overføres 
lil 1913.

S v i I z e r s B j e r g n i n g s e n I r e pris e. Besty­
relsen for Svilzers Bjergningsenlrepri.se vil paa den fore- 
slaaende Generalforsamling foreslaa el Aktieudbytte af 
10 pCt.

I) a m p s k i b s s e I s k a b e I »A I a 1 a n 1 a«s Besty­
relse har vedlagel al foreslaa Generalforsamlingen en Ud­
betaling af 10 pCl. i l’dbylle lil Aktionærerne for Aarel 
1912 saml al henlægge c. 38 pCl. lil Reservefonden.

D a m p s k i b s s e 1 s k a b e I T o r m har udsendt 
sil Regnskab for 1912. Selskabets elleve Skille har til­
sammen indsejlel Kr. 901.611.83, herfra gaar Tab ved 
Havarier og Klassifikationer Kr. 43,843.86, fra forrige Aar 
er overførl Kr. 3.699.85, hvilkel ialt giver en Indtægt af 
Kr. 861.467.82.

Selskabel giver 14 pGI. i Udbytte eller Kr. 154,000. 
lil Survey og Kedler til lo Skibe er henlagt Kr. 100,000. 
lil Reserve- og Fornyelsesfond Kr. 450.000 og overførl lil 
nivsle Aar er Kr. 28.956.45. Forretningsførerens Gage. 
Føreres og Personales Tantieme. Bestyrelses og Revisorers 
Honorar m. m. udgør tilsammen Kr. 128,511.37.

Savn el Damper. »Elsa Hugo Slinnes 15«, der 
den 7. Februar afgik fra Tvnen paa Rejse (il Konigsberg 
med en Ladning Gaskul og sidst er rapporteret 40 Sm. 
udfor Tvnen, er endnu ikke ankommet lil sil Beslemmel- 
sessled, hvorfor man befrygler, al en alvorlig Katastrofe 
er indtruffet. Skibel maaler 2.500 Tons og var meget lel 
kendeligt, del havde Ire Masler og Maskinen agier. Skor- 
slensmærkel var el rødl og hvidt Baand med Bogslaverne 
II. S I. og lo korslagte Hamre.

Rederiel. 11 u g o S l i n n e s. Hamburg, anmoder alle 
Skibsførere, der mulig kan give Oplysninger om del sav­
nede Skib, om al indberetle saadanne.

»E s b e r n S n a r e«s Kollision. Dampskibet 
»Esbern Snare« havde forleden i Kielerkanalen et Sam­
menstød med Damperen »Russia«. Ved Søforklaringen 
i Kolding er del nu blevel konstateret, al Skylden herfor 
maa tilskrives den lyske Lods om Bord paa »Russia«: 
skønl han laa med sil Skib paa Bagbords Side af »Es­
bern Snare«, og derfor i Følge Søvejsreglerne skulde vige 
for delle, blev han ved al holde paa Iværs af »Esbern 
Snare«, formentlig for at faa sil Skib ind foran »Esbern 
Snare«, men Resultatet blev, al »Russia« horede sin 
Stævn ind i Siden paa »Esbern Snare«.

(»Berl. Tid.«).

K a I a 1 o g o v er n a u l i s k e I n s t r u m e n I e r. 
Fra kgl. Hof Instrumentmager C o r u e I i u s K n udse n 
har vi modlagel en paa dansk, engelsk, tysk og fransk 
alfallel. smukt illuslrerel Prislisle over Etablissementets

Bjergningsenlrepri.se
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egne nautiske Præcisionsinslrumenler. som. eller hvad 

vi erfarer, i sligende Grad finder Afsætning til udenland­

ske Marineautoriteler, hydrografiske Laboratorier, Rede­

rier og Skibsværfter.

Sakskjøbing Ilavn. Sakskjøbing , 18. 

Februar. Paa Sakskjøbing Raadhus afholdtes den 17. ds. 

efter Indbydelse af Byraadel el Borgermøde lil Drøftelse 

af Planen om Udvidelse af Sakskjøbing Havn. Planen 

gaar ud paa at uddybe Havnen fra 10 til 14 Fod og an­

lægge 130 Fod nyt Bolværk. Udgifterne anslaas til c. 

250,000 Kr. De danske Sukkerfabriker har tilbudt et 

rentefrit Laan paa 100,000 Kr. i 10 Aar. Laanet skal 

være afdraget efter 30 Aars Forløb. Borgermødet viste 

stærk Stemning for Sagen, og i el paafølgende Byraads- 

møde vedtog Byraadet Planen enstemmigt og overdrog 

Stadsingi niør H o 1 s t, Nykjøbing F., at udarbejde et de­

tailleret Overslag.

(Ritz. Bur.)

Danmarks Skibslisle. Fra Ministeriel 

for Handel og Søfart har vi modtagel Dan­

marks Skibsliste for 1913, 21. Udgave, afslultel den 31. 

December 1912. Lislen, der tidligere blev udgivet af Ma- 

rineministeriet og Søfartsministeriet i Forening, udgives 

nu alene efter del sidstnævnte Ministeriums Foranstaltning 

ved Registrerings- og Skibsmaalings-Bureauet.

I s b r y d e r a f g i f l e n S t e 11 i n — S w in ein un­

de. Mæglerfirmaet Chr. J. L. Rasmussen i Steltin 

meddeler:

Grundet paa vedvarende Frost er Isbryderne paa 

Revieret Sietlin—Swinemiinde igen sal i Gang fra den 

24. ds., og Isbryderafgiften er atter at betale.

I s m e I (1 i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk Afdeling den 
25. Februar.

Danske Farvande.
(Seneste Ismeldingsdato er vedføjet hvert Sted. Ny Melding ud­

sendes først, naar Isforholdene forandres.)
Løgstør. (24.) Spredt Drivis, Skibsfarten uhindret.
Stege. (24.) Ved Havnen: Sjap- og Kvadderis, vanskelig for 

S^jlskibo
Meldt isfri: Odense (24.), Randers (24.).

Svenske Farvande.
0 r s k æ r. Fastis, Skibsfarten kun mulig for kraftige Dampere.
S and li am il. Søen: isfri; — fra Oscar—Frederiksborg: søn- 

derbrudt Is.
Strøm stad. Idefjorden: Fastis, Rende holdes aaben for Is­

bryder.
Tyske Farvande.

Memel. Søen: isfri. Revirets Østside: løs Sjap- og Kvadderis, 
Skibsfarten uhindret.

Swinemiinde. Strømmen: Drivis, Sejlskibe Bngserbjælp. 
Inderhavnen: tynd Fastis og sammenpakket Sjap- og Kvadderis.

Warnemiindo. Sø og Havn: isfri. W a r n o w: tynd Fastis, 
Skibsfarten vanskelig for Sejlskibe.

Trawemiinde. Søen: isfri. Havnen og Reviret: løs Sjap- 
og Kvadderis, Skibsfarten uhindret.

Højesteretsdom.
Bjergeløn.

Den 20. Februar behandlede Højesteret en Sag om 
Bjergeløn, anlagt af Det forenede Dampskibsselskab mod 
Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise.

1 Sø- og H a n d el s ret l e n s Dom i denne Sag, 

afsagl den 19. Juni 1912, hedder det:

Lørdag den 3. Februar 1912 Kl. I30 Em. afgik den 

Em. Z. Svitzer tilhørende Bjergningsdamper »Hertha« fra 

Kjøbenhavn for at søge al bjerge Gjedser-Rcv-Fyrskib, 

der var gaaet i Drift paa Grund af Is. »Herlha« ankom 

lil Fyrskibel den næsle Dag c. Kl. 3 om Morgenen, men 

kunde paa Grund af Isen, der satte haardl Øst efter, intel 

udreltel. »Herlha«: forsøgte da at naa ind lil Gjedser 

dels for al indlage Kul og Proviant, dels for al afvente 

bedre Isforhold, men efter al den var naael omtrent 

3 Sm. frem, blev den siddende fast, og den laa nu inde­

sluttet af Isen, indtil del den 12. Februar om Formid­

dagen Kl. 7 lykkedes den at komme el Stykke frem hen- 

imod Fyrskibel. Omkring Fyrskibet visle Isen sig imid­

lertid saa sammenpakkel. at »Herlha« opgav at gaa hell 

hen til del, og den arbejdede sig derfor frem i sydøstlig 

Retning, for al undersøge om Isforholdene skulde være 

gunstigere under Gjedser Rev. Da »Hertha« var naaet 

mellem l/> og 1 Sm. frem, observerede man en Damper, 

der kom ned mod Fyrskibet, og man stoppede derfor op 

for at afvenle denne. Damperen, der senere viste sig at 

være »Bryderen« tilhørende D. F. D. S., var den 11. Fe­

bruar s. A. Kl. 3 Em. efter Anmodning fra Marinemini- 

sleriet gaaet ud for al opsøge del ovennævnte Fyrskib, og 

Føreren havde af D. F. D. S. Direklør faaet Underretning 

om, at »Herlha« var ude i et lignende Hverv, men al man 

ikke vidste, hvor den var bleven af. Efter at »Bryderen 

var kommen hen til Fyrskibet, brød den Isen rundt om 

del, og medens dens Mandskab hjalp Fyrskibets Besæt­

ning med at faa Fortøjningerne hevne ind, gik »Bryderen« 

gennem svær Is hen til »Hertha«, der paa Anmodning 

af dens Kaptajn blev forsynel med 30 Tdr. Kul, en Del 

| Brød, 2 Skp. Kartofler og noget Margarine. »Bryderen« 

gik derpaa lilbage til Fyrskibet og begyndte Kl. c. 2 om 

Eftermiddagen al slæbe dette lil Kjøbenhavn. »Hertha« 

var imidlertid ligeledes gaaet hen lil Fyrskibet, idet den 

herved tildels benyttede den Passage, »Bryderen« ved at 

gaa frem og tilbage havde dannet i Isen, og da »Bryderen« 

gik frem med Fyrskibet paa Slæb, fulgte »Hertha« efter, 

idet den stadig holdt sig lige bag ved Fyrskibet. Ved 

Mørkets Frembrud stoppede »Bryderen« og Fyrskibet op 

og blev liggende stille Nalten igennem, hvad »Herlha« 

ligeledes gjorde, og den næsle Morgen gik alle tre Skibe 

videre i samme Rækkefølge, indtil man kom ud i aabenl 

Vand, hvorefter »Hertha« skilles fra de andre lo Skibe 

og alene afgik lil Kjøbenhavn.

Idet nu D. F. D. S. har anbragt, al den Hjælp, »Bry­

deren« har ydet »Herlha« har været af en saadan Arl, 

al Forholdet efter Sølovens § 224 maa karakteriseres 

som Bjergning, har de paaslaaet Em. Z. Svilzers tilpligte! 

at udrede Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse, hvorhos 

de har paastaaet sig tilkendt Rente af det dem tilkendte 

Beløb, indtil Betaling sker.

Em. Z. Svitzers hævder, al »Hertha« ikke har værel 

udsat for nogen som helst Fare, og at der følgelig ikke 

foreligger noget Bjergningslilfælde. De har derfor paa­

slaaet sig frifunden mod Betaling af de modtagne Kul og 

Provianten med ialt Kr. 82.19.

Del fremgaar af Sagen, al der, medens »Ilertha« laa 

indesluttet af Isen, flere Gange fremkom svære Isskru­

ninger. hvorved der tilføjedes Fyrskibel en Del Havarier. 

Det er derhos oplyst, at »Hertha« kun havde en forholds­

vis lille Kulbeholdning om Bord, samt at man, medens 

den laa i Isen, kom i Trang for Proviant, hvorfor der 

den 6. Februar blev sendt en Baad over Isen hen til Fyr­

skibet. hvorfra man blev forsynet med Proviant af for­

skellig Arl.

Omend del nu maa antages, al »Herlha«, da »Bryde­

ren« ankom lil den. laa i en Vaage i Isen, og at der saa-

ledes ikke den Gang var nogen øjeblikkelig overhængende 

Fare for den. findes del dog ikke al kunne betvivles. al 

den stadig var sledi i Nød og siod i Fare for al blive
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ødelagt eller beskadigel al' Isskruninger, og idet den, 
»Herlha«, af »Bryderen« ydede Hjælp herefter tindes 
at maatle kunne karakteriseres som en Bjergning, vil 
Em. Z. Svilzer have at betale D. F. 1). S. Bjergeløn. Under 
Hensyn til samtlige foreliggende Omstændigheder, og idel 
endnu bemærkes, at »Bryderen «s Værdi er angivet lil 
150,000 Kr., »Herlha«s lil 75,000 Kr., tindes en Bjergeløn 
af 5,000 Kr. passende, og delte Beløb med Renter deraf 
som paaslaael vil derfor være al tilkende D. F. D. S. hos 
Em. Z. Svitzers.

Sagens Omkostninger hæves.

Denne Dom sladlæslede Højesteret, idel Hellen dog 
i Betragtning af den forholdsvis ringe Ulejlighed, del 
havde kostet »Bryderen« al yde den paagaddende Assi­
stance. nedsalle Bjergelønnen lil 3.000 Kr.

Sagens Omkostninger for Højeslerel ophævedes.

Fragtmarkedet.
Situationen paa Fragtmarkedel er ikke meget forskel­

lig fra forrige Uge. La Plata er, efter den senere Tids 
livlige Forretning, i Øjeblikket nærmest en Kende Hovere. 
Befragterne søger al trykke Ralerne, men da Rederne 
gennemgaaende ikke er til Sinds al give efter, har der de 
sidste Dage kun fundet forholdsvis faa Befragtninger Sled. 
Nordamerika viser ingen Forandring, derimod log Ris­
pladserne en ikke ringe Mængde Tonnage lil lidi højere 
Raler end Ugen i Forvejen, og da Beretningerne om Hø­
sten i Indien lyder gunstigere, er Udsigterne for del østlige 
Marked gode. Sortehavet har meget lidt al byde paa, og 
Hjemfraglerne fra Middelhavet er Hove paa Grund af slorl 
Tilbud af Tonnage. Kulfragterne er kun undergaael uvæ- 
senllige Forandringer i Ugens Løb. Østersøen er livløs 
pr. prompl. men der kommer liere og liere Ladninger 
frem for Afskibning pr. f. o. w. og i Løbet af Sæsonen, 
og der noteres gennemgaaende høje Raler. Der blev i 
Ugens Løb effektueret Befragtninger som følger:

Østen. Sovabønner Wladivoslock/U. K. eller Kon­
tinentet 35 å 36/6 pr. Marts. Ris fra lo Havne Birma til 
lo Havne U. K. eller Kontinentet 34/ pr. Marts—April. 
Birma 32/ O. C.. 31/6 Holland. Kurrachee/U. K. eller 
Kontinentet (udsøgt Havn) 19/ én. 19/6 lo Havne. Fran­
krig 1/ ekstra »nel terms« pr. Marts. Bombay/Boucau 
26/ Erls (5.000), og en Baad paa over 9,000 Tons pr. 
10.—25. Marts fik 23/3 Dødva'gl lil Dunkerque. samme 
Rale Genua og Marseille.

S o r l e h a v e I e I c. Korn Novorossisk og Odessa/ 
Liverpool 10/ Dødvæglshasis. Sulina eller Kuslendje/Rol- 
lerdam 8/ a 8'3, Antwerpen 8/6 pr. 1.—15. Marls. Erls 
Poli/Rollerdam 11/6 å 12 (4.000—5,000). prompl. Sall 
fra Eupaloria lil Riga 16/6 å 17/ pr. prompl.

M i d d e 1 h a v e I. Erls 5/ Algier/Cardiff (2.800). 6/3 
Bougie/Middlesbro (3,000). 5/6 Karlhagena/Rollerdam
(2.500). 6/7LC St. Nazaire (3.500). 6/9 Sagunlo/Ardros- 
san, 8/3 Algier/Ilerrenwieck (2,800). all med fri Despalch, 
Basis »full terms« 8/ Marbclla'Rollerdam (2,900). 7/6 Kar- 
tagcna/Rotlerdam. Sall Cadiz/Sl. John (N. F.) 10/ pr.
April (4.000), 9/ å 9/6 Øslspanien/Veslnorge. Erls fra 
Bilbao 5/ Rotterdam. 4/10/Z> Cardiff. 5/6 Middlesbro, 5/9 
Glasgow.

N o r d a m e r i k a. Korn Ballimorc'Avonmoulh el­
ler Rotterdam 3/11/5. Hult eller Hamburg 3/3. Kjøbenhavn 
3/6. alt pr. Begyndelsen af Marls. For Kasseolie fra New 
York lil 6 Havne New Zeeland 37 Cents pr. Marts. Kul 
Norfolk/Rio Janeiro 20/ pr. Marts. Tømmer fra Golfen 
165/ River Plate pr. 10.- -31. Marls. Golfen til udsøgt 
Havn U. K. eller Kontinentet 19/ Netto Charter. Danmark 
21/ Basis én Lossehavn.

S v d a m e r i k a. Buenos Aires eller La Plala/U. K. 
(dier Kontinentet (udsøgt Havn) 24/9 å 25/, ingen Reduk­
tion, Annullering 20. Marts. San Lorenzo Grænsen/U. K.

eller Kontinentet 26/ å 27/ O. C. (-P 6 d. direkte Havn) 
pr. prompl, 24/ pr. 20. April—20. Maj. Bahia Blanca 
26/6 O. C. ( : 6 d. direkte Havn) pr. primo Marts.

Østersøen. Riga har invslen intet al byde paa 
j pr. prompl, men der noleres pr. senere Lastning 34/ å 
! 35/ D. B. (Lumpsum) Sharpness. Frcs. 37—38 D. B. 1/5 

Boards Rouen, 26/ pr. Gøteborg Sid. Kortprops lil Firth 
of Forlh. Pr. prompl lindes der ganske enkelte Laster 
Ira Windau eller Libau lil 9 d. Havrebasis Rollerdam, 
11 d. Antwerpen, 1/ Dunkerque, 1/1. Rouen, Hfl. 17 
pr. Tvll Kappbjadker lil Ghent. Fra Gelle er betalt 32/3 

| D. B. 1/5 Boards lil Cardiff pr. Maj og 28/ a 29/ D. B. B. 
! Sundsvall/Hull. I

K u l f r a g I e r n e. Fra Tynen eller Blvth 5/10^/G 
Kiel (2.000). 7/9 Lissabon (2.200L 9/7'/j Marseille (3,300), 
10/7 (/C a 10/9 Genua eller Savona (4.500). 11/3 Palermo 

I (2,800). 11/ Bona, 9/6 Las Palmas (2,000). Huli eller 
Grimsby 7/ Libau (2.800). 8/4■//> Kjøbenhavn (1,250, 
Koks), 6/ Bandholm eller Nakskov, 6/ Assens (1,250). 
Cardiff eller Newporl 8/3 Lissabon (2,000), 8/9 Gibraltar 
(1,400), Frcs. 10% Algier. Frcs. 12 Marseille. 10/9 å 11/3 

j Genua, 10/9 Neapel. 10/ Malta, 11/3 å 11/41/3 Port Said, 
9/9 Las Palmas, 17/ å 17/3 Rio Janeiro, 16/3 å 16/9 River 
Plate.

Skrevet den 25. Februar 1913.

Fr a g l m a r k e d e I for Sejle r e:
Fra Østersøen. Danmark. Vestsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet ligger Markedel fremdeles noget 
mal for prompte Afskibninger fra farbare Havne. Dan- 

■ mark har oplagel nogle Sejlere for Kornlasler dels til 
Øslnorge og dels lil England lil resp. 5 a 51/_>\ R>’- og 7/6 
pr. Ton Byg lil Øslengland, Raler der er for lave i For­
hold lil Udgifterne. Enkelte Redere har for Låsler lil 
Norge været for febrilske lil al akceplere Raler, der virker 
uheldigt; Øslnorge har oplaget nogle Sejlere for Islaster 

i lil England og Frankrig lil Raler, der er 10 å 15 pCt. 
1 højere end sidsle Foraar. Tyskland ligger mal for Korn- 
I lasler fra aabne Havne og foretrækker i del hele Dampere 
| endog for smaa Parlier. Propslasler fra Øslnorge er saa 

lave, al de er uden Interesse, medens Skurlasler derfra 
og fra Veslsverig betaler bedre for enkelte Laster. Fra 
Bollenhavene sluttes pr. f. o. w. og senere kun meget lidt, 
men der er for nogle Befragtninger opnaael akceptable 
Raler.

For Relurfragler Vesi fra er Markedel maliere, idet 
der kun er faa Ordrer for Kul og Fodersloffer i Markedet. 
Kull'ragler lil danske Ilavne fra Øslbrilannien er £ 9 
pr. Keel. medens Claylasler er uforandrel.

Angaaende de mindre Skibe er der siden sidsle Be­
retning ikke skel slore Forandringer; med Foraarsbefragt- 
ninger fra Nordtyskland gaar del ikke videre livligt, idet 
Skibene stadig vægrer sig ved al slutte lil udbudte ufor­
andrede Raler, og mener ved al venle al kunne opnaa 
mere. Sverig har lilstnvkkelig med Slenlasler. men heller 
ikke disse Raler er undergaael nogen Forandring lil del 
bedre. Fra Sundhavnene slull.es daglig ikke saa faa Skibe 
for Gødning lil Provinserne 15 å 17 Øre. Danmark er fra 
Provinserne mal. derimod har Kjøbenhavn aller vist sig 
livlig og slullel Majs lil Siege. Bogense. Rudkjøbing 18 
Øre. Kolding. Horsens 20 Øre. Præslo 17 Øre. Svendborg 
18 Øre: det er alter noget roligere, men Ralerne synes al 
ville holde sig nogenlunde som ovennævnt endnu.

Generalforsamlinger.
Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874 

afholdt sin aarlige Generalforsamling Tirsdag dca 18. ds. i Prins 
Wilhelms Palæ.

F o r ni a n d e il, Kaptajn 11. V. Ban g, bød den talrige For­
samling Velkommen.

Overretssagfører S t e i n t li a 1 overtog Dirigenthvervet.

slull.es
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Aarsberetning.
Formanden, Kaptajn H. V. Bang, aflagde Aarsberetning 

[or det Forløbne Aar. Han gav Meddelelser om de afholdte Besty­
relsesmøder og om forskellige Foreningsanliggender, der alt liar væ­
ret meddelt gennem Medlemsbladet. Han beklagede, at et af e.: 
i 1911 nedsat Kommission udarbejdet Udkast til en ny Lov angaa- 
ende Skibsfører- og Styrmand-eksaminer m. m. endnu ikke er blevet 
forelagt Lovgivningsmagten. Kommissionen afgav allerede Betænk­
ning med Udkast i Oktober, og Sagen blev derpaa tilsendt Fælles­
repræsentationen til Overvejelse. Her blev Sagen sendt i Udvalg, 
og der ligger den endnu. Formanden foreslog at vedtage en Re­
solution. hvori Foreningen udtaler Ønsket om, at Sagen fremmes 
saa hurtigt som muligt. Formanden meddelte bl. a., at Enkepen­
sionen fremdeles bliver som hidtil (30 Kr.).

Paa Foreningens Vegne udtalte Formanden en Tak til Kap­
tajn Alfred Ørum og Hustru for deres smukke Gave til For­
eningen. det af dem skænkede All'r. Ørum og Hustrus Sølvbryllups 
Legat, 1,000 Kr. (Forsamlingen rejser sig). Fra Kaptajn Breiningers 
Dødsbo har Foreningen modtaget en Legatkapital paa 11,000 Kr., 
saaledes at Breininger med det tidligere Legat ialt bar skænket 
Foreningen 13.000 Kr., hvad der vidner smukt om hans gode Hjerte­
lag overfor sine Standslæller.

Sluttelig bemærkede Formanden, at det var af Helbrcdsheusyn, 
han nu havde trukket sig tilbage fra Formandspladsen. Allerede 
i Fjor kneb det med Helbredet. Særlig var det en Ørelidelse, der 
var besværlig. Det vil ikke være heldigt for Foreningen, at For­
manden er svagelig, han bor være saa sund og kraftig som mulig 
baade fysisk og sjæleligt. Formanden saa sig derfor nødsaget til 
at trædo tilbage; han beklagede det, da ban var kommet til at 
holde af Foreningen og sin Stilling som Formand, men af Hensyn 
til Foreningen fandt lian sig forpligtet til at træde tilbage.

'Formanden foreslog al vedlage eu Resolution, hvori Ge­
neralforsamlingen beklager, at Kommissiimsudkastet til Love om 
Eksaminer for Skibsførere og Styrmænd m. in. endnu ikke er ind­
bragt for Lovgivningsmagten, og opfordrer Bestyrelsen lil frem­
deles at arbejde for, at dette snarest muligt maa ske.

Resolutionen vedtoges enstemmigt.

Regnskabet.
Kassereren, Kaptajn Emil Gade, forelagde det reviderede 

Regnskab, der er udsendt gennem Medlems-bladet og derfor Med­
lemmerne bekendt. Indtægt og Udgift balancerede med Kr. 12,548.79. 
Kontingentet havde udgjort Kr. 9,150, Indskud Kr. 400, og An­
noncer havde indbragt Kr. 1.007 58. Af Udgifterne kan nævnes 
Formandens Honorar Kr. 2,000, Gager til Kasserer, Sekretær og 
Budløn Kr. 3,098, Husleje, Bramdsel og Lys Kr. 1,368.75, For­
eningens Blad har kostet Kr. 1,762.54. Foreningen ejede den 31. 
December 1912 Kr. 17,325.13.

Enke- og (Hjælpekassens Regnskab balancerede med Kr. 
12,984.09 paa Indtægts- og Udgiftsside, og Enkekassen ejede ved 
Aarets Udgang Kr. 156,410.28.

Sygekassens Indtægt og Udgift balancerede mød Kr. 2,757.50, 
og Svgckassen ejer Kr. 13,463.

Under Foreningens Bestyrelse er henlagt Legater, der tilsam- 
pien ejer Kr. 65,388.13.

Regnskabet godkentes enslemmigt.

Valg af Formand.
Dirigenten foreslog, at Formandens Honorar fastsættes til 

Kr. 2,000 som hidtil, og at Formaiidsvalget gælder for 3 Aar.
Dette vedtoges enstemmigt.
Paa derom fremsat Spørgsnmal svarede Kaptajn H. V. B a n g, at 

han efter Anmodning vedblev at være Medlem af Fællesrepræsen­
tationen, indtil Sagen angaaeiide Loven om Eksaminer for Skibs­
førere og Styrmænd m. m. er gennemført.

Endvidere anbefalede Kaptajn H. V. Bang som Formand paa 
den samlede Bestyrelses Vegne at vælge Kaptajn A. P. P a 1 s b o 
til Formand i hans Sted. Han bemærkede, at det var blevet be­
brejdet ham selv, at han ikke som Formand stod i nær Kontakt 
eller Føling med Medlemmerne som ønskeligt var. Og det var jo 
rigtigt, udtalte Formanden, da jeg ikke var en af deres egne men 
Statens Mand. Imidlertid kom jeg dog i Føling med Medlemmerne 
og er glad for den Tid. jeg har været Formand, jeg har gjort mit 
bedste, og jeg har haft mange Beviser paa, at Medlemmerne har 
anerkendt mine Bestræbelser. Men Kaptajn Palsbo er en yngre, 
sund og kraftig Mand, der bar Tid nok til Raadighed, lian er en 
af Foreningens egne, er som Medlem af Bestvrelsen godt hjemme i 
alle Foreningens Anliggender, og der kan ikke træffes noget bedre 
Valg.

Kaptajn Palsbo bemærkede, at skont lian var Leder af en 
ret omfattende Forretning (Flytteforretning), mente han dog at 
kunne paatage sig Formandshvervet. Om han kunde, vilde Tiden 
vise; men han troede nok, det vilde gaa. Selvfølgelig var han 
indforstaaet med den Kurs. Foreningen styrer.

Kaptajn M. S e hult z: Agter Kaptajn Palsbo at opgive sin 
private Forretning som Formand?

Kaptajn Pals bo: Nej!
Kaptajn M. S e Ii u 11 z: Det beklager jeg. Jeg kan da ikke 

stemme paa ham. Jeg vil bede ham trække sin Kandidatur tilbage.
Der udspandt sig nu en længere Forhandling om Sagen.
Kaptajn Bang bemærkede, at man jo næppe kunde l'aa en 

saa velhavende Formand, at lian kunde ofre sig lie't for Foreningen 
for 2,000 Kr.

Kaptajn C. C. Petersen bemærkede, at Idealet selvfølgelig 
vilde være en yngre dygtig farende Kaptajn. Har Kaptajn Schultz 
eu saadan at 1'ores-laa?

Kaptajn Schultz: Nej, det har jeg ikke! — Men det er 
ikko heldigt, at Medlemmer, der vil tale med Formanden, skal søge 
ham f. Eks. ude i Valby eller maaske ude i Sundbyerne.

Kaptajn Pal.s bo: Det bliver ikke nødvendigt. Jeg har en 
Kompagnon, som jeg til enhver Tid kan overlade alt vedrørende 
min Forretning.

Kaptajn S c li u 1 t z syntes ikke, at Kaptajn Bang var saa li­
dende at han straks behøvede at trække sig tilbage, han kunde 
godt vedblive al fungere som Formand, til man fandt en passende 
Efterfølger!

Kaptajn B a n g forbod Schultz at omtale hans Helbred; naar 
han selv sagde, at han var lidende, havde ingen Ret til at paa- 
staa noget andet.

D.iir i g e n t e n .fandt ogsaa Schultz Udtalelse uberettiget.
Kaptajn T h. G j e r 1 o f f anbefalede endnu en Gang Palsbos 

Valg, da hele Bestyrelsen stod samlet om ham.
Ved Afstemningen afgaves 91 Stemmer. Kaptajn Palsbo 

valgtes mel 81 Steemmer, 9 Stemmesedler var blanke. 1 stemte 
Nej!

Kaptajn P a 1 s b o lakkede for Valget.
Kaptajn B a n g takkede alle, der havde staaet ham hi og ydet 

ham Hjælp som Formand, baade Bestyrelsen og Foreningens øvrige 
Medlemmer.

Uden nærmere Omtale valgtes eller genvalgtes derefter paa 
Bestyrelsens Forslag følgende Kaptajner til Medlemmer af Besty­
relsen. Ikke farende: H. V. Bang, G. M. Kræcmer, H. S. 01- 
s o n og C. C. Petersen. Farende: T li. Gjerlol'f, II. Ege:- 
s c og J. P. Lo r e n z e n.

Revisorerne A. Ørum og A. N. P c I c r s e n genvalgtes.
Generalforsamlingen sluttede med Levcraab Tor Foreningmi, den 

afgaaede og den ny Formand og Dirigenlen.

Dampskibsselskabet »Norden«
aflioldt den 23. f. M. Generalforsamling under Ledelse af Højeste­
retssagfører G r ii n e r.

Dc:i korresponderende Reder. P. d e N u I I y B r o w n , aflagde 
Beretningen, hvoraf vi anfører følgende:

Som det vil være d’Hrr. bekendt, har det forløbne Aar været et 
j overordentligt godt Aar for Skibsfarten i det hele, og saaledes og- 
| saa for dette Selskab, idet det opnaaede Resultat staar fuldt paa 

Højde med det største i den sidste gode Fragtperiode for c. 10—12 
i Aar siden, og det til Trods for, at Driftsudgifterne nu til Dags er 
I steget i meget betydelig Grad. Virkeligheden har langt overgaaet 

Forventningerne, omend endnu more vilde være bleven uaaet, hvis 
ikke Rederierne havde haft store Vanskeligheder at kæmpe med 
paa Grund af de idelig tilbagevendende Arbejderuroligheder og Strej­
ker. Den første af disse Strejker, den store engelske Kulstrejke, 
havde jo saaledes en enorm skadelig Indflydelse. Under den en­
gelske Jernbauestrejke og Dokarbcjderstrejke i London led et af 
Selskabets bedste Skibe et meget betydeligt Ophold, og erdelig bidrog 
jo ogsaa den italionsk-tyrkiske Krigs videre Udvikling med Lukning 
af Dardanellerne. den forøgede Krigsfare m. m. og nu senest Bal- 
kankrigen til at demoralisere Sortehavsmarkedel, der ellers vilde 
have taget en Mængde Tonnage til loiiiiei'de Rater.

Den fulde Højkonjunktur har vi ikke altid kunnet udnytte, da 
vi af Forsigtighedshensyn paa et tidligere Stadium havde sluttet 
Fragter, der den Gang syntes at være særdeles lønnende, og som 
det købmandsmæssigt set vilde være uforsvarligt at lade gaa fra sig 
— en Fremgangsmaade, der vist kun kan anses for rigtigst og so­
lidest, og som vi fremdeles agter at anvende.

Efter at have omtalt Skibenes Farter og Salget af »Nordpol«, 
mindedes Direktør Brown Selskabets mangeaarige Bogholder, P. F. 
Has s en au, der i 40 Aar har fulgt Selskabet i gode som i onde 
Dage, og som var e:r overordentlig paalidelig, hengiven og trofast 
Slotte, som meget vilde savnes. Bestyrelsen var enedes om, at Sel­
skabet ydede lians Enke en mindre, aarlig Pension.

Derefter udtalte Direktøren: »Med Hensyn til Udsigterne for 
indeværende Aar glæder det mig at kunne sige, at de tegner ganske 
lyse; Fragterne synes at holde sig paa et særdeles godt Niveau. Vi 
for vort Vedkommende har allerede sluttet en ikke ringe Del af 
vor Tonnage til særdeles gode Rater, og indtræffer der ikke alt for 
mange Strejker, Uheld eller andre uforudseelige Vanskeligheder, tør 
man forvente, at Resultatet af 1913 vil blive helt tilfredsstillende.

Efter at Justitsraad M ø 11 m a n n havde takket for det gode 
Regnskab og udtalt sin Glæde over, at Selskabet ingen Gæld havde, 
gaves der Decharge for Regnskabet, som vi tidligere har omtalt her 
i Bladet. Aktiona’rernc faar som bekendt 10 i>Ct. i Udbytte.

Grosserer Vald Poulsen genvalgtes til Medlem af Bcstv- 
I reisen.
I
' Dampskibsselskabet »Danmark«

boldt den 23. f. M. Generalforsamling under Ledelse af Overretssag­
fører Falk Jensen.

Bestyrelsens Formand, Højesteretssagfører M ø 1 d r u p , aflagde 
Beretningen, hvoraf vi anfører følgende:

Det forløbne Aar har været et særdeles godt Aar for Skibsfarten, 
og ogsaa vort Selskab har uvdt godt af de gode Konjunkturer paa 
Fragtmarkedet.

Den store engelske Kulstrejke havde til Følge, at vore Kul- 
I leverandører ikke kunde levere os de fornødne Kul til Kontraktpri-
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ser, men vi maatte paa Hjemvejen l'ra Sortehavet købe Kul til ko­
lossale Priser, hvad^ der jo i væsentlig Grad influerede paa Resultatet 
af disse Rejser. Efter Hjemkomsten til Danmark maatte vi lægge 
Skibene op, da det viste sig nmuligt at erholde Kul til saadanne 
Priser, at det kunde lønne sig at tage de Fragter, der bødes, og og- 
saa denne Stilleliggen tærede jo paa det alt indsejlede Overskud. 
Liter Kulstrejkens Tilendebringelse indtraadte andre Strejker, saa- 
ledes I. Eks. Transportarbejder- og Jernbanestrejken i England, der 
ramte mange Rederier i følelig Grad; men lier var vi saa heldige 
at slippe nogenlunde godt fra det.

Udsigterne for dette Aars Vedkommende l'or Dampskibsselskabet 
Danmark maa betegnes som gode og lovende. Fragier..e er jo 
fremdeles gode, og desuden har vi all sluttet en betydelig Del af 
Tonnagen til lønnende Rater, saa om ikke uformlselige Ting ind­
træder, har vi Grund til at se lyst paa det kommende Aar.

Derefter aflagde Formanden Regnskabet, som vi tidligere har om­
talt, idet han beimerkede, at Selskabet nu ikke alene ikke havde 
Gæld, men endog en betydelig Kassebeholdning. Han bragte sluttelig 
Direktør Brown en Tak for hans dygtige Arbejde, en Tak, hvortil 
Aktionærerne, der faar 10 pCt., sluttede sig.

Der gaves Decharge for Regnskabet, hvorefter Kaptajn II. V. 
Petersen genvalgtes til Medlem nf Besiv reisen.

Dragør Skibsfører- og Skibsrederforening
har afholdt sin aarlige Generalforsamling.

Formanden aalmede Mødet og mindedes de to af Foreningens 
Medlemmer, der var døde i det forløbne Aar.

Kassereren, pens. Lods J. Theis, l'reinlagde det reviderede 
Regnskab, der godkendtes. Medlemsantallet den 1ste Januar .1913 
var 75, heraf 50 i Enkekassen. 23 Enker havde i Aarets Lob mod­
taget Pension a 25 Kr. aarlig.

Enkekassens Status viste en Beholdning af 23,300 Kr. i Obliga­
tioner foruden 822 Kr.

De efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer og Revisorer 
genvalgtes alle.

Marstal Skipperforening
holdt den 25. Januar ordinær Generalforsamling. Formanden, Bank­
bestyrer H. Claus e n , aabnede Generalforsamlingen og ønskede do 
modte Medlemmer velkommen. Foreningen havde nu bestaaet i 25 
Aar: tik man blot mange Aar som 1912, saa Foreningen en lys 
Fremtid i Mr.de.

Kassereren. H. J. Bager, gennemgik det reviderede Regn­
skab, som viser, at Skipperforeningens almindelige Afdeling 
har haft en Indtægt af ialt Kr. 1,117.94, hvoraf Kontingentet an­
drager Kr. 1,066. Afdelingens Formue pr. 1911 ai.drog Kr. 764.46.

Udgifterne beløber sig til Kr. 757.57; Formuen den 31. Decem­
ber 1912 bliver Kr. 1,124.83. Sygekassens Indtægter beløber 
sig til Kr. 714.19, hvortil kommer Formuen overført fra 1911 Kr. 
8,062.43; ialt Kr. 8,776.62. Udgifterne har for denne Kasses ved­
kommende andraget Kr. 314 og Formuen pr. 31. December 1912 
bliver Kr. 8,462.62. U n d e r s t ø 11 c I s e s k a s s e n har haft 
en Indtægt paa Kr. 4,792.98; Udgifterne beløber sig til Kr. 3,280, 
der er udbetalt i Understøttelser. Kassens Formue androg den 31. 
December 1912 Kr. 65,747.94. Regnskabet godkendtes.

Der havde i Aarets Løb været en Tilgang af ni ny Med­
lemmer. Foreningen tæller nu 276 ordinære Medlemmer, og 84 Med­
lemmer havde l'aact Understøttelse i 1912 mod 76 i 1911. Det ved­
toges paa Bestyrelsens Forslag at fastsætte Pensionen for 1912 til 
40 Kr. og Sygehjælpen til 4 Kr. pr. Uge.

Bestyrelsen havde overvejet at yde 100 Kr. til Unge Sømænds 
Undervisning i praktisk Sømandsskab, for et Beløb af 300 Kr. aar­
lig mente man at være i Stand til i c. 6 Maaneder at give Under­
visning i nævnte Fag, naar man dertil tik gratis Lokale. Man 
haabede Staten vilde yde et Tilskud.

Efter at endnu en Del Spørgsmaal var blcvcn behandlet, fore­
toges Valg af Bestyrelse. D’Hrr. A. Rasmussen og Joh. A1- 
bertsen. der fratraadte efter Tur, genvalgtes begge; ligeledes 
genvalgtes Revisorerne, d’Hrr. H. C a risen og B ø r ro F r i i s.

Nykjøbing Mors Dampskibsselskab
afholdt den 18. ds. si:i aarlige Generalforsamling, hvor det vedtoges at 
udbetale 15 pCt. i Udbytte til Aktionærerne, og henlægge 15 pCt. af 
Aktiekapitalen til Reservefond. Selskabet skænkede 500 Kr. til For­
svarssagen.

Morsø Dampskibsselskab
holdt den 18. ds. Generalforsamling. Selskabet ejer Damperen »N. 
A. Christensen«, der kun har været i Fart fra 24. April til 31. 
December 1912, men desuagtet gav et Udbytte af 15 pCt., og henlagde 
18 pCt. af Aktiekapitalen til Reservefond.

Selskabet skænkede. 500 Kr. til Forsvarssagen.

Svendborg Søassurances Fragtforsikrings Afdeling
afholdt den 22. Februar sin aarlige Generalforsamling paa Hotel 
»Svendborg«.

Regnskabsføreren Fer d. Niels« n oplæste det reviderede 
Regnskab, der enstemmig godkendtes.

Foreningens Status den 31. December 1911 var Kr. 4,824.75; 
i Præmie og Renler indkom i Aarei Lob Kr. 6.285.77; ialt Kr. 
11,110.52.

Til Fragtlab og Fragters Havarigrussebidrag er udbetalt Kr. 
8,324.75, Honorar til Regnskabsføreren in. m. Kr. 137.09, Kasse­
beholdning den 31. December 1912 Kr. 2,648.68; ialt Kr. 11,110.52.

Til Revisorer valgtes Skibsreder Jul. Larsen og Købmand 
A. E. Hansen, Svendborg.

Det vedtoges at opkræve deu balvaarlige Ekstrapræmie 6 JA Øre 
pr. Ton V. I).

Havarier og Forlis.
Vesta, Dpsk., tilhørende Det forenede Dampskibsselskab, er paa 

sin Rundrejse paa Island strandel ved Isafjord. Svitzers Damper 
»Geir« assisterer.

Pr eg el, Dpsk., tilhorende Det forei.ede Dampskibsselskab, har 
ved Reval været i Kollision med Dpsk. »Taygota« af Flensborg; begge 
Skibe tik Skade.

Vagn, Dpsk. af Kjobenhavn, har i en stærk Storm faaet en 
Del Maskinskade og er bleven indslæbt til Toulon.

U s h e r, amerikansk Dpsk., der paa Rejsen mellem Aalborg og 
Randers kom paa Grund paa Tangen, er ved egen Hjælp kommen flot.

T o r, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom i stærk Storm paa Grund ved 
Stolpmiiude; kom med Assistance atter llol og ind i Havn, men ved 
Afsejlingeu senere kom Skibet atter paa Grumi.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den Aktieselskabet Kattegat i Skagen tilhørende Damper 

»Union«, der gik i ugentlig Fragt- og Postfart mellem Kjobenhavn 
og Skagen og var Postskib til Anholt, er solgt til et Rederi i Arclian- 
gel for 22,000 Kr. til Levering medio Maj. Posten til Anholt vil da 
alter blive befordret over Grenan.

Gennem Skibsinæglerfirmaet Wonsild i Son, Kjøbenhavn, er 
i disse Dage Skonnert »Caroline Elisabeth« al' Jernavik, 117 Reg.- 
Tons, 220 Tons d. w., bygget i Horsens 1875, solgt til Kaptajn 0. 
A n d e r s s o n i Råil.

Skibsforer Albert Han s o n, Bondebyen, Marstal, har i disse . 
Dage købt Skonnert »Marie« af Reudsborg for en Købesum af Kr. 
10,500. (»Æro Avis«.)

Ved Skibsmægler Aage H r u h n, Kjobenhavn, er følgende 
Skibssalg afsluttet:

Skonnert »Birgitte« af Gaabense, 39 Reg.-Tons, bygget i Svend­
borg 1898, til Kaptajn V. C. Petersen. Hesna’s, for 10,000 Kr.

Skonnert »Lilli« ni Aarhus. 34 Reg.-Tous, bygget paa Tim ro 
1894, til Konsul Lund, Røi:me, ni. 11. for Kr. 6,800.

Skonnert »Anna« af Svendborg. 40 Reg.-Tons, bygget i Svend­
borg 1896, til Kaptajn N y b o r g, Samso, for Kr. 9.175.

Skonnert »Columbus« af Rønne, 57 Reg.-Tons, bygget paa Riigen 
1880, til Kaptajn N. C h rist e nse:■, Fur, for Kr. ■.>,500.

Galease »Familiens llaab« af Marstal. 39 Reg.-Tons, til Kaptajn 
N. Bengt s son. Lommn. for Kr. 4,201).

Galease »Onkel« af Rendsburg. 36 Reg.-Tons. bygget i Barlli 
1896, til Kaptajn N. Ben dik s en. Vejle, for Mk. 8.000.

Gennem Kjøbenhavns S k i b s - S a I g s - B u r e a u ved 
Charles Hvil som er i disse Dage solgt følgende Skibe:

Ovennævnte Dampskib »Union«, tilhørende Dampskibsselskabet 
Kattegat, Skagen, 142 Brutto Beg,-Tons og 125 Tons dw„ bygget, 
i Gøteborg i 1858. til et Rederi i Archangel.

Skonnert »Urania« af Tliuro. 129 Reg.-Tons og 225 Tons dw., 
bygget i Troensc 1875, Klasse i IT. Veritas til 1914, til Skibsreder 
A. P. K n u d s e u i Faaborg l'or c. Kr. 10,000.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Mr.de
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Ved den internationale Motoriidstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie Guldmedaille 

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO. 

(Brelt 8l Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p li A n <1 c r s e n, Schu- 
bert, ank. Reval 24/2. Alexandra, Nielsen, ank. Cartagena 
25./2. —- A 1 g a r v e, Borries, pass. Pernis 25./2. - A n g 1 o D a n e, 
Pape, ank. hertil 22-/2. - A. N. Hansen. Sørensen, ank. Dnn- 
kerque 25./2. — A I w e r p e n. Madsen, al'g. Antwerpen 24/2. -■ 
A r k a n s a s, Petersen, ank. Boston 2B./2. — Arno, Fischer, afg. 
Tarragona 25./2. — A u r o r a, Gommesen, ank. hertil 24./2. —■ 
Baron S t j er n b 1 a d. Sørensen, afg. herfra 22./2. — B e i r a, 
Mortensen, afg. Algier 24-/2. — Berge n li n s, Meyer, afg. Sta­
vanger 25.Z2. — C. F. Tietgen, Thomsen, a.-k. hertil G./2. — 
C li r. B r o b e r g, Henriksen, pass. Algier 25./2. — Christian 
IX, Holm, ank. London 23./2. — C li r i s t i a n s s u n d, Andresen, 
ank. Arendal 21/2. — Dagmar, Møller, ank. Rotterdani 24./2. — 
I) o n ro, Sørensen, a: k. Stettin 2G./2. — Esbjerg, Strufve. al'g. 
hertil 25.i'2. — F 1 o r i d a. Andersen, afg. New York 23./2. — 
Hellig Olav. Holst. al'g. Kristianssand 22.,2. - ■ Hengest, 
Munek, ank. Riga 25.Z2. -• Hjelm, Henriksen, afg. Danzig 25/2.
— I. C. Jacobsen, Petersen, ank. Antwerpen 1G./2. ■ jolan-
t h a. Kyllesbee.il. a:'k. Antwerpen 21.,2. — Kasan, Mikkelsen, ank. 
Liban 2B./2. — K e n t n c k y, Andresen. afg. Baltimore 22-/2. — 
K i e w. Tønnesen, ank. Bordeaux 19.12. — Lo i ro, Craignon, ank. 
Bordeaux 1./2. — Louise, Larsen, ank. Pillau 24.12. — L o ni­
si an a, Ørsted, ank. hertil 24.12. — L. P. Hol m bl ad. Svane, 
afg. Newcastle 17./2. — M i n s k, Harder, pass. Brunsbiittol 25.12.
— Morsø. Nellemann. afg. Lissabo? 21.12. — Nicolai II, Jør­
gensen, afg. New York 18./2. — Nordjylland, Søebcrg. afg. 
Pillau 25 /2. — 0. B. S u h r. Frisenette, pass. Domesuees 24.12. — 
0 m s k. Jacobsen, ank. hertil 25./2. — Oscar 11, Hempcl, ank. 
hertil 19./2. — Pen n s y I v a n i a, I.issner, afg. Newcastle 17./2.
— Perm. Gottliardt, ank. hertil 25./2. — Saga, Hansen, ank.
Reval 25./2. — Saxo, Mueller. al'g. A: Iwerpen 25-/2 - S c i n e, 
Lé Dizes, ank. Bordeaux 3,/2. — T e x a s, Clausen Knas, pass. Ma­
deira 2'3.12. — Thyra, Dam, ank. Anlwerpen 25./2. - Tiber,
Bech, afg. Swausea 25-/2. — T o ni s k, Wiberg. ank. Riga 14/2. — 
T u 1 a. Tberkildsen, ank. Antwerpen 19./2. — Tyr, Thaning. afg. 
herfra 25-/2. — United S t a t e s, Gottsehe. ank. New York 21.12.
— Viking. Tramp, al'g. Trondlijem 25-/2.

C. K. Hansen. Agger s bor g pass. Hirtshals 22-/2. - Ama­
lienborg al'g. Windau 22.,2. -- B r a t t i n g s b o r g afg. New­
castle 7..-2. -- Børglum ank. Las Palmas 23-/2 — D a u s b o r g 
ank. Savona 21./2. -- Elsborg al'g. Metliil 2B./2. - Esrom 
pass. Sagres 20./2. — F I y n d e r b o r g pass. K joken hav n 21.12. — 
Frederiksborg al'g. CardilT 20,2. — Guldborg pass. Ska­
gen 21.12. — Gurre ank. Tainpico 19.12. — H a m in e r s li u s afg. 
North Shields 28./1. — H a r r i I d s b o r g pass. Hanstholm 22.12. —

H u n d b o r g ank. Kjøbenhavn 24-/2. — Høne bor g al'g. Kjøben­
havn 22-/2. — Jelling afg. Cienl'uegos 22.12. — Jomsborg 
ank. Huelva 22-/2. — J u n g s li o v e d pass. Port Said 15./2. — 
J æ g e r s b o r g afg. Newcastle 22-/2. — K a 11 u n d b o r g afg. 
Trapani 20.12. — Kalø ank. CardilT 1G./2. — K 1 a ni p e n b o r g 

■ ank. Genua 23./2. -- Kronborg ank. Grangcinoutb 22.12. — 
Lejre ank. Palermo 22.12. — Marsel isborg ank. Horsens 
13..-2. -- Næsborg pass. Kjobenhavn 24-/2. -- Randclsborg 
pass. Gibraltar 22.12. — Silkeborg ank. Kristianssand 13./2. — 
Skanderborg ank. Stockholm 21/2. — Skjoldborg ank.

| Bougi 15./2. — Skodshorg al'g. Konigsberg 22.12. — Spiger- 
l borg ar.k. Kjobenhavn 15./2. — S I e g c 1 b o r g ank. Lihau 10./2.

- Stjerneborg afg. Bougie 20.,'2. — Sø borg ank. Pernis 
2B./2. — Taarnborg ank. Windau 22.12. Ulfsborg ank.

I Stoekton 22.i2. — Uran i en borg ank. Cardiff 22.12. — V o r- 
d i n g b o r g ank. Rolien 1G./2. — 0 r k i I d pass. Algicr 23-/2.

I Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alex a n d e r S li u- 
k o f I'. Brandt, ank. Kjohenliavn 12./2. — Johan S i e m. Nielsen, 
ank. Avonmouth 24.12. — Harald K I i t g a a r d, Rasmussen, al'g. 
Lilian 21./2. til Riga. — R u s s. Petersen, ank. San Lorenzo 13./2. 
... W I ad i ni ir Sawin, Carslensen, al'g. Nørresundby 20./2. til 
Buenos Aires. — Excellence P 1 e s k e. Tannebek. ank. Ham- 
merfest 25.12. — M i c. h a i 1 0 n t c h o u k o 1' f, Harboe, ank. Buenos 
Aires 28./1. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. 
Santa Fo 15./2. til Amsterdam. — W 1 a d i in ir R e i t z, Olsen, ank. 
Buenos Aires 24-/2. — Helmer M o r c li, Thoisøc, afg. Rosario 
25./T. til Malmø. — N e w a, Dahl, ank. Bal.ia Blanco 26./I.

Det østasiatiske Kompagni. B i n l a n g ank. Antwerpen 23-/2. 
udg. Samu i afg. Port Said 20.12. udg. Banden afg. Port 
Said 21 ;2. hjemg. — Pangan pass. Gibraltar 22.12. udg. -- J u t- 

| la ndia afg. Colomho 20./2. udg. — S e 1 a n d i a afg. Singapore
I 25.12. hjemg. — Indien pass. Gibraltar 19./2. udg. Tran-
I <| u e b a r al'g. Yokohamu 25.Ž2. udg. C a t li a y ank. Kjobenhavn
' 22/2. — C h u m p o n afg. llelagoa Bay 22-/2. udg. - - Kina ank.

Antwerpen 24-/2. udg. - Arabien afg. Coronel 27./1. hjemg.
V ostindisk A f d e 1 i u g. S t. 1’ h o ni a s afg. St. Thomas 

23/2. udg. — S t. Crmx al'g. Kjobenhavn 25./2. udg. — S t. Jan 
afg. Paraniaribo 10./2. hjemg.

Vesterhavet, Olga, Christensen, ank. Metliil 25./2. — Karla. 
Mikkelsen, ank. Malmø 25-/2. — Polly, Mathiesen, al'g. Castellon 
25/2. til Hamburg. — Nora, Lauritsen, a:lk. Esbjerg 25./2. — 
F y 11 a. Brineli, afg. Cartagena 25. i2. til Hamburg. - Gerda. 
Iversen, al’g. Cartagena 25-/2. til London-. — Nan c v, Pedersen, afg. 
Metliil 24./2. til Esbjerg. — N e x o s, Basse, ank. Goole 24./Ž. — 
N a u I i k, Nielsen, pass. l'Ouessant 24./2. for Nantes. —- Nord­
søen, Gram, pass. Brixhain 24./2. for London. — - Johanne, Tliø- 
gerse-, ank. Barrv 22-/2. -- Ulla. Hansen-, al'g. London 25./2. til 
Port Talbot. -- Dagmar, Skmi, pass. Gibraltar 23-/2. for Hamburg. 
.... Thyra, Jessen, afg. Santander 23./2. til Oslebshauseii. - Rig­
mor. Uldall, ank. Salobrena 23.12. •• H e b e, Gregersen, pass.
l’Ouessant 23.12. for Cartagena. — N e r m a, Degn, ank. Pomarron 
22 12. — C i t o, Jepsen, pass. Gibraltar 22.12. For London.

Torm. Gudrun, So:i niclisen, afg. Burriana 22.12. — Sara, 
Jensen, ank. Odense 25-/2. — Helene, Sørensen, ank. Tviien 20.12.

i - - R a g u li i 1 d. Seliultz, pass. Gibraltar 20./2. — Valborg, Han- 
| sen, ank. Tviien 25-/2. — E s t r i d, Hansø.!, afg. Aalborg 22-/2. — 
- Agnete. Dam, ank. Rendsburg 21./2. — Gunhild, Hansen, alg. 

Kolding 22-/2. — Alice, Jørgensen, ank. Brake 25.12.
Dansk Rederi-Aktieselskab. Nordpol. Holst, afg. Lihau 24./2.
Europa. Europa, Hansen, afg. Barry 22-/2. Belgien, 

Nielsen al’g. Newport 28.12. - - Frankrig, Friis, ank. Kjøbenhavn
21.12.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Oran 21.12. 
A 1 f. Clausen, al'g. Grangemouth 2G./2.

Urania. Ekliptika, Hemmingseii, al'g. Norl'olk IG./2.
j K r o n p r i u s o s s e L o u i s e, Gislaso ;, alg. Kragero 22.12. - - 

Urania, Clausen, ank. Marbella 22/2. — Svend, Schmidt, alg.
I Randers 22.12.
i Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen. pass. Ushant 

21.-2. -• Nordland. Larsen, afg. Metliil 15./2. — Holland, 
i Poulsen, ank. Aalborg 25-/2. — E i g 1 a n d, Andersen, ank. Middles- 

bro 23.i2.
Dania. Elv, Nielsen, ank. Bathurst 16./2. — Nelly, Clausen, 

al'g. Ncwca-tle 20./2. til Santa Cruz. — Fan ny. Dulm, al'g. Swansea 
22.2. til Bavonne. — Lilly. Sørensen, afg. Newcastle 25-/2. til 
Blvtli. - A I e x v, Sørensen, al'g. Klaksvig 22 /2. til Newcastle. -- 

; D a g v. Clausen, ank. Furillen 25.12. — M a r y, Sørensen, ank. 
Billiao 20./2.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul E 1 i s s e- 
j e I' f al'g. Melhil 19./2.

Skandia. G u 1 I' a x e. Pedersen, afg. Korsør 21./2. til Burnt- 
1 island. — Skinl'axe. Faller, ank. Korsør 22.12. - R i m f a x e, 
I We-dcrgaard. afg. Gjedser 22/2. til Burntislaud.

Rødby Havn. Freja ank. Burnlisla:<1 23-/2.

: . - (Fortsættes Side .103.)

Kyllesbee.il
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Vulcan. Vtilca n, Schmidt, alg. St. Vincent 18.12. til Batliurst.
— Lou Ion, Bom. ank. Tripoli 11./2. Paris, Tholandor, afg. 
Helsingør 19./2. til Burntisland. Brysscl, Kaas, afg. Sonsse
22.12. til Memel.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Port of Spain 14./2. — Wien, | 
Boeck-Hansen, afg. St. Thomas 12./2. til Pernainbuco. — Roma, j 
v. Thun, ank. Catonia 17.12. i

A. P. Møllers Rederier. A n n a M a> r s k ank. Huelva 24./2. — 
C bassi c Mærsk ank. Cagliari 23-/2. — Eleonora Mær sk i 
ank. Cardiff 23./2. — Laura Mærsk ank. Paranagua 18./2. — ! 
L e x a M æ r s k afg. Newivport 20./2. — Peter Mærsk afg. 
Bilbao 22./2. — Rosenborg afg. Metliil 2B./2. — Sally 
Mærsk afg. Ardrossan 20./2.

Thurø. H. A. H a n s e n, Hansen, ank. Blytli 19./2.
Ærø. E u i g li e d e n, Jensen, ank. Kolberg 19./2. — E m a- 

nuel, Svane, ank. Huli 22.12. — Energi, Jensen, ank. Granton 
23-/2.

Sejlskibe.
Rønne. F r c j a ank. Ystad 19./2. John H i n t z e, Knuilsem 

ank. Kjøbenhavn 23./2.
Svendborg. Venus, Hansen, ank. Metliil 19./2. — Marie, 

Nielsen, ank. Tynemouth 20./2. — Jens, Jørgensen, ank. Wiek 
21./2. — Vesta. Poulsen, ank. Goteborg 21./2. — Valkyrien, 
Hansen, ank. Bieleford 22.12. — Danmark, Huusfeldt, ank. Egen­
sund' 21./2. — J. Kof oed, Andersen, ank. Pontrieux 21./2. — 
F y 11 a, Hansen, ank. Brest 22./2. — D a g ni a r, Petersen, ank. 
Metliil 19./2. — Laurits, Dam, ank. Malmø 23-/2. — Min e, 
Nielsen, ank. Drøbak 24./2. — Cape 11a, Hansen, ank. London 
24./2. —' G o n f i d e n c e, Miehaelsen, ank. Drøbak 2F>./2. — Kir­
stine Jensen, Raahauge, ank. Stolpiniindc 25./2.

Ærø. Argus, Jensen, pass. Portland 17./2. østg. Freden, 
Christensen, ank. Blyf.li 21.12. -- Fuglen, Schmidt. ank. Dover 
19./2. - P li ii n i x, Christensen, ank. Alloa 19./2. - Rolf, Chri­
stensen, pass. Dover 19./2. vestg. — Niels, Christensen, ank. 
LIanolly 20./2. — H. II. Peters e n, Christensen, ank. Redon 20.12.
— Caroline K o c k, Rasmussen, pass. Lizard 21./2. for Mara- 
caibo. —■ Z a k æ u s, Svane, ank. Kjøbenhavn 21./2. — N a n n a, 
Østermann, ank. Kjøbenhavn 21./2. — Alfa, Albortsen, ank. Kjø­

benhavn 20./2. — M a a g o n, Mortensen, ank. Kjøbenhavn 22.12. — 
I. A. Kroman n. Christel sen, ank. Wemyss 21./2. — I. Ko f o ed, 
Andersen, ank. Lezardrieux 22.12. — M a r i e, Raahauge, ank. Tre- 
giuer 21./2. — S c j e rs k r a n s e n, Friis, ank. Burntisland 22.12. 
— Esther, Fabricius, ank. Cadiz. — H. C. Grub e, Svane, ank. 
Pensacola 22.12. — Hamle t, Rasmussen, ank. Valeneia 23-/2. — 
Æ g i r, Winther, ank. Austruther 24./2. — M a 1 f r i d u r. Hansen, 
ank. Malmø 24./2. — Ingolf, Olsen, ank. Lissabon 22.12.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, don 27. Februar 1913. — Højesteretsdom. — Fragt­

markedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Nybyg­
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende.

Søkort-Arkivet.
Nu er Tiden inde lil at faa Søkort og nautiske Be­

skrivelser retlede og fornyede. Siden sidste Foraar er 
følgende nye Kort udkomne: Smaalandsfarvandet. Store 
Bæli. Bøgestrømmen og Farvandet Nord for. Fyen med 
Vejle og Horsens Fjorde, og i den nærmeste Tid udkom­
mer: Isefjord. Lille Bælt og Jyllands Vestkyst. Rettelser 
lil samtlige Bøger foreligger og udleveres gratis. Ny 
Fyrlisle. »Efterretninger for Søfarende« 1 Kr. om Aaret. 
Maanedsudgaven lil Indklæbning i Kort og Bøger 2 Kr. 
om Aarel. Abonnement tegnes paa Postkontorerne. Ar­
kivcis Kort og Bøger forhandles paa Sokorl-Arki vel. 
Toldbodvejen 19. KL 9—3. Telefon Militær 176, hos 
Blankensleiners Efltl., Toldbodvejen 48, Telefon Palæ 
166 y, hos Boghandlere og Skibsprovianleringshandlere
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Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Cimliria" 
afholder den aarlige Generalforsamling Lørdag den 8. 
Marts Kl. 3 Eftm. paa Selskabets Kontor, Frederiks- 
gade 1, 1ste Sal.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det forløbne 

Aar.
2. Fremlæggelse af Regnskabet for det forløbne Aar, 

med Angivelse af Selskabets Status, til Vedtagelse 
og Meddelelse af Decharge.

3. Forslag til Anvendelse af Overskudet.
4. Valg af et Medlem til Bestyrelsesraadet.
5. Valg af Revisorer.
6. Forslag fra Bestyrelsen om Bemyndigelse til Ud­

videlse af Selskabets Aktiekapital.
Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska­

bets Kontor fra 10—11 Fmd. og 1 —3 Eftm., hvor 
tillige det reviderede Regnskab og Dagsordenen ligger 
til Eftersyn.

Kjøbenhavn, den 21. Februar 1913.
Bestyrelsen.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „VendikT 
afholder den aarlige Generalforsamling Lørdag den 8. 
Marts Kl. 4 Eftm. paa Selskabets Kontor, Frederiks- 
gade 1, 1ste Sal.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det forløbne 

Aar.
2. Fremlæggelse af Regnskabet for det forløbne Aar, 

med Angivelse af Selskabets Status, til Vedtagelse 
og Meddelelse af Decharge.

3. Forslag til Anvendelse af Overskudet.
4. Valg af et Medlem til Bestyrelsesraadet.
5. Valg af Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Selska­
bets Kontor fra Kl. 10—11 Fmd. og 1—3 Eftm., hvor 
tillige det reviderede Regnskab og Dagsordenen ligger 
til Eftersyn.

Kjøbenhavn, den 21. Februar 1913.
Bestyrelsen.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Fiona“ 
afholder den aarlige Generalforsamling Lørdag den 8. 
Marts Kl. 5 Eftm. paa Selskabets Kontor, Frederiks- 
gade 1, 1ste Sal.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Selskabets Virksomhed i det for­

løbne Aar.
2. Fremlæggelse af Regnskabet for det forløbne Aar 

med Angivelse af Selskabets Status til Vedtagelse 
og Meddelelse af Decharge.

3. Forslag til Anvendelse af Overskudet.
4. Valg af et Medlem til Bestyrelsesraadet.
5. Valg af Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres paa Sel­
skabets Kontor fra 10—11 Fmd. og 1—3 Eftm., hvor 
tillige det reviderede Regnskab og Dagsordenen ligger 
til Eftersyn.

Kjøbenhavn, den 21de Februar 1913.
Bestyrelsen.

Skonnerter tilsalgs.
Fol. 5668, 39 Reg-, 120 dw., 5000 Kr., hvoraf 1000 Kr. kan 

blive indestaaende 1 Aar.
Fol. 4983, 32 Reg., 77 dw., ombygget 1911 for 3750 Kr., — 

bl. a. ny Garnering. Gode Sejl og Inventarier. 
Assureret i dansk Assurance for 6000 Kr. Sælges 
grundet paa sæilige Omstændigheder for 4500 Kr., 
hvoraf 1000 Kr. kan blive indestaaende 1 Aar.

Nærmere ved

Charles Hvilsom, 
København.

Dampskibsselskabet „Torm“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdag den 4. 

Marts 1913 Kl. 3 i Hotel „Phønix11, Bredgade 37.

Forhandlingsgenstandene er:

1) Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed i 

det forløbne Aar.

2) Fremlæggelse til Decha'ge at det reviderede Regnskab.

3) Valg af Kommitterede og Revisorer.

Mod Forevisning af Aktier eller Opgivelse af Numre paa 

Aktier, som er noterede paa Navn, erholdes paa Selskabets 

Kontor, Herluf Trollesgade 21. i Dagene fra den 22de til den 

28de ds., mellem 10 og 1, Adgangskort, Stemmesedler og 

Regnskab.

København, den 18. Februar 1913.

Bestyrelsen.

Aktieselskabet

Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Fredag den

7. Marts Kl. 3 Eftermiddag i Børsens Forsamlingslokale.
Dagsordenen er følgende:

1. Meddelelse om Forretningens Gang i det forløbneJAar.
2. Fremlæggelse af Regnskabet, Forslag til Udbyttets For­

deling samt Vedtagelse af Regnskabet og Meddelelse 
af Decharge lil Bestyrelsen.

3. Valg af et Medlem til Bestyrelsen.
4. Valg af Revisorer.

Adgangskort udleveres paa Selskabets Kontor, Kvæst­
husgade Nr. 1, imod behørig Legitimation fra Mandag 
den 3. Marts og indtil Fredag den 7. Marts Kl. 12 Fmd.

Kjøbenhavn, den 20. Februar 1913.
Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Atalanta" 
afholder sin aarlige Generalforsamling Onsdag den 12 
Marts- d. A. Kl. 4 Eftm. paa Hotel Dagmar med føl. 
gen de

Dagsorden:
j 1) Beretning om Virksomheden i 1912.

2) Godkendelse af det reviderede Regnskab.
3) Valg af en Kommitteret og Valg af Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler udleveres mod be­
hørig Legitimation efter Lovene paa Selskabets Kontor, 
Østerbrogade 80, 1ste Sal, fra den 6te til ;den 8de Marts 
mellem 11—1, hvor tillige det reviderede Regnskab lig­
ger til Eftersyn.

Kjøbenhavn, den 24de Februar 1913.
Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Mercur".
Udbytte for Aaret 1912 — 5 % — udbetales fra 

den 20. Februar imod Aflevering af paagældende Kupons 
i Kjøbenhavns Handelsbank.

Dampskibsselskabet „Mercur“ A/S.

Dampskibsselskabet „Vulcan“.
Udbytte for Aaret 1912 — 5 % — udbetales fra 

den 20. Februar imod Aflevering af paagældende Kupons 
i Privatbanken i Kjøbenhavn.

Dampskibsselskabet „Vulcan“ A/S.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer teres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopal:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Talafaa 6031. TalagramaKr.: „RAKET*1, Rlataabavo Prlvattalafaa Rar 3



BAADMOTOREN
£rd

Qua li ty 

Nutidens bedste flotor, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.
Gundestrup
Import & Eksu. Co.

Toldbodvej 7. Tit 7177 
Speclali I el: Hjælpemotorer 

til Lyslartajer 
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

Tæringer og Pevner i Kedler og Dæk repareres.
Aulogen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods 
Dansk Aulogen Svejseanslalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
fartskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedallle 

København 1912.)

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os. om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL. Barbados

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Seil- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt 
Paa Beddings pladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. 'jas?.'.' Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og b ugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter. Scxlanler etc.. nye og 

brugle, lil moderate Priser.

„Kend Dit Skib".
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.
Faas I Kabenbavn fra de nautiske Foreningers Lokaler og hos Blankenstelners Eflflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodve|.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (J^reHitiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn

tegner Transport forsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16. Holmen« Kanal. Private 6 oa 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 172U. Aktiekapital Kr. 1,2<’0,000. Reservefond Kr. 600,000.
I egner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : 'Telefon Nr.

Strand 1024.

j Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJabenhavn.

i tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fiste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post- Adresse : Telegram-Adresse : Telefon-Nr.
H^borgsgade 1. 1- Sal. Cnnn»n-u»«A *2

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner So- og Transportforsikringer af enhver Art lil billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Posl-Adrcsse : Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24. _ _ _ _ Fjerde Saforslkrlng. Central 256.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

, . Int I 8901. Kvæsthusgade 3, St. Jelegr.-Adr.: „KAYDYHR"
l 6886, Kjøbeuhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforliandling for Danmark at

ffll. U*nian Patent BundfarverTil. IlffBgS og Patent Mønnie

WB ninb R Pn’e bekendte Maskin- . D. U1CK ft LO S og Cylinderolier.

Lagre paa aiie større Pladser over hele Jorden.
Tel egramadr. 

.,Smith. 
Cronstadt".

Hans Smith.
Etableret 1850.

Tclegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt“

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.
ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI

Nordre Kalkbrænderihavn
København 0.

Kakerlakker­
pulver 

å 50 Øre.

TjKders 
Insektpulver-Lager 

hybrogade 20, St.
Telf. Ri/en 2496.

Skipper.
Til at føre et større Lyst- ■ 

fartøj — Kutter, 34 Reg. Tons [ 

: — søges til Foraaret en dyg- 
' tig og ædruelig Skipper. Bill, 

med Afskriftaf Sølartspapirer, 
Anbefalinger og Fotografi sna­
rest til dette Blads Kontor 
under Mrk. „322‘.

Budtz-Jørgensen
. Tordenskjoltfsg. 29. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leverandør til 0. F. 0. S.

Wald. Petersens 

Kødudsalg, 
Toldbodvej 44.

Telf 5636 Nat Telf.5636.

| Kød leveres baade Nat og Dag. ,

Fabriken
Dansk

A/S 
Danske 

Maskin- og
Kedeldørspak- 

ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

Faas hos alle
Haskinforhandlere

Landet over.

Støt 
dansk Industri.

Dæksbaad.
Ivar Hvidtfeldt, 19,20 Br.. 

14,10 Netto Tons, laster 75000 
Pd., 12 HK., Dan Motor, vel­
udhalet med Sejl oe Rigning, 
4 Aar gammel, er til Salg ved 
Henvendelse til

Brødrene Thomsen,
Nakke, Nykøbing Sj-

Maskinskrivning.
Metodisk Undervist), i Ma­
skinskrivning Kursus 5 Kr.
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren- | 

tius, Toldbodgade 14. Telf. I 
Central 1201. i

Georg Sørensen. Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plade 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen. Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Ny havn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmuese n 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjebin’g M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C. Ring Ander­

sen (Joh. P. Brandes Eftfl.)

Th. Simonsens Ettf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat. 

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Teif. Blikkenslager. nm 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

?i Stevedors & Contractorss c r5 c» g F. Hansen & Co., Licensed ; 3
® ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) J g 
*. u N. P. Hansen, S s

p Cronstadt. _•__

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Siiifvarelorbund, Sundsvall. —Kikstelefon: N:o '■>, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmer paa alla lasltageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, SBderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
6rnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbelsgirvareforeningeii ■ — ■ ■ ~

" Garanlerar reel behandling och Perm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Bedarelorening,

Telefon 06 & 1409.

Statstelefon 40.
AALBORG. 

CHR. JENSEN
Telegr.-Adr.: „Søborg"'

Eclsv. ren Skibsmægler.
Søborg & Benthin’s Eftf.

Telegr-Adr.: „lltzon". AALBORG. Telefon: 2075.

UTZON & STEGMAN N.
Skibsmægler- og

Befragtningsforrerning.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19.540.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

Husk
Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lag r af færdigsyede Klædninger

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedet og 

billiget i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsferuig,
Skibsprovianteringshandel.

Aile Slags Proviant saml Skibsinventarium 
LØGSTØR

Til. 78. Telgr -Adr.: „Østervig".

Oscar Rolff,
St,. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.Mægleren1* 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus. ;

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristenser. 

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor.
Ttlegr-Mr.: „Vtllbiln", Lnvlu.

Forhyringskonlor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11.

i Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 

: Tilbud paa Opgravning af 
I tilsandede Havne gives. 

I „S/P Progres'1 „S/P Avance 11

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 4B. Telefon 5B52.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere

AALBORG.
I Telegr.-Adr.: „Maritime”.
I Telefon Nr. 1000.

T. I. F. blchtenhergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

QLSbinD

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes oueralt.

Cand. pliaini. HaiTSen & Schlier, Kastrup (Amager).

I Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG JuliuS OttFer<Hnandstr.29

Telegr. „Ott Friedrichshot11

KELVIN-MOTOREN
Guidmedaille 1912,

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 

Talrige Anbefalinger foreligger.
Katalog Æ Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

leiegr.
„S0jU8“ Tugboat Company „Union" Te logr..

„SojU8“

BAADBESLAG & TILBEHØR
Klys — Pullerter — Rammer — Skruer m. m.

Fosfor Bronoe 
roringer — Bøsninger & Stænger paa Lager.

Fabr. „SCURE“ (Wedell & Beyer)
Metalvare fabrik — Støberi — FornikliRgsanstalt. 

Kattesundet 12. København, B.
Telef. Central 8556

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

™EANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

Lanterner med Tilbehør
til

Skibe, Lystfartøjer og Baade.

Specialitet:
Nyeste Modeller til Motorbaade.

Dauey & Co., London Lfd.
88, West India Doek Boad, London, E.

Telegrams: „Acdav”, London.

Største Lager.
Anker-Lanterne

Nr. 102.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,

f 1
DET BEDSTE ER DET BILLIGSTE!

Loveridge’s forbedrede Rørlednings Spring Buffers.

Messrs. Loveridge Lid, Cardiff. Glusgow æ/3 11.
Herrer, S.S. »Kyleakin«.

Da denne Baad var ny blev den udrustet med almindelige 
S pri ug Buffers, men da disse ofte gik i Stykker og kostede Bryderi, 
ombyttede vi dem med Deres Patent Rørlednings Spring Buffers, 
som nu har været i Bruk i omtrent 3 Aar, og de har aldrig 
<,oldt noget Bryderi. Me(1 lncgen Aglelse

Abram Addie & Cousin.

OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 
ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN11, ANTWERP.

Skri udefter illustreret Prisliste til Fabrikanterne

LOVERIDGE LTD
Skibsudstyrsforretning 

CARDIFF.

H.SANDBERGS SkræderetaDlissement5,Toldbodgade5
I ste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

MB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. TIgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

prøv engang ^=_
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

„Dansk Søfartstidende"
liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre i 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil ' 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. |

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk SøfartBtidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: ot. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 10. Kjøbenhavn, Torsdag den 6. Marts 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglasons selvem. Lossehjul og 

Blokke
Uavis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

J 65 Kr.
Preisler

Kjøbmagergade 13.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlavoJ. frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

JAdr.: 
Toldbod- 
vo]7,Mez.

Composi tioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
B6O1

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! jr yj Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

o
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Københavns Uddampnings- og
26 Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler. leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser; „HEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND*',

BL H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibslnventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibslnventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Sextanler-Kompasser
Capt. Clausens" 

^Kontroldybdemaaler 
^Eneforhandler for Skandinavien^af

' Kelwins & James White’s Instrumenter.

.CORNELIUS KNUDSEN
KØBMAGERGADE |5

Undaaa fejltagelse.

Ålt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklesetter.

Vilhelm A. Bang,
Vesterbrog 3 (Panoptikon). Telf. Central 459.

Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for 
Skibshypotekbanken af Rotterdam.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Dæksbaad.
Ivar Hvidtfeldt, 19,20 Br., 

14,10 Netto Tons, laster 75000 
Pd., 12 HK., Dan Motor, vel­
udhulet med Sejl og Rigning, 
4 Aar gammel, er til Salg ved 
Henvendelse til

Brødrene Thomsen,
Nakke, Nykøbing Sj.

MENGELBERGS PATENTBUREAU
Frederiksborgg. 35. Telf. Byen 3091.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn 
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter 

■ ------ - i bedste Kvaliteter ------ Telefon
Telegramadresse Central 297

Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
„ 2197

Skibsfører Ældre Skibsfører, vel anbefalet, 

som i længere Tid har ført 

større Sejlskibe og senere Dam­

per, søger en Førerplads snarest. Billet mi k. „Skibsfører 341“ 

modtager dette Blads Kontor.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbejdsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram ; „Værftet11.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager— efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897. regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St. Annæ Plad8 26, Kjøbenhavn.

FARTØJ.
Et Fartøj paa 80—100 Tons Bæreevne, 7—8 Fod Dyb- 

gaaende, søges til fast Fart i 5 i 6 Maaneder. Bruttofragt 
5—6000 Kroner. Sammesteds er en 4 Aar gammel 25 HK. 
Alfa Motor meget billig til Salg. Betaling for denne kan 
eventuelt ske afdragsvis af ovennævnte Fragtbeløb. Hen­
vendelse med alle nødvendige Oplysninger til

C. Langballe & Søn, Aarhus.

HUSK .t

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

— Vester voldgade 5.---------—

En Skipper 
ønsker Fartøj at føre, som 
laster c. 70—80 Ions, er mo­

torkyndig. Billet mrk. 349 
modtager Bladets Kontor.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Ghr. Schjerbecks Etterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Remington,
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator,
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri

Aalborg
■■befaler ilg med alt til Faget henbereodu 

Reel og billig Betjening garanteres. 

Budtz-Jørgensen 
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Skibs-BIikkenslageri.
Leverandør til D. f. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØatergade2. Kbh.K. Tel. 3662

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. >Bjørchjensen«. -• 

Telefon 7262.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt— og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

A/S Det forenede Dampskibsselskab har anskaffet 2 Støvsugere 
„Nilfisk", Statsbanerne 5 Nilfisk, Københavns Kommune 5 Nil­
fisk etc. Støvsugeren „Nilfisk11 er uundværlig til Rengøring i 

alle større Kontorlokaler, Skibssaloner, Kahytter m. m.

Forlang Tilbud og Demonstration.
FISKER & NIELSEN, PeteLbenhfvn 130’ Tlf.

8622-8655.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.------------------
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For­
anledning al' Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

Paa Fællesrepræsentationens Møde den 1. Marls d. A. 

blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 

angaaende Besættelsen af den paatænkle Post som dansk 

Konsul for Republiken Paraguay i Asuncion. — Indstil­

ling til Ministeriel vedloges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om 

Nedlæggelse af del danske Konsulat i Memel. — Indstil­

ling lil Ministeriel vedloges.

3. Skrivelse fra Samme med russiske Bestemmelser 

vedrørende Ansættelse af Handelsallachéer ved forskellige 

russiske Ambassader, Gesandtskaber og Konsulater. — 

Skrivelsen toges lil Efterretning.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Overenskomst 

paa Toldbehandlingens Omraade imellem Amerika og 

Rusland. — Skrivelsen toges til Efterretning.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Ændringer i det 

Rigsdagen forelagte Forslag til Lov om anerkendte Syge­

kasser. — Sagen henvistes til Udvalg.

6. Skrivelse fra Samme angaaende ny Ansøger til 

den ledige Post som ulønnet dansk Vicekonsul i Narvik. 

— Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

7. Fortsat 2. Behandling af Udkast lil Love om 

Eksaminer for Skibsførere og Styrmænd m. m. saml om 

Sønæringsloven. — Den paagældende 2. Behandling fort­

sættes paa el senere Møde.

Ilerved blev der ved Apparaternes Hjælp vundet en Ar­

bejdsdag.

T r a f i k e n p a a K o l k a. Mæglerfinnael Cade- 

n i u s & G r a h n i Kotka meddeler os, at Aaret 1912 

har været el Rekord-Aar for Kotka, idel Værdien af Eks­

porten herfra beløb sig lil 35,823,478 finske Mark og 

Importen lil 14,105,096 Mark. De vigtigste Eksport­

artikler er skaarel Tra>, Træmasse og Papir.

Navigationen blev i 1912 aabnet den 25. April ved 

Hjælp af en Bjergningsdamper og sluttede først den 14. 

Januar 1913, da den sidste Damper forlod Havnen med 

Isbryderhjælp. Kotka med tilhørende Distrikt har i Lø­

bet af den nævnte Tid været besejlet af 889 Skibe med 

en Netto Reg.-Tonnage af 412,764 Tons, hvoraf 570 var 

Damp- og 319 Sejlskibe. Af Skibene var 342 finske, 132 

lyske, 134 norske, 103 svenske, 76 danske, 29 engelske, 

17 hollandske, 40 russiske, 6 franske, 5 belgiske, 3 itali­

enske og 2 spanske.

I indeværende Aar kan Skibsfarten ventes aabnet om­

kring Midlen af April.

Trafiken paa II a m b u r g s Havn. I Ham- 

burgs Havn er der i 1912 indkommet 17,999 Skibe med 

tilsammen 13,797,009 Netto Reg.-Tons mod 17,965 Skibe 

med lilsammln 13,176,000 Netto Reg.-Tons i Aaret 1911. 

Afgaael derfra er 17,903 Skibe med tilsammen 13,861,000 

Netto Reg.-Tons mod 17,838 Skibe med tilsammen 

13,199,000 Netto Reg.-Tons i Aaret 1911.

»Hansa«.

Kjøbenhavn, d. 6. Marts 1913.
Und er vandssignaler og Skibsfarten. 

De i Aaret 1904 indførte Undervands-Lydsignaler, der 

paa Grund af den Nytte, de har ydet Skibsfarten, nu alle­

rede bliver anvendt af alle søfarende Nationer, yder ikke 

alene de med Mod lagerapparater forsynede Skibe en 

større Sikkerhed i deres Bevægelser, skriver »Ilamb. 

Corr.«, men de gør det ogsaa undertiden muligt for Fø­

reren, selv i usiglbarl Vejr nøje al kunne bestemme Ski­

bets Sled og derved afkorte Vejen, hvad der betyder en 

Besparelse af Tid og Penge. Af en Rederiet Rob. M. Slo- 

man jr. tilhørende Damper »Turin«s for nogen Tid siden 

indleveret Rapport, fremgaar det, al delle Skib, der er 

forsynet med Mod lagerapparater for Lydsignaler, ved 

Hjælp af disse er kommet én Dag tidligere ind lil Ham­

burg, end del ellers vilde have været i Stand lil. Kap­

tajnen beretter derom følgende:
Paa Rejsen fra Collo (i Middelhavet) lil Hamburg 

havde vi fra Kap Finislerre meget laagel og usiglbarl Vejr, 

saa Undervands-Lydsignalapparalerne kom os lil megen 

Nylle. Fyrskibene »East Goodwin«, »Terschelling«, »Bor- 

kum«, »Norderney« og »Elbe I« kunde vi ved Hjælp af 

Apparaterne styre nær til. Selv om ogsaa Kompassets 

paalidelige Visning har bidraget sil hertil, saa maa det dog 

ikke undervurderes, at Undervands-Lydsignalapparalerne 

hovedsagelig har bidraget lil at bestemme Skibets Sled 

nøjagtigt, og derved lil at afkorte Vejen, idet det ved 

Hjælp af Apparaterne blev muligt al opdage Fyrskibene 

i indtil 9 Sømils Afstand og derved nøje at bestemme 

vort eget Skibs Position. Saaledes kunde vi f. Eks. styre 

lige paa Terschelling Fyrskib, og derfra kunde vi lægge 

Kursen nøjagtig paa Elben, medens delle uden Appara­

terne vilde have været langt mere usikkert, da man alle­

rede ved Terschelling maa regne med en til Tider stærk 

Strømsætning. Ligeledes ble.v der styret lige paa »Elbe I« 

uden Lods i tykt Vejr. Uden Undervands-Lydsignalappara- 

lerne vilde Skibel sandsynligvis først være kommet ind lil 

Hamburg om Eftermiddagen i Stedet for om Morgenen.

K o n s u 1 a l v æ s n e I. Den 31. December har 

Udenrigsministeriet ansat II. II. II o 1 t a af Skien som 

ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds jinder Gesandt­

skabet i Krisliania.

Ved kgl. Resolution af 11. Januar er de danske Kon- 

sulalsdislrikler i Spanien fra 1. Marls blevet inddelt som 

følger:

Konsulatet i Alicanle: Provinserne Valencia, Ca- 

slellon de la Plana, Alicanle og Murcia. Konsulatet i Bar­

celona: Provinserne Barcelona, Valeariske Øer, Gerona, 

lluesca, Lérida og Tarragona. Konsulatet i Bilbao: Pro­

vinserne Vizcaya, Sanlander, Oviedo, Guipuzcoa, Alava og 

Navarra. Konsulatet i Cadiz: Provinserne Cådiz, Sevilla 

og Huelva. Konsulatet i Coruna: Provinserne Goruna, 

Lugo, Ponlrevedra og Orense. Konsulatet i Madrid: Pro­

vinserne Madrid, Leon, Burgos, Logrono, Valencia, Soria. 

Valladolid, Zaragoza, Zamora, Salamanca, Avila, Segovia, 

Guadalajara, Teruel, Guenca, Toledo, Céceres, Badajoz, 

Giudad Real, Albaceta, Cordoba og Jåen. Konsulatet i 

Malaga: Provinserne Malaga, Granada, Almeria. Konsu­

latet i Santa Gruz, Tenerifa: De Canariske Øer.

Del Østasiatiske Kompagni. Ved et i 

Aktieselskabet Del Østasiatiske Kompagni den 27. f. M. 

afholdt Bestyrelsesmøde blev det besluttet at foreslaa Ge­

neralforsamlingen, al der efter foretagne Afskrivninger til 

Beløb 1,156,000 Kr. betales 8 pCt. i Udbytte, henlægges 

1 Miil. Kr. lil Reservefonden, saaledes at denne derefter 

vil udgøre 7,750,000 Kr., og overføres i ny Regning c. 

403,000 Kr.

Generalforsamlingen er fastsat lil Torsdag den 27. 

Marts.

Del Forenede D a in p s k i b s - S e 1 s k a b. Paa 

el den 4. ds. afholdt Bestyrelsesmode vedtoges det at fore- 

slaa Generalforsamlingen, efter at der er afskrevet 

2,563.418 Kr. og lil Reservefonden henlagt 1,500,000 Kr.
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at udbetale 8 pCt. Udbytte lor 1912 saml al overføre 

lil næste Aar 189,064 Kr.

Det dansk-franske Dampskibsselskab 

har udsendt sil Regnskab for 1912. Det fremgaar heraf, 

al Selskabets tre Baade tilsammen har indsejlet Kr. 

132,260.39. Efter Fradrag af: Tantieme til Kaptajnerne, 

Kommiteredes og Revisorernes Honorar, den korrespon­

derende Reders Gage og Tantieme, Renter og Kontorhold, 

ialt Kr. 23,602.61, bliver der et Overskud paa Kr. 

108,657.78. Heraf faar Aktionærerne 10 pCt. eller Kr. 

16,500 og Kr. 92,157.78 henlægges lil Reserve- og Amor- 

lisationsfondet. Selskabets Aktiekapital andrager fra 1ste 

Januar d. A. Kr. 315,000. Reservefondet beløber sig lil 

Kr. 122,453.42, herfra gaar Udgifter til Kedelfornyelse og 

Survey af »Normandiet« og Tab ved Havari af »Slesvig«, 

ialt Kr. 48,189.12.

Koskilde (28.) Havnen: samnienpakket Sjap-
Sejlskibe Bugserlijælp.

Meldt Isfri. Løgstør. (3.), Stege (3.).

og Kvadderis,

Svenske Farvande.
G e f 1 e. Helt lukket.
Ør sk ær. Søen: isfri.
S ø d e r a r in. Søen til Ftirusuiid: isfri.
S a n d li a m n. Søen: isfri. Til Stockholm: ubetydeligt Is.
S t r o in s t a d. Idefjord: Fastis, Rende holdes aaben af Is­

bryder. ' :
Tyske Farvande.

N e u I a h r w a s s e r. Isfri.
S w i n e in ii n d e. Strømmen: Drivis, vanskelig for Sejlskibe. 

Inderhavnen: los Sjap- og Kvadderis, vanskelig for Sejlskibe.

Forhenværende Generalkonsul 
Johan Hansen.

Dampskibsselskabet »Heimdal«. Paa el 

den 26. f. M. afholdt Bestyrelsesmøde blev vedtaget al 

foreslaa Generalforsamlingen for Dampskibsselskabet 

»Heimdal« at udbetale el Udbytte af 12 Procent for 1912 

samt at henlægge 45,000 Kr. lil el Udbytte-Regulerings­

fond.

Aalborg Dampskibsselskab giver 8 pCt. 

i Udbytte lil de almindelige Aktier og 10 pCt. lil Præfe­

renceaktierne for del forløbne Aar.

Sejladsen paa S a 1 o n i k i. Saloniki, 4. Marls. 

Havneaulorilelerne har anordnel, al Fyrene paa Kysten 

af den chalkidiske Halvø alter skal tændes.

(Rilz. Bur.)

Sejladsen paa Riga. Riga, 1. Marls. I Riga- 

Buglen sidder henved 30 Dampskibe fasi i Isen. Der er 

afgaaet Isbrydere herfra lil Assistance. (Rilz. Bur.)

Ministeriel for Handel og Søfart med­

deler:

B a 1 k a n k r i g e n. I Følge Indberetning lil Uden­

rigsministeriet fra del svenske Gesandlskab i Konslan- 

linopel har det lyrkiske Udenrigsminislerium ved Cirku­

lære al 20. f. M. meddelt, ,al den nuværende Krigsskue­

plads omfaller Kyststrækningen fra Sarosbuglen, en Bugt 

i det ægæiske Hav Nord for Gallipolihalvøen, lil Ayvalik. 

en Havneslad i Lilleasien lige ud for Milylene, saml de 

mellemliggende Havne, og samtidig advaret imod, al 

Mandskabel paa neutrale Skibe, der befinder sig i de 

paagældende Farvande, gaar i Land paa bemeldle Kyst­

strækning, da de udsætter sig for, al de lyrkiske Tropper 

anser dem for al tilhøre fjendtlige Troppestyrker.

I s m e 1 d i 11 g fra Meteorologisk Institut, Nautisk Afdeling den 
4. Marts.

Danske Farvande.
(Seneste Ismeldingsdato er vedføjet hvert Sted. Ny Melding 

udsendes først, naar Isforlioldene forandres.)

Den 28. Februar er fhv. Generalkonsul Johan 

Hansen se n. af det store og ansete Skibsrederfirma 

C K. Hansen efter nogen Tids tiltagende Svaghed, af- 

gaael ved Døden i en Alder af 75 Aar.

Med denne dygtige og højt ansete Skibsreders Død 

er el saare virksomt og velsignelsesrigt Liv afsluttet. Al­

lerede i 1857 indtraadte den, den Gang, 19aarige unge 

Mand som Associé i sin Faders Skibsreder C. K. Han­

sens Virksomhed, hvor han snart blev en skattet Med­

arbejder og en ledende Kraft. 1 1863 løste Johan Hansen 

Grossererborgerskab, og han har saaledes netop fornylig 

kunnet fejre sil 50 Aars Jubilæum som Grosserer. I 1868 

blev han ved sin Faders Død for en Tid Eneindehaver af 

Forretningen, i hvilken dog snart daværende amerikansk 

Vicekonsul Oluf Hansen blev optaget. Allerede i 

1860’erne overtog C. K. Hansen & Søn Agenturerne for de 

engelske Dampskibsruter, som den Gang aabnedes paa 

Kjøbenhavn, hvorved Firmaet kom i en stadig og intim 

Forretningsforbindelse med store engelske Firmaer, der­

iblandt ThosWilson, Sons & Go., IIull, og J a m e s 

C u r r i e & Co., Leilh, der fortsættes den Dag i Dag. 

Hvilken Anseelse Firmaet har vundel sig i engelske 

Kredse, fremgaar maaske bedst af den Omstændighed, at 

den berømte engelske Statsmand G 1 a d s t o n e lo Gange 

under sine Ophold i Kjøbenhavn i 1883 og 1894 aflagde 

Besøg hos det ansete Firma. Delle, der i de første Aar 

særlig havde lagt sig efter Kulforsyning til forbisejlende 

Skibe, Havariagentur og Befragtning, lagde sig efterhaan- 

den mere og mere efter egen Rederivirksomhed. Under. 

G. K. Hansen & Søns Auspicier stilledes de bekendte 

Dampskibsselskaber: Dannebrog i 1883, Damp­

skibsselskabel af 1896 i 1896 og Neptun i 

190). Senere har Firmael ogsaa overlaget Ledelsen af 

Dampskibsselskaberne Skjoldborg og Høneborg, 

saaledes al det nu raader over 41 Dampskibe med en 

Brutto Reg.-Tonnage af 83,551 Tons.

Efter Vicekonsul Oluf Hansens Død i 1897 optog Ge­

neralkonsul Johan Hansen sine lo Sønner, daværende 

Vice-Konsul Johan Hanse n og Grosserer Robert 

11 a n s e n i Firmaet. Af disse døde Grosserer Robert 

Hansen for et Aarslid siden; den forhenværende Handels­

minister .1 o h a n II a n s e n er saaledes nu Ene-Indehaver 

af Firmaet.

Den afdøde Generalkonsuls Interesser var udenfor 

Forretningen navnlig knyttet lil forskellige, almene, vel­

gørende Institutioner. Han har saaledes været Bestyrel­

sesmedlem i Kirkelig Forening for indre Mission i Kjø­

benhavn, Værnehjemmel Belhania og den danske Forening 

lil Evangeliets Forkyndelse for skandinaviske Sømænd i 

fremmede Havne.
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Afdøde, der har været østerrigsk-ungarsk General­

konsul i en meget lang Aarrække, var Ridder af Dbg. og 

Dbmd. og desuden dekoreret med flere udenlandske Or­

dener. I-Ians Bortgang vil vække Vemod og Deltagelse i 

meget store Kredse baade her i Landet og i England.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Marts Maaned.

Uddrag af »Deutsclie Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Baade med Hen­

syn til Lufttemperatur og Vindforhold viser Marts en 

Overgang fra Vinter lil Foraar. Ganske vist er Marts 

endnu ret stormfuld, men med Undtagelse af Golfstrøms 

Omraadet Vest for 50° V. Lgd. er den dog betydelig min­

dre stormfuld end Januar og Februar. Troen paa Jævn­

døgnsstormene har ikke nogen Berettigelse for Nord- 

allanterhavels Vedkommende. Den gennemsnitlige For­

deling af Lufttrykket er i det væsentlige den samme; 

lavt Tryk, foranlediget af mange barometriske Minima, 

ved Island og Sydgrønland, højt Tryk og barometriske 

Maksima ved 25°—30° N. Brd.; blot er Forskellen mellem 

Gennemsnitsværdierne overalt bleven mindre, og i Over­

ensstemmelse dermed har Vestenvinden paa de store 

Damperruler tabt en Del i Styrke og Hyppighed. Paa 

disse Damperruter træfTer man dog væsentligst Vind­

systemer med en Diameter fra c. 500—■ 2,000 Sm., der 

bevæger sig fra den amerikanske lil den evropæiske 

Side. Af disse Systemer ligger de cykloniske for største 

Delen Nord for og de anticykloniske oftest Syd for Dam­

perruten.
De laveste Lufttryk og de stærkeste Vinde forekom­

mer i Marts ikke mere saa overvejende paa Oceanets 

Midte paa 40° V. Lgd., men derimod ofte paa 60° V. Lgd. 

Ved den amerikanske Kyst hersker ligesom i Vintermaa- 

nederne stærke, nordvestlige Vinde.

NØ.-P a s s a t e n blæser nu ogsaa frisk paa den afri­

kanske Side af Oceanet, og naar i hvert Fald i Marts her 

sin forholdsvis største Vindstyrke i hele Aaret. Hyppig­

heden for Sløvfald og diset, usigtbar Luft er sammen­

lignet med Februar taget meget stærkt af; kun 6 eller 7 

pCt. af Sløvfaldel falder paa Marts. Den ækvatoreale Pas- 

salgrænse har nu sin sydligste Beliggenhed i Aarets Løb. 

Slille-Bæltet er meget smalt, og SØ.-Passaten træffer man 

i Almindelighed først paa sydlig Bredde.

Vindforholdene ved Kysten er i det væsentlige som 

i Februar, dog maa man lægge Mærke til de vestafrikan­

ske Tornados, som forekommer paa hele Guineakyslen fra 

c. 8° N. Brd.' i Marts, April og Maj (og tillige i Novem­

ber) , hyppigst og hefligst som Uvejrsbyger, der trækker 

op fra Retninger mellem NØ. og SØ. Disse Tornados, 

ved hvilke der oftest er iagttaget en Vindstyrke af 8 efter 

Beauforts Skala, men ogsaa undertiden en Vindslyrke af 

indtil 10, er et karakteristisk Tegn paa Begyndelsen af 

den sommerlige SV. Monsun (og paa dens Slutning i No­

vember) .

Taagehyppigheden er kun taget meget lidt til 

i Marts, derimod naar Taagen en betydelig større geogra­

fisk Udstrækning imod Syd paa c. 50° V. Lgd. Paa de 

internationale Damperruter kan man Øst for 45° V. Lgd. 

regne med omtrent 1—3 pCt., men Vest for 45° V. Lgd. 

og indtil den amerikanske Kyst maa man derimod mindst 

regne med 7 pCt., d. v. s. c. 50 Taagetimer om Maaneden. 

Syd for Vigo paa den ene Side og Savannah paa den an­

den Side forekommer Taage næsten slet ikke.

I s. Gennemsnitsgrænsen berører i denne Maaned 

den udgaaende Rute for Amerikadampere og gaar fra 47° 

N. Br. og 47° V. Lgd. til 42°,5 N. Br. og 53° V. Lgd. 

Fra nu af maa man i høj Grad have sin Opmærksomhed 

henvendt paa mulig Drivis.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da frem- 

gaar det af de indtil 18. Februar indløbne Ismeldinger, 

at der allerede i Januar Maaned ved New Foundlands 

Ø.-kyst, paa New Foundlandsbankerne og ogsaa Øst der­

for er truffet Drivis.

Den rapporterede Is bestod dels af Skodser og Fla­

ger i stor Mængde, dels ogsaa af Isbjerge.

En Melding af 9. Januar om et truffet Isbjerg paa 

48,G° N. Br., 34,.° V. Lgl. synes ikke troværdig.

Dam per ruterne for Nordatlanlerha- 

v e I er uforandrede fra forrige Beretning.

Strømme. I de vestindiske Farvande maa man 

næslen overalt regne med en temmelig kraftig veslgaa- 

cnde Strøm; udprægede Modstrømninger mod Øst fore­

kommer dog overvejende i de store Bugter ved Costa Rica 

og Columbia samt i Honduras Bugten. Ved Sydkysten af 

de store Anliller er saadanne Forsætninger mod Øst langl 

sjældnere. I Mexiko Bugten forekommer Forsætninger 

i alle Retninger, og nogen konstant Strøm lader sig ikke 

paavise. I Florida Sirædet forekommer Forsælninger 

mod Nord paa indtil 90 Sm. i Etmaalet.

Fragtmarkedet.

1 de fleste Retninger gaar det i Øjeblikke! lidt tre- 

venl med Befragtningerne, men Markederne viser ingen 

nævneværdige Forandringer, og nogle mener, al Stilheden 

kun er af forbigaaende Natur og delvis skyldes de nær 

foreslaaende Paaskehelligdage. Som del er nu, er der 

imidlertid ingen Grund til Klage for Rederne, thi alle 

Markeder er stadig paa et særdeles lønnende Niveau, naar 

lige undlages Middelhavet og Sortehavet, som lader en 

Del tilbage at ønske. Endvidere er Østersøen meget mat 

pr. prompt, men til Gengæld lover dette Marked og Hvide­

havet særdeles godt for den kommende Sæson. Der blev 

.sluttet i Ugens Løb som følger:
Øste n. Hvede fra Australien 37/ a 37/6 lil U. K. 

eller Kontinentet pr. Marls. For Ris fra Birma betalles 

31/3 lil Weseren pr. April, 30/ til Holland pr. Marts. 

Bassein/U. K. eller Kontinentet (O. C.) 31/6, Annullering 

22. Marls, Moulmein og Rangoon/Moss og Goteborg 37/6 

med Annullering 5. April. Bangkok til U. K. eller Kon­

tinentet 33/ én, 33/6 lo Lossehavne. Kurracliee/U. K. el­

ler Kontinentet (udsøgt Havn) 19/6 én, 20/ to Havne 

(-5—2 pCt.) pr. Begyndelsen Maj. Bombay/Marseille, Ge­

nua. IIull eller Antwerpen 23/ Dødvægtbasis én, 24/ lo 

Lossehavne pr. 1.—20. Marts.

Sortehavet etc. Korn Nikolajeff/London eller 
Rollerdam 10/, Hamburg eller Weseren- 10/6, Marseille 

Frcs. 13 pr. medio Marts. Novorossisk 9/6 N. C. eller 

»any«, 10/ Hamburg, option Norge 2/6 ekstra, prompt. 

Sulina/Veslitalien Frcs. 14 pr. prompt. Azow/Rotterdam 

11/6, 3 d. mindre Byg, 20. Marts—10. April. Erts fra 

Poli lil Rotterdam 11/6 pr. Marts, 14/ Marypo’irt, fri 

Læglerage, prompt.
Middelhavet. Erts Algier/Rollerdam 4/10%, 

1,000—1,000 (3,200), Bougie/CardilT 5/1 Carthagena/ 

Middlesbro 6/4%, å 6/6, Porman/West Hartlepool 6/6 

(2,600), alt pr. prompt. Fosfat Bona/Hamburg 6/9 

(3,000), Tunis/Hamburg 7/6 (2,000) pr. Marts. Svovl 

Sicilien/St. Petersborg 9/9 pr. Slutningen af Marts, (2,600). 

Erts Bilbao/Middlesbro 5/3, Herrenwieck 7/6, Stockton 

5/7%, Rotterdam 5/.
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Nordamerika. Korn Ballimore/Rolterdam 3/1%, 

pr. Marts, Avonmouth eller Rotterdam 2/10%, ® 3/ pr. 

1ste Halvdel April. Portland (Me.)/Hull 2/10% pr. Juni. 

Planker Miramichi/GIasgow 54/, Belfast 55/, Sharpness 

56/3 pr. Maj. Golfen/U. K. eller Kontinentet 19/6, Dan­

mark 20/6 én Lossehavn paa Netto Charter pr. Marts. 

Savannah lil udsøgt Havn 47/6, Form >0«, Marts—April. 

Tømmer fra Golfen 165/ River Plate. Kasseolie New 

York/Auslralien (fire Havne) 33 Cents pr. April.

Sydamerika. Fra San Lorenzo Grænsen/ U. K. 

eller Kontinentet c. 25/ O. C., ganske prompt, 24/ å 24/6 

pr. 10.—31. Marts, fra Buenos Aires eller La Plata 24/ 

pr; 1.—25. Marts. Fra Bahia Blanca betalles 25/3, Anul- 

iering 20. Marts, all med 6 d. Reduktion for direkle Havn.

Østersøen. Riga har fremdeles inlel at byde 

paa pr. prompl og de andre russiske Pladser næsten intet. 

Libau og Windau slutter en lille Smule til 9 d. Havrebasis 

Rollerdam, 10% <1- London, 11 å 11% d. Anlwerpen; 

1/1 Rouen. Windau/Ghent Frcs. 30 pr. Favn Korlprops, 

Hil. 16 pr. Tylt Kappbjælker, Terneuzen Frcs. 29 Favn 

Pulpwood, Frcs. 32 Korlprops Calais. Mindre Dampere 

placeres fra nordlysk Havn lil c. Mk. 7 pr. Ton tungt 

Korn lil Belgien, Mk. 8 Dunkerque.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tyne eller Blyth sluttedes 

lil 6/3 Nakskov (1,050), 6/ Vejle (2,000), 6/ Kiel (1,000); 

6/3 Liibeck (2,000), 6/3 a 7/ Nordnorge (2,000—2,500), 

6/6 Østnorge (600), 8/3 Gibraltar (3,000), 10/ Genua; 

(2,000-—3,000), 10/3 Savona (5,000), 9/6 Las Palmas eller 

Tenerill’a (3,000), 11/6 Port Said (5,000). Hull/Krom 

sladt 6/4%, f. o. w. (3,000), Randers 6/3 (950), Grimsby/ 

Aarhus 5/9 (1,600). Fra Firth of Forth 7/6 Norrkoping 

(1,800), 6/3 å 6/6 Libau (1,900—2,400), 5/9 Aalborg 

(1,300), 6/3 Dieppe (1,100), 13/ å 13/3 Triest.

(Skrevet den 4. Marts 1913.)

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet har den forløbne Uge været mal 

for Lasler fra Danmark, Tyskland og Veslsverrig, hvilkel 

Forhold vedvarer, medens Østnorge har oplaget liere Sej­

lere for Træ-, Feldspalh- og Islaster lil ret akceptable 

Raler for prompt og April Lastning, men da delte Om- 

raade, Østnorge, kun er indskrænket for den endnu fragil- 

ledige Tonnage, har del sine Vanskeligheder med at plaL 

cere disse for Fragter, der med de stadig stigende UdgiF 

ler vil kunne kaldes akceptable, naar ikke Bedring i de 

øvrige Lande indtræder før Vandaabning i Sydbotten.

Fra Bollenhavet er ogsaa i Ugens Løb sluttet nogle 

Skibe for England og Frankrig til akceptable Raler.

Returfragler Vest fra er vedvarende malle, idet der 

mangler Kullasler, hvilket de enkelle Befragtere benytter 
sig af og byder 10/ lavere pr. Keel til aabne Havne, liger 

som Claylasler ogsaa betinger lavere Fragter.

Angaaende de mindre Skibe er det stadig noget tre­

vent med Foraarsbefragtninger. Danzig har for Rug 

sluttet 6 M., saaledes samme Rate, som Konigsberg no­

terer for Rugbasis; Stolpiniinde noterer 5% M. ligeledes 

for Rug; Slralsund Greifswald ligger uforandret, og Lii- 

beck slutter lil Danmark og Sverig, nærmest for Salt 4 

M., men har ikke overdrevent mange Laster. Hamburg 

og Bremen er begge noget mindre livlig i Aar; Grunden 

hertil skal være, al Damperfragten fra Amerika lil disse 

Pladser er sal op, og at det er billigere at omlade i dan­

ske Havne. Sverig er stadig i Markedet med Stenlaster, 

men smaa Rater noteres der kun foreløbig. Danmark 

er fra Provinserne flov og har kun lidt fremme; omkring 

10. ds. ventes til Nyborg Damper med en Del Majsom­

ladninger, særlig til andre Provinshavne. Kjøbenhavn, 

som i disse Dage er ret flovere, sluttede bl. a. Raajern 

lil Bogense 20 Øre, Oljekager til Masnedsund 15 Øre, 

Neksø 18 Øre, Majs til Bogense 18 Øre, Hasle 16 Øre.

Generalforsamlinger.

Kjøbenhavns Skipperforening
afholdt sin sædvanlige aarlige Generalforsamling Tirsdag den 25. 
Februar.

Formanden, Kaptajn A. V. Knudsen, bød Forsamlingen 
Velkommen.

Overretsasoessor T i m m valgtes til Dirigent.
Formanden gennemgik derefter Foreningens reviderede, 

trykte og omdelte
Regnskaber 

for Aaret 1. Januar—31. December 1912.
Foreningens og U n d c r s t ø 11 e 1 s c s k a s s e n s Regn­

skaber balancerede med Kr. 25,722.85 paa Indtægts- og Udgifts­
side. Af de største Indtægtsposter kan fremhæves Kr. 7,840' i Leje­
indtægter af Gaardeu ved Holmens Kanal, Kr. 2,055 i Indtrædelses- 
algilt af 13 ny Medlemmer og Kr. 1,853 i Kontingent af Forenin­
gens Medlemmer. Undersløttelseskassens største Indtægtspost var Kr. 
3,106.50 i Renter af Aktiver og Kontanter i Banken.

Af Udgifterne beløb Administrationsomkostninger. Gager, For­
mandens Kontor og Bolig, Tryksager o. s. v. sig i alt til Kr. 6,557.29. 
Renter af Ejendomsprioriteten, Skatter, Afgifter, Reparationer m. ni. 
udgjorde i alt Kr. 3,999.66. — Af Understøttelseskassen havde 6 
Skibsførere og 19 Enker i Stiftelsen faaet tilsammen Kr. 775 i Nyt- 
aarsgave. JVi gamle Medlemmer havde faaet hver 75 Kr. i Under­
støttelse, 45 Enker hver 50 Kr., 3 Børn hver 20 Kr., og desuden var 
der givet 230 Kr. i ekstraordinære Understøttelser.
^Skipper Stiftelsen.s Regnskab balancerede med Kr. 

37,518.18 paa Indtægts- og Udgiftsside. Lejeindtægterne udgjorde 
Kr. 9,770, Renter af Obligationer in. ni. Kr. 6,066.50, Andel i Le­
gater 1,860 Kr. og Arv efter Oldermand. Kaptajn Letli Kr. 9,895. 
Af Udgifterne udgjorde Prioritetsrenter Kr. 3,250, Skatter og Af­
gifter ni. m. Kr. 2,268.39, Lejegodtgørelse Kr. 4,000 og Reparationer 
Kr. 3,109.39.

Skipperforeningen ejede den 31. December 1912 i alt Kr. 
520,040.40. Gaardeu ved Holmens Kanal er opført til Kr. 90,000, 

i men Prioritetsgælden udgør Kr. 37,000. Stiftelsens Bygning paa 
Hjørnet af Viktoria- og Istedgade samt Gasværksvej er opført til 

i Kr. 286,900 med en Prioritetsgæld af ialt Kr. 74,000. Foreningens, 
! derunder ogsaa Stiftelsens og Understøttelseskassens øvrige Formue 

er for største Delen anbragt i forskellige Kreditforenings-Obligatio- 
I ner.

Desuden er der til Foreningen henlagt 24 Legater med Ka­
pitaler, der tilsammen beløber sig til Kr. 339,100. Over Legatind­
tægterne og disses Anvendelse forelaa reviderede og trykte Regn­
skaber lige, som over de siden Stiftelsens Oprettelse til Friboliger 
skænkede betydelige Kapitaler. Den Hjælp, der er ydet i Form af 
Fribolig eller Afslag paa Leje, kan ansættes til en samlet aarlig 
Sum af e. Kr. 9,700. Desuden er der af Stiftelsens Midler ydet 
Kr. 4,000 i Huslcjogodtgørelser.

Forskellige Meddelelser.
F o r m a n d e n bemærkede, at da der i sin Tid var Tale om 

Stiftelsens Oprettelse, tegnede daværende Laugsoldermand, Kaptajn 
L e t h sig for et Bidrag dertil af 5,000 Rigsdaler, og dette Beløb 
blev indsat i Overformynderiet. Hans Husholderske skulde imidlertid 
nyde Renterne deraf, saa længe hun levede, og derefter hans 6 Bro- 
derbørn-, hvis de overlevede hende. Leth var Oldermand fra 1852— 
1857. Husholdersken døde i Fjor, og da var, hvad Leth syntes at 
have forudset, hans 6 Broderbørn alle døde, og Stiftelsen modtog 
da Arven efter ham, Kr. 9,895.01, hvorfor købtes 10,000 Kr. Obli­
gationer i Kreditkassen for Landejendomme til Leths Legat. Efter 
Anmodning af Dansk Navigatørforenings Bestyrelse, har Skipperfor- 
cningeii' overtaget Bestyrelsen af »Dansk Navigatølforenings Legat« 
stort Kr. 4.318.54. — Ved Kaptajn Breiningers Testamente er 
der tillagt Foreningen et Legat paa Kr. 5,000, et paa Kr. 7,000 samt 
et paa Kr. 500., i alt Kr. 12,500. — De fire Søforsikringsselskaber 
har, som sædvanligt, hver skænket Foreningen Kr. 200; ogsaa andre 
har ydet Gaver.

I 1912 er 13 ny Medlemmer indtraadt i Foreningen, 8 Med­
lemmer er afgaaet ved Døden og Medlemsantallet var den 1. Ja­
nuar 1913: 129. — Man mindedes de bortgangne Medlemmer, og 
Forsamlingen rejste sig, medens Formanden' oplæste deres Navne.

I øvrigt oplyste Formanden, at saavol i Foreningens Bygning 
som i Stiftelsen er alt i god Orden, man har gode Lejere, og alt 
er udlejet, fraregnet de 26 Friboliger i Stiftelsen. Det kunde være 
ønskeligt at faa lidt højere Leje, men- det har ikke kunnet lade 
sig gøre.

Regnskaberne godkendtes enstemmigt.

Bestyrelsesvalg.
De efter Tur fratrædende 3 Repræsentanter: 0. H a n s e n, C. F. 

J. S c h ni i eg el o w og 0. Tidemand genvalgtes enstemmigt. 
Revisorerne P. T. M. Folkmann og L. L. Johnsen genvalgtes 
ogsaa enstemmigt ligesom Revisor-Suppleant H. S. A. Olsen, me­
dens C. V. G. Søby c enstemmigt valgtes til Suppleant i Stedet for 
J. J. B enedie tsen, der. ønskede at trække sig tilbage.

Formanden bragte ham en Tak for hans mangeaarige Ar­
bejde for Foreningen.
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Navigatør- Uddannelsen.
i F o roiu.1a '-1 d e 11 udtalte, at Spørgsmaalet om en fyldigere Uddan­

nelse at Skibsførere og Styrmænd har staaet paa Dagsordenen i mere 
end det halve af en Menneskealder uden endnu at være naaet til 
Løsning. Der har været nedsat flere Kommissioner om Sagen uden 
at der opnaaedes noget Resultat. Den næstsidste opnaaede ikke Enig­
hed om Sagen. I den sidste Kommission, der blev nedsat i 1911, 
opnaaedes der imidlertid Enighed, og Kommissionen afgav i Oktober 
1912 Betænkning med Udkast til Lov om Eksaminer for Skibsførere 
eg Styrmænd samt om Sønæring. Dermed skulde man tro, at Sagen 
maatte være sin Løsning nær. Men Betænkningen og Udkastet blev 
sendt til fællesrepræsentationen, og her rejstes der Indvendinger. 
Tiderne skifter jo, der er kommet en hel Del ny Medlemmer ind i 
fællesrepræsentationen i de senere Aar, og derved maa den Mod­
stand vel forklares, som nu rejses mod Kommissionens Udkast. Løber 
et Skib paa Grund, gælder det om hurtigst muligt at faa taget det 
af Grunden for ikke at faa det helt ødelagt. ■ Det samme gælder her. 
Kommissionens Udkast maa nu gennemføres, ellers er der ikke Ud­
sigt til, at der i lange Tider vil kunne gennemføres en tidssvarende 
og nødvendig Lov paa dette Omraade. Formanden opfordrede Skipper­
foreningens Medlemmer til at give denne Sag deres Støtte. Be­
styrelsen har i fuld Enighed samarbejdet med saavel »Dansk Skibs­
førerforening« som med »Styrmandsforeningen« for Kommissionsud­
kastets Gennemførelse. Ministeriet for Handel og Søfart har ogsaa 
vist sin Interesse for Sagens Fremme. Formanden foreslog at ved­
tage følgende Resolution:

»Generalforsamlingen udtaler sin Forventning om at det af 
Kommissionen af 1911 i Oktober 1912 afsluttede og for Fælles­
repræsentationen fremlagte Udkast til Lov om Eksaminer for Skibs­
førere og Styrmænd ni. m. endnu i indeværende Rigsdagssamling 
maa blive forelagt Lovgivningsmagten, og henstiller derfor til Mi- I 
nisteriet at udvirke, at Udkastet som et Udtryk for den nautiske ! 
Stands Ønske med Hensyn til sin egen Udvikling, snarest maa blive 
forelagt Rigsdagen.«

Kaptajn Fenger takkede Formanden, der havde taget sig 
saa varmt af denne Sag. Det vil kun. være til Gavn at faa Udkastet 
gennemført. Skibsførere trænger til at lære mere end hidtil. Han 
anbefalede Resolutionen til Vedtagelse.

Kaptajn K ii h 1 anbefalede ligeledes at vedtage Resolutionen. 
Denne vedtoges derpaa enstemmigt, hvorefter Generalforsamlin­

gen sluttedes.

Marstal Tøiassuranceforening »Neptun«
holdt den 23. Januar aarlig Generalforsamling. Formanden, Forret­
ningsfører N. I. Ohl sen, bød paa Bestyrelsens Vegne den talrige 
Forsamling velkommen og afgav derefter Aarsberetning. Kassen 
kunde udbetale 3 pCt. Dividende til Medlemmerne.

. : Foreningen tæller 509 Medlemmer med en Forsikringssum paa 
Kr. 209,100. Regnskabet udviser en Indtægt paa Kr. 9,270.49, 
heraf udgør Præmier og Indskud Kr. 7,741. I Havarierstatninger 
er udbetalt Kr. 2,558.50; forskellige Udgifter deri Udgifter til Lo­
kale og Kassererens Løn andrager Kr. 692.48; Overskudet bliver 
saaledes Kr. 6,019.51. Foreningens Formue andrager nu Kr. 
16,192.98.

Formanden oplysle, at Lovens Bestemmelser om Præmiebetaling 
i December og Juni ikke overholdtes, idet mange afsejlede uden at 
have betalt Prannic; han mente at Lovens Bestemmelse i saa Hen­
seende maatte overholdes; man maatte saa hellere forandre Loven 
saaledes, at hvis Præmie er erlagt, og den Forsikrede ikke i Tids­
rummet, hvorfor der er betalt, kommer ud at sejle, da refunderes 
det erlagte Beløb af Kassen. Dette Forslag vedtoges.

Bestyrelsen henledede Opmærksomheden paa. at naar Tøj og 
Ejer ikke befandt sig paa samme Skib, var Tøjet kun halvt for­
sikret.

Et Forslag om Nedsættelse af Minimumstaksten for Forsikring 
blev derimod ikke vedtaget.

Bestyrelsen genvalgtes; til Revisor i Stedet for Overtoldrorsbe- 
tjent H. A 1 b e r t s e ii , valgtes Navigationslærer G. 0. Hansen.

(»Ærø Avis«.)
Svendborg Søassurance

holdt den 15. Februar Generalforsamling.
Skibbygmester Pli. Jørgensen. Thurø, indledede med at 

meddele, at Foreningens Status var ualmindelig god, og at man ikke 
havde mistet en eneste Mand i Aarets Løb.

Efter at fhv. Byfogedfuldmægtig C h r. Christensen var 
valgt til Dirigent, fremlagde Formanden, Mægler A. Hansen, 
Svendborg, Regnskabet for

2. Afdeling.
Indtægt: Beholdningen androg Kr. 228.86, Indskud Kr, 3,868.25, 

Renter Kr. 2,928.86 og Fartpræmie Kr. 10,986.58, ialt Kr. 18,012.55. 
Ulgifter: Udbetalt Indskud Kr. 1,263.50, Forøgelse af Fondet Kr. 
8,327.58, udbetalt for Forlis Kr. 1.568.94. udlætalt for Havarier 
Kr. 5,015.91, forskellige Udgifter Kr. 383.96, Andel i Fællesudgif­
ter for 1911 Kr. 1,331.64, Beholdning Kt. 121.02.

Afdelingens Risiko den 31. December 1912 vai Kr. 558.400, 
dens Fond Kr. 84,453.31.

Mægler H. A. Hansen meddelte som Revisor, at alle Beholdninger 
var efterset og i Orden. Indskudspræmien bliver 12 pCt.

Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes enstemmig Skibbygmester 
P li. Jørgensen.

1. Afdeling.
Skønt Aaret 1912 for Foreningen havde været godt, havde 

det været under 2. Afdelings.

Tabet ved Forlis og Havarier havde været Kr. 57,227.56, men 
siden Nytaar har Foreningen haft et Tab ved Havarier og Forlis paa 
Kr. 28,000. Ved Skilæ udgaact paa Grund af Forlis er Foreningens 
Risiko gaact ned med Kr. 21,000.

Forman,den oplæste Regnskabet, der balancerede med Kr. 
1238,680.25. 1 n d t æ g t e r: Beholdningen Kr. 341.97, Forskud og
Udlæg Kr. 49,325.46, Indskud Kr. 12,871.88, Fartpræmie Kr. 
J 18,707.91, Renter Kr. 16,294.92, indgaaet paa Havarier og Forlis 
.Kr. 39.806.47, 2. Afdelings Bidrag Kr. 1,331.64. Udgifter: For­
øgelse af Reservefond Kr. 15,969.38, udbetalt Indskud ved Salg og 
Forlis Kr. 15,299.50, Erstatning for Forlis 81,824.05, udbetalt for 
Havarier Kr. 45,211.96, faste Lønninger Kr. 4,000, Rejseudgifter 
Kr. 1,154.39, Besigtel.se og Diæter Kr. 779.45, Telegrammer, Kontor­
hold og Tryksager Kr. 560.79. Kontingent til Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening Kr. 2,146.92, forskellige Udgifter Kr. 824.97, Forskud og 
Udlæg paa ikke opgjorte Havarier Kr. 70,326.29, Beholdning Kr. 
582.55. 2. Afdelings Bidrag Kr. 1,055.84.

Foreningens Risiko den 31. December 1912 var Kr. 3,293,900, 
dens Formue Kr. 440,970.38.

Mægler H. A. Hansen bevidnede som Revisor, at alt var 
efterset og fundet i Orden.

Indskudspræinien for indeværende Aar vil blive 11% pCt.
Til Komitémcdlem genvalgtes enstemmigt Mægler R. S. H a n- 

s e n, til Synsmand Skibbygmester N. P, Petersen. Til Suppleant 
valgtes Kaptajn Christiansen. Til Deeisorer valgtes Skibs­
rederne C li r. Andersen og Martin Christiansen^ Thurø.

Der forhandledes dernæst om Forandring af Præmien saaledes, at 
hvis Fondet i Forhold til Risikoen stiger, saa Indskudspræmien er 
8—10 pCt. nedsættes Præmien til 4 pCt., 10—11 pCt. til 3 pCt. og fra 
11 pCt. opefter til 2 pCt. aarlig, at erlægge med Halvdelen i Maj 
og Resten i November. For Fart i Viiiterhalvaaret svares en Tillægs­
præmie af % pCt., dog saaledes at Indskudspræinien i intet Tilfælde 
bliver over 13 pCt., ligesom ingen Ud'trædende kan faa udbetalt mere 
end 13 pCt. Tonpræmien forhøjes fra 25 til 50 Øre.

Formanden motiverede dette Forslag, der tilsigtede at 
regulere Præmierne, saa man undgik de alt for store Spring, der var 
uheldige bande for Foreningen og Rederne. Da Farten om Vinteren 
bringer en langt større Risiko, er det rimeligt, at Præmien her for­
højes lidt. En Forhøjelse af Tonpræmien er ogsaa rimelig, som det 
nu er, er nemlig de ældre Skibe, ved hvilke Risikoen for Havari er 
større, gunstigt stillede i Forhold til de ny.

L. A n d r o a s c n, Thurø, anbefalede Forslaget om, at Fartpræ­
mien ikke blev under 2 pCt.; det samme gjorde H. A. Hansen, der 
tilføjede, at Erfaringen viste, at Foreningen ikke kan dække sin 
Risiko med mindre.

Forslaget herom vedtoges herefter enstemmigt.
Jul. Larsen, Svendborg, fandt det rimeligere at forhøje 

Vinterpræmien med % pCt. og lade Tonpræmien blive staaénde ved 
25 Øre.

R. S. Hansen, Thurø, hævdede, at dette vilde umuliggøre 
Sejlskibsfarten. Skal der betales % pCt. i Ekstrapræmie. vilde de 
fleste Skibsredere betænke sig paa at sende deres Skibe ud om Vin­
teren. Han vilde derfor anbefale Komitéens grundigt overvejede 
Forslag.

M. Christiansen, Thurø, sluttede sig hertil.
H. A. H a n s e n, Thurø, mente heller ikke man burde paalægge 

de ny Skibe, der kun assureres for 5/« af deres Værdi uforholdsmæs­
sige Byrder i Sammenligning med do gamle, hvis Assurance ofte over­
stiger hele Værdien. Hvad der indvindes i Ekstra- og Tonpræmic 
kan jo spares paa den ordinære Fartpræmie.

F o r m a n d e n paaviste, at ile ældre Skibe havde bragt For­
eningen forholdsvis langt større Tab ved Forlis og Havarier end de 
ny. Af de 8 Forlis i sidste Aar var 6 ældre Skibe, hvoraf intet 
kunde sælges for den Pris Assurancesummen androg.

L. Andreasen mente, at det samme gjaldt adskillige af 
ile ny.

J u 1. Larsen mindede om, at de gamle Skibe jo havde været 
med siden Assurancen stiftedes.

L. Andrease n fandt, at den forhøjede Tonpræmie kun burde 
lietales af de sejlende Skibe, f. Eks. 5 Øre maauedlig, eller ogsaa 
burde man udelade Forhøjelsen.

H. A. H a n s c n hævdede, at de to Forslag — om Vinterpræmien 
og den forhøjede Tonpræmie — maatte følges ad,

For m anden gav sluttelig nogle Oplysninger om Forslagenes 
finansielle Virkninger.

Ved skriftlig Afstemning forkastedes Kaptajn Jul. Larsens 
Forslag om % pCt. Vinterpræmie, men ingen Forhøjelse af Ton­
præmien.

For Bestyrelsens Forslag afgaves 100 Stemmer for, 40 imod, 
og 5 Stemmesedler var blanke. Til gyldig Vedtagelse fordres imid­
lertid tre Fjerdedels Stemmeflerhed, og Forslaget bortfaldt derfor.

Formandens Løn vedtoges det enstemmigt at forhøje fra 2,500 
til 3,000 Kr. aarlig som en Anerkendelse for dygtigt og samvittig­
hedsfuldt Arbejde i 24 Aar.

Skibbygmester M. Christiansen, Thurø, gav derefter paa 
Opfordring nogle Oplysninger om Motorer i Sejlskibe.

Man havde ikke endnu mange Erfaringer, men de man havde 
gik i Retning af, at der var adskillige Vanskeligheder og mange Ud­
giftef ved Motorerne, og i alle Fald trænger de til mange Forbedrin­
ger, førend de er fuldkomne.

Skibbygmester N. P. Petersen fremhævede, at Motorerne dog 
var langt billigere i Drift end Dampmaskiner og dertil kom yder­
ligere, at de fyldte langt mindre. Ligesom Dampmaskinen stadig var

Besigtel.se
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blcvcu forbedret, vilde Motorerne sikkert ogsaa gaa frem til de virke­
lig var bleven Herre over Situationen.

Generalforsamlingen sluttede med 1 everaab for Dirigenten og 
Formanden.

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem Kjøbenhavns Skibs Salgs Bureau ved 

Charles H v i 1 s o in er i disse Dage solgt:
Skonnert »Gliickauf« af Seedorf, 57 Reg.-Tons og 130' Tons d. w., 

bygget Fridrichstadt 1909 med Dimensioner 69' X 21' X 1' 
8'6" Dybgaaeude. Klasse A. 1. til 1921.

Købesummen er Mk. 17,500 og den ny Reder Hr. E. J e p p s - 
s o n i Eriksberg og Merserum.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

bolinder-motoren
højeste Præmie duIrimoriaillf!

(Brelt & Dahl).
Reventlowsgade* 28. København. Telefon 2688 & 2788

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 H K til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Schubert, 
ank. Reval 24-/2. — Alexandra, Nielsen, pass. Sagress 2./3. — 
Al garve, Borries, ank. her 28./2. — Anglo Dane, Pape, 
ank. Trondhjein 4./3. — A. N. Han«s«e>n, Sørensen, ank. her 1./3.
— Antwerpen, Madsen, ank. her 1./3. — Arka nsa s. Pe­
tersen, ank. Boston 23./2. — Arno, Fischer, pass. Gibraltar 4-/3.
— Aurora, Gommesen, ank. London 3.13. — Beira, Mortensen, 
ank. Genua 3.13. — C. É! Ti et gen, Thomsen, ank. her 6.13. — 
C hr. Bro her g, Henriksen, pass. Sagress 2./3. — Christian 
IX, Holm, ank. Nørre Sundby 4./3. — Chr i s t i an s sund, An­
dresen, ank. Stettin 5./3. — D a g m a r, Muller, ank. Dunkorque
3.13. — D o u r o, Sørensen, nak. her 2./3. — Esbjerg, Strufve, 
afg. her 4.13. — F1 o r i <1 a, Andersen, afg. New York 23.12. — 
Garonne, Kromani', afg. herfra 23./3. — Hellig Olav, Holst, 
afg. Kristianssand 22.12. — Hengest, Munck, ank. Riga 25./2.
— Hjelm, Andersen, ank. her 26./2. — I. C. Jacobsen, Pe­
tersen, afg. Antwerpen 21.12. — Jolantha. Kyllesbech, ank. 
Windau 3J3. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 3.13. — Ken- 
tucky, Andresen, afg. Baltimore 22.12. — Kiew, Tønnesen, 

al'g. Rochelle 3.13. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 1./2. — - 
Louise, Larsen, ank. her 3.13. — Louisiana, Jonsen, afg. 
herfra 5./3. —> L. P. Holm bl ad, Svane, afg. Newcastle 17./2.
— Min sk, Harder, ank. Antwerpen 2-/3. — Morsø, Nellemann. 
ank. her 1./3. — Nicolai II, Jørgensen, al'g. New York 18./2.
— Nordjylland!, Søeberg, ank. her 21.12. — 0. B. S u h r, Fri­
senette, ank. Dunkerque 1./3. — Om sk, Jacobsen, ank. her 25,/S.
— Oscar II, Hempel, ank. her 19./2. — Pennsylvania, 
Lissner, afg. Newcastle 11.12... — Perm., Gotthardt, ank. Lihau
1. /3. — P regel, Iversen, ank. Reval 22.12. — Saga, Hansen, 
ank. Reval 25./2. —■ Saxo, Rasmussen, ank. Pillau 1./3. —■ 
Seiue, Le Dizes, ank. Bordeaux 3.13. — Texas, Clauson Kaas, 
pass. Madeira 23./2. — Thyra, Wenk, pass. Skagen 5./3. — 
Tiber, Becli, pass. Gibraltar 2.13. — Tom sk, Wiberg, ank. Riga 
14./2. — Tul a, Therkildsen, ank. Cardiff 3.13. — T v r, Thaning, 
afg. her 4-/3. — Unit ed' Stat es, Gøttsche. afg. New York
21.12. — Viking, Tramp, afg. herfra 1./3.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Blyth 20./2. — Ama­
lienborg afg. Dunkerquc 1./3. — B r a 11 i n g s b o r g afg. New­
castle 7./2. — B ø r g.l u m afg. Las Palmas 2-/3. — Da ns borg 
afg. Savona 1./3. — Elsbo rg afg. Esbjerg 1./3. — Esrom ank. 
Palermo 26-/2. — Flynder borg afg. Burntisland 1./3. — Fre­
deriksborg ank. Teneriffe 2./3. — Guldborg pass. Skagen
2.13. — Gurre afg. Tampico 20./2. —■ H a m m e r s h u s afg. 
Nortli Shields 28./1. — H a r r i 1 d s b o r g ank. West Hartlepool
27.12. — Hond bo r.g ank. Kjøbenhavn 24-/2. — Høneborg 
afg. Newcastle 28.12. — Jelling afg. Cienfuegos 22./2. — 
Jomsborg pass. Sagres 2G./2. — J u n g s li o v e d afg. Mar- 
seilles 28-/2. — Jægersborg afg. Newcastle 22-/2. — Ka 1- 
1 u n d b o r g pass. Gibraltar 25-/2. — Kalø ank. Cardiff 16.12.
— Klam, penbor g afg. Genua 1./3. — Kronborg al'g.
Grangemonth 1./3. — Lejre ank. Palermo 22.12. — M a r s e- 
1 i s b o r g ank. Helsingør 28./2. — Næsborg ank. Libau 2G./2.
— Randelsborg ank. Genua 21.12. — S.i 1 k e b o r g afg. Sun- 
derland 28-/2. — Skanderborg ank. Windau 2.13. — Skjold­
borg afg. Bougie 25-/2. — Skodsborg ank. Libau 23.12. — 
S piger borg ank. Kjøbenhavn 15./2. — Steg elborg pass. 
Hirtshals 1./3. — Stjerneborg ank. Hnelva 25./2. — Sø­
borg ank. Dauzig 28./2. — Taarnborg afg. Windau 1./3. — 
U 1 f s b o r g ank. Stockton 22./2. — Urani en bor g afg. Cardiff
2. /3. — Vordingborg ank. Stettin 2./3. — Ørkild ank. 
Trieste 2.13.

Det Østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Antwerpen 28./2. 
udg. — S a m u i pass. Perini. 27.[2. udg. — B a n d o n pass. Gi­
braltar 2,/3. hjemg. — P a n g a n afg. Suez 3./3. udg. — Jut- 
1 a n d i a ank. Singapore 1./3. udg. — S e 1 a n đ i a afg. Pcnang 
27./2. hjemg. — Indien afg. Port Said 21.12. udg. — T r a n q u e- 
bar afg. Kobe 3.13. udg. — Cathay ank. Kjøbenhavn 22-/2. — 
Kina ank. Antwerpen 24.12. udg. — Arabien afg. Teneriffe 
25./2. hjemg. — Chumpon afg. Delagoa Bay 22./2. udg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. St. Tho­
mas 23.12. udg. — S t. C r o i x afg. Kjøbenhavn 25./2. udg. — 
S t. Jan afg. St. Thomas 25./2. hjemg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
j k o f f, Blandt, ank. Kjøbenhavn 12./2. — Johan S i e m, Niel­

sen, alg. Swansca 28./2. til Frederikshavn. — Harald Klit- 
g a a r d, Rasmussen, ank. Riga 24.12. — Russ, Petersen, al'g. San 
Lorenzo 28-/2. til Gothenborg. — Wlad'iinir S a w i n, Carsten- 
sen, afg. Nørresundby 20./2. til Buenos Aires. •— Excellence 
P 1 c s k e, Tannebek, afg. Hammerfest 1./3. til Blyth. — Michail 
0 n t c li o u k o f f, Harboe, ank. Buenos Aires 28./1. — General­
konsul Palli sen, Christensen. afg. Santa Fe 15./2. til Amster­
dam. — W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, ank. Rosario 26./2. — H e 1-

I m er Møre li, Thorsoc, ank. Malmø 4.[3. — N e w a, Dahl, ank. 
Babia Blanea. 26./I.

Vesterhavet. Ger d a , Iversen, pass. l’Ouessant 4,/B. for Lon­
don. — Inger, Schiff, pass. Dover 4.13. for Mazagan. — Ulla, 
Hansen, afg. Port Talbot 4.13. til Palamos. — N e x o s , Basse, 
ank. Newcastle 4./3. — Marie, Nielsen, ank. Rotterdam 4./3. — 
Thyra, Jessen, ank. Antwerpen 4./3. — Olga, Christensen, ank. 
Esbjerg 3.13. — Nora, Lauritsen, afg. Amsterdam 4./3. til Cadiz.
— N au tik. Nielsen, afg. Nantes 3.13. til Swansca. — Hebc. 
Gregersen, ank. Cartagena 3.13. — Rigmor, Uldall. afg. Gar- 
rucha 3.13. til Gandia. — Nancy, Petersen, ank. Mctbil 3.13. — 
Nordsøen, Gram, ank. Goole 2./3. — C i t o, Jepsen, afg. Lon­
don 1./3. til Swausea. — Dagmar, Skou. pass. l’Ouessant 1./3. for 
Hamburg. —■ Karla. Nielsen, ank. Kjøbenhavn 2./3. — Ellen, 
Hansen, ank. Alicante 1./3. — F y 11 a, Brineli, afg. Cartagena 25.72. 
til Hamburg. — Stella, Larsen, afg. Barreiro 21.12. til Ant­
werpen.

Urania. Ekliptika, Hennningsen, ank. Port of Spain 27.12.
— P o 1 a r s t j e r n e il, Nielsen, afg. Para 21.12. — Kronprin­
sesse Louise, Gislason, ank. Searnes 21.12. — Urania, Clau­
sen, ank. Marbella 22/2. — Svend, Schmidt, ank. Metliil 26.12.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen, ank. Barce­
lona 2./3. — Nordland, Larsen, ank. Genua 1./3. — Holland, 
Poulsen, afg. Aalborg 1./3. — England, Andersen, ank. Kjøben­
havn 2.13.

(Fortsættes Side 114.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 5. Marts 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1217. -121 1207. 121
Danmark................................................................ 105- 1047. 1047, 1047.
Norden. ...................... ................................... 113- 1127* 1127, 113
Gorm........................................ ............................ —
Carl................. ..................................................... 126 126 127
Dannebrog.......................................................... 140- 1397. 1397. 140
Skjold ..................................................................... 1097, 1097. 1097,
Urania..................................................................... 42’/. 427. 44
Neptun..................................................................... 1327, -133 132*/. 133
Dampsk. af 1896 .......................................... 1347. -7. 134 1347.
Hejmdal............................... ................................. 133*/, -133 133 133*/,
Østasiatiske........................................................ 138- 1377. 1377. 138
Østersøen............................................................. — —
Nordsøen................................................................ — —
Gorm................. ........................................................ 127 1277,
Torm........................................................................ — —
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ — —
Uelsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab — —

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................... — —
57, foren. Dampsk.-Selsk............... — —
4 % Østasiask Komp............................... —. —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
__ __

86 87
37, % Husejer Kreditk........................... 83’/, 847,

897. 917.
4%" — — 2. Serie.. 93 ’ 95 ’

4% — — 1. — . 947, 967,

B7j“/o Østift. Kreditf. 6. — .. 89 91
4% - - 7. - 917. 92
3’/, ’/„ Landkreditk. 3. — .. 857. 877.
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 917. 917«

Gjort ti) Køber Sælger

Nationalbank.................................................. 1437. 1437, 141
Privatbank........................................................ 1107, 1107, 1107.
Landmandsbank............................................ 146 1457. 1467.
Handelsbank..................................................... 148 1477. 148
Grundejerbank............................................. 15 157«

941/. 7, 941/ 947
Helsingørs Jærnsk...................................... 1117, 1127, 1127, 113
Sukkeriabr.......................................................... 2287. -229 2287, 229
Bryggeri Aktier.......................................... 204- 205 2047. 20F/,

Vekselkurser d. 5. Marts 1913

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg........................................................... 89.20 89.00
London .................................................................. 18.25 18.20
Paris ..................................................................... 72.30
Amsterdam........................................................ 150.50
Wien........................................................................ 75.50

Notering paa Berlins Bars d. 4. Marts 1913.

215.50
4 °/0 Russiske Consols......................... ... ............. ............. 89.40
37io 7o — Boden Kredit.................................................. 86.75
5 7o Mexikanske 1899 ....................................... .. ......................... .97.30
5 70 Rumænske Stats................................................................ .. 99.50'
47o - - 1890 ................................................... 91.25

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 544,000, „Danmark" 72,000, „Norden" 
80,000, „Carl" 88,000, „Dannebrog" 240,000, „Skjold" 116,000, 
„Urania" 20,000, „Dampskib, af 1896“ 160,000, „Heimdal" 144,000, 
„Gorm" -112,000, „Neptun" 80,000, „Dansk-russisk" 268,000, 
„Østasiatisk" 258,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, IK, Ved Stranden.
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Vulcan. Vulcan, Schmidt, ank. Batlmrst 22./2. — Lon- 
d o n, Bom, afg. Lanarca 28./2. til Konstantinopcl. — P a r i s, 
Tholander, ank. Roucii 1./3. — Bryssel, Kaas, pass. Bizerta 23./2. 
for Memel.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Port of Spain 14./2. — 
W i e n, Bocck-Hauseu, afg. Baliia 3./3. til Rio do Janeiro. — R o- 
m a, v. Thun, afg. Catania 3./3. til Palermo.

Torm. G u d r u n, Sonniclisen, ank. Manchester 4./3. — Sara, 
.Jensen, al'g. Odense 3./3. — Helene, Sørensen, ank. Tyiien 20./2.
— Ragnhild, Schultz, afg. Genua 3./3. — Valborg, Hansen, 
ank. Mariager 4./3. — Es t rid, Hansen, ank. Tuborg 2./3. — 
A g n c t e, Dam, ank. Rotterdam 27./2. — G u n li i 1 d, Hansen, afg. 
Metliil 2./3. — Alice, Jørgensen, ank. Metliil 3./3.

A. P. Mollers Rederier. A n n a M ærs k, ank. Hnelva 24./2. 
Chassie Mærsk ank. Neapel 2S./2. — Eiconora Mær sk 
ank. CardilT 2B./2. — Laura Mærsk ank. Paranagua 18./2. — 
Lex a Mærsk afg. Newport 20./2. — Peter Mærsk ank. 
CardilT 25-/2. — Rosenborg afg. Kjøbenhavn 2S./2. — Sally 
M æ r s k afg. Ardrossan 20./2.

Skaudia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Korsør 3./31. — S k i n- 
f a x e, Faber, ank. Huil 3./3. — Rim faxe, Wcstergaard, afg. 
Burntisland 3./3. til Gedser.

Dania. Ely, Nielsen, afg. Bathurs 2./3. til Bromen. — Nelly, 
Clausen, ank. Santa Crnz (Teneriffa) 3./3. — Fan ny, Dulm, ank. 
Bayonnc 27./2. — Lilly, Sørensen, al'g. Blyth 1.13. til Carthagcna. 
—• A 1 e x y , Sørensen, afg. Newcastle 3.13. til Nakskov. — Dag n y, 
Clausen, afg. Liibeck 4./3. til RiVi. — M a r y, Sørensen, ank. New­
port Mon. 3.13.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Buriana 1./3.
— Alf, Clausen, afg. Kjøbenhavn 3.13.

Europa. Europa, Hansen, afg. Briigge 1./3. — Belgien, 
Nielsen, afg. Newport 28.12. — Frankrig, Friis, afg. Kjølien- 
Jiavn 1./3.

Rødby Havn. Freja ank. Logstør 2J3.
Thurø. H. A. Hansen. Hansen, ank. Haderslev 1./3.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og ^^rsdiiiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 
betalinger besørges.

Sejlskibe.
Rønne. L a u r e n t i n e E m i 1 i e, Andersen, ank. Aalborg 

20./2. — Ar gus. Holm, ank. Riigcnwalde 2G./2. — Ve set, Ko- 
loed, ank. Kjøbenhavn 27.12. — Kaster. Møller, ank. Kjøbenhavn
3.13.

Svendborg. Zenit ha, Jensen, ank. Aremlal 20./2. — Sofie, 
Hansen, ank. Leith 20./2. — Jason, Hansen, ank. Drøbak 25J2. 
— Z am p a, WulfT, ank. Horten 23.12. — Niels Juel, Olsen, 
ank. Drøbak 23.12. — Norden, Andreasen, ank. Drøbak 23.12. — 
Ludvig, Jørgensen, ank. Nakskov 27-/2. — London, Andersen, 
ank. Boness 27.12. — Ring Andersen, Hansen, ank. Frederiks­
sund 27.12. — Ellen Kirstine, Gommesen, ank. Stege 28-/2.— 
Doris, Købke, ank. Bandholm 28.12. — Rossing, Larsen, ank. 
Rudkjøbing 28.12. — N a n n a , Madsen, ank. Tønsberg 28.12. — 
C i ni b r i a, Larsen, ank. Lissalam 28./2. — Hejmdal. Rasmus­
sen, ank. Drøbak 1.13. - Adolf, Jensen, ank. Warnemiinde 28./2.
L i h r a , Hansen, ank. Kalundborg 2./3. — Jørgen Ring, Jen­
sen, ank. Stolpemiinde 3.13. — llaa hot, Andreasen, ank. Ålius
2./S. — P r i m u 1 a, Jørgensen, ank. Fowoy 3.13. — C o r n w a 11, 
Petersen, ank. Plymouth 3./3. — A r i e 1. Ravnemose, ank. Lissa­
bon 3.13. — Ludvig, Brandt, ank. Kragerø 4J3. — Martin 
N isso n, Jensen, ank. Paimpoole 3.13. — Philip, Christensen, 
ank. Drøbak 4./3. — Roma, Jensen, ank. Drøbak 4./3. — Palle- 
s e n, Jensen, ank. Drøbak 4./3.

Ærø. E lien, Nielsen, ank. Setubal 2./3. — H. H. Peter­
sen, Christensen, ank. Fowey 3.13. — Freja, Nielsen, ank. Pors­
grund 2./B. — Minde, Rasmussen, ank. Wismar 3.13. — Prø­
ven, Schmidt, pass. Dungcness 28-/2. ostg.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobenhavn, den 6. Marts 1913. — Forhenværende Generalkonsul 
Johan Hansen. — Vojroversigt over Nordatlanterhavet for Marts 
Maaned. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Nybygnin­
ger. Køb og Salg. — Skibseftcrrctninger. — Efterretninger for Sø­
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.

KEL VIN-MOTOREN
Guldmedallle 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 

Talrige Anbefalinger foreligger.
Katalog A Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTHj st. Annæ Plads 16.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

SignaJeringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts“ til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
SøCartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Tolotin 6031. Telegramadr.: „H1KET"* Kjabenhavn. Privattelefon Rora 2393.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanler etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

VÆGGELUS. Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid 
der dræbes absolut med ,,Toxln" å 50 Øre pr. Glas Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. TIL Byen 2496 

„Toxin" er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt**.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt**

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

I Internationale Agentur for |

Keb og Salg af Se jl- og Dampskibe
HAMBURG J|j] 1US Ott Ferdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshot11 I

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Bulldlngs, NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphlc-Adress: „MONITOR**.
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre
Linier. Større Styrke med mindre Materiale.
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib.
Mindre Skrueslip. Mindre
Arbejden i Søen. _ —-*****^tl\Et ri
Mindre Idvande. >\J **

Ingen VTBruw. 

Bedre Styreevne. Ingen 
forøgede Udgifter. Ingen For. 

øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større. 
»'■..Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med

at 8pare 16 oyo Kui Og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 
__ .. ' nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.



Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Dannebrog".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Mandag den 

10de Marts d. A., Kl. 11, i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi­
derede Regnskab.

2. Forslag fra den korresponderende Reder om Forand­
ring af Vedtægterne, jevnfør § 15, og Vedtagelse 
af nye Vedtægter.

3. Valg af Bestyrelse.
4. Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen, Udtog af Regn­
skabet samt Udkast til de nye Vedtægter udleveres fra 
Mandag den 3die Marts, Kl. 10—2, paa Selskabets Kon­
tor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning af Aktierne 
eller Opgave af Numrene paa de paa Navn noterede 
Aktier.

Kjøbenhavn, den 28de Februar 1913. 
_______________________________________C. K. Hansen.

Aktieselskabet

„Dampskibsselskabet af I8g6“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Mandag den 

10de Marts d. A., Kl. 121/2, i Børsens Forsamlingssal 
under Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi­
derede Regnskab.

2. Forslag fra den korresponderende Reder om For­
andring af Vedtægterne, jevnfør §15, og Vedtagelse 
af nye Vedtægter.

3. Valg af Bestyrelse.
4. Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen, Udtog af Regn­
skabet samt Udkast til de nye Vedtægter udleveres fra 
Mandag den 3die Marts, Kl. 10—2, paa Selskabets Kon­
tor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning af Aktierne 
eller Opgave af Numrene paa de paa Navn noterede 
Aktier.

Kjøbenhavn, den 28de Februar 1913. 
_______________________________________C. K. Hansen.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Neptun".
Dod aarlige Generalforsamling afholdes Mandag den 

10de Marts d. A., Kl. l1^, i Børsens Forsamlingssal 
under Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi­
derede Regnskab.

2. Forslag fra den korresponderende Reder om For­
andring af Vedtægterne, jevnfør § 15, og Vedtagelse 
af nye Vedtægter.

3. Valg af Bestyrelse.
4. Valg af Revisorer.

Adgangskort til Generalforsamlingen, Udtog af Regn­
skabet samt Udkast til de nye Vedtægter udleveres fra 
Mandag den 3die Marts, Kl. 10—2, paa Selskabets Kon­
tor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning af Aktierne 
eller Opgave af Numrene paa de paa Navn noterede 
Aktier.

Kjøbenhavn, den 28de Februar 1913.
C. K. Hansen.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhi & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
„ . . . f Bobl, Frrttrikihm.
Telegram-Adresse: y CirltoltarSm, K|ihllWI.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Heimdal“.
Den ordinære Generalforsamling afholdes Fredag 

den 14. Marts Kl. 3 Eftermiddag i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene er:

1. Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts­

regnskab for 1912, samt Fastsættelse af Udbyttet.
3. Valg af en Kommitteret og to Revisorer.

Adgangskort og Stemmesedler samt Ekstrakt af 
Driftsregnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, daglig 
imellem Kl. 11—1, fra den 8. Marts imod Opgivelse af 
Numre af de paa Navn noterede Aktier eller imod 
Forevisning af de paa Ihændehaver lydende Aktier.

P. B. V. 
Martin Carl.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Kredsafdeling for Fyen 

afholder Lørdag den 15. Marts, Eftm. Kl. 3, sin aarlige 
Generalforsamling paa Thurø Kro, hvor det reviderede 
Regnskab for 1912 fremlægges til Godkendelse, Valg af 
1 Bestyrelsesmedlem og Sekretær foretages, og Beretning 
gives om Foreningens Virksomhed i det forløbne Aar.

Samtidig vælges den nævnte Dag 7 Repræsentanter 
til paa „Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsfor­
ening for Søfolk“s Generalforsamling at afgive Kredsens 
Stemmer. Til dette Møde har enhver Reder, der er bo­
siddende i Kredsen, og som har Søfolk indtegnet i nævnte 
Forsikringsforenings Sejlskibsafdeling, Adgang og Stemme­
ret til at vælge Repræsentanter, uanset om de er Med­
lemmer af Dansk Sejlskibsrederi-Forening eller ikke. 
Det samme gælder for Afdelingen for mindre Skibe.

Damper afgaar fra Svendborg til Thurø Eftm. Kl. 21/2. 
Kredsstyrelsen.

Sømandsforeningens 
Generalforsamling afholdes Lørdag 
den 15de Marts Kl. 8 i Børsen, Ud­
valgsværelse II, Indgang midt paa Børsen.

Det reviderede Regnskab for 1912 forelægges. Be­
retning gives om Foreningens Virksomhed.

Forslag til Ændringer i Lovene.
Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer i Stedet for Kom­

mandør Kon nw og Assurancedirektør Wlll, der 
fratræder efter Tur.

Valg af Revisorer.
Forslaget til Lovændringen er fremlagt paa Kontoret, 

Baadsmandsstr. 13, fra d. 8de Marts incl. Kl. 10—1.
Kjøbenhavn, Februar 1913.

Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Mercur“.
Udbytte for Aaret 1912 — 5 % — udbetales fra 

den 20. Februar imod Aflevering af paagældende Kupons 
i Kjøbenhavns Handelsbank.

Dampskibsselskabet „Mercur“ A/S.

Dampskibsselskabet „Vulcan".
Udbytte for Aaret 1912 — 5 % — udbetales fra 

den 20. Februar imod Aflevering af paagældende Kupons 
i Privatbanken i Kjøbenhavn.

Dampskibsselskabet „Vulcan“ A/S.



A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N.SANDBERGS Skræd eretabl isse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søasaurance. 124 & 1024.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse; Telegram-Adresse; Telefon-Nr.
Holbergsgade 1,1. Sal« Copensnre____________ 42_________

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

tegner Sø- og Transporliorsikringer of enhver Art til billige, faste Præmier.
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Tel egram-Ad resse: Telefon:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ Fjerde Seforsikring._ _ _ _ _ _ _ _ _ Central 256.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd“.

Alt Skibsarbejde udføorg8Sohm.ist 
Sørensen & Rasmussen, 

Gørtler, .Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk SejlsklbsrederPForenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Skibsbeded : 

«Det er den 
bedste Ting, 
som nogen­
sinde er ble­
ven sat ind 
i en Band, 

*Jack». — 
Den har be­
talt sig selv 
mangedob­

belt, sparer 
Dage paaRei- 
sen, for ikke 

at nævne 
hvad Assu­
randørerne 

har sparet i 
Dækskader 

eller værre.®

COUVES’ 
automatiske 
^BØ^EDÆMPER,

Matros :

«Og den gør 
behagelig og 
tør for og ag­
ter 1 det vær­
ste Uvejr. Jeg 
og mineKam- 
merater kan 
bedre gaa 

omkring paa 
Dækket, Ban­
den Btyrer 

bedre, behø­
ver ikke at 
blive hivet 
paa og er i 
det hele taget 

en bedre 
Skude.«

Eneste 
Fabrikanter:
L0VEBID6E Ld

DOCKS, CARDIFF^

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tninfnn / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
,el8,0n ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs srasis -«
W. B. Dick & Co’S

Lagre paa alle større Pladser over hele JoiUen.
Cuprinol

— bedste Imprægneringsmiddel —
A/S Kymela, Langebropade 6, Tel. 7516.

„Kend Dit Skibu.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltona Bog »Know your own shlp«.
Faas I Kebeobavn fra de nautiske Foreningers Lokalar og bos Blenkenstelners Efttg., 

Hr- William Jensen, Toldbodve].
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Fabriken 
Dansk 

Maskinpakning 
A/S 

Danske 
Maskin- og 

Kedeldørspak- 
ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

Faas hos alle 
jlashlnforhanillere 

Landet ouer.

A. NYHOLM
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

XiF. Nielsons SøÆ 
J. P. Nielson, Siotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

CHRISTIAN THEIL
Mindegade 1 (lige v. Havnen) 
anbefaler alle Sorter Skibs­

brød af prima Kvalitet.
Bedste Brød. Største Rabat

Støt 
dansk Industri.

SlagterfOrretnlnge^n^ 
„JOMSBORG‘ 

AARHUS, vis A vis Rullebroen, 
Alt Kød og Delikatessevarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening. 

M. P. Jørgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

Z
OOli. HAVE

i København 
køber gerne for den 

brugbare Dyr.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St Hansgade 9. Telefon 1873

Joseph Draper jun.
Clapham Junction, 
London. England,

er Køber af haardt Træ, 
som stammer fra gamle op- 
huggede Skibe, til Brændsel.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 <fc 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjøbing M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C. Ring Ander­

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

?! Stevedors & Contractors đ 

g g F. Hansen & Co., Licensed - 3
® =. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
~ J N. P. Hansen, i s

t-_____________________________Cronstadt. -

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafatlress: Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelclon : N:o 76, 

Postadrcss: Sundsvall,
Medlenunar paa alla lasttageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & HarnUs, Sdderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
drnskBldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå,Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lilUidr Svenska Arbetsgifvarefdreningen. -— 
——Garanterar reel behandling och ferm expcdition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareflhening.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 1O.S4«.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB, Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

Cl. ClaUSeil, »HbenhaunK
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Go. Ltd.’s 

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys­
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. ■— Origi- 

' nåle Mollerups Smøre­
apparater.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Do Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedat og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
Prisliste sondes paa Forlangeode.

K. Hansen Bsfervlg,
Skibsprovianter ingshandel.

Alle Slags Proviant samt Sklbslnventarlnm
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr-Adr.: „Bstervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyringsageot 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse; „Slotshyring11.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

J. Melander,
-reif. Blikkenslager. ..c.
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandsiræde 3.

Oscar Ro I ff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telugr -Mr.: ..Veltbelm", Larlaa.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

T. I. F. Lichfenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Frai.“i”e,s Varmlufls-Fej eapparat
for Røg- og Vandrøpslcedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80 — 100 Rør paa 5 Mi­
nuller. Apparatet arbejder som cn Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/ kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

brugel. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soeiété Co-opérative), 

SOLE SHIPPERS OF 
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English Steam Coals.

Addresses: HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 
PLACE DU DOCK 35, GHENT.

Telegrams:

„BUNKERING.11

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

LOSSEHJUL
med forbedrede selvsmørende Skiver. 

— Bedste Kvalitet. —

Svære Losseblokke.
Galvaniserede Smedejerns

Talje Blokke.

Davey & Co.
London, Lid.

88, West India Dock Road, 
London E.

Telegrams: „Acdav”, London
og

13, King Street, Liverpool.

Største

Lager.

Nr. Mi.
StaalCenLre.
Nr. 620. 

Bronce Centre.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C,HANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

"D røv engang
A John Crabbie’s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

◄ ◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie.

Afsejling hver Maaned fra København, Gøteborg 
& Antwerpen til Port Said, Colombo, Hongkong, 
Shanghai, Yokohama, Kobe & Moji.

Bangkok Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Middlesbrough 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
Rotterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Demarara 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 
seilles og Skandinavien.

Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 
paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

Telefon: Central 8300.

— St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN,
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør-: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 11. Kjøbenhavn, Torsdag den 13. Marts 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
Told bod vej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — WIrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

(jl” Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Adr.: 
Toldbod- 
ve]7,Maz.

Composi tioner ‘Is DANSI 

(SYSTEM
Indregistrere)

4 FARVEFAI

HOLZJ
cj Varemærk

5RII

L)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde 1PFE Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til'Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser; „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND1'.
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Københavns Uddampnings- og
Ven't.rei3825 Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet Hentes og bringes samme Dag.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

 —
RAAOLIE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING
=GULD:
MEDAILLE 

VED 
INTE RNAT.

MOTORUDST. 
1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

BL. H. ADRIAN = K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbeJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. ——— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
stor-Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Hein. St. Annæ Plads 26, K|øbenhavn.

Toldboden.

’ Cigarer - Tobakker - Vine
V* til en gros Priser. •

I'al'ef920. SCt. Allfiæ Plads 10. Priva^a 795.x.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Bllllgi Fritur. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 63, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

S k ibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leverandsr til D. F. 0. S.

En ældre, herliggende, vel udhalet, nylig istandsat Skon­
nert, ladende ca. 75 Tons Dødvægt, er grundet paa Skippe­
rens Sygdom billig til Salg ved

R. Oberbeoh-Clausen,
Mægler, Nyborg.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh.K. Tel. 3662

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbejdsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet11.

Forlang
overalt

Mejeriet 
Pasteur

Odense, 
Danmark.

Ældre Skibsfører, vel anbefalet, 

som i længere Tid har ført 

større Sejlskibe og senere Dam­

per, søger en Førerplads snarest. Billet mrk. „Skibsfører 341“ 

modtager dette Blads Kontor.

Skibsfører.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som provianter 1 København, anbefaler sig i velvillig Erindring.
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Kjøbenhavn, d. 13. Marts 1913.

Vi har modtaget følgende:

B e m a n d i n g s f o r h o 1 d e n e i Sejlskibe og 

vel ogsaa i Dampskibe har i de senere Aar været saa 

daarlige, al der vist snart fra Sialens Side bør gøres noget 

for al afhjælpe denne Mangel paa Folk. Hvad der bør 

gøres er vel vanskeligt al paapege, det bedste for al øge 

Tilgangen vilde maaske være, om der kunde gennemføres 

en Pensionering af Søfolk. Nu er Søfolks Valgret jo 

gennemført; men al faa en Søfartens Mand ind paa Tinge 

lader sig ikke gøre med den nuværende Valgkredsordning. 

I enkelte Kredse vil Sømamdenes Slemmer dog vistnok 

være de afgørende, naar de bliver afgivet paa samme 

Kandidat; der er f. Eks. Svendborg Amis 4. Valgkreds, 

hvor der ved de sidste Valg kun har været en saa ringe 

Slemmeforskel mellem de forskellige Parlier, at Søfolke­

nes Stemmer i denne Kreds vil være de afgørende, for­

udsat at Partidelingen er noget nær den samme, som ved 

sidste Valg. Del kunde derfor være af Interesse at vide, 

hvorledes ærede Kandidater i denne Kreds stiller sig til 

Tanken om Sømænds Pensionssag, saaledes at de fra­

værende Vælgere blandt Sømændene kan handle derefter, 

ved at stemme paa den Kandidat, der vil interessere sig for 

denne Tanke ved det foreslaaende Valg. I. J.

Mæglerfirmaet C h r. J. L. Rasmussen i Sietlin 

meddeler os den 5. ds.:

Is for holdene paa Revierel Stelti n— 

S w i n e m ii n d e er nu saaledes, at Isbryderassislance 

ikke behøves. Isbryderafgiften er derfor ophævet.

Skibsfarten paa K ø n i g s b e r g. Del kgl. 

danske Konsulat i Kønigsberg i Preussen lelegraferer den 

8. Marls til Kjøbenhavns Børs: Opkrævning af Isbryder­

gebyr Kønigsberg—Pillau ophører den 10 .ds.

Navigationen paa K r o n s l a d t. Mæglerlir- 

mael Radau & Co. i Kronsladt meddeler os, al da 

Frosten nu har vedvaret dér i de lo sidste Maaneder, er 

Isen ved Kronstadl tykkere og stærkere end sidste Aar 

ved samme Tid. Der kan derfor ikke paaregnes en tid­

lig Aabning af Navigationen næppe før den russiske Paa- 

ske, der varer fra 24. April til 3. Maj n. S. Før denne Tid 

vil Havnearbejderne heller ikke kunne ventes til Havnen 

fra del indre Rusland.

D)e n nordiske Skibsofficers-Kon­

gres der omfatter de nautiske Foreninger i Norge, Sve- 

rig, Finland og Danmark, afholder sil fjerde Aarsmøde i 

Abo (Finland) i Dagene den 10.. 11. og 13. Marts. Af den 

ret omfattende Dagsorden skal særlig fremhæves Rorkom­

mandoen. Redningsmidlerne om Bord i Passagerskibe, saa- 

vel i indskrænke! Fari som i udvidet Fart. Hvad kan 

der gøres for al sikre Skib og Mennesker paa Søen? Sam­

arbejde mellem de nordiske Lande for at opnaa ensartede 

Sølove; Kontrollen med Synsprøverne, med særlig Hen­

blik paa Farveblindhed, Kaptajnens Stilling og Ansvar; 

Gagespørgsmaalel m. m.

Fra Danmark møder: for »Den almindelige danske 

Skibsførerforening« Kaptajnerne A. Palsbo og H. V. 

Bang, og for »Dansk Slyrmandsforening« Styrmændene 

C h r. Christensen og T h r a n e.

D ø d s f a 1 d. London. 9. Marls. Fbv. dansk Gene­

ralkonsul i London, E. A. D e 1 c o m y n, er i Dag af- 

gaaet ved Døden, 85 Aar gammel. Den Afdøde, der havde 

været Generalkonsul fra 1883 til 1903. var Kommandør af 

Dbg. og Dannebrogsmand. (Ritz. Bur.)

K o n s u 1 a t v æ s n e I. Den 7. Marls har Udenrigs­

ministeriet efter Ansøgning meddelt Vicekonsul i Har- 

lingen, D. F o n t e i n, Afsked fra nævnte Post.

Den 26. August f. A. bar Udenrigsministeriet ansat 

E. O. Morand af Dénia som ulønnet dansk Vicekonsul 

sammesteds under Konsulatet i Alicanle.

Den 3. August f. A. har Udenrigsministeriet ansat 

R. M o r l e n s e n af Rio Gallegos som ulønnet Vicekonsul 

sammesteds under Generalkonsulalel i Buenos Aires.

Skoleskibet »V i k i n g« er den 6 ds. ankommet 

til Falmoulh og vil afgaa derfra i Løbet af en Dag eller 

lo til Aarhus.

I s in c 1 (1 i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk Afdeling, deu 
11. Marts.

Svenske Farvande.

G c f 1 e. Søen til Hannes Havn: aabent Vand; iøvrigt Skibs­
farten helt lukket.

0 r s k æ r. Søen: isfri.
S a n d b a in n. Ubetydeligt Is til Stockholm.

Ministeriet f o r Handel og Søfart med­

deler:

Sejladsen paa Li b a u. I Følge Paabud fra 

Havnekaptajnen i Libau maa Koffardiskibe kun sejle ind 

til Libau's Forhavn gennem den sydlige Indgang og ikke 

i Havnen overskride en Linie regnet til Molen, der adskil­

ler Krigshavnen fra Forhavnen.

I Tilfælde af, at del skulde være nødvendigt al over­

skride den nævnte Linie i Forhavnen, maa Tilladelse i 

Forvejen indhendtes hos Havnekaplajnen.

D a m p s k i b s s e 1 s k a b e I S v e n d b o r g. Paa 

Bestyrelsesmøde i Dampskibsselskabet Svendborg er del 

blevet vedtaget at foreslaa el Udhvile af 35 pCl. Efter 

ordinære og ekslraordimvre Afskrivninger henlægges efter 

delle Forslag 25 pCl. til Reserve- og Dividende-Fondet og 

c. 10 pCl. overføres i ny Regning. Udbyttet for 1911 

var 18 pCt. og for 1910 7 pCt.

Ny Regler
angaaende

Skibsmandskabets Forplejning og Opholdsrum om Bord.

Under 25. Februar har Ministeriel for Handel og 

Søfart, i Henhold til Sølovens § 45, udstedt el nyt Regle­

ment angaaende Skibsmandskabets Forplejning og Op- 

i holdsruin om Bord, der træder i Kraft den 1. Maj d. A. 

i Del ældre Reglement, der skriver sig fra 10. Decem­
ber 1892, blev for Skibsmandskabets Opholdsrums Ved­

kommende ophævet ved Reglement af 1. Juli 1908, saa­

ledes at man fra den Tid har haft lo særskilte Regle­

menter angaaende disse Forhold.

Del nu udstedte Reglement gaar imidlertid tilbage til 

den gamle Ordning, saaledes al de ovennævnte Bestem­

melser om Skibsmandskabets Forplejning og Opholdsrum 

alter er samlet i ét Reglement, der deler sig i tre Afsnit.

Af disse gengiver vi her in extenso Afsnittene I og III. 

der tilsammen rummer næsten alle Reglementets ny Be­

stemmelser:
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I. Skibsmandskabets Forplejning.

§ 1.

Provianten skal være sund og i enhver Henseende 

forsvarlig og saa frisk, holdbar og vel konserveret, som 

det paa del Sled, hvor Skibel provianterer, er muligt at 

erholde den.

Skibet maa ikke forlade Havn uden al være rigeligt 

forsynet med for Rejsen nødvendig og tjenlig Proviant.

Naar Mandskabets Middagsmad er færdig, og for­

inden den udgives, skal Kokken forebringe en Prøve af 

den for den vagthavende Dæksbefalingsmand, og denne 

er da pligtig al undersøge Madens Godhed.

Vand lil Drikke og Madlavning skal være lil Stede i 

rigelig og passende Mængde efter den foreslaaende Rejses 

Beskaffenhed, og del er Skibsførerens Pligt, naar Skibet 

forsynes med Vand, at drage Omsorg for, at delle er af 

saa god Beskaffenhed som muligt. Skibene skulle paa 

længere Rejser være forsynede med Jernvandkasser. Paa 

kortere Rejser og i koldt Klima kunne Vandfustager af 

Træ benyttes, men disse skulle da altid være forkullede 

indvendig, og mindst en Beholdning for 8 å 10 Dage skal 

være under Dæk.

Skulde noget af Provianten blive saa forringet eller 

beskadiget, al den ophører al være passende Nærings­

middel, da skal den kasseres, og inlel deraf maa udgives 

til Mandskabet.

§ 2.

En Mands Kosi eller Ration skal ugentlig udgøre: 

Brød, blødt Rug- og Hvedebrød .............,......................... 5000 g

eller haardt Brød (se nedenfor) ....................... 4000 -

Flæsk, saltet eller ) „
do. , røget J f°r 2 Da§e .......................................... 750 -

Kød, saltet ......................................................................................................... 500 -
do., ferskt eller)
j , c for 3 Dage ................................................ 1500 -
do., præserveret J b
Fisk, fersk eller j / 500 -

Klipfisk /..........................................................................................\ 250 -

Smør eller Margarine .............................................................................. 500 -

Paalæg .................................................................................................................... 200 -
Byggryn eller \ / 125 -
Ris / 111 Grød lor 2 Da§e ...................... \ 150 -

Byggryn, Ris eller Sago lil Grynsuppe for 1 Dag 75 -

Ærler eller Bønner for 2 Dage ............................................... 400 -

Hvedemel lil Budding, Pandekager eller lign, for

2 Dage ......................................................................................................... 500 -

Grøntsager fire Gange ugentlig, nemlig:
enten friske Kartofler j ( 2000 -

eller tørrede Kartofler / 01 a^e ..................... | 80 -

saml enten frisk Kaal, Roer eller deslige for

2 Dage ........................................................................................... 250 -

eller henkogle eller tørrede Grøntsager for

2 Dage ............................................................................................... 125 -

Sukker lil Te. KalTe og Kakao .................................................... 625 -

Kaffe, brændt og malet ........................................................................ 100 -

Tilsætning ......................................................................................................... 30 -

Te ............................................................................................................................. 20 -

Kakao .................................................................................................................... 140 -

Væglmængderne ere al forslaa som Va'glen af Lev­

nedsmidlerne i ikke tilberedt Tilsland, for Kød og Flæsk 

uden Fradrag af Ben. for præserverede Levnedsmidler 

som Væglen af Daasens samlede Indhold.

Sall, Sennop, Peber. Kanel og andre Krydderier. Ed­

dike lil Sennop, Hvedemel og Smør lil Jævning paa Grønt­

sager, Citronsaft (lime-juice), Tørmælk eller præserveret 

Mælk, Sukker. Rosiner eller Svesker til Grynsuppe, saml 

hvad der i øvrigt behøves lil Madens Tillavning, udgiven 

i passende Mængde. Til Ærter gives ja'vnligl friske eller 

henkogle Løg, lil Fiskemaalliderne Smørsauce med Sen­

nop og lil Melspiserne Sirup eller Sukker.

Haardt Brød kan kun udgives, saafreml godi, blødt 

Brød ikke kan faas til en rimelig Pris. Som haardt Brød 

skal anvendes Skonrogger, saafreml saadanne kan faas

Af den i Kosllislen angivne Ralion af præserveret 

Kød skal mindst Halvdelen være Kød uden Ben og Re­

sten Kraflsuppe. Til præserverede Kødspiser gives der 

Mandskabet en Ret Melspise, Budding, Pandekager eller 

lign.

Naar Margarine udgives, skal den være den leverende 

Fabriks ved Indkøbel frisk lilberedle og absolut bedste 

Mærke af animalsk eller vegetabilsk Margarine uden. Til­

sætning af Nalursmør. Margarine, der skal anvendes paa 

Rejser af over 10 Dages Varighed, skal, saafreml den ikke 

opbevares i særlige Kølerum, være leveret i hermetisk til­

lukket Emballage (tins).

Saafreml Margarine af den oven angivne Kvalitet 

ikke kan faas, skal der udgives Smør.

Som det i Listen over Rationerne anordnede Paalæg 

udgives i Løbet af én Uge skiftevis Ost, Leverpostej, Pølse, 

røget Kød, Sardiner, Anchovis eller lignende.

Som Sukker lil Te, Kaffe og Kakao maa ikke udgives 

Puddersukker.

Drikkevan d. Herfor er som Regel ingen Ration, 

og denne kan kun gives, naar Beholdningen paa Grund 

af usædvanlig lang Rejse, Udlækning, Overbordskylning 

eller anden uforudseelig Hændelse er saaledes formind­

sket, al der er Fare for, al den skal slippe op, forinden 

Skibet naar Bestemmelsesstedet.

Til Maskinfolkene, naar Skibel er under Damp, og 

lil andre af Mandskabet, naar anstrengende Arbejde eller 

høj Temperalur gør del ønskeligt, udgives lil Iblanding 

i Drikkevandet 75 g Havremel pr. Mand daglig.

§ 3.
Hvis Fisk ikke haves eller kan faas, gives i dennes 

Sled en Ration Kød eller Flæsk.

Skulde det Tilfælde indlræde, al Smørret og Marga­

rinen slipper op, kan der i Stedet for 500 g heraf udgives 

250 g Olivenolje med dertil fornøden Eddike eller 1,000 g 

Flæsk, alt efter Omstændighederne og Klimaets Beskaf­

fenhed, men Smør eller Margarine skal alter udgives, saa 

snart det er muligl at erholde del.

I Stedet for Ærter eller Grød kan udgives Hvidkaals- 

suppe.
Brændevin, Kognak, Rom, Vin eller 0] kan udgives 

som ekstra, naar Skibsføreren dertil finder Anledning.

Hvis Forraadel af en eller anden Provianlsort paa 

Grund af usædvanlig lang Rejse, Havari eller anden ufor­

udseelig Omstændighed skulde slippe op, kan der udgives 

andre Sorter i Sledel, f. Eks. Kød for Flæsk og omvendt, 

Gryn for Ærter eller Bønner, Kød eller Flæsk i Stedet 

for Fisk o. s v., hvormed Mandskabet da skal være til­

freds.

II. Skibsmandsskabets Opholdsrum.
Delle Afsnits Bestemmelser er i all væsentligt• de 

samme, som indeholdt i Reglementet af 1. Juli 1908. Kun 

ses der ved en enkelt Bestemmelse, al være laget større 

Hensyn lil Sejlskibe, og Sejlskibe nied Hjælpeniaskinkraft 

end lidligere; desuden er Højden i Folkerumniene i Skibe 

paa over 700 Tons sal lil 1,88 m imod 2 m i Reglementet 

af 1908.

III. Almindelige Bestemmelser.
§ 16.

El Allryk i Plakatform af delle Reglement skal i 

Skibe paa 100 Tons og derover være anbragt paa et iøjne­

faldende Sled i Folkerummel.

§17.

For Dampskibe paa under 200 Tons og for Sejlskibe 

paa under 150 Tons saavel som for Skibe, der ere af sær­

lig Bygning eller Materiale eller byggede lil særlige For- 

maal. saml for ældre Skibe kan Ministeriet for Handel og 

Sofari eller Omstændighederne lilslaa Afvigelser fra Be­

stemmelserne i Afsnit II. Saadanne Afvigelser kunne og­

saa lilslaas for Skibe, der indkøbes fra Udlandet og op­

rindelig ikke ere salte i Bygning for dansk Regning.
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§ 18.

Ved Udtrykket »ældre Skilte« l'orslaas Skibe registre­

rede før den 1ste Oktober 1908 saml — uanset Tidspunk­

tet for Registreringen — Skibe, hvis Bygning for dansk 

Regning var paabegyndl før den Isle Juli 1908, i begge 

Tilfælde, medmindre Skibene eller den 30le September 

1908 ere underkastede saadanne Ombygninger, at de i 

dette Reglements Afsnit II givne Bestemmelser efter ved­

kommende Myndigheders Skøn kunne gennemføres uden 

uforholdsmæssig slor Ulempe eller Bekostning.

Ved Udtrykket »nye Skibe« forslaas alle Skibe, der 

eller foranstaaende ikke omfattes af Udtrykket »ældre 

Skibe«.

Saavel Molorfarløjer som Sejlskibe med Iljælpema- 

skinkrafl omfalles af Betegnelsen »Dampskibe«.

Ved »Sejlskibe med Il jælpemaskinkral'l« l'orslaas alle 

Skibe, der i Henhold lil de nærmere Forskrifter vedrø­

rende del offentliges Tilsyn med Dampfarløjer m. in. ere 

betegnede som saadanne.

Ved »Jern« forslaas ogsaa Slaal.

Ved »Tons« l'orslaas Register Tons Brutto.

§ 19.

Detle Reglement gælder ikke for Orlogsflaadens 

Skibe og Fartøjer eller for Fiskerfartøjer, hjemmehørende 

paa Færøerne.

Bestemmelserne i Afsnit II ere ikke gældende for 

Lystfartøjer og aabne Baade og ej heller for Pramme, med 

mindre de ere »selvbevægende«, d. v. s. forsynede med 

Sejl eller med Damp- eller anden Maskinkraft.

§ 20.

Ved nærværende Reglement, der Iræder i Kraft den 

1ste Maj 1913, ophæves Reglementet for Skibsmandska­

bels Forplejning og Opholdsrum om Bord af 10de Decem­

ber 1892, jl'r. Bekendtgørelse Nr. 101 af 15de Juli 1898. 

i det Omfang, hvori del endnu er i Kraft, saml Regle­

mentet for Skibsmandskabets Opholdsrum om Bord i dan­

ske Skibe af lsle Juli 1908.

Bestemmelserne i nærværende Reglements Afsnit I 

Iræde dog først i Kraft for paagældende Skib fra del 

Tidspunkt, da Skibet første Gang efter den lsle Maj 1913 

er i dansk Havn; indtil da forholdes efter de nu gældende 

Bestemmelser. Dog blive de i Afsnit I indehold le Bestem­

melser fra lsle Maj 1915 at regne ogsaa gældende for de 

Skibe, der ikke efter lsle Maj 1913 have været i dansk 

Havn.

Det østasiatiske Kompagni.
Aarsberetning for 1912.

16de Driflsaar.

De gunstige Konjunkturer, der i det forløbne Aar har 

været fremherskende paa Verdensmarkedet, har forøget 

Kompagniets Omsætning og haft en gavnlig Indflydelse 

paa den Vekselvirkning, der beslaar imellem dels forskel­

lige Hovederhverv og derved bidraget lil del gode Aars- 

rcsullat. Kompagniet har haft en større Godsmængde at 

befordre end i foregaaende Aar. Derimod har Højkon­

junkturerne paa Fragtmarkedet ikke bragt særlige For­

dele, men medført forøgede Udgifter ved Befragtning af 

fremmede Skibe, som Kompagniet ligesom tidligere har 

maaltel benylle paa sine Ruter. Fragtraterne paa de faste 

Ruter er ikke underkastet det almindelige Fragtmarkeds 

Svingninger og er som Regel fastsat for længere Perioder 

frem i Tiden ved Overenskomst mellem forskellige Na­

tioners Linier, de saakaldte »Conference Lines«. Den 

langvarige Dokstrejke i London har hæmmet særlig Siam 

Linien og den Vestindiske Linie, og Strejker i de engelske 

Kulminer har fordyret Kullene og opholdt Skibene.

S k i b s a f d e 1 i n g e il. Af de i sidste Aarsberetning 

omtalte Molorskibe blev »Fionia« umiddelbart efter Fuld­

endelsen overdraget til Hamburg—Amerika Linien, me­

dens »Selandia« og »Jullandia« saltes i Fart paa Siam i 

henholdsvis Februar og Juni Maaned. De med disse Skibe 

indvundne Erfaringer har svaret lil Forventningerne. Mo­

torerne har under alle Vejr- og Klimatforhold arbejde! til­

fredsstillende, ligesom de lo Hovedpunkter: Besparelse ved 

Brugen af Olje i Sammenligning med Kul og større Fragt­

indtægt ved forholdsvis større Lasteevne har svaret lil 

Forventningerne.

For at udnytte de Fordele, som denne Skibstype frem- 

bydcr paa specielle Ruter, hvor Oijeforsyning kan erholdes 

paa fordelagtige Vilkaar, er der bestilt, og under Bygning, 

yderligere 7 Molorskibe med en samlet Lasteevne af c. 

60,000 Tons. Desuden er der kontraheret for Installation 

al' Dieselmotorer i Dampskibene »Bandon«, »Chumpon« 

og »Pangan« og endvidere bestilt 3 Dampskibe paa hver 

c. 7,000 Tons Lasteevne lil Sydafrika Ruten. I Følge 

Kontrakterne skal de ovennævnte Skibe afleveres i Tids­

rummet fra Foraarel 1913 lil Efteraarel 1914.

Med disse Nybygninger tilstræber Kompagniet dels 

al forøge sin Tonnage for al besørge sin Rutefart for­

trinsvis med egne Skibe og dels al erstatte de ældre Skibe 

med ny og tidssvarende for derved at holde Skridt med 

Udviklingen. Den Kapital, der kræves til disse Nybyg­

ninger, vil blive afholdt af Fonds, som det fremgaar af 

Status er lil Stede, saml af Beløb, som indgaar ved Salg 

af ældre Skibe. Yderligere har Kompagniet fast placeret 

el 5 pCt. Obligalionslaan paa 10 Millioner Kroner, lig 

£. 550,000, der vil blive udstedt med dansk og engelsk 

Tekst, og hvis Kuponer og udtrukne Obligationer vil 

blive betalbare foruden i Kjøbenhavn ogsaa i London.

Som del fremgaar af Oversigterne over Kompagniets 

li- og femlenaarige Virksomhed, som ledsagede Aarsberel- 

ningen for henholdsvis 1906 og 1911 er dels Skibe bygget 

og indrettet lil Rutefart og som Følge deraf betydelig 

dyrere end almindelige Last-Dampskibe. Gennemsnitspri­

sen pr. Dødvægt ton for de Skibe, Kompagniet havde ladet 

bygge indtil Udgangen af 1911, var £. 10.13.10, medens 

den for de Skibe, Kompagniel nu har under Bygningen, 

bliver c. £. 10.18.0. Naar de sidstnævnte uagtet de nu­
værende dyre Byggepriser og under Hensyn til at tre 

Fjerdedele af den ny Tonnage er Molorskibe, kun bliver 

c. 4/— dyrere pr. Dødvægt ton, beror delle paa, al Bygge­

prisen for større Skibe af de Typer, Kompagniet anvender, 

<r forholdsvis billigere end for de mindre.

Kompagniet har ved Udgangen af 1912 1'em godt ind­

arbejdede Verdensruler, nemlig paa Kina—Japan, paa 

Siam, paa Sydafrika, paa Vestindien og paa Pacifikkysten.

S i a m Linien har for udgaaende haft rigelig Lad­

ning. Derimod har del skortel paa hjemgaaende Ladning 

fra Siam paa Grund af, at der atter i 1912 har værel 

Misvækst, som har formindsket Riseksporten. Skibene 

har dog værel i Stand lil al komplettere deres Ladning i 

andre Havne.

K i n a—J a p a n Linie n. Udrejserne har værel 

mindre lilfredsslillende. Raterne har gennemgaaende væ­

rel lavere end foregaaende Aar, hvilket nærmest skyldes 

Ralekamp imellem Konferencelinierne og en udenforstaa- 

ende Linie. Derimod har der værel rigelig Hjemladning 

til gode Rater, særlig Sojabønner lil Fabrikerne i Kjø­

benhavn og Stettin.

Den Vestindiske Linie har været i fortsat 

Fremgang saavel med Hensyn lil udgaaende som hjem­

gaaende Ladning. Det i sidsle Aarsberetning nævnte Sam­

arbejde med engelske Linier har virket lil fælles Gavn.

Sydafrika Linien har saavel udgaaende som 

hjemgaaende arbejdet under gunstige Vilkaar, hvilket til 

Dels kan tilskrives del gode Samarbejde med den svenske 

og norske Sydafrika Linie.

Pacifik Linien. Med en kombineret Flaade af 

egne og befragtede Skibe har Kompagniet fortsal den i 

1911 paabegyndle Fart med tilfredsstillende Resultat. Del 

er Hensigten, naar Panamakanalen aabnes, yderligere al 

udvide denne Fart.



118 Dansk Søfartstidende. 13. Marts 1913.

For al kunne besørge Trafiken paa sine Ruter, deri 

indbefattet egen Ladning, har Kompagniet maattel be­

fragte ialt 28 fremmede Dampskibe paa tilsammen c. 

170,000 Lastetons.

Handelsafdelingerne. At Handelen følger 

Flaget bekræftes af den Kendsgerning, at Rutefartens Ud­

vikling har medført en tilsvarende Udvikling af Handels­

afdelingerne og de til Kompagniet knyttede industrielle 

Virksomheder. Hertil har London Kontoret væsentlig bi­

draget og derved godtgjort det formaalstjenlige i Opret- 

lelsen af en Afdeling af Kompagniet i Verdensomsætnin­

gens Centrum.

Importafdelingen har særlig lagt Vægt paa at 

udvide Handelen med Østens Slabelartikler. Den i for­

rige Beretning bebudede Udvidelse af Dansk Sojakagefa­

brik er nu tilendebragt, og Fabriken kan bearbejde c. 

70,000 Tons Raamateriale aarlig samt udnytte den deraf 

udpressede Olje til Fremstilling af andre Artikler, særlig 

til Eksport. Der er gennem disse Udvidelser fremstaaet 

el stort Induslrikompleks paa Islands Brygge.

Eksporta fdelingens Omsætning har været 

stigende, særlig lil de Omraader, der omfattes af Kom­

pagniets Rutefart. Ved en ny Udvidelse i 1912 er Nørre­

sundby Porlland-Cemenlfabrik bragt op lil at kunne frem­

stille c. 550,000 Tønder — c. 100,000 Tons — Cement 

aarlig, hvilket yderligere vil bidrage til at forøge Eks­

porten.
T r æ a f d e 1 i n g e n. Uagtet der paa Grund af Vand­

mangel i Floderne i Siam har været sparsom Tilgang af 

Raalræ, har Træafdelingen dog haft en stigende Omsæt­

ning, navnlig ved Import af forskellige Træsorter fra andre 

oversøiske Lande.

(Fortsættes.)

Fragtmarkedet.
Med Undtagelse af U. S., som ligger meget fast for 

denne og næste Maaneds Lastning, er alle andre Marke­

der Hovere, saavel ud- som hjemefter. Sortehavet og 

Middelhavet har kun lidt al byde paa, og den stadige 

Returnering i Ballast af store Baade fra det vestlige Mid­

delhav lil Wales, trykker Kulfraglerne. Ogsaa fra Øst­

kysten er Kulfraglerne lavere, baade lil Middelhavet og 

Østersøen. Sidstnævnte Marked er fremdeles meget stille 

pr. prompt, og der ventes ingen synderlig Forandring 

forinden Trælaslpladserne og St. Petersborg genaabner. 

Østen er stille, og for La Platas Vedkommende gælder i 

Øjeblikket del samme, men der spores de sidste Par Dage 

et bedre Begær, og Rederne synes al have gode Chancer 

for igen al drive Ralerne opefter. Fra U. S. er der et 

ikke ringe Behov for Kornlonnage, særlig pr. Marls, men 

ogsaa pr. April—Maj kan opnaas lønnende Raler. Der 

sluttedes i Ugens Løb i de forskellige Markeder som 

følger:
Øs I en. Ris Birma/U. K. eller Kontinentet 30/ O. C. 

pr. Marls—April, Rangoon/llolland 27/6, Marts—April 

(6,800). Fra Bangkok betaltes 34/6 pr. April. Bombay/ 

IIull og Dunkerque 22/6 Dødvæglbasis pr. 5.—25. Marls, 

New York og/eller Filadellia 26/6 pr. Marls.

Sortehavet etc. Korn NikolajefT eller Odessa/ 
London eller Rollerdam 9/, Weseren 9/3, Hamburg 9/6, 

3 d. mindre for Byg pr. 15.—25. Marts. — Kustendje/ 

Antwerpen eller Rollerdam 8/3 a 8/6, prompt. Sulina/Rol- 

terdam 8/6, Antwerpen 8/9 pr. prompt. Donauen/Anlwer- 

pen eller Rolterdam 9/6, udsøgt Havn Sydfrankrig Frcs. 

14% én Havn, 15% lo Havne, option Algier og en syd­
fransk Havn Frcs. 16, prompt (3,900). Erts Nikolajeff/ 

Rotterdam 8/6 med 2,000 Tons daglig Lastning og Los­
ning (4,700), Cardiff 8/6, 2,500—2,600 (5,400 Tons Baad), 

Poli/Rotlerdam 11/6 med 800—800 Tons daglig (6,000).

Middelhavet. Erts Karlhagena/Glasgow 6/6, 

Rollerdam 5/ med 1,000—1,000 Tons daglig Lastning og 

Losning (5,000), Bougie/Middlesbro 5/10%, Aguilas/Ga- 

lais 6/9. Fosfat Susa/Memel 9/6 (2,000), Sfax/Steltin 8/ 

(3,000), begge pr. Marts. Erts Bilbao/CardilT 4/9, New- 

port 4/10%, Tynedock 5/, Middlesbro 5/11%, Rollerdam 

5/1%, all pr- prompt.

Nordamerika. Korn Balliniore/Rollerdam 3/1% 

(24,000 Qrs.), Marls, Filadelfia/Hull 3/41% (20,000 Qrs.) 

pr. Marts. Kasseolje New York eller Filadelfia/Kina 32 

Cents Basis én Havn, April—Maj. Bomuld fra Wilming- 

ton 42/6 lil Liverpool eller Bromen pr. Marts—April. — 

Planker Miramichi/Belfast 55/ pr. Juli. Cape Tormentine/ 

Garston 56/3 pr. Maj (1,200 Slds.). Halifax/Englands 

Vestkys! eller Irlands Østkyst 55/ pr. April (1,150 S1ds.). 

— Tømmer fra Golfen 120/ Bremen og Tyne, 115/ Lon­

don, IIull, Oslende eller Ghent, 117/6 to Havne, April. 

Pensacola/U. K. eller Kontinentet 112/6 én.Havn, 115/ to 

Havne, Maj Afskibning. Paa Nello Charter fra Golfen 

17/6 Hamburg (April), 21/9 Danmark, Basis én Losse- 

havn (Marls). — Korn New Orleans/Rollerdam 3/9. An­

nullering 10. April, Galveslon/Rollerdam 4/ pr. Marts.

Sydamerika. Fra San Lorenzo Grænsen (il U. K. 

eller Konlinenlel skilledes flere prompte Baade lil 21/6 

O. C. (6 d. mindre direkte Havn), hvorefter op lil 24/ 

belalles, men derefter sluttedes igen (il 22/6 å 23/. Fra 

Buenos Aires eller La Plala belalles 24/6 Marseille direkle 

pr. 5.—25. Marls og fra Bahia Blanca lil U. K. eller Kon­
tinentet 24/6 a 25/3 O. C. Option Genua eller Marseille 

lil 2/ ekstra pr. Marls.

Østers ø e n meget stille pr. prompt og uden For­

andringer fra forrige. Uge. For Kappbjælker Windau/ 

Ghent noteres HH. 16% pr. Tyli. Et Par enkelle Korn­

laster fra Konigsberg sluttedes lil 1/1%. Hvedebasis lil 

Rolterdam. For Sukker noteres 4/9 a 5/ Danzig/London. 

Pr. f. o. w. er sluttet 30/ D. B. B. Sundsvall/London 

(850 Stds.), 35/ Frederikshainn/West Harllepool (400), 

31/ D. B. Petersborg/London (650).

Knlf ragter n e. Fra Tynen eller Blyth 5/6 Kiel 

(1,400), 5/ Memel (2,000), 5/ å 5/3 god dansk Havn 

(1.400—1,600), 6/ Tuborg (1.200). 6/ a 6/3 Libau (1,800— 

2.000). 8/9 Marseille (3,800). 9/ å 9/3 Genua. 11/3 Ankona 

(4.000). Fra Huli 6/9 Reval (2,400). 5/9 a 6/Danmark (1,000 

—1.200). 4/ Rolterdam. 4/10% a 5/ Rouen. Fra Firlh of 

Forlh 6/3 Libau (1.500), 5/101% Eckernforde (1,400), 6/9 

Wismar (1,300), 5/9 Liibeck (2.200). Fra CardifT eller 

Newporl 8/4%, Gibraltar (1,200—1.400), 8/6 a 9/ Genua. 

8/3 Malla, 10/6 å 10/9 Porl Said, 9/ Las Palmas. 16/6 a 

17/ Rio Janeiro, 16/3 River Plale.

Skrevet den 11. Marts 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 

England og Konlinenlel er Markedet vedvarende mat for 

Marls og primo April Afskibning, idel der kun er faa 

Fragter for Rejser, der foretrækkes som Mellem lur, ind til 

Bottenhavel kan besejles. Øslnorge byder lavere Raler 

for Isfragter og for andre Laster er det ogsaa mattere end 

forrige Uge, uden al der fra de andre Lande med aabne 

Havne er kommen noget nævneværdigt nyt frem.

Fra Bollenhavel er der kun faa Laster pr. f. o. w.. 

medens Markedet ligger bedre for senere Afskibninger lil 

konstante Rater.

Relurfragter Vest fra ligger i del væsenlligste ogsaa 

mal med lidt lavere Tilbud saavel for Kul som for Clay- 

laster, og der er i det hele kun lidet Brug for Sejlere 

i disse Dage.

Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet for 

Nordtysklands Vedkommende gennemgaaende ret stille, 

uden at Ralerne egentlig er lavere: men del er f. Eks. fra 

Slralsund og Roslock vanskelig al placere ikke dér paa 

Pladserne liggende Skibe. løvrigt noteres fra Slolpmiinde 

5 å 51/4 M. for Rug. Slralsund, Roslock. Wismar 4 M. og 

Liibeck noget lignende for Jern og Salt. Sverig er ufor­

andret med gennemgaaende rigelig Udbud af Slenlaslcr
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lil sinaa Buler, og fra Norge noteres Feldspalh til Sleltin 

5 å M. Danmark er fra Provinserne lige flov og 

har af Kornlasler nærmest slet ingen. Heller ikke Kjø- 

benhavn er videre livlig, men sluttede dog flere Skibe, saa- 

Iedes Hvede lil Aalborg 16 Øre, Soyakager lil Femø 17 

Øre, Thisted 25 Øre, Majs lil Kjøge 13 Øre. VA VI TT

Fra Sø og Land.
1) r u k n c t So in a n il. Skive, 8. Marts. I Følge Telegram | 

fra Varberg er den 18-aarige Somand Peter José p sen faldet 
over Bord fra Skonnerten »Maria« og druknet, da Skonnerten pas­
serede Anholt.

Havarier og Forlis.
H a m b o r g s u n d, Dpsk. af Gbtebørg, kom den 27. f. M. paa 

ltejse fra Ronneby til Aberdeeu med en Ladning Sten paa Grund ved 
Saltliolm i taaget Vejr. Svitzers assisterer.

Harald Klitgaard, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom paa Rej­
sen fra Libau til Riga i Isen i Kollision med Isbryderen »Peter deu 
Store« og fik en Del Skade paa Boven.

Kristine, Skonnert af Graasten, kom den 28. f. M. paa Rej­
sen Ira Nyborg til Nørre Sundby med en Ladning Mel paa Grund 
ved Hindsholm. Mandskabet er gaaet i Land; Svitzers assisterer.

Falken, Dpsk. tilhørende D. F. D. S. kom d. 6. ds. paa Rejsen 
fra Svendborg til Kjobenhavn paa Grund udfor Stubbekjøbing. i

C o 1 1 y, Galease af Grundsunda, kom paa Rejsen fra Holtenau til j 
Malino med en Ladning Tjære paa Grund ved Sykholm. Svitzers 
assisterede Skibet flot og ind i Rødby Havn.

Regal, norsk Dampskib, kom paa Rejsen fra Kjobenhavn til 
Randers med en Ladning Salpeter paa Grund paa Boels Plade ved 
Indsejlingen til Randers Fjord. Skibet kom flot ved egen Hjælp og i 
fortsatte Rejsen. ’ |

Superfos, Dpsk. af Kastrup, kalPd-vcde ved Ankomsten til 
Kastrup med tysk Sejlskib »Margrethe«; d;ite sidste fik en D»1 
Skade; »Superfos« fik ingen Skade.

F r e d c r i k s v a a g, Skonnert af Thor<havn, strandede den 5. 
ds. paa Rejsen fra Kjobenhavn til Færoerne med en Ladning Styk­
gods paa. Læsø Nordvestrev og lob fuld al Vand. Besætningen, 6 
Mand, blev reddet i Land i Vesterøs Redningsbaad. .

M a r t li a, Jagt af Fredericia, mistede under stærke Storme i 
Storebælt Rigningen og drev hjælpelos om. Besætningen, 2 Mand, 
blev af Damptrawleren »Adjutant« landsat i Kallundborg. Skibet, 
der var paa Rejse fra Romsø til Fredericia, havde en Ladning Sten 
inde.

Jørgen Olsen, 3/m. Skonnert af Marstal, bar paa Rejsen 
Ira London li] Appledove lidt en Del oven Bords Skade og er ind­
kommen til Portsmouth l’or at reparere.

M a g d a 1 e n e B 1 u m e n t h a 1, Dpsk., er paa Rejsen fra Stel­
tin lil England med en Ladning Flasker indkommen til Frederiks­
havn i læk Tilstand; maa reparere.

H c i in a t, Tjalk af Holterfchn, indkom paa Rejsen fra Ha- i 
dcrslev (il Kr ist ianssand med en Ladning Malt til Frederikshavn, 
bugseret al Svitzers »Expres«. Skibet var sprunget læk og havde 
Vand i Lasten.

M i n e, Skonnert af Thuro, kom paa Rejsen til dansk Havn paa j 
Grund ved Basto; maa losse af Ladningen for at komme flot.

C æ c i 1 i e, Galease af Egernsund, er paa Rejsen fra Hjemste­
det med en Ladning Mursten indkommet til Skagen efter en 14 
Dages Rejse. Eu Mand af Besætningen ei skyllet over Bord og 
druknet. Skibet havde en Skade paa Sejlene.

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem K j o b e u h a v n s Skibs-Salgs- ,B u r e a u ved '■ 

C li a r 1 e s Hvils o m er i disse Dage solgt følgende Skibe:
Skonnert »Marie« af Marstal, 78 Reg.-Tons og 150 Tons dw., : 

bygget i Danmark, Klasse 5. 6. 1. 1. til 1915. solgt for Kr. 8.500 ' 
til Kapt. Carl 0. 0 I o f s s o n, Donso.

Gaicasc »Victoria« af Hellerup, 50 Reg.-Tons og 130 Tons dw., 
bygget i Norge, solgt til Skibsreder Nils Friberg, Visby.

»Victoria« var Statsbanernes Fyrskib naa Korsør Red indtil det 
nybyggede Fyrtaaru toges i Brug i Januar Maaned d. A.

Skonnert »Christiane« af Marstal. 39 Reg.-Tons og 90 Tons dw., 
bygget i Sødre Garn 1898, Klasse 3. 3 1. 1„ solgt til Kaptajn 
0 1 a u s A n d e r s s o li, Åstorp, for c. 7,000 Kr.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende 
afholder sin aarlige Generalforsamling Fredag den 4. 

April d. A.. Kl. 1. paa Selskabets Kontor. Si. Annæ Plads 

26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags­

orden. Desuden foreligger fra Bestyrelsen Forslag om 

Ændring af Lovenes §§ 8 og 9.

Kjøbenhavn, den 13. Marts 1913.

Bestyrelsen.

Ved <len internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie Guldmedaille 

med li øj e s t e Poin t s an tal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte amstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa % Fl.)
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særllflt B'hrr, Kaptajner, Officerer, Hestauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshahdlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d 0 1 p li Andersen, Sch li­
beri. auk. Reval 24./2. — Alexandra, Nielsen, ank. Dunkerque 
7.,3. — A J’g a r v e, Borries, ank. Sunderland 11.13. — A n g 1 o 
Dane, Pape, ank. hertil 12./3. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. 
Riga 10./2. Antwerpen, Madsen, ank. Reval 11./3. — Ar-
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k a u s a s, Petersen, ank. Filadelfia 9. 3. — A r n o, Fisclier, afg. 
Lissabon 1.13. — Aurora, Gommesen, pass. Brunshiittel 12./3. — 
Bo ira, Mortensen, afg. Neapel 10./3. — C. F. Ti et gen, Thom­
sen, ank. hertil 6.13.— G li r. Bro lier g, Henriksen, ank. hertil
12./3. — Christian IX, Helm, ank. Pillau 10./3. — Chri­
stian s s u n d, Andresen, ank. hertil 8./3. — Dagmar, Muller, 
ank. hertil 8./3. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 11.13. — Flo­
rida, Andersen, afg. New York 23./2. — G a r o n n e, Kromann, 
ank. Libau 5./3. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 5./3. — 
H c n g e s t, Munek, afg. herfra 11.13. — Hjelm, Andersen, ank. 
Danzig 10./3. — I. C. Ja eo lisen, Petersen, ank. Tunis 11./3. — 
J o I a n t h a, Kyllesbeck, ank. Riga S./3. — Kasan, Mikkelsen, 
pa<s. Holtenau 11.13. ------ K e n t ti c k y, Andresen. pass. Dunge-
ness 11.13. — K i c w, Tønncsen, ank. hertil 9./3. — Loire, Craig- 
nou, afg. Rochelle 11./3. — L o u i s c, Broeks, ank. London 10./3.
— L o u i s i a n a,. Jon Jonsen, afg. Kristiania 10./3. — L. P. 
H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Boston 11.13. — Min sk, Harder, pass.. 
St. Catlierines 10./3. — Morsø, Nellemann, ank. Stettin G./3. — 
Nicolai, Jørgensen, ank. hertil 9.13. — Nordjylland, Søe- 
berg, alg. Windau 11./3. —> 0. B. S n li r, Frisenette, ank. Dunkerque
10.13. — Oscar II, Henipcl, afg. Kristianssand 8.13. — Penn- 
s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Newport News 11.13. — Per m, Gott- 
hardt, ank. London 11.13. — P r e g e 1, Iversen, afg. Reval 5./3. — 
Saga, Hansen, ank. Reval 10./3. — Saxo, Rasmussen, ank. hertil 
11./3. — S e i n e, Le Dizes, ank. Bordeaux 3.13. — T e x a s, Clau­
sen Kaas, pass. Madeira 23./2. — Thyra, Dam, pass. Brunshiittel
10. 13. — Tiber, Beeli, al'g. Marseille 11.13. — To in sk, Wiberg, 
ank. Antwerpen 10./3. — T u 1 a, Therkildsen, afg. Newport l.[3. — 
T y r, Thaning, ank, hertil 10./3. — United Statee, Gøttselie, 
ank. hertil 12./3.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Aleksander S li u- 
k o f f, Brandt, ank. Kjøbenhavn 12./2. — Johan S i e m, Nielsen, 
ank. Stettin 8.13. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, al'g. Riga 
4./3. til Liverpool. — R u s s, Petersen, afg. San Lorenzo 28./2. til 
Gøteborg. — W 1 a d i m ir S a w i n, Carstensen, afg. Nørre Sund­
by 20./2. til Buenos Aires. — Excellence Pie ske, Taiinebek, 
ank. Aalesund 9./3. — Michail 0 n t c li o u k o f f, Harboe, afg. 
Buenos Aires 5-/3. til Stockholm. — Generalkonsul Palli- 
s c n, Christensen, afg. Santa Fć 15./2. til Amsterdam. — W 1 a d i- 
m i r R c i t z, Olsen, ank. Rosario 26.12. — Helmer Møre li, 
Thorsøe. ank. Odense 9./3. — N e iv a, Dahl, afg. Baliia Blanca 1.13. 
til Gøteborg.

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Memel 9.13. — Amali­
enborg afg. Leith 9.13. —- Brattingsborg afg. Neweastle
1.12. — Børglum afg. Las Palmas 2./3. — Dansborg ank. 
Huelva 6.13. — E1 s b o r g ank. Kjøbenhavn 8./3. — Esrom afg. 
Palermo 8.13. — Fly lider borg ank. Libau G./3. — Frede­
riksborg ank. Tenerifa 2.13. — Guldborg ank. Kalundborg 
3./3. — Gurre ank. Cienfuegos 3.13. — Hammerslius ank. 
Capetown 2.13. — Har riids borg ank. Kjøbenhavn 8.13. — 
H u n d b o r g afg. Kjøbenhavn 8.13. — H ø n e h or g ank. Libau
6.13. — Jelling ank. New York 3.13. — Jomsborg pass. 
Kjøheiihavn 9.13. — Jungshovcd pass. Ushant 9./3. — J æ- 
g c r s li o r g ank. Tenerifa 5./3. — K a 11 u n d b o r g ank. Vlaar- 
dingen G./3. — Kalø ank. Cardiff 1G./2. — Kl am pen borg 
ank. Huelva G./3. — Kronborg pass. Deal 3.13. — Lejre ank. 
Torre 4.13. — M a r s c 1 i s b o r g ank. Gotcborg 3.13. — Næ s- 
borg afg. Windau 8./3. — Rand cisbor g afg. Genua 6.13. — 
Silkeborg ank. Helsingør 7./3. — Skanderborg pass. Hanst­
holm 9./3. — Skjoldborg ank. Huelva 3.13. — Skodsborg 
nass. Frederikshavn 8./3. — Spigerborg pass. Skagen 9J3. — 
S t e g e 1 b o r g ank. Chantenay 8./3. — Stjerneborg afg. Hu­
elva 4.13. — S o li o r g ank. Danzig 28.12. — Taarnborg pass. 
Skagen 3.13. — IJlfsborg afg. Sunderland 7-/3. — Uranien- 
b o r g afg. Cardiff 2./3. — Vordingborg ank. Stettin 2.13. — 
0 r k i 1 d ank. Tricst 2.13.

Det Østasiatiske Kompagni. B i n t a n g pass. Gibraltar 7./3. for 
udg. — Sam u i afg. Colombo 10.13. for ndg. — Ban don afg. 
Bordeaux 3.13. for hjemg. — P a n g a n pass. Perim 8.12. for udg.
— J u 11 a n d i a afg. Singapore 7./3. for udg. — S e 1 a n d i a afg. 
Pcnang 21.12. for hjemg. — Indien nass Perim 5./3. for udg. — 
T r a n q u c b a r ank. Wladiwostock 8.13. for hjemg. — C a t h a y 
ank. Gøteborg 8.13. for udg. — C li u m p o n afg. Delagoa Bay 22.12. 
for udg. — Kina ank. Antwerpen 24./2. for udg. — Arabien 
ank. Queenstown 3.13. for hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Thomas 
23./2. for udg. — S t. Croix afg. Portland 8.13. for udg. — S t. 
J a n afg. St. Thomas 25./2. for hjemg.

Skandia. Gulfåxe, Petersen, afe. Korsør 1.13. til Blytli. — 
S k i n f a x e, Faber, ank. Bandholm 8.13.— Rimfaxe, Weichardt, 
ank. Gjedser 8./3.

Vulcan, V u 1 c a n, Schmidt, ank Bathurst 22./2. — London, 
Bom. afg. Larnaca 28./2. til Konstantinonel. — Paris, Tholander, 
afg. Rouen G./3. til Methil. — Bryssel, Kaas. afg. Brixliam 7.13. 
til Memel.

Mercur. Roma. v. Thun, afg. Palermo 4.13. til Valeneia. — 
Berlin, Krogh, ank. Port of Spain 14.[2. — W i e n, Boeek-Han- 
sen, ank. Rio do Janeiro 1.13.

A. P. Møllers Rederier, Anna Mærsk arg. Huelva 5./3. — 
C h a s s i e Mærsk pass. Gibraltar 9./3 — Eleonora Mær sk 
afg. Cardiff 4./3. —■ Laura Mærsk afg. Desterro 4./3. — Lcxa 

M æ r s k afg, Savona 8./3. — Peter Mærsk ank. Cardiff 25./2.
— Rosenborg afg. Tyne 8.13. — Sally Mærsk afg. Ar- 
drossan 20./2.

Vesterhavet. Nancy, Pedersen, afg. Esbjerg 11./3. til Hartle- 
pool. — H e b e, Gregersen, afg. Gandia 11.13. til Bremen. — Ner- 
m a, Degn, pass. Dungeness 11./3. for Ghent. — Thyra, Jessen, 
ank. Stolpemiindc 11.13. — Laura, Lund, afg. Centa 10.13. til 
Valeneia. — R i g m o r, Uldall, pass. Coreubion 10.13. for London. — 
Gerd a, Iversen, ank. Neweastle 10./3. — Polly, Mathiasen, ank. 
Hamburg 3.13. — F y 11 a, Brinch, ank. Hamburg 8./3. — Inger, 
Schiff, pass. Dartmouth 6.13. for Mazngan. — Ulla, Hansen, afg. 
Port Talbot 5./3. til Palamos. — Nautik, Nielsen, afg. Swansea 
8.,’3. til Karlskrona. — Olga. Christensen, ank. Amsterdam 8./3.
— Johanne, Thøgersen, afg. Barry S./3. til Vinaroz. — N o r d- 
s o e n, Gram, ank. Kjøbenhavn 8./3. — Stella, Larsen, ank. Ant­
werpen G./3. — Ellen, Hansen, afg. Alieante G./3. til Valeneia.
— C i t o, Jepsen, ank. Swansea G./3. — Marie, Nielsen, ank. 
Antwerpen G./3. — Dagmar, Skou, ank. Hamburg 6.13. — 
N c x o s, Basse, afg. Neweastle G./3. til Reykjavik.

Dania E 1 y, Nielsen, al'g. Bathurst 2/3. til Bremen. — Nel­
ly, Clausen, ank. Tenerifa 3./3. — Fan ny, Dulm, ank. Bayonne 
27./'2. — Lilly, Sørensen, pass. Sagres 11.13. for Karthagena. — 
A I e x y. Sørensen, ank. Nakskov 1.13. — Dagny, Clausen, ank. 
Kratzwieck 10.13. —i Mary, Sørensen, ank. Fowey 1.13.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, afg. Genua 10.13. — M a r- 
t h a, Christensen, afg. Kirekaldy 11./3. — Elna, Ratlije, ank. 
Sealiam 10./3. — Therese, Pedersen, afg. Susse 5.13. — Har­
riet, Larsen, ank. Yarniouth 11./3. — Dagny, Therkildsen, afg. 
San Felieu 11./3. — Simone, Møller, ank. tyne Doek 9./3. — 
J e a n n e, Olsen, ank. Katania 6.13. — Vera. Risø, ank. Tyne 
Doek 9./3. — Daisy, Jørgensen, ank. Savona 9./3. — Aniline, 
Letli, ank. Hornflenr 10.13. — K a in m a, Løffler, afg. Oran 8-13. — 
Betty, Lagesen, afg. Granville 8,/3.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, afg. Liverpool 8./3. — Sara, 
Jensen, ank. Sealiam 9./3. — Helene, Sørensen, ank. Nørre Sund­
by 3.13. — Ragnhild, Schultz, ank. Sfax 1.13. — Valborg, 
Hansen, afg. Mariager 8./3. — Sjælland, Svarrer, ank. Kjø­
benhavn 1G./2. — E s t r i d, Hansen, al'g. Tiiborg G./3, — Agnete, 
Dam, ank. Frederikshavn 8./3. — G u n li i 1 d. Hansen, afg. Mid­
delfart 8./3. — H c r ni i a, Fårup, ank. Helsingborg 26./I. — 
Elis e, Jørgensen, afg. Methil 3.13.

Dansk Rederiaktieselskab Nordpol, Holst, ank. Antwerpen
I. /3.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, afg. Santiago 10./3. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Port of Spain 27.12. — Kron- 
l) r i n s c s s e L o u i s e, Gislason, al'g. Sunderland 10.13. — Svend, 
Schmidt, ank. Middelfart 11./3. — Urania, Clausen, ank. San 
Luccor 3./3.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Larsen, ank. Almeria 11./3. — Kron­
prins Frederik, Andresen, ank. Castellon 3.13. — Holland, 
Poulsen, ank. Kjøbenhavn 11.13. — England, Andersen, afg. 
Kjøbenhavn 8.13.

Europa. Belgien. Nielsen, afg. Briigge 3.13. — Europa, 
Hansen, ank. Cardiff 8.13. — Frankrig, Friis, afg. Neweastle
8.13.

Dampskibsselskabet af 1911 Ed n a, Iversen, ank. Glasgow 10./3. 
•— Alf, Clausen, afg. Grangemouth 11./3.

Rødby Havn. Freja ank. Dyngø 1.13.
Ærø. E n e r g i. Jensen, ank. Aalborg 3./3. — Erindring, 

Nielsen, ank. Huli 7./3. — Enigheden, Jensen, ank. Solves­
borg 9./3.

Sejlskibe.
Svendborg. C 1 y t li i a, Jensen, ank. Kristiania 5./3. — A li­

ti v, Mouritsen, ank. Boness 4./3. --- I. Lotz, Hansen, ank. Drøbak
10.13. — Britta, Jensen, ank. Liibeek 3.13. — Pam p a, Jensen, 
ank. Liibeek 9./3. — Leif, Andersen, ank. Danzig 7.13. — Hans 
Ditlev, Stavgaard, ank. Egensiind 3.13. — G. R. Berg, Hvene- 
eaard, ank. Fowey 10.13. — D a g m a r, Petersen, ank. Deal 5./3. — 
Dagny, Rasmussen, ank. Frederiksstad 10.13. — Danmark, 
Hnusfeldt, ank. Rasvaag 9./3. — S t a n d a r d. Rasmussen, ank. 
Svendborg 10.13. —> Triton, Hansen, ank. Vcstervik 9.13. — 
Alma, Hansen, ank. Pillau 11./3. — Vera, Jensen, ank. Fowev
II. 13.

Rønne. Sigurd, Kofoed, ank. Klagshamu 8./3.
Senderho-Fanø. E 1 i s a b o t li a, Pedersen, afg. Cadiz 3.13. til 

Rio Grande.
Ærø. Lauritz, Folmer, ank. Skien 3.13. — Hermod, Drei- 

manii, ank. Fowey 3.13. — A 1 b c r t li a, Kromann, ank. Corseulles
3.13. — Laura. Jensen, ank. Safli 3.13. — Prøven, Schmidt, 
ank. Gøteborg 4./3. — F r c y a, Kork, er ank. Kolberg. — Dron­
ning Louise, Lauritzen, ank. Frederikshald 4./3. — I. A. K ro­
ni a n n, Christensen, ank. Skagen 3.13. — G 1 o r i a, Fabricius, ank. 
Kolberg 3.13. — Mars, Stegraann. ank. Libau 9.13. — Pampa, 
Svendsen, afg. Marstal 4./3. til Norge. - B o n a v i s t a, Christen­
sen. er ank. Casablanea. — H e n r y, Jensen, pass. Beaeliv Head 
1./3. vestg. — S e j e r s k r a n s e n, Friis, ank. Larvik 4.13. — 
Kristine, Rasmussen, ank. Karlsliamn 5./3. — Vega, Hansen, 
ank. Tuborg 5.13. — Freden, Christensen, ank. Stnbbekjøbing 5-/3.
— 0 f e 1 i a, Clausen, ank. Trapani G./3. — Venus, Haagensen, afg.

(Fortsættes Side 124.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 12. Marts 1913.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark................................................................
Norden.....................................................................
Gorm............................... .........................................
Carl...........................................................................
Dannebrog 
Skjold .... 
Urania....
Neptun.........................
Dampsk. af 1896 
Hejmdal....................
Østasiatiske...........
Østersøen.................
Nordsøen....................
Gorm.............................
Torm.........................................................................
Inga...........................................................................
Cimbria...................................................................
Vesterhavet........................................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab .
Forenede Bugser-Selskab....................
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................
5*/, ’/, foren. Dampsk.-Selsk............
4 % Østasiask Komp............................

Stats- og Kreditforen. Obligationer 
3 °/0 Stats amort........................................
3’/, % uops. Stats......................................
3*/, % Husejer Kreditk........................
3’/. % Kbhvn.s Kreditf.......................
4% — — 2. Serie.

4% T ~ L - •
3*/,°/0‘ Østift. Kreditf. 6. — .
4<yo _. __ . 7. __
3*/, ’/o Landkreditk. 3. — .
4#/o Østift. Kreditf. 9. — .

Gjort til Køber Sælger

118’/« -119 118’/, 119
102’/, 104

109- 108’/, 109 1097,

121- 7, 121 1217,
1217, 121 1217,
105 - t; 105'/, 1057,
26'/, -7, 26*/, 27

116- 115*,, 115*/, 116
116’/« -'/< 116*/, 1167,
132- 131’/, 1317, 131*/,
136- 137 136*/, 1367,

— —
— —

126- 125’/, 125’/, 126
— —
— —
— —
— —
— —
__ —

83- 82'/, 82’/, 83

— -

• — ~~

86 87
837, 85'/,
89*/, 917,
93 95
94'/, 967,
88’/, 907,
90’/, 917,
85’/, 87'/,
91 917,

Vekselkurser d. 12. Marts 1913.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................................. 1417, 143
Privatbank........................................................ 1097, -7, 1097. 110
Landmandsbank............................................ 145 147
Handelsbank.................................................... 147'/, 147'/. 147’/.
Grundejerbank............................................. 15 16

937 93’/
Helsingørs Jærnsk....................................... 113*/. 1127,. 1137* 1137,
Sukkerfabr....................................................... 226*/, -2277, 226’/, 227
Bryggeri Aktier.......................................... 2037, -203 203'/, 2037,

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg........................................................... 89.25 89.05
London .................................................................. 18.26 18.21
Paris ..................................................................... 72.35
Amsterdam..................................................... .. 150.50
Wien ..;................................................................ 75.45

Notering paa Berlins Bors d. II. Marts 1913.

Russiaka Notar............................... .................................................. 215.05
4°/0 Russiske Consols................................................................... 89.25
3‘/io 7o — Boden Kredit.................................................. 86.5C
5 7o Mexikanske 1899 ................................................................... 96.25
5 °/0 Rumænske Stats................................................................... 99.50
47« - - 1890 ................................................... 90.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 580,000, „Danmark" 76,000, „Norden" 
104,000, „Carl" 132,000, „Dannebrog" 416,000, „Skjold" 104,000, 
„Urania" 104,000, „Dampskib, af 1896“ 188,000, „Heimdal" 48,000, 
„Gorm" 146,000, „Neptun" 128,000, „Dansk-russisk" 208,000, 
„Østasiatisk" 220,000-

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



124 Dansk Sofartstidende. 13. Marts 1913
of Liglits, Part V

I, 1912, N
o. 942. 

C
liiua Sea D

irectory, V
ol. III, 1904, page 244; R

evised Slip-

Maistal G./3. til Lilian. — A c c a c i a, Jensen, ank. Sassnitz 8./3.
— Dana, Boye, ank. Konakry G./3. — Norma, Jørgensen, alg. 
Tangicr G./3. til Fernandina. —.M arie, Raahaugc, ank. Fowey G./3.
— H e k I a. Hermansen, ank. Burghead 8./3. — Adele, Weber, 
ank. Traweniiinde 8./3. -- Niels i n e, Christensen, ank. Rostoek 
9./B. P. R. Nielsen. Petersen, ank. Wismar 9./3 
Hansen, ank. Traweniiinde 9./3. — N e p t n n. Skals, 
9./3. - H c r k n 1 e s, Bager, ank. Kolberg 9./3. — A. H. Friis, 
Rasmussen, ank. Aberdeen 10./3. — Heimdal ank. Lissabon S./3.
— Valkyrien, Weber, ank. Saint Louis (Senegal) 8>/3. — Jo­
hanne, Eriksen, ank. Kjøbenhavn 10./3. — E 1 i s c, Nielsen, ank. 
Malino 10./3. — E o s. Christensen, pass. Skagen 8;/3, vestg. — 
C h r. H. R a s m u s s e n ank. Augustenborg 10./3. — Aj.g as, Jen­
sen, ank. Bridgeness 7./3. — Ven u s, Weber, afg. Marstal 7./3. til 
Libau. S. L. W c Ii e r, Christensen, afg. Marstal 7-/3. til.Ekerii- 
sund.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 13. Marts 1913. — Nye Regler angaaende 

Skibsmandskabets Forplejning og Opholdsrum om Bord. — Det øst­

asiatiske Kompagni. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — 
Havarier og" Forlis. — Nybygninger, Kok og Salg. — Skibsefter- 
relninger. - Efterretninger for Sofarende. — Kjøbenhavns Børskurs

an7 Lstock Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Liiftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vce statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert. Fartøj, og sotn da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a; Dampfløjter, som liges a anvendes ved 
Trykluft' eholdere, er særdeles bespa ende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt— og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limiteo,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR". V*^-*****'1^
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. —»aliy.V **'
Forøget Fart uden større Hestekraft. ® °o s^ørre Lasteevne.
Nutidens stærkeste Konstruktion. Roligere Aktionsævne for Krigs-
Ingen Vibration. V skibe af enhver Art. Ingen forøgede
Mindre Idvande. 1 Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For- 
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.



Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Skjold“

Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdag den
15. Marts 1913 Kl. 3l/2 paa Hotel »Phønix«.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De­

charge af det reviderede Driftsregnskab for 1912.
2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance 1913—1914.
3. Valg af Kommitterede og Revisorer.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts­
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, fra og med Tirsdag den 11. ds., daglig mellem Kl. 
11—1 indtil den 13. Marts inkl. imod Opgave af Numre 
af de paa Navn noterede Aktier eller mod Forevisning 
af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1913.
P. B. V. 

___________________________________L. H. Carl.
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Carl“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdag den

15. Marts 1913 Kl. 3^2 paa Hotel »Phønix«.
Forhandlingsgenstandene er:

1. ' Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De­
charge af det reviderede Driftsregnskab for 1912.

2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance 1913—14.
3. Valg af Kommitterede og Revisorer.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts­
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, fra og med Tirsdag den 11. ds., daglig mellem Kl. 
11—1 indtil den 13. Marts inkl., imod Opgave af Numre 
af de paa Navn noterede Aktier eller imod Forevisning 
af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn. den 7. Marts 1913.
P. B. V.

L. H. Carl.
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Gorm“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdag den

15. Marts 1913 Kl. 3l/2 paa Hotel »Phønix«.
Forhandlingsgenstandene er:

1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De­
charge af det reviderede Driftsregnskab for 1912.

2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance 1913 —14.
3. Valg af Kommitterede og Revisorer.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts­
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, fra og med Tirsdag den 11. ds., daglig mellem Kl. 
11 — 1 indtil den 13. Marts inkl. imod Opgave af Numre 
af de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1913.
P. B. V.

L. H. Carl.
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Viking".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Lørdag den

15. Marts 1913 Kl. 41/2 paa Hotel »Phønix«.
Forhandlingsgenstandene er:

1. Beretning om Aarets Drift.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts­

regnskab for 1912.
3. Valg af 1 Kommitteret og 2 Revisorer.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts­
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, fra og med Tirsdag den 11. ds., daglig mellem Kl. 
11—1, indtil den 13. Marts inkl. imod Opgave af Numre 
af de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1913.
P. B. V.

A. O. Andersen & Co.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
TIf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye dg 

brugte, til moderate Priser.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
p>|f Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Telf. 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 ; Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. : 76

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

Sømandsforeningens 
Generalforsamling afholdes Lørdag 
den 15de Marts Kl. 8 i Børsen, Ud­
valgsværelse II, Indgang midt paa Børsen.

Det reviderede Regnskab for 1912 forelægges. Be­
retning gives om Foreningens Virksomhed.

Forslag til Ændringer i Lovene.
Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer i Stedet for Kom­

mandør KonOW og Assurancedirektør Will, der 
fratræder efter Tur.

Valg af Revisorer.
Forslaget til Lovændringen er fremlagt paa Kontoret, 

Baadsmandsstr. 13, fra d. 8de Marts incl. Kl. 10—1.
Kjøbenhavn, Februar 19,13.

Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet „Torm“.
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for Aaret 1912 

udbetales Udbytte for 1912 med 14 pCt., Kr. 140 — pr. Ak­
tie — daglig mellem Kl. 10 — 1 paa Selskabets Kontor, 
Herluf Trollesgade 21, 1. Sal.

København, den 4. Marts 1913.
Bestyrelsen.

Søkort-Arkivet.
Nu er Tiden inde lil at faa Søkort og nautiske Be­

skrivelser retlede og fornyede. Siden sidste Foraar er 
følgende nye Kort udkomne: Smaalandsfarvandet, Store 
Bælt, Bøgestrømmen og Farvandet Nord for Fyen med 
Vejle og Horsens Fjorde, og i den nærmeste Tid udkom­
mer: Isefjord, Lille Bælt og Jyllands Vestkyst. Rettelser 
lil samtlige Bøger foreligger og udleveres gratis. Ny 
Fyrliste. »Efterretninger for Søfarende« 1 Kr. om Aaret. 
Maanedsudgaven lil Indklæbning i Kort og Bøger 2 Kr. 
om Aaret. Abonnement tegnes paa Postkontorerne. Ar­
kivets Kort og Bøger forhandles paa Søkort-Arkivet, 
Toldbodvejen 19, Kl. 9—3. Telefon Militær 176, hos 
Biankensteiners Eflfl., Toldbodvejen 48, Telefon Palæ 
166 y, hos Boghandlere og Skibsprovianteringshandlere 
over hele Landet.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og StatsbanedrifteDs 
SøfartsafdeliDg,

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Tolefon 6031. Telearamadr.: „RAKET"1 Kjobenhavn. Privattelefon tora 2393.



BAADMOTOREN
Érd

Quality 

Nutidens bedste flotor, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.
Gundestrup
Import & Eksp. Co.

Toldbodvej 7. TIf. 7177 
Specialitet: Hjælpemotorer 

til Lystartøjer.
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Autogen Svejsning med fuld Garanti fOr ethvert Stykke Støbegods 
Dansk Aulogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. _ Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist j Danmark. (Sølvmedaille 

København 19)2.)

HÅNSCHELL&C0
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i-Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom,

21, Havnegade 21.

Køb og Salg at Sejl- og Dampskibe 
_____ Forlang Katalog. — Send Opgave._____  

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages 

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own ship«.
Faai I Kibenbavn fra da nauilske Forening irs Lokaler og hos Blankenstelners Eftflj., 

Hr- William Jensen, Toldbodvel-
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

LANDMANDSBANKEN
udsteder "Oeksler og (štl^rečiiiiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — ^elegrafisHe Ud­
betalinger besørges.

Telegramadr. 

„Smlth, 
Cronstadt**.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smlth, 
Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: * Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøasBurance. 124 & 1024.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 KJ »benhavni

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal« Copenaure____________ 42_________

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ Fjerde Seforslkrlng._ _ _ _ _ _ _ _ _ Central 256.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.iafn. / 8901, Kvæsthusgade 3, St Telegr.-Adr.: „KAYDYHR**le",On 1 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD ni ølf V Pn’c bekendte Maskin- • D. Ulllll Øl bU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI

Nordre Kalkbrænderihavn 
København 0.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

Dæksbaad.
Ivar Hvidtfeldt, 19,20 Br., 

14,10 Netto Tons, laster 75000 
Pd., 12 HK., Dan Motor, vel­
udhulet med Sejl og Rigning, 
4 Aar gammel, er til Salg ved 
Henvendelse til

Brødrene Thomsen,
Nakke, Nykøbing Sj-

Joseph Draper jun.
Clapham Junction, 
London. England,

■jr Køber af haardt Træ, 
som stammer fra gamle op- 
huggede Skibe, til Brændsel.

^F. Nielsons Søn
J, P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

Wald. Petersens 
Kødudsalg, 

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Kakerlakker­
pulver 

å 50 Øre.

TjSders 
Insektpulver-Lager 

Nybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

Støt 
dansk Industri.

Fabriken
Dansk

A/S 
Danske

Maskin- og 
Kedeldørspak- 

ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

Faas hos alle 
naskinforhandlare 

Landet ouer.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperlnosforretning, 
Nørrebro 89,

ODENSE.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjøbing M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C. Ring Ander­

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

reir. Blikkenslager. »69 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skib9inveutar

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

11 Stevedors & Contractors *
® g F. Hansen & Co., Licensed -
® St Petersburg og Narva (Hungerburg) J
- N. P. Hansen, S
CO “ ’ □

H_____________________________Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress : Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasllageplatser inom fOljande distrikt:

Gefle, Skutskdr & Harn&9, Stiderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
drnskBldsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix &Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska ArbetsgifvarefSreningen. ———— 
“”~— Garanterar reel behandling ocli ferm expedilion.

Priser énligt kontrakt med Sveriges RedarefBrening.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.; „VeltÉelm", Lavlu.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19.546.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler Big med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste PriBer.

NB. Leverandør til Kgl. d.nsk Yachtklub

H usk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Hsferuig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slagi Proviant samt Sklbslnveotarlum 
LØGSTØR

Tlf. 7B. Telgr-Adr.: „Ostervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyriogsagent 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 5562.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: ..Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Cand. pharm. Harrsen

OLSKinP

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.

Bruges af alle. Faaes ooeralt.
Schlier, Kastrup (Amager).

| Internationale Agentur for |

Keb og Salgaf Sejl- og Dampskibe
HAMBURG JulilJS O tt Ferdinandstr.29

Telegr. „Ott Friedrichshot"

KELVIN-MOTOREN
Guldmedaiiie 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 

Talrige Anbefalinger foreligger.
Katalog & Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union“ TÆ-
Si. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugeerselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

—ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd

BAADBESLAG & TILBEHØR
Klys — Pullerter — Rammer — Skruer m. m.

Fosfor Bronce
Foringer — Bøsninger & Stænger paa Lager. 

Fabr. „SCURE“ iWedell & Beyer) 
Metalvare fabrik — Støberi — Forniklingsanstalt.

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8H5G

Nr. 423. 
Dobbelt.

Galvaniserede Smedejerns

til Baad-Davidder, Bomdirke, Løbende Gods 
etc.

Leverandører til de ledende Dampskibssel­
skaber og til den kgl. Britiske Regering.

Stort Udvalg af Modeller.

Losse- og Løfteapparater, Lossehager og 
alt øvrigt til Skibsudrustning.

Davey & Co., bondon, bfd.
88, West India Dock Rd., London, E. 

Telegram: „Acdav”, London. 
On Admiralty List.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C,HANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

prøv engang ■
*** John Crabbie’s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Loveridge's 
selvsmørende

HAAR ENGANG PRØVET
anbefaler de sig selv.
Uopfordrede Beviser: g./S. «Skandia».

Helsingborg', 1912.
• Behag at sende mig .. . selvsmørende 

Las leblokke.
. . . Refererende til Deres selvsmørende 
Blok, som jeg har brugt i et Aar, maa

ioverictøes jeg faa j , at iakke QerT1 for at )ia. 
nyeste forbedrede J _r , _

selvsmorende ve skaltet Markedet den fineste selv-
skamfilingsfrie smørende Lasteblok, jeg har set.

Las‘et’i‘°™e r°r Efter dette Aars Brug er Blokken i 
nkkuratsamme Stand, som da jeg købte 

den, jeg kan ikke se noget Slid hverken paa Aksel 
eller Bussing.« (Kaptajn Norrtiion)

Takkelblokke for 
Fabrikanter: LOVERIDGE Ltd., CARDIFF- wire.

’ N. S AN DBERGS Skræd eretablisse ment 5, Toldbodgade 5 
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn*, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et-Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1*.

- Trykt hos J. Jørgensen & Go. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 12. Kjøbenhavn, Onsdag den 19. Marts 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
*eX?.‘lr- Toldbodvej 22.

_ . -- i • i ■■ Eneforhandler al

Tekn. MasKinnandel. Damppumpcr
Higgin&oas selvsar. Loøsebjul og 

Blokke
Davis Farver - Bitumen Paioi 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla Wlreropo 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

hidluvej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St.Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

K g I. -Hef-Levarander.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner­
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: »Palle« 

40 Kr.------
meget fint regulerende.

Stort Lager af
Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 

Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvlorvet 4. Telt. Øbro 1616 y.r I

Adr.: 
Tuldbod- 
vel7,Mez.

Composi tioner ‘Is DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! Varemærke

> Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—S.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedje, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler léveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND1'.
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Københavns Uddampnings- og 
v**TeeH.roAa3igS!S Desinfektionsanstalt, je’nsen 

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. HenteB og bringes samme Dag.

H. H. ADRIAN

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Sextanter-Kompasser
Capt. Clausens

Kontr oldybdemaaler
Eneforhandler for Skandinavien[af

Kelwins & James White’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
KØBMAGERGADE jg

Undaaa fejltagelse.

Kobbersmedemester ■ Alt SklbsaFbeJde UdfØFSS
Nyhavn 37 ------ Specialitet: Skibsklosetter.

Vilhelm A. Bang,
Vesterbro« 3 (Panoptikon). Telt'. Central 459.

Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for 
Skibshypotekbanken af Rotterdam.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
------ ■ ere de bedste og mest holdbare. ■ ------ -
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Proviiuerne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren, K Mtesundet 14. Telefon 5047.

Brugte Skrivemaskiner 
af forskellige Systemer 

tllaalghVestergade 27.

MENGELBER6S PATENTBUREAU,
Frederiksborg#. 35. Telf,[.Byen 3091.*

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
nkihlir ilg nel alt til Faget keekereeka 

Reel og billig Betjening garanteret.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
~ —— i bedste Kvaliteter ----

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297

129
219

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — etter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln, St Annæ Plads 26, Kjebenhavn.

En ældre, herliggende, vel udhalet, nylig istandsat Skon­
nert, ladende ca. 75 Tons Dødvægt, er grundet paa Skippe­
rens Sygdom billig til Salg ved

R. Oberbech-Clausen,
Mægler, Nyborg.

Skibsfører Ældre Skibsfører, vel anbefalet, 

som i længere Tid har ført 

større.Sejlskibe og senere Dam- 

•, søger en Førerplads snarest. Billet mi k. „Skibsfører 341“ 

dtager dette Blads Kontor.

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel — 

A/S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Hllllgu Prliir. 
Telegr.-Adr,. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53« København, 

Og
Chr. Schjerbocks Efterf., Helsingør.

S k ibspro viantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Serglaraen. Telf. iao.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

Leoerandør til 0. f. 0. S.

Hg for .Mennesker og Husdyr 
Ratin’8 Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh.K. Tel. 3662

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp-'og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet11.

A/S Det forenede Dampskibsselskab har anskaffet 2 Støvsugere 
„Nilfisk“, Statsbanerne 5 Nilfisk, Københavns Kommune 5 Nil- 
fisk etc. Støvsugeren „Nilflsk“ er uundværlig til Rengøring i 

alle større Kontorlokaler, Skibssaloner, Kahytter m. m.

Forlang Tilbud og Demonstration.

FISKER & NIELSEN, Peter Bangsvej 30,
København F.

Tlf.
8622-8655.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som provianter 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.------------------
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Kjøbenhavn, d. 19. Marts 1913. '

S ø reis k o n ven lione r. Efter »Zeitschrifl fiir 

Versicherungswesen« gengiver vi følgende Udtalelser af j 

»Hamburger Børsenhalle«: For den lyske Søfarlslovgiv- 

ning var den 1. Marts d. A. en Dag af Betydning, da fra 

denne Dag en Del af den lyske, private Søret ikke mere 

udelukkende bliver reguleret efter lysk Lov, men efter en 

international Overenskomst. Del drejer sig om Reglerne 

lor Sammenstød og Reglerne for Bjergning. Allerede den 

23. September 1910 var der, som første Frugt af de søret­

lige Enhedsbestræbelser, blevet underskrevet to Overens­

komster i Briissel, nemlig Overenskomsten om Fastsæt­

telsen af ensartede Regler med Hensyn til Sammenstød 

mellem Skibe og Overenskomsten om ensartede Regler 

angaaende Hjælp og Bjergning under Søulykker. Begge 

sluttede sig i mange Punkter lil den tyske Ret, men i andre 

indeholdt de Afvigelser. Saaledes blev der med Hensyn 

til Reglerne om Paasejlinger optaget en fra de nuværende 

lyske Grundsætninger afvigende Regel angaaende Lad­

ningens Fordring, naar begge Skibe har Skyld. Efter den 

nugældende lyske Rel hæfter begge Skibe solidarisk over­

for Ladningen. Selv om eget Skib er blevet frikendt, saa 

hjælper dette ikke med Hensyn lil den Regres, som det an­

det Skib delvis kan gøre Fordring paa. Efter Overens­

komsten skal Ladningen fra først af kun have Krav i For­

hold til den Del af Skylden som Dommeren tillægger hvert 

af Skibene: et System der ikke er ubilligl, men heller ikke 

let at gennemføre. For Skade paa Personer vedbliver 

Ansvaret derimod al være solidarisk. I Overenskomsten 

angaaende Hjælp og Bjergning er, i Overensstemmelse 

med mange ogsaa fra tysk Side nærede Ønsker, Bjergeløn 

og Løn 1'or Hjælp ikke mere som Grundregel adskilt. For­

uden dette kan endnu fremhæves som el Hovedpunkt, at 

Protest mod Bjergningskontrakten er blevet gjort lettere. 

Disse Overenskomster skulde træde i Kraft en Maaned efter 

Udvekslingen af Ratifikationsdokumenterne. Den tyske 

Rigsdag har vedtaget disse Overenskomster, og endnu før­

end deres Ratifikation blev der forelagt Rigsdagen endnu 

en ny Lov, som vedtoges uden Ændring, og som bringer 

den tyske Søret i Overensslemmelse med den internationale 

Ret. De mellem begge beslaaende Forskelligheder vilde | 
ellers være blevet meget følelig i Praksis, da den tyske I 

Dommer efter den internationale Overenskomst i mange 

Tilfælde, f. Eks. ved Sammenstød mellem to tyske Skibe, 

havde maaltel anvende sit eget Lands Ret. Denne Omstæn­
dighed gjorde del umuligt al lade betydelige Afvigelser I 

bestaa. Det Antal Stater, som har ratificeret begge Over- I 

enskomsterne, er imidlertid overraskende ringe. Overens­

komsterne er afsluttet af Befuldmægtigede fra 25 Stater, 

medens endnu kun Tyskland, Østerrig, Ungarn, Belgien, 

Frankrig, Slorbrilannien (Moderlandet med en Del af 

Kolonierne), Meksiko, Holland, Rumænien og Rusland har 

ratificeret dem. Desforuden har De Forenede Stater af 

Amerika liltraadt Overenskomsten om Bjergning. I

Endnu mangler altsaa frem for all de tre skandi­

naviske Lande, hvad der saa meget mere maa vække For­

undring i Tyskland, som netop deres Sørel i del væsent- i 

ligste slemmer overens med den lyske Ret. Det maa haa­
bes, at ogsaa de endnu manglende Søslater vil træde til | 

og derved styrke den Forventning, at en virksom inter­

na lional Enighed paa endnu vigtigere og vanskeligere Om- 

raatler af Søretten, som f. Eks. Rederansvar og Fragtret, 

kan hidføres.

■ - - - • j t — _‘~j. 1 ' •" 1____________’ ~ ■ • * 1 - ■ * - - '

Dynamiteksplosion. Baltimore, 7. Marts, j 

Paa en Lægter, der laa i Havnen her ved Siden af en en- I 

gelsk Damper og lastede Dynamit, fandt der i Dag en 

Eksplosion Sted, hvorved begge Skibe blev ødelagt. 43 

Mand blev dræbt og 50 saaret. Dynamiteksplosionen 

fremkaldte et Knald, der kunde høres 100 eng. Mil bort. 

Overbygningen paa det amerikanske Kulskib »Jason« blev

slyngel 700 Fod bort; 3 Mand af Skibets Besætning blev 

dræbt og 29 saarel.

Dynaniilen befandt sig i en Lægter, der laa ved Siden 

af den engelske Damper »Alum Chine« og udgjorde iall 

340 Tons. Ted Eksplosionen blev store Stykker af »Alum 

Chine« slyngel 3—4 engelske Mil gennem Luften. Ogsaa 

Bugserdamperen »Allantic«, der laa i Nærheden af Ulyk­

kesstedet, blev stærkt beskadiget, idet flere Kasser med 

Dynamit, der var slynget til Vejrs, faldt ned paa Skibet, 

hvor de eksploderede og dræbte tre Personer. I Sparrow- 

pint, flere engelske Mil fra Baltimore, styrtede en Skole 

sammen som Følge af Eksplosionen, hvorved flere Børn 

blev saaret. (Ritz. Bur.)

Dampskibsselskabet Vesterhavet har 

udsendt sil Regnskab for 1912 hvoraf del fremgaar, at 

Selskabets 24 Skibe tilsammen har indsejlet Kr. 

4.389,743.47. Efter Fradrag af Udgifter Kr. 2,954,767.63 

bliver der el Overskud paa Kr. 1,434,975.84. Aktionærerne 

faar 15 pCl. Udbytle eller Kr. 150,000, til Reservefonden 

henlægges Kr. 575,000, saaledes at denne nu udgør Kr. 

1.500,000, lil Udbytte Reguleringsfonden henlægges Kr. 

100,000, til Afskrivningsfonden Kr. 100,000; paa Skibene 

afskrives Kr. 168,952.07, lil næste Aar overføres Kr. 

15,412.62.

Dampskibsselskabet »Viking«. Paa et 

den 6. ds. i Dampskibsselskabet »Viking« afholdt Besty­

relsesmøde vedtoges al foreslaa Generalforsamlingen, at 

der af Aarels Netto-Overskud 401,134 Kr., udbetales et 

Udbytte af 10 pCl., og at 253,470 Kr. henlægges til Re­

serve- og Amortisations-Kontoen, saaledes at denne Konto, 

efter at de aarlige Surveys og Tab ved Havarier er af­

holdt, ultimo 1912 andrager 490,000 Kr.

Dampskibsselskabet »Gorm«. Paa et den 

6. ds. i Dampskibsselskabet »Gorm« afholdt Bestyrelses­

møde vedtoges at foreslaa Generalforsamlingen, at der af 

Aarets Netto-Overskud 745,073 Kr., udbetales et Udbytte 

af 10 pCt., og at 500,309 Kr. henlægges til Reserve- og 

Amortisalions-Kontoen, saaledes at denne Konto, efter de 

aarlige Surveys og Tab ved Havarier er afholdt, ultimo 

1912 andrager 1,623,443 Kr.

Dampskibsselskabet »Carl«. Paa el den 6. 

ds. i Dampskibsselskabet »Carl« afholdt Bestyrelsesmøde 

vedloges at foreslaa Generalforsamlingen, at der af Aarels 

Netto-Overskud 561,535 Kr. udbetales el Udbytte af 10 

pCt., og al 350,438 Kr. henlægges til Reserve- og Amorti­

sations-Kontoen, saaledes at denne Konto, efter at de aar­

lige Surveys og Tab ved Havarier er afholdt, ultimo 1912 

andrager 1.118,625 Kr.

Dampskibsselskabet »Skjold«. Paa et den 

6. ds. i Dampskibsselskabet »Skjold« afholdt Bestyrelses­

møde vedloges at foreslaa Generalforsamlingen, at der af 

Aarets Netto-Overskud 465,988 Kr. udbetales et Udbytte 

af 8 pCt., og at 283,750 Kr. henlægges til Reserve- og 

Amortisations-Kontoen, saaledes at denne Konto, efter at 

de aarlige Surveys og Tab ved Havarier er afholdt, ultimo 

1912 andrager 615,000 Kr.

Dampskibsselskabet »Codan«. Paa et i

Dampskibsselskabet »Codan« den 6. ds. afholdt Bestyrel-
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sesmøde oplystes, al Driften af Selskabets fem Dampere 

paa en samlet Registerlonnage af 4,961 Tons for Aaret 

1912 udviser et Overskud af 449,073 Kr. Herfra gaar Tab 

ved Havarier, 4,540 Kr.

Man vil foreslaa den kommende Generalforsamling at 

udbetale 6 pCl. til samtlige Aktionærer samt al afskrive 

paa Skibene 303,790 Kr.

Selskabels Ledelse er fra 1. Januar d. A. overgaaet 

til Firmaet L. H. C a r 1.

I de 3%, Aar, Selskabet har været ledet af Direktør 

Wm. Schaldemose, er der afskrevet paa Skibene 420,797 

Kr. Paa Obligationslaan er afdraget 225,000 Kr., i Ren­

ter er betalt 304,928 Kr., i Udbytte 49,000 Kr. — et samlet 

Beløb af 999,724 Kr. — Samtidig er alle Havarier, Repara­

tioner og Surveys dækkede af Driften.

1) a m p s k i b s s e 1 s k a b e I Dania har udsend I 

sit Regnskab for 1912. Skibene har tilsammen indsejlet 

Kr. 1,569,320.99; Skibenes samlede Udgifter andrager Kr. 

1,091,512.07, lil Rest bliver el Overskud paa Kr. 477.808.92. 

Efter Fradrag af Renter, Omkostninger ved Survey og 

Havari bliver der el Nel I ooverskud paa Kr. 350,355.25. 

heraf udbetales Tantieme lil b’orrelningsforeren og Ho­

norar til Bestyrelsen, hvorefter der afskrives Kr. 115,000 

paa Skibene, til Reservefonden henlægges Kr. 120,000, lil 

Udbytte-Reguleringsfonden Kr. 50,000, Aktionærerne l'aar 

12 pCt. og til næste Aar overføres Kr. 5,716.89.

F o r u 1 y k k e t tysk Damper. I Begyndelsen af 

Februar Maaned afgik en ny tysk Damper »Elsa Hugo 

Stinnes 15« fra England til Konigsberg med Kul. Skibet 

var forsynet med Apparater lil traadløs Telegrafering, og 

disse havde rapporteret Skibel, da del var 15 Mil fra den 

engelske Kyst, men senere hørtes der intet derfra. Der 

blev efter Anmodning af den lyske Generalkonsul i Kjø­

benhavn og Repravsenlanler for Rederiet, rettet Henven­

delse til Redningssia I ionerne paa den jydske Vestkys! om 

at give Underretning, saafreml der skulde inddrive Vrag­

gods, der kunde Lænkes at hidrøre fra den savnede Dam­

per, og for c. 14 Dage siden fandt Fiskere fra Lilleheden 

i Søen en Mast, der var nogeL forbrændt, og som skønne­

des at hidrøre fra en Damper, der var gaaet under efter 

Brand eller Eksplosion. Da der blev givet Rederiet Op­

lysning herom, standsede et andet af dels Skibe for 8 

Dage siden paa Skagens Red for al undersøge Forholdene, 

men del lod sig ikke konstatere, at Masten hidrørte fra 

det savnede Skib. Nu er der imidlertid inddrevet en Red­

ningsbøje paa Asdal Strand, allsaa i Nærheden af, hvor 

Masten blev funden, og denne Bøje bærer det savnede 

Skibs Navn, saa der er herefter ikke mere Tvivl om, at 

det er forulykkel med hele sin Besætning, som udgjorde 

20 Mand.

—h.

Udsigterne for Skibsfarten paa Kro n- 

s l a d t. Mæglerlirmael H a n s S m i l h i Kronsladl med­

deler os, al man paa Grund af den følelige Kulmangel, der 

for Tiden hersker i Rusland, venter en ualmindelig stor 

Knlimporl i den kommende Sæson, og al ogsaa Trælast­

eksporten synes al skulle blive betydeligere end i Fjor. 

Førend i de første Dage af Maj (ny Stil) kan man ikke 

paaregne en helt ud tilfredsstillende Ekspedition af Ski­

bene.

Danske Sejlskibsrederes gensidige 

Forsikringsforening for Søfolk.

Efter Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Generalforsam­

ling paa Thurø den 15. ds. valgtes følgende 7 Repræsen­

tanter:

Købind. A 1 f r. N i e 1 s e n, Rudkjøbing, Skibbygger 

I. Philip Jørgensen, Mægler H. A. Hansen, 

Skibbygm. N. P. Petersen og Reder I. P. Hansen, 

alle af Thurø, Mægler C. V. P e 1 e r s e n, Svendborg, saml 

i Stedet for Kanalfoged J. Hansen, Odense, Mægler R. S. 

II a n s e n, Thurø.

Til Suppleanter genvalgtes Færgemand Møller, 

Vindeby, Reder R. Lock, Troense, og Kapt. R. V. Ras­

ni u s s e n, Thurø.

D a n s k - s i a ni e s i s k Trak tal. Den 15. ds. 

blev der i Udenrigsministeriet af Uderigsministeren og 

den her akkrediterede siamesiske Gesandt, underteg­

net en Traktat mellem Danmark og Siam, hvorved 

Danmark under nærmere Betingelser giver Afkald paa den 

danske Konsularjurisdiktion i Siam.

Traktaten træder i Kraft umiddelbart efter Ratifika­

tionernes Udveksling, hvilken skal (inde Sted inden 6 

Maaneder fra Underskriftens Dato.

T h e B a l f i c a n d W hite S e a G o n f c r e n c e. 

Den internationale Redersammenslulning. The Baltic. and 

While Sea Conference’s Aarsniøde i Paris finder Sted paa 

»Hotel Conlinental« Tirsdag den 8. og Onsdag den 9. 

April. ________________ .

*.**•*. ’ V" 1

Kons ula I v æsn e l. Ulønnet dansk Vicekonsul i 

Zea under det danske Konsulat i Piræus, T. Antoni- 

a d e s, er afgaael ved Døden.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Fyens Kreds

afholdt den aarlige Generalforsamling Lørdag den 15. 

Marls paa Thurø Kro. Den var ikke saa talrigt besøgt soin 

ellers, men den plejer ogsaa at blive afholdt en Søndag.

Kredsform., Mægler H. A. Hansen, Thurø, bød vel­

kommen, specielt til d’Hrr. Kontorchef Krogh og Sekre­

tær Minor Rasmussen. Til Dirigent valgtes fhv. Havne­

foged Møller, Svendborg.

Aar s- Regnskabet.

Da Kassereren, Rejseagent F e r d. Niels e n, Svend­

borg, var fraværende, aflagdes Regnskabet i Stedet af Syns­

mand, Kapl. C h r i s l i a n s e n, Svendborg. Der var ind­

meldt 154 Skibe fra Toldstedet med en Tonnage af 21,794 

Reg.-Tons og 3 udenbys Skibe med 401 Reg.-Tons.

Hovedforeningens Indtægt har . været: Kontingent 

af de 154 Skibe Kr. 1,699.10, af 7 passive Medlemmer og de 

3 Skibe Kr. 151.55, i alt Kr. 1,850.65.

Lokalforeningens Regnskab viser en Kassebeholdning 

af Kr. 995.47, Kontingent af de 154 Skibe Kr. 297.83, af 

de 7 passive Medlemmer og 3 udenbys Skibe Kr, 90.16, 
Renter Kr. 45.02, i alt Kr. 1,428.47.

Forskellige Udgifter til Administrationen Kr. 190.27, 

Kassebeholdning Kr. 1,238.20.

Regnskabet, der var revideret af Skibbygmester N. 

P. Petersen og Købmand A. E. II a n s e n, godkendtes 

enstemmigt.

Valg.

Det vedtoges al udvide Antallet af Bestyrelsesmedlem­

mer fra 5 til 7, og som ny Medlemmer valgtes derpaa 
Skibbygm.ester I. Philip .Jørgensen, Thurø, fhv. 

Havnefoged Møller og en farende Skibsfører, Kapt. S.e- 

veri n .A n d r e a s e n, Thurø.

Til Sekretær og Regnskabsfører i Stedet for Rejseagent 

Ferd. Nielsen, der havde frabedt sig Hvervet paa Grund af
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sin hyppige Fraværelse, valgtes Synsmand Kapl. Chri­

stiansen.

Revisorerne genvalgtes.

Om Virksomheden

i del forløbne Aar aflagde Formanden følgende Beretning:

Siden Kredsens sidste Generalforsamling, den 10dc 

Marts 1912 i Troense, har Bestyrelsen efter bedste Evne 

varetagel og arbejdet for Standens Interesser, dels ved 

Møder indenfor selve Kredsen og dels i Forening med 

Ærøkredsen og Hovedbestyrelsen.

Noget er opnaaet i den mellemliggende Tid, om end 

ikke store Resultater men som det vil være Forsamlingen 

bekendt er der i Almindelighed meget at behandle for at 

vinde frem lil Maalene, hvad der er saa meget vanskeligere 

i dette Land, hvor væsentlige Sager endnu henhører under 

andre Ministerier end Søfarlsminisleriel.

Ved sidste Generalforsamling blev der vedtaget Re­

solution med Beklagelse over, al Skibsfarten fremdeles e~ 
belastet med Konsulalafgiflen, der vil atter her være An­

ledning lil al fremføre Kredsens Beklagelse over Rege­

ringens Stilling til denne Sag.

Af andre Sager skal nævnes:

Andragende om mere lidssvarende Belysning af Fal­

ske Bolsaks; om en Vager paa Skrams Flak og en Prik 

paa Avernakø samt en Klokketønde eller Vager paa Ljus- 

hagen. Fremdeles en Henstilling om, at Søkort aflægges 

med misvisende Slregekompasser, og at Gradskompasser 

gøres lydelige.

Spørgsmaalel om Faresignaler for Undervandsbaadc 

og Afmærkning af Vrag behandles af el af Repræsenta­

tionen nedsat Udvalg, men Betænkning er endnu ikke af­

givet.

Om Skibes Forsyning med Lægemidler udkom For­

ordning af 22. September 1911. Den mødie paa enkelte 

Punkter Modstand fra Organisationens Side, dog er det i 

Fjor lykkedes al faa denne Forordning ændret saaledes, 

al Medicinkiste Nr. 1 er gyldig for indtil syv Mands Be­

sætning i Fart paa Nordsoen, Østersøen og Kanalen, saml 

al Skibe med indtil to Mands Besætning i Fart Øst for 

Lindesnæs—Texel helt fritages for at føre Medicinkiste. 

Delte er en væsentlig Ændring, idet Kiste Nr. 1 koster 

25 å 27 Kr., medens Nr. 3 vilde andrage c. 125 Kr. for­

uden den slørre aarlige Vedligeholdelse .og Eftersyn.

Kravel om Ændring i Bestemmelserne om Lodsning 

under Bugsering er en gammel Bekendt. Man har i denne 

Sag sidst fort Forhandling med Lodsinspektøren, men 

Myndighederne synes mest tilbøjelige lil al udsætte Sagen 

til Lodslovens Revision i 1915, og foranlediget heraf har 

man stillet sig villig lil al frafalde Krav om øjeblikkelig 

.Ændring, men fastholder i øvrigt sine Krav om, al Ton­

nagen for Fritagelse forhøjes betydelig udover, hvad Lo­

ven betinger, saml al det bugserende Skib altid bliver fri 

for Lodsbelaling, naar del ikke selv tilkalder Lods. Man 

maa i høj Grad beklage denne Undtagelseslov, idet 

den foruden al belaste Skibsfarten med forøgede Udgifter 

også bidrager til, at den flinke og farvandskendte Skibs­

fører demoraliseres i Retning af at lage Lods, men trods 

tidligere Overenskomst mellem Lodsinspekløren og Orga­

nisationerne saml Folketingsudvalgets Udtalelse om, al 

Lodspengene ofte slaar i el skrigende Misforhold til Fragt­

beløbene. har man endnu ikke hørt andet fra Marine- 

minisleriels Side end Betænkeligheder ved at forelægge 

Forslag lil Ændring.

Forslag lil Ændring i Lov om Tilsyn med Sejlskibe 

er behandlet af Landstinget og for Øjeblikket under Ud­

valgsbehandling i Folkelingel. og Tilsynet kan forventes 

ændret lil hvert 2det Aar i Stedet for hvert Aar, altsaa 

i Lighed med Dampskibene.

Med Hensyn til Omordning af Navigalionssagen, der 

ogsaa er en gammel Bekendt, og som har været behandlet 

i flere Kommissioner, er der fra den sidste af disse til­

sendt Organisationerne Forslag lil Overvejelse, og der er 

fra disse foreslaael ret betydelige Ændringer lil dette For­

slag, saa at den Sag endnu staar i det uvisse, men idet Sagen 

fremdeles er under Behandling, finder jeg ikke Anledning 

lil at komme nærmere ind derpaa, ihvorvel der vistnok 

kunde siges meget baade for og imod.

Af nyere Forordninger er udkommen Reglement for 

Mandskabets Forplejning, der træder i Kraft den 1. Maj 

d. A. Del afviger ikke væsentlig fra del ældre udover 

slørre Varialioner i den daglige Kost.

Endvidere Forordning om Skibsmandskabets Op­

holdsrum, trods Foreningens Anstrængelser for at opnaa 

lempeligere Bestemmelser særlig for mindre Skibe, er 

delte ikke lykkedes.

Endelig kan del nævnes, al der arbejdes hen til, at 

Toldassistenter gives Ret til al foretage Mønstringer, naar 

Skibe laster eller losser udenfor Havne hvor der er ansat 

Toldassistenter.

Diskussion.

Sekretær M i n o r R a s m u s s e n fandt ikke som 

Formanden, at Reglerne om Folkenes Opholdsrum egent­

lig betød en Skærpelse, selv om vi ikke har opnaaet, hvad 

vi ønskede. — Molorskibene var snart meget omtumlede. 

I Ulykkesforsikring hørte de under Sejlskibe, i Maalerreg- 

ler under Dampskibe og med Hensyn til Opholdsrum un­

der begge Dele.

Det var rigtigt nok, al man ikke for Tiden skulde 

forhandle Navigationsvæsnet, men andre Foreninger iagt­

tager ikke samme Loyalitet, idel man der baade forhand­

lede og vedtog Resolulioner om denne Sag.

Kontorchef Krogh takkede for den venlige Ind­

bydelse lil Mødet og gav forskellige Oplysninger, bi. a. 

med Hensyn til Bestemmelserne om Mandskabets Op­

holdsrum. Der var ingen Skærpelser kommet, og det 

maatle anses for heldigere for de smaa Skibe, al Admini­

strationen fremdeles kunde give Lempelser i de enkelte 

Tilfælde.

Mino r R a s m u s s e n udtalte sig med Henblik 

paa det kommende Møde i Comité maritime internationale 

om Arbejdet for internationale Søfarlsregler. som navnlig 

angik Befragtning, Konossemenler, Cerleparlier og Tids­

befragtning. For Tiden arbejdede man ogsaa paa fælles 

Regler angaaende Sammenstød og Bjergning.

I Hovedbestyrelsen havde man arbejdet for en Æn­

dring af den gamle Toldforordning, hvori bl. a. fandtes 

den forældede Tidsbestemmelse for Solopgang til Sol­

nedgang, ligeledes den uheldige Regel om, al Skibet hæf­

ter for Udgifter ved Ladningen, Toldvæsnets Diæter i 

Slrandingslilfælde og mange andre ganske urimelige Be­

stemmelser.

Her for Svendborg Toldsteds Vedkommende fandtes 

en særlig Ret til al faa Skibshunden landsal uden mini­

steriel Tilladelse, og den havde man faaet udvidet til at 

gælde hele Landet.

Kontorchef Krogh bemærkede angaaende det for 

Rigsdagen foreliggende Lovforslag om Tilsyn med Sejl­

skibe, al delle nu var ændret derhen, at Skibe paa indtil 

100 Tons kom paa laveste Takst.

Taleren vilde fremdeles henlede Opmærksomheden 

paa enkelte Bestemmelser vedrørende Dampskibstilsynet, 

der var af Interesse for Sejlskibsredere. Man var nu 

naaet til al fastsætte særlige Bestemmelser for Sejlskibe 

med Hjælpemaskinkrafl, hvorved man havde afgrænset 

denne Gruppe efter Skibe, som kunde manøvrere med 

deres Sejl alene, og derved var Overgangen lettet fra de 

rene Sejlskibe lil Sejlskibe med Maskinkraft. En anden 

Bestemmelse, der kunde blive af Betydning for ældre Sejl­

skibe, i hvilke Motor blev indlagt, var den Bestemmelse 

om Adgang lil Dispensation der indeholdtes i § 234 i 

Dampskibslilsynsbekendlgørelsen af 1. August 1912.

Dirigenten lakkede for disse Oplysninger.

M i n o r Ras m u s s e n omtalte yderligere den fran­

ske Karanlænesag. der var rejst af denne Kreds, men 

endnu ikke ført lil en tilfredsstillende Løsning.
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Generalforsamlingen slullede derefter med el Kaffe- ] 
bord, ved hvilket der udbragtes et Leve for Kontorchef 
Krogh, Minor Rasmussen, Dirigenten og Formanden.

Det østasiatiske Kompagni.
Aarsberetning for 1912.

16de Driftsaar.
(Fortsat.)

Filialerne. Bangkok Filialen har paa alle Om- 
raader udfoldet udpræget Aktivitet med gode Resultater 
navnlig i Betragtning af, at Regnmangel har medført en 
fejlslaaet Rishøst, som har forringet Eksporten og som 
Følge deraf Landets Købeevne. Yderligere har lav Vand­
stand i Floderne hæmmet det fra Skovene udarbejdede 
Træ i at komme ned til Bangkok. Desuagtet har Resul­
tatet af Savmøllens Drift været tilfredsstillende, og Salg 
af Teaktræ og andre Træsorter saavel lokalt i Siam som 
for Eksport til Indien, Kina og Japan har givet større 
Overskud end i tidligere Aar.

Skov- og Savmølledriften i Bandon har været fortsat 
med forøget Udbytte. De fra Skovene uddragne og paa 
Møllen opskaarne Træsorter møder saavel i Østen som i 
Evropa voksende Interesse.

The Siam Steam Navigation Co. Ltd. har til Drifts- 
aarels Midte været indviklet i en Konkurrencekamp med 
et i Singapore hjemmehørende Dampskibsselskab, hvil­
ket har influeret paa dets Driftsresultat. Der er nu af­
sluttet Overenskomst om Samarbejde, som forventes at 
ville have en gavnlig Indflydelse paa Fremtiden.

Singapore Filialen. Eksporten af Produkter 
har været i Fremgang, og med Henblik paa dens yderligere 
Udvikling opføres for Tiden paa en dertil erhvervet Grund 
egne Pakhuse til saavel Eksport- som Importvarer.

Med Hensyn til de under Filialen sorterende Plantager 
er Udviklingen af de under Navn af Mount Austin Rubber 
Estates sammensluttede Gummiplantager foregaaet i Over­
ensstemmelse med tidligere udtalte Forventninger. De c. 
halvanden Million plantede Gummitræer vil under ved­
blivende normale Forhold alle være ydedygtige i 1916—17. 
— Kretay Kokusplantage er paa Grund af Sygdom blandt 
de Indfødte og andre lokale Forhold bleven sat tilbage. 
En Del Træer er døde, og ny plantet i Stedet. Det har 
vist sig formaalstjenligt at plante Gummitræer paa nogle 
af de Arealer, som oprindelig var bestemt til Kokusplant- 
ning. Ved Aarets Slutning var c. 3,400 Acres beplantet 
med Kokustræer og c. 1,200 Acres med Gummitræer.

Shanghai Agenturet har taget aktiv Del i 
Handelen, navnlig i Eksporten af Produkter fra Kina. 
Da Hankov tegner til at skulle blive Midtpunktet for Han­
delen paa Janglsedalen, har Kompagniet fundet det for­
maalstjenligt selv at etablere sig der og har erhvervet 
Pakhuse og Anlæg til Behandling af forskellige Eksport­
artikler.

Vladivostok og underliggende Agen­
turer har som tidligere foretaget store Opkøb af Soja­
bønner, men har ogsaa paa anden Maade gavnet Kom­
pagniet, bl. a. ved Varetagelse af dets lokale Skibsfarts­
interesser, som er ret betydelige, da saa godt som alle 
Skibe paa Kompagniets Kina—Japan Rute anløber Vladi­
vostok for hjemgaaende Ladning.

S t. Th omas Filialen har i Aarets Løb forsynet 
152 anløbende Skibe med Kul og Vand og har desuden 
varetaget den vestindiske Linies Interesser ved Engage­
ring af Ladning og Ekspedition af Skibene.

Aarsresultaterne i de fremmede Selskaber, hvori Kom­
pagniet er interesseret, har gennemgaaende været tilfreds­
stillende. Som oplyst i tidligere Beretninger er Kompag­
niets Hovedformaal med Deltagelse og Kapitalanbringelse 

i fremmede Selskaber at frembringe Vekselvirkning for 
derved i gensidig Interesser at fremme og underbygge Del­
agtighed i international Handel og Skibsfart.

Kompagniet har i det forløbne Aar atter bragt en af 
Skattevæsnets Kendelser for Højesteret, der gav det Med­
hold i, at Fradraget for Virksomhed i Udlandet skal ske 
paa Basis af Bruttoavancen og ikke af Omsætningen. Det 
af Skattevæsnet for meget beregnede Beløb for Aarene 
1907—1911, vil derfor blive refunderet. Ligeledes har 
Kompagniet søgt Højesterets Afgørelse i en Sag med Kjø­
benhavns Magisirat. I Følge en gammel Bestemmelse, som 
i en lang Aarrække ikke har været bragt i Anvendelse, har 
Magistraten afkrævet Kompagniet % pCt. Afgift af samt­
lige Skibssalg. Højesteret statuerede imidlertid, al Kom­
pagniet kun var pligtig at betale Halvdelen af det for­
drede Beløb, altsaa 1/8 pCt.

Hidtil har Kompagniet fulgt den Fremgangsmaade at 
afholde alle Udgifter lil Skibenes Vedligeholdelse, Repara­
tioner og Klassifikationer af Driften og at afskrive 5 pCt. 
paa deres oprindelige Værdi, hvorved de amortiseredes i 
20 Aar.

I Betragtning af Udviklingen af Skibbygnings Tek- 
niken og de Krav, der stilles som specielt indrettede Skibe 
lil Rulefart, er det besluttet at forhøje Afskrivningerne 
saaledes, at Skibene amortiseres i Løbet af 15 Aar. ■— 
Hertil svarende Afskrivninger er foretagen for det for­
løbne Aar.

Netto-Overskudet andrager Kr. 5,111,906.13, hvorfi 
gaar til Afskrivning paa Skibene, Ejendomme, Inventar 
etc. Kr. 1,155,877.26, saaledes al der bliver tilbage en 
Nettogevinst af Kr. 3,956,028.87.

Indtægterne fordeler sig som følger:
Avance paa Handelen .............................. Kr. 1,641,023.19

— - Skibene .................................. - 2,133,349.70
— hos Filialerne ............................... - 1,621,290.90

Udbytte i fremmede Selskaber.................. - 1,025,015.03
Overført fra forrige Aar ........................... - 340,810.80
Refunderet Skat ......................................... - 95,773.01

Kr. 6,857.262.63
Administationsudgifter

ved Hovedkontoret,
London Kontoret og
Filialerne . . . :.......... Kr. 1,419,446.65

Rente Konto .................. - 325,909.85
Afskrivninger .............. - 1,155,877.26

----------------------- - 2,901.233.76

Kr. 3,956,028.87

som foreslaas fordelt i Overensstemmelse med omstaaende 
Regnskab, hvorefter Aktionærerne erholder 8 pCt. Udbytte, 
til Reservefonden henlægges Kr. 1,000,000, saaledes at 
denne nu udgør 7,750,000 eller 31 pCt. af Aktiekapitalen, 
lil Tantiéme til Bestyrelsesraad, Direktion og Funktionæ­
rer benyttes Kr. 473,043.60, medens Kr. 402,985.27 over­
føres til næste Aar.

(Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet i af­

vigte Uge ikke undergaaet nogen væsentlig Forandring og 
er gennemgaaende ikke videre livligt, dog sluttes der sta­
dig til nogenlunde uforandrede Rater. Stettin mener end­
nu i denne Maaned at kunne gennemføre 51/2 å 6 Mk. for 
Rug for passende Størrelser, f. Eks. 100 Tons Rugsejlere, 
skønt der allerede i de sidste Dage er kommet en Del 
Skibe dertil med Ladning. I Liibeek ligger ikke saa faa 
Skibe for at lade Salt fra ventende Kahner og har faaet
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et unødvendigt langt Ophold; i øvrigt er det sparsommere 

med Ladninger fra denne Plads. Sverig har fra de syd­

lige Pladser tilstrækkelige Ladninger Sten til alle lyske 

Pladser; til Hamburg noteres 5 Mk., hvorimod Ralerne 

stadig er ret lave til de tyske Østersøhavne. Fra de vest­

svenske Havne som Halmstad og Warberg er det derimod 

flovere og forholdsvis kun faa Stenlaster i Markedet; og­

saa Trælaster er fremme, bl. a. er shillel Halmslad/Skive 

11 Øre. Fra Sundhavnene er Gødningssæsonen paa del 

nærmeste sluttet, derimod udbydes Lervarer til Steltin, 

Kønigsberg, Kiel 31/5 Mk. samt til Norge 4 Kr. Danmark 

er fra Provinserne sladig flov; der sluttes enkelle Ladnin­

ger Karlofler lil Kjøbenhavn 15 Øre. Fra Kjøbenhavn er 

sluttet for Hvede til Odense 374 Kr., Svendborg 14 Øre, 

Bandholm 13 Øre, Trelleborg 15 Øre og for Majs lil Sva­

neke 17 Øre, Havnsø 18 Øre. Fra ankommen Damper ud­

bydes endnu nogle Hvedeladninger saavel til Provinserne 

som lil Sverig.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 14. ds. blev hos A/S. Kjøbenhavns Flydedok og 

Skibsværft en ny Damper sat i Vandet.
Skibet — der ved Afløbningen fik Navnet »Progres« — bygges 

for Regning Firmaet Carl Nielsen.

Gennem Kjøbenhavns Skibs-Sal gs-Bureau ved 
Charles H v i 1 s o, ni er i disse Dage solgt følgende Skibe:

Skonnertbrig »Alf« af Marstal, 144 Reg.-Tons og 230 Tons 
d. w., bygget i Nakskov 1880, Klasse 5. 6.1.1. til Kapt. Otto Abra- 
bamsson, Råd.

Skonnert »Coneordia« af Råå, 85 Reg.-Tons og 180 Tons d. w., 
bygget Sølvesborg 1894, Klasse 3.3. G. 1.1. til 1914, til Kapt. 
G. A. Andersson, Gnuidsund, for Kr. 12,000.

Galease »Erik Hansen« af Marstal, 49 Reg.-Tons og 105 Tons 
d. w.. ombygget 1905 (oprindelig bygget 1786), til Kapt. R. Jen­
sen, Karlshamn, for c. 3,500 Kr.

Gennem Skibsmæglerfirmaet W o n s i 1 d & Søn, Kjøbenhavn, 
er i disse Dage solgt Skonnertbrig »Mauritzia« af Jernavik, 135 
Reg.-Tons, 260 Tons d. w. bygget i Marstal 1871, Klasse l'r. Veri- 
tas til 1916 til Kaptajn Kronman i Wisby. Købesum 11,000 Kr.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d. A n d e r s e n. Schubert. 
pass. Brunsbiittel 16./3. til Rotterdam. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Antwerpen 16./3. — Algarve, Borries, pass. Deal 14./3. — 
Anglo Dane, Pape, ank. her 16./3. — A. N. Hansen, Søren­
sen, ank. Riga 10./3. — A n i w e r p e n, Madsen, ank. Reval 11./3.
— A r k a n s a s, Petersen, afg. Filadelfia 13./3. — Arno, Fischer, 
ank. her 16./3. — Aurora, Gommesen, ank. lier 13./3. — Ba­
ron Stjern blad, Sørensen, ank. Huli 14./3. — Beira, Mor­
tensen, afg. Algier 17./3. —■ C. F. T i e t g e n , Thomsen, afg. Kri- 
stianssand 15.13. — C h r. B r o b e r g , Henriksen, afg. her 16./3.
— Christian IX, Holm, ank. lier 17.13. — Dag in a r, Mul­
ler, ank. her 8./B. — Douro, Sørensen, afg. Stavanger 16./3. 
hertil. — Esbjerg, Strufve, ank. her 17./3. — Florida, An­
dersen, ank. her 11.13. — Garonne, Kromann, pass. Brunsbfittel 
15./3. —■ Hellig Olav. Holst, afg. New York 13./3. — Hen­
gest, Munck, ank. her 17./3. — Hjelm, Andersen, afg. herfra 
11.13. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank.. Genua 14./3. — 
Jolantha, Kyllesbech, afg. Riga 15./3. til Antwerpen. — Ka­
san, Mikkelsen, ank. Libau 13./3. — Kentueky, Andresen, 
afg. Kristiania 18./3. — K i e w , Tørnæsen, ank. Pillau 16./3. — 
Loire,. Craignou, afg. Havre 15./3. — Louise, Brocks, pass. 
Brunsbiittel 17.13. — Lo u i« i a na, Ørsted, afg. Neweastle 14./3.
— L. P. H o 1 m b 1 a d , Svane, afg. New York 17./3. — M i n s k , 
Harder, pass. Peniche 14.13. —, Nicolai II, Jørgensen, ank. her 
D./3. — Nordjylland, Søeberg, afg. Riga 15./3. — 0. B. 
S u h r, Frisenette, ank. her 15./3. — Otnsk, Jacobsen, afg. Libau 
15./3. — Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand 8./3. — Penn- 
sylvania, Lissner, afg. Baltimore 17./3. — Perm, Gotthardt, 
afg. London 16./3. — Pr egel. Iversen, ank. Riga 13./3. —

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i Køhenhavn 1912 tilkeodr«s

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie Guldmedaille 

med højeste Pointsantal.

Leveresi Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO. 

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

Saga, Hansen, ank. Reval 10./3. — Saxo, Rasmussen, ank. Lon­
don 18./3. — Seine, Le Dizes, ank. Bordeaux 3.13. — Texas, 
Clausou Kaas, pass. Madeira 23./2. — Thyra, Dam, afg. Antwer- 

j pen 16./3. — Tiber, Becli, afg. Gibraltar 17./3. — Tom.sk, 
Wiberg, ank. Deal 16./3. — T u 1 a, Therkildsen, ank. Marseille 
15./3. — United S tale s Gøttsche, ank. lier 12./3. — E b r o, 
Lunge, ank. Reval 11.13.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g pass. Kjøbenhavn 17./3. — 
Amalienborg ank. Kiel 12./3. — B r a 11 iin g s b o r g ank. 

I La Plata 11./3. —; Børglum pass. St. Thomas 16./3. — Dans- 
borg afg. Huelva 12./3. — Els borg afg. Kjøbenhavn 13./3. — 
E s r o ni pass. Cape Spartel 15./3. — Flynderborg ank. Libau 
6./3. — F r e d e r i k s b o r g afg. Teneriffe 15./3. — Guldborg 
ank. Snnderhiiid 15.,'3. — Gurre afg. Cienl'uegos 11./3. — H ani­
mer s hu s ank. Eas't London 13./3. — Harrildsborg ank. 

I Windau 14./3. — Hund borg pass. Skagen 13./3. — Høneborg 
pass. Hammeren 11.13. — Jelling afg. New York 11./3. — 
J o m s b o r g afg. Kdnigsberg 16./3. — J n n g s li o v e d ank. Midd- 
lesbro 12./3. — Jægersborg ank. Teneriffe 5./3. — Kal­
ili udbor g pass. Dungeness 13.13. — Kalø afg. Cardiff 12./3. — 
K 1 a m p e n b o r g afg. Huelva 15./3. — Kronborg pass. Las 
Palmas 13./3. — Lejre pass. Gibraltar 16./3. — Marselisborg 
afg. Kristiania 15./3. — Næsborg ank. Dundee 15./3. — Ran­
delsborg ank. Huelva 11./3. — Silkeborg ank. Helsingør
I. 13. — Skanderborg afg. Ghent 14./3. — Skjoldborg
pass. Sagres T2./3. — S kod s bor g ank. Barry 14./3. — Spiger­
borg ank. Neweastle 13./3. - Stegel borg afg. Chantemiy
14./3. — Stjerneborg afg. Troon 15./3. — Sø borg pass. 
Kjøbenhavn 14./3. — Taarnborg ank. Grangemouth 12./3. ■— 
U1 f s b o r g pass. Sagres 15./3. — U r a n i e n b o r g ank. Teneriffe
II. /3. — Vordingborg pass. Brunsbiittel 14./3. — Ør kild 
afg. Triest 12./3.

I Det Østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Genua 13./3. udg. 
i — Samu i afg. Penang 17.73. udg. — Ban don ank. London 13./3. 
i lijemg. — P a n g a n pass. Perim 8.13. udg. — Jutlandia ank. 
j Bangkok 10./3. udg. — Selandia pass. Perim 12.13. lijemg. — 
I Indien pass. Perim 5./3. udg. — T r a n q u e b a r afg. Wladiwo- 

stock 14./3. lijemg. — C a t h a y ank. Rotterdam 11.13. udg. — 
C h u m p o n ank. Bunbnrv 15./3. udg. — Kina afg. Antwerpen
12./3. udg. — Arabien ank. Belfast 13./3. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas pass. Pararna- 
i ribo 10./3. udg. — S t. C r o i x afg. Portland 8.13. udg. — S t. 
j Jan ank. Rotterdam 16./3. hjemg.
i Dansk Russisk Dampskibsselskab. Alexander'Shukoff, 

Brandt, ank. Kjøbenhavn 12./2. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Kjøbenhavn 16./3. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
Riga 4./3. til Liverpool. — Ru ss, Petersen, afg. San Lorenzo 
28./2. til Goteborg. — W I a d i m i r S a w i n , Carstenseu, af r. 
Nørresundby 20./2. til Buenos Aires. — Excellence Pieske, 
Tannebek, afg. Koppervik 15./3. til Neweastle. — M i c li a i 1 Otil- 
c h o u k o f f, Harboe, afg. Buenos Aires 5,/3. til Stockholm. — Ge-
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u er a 1 k o n s u 1 P a 11 i s e u, Christensen, al'g. Santa Fe 15./2. til 
Amsterdam. — W lađi m ir R c i t z, Olsen, ank. Rosario 26-/2.
— Helmer M ø r c li, Thorsøc, ank. Ahus 15./3. — New a, Dahl, 
afg. Baliia Blanea 7./3. til Gøteborg.

Heimdal. Ilel« a, Vaabeii Hansen, ank. Tunis 13.13. — M a r- 
t li a, Christensen, al«. Tyncn 13./3. — Elna, Rathje, af«. Seahain
14. /3. — Therese, Pedersen, al«. Susse 5./3. — Harriet, 
Larsen, al«. Yarmoutii 15./3. — Dagny, Therkildscn, af«. San 
Filicu 15.3. — S i m o n e, Maller, ank. Lissabon 14./3. — Jeanne, 
Olsen, af«. Tync Doek 9./3. — V e r a, Risø, af«. Dunsten 15./3. — 
Daisy, Jørgensen, ank. Oran 17./3. — A n n i n e, Leth, af«. Hon- 
fienr 16./3. — K a m m a, LølTIcr, af«. Oran S./3. — Betty, Lage- 
sen, ank. Svansea 10./3.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Ncwport 13./3. — Europa, 
Hansen, ank. Briiggc 14./3. — F r a n k r i «, Friis, af«. Newcastle 
S./3. — Tyskland, Danstrup, af«. Carterret 6./3.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, ank. Glasgow 
10.1'3. — A 1 f, N. Clausen, af«. Kjøbcnhavn 16./3.

Torm. Gudrun, Sonniehscn, afg. Liverpool S./3. — Sara, 
Jensen, ank. Aarhus 16./3. — Helene, Sørensen, afg. Nørre 
Sundby 13./3. — R a g n h i 1 d, Sehultz, al«. Sfax 13./3. — Val­
borg, Hansen, afg. Boness 15./3. — Sjælland, Svarrer, afg. 
Kjøbcnhavn 14./3. — E s t r i d, Hansen, afg. Huli 14./3. — A g- 
note, Dam, afg. Frederikshavn 14./3. — Gunhild, Hansen, ank. 
Grangemouth 13.13. — H c r m i a, Fårup, afg. Helsingborg 12./3.
— Alice, Jørgensen, afg. Aalborg 15./3.

A. P. Møllers Rederier. A n n a M ær sk pass. Brunsbiittcl
15. /3. — C h a s s i e M æ r s k ank. Antwerpen 16./3. — E 1 e o- 
nora Mærsk ank. Malaga 12./3. — Laura Mærsk afg. De- 
sterro 4./3. — Lexa Mærsk ank. Soussc 11./3. — Peter 
M æ r s k afg. Cardiff 14./3. — Sally Mær s k ank. Boston 13./3.
— Rosenborg afg. Kjøbcnhavn 12./3.

Dansk Rederiaktieselskab. Nordpol, Holst, ank. Rotterdani
16. /3.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Cardenas 14./3. — 
E k 1 i p t i k a, Henimingseii, ank. Port of Spain 27.12. — Kron­
prinsesse Louise, Gislason, ank. Chrstiania 13./3. — Svend, 
Schmidt, ank. Helsingør 18.13. — Urania, Clausen, ank. Lissa­
bon 12./3.

i Havet. F v e n, Mathiesen, ank. Korsør 14./3.
i Orion. Erik, Hansen, ank. Nakskov 11./3.

Vulcan. V u 1 e a n , Schmidt, ank. Bathurst 22-/2. — Lon - 
d o n, Bom, ank. Zongouldak 9./3. — Paris, Tholander, afg. Me- 
tliil 13./3. — B ry ss el, Kaas, ank. Memel 14./3.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. New York 11./3. — IVien, 
Bocck-Hanscn, ank. Santos 12./3. — Ro ni a, v. Thun, afg. Valeucia
11./3. til Manchester.

i Skandia. Gulfaxe, Petersen, ank. Blyth 13./3. — Skin- 
T a x e , Faber, afg. Bandholm 15./3. til West Hartlepool. — R i in -

i fax o, Wcichardt, afg. Gjcdser 14./3. til Burntisland.
Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul E1 i s s e- 

j c f ank. Huelva 16./3.
Ærø. Emanuel, Svane, ank. Blyth 12./3. — Erindring, 

Nielsen, ank. Bandholm 12./3. — Energi, Jensen, ank. Huli 12./3.
I — Enigheden, Jensen, ank. Kolber« 13./3.
! Sejlskibe.

i Ærø. C. M. Peters'en, Petersen, ank. Libau 11./3. — Ar­
ken, Andersen, ank. Laurvik 10./3. — P a m p a, Svendsen, ank. 
Laurvik 10./3. — Arke n, Christensen, ank. Goteborg 11./3. — 
H. C. G r u b e, Svane, afg. Pensacola 11./3. til Dakar. — Henry, 
Jensen, ank. Plymouth 11./3. — Venus, Weber, ank. Libau 11./3. 
— Bertha, Madsen, ank. Stralsund 11./3. — Bien, Pedersen, 
ank. Stolpemiinde 11./3. — Ham let, Rasmussen, ank. Gibraltar
11. /3. — Ingolf, Olsen, ank. Setubal 11./3. — Amalia, An­
dersen, ank. Kolber« 12./3. — Lauritz, Folmer, ank. Larvik
12. /3. — Svip, Jensen, ank. Trawemiinde 13./3. — Argo, Clau­
sen', afg. Dover 12./3. — Fugle n, Schmidt, ank. Grimsbv 12./3.

i — Nanna, Østcrmann, ank. Pillau 13./3. — Anna, Petersen, 
' ank. Dahouet 14./3. — Claudia, Aaberg, ank. Fort de France

13. /3. — Karen, Boye, ank. Fowey 13./3. — Jørgen Olsen, 
Christensen,, ank. Applcdore 12./3. — Ansgar, Jørgensen, ank.

j Barbados 13./3. f. 0. — Fredensborg, Kisbv, ank. Barbados 
j 13.i3. f. 0. — Forældres Minde, Christensen, ank. Favers- 
i ham 13.13. — Albertinc, Madsen, ank. Hasle 13.13. —■ I. Ko- 
I foed, Andersen, ank. Teignmouth 14./3.

INDHOLD:
Nordsøen. N o r d 1 a n d. Larsen, pass. Gibraltar 15./3. — Kjøbcnhavn, den 19. Marts 1913. —■ Dansk Sejlskibsrederi-For-

Kronprins Frederik, Andresen, afg. Gibraltar 12./3. — eniugs Pyens Kreds. —< Det østasiatiske Kompagni. — Fragtmar-
Holland, Poulsen, pass. Skagen 17./3. — England, Andersen, kedet. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibserterretningcr. — 
ank. Grimsbv 15./3. 1 Efterretninger for Søfarende.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 i 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i KJøbenhavn: Amaliegade 34.
„ , . . / Bobl, Frederiktbava.Telegram-Adresse : CarUi0|teruiaBn, K|lbenbaVO.

A/s Randers Rebslaaeri
-------  Hatnn- off Slaallraadslousværks-Fabrik I

Hamp- og Slaallraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimeosioner.R.K

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug o? Elevatorer.

TILSALGS.
Flere tyske Silde-Logger, Eg, 63 til 87 Register­
tons. Pris med Inventar 3000 til 5000 Mark.

Nærmere Oplysninger ved

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur,
HAMBURG, Ferdinandstrasse 29.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Wattona Dog »Know your own shlp«.
Faas I Kabenbavu fra de nautiske Forening in Lokaler og bos Blonkensteloen Efttlg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvel-
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. o« Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf.Byen2712 x. “"g1; Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og b.ugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nnuliske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, (il moderate Priser.

VÆGGELUS- Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid 
der dræbes absolut med ,,Toxin“ å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser. Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti, 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybrugade 27 St. Tlf. Byen 2496 

„Toxm“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

KEL VIN-MOTOREN
Guldmedaille 1912.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 

Talrige Anbefalinger foreligger.
Katalog <fc Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved. 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt— og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.



Aktieselskabet

Dampskibsselskabet 
Dannebrog.

Udbyttet for 1912, 15 pCt., udbetales fra og med 
den Ilte Marts i Københavns Handelsbank mod Af­
levering af Udbyttekupons for 1912.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet 
af 1896.

Udbytte for 1912, 15 pCt., udbetales fra og med 
dea 14te Marts i Københavns Handelsbank mod Af­
levering af Udbyttekupons for 1912.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet Neptun.
Udbytte for 1912, 15 pCt., udbetales fra og med 

den Ilte Marts i Københavns Handelsbank mod Af­
levering af Udbyttekupons for 1912.

Dampskibsselskabet 
„Atalanta".

Imod Aflevering af de paagældende Kupons udbetales 
Udbyttet for 1912 med 10 pCt. hos Selskabets Bank­
forbindelse, Firmaet D. B. Adler & Co.

København, den 13de Marts 1913.
P. B. V.

„ _________________M. Nissen.
Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Havet".
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1912 Udbetales 

Udbytte for 1912 med 6 pCt , daglig mellem Kl. 10—4, 
paa Selskabets Kontor, Poul Ankersgade 2, hvor ogsaa 
Udlevering af nye Kuponsark finder Sted mod Aflevering 
af Talon.

København, den 17de Marts 1913.
P. B. V.

C. P. Jensen.

Dampskibsselskabet „Ajax“.
Udbytte for 1912 — 10 pCt. — udbetales mod Af­

levering af de paagældende Udbytte-Kupons af Svendsen 
& Christensen, Frederiksgade 1, 1ste Sal, fra 10—11 og 
1-3.

København, den 15de Marts 1913.
P. B. V.

Svendsen & Christensen.

Bortsalg
af

Dæksbaaden „Holger“ 
med tilhørende Sejl og en Del Inventar finder Sted fra Or- 
logsværftet den 31. Marts d. A. Kl. 3 Dm. ved Indgivning af 
skriftlige Tilbud. Baaden, som er 7,84 m lang, 3 m bred og 
har et Dybgaaende af 1,17 m.. kan beses ved Henvendelse 
til Regnskabsvæsenets Ekspedition hver Søgnedag mellem 
Kl. 12—2. Salgsbetingelser og yderligere Oplysninger kan 
faas sammesteds.

Orlogsværftets Regnskabsvæsen, den 13. Marts 1913.

Fil nnđ Mami ®ns^e1' Ansættelse i en Befragtnings-For-
Dll Ulig JIIUllU retning som Lærling. Billet mrk. »N. 372« 
bedes indleveret til „Dansk Søfartstidende“s Ekspedition.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Heimdal11.

Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1912 ud­
betales Udbyttet for 1912 med 12 °/o, daglig mellem 
Kl. 11—1 paa Selskabets Kontor, Stockholmsgade 55, 
Stuen, hvor ogsaa Udlevering af ny Kupons-Ark finder 
Sted mod Aflevering af Talon.

København, den 15. Marts 1913.
P. B. V.

Martin Carl.

Lastfartøj.
Mindre Damper eller Sejlfartøj med Hjælpemotor, 

anvendelig til Østersøfart, med et Lastrum af ca. 50 
Kb-Meter Og med Plads til Køleindretning, søges straks, 
eventuelt til Leje,

Tilbud med Beskrivelse og øvrige Oplysninger mod­
tages af Sagfører Gregers Eskésen, GI. Torv 8, Telefon 
Central 3550.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

HUSK .t

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

—" . Vester voldgade 5. ■ - —

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings. NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Tølegraphlc-Adress: „MONITOR". 
Dm meet videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. 
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. 
Mindre Skrueslip. Mindre 
Arbejden i Søen. 
Mindre Idvande.

Ingen VlPrm»». 

Bedre Styreevne. Ingen 
forøgede Udgifter. Ingen For.

----- øgelse- af Tonnage. Bæreevne 6 % -større-.-- 
. Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 

at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 
nu i Fart og tre under Bygning.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. S AN D BERGS Skræd eretablisse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Détkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaesurance. 124 & 1024.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJ •benhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vsrditorsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1,1. Sal. Copensure 42

LOVERIDGE’S SKIBSBUNDPUMPE.
Opnaaede Fordele :

Solid Messing Cylinder, som ses fra Ydersiden. 
Drejede Messingpille og Metalringer.
Pakkel Stempel, som er meget varigere "’og 

mere økonomisk end Gummi Pisléner.
Delene kan fornyes, da de ikke 

er støbt i et.
Flansjede Rørforbindelse for flans- 
jede smedbarl Jærnrør.
Store Vandledninger og kraftig Ryk. 
Stærk og solid Model,

LOVERIDGE Ltd., CARDIFF.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon f 8O901' Kvæsthusgade 3, Si. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR1*
l Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af ~ ......

Th HlMlflG Patent Bundfarver I Ile IliOEyS og Patent Mønnie samt

WD fliøb K Pll’e bekendte Maskin- 
e De Ulllll tt llU 0. og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København L

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse:
Holmens.Kanal 24.

Telegram-Adresse:
Fjerde Søforsikring.

Telefon :
Central 266.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret^ Kjøbenhavn : Telegr-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd11.

Alt Skibsarbejde udføorgesSoSist 
Sørensen & Rasmussen,

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 

Danmarksgade 80, Frederikshavn.
Støt 

dansk Industri.

Fabriken
Dansk

A/S 
Danske 

Maskin- og 
Kedeldørspak­

ninger, billigere 
og bedre end 

. Udlandets.

Faas hos alle 
nashioforhandlere 

Landet ooer.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens '

Clapham Junction, 
London. England,

r Køber af haardt Træ, 
som stamnier fra gamle op- 
huggede Skibe, til Brændsel.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telt'. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og Gll^rediiiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eftfl.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt“. Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien

2touF. NielsonsSøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed’ og ‘Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. AU adføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

2?5f9 A. NYHOLM 2^9
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser.1 Reel Betjening.

^iSlagterJorretnYnae^^^ 
„JOMSBORG4 

AARHUS, vis å vis Rullebroen, 
Alt Kød og Delikateaseoarer til | 

Skibsproviantering.
Hurtig og reel Betjening. 1 

M. P. Jorgeneen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

CHRISTIAN THEIL
Mindegade 1 (lige v. Havueu) 
anbefaler alle.Sorter Skibs­

brød af prima'Kvalitet. ' 
Bedste'Brød. Største Rabat



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.
'■ Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund; Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjøbin'g M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C. RingAnder- 

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

? j Stevedors & Contractors §
® i F. Hansen & Co., Licensed -
qj CQ S
® B. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? 
s u- N. P. Hansen, i

— Z-I -i 7 3
Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegraladtess: Stufvareiorbund, Sundsvall. —RiksteleloD : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, SiJderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
drnsktildsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhdr Svenska Arbétsgifva’refdreningen.
’ Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telt. 10,54«.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl, denskYachtklub

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. Melander, 
reii. Blikkenslager. ub 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Til. Iversen
Skibsproviantering.

Al; Slags. Proviant samt Skibsioventar.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Molorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres*
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsfervig,
SkibsproviaDteringshaodel.

Alle Slags Proviant samt Skibsinventarium
LØGSTØR

Tlf. 70. Telgr -Adr.: „PBtervIg'1.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsageot 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse; „SIotshyring*.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

■ Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND $
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

A. Veltheim, 
Lovisa (Finlaud) 

Skibsmægler & Stevedor, 
telegr.-Air. ■ „Vellhelm", Lovisa.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. tooo.

T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og SkibsbrødfabHk

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog**.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

■ ' c
Varmlufls-Fejeapparat

for Røg- og Vandrørskedler.
1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3*/2 kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København II
gade 3. (Indehavere: Kay Pyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHR«

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER %
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT,

Antwerp Coal Company.
(Soelété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best Engli s h Steam Coal s.

Addresses: HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 
PLACE DU DOCK 35, GHENT.

Telegrams: 

„BUNKERING.**

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

Lanterner med Tilbehør
til

Skibe, Lystfartøjer og Baade.
Specialitet:

Nyeste Modeller til Motorbaade.

Davey & Co., London Lfd.
88, West India Dock Road, London, E. 

Telegrams: „Acdav”, London.

Største Lager.
Anker-Lanterne 

Nr. 102.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY - ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C.H AN A VAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang = ■ ■
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. I 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

1 
I

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni. 
Kina—Japan Linie.

Afsejling hver. Maaned fra København, Gøteborg 
& Antwerpen til Port, Said, Colombo, Hongkong, 
Shanghai, Yokohama, Kohe & Moji.

Bangkok Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Middlesbrough 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i ØsteD.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
.Rotterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Detrarara 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie. _
Afsejling hver Maaned fra København. ØstersøeD, 
Gøteborg og Fredériksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 

seilles og Skandinavien.
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 

paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

Telefon: Central 8300.

►

A. Mou’s Kadudsalg. = St. Annæ Plads 14. — Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenbavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —

De øvrige Sider — - - — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 

10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 13. Kjøbenhavn, Torsdag den 27. Marts 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
“T™'■ Toldbodvej 22.

_' - - i ■ | ■■ Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel. Damppu-p"
Higfinsona selvom. Lonehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenhavn

Leverandør til Marinen.

(jf Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr. : 
Toldbod* 
ve)7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrerel Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsln ven tarier.
GI. Metal, Sejl og Tong købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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❖ 
o
❖ 
O 
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❖

❖

❖ 
❖

❖ 
o 
o
o

HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co„ Ltd.

WALL8EN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af eohver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „HEWS, WALLSENO" og „NEWS SUNDERLAND".
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❖

Københavns^Uddampnings- og 
v“,Teir.r’ffM25 Desinfektionsanstalt. jensen 

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Møl i Møbler„og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

= TUXHAM = 
RAAOLIE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING
"GULD:
MEDAILLE

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST. 
1912

TUXHAM
MASKINFABRIK
KJØBENHAVN.

H. H. ADRIAN Kobbfersmeđemester
Nyhavn 37

Alt SkUsarbsJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsbercj Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —------— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 
Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 

Stor—Smedie t or Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.
Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.

Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør? eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibspro viauteriog

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavosbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp-log sellsklbe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet**.

C S Q*Z) oof-, . -g©
-2 o a

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Sctijerbecks Efterf., Helsingør.

S k ibsprovian tering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Budtz-Jørgensen
Tor den skjolds g. 29. Tlf. Byen 77.

Leverandør til 0. F. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’8 Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh.K. Tel. 3662.

Un IITlrt Monri ønsker Ansættelse i en Befragtnings-For- 
£lll Ulig lUdllU retning som Lærling. Billet mrk. »N. 372« 
bedes indleveret til „Dansk Søfartstidende“s Ekspedition.

Lastfartøj.
Mindre Damper eller Sejlfartøj med Hjælpemotor, 

anvendelig til Østersøfart, med et Lastrum af ca. 50 
Kb-Meter og med Plads til Køleindretning, søges straks, 
eventuelt til Lej’e.

Tilbud med Beskrivelse og øvrige Oplysninger mod­
tages af Sagfører Gregers Eskesen, GI. Torv 3, Telefoto 
Central 3550.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kløbenhavn.

Forlang

overalt

Mejeriet 
Paste ur
Odense, 

Danmark.

Cuprinol
— bedste Impræqneringsmiddel — 

A/S Kymela, Langebropade 6, Tel, 7516.

SKIB S - PR O VIA N T
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

--------------- - Leverandør til de fleste Skibe, som provianter 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.----------------
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Kjøbenhavn, d. 27. Marts 1913.
Vi har modtaget følgende:

Sikkerheden til Søs. I Anledning af Le Go­

mile M a r i l i m e’s internationale Møde i Kjøbenhavn 

i Maj Maaned d. A. udbeder jeg mig Plads i Dansk Sø- 
fartstidcnde lor følgende Forslag, der tilsigler saavidt mu­
lig al forebygge Ulykkestilfælde paa Søen og al afhjælpe 

saadanne, hvis de indtræder.

Med den slore Titanic-Katastrol'e i Erindring vil man 

mindes, al el Dampskib saa detle Skibs Raketter, uden 

dog at komme det til Hjælp, idet del ikke ansaa disse 

Raketter for Faresignaler. Mit Forslag er derfor, al un­

der slige Forhold, hvor et Skib er stedt i Nød, skal der 

kun benyttes grønne Raketter eller Raketter med grønt 

Blus, som saa skal findes i elhvert Skib. Dette begrunder 

jeg med, al man jo nu bruger at lægge en grøn Vager eller 

Bøje ud, for at betegne hvor der ligger el Vrag, at en Gas­

bøje, hvor en saadan benyttes, giver grønt Blink, og at 

et Vrag-Fyrskib har grønne Farver, hvoraf man vil se at 

Grønt varsler Fare. Men naar grønne Raketter eller 

grønt Blus bliver obligatorisk som Faresignal, er del un- 

derforstaaet, al disse Raketter eller Blus kun maa be­

nyttes, hvor der er Fare og ønskes Hjælp, saaledes at 

Misforstaaelser ganske kan undgaas.

Med Hensyn lil el andet vigtigt Spørgsmaal tror jeg 

ikke, at jeg lager meget Fejl, naar jeg siger, at Aarsagen 

lil al saa mange Dampere gaar til Bunds i aaben Sø er 

den, at Lugerne bliver slaaet ned af den vældige Vand­

masse, som en saakaldt forkert Sø indeholder. »Volmer«s 

sørgelige Forlis er jo et af de sidsle Eksempler paa en 

saadan Ulykke, foruden de mange andre Baade, man har 

læst og hørt fortælle om, at de ogsaa er gaaet lil Bunds. 

Spørgsmaalet drejer sig derfor om, hvad der mulig kan 

foretages 1'or al gøre Lugerne mere modstandsdygtige, og 

derved forebygge Tab af mange Menneskeliv og store Ka­

pitaler. Som Lugerne nu er indrettet i de fleste moderne 

Lastedampere, bestaar Lugekarmen med Luger jo af en 

stor vandret Flade, hævet tre å fire Fod over Dækket, 

som ved en svær faldende Sø bliver udsal for en pludse­

lig vældig Vægtprøve. Jeg har derfor tænkt mig, om 

der ikke for ny Baades Vedkommende kunde bygges to 

Luger, én i hver Side, i Stedet for som nu at have én 

stor, bred Luge i Midten.

Tænker man sig et Skib med 30 Fods Bredde er 

Lugekarmens Bredde som Regel 14 Fod, med Resien som 

Dæksplads paa begge Sider. I en Baad med denne Bredde 

lænker jeg mig nu samme saaledes inddelt fra Skibssiden: 

4 Fod frit Dæk, derefler en 7 Fods Lugekarm, saa 7 

Fods frit Dæk, derefler alter en 7 Fods Lugekarm og en­

delig 4 Fod frit Dæk. Disse to 7 Fods Lugekarme skulde 

falde skraat fra hver sin Side indad imod Skibets Midte. 

Gjorde man f. Eks. Lugekarmenes Inderhøjde 3 Fod og 

deres Yderhøjde 5 Fod, vilde man have lo Fods Fald paa 

syv Fods Bredde for hver af Lugerne, hvilket vilde be­

virke, at en Sø, der brød ind over Lønningen fra den 

ene. eller den anden Side, i Stedet for al træffe en stor, 

vandret Flade, vilde træffe en mindre, skraa Flade, og 

derfor ikke saa lei formaa at slaa Lugerne ned.

To saadanne Lugekarme vil sikkert tillige kunne be­

virke hurtig Losning, Lastning og Trimming, foruden at 

man for Agterdækkets Vedkommende kunde benytte 

Rummet midlskibs mellem Lugekarmene lil Vandballast 

i daarligl Vejr, naar Skibet er i Ballast. En saadan For­

anstaltning vil sikkert ikke svække Skibets Soliditet, og 

naar den var betinget ved-dets Bygning, vilde Omkost­

ningerne derved næppe blive større.

Om hvorvidt det er praktisk al have Lang- og fvær- 

skibsbomme over Lugerne, er der jo delte Meninger. 

Sporgsmaalet fandt maaske lettest sin Løsning, hvis man 

udsendte Spørgeskemaer desangaaende, og saa, hvis der 

viste sig al være Stemning for Bommene, gjorde disse 

obligatoriske og underkastet Kontrol ved det aarlige Ef­

tersyn.

De fleste Dampere fører nu to Toplanterner, hvad 

der tilfuld>> har godtgjort sin Eksistensberettigelse i 

Praksis, dog gives der endnu en Del Baade, som kun 

fører en Toplanterne. For den Dampers Vedkommende, 

der fører to Toplanterner, opdages imidlertid meget let­

tere den mindste Forandring af Kursen end 1’or den, som 

kun lører én, hvortil kommer, al hvis den ene skulde 

gaa ud for den som fører lo, saa har den dog én Top­

lanterne briendcnde, hvorimod den der kun fører én, i el 

saadant Tilfælde sejler videre med Sejlskibs-Lanterne- 

føring, til Fare for sig selv og andre. Det forekommer 

mig derfor, at Tiden nu maa være inde, lil at gøre lo 

Toplanterner obligatorisk for enhver søgaaende Damper, 

lil Fremme af Sikkerheden paa Søen.

Jeg ønsker gerne her tillige at benyLte Lejligheden 

til at slaa til Lyd for, at der i enhver Damper bliver op­

hængt en Plakat i Messen og i hvert Lukaf, indeholdende 

Oplysning om, til hvilken Redningsbaad hver især af Be­

sætningen hører. For Eks., al Styrbords Vagt hører lil 

Styrbords Redningsbaad og Bagbords Vagt til Bagbords 

Redningsbaad, med Maskinvagterne i Tilslutning til den 

Styrmand de er paa Vagt med, og Restauralionspersonalet 

ligeligt fordelt til begge. Saadanne Plakater findes vist­

nok i Del forenede Dampskibsselskabs Baade. Man 

kunde saa tænke sig, at de samme Personer deltog i 

hver sin Baads Udsælningsmanøvrer mindst to Gange om 

Aaret. En farende Skibsfører.

Den svenske Handelsf laades Brutto- 

f r a g l e r i 1 9 1 1. I Følge den svenske Presse udgjorde 

de af svenske Handelsskibe i Aaret 1911 i Fart paa Ud­

landel opsejlede Brutlofragler el samlet Beløb af Kr. 

94,973,646, hvoraf faldt paa Farten mellem svenske og 

udenlandske Havne Kr. 55,242,795 og paa Farten mellem 

udelukkende udenlandske Havne Kr. 39,730,851. I 1910 

var de tilsvarende Tal Kr. 87.393,598, Kr. 52,112,377 og 

Kr. 35,282,181.

Ministeriel for Handel og Søfart med­

deler:

B a 1 k a n k r i g e n. Fra Udenrigsministeriet har man 

modlagel Meddelelse om, al Chefen for den græske 

Eskadre i det Joniske Hav har udstrakt Blokaden af Ky­

sten lil Byen Durazzo. Den blokerede Kyststrækning, der 

ikke omfatter Byen Durazzo, er herefter beliggende mel­

lem 39" og 41" 12' N. Br.

Druknet. Esbjerg, 17. Marts. Under Dampskibet 

>:Nero«s Sejlads fra Esbjerg til Island, skylledes den 13. 

ds. 2. Styrmand, Anders S ø b e r g , hjemmehørende i 

Esbjerg, over Bord og druknede. Ilan efterlader Hustru 

og et Barn. Dampskibet, der tilhører Dampskibsselskabel 

Vesterhavet«, har lidt en Del Havari.

(Ritz. Bur.)

Udenlandske K a r a n l æ n e foranstalt­

ninger. Grækenland: Den Karantæne, der var 

paalagl Skibe, kommende fra Samsun og Trapezunl, er 

blevet ophævet.

Sejladsen paa Sundsvall. Mæglerfirmaet 

Emil Bredenberg i Sundsvall meddeler os, al man 

kan vente den derværende Havn med omliggende Lasle­

pladser genaabnel omkring Midten af April, og øvre 

Alnosund c. 8 Dage senere.

Skoleskibet »Viking« er den 19. ds. ankom­

met lil Aarhus. Alt vel om Bord.
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Meteorologisk Institut meddeler:
Telegram, fra Siglufjord den 24. Marts:
3. Isskosser 3 Mil NØ. for Siglunes. Enkelte Isskos­

ser ved Melrakka og Kap Nord.

»

Kr. 1.250,000.00

Kr. 2,706.028.87

Til
Ismelding fra Meteorologisk Institut, Nautisk Afdeling, den 

25. Marts.

Tantiemer.
Bestyrelsesraadet 5 pCt-.............
Direktionen 10 pCt...................
Funktionærerne 5 pCt...............

Kr. 118,260.90
- 236,521.80
- 118,260.90 - 473,043.60

Svenske Farvande.
S u n d s v a 11. Skibsfarten helt lukket. 
H u d i k s v a 11. Skibsfarten helt lukket.
Gefle. Søeif: isfri. Reden: tynd Fastis, Skibsfarten 

lig for Sejlskibe.
0 r s k æ r. Søen og Grepeu: isfri.

Kr. 2,232,985.27

vanske- Reservefonde n.
Henlagt .............................. 1,000,000.00

Kr. 1,232,985.27

Det østasiatiske Kompagni
Aarsberetning for 1912.

16de Driftsaar.
(Fortsat.)

Gevinst- og Tabs-Konto ultimo 1912.
Kr. 1,641,023.19

- 11,092,376.35
- 1,025,015.03
- 1,621,290.90 

95,773.01
340,810.80

Avance paa Handelen .......................
Indsejlede Fragter og Passagerpenge 
Udbytte i fremmede Selskaber.........
Avance lios Filialerne .......................
Refunderet Skat ................................
Overført fra forrige Aar ..................

Administrationsudgif­
ter ved Hovedkontoret, 
London Kontoret og Fi­

lialerne.
Gager ................ Kr. 816,564.32
Husleje, Porto, Bø­

ger, Kontorre­
kvisitter etc. ..

Diverse Udgifter.. 
Dampbaadene etc. 

ved Filialerne 
og diverse Ud­
gifter ved Ski­
bene ................

Skatter ................
’/s pCt. Afgift ved

Salg af Skibe. .

194,830.60
231,148.09

75,473.35
80,932.00

20,498.29
Kr. 1,419,446.65

Pensionsfonden.
Henlagt ekstraordinært .........

Overført til næste Aar

Kompagniets Status ultimo 1912.
Aktiver.

Teak- og Varelager i Kjøbenhavn .........................
— - — i fremmede Havne ................

Diverse Ladninger Sojabønner, dels svømmende dels 
rede til Afskibning ................................................

Skibenes bogførte Værdi ...........................................
Nybygnings Konto ....................................................
Lægtermateriel .............................................................
Diverse Debitorer .........................................................
Kasse Konto ..................................................................
Tilgodehavende hos diverse Banker .........................
Filialer og Agenturer ................................................
Kontorbygningerne paa GI. Holm og i Frihavnen 

samt Inventar her og i Loudon ..............................
Kapital i fremmede Selskaber ..................................
Skibenes løbende Rejser ...........................................
Resttilgodehavende i Dampskibe solgt til Udlandet.

Passiver.

80,000.00

Kr. 1,152,985.27

750,000.00

Kr.

Kr.

402,985.27

4,271,039.20
12,073,601.50

1.593,286.62
448,991.66

9,820,465.59
11,319.22

6,769,025.37
8,685,598.14

994,900.43
7,730,496.79

191,327.22
3,052,520.00

Kr. 58,671,040.15

Kapital Konto
Reservefond 

henlagt for 1912

Kr. 25,000,000.00
Kr. 6,750,000.00
- 1,000,000.00Rute skibene. Udgifter.

Kul og Olje. .. . Kr. 2,001,187.05 
Hyre og Proviant - 
Suezkanal- og

1,114,616.18

Havneafgift. . - 1,263,685.35
Konsulatsafgift . - 16,648.41
Lodspenge og

Bugsering . . - 219,447.04
Lastning og Los-

»ing ............ - 1,112,526.44
Klassifikationer,

Reparationer,
Rekvisitter og
Vedligeholdelse - 486,719.86

Leje af fremmede
Dampskibe . . - 825,580.53

Agentprovision . - 529,098.68
Assurance .... - 523,945.54
Transitfragt,Kon-

feren ce-Rabat
og Erstatninger - 755,203.04

Telegrammer,An-
noneer og di-
verse Udgifter - 110,368.53

Pensionsfond .....................
+ 5 pCt. Rente i 1 Aar 
Henlagt ekstraordinært

Kr. 400,000.00
20,000.00
80,000.00

7,750,000.00

8,959,026.65

Kr. 10.378,473.30 Kr. 15,816,289.28
325,909.85 - 10,704,383.15

Afskrivninger.
Paa Skibene etc.....................................Kr. 960,975.50

- Kontorbygninger samt Inventar 
her og i London.........................

Hos Filialerne, paa Dampbaadene, 
Savmøllerne etc............................

Kr.' 5,111,906.13

28,746.46

166,155.30 - 1,155,877.26

Partialobligationer:
5 pCt. Obligationer 1905............Kr. 3,500,000.00
-H udtrukket pr. 1. Oktbr. 1912. - 250,000.00

5 pCt. Obligationer 1909
Kr. 3,250,000.00

- 5,000,000.00’

Rembours Konti ..............................
Rente Konto 1913:

3 Mdr.s Rente af Kr. 3,250,000.00 Kr. 40,625.00
5 — — - - 5,000,000.00 - 104,166.67

Akeepterede Veksler .....................
Diverse Kreditorer .........................
Tantiemer .......................................
Udbytte for 1912 .........................
Overskud overført til næste Aar . .

Fragtmarkedet.

500,000.00

8,250,000.00
9,374,362.81

144,791.67
1.103,281.47
3,672,575.33

473,043.60
2,000,000.00

402,985.27

Kr. 58,671,040.15

(Fortsættes.)

Medens det nordamerikanske Marked stadig ligger 
særdeles fast, navnlig pr. Marts og April, for hvilke Ter­
miner Tonnage er knap, maa alle øvrige Markeder nær-
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mest karakteriseres som mere eller mindre matte i Øje- i 

blikket, men der er dog ikke indtraadt nævneværdig Ned- i 

gang i den sidst forløbne l'ge. De daarligste Markeder 

er ubestrideligt Sortehavet og Middelhavet, som det gen- 1 

nemgaaende er vanskeligt for Skibene al slippe ud af 

uden Tab. For Da Plalas Vedkommende er al bemærke, 

al der vistnok er en Mængde Varer al skibe i Løbel af 

de nærmeste Maaneder. og saalænge som Kulfraglerne ud 

fra Wales holder sig paa 15/ å 16/ og ITjemliaglerne er 

over 20/, .saaledes som for Tiden, er der smukke For- 

Ijenesler for Skibene paa disse Kanler. Østen synes nær 

mest at forholde sig afvenlende og slutter kun for de 

prompleste Ordrer. Kulfraglerne er vistnok il'lvrcl med 

at bedre sig igen i alle Hulninger: i hvert Fald ligger der 

ad Middelhavet lil lidi bedre de sidsle Dage end i forrige 

l;ge. — Østersøen er sladig rel livløs pr. prompt. men der 

noteres en Mængde Lasler lil gode Raler pr. f. o. w. og 

senere ligeledes fra 11 videhavel, og Rederne venler almin­

deligvis en god Sæson. Der skilledes i Ugens Lob som 

følger i de forskellige Markeder:

Østen. Ris fra Birma 25/ Aleksandria. 28/6 Triesl. 

3(1/ Moss/Krisliania. 26/3 Hamburg. Palmekærner fra 

Madras Kvslen 31/3 Marseille (l)ellasl uafskallede 52/3) 

•4- 5 pCt. Fra Kurrachee efter almindelig Skala 17/9 

>nel lerms«. 18/3 (h- 2 pCl.) til udsøgt Havn pr. Maj— 
Juni. Erls Porl Pirie/Anlwerpen 35/ pr. Marls, 32/6 pr. 

Juli—Augusl. Hvede fra Friinandlle lil U. K. eller Kon­

tinentet 34/6. Frankrig 1/ ekstra pr. April.

Sortehavet e l e. Korn. Odessa eller Novorossisk 

8/ å 8/6 til udsøgt Havn. 8/9 5 9/ West ■ren eller Hamburg. 

Sulina 8/ a 8/3 lil Antwerpen eller Rotterdam. Frcs. 12% 

Vestitalien. All pr. prompl. — Fra Taganrog 10/3 Rot- 

lerdain. 1 (1/6 Weseren. 10/9 Hamburg pr. Marls—April. 

Fris NikolajelT/Middlesbro eller West Ilarllepool 8/6 med 

1,500 Tons daglig Lastning, 600 Tons Losning. 8/ Rotter­

dam, 2,000 'Pøns daglig Lastning og Losning. (5.000).

Middelhavet. Urts, Algier/Rol lerdam 4/7 /_• 

(3,000), Karlhagena/Rolterdam 4/101/; å 5/. Glasgow 

6/1 %, Porman/Rotterdam 5/1%. alt pr prompl og med 

fri Despatch. — Fosfal Sfax/Sfettin (Glienken/Grabow) 

7/6 (4,200) pr. Marts, Tunis/Nanles eller Chantenay 7/ 

(3,200) pr. Marts. - Sall. Trapani/Island (lo Havne) 17/ 

(1,250). — Erls fra Huelva 8/ Fiume (3,000). 9/3 a 9/4% 

nordlig Havn U. S., all pr. Tinlo lerms. Bilbao/CarditT 

4/7%, Newporl River 4/9. Rotterdam 4/101,/G. 1/9 5 5/ 

Middlesbro. 5/ Glasgow. Alle pr. prompt.

N o r d a ni e r i k a. Planker, Bav of Foundy lil Eng­
lands Vestkyst eller Irlands Østkyst 55/ (to Rejser). 53/9 

å 55/ fra St. John. For tungt Korn fra nordlig Havn 2/9 

til Avonmouth eller Rolterdam, 3/1% Kjøbenhavn pr. 

Marts—April—Maj, 2/8% Avonmouth eller Rotterdam pr. 

Juni. — Kasseolje fra New York eller Filadelfia 30 å 

30% Cents til Kina (to Lossehavne), 31 Cents Japan (to 

Lossehavne). Kul Norfolk/La Plata 19/6. Virginia/Rio 

Janeiro 20/3. — Tømmer fra Golfen 130/ Vestitalien én 

Havn, 132/6 to Havne. Paa Netto Charter fra Galveston 

18/ Liverpool, Bremen. Rotterdam eller Antwerpen. 18/6 

Hamburg, pr. April. — Paa Timecharter 6/ Dødvægt fra 

for Vestindien-Fart, Levering Cuba. 9/ Levering nordlig 

U. S. Havn, Tilbagelevering denne Side via Golfen.

Sydamerika. Fra Buenos Aires eller La Plala 

21/ O. C. (-1- 6 d. direkte Havn), U. K. eller Kontinentet. 

22/ Vestitalien. Basis én Lossehavn. 23/ Sverig. Basis én 

Lossehavn. i sidstnævnte lo Tilfælde 6 d. ekstra for hver 

yderligere Lossehavn, alle pr. Marls. Fra San Lorenzo 

Grænsen 21/6 O. C. (h- 6 d. direkte Havn) IT. K. eller 
Kontinentet, pr. Marts—20. April. — Bahia Blanca betalte 

22/ til Antwerpen eller Rotterdam pr. ganske prompt.

Østersøen. Fra Libau eller Windau 9 d. Havre­

basis Rotterdam. 10% d. London, 1/1% Rouen. Træla­

ster pr. prompt knappe. For Sukker fra de tyske Havne 

noteres c. 5/ London, c. 7/ Liverpool eller Greenock. Fra 

Konigsberg 1/1% Hvedebasis til Rotterdam. Pr. f. o. w. 

er betalt Gelle (to Pladser)/London 27/ D. B. B. (1,00.0), 

Soderhamn/London 29/6 (600), Stugsund/Ghent Frcs. 40% 

(450), god Ladningskomposition, Frcs. 50% Staver Lo- 

visa/Ghent. Fra Archangel betaltes pr. f. o. w. 52/6 D. 

B. B. til CardifT (700), 57/6 Bristol (680).

Kulfragterne. Fra Tynen eller Blyth 5/9 å 6/ 

Kronstadt pr. f. o. w., 6/ å 6/1% for Rejser over Sæsonen, 

5/3 Kiel (1,600), 6/3 Mariager (1,200), 5/6 Odense (900), 

8/9 Marseille, 9/1% Savona, 9/6 Porl Said (6.600). — Fra 

Firth of Forth 6/ å 6/3 Libau. 5/4% Neusladl (1.500), 

5/9 Slesvig (1,350), 4/9 Aalborg (1,800). 9/3 Genua. Sa­

vona eller I.ivorno. Fra CardifT eller Newporl 7/3 Lissa­

bon (1,800). 8/ Sevilla (2,000), Frcs. 10 å 10% Algier, 

lOl/e å 10% Manilla. 9/3 Genua. 11/6 Venedig, 8/6 Malta, 

10/9 å 11/ Porl Said. 13/ Colombo. 13/6 Bombay, 9/ Ma­

deira eller Las Palmas. 9/9 SI. Vincent. 12/6 Sierra Leone. 

15/ Monlevideo. 15/6 River Plate. 17/3 Santa Fe.

Skrevet den 18. Marls 1913.

Paa Grund af Paaskehelligdagene har der i den for­

løbne Uge kun været sluttet meget lidt, og medens disse 

Linier skrives er det vanskeligt at faa el nøjagtigt Over­

blik over Forholdene paa Fragtmarkedet, da Helligdagene 

knap er til Ende, men taget i store Træk maa det siges, 

at Markederne gennemgaaende ikke viser nævneværdige 

Forandringer. Kulfragterne tenderer nærmest bedre i alle 

Retninger, tiere af de hjemgaaende Markeder ligeledes, 

hvorimod enkelte som Sortehavet og Østen ligger lidt 

svagere. I vor næste Beretning skal vi give en Oversigt 

over de forskellige Markeder tilligemed en Angivelse af 

de sidst betalte Fragter.

Skrevet den 25. Marts 1913.

! ■' r a g I m a r k e d e t for S e j 1 e r c:

Fra Østersøen, Danmark. Vestsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet ligger Markedel vedvarende, mal 

fra aabne Havne, saa al del er vanskelig al placere til 

Fragtraler, som kan lønne sig. og flere Redere foretræk­

ker al a fven le Vandaabning i Sydbolten.

Danmark har ganske enkelte Kornlasler. medens Tysk 

land er tom i denne Vare. Svdsverig har enkelte Havre­

lasler. men lil Havne som Rederne i Almindelighed ikke 

reflekterer paa. Øslnorge har kun lave Raler at tilbyde 

saavel for Træ-. Is- og Feldspatli-Fragler.

Udfragterne fra Bottenhavene for senere Afskibning 

holder sig uforandrede, men der sluttes kun faa Fragter.

Returfragter Vest fra er kun faa og Raterne lavere 

c. £. 8 pr. Keel Kul til danske og lyske Havne, og det 

samme Forhold er til Stede for Clay, medens Foderstof­

laster mangler.

Havarier og Forlis.
Portuna, Skonnert, grundstødt paa Vresen, er af Svitzers 

bragt flot og ind til Nyborg.
N o r d 1 y s e t, dansk Motorskonnert, er den 15. ds. strandet 

ved Vestmanøerne og løbet fuld af Vand. Svitzers assisterer.
S k i n f a x e, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 17. ds. paa Grund 

ved Fejø, men kom senere flot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen.
Jens, Skonnert af Thurø, kom den 18. ds. paa Rejsen til Sæby 

med en Ladning Kul paa Grund udenfor Sæby. Svitzers assisterer.
A r g o, 3/m. Skonnert af Marstal, er den 19. ds. paa Rejsen 

fra Dover til Lissabon returneret til Dover med Skade paa Rigningen.
E s li e r n Snar e, Dpsk., tilhørende D. F. D. S., er ankommet 

hertil med Maskinskade; skal reparere.
K 6 n i g s a n, Dpsk. af Flensborg, er indkommet hertil for at 

reparere. Skibet har i Isen i Østersøen slaaet Skruebladene af.
E s b j e r'g, Dpsk.. tilhørende D. F. D. S., har ved Falsterbo 

brækket Skrueakslen og er indbragt hertil for Reparation.
P a 1 in a, Galease af Rødvig, er den 19. ds. strandet ved Rønne. 

Kaptajnen og Bedstemanden blev skyllet over Bord og druknede. 
Trediemanden blev reddet i Land ved Line.
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Forlang [altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem Kjøbenhavns Skibs-Sal gs-Burean ved 

Charles H v i j s o in er i disse Dage solgt Damperen »Thor«, til­
hørende Dampskibsselskabet paa Bornholm af 186(1. 1il Flødeimportør 
Fr i I z B a n m, Stetlin. for Kr. 45.000.

Skibet har hidindtil gaaei i Post- og Passagerl'art mellem Kjø­
benhavn og Rønne, og skal nu anvendes (il Transport af Fløde mellem 
Ystad og Stettin.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende 
afholder sin aarlige Generalforsamling Fredag den 4. 

April d. A., Kl. 1. paa Selskabets Kontor. SI. Annæ Plads 

26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatle Dags­

orden. Desuden foreligger fra Bestyrelsen Forslag om 

Ændring af Lovenes §§ 8 og 9.

Kjøbenhavn, den 13. Marls 1913.

Bestyrelsen.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie CrllldlT«ftriaillft

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa r/2 Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A u d e r s e u, Seliu- 
bert, ank. Dunkerque 25-/3. — Alexandra, Nielsen, afg. Ant- 
werpen 2473. — Algarve, Borries, ank. Cette 2573. — A11 glo 
Dane, Pape, ank. Trondhjem 25,/8. — A. N. Hansen. Sørensen, 
ank. Dunkerque 24./3. — Antwerpen, Madsen, afg. Reval 25./3.
— Arksnsas, Petersen, afg. Filadelfia. 13./3. — A r 11 o, Fischer, 
ank. hertil 1G./3. — Aurora, Gommesen, ank. Reval 20./3. 
Baron Stjern blad, Sørensen, ank. Libau 2373. — Beira, 
Mortensen, afg. Algier 17./3. — C. F. Ti et gen, Thomsen, afg.

; Kristianssand 2573. — C hr. Bl ro her. g. Henriksen, ank. Reval 
1973. — Christian IX, Holm, ank. London 2473. — C h ri­
st i anssund, Andresen, ank. Stettin 2673. — Dagmar, M uel­
ler, ank. Antwerpen 2373. — Dani a, Ørsted, ank. Kristiania 2173.
— Eb ro, Lunge, ank. Riga 2073. — Florida, Andersen, ank.
17./3. — Garonne, Kromann, ank. Cuxhaven 1873. — Hellig 
Olav, Holst, ank. hertil 2673. — Hen gest., Munek. afg. herfra 
2573. — Hjelm, Andersen, ank. Danzig 2073. — 1. (1 Jacob­
sen,. Petersen, afg. Mossina 2573. - J o 1 a 11 t li a, Kyllesbeck, ank. 
Antwerpen 2473. - Kasan, Mikkelsen, ank. London 2473. — 
Kentueky, Andresen, ank. hertil 1973. — K i e w, Tønneseu. 
ank. hertil 2273. — Lo ir c, Craiguou, afg. herfra 2473. — 
Louise, Larsen, ank. Danzig 2473. — Louisiana, Jon Jonsen. 
afg. Neweastle 1473. — L. P. Hol m h I a d, Svane, afg. New York
17./3. — M i n s k, Harder, ank. Porto Vecehio 2073. — Nicolai 
II, Jørgensen, ank. Cardiff 2573. - Nordjylland. Søeberg.

1 afg. herfra 2573. 0. B. S u li r. Frisenelte. ank. hertil 1573. -
0 m s k. Jacobsen, ank. Huli 2173. - Osear 11, Hempel. ank. 
New York 2173. — P e n n s y I v a u i a, Lissner, afg. Filadelfia 
2273. — Perm, Gotthardt. ank. Libau 2073. — Pr eg cl, Iversen, 
ank. Antwerpen 2573, — Saga, Hansen, ank. hertil 2373. — 
Saxo, Mueller, ank. Antwerpen 2173. — S c i n e. Le Dizes. ank. 
Dunkerque 2473. —Texas, Clauson Kaas, ank. Buenos Aires 1973.
— Thy r a, Dam, pass. Bruiisbuttel 2473. — Tiber. Bech, afg. 
LissaJxin 2473. — Tom sk, Wiberg, ank. Swansea 2173 — Tu 1 a, 
Tlierkildsen, afg. Kartagena 2573.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. London 23-/3. — A in a- 
: lien borg ank. Windau 19./3. — B r a 11 i n g s b o r g afg. La 
| Plata 21./3. — Børglum ank. Mobile 23./3. — Da ns borg 
I pass. Holtenan 22./3. — E1 s b o r g ank. Kjøbenhavn 23./’3. — 

Esrom pass. Cape Spartel 15./3. — F 1 y n d c r b o r g ank. Dram-
I men 23./3. — Frederiksborg ank. Huelva 20./3. — Guld­

borg ank. Kjobenhavii 20./3. Gurre ank. Filadelfia 20./3. -- 
Hanunershus ank. Easl lamdou I3./3. Harri Idsborg

I pass. Kjøbenhavn 23-/3. — H u n d b o r g ank. Korsor 24./3. — H ø- 
i n e b o r g ank. Ghent 24-/3. — Jelling ank. Caimauera 24./3. — 
i J o m s b o r g pass. Kjøbenhavn 22./3. — J u n g s h o v e d ank. Ant- 
■ werpeu 24./3. — Jægersborg ank. Huelva 22./3. — K al­

lu udbor g ank. Cardiff 22./3. — Kalø ank. Madeira 19./3. —
K.l a m p e n b o r g pass. Portland 23./3. Kronborg pass. Las 
Palmas I3./3. - Lejre pass. Gibraltar 16./3. — Marselis-
horg pass. Uslianl 24-/3. - Næ s hor g ank. Kjøbenhavn 24./3.

- R a n d e I s h o r.g pass. Sagres 21./3. ■ - Silkeborg pass.
! Hirtshals 23-/3. Skanderborg pass. Dungeness 22-/3. -
l Skjoldborg ank.-Newporl. 24./3. S.k o il s b o r g ank. Barry
i 14./3. S p i g c i- b n r g ank. Libau 23./B. S l e g c 1 b o r g ank. 

CardilT 17./3. - Stjerneborg ank. Port Talbol 18./3. —• So­
borg ank. Liverpool 21./3. —- T a a r u b o r g ank. Korsør 22./S.
111 isbor g ank. Spezia 22-/3. - U r a n i e u h o r g afg. Teneriffe 
1873. - V o r d i n g h o r g ank. Huli 20./3. - Ørkild ank.
Braila 20./3.

Heimdal. Helga, Vaaben Hause?. afg. Tunis 2473. Mar­
tha, Christensen, afg. Swansea 2273. • Elna. Ratlije, afg. Seabain 
1473. — Therese. Pedersen, ank. Aberdeen 1873. — Harriet. 
Larsen,, ank. Swansea 2173. — Dagny, Tlierkildsen. ank. Hey- 
sliam 2173. — Simone, Møller, ank. Oporto 2173. — Jeanne. 
Olsen, ank. Monaco 2273. — Ver a, Risø. afg. Dunston 1573. — 
D a i s y. Jørgensen, afg. Oran 2273. — A n n i u e, Letli, ank. 
Swansea 1973. — Kamma, Løffler. ank. Burntisla-d 2473. — 
B e 11 y, Lageseu, afg. Swansea 2073.

Vesterhavet. Ulla, Hansen, afg. Burriana 2373. til Hamburg.
— Karla, Nielsen, pass. Holtenan 2373. for Rouei'. — Hebe. 
Gregersen, afg. Bremen 2273. til Hamburg. — Ellen, Hansen, ank. 
Hamburg 2273. — Nordsøen, Gram, afg. Kjøbenhavn 2273. til 
Neweastle. — Nau tik, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 2173. — Marie, 
Nielsen, ank. Antwerpen 20./3. — Cito, Jepsen, ank. Valencia 2073.
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— Laura, Lund, pass. Gibraltar 19./3. for Hamburg. — Bodil, 
Jensen, pass. Corcubion 18.13. for St. Nazaine. — Nora, Lauritsen, 
pass. Gibraltar 25./3. for London. — Dagmar, Skou, pass. Brix- 
ham 25./3. for Rabat. — Norma, Degn, ank. Hamburg 24.13. — 
Polly, Matliiaseif, ank. Antwerpen 24./3. — Fy 11a, Brincli, ank. 
Goole 24./3. — Olga, Christensen, afg. Cadiz 24./3. til Casielloii.

•- N a n c y, Pedersen, ank. Methil 24./3. — J o li a n n o, Thøgersen, 
ank Kartagena 24./3. — Rigmor, Uldall. ank. Esbjerg 2B./3. 
G e r d a, Iversen, ank. Seydisfjord 18./3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li n- 
k o f f, Brandt, ank. Kjøbenhavn 12./2. — Johan S i em, Nielsen, 
afg. Kjøbenhavn 17.13. til Liverpool. Harald Klit gø. ard, 
Rasmussen, afg. Liverpool 21./3. til Methil. — Buss, Petersen, afg. 
San Lorenzo 2Š./2. til Gøteborg. — W lad i mi r Sawin, Carsten- 
sen, afg. Nørresundby 20./2. til Buenos Aires. -- Excellence 
Pieske, Tannebek. ank. Neweastle 18./3. — Michail Ont- 
clioukoff, Harboe, afg. Buenos Aires 5./3. til Stockholm. — 
Generalkonsul Pallisen., Christensen, afg. Santa Fe 15./2. 
til Amsterdam. — W 1 a d i m i r Reitz, Olsen, ank. Rosario 2G./2.
— Helmer March, Thorsøe, ank. Åhus 1R./3. — N e w a, Dahl, 
afg. Bahia Blanca 7.13. til Gøteborg.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a u g ank. Port Said 20./3. 
udg. — S a ni u i afg. Singapore 20./3. udg. — B a n d o n ank. Kjø­
benhavn 22./3 — P a n g a n afg. Penang 24./3. udg. — Jut- 
land'ia ank. Bangkok 10./3. udg. — Solan dia afg. Port 
Said 20./3. lijemg. — Indien afg. Singapore 25./B. udg. -- 
T r a n q u e b a r afg. Hongkong 22./3. hjemg. —- C a t h a y pass. 
Dungeness 24./3. udg. - Chumpon ank. Bunibury 15./3. hjemg.
— Kina afg. Tenerilt'e 21.13. udg. — Arabien ank. Newport 
23./3. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Thomas 
23./3. hjemg. — St. Croix afg. St. Thomas 22./B udg. — St. 
J a n ank. Ixnidon 21./3. hjemg.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, afg. Bathurst 17.13. til Rotterdam. 
- London, Bom, ank. Batoum 24./3. — Paris, Tholander, ank. 

Huli 22./3. - B ryssol, Kaas, ank. Konigslierg 22./3.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Norfolk 22i./3. til Barbados.
— - W i e n, Boeck-Hansen, afg. Santos .19.13. til Santa Fe. -- Ro ni a, 
v. Thun, ank. Manchester 22-/3.

Dania. Ely, Nielsen, ank. Bremen 18./3. — Nelly, Clausen, 
afg. Rufisque 25./3. til Marseille. — Fa, n n y, Dulin., ank. Cardiff
18./3. — Lilly, Sørensen, pass. Algier 21./3. til San Nicolas. — 
Alexy, Sørensen, ank. Mariager 21./3. — Dagny, Clausen,, ank. 
Liibeek 22-/3. — Mary, Sørensen, ank. Norrkiiping 25./3.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, afg. Kjøbenhavn 24./3. til Burnt- 
island. ■— Skinfax e, Faber, ank. West Hartlepool 23-/3. — Rim- 
faxe, Weichardt, afg. Burntisland 22./3. til Gjedser.

Urania. Polar stjernen, Nielsen, afg. Matanzas 23-/3.
Nordsøen. Nordland, Larsen, pass. Dover 23./3. — Kron­

prins Frederik, Androsen, ank. Hamburg 23./3. — Holland, 
Poulsen, afg. Grimsby 24-/3. — E n g 1 a u d, Andersen, ank. Assens 
22-/3.

Dansk Rederiaktieselskab. N o r d p o 1, Holst, ank. Pillau 22./3.
Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newport 13./3. — Europa, 

Hansen, ank. Newport 21../3. —- Frankrig, Friis, afg. Las Pal­
mas 27./3. —- Tyskland, Daii.strup, afg. New York R./3.

Dampskibsselskabet af 1911. E <1 n a, Iversen, ank. Ardrossan
18./B. A I f, Clausen, ank. Kjøbenhavn 25./3.

Havet. Fyen, Mathiesen, ank. Methil 24./3.
i Orion. E r i k, .Hansen. ank. Burntisland 24.13.
I Torm. Gudrun, Eminiehseii, ank. Neapel 21./3. — Sara, 

Jensen, ank. Aarhus 16./3. - Helene, Sørensen, afg. Burntisland
21.13. Ragnhild, Schultz, afg. Sfax 13./3. -7 Valborg, 
Hansen, ank. Aarhus 18./3. — S jarl land, Svarrer, ank. Wear 
18./3. - Est ri d, Hansen, ank. Bandholm 18./3. — Agnete, 
Dam, ank. Hartlepool 19./3. — Gunhild, Hansen, ank. Randers
21.13. - - H e r m i a, Fårup, ank. Kolding 23./3. — Alice, Jør­
gensen, ank. Rotterdam 21./3.

Rossia. Generalkonsul E l i s s o j e f f ank. SeviHa 19./3. 
Rødby Havn. F r e j a ank. West Hartlepool 24./B.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Karrebæksminde 17./3.— Energi, 
Jensen, ank. Nakskov 2.1./3. — Enigheden, Jensen, ank. Kings 
Lvnn 21./3.

Sejlskibe.
Rønne. S i g u r d, Kofoed, ank. Rønne 25./3. — Magnus, 

Hansen, ank. Kalinar 25./3. - K as tor, Møller, ank. Swinemiinde 
25./3. Prøven. Olsen, ank. Aarhus 25-/3.

Ærø. N o r m a, Jørgensen, pass. Spartel 7.13. p. R. t. Fer- 
nandina. - K i r s t i n e J e n s c n, Raahauge, ank. Kjøbenhavns 
Red 15./3. A p o 11 o. Albertseu, ank. Larvik 15./3. — Emi­
lie, Hansen, ank. Kjøbenhavn 16./3. - S k i r n e r, Rasmussen,
ank. Sotubal 16./3. - M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Åhus 17./3. — 
Minde, Rasmussen, ank. Karlshamn 15./3. - Plien ix, Christen­
sen, ank. Farsund 18./3. — - Anna, Hansen, ank. Ekensunđ 17./3.
- Heri; ules, Bager, ank. Aarhus 18./3. -- D a n a, Boye, afg. 
Konakry 18./3. til Fernandina. — R. Fabrici u s, Hansen, ank. 
North Shields 18./3. N o r d e n, Rasmussen, ank. Sunderland 19./3
— S e a u d i a, Fabriciu.s, ank. London 20./3. — A 1 b e r t h a, Kro- 
niann, al'g. Courselles 21./3. — Saga, Olsen, ank. Casablanca 21./3. 
■— A d e 1 c, Weber, ank. Kjøbenhavn 21./3. — Bertha, Madsen, 
ank. Helsingborg 21./3. — Her ni od, Dreimann, afg. Fowey 17.13. 
til Gøteborg. — 1 u g o I f, Olsen, afg. Setubal 18./3. til Malmø. — 
M a r y, Andersen, ank. Lysekil 22-/3. — H e k 1 a, Hermansen, ank. 
Gøteborg 22./3.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 27. Marts 1913. — Det østasiatiske Kompagni. 

(Fortsat.) — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer tøres paa Lager 

Leverandør ti) de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telafoo 6031. Telegramadr.: „RAKET", Kjøbenhavn. Privattelefon Kora 2393.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl AxeIsriis 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
jglf. Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- T(j|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 : Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. : 76

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR1*. ^—»*,******^^x W jJ^^**‘***^

Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft. 6 % større Lasteevne.
Nutidens stærkeste Konstruktion. * (^0 ** Roligere Aktionsævne for Krigs-
Ingen Vibration. V \J skibe af enhver Art. Ingen forøgede
Mindre Idvande. «-*******‘fTQ\\1*^****^***^ Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor- 

brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For- 
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.



Danske Havne.
Besejlingsfor­

hold og Vand­
dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hala Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til­
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 å. 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 k 3,7 
m. Ved den øst­
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink­
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven­
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne­
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å. 4,7 m.

Skibsafgift

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.

Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals“ er 

der Station for Hals 

Lodser.

Der er Lodstvang over 

Hals Barre for Skibe 

med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.

Bugsering efter mode­

rate Priser ved Hav­

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr Ton at 

Fartøjets fulde 

Drægtighed. — 

Ballast kan faas 

for en Betaling at 

c. l‘/2 Kr. pr. Ton. 

Vand betales med 

20 Øre pr. Tønde, 

leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 

ved Havne­

arbejderne 

efter faste 

moderate 

Takster.

Jærnbanespor langs 

Kajerne. 

Kølhalingsplads. 

Kraftig Isbryder 

Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 

hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 

Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk­

sted, Malerværksted etc. 

paa Pladsen ved Beddin­

gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 

med 7.8 m Vand 

fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 

Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 

Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 

Vandet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes :

Indg. 3 Øre pr. Ton

Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

2 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp­

baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l‘/2 k 2 Kr. pr. Ton

Losning og 

Lastning be­

sørges efter 

faste Tak­

ster af Ar­

bejdsgiver­

foreningens 

Havnekon­

tor og af 

Havnearbej­

dernes 

Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl 

halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å. 150 

Tons Skibe, elektrisk be­

lyst Havneplads, Havne­

pakhuse med Korn-Ele­

vatorer og Hejseværker 

Vareskure, Vandbaad, 

Bugserbaad, Frilager, 3 

faste Kraner, 1 transpor­

tabel Kran, Jernbane­

spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 

Fod Vand fører til 

Havnen. Ved Bol­

værkerne i nord­

lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste

Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 

Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes, betales efter 

Dybgaaende og Brutto 

Drægtighed; der er 

Sommer- og Vinter­

takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig­

hed.

Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs­
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be­
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding, 2 Skibs­

værfter, Svingkran ved 

Bolværket i den mel­

lemste Havn = 12000 Pd. 

Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 

ved Bolværket 18 

Fod, Bolværkerne 

5 Fod over d. V. 

Besejlingsforhol­

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.

Udg. 16 - 

For oplagte 

Skibe i 

Vintermaa- 

nederne 

halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel Nord 

efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.

Algift efter fast mode­

rat Takst.

*
Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand;

Kr I.FiO pr. Tnn.

Losning og 

Lastning, 

hovedsage­

lig ved Spe­

ditørfirma 

til faste 

Takster.

Maskinværksted, Kølha­

lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.

8 Tons Kran, Havne­

pladsen vel belyst, Jern­

banespor langs begge 

Havnens Sider.
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Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende li 
Fod ved dagi. Høj­
vande; i en sma 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje­

bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen al 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav­
nen og paa Sluse­
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For­
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 

Fod. Flod skifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav­
nen er godt afmær­
ket med talrige Bøj­

er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods­

kutter ligger som Re­

geludenfor eller inden­

for Barren. Bugsering 

ved Havnens Bugser- 

damper. Taksten va­

rierer fra 40 Øre pr. 

Ton fra Graadybsbar- 

ren til 20 Øre fra Reden 

ind til Havnen, idet 

der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 

pr. Ton af Fartøjets 

fulde Nettodræg- 

tighed.

Ballast kan faas for 

en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.

Vand til Skibsbrug 

20 Øre pr. Tønde. 

Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 

Tønde.

Losning og 

Lastning be­

sørges af her­

værende Fir­

maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra­

ner med indtil 10 Tons 

Løfteævne. Jernbanespo- 

ved alle Kajer. Tomindre 

Skibsreparationsværfter 

med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 

Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved 

Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen

Yderhavnen, ca.
265 m løbende Bol­
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand­
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings­
torhold, Reden 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift
pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vandafgift:
Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode
Oplagspladser. Patent. 

Ophalingsbedding til
Skibe af indtil ca. 450 

Tons. Egenvægt, Vogn­
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde ovef forreste Køl­
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk­
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og-
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks­
havn.

Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Forhavnen 

og af den østre 

Inderhavn er 6,9 

Meter; i den vestre 

Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy­

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter Dan­

marks Lodstakster af 

1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 

Skibets

Ne tto-Tonn age. 

Vand:
8 å 10 Øre pr. 

Hektoliter.

Losning og 

Ladning 

foretages af 

Private 

efter faste 

Takster.

Kran med 10 Tons 

Løfteevne.

Privat Flydedok med 

1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.

Skibe, der 

indkommer 

for Kul­

forsyning 

(mindst 50 

Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter 

Dybgaaende og 

Brutto-Drægtighed i 

Henhold til de gæl­

dende Takster. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ingen

Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500repr.Ton.

Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 

Ladning 

besørges af 

herværende 

Firmaer til 

faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl­
blokkene.

. Mastekran til 45 Tons . 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 

Vand fører til 

Havnene.

Ved Bolværkerne 

fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Udføres 

billigt.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Ophalings­

bedding og 

Reparationsværksted 

findes.

En 8 Tons Kran fore­

findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud­

dybet til 19 Fod og 

afmærket. Fjord og 

Sejlløb er forsynet 

med Ledefyr. Ud­

dybning til 22 Foc 

paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton: 
rndg.: 10 0. 

Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 

let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 & 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.

Vand langs alle 

Bolværkerne.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter faste, 

moderate 

Takster.

Skibsbyggeri og Køl­

halingsplads haves. Kran 

til 6 Tons. Jærnbanespor 

ved alle Bolværker. Ud­

mærkede og velbelyste 

Havnepladser.

Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 

Dybde af 29\ Fod. 

Til Larsens Flåds 

en Dybde af 26 Fod. 

Til Gasværkshav­

nen Nord fra gen­

nem Broerne over 

Havnen en Dybde 

af 20 Fod.

Ved de private Bol­

værker paa Kristi- 

anshavnssiden en 

Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

Forhver paa 
begyndtMaa 
ned 6 0. pr 

Netto - Reg 
Ton samt IC 
0. pr. Ton ai 
Gods, der los­
ses eller la­
des ved Bol­
værk, og 5 

0. pr. Ton ai 
Gods, der los­
ses eller la­
des vedBøjer 
eller Pæle.

Vareafgift, 
svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 

Udlandet.Den 
tilbagebeta­
les dog efter 
vissenærme­
re Regler for 
Varer, derin- 
denSÅlaane- 

der efterlnd- 
fiørslen gen­
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef­

ter Skibets Dybgaa­

ende, Drægtighed og 

den Distance, der lod­

ses, og ere meget mo­
derate. Der er Som­

mer- og Vintertakst. 

Bugsering af Damp­

skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 

betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di­

stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 

Land pr. Ton 90 0.

Sandballast pr. 

Baad pr. Ton 1 Kr 

35 0., Sandballast 

leveret fra Baad 

med Dampkran pr.

Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 

fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 

ning og Lad­

ning efter fa­

ste, af Mini­

steriet ap­

proberede 

Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme­

re Overens­

komst med 

vedkommen­

de Arbejder- 

formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørd ok 

for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 

den ene 478 Fod lang med 

Bæreevne 11,500 Tons.Op- 

halingsbeddinger, store 

Maskinværksteder og 

.Ternskibsbyggerier, store 

Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato­

rer, Kraner, hurtige, mo­

derne Losse- og Lade­

apparater, Havnekran til 

Løft af 80,000 ti, Vand­

forsyning ved Bolværk, 

Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 

med Dag- og Nat­

afmærkning med 

7.0 m. Vand fører 

ind til Havnen. Ved 

Bolværk indtil 7,0 

m, Bolværkerne 1,6 

—2,0 m. over D- V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 

Aftale.

7 Øre pr. Hektol. 

for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 

Lastning 

efter faste 

Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 

Maskinværksted, Køl­

halingsplads og Skibs­

byggeri, Kran til 6 Tons 

ved Bolværket, elektrisk 

belyst Havneplads, Jærn­

banespor langs begge 

Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 

Havnen 

10 å, 11 Fod, det 

samme ved Bol­

værket, længere 

oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg.' 10 -

Bugsering efter 

billige Rater. 

Lods erholdes til 

enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 

Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværtt, mange 
Kølhalerpladser og Træ­

skibsbyggerier.
2 Ophalerbedđinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

[ Indløbet 18 Fod, 

18 Fod ved Bol­

værket.

Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.*Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro­
penge afVarer, 

der afgaar 
eller ankom­

mer med
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 

10 Kr. pr. Bugsering. 

Lods faas saavel til 

Østersøen som til 

Storebælt.

Afgift efter Lods­

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre.

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.

Vand:
Pr. Kubikmeter

1 Kr. 50 0.

Losning og 

Lastning 

ved Spedi­

tørfirma til 

moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 

paatager sig 

Reparationer. Havne­

pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 

største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

tostninger
Forskelligt.

Middelfart.

indtil 24 Fod Vand 

ved Bolværkerne. 

Bolværkerne c. 6 

Fod over Vandet. 

Stor ny Havnebøje, 

stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 

Bolværk.

’r. Reg.-Ton:
Sejlskibe:

Indg. 10 0. 

Udg. 10 -

Dampskibe: 

Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus:
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 
pr. Slange: 

15 Øre pr. Td.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Jernbanespor langs 

Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 

Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 

indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 

og for udgaaende i 

Nakskov efter 

,Danske Lodstakster“. 

Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 

baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 

Lastnings­

omkostnin­

ger meget 

billige.

lernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads, Opha- 

ingsbedding for mindre 

Skibe, 3 Maskinværk­

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 

120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.

I Havnen ved Bol­

værk er 16 Fod 

dybt. 

Bolværkernes 

Højde over daglig 

Vande er c. 6 Fod. 

Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 

Lodsafgif­
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor­
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an­

sat to faste Lodser.

De regelmæssige 

Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 

Havnen til billig Be­

taling.

I Ballastafgift 

til Havnen svares 

2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 

Tonnage.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33' i

Vandlinien, 30’ paa Tær­
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*4', alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af­
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd Ira med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks­
højden 6—6l/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 

Skibe er i 

Vinter- 

maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodslvang. 

Lods for større Skibe 

Nord fra ved Femø. 

Lodsen skifter i Guld­

borg. Lods Syd fra i 

Gjedser. Lodspenge se 

Lodstaksten af 1901. 

Bugsering fra Guld­

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 

Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 

besørges al 

Stevedor 

efter faste

Takster.

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Oplagsplads.

Jernban spor hele Hav­

nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl­

halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 

ved Bolværket 

13 Fod.

Højde over dgl. V. 

5 Fod.

Vestlige Indsejling 

Thyborøn-Kanal 

10 k 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 

Udg. 10 - 

For oplagte

Skibe i 

Vinter- 

maanederne 

ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 

Ørodde, Afgift efter 

fast moderat Takst. 

Bugsering kan altid 

faas gennem Ind­

sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 

Lastnings­

omkostnin­

ger meget 
billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 

for større Skibe. Skibs­

byggeri og Ophaler- 

bedding for Skibe indtil 

150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre­
sundby.

Vanddybde indtil 

7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 

Aalborg.

Se

Aalborg.

Bugsering efter 

moderate Takster 

ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg.
Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 

Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 

Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 

Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 

Fod Vand fører 

til Havnen. 

Ved Bolværkerne 

13 Fod.

Bolværkerne

4—5 Fod over 

Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 

besørges at 

Ladnings­

modtageren

Havnebane, Kølhale- 

plads og Reparations­

værksted findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 

Ca. 2800 løb. Fod 

Bolværk til større 

Skibe.

(18—24 Fod Vand)

— Bolværkerne 

indtil c. 8 Fod ovei 

Vandet. — Indsej­

lingen gunstig, 

Farvandene stærkt 

belyste, Reden 

rummelig, tryg og 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 0 

for her 
hjemme­

hørende Far­
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.
Ingen Lodsafg., 

naar Lods ikke be­

nyttes; iøvrigt mo­

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og

Lastning 

besørges 

hoved­

sagentlig af 

et Speditør- 

Firma ved 

Hjælp af en 

organiseret

Arbejds- 

kolonne.

Jærnbanespor hele Hav­

nen rundt, Kølhalings­

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 

Højvande: I Fjor­

den 19 å. 24 Fod, 

i Kanalen og den 

ny Havn 19 Fod, 

i den gamle Havn 

12 A. 14 fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.

Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 

Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 

Stige og Odense 

for Skibe 

over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 

ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton

3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100

Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

Handelsfor­

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk­

steder, Kølhalingsplads 

Skibsværft, kraftig Is­

bryder, som selv i stren­

ge Vintre formaar at 

holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 

Vand fører til 

Havnen.

Ved Bolværk ind­

til 18 Fod. Bolvær­

kerne 3 å 4'/2 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Taks tklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

en Stevedor 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn­
elevatorer og Hejsevær­

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran­

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 

24 til 30 Fod Vand. 

I Havnen ved Bol­

værk indtil 19 Fod 

Vand. Bolværker­

nes Højde over dgl.

V. 5'/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 

Dampskibe, 
der ind­

kommer for 
Kul- 

forsyning og 
Provian te­
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
lOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
25 Øre pr. Td., dog 

ikke under 50 Øre.

10 Øre pr. Td., dog 

ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 

Træskibsbyggeri, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, Havnekran m. m. 

Kølhalingsafgift 7, Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

•
Vejle.

En Rende med 18 

Fods Dybde, af­

mærket med Tøn­

debøjer, fører til 

Havnen, hvor Bol­

værker med samme 

Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.

Udg. 10 0.

ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 

betales efter Dan­

marks Lodstakster 

1903.

Bugsering:
For Bugsering fra 

„Tokosten" til Hav­

nen: Indgaaende 

17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 

gaaende, medmindre 

der er benyttet Bug­

sering for indgaaende, 

idet Afgiften da ned­

sættes til 12 Øre pr. 

Reg.-Ton. For Bug­

sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav­

nens Slanger:, 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be­

sørges at 

Ladnings- 

Modtageren 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­

halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 

Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd­

siden, Vandforsyning ved 

Bolværket. Bugserbaade.



Besejlingsfor- 
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa­
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks­

højden 5 å. 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Vareafgift 

meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods­

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton. 

Ballastpris for 

Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.

Vand:
1 Kr. pr. m" 

Slangeafgift p-. 

Vandfyldning 

1 Kr.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma­
skinfabriker- Store Træ­
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til­
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt".

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt— og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf Byen2712 x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sexlauler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBTGGERI 
Nordre Kalkbrænderihavn

København 0.

Kjøbenhavns Børskurs d. 26. Marts 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 119 1187. 119
Danmark................................................................ 105- 7, 105 1057.
Norden..................................................................... 112- 7. 1127. 1127.

Gorm......................................................................... — —
Carl............................................................................ 1127, -113 1127, 113
Dannebrog........................................................... 123- 7, 123 1237.
Skjold ...................................................................... 100- 7, 100*/. 1007,
Urania...................................................................... 367, -37 367. 377.
N eptun... .................................................................. 1197. 119 1197',

Dampsk. af 1896 ........... .............................. 120- 7. 119% 120
Hejmdal................................................................. 1227, -7. 1221/, 1227.
Østasiatiske..................................................... ... 1377. 1377. 1377.
Østersøen............................................................. — —
Nordsøen................................................................ — —
Gorm. ........................................................................ 1187. —119 1187. 119
Torm.........................................................................
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 85- 7, 85 857.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................... — —
57, 7. foren. Dampsk.-Selsk............... — —
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
__

3*/i % uops. Stats....................................... 857, 877,
B1/, % HiiflAjAr Krfiditk........................... 837. 857.

89*/. 917'
4°fo ” — — 2. Serie.. 93 ' 95 ’

47. - - 1. - 947, 967,
37,7» Østift. Kreditf. 6. — .. 89 91
47. - 7. - 917. 917. 917,
37, °/o Landkreditk. 3. — .. 857. 857, 877,
4°/o Østift. Kreditf. 9. — .. 917. 917. 917.

Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................................. 142 1417. 1427.
Privatbank........................................................ 105 1047. 105
Landmandsbank............................................ 1457. 1457.
Handelsbank.................................................... 1397. 1401/.
Grundejerbank............................................. 157. 157',

94— 937, 937. 94
Helsingørs Jærnsk...................................... 116 ” 118
Sukkerfabr....................................................... 2283'. -2297, 2297. 2297.
Bryggeri Aktier.......................................... 2107. -212 2107, 2107.

Vekselkurser d. 26. Marts 1913.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg........................................................... 89.35 89.15
London .................................................................. 18.28 18.23
Paris ..................................................................... 72.35
Amsterdam..................................................... .. 150.55
Wien........................................................................ 75.40

Notering paa Berlins Bors d. 25. Marts 1913.

214.75
470 Russiske Consols................................. 89.00
38/io 70 — Boden Kredit.............. 86.50
5 70 Mexikanske 1899 .................................. 97.00
5 70 Rumænske Stats............................... 99.10
4 7o — - 1890 ................. 90.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 40,000, „Danmark" 44,000, „Norden" 
100,000, „Carl" 32,000, „Dannebrog" 100,000, „Skjold" 8,000, 
„Urania" 32,000. „Dampskib, af 1896“ 52.000, „Heimdal" 32,000, 
„Gorm" 112,000, „Neptun" 28,000, „Dansk-russisk" 76,000, 
„Østasiatisk" 72,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



BAADMOTOREN
£rd

Qua li ty 

Nutidens bedste II otor, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.

Gundestrup
Import & Eksp. Co.

Toldbodvej 7. Tlf 7177 
SpecialitetHjælpemotorer 

til Lyslartajer.
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Autogen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods 

Dansk Autogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe 
Forlang Katalog. — Send Opgave. 

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / 8W1' Kvæsthusgade 3, St. Tulepr.-Adr.: „KAYDYHR**
i 0086, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

igik llnono Patent Bundfarver III« glflEyS og Patent Mønnie samt

WD (låpli V. Pn’o bekendte Maskin- • D. Ulli II Øl Uli 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ‘©etsier øg lirer paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Torsdagen den 
10. April Kl. 3 Ny Toldbodgade Nr. 3 med følgende 
Dagsorden :

1. Aflæggelse af Aarsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af 2 Revisorer.

Kjøbenhavn, den 26. Marts 1913.
Bestyrelsen.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogaaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaaaurance. 134 & 1024.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenøure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transport forsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 266.

„Kend Dit Skib".
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog ®Know your own shlp«.
Fais I Kabenliavn fra de nautiske Forealngirs Lokaler og kos Blaokeuteloera Efttlg., 

Hr- William Jeeren, Toldbodvel.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens 

2014 F. Nielsons Søn2™i 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbeide. Alt udfares 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

Joseph Draper jun.
Clapham Junction, 
London. England, 

er Køber af haardt Træ, 
som stammer fra gamle op- 
huggede Skibe, til Brændsel.

Wald. Petersens 
Kødudsalg, 

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

TJMders 
Insektpulver-Lager 

Nybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlngsforretnlng, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

Et stort Parti

Stuvetræ 
til Brug ved Indladning 

søges straks til Købs pr. 
Contant. Pristilbud mod­
tager

Henry Kongsbak,
Ltlbeek

Trave Pavillon.

Fabriken 
Dansk 

Maskinpakning 
A/S 

Danske 
Maskin- og 

Kedeldørspak­
ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

Faas hos alle 
Hashinforhandlere 

Landet ooer.

Støt 
dansk Industri.

Remingtons
Factura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

BRUGSggnj
PATENT^

Nr. 8371.
Qnanonne: „Anordning til Be­

skyttelse af Skibes Fremdriv- 
ningsmidler og andre Apparater 
paa Skibe mod den til Lettelse 
af Fremdrivningen anvendte Luft" 
kan erhverves ved Henvendelse til



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjøbing M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C.RingAnder- 

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9440.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

reir. Blikkenslager. i.ea 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandsiræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsioventar.

Nykjøbing M.

Oscar Ro!ff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Ret ssager (sp. Søsager).

s j Stevedors & Contractors |
« | F. Hansen & Co., Licensed - g
® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) j? §■ 
*. L N. P. Hansen, S sm s ~ ’ sH __________ ________ Cron - fad t. s

Norrlands Stufvareforbund
TelegraTadiess: Stnfvarelorbiind, Sundsvall. — Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress : Sundsvall.
Medlemmar paa alla lastlageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, SkutskHr & HarnUs, Sdderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
Ornsktfldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhčr Svenska A r be ts g i fvarefo reningen. 1

" — Garante rar reel behandling och ferm expeditiou.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareførening.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Teleer. Adr.: Harkrlstensen.

A. Veltheim,
i Lovisa (Finland)

I Skibsmægler & Stevedor.
I Telegr.-Adr.: „Vtlthalm", Lovlia.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 10.54«.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Laøer at færdigsyede Klædninger

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Molorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Østeruig,
Skibsprovianteringshaodel.

Alle Slags Proviant samt Sklbslnvautarlum
LØGSTØR

Tit. 78. Telgr -Adr.: „Østervig".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyriogsagent 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres'1 „S/P Avance'1 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Telefon 5552.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. tooo.

T. I. F. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4820. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

OLSK1I2D

Cand. pharm. HétrrSBtl

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.

Bruges af alle. Faaes overalt.
Schlier, Kastrup (Amager).

TILSALGS.
Flere tyske Silde—Logger, Eg, 63 til 87 Register­
tons. Pris med Inventar 3000 til 5000 Mark.

Nærmere Oplysninger ved

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur,
HAMBURG, Ferdinandstrasse 29.

KELVIN-MOTOREN
Ouldmedaille 1S12.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 

Talrige Anbefalinger foreligger.
Katalog <t Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH, st. Annæ Plads 16.



A. WILSON, Kobbersmedie I
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Telegr.:
„SojU8u Tugboat Company „Union" Telegr..

„Sojus"

BAADBESLAG & TILBEHØR
Klys — Pullerter — Rammer — Skruer m, m. 

Fosfor Bronoø 
Foringer — Bøsninger & Stænger paa Lager.

Fabr. „SECURE“ (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556 

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugeeraelskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd,

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C.HANAVAN11, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

prøv engang _
John Crabbie’s Old Highland 'Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

LOSSEHJUL Største

med forbedrede selvsmørende Skiver. Lager.

— Bedste Kvalitet. —

Svære Losseblokke.
Galvaniserede Smedejerns <

Talje Blokke.

Davey & Co.
London, Lid.

88, West India Dock Road,
London E.

Telegrams; „Acdav”, London Nr. 544.
XjifZcF StaalCentre.

°g
13, King Street, Liverpool. Nr. 620. 

Bronce Centre.

f
LÆG IKKE SKYLDEN

---  ~ \
PAA ELEMENTET

for Dækskader, Farer og Forsinkelser, menskafdem en 

GOD VES’ AUTOMATISKE BØLGEDÆMPER!
Sunderland.

»Vi har haft 10 af vore Skibe 
udrustet med Couves’ Bølgedæm­
per, og det er os en Fornøjelse 
at bekræfte, at de har været til 
stor Nytte i haardt Vejr, og 
Kaptajnerne roser i hvert Tilfælde 
højt deres Virkning.«

Nautilus Steam Shipping Co. Ld.
F. & W. Rltson.

Skriv efter illustrerede Prislister.

Eneste Fabrikanter: LOVERIDGE LZ2 CARDIFF
-------J

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende“

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil , 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. I

------------------ I
Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. |

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne. -

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende. Redaktør : V. KROGH.
Bladeto Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen. &, Co. (M. A., Hannovbr.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 14. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. April 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
iS-Xs Toldbodvej 22

— - __ ii Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel. gftsrDamppumper
Hlgglusons selvsm.LoiBehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Pal nt 
Slanger af Her, Hamp« Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve], frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6. 

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Adr.:
Tofdbod- 
ve)7,Maz.

Jærn

Compositioner

-, Staal- og Trssklbebunde

‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve | Vaoi

Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
. Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

65 Kr.
Preisler

Kjobmagergade 19.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „KEWS, WALLSEND11 og „NEWS SUNDERLAND".
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Københavns Uddampnings- og 
ve,t«25 Desinfektionsanstalt, jensen 

Garanteret Udrydoing af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

BL H. ADRIAN = Kobbersmedemesier _===_
Nyhavn 37 ~'

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Sextanter-Kompasser
Capt, Clausens

Kontroldybdemaaler
Eneforhandler for Skandinavien af

Kelwins & James White’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
JR KØBMAGERGADE

Undgaa fejltagelse.

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

Vilhelm A. Bang,
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Telf. Central 459.

Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for 
Skibshypotekbanken af Rotterdam.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. s— Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
m ■ ere de bedste og mest holdbare. ■ ------

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma­
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

MENGELBERGS PATENTBUREAU
Frederiksborg#. 35. Telf. Byen 3091.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler elg med alt til Faget lieahirande 

Reel og billig Betjening garanteres.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
1 ---- i bedste Kvaliteter =----

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
.. 2197

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Cuprinol
— bedste Impræqneringsmiddel — 

A S Kymeia, Langebrogade 6, Tel. 7516.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt— og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen*.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

S k ibsprovian tering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. zao.

Badtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leoerandar til 0. F. 0. S.

Uskadelig

Stats­
anerkendt.

Ratin’s Salgskontor, 
NyØstergade2. Kbh.K. Tel. 3662.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp-.og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet11.

I
 Verdens bedste elektriske TVT T T T B

transportable Støvsuger JLjL JL J—4 J? JL Jljl B

bør findes ombord paa ethvert moderne Skib, thi kun ved Hjælp af dette M
Apparat kan Saloner og Kahytter holdes rene. — Forlang Demonstration. M

FISKER & NIELSEN, Peter Bangsvej 30. Kbhvn. F. 9JJo. I

bør findes ombord paa ethvert moderne Skib, thi kun ved Hjælp af dette 
Apparat kan Saloner og Kahytter holdes rene. — Forlang Demonstration.

FISKER & NIELSEN, Peter Bangsvej 30. Kbhvn. F. 9JJo

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som provianter 1 København, anbefaler sig I velvillig Erindring.------------------



3. April 1913. Dansk Søpaktstidende.

Kjøbenhavn, d. 3. April 1913.
Del danske R e dnings v æ s e n. Fra Marine- 

minisleriel har vi modlagel Beretning om det danske Red­

ningsvæsens Virksomhed fra den 1. April 1911 til den 31. 

Marls 1912.

Del Iremgaar af denne, al der ved del nørrejydske 

Redningsvæsen iall er ansal 590 Personer, og ved del born­

holmske 63 Personer.

Den 31. Marls 1912 fandies der i Kongerigel Danmark 

57 Redningsstationer, nemlig 34 Baad- og Rakelstalioner 

(32 i Jylland og 2 paa Bornholm I, 7 Baadslalioner (i Jyl­

land) saml 16 Rakelstalioner (10 i Jylland, 4 paa Born­

holm, 1 paa Møen og 1 paa Sjælland): 1 af Rakelslalio- 

nerne i Jylland (Thorsminde) er desuden forsynet med 

Baad, men uden fast Mandskab lil denne.

Foruden de ovennævnte Redningsstationer fandies der 

den 31. Marls 1912 i Jylland 12 Bislalioner, ved hvilke 

der er anbragt Redningsbaade, der heljenes af Mandskabet 

fra en nærliggende Hovedstation.

Redningshundenes Anlal er 57. Paa Jyllands Kyster 

lindes 45. paa Fanø 2, paa Læsø 3, paa Anholl 2, paa 

Bornholm 2 og paa Orlogsværflel henslaar en Reserve- 

redningsbaad.

Bekostningen ved Anskaffelse af Redningsbaade og 

Oprellel.se af Redningsstationer er i den senere Tid under- 

gaael en betydelig Fordyrelse. Oprellelsen af en komplet 

Baad- og Rakelslalion med en Redningsbaad af den al­

mindelige Type og med Hus og øvrigt Tilbehør andrager 

for Tiden iall c. 15,000 Kr., nemlig Baad med Tilbehør 

c. 8,000 Kr., øvrigt Maleriel e. 4,000 Kr., el grundmurel, 

skiferdækket Baadhus med Tagrender og Lynafleder, c. 

3,000 Kr.; Oprellelsen af en Baadslalion c. 12,000 Kr. og 

af en Rakelslalion c. 4,200 Kr. (Maleriel c. 3,000 Kr. og 

Opbevaringshus c. 1,200 Kr.).

De aarlige Driftsudgifter andrager for en Baad- og Ra- 

kelslalion c. 4.550 Kr., og for en Rakelslalion c. 1.650 Kr.

Redningsvæsnets samlede Legalkapilal udgjorde den 

31. Marls 1912 c. 97,000 Kr. I Finansaarel er der af 

Statskassen anvendt el Beløb af Kr. 273,239.39 lil Red­

ningsvæsnet og har været bevilget en Sum af 8,000 Kr. 

lil Uskadeliggørelse af Vrag, der ligger paa Forsiranden 

og er farlige for Rednings- og Fiskerbaade.

Der er ved Redningsvæsnets Hjælp reddel 169 Per­

soner i Aarels Løb, deraf 126 ved Redningsbaade og 43 

.ved Rakelapparaler.

Siden Redningsvæsnets Oprettelse er del samlede An­

lal af Mennesker, der ved Hjælp af de paa de danske 

Kysler anbragte Redningsapparaler er reddel iall 9,095. 

Med Beretningen følger el farvelrykl Kori, paa hvilkel er 

nedlagt samtlige Redningsstationer og dermed i Forbin­

delse slaaende Telefonledninger.

S k o il n e r I e n »F r e d e r i k s v a a g«s S l r a n- 

d i n g: Om denne Siranding har vi fra en af vore Korre­

spondenter modlagel følgende Meddelelse:

Skibel, der manier 110 Reg.-Tons, og var hjemme­

hørende paa Færøerne, hvor del lilhørle Firmael M. C. 

R e s l o r f f & S ø n n e r i Thorshavn, førtes af Kaptajn 

V. C. P e l e r s e n. og del var paa Rejse fra Kjøbenhavn 

lil Hjemsledel med Stykgods. Del blæsle en forrygende 

vestlig Siorm, Lullen var disel, og Skibel var forsal af 

Strømmen saaledes, al medens Kaptajnen troede al være 

under den svenske Kysl. befandt han sig i Nærheden af 

Læsø. Del var henimod Mørkningen, al man paa Øen ob­

serverede Skibet, som styrede saaledes. al del nødvendig­

vis maalle komme fra Nordveslrevet. og da der under de 

herskende Forhold var stor Fare for Besætningens Liv, 

blev Redningsvæsnel lnirl.igsl alarmeret. Medens man 

var under Udrykning med Redningsbaaden bemærkedes 

Blus og Signalrakeller fra Skibel, som man da var sikker 

paa var sirandel, og der blev da siraks svarel med Sig­

nalrakeller fra Land, al Hjælp var under Vejs.

Redningsbaaden udgik af Veslerø Havn, og for rebede 

Sejl krydsedes ud efler Revel. hvortil der var Ire Sømil, og 

først Kl. 10 Aften naaede Banden ud lil Skibel, hvorfra 

der hele Tiden blev blusset efler Iljæip. Noget før Red­

ningshundens Ankomst var Skibel drevet al' Grunden, og 

Kaptajnen forsøgle da al opankre del. men del vedblev 

al drive langs med Grunden, og lilsidsl sprængtes Anker­

kællingen. El andel Anker blev kastel, men heller ikke 

del hjalp. 1 den høje Sø huggede Skibel voldsomt i Grun­

den og blev snarl læk, og da Redningsbaaden ankom, var 

der fem Fod Vand i Laslen, saa del var klarl, al Skibel 

snarl vilde synke. Mandskabet. 6 Mand, gik derfor bur­

lig i Redningsbaaden. og del gik nu for en god Vind efler 

Veslerø Havn, hvor de reddede Søfolk landsalles Kl. 1 1 

meget forkomne, men der blev i al Hasi sørge! før For­

plejning. saa de snarl kom lil Kræfter igen.

Skibel drev senere mvrmere ind mod Land øg sank i 

en Afstand af 1,500 Alen fra delle paa 12 Fod Vand. 

Skibel er henimod 50 Aar gammelt og af fransk Byg­

ning, saa del vil lemmelig sikkert blive Vrag, særlig da 

den haarde. vestlige Siorm vedblev al rase efler al Skibet 

var sunkel. h.—-

D a n s k Forening for i n I e r n a I i o n a 1 S o- 

rel afholdt den 18. Marls Generalforsamling.

Bestyrelsens Formand, Reisformand K o c h. allagde 

Beretning og dvælede navnlig ved Lovforslagel om Bjerg­

ning. Han beklagede, al r'oreningens Medlemmer (Re­

derne), der havde haft Tid lil paa Konferencen al frem­

komme med deres Indvendinger mod del fremsalle Lov­

forslag, forsi gjorde del nu saa senl, da de sløre Lande 

havde lagel Stilling lil Sagen.

Naar nu Spørgsmaalel om Fragterne (Ansvar over­

for Godsfragl) skulde frem, haabede han. al man i relle 

Tid vilde fremsadle sin Mening.

Valg af Delegerede lil Sørelskonferencen her i Byen 

den 13.—17. Maj blev udskudt lil el Diskussionsmøde den

5. April. Bestyrelsen vil da lil den Tid supplere sig med 

Delegerede, som kan lænkes al have storlig Interesse i al 

lage Ordet. (»Berl. Tid.<)

Del Store Nordiske T e 1 e g r a f - S e 1 s k a h. 

Bestyrelsen for Del Slore Nordiske Telegraf-Selskab agter 

paa Generalforsamlingen, der skal afholdes den 26. April, 

al foreslaa: al der for Aarel 1912 udbelales el Udhvile af 

20 pCl. (inklusive de allerede udbelalle 5 pCl.). al der lil 

Reserve- og Fornyelsesfondel saml lil Pensionsfondel hen­

lægges de normale Beløb af henholdsvis 1.000.000 Kr. og 

200,000 Kr. og endvidere ydes del sidstnævnte Fond en 

ekstraordina'r Dotation af 300.000 Kr. én Gang for alle, 

hvilkel vi] blive nærmere motiveret paa Generalforsam­

lingen.

M o I o r f I o j I e. Den mere og mere tiltagende Be­

nyttelse af Motorer som Fremdrivningskrafl for større og 

mindre Farløjer har gjorl Spørgsmaalel om en hensigls- 

mivssig Molørlløjle i høj Grad aktuelt. Del fortjener der­

for al nævnes, al delle viglige Spørgsmaal er blevel løsl 

paa en heldig Maade af Aktieselskabet V i g g o Jensens 

5’ e r d e n s p a I e n I i Aarhus. De af delle Selskab frem- 

slillede Molorfløjler er af Ministeriel for. Handel og Søfart 

efler Forsøg, der har slrakl sig over el længere Tidsrum 

i Orlogsvæflels Molorfærge. saml i el større søgaaende 

Fiskermolorfarloj. blevid anerkend! som Ijenlig lil Brug i 

s I o r r e M o I o r f a r l ø j c r.

Fløjlen giver ligesom en Dmnpfløjle Signal i samme 

Nu. der trækkes i en Jane, og stopper saasnarl Linen 

slippes. Foruden mange andre Anbefalinger foreligger der 

Meddelelse fra Direktøren for Skibbygning og Maskinva'- 

sen paa Orlogsværflel, al i del Aar. hvor Fløjlen har 

vieret i sladig Brug i Orlogsværflels Molorfærge, har den

Oprellel.se
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arbejdet tilfredsstillende uden al knvve nævneværdigl Til­

syn.
Senere Undersøgelser har desuden visl. al Molor- 

lløjlens Lullslrykspumpe tillige med Ileld kan benylles 

lil Lufltilførsel lil Fiskedammen i Fiskerfarløjer. Føreren 

al' Fiskerkulleren »Ternen« af Esbjerg, der i nogen Tid 

har gjort Forsøg hermed, udtaler lil Firmael sin Forvis­

ning om, al den Tilførsel af ren Lufl. som del ved Hja-lp 

af delle Apparat vil være muligt al give de i Dammen væ­

rende Fisk, vil være af slor Betydning om Sommeren, og 

han agter al fortsætte Forsøgene hermed.

Udenrigsminisleriel har lilskrevel F æ 1 1 e s r e p r æ- 

s e n l a I i o n e n f o r d a n s k S k i b s f a r l følgende:

E k s p o r l a f J e r n e r Is f r a F r a n k r i g. »I 

Aarsberelningen for 1912 fra Konsulatet i Dunkerque, der 

vil blive offentliggjort i del forsi udkommende Nummer 

af »Meddelelser fra Udenrigsminisleriel«, henleder Konsul 

S u y w e n s Opmærksomheden paa, al Eksporten af .lern­

eris fra fransk Lolhringen lil England, der tidligere gik 

over Hamburg og Anhverpen, nu væsentligst foregaar over 

Dunkerque.

Denne Omlægning af Transportvejen menes al kunne 

blive af slor Betydning for den danske Skibsfart paa Dun­

kerque, da der derved er skabl Mulighed for Fragi lil de 

engelske og skotske Kulhavne, lil hvilke vore Skibe plejer 

al afgaa i Ballast eller endl Udlosning i Dunkerque.«

K r i g s k o u I reb a n d e. Den tyrkiske Regering 

har i el Cirkulære af 18. Marts bekendIgjorl, al den her­

eller vil betragte som Krigskonlrebande og behandle som 

saadan: Levnedsmidler, Proviant saml Korn, anvendeligt 

lil Foder, hvis saadanne Varer, bestemt lil Brug for de 

krigsførende Balkanslaler, maalle blive forsøgt udskibel 

paa Kyslen af Sarosbuglen, Nord for Gallipolihalvøen. 

eller ved Tchalaldchalinien.

El B j e r g n i n g s s e 1 s k a b i d e n m e k s i k a n- 

s k e Havbu gi. Den engelske Konsul i Galvesion har 

meddelt Board of Trade, al der i Auslin. Teksas, er blevel 
dannet el Selskab med en Kapital af 50.000 Dollars, som I 

med liere dertil egnede Fartøjer vil paalage sig Bugsering. ' 

Lægiring og Bjergningsarbejde i De Forenede Slalers | 

Havne ved den meksikanske Bugi.

Dagsorden for T h e B a 1 I i e and W bile i 

S e a Conferences Aarsmøde i Paris, paa Holel Con- 

linenlal, den 8. og 9. April d. A. Kl. 10.

1. Meddelelse fra Præsidenten. i

2. Aarsberelning.

3. The Documenlarv Council. (Forskellige Cerleparlier 

in. m.).

4. Forslag om en permanent Voldgifl-Koinilé.

5. Rusland. (Meddelelse fra Bestyreren om hans Besøg

i Rusland og om Archangel og andre Hvide Havs i 

Havne). I

6. Sluverforholdene i Finland.

7. Sluverforholdene i Sverig.

8. Forsinkelse ved Ordningen af Fraglopgor i britiske 

Havne.

9. Uheldige Kulymer.
10. Lovene. (§ 3. Tidsbefraglere som Medlemmer. § 5. 

Forandring af Lovene som Følge af slørre Medlems- ( 

bidrag. § 11. Execulive Commillee bør beslaa af 8 

ordinære Medlemmer og ingen Suppleanter m. m.).

11. Evenluell. j
12. Valg. |

13. Sledel for næsle Møde.

M i n i s I e r i e I f or H a n d el og S ø f a r l med­

deler:

B a 1 k a n k r i g e u. I Følge Indberetning fra den 

kgl. svenske Gesandt i Konslanlinopel. har den tyrkiske 

Regering i el Cirkulære af 9. Marls meddelt, al del er 

kommet lil dens Kundskab, al visse neutrale Handels- 

I skibe, som passerer Siræderne ved Dardanellerne og Bos- 
I porus med Ladninger, indeholdende Krigskonlrabande, 

udlosser disse Artikler i de krigsførende Magters Ilavne 

eller i de af dem besatte Havne.

Den tyrkiske Regering har i denne Anledning beslul- 

lel al forlange, al Førerne af bemeldte Skibe, naar de pas­

serer de tyrkiske Farvande, lil de lokale Myndigheder af­

giver en skriftlig Erklæring, hvorved de forpligter sig lil 

kun al lade de anmeldte Artikler udlosse i en neutral 

Havn og lil ved deres Tilbagekomst al forevise en Alles! 

fra Toldmyndighedern paa l.'dlosningssledel. til Bevis i 

saa Henseende.

Fra Esbjerg skrives lil os:

Esbjerg Havn. Arbejderne ved Udvidelsen af 

Esbjerg Havn gaar jævnt fremad. Fiskerihavnen er nu 

saa vidl fremme, al man kan skønne, den bliver færdig 

lil Vinler overensstemmende med Konditionerne, men 

dermed er ikke sagl. al den saa kan lages i Brug, thi der 

skal jo ogsaa va*re anlagl Banespor og byggel Oplags­

huse m. m., hvis Aarsag del vistnok ikke bliver før hen 

paa Sommeren, al den kan blive almindelig benyllel af 

den talrige Fiskerilande, som søger den lidligere anlagte 

Fiskerihavn, der nu er for lille. Ved Trafikhavnen, som 

blev udbudt i Efleraarel og som blev overdragel D'IIrr. 

HolTmann & Løelss i Entreprise, er man allerede i Gang 

med Forarbejderne.

Disse Havjieværker udføres i Henhold lil de forskel­

lige Bevillinger, fler er forelagt Rigsdagen, saa naar Fiske­

rihavnen slaar l'uldl færdig, vil den eller Vandbygnings- 

direklørens Overslag have koslel 21/5 Mili. Kr., medens 

Trafikhavnen med Brolægning. Sporanlæg o. s. v.. vil lage 

Resien af de 7 Miil. Kr., som Havneanlægene efler Over­

slagene vil kosle. Hele Havneanlægel kan tidligst va*re 

lærdigl 1. April 191(5.

F a r v a n d e n e v e d d e d a n s k - v e s I i n d i s k e 

Øer. Skonnerten »Ingolf«. Chef Kaptajn Golschalck, 

har paa sil nu afslullede Togi fuldendt Opmaalingen af 

Farvandene omkring de dansk-vestindiske Øer.

Under Skonnertens Ophold ved Øerne i Vinteren 1910 

—11 paabegyndles under Ledelse af Premierløjtnant G. 

II a n s e n de indledende Triangulations- og Opmaalings- 

arbejder i Land, og i Aar har den fra Skibel udrustede 

Opmaalingsekspedilion allsaa fuldend! Søopmaalingen. 

De moderne og paalideligc Søkort, som vil blive Resul- 

lalel af delle Arbejde vil faa særlig Betydning ved den 

slivrke Forøgelse af Tralikcn paa Øerne, som sikkerl vil 

opslaa efler Panamakanalens Aabning.

Passerel V r a g g o d s. Dansk 3/m. Skonnert 
»Kvik« af Nykjøbing. Mors. Iraf den 25. Marls c. 8 Sin. 

Nord for Lvslønden »Siugen Nord« en Baad drivende 

med Bunden i Vejrel. Bandens Bund var sorlmalel, 

Siderne hvide. Banden var hækbyggel og bar Navn agter, 

men Bogslaverne kunde ikke skelnes. Kori i Forvejen 

var der set drivende el Rundholt med vedhængende Resier 

af Rigning.

II u r I i g F o r s y n i n g m e d B u n k e r k u 1 i de n 

engels k e K a n a 1. Nelop i denne Tid, hvor Ton­

nagen hober sig op i Dokkerne i Brislolkanalen, og der-
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'cd foraarsager meget alvorlige Forsinkelser, vil del være 

al Interesse lor Hedere al blive gjort bekendt med den 

Ekspedition. en Damper, iler indlog Bunkerkul ved »Tbe 

Darlmoulb Coaliug Co.<. i Darlmoulb, opnaaede, idel 

Damperen »llanley«. der tilhører Firmaet Tom Lewis i 

Cardilf ankom lit Darlmoulb en Fi;cdag for al indlage 

Bunkerkul lil en Rejse lil River Plale. Den var klar 

lil al begynde Imllagningen af Kullene Kl. 11,45 Form. 

— Kl. 9 Em. var 926 Tons indskibel, og Damperen klar 

lil Afgang. Naar man allsaa fralager Arbejdernes Mid­

dag. varede Forsyningen med Bunkerkul iall knap 8 

Timer.

I»Soulh Wales Daily News«.)

Skibsværflerne. Burmeister & Wains Skibs- 

va’rfl har i Følge ;>Nall.« overdragel Kjøbenhavns Flyde­

dok al bygge Skrogel lil de Ire ny Molorskibe lil Veslin- 

die-Rulen. Diesel-Molorerne bygges hos Burmeister & 

Wain, men bliver indsat i Skrogene ved Flydedokken.

B e I ø n n e I Ski b s b e s æ l n i n g. New Found- 

lands Regering har lilslillel Kaptajnen og Besætningen 

paa del danske Dampskib »Uffe« el Pengebeløb som An­

erkendelse for deres Forhold under Redningen af Mand­

skabet fra Skonnerten »Coronation« af New Foundland.

I s f o r h o 1 d e n e ved I s 1 a n d. Meteorologisk In­

stitut meddeler: Den 25. Marks observeret nogen Is nær 

Laugarmes og Øsl over.

Det østasiatiske Kompagni.
Aarsberetning for 1912.

16de Driftsaar.
• (Sluttet.)

Motorskibene.
Aarsberelningen for 1911 var ledsagel al' el Tillæg 

med Redegørelse for de Synspunkter, der havde bestemt 

Kompagniet lil Bygningen af Molorskibe lil oversøisk Fari. 

Af Hensyn lil den i nærværende Beretning omhandlede 

Udvidelse af Kompagniets Flaade, særlig med Molorskibe, 

vil del va*re af Interesse al supplere den i Aarsberelningen 

for 1911 givne Redegørelse.

Gennemsnilsforbrugel af Kul for Molorskibene »Se- 

landia« og »Jullandia«. hvis disse havde været forsynet 

med Dampmaskiner svarende lil Motorerne, vilde have 

været c. 40 'fons pr. 24 Timer, medens deres Gennemsnits­

forbrug af Olje paa den første Rejse har været 9 Tons 

pr. 24 Timer; og gradvis er bragt ned lil 8 Tons. I de 

Molorskibe. som Kompagniel nu har under Bygning, er 

der ved Konstruktionen af Motorerne forelagel Forbed­

ringer. som l'orvenles al ville medføre el endnu gunstigere 

()l jeforbrug.

1 Dampskibe i Troperne og særlig i del røde Hav er 

der paa Grund af den høje Temperatur paa Fyrpladsen 

som Regel og ølle med el slørre Kulforbrug Vanskelighed 

ved al holde normal Damp paa Kedlerne, hvorfor Skibels 

Fart formindskes. Med Molorskibe er Forholdel del mod­

salle. Den tykt Ilydende Olje. som anvendes lil Diesel­

motorerne. fortyndes i Troperne med del Resultat, al den 

avlomaliske Indsprøjlning virker bedre, og Oljeforbrugel 

formindskes, medens Gennemsnilsfarlen tillåger.

En Fordel ved Dieselmotoren i Sammenligning med 

Dampmaskinen er. al en eller liere af Cylindrene, der alle 

arbejder ualhængig af hverandre, i paakommende Tilfælde 

øjeblikkelig kan sættes ud af Virksomhed, uden al Skibel 

al den Grund behøver al stoppes. Der har i Troperne 

ingen Vanskelighed været ved al holde Motorerne afkølel 

med Sø- eller Flodvand. El Dampskib maa særlig efter 

liere Dages Ophold i Havn bruge fra 12 lil 24 Timer for 

al laa Damp paa Kedlerne og derved Maskinen arbejds- 

hvorimod Maskinen i el Molorskib er arbejdsdyg- 

lig med faa Minullers Varsel.

bil Dampskibs Kedler med dertil hørende Rørlednin­

ger ele. kræver som oflesl betydelige Udgifter lil Vedlige­

holdelse. Kedlerne er. naar el Dampskib bliver ældre, 

dels svage Funkl, som sædvanlig kræver de slørsle Repa­

rationer og den førsle Fornyelse. Del samme gælder den 

Del af Skibet, som ligger nærmest om Kedelpladsen, saa- 

ledes Bunden og Siderne, der forholdsvis hurtig læres af 

Rusi saavel paa Grund af den Varme, Kedlerne udslraaler. 

som ved den Fugtighed, der lindes i Kullene og paavirker 

Skibssiden paa de Steder, hvor Kulbeholdningen befinder 

sig. Disse Forhold bortfalder i el Molorskib, som ikke 

har Kedler behov. Bundlankene, som i el Dampskib be­

nyttes lil Ballast, som i Reglen beslaar af Søvand, der 

fremkalder ødelæggende Rusldannelser, anvendes i Motor­

skibe lil Opbevaring af Brændselso] je, som beskyller imod 

Rusldannelse. hvilkel bar særlig Betydning paa de Sieder, 

som er vanskelig tilgængelige for almindelig Vedligehol­

delse.

Fundamenterne og de faste Dele af Maskinen i et 

Molorskib er sværere end de tilsvarende Dele i en Damp­

maskine og mindst ligesaa holdbare. Dieselmotoren har 

lærre indvendig arbejdende Dele og er derfor mindre 

kompliceret end Dampmaskinen. De ydre arbejdende 

! Dele af Motoren er ikke mere udsat for Brud end en al­

mindelig Dampmaskines tilsvarende Dele. »Selandia«, 

som gjordes færdig under vanskelige Forhold midt i Vin­

terens Hjerte, bar haft færre af de saakaldle Børnesyg­

domme end forskellige af Kompagniets Dampskibe paa 

deres førsle Rejser. De mindre Mangler, f. Eks. ved 

>Selandia«s Udstødningsvenliler, er afhjulpet, og de ind­

vundne Erfaringer er dragel lil Nytte ved Bygningen af 

de senere Motorer.

Af del, der foreligger lil Bedømmelse, fremgaar. al 

Dieselmotorens saavel faste som arbejdende Dele har lige 

saa stor Levedygtighed som Dampmaskinens, og al Ved­

ligeholdelse og Fornyelse af de arbejdende Dele næppe 

vil overslige de tilsvarende Dele paa Dampmaskinen.

Motorens og den medførte Brændselsoljes mindre 

Vægt sammenligne! med Væglen af Maskine og Kul i 

Dampskibe har ved den derigennem forøgede Lasleevne 

f. Eks. for »Selandia c s Vedkommende givel forøgede 

Fraglindlægler og har tillige medført den betydelige For­

del. al delle Skib har kunnet passere Flodbarren ved 

Bangkok saavel for indgaaende som for udgaaende med 

el tilsvarende slørre Kvantum Ladning, der ellers skulde 

have været lægtre!.

Ikke alene er Tidslab undgaael ved ikke at skulle 

indlage Kul. men Skibenes Renholdelse har været letiere 

og Besparelse er indvunden i Henseende (il Vedligehol­

delse med Farve etc.

»Selandia«s Resultater har forøgel Interessen for Die­

selmotoren som Drivkraft i Skibe, og navnlig i England og 

Tyskland bygges for Tiden Skibe til Fremdrivning med 

Dieselmotorer af forskelligartet Konstruktion, særlig de 

saakaldle Totaktsmotorer. Motorerne i Skibene af »Selan- 

diac-Typen saml i de Molorskibe. Kompagniet for Tiden 

lader bygge, er alle Firelaklsmolorer. men medens Se- 

landias Motorer har 16 Cylindre, der tilsammen udvikler 

2.500 indicerede Hestekræfter, har Motorerne lil de Skibe. 

Kompagniet har under Bygning, kun 12 Cylindre og op­

lager mindre Plads, men udvikler slørre Krafl. Saaledes 

skal »Finonia«s 12 Cylindre tilsammen kunne udvikle 

4.100 indicerede Hestes Krafl. Tolaklsmoloren optager 

mindre Plads end Firetaklsmoloren. men har. saa vidt del 

kan skønnes, et større Oljeforbrug.

Udviklingen i Henseende lil Bygningen af Molorskibe 

afhænger fremfor all af Oljeforsyningen. Molorskibe til
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KoiTardifarl er derfor foreløbig henvist lil Ruter, hvor 

Olje kan erholdes særlig paa saadanne Vilkaar, at den 

kan konkurrere med Kul. Desuden er Anvendelsen af 

Skibsmoloreu lil Fremdrift endnu begrænset lil Skibe 

indenfor en vis Størrelse og Fart.

Det forenede Dampskibsselskab
har udsendt Regnskab og Beretning for 1912.

Bere In in gen udtaler bl. a.: Aaret 1912 maa be­

legnes som el for Skibsfarlen meget gunsligl Aar, og de 

gode Konjunkturer, som har herskel paa saa godt som 

alle Markeder, er selvfølgelig ogsaa i betydelig Grad kom­

met Selskabet lil Gode. Rutefarten kan dog aldrig i saa 

vid Udstrækning som den frie Fari drage øjeblikkelig 

Fordel af en almindelig Fraglsligning, da der i overvejende 

Grad arbejdes eller 1'aslsalle Tarifer og med Kontrakter, 

som først eflerhaanden kan bringes i Samklang med el 

stigende Marked.

Den engelske Kulstrejke medførte sløre Tab før Sel­

skabet lil Trods for, al man var vel forberedt og havde 

saa store Lagre overall i Indlandel, at alle Ruler kunde 

opretholdes uden Afbræk under hele Strejken. I Udlan­

det var derimod alle Kontrakter om engelske Kul suspen­

deret under Strejken, og Selskabel var henvist lil For­

syning i del aabne Marked lil meget bøje Priser.

Den n o r d a m e r i k a n s k e F a r t har med Hen­

syn til Passagerbefordringen stillet sig omtrent som i 1911, 

og Taksierne bar vanel gøde, da det fredelige Samarbejde 

mellem de (ransallanliske Linier har værel fortsat. Gods­

mængden baade fra og lil Amerika har været lill'redsslil- 

lende.

D e n s v <1 a m e r i k a n s k e F a r 1 har vau el sivr- 

deles tilfredsstillende. Del havde værel ønskeligt al an­

bringe mere Tonnage i denne Fart, men den store Gods­

mængde paa de nordamerikanske Ruter bar modvirket 

Bestræbelserne i saa Henseende.

De evrøpæiske Ruter har med forøget Ton­

nage været drevet efter samme Plan som hidtil, dog har 

Farten lil Levanten i Efleraarsmaanederne under Balkan- 

krigen værel saa godi søm indstillet. Der var imidlertid 

god Beskæftigelse for Levan llonnagen paa de øvrige Ru ler, 

og den evrøpæiske Fart har som Helhed givet el meget 

smukt Resultat lil Trods for, at Arbejdervanskelighederne 

i London gav betydeligt Tab for London-Rulerne.

E k s p o r l r u l c r n e har lil Trods for en ringe 

Fremgang i Flæskeeksporlen og en forøgel Passagertra­

fik visl Tilbagegang. Del skyldes især, al de forhøjede 

Fragier ikke bar kunnet dække del fra 1. April ophævede 

Slalslilskud, og dertil kommer yderligere de stærkt sli­

gende Driftsudgifter.

Den i n <1 e n 1 a n d s k e F a r l er drevet i noget 

større Omfang end hidtil og med betydelig forøget Ma­

leriel. idel del støre, ny Dampskib »Aarhus« er indsat 

paa Rillen Kjøbenhavn—Aarhus og Dampskibet »Kolding- 

hus« paa Rulen Kjøbenhavn—Fredericia—Kolding, sam­

tidig med, at der har fundel en almindelig Forskydning 

af del allerede anvendte Maleriel Sled lil Fordel for de 

Heste andre Ruter. Del kunde ikke forventes, al en saa 

betydelig Udvikling af Maleriellet straks skulde forrente 

sig; men den Fremgang, der har fundet Sled, varsler dog 

godi for Fremtiden.

Ved Aarels Udganger den med Regeringen siden 1893 

beslaaende Kontrakt om Farten Kalundborg—Aarhus op- 

sagl af Selskabet til Ophør fra lste April 1913. Rulen 

har aldrig værel særlig rentabel, og paa Grund af de 

slærkl stigende Udgifter giver den nu et direkte Tab i 

Driften. Da del imidlertid kan berede Regeringen Van­

skeligheder med den korle Opsigelscsfrisl at skaffe pas­

sende Materiel, har Selskabet tilbudt at fortsætte Drillen 

indtil videre.

F a r ( e n paa Færøerne og Island har visl 

lignende Resultat som Aarel forud. Der er afsluttet. Kon­

trakt med den islandske Regering for Aarel 1913 om Gen­

optagelse af Kyslfarlen.

L æ g I c r l r a f i k e n har værel drevel i lignende 

Omfang som tidligere.

F I a a <1 e n bestod ved Aarels Begyndelse af 118 

Dampskibe (heri indbefattet 8 Bugscrfarløjer) og 14 sø- 

gaaende Lægtere med en samlet Brullo-Reg.-Tonnage af 

152,394 Tons. Antallet, af Farløjer ved Udgangen af 1912 

var 125 Dampskibe (heri indbefattet 8 Bugscrfarløjer) 

saml 35 dækkede Pramme med eu samlet Brullo-Reg.- 

Tonnage af 163,715 Tons.

Under Bygning ved Aarels Udgang var foruden den 

ny, sløre Amerikadaniper »Frederik VIII«, endnu lem 

Dampskibe. Endvidere er eller 1. Januar él Dampskib sal 

under Bygning, ligesom man har erhvervel lo af Damp­

skibsselskabet »Hafniass Skibe.

Som meddelt i Aarsberelningen for 1911 er Selskabet 

fra 1. Januar 1912 overgaael (il ved Selvforsikring al over­

lage en Del af Risikoen.

Af Regnskabel lieingaar. al Brulloindlægten af 

Skibene har værel Kr. 33,519,220, Nellooverskudel er Kr. 

6.985,526. hvoraf Kr. 2,487,150 afskrives paa Skibenes 

Kapitalkonto og c. Kr. 75,000 paa Lægtere. Pramme, 

Inventar in. m. Tantiemen lil Bestyrelse. Direklion og 

Personale andrager Kr. 442.210. medens Kr. 1.500,000 

henlægges lil Reservefonden. Til Aklionivrerne udbetales 

S pCl., eller Kr. 2,400,000. medens Kr. 189,064 overføres 

lil næste Aar.

Skibenes Kapitalkonto andrager nu Kr. 28.224.100. 

Reservefonden er nu Kr. 8,001.762. eller c. 10 pCl. af Ak­

tiekapitalen.

I Fjor, da Aktiekapitalen var 5 Mili. Kr. mindre, var 

Nellooverskudel Kr. 5,389,900. Der henlagdes da lige­

ledes 11/j Mili. Kr. lil Reservefonden og afskreves op imod 

2 Miil. Kr., medens Aktionærerne tik 6 pCl.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
April Maaned,

Uddrag af »Dcutsclie Seewarte«s Maanedskort.

Lu f l tryk og Vindforhold. Forskellen i del 

gennemsnitlige Lufttryk paa 30"—40° N. Br. og 50°— 

60° N. Br. er i April ringere end i nogen anden Maaned. 

Paa Damperruten mellem 40"—50° N. Br. betyder delle, 

at de vestlige Vinde gennemsnitlig er bleven svagere, og 

at østlige Vinde forekommer næslen lige saa hyppigt som 

i Marls og Maj, i hvert Fald belydelig hyppigere end i Ja­

nuar og Juli. Den lavesle Barometerstand mellem Ka­

nalen og New York træffer Damperne i April lige saa ofte 

i Golfslrømmen paa 60" V. Lgd. som midt paa Oceanel. 

Dage, hvor Lufttrykket over Grønland, Island eller Skol- 

land er højere end over Mellcmevropa og De forenede 

Stater, hører ogsaa om Foraaret til Undtagelserne, men de 

forekommer dog nu oftere end paa alle andre Aarstider, 

hvad der medfører nordlige og østlige Vinde.

Den gennemsnitlige Nordgrænse for NØ. Passaten i 

Atlanterhavet, som i Marts naar sin sydligste Beliggen­

hed, er i April rykket 2° mod Nord. Passat Omraadet 

naar ogsaa i April i den østlige Del længere mod Nord 

end midt paa Oceanet og her atter længere mod Nord 

end i den vestlige Del — en Omstændighed, der maaske 

staar i Forbindelse med den lavere Temperatur af Over­

fladevandet og Luften, thi herved begunsliges i den østlige 

Del Dannelsen af del høje Lufttryk, der kræves til Pas­

satens Beslaacn. Derimod forandrer i April de ækva­

toriale Grænser baade for NØ.- og SØ.-Passalen kun i 

ringe Grad deres geografiske Beliggenhed i Sammenlig­

ning med Marts Grænserne. SØ-Passalen overskrider dog 

ved Midten af Oceanet Ækvator noget.
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Hvad Kystvindene angaar, da kan man paa 
den evropæisk-afrikanske Side paa Madeira og Fastlandet 
Syd efter regne med en støt NØ.-Passat fra Midten af 
April. Ved Sierra Leone Kysten er Vinde fra NNV. endnu 
fremherskende, Vindstille forekommer ofte og vestlige og 
sydvestlige Vinde nu og da. Den tørre Aarstid er her til 
Ende. Øst for Kap Palmas begynder i April under SV.- 
Monsunen den store Regntid paa den saakaldte Elfenbens­
kyst. De vestafrikanske Tornados forekommer ved 
hele Guineakysten fra omtrent 8" N. Br. i Marts, April 
og Maj (tillige i November) hyppigst og hefligst som 
Uvejrsbyger, der trækker op fra Retninger mellem NØ. 
og SØ. Paa den amerikanske Side er nordvestlige Vinde 
fremherskende ved Kysterne af Kanada, New Foundland 
og Ny Skotland; jo længere man kommer mod Syd, desto 
hyppigere bliver de sydvestlige Vinde. 1 Vestindien er 
med Slutningen af April ogsaa den tørre Tid til Ende, 
og Passaten gaar her en Del tilbage med Hensyn til Vind­
styrke og Stadighed.

Storme. Antallet af Storme er taget betydelig af, 
saaledes at der mellem 40°—50° N. Br. i April kun fore­
kommer halv saa mange Storme som i Januar. Procent­
tallet af Vinde af Styrke 8 og derover aftager fra Kanalen 
imod Syd og tiltager imod Vest. Den største Stormhyp­
pighed findes atter fra 50°—40° N. Br. mellem 30°—50° 
V. Lgd. og paa 40°—35° N. Br. mellem 45°—65° V. Lgd., 
men Hyppigheden er gaaet ned til 15°—20° pCt.; Syd for 
30° N. Br. forekommer i April næsten ingen Storme.

T a a g e. Hyppigheden vokser en Del i Sammenlig­
ning med Marts, navnlig over det kolde Vand paa New 
Foundlands Bankerne, under Ny Skotlands Kyst, og i 
Maine Bugten. En betydelig Tiltagen viser sig ogsaa læn­
gere mod Syd ved Kysten mellem Sandy Hook og Kap 
Hatteras. I den varme Golfstrøm allerede Syd for 42° 
N. Br. er denne Taagefare ulige ringere, og paa det aabne 
Hav Syd for 40° N. Br. eksisterer den saa at sige ikke. 
Et særligt Taageomraade ligger ved Kap Finisterre og 
strækker sig saa langt ind i den biskayiske Bugt, som 
Vandtemperaturen er lav i Forhold til Lufttemperaturen.

I s. Drivisen rykker endnu frem mod Syd og Øst og 
strækker sig gennemsnitlig i en Bue fra 47° N. Br. og 
44° V. Lgd. til 42° N. Br. og 53° V. Lgd.; i hvert Fald 
skærer den udgaaende Damperrute til Nord Amerika 
Drivisens gennemsnitlige Grænse.

Hvad Forholdene i A a r angaar. da frem- 
gaar det af de indtil 17. Marts modtagne Meldinger, at 
der i Februar fandtes større Ansamlinger af Drivis Øst 
og Syd for New Foundland samt paa New Foundlands- 
banken. Svære Ismasser viste sig senere ved Kysten af 
Nova Scotia. Hovedsagelig bestod den rapporterede Is 
af Ismarker og undtagelsesvis af Bjerge. To Bjerge rap­
porteredes saa langt Øst for Banken som 47°,C N. Br. 
43°,, V. Lgd. I enkelte Tilfælde foraarsagede Isen store 
Driftsforstyrrelser, saaledes maatte en Damper paa 46° 
N. Br. og 50° V. Lgd. gaa 60 Sin. mod Syd for at finde 
en Gennemgang mod Vest. En anden Damper kom ved 
Kap Breton Island (St. Lawrence Bugten) fast i Isen.

Fragtmarkedet.
Paa faa Undtagelser nær ligger de forskellige Mar­

keder flovere. Der er først og fremmest Sortehavet, Azow 

etc., som stadig har mærkværdig lidt at byde paa, medens 
fragtsøgende Tonnage er rigelig, og då en Del gaar bal­
ladet gennem Suéz-Kanalen, har. det haft til Følge, at Be­
fragterne fra Indien, Birma etc. har sat deres Rater ned 
og vist ikke har haft overdrevne Vanskeligheder ved at 

skalle sig Baade til de lavere Rater. Middelhavshjem- 
fraglerne er fremdeles daarlige, da den store Mængde 
Dampere, som kommer ned med Kul, virker deprime­
rende. For prompt Lastning ligger endvidere Østersøen 
meget flov med stor Knaphed paa Laster, men pr. f. o. w. 
og senere er der ingen Mangel, og naar Petersborg, Kron- 
sladt og en Mængde Havne i Botten genaabner omkring 
lste Maj og fremefter, vil dette forhaabentlig give Luft 
og fremkalde en Bedring. La Plata har bedret sig i Ugens 
Løb og ligger nu højere med fast Tendens for de nær­
meste Maaneder. Nordamerika viser ingen videre For­
andring og ligger jævnt roligt. Der noteres fremdeles 
ikke saa faa Kornlaster. For Kulfragternes Vedkom­
mende er at bemærke, at de ligger flovere til Østersøen, 
omtrent uforandret til Middelhavet og fastere til Syd­
amerika paa Basis af 16/3 Wales/River Plate. Der slut­
tedes i øvrigt som følger i den forløbne Uge:

Østen. Soyabønner fra Vladivostok 33/6 til Bre- 
men pr. 10.—25. April, Huil 30/ pr. prompt. Palmekær­
ner fra Madras-Kysten 26/3 (nett terms) til Marseille, 
April, 30/ Marseille og Hamburg, option 500 Tons uaf- 
skallede til 51/3, April—Maj. Ris Birma 23/6 U. K. eller 
Kontinentet (O. C.), 23/ Holland pr. April. Rismel Sai- 
gon/Bremen og/eller Hamburg 28/6 én, 29/3 begge Havne, 
25. April—15. Maj. Kurrachee/U. K. eller Kontinentet 
(udsøgt Havn) 17/6 å 18/ pr. Maj, 17/ pr. April. Erls 
Bombay 19/ til Barrow, April/Maj. Port Pirie/Antwerpen 
31/6 pr. Juni.

Sortehavet etc. Korn efter almindelig Skala 
Kherson, NikolajefT eller Odessa/London eller Rotterdam 
9/1%, Weseren 9/4%, Hamburg 9/7%, 3 d. mindre for 
Byg, prompt. Paa Dødvægtbasis fra samme Pladser 9/6 
Rotlerdam, 10/ Hamburg, prompt. Taganrog/Rotterdam 
10/9, prompt. Efter Skala Sulina/Antwerpen eller Rotter­
dam 8/9 a 9/3, 3 d. mindre Byg. Azow/Rotterdam 10/3, 
Weseren 10/6, prompt. Fra Poti 12/6 N. C. eller »any«, 
13/ Hamburg pr. prompt. Kustendje/Antwerpen 8/, Begyn­
delsen April (800 Tons daglig Lastning). Salt Eupatoria/ 
Reval 13/6 pr. April (3.500).

Middelhavet. Erts Algier/Rotterdam 4/7%, 
(3,700), Carthagena/Glasgow 6/9 (2,800). Garrucha/Rot- 
terdam 5/3 (store Baade med 1,000—1,200 Tons daglig 
Lastning og Losning). Svovl Sicilien/Kotka, Walkom og 
Wiborg 9/9 pr. April—Maj (3,200). Fosfat Bona/Rotter- 
dam 5/3 (5,000) med 600—600 daglig, 8/6 Sousse/Memel 
(2,500) for Erts. Bilbao/Rotterdam 4/9, Tyne Dock 4/6, 
Middlesbro 4/10%, Cardiff 4/4%, Newport 4/9, Calais 
5/3, alt pr. prompt.

N ordamerika. Korn fra Baltimore til Rotter­
dam eller Avonmouth 2/9 (26,000 Qrs.) pr. Slutningen af 
April, 2/7% pr. Maj—Juni, option anden udsøgt Havn 
2/8%, Kjøbenhavn 2/10%,. En ganske prompt Damper 
sluttedes til 3/4% Rotterdam direkte. Fra Montreal 
til udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet 2/9 pr. Juli. 
Kasseolie fra New York eller Filadelfla/Japan (to Havne) 
28 Cents pr. April, 27 Cents'pr. Juni—Juli, to Havne 
Grækenland 26 Cents pr. Slutningen April. Planker fra 
Bay of Foundy til Englands Vestkyst eller Irlands Øst­
kyst 52/6 pr. Maj, fra Miramichi 55/ til Liverpool, Maj- 
Afskibning. Tømmer fra Golfen 162/6 pr. Maj til River 
Plate. Savannah/Riga og/eller St. Petersborg 52/6 én, 55/ 
begge Havne, April—Maj. Timecharter paa Staterne, en­
kelte Trips, 4/3 å 4/6 Dødvægt, Levering og Tilbageleve­
ring paa denne Side.

Sydamerika. Fra Buenos Aires eller La Plata 
20/ å 20/6 O. C. (-H 6 d. direkte Havn) til U. K. eller Kon­
tinentet pr. prompt, fra Santa Fée 22/9 O. C. pr. prompt 
og 22/6 pr. 10. Maj—10. Juni og fra San Lorenzo Græn­
sen 22/ å 22/6 O. C. pr. prompt. Bahia Blanca 20/ U. K. 
eller Kontinentet, ingen Reduktion .direkte Havn, prompt 
Afskibning.

Østersøen har kun uhyre lidt at byde paa for 
prompt Lastning. Nominelt er Raten 9 d., Havjrebasis 
Rotterdam fra Libau eller Windau, 10%, d. London eller
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Huli, 1/ Dunkerque. For Kortprops Libau/Tyne blev be­

talt 26/ pr. Favn, prompt. Fra Riga, Reval eller Windau 

betaltes for Hør c. 20—21 Frcs. til Ghent, 22—23 Dun­
kerque. Sukker Danzig/London c. 5/6, Liverpool 6/6 å 

7/3, alt efter Størrelse og Position. Pr. f. o. vv. og senere 

noteres fremdeles en Mængde Laster, men Fragterne 

er for Øjeblikket gennemgaaende en Del lavere end tid­

ligere.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Rlyth sluttedes 

til 6/3 Libau (1,650), 6/ å 6/3 Norrkoping, 4/9 Memel 

(1,600), 4/9 Holtenau (1,700), 5/ Helsingør (1,500), 5/ 

SI. Nazaire, 5/3 Bordeaux, 6/9 Lissabon, 9/ å 10/ Palermo 

(1,700), 11/6 Venedig (5,500), 9/ Las Palmas (2,000). 

Huil har betail 5/9 pr. f. o. vv. til Kronstadt, 5/10% til 

Pernau. Fra Firlh of Forth betaltes 6/ Riga (2,000), 5/9 

å 6/ Libau (1,400—1,800), 5/9 Konigsberg n. Br. (1,500), 

5/9 Sundsvall (2,500), 5/1% Odense (1,400), 5/7% Ran­

ders (900), 9/3 å 9/6 Genua. Fra Cardiff eller Newport 

7/ Stockhohn (1,650), 6/ Lissabon (2,800), 8/3 Gibraltar 

(1,200), Frcs. 10—10% Algier, 10% Marseille, 9/3 Genua, 

11/6 Venedig, 8/9 Malta. 10/6 Port Said, 8/6 Las Palmas 

og 16/3 River Plate.
(Skrevet den 1ste April 1913.)

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er der fremdeles Mangel paa løn­

nende Fragter for straks Afskibning. Danmark har en­

kelte Kornlasler til Frankrig og England, men Betingel­

serne er daarlige; Tyskland har ikke Anvendelse for Sej­

lere for Kornlaster. Sydsverig noterer enkelt Havrelast 

til Frankrig. Østnorge har vedvarende nogle Is- og Feld- 

spathlaster. men lil lave Rater, der ikke giver Anledning 

til Forretning, idet Rederne foretrækker al afvente Vand- 

aabning i Botlenhavene. Rusland udbyder kun ganske 

lidt af Trælaster samt enkelte Foderstoflaster, men er 

uden Kornlaster. Botlenhavene maa betegnes som ufor­

andrede, men Befragterne forsøger at trykke Raterne, 

specielt pr. f. o. vv., hvor der ikke er mange Laster.

Returfragter Vest fra er for Kullaslers Vedkommende 

mattere end i forrige Ege, £ 7 å 8 pr. Keel til danske og 

tyske Havne, medens Clayfragterne holder sig bedre til 

Østersøen.

Angaaende de mindre Skibe ligger Fragtmarkedet for 

Tiden overordentlig stille næsten overalt. Nordtyskland 

er ret sparsom med Kornlaster og tager helst kun Skibe 

for Maksimum Kvanta. Rostock slutter til 4 Mk. for 

Rug, Stralsund, Greifswald noget lignende. Stettin er be­

tydelig flovere; bl. a. er sluttet Kul til Rønne 3% Mk. 

Liibeck har nogle Saltlaster i Markedet til Danmark og 

Sverig til c. 4 Mk. Hamburg er i den senere Tid livligere 

og omlader nu en Del paa Bekostning særlig af Kjøben­

havn. Sverig er stadig uforandret med nogenlunde til­

strækkelige Ladninger, men lil uforandret forholdsvis lave 

Rater, undtagen til Hamburg, hvortil 5 Mk. for Gadesten 

vedblivende er at faa. Sundhavnene har flere Lervare- 

Ladninger baade til Danmark og tyske Østersøhavne, dog 

særlig fra Hoganås. Danmark er fra Provinserne ual­

mindelig stille, og heller ikke Kjøbenhavn er særlig flot; 

der sluttedes derfra for Byg til Slesvig-Holsten 3% og 3%, 

Mk., Majs til Præstø og Stege 13 Øre, Rønne 14 Øre, Sva­

neke 16 Øre, samt Hvede til Trelleborg 13 Øre, Odense 

3% Kr. og Klid til Stettin 5% Mk.

Genera Iforsamlin ger.
De C. K. Hansen’ske Dampskibsselskaber

holdt den 10. ds. Generalforsamling under Ledelse af Højesteretssag­
fører Stein.

Dannebrog.
'Den korresponderende Beder, Generalkonsul Johan Hansen, 

mindedes Firmaets Seniorchef, afdøde Generalkonsul Johan Hansen 

og Grosserer Robert Hansen, der begge hver for sig havde gjort et 
stort og dygtigt Arbejde indenfor Firmaet. (Forsamlingen sejser sig.)

Derefter aflagde Generalkonsulen Beretningen, hvoraf vi anfører 
følgende:

Aaret 1912 hører til de Aar, der maa indskrives med gyldne 
Bogstaver i Skibsfartens Historie. En saadan Højkonjunktur, som 
har hersket overalt i det forløbne Aar, og som end ikke trods Van­
skeligheder og Uroligheder af forskellig Art har vist noget alvorligt 
Tegn paa Nedgang, er euestaaende og tyder paa, at Handelen over 
hele Verden har hvilet paa en solid og sund Basis, hvilket i øvrigt 
ogsaa fremgaar af den betydelige Forøgelse, som Omsætningen paa 
mange Steder udviser.

Svingningen indenfor Fragtmarkedet kom ikke som nogen særlig 
stor Overraskelse. I de sidste Aarsberetniuger har jeg gentagne 
Gange peget paa, at man, omend med smaa. Skridt, atter nærmede 
sig de gode Tider. At lempe sig efter Omstændigheder; e og søge 
saa vidt muligt i de gode Aar at hjælpe paa de mindre gode, vil vel 
for bestandig blive den fornuftige Trampreders Politik, hvorimod i 
daarlige Aar at fordre bestemte Afskrivninger paa Bekostning af et 
beskedent Udbytte og til Gengæld i gode Aar at fastholde samme 
Afskrivninger, aldrig kan passe til de Vilkaar. under hvilke et 
Dampskibsselskab i almindelig Fragtfart maa arbejde.

Kulstrejken i England og Krigen mellem Italien og Tyrkiet med 
den deraf følgende Afspærring af Dardanellerne og senere hen Uro­
lighederne paa Balkanhalvøeii har for mange Rederier foraarsaget 
betydelige Ophold og Tab.

Fra forskellige Sider er udtalt, at den Højkonjunktur, som i 
Virkeligheden vedvarer endnu, ikke vil kunne holde sig længe paa 
Grund af den enorme Forøgelse af Tonnage, der finder Sted ved 
Nybygninger over hele Verden. At der bygges og bygges meget, er 
sikkert, mon om Byggeriet endnu har antaget saa usunde Dimensioner 
som for en Række af Aar tilbage, er dog højst tvivlsomt. Det gaar 
en Del udenlandske paa samme Maade som vore hjemlige Rederier, 
ja, som mit eget Firma, at man ikke ønsker med de nugældende 
høje Priser for ny Dampere at binde sig, men langt foretrækker at 
komme af med nogle af de gamle Baade til gode Priser og konsolidere 
Selskaberne, inden Nedgangstiderne igen sætter ind. De store Tal, 
der figurerer i Statistikerne over Skibbygningen, har sikkert deres 
væsentligste Aarsag i Bygningen af Petroleumstankskibe og Rute- 
baade med stor Tonnage, medens der neppe af almindelige fragt­
søgende Dampere vil blive sat saa stort et Antal i Vandet, at dette 
i en nogenlunde overskuelig Fremtid kan ventes at have en øde­
læggende Virkning.

Hvor længe den nuværende Højkonjunktur vil holde sig, lader 
sig ikke sige. Trods forskellige Svingninger i Vinterens Løb, og 
uagtet enkelte Markeder for Tiden ligger ret rolige, arbejdes der 
dog stadig til udmærkede Fragter, og mau er sikkert ogsaa fra 
Købmandsstandens Side forberedt paa, at man for den kommende 
Sæson vil opretholde nogenlunde den samme Basis som i Fjor. Med 
andre Ord. hvis ikke de politiske Forhold skulde fremkalde en Ka­
tastrofe i Evropa, eller der skulde tilstøde et eller andet, som ikke 
paa Forhaand lader sig beregne, synes der al Grund til at vente sig 
et Aar, der stærkt vil nærme sig, ja maaske endog komme paa Siden 
af det forløbne Aar, og at man derfor efter den Konsolidering og de 
Afskrivninger, som har fundet Sted i de sidste Par Aar, tør nære 
gode Forventninger for indeværende Aar.

Hvad Dampskibsselskabet Dannebrog augaar, har vi ikke 
ment at burde benytte os af den givne Tilladelse til at udvide Ak­
tiekapitalen med to Millioner Kroner, men at nøjes med en Ud­
videlse paa en Million, med hvilken Handelsbanken erholdt delvis 
Betaling for de det tidligere Dampskibsselskab A 11 a n t i c tilhørende 
Baade.

Det vil erindres, at de samlede Værdier, som overtoges fra 
Dampskibsselskabet Atlantic, udgjorde c. 3,700,000 Kr., hvoraf deu 
ene Million udbetaltes i Aktier i Dampskibsselskabet Dannebrog, 
medens de Kr. 2,700,000 blev staaeude som Kassekredit. Selskabets 
Kassekredit var paa forrige Aars Regnskab c. Kr. 700,000 og er i 
Aar lidt over Kr. 1,200,000, saaledes at hele Resten er afbetalt af 
Driftsoverskudet for det forløbne Aar.

Dampskibsselskabet Dannebrog har ligesom Dampskibssel­
skabet Neptun benyttet Lejligheden til at sælge to Skibe, der 
er bortsolgt til akkurat den Værdi, hvortil de efter saa mange 
Aars Tjeneste er bogført.

Driften for alle tre Selskaber i al Almindelighed er foregaaet 
normalt, og med Undtagelse af deu oversøiske Fart, der i væsentlig 
Grad er forøget ved Anskaffelsen af de store Dampere, der har givet 
os Lejlighed til at vise Flaget rundt omkring i Verden mere end 
tidligere, har Skibene ellers været benyttet i de sædvanlige Ruter i 
Nord- og Østersøen, Middelhavet, Hvidehavet og paa Nord- og Syd­
amerika.

I Betragtning af det gode Resultat har vi anset det for rigtigst 
paa dette Regnskab at henlægge et Beløb til en Klassifikations- og 
Reparationskonto.

Endvidere har vi i Samraad med en særlig sagkyndig Beregner 
fra Statsanstalten for Livsforsikring ment at burde foreslaa, at der 
henlægges ekstraordinært til Pensionsfondet for Selskabernes Funk­
tionærer.

Endelig har vi ment at burde gaa til det Skridt at forelægge 
Aktionærerne Forslag til ny Vedtægter, uagtet vi i Fjor foretrak 
tielov muligvis var bleven til Virkelighed. Da der ikke foreløbig 
at vente dermed, indtil det i Rigsdagen beroende Forslag til Ak-

(Fortsættes omstaaende.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 2. April 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1197, 1197.
Danmark................................................................ 10R8/ -1 Of)1/. 109 109*/
Norden. ................................................................ 1137. —114' 1137. 114
Gorm......................................................................... — —
Carl........................................................................... 114- 7. 1147. 1147,
Dannebrog.......................................................... 124’/, -125 1247, 1247.
Skjold..................................................................... 104-- 7. 1047. 1041,,
Urania..................................................................... 36 38
Neptun..................................................................... 1211/., 121 1217.
Dampsk. af 1896 .......................................... 121’ , -7. 1217. 1217,
Hejmdal.............. ............................................. 124 1237. 124
Østasiatiske........... ............................................ 1307. 1307. 131
Østersøen............................................................. __ __
Nordsøen........................................................... . __ __
Gorm......................................................................... 1217. —122 1217. __
Torm........................................................................ __
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab .
Forenede Bugser-Selskab....................

— —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 867. -877, 867. 87

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af RR....................
51/. °/fl toren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats-_og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort..........................................

S1^ % uops. Stats...................................... 85 857.
31/. °/rt Husejer Kreditk........................... 83 85
3!/^ % Kbhvn.s Kreditf,......................... 897. 911/
4% — — 2. Serie.. 93 94"

47. - - 1. - .. 947, 967,
S'ISI, Østift. Kreditf. 6. — .. 89 91
47. - - 7. - .. 917. 917. 917,

®V. 7. Landkreditk. 3. — .. 927. 947.
4*/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 917, 92
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Vekselkurser d. 2. April 1913.

Gjort til Køber Sælger
Aktier.

Nationalbank.................................................. 142*/.
1047.

144
Privatbank........................................................ 105
Landmandsbank............................................ 137*/,

1407.
-”7 137’/, 1377.

Handelsbank..................................................... -7, 140*. 1407',
Grundejerbank............................................. 151/, 157.

87- 87 871/,
Helsingørs Jærnsk.......................................
Sukkerfabr................... ...................................... 2277. 2287.
Bryggftri_Aktier.......................................... 2097. ,_b'2 2097. 209’/,

Notering paa Berlins Bars d. I. April 1913.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg........................................................... 89.30 89.10
London .................................................................. 18.28 18.23
Paris .................................................. ........... 72.45
Amsterdam........................................................ 150.65
Wien........................................................................ 75.60

Russiske Noter...................................................................................
4°/0 Russiske Consols...................................................................
3e/io°/o — Boden Kredit..................................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ...................................................................
5 °/0 Rumænske Stats...................................................................
4°/0 - - 1890 ...................................................

215.30
89.70

97.10
99.10
92.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 100,000, „Danmark11 336,000, „Norden*1 
196,000, „Carl** 68,000, „Dannebrog** 84,000. „Skjold** 92,000, 
„Urania** 4.0,000, „Dampskib, af 1896“ 108,000, „Heimdal** 28,000, 
„Gorm** 136,000, „Neptun" 60,000, „Dansk-russisk** 546,000, 
„Østasiatisk" 76,000-

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden
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HUSK „

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

' til de billigste Priser.

—■■ Vester voldgade 5. . —

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own Bhlp«.
Faas I Kabeobava fro da naullske Foraoiagsrs Lokaler og bos Blaokenstelnan Eftflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodval-
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

KELVIN-MOTOREN
Guldmedaille ISI2.

Specielt egnet til Fiskefartøjer, driftsikker og enkel. 

Talrige Anbefalinger foreligger.
Katalog & Prisliste ved Henvendelse til Repræsentanten

CARL C. BRANTH j St. Annæ Plads 16.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhi & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne. Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
... i / Bubi, Frederikshavn.
Lelegram-Adresse: CurlbUlterUHUU, K|lbUUb»VU.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle DimeDsioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

VÆGGELUS Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid­
der dræbes absolul med ,,Toxin“ å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

,,Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr, Indbunden 6 Kr.

TILSALGS.:
Flere tyske Si Ide-Lo g g er, Eg, 63 til 87 Register­
tons. Pris med Inventar 3000 til 5000 Mark.

Nærmere Oplysninger ved

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur,
HÅMBURG, Ferdinandstrasse 29.



3. April 1913. I)ANSK Soi'AISTSTlUENDE.

synes nogen Udsigt til, at dette Forslag vil fremkomme i denne ; Træ, 
Samling, liar vi ladet Selskabernes juridisk? Konsulent udarbejde et 
forslag til ny Vedtægter, der saa nær som muligt bolder sig til 
de Fordringer, der i den kommende, Aktielov kan ventes at ville blive 
gennemført, i Forbindelse med, hvad vi med vor mangeaarige Er- 
laring anser for praktisk. Forelæggelsen af de ny Vedtægter vil 
.snaresi linde Stod.

Derefter aflagde Generalkonsulen Regnskabet, som har været 
omtalt her i Bladet. Aktionærerne faar 15 pCt. af Netto- 
overskudet der er Kr. 2.525,170, medens Kr. 1.730,000 afskrives 
paa Skibene og Kr. 100,000 henlægges til Klassifikationskontoen.

Paa Foranledning af en Aktionær oplyste Generalkonsulen, at 
Kassckrediten i de forløbne to Maaneder var nedbragt med en halv 
Miil. Kr., og at den nok vilde blive mere end betalt i Løbet af Aaret.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Husejer Moller 
udtalte nogle Mindeord over den afdøde Generalkonsul og lykønskede 
Sønnen til. at han saa smukt var traadt i Faderens Fodspor som 
Leder af et stort Foretagende.

Højesteretssagfører Stein oplæste derefter Udkastet til ny 
Love, som dog ikke kunde endelig vedtages, da. Generalforsamlingen 
ikke var beslutningsdygtig.

Det væsentligste ny er dette, at der fremtidig kommer en Be­
styrelse i Selskaberne. Forslaget gaar ud paa, at der skal være 
fem Bestyrelsesmedlemmer. Forslaget vedtoges enstemmigt af de 
Tilstedeværende. En ny Generalforsamling vil snarest blive ind­
kaldt.

Bestyrelsen valgtes paa Geiieralforsamlinge:i i Dag, men vil kun 
komme til at fungere, saafremt Lovene vedtages paa den kommende 
Generalforsamling.

Efter Generalkonsul Joh a n H a n s e n s Anbefaling valgtes i 
Havnbygmester H. C. V. Møller, Generalkonsul Otto Hecksher. 
Grosserer Hans S t y h r, Kommandør G. A n d c r s e n og Højeste­
retssagfører Stein.

D a. m p s k i h s s e 1 s k a b c t al' 1 8 9 6.
For »Dampskibsselskabet af 1.896«s Vedkommende aflagdes den 

samme Beretning som for Dannebrog. Regnskabet udviser-et 
Netto-Overskud paa Kr. 921.327, hvoraf Aktionærerne faar 15 pCt.. 
medens Kr. 550.000 afskrives paa Skibene.

Damperen Tu bor g kolliderede i Juli Maaned med en engelsk 
Damper »Petrel«, der sank med en kostbar Ladning. Noget Tab 
vilde Selskabet lide, men da man havde assureret i Lloyd, var der 
ikke Grund til at tro, at det blev et større Tab. Skibet havde været 
arresteret et Par Maaneder. i:vad d<‘r jo ogsaa havde bragt Drifts­
tab.

For Regnskabet gaves Decharge.
Ogsaa i dette Selskab frcmlagdes Udkast til ny Love, som ved­

loges. men som alter skal forelægges en Generalforsamling.
Til Bestyrelsesmedlemmer valgles Hiv. Skibsforer Jacob 

Holm, Kommandør C. Carsten sen. Grosserer Hans Tegner, 
Direktør V. T. Hcin og Vieekonsul C b r. Hennings.

N c p t u n.
Den. korresponderende Reder lienviste til den for Dannebrogs 

Vedkommende aflagte Beretning, idet lian dog omtalte Salget af 
(o af Selskabets Skibe, hvoraf det ene var meget gammelt, det andel i 
temmelig lille. Salget havde indbragt godt Kr. 30,000 mere end | 
Skibenes bogførte Værdi. i

Derefter frcmlagdes Regnskabet, der udviser et Netto-Overskud , 
paa Kr. 722.261. Heraf faar Aktionærerne 15 pCt., medens Kr. 
440.000 anvendes til Afskrivninger.

Lovudkastet vedtoges ligeledes i delte Selskab, og til Bestyre!- i 
sesmedlcmmer valgtes Rcgeringskonsulent, Etatsraad Rud. Schou, I 
Grosserer V. Skovgaard Petersc-, Kantajn M. Kiihle. 
Grosserer Gustav II e c k s h e r og Kontorchef A. B r ii n n i c k c.

Dampskibsselskabet »Torm«
afholdt den 4. ds. Generalforsamling paa Hotel Plionix.

Bestyrelsens Formand, Direktør S c h in i e g e 1 o v bød velkom­
men. Overretssagfører Fenger dirigerede.

Forretningsfører C. Kr a em er aflagde Beretningen.
I Følge Beslutning paa den ekstraordinære Generalforsamling 

den 19d<’ Juli 1912 udvidede Selskabet sin Aktiekapital fra Kr 
750,000 til Kr. 1,100,000. Udvidelsen stod i Forbindelse med, at 
Dampskibsselskabet T o r m af Handelsbanken købte Dampskibssel­
skab Botnias fem Dampere. Prisen før disse fem Dampere 
var Kr. 1.182.835.45. Handelsbanken hetaltes mod Kr. 350,000 
Aktier i Torm. og før Restbeløbet aabnedes en Kassekredit naa 
Kr. 832.835.45, som den 31te December var nedbragt til Kr.' 
119.505.31. Købet af disse Skibe regnedes fra lste Januar 1912. 
saaledes at hele Aarels Fortjeneste indgaar i Dampskibsselskab 
T o r m s Regnskab.

Aaret liar, som nævnt i Regnskabet, været særdeles godt til 
Trods før den engelske Strejke og den pludseligt indtrædende Frost 
i Fjor, hvilket imidlertid rigeligt ophævedes ved det se- ere usædvan­
lige Opsving i alle Fragtmarkeder.

Heldigvis lykkedes det os at slutte de fire største Baade. lige 
før den engelske Strejke udbrød, med Kul til Middelhavet, og de 
kom først hjem igen ved Strejkens Ophør. De øvrige Skibe blev 
mere eller mindre berørt af Strejken.

Skibene liar i Aarcts Løb været beskæftiget paa Nord- og Øster­
søen, Kanalen, det Biscaiske Hav og dot vestlige Middelbar med Kul,

Korn, Hor, Træmasse, Fosfat, Frugt, Sall, Sukker, Erts, Styk­
gods ete.

Uden at udtale nogen Profeti for 1913, kan det dog siges, at 
den Ilel af indeværende Aar, som er forløbet, ikke har været rin­
gere end samme Periode i Fjor, og at Tilbudet af Fragter over Aaret 
er gode. Men samtidig er Driftsudgifterne steget saa godt som paa 
alle Omraader, ikke mindst Bunkerkul, som for Tiden er væsentligt 
dyrere end sidste Aar, uden Udsigt til at skulle blive billigere.

Forretningsføreren aflagde derefter Regnskabet, der tidligere har 
været omtalt lier i Bladet. Aktionærerne faar som bekendt 14 pl't.

Saavel Beret::ingen som Regnskabet godkendtes.
Direktør S c h m i e g e 1 o v genvalgtes enstemmigt (il Medlem 

af Bestyrelsen, ligesom de al'gaacmle Revisorer Tb. L v n g li y e og 
Fuldmægtig J. H. S c h m i d t genvalgtes.

Dampskibsselskabet »Heimdal«.
holdt den 14. Marts Generalforsamling under Ledelse al' Overrets­
sagfører W orne r.

Den korresponderende Reder, M a r t i n C a r 1, allagde Beret­
ning og Regnskab.

19.12 har været et Rekord-Aar før Skibsfartens Vedkommende, 
sairlig for sidste Halvaars Vedkommende. Som i tidligere Aar var 
en Del al' vore Skibe Forud sluttet for Kontraktrejser til gode, løn­
nende Fragter, men disse var dog betydelig lavere, end hvad vi 
i Løbet af Aaret har kunne opnaa i det aabne Marked, og vi liar 
saaledes ikke faaet det fulde Udbytte af den glimrende Fragt­
konjunktur.

Efter en Omtale af lidte Havarier og Ophold, navnlig paa 
Grund af Kulstrejken, saa at der ialt var lidt et Tidstab paa 448 
Dage, aflagde Rederen Regnskabet.

Overskudet udgør inklusive Saldo l'ra 1911 Kr. 921,027.90. 
Bestyrelsen føreslaar, at der heraf henlægges Kr. 500,000 til Re­
servefondet og Kr. 45,000 til et Udbytte-Reguleringsfønd samt at 
udbetale et Udbytte al' 12 pCt. Efter at samtlige Udgifter er af­
holdt, bliver der en Saldo af Kr. 4,959.97 at. overføre til 1913.

For Regnskabet gaves Decharge, og til Medlem af Bestyrelsen 
genvalgtes Grosserer H. Klit g a a r d.

Havarier og Forlis.
Skjoldborg, Dpsk. al' Kjøbcnhavn. har paa Floden Usk 

varet i Kollision med den britiske Damper »Uskside«. Begge Dam­
pere fik Skade.

Alexandra, Dpsk. al' Kjøbenhavn, tørnede den 28. f. M. 
ved Ankomsten til Antwerpen mod Kajen og fik Stævnen bøjet; 
Kajen tog ogsaa en Del Skade. Senere ved Al'sejl'iugen l'ra Antwer- 
pen kom Skibet paa Grund ved Fort Frederick, men kom flot ved 
egen Hjælp og fortsatte Rejsen til Kjøbenhavn.

Ved den internationale Motorndstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie dll 1 dmod ai 11

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788,
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R i t n. lilhoremlo I). F. I). S., liar i K. W.-Rivalen, paa Rejsen 
l'ra Hamburg til Aarhus, vieret i Kollision med lysk Damper »Ur­
sula«. der var paa Rejse l'ia Stettin til Rctterdam. »Ursula« maa 
reparere før Reisen kan l'crtsiettes. »Rita« lortsatte.

J c n s. Skonnert af Tliiiro, der, som meddelt, kom paa Grund 
ved Sæby og lob fuld af Vaml, blev af Svitzers hævet og tætnet, men 
er nu alter sunket og blevet Vrag.

Skonnerten, der var hygget i 1875 i Tliuro, maalte 117 Netto 
Reg.-Tons.

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem Skibsinæglerliriiiaet VV o n s i 1 d & Son, Kjubenbavn, 

or i disse Dage solgt Skonnert »Hildegar« al' Bergqvara, 139 Rcg.- 
Tons, 220 Tons d. w. bygget i Elliing 1867, til et Konsortium i 
Kjøbciihavn.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d. A n d e r sen, Schiihcrt, 
al'g. her 1./4. — Alexandra, Nielsen, ank. her 28.13. -- Al­
garve, Borries, ank. Marseillc 29,/3. — A n g 1 o Dane. Pape, 
ank. her 1/4. — A. N. Hansen, Sørensen. ank. Dunkcrquc 1./4.
— Ant werpen. Madsen, ank. Glient 30./3. — A r k a n s a s. 
Petersen, pass. Dunnetliead 30./3. —. A r n o, Fischer, al'g. her 30./3.
— Au rora. Gommesen. pass. Hollemiu 1./4. — Baron Stjern­
blad, Sorensen, ank. her 1./4. — B e i r a, Mortensen, ank. her 
29-/3. — C. F. Ti et gien. Thomsen, ank. New York 28./3. --- 
C li r. B rober g. Henriksen, ank. Riga 29. 13. — Christian 
IX, Holm, ank her 1./4. — Clirist ianssund. Andresen. al'g. 
herfra 1./4. — Dagmar. Muller, al'g. Antwerpen 29-/3. — Da­
niti, Jorgeisen, al'g. Grimsby 31./3. — Eb ro. Lunge, ank. Ant- , 
werpen 1./4. — Florida. Andersen, ank. Kristiania. 31./3. — 
Garciine. Kromann. ank. Bordeaux 31./3. — Hellig Ol.av, 
Holst, ank. her 26./3. — H e n g e s ( , Muuek, al'g. herfra 1./4. —• 
lljcim, Andersen, ank. Danzig 31./3. — I. C. Jacobsen. Peter­
sen. al'g. Algier 28./B. — J o I a n t li a. Kyllesbeck, al'g. Antwerpen 
B0./3. — Kasan, Mikkelsen, pass. Holtenau 1./4. — K c n t u c k y, 
Andreseii, al'g. Kristiania 31.13. — K i e w, Tøniicsen. ank. London 
31'3. — Loire, Craignon, ank. Riga 2G./3. — Louise. Larsen, 
ank. lier 2./4. — L o u i s i a n a, Ørsted, al'g. Newcastle 14./3. — 
L. P. Il o 1 in h 1 a d. Svane, pass. St. Catherines 1/4. — M i n s k , 
Harder, ank. Livorno 1./4. — Nicolai II, Mylildorf. ank. Cardiff 
25./3. — Nordjylland. Syeberg, ank. her 31.13. — 0. B.
S u li r. Frisenette, ank. her 15./3. — 0 ni s k, Jacobsen, ank. Li­
bau 1./4. — Oscar II, Henipel, al'g. New York 27./3. -— Penn- 
sylvania. Liss: er, al'g. Filadell'ia 22./3. — Perm. Gotthardl, 
ank. London 31.13. — ■ Pr egel, Iversen, ank. Antwerpen 25./3. — 
S',aga, Hansen. ank. lier 23/3. — Saxo, Rasmussen, ank. Kb- 
nigsberg 30.13. — S e i n e. Le Dizes, ank. Stettin 2./4 — Texas ; 
Clausen Knas, ark. Blienos Aires 19.13. — Thyra, Dam, al'g. Ant- . 
werpen 30./3. — Tiber, Becli, pass. Pernis 31./3. — Tonisk. 
Wiberg, pass. Sagress 1./4. — Tul a. Therkildsen, ank. Oporto 
31.13. — United Stat es, Gøtt.selie, ank. New York 2/4. —■ 
V i r g i n i a, Ørsted, al'g. Newcastle 14./3.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. West Harllcpool 29. 3.
— A m a.I i e u b o r g ank. Montrose 30./3. — B r a 11 i n g s b o r g 
al'g. Baliia Blanea 27.13. — Børglum ank. New Orleans 30.13. 
-- Da n s hor g ank. Libau 30.13. -- Elsborg ank. Norlli Shields 
30./3. Esrom pass. Cape Spartel 15./3. — Fly ilder borg i 
al'g. Drammen 29.13. — Frederiksborg pass. Sagrcs 27./Š. I
— Guldborg ank. Metliil 29.!3. — Gurre al'g. Filadelfia 28.13. '
— H a ni m e r s h u s ank. East London 13./3. — H a r r i 1 d s - 
borg al'g. Dunkerqiie 30.,3. — H u n d b o r g al'g. Korsør 30.13. 
Hon.eborg ank. Grimsby 27./3. - Jelling ank. Caimarvra 
24./S. - - J o.m s borg ank. Newcastle 29.13. — J u n g s h o v e d 
ank. Antwerpen 24-/3. J æ g e r s b o.r g al'g. lluclva 20./3. — 
K a I I u u d li o r g al'g. Cardiff 27./3. — Kalø al'g. Madeira 29./3.

- K I a m p e n b o r g ank. Malmø 28.13. K r o.n b o r g ank. ’
Rio Janeiro 30.13. —- Lejre pass. Gibraltar 16.13. — M a r s e- 
I i s li o r g pass. Usliant 24.'3. — N.æsborg ank. Burntisland 
30 3. R a n d el s b o r g pass. Usliant 27. 3. — .Silkeborg 
ank. Graiigemouth 26-/3.'—- S k a n d e.r li o r g pass. Duugeness 
21.3. - Skjoldborg ank. Newport 24.13. - Skodsborg i 
ank. Barry 14./3. v S p i g e r b o.r g ank. Libau 23-/3. — S t e-

gelborg al'g. Cardiff 2G./3. — S t j c r n c b o r.g al'g. Port Tal- 
bot 25-/3. — S o bor g ank. Cardiff 30./3. — Ta ar nborg pass. 
Skagen 29./.B. — Ulf s bor g afg. Spczia 28-/3. -- Uran.ien- 
borg ank. Rulisque 22-/3. — Vordingborg pa-s. Kjøbenhavn
29,.3. ...  0 r k i 1 d ank. Braila 20./3.

Det Østasiatiske Kompagni. B i n I a n g pass. Perini 26-/3. 
udg. -- Sam ni ank. Bangkok 26-/3. udg. — B a n d o n ank. 
Giitehorg 30./3. udg. — P a.’n g a n ank. Singapore 2S./3. udg. — 
,1 u 11 a n d i a ank. Singapore 29.13. hjemg. — Sela n dia pass. 
Gibraltar 27./3. hjemg. - - Indien afg. Hongkong 1./4. udg. — 
T r a u q u e b.a r afg. Singapore 2D./3. hjemg. — Catliay afg. 
Algier 31./3. udg. — Chumpoii ank. Bunbury .15.13. hjemg.

- Kina al’g. Teneriffe 21.13. udg. — Arabien ank. Antwerpen
31.13. udg.

V c s I i n d i s k A f d e I i n g. S t. T li o.m a s afg. St. Tho­
mas 23.'3. hjemg. — S t. Croix, al'g. St. Thomas 22-/3. udg. — 
S t. Ja n al'g. Portland 2S./3. udg.

Det Dansk Russiske Dampskibsselskab. A I e x a n der S li u- 
k o f f, Folkenlierg, ank. Scahain 31.13. — Johan S i c m, Nielsen, 
ank. Manchester 26.13. - H a.r a 1 d Klit gia ril, Rasmussen, 
ank. Burntisland 2G./3. — R u s s, Petersen, afg. San Lorenzo 28./2. 
lil Giitehorg. - VV I a d i m i r Sawin. Carstensen, afg. Nørrc- 
sundbv 20./2. (il Buenos Aires. — Excellence P 1 e s k e, Tanne- 
hek. link. Newcastle 18./3. - - M i c.11 a i 1 0 n.t c b o u k o f I', Harboe, 
afg. Buenos Aires 5-/3. til Stockholm. — - G c u e r a I k o n s u I P a l­
lisen, Christensen, ank. Amsterdam 27.13. — W 1 a d i ni i r 
Rei.lz. Olsen, al'g. Rosario 29-/3. til Avonmouth. - - Helmer 
M o r c h. Thorsøe. alg. Alms 26.13. til Bucnos Aires. New a, 
Dahl, al'g. Baliia Blanea 7-/3. til Giitehorg.

Vesterhavet. C i t o, Jepsen, al'g. Malaga 29./3. til London. — 
T h v r a. Jessen, pass. Hanstholm 30./3. for Casalilanca. — R i g- 
ni nr. Uudall. ank. Huil 29-/3. — Nordsøen. Gram. afg. New­
castle 28,/3. til Oran. - N e x o s. Basse, afg. Reykjavik 28-/3. til 
Bone-s. -- Olga. Christensen, ank. Castcllon 28./3. — N c r m a. 
Degn, ank Calais 28./3. — Stella, Larsen, ank. Casalilanca 27./3.
— G e r.d a, Iversen, afg. Seydisl’jord 26.13. til Swausea. — N a n c y, 
Pedersen, ank. Esbjerg 1./4. — Nora, Lauritsen, pass. 1 Ouessant
31.13. for London. — F v 11 a. Brincb. ank. Kjøbenhavn 31./3. — 
Bodil. Jensen, ank. Fowey 31./3. — Ulla. Hansen, pass. l’Ones- 
sant 31.13. for Hamburg. -~ Karla. Nielsen, ank. Swausea 30,3.

— Ellen, Hansen, al'g. Hamburg 31./3. til Feeamp. — Laura. 
Lun i, ank. Hamburg 30.13. — H e b c, Gregersen, ank. Antwerpen 
29-/3. -- Marie. Nielsen, afg. Antwerpen 27./3. til Mazarron.

A. P. Møllers Rederier. Anna Mærsk ank. Neufalirwasser 
27,'3. — Cha.ssie Mærsk ank. Blvth 24-/3. — Eleonora 
Mærsk ank. Huelva 21.13. — Lexa Mær sk pass. Gibraltar 
20/3. -• Peter Mær sk ank. Lissabon 21.13. — Rosenborg 
ank. Kjobenhavii 23.13. -- S a LI y Mærsk alg. Boston 17./3.

Vulcan. V u 1 c a n. Schmidt, alg. Bathurst 17./3. til Rotter­
dam. — London, Bom, ank. Batouni 24.13. — Paris, Tholander, 
pass. Hirtshals 29-/3. for Bandliolin. ■ B ry s.s el, Kaas. afg. Pillau
29. /S. lil Roueii.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, alg. Nortolk 22.13. til Barhados. 
Wien, Boeck-Hansen, ank. Buenos Aires 25.Z3. R o m a, v. 
Thun, ank. Manchester 22./3.

Torm. Gudrun. Sonnichscii, ank. Genua 30./3. — Sara, 
Jen.se/’, ank. Metliil 29-/3. — Helene. Sorensen, afg. Odense 
1/4. - - R a g n li i 1 d. Sehultz, ank. Haugesund 1./4. — Valborg. 
Hansen, ank. Tynen 30.13. — Sjælland, Svarrer. ank. Fredericia
30. /3. — E s t r i d, Hansen, al'g. Emden 1./4. — A g n.e t c. Dam, 
ank. Metliil 1./4. — Gunhild, Hansen, ank. Burntisland 1./4.
— H e r m i a, Farun, ank. Metliil 31,13. — Alice, Jørgensen, 
ank. Kjøbenhavn 1./4.

Skandia. Gull’axe, Petersen, afg. Burntisland 30./3. — 
S k i n f a x e. Faber, al'g. West Harllcpool 31.13. til Dunstonc. — 
R i ni f a x e. Weiehardt, afg. Gedser 1./4. til Burntisland.

Dansk Rederiaktieselskab. Nordpol, Holst, afg. Rostock 2.14.
Urania. P o.l a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Filadelfia 27.13. — 

Urania. Clausen, al'g. Lissabon 27./3.
Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Norrkbping 30./3. — 

Kronprins Frederik, Andresen. ank. Grimsby 31./3. — 
II.o I I a n d, Poulsen, ank. Bandliolin 28,/3. — England, Ander­
sen. ank Blytli 31.13.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronn.ing Olga. Petersen, 
ank. New York 1./4.

Europa. Belgien. Nielsen, afg. Barry 2.14. — Europa, 
Hansen, al'g. Las Palmas 28./3. — Frankrig, Friis, ank. Ardros- 
san 19./3.

Dampskibsselskabet af 1911. Alf, Clausen, al'g. Kjøbenhavn
29..'3.

Havet. F y e n. Mathiesen, ank. Kursor 1./4. — E r i k afg. 
Burntisland 27./3.

Dania. EI y. Nielsen, al'g. Emden 30./3. til Algiers. — 
Nelly, Clausen, afg. Rulisque 25.13. fil Marseillc. — F a n n y. 
Eriksen, al'g. Cardiff 29-/3. til Lissabon. -- Lilly, Sørensen, afg.

Jen.se/%25e2%2580%2599
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San Nicolas 29./3. til Anlwcrpeii. -— Alexy, Sorensen, ank. Kjo- 
beniiavn 28./B. — Dagny, Clausen, puss. Helsingborg 20./3. til 
Gi'i'cunck. Mary, Sørensen, ank. til Stockholm 30.IS.

Ærø. E r i n d r i n g, Jensen, ank. Grinisby 28.<3. — E ni a- 
nuel, Svane, ank. Bnrntisland 28.IS. — Ené.rgi, Jensen, ank. 
Grinisby 31.IS.

Aktieselskabet Rødby Havn. Freja ank. Rødby Havn 31.'3.

Sejlskibe.
Rønne. Ar gu.s. Holm, ank. Travemiinde 27. IS. — Louise, 

ank. Holtenau 27.IS. — John H i n t z e, Knudsen, ank. Holtenau 
27.IS. — N e s t v e d, Madsen, ank. Kjobenhavn 27.IS. — L a n- 
r e n t i n c E ni i.l i e, Andersen, ank. Kiel 28.IS. — H a n s P e t e r, 
Holm, ank. Travemiinde 28.IS.

Ærø. V e g a, Olsen, ank. Langcsuiiil 23./3. — A d j u t o r, 
Konk, ank. Kjobenhavn 24-/3. — C li r i s l i a n e, Pedersen, ank. 
Travemiinde 24.IS. — A 1 I', Hansen, ank. Travemiinde 24.IS. — 
A r g o, Clausen, al'g. Dover 24./B. - H e r m o d, Dreimann, ank. 
Gbteborg 24./3. — Mariane, Petersen, ank. Travemiinde 25./3. 
— Theodor, Andersen, ank. Travemiinde 25-/3. — Mester, 
Pclerseii, ank. Halmstad 25.,'3. — P a.m p a, Svendsen, ank. Wismar 
25./3. — N i c 1 s, Christensen, ank. Svendborg 23.,'3. — A r g ti s, 
Jensen, al'g. Boness 21.IS. lil Gelle. — Lorenz, Bager, ank. 
Suausea 25.,'3. — Valborg, Olsen, ank. Stege 25.IS. — F u g- 
I e n. Schmidt, ank. Langesiind 2B./3. — Svi p, Jensen, ank. Pil­
lun 25./3. — Rosa, Olilsen. ank. Maracailio 25.3. — Marie. 
Ostermann, ank. Travemiinde 26.IS. — M i n d e, Rasmussen, ank. 
Swinemiinde 25.IS. — A r i e t i s, Andersen, ank. Meniel 2G./3. — 
Arken, Andersen, ank. Swinemiinde 27.IS. — Kristine, Ras­
mussen, ank. Holtenau 27. 3. - - Hert ha, Krull. ank. Dingle 26.IS.

- K o d a n, Hansen, ank. Pcnsacola 2G./3. — I. A. Kromann,

Christensen, ank. Droliak 26.,'3. •C. M. Petersen, Petersen, 
ank. Rodvig 27.13. Lauritz, Folmer, ank. Aberdeen 28.IS. 
-■ Venus, llaageiisen, ank. Sakskjobing 28.IS. Freden,
Christensen, ank. Gbteborg 28.,3. — K i a n e, Christenen. ank. 
limbak 28. 3. — Anne. Hansen, ank. Lilian 28.;'3. — Svanen. 
Christensen, ank. Grantonharbour 28.jS. — A n n a, Petersen, ank. 
Ftiwey 26.,3. — Nan n.a. Ostermann, ank. Kjoge 29.,'3. — Lau ra. 
.Jensen, al’g. SaITi 28.,3. til Nantes. — P. R. Nielsen, Petersen, 
ank. Kjobenhavn 29.(3. - So p li i e, Mollmann, ank. Travemiinde 
29. 3. Karen, Albertsen, ank. Aalborg 29.,3. -- An.sgar.
Jørgensen, ank. Laguna de Terminos 2S./3. - So Ion. Rasmussen, 
ank. Kjiibenhavii 29/3. — A c t i v, Schmidt, ank. Halmstad 31./3. 
- .E g i r. Winther, ank. Isaljord 31.,3. Aslraia, Svane, al'g.
Rio Grande 28.,3. til Triuidad. — Mangen, Mortensen, ank. 
MiihEcsbro 2S./3. — H e j m d a I. Stangaard, er al'g. Lissabon til 
Cadiz. Sålus, Andersen, ank. Brightlingsea 30./3. — A b li a. 
Petersen, ank. Middlesbro 30. 3. -- J o h a n n e, Eriksen, ank. Ho­
bro 31.(3. — A e r i e I, Christen.-en, ank. Harwich 29. IS. —- Jo­
hanne, Hansen, ank. Ramsgate 31./3. — C a r.o I i n e Kork, 
Rasmussen, er ank. Maracailio. - ■ Harris, Torsteinson, ank. Fo- 
wey 31.,3. — Danmark. Nielsen, ank. Newcastle 30.IS. — Fre­
densborg, Kisby. ank. Gull’port 30/3. — M a.r e n, Albertsen. 
ank. Norikoping 29./3. — Gloria. Fabricius, ank. Gbteborg 31.IS.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 3. April 1913. — Del østasiatiske Kompagni 

(Sluttet). — Del forenede. Dampskibsselskab. — Vejroversigt over 
Nordatlanterhavet for April Maaned. — Fragtmarkedet. — Ge/.eral- 
l'iirsamlinger. — Havarier og Forlis. Nybygninger, Kob og Salg. 
— Skibsel'terielninger. -- Efterretninger for Sofarende. — Kjøben­
havns Borsklirs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollcrede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdhar i ubegrænset Tid.

l-'aas hos samtlige l'rovianterinqshamllere. —

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
afholder i Henhold til Lovenes § 5 sin ordenLlige Gene 
ralforsamling Fredagen den 9. Maj d. A. Kl. 1 i 
Hotel »Phønix«, Bredgade 37, Kjobenhavn, med følgende 
Dagsorden:

1. Aflæggelse af Beretning om Foreningens Virksom­
hed i Driftsaaret fra 1. Januar til 31. December 
1912 samt Forelæggelse af det reviderede Regnskab 
for Foreningens to Afdelinger.

2. Valg af et Medlem lil Sejlskibsafdelingens Besty­
relse i Henhold lil Lovenes § 6, 3die Stk.

3. Valg af Revisorer i Henhold lil Lovenes § 7.
Kjobenhavn, den 2. April 1913.

P. B. V.
Chr. Sass.

Næstformand.

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Torsdagen den 
10. April Kl. 3 Ny Toldbodgade Nr. 3 med følgende 
Dagsorden :

1. Aflæggelse af Aarsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af 2 Revisorer.

Kjøbenhavn, den 26. Marts 1913.
Bestyrelsen.

Alt Kobbersmedearhejde
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi, Spee : Skibsarbejde.

Lauritz Kirkeby. ; Cronometre repareres.
Den kgi. Marines Nye Og b(|jgte Cronometre leveres

Instrumentmager, i Og udlejes. Nautiske Instru- 
Uhr- og Cronometermager. | menter, Sexianler elc., nye og 

Tlf Byeo2712x. Vs°25.' Laxegade26 brugle, lil modernle Priser.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings. NEWCASTLE-UPON-TYNE. ___ Ax*

Telegraphlc-Adress: „MONITOR".
Doa mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre jJ^****^ ..Cnt) 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. _Cwi* —
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. ~^*^*l* yjV*
Mindre Skrueslip. Mindre ^^^‘****^^

Arbejden i Søen. •***
Mindre Idvande. Q _^g-"***

Ingen VItiniu... 

Bedre Styreevne. Ingen 
forøgede Udgifter. Ingen For. 

øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større, 
Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 

at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 
nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

DET BEDSTE AF ALT!

NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art. ogsaa Værdiforsikriuger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : 'Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 134 & 1024.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kj»benh«vn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenøure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim. i
i København

legner Sø- og Trunsportlorsikringer uf enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

I’osl-Atlresse : Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24. Fjerde Søforsikring. Central 256.

DANSKE LLOYD.
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overlager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikrioger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd“.

Alt Skibsarbejde udfø<£%oteigt 
Sørensen & Rasmussen,

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ^el^sler og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

Telegramadr.

„Smith,
Cronstadt

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt'*

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

I? 
de

il

Skriv efter 
'ustrerede

Prislister.

11 gros Han- 
•I og Ex- 

port af
DÆKS-' OS

’ alle Slags.

Telegram-Adresse: „JUSTIGE, CARDIFF**.
Code: ABC. 5le l> tgave.

Fabrika nler 
af: 

Træ- og Jern- 
blokke, Rør­

lednings
Spring Buf­

fers, Couves’ 
automatiske 
Bolgedæni- 

per, Ventila­
torer, Tanker 

etc. etc.

bOVERIDGE bl®, CARDIFF.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tai.tnn / 8901. Kvasthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYRR" r8le,Or l 6806, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Haegs
WB ni pif V Pll’n bekendte Maskin- . D. Ulun 01 uli a og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

Fabriken
Dansk 

Maskinpakning 
A/S 

Danske 
Maskin- og 

Kedeldørspak­
ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

Faas hos alle 
Hashinforhandlere 

Landet over.

Støt 
dansk Industri.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

i Joseph Draper jun.
Clapham Junction, 
London. England, 

er Køber af haardt Træ, 
1 som stammer fra gamle op- 

liuggede Skibe, til Brændsel.

W CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. liansgade 9. Telefon 1873

C. Ring Andersen
Joh. P. Braodls Eftfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

G. C. de Baerdemaecker

2014 F. Nielsons SøÆ
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg

I Kobbersmed og Blikkenslager 
I Specialitet : Skibsarbeide. Alt udføres 
i hurtigt og solidt til moderate Priser.

2?5f9 Å. NYHOLM 2^9.
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags
Proviant og Skibsrekvisitter

Billigste Priser. Reel Betjening.

““SlagterYorretnlngen 

„JOMSBORG ‘ 
AARHUS, vis i vis Rullebroen, 

Alt Kød og Delikatesseuarer til 
Skibsproviantering.

Hurtig og reel Betjening.
M. P. Jorgeosen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagtcrforr. ved Havnen.

Skibsmægler og 
Speditør 

Gent, Belgien i

CHRISTIAN THEIL
Mindegade 1 (ligev. Havnen) 
anbefaler alle Sorter Skibs­

brød af prima Kvalitet.
Bedste Brød. Største Rabat



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Cetervig. Telf. 78.

Nykjøbin'g M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C. Ring Ander­

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. Melander,
Teif. Blikkenslager. «6a 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveotar.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Stevedors & Contractors * 
« » F. Hansen & Co., Licensed -

5C. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? 
*. u: N. P. Hansen, SC/3 fcc 7 3

H_____________________________Cronstadt._______  s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvareibrbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasltageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnMs, SUderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 
Ornskbldsvik,Umeå, Skellefteå, PiteA, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenska Arbetsgifvareforeningen. —

Garanlerar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefGrening.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr. ■ „Vtltkalo", Lovlu.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telt. 19,S40.

Specialitet:

SKIBSARBEJDB
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Horror Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendos paa Forlangende.

K. Hansen Øsferuig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slags Proviant aant Sklbiloveotarlon 
LØGSTØR

Tit. 78. Telgr.-Adr.: „Øatervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsageot 
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade .Nr. 26, ved Havnen.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. tooo.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

KABYSK0MFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG. KATALOG

Varmlufts-Fejeapjarat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3l/2 kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvffisthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehivare: Kay Dyhr & F. Overgaanl). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR«

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER AZs
AFDELING CHRISTIANSHAVN^ JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: 1630 .



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Société Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM CO ALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English Steam Coals.

Åddrp«« f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 
nuaresses. z PLACE DU DOCK 35, GHENT.

Telegrams:

„BUNKERING."

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DR1LLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C.HANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP1*.

n røv engang =__
John Crabbie’s o,d Highland wrliisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Nr. 423. 
Dobbelt.

Galvaniserede Smedejerns

til Baad-Davidder, Bomdirke, Løbende Gods 
etc.

Leverandører til de ledende Dampskibssel­
skaber og til den kgl. Britiske Regering.

Stort Udvalg af Modeller.

Losse- og Løfteapparater, Lossehager og 
alt øvrigt til Skibsudrustning.

Davey & Co., London, Lfd.
88, West India Dock Rd., London, E. 

Telegram: „Acdav”, London.
On Admiralty List.

■

◄◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni. 
Kina—Japan Linie.

Afsejling hver Maaned fra København, Gøteborg 
& Antwerpen til Port Said, Colombo, Hongkong, 
Shanghai, Yokohama, Kobe & Moji.

Rangkok Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Middlesbrough 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
Botterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Dem arara 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gode 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 
seilles og Skandinavien.

Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 
paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

Telefon: Central 8300.t

■

►

■ ▼▼▼▼▼▼▼▼▼▼▼▼▼▼▼▼V▼ ■
A. Moifs Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVEHTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B. COHN
Telelonei 

1403 - 3063
Teiegr. Adr.

Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgginsous selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Daviš Farver - Bitumen Paint 
Slanger af Her, Hamp. Gummi 

og Læder
Manilla Wlrerope 
Redningakrandse og 
Redningsbælter.

Expedibon og Lagre

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl.

Indleve], frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Adr.: I

Toldbod- | Compositioner
W17,M»z. | 1

Jærn-, Staal- oo Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

(JT Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere) Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
aamt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toag købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Københavns Uddampnings- og
Va8Ten.r06ia38a 29 Desinfektionsanstalt. JENSEN

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

Nic. Heimburger
Skibsmægler

St. Petersburg. Rusland.
Teiegr.-Adr.: Heimbuerger.

= TUXHAM =
RAAOLIE MARINE MOTOREN
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NORTH RASTERR NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEHD“ og „IIEWS SUNDERLAND“.
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DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

-GULD =
MEDAILLE

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST.
1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

fcJØBENHA

BL. H. ADRIAN = Kobbersmedemester -
Nyhavn 37

ålt SklbsarbsJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. ——- ■.— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af hø] Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør: eiser uden Model 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp-jog seilsklbe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen. Telegram: „Værftet11.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr, . »Bjørchjensen«

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 63, København,og
Ctir. Schjerbecks Eftorf., Helsingør.

S «ibspro vian tering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: BerglarBen. Telf. 120

Budtz-Jørgensen
Tordenshjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til D. f. D. S.

Forlang

overalt

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh.K. Tel. 3662.

Pasteur Brand -k.

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Officielle Bekendtgørelser.

Assuranceforeningen „SKULD“
' Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897^ regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %■ Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Antagelse af og Udkommando af 
frivillige Lærlinge.

Ansøgning om at blive udkommanderet som frivillig 
Lærling for at opnaa den til Optagelse paa Kadetskolen 
forlangte Søfart kan indsendes til Marineministeriet in­
den 15de Juni.

Skema til Ansøgning udleveres paa Forlangende i 
Marineministeriet, hvor nærmere Oplysning vil kunne 
faas paa skriftlig eller mundtlig Henvendelse.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

--------------— Leverandør til de fleste Skibe, som provianter l København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.----------------
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaeude Meddelelser indrykkes paa For­
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I Fællesrepræsentationens Møde den 5. ds. blev bl. a. 

følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart med 

Eksemplar af en Rapport over Trafik og Afgifter ved Pa- 

namakanalen. — Skrivelsen toges lil Efterretning.

2. Skrivelse fra Udenrigsministeriet angaaende rus­

sisk Instruktion med Hensyn lil Opkrævning af Skibs- og 

Pudafgifter i russiske Havne. — Skrivelsen toges til Efter­

retning.

3. Skrivelse fra Indenrigsministeriet angaaende 

Spørgsmaalel om, hvorvidt der bør indføres Lempelser i 

Betingelserne for syge Søfolks Indlæggelse paa Hpspital. 

— Skrivelsen toges til Efterretning.

-1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart be- 

Iræffende Spørgsmaalet om Foranstaltninger til Fremme 

af danske Erhvervsinteresser i Balkanslaterne. — Skrivel­

sen loges lil Efterretning.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 

del paalænkle Vicekonsulal i Chalhani M. B.— Indstilling 

til Ministeriel vedtoges.

Kjøbenhavn, d. 10. April 1913.
T h e B a 1 l i c a n d W h i 1 e S e a Co n f e r e n c e. 

Den store, internationale Redersammenslulning »The Bal- 

tic and While Sea Conference« afholder, som tidligere 

meddelt, den 8. og 9. ds. sit Aarsmøde i Paris.

Da Konferencen i Fjor holdt Møde i Berlin, var den 

vigtigste Sag paa Dagsordenen Spørgsmaalel om Etable­

ringen af et Samarbejde mellem Konferencen og de for­

skellige Klubber, Rederiforeninger og Assurandørforenin­

ger i de interesserede Lande. Samarbejdet skulde navnlig 

bidrage til yderligere at fremme Konferencens Formaal: 

al skabe saa gode, ensartede Cerleparlier for Rederne som 

muligt, hvilket lettere kunde opnaas, naar Rederforenin­

gerne eller Klubberne nægiede deres Medlemmer den 

Stolle, som Foreningerne ellers ydede i forskellige Til­

fælde, saafreml disse ikke benyttede de Cerleparlier, som 

var vedtaget af Konferencen. Med andre Ord: det gjaldt 

om al finde Midler lil at faa de Redere, som ikke var 

Medlemmer af Konferencen, eller som ved given Lejlighed 

kunde have Lysi lil at fravige de af Konferencen affat­

lede Cerleparlier, lil absolut at følge Cerleparlierne.

Paa denne betydningsfulde Sag har der nu været ar­

bejdet i el Aar, og Sagen skrider godt fremad mod sin 

snarlige Løsning, saa at Mr. T c m p e r 1 e y, Konferen­

cens juridiske Konsulent, paa Aarsmødet kan meddele, at 

Tanken har fundet Tilslutning fra Nordisk Skibs- 

r e d e r f o r e n i n g i Krisliania. Assuranceforeningen 

Sk u 1 d eg Sveriges An g f a r ty gsf ot e nin g, me­

dens S c h u t z v e r é i n d e u l s c h e r Rede r, der alt 

har deltaget i Revisionen af forskellige Certepartier, kan 

ventes formelt at indtræde i en næn1 Fremtid. Endvidere 

at Documentary Comiltee, der hører ind under Chamber 

of shipping i London, ogsaa stiller sig imødekommende 

overfor Samarbejdet og har udnævnt et Udvalg, der skal 

dellage i Forhandlingerne med franske og belgiske Køb­

mænd om el nyl Træcerleparli fra Østersøen og Hvide­

havet.

lovrigt vil paa Aarsmødel foruden Træcerteparliet 

mange andre Cerleparliers Formulering blive drøftet, saa- 

ledes Baldery-Charlrel (Østersøen—Alexandria), et Gene- 

ralcerteparli for Farler, for hvilke der ikke eksisterer et 

specieil Chartre, samt Milobalt-Chartrel (mellem nærlig­

gende Konlinenlal-Havne og Østersøen). Endelig vil det 

saare vigtige Baltcon-Certeparli (vedrørende Kulbefragt­

ning), der nu gælder for Østkystens engelske og skotske 

Havne, ogsaa søges indført for Vestkystens Vedkom­

mende.

Vedtagelsen af Formuleringen af ensartede, klare Cer- 

tepartier, saaledes at disse forlanges benyttede af Rederne, 

er naturligvis Hovedemnet for Forhandlingerne, men Dags­

ordenen omfatter ogsaa andre Punkter.

Saaledes vil Skibsmægler S a s s her fra Byen, der er 

Formand for Forretningsudvalget, aflægge Aarsberetnin- 

gen. Det er forøvrigl ogsaa ham, der beretter om de For­

handlinger, der er ført om det meget omstridte Træcerte- 

parti.

Konferencens utrættelige Bestyrer, Hr. M y h r e, vil 

forelægge og motivere et Forslag om Nedsættelse af en 

permanent Voldgiftsret, dog saaledes, at man foreløbig, 

for at se Virkningen, kun lader den fungere for Baltcon- 

Charlrets Vedkommende. Motiveringen er den, at det al­

tid har værel vanskeligt at finde de rette Folk, naar der 

skulde dømmes i Tilfælde af Tvistigheder. Endvidere vil 

Bestyreren meddele Udfaldet af sin Rejse til Rusland og af 

de dér med Børskomiléerne førte Forhandlinger angaaende 

Forbedring af Havneforholdene.

Om Stuverforholdene i Finland taler Sluverforbun- 

dels derværende Sekretær, og Skibsreder B r o d i n, Gefle, 

taler om Stuverforholdene i Sverig.

Endelig skal der foretages Valg. Præsident er i Øje­

blikket Mr. Noble, Newcastle, medens Heinrich F. 

A r p, Hamburg, William Hansen, Bergen, og S al­

ve s e n, Leith, er Vicepræsidenter. (Berl. Tid.).

Den l r u end e bel gis k e Strejke. Skibs- 

mæglernc Zeyen og Deceunynck i Ghent, Antwerpen, 

Bruges og Terneuzen omtaler i et Cirkulære den truende 

Generalstrejke i Belgien. De siger, at Socialisterne har 

besluttet, at Generalstrejken skal begynde den 14. April. 

Skønt man endnu haaber, at Strejken vil kunne undgaas, 

er det dog vanskeligt at se, hvorledes dette skal ske. Vist­

nok vil Strejken ikke kunne blive almindelig, undtagen 

i nogle Minedistrikter i Sydbelgien, men det vigtigste 

Spørgsmaal for Skibsredere er, hvorledes Situationen vil 

udvikle sig i de belgiske Havne. I denne Retning er det 

umuligt at give et nøjagtigt Svar nu for Tiden.

For saa vidt angaar Havnen i Ghent er kun c. en 

Femtedel af Dokarbejderne Medlemmer af den socialisti­

ske Forening. Disse Folk vil være nødt til at standse Ar­

bejdet, men del kan tænkes, at de uafhængige Dokarbej­

dere ikke vil slutte sig lil denne Bevægelse, da Aarsagen 

til Strejken er af politisk og ikke af økonomisk Natur. 

Dersom de uafhængige Dokarbejdere ikke nedlægger Ar­

bejdet, vil Trafiken i Ghents Havn praktisk talt forblive 

uberørt af Strejken. Dog er det endnu umuligt at for­

udse Dokarbejdernes Stilling.

Dersom Strejken bryder ud, mener det nævnte Mæg­

lerfirma, at alle belgiske Havne vil blive lige berørt deraf. 

Under disse Forhold vil Firmaet tilraade Rederne, ikke 

al sende deres Dampere til belgiske Havne i Løbet af April 

Maaneds anden Halvdel, medmindre de har Garanti fra 

Befragtere, Modtagere, Afskibere eller Mæglere for at Ski­

bene kan blive lastede eller lossede.

Ministeriet for Handel og Søfart med­

deler:

B a 1 k a n k r i g e n. I Følge Indberetning fra den 

kgl. svenske Gesandt i Konstantinopel, har den tyrkiske 

Regering i et Cirkulære af 26. f. M. bekendtgjort, al græ­

ske Torpedobaade forsøger at opbringe det eneste Skib, 

der uden Betaling udfører Lodsljeneste i Bugten ved 

Smyrna, og al Skibsfarten paa Smyrna, for det Tilfælde, 

at den tyrkiske Regerings Foranstaltninger til Hindring af 

saadan Eventualitet maalte vise sig utilstrækkelige, vil 

staa i Fare for at blive afbrudt.
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Atlanterhavsisen. Ligesom sidste Aar vil der 

ogsaa i Aar blive stationeret et Skib i det nordlige Atlan- 

lerhavs Drivisgebet, for at sende Meddelelser om den Is, 

som det maatte iagttage. Til denne Tjeneste er et Hval­

fangerskib, »Scotia«, blevet fragtet. Omkostningerne her­

ved bæres i Forening af Board of Trade og de store trans­

atlantiske Dampskibslinier. Forberedelserne til al lade 

dette Skib begynde sin Virksomhed er i Følge Meddelelse 

fra Board of Trade saa vidt fremskredet, at del i den 

aller nærmeste Tid kan afgaa til sin Station.

(Deutsche Seewartes Maanedskort.)

Vi har modtaget følgende:

Sikkerheden til Søs. I Dansk Søfarlstidende 
Nr. 13 for 27. Marts d. A. fremsætter »en farende Skibs­

fører« med Henblik paa del Møde, som i Maj skal af­

holdes i Kjøbenhavn af Le C o m i t é e Maritime for­

skellige Forslag, der tilsigter at forebygge Ulykkestilfælde 

paa Søen; til disse kunde passende være føjet det ønske­

lige i, at det ved Lov blev forbudt at benytte Skibes Luger 

og Skærslokke til Stilladser under Ladning eller Losning.

Dampskibsfører.

K o n s u 1 a t v æ s n c t. Den 26. Marts er ulønnet 

dansk Konsul i Colombo E. L ii l k e n efter Ansøgning ble­

vet afskediget i Naade.

Under 1. April har Udenrigsministeriet efter Ansøg­
ning meddelt Vicekonsul i Nuevilas (Cuba) B. S. B a t i- 

s t a Afsked.

Kongen har den 3. ds. udnævnt lønnet Vicekonsul 

I. E. B ø g g i 1 d til lønnet Konsul og derhos beordret 

Konsul Bøggild til som hidtil at forrette Tjeneste i San 

Francisco.

Sejladsen paa Kronstadt. Mæglerfirma­

erne H. Smith og Radau i Kronsladt telegraferer den 

7. ds. til os, at Isbryderen »Jermak« er ankommet dertil 

og har mødt svær Is fra Hogland til Kronstadt. Naviga­

tionen kan muligvis aabnes i Løbet af 10 å 14 Dage ved 

Isbryderhjælp.

Is forholdene ved Island. Meteorologisk 

Institut meddeler:

Den 5. April alter isfrit ved Langanes.

Besejlingen af S und svali. Mæglerfirmaet 

S w e d b e r g & K r o n b e r g i Sundsvall skriver den 7. 

ds. lil os: Søfarten paa Sundsvall aabnedes den 6. ds. af 

Bugserdamperen »Bravo«, som forcerede Isen. Senere 

indkom en Damper med Saltlast fra Middelhavet.

S k i b s in æ g 1 c r b e v i 11 i n g e r. Under 4. d. M. 

er der meddelt kgl. Stadfæstelse paa de af Kjøbenhavns 

Magistrat udfærdigede Bevillinger for I. W o n s i 1 d og 

A. T. Bruhn lil at være Skibsmæglere i Kjøbenhavn.

Udenlandske Karantæne f o r a n s t a 11 n i n- 

ger. Belgien: Debai (Arabien) er erklæret for smittet 

af Pest.

»Georg Stage« begyndte den 5. ds. sil Togt og 

siod ud i Sundet med c. 80 Elever om Bord.

Tyske Søretsdomme.

Ved Søretten i Bremerhaven behandledes den 10. Ok­

tober 1912 en Kollisionssag mellem Breinerdamperen »Mer- 

cur« og den svenske Færgedamper »Malmø«, som var skel 

i Indløbet til Kjøbenhavns Havn. »Mercur« havde om 

Morgenen den 7. September, Kl. 5,40, udenfor Molerne 

laget Lods om Bord og dampede efter dennes Anvisning 

ind i Havnen. Indenfor Molen kom en lille Sejler i Sigte, 

der krydsede og havde Kurs mod Nordmolen. »Mercur« 

gik langsomt fremad for at komme bag om Sejleren; da 

denne imidlertid var kommet saa nær over mod Nord­

molen, at det laa nær at antage, at den vilde vende, blev 

»Mercur«s Maskiner atter beordret fuld Kraft frem for al 

komme fri af Sejleren, da pludselig ogsaa Færgen 

»Malmø«, der var for udgaaende, kom i Sigte. »Mercur« 

gav ét kort Stød i Fløjten og derpaa igen ét kort Stød i 

Fløjten. Færgen nærmede sig dog stadig »Mercur«, hvor­

for denne gav endnu ét kort Stød i Fløjlen. Dette Signal 

besvaredes af »Malmø« med to korte Stød i Fløjten. Da 

det var umuligt at komme bag om »Malmø«, blev »Mer- 

cur«s Maskine stoppet og beordret Bak, dog maatte man, 

for ikke at kollidere med Sejleren og Nordmolen, straks 

efter alter stoppe Maskinen og beordre den fremad. Da 

»Mercur« var fri af Sejleren, som den kun beskadigede 

lidt, blev Maskinen igen stoppet. Straks efter løb »Malmø«, 

som før Kollisionen endnu gav tre korte Stød i Damp­

fløjten, i næsten en ret Vinkel, ind i »Mercur«s Bagbords­

side, omtrent midtskibs og gennemskår denne indtil Luge­

karmen.
For al forhindre »Mercur« i at synke maalle den sæt­

tes paa Grund. Reparationen af »Mercur«, der foretoges i 

Kjøbenhavn, tog 12 Dage. Søretten afsagde i Overensstem­

melse med Rigskommissærens Kendelse følgende Dom:

»Den 7. September d. A., kort før Kl. 6 Morgen, kolli­

derede Breinerdamperen »Mercur« i Indløbet lil Kjøben­

havns Havn med den udgaaende Færge »Malmø« og en for 

Anker liggende Galease »Moder«. Damperen »Mercur« 

blev saa alvorligt beskadiget, al den maalle sættes paa 

Grund for ikke al synke.
Skylden for Sammenstødet paahviler Føreren af fær­

gen »Malmø«, der som Følge af en for nordlig Kurs i 

Modstrid med Artikel 25 i Søvejsreglerne var naaet over i 

Bagbordsside af Farvandet. Damperen »Mercur«, der var 

under Lodsførelse, har ikke haft nogen Andel i Kol­

lisionen. Til Afværgelse af lignende Kollissioner i snævre 

Havneindløb synes det ønskeligt, om der fandtes el Færd­

selsreglement gaaende ud paa, at naar Skibe er for ud­

gaaende af Havnen, er det forbudt samtidig al slyre ind.

Den 25. November 1911 behandlede Søretten i Ham­

burg en Kollissionssag mellem den danske Damper »Car­

la«, Kapt. Holst, og en russisk Damper »Mary«, Kapt. 

Steinberg.

Ulykken hændte den 8. November 1911 paa Under- 

Elben ved Kejser Wilhelm-Kanalen. Damperen »Mary«, 

der kom ud af Kanalen paa Rejse fra Riga til Rotterdam 

med en Ladning Korn og Træ, kolliderede med »Carla«, 

der laa til Ankers ud for Kanalen, og maalte med belydelig 

Skade sættes paa Grund paa Sydsiden af Farvandet i synke­

færdig Tilsland. »Carla«, der var bestemt fra Hamburg 

lil Østersøen, fik Stævnen og Boven trykket ind og maatte 

gaa tilbage til Hamburg for al reparere. »Mary« fik imid­

lertid sin Undervandsskade lættet af en Dykker, og blev 

taget af Grunden, hvorefter den ligeledes blev indbragt lil 

Hamburg for Reparation.

»Carla« havde den 8. November 1911. Kl. 3 Em., for­

ladt Hamburg Havn under Kommando af en Lods og var 

gaaet ned ad Elben, lil den c. Kl. 9 om Aftenen var ankret 

lo Skibslængder ovenfor den ydersle Gasbøje paa Bruns- 

biittel Red, allsaa lidt Syd for Forbindelseslinien mellem
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de derværende to Gasbøjer. Kl. 10 kom »Mary« ud af 
Slusen ved Brunsbiittel og styrede i det nordlige Farvand 
ned ad Elben, idet den vekslede Fløjtesignaler med en 
Lodsdamper. Pludselig gav »Mary« haardt Styrbords Ror 
og forsøgte at gaa mellem »Carla« og en svensk Damper, 
der laa til Ankers noget ovenfor »Carla«. Paa Grund af 
den stærke Strøm i Elben blev den da drevet imod »Car­
la «s Bov, hvorved der opstod et betydeligt Havari. Paa 
den Tid Kollisionen skete var Vinden SSØ. af Styrke 5.

»Mary« forlod den 8. November c. Kl. 9^ Bruns- 
biitteler-Slusen; Luften var klar og Vinden sydlig af Styrke
4. Der laa da flere Dampere paa Reden, en af dem lige 
ud for Indsejlingen lil Slusen. »Mary« gik ud af Slusen 
med halv Kraft og gav derefter fuld Kraft fremefter, idet 
den styrede Nord for de til Ankers liggende Skibe. Man 
saa da Bøje A forude om Bagbord og flere til Ankers lig­
gende Skibe mellem Bøjen og Land og desuden to Dam­
pere, som laa til Ankers Øst for Bøjen i en Afstand af c. 
300 Meter. I dette Øjeblik saa man om Styrbord tre Stre­
ger forude Kanal-Lodsdamperens grønne Lanterne. Der- 
paa gav man Styrbords Ror for al komme mellem de sidst­
nævnte til Ankers liggende Skibe og for at vige af for 
Lodsdamperen og de mellem Bøjen og Land liggende 
Skibe. Pludselig ændrede Lodsdamperen sin Kurs for at 
gaa foran de lil Ankers liggende Dampere, ,og visle nu sin 
røde Lanterne. »Mary« gav derefter lo Toner, som imid­
lertid ikke blev besvaret. Dens Maskine blev da stoppet 
for at komme fri af Lodsdamperen, dog bemærkede man, 
at man nu kom for nær den til Ankers liggende Damper 
»Carla«, hvorfor Maskinen blev sat paa fuld Kraft »Bak«. 
Kollisionen var imidlertid ikke lil at undgaa, man kom 
for Damperen »Carla«s Bov, hvorefter Kollisionen paa­
fulgte. Denne bliver fra »Mary«s Side ført tilbage lil den 
Omstændighed, at Kanaldamperen uden synlig Grund æn­
drede sin Kurs, og tillige til, at den paa Reden liggende 
Damper »Carla« gjorde Fart ved al lette sit Anker, medens 
»Mary« tabte Fart ved at stoppe sin Maskine.

Lodsen paa »Carla« forklarede, at denne vilde løbe 
ind i Kanalen, men da Indsejlingen ikke var fri, maatte 
den ankre. Rettens Formand gjorde Lodsen opmærksom 
paa, at Damperen i Følge Havnereglementet ikke havde 
maattet ankre paa del Sled, hvor den laa. Lodsen var dog 
af den Mening, at han maatte ankre der, hvor han laa. 
Han vidste nok, at der bestod en Forordning med Hensyn 
til at ankre i Kanalmundingen, men mente at denne For­
ordning atter var blevet ophævet ved en ny Forskrift, som 
Kanalbeslyrelsen havde givet. Rettens Formand gjorde 
imidlertid en anden Mening gældende. Lodsen gav der­
efter Oplysning om de i Nærheden til Ankers liggende 
Skibes Stilling og forklarede endvidere, at »Carla« havde 
ligget til Ankers omtrent en Time paa det omtalte Sted; 
han bestred, at »Carla« havde gjort Fart ved at hive sit 
Anker ind. Indsejlingsbøjen havde man noget om Styr­
bord. At dette havde været skjult for »Mary«, kunde han 
næppe tænke sig.

Kaptajn Holst fra »Carla« forklarede, at han havde 
overladt 1.odsen Valget af Ankerpladsen, da han ikke vid­
ste saa nøje Besked om. hvor man maatte ankre. Da Kol­
lisionen skele, var Maskinen endnu ikke blevet sat i Gang. 
Hvor meget, der var blevet hevet ind af Kæden, erindrede 
han ikke.

Første Styrmand Nielsen fra »Carla« forklarede, at 
Styrbords Anker havde været ude, og at Kæden stod ud til 
Styrbord. Ankeret havde endnu ikke været fri af Grun­
den, og Sidelanternerne havde ikke været anbragt, hvor­
imod Ankerlanternerne brændte.

Lodsen fra »Mary« forklarede: »Da jeg saa, at Kanal­
damperen pludselig ændrede sin Kurs, tvang den mig til 
at stoppe min Maskine for at undgaa et Sammenstød. 
Kanaldamperen bragte mig i Forlegenhed, idet den gik tæt 
forbi »Mary«s Bov, saa jeg ikke kunde gøre andet end 
shoppe Maskinen og slaa »Bak« for at gaa fri. Jeg tror 
ikke, at Kollisionen var hændt, hvis Lodsdamperen ikke 

var kommet os i Vejen. Vi forlod vort Skib, fordi vi 
befrygtede en Kedeleksplosion. En Slæbedamper bragte 
»Mary« ind paa Grunden efter Kollisionen«.

»Mary«s Kaptajn bekræftede i del væsentlige Lodsens 
Udsagn, og troede ogsaa at Kollisionen vilde have været 
undgaaet, hvis Lodsdamperen ikke var kommet i Vejen.

Føreren af Lodsdamperen forklarede, at han havde 
tre Havnelodser at anbringe. »Mary« havde han pas­
seret heldigt og havde ingen Dampfløjtesignaler hørt fra 
den før Kollisionen. Han passerede »Mary«s Bov i en 
Afstand af c. 150 Meter. Det er Havnekaptajnens Sag at 
sørge for, at de Skibe, der ankre foran Kanalmundingen, 
kommer til at ligge paa de foreskrevne Steder af Reden. 
Om »Carla« laa paa det for den rigtige Sted, kan han ikke 
sige, da han ikke har lagt Mærke dertil. I Følge Forskrif­
terne var han forpligtet lil at vige af for Damperne.

Rorgængeren paa Lodsdamperen havde heller ingen 
Fløjtesignaler hørt fra »Mary«; efter hans Mening var Af­
standen fra »Mary« tilstrækkelig stor til, at Lodsdamperen 
kunde passere foran Boven af den.

Efter at endnu en Del Vidner var afhørt, som i det væ­
sentlige bekræftede den foranstaaende Fremstilling, ud­
talte Rigskommissæren, at han førte Kollisionen tilbage til 
den Omstændighed, at Damperen »Carla«, trods Anord­
ningen, havde ligge til Ankers paa et uheldigt Sted, saa­
ledes at den spærrede Udsejlingen for Skibe, som kom ud 
fra Kanalen. Da der desforuden laa flere andre Skibe til 
Ankers paa Reden paa uheldige Steder, saa befandt Dam­
peren »Mary« sig i en Tvangsstilling og maatte vælge den 
største Afstand mellem de der liggende Skibe. Lodsdam­
peren har imod Forskrifterne krydset »Mary«s Bov og 
hæmmet denne Dampers fri Bevægelser. »Carla« maa faa 
Ansvaret for Kollisionen. Ved Forhandlingerne er det ble­
vet klart, at flere Dampere har ligget til Ankers paa uhel­
dige Steder. Det er derfor i høj Grad ønskeligt, at de paa­
gældende Betjente sørger for, at Skibene ikke ankre paa 
forbudte Steder og derved gør det vanskeligt for andre 
Skibe at løbe ud og ind af Kanalen.

Søretten afsagde følgende Dom:
Den 8. November 1911 fandt der ved Brunsbiittel et 

Sammenstød Sted mellem den danske Damper »Carla«, der 
laa til Ankers ud for Kanalen, og den russiske Damper 
»Mary«, der kom ud fra samme, hvorved begge Dampere 
fik betydelig Skade. Ulykken er foraarsaget derved, at 
»Carla« har ankret paa et forbudt Sled og derved hindret 
Udsejlingen fra Kanalen. »Mary«, som ved sit Forsøg paa 
at manøvrere ud gennem den af flere opankrede Skibe 
spærrede Red, og som desuden blev hæmmet i sine Be­
vægelser af en foran dens Bov krydsende Lodsdamper, er 
uden Medskyld. Det synes paatrængende nødvendigt for 
Sikringen af Trafiken paa Brunsbiittel Red, at der fra de 
paagældende Betjentes Side bliver vogtet med større 
Strenghed over Efterlevelsen af de Forskrifter, som er ud­
stedt lil Sikkerhed for denne Trafik.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet væ­

sentlig uforandret. Memel noterer nogle Trælaster saa­
ledes lil Stralsund 23 M., Slesvig 25 M.; Konigsberg byder 
5 M. Rugbasis; Danzig er stille og placerer nærmest kun 
dér paa Pladsen liggende Skibe. Colberg og Stolpmiinde 
er begge ret matte og noterer for de faa Ladninger, som 
kommer i Markedet, omkring 5 M. Rug. Stettin gennem­
førte for enkelte Skibe ligeledes for Rug 5 å 5% M. til 
Danmark. Denne Plads er heller ikke saa særlig livlig, 
men dog placeres alle dertil ankomne Skibe derfra, og der 
ventes atter i Aar en Del Kulafskibninger. Rostock, 
Stralsund samt Greifswald udbød ved Maanedens Begyn-

I delse 4 M. resp. 4% M., og Wismar noterer 41/j M. all
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for Rug. Med Hensyn til de russiske Øslersøpladser med- I 

deles fra Libau, at Markedet ogsaa derfra er mindre liv­

ligt og Udsigterne ikke store for større Fasthed; der no­

teres for Oljekager 14 M. pr. 2,000 Kilo. Sverig er uden 

nævneværdig Forandring siden sidste Beretning, og hvad 

angaar Norge, er det nærmest Feldspalh lil Hamburg, 

der er fremme. For Blokslen Laurvig/Slellin skal være 

sluttet lil 6 UG og 7 M. Danmark er fra Provinserne lige 

stille, og det er rel vanskeligt at placere Skibene der­

fra, fraregnet lige for Cement og Kalksten. Kjøbenhavn, 

hvor der i den sidste Uge kun har været forholdsvis faa 

Skibe, sluttede for Majs lil Fakse 10 Øre, Kerteminde 14 

Øre, Rønne 14 Øre, Åhus 15 Øre, Kalmar 17 Øre samt 

for Sojakager lil Nørresundby.

Generalforsamlinger.
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 

afholdt den 18. ds. sin ordinære Generalforsamling. Formanden, 
Etatsraad Lyngberg, afgav Beretning og Forretningsførere.!, Spa­
rekassedirektør Lund, forelagde Regnskabet for forrige Aar, der 
viser et Overskud af 94,509 Kr. Heraf udbetales 8 pCt. til Aktio­
nærerne. Selskabets Aktiver udgør ialt 1,228,901 Kr. Selskabet liar 
i Henhold til given Bemyndigelse paa forrige Aars Generalforsamling 
afsluttet Kontrakt med Burmeister & Wain om Bygning af et nyt 
Skib for en Byggesum af 660,000 Kr. Det vil blive noget større 
end Selskabets nyeste Skib »Ørnen.« og vil faa stærkere Fart.

Aktieselskabet Dansk Søfartstidende
afholdt den 4. ds. sin aarlige Generalforsamling under Ledelse af 
Selskabets Formand, Direktør Carl W i 1L

Redaktør V. Krogh fremlagde det reviderede Regnskab og gav 
en kort Oversigt over Selskabets Virksomhed i det forløbne Aar. Da 
Bladets Udgivelse har bragt et mindre Underskud, bliver der intet 
Udbytte at udbetale til Aktionærerne for Aaret 1912. Underskudet 
overføres til næste Aars Vindings- og Tabs Konto. For Regnskaltet 
blev der enstemmig givet Decharge.

Paa Forslag af Bestyrelsen vedtoges med Enstemmighed et Par 
mindre Ændringer af Lovenes §§ 8 og 9, hvorved det bliver muligt 
at udsætte Afholdelsen af den aarlige, ordinæro Generalforsamling til 
Slutningen af April Maaned. Endvidere vedtoges det at give Lo­
venes § 9 følgende Tilføjelse:

»Det bekendtgøres snarest muligt efter den ordinære Generalfor­
samlings Afholdelse tre Gange i Bladet om og hvilket Udbytte der 
udbetales til Aktionærerne for det afsluttede Aar.

Hvis en Aktionær derefter ikke liar hævet sit Udbytte senest 
fem Aar efter Afholdelsen af den Generalforsamling, som har fastsat 
Udbyttet, hjemfalder dette til Aktieselskabets Kasse som Selskabets 
lovlige Ejendom.

For Udbytte, som endnu ikke or hævet for Aaret 1909 eller tid­
ligere Aar, træder denne Bestemmelse i Kraft den 1. Januar 1915.«

Da der imidlertid ikke var et tilstrækkeligt Antal Aktier re­
præsenteret paa General forsamlingen, bestemtes det at indkalde en 
ny Generalforsamling i Løbet af April Maaned og forelægge den de 
vedtagne Lovændringer til Stadfæstelse, i hvilken Anledning vi hen­
viser til omstaaende Annonce.

Direktør C. W i 11, der fratraadte som Medlem af Selskabets Be­
styrelse efter Tur, genvalgtes, og i Stedet for Grosserer Robert 
Hansen, som er afgaaet ved Døden, valgtes enstemmig General­
konsul Johan Hansen. Til Revisorer genvalgtes Kaptajn E. 
S i 1 f v e r b e r g og valgtes Kasserer A n d r e s c n hos De private 
Assurandører.

Det forenede Dampskibsselskab
har under Ledelse af Højesteretssagfører Shaw afholdt General­
forsamling paa Børsen.

Bestyrelsens Formand, Admiral Richélieu, aflagde den Regn­
skabet ledsagende Beretning, som har været gengivet her i Bladet.

Efter at have mindet om Dampskibet »Kursk«s sørgelige Forlis, 
aflagde Formanden Regnskabet, som har været omtalt lier i Bladet. 
Overskudet har været 6,985,526 Kr., og Aktionærerne faar 8 pCt. 
i Udbytte.

Sluttelig udtalte Formanden, at Selskabets mangeaarige Skibs­
inspektør, Kaptajn Ti demand, efter mange Aars dygtigt Arbejde 
havde trukket sig tilbage. Han vilde haabe, at det maatte blive 
forundt Kaptajnen i mange Aar at nyde sit Otium.

For Regnskabet gaves Decharge, og til Medlem af Bestyrelsen 
genvalgtes Admiral Ri c hel i eu.

Nybygninger, Køb og Salg,
. Gennem »K j øh, c n li a v ns Skibs-.Salgs Bureau ved 

Charles Hvilsom« er i disse Dage Damperen »Moskov«, til- j 
hørende Det forenede Dampskilis-Sclskali, liersteds, 1,200 Tons dw., i 

bygget af Burmeister & Wain 1880, solgt til et. Rederi i Stockholm 
for c. Kr. 40,000.

Ge.inem samme Firma er Damperen »l’erwio«. tilhørende A/S. 
Dampskibsselskabet »Thore« af Kjølienhavn, 550 Tons dw., bygget 
1883 i Malino, solgt til et Roderi i Limhamn for en Købesum af 
Kr. 37,000.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompaøniet A/S

ODENSE.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende 
afholder Lørdag den 19. ds. Kl. 1 en ekstraordinær Gene­

ralforsamling paa Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 26. 

Kjøbenhavn, hvor de paa den ordinære Generalforsamling 

den 4. ds. vedtagne Ændringer af Lovenes 8 og 9 fore­

lægges lil endelig Vedtagelse.

Kjøbenhavn. den 10. April 1913.

Bestyrelse n.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes _____

bolinder-motoren 
højeste Præmie f^iilriinedaille 

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Brelt & Dahl). „
Reventlowsgade'28. København. Telefon 2688 & 2788

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa x/2 H-) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt P’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratorer og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956/
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Skibsefterretninger
Dampskibe.

I 
i

Vesterhavet. C i t o, Jepsen, ank. London 8-/4. ■— Thyra, 
Jessen, pass. Sagrcs 8./4. for Casablanca. — Polly, Mathiasen, afg. 
Esbjerg 8-/4. til Goole. — Nexos, Basse, afg. Boness 8./4. til Es­
bjerg. — Johanne, Thøgersen, ank. Hamburg 8./4. — Nerm a, 
Degn, afg. Goole 8./4. til Kjøbenhavn. — Laura, Lund, afg. Ham­
burg 7.14. til Bavonne. — luger, Sthiff, afg. Alieante 7-/4. til 
Gandia. — Nordsoen, Gram, ank. Oran 7-/4. — Marie, Niel­
sen, ank. Mazarron 7,/4. — Ellen, Hansen, ank. Caen 7./4. — 
Olga, Christensen, pass. Coreubion 7.14. for Hamburg. — Nora, 
Lauritsen, afg. Sontli End ou Sea 8./4. til Newcastle. — Naney, 
Pedersen, ank. Methil 5./4. — Bodil, Jensen, pass. Brixham 4./4. 
for Riga. — Gerda, Iversen, afg. Swansea 4)4. til San Feliu. — 
Ulla, Hansen, ank. Hamburg 4./4. — K a r 1 a, Nielsen, afg. Swansea 
3.,'4. til Valencia. — Rigmor, Uldall, afg. Huli 2-/4. til Videy.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, afg. Valencia 7./4. — Sara, 
Jensen, ank. Liibeck 7-/4. — Helene, Sørensen, ank. Blyth 4-/4.
— Ragnhild, Schultz, ank. Haugesund 1./4. — Valborg, 
Hansen, afg. Tyne 5./4. — Sjælland, Svarrer, ank. Huil 7./4.
— Est.rid, Hansen, ank. Kristiania 3./4. — Agnete, Dam, ank. 
Rendsborg 8-/4. — Gunhild, Hansen, afg. Burntisland 5./4. — 
Her mia, Fårup, afg. Methil 3./4. — Alice, Jørgensen, ank. 
Huil 8)4.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, ank. Rotterdam G./4. — Lon­
don, Bom, afg. Batoum 4./4. til Konstantinopel. — Paris, Tho- 
lauder, afg. Bandholm 5)4. til Methil. — B r v s s e 1, Kaas, ank. 
Rouen 5.14.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Barbados 3./4. — Wien,
Boeck-Hansen, ank. Santa Fe 30./3. — Roma, v. Thun, afg. Man­
chester 29./3. til Neapel.

A. P. Møllers Rederier. A n n a M æ r s k pass. Dunnethead G./4.
— C li a s s i e Mærsk ank. Kjøbenhavns Red 5-/4. — Eleonora 
M æ r s k pass. Ushant 3./4. — Laura M æ r s k ank. Santa Fé 
1./4. — Lex a Mærsk ank. Memel 3./4. — Peter Mærsk 
ank. Barreiro 2S./3. — Sally Mærsk afg. Port Arthur 5./4. — 
Rosenborg afg. Methil 4./4.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Nantes 9-/4. — M a r- 
t li a, Christensen, afg. Nostagalen 8./4. — Elna, Rathje, ank. Tra- 
pani 5)4. — Therese, Pedersen, afg. Blyth 1./4. — Harriet, 
Larsen, afg. Swansea 2./4. — Dagny, Therkildsen, ank. Boulogne 
6-/4. — Simone, Møller, ank. Bareiro 31./3. — Jeanne, Ol­
sen, afg. Almeria 7-/4. — Ver a, Risø afg. Tunis 8-/4. — Daisy, 
Jørgensen, ank. Sunderland 1./4. — Annine, Letli, ank. Ccvita 
Vechia 7./4. — K a m m a, Løffler, ank. Malmø 2./4. — Betty, 
Lagesen, ank. Genua 1./4.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Perth Ainboy 514. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Kristiania 5./4. — 
U r a n i a, Clausen, afg. Rotterdam 5./4.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Norrkoping 7-/4. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Grimsby 4-/5. — Hol­
land, Poulsen, ank. Blyth 7-/4. — England, Andersen, ank. 
Helsingør 8-/4.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Briigge 7./4. — Frank- 
r i g, Friis, afg. Las Palmas 28./3.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, ank. Swansea 7./4.
— Alf, Clausen, ank. Kjøbenhavn 8)4.

Dampskibsselskabet Dania. E1 y, Nielsen, pass. Gibraltar 7.14. 
for Algier. — Nelly, Clausen, ank. til Marseille 8.14. — F a n n y, 
Eriksen, ank. Lissabon 4-/4. — Lilly, SøTensen, pass. Sagres 6./4‘. 
for Antwerpen. — A1 e x y, Sørensen, ank. Kjøbenhavn 28./3. — 
Dagny, Clausen, afg. Greenoek 8-/4. til South-Shields. — Mary, 
Sørensen, ank. St. Heliers 7./4.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, af. Korsør 8./4. til Blyth. — 
S k i n f a x e, Faher, afg. Dunston 4-/4. til Kjøbenhavn. — R i m- 
faxe, Weichardt, afg. Burntisland G./4. til Helsingør.

Brix Hansen & Co. Jo h n, Holm, afg. Burntisland G./4. til 
Faaborg. — Thor, Olsen, afg. Wismar 1./4. til Bordeaux. —• Nord­
pol, Holst, ank. Burntisland 7.14.

Havet, F y e n, Mathiesen, ank. Libau 8)4.
Oreon. Erik, Hansen, ank. Libau 3./4.
Rødby Havn. Freja afg. Præstø G./4.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalconsul Elis­
se j e f f ank. Rouen 2./4.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Gjedser 8-/4.
Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Nakskov 1./4. — Energi, 

Jensen, ank. Korsør G./4.

Sejlskibe.
Rønne. Prøven, Olsen, ank. Aalborg 3-/4.
Svendborg. Ha ab et, Andreasen, ank. Rochester 29./S. —

L i b r a, Hansen, ank. Ipswick 2S./3. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank.

Det Forenede Dampskibsselskab. Ado 1 p h A ndersen, Schu- 
bert„ ank. Antwerpen, 4.14. — Alexandra, Nielsen, ank. Win­
dau 7./4. — A 1 g a r v e, Borrics, pass. Gibraltar 8./4. — An gi o 
O a n c, Pape, ank. hertil 5-/4. — A. N. il anse n, Sørensen, ank. 
hertil 5./4. — A n t w e r p e n, Madsen, afg. Antwerpen 8./4. — 
A r k a n s a s, Petersen, ank. Hertil 2./4. — A r n o, Fischer, al’g. 
West Hartlepool 4./4. — A u r o r a, Gommesen, ank. Antwerpen 6-/4.
— Baron Stjern bl ad, Sørensen, ank. Reval 7-/4. — Bcira, 
Lunge, ank. Reval 0./4. — C. F. Tie tgen, Thomsen, alg. New 
York 3./4. — C hr. Bro her g, Henriksen, pass. Bruusbuttel 7./4.
— Christian IX, Holm, alg. Dauzig 8-/4. — Christians- I 
sund, Andresen, afg. Trondhjein 8./4. — Dag ni ar, iviiiiler, alg. 
Antwerpen 29./3. — Dania, Jørgensen, afg. Grimsby 31./3. — 
D o u r o, Sørensen, ank. hertil 7)4. — E s n j c r g, Strufve, afg. 
herfra 8./4. — Florida, Andersen, ank. Frederiksstad 3./4. — 
G aro nu e, Kromann, ank. Bordeaux 31./3. — Hellig Olav, 
Holst, afg. Kristianssand 5./4. — H e n g e s t, Munck, alg. herfra 
8./4. •— Hjelm, Andersen, ank. Danzig 7.li. — 1. C. Jacob­
sen, Petersen, afg. Lissabon 4./4. — J o 1 a n t li a, Kyllesbeck, ank. 
Riga 7.14. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 3./4. — K en t n e k y, 
Andresen, afg. Newcastle 4.14. — K i e w, 'lønnesen, ank. Port Tai- 
bot 5./4. — L o i r e, Craignou, pass. Bruusbiittel G./4. — Louise, 
.Meyer, ank. London 6./4. — L o u i s i a n a, Jon Jonsen, ank. Bo­
ston 8-/4. — L. P. H o 1 m h 1 a d, Svane, afg. Kristiania 8-/4. — 
M i n s k, Harder, afg. Gioja 7)4. — Nicolai II, Mylildorf, pass. 
Gibraltar 8)4. — Nordjylland, Søebcrg, ank. Windau 5-/4.
— 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Windau 7)4. — Om sk, Jacobsen, 
pass. Bruusbiittel 7)4. — Oscar II, Hempcl, ank. hertil 9./4. — 
P e n il s y 1 v a n i a, Lissner, ank. Kristiania 8)4. — Per m, Gott- 
liardt, pass. Holtenau 8-/4. — P r e g e 1, Iversen, pass. Holtenau G./4.
— Rommy, Bøgvad, ank. Dunkerque 8./4. — Saga, Hansen, alg. 
herfra 8)4. —■ Saxo, Rasmussen, ank. hertil 6)4. — Seine, Le 
Dizcs, ank. Wismar 5-/4. — Texas, Clauson Kaas, ank. Buenos 
Aires 19./3. —• Thyra, Dam, ank. Antwerpen. 8.14. —■ Tiber, 
Becli, ank. hertil 3)4. — Tomsk, Wiberg, ank. Palermo G./4. — 
Tu 1 a, Therkildsen, afg. Lissabon 8./4. — United States, Gøtt- 
sche, ank. New York 3)4. — Virginia, Ørsted, afg. Newcastle 
14./3.

C. K. Hansen. Aggers borg pass. Hirtshals G./4. — A m a- 
1 i e n b.o r g afg. Methil 5)4. — B r a 11 i n g s b o r g afg. Bahia 
Blanca 27./S. — Børglum afg. New Orleans 6)4. — Dans­
borg ank. Libau 30./3. — Elsborg ank. Sealiam 1./4. — Es­
rom afg. Norfolk 3-/4. — Fly.nderborg al'g. Grangcmouth 
5)4. —■ Frederiksborg pass. Holtenau 6)4. — Guldborg 
ank. KaUundborg 7)4. — Gurre afg. Baltimore 2)4. — Ha m- 
m e r s h u s afg. Beira 1)4. — Harrildsborg afg. West Hartle­
pool 6)4. — Huudborg afg. Huli 5./4. — Høne bor g ank. 
Libau 6)4. — Jelling afg. Cienfuegos 2)4. — Jomsborg : 
afg. Newcastle 4)4. — Jungs hoved ank. Hamburg 4)4. — 
Jægersborg pass. Portland 5)4. — Kallundborg ank. 
Fnuchal 4)4. — Kalø ank. Huelva 1./4. — K 1 a m p e n b o r g 
pass. Hirtshal 6)4. — Kronborg ank. Rio Janeiro 30./3. — 
L e i r o pass. Gibraltar 16./3. — Marselisborg pass. I-as l’al- 
mas 2)4. — Næsborg pass. Kjøbenhavn 7)4. — R a n d e 1 s- 
borg ank. Memel 4)4. —- Silkeborg afg. Grangemouth 5)4.
— Skanderborg ank. Genua 4)4. — Skjoldborg afg. Car- 
diff 4)4. — Skodsborg afg. CardifE 1./4. — S p i g e r b o r g 
pass. Kjøbenhavn 5)4. — Stegelbor g ank. Madeira 3./4. — 
Stjerneborg ank. Livorno G./4. — Sø bor g afg. Cardiff G./4.
— Taar nborg pass. Skagen 6)4. — Ulfsborg ank. Huelva 
4)4, — Uranienborg afg. Rufisque 2)4. — Vordingborg 
afg. M'indau 5)4. — 0 r k i 1 d ank. Braila 20.13.

Det Østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Colombo G./4. udg.
— S a ju u i afg. Bangkok 4)4. hjemg. — Ba u don ank. Antwerpen 
6./4. udg. — P a n g a n ank. Bangkok 5)4. udg. — Jutlandia 
afg. Colombo 8)4. hjemg. — S e 1 a n đ i a ank. Aarhus 8)4. hjemg.
— Indien afg. Shanghai 7)4. udg. — Tranquebar afg. 
Singapore 29./3. hjemg. — C a t h a y ank. Port Said 8-/4. udg. ■— 
C h u m p o n afg. Bunbury 2)4. hjemg. — Kina afg. Teneriffe 
21./3. udg. — Arabien afg. Barry 28-/3. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Thomas 
23)3. hjemg. — S t. C r o i x afg. Demerara 31.13. hjemg. — S t. 
Jan afg. Portland 28-/3. udg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Folkenberg, afg. Sealiam 8./4. til Neufahrwasser. — Johan 
S i e m, Nielsen, ank. Blyth 7)4. — Harald Klitgaard, Ras­
mussen, ank. Reval 8)4. — R u s s, Petersen, afg. San Lorenzo 28-/2. 
til Goteborg. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Buenos 
Aires 2)4. — Excellence Pieske, Tannebek, ank. Sunder­
land 3-/4. — Mie h ail Ontchoukoff, Harboe, afg. Buenos 
Aires 5)3. til Stockholm. — Generalkonsul Pal lisen, 
Christensen, afg. Amsterdam 3-/4. til Savannah. — W 1 a d i m i r 
R e i t z, Olsen, afg. Rosario 29-/3. til Avenmouth. — Helmer 
M øre li, Thorsøe, afg. Ahus 2G./3. til Buenos Aires. — N c w a, 
II.1.1 .. t*_ DIa-,,.« n /Q Ul I.J/t l n I »rvr fr
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Stolpmiinde 27-/3. — C1 y t i a, Hansen, ank. Leith 28-/3. — Že­
ni t h a, Jensen,-ank. Nortli Shields 31./3. — Lind hårdt, Mad­
sen, ank. Frederiksstad 29./S. — Zampa, Wulff, ank. Newhaven 
30./3. — R o t h a, Jensen, ank. Colchester 1./4. — Jason, Han­
sen, ank. Rochester 31./3. — Vesta, Poulsen, ank. London 31./3.
— Hans Ditlev, Skovgaard, ank. Kjøge 30./3. — Valkyrie n, 
Hansen, ank. Bremerhafen 1./4. — Valborg, Rasmussen, ank. 
Drammen 1./4. — P a 11 e s e n, Jensen, ank. Portsmouth 1./4. — 
C o n c o r d i a, Henriksen, auk. Faxe 2-/4. — Niels J u e 1, Olsen, 
ank. San Malo 2./4. — Jørgen Ring, Jensen, ank. Stackton
2./4. — Britta, Jensen, auk. Stettin 3./4. — M aa g en, Jensen, 
ank. Faxe 3./4. — G. R. B e r g, Hvenegaard, ank. Tayport 4./4.
— Ludvig, Brandt, ank. Swinemiinde 4./4. — Anna, Fisker, 
ank. Faxe 3./4. — Norden, Andreasen, ank. San Malo 4-/4. — 
Britannia, Rasmussen, ank. Grimstad 5./4. — Dagny, Rasmus­
sen, ank. San Malo 5-/4. — S o 1 o n, Raseli, ank. Stockton 5-/4. — 
C. W. Petersen, Petersen, ank. Treport 5./4. —■ Pampa, Jen­
sen, ank. Stettin 4-/4. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Holmestrand 5-/4.
— Adolf, Jensen, ank. Swinemiinde 5./4. — A1 m a r, Hansen,
ank. Jersey 4./4. — Rom a, Jensen, ank. Port Halliquen S./4. — 
C apel la, Hansen, ank. Montrose 7-/4. — Philip, Christensen, 
ank. San Nazaire 5-/4. — Hans Emil, Skov, ank. Libau 6-/4. — 
M i n e r v a, Fuglsang, ank. Coruna 7-/4. — C i m b r i a, Larsen, 
ank. Rochefort 6-/4. — Henry B r o o k e, Rasmussen, ank. Gran­
ville 7./4. — New sky, Nielsen, ank. Swinemiinde 7.li. —
Nanna, Madsen, ank. Brest 4./4. — Elise, Andreasen, ank.
Alloa 5.14.

Ærø. Merkur, Christensen, ank. Setubal 31./3. — Agent 
Petersen, Frederiksen, pass. Cuxhaven 30./3. p. R. t. Maraeaibo. 
■— N a t h a 1 i a, Eriksen, ank. Stykkisholm 31./3. — A c a c i a, 
Jensen, ank. Odense 1./4. — Fremad, Hansen, ank. West We- 
inyss 1./4. —■ Søstrene, Weber, afg. Marstal 1./4. til Sverrig.
— A r g u s, Jensen, ank. Kjøbenhavn, 2.14. p. R. t. Gefle. — H e j m- 
dal, Staugaard, ank. Cadiz 2.14. — N|eptun, Skals, ank. Fakse 
Ladeplads 3./4. — Bertha, Madsen, ank. Halmstad 3/4. — Ni­
coline, Hansen, ank. Danzig 3-/4. — Albert ha, Kromann, 

ank. Malmo 3-/4. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Rostock
3./4. — Jenny, Svane, er ank. Araeaty. — Djronning Lou 
ise, Lauritzen, ank. Great Yarmouth 3-/4. — Pampa, Svendsen, 
ank. Randers 4.14. — Adle, Weber, ank. Stralsund 4.14. — Kri­
st i a n e, Petersen., ank. Halmstad 3./4. — Alf, Hansen, ank. Ho­
bro 3./4. —. Vega, Petersen, ank. Halmstad 3-/4. — Amalia, 
Andersen, ank. Laurvig 4.14. — I. A. Kromann, Christensen, er 
afg. Kristianiafjorden Tor Londonderrv. — Elise, Nielsen, ank. 
Halmstad 4./4. — H. H. Petersen, Christensen, er ank. Odense.
— Eos, Christensen, ank. Casablanca 4.14. — Her ku le s, Bager, 
ank. Stralsund 4./4. — Venus, Weber, ank. Karlshamn 5./4. — 
Svip, Jensen, ank. Aalborg 5./4. — Prøv!en, Schmidt, pass. 
Dungoness 2./4. vestg. — Kirstine Jensen, Raahauge, pass. 
St. Cathrines Point 2-/4. vestg. — Ellen, Lauritzen, pass. Dun- 
geness 2.14. østg. — Freya, Nielsen, ank. Southalloa 4-/4. — 
M alf rid ur, Hansen, auk. Swinemiinde 4.14. — Solon, Ras­
mussen, ank. Odense 4./4. — Forældres Minde, Christensen, 
ank. Neweastle 6./4. — P h ø n i x, Christensen, ank. Bridgeness 7-/4.
— Karen, Boye, ank. Dysart 7-/4. — N o r m a, Jørgensen, ank. 
Fernandina. — Agent Petersen, Frederiksen, pass. Dungeness 
2./4. vestg. — Prøven, Schmidt, pass. Beachy Head 2./4. vestg. 
—■ Johan n e, Stegmann, ank. Horsens 7-/4. — A r g o, Clausen, 
ank. Lissabon 5-/4. — Rolf, Christensen, ank. Campecheeam 6-/4.
— Neptun, Skals, ank. Rostock 7-/4. — Marstal, Hansen, ank. 
Pillau 7-/4. — A n n e, Hansen, ank. Åhus 7./4.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 10. April 1913. — Tyske Søretsdomme. — Fragt­
markedet. — Generalforsamlinger. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.
— - = Faas hos samtlige Provianteringshandlere. =

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

Kjøbenhavns Børskurs d. 9. April 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... lll’/4 112
Danmark................................................................ 108 107% 108%
Norden..................................................................... 1137« -7, 1137« H3%
Gorm.........................................................................
Carl........................................................................... 114*/, 1147, 1147«
Dannebrog.......................................................... 1231/, 1237« 1237«
Skjold ..................................................................... 103 103 1037,

■ Urania..................................................................... 34 35
Neptun..................................................................... 120 121
Dampsk. af 1896 .......................................... 1207, 121
Hejmdal.......................................................... .. ... 124- 7« 124 1247«
Østasiatiske....................................................... 1307« -131 1307« 131
Østersøen............................................................. __ __
Nordsøen................................................................ — —
Gorm....................................................... 122 121 •/. 19.9M
Torm........................................................................
Inga........................................................................... — —
Cimbria.................................................................. — —
Vesterhavet....................................................... __ __
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 85- 7, 85 857«

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................... — —
51/- foron. Dampsk.-Selsk............... __
4 % Østasiask Komp............................... — — ■

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort..........................................
37, % uops. Stats...................................... 857« 877«
3x/9 % Busejor Kroditk.................... 837« 851/

897. 917
4% — — 2. Serie.. 93 94
4% - - 1. - .. 947, 967,
3%7o Østift. Kreditf. 6. — .. 89 91
4% - - 7. — . . 917« 937«
37, 7, Landkreditk. 3. — .. 92% 947«
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 917, 92

Vekselkurser d. 9. April 1913.

Gjort til Køber Sælger

Nationalbank..................................................
Privatbank........................................................
Landmandsbank............................................
Handelsbank.................................................... 1407, -7«

1427«
1047, 
137
1407,

144
105 
137% 
140%

Grundejerbank.............................................
Burm. & Wain............................................... 87

15
867«

157.
87

Helsingørs Jærnsk......................................
Sukkerfabr.......................................................... 229— 2287« 229 2297.
Bryggeri Aktier.......................................... 2087« -209 209 2097«

Notering paa Berlins Bars d. 8. April 1913.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg ......................... 89.25 89.05
London ............................... 18.28 18.23
Paris .................................... 72.45
Amsterdam.................... 150.75
Wien.................................... 75.65

Russiske Noter...................................................................................
4°/0 Russiske Consols...................................................................
3e/io % — Boden Kredit..................................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ...................................................................
5 °/0 Rumænske Stats...................................................................
4° /„ - - 1890 ...................................................

216.25
89.10
86.40
97.60
99.40
92.20

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 376,000, „Danmark" 208,000, „Norden" 
152,000, „Carl" 188,000, „Dannebrog" 284,000, „Skjold" 76,000, 
„Urania" 4,000. „Dampskib, af 1896“ 76,000, „Heirndal" 96,000, 
„Gorm" 152,000, „Neptun" 68,000, „Dansk-russisk" 216,000, 
„Østasiatisk" 56,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Lauritz Kirkeby.
Den kgi. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen2712x. Vsås’.' Laxegade 26-

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

SVENDBORG FLYDEDOK

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler aig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartaafdeling,

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Ttlifit 6031. Teloonimadr.: „RAKET", KJobenhavn. Privattelefon Ikra 2393.

A/S Carl AxBlsens
Jernstøberi & Maskinfabrik
Te|f Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Telf. 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater-til 
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

Iver C. Weilbaeeh & C.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amaliegade 30. Øbro 125 u.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp*.

Faaa 1 Kabeohavn fra de nautiske Foreningsn Lokaler og hos Blaokenstelners Efltlg., 
Hr- William Jenton, Toldbodvej-

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Alt Kobbersmedearbejde 08
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec-: Skibsarbejde.

OLSKI12D

Kompasser
efter

Lord Kelvins System
eget Fabrikat.

Spritkompasser

E. S. Ritchie & Sons 
originale 

samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstøtter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 
Barometre 

Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Signallanterner m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.

Bruges af alle. faaes overalt.
Cand. pharm. HaiTSCIl & Schlici*, Kastrup (Amager).

| Internationale Agentur for |

Ksb og Salgaf Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott Ferdinandstr. 29 I

Teiegr. „Ott Friedrichshoi“

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jénsen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. . / Bobl. Frederlkihava.

Telegram-Adresse: j CarlholUruianD, Kjibenbm

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. . —"
Forøget Fart uden større Hestekraft.
Nutidens stærkeste Konstruktion. ((^® **

Ingen Vibration. A
Mindre Idvande. -^^*‘****f^O\\VF

mindskels

- 6 °/0 større Lasteevne.
^—»****,**‘^ Roligere Aktionsævne for Krigs- 

skibe af enhver Art. Ingen forøgede 
Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor­

brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For­
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.



BAADMOTOREN
£rd

Qualiiy 
Nutidens bedste flotor, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.
Gundestrup
Import & Ehsp. Co.

Toldbodvej 7. Tit 7177 
Specialitet: Hjælpemotorer 

til Lyslartejer 
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb ogjalg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Aulogen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods 
Dansk Autogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
fartskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedallle 

København 1912.)

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kur s vin ding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Kemisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^)el^sler og (Hl^reéli liver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn 

København 0.

Telegramadr. 
„Smith. 

Cronstadt “.
Hans Smith,

Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith.
Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn

tegntr Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 172K. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000«
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søasaurance. 134 & 1024.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
I Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsiknnger, til billige feste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post- Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-N'r.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse t Telefon :
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 256.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / 8901 • Kvæsthusgade 3, St. TeleQr.-Adr.: „KÅYDYHR“
l 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. H«egs
WD Iliøl« S. Pn’c bekendte Maskin-• D. UILH tt bU a og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

Joseph Draper jun.
Clapham Junction, 
London. England, 

er Køber af haardt Træ, 
som stammer fra gamle op- 
huggede Skibe, til Brændsel.

2TouF. Nielsons SøÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbetde. Ålt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG 

St. Hansgade 9. Telefon 1873

Wald. Petersens 
Kødudsalg, 

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.6636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

. Skibsmægler, Horsens

Reming ton, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Fabriken
Dansk 

Maskinpakning
A/S 

Danske 
Maskin- og 

Kedeldørspak­
ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

Faas hos alle 
Haskinforhandlere 

Landet over.

Støt 
dansk Industri.

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

Tj ilders 
Insektpulver-Lager 

dybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperlngsforretnino, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

z



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjøbing M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C. Ring Ander­

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Stevedors & Contractors
® ® F. Hansen & Co., Licensed
qj C8
æ St Petersburg og Narva (Hungerburg) 
~ l N. P. Hansen,

h Cronstaat.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvaretorbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmai paa alla lasttageplatser inom fftljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
6rnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå,Luleå, Nederkalix &Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvaref&reningen. ——— 

Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefdrening,

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt *797-

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linj'en: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr-Adr.; Heokshers. Tlf. 7898.

H. Clausen,—
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Go. Ltd.’s 

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys­
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi­
nale Mollerups Smøre­
apparater.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

. 84 PILESTRÆDE 84 

Teir. 19.S4«.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af fanllgsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Hsteruig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slags Proviant tamt Sklbslnvenlarlum 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr.-Adr.: „Øitervlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6552.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbej'de
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander, 

Teir. Blikkenslager. u6i 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

Carl v. d. Hude !
Skibsmægler. Aarhus. I

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Oscar Rolff,
' I 

St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Teiegr. Adr.: Harkrlstensen. 

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr-Mr.; „Valtlialia11. Lwln.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsiuveotar.

Nykjøbing M.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. tooo.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

T. I. P. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Teiegr.-Adr.: „Skonrog".

Fra|.“‘"18 Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80 — 100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparalel arbejder som en Injeklor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbrugel er derfor rent 
minimalt. - Vægt kun 3l/2 kg- — Apparalel muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Ovargaard). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHH«



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

%.r- Tugboat Company „Union11 'X&
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugsereelskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP11.

'D røv engang =_
A John Crabbie’s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

BAADBESLAG & TILBEHØR
Klys — Pullerter — Rammer — Skruer m, m.

Fosfor Bronce
Foringer — Bøsninger & Stænger paa Lager. 

Fabr. „SECURE“ iWedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — Forhiklingsanstalt.

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556.

Lanterner med Tilbehør
til

Skibe, Lystfartøjer og Baade. 
Specialitet:

Nyeste Modeller til Motorbaade.

Dauey & Co., London Lfd.
88, West India Dock Road, London, E. 

Telegrams: „Acdav”, London.

Største Lager.
Anker-La n te me 

Nr. 102.

X-————
DET BEDSTE ER DET BILLIGSTE!

Glasgow 10/a 11.

Loveridge’s forbedrede Rørlednings Spring Buffers,
Messrs. Loveridge Ltd, Cardiff.

Herrer, S.S. «Kyleakin«.

Da denne Baad var ny blev den udrustet med almindelige 
Spring Buffers, men da disse ofte gik i Stykker og kostede Bryderi, 
ombyttede vi dem med Deres Patent Rørlednings Spring Buffers 
som nu har været i Bruk i omtrent 3 Aar, og de har aldrig 
voldt noget Bryderi. Med megen Agtelse

Abram Addie & Cousin.

LOVERIDGE LIP 
Skibsudstyrsforretni ng 

CARDIFF.

Skriv efter illustreret Prisliste til Fabrikanterne

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

IB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
'Fif. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbankeit 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartst i den cl e“

liar Telegramadresse .Skibsfart, Kjebenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende« sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af el Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 16. Kjøbenhavn, Torsdag den 17. April 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgglnsone selvsm. Loisehjul o; 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt
Slanger af Hør, Hamp« Gummi 

og Læder
Manilla — WIrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave), frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. FrllaoerNr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner­
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >Palle. 
= 40 Kr. ------

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.

Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sulvtorvet 4. Telt. Bbro 1616 y.

Kår.-. I
Taidbođ- 1 Compositioner 
w)7,M«z. | r

læm-, Staal- og Trsskibsbunde

‘Is DANSK 

(SYSTEM
FARVEFABRIK 

St HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til
Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co„ Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLANO".
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Københavns Uddampnings- og 
**wiTS»25 Desinfektionsanstalt. jensen 

Garanteret Udrydniug af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig

H. H. ADRIAN Kob ber smedemester
Nyhavn 37

------ Alt Sklbsarbaide udfaras 
Specialitet: Skibsklosetter.

Vilhelm A. Bang, Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for I

Vesterbro^ 3 (Panoptikon). Telf, Central 459.
“TV -----------------------------------------------------■■■

Skibshypotekbanken af Rotterdam. |

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Ankere, Kjæder, To ug værk 
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Tong købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

❖
Sexlanter-Kampasser

jCapt, Clausens
Kontroldybdcmaaler

___ Eneforhandler for Skandinavien af 
Kelwins & James White’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
KØBMAGERGADE

llndgaa fejltagelse.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm. Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
m ere de bedste og mest holdbare. ■--------

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Remington, 
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer. 
Eneforhandler:

L. Kristensen. 27, Vestergade.
MENGELBERGS PATENTBUREAU,
Frederlksborgg. 35. Telf. Byen 3091.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
iihafaler ilg mtd alt til Faget haaharaadi 

Reel og billig Betjening garanteres.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telefon 
Central 297 

„ 1297
.. 2197

TelegramadreøHe
1 __  i bedste Kvaliteter —

Specialitet: Elegante Uniformshuer

% Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Telegram : „Værftet11.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V, T. Heln. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Mot or fløjt er ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Ålt Kobhersmedearbejde ,rf"r'Jrw -
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

IHttalstøberi. Spec.: Sktbsarbejde.

= Billig til Salg. -
En Tank af Teak-Træ, næsten ny, 3 Meter lang, 1 Meter 

dyb, sælges meget billigt.

V. Vedsted Kro pr. Ribe.
Bothmanns Enke.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Teiegr.-Adr.. >BjørchjenseD«.

Telefon 7262«

Berg &> Larsen “ 
Nyhavn 53, København, [ 

Og (
Chr. Schjerbacks Efterf-, Helsingør.

Skibsproviantering 
lager at Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsea. Telf. iao.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. i 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leoerandar til 0. F. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh.K. Tel. 3662.

Skibs-Auktion.
3/m Motorskonnert „ASTA", bygget for Islandsfart, af 

Staal, Svendborg 1909, til ca. 10 % højere Pladedimensioner, 
end Klassen fordrer, 95 Netto Reg.-Tons, 180 Tons d. w. paa 
81/,' Dybtg. Dimens.: 85' X 21’// X 9'. 36 HK. 3 Cyl. Hou- 
møller Motor, 2 Motorlossespil paa Dæk. 2 store Luger, 
overdaadigt Inventar, 2 Stel Sejl, det ene nyt, bortsælges ved 

frivillig offentlig Auktion Mandag den 21. April 1913 Kl. 2 pr. 
ombord i Skibet, der er oplagt i København.

For Auktionskonditioner, Inventarieliste, Fotografi og Be- 

sigtelse bedes man henvende sig til

Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom.

Tlgr.-Adr.: Hvilsom, København.
Tlf. 4705, 4810. For udenbys Samtaler Statstlf. 79.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør tli de fleste Skibe, som provianter 1 København, anbefaler sip 1 velvillig Erindring. •
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Kjøbenhavn, d. 17. April 1913.
S v e il d borg S ø m a n d s h ø j s k o 1 e og S ø- 

m a n d s li j e m har udsendt Aarsberetning for 1912. Sø- 

mandshøjskolen har nu virket i seks Aar, og har i denne 

Tid været besøgt af 275 Elever, eller gennemsnitlig 46 

hvert Aar. Sidste Aar var Skolen besøgt af 52 Elever, 

hvoraf 47 var Befarne og kun 5 Begyndere. Syv af Ele­

verne gennemgik tillige Kogeskolen. For 32 af Elevernes 

Vedkommende varede del gennemsnitlige Ophold paa Sko­

len tre Maaneder.

Undervisningen har omfattet Dansk, Engelsk, Sløjd. 

Sømandskab, Regning, Maskinlære, Fysik, Historie, Navi­

gation, Geografi. Frie Foredrag, Sundhedslære og Signal­

tjeneste. Desuden er der blevet holdt en Række dannende 

og belærende Foredrag, tildels ledsaget af Lysbilleder, Mu­

sik eller Sang. En i Svendborg Havn oplagt Skonnertbrig 

»Phønix« af Marstal har af Skibsreder H. C. Christensen 

velvilligt været overladt Skolen lil de praktiske Øvelser. 

Undervisningen har værel ledet af Forstanderen i For­

bindelse med Styrmand L. H. Christensen. Assistent A. C. 

Rasmussen og Læge A. Friis. Kogeskolen har været le­

det af Frk. Anna Tarri.

Paa Grund af tidlige Udmønstringer maatte Skolen 

slutte af midt i Marts Maaned. men del lykkedes den at 

faa Eleverne anbragt nogenlunde samlet, saaledes at seks 

Skibe forlod Havnen helt eller væsentlig bemandet med 

Skolens Elever.

Et aktuelt Spørgsmaal tinder Omtale i Aarsberetnin- 

gen, nemlig Spørgsmaalel om Tilgang til Sømandssianden. 

Herom hedder del bl. a.: Naar Skoleskibene averterer ef­

ter Elever, melder der sig altid langt flere, end der kan 

oplages, hvad der formentlig maa lages som el Vidnes­

byrd om. al der er Drenge nok. som har Lyst til Sø­

mandslivet. Men Overskudel af disse Drenge synes efter 

all al dømme ikke al komme Søen lil Gode, og adskillige 

Breve, som Skolen har modtaget, lyder paa, al det er For­

ældrene, der stiller netop del al komme ud med et Skole­

skib som en Betingelse for al give deres Minde til, al deres 

Sønner bliver Sømænd. Dersom den følelige Mangel paa 

Tilgang, hvorunder Søfarten nu lider, skal afhjælpes, sy­

nes der da ikke al være andel at gøre end enten al gaa 

videre med Skoleskibene eller om del kan lykkes al skabe 

el Mellemled mellem den private Skibsfart og Hjemmene, 

saaledes al disse derved vinder den Tryghed, de nu mener 

al mangle, og Skibene ad den Vej faar de Drenge, de 

behøver. De Hold for Begyndere, Sømandshøjskolen hidtil 

har halt, ialt 47 Drenge, har jo været noget i Retning af 

del sidst anførte, og de Erfaringer, der er gjort, er i de 

Heste Tilfælde opmuntrende. Dog vilde del vist være til- 

raadeligl. at Lærlingeforholdet blev fastere ordnet, om der 

ad denne Vej skal vindes noget betydeligt.

Som Sømandshjem for Svendborg har Højskolen sta­

dig stor Betydning. I del forløbne Aar har der boet 507 

Sømænd. Skolens Forstander er Hr. V i 1 h. R a s c h og 

dens Formand Kommandør I. A. V ø h l z.

Skolens Aktiver er i del medfølgende Regnskab op­

ført med Kr. 69.666, men da den forrenter en Gæld paa 

c. 43,500 Kr., trænger den fremdeles (il velvillig Støtte af 

Autoriteter og andre.

L a n g Kapsejlads fra Stillehavet lil E n g- 

I a u d. I Decemhe.r Maaned f. A. begyndte en Kapsejlads 

fra den chilenske Havneby Tocopilla (il Falmoulh i den en­

gelske Kanal. Der var fire Deltagere, et dansk, el norsk 

ogl lo franske .Jernse jlskihe. Resultatet foreligger nu, 

idel den danske Bark »Havila«. Kaptajn Duysen. af 

Nordby paa Fanø, den 27. Marts om Formiddagen løb 

ind paa Falmouths Red. Skibet havde da brugt ialt 110 

Dage lil den lange Rejse. Del næsle Skib blandt Kap­

sejlerne. der naaede Falmoulh, var del norske Barkskib 

-Komet«. Kaptajn F. S. .Tensen af Kristiania, som kom 

fire Dage senere. De lo andre Deltagere, det franske 

[ Barkskib »Duplex«. Kaptajn Charier af Nanles, og Bark­

skibet »Marguerite Molinos«. Kaptajn C. Boivin af Havre,

! har endnu ikke naaet den engelske Kanal.

Den sjældne Kapsejlads har vakl stor Interesse saa- 

vel i Ghile. hvor der blev indgaael store Væddemaal i 

den Anledning, som her hjemme. Del danske Skib, der 

er del mindste af alle Deltagerne, maaler 1.325 Netto Reg.- 

Tons. del norske Skib »Komet« 1.425 og de franske hen­

holdsvis 1,938 og 1,775 Netto Reg.-Tons.

Der har selvfølgelig blandt alle lire Kapsejleres Be- 

sadningcr værel arbejdet haardt for at komme ind som 

Sejrherre. Al de danske Sømænd har tilkæmpet sig Før­

stepladsen. er en Ære, men i det norske Skib »Komet« 

har man anslrængt sig i ikke ringere Grad for ikke at 

miste nogen Chance.

Del har blæst haardt. og særlig rundi Kap Horn 

frembød der sig store Vanskeligheder. Orkan afløste Or­

kan. og i lange Tider kæmpede man med en voldsom Sø.

»Havila« er bygget i Dumbarlon, hvor man jo stadig 

har lagt Vægt paa al frembringe Kapsejlere. Hensynet lil 

god Lasteevne har dér altid værel mere underordnet.

»Komet «s Reder meddeler, at hans Skib var meget 

begroet paa denne Tur. idel del ikke har været i Dok 

siden Efleraaret 1911 .
(»Norg. Handels- og SjølT.«)

R e <1 e r i e r h v e r v f o i s ø g I s o m S l a l s d r i f l. 

I)en socialistiske Regering i Veslauslralien har for ikke 

lange siden anskaffet sig en Handelsflaade, i den Hensigt 

al vise, at Staten kan være en lige saa god Skibsreder 

som nogen Privatmand, og al de almene Interesser vil 

blive bedre- varelaget paa den Maade, idel Indtægterne 

al Foretagendet skulde komme alle Skatteydere til Gode.

De Beregninger som var lagt til Grund for dette 

Foretagende stillede en Gevinst af £ 70,000 pr. Aar, i 

Udsigt.

De første syv Maaneders Drift har imidlertid bragt 

el Tab af £ 4,000 a 5,000. Skatteyderne maa saaledes i 

Stedet for al opnaa en Lettelse, belale ekstra for at redde 

Statens umodne Eksperiment fra Undergang.

Hvorledes dette Rederiforelagende iøvrigl drives frem- 

gaar af følgende tragikomiske Hændelse:

For nogen Tid siden sendtes Regeringsdamperen 

» Kwinana« lil Ny Zealand med en Trælast, for en Fragt 

der var langt under de gængse Noteringer. Nu er For­

holdet i Ny Zealand del. al Loven bestemmer, al hvis 

el Skib indkommer lil en Ny Zealandsk Havn, og dets Be­

sætning kan fordre forfalden Hyre eller denne forfalder 

lil Betaling under Skibets Ophold i Havnen, maa delle 

ikke forlade Havnen, førend Hyrebeløbel er udbetalt.

Det viste sig nu. al den veslauslralske Regering ikke 

havde forudset dette, og al Pengene lil Mandskabets Hyre 

ikke fandtes om Bord, hvorfor Skibel blev stoppet. Del­

les Fører maatte nu henvende sig til Ny Zealands Premier­

minister med Anmodning om et Laan. Da han blev 

spurgt hvorfor han ikke telegraferede (il sine Chefer om 

Sagen, svarede han, al disse kunde ikke anvise Penge uden 

Regeringens Tilladelse, og al den paagældende Minister 

var rejst ud til sil Landsted, hvorfor han ikke kunde 

IræfTes.
(»Svensk Exporl«.)

D a n s k - r u s s i s k Da m p s k i b s s e 1 s k a b. Paa 

el den 9. ds. afholdt Møde besluttede Dansk-russisk Damp­

skibsselskabs Bestyrelse al foreslaa Generalforsamlingen 

af del disponible Overskud for 1912, som inklusive frem­

ført Saldo for 1911, efter vedlægtsma'ssig Afskrivning paa 

Skibene med Kr. 138,021.63. andrager Kr. 1,780,633.65. at 

udbetale 5 pCl. Dividende paa den fulde Aktiekapital af 

10 Mili. Kr., afskrive 1 Mili. Kr. paa Konto for Tab fra



154 Dansk Søfahtstidende. 17. April 1913.

1907 og Restbeløbel, Kr. 280,633.65, paa Selskabets Be­

holdning af Værdipapirer.

Burmeister & Wains Udvidelse af sil 

Areal Syd for Orlogsværftel vil i Følge »Rigel« komme lil 

al kosle Selskabel 800,000 Kr., men i denne Sum er ind­

befattet Afstaaelsen af betydelige Arealer baade fra Kjø­

benhavns Havnevæsen og fra Søbefæslningens Plads Øst 

for Refshaleøen. Hertil medgaar Ire Fjerdedele af Veder­

laget. Krigsministeriet forlanger kun en Erstatning af 150 

—200,000 Kr. for Flytning af et Krudtlaarn saml forskel­

lige elektriske Ledninger.

Min isle riet for Handel og Søfart med­

deler:

B a 1 k a n k r i g e n. Fra Udenrigsministeriet har 

man modtaget Meddelelse om, al den bulgarske Regering 

har hævet Forbudel mod, at fremmede Skibe anløber Ka- 

vallas Havn, og al denne Havn saaledes alter er aaben for 

Skibsfarten.

Kuldepoler paa Azorerne. I Følge »The 

Board of Trade Journal«, for 3. ds., er der nu blevel op­
rettet Kuldepoler i Havnene Horla (Fayal) og Ponta 

Delgada (St. Michaels) paa Azorerne, som vil være i Siand 

lil at forsyne ethvert anløbende Skib med Kul.

»H o 1 i d a y C a 1 e n d a r«. Under denne Titel har The 

Baltic and While Sea Con feren ce, i Bog­

form udgivet en Fortegnelse over de officielle Helligdage 

i de forskellige evropæiske Søfarlslande, der vil være 

af megen Nytte for alle Skibsfartsinteresserede.

Besejlingen af Kotka. Mæglerfirmaet Ca- 

denius & Grahn i Kotka skriver den 7. ds. til os: 

Regeringens Isbryder, »Sainpo«, ankom hertil i Dag. Kap­

tajnen meddeler, at der fandtes megen Is i Bugten, og er 

af den Mening, at det vil vare én a to Uger, førend Sejlad­

sen paa Kotka kan begynde.

Sejladsen paa Lovisa. Mæglerfirmael A. 

V e 1 t h e i m , Lovisa, meddeler os, al Søfarten i del Di­

strikt antagelig vil tage sin Begyndelse omkring 20. 

—25. ds.

Skibsfar len paa Newa. Si. Petersborg, 

15. April. Skibsfarlen paa Newa er igen aabnet.
(Ritz. Bur.)

Skibbygningsindustrien 1912.
Naar Resultatet for 1912 skal gøres op, saa viser det 

sig mod Forventning, at det paa lo Maader ikke har 

været tilfredsstillende.

For det førsle har langvarige Arbejdervanskeligheder 

i Forbindelse med den i sidste Foraar herskende Kul­

strejke bevirket, al den afleverede Tonnage gennemgaa- 

ende ikke er saa slor som ventet. Den afleverede Tonnage 

af »tramps« vil saaledes næppe kunne opveje det sam­

lede aarlige Tab, c. 300,000 Brutlo Tons, endsige tilfreds­

stille de Krav, som den forøgede Verdenslrafik stiller.

Ved en Bedømmelse af den samlede nybyggede Ton­

nage i Forhold lil Verdenshandelen maa man ogsaa regne 

med det abnormt store Antal Tankdampere, som er byg­

gel, ialt 313,870 Brutto Tons, da denne Tonnage kun i 

ganske specielle Farter kan influere paa Skibsfartens Vil- 

kaar.

For det andel er en slor Del af den Tonnage, som 

er afleveret i 1912 slutlet for længere Tid tilbage og der­

for lil mindre gode Priser. Mange Værfter ligger endnu 

inde med Ordrer fra denne daarlige Periode og kan kun 

effektuere dem med Tab, navnlig da Priserne paa Staal- 

malerialer er stegel meget betydeligt i den senere Tid.

Værfternes Udbytte har derfor i 1912 ikke svaret lil 

den store Tonnage der er afleveret.

1912 1911

Nation
—

& 
c IS

Brutto 
Tons I. HK.

A
nt

al
 1

Sk
ib

e Brutto 
Tons I. HK.

■«! co

England................ 831 1,232,390 1,263,086 897 1,221,948 1,139,527
Skotland.............. 520 688,188 914,741 557 671,624 837,668
Irland.................. 22 164,748 93,450 24 186,825 150,116
Kolonierne.......... 208 36,578 17,922 152 29,249 12,875

Storbritanien.. 1581 2,121,904 2,289,199 1630 2,109,646 2,140,186

Tyskland.............. 408 530,312 646,025 330 401,881 666,785
Forenede Stater. . 196 321,592 324,208 160 268,561 257,825
Holland.............. 705 258,263 112,859 480 178,618 101,730
Frankrig.............. 112 177,883 254,595 106 184,411 324,225
Japan.................. 272 89,925 180,851 183 84,462 164,375
Østrig.................. 22 83,192

53,256
89,910 54 68,390 48,485

41,004Norge.................... 100 58,273 81 38,222
Italien.................. 62 35,617 201,865 18 86,814 148,150
Danmark............ 37 27,622 18,605 32 18,961 18,040
Belgien................ 18 21,329 9,215 38 12,489 1,798
Spanien.............. 10 20,372 37,750 6 6,760 10,800
Kina...................... 63 13,057 8,260 48 4,222 3,920
Sverig ................ 21 12,286 10,680

4,510
20 9,734 16,931

Busland................ 23 3,604 13 94,905 169,215

Ialt... 3630 3,780,214 4,246,805 3199 3,568,076 4,113,469

Soin det l'remgaar af ovenstaaende Tabel over det 

samlede Udbytte hele Verden over, hævder Storbritannien 

stadig Førerstillingen blandt Nationerne.

Indenfor Storbritannien er del alter som sæd­

vanligt »Clyden« med 389 Skibe paa 640,529 Brutto Tons 

og 878,326 I. HK., og »Tynen« med 97 Skibe paa 388,376 

Brutto Tons og 464,855 I. HK., som yder Broderparten af 

den samlede Tonnage.

Følgende Tabel viser iøvrigt de forskellige Distrikters 

Resultater:

Distrikt Antal 
Skibe Brutto Tons I. HK.

Clyden.................................. 389 640,529 878,326
Tynen................................... 97 388,376 464,855
Wear...................................... 82 309,934 191,806
Tee & Hartlepool .............. 100 261,888 182,210
Belfast................................. 22 164,748 93,450
Mersey.................................. 128 139,601 243,480
Dockvards .......................... 4 54,000 _
Humber................................ 131 48,495 62,970
Fortil.................................... 32 19,054 7,915
Tay........................................ 28 17,388 10,400
Thames................................ 120 14,319 16,860
Engl. Kanal........................ 130 11,931 101,635
Dee........................................ 71 11,217 18,100
Bristol Kanal...................... 39 3,761 170

Naar vi betragter de enkelte Skibes Størrelse, saa er 

>1912« ikke noget Mærkeaar. Der er i Virkeligheden 

kun bygget ét »stort« Skib, nemlig »Imperator«, som er 

bygget i Tyskland hos V u 1 c a n i Hamburg.

Listen over de 6 største Skibe ser i Aar saaledes ud:

Navn Type Brutto 
Tons Værft

Imperator..............
Ceramie..................
Empress of Russia.
Empress of Asia . .
Nestor......................
Niagara....................

4 Skr. Turb.
3 Skr. Comb.
4 Skr. Turb.
4 Skr. Turb.
2 Skr. Damp
3 Skr. Comb.

52000
18500
16850
16850
14500
13342

Vulcan Co.
Harland & Wolff 
Fairfield Co. 
Fairfield'Co.
Workmann, Clark & Co. 
John Brown & Co.
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Storbritannien hævder imidlertid endnu Stillingen som 

Sæde for det Værft, der har bygget den størsle Tonnage.

I Aar er det Swan Hunter Wigham Richardson i 

Newcastle, som har bygget 21 Skibe med 121,281 Brutto 

Tons, derefter følger:

Værft Antal 
Skibe Brutto Tons

Vulcan (Hamb. & Stettin)..................... 11 96,639
Workman Clark & Co............................. 10 85,391
Will. Doxford & Sons. . . . ,............... 18 80,995
Will. Gray & Co....................................... 20 79,841
Harland & Wolff...................................... 7 77,591

T y s k 1 a n d har, som ovenfor nævnt, Æren af at 

have bygget Verdens største Skib: dels Skibbygningsindu- 

slri er forøvrigl gaaet frem fra 418,000 Brutta Tons til 

530,000 Brutto Tons, hvilket er en ualmindelig stærk 

Stigning. Derimod er den samlede Ileslekrafl faldet med 

58,000 1. HK.
Blandt de tyske Værfter staar V u 1 c a n (de forenede 

»Siettiner- og Hamburger-Vulcan«) øverst i Rækken med 

11 Skibe paa ialt 96,639 Brutto Tons og 99,250 HK., der­

næst følger:

Bremer Vulcan............11 Skibe m. 66,177 Br. Tons og36,400 I.HK.
Flensburger Schiffb. G. 10 — - 55,657 — - 23,100 —
Johs. C. Techlenburg .7 — - 39,982 - - 24,400 —
Fried. Krupp............... 9 — - 38,745 - - 121,750 —
S. Schichau.................. 18 - - 33,975 - - 143,700 —

Frankrig viser en ringe Nedgang i Tonnage fra 

184,411 Brutto Tons i 1911 (il 177,887 Brutto Tons i 

1912. men delle skyldes udelukkende, al Krigsskibsion- 

nagen er væsentlig mindre i 1912. Der er saaledes en 

Opgang al spore i Handelsskibbygningen. Det største 

Værft i Frankrig i 1912 er Chanliers de la Loire. som har 

leveret 13 Skibe med 51,081 Brutto Tons og 58,970 HK.

Opgørelsen fra De forenede Ståle r viser gan­

ske vist en Fremgang paa c. 53,000 Brutto Tons med 

60,000 HK., men denne skyldes for en stor Del ny Krigs­

skibe.

Besynderligt er det, at delle mægtige Industriland 

stadig ikke kan oparbejde en Skibbygningsindustri, der 

svarer til de enorme Kyststrækninger, ligesom dets Skibs­

fart heller ikke paa nogen Maade staar i Forhold til Lan­

dets Størrelse.

Norge kan i Aar opvise en meget stærk Opgang i 

Skibbygning, idet der er sal 53.256 Brutto Tons med 

58,273 HK. i Vandet imod 38,222 Brutto Tons med 41.004 

HK. i 1911.

Hovedparten er kun mindre Skibe; Lastbaade til 

Nord- og Østersøen, samt Hvalfangerbaade, hvad der er 

de norske Værfters Specialitet.

Den store aarlige Forøgelse til den norske Handels- 

flaade ydes dog hovedsagelig af de store engelske Skibs­

værfter paa Tynen og Humber. Den norske Handels- 

flaade er i 1912 bleven forøget med ialt 67 Skibe med en 

samlet Tonnage paa 130.717 Brutto Tons.

Holland viser i Aar en ualmindelig stor Frem­

gang, fra 178,618 Brutto Tons i 1911 til 258,268 Brutto 

Tons i 1912.

Den overvejende Del af de i Holland byggede Skibe 

er Smaadampere. Lægtere o. lign. Der er kun bygget lo 

Dampskibe paa 7,000 Tons hver, ellers træffer man i 

Listerne sjældent Baade over en 500—600 Tons.

Japan har i Modsætning til de foregaaende Aars 

store Fremgang omtrent staaet stille i Aar.

Det maa dog bemærkes, at de japanske Værfter i Aar 

har leveret Kampskibe og Panserkrydsere, som baade med 

Hensyn lil Størrelse og Fari staar fuldtud paa Højde med, 

hvad de veslevropæiske Værfter kan præstere.

Ruslands Skibbygning bestaar, som bekendt, kun 

af Krigsskibbygning, og i Aar, da der ingen Krigsskibe 

er sal i Vandet, er Udbyttet svundet ind til ialt — 3,000 

Brutto Tons imod 94,000 Brutto Tons i Fjor.

Sverig er gaaet lidt frem, men de svenske Værfter 

synes ikke at være i Stand til at konkurrere med Ud­

landet. Der er ialt kun bygget 12,286 Tons i Sverig.

De danske Værfter viser ligesom i Fjor en stærk Stig­

ning, hvad der tydeligt freingaar af følgende Tabel:

Burmeister & Wain.

Navn Type Tons HK. Reder

Christian X Motorskil) 4,934 2,500 Hamburg Amerika 
Linien

Suecia Motorskib 3,716 2,000 R. A. Nordstjernan, 
Stockholm

Polarlys Passagerdamper 1,070 1.200 Det Bergenske 
Dampskibss., Bergen

Aarhus Passagerdamper 1,627 2,300 Det foren. Damp­
skibsselskab

Avanti Fragtdamper 2,128 850 do.
Ialt . . 5 Skibe med 13,475 8,850

I 1911. . . 6 -- 3 10,884 12,300

Københavns Flydedok og Skibsværft.

Navn Type 1 'Fons HK. Reder

Koldinghus Passagerdam per 674 1,000 Det foren. Damp­
skibsselskab

Stella Fragtdamper 836 400 Lauritzen, Esbjerg 
do.Tlivra do. 836 400

N. A. Chri- do. 891 450 Knakkergaard, Ny-
stensen kjøbing Mors

Helsingborg Passagerdamper 669 1.100 Dampskibss. Øre­
sund,-'Malmø

Hebc Fragt- & Pas­
sagerdamper 957 1,100 Det foren. Damp­

skibsselskab
Avance Fragtdamper 1,300 625 Rasmussen, Korsør

Nr. 110. Slæbe- 40
500

damper
4 Lægtere ■ Østasiatisk Komp.
3 Lægtere 134

Ialt . . . . 15 Skibe med 6,837 5,155

I 19117 . 7 — » 4,368 3,200

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri.

Navn Type Tons HK. Reder

Bergenhus 
Christianssund 

Mode 
Magne 
Ebro

Fragt- & Pas­
sagerdamper 

do.
Fragtdamper 

do.
do.

1.017
1,017
1,192
1,192
1,022

900
900

1,000
1,000

800

Det foren. Damp­
skibsselskab 

do.
A/B Svea, Stockholm 

do.
Det foren. Damp­

skibsselskab
Ialt . . . . 5 Skibe med 5,440 4,600

I 1911. . 4 - » 2,785 2,440

Endvidere har:

J. Ph. Jørgensen, Thurø, bvgget 2 Skibe med 661 Br. Tons
Ring Andersen, Svendborg, — 3 — > 345 —
Frederikshavn Skibsværft

og Flydedok — 3 — 258 —
N. P. Petersen, Thurø, - 1 — » 231 —
L. J. Bager, Marstal, — 1 — » 65 —
Marstal Skibsværft — 1 — 60 —

Ialt . 11 Skibe med 1,620 Br. Ton
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Den samlede Opgørelse for Danmark viser allsaa: i

37 Skibe med 27,622 Tons og 18,605 HK. imod : 

i 1911 32 Skibe med 18.961 Tons og 18,040 HK.

Del er glædeligt al se, al vore Værl'ler sladig kan 

skalle sig Kunder udenfor Landels Gramser. Der er 

ialt i 1912 byggel 7,170 Brullo Tons for udenlandsk Reg­
ning. I

Udsiglerne for 1913 er ualmindelig gode for Skibs­

værfterne baade herhjemme og i Udlandel. Allevegne | 

fra meldes der oplaget lil langl hen i 1914, og Priserne ! 

er gennemgaaende langl bedre end i 1912.

Dersom Skibbygningsinduslrien i 1913 kan blive for- 

skaanel for slørre Arbejdskampe eller Vanskeligheder ved 

Malerialleverancer, vil Aarel blive saa godt, som vi ikke 

har hall del i lang Tid. S. H.

Dansk Søulykke-Statistik.

D e n s 1 a t i s 1 i s k e O v e r s i g 1 øv e r d e i

A året 1 9 1 1 i n d 1 r u f n e S o u 1 y k k e r f o r

d a li s k e S k i b e i d a n s k e o g f r e m m e d e F a r-

v a n d e saml f o r 1 r e m m e d e S k i b e i d a n-

ske Farvande, der er udarbejdet ved Regislrerings- 

og Skibsmaalingsbureauel og offentliggøres af Ministeriel , 

for Handel og Søfart, foreligger nu. Bogen forhandles 

fra Det kongelige Søkort-Arkiv.

For d a n s k e S k i b e s Vedkommende har del 

samlede Antal af Søulykker og Søskader, over hvilke der 

i 1911 er afholdl Søforhør eller Søforklaring, været 212, 

deraf 96 Sejlskibe og 116 Dampskibe; Antallet af Sø­

ulykker og Søskader, over hvilke der ikke er afholdl i 

Søforhør eller Søforklaring, var 37, deraf 21 Sejlskibe 

og 16 Dampskibe. Der er i 1911 indlrulfel 99 Søulykker 

for fremmede Skibe i danske Farvande, deraf 32 svenske, 

23 norske, 27 lyske, 1 engelsk, 8 russiske, 5 hollandske. I 

1 fransk, 1 italiensk og 1 græsk.

Opgørelse af Tab af Menneskeliv ved de for danske 

Skibe i 1911 indtrufne Søulykker og Søskader viser, al 

der ved Siranding. Forlis eller anden Søskade er om­

kommen 49, ved al falde over Bord 14 og ved andre 

Ulykkestilfælde 14; iall 77. Heraf skriver de 50 Tilfælde 

sig fra Sejlskibe og de 27 fra Dampskibe.

For danske Skibe fordeler Forlisene i 1911 sig saa­

ledes:

Sejlskibe.
Siranding, Grundslodning in. m. 15, Forladt synke­

færdig 6, Kollision 3. Kondemnation eller Søskade 1, Ilds- I 

vaade og Eksplosion 2. Bortebleven 5; iall 32.

Dampskibe.
Siranding, Grundstødning m. m. 2, Kollision 1, Kon­

demnalion eller Søskade 1, Bortebleven 1; iall 5. S

De 32 danske Sejlskibe, der saaledes iall er gaael i 

labi i 1911. repræsenterede tilsammen 5,150 Brutto Reg.- , 

Tons; 31 medførte Ladning. Værdien udgjorde 543,600 

Kr., af hvilke Assurancen dækkede 450,500 Kr. Besæt­

ning og Passagerer udgjorde tilsammen 159 Mand, hvoraf 

30 omkom.

De 5 forliste danske Dampere maalte 3,255 Brutto 

Reg.-Tons, og 3 medførte Ladning. Værdien udgjorde 

470,000 Kr., som var fuldi dækket ved Assurance. Be­

sætning og Passagerer udgjorde tilsammen 64 Mand, 

hvoraf 19 omkom.

Af Strandinger og Grundstødninger paa danske Kyst­

strækninger og Inderfarvande indtraf i 1911 for danske 

Skibe 43 (24,812 Brullo Reg.-Tons), for fremmede Skibe 

86 (54,128 Brullo Reg.-Tons). Herved omkom ialt 3 i 

Mennesker.

I Følge den statistiske Oversigt har Sirandingerne 

og Grundstødningerne vieret fordelt over vore Kyststræk- ; 
ninger og Inderfarvande paa følgende Maade: Jyllands I 

Yeslkysl (lil Hansiholmen) 12, Jyllands Nordveslkysl 

(Skagen indbefallel) 8, Jyllands Østkyst 18. Limfjorden 

8. Læsø 2, Anholt 3, Fyns Nordkysl (med Samsø) 3, Fyns 

Vest- og Sydkyst (med zEro) 3, Fyns Østkyst (med Lange­

land) 3. Sjællands Nordkysl (med Hesselø) 11, Sjællands 

Vestkyst (med Sprogø) 9. Smaalandsfarvandel (Grønsund 

og Ulvsund indbefallel) 9, Lollands og Falslers Syd- og 

Vestkyst 16, Sjællands Østkyst (Syd fra lil Amager) 4, 

Amager 8. Sallholm 4, Middelgrund t. Øresundskysten 

(lil Kjøbenhavns Frihavn) 7.

Af Sejlskibe paa over 200 Brullo Reg.-Tons er der 

i 1911 forlist 5. mod 4 i 1910 og 1 i 1909. 6 Sejlskibe

med Sædladning har hall Havari med uklare Pumper. 

6 Dampskibe med Træladning har hafl belydeligl Tab 

af Dækslasl.

1 1911 er der i Fiskerfartøjer indlrulfel 1 Tilfælde 

af Eksplosion af Lamper og 1 Tilfælde af Antændelse 

fra Lampe. For Sejlskibes Vedkommende er der ind- 

IrulTel 1 Tilfælde af Eksplosion af Kulladning, saml 1 

Tilfælde af lldsvaade ved Selvanlændelse i Ladningen; 

for Dampskibes Vedkommende er der indlrulfel 4 Til­

fælde af lldsvaade ved Selvanlændelse og 3 Tilfælde ved 

Uforsigtighed med tændt Lys eller Lampe. Med de i 1911 

borteblevne Skibe — 1 Dampskib og 5 Sejlskibe — ci­

der iall gaael 38 Menneskeliv labt, mod 38 i 1910 og 9 

i 1909. Af de i 1911 omkomne 77 Personer var 75 Sø­

folk og 2 Passagerer.

Antallet af de ved Søretter undersøgte Søulykker for 

danske Skibe var 163, hvoraf kun 24 har givet Anled­

ning lil danske Søretters Domme eller Kendelser.

Fremmede Sørellers Kendelser over Søulykker over- 

gaaet danske Skibe er afgivet ved engelske og lyske Sø­

reller i 7 Tilfælde.

Literatur.
J e r n - S I a a 1 - R u s l - M a 1 i n g. Paa IL A s c h e- 

h o u g & C o.s Forlag i Krisliania og Kjøbenhavn bal­

den norske Skibsfører, Marineløjlnanl K. S. Irgens ud­

givet en interessant og lærerig Bog under ovenslaaende 

Titel, i hvilken han behandler de i samme angivne Emner. 

Forfatteren skriver i Forordet til sin Bog, al del oprinde- 

ligl kun var hans Mening al skrive en lille Afhandling om 

Rusi til el Tidsskrift, men al han under sine Undersøgel­

ser angaaende dette Emne l'andl, al Sagen ikke var saa 

simpel, som han havde ment. hvorfor lian blev nødt lil 

al oplage baade Jern, Staal og Rust og Beskyttelsesmidler 

imod Rusi lil el mere grundigt Studium.

Fortal leren har ved sin Søgen efter Kildeskrifter 

gjort den Erfaring, at der hverken paa Norsk eller paa 

andre Sprog lindes noget Værk, som behandler de 

nævnle Emner paa en nogenlunde kori og letfattelig 

Maade, saaledes al Folk med almindelige Kundskaber kan 

foršlaa del, og al der selv i el saa søfarlsinleresserel Land 

som Norge hersker et naislen fuldstændigt Ukendskab til 

de Ting, som han her søger al forklare, hvorfor han næ­

rer del Ilaab, al denne Bog maa kunne blive lil Nytte for 

Sømænd, Redere, Skibbyggere, Malere og andre, som gi­

ver sig af med Jernkonstruktioner og deres Bevarelse.

Dette Ilaab vil sikkert ikke blive skulTel, selv om For­

fatteren gør gældende, at hans Opgave vilde have været 

lettere, hvis han ikke havde behøvet al lage Hensyn lil 

Sideanlallel (i den foreliggende Bog 220 Sider) eller til 

Læsernes videnskabelige Forudsætninger.

I en Indledning gør Forfatteren gældende, al for at 

opnaa Forbedring i Fabrikationen af Jern eller i Beskyttel­

sen af det tærdige Materiale, er del nødvendigt, al For­

brugerne af Jern og Maling forslaar, hvad Jern, Rust og 

Maling virkelig er. Tendensen til al ruste er karakteri­

stisk for all Jern og vil muligvis aldrig helt blive over­

vundet, dog er del vel ikke helt udelukket, al man kan
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linde en Proces, hvorved Jernet kan forædles, saaledes al 

del modslaar Rusi. En saadan Metode synes al have 

værel kendl blandt de gamle Indere, men er senere gaael 

labi. Fabrikalionen al Slaal og Jern er i de sidste 10 Aar 

sleget lil del dobbelte, medens del færdige Produkt øde­

lægges hurtigere og hørligere. Kan denne sindige Til- 

inlelgørelse ikke skabe en Fare for Menneskenes Frem­

tid? Ilvormange Aar vil Jordens Forsyning af Jernerls 
kunne laale del uhyre Forbrug? I alle Tilfælde vil del i 

vtere nødvendigt, al man bedre og bedre kerer al bevare | 
del færdige Materiale og søger eller Meloder lil al for- | 

hindre Jernels næsten uimodslaaelige Tilbøjelighed lil igen j 

al vende tilbage lil sin vierdiløse Forbindelse med III. 

Men selv om man lør føle sig sikker med Hensyn lil 

Mængderne af Jernerls, saa bør tiel dog erindres, al der 

lil Fabrikalionen af hver Ton færdigt Slaal forbruges 4 : 

Tons Kul. j

Forfaderen skildrer derefter paa en jævn og forslaae- 

lig Maade de forskellige Jernerlser og Fabrikalionen af de 

forskellige Slags Jer n, Raa jern, Sløbejern, smedeligl Slø- 

bejern og Smedejern og de forskellige Meloder, som be­

nyttes ved Fabrikationen af S I a a I, Digelnieloden, Besse- 

mermeloden, Aahenherdmeloden, Sløbeslaal og specielle 

Meloder, saml Slaalels Bestanddele, Iherdning, Anløbning. 

Legeringer m. m. Derefter behandles under Afsnitlel 

R u s I de Teorier, som er opstillet med Hensyn lil delle 

Fænomen, og hvad man vod derom nu for Tiden, Huder i 

.Afsnit lel B e s k y I I e I s e af Jer n og SI a a 1 om- i 

lales de mange forskellige Farvestoffers og Oljers Fabri- . 

kation og Egenskaber. Iler kan nævnes, al medens f. Eks. 

Mønje af mange anses for el Standard Farvestof, saa vilde 

lidi mere Kendskab lil Fabrikalionen af Maling lære os, 

al Mønje i él Tilfa'lde kan va're ren. fremstillet af Bly. 

og i el andel maaske ikke andel end rød Jord eller Sien, j 

blandet med en lille Procent virkelig Mønje.

lindelig indeholder Bogen el korllallel Afsnit om 

Kemi, der kan Ijene lil bedre Forslaaelse af adskillige af 

de i Tekslen omtalte Fænomener, og sluttelig el Tillæg, 

der gengiver Resultaterne af praktiske Prøver af Maling 

paa Jern- og Staalplader. der er forelagel i Amerika.

Bogen faas paa Forlagels herva-rende Kontor Fiol- 

stræde 10.

Vindens Retning og Styrke.
Ved el Søforhør i Anledning af en Dampers Siran­

ding i SI. Brelade’s Bay. Jersey, blev der Spørgsmaal 

om Vindens Retning og Siyrke paa den Tid, da Siran­

dingen skele, skriver »Sliipp. Gaz.«. Damperens Fører 

bevidnede, al den lelle Vind, som blæste ved den Lej­

lighed, kom fra Nord, medens Styrmanden var af den 

Mening, at Vinden var østlig, og endelig troede en Pas­

sager ganske besleml. al Vinden kom Ira Vest—Syd— 

A7est. Den Retning og Siyrke af Vinden, som bliver ind­

ført i el Skibs Dagbog, afviger ølle ganske betydeligt [ 

fra den virkelige Relning og Styrke paa Grund af den 

Omstændighed, at der enten ikke har værel lagel Hen­

syn til Skibels Bevægelse eller dog taget for lidt Hen­

syn dertil. Underlig nok bliver der ved Domstolenes Sø- j 

forhør sjældent lagel Hensyn til den velkendte Forskel, 

der kan være mellem Vindens Relning og Siyrke i el 

givet Øjeblik, saaledes som den er observeret om Bord 

i et Skib, der bevæger sig hurligl, og de tilsvarende Vær­

dier, som man vilde, være kommet lil, hvis Skibel havde 

liggel slille. Som Regel har Retterne vel tilstrækkelige 

Kendsgerninger uden al behøve al komme ind paa et 

Omraade, hvor saa megel er usikkert.

Al anvende kostbar Tid paa al fremskaffe nøjere 

Oplysninger om Ah’ndretningen. hvor denne bliver op­

give! forskelligt, som i ovenmvvnle Tilfælde, vil som 

oftest være at spilde Tiden. Endnu ved Begyndelsen af 

del lyvende Aarhundrede er Nationerne ikke ble­

set enige om al antage en Skala for Vindslyrke, som 

ikke alen'? skulde være international, men tillige simpel. 

Admiral Beauforl indrettede som bekendt i sin Tid en 

Skala, som varierer fra 0. for slille Vejr, til 12, for Or­

kan. og denne bliver med forskellige Modifikationer end­

nu eller hundrede Aars Forløb benyllet af de britiske 

Vejr-Aulorilelcr. Franskmændene bruger derimod en 

Skala for Vindens Siyrke, der varierer fra 0 til 10. Ind­

førelsen af dobbelte Merssejl. og senere af dobbelte 

Bramsejl gjorde • del nødvendigt al indføre Ændringer 

af Beauforls Skala paa liere Punkler. Saa kom Damp­

skibene, som gjorde Tingene endnu mere indviklet, og i 

Løbel af de sidste Aar har del britiske Meteorologiske 

Inslilul modificeret Beauforls Skala saaledes, al der ikke 

er blevel megel andel end Navnel tilbage af den.

Der kunde anføres adskillige Indvendinger mod An­

vendelsen af Beauforls Skala om Bord i Handelsskibene, 

og del er vistnok kun en ringe Del af Verdensflaaderne, 

som benytter denne Skala eller nogen af dens moderne 

Afløsere, da del synes som om den mere omstændelige 

Melode ved Brug af Ord bliver foretrukket.

Del er ikke saa lel al bestemme den nøjagtige Rel­

ning og Siyrke af Vinden om Bord i et Skib, der løber 

fra li lil lyve Knob, som mange er tilbøjelig lil al lro. 

Del er blevel paaslaael, al Vindens nøjagtige Retning 

kan bestemmes direkte af Havels Overflade-Krusninger, 

men delle er langl fra al være matematisk nøjagtigt og 

kan ikke benyttes om Natten og i laagel Vejr. En Dam­

lier, som løber lyve Knob i slille A'ejr. vil synes al have 

en Vind af omtrent samme Siyrke lige imod sig. Paa 

den anden Side vil en uøvel eller en mindre omhygge­

lig Iagllager fejlagtig mene al kunne konstalere Stille, 

hvis Damperen løber lyve Knobs Earl ret for en Vind 

af samme Styrke.

Del er tvivlsomt, om Navigatører i Almindelighed 

virkelig bestræber sig for al kunne indføre andet i deres 

Skibsdagbog end Vindens tilsyneladende Retning og 

Siyrke. Delle er efter all al dømme i det mindste den 

hyppigst anvendte Melode. Er Autoriteterne paa Land­

jorden førsl indforslaael med hvilken Maade de paagæl­

dende Data er indført paa i Dagbogen, er Anvendelsen 

af en af de anerkendte Tabeller lil Omsætning af det 

tilsyneladende Forhold lil del virkelige, den letteste Sag 

af Verden.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Baltcon Certepartiets § 15. Bauker's Guarantee.
1 Henhold lil Ballcon Ccrleparliels § 15 kan Kap­

tajnen forlange, at der stilles Bankgaranti for Liggedags- 

penge paaløbne paa Laslepladsen. Kaptajnerne bør in­

sistere paa, al denne Bestemmelse bliver overholdt, og da 

der i England er Stempelskal paa Bankgarantier, vil For­

eningen anbefale Redere al give deres Agenter Instruktion 

om al paase, al Bankgarantien er forsynet med det lov­

befalede Stempelmærke, thi Undladelsen heraf straffes 

med en Mulkl op lil £. 10, hvortil kommer Stempelafgiften 

og Omkostninger, som tilsammen udgør £. 1.1.6. Det er 

sjældent, al denne Lovbeslemmel.se anvendes i sin fulde 

Strenghed, men i Tilfælde af Proces er Retten forpligtet 

lil al paase, al den er bleven overholdt. Bankgarantien 

er jo stillet af Befragteren eller af Afskiberen paa hans 

Vegne, men Rollen holder sig alligevel til Sagsøgeren, som 

i' heldigste Tilfælde ikke faar mere end Halvdelen af 

Mulkten og Omkostningerne refunderet.

Havnene Ares og Arcachon.
Om disse Havne skriver Kaplajn A. Til. Ander- 

s e n. Fører af Dpsk. »Gran« af Lyngør, som følger:

Lovbeslemmel.se
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»Ingen Dampskibe burde befragtes hertil i Vinler- 

maanederne, da man kan paaregne flere Dages Ophold 

uden at kunne passere Barren. Kanalen til delte Laste­

sted (Ares) er ikke afmærket og Lodserne eller Kendl- 

mændene gaar efter et Skøn. Autoriserede Lodser findes 

hverken hertil eller lil Arcachon. Fornylig blev den lille 

Damper »Habil« staaende lør paa Banken. Jeg anser det 

derfor for usikkert al slulle Skibe af »Gran«s Størrelse 

lil baade Ares og Arcachon; da Rederne maa være for­

beredt paa lange Ophold og bør sikre sig Fragt i Forhold 

til Risikoen.«

Havnelods i Kirkenes.
En Reder har beklaget sig for Foreningen over, al et 

af hans Skibe af Lodsformanden i Kirkenes Distrikt er 

blevet afkrævet en Afgift af Kr. 20.00 for Havnelods ved 

Tillægning til Kajen, og forespurgt om delte er beret­

tiget. Foreningen har i den Anledning anslillel Under­

søgelser og gengiver nedenfor en Meddelelse fra del norske 

Forsvarsdepartemenl, hvilken formodentlig vil være af 

Interesse for de Redere, hvis Skibe er beskæftiget i Far­

ten paa Kirkenes:

»I Anledning af Foreningens Skrivelse af 9. December 

1911 har man indhentet en Udtalelse af 5. Februar 1912 

fra Overlodsen i Tromsø, som har medsendt Erklæringer 

fra Lodsformanden i Kirkenes og Lodsoldernianden i 

Vadsø. Lodsoldermanden oplyser, at der af Aktieselskabet 

Sydvaranger for at sikre saavel Fartøjerne som de under 

Opførelse værende Kajer blev truffet en midlertidig Ord­

ning, hvorefter alle Fartøjer indtil 1. Januar 1912 skulde 

benytte Havnelods ved Anlæg lil eller Afgang fra Selska­

bets Kajer mod en Afgift af Kr. 10.00 pr. Gang.

Overlodsen bemærker, al der fra det Offentliges Side 

intet Paabud foreligger om, at Havnelods skal benyttes i 

Kirkenes og heller ikke nogen Bestemmelse om, hvad der 

skal erlægges, saafreml Fartøjerne efler egel Ønske be­

nytter Lods. Den Ordning, som var etableret i Kirkenes 

før 1. Januar 1912, maa være al anse som en helt privat 

Foranstaltning fra vedkommende Aktieselskabs Side, som 

en Hjælp for Skibsførerne under Anløb af Kirkenes. Hvis 

Rederiet derfor ikke har forpligtet sig overfor Aktieselska­

bet til al benytte Havnelods under Anløb og Forhaling i 

Kirkenes, har Rederiet ingen Pligt lil al erlægge Havne­

lodspenge.«

Lastning af Trælast i Riga.
I Anledning af en Mankofordring paa ikke mindre 

end c. £. 100 — svarende lil Værdien af c. 500 Stykker 
Planker, som manglede ved Udlosningen af en Last skri­

ver den paagældende Kaptajn ,al Lasten i Riga blev ind­

laget delvis fra Lægtere og delvis fra Kajen, hvortil den 

blev kørt og oplossel langs Siden. Styrmanden log Tallet, 

og en Tæller for Afskiberne talte samtidig og konfererede 

med Styrmanden, hvis foreløbige Kvittering blev lagt til 

Grund ved Konnossementernes Udstedelse. Kaptajnen ud­

taler i denne Anledning, al der paa et eller andet Punkt 

maa være begaaet en alvorlig Fejltagelse eller noget, som 

er værre. Han tilføjer, al han har liørl, at Last, som er 

blevet kørt langs Siden, er blevet køri videre lil en anden 

Baad, medens Styrmanden har været oplaget af al tælle 

paa en Lægter. Denne anden Baad har saa faael den 

Last, som er blevet medregnel i Skibets Tal. Samtidig 

med den Baad, hvorom her er Tale, laa der to andre 

Baade og lastede ved samme Brygge, saa del er jo ikke 

iltænkeligt, at saadan Trafik har kunnel finde Sled, lige­

som det heller ikke er ndelukkel, al der kan have været 

Misforstaaelser eller virre begaael Fejltagelser, uden al 

der har været Tale om nogen Art af Svindel eller Bedrag. 

Det siges ogsaa, at Afskiberne og deres Folk ikke sjældent 

forsøger at bestikke Styrmændene for al faa dem lil at 

give Kvittering for mere, end der er kommet langs Siden. 

Hvorpaa disse Udtalelser stolles, eller hvad der ligger til 

Grund for dem, kan Foreningen for nærværende Tid ikke 

udtale sig om. Den Sag, hvorom det drejer sig. er Gen­

stand for nærmere Undersøgelser, og hvis der derunder

fremkommer noget af almen Interesse, skal det blive med­

delt ved Cirkulære; men Foreningen har ment allerede 

nu at burde offentliggøre, hvad en Kaptajn skriver, for 

al hans Kolleger kan være forsigtige, naar de laster saadan 

Last i Riga.

Fragtmarkedet.
Gennemgaaende har der siden vor forrige Beretning 

ikke fundet væsentlige Forandringer Sted i Ralerne. De 

forskellige Markeder har alle svingel lidt op og ned, saa- 

ledes har f. Eks. River Plale Fragterne værel højere og 

Sortehavet, Azow elc. været lavere, ligesom ogsaa Kul­

fragterne snart har bevæget sig lidt opefter, snart lidi 

nedefter. — Del kan ikke skjules, al Tonnageudbude I 

overall er rigeligere, end del var for el Stykke Tid tilbage, 
I og Befragterne har i en Række Tilfælde værel i Stand 

lil at sikre sig billig Tonnage. De daarligste Markeder 

for prompl Lastning var Middelhavet og Østersøen, hvor­

fra meget lave Rater akcepleredes, men da Havnene i 
! Sverig og Finland n,u begynder al aabne op, og Kronsladl 

og St. Petersborg ogsaa i nærmesle Fremtid vil blive til­

gængelige, er vi antagelig nu over det værste, ogsaa for 
| Middelhavets Vedkommende, hvorfra en Mængde skandi­

navisk, hollandsk og tysk Tonnage eflerhaanden trækkes 

ud for al begynde Kampagnen i Østersøen og Hvidehavet. 

De sidst betalte Raler i de forskellige Markeder er som 

følger:
j Østen. Soyabønner Wladiwostock/U. K. eller Kon- 

I linentet (2 Havne) 30/ pr. April. Ris Saigon 29/6 til 2 

j å 3 udsøgte Havne U. K. eller Kontinentet pr. April—Maj, 

26/ Birma/Kontinentet (én Havn). Kalkulla betalte 25/ 

Dødvægt til U. K. eller Kontinentet »nel terms« pr. Maj. 

Fra Kurrachi sluttedes efter almindelig Skala til 16/9 

»nel terms« Liverpool eller Birkenhead (10,000 Tons 

Baad) pr. Maj, medens nogle Juni Baade fik 17/4% å 

17/6 (-4-2 pCt.) til Huli eller Antwerpen. — Korn Syd- 

auslralien til U. K. eller Kontinentet 32/6 pr. Maj.

Sortehavet elc. Korn Novorossisk/Rotterdam 

8/6 (7,500) pr. 15.—25. April. Nikolajeff eller Odessa 

9/ London eller Rotlerdam, 9/3 Weseren, 9/6 Hamburg. 
I Sulina 9/6 Rollerdam, 9/9 Antwerpen, 10/ Hamburg, 

j Mariunopel 10/3 Rotlerdam. Erts Poli/Boulogne 12/10% 

pr. April—Maj (4,500).

Middelhavet. Sall Torrevieja/Kalkutla 10/6 

(5,000), Torrevieja og Cadiz 17/9 Monte Video og Boca 

(4,000). — Erts Algier/Cardiff 5/, Hornillo Bay/Newporl 

Hiver 5/4%, Glasgow 5/9, Carthagena/Calais 6/, Benisaf/ 

Rotlerdam 4/9, all med »free despalch«. Fra Bilbao be­

lalles 4/10% Cardiff eller West Harllepool, 5/3 Glasgow.

N o r d a m c r i k a. Korn Baltimore/Rolterdam 2/6 

pr. April—Maj. Petroleum i Kasser fra New York 23 

Cents til Brasilien, 25 Cents Kina, begge Basis én Losse- 

havn. Kul Newport News/Rio Janeiro 19/. Tømmer fra 
I Golfen 160/ River Plale, 110/ Greenock og Cardiff. Suk- 

* ker fra Cuba 18/6 a 19/ Liverpool eller Greenock, 23/ 

Marseille. — Paa Timecharter belaltes 5/6 Dødvægt for en 

eller 2 Trips lil Vestindien, Levering og Tilbagelevering 

| U. S., 4/6 for 2 Aar, 8/3 å 9/ Levering U. S., Tilbage- 

I levering Evropa for en enkelt Rejse.
Sydamerika. Buenos Aires eller La Plata 18/6 

O. C. (-?- 6 d. direkte Havn), 18/ Rotterdam direkte pr. 

April, fra San Lorenzo Grænsen 20/6 å 21/6 O. C. (-4- 6 d. 

direkte Havn) pr. 15. April—15. Maj, fra Bahia Blanea 

| c. 19/ å 19/6 tungt Korn til direkte udsøgt Havn, option 

Delladning Havre 2/ ekstra.

Østersøen. Fra Reval 11% d. Hvedebasis lil 

Rotlerdam, 1/1% London eller Hull. — Fra Libau eller 

Windau 9 å 9% d. Havrebasis Rotterdam, 1/1% Ant­

werpen. — Fra Riga er akeepteret meget lave Rater for 

prompt Lastning, f. Eks. Hfl. 10 D. B. til Rotterdam. 20/ 

lil London, 26/ Manchester, Frcs. 25 Antwerpen, 26/27
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Rouen. Fra Bolten blev bl. a. betalt 30/ pr. Favn Props* 

Frederikshamn/Tyne (750) pr. Maj, 35/ Gamle Karleby/ 

CardilT eller Barry (1400), Frcs. 80 Bjælker Sundsvall/ 

Alexandria, Hil. 18 D. B. Raumo/Zaandam (750), pr. 

Juni, Hfl. 20% D. B. B. Yxpila/Amslerdam (575) pr. 

Juni, Frcs. 46 D. B. B. l'ra 2 Pladser Wiborg lil Calais 

eller Dunkerque pr. Juli, Frcs. 45 D. B. B. Trångsund/ 

Ghent (500) pr. August.

Kul fragterne. Fra Tynen eller Blylh sluttedes: 
5/4 å 5/4%‘ Kronstadl, 5/3 Riga (2,700), 5/ Helsingfors 

(3,000), 6/ Reval (2,000), 4/6 Stockholm (1,600), 4/9 

Landskrona (2,000), 4/9 å 4/10% Kiel, 5/9 Rouen (800), 

7/3 Lissabon (2,200), 9/ Genua (3,500), 9/ Las Palmas 

eller Teneriffa (»handy«) og 9/6 Port Said (4,400). Ilull 

betalte 5/6 Kronstadt (3,150), 5/3 Pernau (1,300), 5/3 Li- 

bau (1,500), 5/6 Krislianiafjorden (750), 3/9 Calais

(1,000), og 9/1% Genua (4,000). Fra Firlh of Fortil be­

taltes 5/7% å 5/9 Kronstadl, 4/10% Riga (2,250), 5/10’% 

Sundsvall (1,100), 5/ Eckerniorde (1,550), 4/10% Kæl 

(2,200), 5/9 Honlleur (650), 5/ Rouen (2,200), 5/ SI. Malo 

(1,500), 5/6 St. Servan (1,400), 11/9 Venedig (2,800), 11/ 

Triest. (4,000), 9/6 Alexandria (4,500) og 15/9 Buenos 

Aires. — Fra Cardiff eller Newport: 6/6 (2,200),

6/3 Libau (2,700), 5/6 Stockholm (1,450), 4/6 St. Malo 

(1,500), 5/3 Caen (700), 5/9 å 6/3 Lissabon, Frcs. 9% 

Algier (4,000), Frcs. 10%—10% Marseilles, 8/6 å 8/10%, 

Genua, 8/ Malta, 10/6 Venedig, 11/ Konslanlinopel, 9/6 

Port Said, 11/9 Aden, 8/6 Las Palmas, 9/6 Kap Verde, 

12/9 Sierra Leone, 15/ å 15/3 River Plate.

Skrevet ■ den 16. April 1913.

F r a g t m a r k e d e i for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er Fragtmarkedet i del hele mal 

for straks Afskibning og Noteringerne lavere end ved sid­

ste Indberetning, saa al der kun gøres Forretninger med 

den øjeblikkelige fragi ledige Tonnage, der dog er megel 

lille. Danmark og Tyskland har ganske enkel le Korn­

laster af mindre Partier; Vestsverig og Øslnorge er ufor­

andret uden Interesse, særlig for Islasler, der gennem- 

gaaende er af daarlig Kvalitet og giver daarlig Ildlos­

ning, og for Trælaster lil Øslengland bydes lavere Baler; 

Botlenhavene ligger uforandret med ikke mange Laster 

pr. f. o. w., medens der for senere Afskibning er rigelige 

Tilbud, ligesom Befragterne holder en Del Ordre tilbage 

samt forsøger sig i flere Tilfælde med lavere Tilbud. Re­

turfragter Vest fra er alter noget lavere for Kul 7 å 7% £ 

pr. Keel fra Øslengland lil danske Havne, ligesom Clay 

og andre Laster staar i samme Forhold, og nogen Bed­

ring i denne Fart tør næppe ventes foreløbig, idet Damp­

skibsfragterne i denne Retning er meget lave.

Angaaende de mindre Skibe har heller ikke sidsle 

lige væsentlige Forandringer al opvise; Nordtyskland har 

nu og da Kornlaster til stadig uforandrede Rater, saa­

ledes 4 Mk. for Rug fra Roslock, Wismar og Stralsund, 

og med Hensyn lil de andre Pladser kan i det store og 

hele henvises til forrige Beretning. Sverig har gennetn- 

gaaende tilstrækkelige Ladninger baade fra Vest- og Syd­

sverig saavel som fra Sundhavnene, men fra sidstnævnte 

Pladser er Tørnen lil Tider ret lang. Danmark har fra 

Provinserne enkelte Hvedelasler i Markedet tit danske og 

svenske Havne, og fra Kjøbenhavn sluttedes for Majs til 

Rønne 14 Øre, Kul 15 Øre, saml for Majs til jyske Havne 

lil Minimalrater; i denne Uge er del knap med Laster 

derfra, noget er der dog; i Slutningen af Maaneden kom­

mer der derimod en Del Hvedeomladninger fra ventede 

Dampere.

Generalforsamlinger.
Dampskibsselskabet »Skandia«

afholdt den 4. ds. en ekstraordinær Generalforsamling, paa hvilken 
de paa den ordinære Gei eralforsamling forelagte Lovændrk.gsforslag

endeligt vedtoges. Ændringerne er af ganske formel Art og ved­
rører Ombytning af makulerede Aktier o. lign.

Sømandsforeningen
afholdt den 15. Marts sin aarlige Generalforsamling paa Børsen.

Formanden, Kommandør J. H. Schnltz, bod Forsamlingen 
Velkommen og meddelte, at fliv. Retsformand Madvig, som i 
mange Aar havde ledet Foreningens Generalforsamlinger, paa Grund 
af sin høje Alder havde trukket sig tilbage fra dette Hverv, og at 
Retsformand Kocli med stor Velvilje havde lovet at ailo.se ham.

Retsformand K o c h overtog derpaa Ledelsen som Dirigent og 
oplyste, at Generalforsamlingen var lovlig indvarslet, og at den var 
beslutningsdygtig efter Lovene. Han gav dermed Ordet til For­
manden, Kommandør Schnltz, som gennemgik de trykte og om­
delte

Regnskaber.
F o r m a n d e u udtalte følgende Mindeord, som Forsamlingen 

staaende paahørte, over Kong Frederik den Ottende:
Man vil øverst paa Regnskabet savne Kong Frederik den Otten­

des Navn. Han stod fra 1867 til sin Død 1912 opført som Medlem 
al' Foreningen med det største Bidrag. Han omfattede altid For­
eningen med den varmeste Interesse og største Velvilje, og vi har 
overordentlig meget at takke ham for. — Ære va>re Kong Frederik 
den Ottendes Minde i vor Forening!

i Overordentlige Medlemmers Kasse.
Indtægt og Udgift balancerede med Kr. 9,529.08. Prins Valde­

mars og Kong Haakons Bidrag udgjorde Kr. 160; overordentlige 
Medlemmers Bidrag Kr. 1,084; Renter og nogle Gaver Kr. 3,471.24. 
Af Udgifterne udgjorde de Beløb, der var udbetalt i Legater, i alt 
Kr. 2,368; Kassens Udgift til Administration Kr. 905.46. Til næ­
ste Aars Regnskab overføres en Sparekassebeholdning paa Kr. 
4,890.12. Kassen ejede den 31. December 1912 i alt Kr. 89,590.12.

S ø m æ n d e n e s Kasse 
balancerede med Kr. 10,742.76 paa Indtægts- og Udgiftsside. Med­
lemsbidrag udgjorde Kr. 1,978, deraf Kr. 1,490 fra Medlemmer uden 
for Kjøbenhavn, hvert af de lire Søassuranceselskaber bar som sæd­
vanligt skænket 200 Kr., og Bøder fra Sø- og Handelsretten er ste­
get betydeligt, nemlig til Kr. 321, i Renter er indkommet Kr. 
3,392.32. I Understøttelser er udbetalt i Sygehjælp Kr. 2,503.80 
eller betydeligt mere ond i Fior. i Begravelseshjælp Kr. 540, i 
Forlishjadp Kr. 435 og i. Alderdomshjælp Kr. 2,065. Sømændenes 
Kasse ejede den 31. December 1912 i alt Kr. 85,293.49.

E n k e k a s s e n.
Indtægt og Udgift balancerede med Kr. 9,081.01. 1 Medlems­

bidrag indkom Kr. 963, i Renter Kr. 5,288.60. I Pensioner ud- 
betalies Kr. 4,800. Enkekassen ejede den 31. December 1912 i alt 
Kr. 137,155.54.

Tilsammen ejede saaledes de tre Kasser ved Aarets Udgang 
Kr. 312,039.05 Øre. Formuefremgangen var i Aarets Ixili Kr. 2,375, 
det var lidt mindre end sædvanligt paa Grund af den større Syge­
hjælp, der ydedes.

Regnskaberne godkendtes.
A a r s b e r e t n i n g.

Formanden aflagde derefter Aarsberetning. Han mindedes 
først de af Foreningens Velgørere, der foruden Kong Frederik den 
Ottende var afgaaet ved Døden i Aarets Løb, emlig Kon ferentsraad 
Schneider, Grosserer Moses G. Melchior, Grosserer E. le Maire, Kam­
merjunker Fritz v. Holstcin, Konsul C. L. Cloos, Vekselmægler II. V. 
Christensen, Grosserer Hans Just, Kammerherre Bornemann og Gros­
serer Johannes M. Holm. Deres Hjælp til Sømandsstanden, udtalte 
Formanden, skal mindes med Tak! (Forsamlingen rejste sig.)

Formanden meddelte, at Foreningen i Aarets Lob ikke 
havde modtaget Pengegaver ud over det sædvanlige og at større 
Gaver var meget ønskelige. Derimod havde Foreningen modtaget 

| en meget smuk og usædvanlig Gave, idet nemlig Dr. phil. C. Rotlie 
j har skænket Foreningen et Maleri, et Portræt af hans Fader, Kom­

mandør Andreas Bjørn Rotlie, som i Foreningens 10 første 
Aar var dens Formand. Porlrætct er ophængt i Foreningens Kon­
tor, hvor man i Forvejen havde Portræter af den senere Formand, 
Kommandør Gi ødesen og af Foreningens Stifter, Matros Peter 
F u n c h. Vi vilde gerne, vedblev Formanden, sætte et Monument 
paa Peter Punchs Gravsted paa Vor Frelsers Kirkegaard. Vi har 
overtaget Gravstedets Vedligeholdelse, og jeg vil spørge Generalfor­
samlingen, om Bestyrelsen maa bekoste et passende Mindesmærke 
rejst paa Graven. Hvor meget det vil koste vides endnu ikke, men 
nogen stor Sum bliver det jo ikke.

Sluttelig aflagde For m a uden Regnskab og Beretning for 

Prinsesse Maries Hjem
1’ o r gamle Sø ni æ n d og Sø m æ n d s Enke r.

Han henviste til det. trykte Regnskab med Beretning for 1912 
men vilde dertil knytte nogle Bemærkninger for indeværende Aar. 
Bestyrelsen havde nemlig i Begyndelsen af dette Aar den Glæde at 
modtage et Legat, paa 10,000 Kr. i 4 pCt.’s Obligationer af fhv. Di­
rektør for »Den private Laanebank/ Jobs. M. Rønne; Legatet liedder 
»Prinsesse Maries Mindelegat« og tre Fjerdedele af Renterne skal 
hvert Aar paa Prinsessens Fødselsdag uddeles i Portioner paa 50 Kr. 

i til Beboerne i Hjemmet. Prins Valdemar har Tettet en personlig Tak 
I til-Hr. Rønne, og det har været Bestyrelsen en stor Glæde at mod­

tage Legatet, da det er de forste Midler, Foreiiiii'O'ii har haft til 
I at hjælpe de gamle Sømænd og deres Enker med ud over Fribolig«"

ailo.se
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i Hjemmet. Bestyrelsen har paa Sømandstaude;:s Vegne takket Hr. 
Rønne hjerteligt for Gaven.

Foreningen har hvert Aar fra Hjemmets Oprettelse kunnet bort­
give 10 ny Friboliger og har af Glashandler Rouges Fcmi laael 
en aarlig Gave paa Kr. 2,750 for derved at oprette Friboliger for­
trinsvis for Enker efter Sømænd, der ikke har været Menlemmer 
af Foreningen. Derved er Friboligernes Antal i 1912 udvidet fra 
30 til 41. Men det er tvivlsomt, om man i 1913 vil kunne bort­
give 10 Friboliger som i de foregaaende Aar, Ja Havnevæsnet har j 
paalagt Foreningen snarest at istandsætte Bolværket langs Kanalen 
ud for Hjemmet, hvad der vil koste e. 11,000 Kr., og før denne 
Odgift er betalt, vil man ikke kunne oprette flere Friboliger, hvis 
der ikke indkoinmer særlige Gaver dertil.

L o v æ ii d r i n g e r. i
lier var udarbejdet og trykt ny Love, som forelagdes General­

forsamlingen til endelig Vedtagelse. Anledningen hertil var, al 
Medlemmerne uden for Kjøbenhavn, der var blevet langt de fleste, 
ogsaa ønskede at vælge nogle Medlemmer ind i Repræsentantskabet. 
Det kunde ikke godt nægtes dem, men det vilde medføre Udgifter 
lil Rejser til Møderne, og det vilde ikke være muligt at faa Re­
præsentanterne samlet netop, naar det var nødvendigt at høre deres 
Mening. Dette kom man uden om ved helt at ophæve Repræsen­
tantskabet, og dette er den vigtigste ny Bestemmelse, der er kom­
met til i de ny Love tillige med de deraf følgende mindre Ændringer. 
De for Bestyrelsen gældende Bestemmelser er blevet skærpet noget. 
Men Medlemmernes Rettigheder og Forpligtelser er der i øvrigt ikke 
rørt ved.

De ny Love vedtoges enstemmigt og traadte dermed i Kraft. 
Sluttelig genvalgtes de afgaaende Bestyrelsesmedlemmer, Revi­

sorer og Suppleanter enstemmigt.
Dermed var Dagsordenen udtomt. Men uden for Dagsordenen 

bemyndigedes Bestyrelsen enstemmigt, efter Anbefaling af Kaptajn 
Wibro m. fl., til at lade rejse et Monument paa Peter Funelis 
Grav.

Formanden foreslog at optage Overretssagfører S c h i e r- 
be c h, som i en lang Aarrække har bistaaet Foreningen i juridiske 
Anliggender og ydet den meget store Tjenester, som Æresmedlem 
i Foreningen. — Dette vedtoges enstemmigt. , I

Generalforsamlingen sluttede med Leveraab for Dirigenten, For­
manden og Foreningen.

Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft
afholdt den 4. ds. under Ledelse af Højesteretssagfører C. W i n- 
t h e r Generalforsamling paa Selskabets Kontor.

Bestyrelsens Formand, Grosserer A. G o 1 1 s t r o p aflagde, citer 
at have mindedes Grosserer Robert Hansen, Beretning og 
Regnskab, hvoraf vi anfører følgende:

Resultatet for 1912 har for Flydedokken som for de fleste Skibs­
værfter været noget af en Skuffelse.

Af Arbejde har der været en Mængde, men forceret Arbejde 
har paafort Værftet store Vanskeligheder, ikke mindst med rettidige 
Alleveringer. Resultatet al' Nybygningskoiitoen har derfor kun væ­
ret middelmaadigt og væsentlig mindre end Aarel iforvejeu. En 
Bedring heri maa kunne forudsættes for 1913, idel ile Ordrer, der 
i dette Aar kommer til Udførelse, er afsluttet til bedre Priser. Re­
parationerne har været mulige og delvis store, men Fortjenesten her­
ved kun moderat, og den har, sammenlignet med 1911, kun været , 
i Stand til godt, at dække det mindre gode Resultat ved Nybygnin- | 
gerne. I

De vedvarende gunstige Forhold for Skibsfarten liar bevirket en 
livlig Efterspørgsel efter Nybygninger, og Antallet af Reparationer 
har ligeledes været stadig stigende. Værftet er for Tiden fuldt be­
skæftiget og har Nybygningsordrer for hele indeværende Aar, lige­
som der ogsaa foreligger en Del Efterspørgsler om yderligere Ny­
bygninger. En stor Del Reparationsarbejder har vi maattet alvise 
af Mangel paa Dokplads. Bestyrelsen har derfor, som omtalt paa 
forrige Aars Generalforsamling, besluttet sig til Bygningen af den ; 
omtalte større Flydedok; Arbejdet lierpaa er i fuld Gang, og vi haa- j 
her at have den færdig og klar til at tage i Brug i Løbet af inde- i 
va'rende Aar; herved vil vor Arbejdsevne blive betydelig forøget. : 

Arbejderforholdene har i det forløbne Aar været ret rolige uden . 
Arbejdsstandsninger. Krav fra Arbejdernes Side om højere Løn gaar : 
langt udover, hvad Direktionen kan opfylde.

Af Nybygninger er der i det forløbne Aar fuldført og afleveret [ 
ialt 10. i

1 Ordre og under Bygning har vi 3 Dampere, 1 Sandpumper, ■ 
4 Lægtere og 1 Bugserbaad. |

I Dokkerne har der ialt været indsat 243 Skibe med en samlet : 
Tonnage af 150,041 Tons.

Driftsovcrskudct for 1912 har været Kr. 387,150.48, hvortil 
kommer en Saldo fra forrige Aar paa Kr. 800.04. Nettooverskudet 
er Kr. 189,654.92, hvoraf godt Kr. 100,000 anvendes til Afskriv­
ninger, medens Kr. 8,328.46 henlægges til Reservefonden. Samme ' 
Beløb uddeles i Tautiéme og henlægges til Pensionsfonden, medens i 
Aktionærerne faar Kr. 60,000 eller 6 pCt.

For Regnskabet gaves Decharge, medens Grosserer C o 1 1 s t r o p 
genvalgtes, og Skibsmægler S a s s, med hvem Bestyrelsen havde 
suppleret sig efter Grosserer Robert Hansens Død, nyvalgtes.

Det kgl, ectr. Sø-Assurance Kompagni
afholdt den 4. ds. Generalforsamling, med Højesteretssagfører As­
mus s e n som Dirigent.

Næstformanden, Direktør 0 s t c n f e 1 d, mindedes i anerkendende 
Ord Etatsraad Gustav Hansen og Etatsraad Malling, der begge i 
Aarets Løb var afgaaet ved Døden og ved deres Død havde beklædt 
Formandsposten i Selskabet, til hvilket de i en lang Aarrække havde 
været knyttet.

Direktøren aflagde derefter Beretning, al' hvilken vi gengiver 
følgende:

Aaret 1912 kan for Soforsikringens Vedkommende betegnes som 
et gennemgaaendc uheldigt Aar baade lier hjemme og i Udlandet. 
Navnlig i December Maaned herskede rundt omkring i forskellige 
Farvande stærke og langvarige Storme, som medførte en Mængde 
Forlis og Havarier. Dette Kompagni, hvis Søl'orsikringer har ad­
skillige Totalforlis at opvise, har saaledes maattet hære sin rigelige 
Ilel af Tidernes Ugunst, hvilket giver sig Udtryk i Regnskabet under 
Posten: »Udbetalte Erstatninger«, hvis Totalbeløb er større end no­
gensinde tidligere. De gode Fragtforhold har ikke bragt Søassuran- 
.lorcrne nogen tilsvarende Opgang i Præmierne, der stadig, som en 
l'ølge af Konkurrenceforholdene, er urimeligt lave. Som et Lyspunkt 
henpeges paa, at det forløbne Driftsaar viser en betydelig Fremgang 
i de afsluttede Forretninger.

Den forsikrede Kapital beløber sig ved Udgangen af 1912 til 
Kr. 359,2 Mili. imod i 1911 Kr. 331,8 Mili.

Kompagniets Bruttopræmie andrager Kr. 3,146,000 imod i 1911 
Kr. 2,861,000.

Udbetalte Erstatninger andrager, efter Fradrag af Reassurandø- 
rernes Tilskud, Kr. 2,282,600, medens de i 1911 kun androg Kr. 
1,907,700.

Efter at Hcnsætlelserne til 1913 til uafgjorte og paaregnede 
Skader, e. Kr. 887,000, er foretaget, bliver der til Rest et Overskud 
af godt Kr. 79,000, hvoraf Plenarbestyrelsen foreslog at udbetale 
5% pCt. til Aktionærerne eller Kr. 66,000, medens Honorar til 
Bestyrelsen, Revisorerne samt Tantieme andrager Kr. 12,522.

Regnskabet godkendtes, og de afgaaende Repræsentanter, Direk­
tør H. 0 s t e n f e 1 d, Skibsreder H. C h r i s t e n s e n og Direktør 
P. N u 11 y de B r o w n, og Bestyrelsesmedlemmer, Etatsraad 
Lyngby c og Konferensraad C. Ryherg, genvalgtes, og lige­
ledes Revisorerne, Direktør 0.- Hytten og Grosserer Axel 
S e h m i d t.

Paa Forslag af Plenarbestyrelsen fik denne Bemyndigelse til at 
yde en aarlig Pension paa 1000 Kr. til Etatsraadinde Hansen.

Sønderho Enkekasse
afholdt den 8. ds. Generalforsamling. Afvigte Aars Regnskab, som 
balancerer med Kr. 7,948.18, oplæstes al' Formanden, Skibsreder S. A. 
Fisker, som tillige oplyste om de forskellige Understøttelsers Ud­
deling. Regnskabet, der godkendtes af Generalforsamlingen, udviser, 
at der i Medlemsbidrag er indkommet Kr. 1,591 og ved en Bazar 
Kr. 546.04 samt fra Skibsmægler A. Dahl, Liverpool, 100 Kr., 
Knohr og Buchardts Naehf., Hamburg, 50 Kr., og diverse Gaver 
Kr. 11.45.

I Understøttelser er til 53 Enker udbetalt i Aarets Løb 3,330 Kr.
Foreningen ejer Kr. 25,979.28 mod 26,032 Kr. forrige Aar, des­

uden indestaar 2,829 Kr. i den fallerede Vestj. Landmandsbank.

Foreningen til Søfartens Fremme
afholdt Generalforsamling den 10. ds. under Ledelse af Højesterets­
sagfører Winther.

Formanden, Kammerherre M ii n t e, r , aabnede Mødet med hjer­
teligt at mindes Kong Frederik VIII, Foreningens Beskytter og Med­
lem, som stedse havde vist sin Interesse for Udviklingen af dansk 
Søfart og for denne Forening. Medens Forsamlingen rejste sig, ud­
talte Kammerherren et »Ære være Kong Frederik VIIFs Minde«.

Derefter omtalte Formanden, at ogsaa den nuværende Konge 
havde tilkendegivet sin Interesse og sit venlige Sindelag overfor 
Foreningen.

Dernæst omtalte Formanden det smertelige Tab, Foreningen 
havde lidt ved at dens mangeaarige Bestyrelsesmedlem og Kasserer, 
Grosserer Moses Melchior, var afgaaet ved Døden. Til Trods 
for sin høje Alder havde lian med Liv deltaget i Diskussionen, ofte 
bidraget til Sagernes Løsning og virket for Udvidelse af Medlems­
kredsen. At der nu er 55 Medlemmer mere paa Rullen skyldes 
ikke mindst ham. Ogsaa som Kasserer havde han gavne! Forenin­
gen ved som den dygtige Forretningsmand, han var, at udnytte 
Konjunkturerne, saaledes at Selskabet, dør begyndte fattigt, nu sid­
der i relativ Velstand. I taknemlig Erindring om Moses Melchior 
og hans tidligere afdøde Broder Moritz søger Bestyrelsen nu General­
forsamlingens Bemyndigelse til at oprette en Friplads, der bærer 
Navn efter Brødrene Melchior — en Bemyndigelse, der senere blev 
givet.

Formanden aflagde derefter Beretning om Aarets Virksom­
hed. Det, der først og fremmest ligger Foreningen paa Sinde, er 
K j ø ben h av ns Navigationsskole, som den ønsker at 
Føre frem og gøre til e;i Mønsterskole. Maaske det vil være nød­
vendigt at føje et Par ny Fag til Undervisningen, saaledes i traadløs 
Telegrafi. Men til Opnaaclsen af det Certifikat, Regeringen stiller 
som Betingelse, udkræves fire Maaneders Arbejde, og saa lang Tid 
kan der ikke lægges til Styrmændenes Uddannelse. Nu maa man 
haabe, at Regeringen maa blive lidt mindre rigorøs i sine Fordrin­
ger; indledende Skridt til Optagelsen er i øvrigt taget ved Anskaf­
felsen af forskellige Øvelsesapparater.

Endvidere har man været optaget af Bestræbelser Tor at skalle 
Navigationslærere eu fastere Grundvold i fysiske og matematiske 
Fag, og der er nu ved Polyteknisk Læreanstalt truffet Overenskomst
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om, at Lærerne efter at liave taget Adgangseksamen kan følge Un- ' 
dervisningen i disse Fag i nederste Afdeling og aflægge Prøve heri.

For Skolen har Aaret været normalt; Elev-Al i ddeltallet har været 
63; i I'jor. da det var Rekordaar, 76; foregaae.de Aar 49. Skole­
forstanderen og Lærerne har gjort deres Pligt og mere til, saa at 
Bestyrelsen skylder dem Tak.

Det har altid været blandt Foreningens Opgaver at virke for 
bedre Uddannelse af Navigatørerne, og den bidrog ogsaa til i 1903 
at faa nedsat en Kommission herom. Til Kommissonens Flertal ■ 
sluttede Foreningen sig. Paa Grund af Navigationssagens Overgang 
Ira det ene Ministerium til det andel fik Sagen imidlertid ikke sin 
endelige Behandling. Nu har den ny Kommission efter et grundigt > 
Arbejde l'aaet affattet en Betænkning, der modte almindelig Tilslut- i 
ning. ogsaa fra selve de unge Navigatører, som hidtil havde stillet I 
sig tvivlende overfor Flertallets Synspunkter. Til al Overraskelse | 
møder Sagen saa. da den kommer til Behandling i Fadlesrepræsen- 
tationen. Modstand fra Rodernes Side, som enstemmig! udtaler sig 
mod de l'oreslaaede Foranstaltninger, som de, uden Motivering, kalder 
skadelige. Og hvad der var foreslaaet, var dog en højst beskeden 
Modernisering, hl. a. til Skaupelse af Eksamensfordringerne, hvorved 
Undervisningstiden vilde blive forøget med to Maaiieder, samt al den 
siilste Eksamen, der hidtil har været frivillig (men taget af 99 pCt.). 
nu skulde være tvungen. Endvidere var det forlangt, at der skulde 
være, 1 Aars Fart som Styrmand mellem 1ste og 2den Eksamen, el 
Forhold, der gælder hos alle større søfarende Nationer, som den-e 
Forening har virket for s.idcii 1.880, og som er ønsket og godkendt 
af Navigatørerne selv. Det er ikke godt at vide, hvad Resultatet 
vil blive, men man kan dog ikke tro, at man i et Kulturland vil 
standse et saadaiit Fremskridt, der tilmed er ønsket al' Navigatørerne 
selv.

Sluttolig gjorde Formanden opmærksom paa, at Foreningen havde 
taget Initiativet til at faa foranstaltet en Undersøgelse af, hvorledes 
det forholdt sig med Undervisningen i Modersmaalet i vore Skoler. 
Efter det Timetal, der ofres herpaa, har man Iæv til at vente bedre 
Resultater.

Grosserer Ca r 1 M e 1 c h i o r takkede for den Ære, der var vist 
hans afdøde Slægtninges Minde, og erklærede, at det vilde være ham 
en Glæde at føre Virksomheden som Kasserer videre. Ilan aflagde ; 
dernæst Regnskabet, som udviser, at Selskabets samlede Formue er j 
257,969 Kr. I

Til Medlemmer af Bestyrelsen valgtes i Stedet for afdøde Gros- I 
serer Moses Melchior Grosserer Carl M e 1 c, h i o r og genvalgtes | 
A n <1 r c a s Hanne n. Revisorerne genvalgtes.

Fra Sø og Land.
De forenede Bryggerier meddeler os, at deres origi­

nale Etikette med det røde Segl, under hvilken Bryggerierne hidtil 
har udsendt sit Eksport Dobbelt-01, i disse Dage har forandret Ud­
seende. Forandringen, der bestaar i, at der i Stedet for ot Segl 
findes to rode Segl (et Dobbelt-Segl) paa Etiketten, skyldes, at denne 
er blevet efterlignet af flere andre Bryggerier. Dobbelt-Seglel, der 
er lovbeskyttet, vil altsaa fremtidig være Særmærke for De forenede 
Bryggeriers Eksport Dobbelt-01.

Havarier og Forlis.
Peter Willemoes. Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved Al'sej- 

ling fra Sulina været i Kollision med eu Gravemaskine og l'aaet en 
Del Skade; maa reparere.

Stege, Dpsk. af Stege, kom paa Rejsen til Svendborg paa 
Grund ved Stoenso, men kom se: cre flot ved egen Hjælp og fortsatte 
Rejsen.

S v e a, Galease al' Barscbæk, er den 4. ds. strandet paa Anholt 
Nordøstrev. Bjergiiingsdamperen »Bien« bragte Skibet flot og ind til 
Helsingør.
4. Sar o n, Motor-Fiskekutter af Harboøre, er dc:i 10. ds. strandet 

paa Sydsiden af Tyborønkanalen; Skibet havde i det stormfulde Vejr 
l'aaet en Motorskade og kunde ikke konnne klar al' Land. Fire Mand 
af Besætningen blev reddet ved Raketapparat; én Mand druknede.

SI am il, russisk Bark, kom den 11. ds. paa Grund ved Viken; 
Bjergningsdamperen »Bien« assisterer.

E m m a, Galease af Hamburg, kom deu 11. ds. paa Grund paa 
Hatlerevet. En. Redningsbaad fra Ballen gik ud for at assistere. 
Fortiden Kaptajne?, der var død. befandt der sig om Bord to unge 
Mennesker, som blev laudsat. Kaptajnens Lig vil senere blive bragt 
i Land. _________

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d er se n, Seku­
lært, pass. Bruusbiittel 12./4. — Alexandra, Nielsen, ank. Riga
12./4. — A 1 g a r v c, Borrics, ank. Lissabon 13./4. — A n g 1 o 
Dane, Pape, ank. Trondhjem 15./4. — A. N. Hansen, Sørensen, 
ank. hertil 5./4. — Antwerpe u, Madsen, ank. hertil 13./4. — 
Ar kan s as. Petersen, afg. herfra 14./4. — Arno, Fiseher, ank. 
’Kartagena 12./4. — Aurora, Gommesen, afg. Antwerpen 11./4. 
— Baron Stjern bl ad, Sørensen, ank. hertil 15./4. — Beira,

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilke''dt»s

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie GrUldmedaille 

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788

Mortensen, ank. Reval 6./4. — C. F. Tiet gen,, Thomsen, afg. 
Kristiania 15./4. — C li r. B rober g, Henriksen, ank. Antwerpen
9./4. — Christian IX, Holm, afg. Kdnigsberg 14./4. — C h ri­
st ianss und, Andresen. ank. hertil 13.14. — Dagmar, Mueller, 
ank. Genua 13.14. — Don ro. Sørensen, ank. hertil 13./4. — Es­
bjerg, Strufve, ank. hertil 14./4. — Florida, Andersen, ank. 
Newcastle 14./4. — Garonnc, Kromanu, afg. Rochclle 10./4. — 
Hellig 01a v, Holst, al'g. Kristian.ssaud 5 /4. — H e u g e s t, Pe­
tersen, ank. hertil 14./4. — Hjelm, Andersen, ank. hmdon 14./4.
— 1. C. Jacobsen, Godtfredsen, ank. hertil 14./4 — Jolan- 
t h a. Kyllesheck, ank. Riga 7./4. — Kasan, Mikkelsen, ank. Lon­
don 14./4. — Kent u c k y, Andresen, al'g. Newcastle 4./4. — 
K i c w, Tøunesen, ank. Bordeaux 12./4. — Loire, Craignou, ank. 
Bordeaux 11./4. — Louise, Svan. ank. Hamburg 14./4. — 
L o u i s i a n a, Ørsted, ank. Boston 8.14. — L. P. Holm blad, 
Svane, ank. hertil 9./4. — M i n s k. Harder, afg. Palermo 12/4.
— .Morsø, Nelleinann. ank. Danzig 15./4. — Njicodai 11, 
Myhldorf, ank. Marseille 12./4. — Nordjylland, Søeberg, pass. 
Brunshuttel 13/4. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Riga 13./4. — 
Om sk, Jacobsen, ank. Huil 9./4. — Oscar II, Hcmpel, ank. hertil 
9./4. — P e ii n s y 1 v, a a i a, Lissner, ank. hertil 12.14. — Perm, 
Gotthardt, ank. Libau 10./4. — Pro gel. Iversen, ank. Riga 9./4.
— Saga, Hansen, ank. Sealiam 12./4. — Saxo, Rasmussen, ank. 
London I4./4. — S e i n c, Le Dizes, pass. Brunshuttel 10./4. — 
Toxas, Clausen Kaas, ank. Buenos Aires 19./4. — Thyra, Dam, 
pass. Hanstholm 15./4. — Tiber, Becli, ank. hertil 3./4. — 
Tom sk. Wibcrg, afg. Messina 12./4. — Tu la, Therkildsen, pass. 
Peruis 14./4. — Viking. Tramp, ank. Emden 14.14. — U n i t e d 
S tat es, Gøttsche, afg, New York 10./4.

C. K. Hansen. Ag gers borg afg. Kiel 12./4. — Ama­
lienborg al'g. Thamshavn 11./4. — B r at t i n.g s b o r g afg. 
Bahia Blanea 27./3. — Børglum afg. New Orleans 6./4. — Dans­
borg pass. Kjøbenhavn 11./4. — Els borg pass, Dungeness 8./4.

Esrom al'g. Norfolk 3./4. — Fly ud er borg afg. Kjøben- 
havn 12./4. — Frederiksborg ank. Mernel 9./4. — Guld­
borg al'g. Kalundborg 13./4. — Gurre afg. Baltimore 2./4. — 
Hammershus afg. Beira 1./4. — Harri ids borg ank. Hel­
singør 13./4. — H. u n d b o r g ank. Reval 13./4. — Høneborg 
ank. Lilian 6./4. — Jelling afg. Caimanera 13./4. — J om s bor g 
ank. Gibraltar 13./4. — Jungshoved ank. Hamburg 4.14. — 
Jægersborg ank. Aalborg 12./4. — K a 11, u,n d b o r g ank. 
Fiinchal 4./4. — Kalø pass. Sagres 11./4. — Klampe n. b o r g 
afg. Sunderland 12./4. — Kronborg ank. Rio Janeiro 30./3. — 
Lejre ank. Baltimore 10./4. — M a r s e 1 i s b o r g pass. Las Pal-
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162 Dansk Søfartstidende. 1913.

mas 2./4. — Næsborg ank. Libau 9.14. — Randelsborg ank. 
Memel 4.14. — Silkeborg ank. Korsør 9J4. — Skander­
borg afg. Genua 11./4. — Skjoldborg afg. Cardiff 11.14. — 
Skod s bor g ank. Algier 10./4. — Spigerborg ank. Rotter­
dam 8.14. — S tegel bor g ank. Madeira 3./4. — Stjerne­
borg afg. Livorno 13./4. — S ø b o r g afg. Cardiff 6./4. — T a a r n- 
b o r g ank. Riga 10./4. — U 1 f s b o r g afg. Huelva 11./4. —
Uran ionborg pass Las Palmas 7,/4. — V o r d i n g b o r g afg. 
Duukerque 13.(4. — 0 r k i 1 đ pass. Pera 12./4.

Vesterhavet. Nancy, Pedersen, afg. Esbjerg 15./4. til Mc- 
thil. — N o x o s. Basse, ank. Middlesbro 15./4. — Rigmor, Ul- 
dall, afg. Vidcy 15./4. til Rridgeness. — Olga, Christensen, ank. 
Hamburg 15./4. — Ulla, Hacsen, afg. Hamburg 15./4. til Water- 
ford. — Laura. Lund, ank. Bayonne 14./4. — Gerda, Iversen, 
ank. San Feliu 14./4. — Polly, Matbiasen, pass. Hanstholm 14./4. 
i'or Kjøbenbavn. — Hebc, Gregersen, pass. Holtenau 13./4. for 
Reval. — M a r i c. Nielsen, ank. Burriaiia. 13./4. — I n g c r, Scliiff. 
afg. Malaga 12./4. til London. — Ellen, Hansen, ank. Swansea
12./4. — Nordsøen, Gram, afg. Cartagena 12./4. til Valencia. — 
J o li a u n e, Tbøgerscn. afg. Hamburg 13./4. til Nantes. — Bodil, 
Jensen, pass. Helsingør 12./4. for Riga. — F y 11 a, Brincb, afg. 
Kjøbenbavn 12./4. til Stettin. — Norma, Degn, ank. Kjøbeiiliavn 
12./4. — Karla, Nielsen, ank. Valencia 11./4. — Cito, Jepsen, 
ank. Antwerpen 10./4. — Thyra, Jessen, ank. Ca.sablan.ca 10./4. 
— Dagmar, Skou, ank. Rabat 10./4. — Nora, Lauritsen, ank. 
Newcastle 10./4.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - 
k o f 1', Folkenberg, ank. Neufahrwasser 14./4. — Johan S i em, 
Nielsen, ank. Blytli 7./4. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Reval 8./4. — Ru s s, Petersen, ank. Giiteborg 14./4. — Wla- 
d i m i r Sawin, Carstensen, ank. Buenos Aires 2./4. — Ex c el­
len se PI es ko, Tanuebek, afg. Sunderland 11./4. til Savona. — 
M i c. li a i 1 Ontehoukoff, Harboe. afg. Buenos Aires 5-/3. til 
Stockholm. — Generalkonsul Pal li sen. Christensen, afg. 
Amsterdam 3./4. til Savannah. — W lad i in ir Reitz. Olsen, afg. 
Rosario 29-/3. til Avonniouth. — Hol m e r M ø r c h, Thorsøo, afg. 
Åhus 26/3. til Buenos Aires. — N o w a, Dahl, afg. Bahia Blanca 
7.(3. til Gøteborg.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Hartle|M>ol 14./4. — 
Martha. Christensen, ank. San Juan 11.14. — Elna, Ratlije, ank. 
Trapa.ni 5./4. — Therese, Petersen, afg. Blytli 1./4. — Harriet, 
Larsen, ank. Gada 13./4. — Dagny, Therkildsen, ank. Howden 
Ilin-k IJ./4. -• Simone. Møller, afg. Bareiro 12./4. — Jøaiimc, 
(Ilsen. afg. Almeria 7.14. — Vera, Risø. afg. Tunis S./4. — Daisy, 
Jørgensen, afg. Sunderland 14./4. — A n n i n e. Letli, ank. Palamos
15. /4. — Kamm'a, Løfflcr, afg. Blytli 15./4. — Betty, Lagesen, 
ank. Sfax 12./4.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g ank. Singapore 14./4. 
udg. — S a in u i afg. Penang 11./4. hjemg. — Ban d on pass. 
Dover 13.,'4. udg. —■ Pangan ank. Bangkok 5./4. udg. — Jut- 
Ia u d i a afg. Colombo 8./4. hjemg. — Sclandia ank. Kjøbeu- 
Imvn 10./4. — Indien ank. Yokobama 13./4. udg. — Catliay 
pass. Perini 14./4. udg. — Tranqnebar pass. Perini 13./4. 
hjemg. — S i a m ank. Giiteborg 12./4. for udg. — C h u m p o n afg. 
Bunbury 2.(4. for hjemg. — K i n a afg. Teneriffc 21./3. for ud'g. — 
Arabien ank. Antwerpen 30./3. for udg.

Vesi i ndisk Afdeling. St. Thomas ank. Rotterdam 
12.14. hjemg. — S t. Croix afg. St. Thomas 12./4. hjemg. — St. 
Ja;i afg. St. Thomas 11.14. udg.

Skandia. G u I f a x e, Petersen, ank. Blytli 11./4. — Skin- 
I' a x e, Faber, ank. Kjøbenbavn 9.14. —1 R i m f a x e, Weichardt, 
afg. Helsingør 15./4. til Rotterdam.

Vulcan. V u 1 c a n , Schmidt, ank. Rotterdam 6./4. — Lon­
don. Bom, pass. Konstantinopel 8./4. — Paris, Tholandcr, ank. 
Aalborg 15./4. — Bryssel, Kaas, afg. Rouen 12./4. til Boncss.

Mercur. B c ri i n, Krogh, afg. Barbados 9./4. — W i e u, Boeck- 
Hansen, afg. Santa Fée 13.14. til Libau. — Rom a, v. Thun, ank. 
Neapel 11.14.

Torm. Gudrun. Sonnichsen, afg. Valencia 6./4. —• Sara, 
Jensen, ank. Metliil 15./4. — Helene, Sørensen, ank. Svendborg
16. /4. — Ragnhild, Schultz, afg. Boness 15/4. — Valborg,
Hansen, afg. Mariager 14.14. Sjælland, Svarrer, ank. Libau
15./4. — Es t rid, Hansen, afg. Huli 15./4. — Agnete, Dam, 
afg. Rendsburg 14./4. — G u n h i 1 di, Hansen, afg. Slesvig 15./4. — 
Hermia, Fårup, afg. Sønderborg 13.14. — Alice. Jørgensen, afg. 
Huli 10.(4.

Brix Hansen & Co. Jo h n, Holm, pass. Brunsbuttel 15./4. — 
T li o r v a 1 d s c n, Olsen, er afg. Bordeaux til Cardiff. — Nordpol, 
Holst, afg. Bnrntisland 15./4. til Libau.

Havet. Fyen, Mathiesen, al'g. Libau 13.14. til London.
Oreon. Erik, Hansen, afg. Libau 13./4. til Duukerque.

Urania. Pol a r s t jie r me n , Nielsen, al'g. Filadelfla 12./4.
— Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Queenborough
12. /4. — Sven d, Schmidt, afg. Helsingør 12./4.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen, ank. Gefle
13. /4. — Holland, Poulsen, ank. Frederikshavn. 14./4. — Eng­
land, Andersen, ank. Kjøbeiiliavn 14./4.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newport 13./4. — Europa. 
Hansen, afg. Newport 12./4. — Frankrig, Friis, ank. Baltiinore
14. /4. — Tyskland, Danstrup, afg. Cuba 29./3.

Dampskibsselskabet af 1911. Alf, Clausen, ank. Grangemouth
15. /.4.

Dania. E1 y . Nielsen, ank. Ibiza 13./4. — Nelly, Clausen, 
ank. Marseille 8.14. ■— F a n n y, Eriksen, afg. Lissabon 12.14. til 
Newport. — Lilly, Sørensen, ank. Antwerpen 14./4. — Alexv, 
Sørensen, ank. Kjøbenbavn 28./3. — Dagny, Clausen, ank. Soutii- 
Shields 12./4. — M a r y, Sørensen, al'g. Swansea 15./4. til Aarhus.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Libau 7.14.

A/S. Rødby Havn. Freja ank. Great Yarmouth 13./4.
Dansk Dampskibsselskab Rossia. G c n e r a 1| k o u s u 1 E1 is­

se j e f ank. Blytli 14./4.
Sejlskibe.

Rønne. Marie. Sejer, afg. Cadiz 9.(4. til Colon. — Lilli, 
Holm, ank. Kalmar 10./4. — Mag n n -s, Hansen, ank. Kalmar 10./4.
— John H i n t z e, Knudsen, ank. Stade 10./4. — Ka.stor, Møl­
ler, ank. Neksø 10./4. — Lauron t i n e E m i 1 i e, Andersen, ank. 
Kjøbenbavn 10.14. — Freja ank. Danzig 11./4. — A r g u s, Holm, 
ank. Kalmar 12./4.

Svendborg. H e i m dal, Rasmussen, ank. Pembrooke 8./4. — 
U r d a, Skov, ank. Sassnitz 10./4. — I. L o t z , Hansen, ank. Cliar- 
marten 10./4. — Ludvig. Jørgensen, ank. Caen 9./4. — Ebe­
nezer, Rasmussen, ank. HalmsiaÆ 10./4. -— Triton, Hansen, 
ank. Bridgeport 9.14. -- Yrsa. Sørensen, ank. Gøteborg 10./4. — 
Kirstine Ja ns en. Raahauge, ank. Trolle 9./4. — Gefion, 
Lund, ank. Helsingborg 10./4. — Emilie, Rasmussen, ank. Neksø
10. /4. — I. Ko food, Andersen, ank. Kjøbenhavns Red 10./4. — 
Niels, Nielsen, ank. Faxe 10./4. — Éinbla, Mikkelsen, ank. 
Dundee 11./4. — Gæa. Petersen, ank. Assens 11./4. — London, 
Petersen, ank. Lannion 10./4. — Poter, Hansen, ank. Libau 11./4.
— Galat li ea, Jensen, ank. Gueinsey 12./4. — Libra, Hansen, 
ank. Poolo 11.14. — Niels Juel. Olsen, ank. Poole 12./4. — 
Boris, Købke, ank. Soutbampton 12./4. — G. R. Borg, Hvene- 
gaard, ank. Leith 12./4. — K a ni m a. Fisker, ank. Faxe 14./4. — 
Ellen, Andersen, ank. Fowev 14./4. — Roma, Jensen, ank. Par 
14./4. — Pal les en, Jensen, ank. Fowey 13./4. — Willemoes, 
Eriksen, ank. Stettin 13./4. — Ragnhild, Wilde, ank. Sarad- 
ster 14./4. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Faxe 14./4. — 
Capella, Hansen., ank. Metliil 13./4. — Jens Nielsen, Niel­
sen, ank. Bogense 13./4. — V e n- u s. Hansen, ank. Fowey 14.14. — 
Martin, Petersen, ank. Pavelkeli 14.14. — Marie, Hansen, ank. 
Halmstad 15./4.

Sønderho. — Fanø. M a r t li a, Fiseher, ank. 14./4. til Liver­
pool.

Ærø. Gertrud, Christensen, ank. Halmstad 8./4. —
S e j e r s k r a n s e n. Friis, a-’k. Newcastle 8./4. — Nanua, Øster- 
inann, ank. Riga 8.14. — C1 a, n d i a, Aaberg, afg. Fort de France
5./4. til Mobile. — Juliane, Christensen, ank. Nortli Shields 8.(4.
— F r e y a, Koek. ank. Svaneke 8./4. — A 1 b e r t i n e, Madsen, 
ank. Stockholm 7./4. — R. P. Nielsen. Petersen, ank. Sølvesborg 
7./4. — Bien. Petersens ank. Larvik 8.14. — Hejmdal, Stau- 
gaard1, afg. Cadiz 9./4. til Helsingfors. — Viking, Weber, ank. 
Libau 9-/4. — Kirstine, Jensen, Raahauge, ank. Fenit 9.(4. — 
Kiana, Christensen, ank. Grcenwieh 9./4. — Th. Lo lise, Boye, 
ank. Rønneby 10./4. —■ C. M. Petersen, Petersen, ank. Åhus 11./4.
— Venus, Weber, ank. Swinemiinde 11./4. — Amor, Hansen, 
er afg. Landskrona til Hudiksvall. — Hertil a. Krull. ank. Fowey
11. /4. — Mathilde, Hansen, ank. Libau 11./4. — Amalia, 
Andersen, ank. Wismar 12./4. —■ Venus, Jensen, ank. Libau 12./4.
— Yrsa, Hansen, afg. Rønneby 12.14. til Island. — Christiane, 
Petersen, ank. Ebeltoft 14./4. — Karen, Albertsen, ank. Stral- 
sund 14./4. — N o r d o n, Rasmussen, afg. Sunderland 11./4. til 
Gefle. — Thor. Petersen, ank. Maracaibo 24.(3. — Johanne, 
Eriksen, ank. Hasle 14./4. — S k a n d i a. Fabricius. ank. Kirkcaldy 
14./4.

INDHOLD:
Kjøbenbavn, den 17. April 1913. — Skibbygningsindustrien 

1912. — Dansk Søulykke-Statistik. — Literatnr. — Vindens Ret­
ning og Styrke. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — 
Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — 
Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i'ubegrænset Tid.

= Faas hos samtlige Provianteringshandlere.

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.



HUSK .i

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

Vestervoldgade 5. .—

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

VÆGGELUS. Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid 
der dræbes absolut med ,,Toxin“ a 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager, Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

,,Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own Bhlp«.
Faat I Ktbeohava fra ile naallake Forening irt Lokaler og bos Blankenstelnen Eftllg., 

Hr- William Jenten, Toldbodvej.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

% Randers Rebslaaeri
Hamp* og Slaaltraadslougværks*Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings, NEWCASTLE-UPON-TYNÉ.

Teløgraphlc-Adross: „MONITOR". ^-***^**e\ W*^-****^’^
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre v)
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. e 0V\™*
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. 
Mindre Skrueslip. Mindre 
Arbejden i Søen. f* hl V“
Mindre

Ingen VTnuu,«. 

Bedre Styreevne. Ingen 
forøgede Udgifter. Ingen For. 

øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større.
Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 

at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 
nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.

Kjøbenhavns Børskurs d. 16. April 1913.

Dampskibs Aktier
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 1117. 1117* 1117,
Danmark................................................................ 1077, 107 1077,
Norden................................................................... 112 1117. 1127.
Gorm......................................................................... —
Carl........................................................................... 1127. 113*/*
Dannebrog.......................................................... 1227* —7, 12272 1227*
Skjold ..................................................................... 102 1017* 1027,
Urania..................................................................... 367, 38
N eptun..................................................................... 1187* -119 1187. 119
Dampsk. af 1896 .......................................... 1197. 1197, 1197.
Hejmdal................................................................ 122*/* 122 1227.
Østasiatiske........................................................ 130- 7« 130 1301/.
Østersøen............................................................. —
Nordsøen................................................................ __ —
Gorm...................................................................... 120 1207.
Torm........................................................................
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet....................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab....................
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 84- 7. 84 00

Dampskibe Obligationer.
4% foren. Dampsk. af ftR....................
51/. °/ff foren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Østasiask Komp...............................

— —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/o Stats amort........................................... __
3x/j % uops. Stats................................ fi51/ 867.
31/, % Husejer Kreditk........................... R31/. 857.
31/. % Kbhvn.s Kreditf.......................... S91/. 911/*
4% — — 2. Serie.. 93 937,
4% - - 1. - 947, 967,
3 /i /o Østift. Kreditf. 6. — .. 89 91
4% - - 7. - .. 917. 92
37, ’/0 Landkreditk. 3. — .. 927. 947.
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 917, 92

Aktier.
Nationalbank..................................................
Privatbank........................................................
Landmandsbank.............................................
Handelsbank.....................................................
Grundejerbank.............................................

Gjort til Køber Sælger

1047.

87—

2277.
2127,

7*

-213

1427.
1047, 
137
1407, 

15 
877.

2277.
2127,

144
105 
1377.
141
157.
877,

228
2127.

Helsingørs Jærnsk.......................................
Sukkerfabr..........................................................
Bryggeri Aktier..........................................

Vekselkurser d. 16. April 1913.

Hamburg...........................................................
London ..................................................................
Paris .....................................................................
Amsterdam ... ....................................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.20
18.26
72.35

150.70
75.75

89.00
18.21

Notering paa Berlins Børe d. 15. April 1913.

Russiske Noter................................................................................... 215.55
47. Russiske Consols................................................................... 89.40
37io 7o — Boden Kredit.................................................. 86.80
5 7o Mexikanske 1899 ................................................................... 98.40
5 70 Rumænske Stats................................................................... 99.50
47. - - 1890 ................................................... 92.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 208,000, „Danmark11 60,000, „Norden11 
148,000, „Carl11 76,000, „Dannebrog11 168.000, „Skjold11 126,000, 
„Urania11120,000, „Dampskib, af 1896“ 76,000, „Heimdal11 76,000, 
„Gorm11 84,000, „Neptun11 60,000, „Dansk-russisk11 492,000, 
„Østasiatisk11 76,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden-



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Sfr Tugboat Gompany „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugeerselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen son. 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 

Skandinavisk og Eneelsk.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibsreder:
«Det er den 

bedste Ting, 
som nogen­
sinde er ble­
ven sat ind 
i en Baad, 
*Jack». —

Den har be­
talt sig selv 
mangedob­

belt, sparer 
DagepaaRei- 
sen. for ikke 

at nævne 
hvad Assu­
randørerne 

har sparet i 
Dækskader 

eller værre.®

COUVES*
automatiske

BØLGEDÆMPER.

Matros ;

Skibshypothekbanken
Tir. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner 'Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste i 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse; Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhav.i.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurauce. 124 & 1024.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn,

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige frste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
HoJbergsgade 19 1. Sal, Copenaure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, Taste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: ’ Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24. Fjerde Søforsikring. Central 256.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd11.

Alt Skibsarbejde wdf^88,Kigt 
Sørensen & Rasmussen, 

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telt. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238 x.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og &l$reditiver paa alle; 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

iOg den gør 
behagelig og 
tør for og ag­
ter i det vær­
ste Uvejr. Jeg 
og mineKam- 
merater kan 
bedre gaa 

omkring paa 
Dækket,Baa- 
den styrer 

bedre, behø­
ver ikke at 
blive hivet 
paa og er i 
det hele taget 

en bedre 
Skude. <r

Eneste 
Fabrikanter:

LOVEHIDGE Ld
DOGKS, CARDIFF✓

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.fnn t 8901. Kvssthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB"
l8leron l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs .
W. B. Dich & CO S ssæsss-

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Tea?.’ Laxegade26-

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske lastru­
men ter, Sex Lan ter etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

Fabriken
Dansk 

Maskinpakning 
A/S 

Danske 
Maskin- og 

Kedeldørspak­
ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

faas hos alle 
Haskinforhandlere 

Landet oser.

Støt 
dansk Industri.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

2^9 Å. NYHOLM 2^
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

sTagterYbrretnTnge^^^ 
„JOMSBORG1 

AARHUS, vis A vis Rullebroen, 
AltJCød og Delikatesseoarer til 

Skibsproviantering.
Hurtig og reel Betjening 

M. p. Jørgensen, Slagtermester, 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

zODb. HAVE 
i. København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs­
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

w/iF. Nielsons SøiÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsartitde. Xlt ađfefiš 

hurtigt og solidt til moderate Priser.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen i 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjøbing M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C. Ring Ander­

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
</. /Vlelander,
Tif. Blikkenslager. H62
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandsiræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvenlar.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant. 

Telefon: CENTRAL 4140.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Stevedors 4 Contractors 2n
i • F. Hansen & Co., Licensed • 3
t g ' 2 3

■g s. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) | g- 
~ 'i. N. P. Hansen, S *tø b£ 3

p Cronstadt._____________________________ »___

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stiifvaretorbund, Suodsvåll. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadress: Suodsvåll.
Medlemmer paa alla lasttageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & HarnMs, Soderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
6rnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 

Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgifvarefdreningen. —— 
- ' - — Guranlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrcning.

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:-Adr.; Heokshers Kjøbenhavn. Tlf. 7898.

Petersen, Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adresse; Hoppe

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler

og
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409.
Statstelefon 40.

Edsvoren Skibsmægler. 

Søborg & Benthin’s Eftf.

Telegr.-Adr.: „Utzon". AALBORG. Telefon: 2075.
UTZON & STEGMAN N.

Skibsmægler- og
Befragtningsforretning.

Statstelefon 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr.: .Mægleren"
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler

og
Befragtningsagent.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

AALBORG.

CHR. JENSEN
Telegr.-Adr.: „Søborg"-

Harald Christensen.
| Skibsmægler. Frederikshavn.

] Telegr. Adr.: Harkristenoen.

j A. Veltheim,
I Lovisa (Finland)

i Skibsmægler & Stevedor.
Telagr-Ådr.; „Vellkalm", Lnvl.a.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telt. 19,046.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 

Stort Lager at Færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
Prisliste sondes paa Forlangende.

K. Hansen Østervig,
Skibsprovianteringshandcl.

Alle Slags Proviant samt Sklbslnventarlum 
LØGSTØR

Tit. 78. Telgr.-Adr.: „flstarvlg".

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsagent 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. logo.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Sklbabrødfabrtk

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Varmlufls-Fej eapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som cn Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3:/2 kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaanl). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHR«

I Internationale Agentur for |

Køb og Salgaf Sejl- og Dampskibe 
HAMBURG Julius Ott 7erdihandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshot"

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn 

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
/ Bobl, Frederikshavn.

1 elegram-Adresse: Garltalleruaaa, Kjabenbavn.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opérative), 

SOLE SKIPPERS OF 
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Rest English S team Coals.

Addr«w I HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. I Telegrams:
t PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING. 1

"ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHI PYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C,HANAVAN“, ANTWERP.

ENG1NE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

n pø v engang . _
A John Crabbie’s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert R. Colin. Telefon 3283.

LOSSEHJUL
med forbedrede selvsmørende Skiver. 

— Bedste Kvalitet. —

Svære Losseblokke.
Galvaniserede Smedejerns

Talje Blokke.

Davey & Co.
London, Ltd.

88, West India Dock Road,
London E.

Telegrams: „Acdav”, London
og

13, King Street, Liverpool.

◄

6

Største

Nr. 544. 
StaalCentre.
Nr. 620. 

Bronce Centre.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie.

Afsejling hver Maaned fra København, Gøteborg 
& Antwerpen til Port Said, Colombo, Hongkong, 
Shanghai, Yokohama, Kobe & Moji.

Bangkok Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Middlesbrough 

& Antwerpen til Singapore & Bangkok.
Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 

fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
Rotterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Demarara 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 
seilles og Skandinavien.

Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 
paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

Telefon: Central 8300.

►

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
ar 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Sefartstidende.

A VERTISSEMEITSPHIS.
Ferste Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 17. Kjøbenhavn, Torsdag den 24. April 1918. 20. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Teiegr. Adr.

1403 - 3063 Amiante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvam. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp* Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedihon og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre Tor Export:

indlsvej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

(fl Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Adr.: 
Toldbod- 
ve]7,Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Københavns Uddampnings- og

VesTeit.r°6i38 25 Desinfektionsanstalt. jensen
Garanteret Udrydning af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 

Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes Bamme Dag.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.
Maskin- og Skibsbyggeri. 

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventårier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

O <► 
O <► O •o o 
o o
❖ <> o 
❖ o o o 
o 0 
O o

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krnmtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLANO",

H. M. ADM1AN Nyhavn 37

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

RAAOLIE MARINE MOTOREN
DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 

LET AT BETJENE 
HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

=GULD= 
MEDAILLE 

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST. 
1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

Alt SklDsarDeJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



anbefales

Havnegade 47. —— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger ag Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør- eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carl holter man n”, Kjøbenhavn.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp-_og seilsklbe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen. Telegram: „Værftet11.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen,

Hurtig Ekspedition. Billige Priser.
Telegr.-Adr. . >Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København,

Chr. Schjerbecks Effnrf., Helsingør.
Skibsproviantering i 

Lager af Manilla- og Hamptougværk I 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Budtz-Jørgensen
Torden&kjoldsg. 29. Tlf. Byen 77.

-Skibs-Blikkenslageri.
Leverander til D. f. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergaden Kbh.K. Tel. 3662.

TIL SALG.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Glubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Motorskibet »Skarø«, Person-, Gods- og Kreaturbaad, Brutto 
Reg. 42.— a/a 1. 1, bygget 1908 — 170 Passagerer —, 36 Hestes 
Alfa Motor. Nærmere ved

Carl A. Møller,
Telt. 132, 

Svendborg.

= Billig til Salg. '
En Tank af Teak-Træ, næsten ny, 3 Meter lang, 1 Meter 

dyb, sælges meget billigt.

V. Vedsted Kro pr. Ribe.
__________________________ Bothmanns Enke.

Alt Kobbersmedearhejde “""^T81 08 
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg, 

Metalstøberi. Spec. ■■ Skibsarbejde.

Forlang

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som provianter 1 København, anbefaler sig i velvillig Erindring.------------------
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Kjøbenhavn, d. 24. April 1913.
Ministeriel for Handel og Søfart meddeler:

Balkankrigen. Fra Udenrigsministeriet har 

man modtaget Meddelelse om, al den græske Regering har 

luvvel Blokaden af Epirus og Prevesas Kyster indtil Bug­

ten ved Panormos, 40" 4Z N. Br., hvorimod Blokaden Nord 

for delte Punkt stadig opretholdes i Overensstemmelse med 

de tidligere Noliticeringer.

Gode F y r. Fra Oksø skrives til »Krislianssands Ti­

dende«. al man Natten til den 11. April Kl. 2 iagttog Blink 

fra lire Fyr paa Danmarks Kyst, nemlig Skagen. Hirshals. 

Hansiholmen og el lil, antagelig Bovbjerg. Det er sjældent 

al se saa mange Fyr paa én Gang fra Oksø. Bladets 

Meddeler har kun set del én Gang tidligere.

Mellem Hansiholmen og Oksø er der, som bekendt, 

godt og vel 60 Sømil.

Is forholdene ved Island. Meteorolo­

gisk Institut meddeler:

Telegram fra Isafjord den 17. April:

Sidste Dage megen Is ved Køgur c. 2—3 Mil fra Land. 

En Del Drivis vestover lil Dvrafjord. Nordlig Vind.

Sejladsen paa S l. Pete r s b o r g. 1 Følge 

Telegram fra del kgl. Generalkonsulal i Si. Petersborg lil 

Udenrigsministeriet afgaar Isbryderen »Jcrmack« den 21. 

ds. Aften lil Ilogland.

Sejladsen paa K r o n s I a d I. Mæglerfirmaerne 

R a d a u og S m i I h i Kronsladt lelegraferer den 23. ds. 

til os: Navigationen genaabnel ved Hjælp af Isbryder.

II d c n 1 a n d s k e K a r a n I æ n c f o r a n s 1 a 1 l n i n- 

g e r. Norge: Byen Cagliari paa Sardinien er erklæret 

for kolerafri og Byerne Brisbane. Maryborough. Perlh. 

Freemanlle, Geraldlon og Sidney i Australien er erklæret 

for peslfri.

K o n s u 1 a t v æ s n e I. Den 19. Februar har Uden­

rigsministeriet ansat C. T. Sædén af Umeå som ulønnet 

Vicekonsul sammesteds under Generalkonsulalet i Stock­

holm.

Dødsfald. Kolding, den 22. April. Ledende Di­

rektør for Kolding Fjords Dampskibsselskab, Dampskibs­

ekspeditør i Kolding, Kaptajn P. Hansen, er i Efter­

middag afgaaet ved Døden efter nogen Tids Sygdom. 88 

Aar gammel. (»Rilz. Bur.«).

Skoleskibet »Viking« afgaar Søndag den 27. 

ds. Kl. 7 Eftermiddag fra Kjøbenhavn, Langeliniekajen, 

lit Rollerdam. Julepakker bedes afleveret lil Kaptajnen 

om Bord inden Skibets Afgang fra Kjøbenhavn. Breve 

kan adresseres til del danske Konsulat i Rotterdam.

Forladt Damper. Frederikshavn, den 22. 

April. Dampskibet »Frost« af Arendal, paa Rejse lil 

Frederikshavn med Kul, er i Følge hertil indløbet Tele­

gram den 21. ds. forladt i Nordsøen i brændende Til­

stand. Mandskabet er bjerget.

Danske Skibsrederes gensidige For­

sikringsforening for Søfolk. Vi henviser lil 

Foreningens Regnskab for Aarel 1912, der findes om- 

slaaende.

F o r s 1 a g til Lov om Bestyrelsen af 

Kjøbenhavns Havnevæsen har den 19. ds. været 

lil 3die Behandling i Landslinget og er med nogle Æn­

dringer oversendt til Folketinget. Vi skal ved Lejlighed 

komme tilbage dertil.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 12/1912. afsagt den 28. Juni 1912, 
A/S. E in. Z. S v i I z e r s B j e r g n i n g s e n l r e p rise 

mod A/S. 1) el f o r e n e d e I) a in p s k ibsselsk a b.

Nallen mellem den I. og 2. April 1911 sank den de 

Indstævnte tilhørende Damper »Saxo« i Drogden eller en 

Kollision med Damperen »Ilelfried Bisinarck« af Ham­

burg. Vraget blev den 2. s. M. paasejlet af Damperen 

»Helene« og den 3. s. M. af Damperen »Iberia«, og efter 

al der den 5. s. M. var bleven afsluttet en Overenskomst 

mellem de Indstævnte og Citanlerne om Bjergning af 

Skib og Ladning for en Bjergeløn af 35 pCt. af de bjer­

gede Værdier, blev Vraget den 21. s. M. paasejlet af Skon­

nerten »Freyr« og den 23. s. M. af Damperen »Quinds- 

land«.

I Begyndelsen af Maj Maaned 1911 havde Citanlerne 

tilendebragt Bjergningsarbejdel, og efierat »Saxo« var 

kommen paa Bedding, blev der den 10. s. M. paa de Ind­

stævntes Begæring af nærværende Ret udmeldl tre Mænd 

til at foretage en Besigtelsesforrelning over den. »Saxo«s 

Værdi i beskadiget Stand ansattes under denne lil 72,000 

Kr. og Mændene har under 20. September 1911 ved Af- 

hjemlingen erklæret, at de er kommen lil delle Beløb ved 

al gaa ud fra en Værdi af »Saxo« i ubeskadiget Stand, af 

164,000 Kr., og derfra at drage Beskadigelserne, som de 

lakserede lil 92,120 Kr. Under Forretningen blev derhos 

de Skader, hver enkelt af de ovennævnte fire Skibe kunde 

antages al have tilføjet »Saxo* lakseret, og de ansattes for 

»IIelene«s Vedkommende lil 2,500 Kr., for »Iberia «s Ved­

kommende lil 10,000 Kr., for »Freyr«s Vedkommende lil 

20 Kr. og for »Quindsland«s Vedkommende til 4,000 Kr. 

Medens der ved Opgørelsen af den Citanlerne tilkom­

mende Bjergeløn mellem Parterne er bleven Enighed om. 

al Værdien af den fra »Saxo«s Vrag bjergede Ladning 

udgør Kr. 82,987.9, og at der tilkommer Citanlerne Bjerge­

løn af bjerget Bunkerkul lil Værdi 774 Kr., hersker der 

Uenighed med Hensyn til den Værdi, hvortil »Saxo« vil 

være at ansætte. Det er nemlig oplyst, at »Saxo« blev 

repareret for el mindre Beløb end del, hvortil Skaderne 

blev lakseret under den ovennævnte Forretning, nemlig 

for kun 72,000 Kr., og Citanlerne, der førend de blev 

bekendt hermed, har beregnet denne Udgift til at udgøre 

mindst 74,000 Kr., hævder da, at Værdien af »Saxo«, 

da den blev bjerget, har været mindst 164,000 Kr.4- 74,000 

Kr. eller 90,000 Kr. og al dette Beløb for Skibets Ved­

kommende maa lægges lil Grund ved Beregningen. Da 

dernæst Skonnerten »Freyr« har betalt det Beløb, hvor­

til den Skade, den har tilføjet Vraget af »Saxo« er lakse­

ret, som nævnt 20 Kr., hævder Citanterne videre, at der 

maa tilkomme dem Bjergeløn ogsaa heraf, hvad de Ind­

stævnte har bestridt.
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Idel Cilanlerne saaledes liar ansal de bjergede \';vr- 
dier lil al udgøre iall Kr. 173.761.09. har de under mvr- 
vierende Sag paaslaael de Indslievnle dønil lil al belale 
dem 35 pCl. heraf eller Kr. 60.816.38 med Fradrag af el 
af de Indstævnte betalt å Konto Beløb paa Kr. 45.360. all- 
saa lil Resi Kr. 15.456.38 tilligemed Renle heraf indtil 
Betaling sker. Endelig paaslaar de sig kendl berelligel 
lil Bjergeløn af de Erstatninger, de Indslievnle maalle 
opnaa lios Rederierne for de Ire andre Skibe, der paa­
sejlede Vragel af »Saxo«.

De Indslievnle har paaslaael sig frifunden mod Be­
taling af Bjergeløn, foruden af Ladningerne og Bunker­
kullenes Værdi, kun af Skibels Værdi, og idel de bander 
al denne sidstnævnte Va*rdi overensstemmende med Skøns­
forretningen vil være al ansivlle til 72.000 Kr., paaslaar 
de sig derfor frifunden mod Betaling af 35 pCl. af Kr. . 
155.741.09 eller i all Kr. 54.509.38 med Eradrag af de :i 
Konto betalte 45.360 Kr., allsaa lil Resi Kr. 9.149.38.

I Modsælning lil. hvad de Indstævnte har gjort givl- 
dende. lindes der al maalle gives Cilanlerne Medhold i. 
al del ved Faslsivllelsen af Skibels Vivrdi i beskadiget 
Siand maa være afgørende, hvad den red Beskadigelsen 
foranledigede Reparation virkelig har kostet. medens der 
ikke kan tillægges Skønsforretningens Resultat nogen 
selvstændig Betydning i saa Henseende, og del bliver saa­
ledes navnlig uden Interesse al undersøge, om der ved 
den foreliggende Forretning er begaael formelle Fejl — 
brud Cilanlerne hivvder. har værel Tilfældet. Da Ci­
lanlerne som nivvnl har regnel med en Reparationsudgift, 
der overstiger den faktiske Cdgifl. vil del af dem an­
givne Beløb være al lægge lil Grund ved Sagens Paadøm- 
melse. saaledes al der. for saa vidt Skibet angaar. be­
regnes Bjergeløn eller den af Cilanlerne angivne Værdi. 
90.000 Kr.

Ilvad dernæst angaar Spørgsmaalel om Bjergeløn af 
de Ivrslalninger. der maalle blive tilkendt de Indstævnte . 
hos de Skibe, der har paasejlel »Saxo«s Vrag, vil der 
ikke kunne vivre Tale om al lilkende Cilanlerne nogen 
Andel for de Skibes Vedkommende, der har paasejlel 
■Saxo«, forinden Overenskomsten om Bjergning afslulle- 
des. idel denne Overenskomst lindes al maalle angaa 
Vraget i delles da foreliggende Tilstand, hvorimod <ler 
vel lindes al maalle gives Cilanlerne Medhold i. al de har 
Krav paa forholdsmæssig Andel i den Erstatning, der 
maalle indkomme fra de lo Skibe, der ved al paasejle 

Saxo« eller bemeldte Tidspunkt har bevirket, al Vragels 
Vivrdi forringedes. Da nu Skonnerten »Frevr« som nivvnl 
har erslallel den af den anrettede Skade, vil der overens­
stemmende med Cilanlernes Paasland vivr ■ al lilkende 
dem Bjergeløn af denne Erstatning, hvorhos der vil være 
al forbeholde dem en tilsvarende Rel overfor midig Er­
statning fra »Quindsland«.

I Henhold lil all foranl’ørle vil Cilanlernes I’aasland 
i del hele vivre al lage lil Følge, dog al de alene kan ken­
des berettigede lil eventuel Bjergeløn af den Erstatning, 
de Indslievnle maalle opnaa hos Damperen »Quindslamhs 
Rederi.

Sagens Omkostninger lindes de Indstævnte al maalle 
belale Cilanlerne med 200 Kr.

The Baltic and White Sea Conference.
(Uddrag af Præsidentens Aabningstale.)

Den slore Rederforening T h e B a 1 I i c a n d \V bile 
S e a G onf c r e n c e s Aarsmøde aabnedes under slør 
Deltagelse. den 8. April, paa Hotel Conlinenlal i Paris. 
Foreningens Præsident. Mr. W. J. Noble af Newcastle 
on lyne holdt i Følge »Shipp. Gaz.« ved denne Lejlighed I 
en sier Indledningslale og bragte paa Konferencens og ; 

egne Vegne Forrelningsiuhalgel øg delles Formand. lir. 
S a s s. af Kjøbenhavn en Tak for del gode Arbejde, som 
var udført i del svundne Aar. under Inspiration af el 
Fragtmarked, søm man ikke havde kendl Mage lil siden 
Aar 1900. Aarel 1912 udmierkede sig bl. a. ved den 
uhyre Tonnage, som var sal i Vandel, mest dog af særlige 
Typer, der ikke konkurrerede saa meget med de alminde­
lige Fragtdampere. Samtidig er Prisen paa nv Skibe ste­
gel saa stærkt, al den sikkert vil hæmme usund Over­
spekulation. I næsten 25 Aar er der ikke skel gennem­
gribende Forandringer med Hensyn lil Bygning af Skibe 
eller Maskiner. Forandringen Ira Jern lil Slaal var, sel 
fra el Rederslandpunkl. af tvivlsom Fordel, da del der 
herved blev vandel i Vægl ølle blev mere end labi ved 
mindre Varighed.

Aarel 1912 har for l'ørsle Gang visl ()lje-Maskinens, 
den gearede Turbines og Gas-Maskinens relative Værdi 
overfor den almindelige I ripie Ekspansions-Dampmaskine. 
Den Opfattelse Taleren har l'aaet er dog den, al man 
endnu i nogle Aar ikke behøver al trygle for Konkurren­
cen fra Olje- eller Gas-Maskinens Side.

Aarels vigligsle Begivenhed er eller Talerens Mening 
Dannelsen af »The Docuinenlary Cøuncil«. hvis Opgave 
er al faslsælle Cerleparlier. især saadanne. som har Be­
tydning for de Redere, som er beskæftiget i Øslersø- og 
IIvidehavsfarlen. Delle er den samme Virksomhed, som 
beskivfliger »The Docuinenlary Commillee of Ihe Chain- 
ber of Shipping« i de Forenede Kongeriger, og søm har 
tilvejebragt ikke mindre end 25 Cerleparlier og andre 
Skibsfarls-Dokumenler. som er i sladig Brug øg virker 
lil Tilfredshed baade for Købmænd og Redere. Konferen­
cens »Docuinenlary Cøuncil« vil sikkerl have en lige saa 
heldig Fremtid for sig ved en venskabelig Udjævning af 
alle Stridspunkter og ved al skabe Dokumenter, som er 
antagelige og rimelige for begge Kontraktens Parter. Det 
er en (Riede al kunne meddele, al de Ire skandinaviske 
Foreninger er blevet Medlemmer af »The Cøuncil«. øg al 
: Schulzverein Deulscher Rheder«. skønt den endnu ikke 
formelt er Medlem, dog ogsaa yder sil Bidrag til »The 
Docuinenlary Council«s Arbejde. Del er ogsaa en Glæde 
al kunne meddele, al »The Docuinenlary Commillee øf 
Ihe Chamber of Shipping« har lovel sin Medvirken øg har 
nedsal el l'dvalg af briliske Eksperter, som skal sam­
arbejde med »The Cøuncil« angaaende Revision af »Ihe 
Belfrancon charter«. Ogsaa den hollandske Rederfor­
ening ønsker al blive oplagel som Medlem af »The 
Cøuncil«. Disse Tilslutninger betyder en ny Epoke i 
•The Ballic and While Sea Cønference«s Historie.

Taleren nævnede derefter Aarel 1912 som el Mærke­
nar for Rederne, eller de mange (range Aar, som de havde 
gennemgaael. El saadanl Aar var opmuntrende, men del 
var heller ikke lel al glemme de l'orudgaaende li magre 
Aar. i hvilke kun faa af Dampskibsselskaberne havde 
værel i Siand lil al give el rimeligt l'dbylle af den Ka­
pital. som var anbragt i dem og del Arbejde de havde ud­
ført. Der vil behøves adskillige saadanne gøde Aar som 
1912 for al bringe el tilfredsstillende gennemsnitligt l'd­
bylle og give den slore Skibsfartsindustri en saa sund 
linaneiel Grundvold, al del blev den muligt al imøde­
komme Verdens voksende Behov. Del maa ikke glemmes, 
al Driftsomkostningerne som Følge af de forhøjede Løn­
ninger. Assurancepramiier. Provianllidgifler og slørre 
Krav lil Livsfornødenhederne er slegel med c. 25 pCl. 
Naar saa hertil føjes de megel forhøjede Brændselspriser 
er del klarl. al der behøves megel forøgede lndlivgler for 
al veje op herimod. I de l'ørsle Maaneder af delle Aar 
har der ganske visl vierel nogen Tilbagegang fra sidsle 
Aars Højvandsmærke. Delle behøver dog ikke, og bør 
ikke l'oraarsage en umoliverel Irykkel Stemning. Del er 
kun Tingenes naturlige Gang, al Lukningen af SI. Law- 
rence. Østersøen, Ilvidehavel. Azof og Donau maa redu­
cere Virksomheden og fremkalde en midlertidig Reaktion. 
Del slemmer i Virkeligheden med Nationernes Interesse, 
al en Industri, hvorpaa del internationale Samkvem be-
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ror. og som er en Nødvendighed for Civilisationen, i del 
Mindste kan give el passende Vederlag.

Del er en farlig Beskæftigelse al give sig al' med al | 
profetere, ister i en Virksomhed, der som Skibsfart er 
underkastet saa mange Paavirkninger fra Jordens for­
skellige Egne. Jeg lor dog uden al frygte Modsigelse 
paaslaa. al Rederne ikke kan laale nogen synderlig Re- 
duklion i de nuværende Fragier, og del er min Overbevis­
ning. al der kun behøves lidi Sammenhold og Mod fra 
Redernes Side for al sikre de nuværende gunstige Titlers 
Vedvaren. 1 elhverl Tilfælde begyndte Aaret 1913 meget 
bedre end Aaret 1912 begyndte og all lyder paa. al der 
vil blive Beskæftigelse nok for Tonnagen lil lønnende 
Raler. Del er den almindelige Mening, al Udsigterne er 
lovende, da Verdensomsælningen vokser eller en usæd­
vanlig Maaleslok. Del er paavisl. al Tysklands. Frank­
rigs, De Forenede Slalers. Storbritanniens. Belgiens og 
Øslerrig-l'ngarns internationale Handelsomsætning i 1912 
har visl en Forøgelse imod 1911 af e. 450 Millioner Pund 
Sterling, og saavidl jeg bar kunnet kontrollere del. viser 
Tallene for indevtvrende Aar ingen Tilbagegang. Disse 
heldige Forhold bekræftes bl. a. ogsaa af Hamburg—Ame- 
rika-Liniens gunstige Aarsberelning. der fremhæver, al 
man lør regne med en hurtig voksende Forøgelse af den 
oversøiske Trafik. Foruden dennes naturlige Vækst, paa 
Grund af den tiltagende Befolkning øg de voksende For­
dringer lil Livsfornødenhederne. slaar man nu foran Ki­
nas Aabning for Handel og Samkvem. Panamakanalens 
Aabning. Canadas og de sydamerikanske Republikers over­
ordentlige Udvikling og lilsidsl. hvad der ikke belyder 
mindst. Ruslands kommercielle og industrielle Vdvikling, 
som gør sløre Fremskridt.

Taleren dvælede derefter ved de mange uundgaaelige 
Genvordigheder for hvilke Skibsfarlen er udsal i Fonn al 
Strejker. Krigsfare m. m.. og anstillede nogle Belraglnin- 
ger om de uhyre OITre af Penge og Arbejdskraft, som 
Ruslningskapløbel paalagde Nationerne, lil Skade lor 
den fredelige Vdvikling af Handel og Industri. Desværre 
bar vi jo endnu ikke naael Tusindaarsrigel. men vi gaar 
fremad øg vi lever i Ilaab. For kun li Aar siden, blev 
el Møde som delle belraglel som en l lopi. Man melde, 
al vore Forrelningsinleresser skille os ad. men nu danner 
de el Baand mellem Rederne. Vor Jalusi og Misltvnksom- 
hed er ved al forsvinde. Vi søger mere al kappes med 
hverandre end al bekæmpe hinanden. 1 delle udmær­
kede Arbejde ønsker jeg Konferencen el langl Liv og en 
l'orlsal nyllig Virksomhed.

Fragtmarkedet.
I liere Retninger er der indlraadl Bedringer i Løbel 

af den svundne Uge. saavel udgaaende som hjemgaaende. 
Rederne kæmper lapperi før al holde Ralerne oppe, øg 
del er som sagl lykkedes dem paa adskillige Feller al 
vinde frem. Baade Sorlehavel. Øslen og La Plata er 
fastere Markeder end for en Uge siden, selv om Begivrel 
ikke har været slorl. og for Nordamerikas Vedkommende 
synes Maj-Tonnage al vivre rel knap, samtidig med. al 
Laster er nogenlunde rigelig! lil Stede, navnlig Korn. Her­
hjemme omkring ser Forholdene ogsaa lysere ud for Re­
derne. da Øslersøpladserne el lerhaanden begynder al blive 
lilgamgelige. hvilkel aller har lil Følge, al de Dampere, 
som losser i Danmark og den nedre Del af Østersøen, 
nu ikke, som forhen, behøver al søge i Ballast lil Kul­
havn, hvorved igen Kullraglerne slimuleres. Delle ses 
allerede nu, idel Ralerne-ind lil Østersøen, særlig til de 
russiske Ilavne, er 3 d å (i d højere end forrige Uge. Fra 
Tynen skal vivre belall 6/ lil Kronsladl pr. primo Maj. 
hvorimod der for olleDage siden ikke kunde faas mere end 
5/3 å 5/6. Ogsaa ad Middelhavet lil ligger Kullraglerne 
bedre. Den sløre Strejke i Belgien vedvarer fremdeles, 
men den berører næppe i væsentlig Grad Trampskibsfar- 

len. idel Rederne i god Tid var underrellel om Strejkens 
Komme. I Anlwerpen arbejdes der med reduceret Krafl, 
men i Ghenl ligger Lasining og Losning næslen hell slille. 
Der fragledes i den forløbne Uge i de forskellige Marke­
der som følger:

Øslen. Soyabønner Nikolajeff og Vladivoslock/
U. K.. Konlinenlel. Kjøbenhavn eller Slellin. 30/ én Losse- 
havn. 30/6 lo Lossehavne, 20. Juni—15. Juli. Ris Saigon 
Marseille. Havre. Dunkerque eller Liverpool 28/6. 15.
Juni—15. Juli (4,000). 27/ pr. Maj (9.0001. Birma/Ham- 
burg 25/6 én Lasleplads, 26/ lo Laslepladser. Maj. Palme- 
kivrner fra Madras Kysten 26/ lil Marseille. »nel terms«, 
pr. Maj. Kurrachee/U. K. eller Konlinenlel (udsøgt 
Havn) 16/9 -e- 1 pCl. pr. April—Maj (7.000). 17/ én Havn. 
17/6 lo Havne, »nel lerms« pr. 20. Juni—5. Juli (11,000). 
— Korn Syd Auslralien/U. K. eller Konlinenlel 32/ pr. 
Maj. — Erls Porl Pirie/Anlwerpen 32/6 pr. Maj.

S o r I e b a v el el c. Korn Azow/Rollerdam 10/3 å 
10/41/5, Anlwerpen. Weseren eller Emden 10/6. Hamburg 
10/9, 3 d. mindre Byg. pr. April-.—20. Maj. Genua eller 
Marseille Frcs. 13. Annullering 8. Maj. Kherson. Niko- 
lajelf. Odessa. Theodosia eller Novorossisk 9/ å 9/1'/k Røl- 
lerdam. 9/4^ Weseren. 9/6 å 9/7'/k Hamburg pr. prompt. 
Kustendje/Hamburg 9/3. Annullering 5. Maj. 9/9 N. C. 
pr. 1.—15. Maj. Donauen belalle 10/6 Rollerdam. 10/9 
Anlwerpen pr. prompt. 10/9. henholdsvis 11/ pr. 10. Maj— 
10. Juni. Sulina/Rollerdam 9.4 (/>. Anlwerpen 9/7‘/G, N. 
C. eller »any« 10/3. Hamburg 10/9. Danmark 11/ a 11/9. 
all pr. April—10. Maj.

Middelhavet. Smvrna. Plyinoulh. London eller 
llull 10 6 pr. prompt. Sall Porl Said 9/6 lil Penang og 
eller Singapore (6.0001 pr. Maj. Erls Limiona/Glasgow 
7«. Algier/Tyne Doek 5/3. Karlagena/Rollerdam 5/ (5,500. 
1.000—1.000 Tons daglig Laslningl. Almeria l’ier/WesI 
llarllepool 5/6. Malaga/Rollerdam 5/7'/j. all med fri 
Despalch. Bilbao/Rollerdam 4/6. Cardiff 4/41/>- Glasgow 
5 3. Dunkerque 5/3.

N o r d a m e r i k a. Tungi Korn Ballimore/Avon- 
moulh eller Rollerdam 2/7 !/_>. Hamburg 2/9 (35.000 Qrs.i. 
Mønlreal Avonmoulh 2 9 (24.000). Norlhern Range/IIavre 
eller Dunkerque 3/1 */5 én Ilavn. 3/4/k begge Havne 
(33.000). all pr. Maj. — Kul fra Norfolk eller Newporl 

i News 18/ lil Pola. 18/6 Rio Janeiro. begge pr. Maj. Tøm­
mer fra Golfen 107'6 Tyne eller Delfzyt. oplion 110/ Los­
ning i begge Havne. Maj. Sukker Kuba/Greenock. Liver­
pool, London eller Amsterdam 18/6 a 19/ pr. Maj. Blandl 
Befragtningerne af Planker fra Brilisk Nordamerika an­
føres 60/ fra Bay Chaleur (600 Slds.). 52/6 fra Miramichi. 
Campbellown eller I lerring Cove. all lil Englands Vesl- 
kysl eller Irlands Øslkvsl pr. Maj—Juni.

S y d a m e r i k a. Fra San Lorenzo Gramsen 20 9 å
21. O. C. (-:- 6 d. direkte Havnl pr. April—15. Maj. fra 
Buenos Aires eller La Plala 18/6 for sløre Baade.

Øslersøen. Fra Petersborg c. 1/ Ilvedebasis lil 
Rollerdam med Varer knappe, hvorimod Trælaster er .ri­
geligere. navnlig pr. ultimo Maj og senere. Der belalles 
pr. f. o. w. fra Petersborg Luinpsum Basis 28/6 D. B. 
lil London. Frcs. 41 Anlwerpen med 200 Slds. daglig Last­
ning. Mk. 35'/> D. B. '/, Boards til Bremen. For Pulp- 
wood lil Rollerdam kan faas Mk. 24—25 pr. primo Maj. 
27 pr. Juli. Riga ligger lidi bedre Basis Hil. 12 I). B. lil 
Holland. 18/ å 19/ lil Grangemoulh. 27/6 å 28/ Man­
chester. Frcs. 26/27 Anlwerpen. 29 Bonen. 7/3 Sleepers 
lil Wesl llarllepool. Fra Windati belalles 7/9 Sleepers lil 
London. HIL 16 pr. Tvll Kappbja'lker lil Holland, og der 
nøleres 30/ D. B. '/j. Boards lil Llanellv, Libau eller Win- 
dau 9å 9% Rollerdam. c. 11 Anlwerpen. 1/3 Bonen, 
medens 24/ D. B. kan faas lil Tynen. Fra Bollen blev 
bl. a. belall pr. f. o. w. 28/ D. B. B. Skellel'leå/London 
(800). 40. Ilaparanda/Porlsmoulh (450). 28' å 30/ pr. 
Favn Korlprops fra mellemfinsk Havn lil Øslkvsl Kul­
havn.

Kullraglerne. Fra Tynen eller Blylh 5/6 å 6 
Kronsladl, 5/6 å 5/9 Riga, 5/11/é Stockholm, 4/7 •/<. å 5/
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god dansk Havn (1,200—1,700), 3/6 Hamburg, 9/9 å 10/ 

Genua eller Savona. Fra Humberfloden 5/9 Kronstadt, 

5/6 å 5/9 Pernau, 5/9 å 6/ Riga, 14/9 å 15/ Buenos Aires. 

Fra Firlh of Fortil 5/6 Nordnorge (1,350), 5/ Horsens 

(1,100), 4/9 å 5/ Kiel, 5/6 å 5/9 Kronstadt, 5/3 Åbo (1,800), 

4/4)4 Dunkerque (1,400). — Fra Cardiff eller Newport 

6/6 Kronsladt, 5/3 il 5/6 Rouen, 6/6 å 6/9 Lissabon, Frcs. 

101/). Algier, 11)4 Marseille, 9/ å 9/1)4, Genua, Savona 

eller Spezia eller Neapel, 10/9 Venedig, 9/6 å 10/ Port 

Said, 9/6 å 9/9 Aleksandria, 8/6 Las Palmas eller Tene- 

rill'a, 16/3 Rio Janeiro, 16/6 Rosario.

(Skrevet den 22. April 1913.)

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet udbydes der nogle flere Korn­

lasler fra Danmark, Tyskland, Rusland og Sverig til Eng­

land og Frankrig til akceptable Rater, men der mangler 

disponibel Tonnage. Rusland har ogsaa nogle Foderstof­

laster (Oljekager) lil England og Østersøhavne, men 

Fragtraterne er ikke meget lønnende for mindre Sejlere. 

Veslsverig og Østnorge er ogsaa fremme med nogle Træ-, 

Feldspalh- og Islasler, hvoraf enkelte Trælaster fra Sverig 

er sluttet til akceplabel Rate, medens Islaster er af liden 

Interesse. Boltenhavene ligger uforandret for senere Last­

ning, men Befragterne byder i de fleste Tilfælde lavere 

Fragter, hvad der dog ikke taler for at reflektere paa, 

men nogen Stigning er der ikke Udsigt lil, saa al Maksi- 

mumsralerne i sidsle Aar ikke vil naas i nogen nær 

Fremtid.

Returfragter Vest fra er i Bedring, idel der udbydes 

liere Kullaster med en ilile Bedring af 5 å 10 sh. pr. Keel 

lil danske og tyske Havne, men der er kun ganske enkelte 

Redere, der dirigerer til disse Havne, idet Laster til Øster­

søen foretrækkes.

Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet just 

ikke saa livligt, som man kunde vente del saa tidligt i 

Sæsonen, og det er navnlig paa Kornlaster, der synes al 

være Mangel. Af Noteringer kan nævnes Konigsberg 5 M., 

Slolpniiinde 5 M., Slralsund 3% M., Greifswald 4)4 M-, 

Rostock 4 M., alt for Rug; Stettin har ligeledes for Rug 1 

lil Danmark nogenlunde kunnet gennemføre 5 M., hvor­

imod der for Kul bl. a. lil sydsvenske Havne skal være 

slullel til omkring 3)4 M. Liibeck, Wismar noterer til 

Danmark, Sverig omkring 3% å 4 M. for Korn og Sall. 

Af de russiske Østersøhavne noterer Libau 14 M. for Olje­

kager, Riga 15 M. for Korn for ret prompt Tonnage. 

Sverig er uforandret med rigelig Udbud af Stenlaster; 

Lysekil noterer lil Liibeck, Flensborg 334 M., Slralsund, 

Riigenwalde 4 M., Konigsberg, Neufahrwasser 4)4 M.; 

Sydsverig synes ligesom lidt fastere, saaledes noteres for 

Gadeslen lil Rostock og Wismar 4 M., fra Karlshamn og 

3)4 å 3'4 M. til Stettin fra Ronneby. Ogsaa Sundhavnene 

har Lervarer nok, men Tørnen i Hdganås og Helsingborg 

skal være meget lang, der tales endog om 2 å 3 Uger; 

derimod er det bedre i Landskrona. Danmark er fra 

Provinserne meget stille i denne Uge, og del samme er 

Tilfældet fra Kjøbenhavn, hvortil der i denne Uge er an­

kommet ikke saa faa Skibe med Ladning, af hvilke ikke 

alle vil kunne venle at blive placeret derfra igen. Der 

sluttedes Majs til Hasle 14 Øre, Fakse 10 Øre, tunge Olje­

kager lil Randers 18 Øre og Sojaskraa lil Rudkjøbing 

28 Øre; af sidstnævnte Vare lader Skibene Halvdelen af 

Hvedevægt.

Generalforsamlinger.
Burmeister & Wain

afholdt den 29. Marts Generalforsamling; under Ledelse af Højesterets­
sagfører Shaw.

Den administrerende Direktør, Etatsraad D c s s a 11 , aflagde Be­
retningen, hvoraf vi anfører følgende:

Den herskende Højkonjunktur i Forbindelse med de stigende 

Fragter liar i høj Grad sat sit Præg paa Virksomheden i det for­
løbne Aar. Saa godt som alle de Materialer, vi anvender, har været 
Genstand for store Prisforhøjelser. Staal og Jern til Skibbygning 
steg med c. 20 pCt., Metaller med 25 å 30 pCt. og Kul med 30 pCt. 
Hertil kommer, at Lønningerne stadig stiger, ligesom Renteudgiften 
vokser som Følge af den større Kapitalanvendel.se. Det forløbne Aar 
bekræfter saaledes paany, at Værfterne under Højkonjunktur har 
Chancerne imod sig, idet det er umuligt at lindgaa, at de løbende 
Kontrakter paavirkes af. Stigningerne paa alle Omraader.

Paa den anden Side har Aaret været udmærket l'or Dampskibs­
selskaberne og har sat disse i Stand til at ofre mere end hidtil paa 
det aarlige Eftersyn og at forny deres Flaade.

For Selskabet har 1912 været overmande betydningsfuldt, idet 
det gennem indgaaende Prøver i Praksis er lykkedes at konstatere 
Diesel-Motorcrnes fulde Brugbarhed som Drivkraft for store Skibe.

I Samarbejde med Det østasiatiske Kompgni, hvis Initiativ i denne 
Sag ikke noksom kan prises, or der i det forløbne Aar foretaget saa 
omfattende og betydningsfulde Forsøg, at Bestyrelsen ikke betænker 
sig paa at udtale, at der med Skibs-Diesel-Motorcrne er skabt en Fak­
tor, der forhaabentlig vil kunne blive af overmaade stor Betydning 
tor Selskabets fremtidige Virken.

Det vil erindres, at vort første store Diesel-Motor-Skib »Sclandia« 
overalt paa sin Vej var Genstand for den mest levende Interesse. Det 
er imidlertid givet, at en saa omfattende og indgribende Fremstilling 
af ny Drivkraft ikke er kommen frem, uden at der er bragt meget 
store Ofre. Til Forsøg, Patenter og Oni|:onstruktioner er der foreløbig 
medgaaet c. 200,000' Kr., og der vil i de første Aar stadig blive brugt 
betydelige Belob dertil, fordi det er af stor Betydning for Selskabet 
stadig at være i Spidsen med Diesel-Motorernc. Bestyrelsen har den 
Overbevisning, at der derigennem er skabt en betydningsfuld Fornyelse 
i hele Selskabets Maskin-Fabrikation, og det har da ogsaa vist sig, at 
Selskabet har kunnet faa saa mange Ordre paaSkibe med Dicsel-Motorer, 
at samtlige Værksteder og Byggebeddinger er optaget, ikke alene for in­
deværende Aar, næn ogsaa for det nasstc. Hvis vi havde været i Be­
siddelse af mangedoblet Kapacitet, vilde vi kunne have haft Ordre inde 
for overmaade store Værdier. Vi har maattet sige Nej til Forespørgs­
ler om Nybygninger i et Antal af over 200.

I lang Tid har det været Bestyrelsen klart, at der maatte gøres 
neget for at skaffe mere Plads paa Værftet. Der har været ført en 
Række Forhandlinger angaaende en Landindvinding, og disse For­
handlinger er tilendebragt med et Resultat, der forhaabentlig vil 
kunne blive af Betydning for Selskabets Fremtid, og de Servituter. 
der har hvilet paa Ejendommene paa Værftet, vil kunne forventes op­
hævede.

For at udnytte den Situation, der skabtes ved »Sclandia«* Suk­
ces i England, har Selskabet medvirket til Oprettelsen af »The Bur­
meister & Wain (Diesel System) Oil Engine Co.« i Glasgow. I dette 
Selskab pratieiperer vort Selskab i Nettoudbyttet. Det ny Selskab 
er fuldt beskæftiget og har allerede modtaget en Række Ordrer, ikke 
alene paa at levere Dieselmotorer til ny Skibe, men ogsaa til at 
erstatte Dampmaskiner i ældre Skibe med Dieselmotorer, ligesom der 
er modtaget Ordre paa Dieselmotorer til Brug i Krigsskibe. Der ligger 
i disse Bestillinger en værdifuld Anerkendelse af vore Konstruktioner, 
idet det er vore Tegninger, der lægges til Grund for Arbejderne paa 
Fabriken i Glasgow. Samtidig med denne Fabriks Oprettelse er de 
tidligere afsluttede Kontrakter med Firmaerne Swan Hunter & Wig- 
liain Richardson og Barclay, Curie & Co. overgaaet til det skotske Sel­
skab. Med Akers mekaniske Værksted i Kristiania er der for Norges 
Vedkommende truffet Overenskomst 0111 Udnyttelsen af vore Erfa­
ringer.

Reparations-Arbejdet har været ret godt, men dog stærkt paa­
virket af en urimelig Konkurrence. Bestyrelsen haaber imidlertid, at 
der vil indtrædc en Forandring til det bedre, idet det iiiaa anses for 
ganske urimeligt og ubilligt, at Skibs-Reparationerne stadig skal 
holdes nede paa et Niveau, der aldeles ikke svarer til de mægtige 
Stigninger, der har fundet Sted paa de tidligere nævnte Omraader, 
og som i høj Grad har paavirket de økonomiske Resultater af Repara­
tionerne.

Direktøren meddelte endvidere, at der i Øjeblikket havdes Or­
drer paa 13 Diescl-Motorskibc paa c. 100,000 Tons tilsammen samt 
paa to Passagerdampere, 31 Lind Diesel-Anlæg, 26 Hovedskibsmotorer 
og 26 Hælpeskibsmotorer samt et Par Kedelanlæg. Sluttelig udtalte 
Direktøren: Hvad Udsigterne for Fremtiden angaar, er vi stadig 
inde i en Højkonjunktur; men ved de senere afsluttede Kontrakter 
har vi taget Hensyn til denne, og da vi for indeværende Aar er fuldt 
optaget i alle Afdelinger, tor det forventes, at Aaret vil blive ret 
godt, for saa vidt alt forløber normalt; men man maa ikke være 
blind for, at der stadig forestaar store Udgifter (il Skibs-Dieselmo­
torerne, og at Konkurrencen for Land-Dieselmotorerne er stærkere nu 
end for.

Derefter aflagde Bestyrelsens Formand, Admiral Richelieu. 
Regnskabet, hvoraf det fremgaar, at de samlede Indtægter har været 
1.766,555 Kr. Efter at 201,564 Kr. er afskrevet paa Udgifter ved 
Diesel-Motorkonstruktioner, bliver der. 761,023 Kr. at fordele, hvor­
af Aktionærerne faar 500,000 Kr., eller 5 pCt., medens c. 138,000 
Kr. henlægges til Reservefonden og 103,000 Kr. overfores til næste 
Aar.

Efter Regnskabsaflæggelsen udtalte F o r m a 11 den. at uaar Re­
sultatet ikke var helt tilfredsstillende, skyldtes dot i første Række 
de enormt stegne Driftsudgifter samt Bekostningerne ved at naa det 
Resultat, som var naact. med Hensyn til Diesel-Motorskibene. De 
Udgifter, andre Værfter havde haft ud: en at naa saai vidt, var langt
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større. Efter nærmere at have omtalt Motorskibenes hidtidige Suk­
ces og de nu beviste Besparelser ved disse Skibes Drift, hvorom Øst- 
asialisk Kompagnis Beretning havde bragt udforlig Omtale, udtalte 
han Haabet om, at ogsaa det uu byggede mægtige Motorskib »Siani« 
vilde svare til Forventningerne.

Ilvad Forhandlingerne mellem Værfterne angik, da maatte Ar­
rangementet være saalcdcs, at man ikke forfordelte Bederne, det vilde 
blive baseret paa Besparelser. Endnu var der ikke fundet nogen en­
delig Basis for Samarbejdet, men forhaabentlig vilde det lykkes at 
finde en saadan.

Sluttelig udtalte Formanden, at det var hans sikre Haab, al den 
gode Sæd. der var saaet, vilde give god Host.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Admiral R i c h el i e u 
genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Fra Sø og Land.
Svendborg N a v i g a ( i o n s s k o I c. 1. Eksamen i Anret 

1913 afsluttedes den 11. April.
Til den almindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) • var ind­

stillet 9 Elever, til den udvidede Styrmandseksamen (2. Afdeling) 
i Navigation 6, i Soret og Handclsvideiiskab 7, i Geografi og Vejr­
lære 8 samt i Engelsk (5.

Endvidere var til Fiskeskipperproven indstillet 8 og til Sætte­
skipperprøven 10.

1 alt 36 Elever, som alle bestod.

Havarier og Forlis.
B c 1 g u a, V' i a, Dpsk. af Siettin, er paa Rejsen fra Ncvvcastlc lil 

Hjcmstedel grundstød! paa. Valegrundeu udfor Eandskroiia don 19. ils. , 
Svitzcrs assisterede og Skibet kom flot, eller af c. 800 Tons Kul var 
lossol i laegtere.

De tre Brødre. 3/m. Skonnert af Tliliro, kom den 15. ds. 
paa. Grund ved læhals. Svilzers assisterede Skibet llol. Rejsen fort­
saltes lil Svendborg.

M j o 1 n o r, Skonnert af Helsingborg, er paa Rejsen Ira Kolding 
lil O.scar.shamn grnndstødl paa Sjællands Rev. Svilzers assisterer.

Aigrlen. Galease, gruudstod! paa llallerevet, er bragt llol af ; 
Svilzers og ind (il Kalundborg. i

Christian IX, Dpsk. af Kjøbenliavii. er ankommet lierlil. 
En Del af Ladningen har taget Skade ved en Brand, der var om Bord 
linder Indladningen i Konigsberg.

Vø lo, Dpsk. al’. Huil, grundstød! ved Anholt den 11. ils., er bragt 
flot af Svitzers »Vikingu og er indkommet til Malmø. En Del Kul 
er kastet over Bord og en Del Stykgods maatte losses over i Dpsk. 
»Kattegat« for at faa Skibet flot.

Erindring, Dpsk. af Marstal, er den 17. ds. ankommet lil 
Nakskov. Skibet har været paa Grund i Nakskov Fjord, men kom 
flot uden Assistance og ilden at have laget Skade.

K a r i n, Skonnert af Hveen, er i Følge Meddelelse fra Kalund­
borg, strandet ved Hauusø og er blevet Vrag. Besætningen, der bestod 
af Kaptajn og tre Mand, er efter al Sandsynlighed omkommet.

Daisy, Dpsk. af Kjøbenliavii, kom den 19. ds. paa Rejsen fra 
Ncwcastle lil Suudsvall paa Grund ved Øland. Flot med Assistance.

Nybygninger, Køb og Salg.
Fra B u r m e i s t e r & W a i n's Skib s v æ r f t paa Rolshale- I 

øen saltes den 17. ds. el nyt Dieselmotor-Skib, Værftets Bvggc-Nr. 
288, i Vandel.

Dea ny Baud er et Snsterskih til det for nogle Dage siden til 
A/S. Det østasiatiske Kompagni afleverede Motorskih »Siam«, og 
ligesom dette bestemt lor Farten paa Bangkok og Østasien.

Dimensionerne er: Længde 410', Bredde 55' og Dybde 30'6". 
Deplacement 13,200 Tons. d. w. Bæreevne c. 10.000 Tons og Heste- i 
kraft 3.000 ind.

Skibet lik Navnet »Annam« og Allølmiiige:i foregik smukt.
Paa den ledige Bedding la'gges Kølen til et nyt Diesel-Motor- 

skib til Det østasiatiske Kompagni, hvilket skal erstatte »Fionia« I 
(nu »Christian X«), som solgtes (il Hamburg—Amerikalinien.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
Paa de den 4. og den 19. ds. afholdte Generalforsam­

linger er del énsleininig beslullet, at give Lovenes § 9 

følgende Tilføjelse:

»Del bekendtgøres snarest mulig! eller den ordinære 

Generalforsamlings Afholdelse tre Gange i Bladel om og 

hvilkel Udbylle der udbelales lil Aklionærerne for det 

afsluttede Aar.
Hvis en Aktionær derefler ikke har hævet sit Udbyde 

senesi fem Aar eller Afholdelsen af den Generalforsam­

ling, som har fasisal l'dbyllel. hjemfalder delle lil Aktie­

selskabets Kasse som Selskabets lovlige Ejendom.

For Udbytte, som endnu ikke er hævet for Aarel 

1909 eller lidligere Aar, Iræder denne Bestemmelse i 

Kraft den 1. Januar 1915.<

Kjøhenhavn. den 19. April 1913.

lieslyrelsen.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie Griilrtmftriaill« 

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte ometyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.)
pasteuriseret og derfor meget holdbart,

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Bestauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.
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Ski bsefterretn i n ge r. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Seku­
lært, ank. Riga 16.14. — A lex a n d ra, Nielsen, ank. Riga 12./4. — 
Alga r v e, Borries, pass. Hanstholm 28.14. — A n g 1 o D a n c, Pape, 
pass. Bruusbiittel 22.4. — A. N. Hansen. Sørensen, ank. hertil 
5-/4. — A n t w c r p o n, Madsen, al'g. herfra 21.14. — Ark a n s a s, 
Petersen, pass. Dundce 22.4. — A r n o, Fischer, al'g. Malaga 22.4.
— A u r o r a, Goninieseii, al'g. Tunis 22,/4. — Baron Stjern­
blad, Sørensen, ank. Windau 21.14. — Beira, Mortensen, ank. 
hertil 19.4. — B e, rgenhus, Meyer, ank. hertil 20.4. — C. F. 
Ti et gen, Thomsen, ank. hertil 16.4. — Chr. Broberg, Hen­
riksen, ank Antwerpen 9./4. - Christian IX, Holm, ank. Lon­
don 21./4. -- Dagmar. Mueller. al'g. Livorno 21./4. — Douro, 
Sørensen. ank. Trondhjeni 22./1. — Esbjerg, Strufve, al'g. herfra
22./4. — F 1 o r i d a, Andersen, pass. Dungencss 17.4. — C a r o n n e, 
Kroniann, al'g. herfra 18./4. — Hellig Olav, Holst, ank. New 
York 15./4. — Hen gest, Miinek, ank. hertil 21.4. — Hjelm, 
Andersen, al'g. herfra 22./4. — I. C. J ae,o lisen, Petersen, ank. 
Reval 20./4. — J o 1 a n t h a, Kyllesbcck, ank. Antwerpen 21./4. — 
Kasan. Mikkelsen, ank. hertil'22.4. — K e n tu c k y, Andresen, 
ank. Newport 21./4. — K i e w, Tøiinesen, afg. Bordeaux 19./4. — 
Lo ire, Craignou, ank. Rochelle 22.4. — Louise, Svan, ank. Dan­
zig 22./4. — Louisia ita. Jon Jonsen, al'g. Boston 16.4. — L. P. 
Holmblad. Svane, pass. Kingsbridge 22,;4. — Mi nsk, Harder, 
afg. Sevilla 21.14. ■ Morso, Nellemann, ank. hertil 21.14. -- 
Nicolai IL Myhldorf, afg. Tarragona 21.14. — 0. B. S u h r, 
Frisenette, ank. Duiikerque 18.4. — N o r d j y 11 a n d, Soeberg, pass. 
Hirtshals 22.Z4. — (I ni s k, Jacobsen, ank. Libau 20./4. — Os c a r 11, 
Hempel, afg. Kristianssand 19./4. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, 
afg. herfra 22.4. — Perm, Golthardt, ank. London, 21./4. - Pre-
g e 1. Iversen, pass. Bruusbiittel 22-/4. — Saga, Hansen, al'g. New- 
castlo 17.14.—: Saxo, Rasmussen, al'g. Duiikerque 21.4. - - S c i ne. 
Le Dizes, ank. Bordeaux 15.4. - Texas, Clausen Kaas, afg. Buenos 
Aires 22./4. — Thyra, Dam. ank. hertil 16.4. Tiber, Beeli, 
ank. hertil 3.4. — T o m s k, Wilierg, pass. Sagress 22.4. - Tu la.
Therkildsen. al'g herfra 21.4. - Tyr, Thaning, al'g. herfra 22.4.
-- 11 n i t e d S t a t e s, GoHsche, ank. hertil 22.4. — Viking. 
Tramp, afg. Emden 16.4.

C. K. Hansen. A g g o r s li o r g afg. Metliil 19./4. - A m a-
1 i c n b o r g ank. Pernati 18./4. — B r a 11 i n g s b o n g pass. St. 
Vincent 15./4. — B o r g1 n ni al'g. New Orleans 6-/4. — D a n s borg 
ank. Cardiff 18./4. — Elsborg ank. Civita Veeliia 19.14. — 
Esrom pass. Gibraltar 20./4. — F 1 v u d e r b o r g pass. Kjølicu- 
liavu 20./4. — Frederiksborg ank. Memel 9/4. — Guld­
borg ank. Kjøbenhavn 21./4. — Gurre ank. Cork 19./4. — 
Ha in mer s li tis afg. Beira 1./4. — Harri Idsborg pass. Val- 
derhang 19.4. —■ H u n d li o r g ank. Pernati 19./4. — Jelling 
al'g. Cainianera 13./4. — Jonis borg ank. Huelva 19.14. — 
J ungskov ed al'g. Hamburg 14./4. — Jægersborg al'g. Aal­
borg 19./4. — Kali u u d b o r g ank. Huelva 16.14. — Kai ø pass. 
Holtenau 20./4. — Kl am pen borg ank. Kjøbenhaiiv 16./4. — 
K r o n b n r g al'g. Rio Janeiro 15./4. — L e j r e afg. Baltimore 14./4.
— M a r s e 1 i s b o r g pass. Las Palmas 2.4. — Næs bor g al'g. 
Libau 16.4. — R. a u d e 1 s b o r g pass. Kjøbenhavn 17./4. — Sil­
keborg ank. Burntisland 19./4. — Skanderborg afg. Huelva
19./4. — Skjoldborg ank. Torreveja 18.14. — Skodsborg 
afg. Bougie 19.4. — Spiger borg ank. Rouen 18.4. — - S te­
gel borg al'g. Funchal 15.bl. --•• Sljernborg al'g. Huelva 19.4.
— S o bor g ank. Las Palmas 14./4. — Taarnborg ank. Riga
10.14. — Ull'sborg pass. Portland 17.14. — U r a n i e n b o r g 
ank. Marseillc 15./4. — Vordingborg al'g. Burntisland 20.4.
— Ork ild a:ik. Veniee 19.,4.

Det østasiatiske Kompagni. Samu i afg. Colombo 19./4. hjemg.
P a n g a n al'g. Singapore 20.4. hjemg. — Selandia ank. 

Middlesbro 20./4. udg. — Tranquebar afg. Port Said 18.4. 
hjemg. — C a t h a y pass. Perini 14./4. udg. — Ban d o n ank." 
Genua 22.4. udg. — S i am ank. Antwerpen • ,21-/4. udg. — Jul­
ia n d i a ank. Suez 22.4. hjemg. — Bin tang ank. Bangkok 
22./4. udg. — C h u in p o n ank Durban 21./4. hjemg. — K i n a 
afg. Coronel 20.14. udg. — Arabien afg. Antwerpen 17.4. udg.

Vestindisk A I' d e 1 i n g. S t. T li o m a s afg. Portland
21.14. udg. — St.J an al'g. Paramaribo 22.14. hjemg. — S t. Croix 
al'g. St. Thomas 12.,'4. hjemg.

A. P. Møllers Rederier. Anna M æ r s k afg. Liverpool 19./4.
— G h a s s i e AI æ r s k pass. Kjøbenhavn 19./4. for Rotterdam. —■ 
E I eo u o r a ~M æ r s k ank. Danzig 16./4. — Laura Mær.sk 
al'g. Moutevideo. 11.4. — Lexa Mærsk pass. Kjøbenhavn for 
Tynen. — Peter Mærsk ank. Huli 21./4. — Sally Mærsk 
afg. Norfolk 16./4. til Rotterdam. — Høneborg pass. Kjøbenhavn
19.4. for Aberdeen. — Rosenborg ank. Kjøbenhavn 20.4.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
koff, Falkenberg, afg. Neul'ahrwasser 18./4. til Blyth. — Johan 
S i e m, iNielsen. ank. Blyth 7.4. — Harald Klitgaard, Ras­
mussen. afg. Reval 18.4. til Rotterdam. — Rnsjs, Petersen, ank. 
Malmø 22-/4. — W l a d i ni i r Sawin. Carstensen, ank. Santa Fe
21.4. —; E x e e 11 e n c c Ploške, Taniiebek. afg. Sunderland 11.4. 
til Bavona. — Michail 0 n. t c h o u k o f L Harboe, ank. Stock­
holm- 16.4. — G e n e r a 1 k o n s n 1 P all i sen, Christensen, afg. 

Ininiiugham, 5.4. til Savannah. — Wladimir Reitz, Olseu, afg. 
Rosario 29./3. til Avonmouth. — H e 1 m e r M ø r c h, Thorsøe, afg. 
Ahus 26.13. til Buenos Aires. — N o w a, Dahl, al'g. Bahia Blanea 
1.13. til Gothenborg.

Vesterhavet. Bodil, Jensen, afg. Riga 22-/4. til Bergen. — 
Ulla. Hansen, ank. Waterford 22.4. —■ Nancy, Pedersen, ank. 
Esbjerg 2214. — G e r d a, Iversen, afg. Kartagcna 21./4. til Motril.
— H e b e, Giegersen, afg. Reval 21./4. til Pcrnan. — Laura, Lund, 
pass. 1’Ouessant 21.4. for Newport. ■— Rig m o r, Uldall, ank. 
Bridgness 20.4. — Inger, Scliiff, ank. London 20.4. — Cito, 
Jepsen, ank. Riigcnwalde 21.4. — Nora, Lauritsen, afg. Newcastle
15.4. til Mazarron. — N o x o s, Basse, pass. Kjøbenhavn 20./4. for 
Gcfle. — F y 11 a. Brinch, pass. Dunnet Head 20.14. for Preston. •— 
Karla, Nielsen, afg. Burriana 20./4. til Liverpool. — Johanne, 
Thøgerscn, ank. Nantes 19.4. — Laura, Lund, afg. Bayonne 19.4. 
til Newport. — Miaric, Nielsen, pass. Gibraltar 19./4. for Brcmen.
— Olga, Christensen, afg. Hamburg 18./4. til Rochefort. — Nord­
søen, Gram, afg. Burriana 18.4. til Hamburg. — Ellen, Hansen, 
afg. Swansea 17.4. til Alicante. —• Polly, Mathiasen, ank. Kjø- 
benhavn 15./4.

Dania. El v. Nielsen, al'g. lbiza 16./4. til Reykjavik. — Nelly, 
Clausen, al'g. Marseillc 21.4. til Helsingborg. —• Fan ny, Eriksen, 
ank. Newport 28-/3. — Lill v, Sørensen, ank. Tynen 21.4. — 
Alexy, Sorensen, ank. Kjøbenhavn 28./B. — Dagny, Clausen, afg. 
Iniminghain 2.1.14. til Norrkbping. — Marv, Sørensen, ank. Aarhus
21.4.

Vulcan. Vulcan. Schmidt, ank. Rouen 18./4. — London, 
Bom, ank. Aleksandria 20./4. — Paris, Tliolander. afg. Aalborg
22.4. til Tynen. — Bryssel, Kaas, afg. Boness 19./4. til Svend­
borg.

Mercur. B e r I i n, Krogh, al'g. Barbados 9-/4. — W i e n, Boeck- 
Hanseil, afg. Santa Fe 13./4. til Libau. — R o m a, v. Thuii, afg. 
Palermo 19.4. til Valencia.

Torm. G u d r u n, Sonniehsen, ank. Manchester 15.4. — Sara, 
Jensen, ank. Kiel 22-/4. — Helene, Sorensen. ank. Svendborg 16./4.
— R a g n h i 1 d. Scbultz, ank. Aarhus 19./4. — Valborg, Hansen, 
afg. Hamburg 21./4. — Sjælland, Svarrer, ank. Hiiiigo 22.4. — 
Es tri d, Hansen, ank. Tuborg 18.4. — Ag not c, Dam, ank. Hel­
singør 20./4. — Gunhild, Hansen, ank. Reval 18.4. — H c r m i a, 
Fårup, ank. Kalundborg 21./4. — Alice, Jørgensen, ank. Libau
17./4.

Urania. P o 1 a r s t j c r n c n. Nielsen, ank. Havana 20./4. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Aarhus 22-/4. — 
Svend, Schmidt, al'g. Grimsby 21.74. — Urania, Clausen, ank. 
Riga 19./4.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen, ank. Sunds­
vall 19.4. — Holland. Poulsen, ank. Kiobenhavn 20./4.

Europa. Belgien. Nielsen, ank. Newport 22.4. — Europa, 
Hansen, ank. Newport 19.4. — Tyskland, Danstrup, afg. Mobile
9.4.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Swansea 14-/4-
— Alf, Clausen, afg. Kjobenhavn 23-/4.

Brix Hansen & Co. John, Holm, pa.ss. Bruusbiittel 15./4. —■■ 
T li o r v a 1 d s e n. Olsen, er al'g. Bordeaux til Cardiff. — Nord­
pol, Holst, ligger i Liban.

Havet. Fyen, Mathiesen, ank. London 18.4.
Oreon. Erik, Hansen, ank. Duiikerque 20./4.
Skandia. G m I f a x e. Petersen, ank. Liibeck 20.4. — S k i n- 

f a x e. Falier. ank. Kjøbenhavn 9./4. — R i ni I' a x c, Weilhardt, afg. 
Rotterdam 22.4.

Thurø. H. A. Hansen. Hansen, ank. London 22.4.
Aktieselskabet Rødby Havn. Freja afg. Newcastle 19./4.
Ærø. Erindr i n g, Jensen, ank. Nakskov 15.4. —1 Energi, 

Jensen, ank. Sealiam 15./4. — Emanuel, Svane, ank. Hudiksvall
16.4. — Enigheden, Jensen, ank. Nakskov 19./4.

Sejlskibe.
Nordby-Fanø. Maracaibo, Svarrer, ank. Hamburg 19.4.
Rønne. Prøven, Olsen, ank. Memel 14.14. — .Sigurd, 

Kofoed, ank. Masncdsund 18.4. — Oline Dahl, Rasmussen, ank. 
Svendborg 19.4.

Svendborg. Ring Andersen, Hansen, ank. Kappclnsclilci
15.4. — Pampa, Jensen, ank. Nyborg 16./4. - • Alma, Hansen, 
ank. Fowey 15.4. —■ A p o 11 o, Nielsen, ank. Oscarshamn 16.4. — 
Fritz Emil, Nielsen, ank. Frederiksstad 16./4. — De los, An­
dersen, ank. Roncorn 16.4. — Concordia, Henriksen, ank. Sarps- 
borg 16.4, — Agnes, Nielsen, ank. Hoganås 15./4. —■ Dagny. 
Rasmussen, ank. Fowey 17.4. — Nanna, Madsen, ank. Fowey
16.4. — Christian, Jørgensen, ank. Rliyl 17.4. — Emilie, 
Rasmussen, ank. Sølvesborg 17.4. — Norden, Andreasen, ank. 
Poole 17./4. — Z a m p a, Wnlff, ank. Wemyss 17.4. — Philip, 
Jørgensen, ank. Fowey 17.4. — Danmark. Huisfeldt, ank. Kjø­
benhavn 18.4. — Cathrine, Hansen, ank. Rønneby 18.4. —
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Fy Ha. Hansen., ank. Lysekil 18./4. —> Leif, Andersen, ank. Nan- 
tes 17.14. — Bred rene, Jørgensen, ank. Faxe 19./4. — Aktiv. 
Monritzcn, ank. Sodcrlianm 19.14. — Haab et, Andreasen, ank. 
Alloa 19.,'4. — Hans E ni i I, Skov, ank. Aabenraa 19./4. — Mag­
net, Nielsen, ank. Fakse Ladeplads 21.-4. — M aa gen, Jensen, 
ank. Sundsvall 20./4. — Jørgen. Larsen, Monritzcn, ank. 
Hbganas 21./4. — Martin Nissou, Jensen, ank. Kjøbenhavns 
Red 21./4. — Dagmar, Petersen, ank. Kjøbenhavns Red 21./4. — 
Confidonee, Mieliaelsen, ank. Kjøbenhavn 21./4. — Hans i) i t- 
1 c v, Stavgaard, ank. Riga 21./4. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. 
Boness 20./4. — Erhardt, Larsen, ank. Boulogne s. M. 20 /4. — 
C 1 v t i a, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 21./4. — Fan ny, Hansen, 
ank. Faxe 21./4. — 0 1 g a, Rasmussen, ank. Bly tb 21./4. — Flora, 
Sørensen, ank. Pøuliquin 19./4. — Union. Olsen, ank. Oscarshamn
20. /4. — • Jørgen Ring, Jensen, ank. Malmø 20./4. — Erik,
................ ank. Kjobenhavn 20./4. — U r d a, Skov, ank. Danzig
21. /4. — Primula, Jørgensen, ank. Jleiligenliaicn 21./4. — Lud­
vig, Jørgensen, ank. Fowev 22-/4. — Vera, Jensen, ank. Stettin
22. /4.

Ærø. Svalen. Rosenbeek, ank. Halmstad 15./4. — A r i e I, 
Christensen, ank. Mctliil 15./4. — M a r i c, Øslermann, ank. Halm­
stad 15./4. — S p i e a, Bove, afg. Marstal 15./4. til Fakse. 
Bertha, Madsen, ank. Flensborg 15./4. — N e p t u n, Skal, ank. 
Karrebæksminde 16./4. — M a r t h i n g, Friis, ank. Strømslad 16./4. 
— Pampa, Svendsen, ank. Kristianssand 1(5,14. — F r e y a, Kock, 
ank. Pillau 15./4. — Hebe, Clausen, ank. Vestervik 16./4. — Her­
kulos. Bove, ank. Kjobenlianv 15./4. — Hydra, Christensen, ank. 
Casablanca 16./4. — Minde t, Rasmussen, ank. Aalborg 17./4. — 
A. II. Friis, Rasmussen, ank. Plymouth 16./4. — De tvende 
Brødre, Bove, ank. Langesund 16.14. — Esther, Boye, ank. 

Kolberg 16./4. — Henry, Jensen, ank. Leitli 17./4. ■ - Rise, 
Bager, ank. Casablanca. — 1) e h o r a, Rasmussen, ank. Kjobenhavn 
17./4. — A I b e r t h a, Kromann. ank. Gøteborg 18./4, — Mester. 
Petersen, ank. Vejle 18./4. ■— Valborg. Albertsen, ank. Norrkoping 
19./4. — Karen. Albertsen, ank. Kjolienhavii 19./4. -- Sålus, 
Andersen, ank. Hartlcpool 19./4. — J o li a n n e, Hansen, ank. Drø- 
bak 19./4. — Dronning Louise, Lauritzen, ank. Newcastle 
19./4. — Marie. Raahauge, ank. Tayport 1874. — R. P. Niel­
sen. Petersen, ank. Siv hromim de .1874. — L^ura. Jensen, ank. 
Nantes 1774. — Prøven. Schmidt, ank. Nantes 1774. -- Chri­
stine. Rasmussen, ank. Skive 1874. — H. H. Petersen, Chri­
stensen. ank. Fakse Red 19.'4. — Mette. Andersen, ank. Halm­
stad 17./4. — Argus, Jensen, ank. Gefle 19./4. — Anna. Peter­
sen, ank. Leitli 17.14. — Nanna. Østcrmann. ank. Riga 2174. — 
Arken, Christensen, ank. Casablanca 21./4. — Jørgen Olsen. 
Christe: sen. ank. Kjøbenliavn 2.174. — Ingolf, Olsen, ank. Malmø 
21.74. — Lauritz. Folmer, ank. Syby 2174. — Christian. 
Nielsen, ank. Pilian 19./4. — Argo, Clausen., ank. Cadiz 2174. — 
Æg ir, Winther, ank. Leitli 2174. — Immanuel, Petersen, auk. 
Føivey 2174. — Svanen, Christensen, ank. Møfjord 2174. — 
C. M. Petersen. Petersen, ank. Danzig 2074. -- Hosanna, 
Raahauge, ank. Frederiksstad 1974.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 24. April 1913. — Sø- og Handelsrelsdom. — 

The Baltie and Wliite Sca Con terence. — Fragtmarkedet, — General­
forsamlinger. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Nybyg­
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra (lyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

..._r- --- Faas hos samtlige Provianteringshandlere. —-——-

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

Kjøbenhavns Børskurs d. 23. April 1913.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark.............................................................
Norden.....................................................................
Gorm.........................................................................
Carl...........................................................................
Dannebrog..........................................................
Skjold .....................................................................
Urania.....................................................................
N eptun.....................................................................
Dampsk. af 1896 ..........................................
Hejmdal................................................................
Østasiatiske ....................................................... .
Østersøen.............................................................
Nordsøen................................................................
Gorm.........................................................................
Torm........................................................................
Inga...........................................................................
Cimbria...................................................................
Vesterhavet........................................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab....................
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88....................
51/, °/o foren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Østasiask Komp...............................

Stats- og Kreditforen. Obligationer. 
3 % Stats amort . ..
37, % 
37, % 
37, % 
4% 
4% 
37,7.
4°/
3’/, ’/o Landkreditk. 
4% Østift. Kreditf.

uops. Stats....................................
Husejer Kreditk......................
Kbhvn.s Kreditf.....................

2. Serie

1. -
6. -
7. -
3. -
9. -

Østift. Kreditf.

Gjort til Køber Sælger

1107, 110%
106*/, 106’4 1067.
111- 1/ 

/I 111 1117.

112- ■/, 112’4 1127,
122*4 122 1227.

100% 1017,
35’/,

1197,
37

119% 119%
119’/, -’/< 1197, 119%
122- 121% 1227.
129% 129’/. 130

120’/, 120’/. 1207,

84’4 -7, *
i 1

IŠ 
II II 

$1
11

847. 867.
837. 857.
897. 917.
93 95
947, 967,
88%
917.

907.
92

92’/. 947.
917, 92

Notering paa Berlins Bors d. 22. April 1913.

1 Aktier
Gjort lil Køber Sælger

Nationalbank..................................................
Privatbank........................................................
Landmandsbank............................................
Handelsbank....................................................
Grundejerbank............................................

1037.
136%

—104
143
103’/, 
136% 
140’/,

15
877.

110 
225% 
212’/*

144
104
137
141
157«
87’/, 

113 
226 
213

Helsingørs Jærnsk......................................
Sukkerfabr.......................................................
Bryggeri Aktier..........................................

225’/,
212’/,

-7. 
-213

Vekselkurser d. 23. April 1913.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg...........................................................
London ..................................................................
Paris........................................................................
Amsterdam.......................................................
Wien........................................................................

89.20
18.26
72.45 

150.7C
75.85

89.00
18.21

Russiske Noter............................
4°/0 Russiske Consols..............
3’/10 °/o — Boden Kredit
5 °/0 Mexikanske 1899 ..............
5 % Rumænske Stats..............
4% - - 1890

215.95
■89.10
86.90
97.00
99.50
92.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11196,000, „Danmark11 64,000, „Norden11 
80,000, „Carl11 44,000, „Dannebrog11 160,000, „Skjold11 96,000, 
„Dampskib, af 1896“ 40,000, „Heimdal11 40,000, „Gorm11 60,000 
„Neptun11 44,000, „Dansk-russisk11 296,000, „Østasiatisk11 104,000

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden



Danske Havne.
Besejlingsfor­

hold og Vand­
dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bngser- 
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til­
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Hende 
3 & 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å 3,7 
m. Ved den øst­
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink­
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven­
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne­
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 & 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.

Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hhls“ er 

der Station for Hals 

Lodser.

Der er Lodstvang over 

Hals Barre for Skibe 

med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.

Bugsering efter mode­

rate Priser ved Hav­

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen :

1 Øre pr Ton af 

Fartøjets fulde 

Drægtighed. — 

Ballast kan faas 

for en Betaling af 

c. l‘/a Kr. pr. Ton. 

Vand betales med 

20 Øre pr. Tønde, 

leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 

ved Havne­

arbejderne 

efter faste 

moderate 

Takster.

Jærnbanespor langs 

Kajerne. 

Kølhalingsplads. 

Kraftig Isbryder 

Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 

hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 

Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk­

sted, Malerværksted etc. 

paa Pladsen ved Beddin­

gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 

med 7.8 m Vand 

fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 

Bassinerne indtil

7.5 m Vand. 

Bolværkerne

1.7—1.9 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton

Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp­

baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
1 */e å. 2 Kr. pr. Ton

Losning og 

Lastning be­

sørges efter 

faste Tak­

ster af Ar­

bejdsgiver­

foreningens 

Havnekon­

tor og af 

Havnearbej­

dernes 

Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl­

halingsplads Ophalings 

bedding til 100 i. 150 

Tons Skibe, elektrisk be­

lyst Havneplads, Havne­

pakhuse med Korn-Ele­

vatorer og Hejseværker 

Vareskure, Vandbaad, 

Bugserbaad, Frilager, 3 

faste Kraner, 1 transpor­

tabel Kran, Jernbane­

spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Hende med 20 

Fod Vand fører til 

Havnen. Ved Bol­

værkerne i nord­

lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste

Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 

Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes, betales efter 

Dybgaaende og Brutto 

Drægtighed; der er 

Sommer- og Vinter­

takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig­

hed.

Vand:
10 Øre pr. Td. til 

Maskin brug.
33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs­
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be­
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding, 2 Skibs­

værfter, Svingkran ved 

Bolværket i den mel­

lemste Havn = 12000 Pd- 

Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 

ved Bolværket 18 

Fod, Bolværkerne 

5 Fod over d. V. 

Besejlingsforhol­

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 16 • 

For oplagte 

Skibe i 

Vintermaa- 

nederne 

halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 

efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.

Algift efter fast mode­

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 

Lastning, 

hovedsage­

lig ved Spe­

ditørfirma 

til faste 

Takster.

Maskinværksted, Kølha­

lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.

8 Tons Kran, Havne­

pladsen vel belyst, Jern­

banespor langs begge 

Havnens Sider.
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Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostniuger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udi or Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj­
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje­

bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav­
nen og paa Sluse­
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For­
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 

Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav­
nen er godt afmær­
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods­

kutter ligger som Re­

gel udenfor eller inden­

for Barren. Bugsering 

ved Havnens Bugser- 

damper. Taksten va­

rierer fra 40 Øre pr. 

Ton fra Graadybsbar- 

ren til 20 Øre fra Reden 

ind til Havnen, idet 

der betales for mindst 

50 Tons.

Ballaštafgift 2 Øre 

pr. Ton af Fartøj ets 

fulde Nettodræg- 

tighed.

Ballast kan faas for 

en Betaling at 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 

Vand til Skibsbrug 

20 Øre pr. Tønde. 

Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 

Tønde.

Losning og 

Lastning be­

sørges af her­

værende Fir­

maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra­

ner med indtil 10 Tons 

Løfteævne. Jernbanespo- 

ved alle Kajer. To mindre 

Skibsreparationsværfter 

med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 

Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved 

Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen

Yderhavnen, ca.
265 m løbende Bol­
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand­
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde.
Gode Besejlings­
forhold, Reden 

rolig, god Anker­
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 

Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vandafgift:
Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode
Oplagspladser. Patent. 

Ophalingsbedding til
Skibe af indtil ca. 450 

Tons. Egenvægt, Vogn­
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl­
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk­
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks­
havn.

Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Forhavnen 

og af den østre 

Inderhavn er 6,9 

Meter; i den vestre 

Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy­

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter Dan­

marks Lodstakster af 

1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 

Skibets 

Netto-Tonnage.

Vand:
8 a 10 Øre pr. 

Hektoliter.

Losning og 

Ladning 

foretages af 

Private 

efter faste 

Takster.

Kran med 10 Tons 

Løfteevne.

Privat Flydedok med 

1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.

Skibe, der 

indkommer 

for Kul­

forsyning 

(mindst 50 

Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter 

Dybgaaende og 

Brutto-Drægtighed i 

Henhold til de gæl­

dende Takster. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ingen

Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton.

Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og

Ladning 

besørges af 

herværende 

Firmaer til 

faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl­
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 

Vand fører til 

Havnene.

Ved Bolværkerne 

fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgitt til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Udføres 

billigt.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Ophalings­

bedding og 

Reparationsværksted 

findes.

En 8 Tons Kran fore­

findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud­

dybet til 19 Fod og 

afmærket. Fjord og 

Sejlløb er forsynet 

med Ledefyr. Ud­

dybning til 22 Fod 

paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 

let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 å, 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.

Vand langs alle 

Bolværkerne.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter faste, 

moderate 

Takster.

Skibsbyggeri og Køl­

halingsplads haves. Kran 

til 6 Tons. Jærnbanespor 

ved alle Bolværker. Ud­

mærkede og velbelyste 

Havnepladser.

Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 

Dybde af 29'/4 Fod. 

Til Larsens Plads 

en Dybde af 26Fod. 

Til Gasværkshav­

nen Nord fra gen­

nem Broerne over 

Havnen en Dybde 

af 20 Fod.

Ved de private Bol­

værker paa Kristi- 

anshavnssiden en 

Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge;

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,derlos- 
ses eller la­
des ved Bol­
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des vedBøjer 
eller Pæle.

Vareafgift, 
svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 

Udlandet.Den 
tilbagebeta­
les dog efter 
vissenærme­
re Regler for 
Varer, der in­
den 3 Alaane- 
derefterlnd- 
førslen gen­
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef­

ter Skibets Dybgaa- 

ende, Drægtighed og 

den Distance, der lod­

ses, og ere meget mo­

derate. Der er Som­

mer- og Vintertakst. 

Bugsering af Damp­

skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 

betales pr.100 Reg. 

Tons og efter den Di­

stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 

Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 

Baad pr. Ton 1 Kr. 

3b 0., Sandballast 

leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 

Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 

fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 

ning og Lad­

ning efter fa­

ste, af Mini­

steriet ap­

proberede 

Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme­

re Overens­

komst med 

vedkommen­

de Arbejder- 

formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 

for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 

den ene 478 Fod lang med 

Bæreevne ll,500Tons,Op- 

halingsbeddinger, store 

Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 

Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato­

rer, Kraner, hurtige, mo­

derne Losse- og Lade­

apparater, Havnekran til 

Løft af 80,000 tf, Vand­

forsyning ved Bolværk, 

Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 

med Dag- og Nat­

afmærkning med 

7,0 m. Vand fører 

ind til Havnen. Ved 

Bolværk indtil 7,0 

m, Bolværkerne 1,6 

—2,0 m. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 

Aftale.

7 Øre pr. Hektol. 

for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 

Lastning 

efter faste 

Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 

Maskinværksted, Køl­

halingsplads og Skibs­

byggeri, Kran til- 6 Tons 

ved Bolværket, elektrisk 

belyst Havneplads, Jærn­

banespor langs begge 

Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 

Havnen 

10 å, 11 Fod, det 

samme ved Bol­

værket, længere 

oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Bugsering efter 

billige Rater. 

Lods erholdes til 

enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 

Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ­

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil, 350 Tons 

Egenvægt. 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 

18 Fod ved Bol­

værket.

Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro* 
pengeafVarer, 

der afgaar 
eller ankom* 

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden).

10 Kr. pr. Bugsering. 

Lods faas saavel til 

Østersøen som til 

Storebælt.

Afgift efter Lods­

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 

Vand:
Pr. Kubikmeter 

1 Kr. 50 0.

Losning og 

Lastning 

ved Spedi­

tørfirma til 

moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 

paatager sig 

Reparationer. Havne­

pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 

største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 

ved Bolværkerne. 

Bolværkerne c. 6 

Fod over Vandet. 

Stor ny Havnebøje, 

stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:

Indg. 10 0. 

Udg. 10 -

Dampskibe:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus:
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 
pr. Slange:

15 Øre pr. Td.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne­

plads.

Jernbanespor langs 

Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 

Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 

indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 61/, 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 

og for udgaaende i 

Nakskov efter 

„Danske Lodstakster'1. 

Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 

baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 

Skibe, 3 Maskinværk­

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 

120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.

I Havnen ved Bol­

værk er 16 Fod 

dybt. 

Bolværkernes 

Højde over daglig 

Vande er c. 6 Fod. 

Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif­

ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor­
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an­

sat to faste Lodser.

De regelmæssige 

Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 

Havnen til billig Be­

taling.

I Ballastafgift 

til Havnen svares 

2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 

Tonnage.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63' 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33' i

Vandlinien, 30‘ paa Tær­
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,', alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af­
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 2C 

Fod. Bolværks­
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 

Skibe er i 

Vinter- 

maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 

Lods for større Skibe 

Nord fra ved Femø. 

Lodsen skifter i Guld­

borg. Lods Syd fra i 

Gjedser. Lodspenge se 

Lodstaksten af 1901. 

Bugsering fra Guld­

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 

Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 

besørges at 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Oplagsplads.

Jernban spor hele Hav­

nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl­

halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 

ved Bolværket 

13 Fod.

Højde over đgl. V. 

5 Fod.

Vestlige Indsejling 

Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 

Udg. 10 - 

For oplagte

Skibe i 

Vinter- 

maanederne 

ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 

Ørodde, Afgift efter 

fast moderat Takst. 

Bugsering kan altid 

faas gennem Ind­

sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 
billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 

for større Skibe, Skibs­

byggeri’og Ophaler- 

bedding for Skibe indtil 

150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre­
sundby.

Vanddybde indtil 

7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 

Aalborg.

Se

Aalborg.

Bugsering efter 

moderate Takster 

ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 

Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 

Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 

Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 

Fod Vand fører 

til Havnen. 

Ved Bolværkerne 

13 Fod.

Bolværkerne

4—5 Fod over 

Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Reparations­

værksted findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 

Ca. 2800 løb. Fod 

Bolværk til større 

Skibe.

(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 

indtil c. 8 Fod ovei 

Vandet. — Indsej­

lingen gunstig, 

Farvandene stærkt 

belyste, Reden 

rummelig, tryg og 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 0. 

for her 
hjemme­

hørende Far­
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.
Ingen Lodsafg., 

naar Lods ikke be­

nyttes; iøvrigt mo­

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og

Lastning 

besørges 

hoved­

sagentlig af 

et Speditør- 

Firma ved 

Hjælp af en 

organiseret

Arbejds- 

kolonne.

Jærnbanespor hele Hav­

nen rundt, Kølhalings­

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 

Højvande: I Fjor­

den 19 å 24 Fod, 

i Kanalen og den 

ny Havn 19 Fod, 

i den gamle Havn 

12 k 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.

Udg. J4 0.

Fra Søen til Stige 

Lodsftihed.

Lodstvang mellem 

Stige og Odense 

for Skibe 

over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 

ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton

3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100

Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

Handelsfor­

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk­

steder, Kølhalingsplads 

Skibsværft, kraftig Is­

bryder, som selv i stren­

ge Vintre formaar at 

holdeHavnen tilgængel i g.

Randers.

Rende med 18 Fod 

Vand fører til 

Havnen.

Ved Bolværk ind­

til 18 Fod. Bolvær­

kerne 3 a 4'/a Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

en Stevedor 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn­
elevatorer og Hejsevær­

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran­

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 

24 til 30 Fod Vand. 

I Havnen ved Bol­

værk indtil 19 Fod 

Vand. Bolværker­

nes Højde over dgl.

V. 5'/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 

Dampskibe, 
der ind­

kommer for 
Kul­

forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
lOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
25 Øre pr. Td., dog 

ikke under 50 Øre.

10 Øre pr. Td., dog 

ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 

Træskibsbyggeri, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, Havnekran m. m. 

Kølhalingsafgift 7» Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 

Fods Dybde, af - 

mærket med Tøn­

debøjer, fører til 

Havnen, hvor Bol­

værker med samme 

Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.

Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 

betales efter Dan­

marks Lodstakster 

1903.

Bugsering:
For Bugsering fra 

„Tokosten“ til Hav­

nen: Indgaaende 

17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 

gaaende, medmindre 

der er benyttet Bug­

sering for indgaaende, 

idet Afgiften da ned­

sættes til 12 Ørn pr.

Reg.-Tun. For Bug­

sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav­

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be­

sørges af 

Ladnings- 

Modtageren 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­

halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 

Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd­

siden, Vandforsyning ved 

Bolværket. Bugserbaade-



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 2'2 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks­

højden 5 å. 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

V areafgift 

meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods­

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.

Vand:
1 Kr. pr. m8

Slangeafgift pr. 

Vandfylduing 

1 Kr.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma­
skinfabriker. Store Træ­
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til­
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

o-o-o-o-o-o—o—O—0-0—O—O—O—0-0—O—O I

? Korser Skibs Margarine ?
O cncstaaendc holdbar Kvalitet. O |
o—o—o-o—o-c-o-c—c—c—c-c-o-o—c-c-o

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
afholder i Henhold til Lovenes § 5 sin ordentlige Gene­
ralforsamling Fredagen den 9. Maj d. A. Kl. 1 i 
Hotel »Phønix«, Bredgade 37, Kjøbenhavn, med følgende 
Dagsorden:

1. Aflæggelse af Beretning om Foreningens Virksom­
hed i Driftsaaret fra 1. Januar til 31. December 
1912 samt Forelæggelse af det reviderede Regnskab 
for Foreningens to Afdelinger.

2. Valg af et Medlem til Sejlskibsafdelingens Besty­
relse i Henhold til Lovenes § 6, 3die Stk.

3. Valg af Revisorer i Henhold til Lovenes § 7.
Kjøbenhavn, den 2. April 1913.

P. B. V.
Chr. Sass.

Næstformand.
(Uddrag af Regnskabet findes omstaaende.)

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelssns 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Te|f Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Jelf 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater4 til 
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn

Kebenbavn 0.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET**, Kjøbenhavn. Privattelefon Nora 2393.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own ship<.
Faat I Kitienhavn fra da nautiske Forening irs Lokaler og hos Blankenstelners EftUg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvej.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr- 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon 1 8901 • Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
( 6006. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark af

Th. Høegs S“pn.tt.BnulnS
WD nifflf K bekendte Maskin-• Do Ulull M bil 0 og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over bele Jorden.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE. _

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft.
Nutidens stærkeste
Ingen Vibration.
Mindre Idvande.

6 % større Lasteevne. 
Konstruktion. ^—*****^-—Roligere Aktionsævne for Krigs-

^^***^7^A t \j __ skibe af enhver Art. Ingen forøgede
_Jj***‘**^T^j A 1 Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

J^^*"***^ brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For- 
JLo******^ mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning.
Yderligere Oplysninger til Disposition.



„DANSKE SKIBSREDERES GENSIDIG!
I Overensstemmelse med Lovenes § 9 bekendtgøres herved Uddr:

Kjøbenhav

Aage Bramsen. Aage Bruhn. Martin Carl. C. IV. Clausen. A. M. Knudsen.

Dampskibsafdelingen
Regnskabsaaret 191VINDINGS- OG TABS KONTO

INDTÆGTER.
Kr. 0. Kr. ø.

UDGIFTER.
Kr. 0. Kr.

Indbetalt Grundpræmie............. 1 111,348 00 Udbetalte Erstatninger............. 71,081
Indvundne Renter..................... 4,734 35 Honorar for Lægebehandling og
Reserve for uafg jorle Skader 1911 35,505 59 Lægeerklæringer..................... 1 2,761

Administrationsudgifter........... 12,687
Honorar til Revisorerne........... 1,100Medlemmernes Konto. Genforsikrings-Præmie............. 1 L881

Belastet Ekstrapræmie 1912 ... 285 99 Henlagt til uafgjorte Skader for
1912 ....................................... 37,015

Henlagt til Reservefondet 10 %
af Grundpræmien................. 1

i
11,134

Medlemmernes Konto.
1

i

Godskrevet Ristorno 1912.......

1

14,211

151,873 93 151,873

5

3

E

9

S
3
0
1

BALANCE-KONTO.

AKTIVER.
Indestaaende i Privatbanken. ..
Kassebeholdning. Kontant.......
Beholdning af Obligationer:

Kr. 20,000 4 °/Q Kjøbenhavns 
Kreditforening 2. Serie å 
96y4 Købekurs...................

Kr. 15,000 4 % Jydske Land­
kreditforening 5. Serie a 
957/s Købekurs...................

Kr. 11,000 4 % do. 5. Serie 
a 93-’/s Købekurs...............

Kr. 4,000 4 % do. 5. Serie a
933/.j Købekurs...................

Iall Kr. 50,000 00

Kr. ø.

52,(565 37
160 10

19,250 00

14,381 25

10,298 75

3,750 00

Kr. 0.

52,825 47

PASSIVER.
Reserve for uafgjorte Skader for 

1912............... '.........................
Reservefonden ..........................

Diverse Kreditorer.
Saldo paa Medlemmernes Konto 

for Aaret 1912......................

Kr.

37,015 ,9
49,564 ; 1

14,211 3

47,(580 00

Diverse Debitorer.
Saldo paa Medlemmernes Konto 

fof Aaret 1912....................... 285 99

100,791 4(5 100,791 i 4

Kjøbenhavn, den 2.5. Februar 1913.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Dampskibsafdelingen.
V. T. Hein. C. IV. Jæger.

Nærværende Regnskab er revideret af undertegnede Revisorer, sammenholdt med Bøger og Bilag og befundet 
rigtigt. De i Balancen opførte Kreditforeningsobligalioner er lil Stede.

Kjøbenhavn, den 28. Februar 1913.
V. Bindslev. J. L. Schouboe.



ORSIKRINGSFORENING FOR SØFOLK«
Regnskabet for Driftsaaret fra 1. Januar til 31. December 1912.

n Pi. Marts 1913.

P. de Nully Brown. H. W. Rasmussen. Chr. Sass. N. K. Strøyberg.

»ejlskibsafdelingen.
Regnskabsaaret 1912.VINDINGS- OG TABS-KONTO.

INDTÆGTER.
Kr. 0. Kr. ø.

UDGIFTER.
Kr. 0. Kr. 0.

ndbetalt Grundpræmie........... i 40,320 j 00 Udbetalte Erstatninger............. 36,519 50
-talens Tilskud........................ 23,064 98 Honorar for Lægebehandling og
ndvundne Renter..................... 1,744 14 Lægeerklæringer..................... 893 91
leserve for uafgjorte Skader 1911 29,690 64 Administrationsudgifter........... 8,336 22

Honorar lil Revisorerne........... 1 800 00
Medlemmernes Konto. Henlagt lil uafgjorte Skader for 

1912........... :.......................... 32,250 19
ielaslet Ekstrapræinie 1912 ... 227 24

Medlemmernes Konto.
Godskrevet Ristorno 1912....... 16,247 18

95,047 00 95,047 00

BALANCE-KONTO.

Ki­Kr. ø.
AKTIVER.

ndestaaende i Privatbanken .. 32,108 09
kassebeholdning. Kontant........ 96 31
'ilgodehavende hos Statskassen:
Statens Tilskud for 1912.... 23,064 98

Diverse Debitorer.
aldo paa Medlemmernes Konto
for Aaret 1911 ...................... 429 13

— 1912 ....................... 227 24

55,2(59

PASSIVER.
Reserve for uafgjorte Skader for 

1912............. V.........................

li r. 0. Kr.

32,250

0.

38 Diverse Kreditorer.
Saldo paa Medlemmernes Konto

for Aaret 1911.......................
— 1912 .......................

7,428
16,247

38
18

23,675

656

55,925 55,925 ' 75

Kjøbenhavn, den 10. Marts 1913.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Sejlskiiisafdelingen.
Hdtle i Qt jy. Jæger.

Nærværende Regnskab er revideret af undertegnede Revisorer, sammenholdt med Røger og Bilag 
og befundet rigtigt.

Kjøbenhavn, den 11. Marts 1913.
V. Bindslev. H. A. Grube.



RAADMOTOREN I De private Assurandeurer lim.
— i Kjøbenhavn

! tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer,

Quality

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer,
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Nutidens bedste Hotor, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.
Gundestrup 
Import & Eksp. Co, 

Toldbodvej 7. Tlf 7177 
Specialitet ■■ Hjælpemotorer 

til Lystartøjer.
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaesurance. 124 & 1024.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Ksii og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Autogen Svejsning med fuld Garnnli for ethvert Stykke Støbegods 
Dansk Aulogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

”””"^nternationale^gentur^br-”””""j 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe

HAMBURG Julius Ott -erdinandstr. 29 I 
Telegr. „Ott Friedrichshot11 I

OLSKinp

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt— og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/S, Aarhus.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Hnlbergsgade 1, 1. Sal. Copensnre 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art Lil billige, faste Præmier. 
Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ Fjerde Saforsikrlng._ _ _ _ _ _ _ _ _ Central 256.

Støt 
dansk Industri.

Fabriken
Dansk

A/S 
Danske

Maskin- og 
Kedeldørspak­

ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

Faas hos alle 
riaskinforhandlere 

Landet over.

Brugte Skrivemaskiner
af forskellige Systemer

tilsalg Vestergade 27.

z00L. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

Tjftders 
Insektpulver-Lager 

Nybrogade 20, St.
Telf. Byen 2496.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

2to^F. Nielsons Søn2T0\fi 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG 

St. Hansgade 9. Telefon 1873

K. Hansen Øsfervig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slags Proviant samt Sklbslmrentarlum
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr.-Adr.: „Øctervlg".

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperingsforretning, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

Public auction.
Tuesday 6th. May 1913, 2,45 

p. m. in the saleroom of the 
Exchange buildings Rotterdam 
of;

1. Handly steel screw Coasting 
steamer „Helgoland".

Carries 315 tons incl. bunkers 
on 7‘ 8“ draft. Glassed lst., 
class Veritas, great coasting- 
trade. Built 1911. 130 ‘ x 21 ‘
7 “ X 8 ‘ 2 “. Triple surface 
condensing. Ligbt draft sea- 
going.

2. Passenger-paddlesteamer 
„Eugenia".

119' 5“ x 34« 9“ X 8‘ 7“, draft 
4‘ 9“. Comp. surf. cond. 60 
Nom. H. P.

3. Hult of'Pilotschooner „Emden".
79‘l“x 19‘9“X 10‘ll“. Partly 

coppered and copperfastened.

4. Seagoing tugboat „R. S. B.'l."
3501. H. F.

102‘ 4“ x il9‘ 8“ x 8‘ 2“. Com­
pound surf. cond.

5. SGrewtugboat „Hans" 175) Ind. N. P 
77‘ 1“ x 17* 3“ x 6* 10“. Com­

pound engine.
For further particulars apply 

to the auctioneer

Jacq. Pierot Jr.
Sworn broker for the sale, 
purchase and constru etion 

of steamers and ships.

„Uhite house buildings" - Rotterdam.
Telegr. addr. PierotJ— ILotter da ni. 

Godes: Watliins - Scotts & A. B. C.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.

. Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120. J '

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjøbing M. Thi Iver- 

sen.
Svendborg. C. Ring Ander­

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat. 

Natsignaliseringslamper. 
J. /Vlelander, 
Tif. Blikkenslager. u 62
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3,

A. Veltlieim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: ..Velthalm", Lnrlsa.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Skaffer).

I j Steved o rs & Contractors
® I F. Hansen & Co., Licensed •• s
tt «■ . .3 S
« ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) J ~ 
~ ti N. Hansen, S sc/) bC ” 3

£ Cronstadt. a

Norriands Stufvareforbund
Telegraladress: Slufvaretorbund, Sundsvall. — Rikstelelon.: N:q 76, 

Postadress : Sundsvall.
Medlemniar paa alla lastlageplatser inom røljande distrikt: 

Gefle, SkutskUr & HarnUs, SSderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
Ornski)ldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix&Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska r\rbetsgifvareforeningen. .................. .............

— Garanterar reel behandling och ferm ..expedition. 

Priser enligt kontrakt méd Sveriges RedarefOrening,

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. iooo.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 j 

Tolf. 19,546.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. danskVachtklub

Husk 

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sandes paa Forlangende. 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret ForhyringsageDt 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring". 

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran: Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres11 „S/P Avance “ 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Teiegr. Adr.: Harkristensen.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius;

Carl v. d. Hudé
Skibsmægler. Aarhus.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ^el^sler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Vsss1." Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter elc., nye og 

brugte, til moderate Priser.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugeerselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

"ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

BAADBESLAG & TILBEHØR
Klys — Pullerter — Rammer — Skruer m. m.

Fosfor Bronce
Foringer — Bøsninger & Slænger paa Lager. 

Fabr. „SECURE“ (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt.

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556

Nr. 423. 
Dobbelt.

Galvaniserede Smedejerns

til Baad-Davidder, Bomdirke, Løbende Gods 
etc.

Leverandører til de ledende Dampskibssel­
skaber og til den kgl. Britiske Regering.

Stort Udvalg af Modeller.

Losse- og Løfteapparater, Lossehager og 
alt øvrigt til Skibsudrustning.

Dauey & Co., London, Lfd.
88, West India Dock Rd., London, E. 

Telegram: „Acdav”, London.
On Admirally List.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY- ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Addrese: „ENGINEERING) ANTWERP".

'Drøv engang — •
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

NAAR ENGANG PRØVET
ft anbefaler de sig selv.

Uopfordrede Beviser: s./S. <rSkandia».x „./S. <:Skandta».
Helsingborg, lfc,/n 1912.

.Behag at sende mig. . . selvsmørende 
Laslcblokke.
. . . Refererende til Deres selvsmørende 
Blok, som jeg har brugt i et Aar, maa 
jeg faa Lov til at takke Dem for at ha­
ve skaiTet Markedet den fineste selv­
smørende Lasteblok, jeg har set.

Efter delte Aars Brug er Blokken i 
akkuratsamme Stand, sotn da jeg køble 

den, jeg kan ikke se noget Slid hverken paa Aksel 
eller Bussing.. (Kaptajn Norhtiion)

Fabrikanter: LOVERIDGE Ltd., CARDIFF*

Loveridge's 
nyeste forbedrede 

selvsmorende 
skamfilings frie 

Lasteblokke for 
tvire.

Loveridge's 
selvsmørende 

Takkelblokke for 
ivire.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skrsderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

lste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

A. Mou’s Kodudsalg. = St Annæ Plads 14. — Telefon 3 816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsiia Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Fersée Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De evrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Nomre af »Dansk Søfartstidende, sælges paa BladetB Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFfiRTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 18. Kjøbenhavn, Fredag den 2 Maj. 1913 20. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 ■ 3063 Amianto

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HlgginBonB selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

66 Kr.
Preisler

Kjøbmagergade 13.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
t.agre for Export:

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kfll. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

1 Toldbod- 1 Cninpositioner
1 ve)7,Moz. | 1
I Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK 

(SYSTEM
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til
Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

| • Leverandør til Flaaden • • Indregistrerel (JF \ j Varemærke
. Leverander til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—6.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn .

Leverandør til Marinen.

❖ 
o 
<► 
o
■O 
O 
0 
o

NORTH EASTERH NARIHE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNEOGSUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibstnaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND11 og „NEWS SUNDERLAND“.
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Københavns Uddampnings- og
Veslerbrogade26 Deginfej^tionsanstalt. JENSEN

Garanteret Udrydniug af Væggetøj og Mol i Mobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

4 
O 
o

Sextanter-Kompasser
Capt. Clausens 

'Kontroldybdemaaler 
__  Eneforhandler for Skandinavienliaf 

Kelwins James White’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN 
15 KØBMAGERGADE j5 

Undgaa fejltagelse.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemesier
Nyhavn 37

Alt Sklijsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter.

Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant fo
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Telf. Central 459. Skibshypotekbanken af Rotterdam.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og M aski nr eparati on or udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
m ere de bedste og mest holdbare. —

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølserne.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon£5047.

Remingtons
Factura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
nkifaler lig med alt til Faget ktekiriad* 1 

Reel og billig Betjening garanteres. [ 
MENGELBERGS PATENTBUREAU I 
l'rederlksborgg. 35. Telf. Byen 301)1. '!

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

---- i bedste Kvaliteter ---- Telefon
Telegramadresse Central ‘297

Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
„ 2197

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T Hein. St Annæ Plads 26. Kiøbenhavn

Alt Kobbersmetlearbejde ''‘""“»»"f"81 8
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec : Skibsarbejde.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbelioldere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroeu. 

Hurtig Ekipodltloo. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262. j

Berg & Larsen 
Nyhavn S3, København, 

og
Chr. Scbjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougvmrk 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerander til D. F. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin's Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh.K. Tel. 3662.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskihsafdelingen.Telegram: ,,Værftet".

Verdens bedste elektriske 
transportable Støvsuger NILFISK

bør findes ombord paa ethvert moderne Skib, thi kun ved Hjælp af dette 

Apparat kan Saloner og Kahytter holdes rene. — Forlang Demonstration.

FISKER & NIELSEN, Peter Bangsvej 30. Kbhvn. F.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

----------------  Leverandør til de fleste Skibe, som provianter 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.----------------
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Kjøbenhavn, cl. 2. Maj 1913.
Fra Søfarlsminislericl er for nogen Tid siden ud- 

gaael Bekendtgørelse om oiTenllig Godkendelse af E li­

ge Ih ard Is Rød il i n g s b a ad c lil Anvendelse som 

»Redningsbaade med Dæk« efter de gældende Forskrifter 

for Tilsynet med Dampfartøjer, der indeholdes i Bekendt­

gørelsen herom af lste August i Fjor.

Med delle Skridt er en utvivlsomt værdifuld dansk 

Baadkonslruktion efter adskillige Besværligheder naaet 

frem lil den Plads herhjemme, som tilkommer den. Del 

Tidspunkt ligger jo allerede mange Aår tilbage, da Engel- 

hardl Baaden først kom frem, men naar den først nu — 

efter at i Forvejen flere andre søfarende Nationer, hvor­

iblandt først og fremmest England har knæsat den — er 

kommet frem i første Række, saa staar dette sikkert ikke 

alene i Forbindelse med den Omstændighed, at Engelhardt 

Baaden i sin oprindelige Skikkelse ikke var i den Grad eg­

net lil Anvendelse som Redningsbaad i Skibe i oversøisk 

Fart som den Baadlype, der nu bygges, og for hvis Kon­

struktion m. m. den foran nævnte ny Bekendtgørelse fast­

sætter særdeles detaljerede Forskrifter. Den Konserva­

tisme, der er et Særkende for Sømandsslanden. har vistnok 

ogsaa spillet en betydelig Rolle, og hertil kommer yder­

ligere den Omstændighed, at Reglerne om Beskaffenheden 

af Baadmateriel i de senere Aar, d. v. s. lige siden England 

førte an med at gøre sine egne Bestemmelser anvendelige 

paa fremmede Skibe, der trafikerer engelske Havne, paa 

flere Punkter har været ikke nationalt men nærmest inter­

nationalt bestemt.

Den første Bestemmelse om Anvendelse af Engelhardts 

Baade som Redningsbaade i danske Skibe finder vi i Be­

kendtgørelsen om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Februar 

1910 (§ 8). Den bestemte, at saafremt et Passagerskib — 

Udvandrerskibe dog undtagne — førte flere end fire Red­

ningsbaade, kunde Resten af de forlangte Redningsbaade 

være Klapredningsbaade, anbragte to eller flere under det 

samme Par Davider, for saa vidt saadanne Baade besad den 

forlangte Opdriftsevne, Sødygtighed og Udrustning og var 

af en af Ministeriet godkendt Type. Denne Løfteparagraf 

naaede imidlertid aldrig at blive indfriet, men kom igen i 

de næste Forskrifter, den foran omtalte Bekendtgørelse af 

1. August 1912 (§ 20). i følgende Skikkelse:

Saafremt et Skib (Passagerskibe saavel som an­

dre) skal være forsynet med to eller flere Rednings­

baade. kan indtil Halvdelen af disse væraitRednings- 

haade med Dæk. d. v. s. Træbaade af Hvalbaadform 

med stærke vandtætte Dæk. med eller uden indbyggede 

Luftkasser, og med fast eller sammenklappeligt Op- 

slaaende: er det Opstaaende sammenklappeligt (Klap- 

redningshaade). kunne to Baade anbringes under et Par 

Davider. Redningsbaade med Dæk skulle besidde den 

for Anvendelse i rum Sø fornødne Sødyglighed og den 

for Redningsbaade i Almindelighed forlangte Opdrifts­

evne og Udrustning saml være af en Type, der er god­

kendt af Ministeriel for Handel og Søfart.

Del er allsaa denne Bestemmelse, der ved Engc'hardls 

Baadens Godkendelse er ført ud i Livet.

Vi har modtaget Beretning for Stiftelsen Ge­

org Stages Minde for Aaret 1912. Af denne frem- 

gaar del, at der indkom 111 Ansøgninger om at blive an­

taget som Elever i Skoleskibet paa dets Togt i 1912. Af 

disse Ansøgere valgtes 80 efter den Regel, at de ældre og 

bedst anbefalede Drenge loges først, da del har vist sig, 

at de smaa Drenge paa 14 Aar har forholdsvis mindst 

Udbytte af Togtet, og at der vanskeligere kan skaffes dem 

Hyre efter delte. Gennemsnitsalderen for de 80 Elever 

var ved Antagelsen 15 Aar og 2 Maaneder, Gennemsnits­

højden 159,4 cm og Gennemsnitsvægten 49,8 kg.

Forældrenes Erhverv var følgende: Søfart og Fiskeri 

8, Landvæsen 11. Haandværk 15, Ilandel 16, Embeds- 

mænd, Skolelærere, Funktionærer m. m. 10, Forskelligt 

Arbejde 20. Elevernes Hjemstavn var: Kjøbenhavn 30, 

Østifterne 32 og Jylland 18.

2 Elever fik frit Tøj, og 15 Elever fik den ensartede 

Paaklædning for 40 Kr. Efter Togtet har- tiere Elever, 

der trængte dertil, faaet Tæpper, Skibskiste m. m. i For­

æring.

Skibets Fører var Premierløjtnant V. Claulse'n, 

dels Overslyrmand C. A. A. M y h r e.

Eleverne mødte om Bord den 9. April. To Dage 

eller lagde Skibet ud i Sundel. hvor del opholdt sig c. 

én Maaned. Efter at være blevet inspiceret, afgik del 

Nord om Sjælland lil Storebælt, hvor del besøgte for­

skellige Havne. Den 28. Maj afsejledes herfra gennem 

Grønsund til Oscarshamn. Efter at have sejlet Nord 

om Gotland, besøgles Krisliansø og Rønne. Sidstnævnte 

Sled afholdtes Øvelser sammen med det bornholmske 

Redningsvæsen i Brugen af Rakelapparaterne. Fra Rønne 

holdtes gennem Storebælt lil Kallundborg Fjord. Senere 

besøgles Grenaa og Aarhus Red, og den 5. Juli ankrede 

Skibet i Kjøbenhavns Yclerhavn. Den 9. Juli afsejlede 

Skibet til Esbjerg, hvorfra det efter tre Dages Ophold 

afgik til Leilh Red. hvor det laa fra den 26. Juli lil 

den 1. August. Under delle Ophold afsendles 18 Elever 

lil Liverpool, senere paa Togtet er der fra Kjøbenhavn 

afsendt 8 Elever lil England.

Fra Leilh gik Turen til Øresund, hvor der holdtes 

Øvelser fra den 10. lil den 24. August, da Skillet lagdes 

ind i Flaadens Leje. Togtet afsluttedes den 5. Septem­

ber. Forinden var del lykkedes at skaffe Hyre til alle 

de Elever, der ønskede det, med Undtagelse af lo, som 

fik Hyre nogle Uger senere.

Der er i Aar for første Gang givet Undervisning i 

Signalering efter Morses System, hvilket har interesseret 

Eleverne meget.

Gaver lil Skoleskibel »Viking«. Til Sko­

leskibel »Viking« har Fabrikant Sørensen, »Set. Ni­

colaus Kilde«, Aarhus, skænket en Isfrysemaskinc og 

1.000 Flasker Apolinaris; kgl. Hof-Instrumentmager Cor­

nelius K n u dsen fysiske Instrumenter, kgl. Hof-Instru­

mentmager Ilolsts Efterfølger, H. L i i s b e r g, Navi- 

galionsbøger og Indehaverne af Gads Forlag Skole­

bøger.

Skibet er den 27. f. M. afsejlet lil Rollerdam.

El islandsk Dampskibsselskab. Køb­

mænd i Reykjavik har i Følge »Riget« i disse Dage ud­

sendt el Opraab lil alle deres Landsmænd i Handelsver­

denen om Oprettelse af en islandsk Dampskibslinie, idet 

de anser det for en Nødvendighed, al Island, der fore­

løbig er henvist til Dampskibsforbindelsen med Kjøben­

havn og Leilh, fremtidig ogsaa faar direkte Forbindelse 

med Hamburg, Huli eller Liverpool.
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Generalstrejken i Belgien. Den danske 

Generalkonsul i Anlwerpeii, Schack de Brock- 

dorff, lelegral'erer den 24. 1’. M. til Udenrigsministeriet: 

»Ophør af Generalstrejken med øjeblikkelig Genoptagelse 

af Arbejdet besluttet af Hovedorganisationen. Beslutnin­

gen vedtoges med tre Fjerdedele af de afgivne Slemmer«.

Lukning af F r e d e r i k d e n S y v e n d e s K :i- 

n a 1. Lovforslaget om Frederik den Syvendes Kanals 

Lukning vedtoges i Landstinget ved eneste Behandling 

den 24. f. M. enstemmigt med 45 Slemmer i Folketingets Af­

fattelse. Del er nu færdigt fra Rigsdagen.

K jøbenhavn s II a v n e r a a d. 1 et Mode for 

lukkede Døre den 28. f. M„ valgte Borgerrepræsentationen 

Borgmestrene Marsl r a n d og .1 e n s e n. Ingeniør 

R u m p, Tømrer Fro m - 1* e I e r s e n, Konsul IC r i k S. 

II e n i u s samt Konferenlsraad 0 I 1 g a a r d til Medlemmer 

af Ilavneraadel.,

Konsulat v æ s n e I. Den 28. April har Ildenrigs­

ministeriet efter Ansøgning meddelt Vicekonsul i Trapani, 

P. M e s s i n a, Afsked.

S e j 1 a d s c n p a a K o t k a. Mæglerfirmael C a d e- 

nius & G r a h n. Kotka, meddeler os den 22. April* al 

Sejladsen paa denne Ilavn er gcnaabnel.

Skib s f a r I e n p a a I, o v i s a. Skibsmægler V e I I - 

h e i m, Lovisa. lelegral'erer den 29. f. M. lil os: Skibs­

farten genaabnet.

I s m e I d i n g fra Meteorologisk Institut. Nautisk 

A f d e 1 i n g, den 29. April.

Svensk e F a r v a n d c.

S u n d s v a 1 I og II u d i k s v a 1 1 : isfri.

Hermed ophører lsmeldingerne fra Sverig.

Rorkommandoen.

Fra Rederen for Dampskibsselskabet S v e n d b o r g 

har vi modlaget følgende:

I »Nationaltidende« for 30. Marts d. A. hedder del, al 
fjerde nordiske Skibsofficers Kongres i Åbo har beskæf­

tiget sig med dette Spørgsmaal, og at det Forslag er frem­

kommen, at de forskellige Regeringer ved Lov skulde paa­

tvinge Sømanden den ny Soldaler-Rorkomniando, vistnok 

del daarligste, man kunde gøre.

Det bør for del første slaas ubetinget fast, at del 

Virvar og den Usikkerhed, som nu eksisterer, ikke stam­

mer fra Sømanden eller fra Sømandsstanden, men fra 

Ikke-Sømænd, som paalog sig al vende op og ned paa 

den igennem Aarhundreder brugte Rorkommando uden 

al lage Hensyn lil den Fare, som var forbunden med slig 

Forandring, og del Tab af Menneskeliv og Gods den vilde 

foraarsage.

I Vikingetiden styrede vore Forfædre deres lange 

spidsgattede Fartøjer eller Skibe med en Slags Aare eller 

Ror. som var fastgjort paa Skibets højre Side et Stykke 

fra Agterstavnen, hvad Sømanden kalder Laaringen; der­

ved fik Skibels højre Side Navnel Styre-Siden »Styrbord« 

og venstre Side »Bagbord«. Senere i Tiden lærte man al 

fastgøre Roret lil Skibels Agterstævn med en Slags Hængs­

ler, Rorlykker. saaledes som del bruges den Dag i Dag, 

og for al kunne dreje Roret læslnedes lil dets øversle 

Unde, Rorhovedel, en Rorpind; naar nu Rorpinden skulde 

føres over mod Skibels styrbords Side blev Kommandoen: 

»Styrbord Ror«: naar Roret skulde føres over mod bag­

bords Siden: »Bagbord Ror«, og da Rorel allid vil slaa i 

Søgang, saltes der paa Rorpindens Forende en Talje ud 

lil hver Side, som kunde fastgøres paa Rorpinden. Saa­

ledes styredes der igennem Aarhundreder.

Skibenes Bygiiingsmaade forandredes. I Stedet for 

de lange spidsgattede Vikingeskibe byggedes kortere og 

dybere Skibe, og efterhaanden som de byggedes større 

maalle Rorpinden gøres længere og sværere, saaledes al 

den oplog en betydelig Plads af Skibels Agterdæk; man 

forsøgte da i første Halvdel af forrige Aarhundrede al 

sælle lo opslaaende Stoller ovenpaa Rorpinden, mellem 

hvilke der lagdes en Aksel med Tromle, omkring hvilken 

Rorlaljen lagdes, medens der salles el Hjul med Knager 

paa Akslens forreste Ende; herved fik man mere Magi 

over Roret, og Rorpinden kunde gøres kortere. Delle 

viste sig imidlertid ikke at svare (il Hensigten, og man 

salte da en Siølle fast i Dækkel foran Enden af Ror­

pinden, lagde en Aksel med Tromle hen lil Skibels Ilæk. 

og el Iljul med Knager, Ral, paa Akslens Forende, herved 

opnaaedes hvad man ønskede.

Rorlaljen lagdes allid en bestemt Vej omkring Trom­

len, under Tromlen op paa den modsalle Side, og enhver 

Sømand lærte nu fra Barn af, al Rorkommandoen: »Op 

med Rorel« belød, al Knagerne paa Rattets Luvside løf­

tedes opad, hvorved Skibel faldt af fra Vinden. »Ned 

med Roret«, al Knagerne paa Ratteis Luvside drejedes 

nedad, hvorved Skibel luvede op mod Vinden. »Styrbord 

Ror« belød. al Knagerne paa Ral teis Underkant drejedes 

mod Styrbord, hvorved Skibels Stævn drejedes lil Ven- 

slre. »Bagbord Ror« belød. at Knagerne paa Rattets 

Underkant drejedes mod Bagbord, hvorved Skibels Stævn 

drejedes lil Højre. Der blev nu i Reglen byggel el Hus 

over Roret og Rorpinden, saa denne ikke kunde ses. og 

naar Skibet byggedes med længere Hæk. førtes ofte Ror­

pinden agterud fra Roret, men Rortaljen lagdes da den 

modsatte Vej om Tromlen paa Ratakslen.

Saaledes styredes der, indtil man i Tyskland begyndte 

al bygge Krigsskibe. Her havde man ikke paa Søen op­

dragne Officerer lil at overtage Kommandoen, men maalle 

(age Landofficerer dertil. De begyndte da med Rorkom­

mandoen »Rechts«. naar Skibel skulde dreje lil Højre. 

»Links«, naar Skibet skulde dreje til Venstre, hvilket i 

sig selv kunde være rel nok: men Sømændene spottede 

naturligvis denne Soldater-Kommando, og da optog disse 

Officerer Sømandsordene »Styrbord« og »Bagbord« som 

Rorkommando, men i modsat Betydning af. den Ordene 

hidtil havde haft, uden al lage Hensyn til den Forvirring, 

der derved vilde opstaa. og det Tab af Menneskeliv og 

Gods, der derved vilde foraarsages.

Saaledes har man nu en Sømands-Rorkommando 

efter hvilken »Styrbord Ror« betyder, al Knagerne paa 

Rattets Underkant drejes mod Styrbord og Skibets Stævn 

mod Venstre. »Bagbord Ror«, at Knagerne paa Rattets 

Underkant drejes mod Bagbord og Skibets Stævn mod 

Højre, og en Soldaler-Rorkomniando. hvor de samme Ord 

bruges i modsat Betydning: og det er gaael her. som med 

alf nyt. at Forvirringen spreder sig, da der altid er nogle, 

der gerne vil reformere del beslaaende. uagtet det man 

være indlysende for enhver, der tænker nøjere over denne 

Sag. at den talrige engelsktalende Sømandssiand aldrig 

gaar med lil al bruge Rorkommandoen »slarboard og pori« 

i modsal Betydning af hvad disse Ord hidtil har haft, 

(hi i Spidsen for den staar højloplyste. kundskabsrige o" 

praktiske Mænd. der klart indser hvilken Fare, der er 

forbunden med en saadan Forandring.
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Hvad vilde man vel sige, om nogen foreslog ved 

Lov al paabyde, al Ordene »Højre — Venstre« — »Reehls 

-• Links« i Soldalerkommandoen fra en besleml Dag 

skulde have den modsatte Betydning af den, de nu har? 

-- Men er ikke delte al liruge Rorkommandoen »Styr­

bord og Bagbord« i modsat Betydning af, hvad denne 

Kommando allid har haft, lige saa urimeligt, kun tned den 

Forskel at øjeblikkelig rigtig Forstaaelse af Rorkomman­

doen for Sømanden ofte gælder Liv eller Død.

Den nemmeste og bedste Maade at komme bort fra 

det urimelige og sørgelige Virvar, der nu eksisterer, synes 

al være, at man vender tilbage til del Oprindelige, al del 

ved Lov eller ved international Overenskomst fastslaas, 

al Rorkommandoen »Styrbord og Bagbord« kun inaa 

bruges i den oprindelige Sømands-Betydning, og at den, 

der ønsker Soldater-Kommando om Bord paa sil Skib, 

bruger del lyske »Rec.hls og Links«; der tindes ikke i 

noget Sprog bedre Ord end <lisse, de er lydelige, korle, 

forveksles ikke med hinanden, lige saa lidt som med Or­

dene »Styrbord, Bagbord« — slarboard. porl, og da del 

er Tvskerne, som har indført Sotdalerkonmiando i Skibe, 

hvorfor da ikke bruge de lyske Ord.

P. M. Møller.

Hvor er vore Sømænd?

Fra Forstanderen af Svendborg Sømandshøjskole har 

vi modtaget følgende:

Del turde være tvivlsom!, om Mangelen paa Sømænd 

noget Aar har været saa følelig som i Aar. Det er mange 

Dage siden der saas en tilrejsende, hyresøgende Sømand 

her i Byen, og dersom der i Dag skulde skatTes Mand­

skab lil de Skibe, der endnu ikke er kommet i Fari, 

vilde det vistnok vise sig ret umuligt. En Skonnert 

sejlede fornylig fra Thurø lil Hdganås, og da det var 

ugørligt at skaffe Mandskab, maatle el Par Mand fra 

Tømmerpladsen gaa med i Haab om, at det i den sven­

ske Havn vikle blive muligt at faa Besætning. Delle 

Tilfælde er jo overmande talende. I April Maaned vil 

her paa Sømandshjemmet blive mindst 50 færre hyre­

søgende Sømænd end i Fjor, og lignende Meddelelser 

kommer der fra vore øvrige Sømandshjem.

At dette er overordentlig alvorligt for hele vor Sø­

fart er indlysende, og Spørgsmaalel: Ilvor er vore Sø­

mænd? rejser sig uvilkaarligt. Hvordan kan den følelige 

Forskel blot fra i Fjor forklares?

Da jeg i Efteraarel 1912 var i Frederikshavn, gjorde 

Bestyreren af det derværende Sømandshjem mig op­

mærksom paa, al det var et forbavsende slort Antal unge 

Sømænd, der i Sommerens Løb var rejst lil Norge, og 

fra anden Side har jeg faael dette bekræftet. Her lil 

Svendborg plejer der hvert Foraar al komme adskillige 

hyresøgende Sømænd, der er hjemmehørende Nord for 

Limfjorden — i Aar er der kun kommet en enkelt. Re­

sien meddeles al være gaaet til Norge.

Del er let forslaaeligt, al den norske Sofarls-Aarbog 

angiver, at der findes henimod el Par Tusind danske 

Sømænd sejlende under norsk Flag, — men tænk, del 

er omtrent en Syvendedel af hele vor Sømandsstand, del er 

vel en Tredjedel af vor søfarende Ungdom.

I Odense er det meddelt mig, at der i Aar er rejst 

usædvanlig mange Sømænd over med de ugentlige Dam­

pere, og ikke faa har arbejdet sig lil Amerika som Mel­

lemdæksopvartere med Emigrantbaadene. Del synes alt- 

saa, som der er en betydelig Udvandring af Sømænd, 

og der er ingenlunde en Tilgang, der kan dække en saa 

alvorlig Aareladning.

Hvad kan nu Grunden være lil denne Udvandring? 

Lad mig nævne noget af det, jeg har erfaret ved Sam­

taler med Sømænd derom.

Der er nu først H y r e r n e. Den er for Matroser 

i Kjøbenhavn 65, i Krisliania 72, i England 90. Disse 

Tal laler for sig selv, og saa længe delle L'orhold ikke 

forandres, vil her blive ved al være en stærk Tilskyn­

delse lil Udvandring.

Jeg skal dernæst nævne, at vor Ungdom er bleven 

saaledes stillet, at naar den skal have den Matros­

sejlads i Sejlskib, som kræves for at faa Styrmands- 

bevis, da tvinges den til at søge udenrigs, da det er 

et Faatal af vore egne Skibe, der mønstrer Matroser. 

Vi har i den Retning gjort ganske ejendommelige Er­

faringer, idel hyresøgende Matroser efter en forgæves 

Ventetid paa indtil en halv Snes Dage maatle gaa ud 

som Bedslemænd med Galeaser og Smaaskonnerler, mens 

der mønslredes Letmatroser og Ungmænd i hele Flokke. 

En af Følgerne af dette System er bleven, al Ungdom­

men siger omtrent saaledes: Vi skal jo dog lil Norge for 

al faa vor Malrostid, og hvorfor saa ikke gaa lidt før, 

naar Hyrerne er større og Forholdene bedre dér.

Forholdene bedre, kan del siges med Sand­

hed? Først er Skibene s t o r r c, og man kan kom­

me paa Langfart; delle gør meget, og jeg har lagt Mærke 

lil. at siden vi fik Skoleskibet »Viking«, lyder det stær­

kere fra de Unge: Ja, naar Rederne sadler saa megen 

Pris paa Uddannelsen i store Skibe, saa maa vi jo ogsaa 

med store Skibe. I og for sig kan man jo kun glædes 

over, al Ungdommen faar prøvet den Side af Sømandslivet 

ogsaa, naar del kun kan ske paa den bedsle Maade. Der­

næst er del en Kendsgerning, al K o s I f o r h o 1 d e n c i 

de senere Aar har været forbavsende gode i norske Skibe, 

saa gode, al man nu i »Norges Sjøfarlslidende« hævder 

Nødvendigheden af en Reduktion, fordi Kosten er saa 

sLa’rk. al del endog skal være sundhedsfarlig!. Naa. dem 

derom, men jeg mener, del var i relte Tid, vi fik del ny Kosl- 

reglement, der jo skal træde i Kraft 1. Maj. Jeg har selv 

her i Havnen set Mandskabel i norske Sejlskibe faa ser­

veret varm Mad tre Gange daglig og f. Eks. lo kogle 

Æg pr. Mand til Frokost — og saa meget kender man 

jo da Søfolk, al man ved, den Side af Sagen vejer stærkt 

lil for dem.

Men endnu er der en tredje Ting, som efter mil Skøn 

I har haft den allerstørste Betydning, nemlig at altfor man- 

' ge af vore Sejlskibe endnu holder fast paa det gamle 

System med Arbejdsvagter. Der er vokset en stærk Be­

vidsthed frem om, at 12 Timers Arbejdsdag i Søen kan 

være tilstrækkelig, og del kan der vistnok ikke siges no­

get videre imod. Grunden lil. at man opretholder Sy­

stemet, kan være forskellig, men naar der vitterlig er 

j en Del — jeg kunde nævne en Række Skibe, hvis Navne 
! af den Grund har særlig god Klang blandt SømænTme — 

der har brudt med den gamle Skik, og d i s s e Skibe kom­

mer hjem saa velholdte som Dukkeskrin, saa kan de 

Unge ikke indse, hvorfor del ikke kan stryges overalt. 

' Og vi 1 man ikke, godt, saa er der Brug nok for os i 

Norge, og der er ingen Arbejdsvagter.« Jeg anfører 

delte saaledes, som jeg har iagttaget del; hvad der fra 

Skolens Side har været gjort for al retlede og vejlede, 

finder jeg ikke Anledning til al dvæle ved, men jeg maa 

undersirege. al naar de Unge laler om »daarlige Forhold«, 

er del i første Række Arhejdsvagterne. de lænker paa. 

; Jeg tror, de har skabt større Trang til Udvandring end 

nogel andet.

Jeg maa i denne Artikel endnu omtale Sessionsspørgs- 

maalel. Del er nyl, men dels Virkning kan allerede spo­

res. Før var Sessionsliden, Sloppetiden, lagt bekvemt for 

I Sømændene — nu skal de møde i Maj eller September, 

! hvilket for den Del, der sejler med Sejlskibene, ja vel 

! for alle, er alt andel end bekvemt, og saa gaar der lange 

Tider, fra September til Marls, inden Sømanden faar al vide, 

! naar han skal møde. Han føler sig adskillig slærkere 

hæmmet i sin Næring end tidligere, og jeg har hørt det 

udtalt, at man kan jo heller gaa udenrigs og »komme 

hjem naar man er saa gammel, al de skal tage én straks«.
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Maa jeg saa slulle denne Artikel med at sige: Denne 

Sag forekommer mig al være nogel af en Velfærdssag 

for vor Skibsfart. Vilde ikke baade Redere og Skibsførere 

overveje, hvad her er fremført og sælte noget ind paa 

al knytte vor danske Sømandsungdom til vort eget Flag. 

Sømandshøjskolen, 22. April 1913.

Vilh. Rasch.

Literatur.

Hånd book of Baltic and White Sea 

Loading Porls including Den mark, revide­

ret Udgave, af .1. F. M yhre. The Ballic and White 

Conferences ansele og utrættelige Bestyrer Hr. J. F. 

Myhre udgiver i disse Dage i det engelske Sprog en revi­

deret Udgave af sin for fire Aar siden udkomne Haand- 

bog af ovennævnte Navn, og har i denne ny Udgave 

samlet 1ste og 2den Del, samt tilføjet en Beskrivelse af 

Danmark, hvad der forøger Bogens Værdi. Denne om­

handler saaledes nu alle Havne af Betydning for Skibs­

farten i Sverig, Finland, Rusland (Østersøen og Hvide­

havet), Tyskland og Danmark med 32 Kort over Havne 

og Lodsstationer i de forskellige Distrikter og 13 Situa­

tionskort over Dele af de nævnte Lande. Denne Bog, 

der maa anses som i høj Grad uundværlig ikke alene for 

Skibsredere, Skibsførere og Skibsmæglere, men for en­

hver, som er inleresserel i Øslersø-, Hvidehavs- og Nord­

søfart, vil sikkert blive modtaget med stor Tilfredshed, 

da den indeholder værdifulde Oplysninger for Skibsfar­

len, som f. Eks. Beskrivelse af de forskellige Havne, Hav­

neafgifter og andre Besejlingsudgifter (med en eller flere 

pro forma Opgivelser for adskillige Havne), Lodsafgifter, 

Vanddybder, hvilken Varemængde der daglig kan ind­

lasles eller udlosses i den paagældende Havn, Navne paa 

Laslepladser og paa Afskibere, disses Adresser og Tele­

gram-Adresser, Navne paa Skibsmæglere og Stuvere, Stu- 

ver-Priser og mange andre nyttige Oplysninger, derunder 

Uddrag af Conferencens Cirkulærer, i hvilke der med­

deles Erfaringer som Redere har gjort i de forskellige 

Havne m. m. Bogen faas ved Henvendelse til F r. G. 

Kn udizens Bogtrykkeri, Ny Toldbodgade Nr. 11, her. 

Prisen er, indbundel i Lærred, 21 sh. foruden Postpenge.

Fragtmarkedet.
De udgaaende Fragier ligger temmelig uforandret 

undtagen til Sydamerika, i hvilken Retning 'fonen er 

strammere og allerede viser nogen Opgang som Følge af 

del flovere Relurmarked fra La Plala Egnene. Delle var 

lor en Uges Tid siden oppe paa c. 21/ O. C. fra San 

Lorenzo Grænsen, men omtrent ganske pludseligt slappe­
des Begæret, og Raterne faldt lil 19/ a 19/6, hvortil det 

i Øjeblikket er vanskeligt al slutte. Denne Forandring i 

La Plala Markedel siges al skyldes ugunstige Vejrberet­

ninger. Om Forholdene i andre Retninger er al bemærke, 

al Sortehavet etc. har bedrel sig en Del i Ugens Løb som 

Følge af el forøget Begær, og Raten for prompt Lastning 

er nu kommen op paa Basis af c. 9/7%, for Korn til Rol­

lerdam, 10/1% Hamburg eller Weseren for større Baade 

fra Nikolajeff, Kherson eller Odessa, andre Pladser i For­

hold. Ogsaa Indien og Birma er fastere end for en Uge 

siden, hvorimod del fjernere Øslen nærmest ligger en 

Kende lavere. Herhjemme omkring er ikke sket nogen 

Forandringer af særlig Betydning. De førsle Dampere 

indkom til Kronstadt den 23. ds. og en Del af de finske 

og svenske Havne er ogsaa aabnét op paany. Medens St.

Petersborg er ret flov pr. f. o. w. med Knaphed paa La­

sler, er de sydlige Havne noget bedre, men i Løbet af 

Maj—Juni venles der al blive meget store Mængder Træ- 

lasl fra SI. Petersborg og Kronstadt. Ogsaa fra Finland 

og Sverig noteres mange Laster, og Raterne herfra er gen- 

nemgdaende gode. Det maa nu blot ønskes, at der ikke 

kommer alt for mange af de store Dampere paa 4—5,000 

Tons Og derover op i Østersøen. Generalstrejken i Belgien 

er bleven bilagt, og Arbejdet gaar nu igen sin vante Gang. 

I de forskellige Markeder er der sidst bleven sluttet som 

følger:
Østen. Soyabønner Nikolajeff og Wladiwostock/ 

U. K., Kontinentet, Kjøbenhavn eller Stettin 29/6 én, 30/ 

to Lossehavnø, pr. 10.—31. Juli. Ris Saigon/Marseille, 

Havre, Dunkerque eller Liverpool 27/9 én, 28/9 to, 29/9 

tre Lossehavne, Annullering 31. Maj. Birma/Kontinentet 

25/6 pr. Maj. Bombay/U. K. eller Kontinentet (2 Havne) 

20/6 Dødvægtsbasis pr. Maj. Kurrachi betalte 17/6 til 

U. K. eller Kontinentet (udsøgt Havn) paa »net terms« pr. 

Maj—Juni, 18/ (-F 1 pCt.) pr. 10.—25. Maj, Liverpool 17/, 

Liverpool og Manchester 17/4% »net terms« pr. Maj 

(9,000 Tons Baad).

Sortehavet etc. Korn Azow/udsøgt Havn U. K. 

eller Konlinenlel 10/9 å 11/3, Rotterdam 10/6, Weseren 

eller Hamburg 11/ å 11/3, 3 d. mindre for Byg, prompt. 

Kherson, NikolfyelT eller Odessa 9/7%, Rotterdam, 10/1% 

Hamburg eller Weseren for større Baade, 11/ N. C. eller 

»any«, 11/6 Hamburg for mindre Baade, alt pr. Maj. No- 

vorossisk, Theodosia, Eupatoria (2 Havne)/Marseille, 

Frcs. 12 pr. proinpl. Sulina/Rotterdam 9/6, Annullering 

20. Maj. Erts fra Poli 11/ Rotterdam (4,500) (800—800), 

Begyndelsen Maj. Sall Eupatoria/Reval 14/, Maj Afskib­

ning.
Middelhavet. For Erts Seriphos/Glasgow 7/1% 

(4,000), Genua/Rollerdam 5/6 å 5/9, Arzew/Ardrossan 6/6, 

Almeria/Ayr 6/6 (3.500), alt med fri Dcspatc.h.

N o r d a 111 c r i k a. Korn Filadelfia eller Ballimore/ 

RoUerdam eller Avonmouth 2/8%, (28,000—30,000 Qrs.) pr. 

Maj. Boslon/Kjøbenhavn 3/1%, pr. Maj. Kul Ballimore/ 

Rio Janeiro 18/3 (7,000). Tømmer fra Golfen lil Holland 

eller Grangemoulh 110/ én, 112/6 lo Havne, Amsterdam 

eller Rollerdam og Anlwerpen 112/6, (lo Havne). River 

Plale 155/, all pr. Maj, Cardiff 102/6 pr. Juni. Sapelo/ 

U. K. eller Konlinenlel 105/ én, 107/6 lo Havne, April— 

Maj. — Planker SI. John N. B./Bristol Kanalen 48/9 pr. 

Maj.
Sydamerika. San Lorenzo Grænsen/U. K. eller 

Konlinenlel 19/ å 19/6 O. C. (-1-6 d. direkte Havn) pr. 

ganske proinpl og primo Maj, 20/ pr. 10. Maj—5. Juni, 

Buenos Aires eller .La Plata belalle 17/6 å 18/ samme Ba­

sis, og fra Bahia Blanca sluttedes en enkelt Baad til 19/9 

for Havre, Dellast Hvede lil 2/ mindre, Begyndelsen Maj.

Østersøen. Fra St. Pelersborg Mk. 24 pr. Favn 

Pulpwood lil Rollerdam, 28/ pr. Favn Korlprops lil Øst­

kyst Kulhavn prompl, 29/ D. B. London, pr. Juni. Fra 

Reval 1/ ;i 1/0% Hvedebasis lil Rollerdam, 1/1% å 1/2% 

London. Fra Riga Frcs. 22—23 lor Hør lil Dunkerque. 

Hfl. 12 å 13 D. B. % Boards lil Holland, Frcs. 29 Rouen. 

Frcs. 35—36 Bordeaux, 28/ Manchesler. Fra Libau eller 

Windau Frcs. 32 pr. Favn Pulpwood eller Korlprops til 

Terneuzen eller Briigge, Hfl. 15 å 15% pr. Tyil Kappbjæl- 

ker til Holland. Sveller Memel/Boness 6/6 pr. Load. 

Blandt Befragtningerne fra Bolten nævner vi: 27/ D. B. B. 

Uineå/London (650), 35/ Kemi/London (1,200), 30/ Gefle/ 

Porlishead (700), Frcs. 29 Kotka/Rouen (625), Frcs. 10 

pr. Ton vaad Træmasse, Frcs. 16 lør, Kotka/Rouen (2,800 

T.).

K u I f r a g I e r n e. Fra Tynen eller Blyth 5/9 Kron- 

stadl, 5/ å 5/3 Archangel (Juni), 5/6 Riga (1,850). 6/ Ja- 

cobstad (1.650). 6/3 Abo (850), 4/6 Nykjøbing Falster

(1.500) , 4/6 Aalborg (1,600), 9/3 å 9/9 Genua eller Sa- 

vona, 9/ a 9/6 Marseille, 8/6 Algier, 9/9 Aleksandria

(5.500) , 9/ Las Palmas. Fra Humberfloden 5/3 å 5/6

(Fortsættes efter »Efterret, for Søfar.«.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. j(O. April '9'3-
Gjort til Køber Sælger

Dampskibe Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1098/, -no*/4 110 1107.
Danmark...................................... 106*/, -107 1C6*/., 1077.
Norden......................................... 1127, 11274 113
Gorm........................................... —
Carl........................................................ 11 a8/ 114 114 1147,
Dannebrog.......... ...................... 1221/, -7« 122*/, 1227.
Skjold ............... . ........................ 101*/, 101'/, 1017.
Urania............................... ......... 39 397.
Neptun....................................... .’. 1207, 1217.
Dampsk. af 1896 ......................... 120'/. -7. 1207, 1207.
Hejmdal................................... . . 12274 -123 12274 123
Østasiatiske................................. 12774 127’/4 -128
Østersøen.................................... _
Nordsøen...................................... — —
Gorm............................................ 122 122 1227.
Torm......................................
Tnffa..........................................
Cimbria........................................ _
Vesterhavet.............................. . . __ —
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab............

— —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 78- 78 787.
Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk. af 88.......... — —
5*/« °/# foren. Dampsk.-Selsk......... — —
4 % Østasiask. Komp.................. — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats amort......................... _

3l/s % uops. Stats....................... 8474 85
31/, °/0 Husejer Kreditk................ 8274 647.
31/. % Kbhvn.s Kreditf-................... 89'/4 917’
4% — — 2. Serie.. 93 95 ’
47. - - 1. - • • 947, 967,
31/. /. Østift. Kreditf. 6. — .. 88*/4 887, 89
4% . - - 7. - .. 917„ 91 917,
31/, % Landkreditk. 3. — .. 92’/4 947.
4#/0 Østift Kreditf. 9. — .. 917. 92

Aktier.
Nationalbank..............................
Privatbank.................................
Landmandsbank..........................
Handelsbank...............................
Grundejerbank ...........................

Gjort til Køber Sælger

1417.
857.

2237.
210*/.

-7, ■ 
-867. 

-2247.
-211

1427.
103
1367.
1417. 

147, 
86

224
2107.

1437.
1037.
137
1417, 

15 
867.

224'/,
211

Helsingørs Jærnsk.......................
Sukkerfabr..................................
Bryggeri Aktier.........................

Vekselkurser d. 30. April 1913.

Hamburg...................................
London ........................................
Paris .........................................
Amsterdam.................................
Wien...........................................

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

89.20
18.26
72.45

150.65
75.70

89.00
18.21

Notering paa Berlins Bere d. 29. April 1913.

Russiska Noter..................... . ................................. 215.70
470 Russiske Consols........................................ 88.60
3710 °/o — Boden Kredit.............................. 86.90
5 7o Mexikanske 1899........................................ 90.40
5 "/o Rumænske Stats........................................ 99.50
47o - - 1890 .............................. 91.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 92,000, „Danmark" 52,000, „Norden" 
168,000, „Carl" 164,000, „Dannebrog" 268,000, „Skjold" 52,000, 
„Urania" 44,000, „Dampskib, af 1896“ 120,000, „Heimdal" 96,000, 
„Gorm" 108,000, „Neptun" 104,000, „Dansk-russisk" 248,000, 
„Østasiatisk" 108,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Kronsladt, 5/6 Reval eller Pernau, 5/ Rouen (3,500). Fra 

Firth of Forlh 4/6 Nordnorge, 5/9 Kronsladt eller Reval, 

4/101/2, å 5/ Kiel (1,800—2,000), 5/6 Konigsberg (n. Br.) 

(1,200), 5/ Fredericia (1,050), 8/ Gibraltar (2,000). Fra 

CardilT eller Newport 6/6 Kronsladt, 5/ Le Havre, 7/3 

Lissabon (1,800), Frcs. 10% Algier, 11% Marseille, 12 

Oran, 9/ å 9/3 Genua, 10/3 å 10/6 Barcelona, 16/6 ii 17/ 

Rio Janeiro, 15/9 Monte Video, 16/ å 16/9 River Plate.

Skrevet den 29. April 1913.

er fra Provinserne lige stille: Kjøbenhavn placerede nogle 

Skibe stadig til Minimalraler saaledes for Hvede lil Odense, 

Gøteborg 14 Øre, Aalborg 15 Øre, Soyakager lil Vejle 14 

Øre og Majs til Stubbekjøbing 12 Øre: fra Damper, ventet 

dertil i Slutningen af Ugen, bliver alter en Del Hvedeom­

ladninger til Danmark og Sydsverig.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet ligger Fragtmarkedet efter Syd­

bollens Genaabning ret tilfredsstillende, saaledes at der er 

tilstrækkelig Beskæftigelse for den fragtledige Tonnage 

uden væsentlige Svingninger i Ralerne, saa al Befragternes 

Forsøg med lavere Tilbud tør, lakket være Redernes Mod­

stand, betragtes som mislykket, men Fjoraarels Maksi- 

mumsraler tør man dog ikke regne med.

Danmark og Tyskland har fremdeles nogle enkelte 

Kornlasler, men Fordringerne er højere end tidligere; Rus­

land, Veslsverig og Østnorge ligger uforandret: Frankrig 

og England har Laster nok fremme fra Boltcnhavene.

Returfragler Vest paa er ogsaa uforandrede fra sidste 

Uge, Kulfragler lil danske Havne 7% å 81/>| £ pr. Keel men 

det er efter Østersøens Genaabning vanskelig al faa Ton­

nage for disse Laster.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland stadig 

ikke overdrevent mange Kornladninger i Markedet: Slral- 

sund og Gerifswald noterer ogsaa pr. Maj % M. lavere, 

nemlig 3%' M. og 4 M. for Rug; de øvrige Pladser synes 

geniiemgaaende uforandret. Medens vi for Sverigs Ved­

kommende kan henvise til forrige Beretning, er Norge der­

imod ret flov, og det er næsten med Besvær, al man kan 

gennemføre en Ladning Feldspalh; lil Stcllin og lil Ham­

borg noteres kun enkelte Ordre til 5% å 6 M. Danmark

Generalforsamlinger.
De Carl'ske Dampskibsselskaber

i.fholdt Generalforsamling den 15. Marts under Ledelse af Overrets­
sagfører Axel Olsen.

Efter at Skibsreder Poul Carl havde mindedes Medlem af 
Bestyrelsen, Kaptajm L. C. Kraeni'er, der var afgaaet ved Døden, 
aflagde Direktør A. 0. Andersen Beretningen, hvoraf vi anfører 
følgende:

Paa sidste Aars Generalforsamling udtalte jeg, at man for Aaret 
1912 nærede de bedste Forhaabninger. Disse Forhaabninger er til­
falde gaaet i Opfyldelse, og Aaret 1912 maa. for Selskaberne betragtes 
som et Rekord-Aar med Hensyn til Indtægter.

Vi har gnaske vist, haft en Del af Tonnagen forndbefragtet; men 
da de saaledes afsluttede Fragter var godt lønnende, og da vi ikke 
forud havde sluttet en, eneste Kulfragt, blev Resultatet af Aarets 
Drift meget tilfredsstillende.

Det er lvkkedes at bringe Selskabernes Gæld betydeligt ned, saa- 
ledes at Dampskibsselskabet Gorm slutter Aaret med hele sin Gæld 
afbetalt foruden at have en kontant Kassebeholdning paa Kr. 
132,888.34. . „ ir ... ,

Dampskibsselskabet Garl har ogsaa bragt sin Kasse-Kredit ud 
af Verden, foruden, at der er en kontant Beholdning af Kr. 3t>,842.20 
i Forbindelse med det efter Regnskabets Afslutning dispacherede Haj­
vari paa Dampskibet "Olaf«, hvis regnskabsmæssige Beløb andrager 
c. Kr. 120.000, der om kort Tid vil være reguleret og derved forøge 
den kontante Beholdning. Af Selskabets udenlandske Gæld resterer 
der kun et Beløb af 65,000 Kr., som vil være betalt den 1. Juli d. A., 
saaledes at dette Selskab da ogsaa har bragt sine Laan ud' af Verden.

Dampskibsselskabet Skjold har ogsaa bragt sin Kassekredit 
ned til et minimalt Beløb, og at der her endnu skyldes et nnge 
Beløb, søger væsentlig sin Aarsag i det i Dampskibsselskabet Codan
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engagerede Belob, 100,000 Kr., som å Konto Betaling paa Dampskibet 
»Svanholm«.

I Øjeblikket er faktisk alle Kasse-Kreditter afbetalt.
Det er altsaa lykkedes at konsolidere de tre Selskaber paa en saa 

betryggende Maadc som muligt, takket være den i de senere Aar 
drevne og i Aar fortsatte meget forsigtige Dividendc-l’olitik i For­
bindelse med saa rigelige Afskrivninger, som det paa nogen Maade 
har været muligt al foretage. Det synes bedre ved betydelig Konso­
lidering at stolte Selskabernes Status og derved muliggøre en passende* 
Dividende-Udbetaling over de kommende Aar, end det ene Aar at 
betale en boj Dividende og maaske senere staa overfor de samme For­
hold, som vi har gcnncnigaact i den nvs overstaaede Nedgangs-periode.

Paa Havari og Strejker er der i alt paa Flaadeir tabt 106 Dage.
Af Havari af Betydning skal vi nævne Dampskibet »01af«s Stran­

ding paa Stenskar i den finske Bugt i Oktober Maancd, hvilket med­
forte et Tidstab al' 26 Dage, samt Dampskibet »Volinems sørgelige 
Forlis den 26de December I'. A. noget Syd for Scillyøcruc, hvor et 
ualmindeligt liaardt Vejr Forvoldte saa megen Søskade, at Skibet i 
Løbet af nogle Faa Timer sank. Vi skylder at tilføje, at Besætningen 
gik i Døden som Mænd. der til det sidste gjorde deres Pligt, ligesom 
de to Overlevende med beundringsværdig Udholdenhed bar de lo 
Dages Lidelser i luihe.i Baad, indtil de optoges al' det belgiske Fisker­
skoleskib »Ibis V« og indbragtes til Penzanec i Cornwall.

Firmaet L. H. Carl har citer en med Laane- og Diskontobanken 
trull'en Ordning l'ra 1ste Januar 1913 overtaget Ledelsen af Damp­
skibs-selskabet Codan med det Forman), at de Selskabet tilhørende 
fem Dampskibe ved Udgangen al' Anret 1913 overføres til de tre Sel­
skaber. saaledes at »Gorm« og »Carl« hver l'aar to Skibe, medes 
»Skjold« overtager ét Skib. Al' det trykte Regnskab fremgaar, at der 
for Dampskibsselskabet »Gorm«s Vedkommende paa de nævnte Skibe 
er indbetalt å Konto 150,000 Kr., for »Carl« 150,000 Kr. og for 
»Skjold« 100,000 Kr. Det er en Selvfølge at Selskabet »Codan«s 
Overskud i 1913 tillalder de tre Selskaber, men af Hensyn til de i 
»Codan« engagerede fremmede Laan har man anset det for mest 
fordelagtigt for de andre Selskaber, at »Codan« indtil videre beslaar 
uforandret, og at Overtagelsen først linder Sted ultimo 1913.

Der er lier efter Bestyrelsens Mening truffet en for Selskaberne 
meget tilfredsstillende og fordelagtig Ordning, og det er vort Haab, 
al Driftsoverskudet for 1913 kan bære disse Nyanskaffelser.

Det er os en Glæde at tilføje, at Skibene i de af indeværende Aar 
forløbne 2% Maaned har sejlet fuldt tilfredsstillende, og vi kan se 
Fremtiden roligt i Mode, selv om 1913 — hvad man haaber ikke 
vil ske — bringer en Nedgang i Raterne, idet Følgerne af eu saadan 
Nedgang for en stor Del vil blive afbødede vod, at e:i større Del af 
Tonnagen er forud befragtet til fortrinlige Rater.

Derefter frcinlagdes Regnskaberne. Udbyttet er 10 pCt., 10 pCt. 
og 8 pCt. Der gaves Decharge, hvorefter Grosserer Nors t rand 
genvalgtes og Driftsinspektør C. A. J o r g o » sen nyvalgtes til Med­
lem af Bestyrelsen.

Fra Sø og Land.
Druk n c t S o m a n, d. Rødby, 24. April Avlsbruger Julius 

Hansen, Rodby Mark, lmr Faaet Meddelelse om, at lians 19-aarige 
Son, der var forhyret med Skonnerten »Clytia«, paa Rejse Fra Eng­
land til Kjøbcnhavn den 15. April i Nordsøen er blevet slaaet over 
Bord af Bommen og druknet.

Nybygninger, Køb og Salg.
Skruedamperen »A. P. Bernstorff« (Stabelnummer 140), bygget 

for Det f o rene d e D a m p s k i b s s c 1 s k a b’s Regning til Ruten 
Esbjerg—Parkcston, blev den- 26. April sat i Vandet fra Hel­
singørs Jernskibs- & M a s k i n b y g g e r i.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 290 Fod langt i Hoveddækket, 41% Fod 
bredt og 17% Fod dybt, og bliver forsynet med en flrecylindret Triple 
Ekspansionsmaskinc med Overflade Kondensation af 3,300 indicerede 
Hestes Kraft.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Fragtdamper til Kjø- 
benhavn. '
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Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 

i København 1912 tilkendtes ___ ______________

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie Qulrimftdaille

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 

Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Sclni- 
l;crl, al'g. Riga 26./4. — Alexandra, Nielsen, afg. herfra 28./4. 
— A 1 g a r v e, Borries, al'g. herfra 2S./4. — A n g 1 o Dane, Pape, 
pass. Holtenau 29./4. — A. N. H a n s e n, Sørensen, ank. Antwerpen
28. (4. — Antwerpen, Madsen, ank. Reval 24-/4. — A r k a n-
s a s, Petersen, pass. Dundce 22./-L — A r n o, Fischer, afg. Lissa­
bon 26.14. — Aurora, Gommesen, ank. Genoa 26./4. — Baron, 
S I. j c r n h 1 a d, 'Sørensen, pass. Brunsbiittel 29./4. — B e i r a,
Mortensen, ank. hertil 19./4. — Bcrgenhus, Meyer, ank.
Trondhjem 28.(4. — C. F. T i c t g e n, Thomsen, afg. Kristianssand
26.14. — C li r. B r o b e r g, Mortensen, .afg. Antwerpen 25./4. — 
Christian IX, Ilolm, ank. hertil 29-/4. — Christians- 
s u n d, Andresen, afg. herfra 29.14. — Dagmar, Muller, afg. 
Messina '29./4. — D a n i a, Jørgensen, ank. FiladelFia 27./4. — 
D o u r o, Sørensen, afg. herfra 29.(4. — E b r o, Lunge, ank. Tarra- 
gona 29. /4. — E s h j e r g, Strufvc, afg. herfra 29-/4. — Florida, 
Andersen, pass. Madeira 24./4. — Garonne, Kromann, ank. Li- 
bau 25-/4. — Hellig Olav, Holst, afg. New York 24./4. — 
Hen gest, Munck, ank. hertil 21.14. — Hjelm, Andersen, ank. 
hertil 28-/4. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. Riga 27.14. — 
J o 1 a n t h a, Kyllesbeck, afg. Antwerpen 27./4. — Kasan, Mik­
kelsen, ank. hertil 22../4. — K c n t u c k v. Andresen, ank. Baltimorc
29. /4. — K i c w, Tønnesen, ank. hertil 25.Z4. — Loire, Craignou, 
ank. hertil 2S./4. — Louise, Svan, ank. hertil 2S./4. — Loui- 
s i a n a, Jon Jonsen, ank. hertil 28.(4. — L. P. H o 1 m b I a d, 
Svane, ank. Swansca 24./4. — M i n s k, Harder, pass. Dungcncss 
29./4. — Morso, Ncllemann, ank. London 2S./4. — Nicolai 
II, Mvhldorf, ank. Lissabon 2S./4. — Nordjylland, Søeberg, 
ank. Riga 29.14. — 0. B. S u li r, Frisenette, ank. Havre 23./4. — 
Omsk, Jacobsen. pass. Brunsbiittel 29-/4. — Oscar II, Hempel, 
afg. Kristianssand 19.14. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Kri- 
stiania 2S./4. -- Perm, Gotthardt, pass. Holtenau 29.14. — P r c- 
gbl, Iversen, ank. Antwernon 24.14. — Rom ny, Bøglivad, ank. 
hertil 29./4. — Saga. Hansen, ank. Almeria 2G./4. — Saxo, 
Rasmussen, ank. Pillau 30.14. — S e i n c, Le Dizes, ank. Bordeaux
15.14. — Texas, Clausen Kaas, afg. Buenos Aires 22./4. — Ti­
ber, Beeli. nass. Hanstholmcn 25.(4. — T o m s k. Wiberg, pass. 
Holtenau 29.14. — Tul a. Therkildscn, ank. Antwerpen 24.14. — 
Tyr, Tlianiug, afg. herfra 29./4. — United S t a t e s, Gøttscbc. 
ank. hertil 22.14. — V i k i n g. Tramp, ank. Madeira 26./4. — 
Virginia, Ørsted, afg. FiladelFia 2B./4.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Esbjerg 25.(4. — Anm- 
1 i e n borg ank. Riga 23.14. — B r a 11 i n g s b o r g nass. Gibral­
tar 26.14. — Børglum al'g. New Or’cnns G./4. — D a n s b o r g 
ank. CardiFf 18.14. — EI s b o r g afg. Civitavechia 25.14. — E s r o m 
nass. Gibraltar 20./4. — F I v n d c r b o r g ank. Lilian 22.(4. — 
Frederiksborg al'g. Memcl 26.4. — Guldborg nass. Ska­
gen 27.(4. —■ Gurre ank Cork 19.(4. — Hammershus ank. 
Albnnv 22.14. - II a r r i I d < b o r g pass. Kjobenliavn 26./4. — 
Hund borg ank. Liiberk 26.'4. — Jelling ank. New York
21.14. — J o m s b o r g al'g. Huelva 22.14. -- J u n g s h o v e, d 
pass. Sagres 22./4. — Jægersborg afg. Snnderland 26.(4. — 
K a 11 u n d b o r g afg. Huelva 23.14. — Kalø ank. Riga 23./4.
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— K 1 a di p e n b u r g afg. Kjobenliavu 27-/4. — K r o n b o r g ank. 
Bahia Blanca 27-/4. — L c j r c al’g. Bal timore 14./4- — M a r s e- 
1 isborg ank. Buenos Aires 24./5. — Næs bor g ank. Liibeck
26.14. — R a n d e 1 s b o r g ank. West Hartlepool 2G./4. — Silke­
borg pass. Kjøbenliavii 27.4. — Skanderborg pass. Dover
26.14. — Skjoldborg pass. Gibraltar 27.!4. — Skodsborg 
ank. Ilnelva 23-/4. — Spiger borg ank, Huli 26J4. — Ste­
gel borg al'g. Funehal 15.14. -- Stjerneborg pass. Diingc- 
ness 2G./4. — Søborg ank. Huelva 27./4. — Ta am bor g pass. 
Bninsbiitlel 2S./4. — Ulf s borg ank. Aarhus 22.14. — U r a- 
n i c n b o r g pass. Gibraltar 27.14. — Vordingborg ank. Win- 
dau 25-/4- — 0 r k i 1 d ank. Venedig 19.14.

Det Østasiatiske Kompagni. S a in u i afg. Colombo 19./4. lijemg. 
B i n t a n g ank. Bangkok 22.4. udg. — B a n d o n afg. Genua
23.14. udg. — Pangan afg. Colombo 28.14. lijemg. — !S c 1 a n- 
d i a ank. Antwerpen 25-/4. udg. — J u 11 a n d i a afg. Port Said
23.14. lijemg. — S i a ni ank. Antwerpen 21.14. udg. — Tranque- 
b a r pass. Gibraltar 26.14. lijemg. — C a t h a y pass. Perini 14.14. 
udg. — Indien ank. Wladiwostoek 23.14. lijemg. — C b u nip o n 
al'g. Durban 23.14. lijemg. — K i n a al'g. Coroncl 20./4. udg. — 
Arabien afg. Tcneriffc 24./4. — udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Portland
21.14. udg. — S t. Croix ank. London 28.14. lijemg. — S t. Jan 
afg. Paramaribo 22.14. lijemg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. A 1 c x a u d e r S h u- 
k o f f, Folkcnberg. afg. Blvtb 26.4 til Petersborg. — J o li a n 
S i em, Nielsen, ank. Blytli 1.14. — Harald K 1 i t g a a r d, Ras­
mussen, ank. Rotterdam 25.14. — R u s s. Petersen, afg. K’ølienhavn
27.14. til Camnbcllton. — Vladimir S a w i n. Carstensen. ank. 
Santa Fé 21.14. — Excel 11 en ee P I e s k e. Tnnnebck. ank. Sa- 
vona 24./4. — M i e li a i 1 0 n t <■ h o u k o f f. Harboe. ank. Oscnrs- 
liainii 23J4- — Generalkonsul Pul lisen. Christensen, afg. 
Savannali 27.14. til Riga. — Vladimir R e i t z. OLen. afg. Ro- 
sario 29.13. til' Avonmoutli. — Helmer Mor eb. Thorsoe. afg. 
Abus 26-/3. til Buenos Aire<. — N e w a. Dahl. ank. Malmø 27. '4.

Vesterhavet. Norma. Degn. ank. Ilargsbamn 29/4. — M a- 
r i e, Nielsen, afg. Bromen 29.14. (il Siinderland. — N a u t i k. Niel­
sen. ank. Bergen 29./4. — Laura. Lund. afg. Newuort 29.4. til 
Aguilas. — Gerda. Iversen. na<s l’Oiie^sant 29.14. for London.
— Ulla. ITansen, al'g. Limerick 28'4. til Graneomoiitli. — Rig­
mor, Uldall. ank. Esbjerg 29.14. — T n g e r. Seliiff. nass. Helsingør
29.14. for Åbo. — Johanne. Thocersen. afg. N'-uitcs 28.4. til 
Peterhead. — Nordsøen, Gram, miss. Di.in«’ene-s 28 4. for Ham­
burg. — Stella, Larsen, nass. Gibraltar 28.4. for Valeneia. — 
F v 11 a. Brinch. ank. Newuort 28.4 — Bodil. Jensen, ank. Ber­
gen 28.4. — Nora. Lauritzen. ank. Mazaron 27.4. — C i t o. Jep­
sen, ank. Hernosand 28.4. — N e x »s. Basse. afir. Gefle 27 4 til 
Striimniis. — Nancy. Pedersen, ank. Seabam 26.4. — Ellen, 
Hannen, ank. Alieanfe 25.4. — Olen. Christensen, ank. Rocbefort
25.4. — Gerda. Iversen, afg. Motril 23.4. til London.

A, P. Møllers Rederier. Anna M æ r s k nass. Dunnetliead 
22J4- — Cbassie Mær’k ank. Rotterdam 23.4. — El eo no­
ra Mær sk ank. Danzig 16.4. — Laura Mærsk afg. Montc- 
video 11.4- — Lexa Mærsk ank. NeweasHe 21.4. — Peter 
Mærsk al'g. Huli 22.4. — Sallv Mærsk afg. Norfolk 16.4.
— H n n e b o r g ank. Montrosc 24.4- — Rosenborg afg. Kjø- 
lieiihavn 23.4.

Torm. Gudrun. Soniiiebsen. nass. Gibraltar 29.4. — Sara. 
Jensen, ank. Riga 29.4. — Helene. Sørensen. ank. Blvtli 26 /4.
— R a g n li i 1 d. Schultz. ank. Helsingør 26.4. — V a 1 b o r g. Han­
sen. ank. Dunkerøue 23.4. — S i æ I I a n d. Svarrer, afg. Hangø 
25J4. — Estrid, Hansen, afg. Frederikshavn 29.4. — Agnete, 
Dam. ank. Tviien 29.4. — Gunhild. Hansen, ank. Dunkerque
28.4. — H e r m i a. Fårup, ank. Methil 29.4. — Alice. Jørgen-' 
sen. afg. Lilian 26.4-

Vulcan. Vule an. Schmidt, ank. Barry 28.4 — London, 
Bom. ank.' Aleksandria 20.4. — Paris, Tbolander. ank. Tync
24.4. — B r y s s e 1. Kaas, ank. Svendborg 22.4.

Mercur. Berlin. Krogh, afg. Barhados 9.4 — Wien,
Røeck-Hansen. afg. Rio de Janeiro 13.4. lil Libau. — R o m a, v. 
Thun, pass. Gibraltar 21.14. for Manchester.

Skandia. G u 1 f a x c. Petersen, ank. RotteHain 28.4. — S k i n- 
l'axe. Faber. ank. Kjøbenhavn 9.4. — R i in f a x c. Vcicbardt, 
ank. Kjøbenhavn 26.4.

Heimdal. I-Ielga, Vnalien Hansen, ank. Karlskrona 29.4. — 
Martha, Christensen, afg. Rotterdam 28.4- — Elna. Ratlije, 

afg. Trapani 25.4- — Therese, Pedersen, ank. Karlol'orte 15./4.
— Harriet, Larsen, ank. Oran 24.4. — Dagny, Therkildseu, 
al'g. Stakarvikcn 29.4. — S i ni o n e, Moller, afg. Huli 24.4. — 
Jeanne, Olsen, ank. Metbil 24.4. — Vera, Riso, ank. Hotiden- 
dock 28.4- — Da i s v, Jørgensen, aiik.Osearshamn 22.4- (reparerer).
— Aniline, Letli, afg. Hasan 28.4. — Kamina, Loffler, ank. 
Hernosand 26.4. — Betty, Lagesen, ank. Brest 27.14.

Urania. K r o n p r i u s e s s e L o u i s e, Gislason. ank. Kjo- 
benliavn 27.4- — Svend, Schmidt, afg. Goteborg 29.4- — U r a- 
n i a. Clausen, afg. Riga 25.4-

Europa. Europa. Hansen, afg. Briigge 27.4- — Frank­
rig. Friis, afg. CardilT 26.4- — Tyskland, Danstrup, afg. Mo­
bile 9.4.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Philippeville 
29J4. — A 1 f, Clausen, afg. Helsingør 28.4-

Dania. E I y, Nielsen, pass. Ardro<san 28.4. for Reykjavik. — 
Nelly, Clausen, pass. Sagres 27.4. for Helsingborg. —• F a n 11 y, 
Eriksen, ank. Swansea 27.4- — Lilly, Sorensen, ank. Mariagerl'jord
29.4. — A 1 o x y, Sorensen pass. Frederikshavn 27./4 for Middles- 
borough. — Dagny, Mikkelsen, ank. Norrkojiiiig 27.4- — Mary, 
Dulm, pass. Helsingør 29.14. for Helsingfors.

Brix Sansen & Co. Joh n. Holm. al'g. Helsingør 26.4- til Mø.
— T b o r v a 1 d s c n. Olsen, laster i Cardiff. — Nordpol, Ilolst, 
laster i Libau.

Havet. F y c 11, Mathiesen, afg. Buml island 29./4.
Oreon. Erik, Hansen, afg. Dunkerque 29.4-
Dansk Dampskibsselskab Rossia, G c n e r al c. o 11 s u I Elis- 

seje f f ank. Harstad 25.4-
Rødby Havn. Freja ank. Emden 25.4-
Ærø. E r i n d r i 11 g, Nielsen, ank. Helsingør 23./4. E 11 e r- 

g i. Jensen, ank. Malmø 23./4- — Enigheden, Jensen, ank. 
Helsingør 24.4-

Sejlskibe.
Rønne. John II i 11 l z c, Knudsen, ank. Stolpmiinde 20.4. — 

Kast o r. Møller, ank. Stockholm 21.4. — Johan 11 c s, Jensen, 
ank. Liverpool 22.4. — Prøven. Olsen, ank. Malmø 23.14. — 
Clara Mario, Plum, ank. Kjobcnbavn 26.4-

Ærø. Adel c, Weber, ank. Danzig 21.4. — A d juto r, Kork, 
ank. Pillau '21.4. — N a t li a 1 i a, Eriksen, ank. Dysart 21.4. — 
H o s a n 11 a, Raahaugc, ank. Tønslierg 21,4- — Fremad, Hansen, 
ank. Samsø 22.4. — A m o r, Hansen, ank. Rønne 22.4 — So­
li h i c, Møllcmann, ank. Flcvik 22 /4. — A 11 n e, Hansen, ank. Swine- 
munde 22,4- — Christiane. Petersen, ank. Kjøbenhavn 23.4.
— A b li a, Petersen, ank. Flensborg 23.4. — Kirstine. Ras­
mussen, ank. Ystad 23.14.'— Alfa. Madsen, ank. Vigo 22.4- — 
D a n a. Bove. ank. Fernandina (Florida) 22.4. — -Gloria, Fa- 
bricius. ank. Riigeiiwalde 23.14. — C 1 a u d i a, Aaberg, ank. Mo­
bile 23.4. — K a r c n. Albcrtsen, ank. 'Stralsund 23.4. — A p o 1 1 0. 
Alhertsen, ank. Orth 24./3. — Svi 11. Jensen, ank. Pillau 24.4.
— Vega, Petersen, ank. Horsens 24.4- — Danmark, Nielsen, 
ank. Assens 24.4. — Ellen, Lauritzen, ank. Pillau 24.4. — Lo­
renz, Bager, ank. Odense 24.4. — Valkyrien. Weber, ank. 
Cadiz 24.4. — Nor m a, Jørgensen, ank. Fernandina 24.4. til Vigo.
— II e r m o d. Drcimann, al'g. Gøteborg 25.4- til Casahlanca. —
Johanne, Eriksen, ank. Kicl 24.4. — Marstal, Hansen, ank. 
Vejle 25.4. — M a I f r i d u r, Hansen, ank. Aabenraa 25.4- — 
Skiener. Rasmussen, ank. Kalmar 25.4. — A 1 b c r t i n c, Mad­
sen, ank. Swinemiiiidc 26.4. — M a ( b i 1 d c, Hansen, ank. Warnc- 
miinde 26.4. — Moster, Petersen, ank. Halmstad 26.4. —
F r c y a. Køck, ank. Neksø 26.4. — Elsa, Bove, ank. Horsens
26.4. — Arie ti s. Andersen, ank. Koneardine Red 25.4. Pl>. R- t. 
Sterling. — flir. H. Rasmussen. Rasmussen, ank. Halni'tad
26.4. — Neptun. Skals, ank. Aarhus 26.4. — Debora, Ras­
mussen. ankommen Hernosand.

INDHOLD:
Kjobcnbavn. den 2. Maj 1913. — Rorkomniandocn. — Hvor 

er vore Sømænd? — Lileratnr. — Fragi markedet. — Generalforsam­
linger. — Fra Sø og Land. — Nvbvgninger. Køb og Salg. — Skibs­
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børs­
kurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

_ Faas hos samtlige Provianteringshandlere. — _

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.



Bekendtgørelse
fra

Københavns Havneforvaltning.
Det bringes herved lil almindelig Kundskab, al 

fra 1. Maj d. A. vil Bomløbet være lukket Lil føl­
gende Tider.

Om Formiddagen:
1. Januar til 31. Januar fra Kl. 7.00' til Kl. 7.25'
1. Febr. » 28. eller 29. Febr. » » 6.30' » » 6.55'
1. Marts » 15. Marts » 6.Od' » » 6.25'
16. Marts » 15. Oktober » » 5.30' » » 5.55'
16. Oklbr. » 31. Oktober » » 6.oo' » » 6.25'
1. Novbr. » 30. Novbr. » » 6.30' » » 6.55'
1. Deebr. » 31. Deebr. » » 7.oo' » » 7.25'

Om Eftermiddagen:
fra KL 4.40' til Kl. 5.00'

Denne Bestemmelse Iræder istedelfor den i 
Havnereglementets § 9 indeholdte Angivelse for 
Bomløbets Lukning.

Københavns Havneforvaltning d. 29. April 1913.

■ Billig til Salg. - •
En Tank af Teak-Træ, næsten ny, 3 Meter lang, 1 Meter 

dyb, sælges meget billigt.

V. Vedsted Kro pr. Ribe.
_________ Bothmanns Enke.

TIL SALG.
Motorskibet »Skare«, Person-, Gods- og Krealurbaad, Brutto 

Beg. 42.— 1. 1, bygget 1908 — 170 Passagerer —, 36 Hestes
Alfa Motor. Nærmere ved

Carl A. Møller,
Telf. 132, 

Svendborg.

SKIB TIL SALG.
Paa Grund af Dødsfald er en yachtbygget Skonnert til 

Salg. Drægtighed 38 Netto, 48 Brutto, 90 Tons d. v. Klasse

8/a P- 1. 1., bygget 1907- 2 Stel Sejl, 1 nyt. Udmærket 

udhalet stor Sejler, egner sig udmærket for Motor.

Skibsmægler Knakkergaard,
Nykjøbing, Jylland.

SKIB TIL SALG.
Galease „Nordstjernen11 af Aalborg, Brutto 19,97 Tons, 

Netto 14,00 Tons, laster 90,000 Pd., fin Sejler, komplet udhalet, 
bygget 1907 af Eg, Rigning og Sejl kun 1 Aar gammel, for­
synet 14 HK Petroleumsmotor med elektrisk Tænding, ønskes 
solgt. Henvendelse til

Skibsbygger J. Laursen,
Struer.

VÆGGELUS. Hovedlus og alle andre Lu9, Æg og Gnid 
der dræbes absolut med ,,Toxin“ å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 Si. Tlf. Byen 2496 

„Toxin" er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

-zzz---------- = HELSINGØR. zzzzzzz=£_^:
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre. Telegrammer op( Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst. 

Reden eller Havnen.
Tclegratnadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14.

HUSK

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

—~ Vester voldgade 5. — ~

,,Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.
Faas I Kabenhavn fra de nautiske Forening irs Lokaler og bos Blankenstelaers EHflg., 

Hr- William Jensen, Tnldbndve|.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaaltraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

—o—o—o—o—o—O—O—O—O—O—O - (

Korsør Skibs Margarine
enestaaende holdbar Kvalitet.

I 
o
I 
o
I

1—o—o—0-0

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5. St Nicholas Buildings, NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphle-Adress: „MONITOR". ^-'-*****r\
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre - » C Q VI
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. .. . C

Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. _ Uj
Mindre Skrueslip. Mindre ''^**2'CV v® ^*********^^
Arbejden i Søen. W
Mindre Idvande^,^«—1^--*****"

Ingen vnnu..... 

Bedre Styreevne. Ingen 
forøgede Udgifter. Ingen For. 

øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større.
Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 

at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 
nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition Hgesom Modeller er til Eftersyn.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

LOYERIDGE’S SKIBSBUNDPUMPE
Opnaaede Fordele :

Telegr.:

„Sojus" Tugboat Company „Union" Telegr..
„SojU8u

St. Peteraburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS SkræderetaDlissemenl 5, Toldbodgade b
late Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

nr. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. oo industriforeningen.

SKibshypothekbankeii
TIL Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

1ste Prioritets-L,aan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer, 

l’osi Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,260,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Koneeliee SoasBurancr. 134 & 1024.

Solid Messing Cylinder, som ses fra Ydersiden. 
Drejede Messingpille og Melalringer.
Pakkel Stempel, som er meget varigere 

mere økonomisk end Gummi Pislduer.
Delene kan fornyes, da de ikke

er sløbt i et.
Flansjede Rørforbindelse for flnns- 
jede smed bart Jaern rør.
Store Vandledninger og kraftig Ryk. 
Stærk og solid Model.

LOVERIDGE Ltd., CARDIFF.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjabenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal« Copsnanre _________42_________

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

tegner So- og Transportlorsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier.
Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
llolmeni Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ Fjerde Seforsikring._ _ _ _ _ _ _ _ Central 256.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdi forsikringer, ti) 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4. Telefon 1159 o? 1160. „Danskelloyd".

Alt Skibsarbejde ud%TsoS.igt 
Sørensen & Rasmussen, 

Gørtler, Kobbersmedie samt. Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tdeton * m* Kvasthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
l 6886' Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Hoegs
WD Ili alf K Pfl’p bekendte Maskin- • O. Ulun tt bil a og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. 'iS.' Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sex tanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Fabriken

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d- 
betalinger besørges.____________________

Cuprinol
— bedste Impræqneringsmiddel — 

A/S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt*'

Sklbskiarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Dansk 
Maskinpakning 

A/S 
Danske 

Maskin- og 
Kedeldørspak­

ninger, billigere 
og bedre end 

Udlandets.

Faas hos alle 
Dashinforhanillere 

Landet ouer.

Støt 
dansk Industri.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

A. NYHOLM 2^9
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser Reel Betjening.

^^YagterTSrreTnTngeii^ 
„JOMSBORG i 
AARHUS, vis å vis Rullebroen, 

Alt Kød og Delikatesseuarer til 
Skibsproviantering. 

Hurtig og reel Betjening.
M. P. JorgenBen, SlugLermesler. 

Nærmesle Slaglerforr. ved Havnen.

z00L HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs­
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

W CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

20U F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslage|. 
Specialitet t Skibsarbelile. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Nykjøbing M. Th. Iver­

sen.
Svendborg. C. Ring Ander­

sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. /Vlelander,
Tif. Blikkenslager, >'62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandsiræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsioventar.

Nykjøbing M.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

A. Veltheim, 
Lo visa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.; „Veltbeln", Liviu.

Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed - 3

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ’ ® g-
N. P. Hansen, S s

7 3
__________________________Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress : Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Poatadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasltageplalser inom fdljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & Harnhs, SSderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
6rnsktildsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhčr Svenska Arbelsgifvarefdreningen. ■
“ Garanlerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening.

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19.646.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl.danskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort lager af færdigsyede Madninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Østervig,
Skibsproviaoteringshandel.

Alle SlagsProvlant samt Sklbilnvealarlum 
LØGSTØR

TIL 78,______ Telgr-Mr.: „Istarvlg11.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Stateo autoriseret Forhyringsagent. 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „SIotshyrlng*1 ■

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Hr. 26, ved Havnen.

AXEL LUND $
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

__________Telf. Nr. 3.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrløtensen. 

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

| Internationale Agentur for |

Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG JtflJUS Ott Ferdinandstr.29

Telegr. „Ott Friedrichshot“

Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft* 
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor reot 
minimalt. — Vægt kun 3x/2 kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indabavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
lelegram-Adresse -, j Cerlbelterueen, KJebeobevo.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT,

Antwerp Coal Company.
(Soeiété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

B ASCOUB-M ARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM COALS AND PATENT FUEL. 

Contraetors for Best English Steam Coals.

. , , ( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. I Telegrams:
Addresses: | PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING.11

'ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„c;hanavan“, antwerp.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang -------
John Crabbie’s om. Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faae overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Lanterner med Tilbehør
til

Skibe, Lystfartøjer og Baade. 
Specialitet:

Nyeste Modeller til Motorbaade.

Davey & Co., London Ltd.
88, West India Dock Road, London, E. 

Telegrams: „Acdav”, London.

Største Lager.

1
◄■

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie.

Afsejling hver Maaned fra København, Gøteborg 
& Antwerpen til Port Said, Colombo, Hongkong, 
Shanghai, Yokohama, Kobe & Moji.

Bangkok Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Middlesbrough 
& Antwerpen til Singapore & Bangkok.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen.

Vestindisk Linie.
Afsejling fra København hver fjerde Tirsdag via 
Rotterdam & London til St. Thomas, St. Croix, 
Antigua, Dominica, Barbados, Trinidad, Demarara 
og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 

til Rotterdam.

Sydafrika—Java Linie.
Afsejling hver Maaned fra København, Østersøen, 
Gøteborg og Frederiksstad til Sydafrika og Java, 
paa hvilken sidste Plads Damperne laster for Mar- 

seilles og Skandinavien.
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse 

paa Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2.

Telefon: Central 8300.

■
► ►
► 
r
► ►

►

■

A. Mou s Kødudsale . = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende“

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
16 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende*

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 ofo

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i.Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram"Adresee : „Skibsfart**.

Trykt hob J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 19. Kjøbenhavn, Torsdag den 8. Maj. 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Ådr.

1403 - 3063 Amlanto

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginsons selvsm. Loasehjul og 

Blokke
Davis Farver - Bitumen Palnt 
Slanger fif Her, Hamp. Gummi 

og Læder
MauHle — Wjrerope 
Rcdnlngskrandse og 
Redningsbælter-

Expedibon og Lagre'
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre lor Eiporl: 

indlavej. f rlhBvnon Telefon 5492. 
Toldboden. FrllagerNr.il.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.: 
Toldbod- 
ve]7,Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Jærn Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM <V> HOLZAPFEL)
Indregistrerel Varemærke

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Københavns Uddampnings- og
Vesterbronade 25 infolttiOllSailStalt. JENSEN

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

— tuxham
RAAOLIE MARINE MOTOREN

0

HORTH ERSTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-T YN E OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND“.
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DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

=GULD=
MEDAILLE

VED
INTERNAT. 

MOTORUDST.
1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

H. H. ADRIAN = Kobbersmedemester ■ Alt Skibsarbejde Udføres
Nyhavn 37 ------ Specialitet: Skibsklosetter.

FrllagerNr.il


TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —:------— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle lor Udførelse af Stævne, Kor og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og sellskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen. Telegram: „Værftet".

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ektpedltlon. — Billigt Prlttr. 
Telegr.-Adr,. »Bjørchjenscn«.

Telefon 7262.

■ Berg & Larsen i
Nyhavn 53, København, >

Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør. ;
Skibsproviantering

i Lager af Manilla- og Hamptougværk
i Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerander til D. F. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh.K. Tel. 3662.

Alt KoMersmedearhejde 08
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

M stal støberi. Spec. : Skibsarbejde.

Forlang

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Kegnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og ^kkrediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 
betalinger besørges.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAT. 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som provianter 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.------------------
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Bubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For­
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)
Paa Fællesrepræsentationens Mode den 3. ds. blev 

bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 

angaaende Besættelsen af den ledige Post som dansk 

Vicekonsul i Ilarlingen i Holland. — Indstilling lil Mini­

steriel vedloges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Besællelsen af 

den ledige Post som dansk Vicekonsul i Milano. — Ind­

stilling lil Ministeriel vedloges.

3. Skrivelse' fra Samme angaaende Besællelsen af 

den ledige Posl som dansk Konsul i Colombo. — Indstil­

ling lil Ministeriel vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om 

Nedla'ggelse af Posten som dansk Vicekonsul i Egersund. 

— I nds I i I ling lil Ministeriel vedloges.

Del forunderlige vesi denne Sag er imid leri id, al del 

absolut ikke frembyder nogen Vanskelighed al gøre Lu­

gerne betydelig stærkere. Naar blot Afstanden mellem 

saavel de langskibs som de tværskibs Skivrslokke blev 

gjort mindre, saa var meget vundet .og del spiller dog 

ingen Rolle, om der er en Skærslok eller lo mere i en 

Luge.

Al saavel Skærslokke som Luger inaa have den for­

nødne Siyrke siger sig selv, ligesom der maa sørges for 

en bedre Forbinding med Lugekarmen.

Bliver der foretaget noget alvorligt i den her om- 

lalle Retning, vil Anlallet af »forsvundne Skibe« sikkerl 

aftage i betydelig Grad.

Af Bladene ser jeg, al en ny Damper »Else II. S. 15« 

er forsvunden. Jeg kender ikke delle Skib, men jeg for­

moder, del har været el af disse saakaldte selvlamipende 

Skibe, hvor Diekkel er én slor Luge.

En slor Del af disse Skibe er Irods al Teknik og 

Beregning ikke sødygtige, og del viser sig jo ogsaa, al del 

særlig er den Klasse Skibe, der forsvinder. Yderligere 

Bevis burde ikke være nødvendigt.

A. L.

Kjøbenhavn, d. 8. Maj 1913.
Fra en Skibsfører har vi modtaget følgende:

Sikkerheden til Søs. Da Spørgsmaalel om, 

hvad der kan gøres for Sikring af Menneskeliv lil Søs 

nu er aktuelt, beder jeg om Plads for følgende:

»Titanic«-Kalaslrofen var enestaaende i sin Slags, og 

del synes nu, som om al Tanke koncentreres om Passa­

gerskibene, hvorimod del, at der — særlig i de senere 

Aar (den ny Laslelinie) — er gaaet en Masse Fragtskibe 

bort med Mand og Mus, ikke synes al have vakt nogen 

særlig ’Opma>rksomhed. Som Regel hører man aldrig 

noget fra disse Skibe, de er udebleven og bliver hurtig 

glemt, kun de, der har mistet Forsørgere eller nære 

Slægtninge, lider derunder.

Aarsagen til disse Forlis er sikkert næsten altid den 

samme, nemlig Lugerne slaaet ned og Skibet sunket, vel 

oftest i Løbet af saa kort Tid, at der intet har været 

at gøre.

Fra ‘Dpsk. »Volmer«s Forlis blev lo Mand bjerget, 

og derved fik man al vide, at Lugerne var slaaet ned i 

dette Skib, men del er jo et sjældent Tilfælde, at nogen 

reddes under saadanne Omstændigheder.

Naar man nu ved, hvor det er, Skoen trykker, synes 

det underligt, at der ikke bliver gjort noget derfor.

Klassifikationsselskaberne forsøger at faa Skibene 

saa stærke som muligt, saavel Skrog som Dæk, men Lu­

gerne, der optager en betydelig Del af Dækket, ja under­

liden næsten hele Dækkel, bestaar af 21/a Tomme tykke 

Granballens. Med store Mellemrum er disse Træluger 

saa understøttet af langskibs Skærstokke, der, naar de er 

af Træ, ikke er svierere, end at de, hvis de falder fra 

Lugekarmen ned paa Dækket, som oftest gaar i Stykker.

Jeg har selv ha£l del Tilfælde, hvor Toppen af en 

ganske almindelig Sø, under en frisk Kuling, langt fra 

nogen Storm, slog ind paa en af Lugerne, og da vi log 

Lugerne af, viste det sig, at to af dem saml to af disse 

af Lloyds godkendte Træskærstokke var brækkel.

Lloyds Rules & Regulations 1908—1909 angiver, at 

Trælugerne skal være 21/), Tomme lykke i alle Skibe, og 

3 Tommer lykke, saafremt Lugen (Hatchway) er over 16 

Fod bred.

Disse Dimensioner burde sikkert forøges med en halv 

lil en hel Tomme, men tværtimod ser man det Særsyn, 

al Lloyds ganske rolig lader Skibe sejle med 2i/2, Tomme 

lykke Træluger, selv hvor Lugens Dimensioner endog i 

meget betydelig Grad overstiger de fastsatte 16 Fod.

— Det gaar med det som med saa meget andel; del, 

der ligger lige for og er Sagens egentlige Kærne, ses ikke.

Danske S k i b e s Fraglf ort jen esle i 19 1 2. 

1 Henhold lil Lov al 29. Marts 1904 skal danske Rederier 

aarlig afgive Indberetninger om Farten paa Udlandet med 

Skibe paa 20 Reg.-Tons (brutto) og derover. En fore­

løbig Opgørelse paa Grundlag af de indkomne Beretnin­

ger, suppleret med el. Skøn for de Rederiers Vedkom­

mende, fra hvilke Beretning endnu ikke forelaa, giver føl­

gende Resultat:

Fragt- Alm. Fart. Tidsbefragtning,

fortjeneste. Milt. Kr. Mili. Kr.

1910 .......................................... 78 2

1911 .......................................... 85 3

1912 ................................................. 102 5

Del vil ses, al der i 1912 har va'rel en meget betydelig 

Stigning i det indsejlede Fragtbeløb, nemlig 17 Miil. Kr. 

i almindelig Fart og 2 Milt. Kr. i Tidsbel'raglning (time­

charter) sammenlignet inert del nærmest foregaaende Aar 

og henholdsvis 24 Miil. Kr. og 3 Miil. Kr. mere end i Aaret 

1910.
(Statistiske Efterretninger.)

U d e n 1 a n d s k e K a r a n t æ n e f o r a n s t a 1 t n i n- 

g e r. Spanien: Aden i Arabien er erklæret for smittet af 

Pest.

A f d ø d e b e k e n d t e R e d n i n g s m æ n d. I disse 

Dage er to af Redningsvæsnets mere bekendte Mænd af- 

gaael ved Døden, nemlig fhv. Opsynsmand ved Rednings­

stationen Kandestederne C h r. Jensen H ø g e n h a u g, 

og Føreren af Thyborøn Redningsbaad Mikkel Jen- 

s e n. Førstnævnte har slaael i Redningsvæsnets Tjene­

ste i 46 Aar og i en Aarrække var han ogsaa Fører af 

Redningsbaaden. I 1909 log han sin Afsked paa Grund 

af Svagelighed, han havde da været med lil al redde 149 

Skibbrudnes Liv og var som Paaskønnelse af sin Virk­

somhed dekoreret med Fortjenstmedaljen i Sølv, Red­

ningsvæsnets store Sølvmedalje og Dannebrogsmændenes 

Hæderstegn.
Mikkel Jensen har vieret ansat i 38 Aar, og han gjorde 

Tjeneste lige til sin Død. I Redningsvæsnets Tjeneste har 

han været med lil at redde 229 Menneskeliv, men for­

inden der kom Redningsbaad til Thyborøn, har han del­

laget i mange Redningsforetagender med Fiskerbaad, og 

som ungt Menneske var han ogsaa med ved Redningen 

af Besætningen fra den store russiske Orlogsl'regal »Aléks-
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ander Newsky«, som strandede i 1868, og som havde 730 

Mand om Bord. Han var dekoreret med Redningsvæsnets 

store Sølvmedalje.

De to meget fortjente Mænd opnaaede en Alder af 

henholdsvis 71 og 64 Aar. —h.

C omil é marili m e i n I er n a l i o n a 1. For 

den internationale Søretskonference i Kjobenhavn den 13. 

—17. Maj er fastsat følgende foreløbige Dagsorden:

Tirsdag den 13. Maj: Kl. 10: Aabningsmøde. Diskus­

sion om Londonner Deklarationen. — Kl. 21/2: Fortsat 

Diskussion om Londonner Deklarationen.

Onsdag den 14. Maj: Kl. 10 og 2: Diskussion om en 

international Fragllovgivning.

Torsdag den 15. Maj: Kl. 10: Afslutning af Diskus­

sionen om en international Fragllovgivning. — Kl. 2: Sik­

kerhed til Søs.

Fredag den 16. Maj: Kl. 10 og 2: Sikkerhed til Søs, 

fortsat.

Lørdag den 17. Maj: Kl. 10: Assurance af fjendtlig 

Ejendom. Afsluttende Møde.

Testamentarisk Gave lil Rednings­

væsnet. Hjørring, den 30. April. I Følge Meddelelse 

fra Marineministeriet er (ter tilfaldet del danske Red­

ningsvæsen 53,000 Kr. som testamentarisk Gave fra Pro­

fessor R o s e n f e 1 d.

Falden over Bord. Esbjerg, den 30. April. 

Kaptajn S t r u c k m a n n, Nordby, der førte den hol­

landske Damper »Minister Delbakke«, er paa Rejse fra 

Stockholm til Huil falden over Bord og druknet. Den 

forulykkede efterlader Enke og flere Børn.

(Rilz. Bur.)

Comité maritime international.

C o m i t é maritime international afholder 

i næste Uge i Kjøbenhavn en Sørelskonference under Til­

slutning fra Dansk Forening for internatio­

nal Søret og med den andel Sled i Bladel anførte 

Dagsorden.

Efter sidstnævnte Forenings Beretning for Aaret 1912 

skal her gengives nedenslaaende kortfattede Oversigt over 

den Virksomhed Comité maritime international i den for­

løbne Aarrække har udfoldet:

Ønsket om at skabe Overensstemmelse mellem de for­

skellige Landes Lovgivning gav i Aaret 1873 Anledning 

til Dannelsen af »The Association for the Reform and 

Codification of Law of Nations«. Foreningen, der dan­

nedes paa et Møde i Briissel, og som senere forandrede 

sit Navn til »International Law Association«, har i Aare­

nes Løb beskæftiget sig med mange forskellige Emner. 

Et af Foreningens mest praktiske Resultater har været 

York-Antwerp Rules, der i deres første Skikkelse vedtoges 

i Antwerpen i 1877, og som fik deres nuværende Skikkelse 

ved et Møde i Liverpool i 1890.

En Del af de Mænd. der var interesseret i Forenin­

gens Formaal. fik senere den Tanke, at man sandsynlig­

vis hurtigere vilde komme lil positive Resultater, naar 

man foreløbig indskrænkede sig lil Søretten, dels fordi 

Emnet blev mere begrænset, dels fordi netop Skibsfart og

Handel paa Grund af deres særlig internationale Karakter 

led mest ved Uensarlelheden i de forskellige Lovgivninger. 

Disse Betragtninger førte i 1896 lil Dannelsen af »Comité 

maritime internationale«.

Denne Forening har efter sine Slaluter lil Formaal:
a) ved Conferencer, Publikationer og andre Arbejder 

at bidrage lil Skabelsen af en ensartet Søretslovgivning,

b) al virke til Dannelsen af nationale Selskaber med 

samme Formaal, og

c) al vedligeholde en regelmæssig Meningsudveksling 

mellem disse Selskaber.

Siden Dannelsen af »Comité maritime international« 

er der eflerhaanden oprettet nationale i Forbindelse med 

C'.omiléen slaaende Selskaber i Argentina, Belgien, Dan­

mark, De forenede Stater, Frankrig, Grækenland, Italien. 

Japan, Nederlandene, Norge, Portugal, Rusland, Storbri­

tannien, Sverig, Tyskland, Ungarn og Østrig.

»Comité maritime international«, der i Følge sine 

Statutter bestaar dels af de oprindelige Stiftere med nogle 

senere tilvalgte Medlemmer, dels af Delegerede for de 

nationale Selskaber, har afholdt en Række Conferencer 

med et eller lo Aars Mellemrum. 1 Tiden mellem to 

Conferencer varelages Forretningerne af el permanent 

Bureau.

De Spørgsmaal, der er bragt frem paa (konferen­

cerne, har i Forvejen været forelagt de nationale For­

eninger til Overvejelse. Opgaven al forene forskellige 

Nationers Syn paa foreliggende Spørgsmaal er ikke altid 

let, og ofte har Meningerne værel saa delle, al del samme 

Spørgsmaal har maallel forelægges den ene Conference 

efter den anden med gentagne mellemliggende Behand­

linger i Udvalg, forinden Comiléen kunde komme lil en 

endelig Beslutning. De lallede Beslutninger er jo som 

stammende fra en ganske privat Forening ikke andet end 

gennemarbejdede Forslag lil Overvejelse for de forskellige 

Staters Regering og Lovgivningsmagt, men den Anseelse 

og Autoritet, »Comité marilime international« har erhver­

vet sig, bevirker, at Opgaven — en ensartet Lovgivning 

— maa betragtes som rykket el betydningsfuldt Skridt 

henimod sin Løsning, naar man indenfor Comitéen er 

kommet til Enighed om Ordningen af el eller andet søret­

ligt Forhold. Staterne har gentagne Gange ladet deres 

Repræsentanter træde sammen lil diplomatiske Conferen­

cer i Briissel for nærmere al overveje de af »Comité 

maritime international« behandlede Spørgsmaal. Naar 

der paa disse Conferencer er opnaaet Enighed og afsluttet 

en Convention, bliver del de enkelte Landes Sag at faa 

vedtaget en Lov af det paagældende Indhold, hvorefter 

Spørgsmaalels ensartede Behandling i de forskellige Lande 

er opnaaet.

Den danske Forening for international Søret stiftedes 

i Kjøbenhavn den 27. Januar 1899 paa Initiativ af Høje- 

sleretsadvokat Hindenburg. der lige fra Foreningens Stif- 

lelse lil i 1911, da han paa Grund af Svagelighed maatle 

trække sig tilbage, har viet denne Forening en levende 

Interesse og et meget stort personligt Arbejde.

»Comité marilime international« har i den forløbne 

Tid afholdt følgende Conferencer:) _

1897 i Briissel. »Comité marilime international« or­

ganiseredes. Man forhandlede om en Fælleslovgivning 

om Kollision og om Rederens Ansvar.

1898 i Anlwerpen, videre Forhandlinger om Kollision­

øg om Rederens Ansvar. Man enedes om enkelte Kolli­

sions-Bestemmelser.

1899 i London, videre Forhandlinger om Kollision og 

om Rederens Ansvar. Man enedes om forskellige Kolli- 

sionsregler og vedtog en almindelig Bestemmelse om Re­

derens Ansvar.

1900 i Paris. Forhandlinger om Rederens Ansvar og 

om Bjergning og Assistance. Man enedes om visse yder­

ligere Regler om Rederens Ansvar samt om forskellige 

Regler om Bjergning etc.

1902 i Hamburg. El Udkast lil internationale Love 

angaaende Kollision og Bjergning drøftedes og vedtoges.
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De paa Moderne i London og Paris vedtagne Regler 

om Rederens Ansvar blev paany gennemgaael, og del 

overdroges en Kommission al udarbejde el Udkast lil en 

international Lov paa delle Omraade.

Der forhandledes om Domstolenes Kompetence i Paa- 

sejlingssager.

1904 i Amsterdam. Forhandlinger om Panteret og 

linglige Rettigheder i Skibe.

Et Lovudkast vedrørende Domstoles Kompetence i 

Paa.šejlingssager vedtoges.

El Lovudkast vedrørende Rederens Ansvar underka­

stedes en lste Behandling.

1905 i Liverpool. De engelske Delegerede vedtog en 

Resolution om en Henvendelse til den engelske Regering 

om at lade sig repræsentere ved de følgende diplomatiske 

Konferencer (England havde ikke været repræsenteret ved 

den i Februar 1905 i Briissel afholdte diplomatiske Kon­

ference). Lovudkastet vedrørende Rederens Ansvar ved­

toges dog med en Henvisning lil el Udvalg for nogle De- 

lailspørgsniaals 1’edkommende. Forhandling om Panteret­

tigheder og tinglige Rettigheder med Henvisning lil et 

Udvalg.

September 1907 i Venedig. Lovudkastet angaaende 

Rederens Ansvar vedtoges endelig, og el Lovudkast om 

Panterettigheder og linglige Rettigheder vedloges ligeledes.

Forhandlinger om en ensartet Fragllovgivning paa­

begynd l es.

September 1909 i Bremen. Videre Forhandling om 

Fragllovgivning og Forhandljng om Erstatning for Le­

gemsbeskadigelse eller Tab af Menneskeliv som Følge af 

Søulykke.

Endelig har der i Oktober 1911 været afholdt Møde i 

Paris. Forhandlingsgenslandene var: 1) Ansvar for Død 

og Legemsbeskadigelse, 2) Fragllo.vgivninge.il.

Paa Basis af de saaledes af »Komité maritime inter­

national« gjorte forberedende Skridt har der været af­

holdt forskellige diplomatiske Konferencer i Briissel i 

1905, 1907, 1909 og 1910. Paa de første Møder behand­

ledes efter de i Hamburg vedtagne Udkast Spørgsmaalel 

om Konventioner vedrørende Lovgivningen om Skibssam- 

menstød og om Bjergning. Paa Mødet i 1909 gik man 

tillige over lil forberedende Forhandlinger om en Konven­

tion om Rederansvarels Begrænsning og om Søpanlerel 

paa Basis af de paa Lomilé mariliine’s Møde i Venedig 

vedtagne Forslag. Paa Mødel i 1910 fortsattes Forhand­

lingerne om disse sidsle Emner: der var om Rederansvar­

ligheden to Forslag fremme, og man kom ikke lil endelig 

Enighed, men Konferencen træder alter sammen i For- 

aarel 1913.

Den 23de September 1910 blev de to Konventioner 

angaaende Kollision og Bjergning vedtaget og under­

skrevet af Delegered for 24 Slaler. Hermed har Komité 

maritime saaledes naaet el endeligt Resultat paa lo af de 

af Komitéen behandlede Spørgsmaal.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 46/1913, afsagt den 23. April 1913. 

Overretssagfører Zeulhe n, Aklor, mod Tiltalte, Skibs­

fører G. L. H.

Under denne Sag tiltales Skibsfører G. L. II. for 

Overtrædelse af Sølovens § 293.

Sagens Omstændigheder er følgende:

Den 11. Februar 1913 afgik den G. K. Hansen tilhø­

rende Damper »Spigerborg«, der førtes af Tiltalte, fra 

Sunderland for al gaa lil Kjøbenhavn med en Ladning 

Kul. Der styredes O’/'s Nord indtil Kl. 12 den følgende 

Dag, den 12., da man ved al bestemme sin Middagsplads 

observerede, al Skibet var forsat Syd over, hvilket gav 

Tiltalte Anledning lil al sælle Kursen Streg nordligere. 

Den naišle Dag, den 13., kom Tiltalte paa Broen Kl. 8

I om Morgenen, Vejrel var da efter hans Fremstilling klart, 

lian regnede selv Bestikket ud og kom lil del Resultat, 

idet han renl saa bori fra mulig Strøm, at han var mindst 

50 Sm. fra Hanstholm, hvor han beregnede al ville være 

ved 2—3-Tiden om Eftermiddagen. Han havde paa hele 

Rejsen ikke brugt Loddet — der var Palenllod om Bord

— men det var hans Agl at begynde al lodde Kl. 12, til 

hvilken Tid han mente at være et Par og Tyve Sm. fra 

Hanstholm. Kl. 9 Formiddag, da det var begyndt at 

blive diset, gik Tiltalte ned i sin Kahyt, medens 2. Styr­

mand havde Vagten, men c. Kl. 10,35 kom han atler paa 

Broen. Han lagde Mærke lil, al det nu var bleven stærkt 

diset, han antog at kunne se c. 2 Sm. frem, og gik straks 

efter ind i Bestiklukafet, hvor han opholdt sig, da Skibel 

et Kvarter senere — Kl. 10,50 — grundslødte paa den 

yderste Revle udfor Fjaltring. 2. Styrmand, som da var

I paa Broen, har forklaret, al han først i samme Øjeblik, 

som Skibet stødte, saa Land, han mener c. % Sm. borle. 

Skibet led en Del Skade, og der maalle en Bjergnings­

damper lil at tage del af Grunden, hvilket først lykkedes, 

eller at der af Ladningen var kaslet c. 150 Tons Kul over 

Bord.

Ved en i Retten foretagen Afsætning i Kortet har det 

vist sig, al Skibet i Forhold til del af Tiltalte udsatte Be­

stik ved Grundstødningen var bleven forsal 27 Sm. i syd­

østlig Retning. Der havde paa Rejsen været en Disput 

mellem Tiltalte og 1. Styrmand, der mente, at Tiltalte 

havde Uret i at regne med en Deviation af 3n V., men 

; selv om Tiltaltes Bestik har været rigtigt og del saaledes, 

som af Tiltalte gjort gældende, er Strømmen, der alene 

er Skyld i, al Skibet er bleven forsal, lindes delle ikke, 

at kunne frilage ham for Ansvar for den skele Grundstød­

ning. Renl afsel fra, al han — navnlig med Erfaringen 

fra den l'oregaaende Dags Middagsbeslemmelse i Erindring

— burde have tænkl sig den Mulighed, al Skibet ogsaa 
I paa den fortsatte Rejse kunde være forsal, maa del navn­

lig bebrejdes ham, al han, der paa hele Rejsen ikke havde 

haft Lejlighed lil al tage anden Observation til Bestem­

melse af sil Skibs Sled end Middagsobservalionen den 12.

i — en Observation, som han efter sin egen Forklaring ikke 

i ansaa for fuldt paalidelig — og som derfor havde haft 

al Grund (il at udvise særlig Forsigtighed under Sejladsen, 
I dog ganske har undladt paa hele Rejsen al benytte Loddet, 

; som bande vilde have været lil Oplysning for ham ved 

; Bestemmelsen af Middagspladsen den 12., og som end- 

j videre den 13. om Morgenen Kl. 8. da han salte Bestik- 

I kel ud. vilde have vist ham, al han var nærmere Land, 

end Bestikket visle. Naar han derhos, efter al det Kl. 9 

var begyndl al blive diset, stadigt undlod al tage Lodskud, 

og fortsatte Kursen med uformindsket Fart, maa han ved 

sil omhandlede Forhold anses at have gjort sig skyldig 

i en Pligtforsømmelse, der maa paadrage ham Ansvar efter 

Sølovens § 293.

Som Følge af det Anførte vil Tiltalte være al anse 

med en Statskassen bifaldende Bøde, der efter Omstæn­

dighederne lindes al kunne sættes til 100 Kr. Han vil 

derhos have al udrede Aktionens Omkostninger, derunder 

Sala*r til de beskikkede Sagførere, hvis Sagførelse har 

været lovlig, 30 Kr lil hver.

Bestyrelsen af Kjøbenhavns Havnevæsen.

Som tidligere meddelt nedsatte Landstinget et 15 Mands Ud­
valg til Behandling af Havne Lovforslaget. Fra delte Udvalg frem­
kom den 15. April følgende Betænkning:

Lovforslaget tilsigter at ophæve den nuværende, paa Lov af .30. 
December 1858 hvilende Ordning af Kjøbenhavns Havnevæsens Be­
styrelse, efter hvilken Ministeriet har . den egentlige og afgørende Myn­
dighed i alle Havnens Sager, medens Havneraadet kun er raadgivende 
og ude af Stand til at tage nogen effektiv Beslutning — en Ordning, 
der ikke er tidssvarende for on Institution, der er selvstændig Ejer 
af sin Formue og tjener til Fremme af selvstændige Formaal, lige-

Fragllo.vgivninge.il
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som den paa forskellig Maade kan virke hemmende paa det Initiativ 
og den Handlekraft, som til Bevarelse og Udvikling af Handel og 
Skibsfart paa Havnen vil vane ønskelig og nødvendig indenfor den­
nes Administration. I Stedet for den nuværende Ordning tilsigter 
lovforslaget at indføre Selvstyre for Havnen, saaledes at der til­
lægges Havneraadet fuld Bestyrelsesmyndiglied i alle Havnens An­
liggender, kun med Indskrænkning heri overfor Forhold, hvor videre- 
gaaende Samfundsinteresser gør sig gældende, og hvor derfor mini­
steriel Godkendelse forbeholdes.

Samtidig med, at denne Myndighed tillægges Havneraadet, fore- 
slaas det, at der gives Handel, Søfart og Industri en direkte Ind­
flydelse paa Havnesagernes Behandling, ved' at Randet optager i sig 
Repra'sentanter, valgt af Hovedorganisationerne for disse Erhverv, 
medens dets øvrige Medlemmer vælges af Ministeriet lor offentlige 
Arbejder, Ministeriel for Handel og Søfart, Rigsdagen og Kjøben­
havns Komunalhestyrelse. i alt væsentligt som efter den nuværende 
Ordning.

Udvalget har gajiske kunnet slutte sig til Lovforslagets Hovcd- 
formaal, at gøre Kjøbenhavns Havn selvstyrende, og det samme gæl­
der Forslaget om under de ny Forhold at give Plads i Havneraadet, 
for Repræsentanter l'or de. Erhverv, hvis Tarv Havnen, har til For- 
maal at varetage. Naar Udvalget ved sit Ændringsforslag Nr. 1 
foreslaar en anden Affattelse af § 1. hvorved Havneraadet faar Nav­
net Havnebestyrelsen, er dette for at fastslaa det ny Forhold og den 
ny Myndighed, hvormed Forsamlingen fremtidig virker, ligesom man 
har fundet det rettest samtidig' udtrykkelig at tilkendegive, at Kjø­
benhavns Havn er en selvejende Institution — saaledes som den be­
tegnes i Lovforslagets Bemærkninger — og som saadan udsondret fra 
Ministeriet for offentlige Arbejders direkte Administration.

Medens Udvalget altsaa fuldt ud har kunnet slutte sig til Lov­
forslagets Bestemmelser om Havneraadets fremtidige Myndighed .•■amt 
om Raadets øvrige Sammensætning, har det ikke kunnet tiltræde det 
Forslag om delvis at sammensmelte de to hidtilværende Bestyrelses­
myndigheder, Havneraadet og Havnekaptajnen, som har fundet sit 
Udtryk i § 2, 1ste Linie, hvorefter Lederen af Havneforvaltningen 
(der fremtidig faar Betegnelsen Havnedirektør) skal være Medlem af 
Havneraadet og føre Forsædet i dette. Kun lios enkelte Medlemmer 
indenfor Udvalget har em saadan Ordning fundet Sympati, medens 
den overvejende Stemning har været for Bibeholdelse af den nuvæ­
rende Ordning, der bedst svarer til Forholdet imellem en besluttende 
og en administrerende Myndighed, nemlig at Havmekaptajnen (Hav­
nedirektøren) ikke er Medlem, men har Adgang til Raadets Møder 
og kan deltage i Forhandlingerne. Herom stiller hele Udvalget med 
Undtagelse af Sonne Ændringsforsag under Nr. 16. Iler har i Ud­
valget været en Del Stemning for, at Randet selv valgte en For­
mand af sin Midte, men man er enedes om at foreslaa Kjøbenhavns 
Overpræsident som Formand, saaledes som det nu er Tilladdet. Naar 
Overpræsidenten bliver Formand i Stedet for Havnedirektøren, be­
holder Raadet det samme Antal Repræsentanter for Statsmyndig­
heden som efter Regeringens Lovforslag, og man vil i denne For­
mand have den uhildede og naturligste Tilsynsmand i alle saadanne 
Spørgsmaal om Omfanget af Havneraadets Myndighedsomraade, hvor­
om der kunde opstaa Tvivl, og som derfor efter Lovforslaget skal 
undersøges og afgøres af Ministeriet. Ved Ændringsforslagene Nr. 4 
og 9 ophæves de forcslaaedc særlige Regler for den eventuelle Sup­
plering af de af Erhvervene valgte 6 Medlemmer, idet Udvalget lin­
der det rettest, at der overfor disse forholdes paa samme Maade 
som overfor Raadets øvrige Medlemmer, og vedi Ændringsforslag 
Nr. 3 bestemmes, at Raadet vælger en Næstformand af sin Midte-

Udvalget finder det nødvendigt, al det i § 3, som omhandler 
Havneraadets Myndighed, udtrykkeligt udtales, al Havnevæsnets 
indre Anliggender — derunder Havnedirektørens Myndigheds- og 
Virkeomraade, Antal af og Lønningsvilkaar in. v. for Forvaltningens 
Embeds- og Bestillingsmænd o. s. v. —. ordnes ved en Vedtægt, der 
øt udarbejdet af Havneraadet og stadfæstet af Ministeriet, og saa­
ledes aafløser den nugældende ar Ministeriet udstedte Vedtægt om 
disso Forhold. Herom handler Ændringsforslag Nr. 11. Det er en 
Selvfølge, at ingen mi ansat Embeds- eller Bestillingsmand vil ved 
den ny Vedtægt kunne faa ringere Vilkaar end nu eller miste nogen 
nu erhvervet Ret til Lønningstillæg eller Pension.

Naar Udvalget endvidere, til denne Paragraf stiller Ændrings­
forslag Nr. 13, hvorved der til Listen over de Beslutninger, hvortil 
Ministeriets Godkendelse kræves, fejes et nyt Litra f. angaaende 
Afhændelse af Arealer, angaar dette følgende Forhold: I Lovforslagets 
§ 7 foreslaas Ophævelse af § 5 i Lov af 7. April 1899 om Tillæg 
til Frihavnsloven, i hvilken, bestemmes, at intet Vandareal eller Land, 
der indvindes ved Tørlægning, maa af Havnen sælges uden Lovgiv­
ningsmagtens Samtykke. Der har i Udvalget været en Del Tvivl 
om Betimeligheden af at ophæve denne Bestemmelse, ligesom et Lov­
forslag herom, der blev fremsat i Rigsdagssamlingen 1911—12, kun 
blev vedtaget i en Skikkelse, der fastholdt Bestemmelsen, men gav 
Bemyndigelse til efterhaanden at bortsælge et nærmere angivet større 
Areal. Da der imidlertid, navnlig af den under 11. August 1909 
nedsatte Kommission, er lagt megen Vægt paa, at Havnebestyrelsen 
ikke her bliver hemmet eller sinket i mulige Dispositioner ved at 
skulle afvente Lovgivningsmagtens Beslutning, er hele Udvalget 
gaaet ind paa det stillede Forslag, men dog saaledes, at Ministeriets 
Godkendelse udkræves i hvert enkelt Tilfælde.

Et Flertal stiller under Nr. 15 et Ændringsforslag, der tilsigter 
at give Ministeren Bemyndigelse til at forhindre Gennemførelsen, af 
en af Havnebestyrelsen tagen Beslutning, naar mindst 5 Bestyrelses­
medlemmer anser Beslutningen for ikke at fremme Havnens Inter­

esser og indanker Sagen for Ministeren. Et Mindretal (Udvalgets 
øvrige Medlemmer) fraraader dette Ændringsforslags Vedtagelse.

I § 4, der omhandler Havnedirektøren, stilles Forslag om, at 
denne »udnævnes og afskediges af Kongen«. Denne Bestemmelse, 
der undrrager Havnebestyrelsen al Indflydelse paa, hvem der bliver 
Havneforvaltningens Leder, har kun ét af Udvalgets Medlemmer kun­
net tiltræde. Efter Loven af 1858 udnævnes Havnekaptajnen af Mi­
nisteren »efter Havneraadets Forslag«. Paa. dette Omraade har Havne­
raadet saaledes under den nuværende Ordning en Indflydelse, som 
Flertallet ikke finder Grund til nu at ophæve samtidig med, at man 
i øvrigt tillægger Raadet en Myndighed, som det hidtil har savnet. 
Ved Ændringsforslag Nr. 15 stiller et Flertal (Udvalget undtagen 
Sonne) derefter Forslag om at optage Ordlyden af den nugældende 
Bestemmelse, idet der kun hertil tilføjes: »og afskediges«; om dette 
sidste savner Loven af 1858 nemlig nærmere Bestemmelse.

Der har i Udvalget været delte Meninger om Iæv forslagets § 6, 
der aabner Vej for Forhøjelse af Bolværkspengero ud over det i For­
ordningen af 12. Februar fastsatte Maksimum, idet der navnlig er 
gjort gældende, at Spørgsmaalet om Adgang til Forhøjelse af disse 
Afgifter i alt Fald burde udskydes indtil den bebudede Forhandling 
om Frihavnens Forhold. Man. er dog alle enedes om at tiltræde 
Forslaget, men har samtidig ved Ændringsforslag Nr. 21 foreslaaet, 
at Paragraffens Fastsættelse af en ny Maksimiimstakst udgaar, idet 
det skønnes unødvendigt al have en saadan optaget i Loven.

De øvrigo Ændringsforslag er dels redaktionelle, dels angaar de 
Forhold, som ikke kræver nærmere Begrundelse

Ved Behandlingen af Lovforslagets § 6 er Udvalget gjort bekendt 
med de vanskelige Forhold, hvorunder Pakhusforretningerne i Kjøben­
havns Havn arbejder som Følge af de Begunstigelser, der ved Fri­
havnsloven er given Frihavns-Aktieselskabet. Da det er i Handelens 
og Skibsfartens Interesse, at de nævnte Virksomheder opretholdes og 
udvikles, henstiller Udvalget til Ministeriet, at det nævnte Forhold 
undersøges og haves for Øje under en kommende Forhandling om Fri­
havnens Forhold.

Et Mindretal (Sonne) vilde havø foretrukket at blive staa- 
ende ved Lovforslagets Affattelse-med Havredirektøren som født For­
mand for Havneraadet. Mindretallet ønsker nemlig tildelt Havnedi­
rektøren en Stilling indenfor Havneadministrationen, som dels be­
tinger fri Udfoldelse af hans Iritiativ og Handlekraft og dels giver 
ham Myndighed og Uafhængighed til i alle Tilfælde at kunne fungere 
som den, der kun har Havnens virkelige Interesse for Øje.

Vilkaaret for, at Mindretallet har kunnet gaa med til den nn 
forcslaaedc Ordning, har derfor været, at der tilsikredes Havnedirck- 
tøren fornøden Myndighed, Medbestemmelsesret og Uafhængighed. I 
nogen Grad sker dette ved Forslaget om, at de af Havnebestyrelsen 
udarbejdede Bestemmelser vedrørende Havnedirektørens Myndigheds- 
og Virkeomraade kræves stadfæstet af Ministeriet for offentlige Ar­
bejder, samt ved den foreslaaede Adgang for Medlemmer af Havne­
bestyrelsen til at kræve en Sag forelagt Ministeren for offentlige 
Arbejder til Afgørelse. Mindretallet ønsker imidlertid tildelt Havne­
direktøren den mere konsoliderede Stilling, der hetinccs af, at hans 
Udnævnelse og Afskedigelse foretages af Ko-gen, og fastholder der­
for Lovforslagets Bestemmelse herom overfor Ændringsforslaget om, 
at han udnævnes og afskediges af Ministeren for offentlige Arbejder 
efter Indstilling af Havnebestyrelsen.

Ændringsforslag: ______

Til § 1.
Al Udvalget:

1) Paragraffen affattes saaledes:
»Københavns Handclshavn er en selvejende Institution', der ledes 

ar eu Havnebestyrelse.«
Til § 2.

Af Udvalget:
2) 1 1ste Stykke, 1ste Linie, udgaar Ordene: »Havneraadet 

.............Formand«, og i Stedet for indsættes: »Havnebestyrelsen be- 
staar af Overpræsidenten i København, som Formand«.

3) I 1ste Stykkes næstsidste Linie indskydes efter »anses«: 
»for«, og efter »Havneforhold« i sidste Linie tilføjes som et nyt 
Punktum: »Havnebestyrelsen vælger en Næstformand af sin Midte«.

4) Paragraffens 2det Stykke udgaar.
5) I 3die Stykke, 1ste Linie, indsættes eller »Valg af«: »oven­

nævnte 16«.
6) I samme Lirie ændres Ordet : »Havneraadet« til »Havne­

bestyrelsen«.
7) I 2det Punktum udgaar Ordene: »af de af. Ministrene ud­

nævnte eller af Rigsdagens eller Københavns Kommunalbestyrelses 
Afdelinger valgte«.

8) I samme Punktum ændres »Medlemmer« til: »Medlem«.
9) 3die Punktum udgaar.
10) I Paragraffens sidste Stykke ændres Ordet »Havneraadets« 

til: »Havnebestyrelsens« og efter »oppebære« indsættes: »som saa­
danne«.

Til § 3.
Af Udvalget:

11) I 1ste Stykke, 1ste Linie, ændres »Havneraadet« til: »Hav­
nebestyrelsen«, og efter »Anliggender« i anden Linie indsættes: »i 
Henhold til en af Havnebestyrelsen udarbejdet og af Ministeriet for 
øffe-flige Arbejder stadfæstet Vedtægt, i hvilken der gives nærmere 
Bestemmelser om:
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a) Havnebestyrelsens Forretningsorden.
b) Havnedirektørens Myndigheds- og Virkeomraade.
c) Havneforvaltningens Embeds- og Bestillingsmænd.
d) Havnebudgettets Affattelse og Regnskabsvæsenets Ordning«.

12) 1 2det Stykke, Lste Linie, udgaar Ordet »dog«.
13) Til 2det Stykke Føjes:
»f. Afhændelse af Vandarealer, Grundarealer, Bolværker eller an­

den fast Ejendom, som tilhører Havnen«.
14) I sidste Stykke, Isto Linie, ændres »Havneraadcts« til:

■ Havnebestyrelsens«.
Af et Flertal (Villars Lunn, Olufsen, Holger Petersen, Rambusch, 

Niels Rasmussen, Poul Rasmusen, Sonne og Stilling):
15) 1 sidste Stykke udgaar Ordene »Spørgsmaal om«, og i Ste­

det for Ordene »der til enhver Tid kan1« indsættes: »I Tilfælde af 
Uenighed i Bestyrelsen om døns Virkemaade skal Spørgsmaalet, naar 
mindst 5 Medlemmer kræver det, forelægges Ministeren for offentlige 
Arbejder til Afgørelse. Ministeren kan til enhver Tid«.

Til § 4.
Af et Flertal (Udvalget undtagen Sonne):

16) Paragraffen, affattes saaledes:
»Havnedirektøren, der leder Havnevæsenets Drift i Henhold til 

den gældende Lovgivning og de af Havnebestyrelsen trufne Bestem­
melser, udnævnes og afskediges af Ministeren, for offentlige Arbejder 
efter Indstilling af Havnebestyrelsen. Hans Lønning fastsættes af 
Ministeren efter indhentet Erklæring fra Havnebestyrelsen. Han er 
pensionsberettiget i Overensstemmelse med Reglerne i Lov af 5. 
.Januar 1851. Har han tidligere været i Statens Tjeneste, medregnes 
hans i saadan Tjeneste erhvervede Pensionsaneiennetet som pensions­
givende ved Havnevæsonet, for saa vidt lian ikke oppebærer Pension 
af Statskassen.

Havnedirektøreu overværer Havnebestyrelsens Møder og kan del­
tage i Forhandlingerne.«

Underændiingsforslag til Ændringsforslag Nr. 16:
Af Sonne:

17) I 6te og 7de Linie ændres Ordene: »Ministeren................
Havnebestyrelsen« til: »Kongen«.

Til § 5.
Af Udvalget:

18) Paragraffen affattes saaledes:
»I Havnebestyrelsens Forretningsorden træffes Bestemmelse om, 

at Bestyrelsens Formand skal sammenkalde Bestyrelsen til Møde, nam­
et nærmere bestemt Antal Medlemmer eller Havnedirekloren for­
langer det, at Bestyrelsens Møder er offentlige, men at Sager, hvis 
Beskaffenhed gør det nødvendigt eller tilraadeligt. kan behandles l'or 
lukkede Døre, og at Medlemmer, der har privat Interesse i en Sags 
Afgørelse, skal vige deres Sæde i Bestyrelsen, under dens Behandling.

Bestyrelsen holder som Regel Møde en Gang maanedlig.«

Til § 6.
Af Udvalget:

19) I 1ste Linie ændres »Havneraadet« til »Havnebestyrelsen«.
20) I 2den Linie ændres »en ny Takst« til: »:iv Takster«.
21) I 3die Linie sættes efter »Pæle« » . «, og Resten af Para­

graffen udgaar.
Til § 8.

Af Udvalget:
22) »1. Oktober 1913« ændres lil: »1. Januar 1914«.

Bojsen. Christiansen. Koefoed. Villars Lunn. Mikkelsen. 

Nygart. Olufsen. Holger Petersen, Rambusch. Niels Rasmussen. 
Formand.

Poul Rasmusen, Sonne. Stilling Enevold Sørensen, Trier.
Sekretær. Ordfører.

Lovforslaget kom den 16. April til 2den Behandling i Lands­
tinget. Resultatet af denne blev saaledes:

Ændringsforslag Nr. 1 af Udvalget om en ny Affattelse al' 
§ 1, Ændringsforslagene Nr. 2—10 til § 2 af Udvalget og § 2, 
saaledes ændret, 
vedtoges uden Afstemning.

Ændringsforslagene Nr. 11—14 til § 3 af Udvalget, 
vedtoges ilden Afstemning.

Ændringsforslag Nr. 15 til samme Paragraf af et F 1 e r t a 1, 
var taget tilbage.

Den ændrede § 3
vedtoges uden Afstemning.

Underændringsforslaget under Nr. 17.
var taget tilbage.

Ændringsforslag Nr. 16 af et Flertal (Udvalget undtagen 
Sonne( om en ny Affattelse af § 4, 
vedtoges uden Afstemning.

Ændringsforslag Nr. 18 al' Udvalget om en ny Affattelse 
af § 5, Ændringsforslagene Nr. 19—21 til § 6 af Udvalget, 
§ 6, saaledes ændret, § 7 samt Ændringsforslag Nr. 22 til § 8 af 
Udvalget og § 8, saaledes ændret, 
vedtoges uden Afstemning.

Det saaledes ændrede Lovforslags Overgang til 3dje Behandling, 
vedtoges ligeledes uden Afstemning.

Den 19. April kom Lovforslaget til Bdje Behandling. Der var 

til demio stillet følgende Ændringsforslag af Udvalget, tiltraadt 
af Ministeren for o f f c n 11 i g c A r b o j d c r :

Til § 3.
Til 2det Stykke føjes et nvt Litra, saalydende:

»g) Gennemførelsen af saadanne af Havnebestyrelsen vedtagne For­
anstaltninger, som af Havnedirektøren i en til Bestyrelsen af­
given skriftlig begrundet Indsigelse, erklæres for at staa i Strid 
ined Havnens Interesser«.

v e d t o g e s uden Afstemning.
Lovforslaget vedtoges derefter enstemmigt med' 38 

Stemmer, og oversendtes til Folketinget. Her er Lovforslaget ved­
taget uforandret i Landstingets Affattelse, og er saaledes færdigt fra 
Rigsdagen.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Maj Maaned,

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk o g V i n d f o r h o 1 <1. Luftlrykkel over 

den nordligste Del af Havel fra Lapland lil Labrador er 

højsi i Maj. Det høje Tryk over »Heslebredderne« er 

derimod næslen ligesaa svagt udviklet som i April. Paa 

de store Dainperruler mellem Kanalen og New York er 

vestlige Vinde sjældnere og svagere, men østlige Vinde 

hyppigere end ellers. Overfor det høje Tryk ved Nord­

grænsen af Passalen ligger nu hyppigt et andet over Grøn­

land, med hvilket det ikke sjældent er forbundet eller 

endog sammensmellet, og som Følge deraf udmærker Maj 

sig gennemgaaende ved overvejende roligt Vejr og ved 

hyppig Taage over de Dele af Havel, hvor Vandet er 

koldt (New Foundlands Bankerne og Marokkos Kyst). 

Fra April adskiller Maj sig ved færre Storme og mindre 

Nedbør og fra Juni ved flere nordlige Vinde (NØ.—NV.) 

og lavere Lufttemperatur.

Den nordlige Grænse for NØ. Passaten ligger kun i 

den vestlige Del noget nordligere end i April; den syd­

lige Grænse er derimod veget rigelig lo Breddegrader 

Nord paa, medens SØ. Passalen samtidig er rykket ligesaa 

megel over Ækvator imod Nord. Mellem 30°—20" V. 

Lgd. finder man derfor hyppigst Vindstille mellem 6"—3" 

N. Br.

Stor in h y p p i g h e d e n er laget betydeligt af. Paa 

Midlen af Oceanet mellem 30°—45" V. Lgd. har i Maj 

endnu kun omtrent 10 pCt. af Vindene en Styrke af 8 

eller derover. Syd for 45" N. Br. er del stormende Vejr 

laget stærkest af, og kun paa enkelte Steder væsentlig i 

den vestlige Del har man en Stormhyppighed af over 

5 pGl. Syd lor 40" N. Br. er Vejrliget næsten fri for 

Storme.

T a a g e n er laget betydelig lil fra New Foundland 

og omtrent lil Højden af New York paa Grund af de 

fremherskende varme, sydlige Vinde over det kolde Vand. 

Ved Øslranden af Bankerne kan man regne med indtil 

250 Taagelimer om Maaneden, d. v. s. indtil over 30 pCt. 

Vest for 40" V. Lgd. og Nord for 40" N. Br. svinger 

Antallet mellem 70 og 150 Timer. Ogsaa i den østlige 

Del af Havet er Hyppigheden tillaget, men naar dog 

mellem 50"—40" N. Br. gennemsnitlig kun hist og her 

c. 10 pCt. om Maaneden. Syd for 35" N. Brd. og i del 
væsentlige mellem 35"—40" N. Br. forekommer Taage 

næsten ikke.

I s. Den gennemsnitlige Grænse for Diivisen og Is­

bjergene rykker endnu frem mod Øsl og Syd og torløber 

i en Bue fra 46" N. Br.. 44" V. Lgd. indtil 41i/2" N. Br., 

52° V. Lgd. Is kan ventes paa Rulen saavel for udgaaende 

som for hjemgaaende Skibe.

II vad Forholdene i A a r a n g a a r. da frem- 

gaar del af de indtil den 18. April indløbne Ismeldinger,
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al i Omegnen af New Foundlandsbankerne er den af 

Bjerge og udstrakte Ismarker beslaaende Drivis laget skvrkl 

til. Den er trængt frem mod Syd til 42,7° N. Br. og mod 

Øst lil 45,5" V. Lgd. Ved New Foundlands Kysl havde ' 

Ismasserne el saadant Omfang, som kun sjældent er iagt­

taget paa en saa tidlig Aarstid. Isen foraarsagede end­

videre betydelige Trafikvanskeligheder ved Østkysten af 

Kap Breton Island.

I Bugten ved St. Lawrence, der indtil Slutningen af 

Marts var blokeret af svære Ismasser, har Forholdene 

imidlertid bedret sig saaledes, at en snarlig Genaabning 

af Skibsfarlen paa Quebec kan ventes.

Sejlskibsruter. Sejlere, der er bestemt Syd paa, 

kan med temmelig stor Sikkerhed gøre Regning paa al 

(inde rum Vind ved den portugisiske Kyst, og Passaten 

naar de tidligere paa et østligere Sted end paa et vest­

ligere. Naar man en Gang er Øst for Linien Lissabon— 

Madeira, kan man rolig slaa ind paa den kortere Vej 

til Østsiden af de Kap Verdiske Øer og derefter styre 

efter 8" N. Br. og 24" V. Lgd. og videre mod Syd indtil 

SØ. Passaten. Gaar man Vest om de Kap Verdiske Øer, 

styrer man efter 8" N. Br. og 25" V. Lgd. Guinea farerc 

holder sig vestligere end om Vinteren og passere Kap 

Ann’s Bredde paa 17"—18° V. Lgd. for med el Slag paa 

Styrbords Halser at kunne sejle sig fri af Kap Palmas.

Middelhavet. I det østlige Middelhav fore­

kommer i Maj monsunagtige NV. Vinde med ensartet 

Retning og Styrke. De strækker sig hen over Sicilien, Sar­

dinien til Barcelona og videre Vest paa, men fremtræder 

inesl udpræget mod Øst. Endvidere iagllages dels Paa- 

landsvinde og Vinde med forskellig Retning. Vindstille 

udgør Syd for del lyrrhenske Hav ikke mindre end én 

Femtedel af alle Iagttagelser. Storme forekommer næsten 

ikke mere i Maj, og stormende Vinde paa 7 og mere efter 

Beauforl’s Skala forekommer kun i enkelle Dele af Mid­

delhavet.

D a m p e r r u t e r n e til N.-A llanler h avet. 

Den 15. April har de store Dampskibsselskaber fasisal 

følgende Ruler for Sejlads til og fra De forenede Stater.

Vestgaaende. i
F r a 1. Februar lil 31. August begge D a- 

ge i n k I. Fra Faslnel eller Bishop Rock eller Slor- l 

cirklen, men ikke Syd derfor lil 47" V. Lgd. og 41" SO' 

N. Br. og derfra i Kompaslinien eller Slorcirkelbuen 

lil Boston Fyrskib eller et Punkt Syd for Nanluckel Sho- 

als Fyrskib.

Fra 1. S e p I e m b e r til 31. .Januar begge 

Dage i n k 1. Fra Fastnet eller Bishop Rock efter Stor­

cirklen, men ikke Syd derfor til 50" V. Lgd. og 44" N. 

Br. og derfra i Kompaslinien eller Slorcirkelbuen lil Bo­

ston Fyrskib eller el Punkt Syd for Nanluckel Shoals 

Fyrskib.

Østgaaende.
Hele Aarel fra 40° 10' N. Br. og 70" V. Lgd. eller 

Ira Boston.

Fra 1. Februar (il 31. August begge 

Dage i n k 1. 1 Kompaslinien lil 47" V. Lgd. paa 40"

30' N. Br. og derfra ikke Nord for Slorcirkelbuen lil 

Faslnel eller Bishop Rock.

F r a 1. September lil 31. Januar begge 

Dage i n k 1. 1 Kompaslinien lil 50" V. Lgd. og 43" N.

Br. og derfra ikke Nord for Slorcirkelbuen lil Faslnel 

eller Bishop Rock.

Fragtmarkedet.
I den forløbne Uge er del hjemgaaende La Plala 

Marked Hovel yderligere af, saa at Raten fra San Lorenzo 

Grænsen eflerhaanden er faldet lil 16/9 :i 17/ pr. Maj—

Juni paa sædvanlig Basis, medens der for c. lire Uger 

siden kunde faas omkring 22 pr. Maj. Til Gengæld er 

de udgaaende Fragier fra Wales i samme Tidsrum gaael 

op fra c. 15/ lil 18/6. Begærel fra La Plala er megel 

moderal i Øjeblikkel, men del kan maaske snart komme 

igen, da delle Marked jo ofte svinger ret bral, og i Mel­

lemtiden er der bleven dirigeret en Del Baade op i Bal­

last lil U. S., hvorfra der er el godi Begær eller Maj 

Tonnage, for hvilken Termin Markedel er fasi. End­

videre ligger saavel Øslen som Sorlehavet, Azow elc. bedre 

end for én Uge siden, og der blev betalt lidt højere Raler 

i disse Markeder. Indien og Rispladserne synes nærmest 

al tendere i Retning af yderligere Opgang, da Tonnage ikke 

er rigelig. Middelhavet ligger temmelig uforandret baade 

ud og hjem. I Østersøen har Forretningen endnu ikke 

helt udfoldel sig, men Markerlet bliver større og større, 

da daglig ny Pladser aabner op i Bolten. løvrigl er 

Ralerne omtrent paa samme Niveau som for én Uge siden, 

fra Rusland dog gennemgaaende lidt højere. Kulfrag- 

lerne ind til Østersøen viser ingen Forandring. Der slut­

tedes i de forskellige Markeder som følger:

Øste n. Hvede Fremanlle/ U. K. eller Kontinentet 

30/ pr. Juni, fra Sydney 32/6 pr. Maj—Juni. Ris fra 

Saigon 28/6 lil Frankrig, 29/ lo Lossehavne, lil Japan 10/ 

én Lossehavn, 10/6 to Lossehavne. Fra Kalkutla lil U. K. 

eller Konlinenlel (udsøgt Havn) 26/3 Dødvægt (-?- 21/2 

pCl.) pr. Maj, medens Bombay betaile 21/ til én Losse­

havn, 22/ å 22/6 to Lossehavne. Fra Kurrachee efter al­

mindelig Skala c. 18/ paa »net terms« lil udsøgt Havn 

pr. Maj—Juni.

Sorlehavet elc. Korn fra Nikolajelf 10/ til 

Hamburg, 3 d. Reduktion for Byg (8,000, prompt), fra 

Sulina 10/3 Rollerdam, 10/6 Antwerpen, (5,000—6,000). 

Azow 10/9 a 11/ Rollerdam for store Baade, Frcs. 13 

Marseille, 14/ Norge Basis én Lossehavn, 3 d. ekstra for 

hver yderligere (4,800), alle pr. prompt. Sall Eupaloria/ 

Reval 14/ pr. 5.—20. Maj. Erls fra Poli 12/3 Antwerpen, 

13/6 Maryport.

Middelhavet. Erls 6/3 Thermia/Rolterdam 

(4,100). 8/ La Falaise/Barrow (3,500). 5/9 Almeria/Barrow 

(4,200 med 1.000—700 Tons daglig), 6'11/5 Porman/Midd- 

lesbro (3,500), 6/3 Wesl Harllepool (3,000), 6/ Bougie/ 

Middlesbro (3.000), 5/6 Hornillo Bay/Rollerdam (5,500 

med 1,200—1.200 Tons daglig), alt pr. prompl og med 

fri Despalch. Fosfat Bona/Slellin 7/9 pr. Maj. Erls- 

ralerne fra Bilbao er paa Basis af 4/71/5 Newporl. 4/11U/5 

å 5/ Rollerdam og fra Sanlander 5/3 Rollerdam.

N o r d a m c r i k a. Kul Virginia/Livorno 16/6 

(5.500). Norfolk eller Newporl News/Aleksandria 16/6 

(5,400). Planker 52/6 fra Bay of Fundv, 55/ fra Mirami- 

chi til Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst. — Korn 

fra Monlreal 2/101/5 å 3/ pr. Qr. (il Avonmoulh eller Rol­

lerdam, fra Filadelfia eller Ballimore 2/7V5 Rollerdam. 

3/41/2 Dunkerque eller Havre. 4/3 Middelhavet, Basis én 

Lossehavn, all pr. Maj—15. Juni. Tømmer fra Golfen 

100/ Rollerdam (slor Baad). 115/ Feeamp og Harwich, 

Losning i begge Havne (1,200 Slds.), Smvrna 135/ Option 

Tunis eller Oran som 2den Lossehavn 137/6 (1.100) pr. 

Juni, 157/6 River Plale (1.000—1.200) pr. Juli. Sukker 

fra Cuba c. 17/ Greenock. Liverpool eller London pr. 

Juni.

Sydamerika. Fra San Lorenzo Gramsen lil l . K. 

eller Konlinenlel 16/9 å 17/3 O. C. (-r- 6 d. direkte Havn) 

pr. Maj—Juni, fra Buenos Aires eller La Plala 15/6 pr. 

prompt.

Øslersøen. SI. Petersborg slille pr. Maj og paa 

del nærmeste uforandret Ira forrige Uge. Fra Kronsladl 

og Petersborg helalles 26/ D. B. B. lil Wesl Harllepool 

og fra Kronsladl alene 24/6 D. B. *Zi Boards lil Grange- 

moulh. prompl. Fra Kemi (il Middlesbro skilledes en 

600 Slds. Baad pr. f. o. w. lil 37/6 D. B. B. og fra Brahe- 

slad lil Grimsby en 550 Slds. Baad pr. Juni lil 30/ D. B. 

1/3 Boards. Reval/Rolterdam belalle 1/1’/o Hvedebasis,

(Fortsættes efter »Efterretn. f. Søfar.«).
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Kjøbenhavns Børskurs d. 7- I' laj '9'3-
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... no74 -7, 110 1107,
Danmark................................................................ 108*/, -109 1087, 109
Norden..................................................................... 115- 7, 1’5 11571
Gorm......................................................................... —
Carl........................................................................... 1167, -1177, 1167, 11771
Dannebrog.......................................................... 1257, —126 1257. 126
Skjold ..................................................................... 1037, -104 10371 J04
Urania..................................................................... 40- 1 > 40 407,
N eptun..................................................................... 123- i 12271 123
Dampsk. af 1896 .......................................... 1237, -1237, 1237. 123’,,
Hejmdal................. .. ............................................ 126- 7, 126 1267.
Østasiatiske........................................................ 12771 12871
Østersøen............................................................. —
Nordsøen................................................................ — —
Gorm......................................................................... 1247', 12471 1247,
Torm........................................................................
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet....................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 80 80 8071

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88................. — —
57, % foren. Dampsk.-Selsk............... — —
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
__ __

æ/j % uops. Stats...................................... 847i 847,
31/, °/0 Husejer Kreditk........................... 83 b5

897, 917i
4% — — 2. Serie.. 93 95 '

4% - - 1. - V47, 967,
37,70 Østift. Kreditf. 6. — .. 89 897,
4% - - 7. — . . 91 93
37, % Landkreditk. 3. — . . 927, 947i
4®/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 907i 917,

Aktier.
Nationalbank..................................................
Privatbank........................................................
Landmandsbank............................................
Handelsbank.....................................................
Grundejerbank.............................................
Burm. & Wain...............................................
Helsingørs Jærnsk......................................
Sukkerfabr.........................................................
Bryggeri Aktier..........................................

Gjort til Køber Sælger

1377.
142
147i

112
229’/.
2157',

-7,
-216

14271
10371
1377,
14171

147,
87

11171 
22971 
21571

144
1037,
137’/,
1427, 

15
877, 

113 
2297, 
216

Vekselkurser d. 7. Maj 1913.

Hamburg..........................................................
London ..................................................................
Paris .....................................................................
Amsterdam........................................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

89.20
18.25
72.45

150.60
75.65

89.00
18.20

Notering paa Berlins Bors d. 6. Maj 1913.

215.45
4°/0 Russiske Consols................................................................... 88.30
37i„ 7» — Boden Kredit.................................................. 86.80
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................................................... 97.90
5 70 Rumænske Stats................................................................... 99.40
47, - - 1890 ................................................... 92.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende :

„Forenede Dampsk.“ 308,000, „Danmark11 52,000, „Norden11 
100,000, „Carl11 76,000, „Dannebrog11 160,000, „Skjold11 20,000, 
„Urania11 16,000, „Dampskib, af 1896“ 72,000, „Heimdai11 52,000, 
„Gorm11 40,000, „Neptun11 32,000, „Dansk-russisk11 100,000, 
„Østasiatisk11 172,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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og 1/3 bydes lil London, medens der fra Libau eller Win- 

dau fan faas c. 11/ Havrebasis til Rolterdam, 1/ London, 

1/1 Antwerpen, 1/3% Rouen. Fra Riga,,noteres for D. B. 

og Delladiiing Boards 22/ Grangemouth, 23/6 London, 

HIL 11 Rollerdam, 131/> Delfzy], Frcs. 28 Antwerpen, 30 

Rouen; 36—37 Bordeaux. Hør Frcs. 22 Ghent, 23 Dun- 

kerque., For prompt Lastning noterer Petersborg Mk. 

231/(; pr. Favn Pulpwood til Rolterdam, 25/ pr. Favn 

Korlpro'ps til Østkyst Kplhavn. men pr. senere , kan der 

bétinges mere...

K u 1 f r a g t e r n o: Fra Firlh of Forlh 5/6 å 5/9 til 

Kronstadt, 5/3 Libau (1^00), 5/6 Abo (1,500), 4/9 Swine- 

niiinde (2,000), 5/ Kiel (1,900), 4/6 Nordnorge (1,300), 

10/6 Porl Said (3,600). Fra Tynen eller Blylh 5/4% Ar- 

charigel (1,700), 5/9 Sundsvall (1.450). 5/6 å 5/9 Kron­

stadt,. 4/71/2 PiUau (2,200), 4/9 Meinel (1,400). 5/6 Bor­

deaux (2,400), 9/4% Neapel (4,700 med 700 Tons daglig 

Losning), 11/9 Tunis (2,400 med 300 Tons daglig Los­

ning). Fra Hult 5/3 å 5/4% Kronsladl, 5/3 å 5/6 Riga, 

eller Pernau, 5/1% Kiel (1,250). Fra Cardiff eller New­

porl 7/3 Lissabon (1,500), 10/6 Valencia (1,450), Frcs. 11 

Algier, 10/6 Barcelona , 9/6 å 9/7% Genuil, Spezia eller 

Savona, 11/ Venedig, 8/6 Malta, 10/6 Piræus, 9/6 Port 

Said, 9/ Las Palmas, 17/6 å 18/ Rio Janeiro, 18/3 å 18/6 

River Plate.

Skrevet den 6. Maj 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er Markedet i det væsentligste 

uforandret fra sidste Uge. Danmark og Tyskland ud­

byder fremdeles nøgle Kornlaster til England og Konli- 

'.néntet Samt Cement og andre Laster til, Finskebugt og 

Botténhavene tjenlige til Kombination med Trælaster; Bot- 

tenhavene ligger uforandret med Laster nok for den fragt­

ledige Tonnage. Rusland har derimod kun faa Laster 

' i Markedet, medens Vestsverig og Østnorge søger Tonnage 

i forskellige Retninger med lidt Bedring for lslasler. 

som dog er af liden Interesse paa Grund af større Svind.

Returfragler Vest fra og Mellemrigslasler ligger ogsaa 

uforandrede saavel for Kul som Claylaster, men Tørnen 

paa enkelle Kulhavne og Cornwall er ret lang. Ralerne 

for Kul lil danske Havne er uforandret 7% å 8% £. og 

for Clay lil Østersøhavne 8 å 10/ pr. Ton.

Angaaende de mindre Skibe har Fragtmarkedet i del 

store og hele ikke forandret sig va*senllig. Nordtyskland 

noterer Konigsberg 5 M.. Colberg 4% M., Rostock 3% M., 

Stralsimd 3% M. Fra Stellin lyder Beretningerne ikke 

saa gunstige, da der skal være udbrudt Strejke i Kulgru- 

befneog Afskibning af Kul derved standset, hvilket selv­

følgelig vil influere paa andre Udbud fra denne Plads. 

Sverig er nærmest uforandret med rigelig Tilbud baade 

med Lervarer fra Sundhavnene, hvor Tørnen endnu skal 

være ret lang, saavel som med Slenlasler lil Østersøen, 

dog er Halmslad rel stille. Norge er lige Ilov. Af Feld- 

spalh sluttedes lil Hamburg 6 M. og lil Sleltin nøleres 

5 M., men del er vanskeligt al gennemføre disse Forret­

ninger. Danmark er fra Provinserne ualmindelig rolig, 

ogsaa med Cement og Kalksten er det mindre livligt. Kjø- 

benhavn sluttede for Hvede til Ahus. Odense 14 Øre, 

Landskrona 9 Øre, Vejle 14 Øre, Majs lil Frederikssund 

13 Øre saml Oljekager lil lo Limljordshavne 24 Øre. Del 

er aller stille. Der venles el Par Majsdampere i figens 

Løb, men hidtil er der kun udbudt ganske enkelle Lad­

ninger derfra.

Havarier og Forlis
V i k i 11 g, Galease af Frcdriksstad, kom paa Rejsen til Strner 

med en Ladning Træ paa Grund ved Hals.
Anne Christine, Fiskekutter af Frederikshavn, kæntrede 

den 30. f. M. under en Tordenbyge ud for Hanstholm og sank.
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Besætningen blev reddet. Svitzers tilkaldtes. Kutteren er senere 
blevet hævet og indbragt til Frederikshavn.

I đ u n a, svensk Skonnert, kom den 30. f. M. paa Rejsen fra. 
Odense til Halmstad1 paa Grund' paa Hatterevet ved Samsø. Skibet, 
der er tæt, er med Assistance kommet flot og ind (il Kallundborg.

Nybygninger, Køb og Salg.

Paa Hr. Wood, Skinner & Co. Værft ved Bill Quav on Tvne er ; 
fornylig en Staal-Skrnedamper “Sevilla« løbet, af Stabelen, og sam­
tidig er der foretaget Prøvetur med et Søsterskib til samme, Dam­
peren »Salamanca«. Begge Skibe er blevet bygget tor Hr. 0. T h o- 
resens Regning i Kristiania og er bestemt til Frugtfart paa de 
Kanariske Øer. Skibene er forsynet med en betydelig Vandballast, 
anbragt dels i den dobbelte Bund og dels i Tanke For og Agter, end­
videre med elektriske Installationer samt et særligt Ventilations­
system og de nyeste Indretninger til hurtig Ind- og Udlastning, der­
iblandt dobbelte »Derrieks« af Mannesmans Staalrør ved hver Luge. 
Skibene, der skal kunne holde en jævn Fart, har tillige en Del 
Passagerkahytter.

Begge Skibes Maskiner er leveret af »Thc Northnmberland Enr ' 
gine Works«, Wallsend-on-Tync, of the N o r t h E a s t c r n Marine 
Engineering Co. Ltd., Wallsend & Sunderland, af Fabrikens 
nyeste Triple Ekspansions-Maskirer med Cylindre paa 19—31 og 51 
Tommer og 36 Tom. Stempelslag. Dampen faas fra to store Kedler, 
forsynet med Sehmidts Overheder. j

Prøvefarten forløb i alle Maader heldigt med en Gennemsnits­
fart af 11 Knob.

»Sevilla« er det fjerde Skib til Hr. Thoresen, som hos Nortli 
Easteru Marine Engineering Co. bliver forsynet med Sehmidts Over­
heder, hvilket viser at. Overhederens gunstige Resultater bliver meget. , 
paaskønnet. I

Siden Nortli Easteru Marine Engineering Co. for 
to Aar siden fik Eneret, for Englands Nordostkyst paa dette System, 
er ikke mindre end 11 Skibe, baade med Triplo- og Quadruple Ekspan­
sions-Maskiner, med fra 1,000 til 5,000 H. I<„ blevet forsynet dermed, 1 
og Overhederen1 bliver for Tiden anbragt i syv andre Skibe. Resul­
tatet har været godt i alle Tilfalde, og Overhederen. kan ogsaa an- ■ 
bringes i ældre Skibe, hvad der betyder en Dampbesparelse af e. 15 i 
pCt. for Triple Ekspansions-Maskiners Vedkommende.

Gennem Skibsmaiglerfirmaet W o n s i 1 d & Søn, Kjøbenhavn, 
solgtes i disse Dage den kobberforhudede Skonnert »Wenonah« af , 
Porsgrund, 247 Reg.-Tons, 150 Standard, bygget i Amerika 1875, 
Klasse norsk Veritas, til Kaptajn G. A. Persson i Nykoping. 
Kjøbesum 11,000 Kroner.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Ånde r s e n., Schu- 
bert, ank. Antwerpen 1./5. — Alexandra, Nielsen, ank. Ant­
werpen 1.15. — Al garve, Borries, ank. Petersborg 2-/5. — 
A n g I o Dane. Pape, ank. Riga G./5. — A. N. H a n s c n, Sørensen, 
ank. hertil 7.15. — A n t w c r p e n, Madsen, ank. Reval 24./4. — 
Ar kan s as, Petersen, pass. Dundee 22-/4. — Arno, Fischer, ank. 
hertil 5.15. — A n r o r a, Gommese ’, afg. Catania 7.15. — Baron 
Stjernblad, Sørensen, ank. Antwerpen 30.14. — Beira, Mor­
tensen', ank. hertil 19./4. — Bergen lins, Meyer, ank. hertil 5/5. 
— C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. Kristianssand 2G./4. — C hr. 
B r o b e r g. Henriksen, al’g. Algier 515. — C h r i s i i a n IX, Holm, 
ark. Pillau 5.15. — C h r i s t i a n s s u n d, Andrcscii, ank. Trond- 
hjem 5.15. — Dagmar. M ueller, pass. Gibraltar G./5. — D a n i a, 
Jørgensen, afg. Filadelfia 3/5..— Do uro, Sørensen, ank. Dunkerquc
3./5. — Eb ro, Lunge, afg. Sevilla G./5. — Esbjerg, Strufve, 
afg. herfra 5.15. .f-p-cF1 o r i d a, Andersen, pass. Madeira 24.Ž4. — 
G a r o n n e, Kromann, pass. Brunsbiittel 5.15. —> Hellig Olav. 
Holst, ank. hertil G./5. — II e n g e s t, Munck, afg. herfra G./5. — 
Hjelm, Andersen, afg. herfra G./5. — I. C. Jacobsen, Godt- 
Tredsen, afg. herfra G./5. — J o 1 a n t h a, Kyllesbeek, ank hertil 
G./5. — K e n t u c k y, Andresen. afg. Baltimore. 2.15. - - K i e w, 
Tønnesen, pass. Brunsbiittel 7.15. — Loire, Craignou, ank. Peters­
borg 4./5. — Louise. Svan, ank. London 5.15. — Louisiana-, 
Jon, Joi rsen, afg. Boston 16./4. — L. P. Holm bl ad, Svane, pass. 
Gibraltar G./5. — M i n s k, Harder, ank. hertil 3./5. — Mor s ø, 
Nellemann, pass. Holtenau G./5. — Nicolai II, Myhldorf, pass. 
Dartmoulh 5.15. — Nordjylland, Søeberg, ank. hertil G./5. — 
0. B. S u h r, Frisenette, ank. hertil 3./5. — 0 m s k, Jacobsen, ank. 
Huli 30./4. — Oscar II, Hcnipel, ank. New York 30./4. — P c nu­
syl van i a, Lissner, afg. Neweastle 1.15. — Perm, Gotthardt, ank. 
Libau 1./5. — Prcgc 1, Ivcrsc ’, ank. Antwerpen 24-/4. — Rom n y. 
Bøgvad, ank. Petersborg 4-/5. — Sag a, Hansen, afg. Cadix 5.15. — 
Saxo, Rasmussen, ank. hertil 5./5. -— S e i n e, Le Dizes, afg. Ro- 
chelle G./5. — T e x >a s, Clanson Kaas. afg. Buenos Aires 22-/4. — 
Thyra, Dam, afg. hertil 7-/5. — Tiber, Becli, ank. Swansea 
30./4. - Tom sk, Wiberg, al'g. Petersborg G./5. - T u 1 a, Ther- 

kildsen, ank. Petersborg G./5. — Tyr, Thaning, al'g. herfra G./5. — 
Unit ed States, Gøttsehe, afg. Kristianssand 3./5. — Viking, 
Tramp, afg. Madeira G./5. — Virginia. Ørsted, al’g. Filadelfia 
23./4.

Det Dønsk-Russiske Dampskibsselskab. A 1 e x a n der S h u- 
k o f f, Falkenberg, ank. Petersborg 3./5. - .1 o ban S i e m, Niel­
sen, afg. Blyth 1./5. til Riga. — Harald K 1 i t g a a r d, Ras­
mussen, ank. Rotterdam 25./1. — Russ, Petersen, afg. Blyth 
30./4. til Campbelton. — Wladimir Sawin, Carslcnsen, ank. 
Santa Fé 21./4. — Excellence P 1 e s k e, Tannebck, al'g. 8a- 
vona 3./5. til Trapani. M i e h a i 1 0 ir t c h o u k o f f, Ilarboe, 
afg. Blvth 5./5. til Miramiehi. —. Generalkonsul P a 1 1 i s e n, 
Christensen, afg. Savannah 27-/4. til Riga, — Wladimir Reitz, 
Olsen, afg. Rosario 29./B. lil Avonmouth, — Helmer M ø r c li, 
Thorsøe, ank. Buenos Aires 5./S. — No w a, Dahl, ank. Trelleborg
1./5.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, afg. Barry 5./5. til Dakar. — 
L o n d o n, Bom, afg. Aleksandria 5./5. til Odessa. — P a r i s, Tho- 
lander, ank. Nørre Sundby 3./5. — B rys s el, Knas, ank. Kjø- 
henliavn 30./4.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Barbados 9./4. — Wien, 
Bocek-Hanscn, afg. Rio de Janeiro 22.14. til Libau. — Rom a, v. 
Thun, ank. Manchester 5./5.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Genua 1./5. — Sara, 
Jensen, ank. Horsens G./5. — Helene, Sørensen, ank. Frederiks­
havn 4./5. — Ragnhild, Schultz. ank. Boness G./5. — Val­
borg, Hansen, ank. Sonth Shields 2-/5. — Sjælland, Svarrer, 
afg. Rouen 5./5. — Estrid, Hansen, afg. Frederikshavn 29./4. — 
Agnete, Dam, ank. Tyncn 29./4. — Gunhild, Hansen, ank. 
Emdcn 2./5. — Hermia, Fårup, ank. Esbjerg 4./5. — Elise, 
Jørgensen, ank. Ghent 2./5.

Brix Hansen & Co. Joh n, Holm, ank. Ornskjbldsvik 30./4. — 
Thorvald, Olsen, afg. Cardiff G./5. — Nordpol, Holst, pass. 
Holtenau 4-/5.

Havet. Fy en, Matbiessen, ank. Riga 5./5.
Orion. Erik, Hansen, pass. Hirtshals G./5. p. R. t. Riga.
Urania. P o 1 a r s t. j e r u e •. Nielsen, ank. Aguillas de Cuba

G./5. — Ekliptika, Heinmintrsen, ank. Barbados 4-/5. — U ra­
li i a, Clausen, ank. Neweastle 1./5.

Nordsøen. K r o n p r i n s F r e d c r i k. Andresen. ank. Pre­
ston 3./5.

Europa. Belgien. Nielsen, afg. Briigge 3-/5. — Europa, 
Hansen, ank. Newport. 30'4. — Frankri« Friis, ank Tam- 
pigo G./5. — Tyskland, Danstrup. afg. Cuba 19./4.

Dampskibsselskabet af 1911. A 1 f, Clausen, ank. Kjøbenhavn 
G./5.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. F r e j a afg. Neweastle 3-/5.
Rossia. Generalkonsul E1 i s s e j e f f afg. Harstad 2./5.
Skandia. Gul fax e, Petersen, afg. Rotterdam 2./5. til Kjø­

benhavn. — S k i n f a x e. Faber, ank. Kjobcnhavn 9./4. — R i m- 
f a x e, Weicliardt. afg. Kjøbenhavn 30./4. til Rotterdam.

Det Østasiatiske Kompagni. S a m u i afg. Port Said 5-/5. 
hjemg. — B i n t a n g ank. Singapore G./5. hjemg. — Banden 
pass. Perim 5-/5. urg. — Pan g an afg. Colombo 28./4. hjemg. — 
S e 1 a n d i a afg. Antwerpen G./5. udg. — J iu 11 a n d i a pass. 
Usliant G./5. hjemg. — S i am afg. Antwerpen 1./5. udg. — Tran- 
q u e b a r ank. Kjøbenhavn 5.15. — C a t h a y al’g. Singapore 3./5. 
udg. — Indien afg. Wladivostock 3./5. hjemg. — Kina afg. 
Coronel 20./4. ndg. — Arabien afg. Tcnerifa 24.14. udg. — 
Chumpon afg. Durban 23./4. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Portlanil
24.14. hjemg. —< S t. Croix ank. London 28./4. hjemg. — St. 
J a n afg. Paramaribo 22.14. hjemg.

A. P. Møllers Rederier. A n n a M æ r s k ank. Petersborg
29.14. — C h a s s i e Mærs k pass. Kjøbenhavn 3-/5. p. R. t. Kron­
stadt. — E1 e o n o r a M æ r s k ank. Nantcs 4.15. — Lau r a
M æ r s k afg. St. Vincent 2.15. p. IL t. Nantcs. — L e x a Mærsk
pass. Kjøbenhavn 3./5. p. R. I. Riga. — Peter Mær sk afg.
Kronstadt 2./5. — Sally M æ r s k pass. Lizard 4.,'5. p. R. t. 
Rotterdam. — Hølieborsr ank. Sonth Shields 27.14. — Rosen­
borg ank. Kjøbenhavn 4.15.

C. K. Hansen. Aggers bor g ank. Mcthil 28./4. — A m a- 
i 1 i e n b o r g afg. Riga 2./5. — B r a 11. i n g s b o r g ank. Marseille 

29./4. — Børglum ank. Bordeaux 30./4. — Dansborg ank. 
Cardiff 18./4. — Elsborg afg. Bougie 1./5. — Esrom ank. 
Pola 29-/4. —■ Flynder h o r g pass. Brunsbiittel 4./5. — F r e- 
deriksborg ank. Huli J./5. — Guldborg ank. Kjøbenhavn 
5.15. — Gurre ank. Pcnarth 30./4. — II a m in e r s h u s ank. 
Albany 22./4. — Harri Idsborg ank. Windau 3./5. — Hund­
borg ank. Liibeck 2G./4. — Jelling afg. New York 29-/4. — 
Jomsborg pass. Holtenau 3./5. — J u ngslio ved pass. Suez 
3./5. — J æ g e r s b o r g pa-s. Skagen 4.15. — Kallundborg 
ank. Garston 1./5. — Kalø ank. Kristincstad 4.15. — Klampen- 
borg afg. Thamshavn 4-/5. -- Kronborg al'g. Bahia Blanca 
1./5. — Lejre afg. Baltimore 14./4. M ar selisborg ank.
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^HVavTTTE^-

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie On 1 ri mori aill O

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser ira 5 H K til 500 HK. — Direkte omstyrbare.

Enerepræsentanter for Danmark
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

Forlang altid vor
Mærke , ___ _. _„ _

hos Deres Skibshandler. 
Garanteret holdbar i aarevis.

Export-Fløde-Kompagniet A/S
ODENSE.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
Paa de den 4. og den 19. ds. afholdte Generalforsam­

linger er del enstemmig besluttet, al give Lovenes § 9 

f o 1 gen d e Til føj el se:

»Det bekendtgøres snaresi muligt efter den ordinære 

Generalforsamlings Afholdelse Ire Gange i Bladel om og 

hvilket Udbytte der udbetales til Aktionærerne for det 

afsluttede Aar.

Hvis en Aktionær derefter ikke har hævet sit Udbytte 

senest fem Aar efter Afholdelsen af den Generalforsam­

ling, som har fastsat Udbyttet, hjemfalder delle lil Aktie­

selskabets Kasse som Selskabets lovlige Ejendom.

For Udbylle, som endnu ikke er hævet for Aaret 

1909 eller tidligere Aar, træder denne Bestemmelse i 

Kraft den 1. Januar 1915.«

Kjøbenhavn, den 19. April 1913.

Bestyrelsen.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y, Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner. Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faa< gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956. 

Buenos Aires 25./4. — Næs borg ank. Stettin 1./5. — Ran­
ti elsborg ank. Kjøbenhavn 4-/5. — Silkeborg ank. Kron­
stadt 1./5. — Skanderborg ank. Riga 3-/5. — Skjoldborg 
pass. Sagres 2S./4. — Sko d s borg pass. Sagres 1./5. — Spi­
gerborg pass. Kjobenhavn 5./5. — Stegel borg pass. St. 
Thomas 28./4. — Stjerneborg ank. Memel 2-/5. — So bor g 
afg. Hnelva 3./5. — Taarnborg ank. Huli 3./5. — U1 f s b o r g 
ank. Newe,astie 3./5. — Uranienborg ank. Hnelva 2S./4. — 
Vordingborg al'g. Windau 3./5. — Ør kild afg. Venedig 
30./4.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Sundsvall 3./5. — Ener­
gi, Jensen, ank. Leitli 29./4. — Erindring, Nielsen, ank. 
Trångsniid 4./5.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Riga 2./5.
Heimdai. Helg a, Vaaben Hansen, afg. Karlskrona 6./5. — 

Martha, Christensen, ank. Tyne Dock 30./4. — Elna, Ratlije, 
afg. Trapani 25-/5. — Therese, Pedersen, afg. Carloforte 30./4. — 
Harriet, Larsen, al'g. Oran 30./4. — Dagny, Therkildsen, afg. 
(lefle G./5. — Simone, Møller, afg. Geflc G./5. — Jeanne, 
Olsen, afg. Metliil 1./5. — Ver a, Riso, afg. Houdon Doek 3./5.
— Daisy, Jørgensen, afg. Oscarsliamn 24./4. (reparerer). — An­
iline, Leth, afg. Hastan 6./5. — Kam nia, Løffler, ank. Bolstad 
2G./4. — Betty, Lage,sen, ank. Granville 3./5.

Dania. Elv, Nielsen, ank. Revkjavik 3-/5. — Nelly, Clau­
sen, pass. Skagen G./5. til Helsingborg. — F a n n y, Eriksen,,afg. 
Swan-ea 1./5. til Lissabon. — Lilly, Bang, afg. Mariager 3-/5. 
til Burntisland. — Alcxy. Sørensen, pass. Helsingør 5./5. for 
Helsingfors. — Dagny, Mikkelsen, ank. Stugsund 3./5. — Mary, 
Dulm, afg. Helsingfors 5./5. til Wiborg.

Vesterhavet. C i t o, Jepsen, afg. Hernbsand G./5. til Palma, — 
Nerina, Degn, pass. Helsingør G./5. for Tanger. — Inger, Schiff, 
afg. Åbo G./5. til Spjutsund. -- Nancy, Pedersen, ank. Blyth
G. /5. — Nexos, Basse, afg. Hernbsand 5./5. til Sundsvall. — 
H e b e. Gregersen, ank. Anlwerpen 5./5, — Olga, Christensen, 
afg. • Rivadesella 5./5. til Rotterdam. — Stella, Larsen, afg. 
Burriana 5./5. til Hamburg. — N auti k, Nielsen, pass. Kopervik 
5./5. for Nørre Sundby. — Marie, Nielsen, ank. Sunderland 1./5.
— Ulla, Hansen, afg. Grangemouth 5./5. til Åbo. — Joh a n n e, 
Thøgersen, ank. Peterhead 4./5. — Nor a. Lauritsen, afg. Gandia 
4.Ib. til Lissabon. — Laura, Lund. pa«s. Sagres 4-/5. for Aguilas.
— Polly, Mathiasen, ank. Sundsvall 4-/5. — Thyra, Jessen, 
pass. Gibraltar 4./5. for Valeneia. — Gerda, Iversen, ank. Huil
4. /5. — Ellen, Hansen, ank. Malaga 3./5. — Rigmor, Uldall, 
ank. Kjøbenhavn 2.1b. — Bodil. Jensen, ank. Kjøbenhavn 2.Ib.

Sejlskibe.
Rønne. Magnus, Hansen, ank. Kalmar 2S./4. — Freja 

ank. Wolgast 29./4. Amalie ank. Aarhus 29./4. — Lilli, 
Holm, ank. Kjøbenhavn 30./4. L a u rentine E m i I i e, An­
dersen. ank. Rugenwalde 30./4. — John H i n t z. Knudsen, ank.
Riigenwaldc 2./5.

Ærø. Thyra, Hansen, ank. Falmoulh. 2S./4. - - Mars, Steg­
nutim. ank. Willsvorfolk 2S./4. - C. M. Petersen, Petersen, 
auk. Li ban 28./4. — Fuglen, Schmidt, ank, Newcastle 29. /4. —
H. H. Petersen, t'h risteusen, ank. Drammen 29./-1. — F o r- 
a> I d r e s M i n d c, Christensen, ank. Kolding 29.14. — Bie n, Pe­
tersen, ank. Swinemiinde 29./4. — Dannebrog. Bager, ank. 
Rio Grande 2G./4. — K i a ti ti, Christensen, ank. Drøhak 30.14. — 
Thor. Petersen, al’g. Maracailio 2S./4. til Hamburg. — H c h c, 
Clausen, ank. Vcstervik 28-/4. p. R. I. Fraserburgh. — A polio, 
Albertsen, ank. Trawemiintle 30./4. — Sophie, Møllmann, ank. 
Stralsund 30./4. — M a r i c, Østermaun, ank. Eekcrnforde 29.14. — 
A t 1 a n t i c, Rasmussen, ank. Norrkbping 30./4. — Gertrud, 
Christensen, ank. Faskrudsfjord 1./5. — M a r t h i n g, Friis, ank. 
Scarsborough 30./4. — A 1 f, Hansen, ank. Kjobenhavn 1./5. — 
Karen, Albertsen, ank. Kjøiienhavu 1./5. — Christiane, Pe­
tersen, ank. Gbteborg 1./5. — A mo r. Hansen, ank. Aarhus 1./5. —
5. L. Weber, Christensen, ank. Falkcnberg 2.Ib. — P. R. N i c 1-
sen, Petersen, ank. Danzig 2.1b. — Arken, Christensen, ank. 
Mayagan 29.14. — M. H a y, Petersen, er ank. Fredriksstad. — 
Skan dia, Fabrieius, ank. Frederikshavn — Argo, Clau­
sen, ank. Kanada 2-/5. — Y r s a, Hansen, ank. Eyrabakka 3.1b. — 
Pampa, Svendsen, ank. Swinemiinde 2.Ib. — Johanne, Hansen, 
ank. Ramsgate 3./5. — I. A. Kro m a n n, Christensen, ank. Lon- 
donderry 2-/5. — Th. Lo lise, Bove, ank. Aberdeen 3./5. — Aea- 
c i a, Jensen, ank. Huvudskar 3.Ib. — M a r v, Friis, ank. Husavik 
3J3. — Lauritz, Folmer, ank. Rønneby b.lb. — H. C. Grube, 
Svane, ank. Dakar 5./5. — Søstrene, Christensen, pass. Buenos 
Aircs 4./5. p. R. t. Colon. — A b b a, Petersen, ank. Hesnæs 3.Ib. — 
Venus, Weber, ank. Riga 4.1b. — Anne, Hansen, ank. Pillau 
b.lb. — Mary, Andersen, ank. Kjøbenhavn b.lb. — N a t h a 1 i a, 
Eriksen, ank. Samsø b.lb.

Svendborg. N o a h, Jorgensen, ank. Karrebæksminde 20.14. — 
B r i t a n n i a, Rasmus-en, ank. 'Stettin 23.14. — S o 1 o n, Rask, 
ank. Karlskrona 23./4. — Y r s a, Sørensen, ank. Aalborg 24-/4. — 
R o s s i n g, Larsen, ank. Sundswall 23./4. — Henry Brooke, 
Rasmussen, ank. Charlestown (C.) 25.14. — I. Ko f oed, Andersen, 
ank. Gefle 24.14. — Martin Ni.s s on, Jensen, ank. Stettin 23.14.
— Peter, Hansen, ank. Aarhus 26./4. — Mer c ur, Lund, ank. 
Appledore 25./4. — Triton, Hansen, ank. Sunderland 2G./4. —
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1. M. Nielsen, Mortensen, ank. West Harllepool 25./-1. — C. AV. 
Petersen, Petersen, ank. Boness 26./4. - Ring Andersen, 
Hansen, ank. Kalundborg- 26./4. Niels, Nielsen, ank. Kii- 
stia:‘ia. 28.;4. — Carl, Cleinniensen, ank. Rustoek '27./4.
H. C. Jensen. Larsen, ank. Hernbsand 27./4. - Helge,
Nielsen, ank. Leilli 2Đ./4. — Alf rede, Clausen, ank. Aalborg- 
28-/4. — Marie, Nielsen, ank. Neweastle 29./'4. Valborg. 
Rasmussen, ank. Sonth Alloa 30./4. — Ellen Kirstine, Pe­
tersen, ank. Sumlwall 30./4. — Emilie, Rasinnsse:, ank. 
Sundswall 30./4. —■ F y 11 a, Ha: sen, ank. Cbteborg 30./4. -- 
Kamina, Fisker, ank. Sundswall 1./5. - B r i t a, Jensen, 
ank. Rønne 2./5. — Garibaldi, Jørgensen, ank Conway
2. /o. — M i n e r v a. Fuglsang, ank. Poole 1./5. - L i b r a,
Hansen, ank. Kjøbenhavn 1./5. — Ruth, Falentin, ank. Vestmanna 
'2-15. — U r d a, Skov, ank. Sodertelje 2./5. — Rot ha, Jensen, 
ank, Ærøskjobing 3./5. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Folkostone 3./5.

— Skjold, Larsen, ank. Havneljord B./5. — Ragnhild, Wilde, 
ank. Buint Island 3. 5. - Hej ni dal, Rasmussen, ank. Fowey
3./5. — G a I a t h e a, Jensen, ank. Huli 4./5. — A 1 111 e a, Han­
sen, ank. Boston 5./5. -• Pampa. Jensen, ank. Hernbsand 4-/5.
— Gæa, Petersen, ank. Aalborg 3./5. — Anna Elisabeth,
Larsen, ank. Aluis 4./5. — A n n a. Fisker, ank. Redon B./5. — 
C o r n w a 1 I, Petersen, ank, Raiinio 3,/5,________________________

INDHOLD:
Meddelelser fra Fadlesrepnesentalio: en lor dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 8. Maj 1913. — Comité maritime international. — 
Sø- og Hamlelsretsdom. — Bestyrelsen af Kjøbenhavns Havnevæsen.
— Vejroversigt over Nordatlanterhavet for Maj Maaned. — Fragt­
markedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger. Kob og Salg. — 
Skibsefterretnii-ger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

—-------= Faas hos samtlige Provianteringshandlere:

DANSK FLØDE EXPORTa/s. ODENSE.______

Nordisk Skibsrederforening.
Den aarlige Generalforsamling afholdes paa Finse Hotel 

ved Bergensbanen (N^rge) Lørdag den 28de Juni 
førstkommende Kl. 5 Eftmd.

(h. o. 507.) BESTYRELSEN.

TIL SALG.
Motorskibet »Skare-, Person-, Gods- og Kreaturbaad, Brutto 

Reg. 42.— •/, 1. 1, bygget 1908 — 170 Passagerer —, 36 Hestes 
Alfa Motor. Nærmere ved

Carl A. Møller,
Telf. 132,

Svendborg.

SKIB TIL SALG.
Paa Grund af Dødsfald er en yachtbygget Skonnert til 

Salg. Drægtighed 38 Netto, 48 Brutto, 90 Tons d. v. Klasse 
—a/a P- 1- bygget 1907- 2 Stel Sejl, 1 nyt. Udmærket 
udhalet stor Sejler, egner sig udmærket for Motor.

Skibsmægler Knakkergaard,
Nykjøbing, Jylland.

SKIB TIL SALG.
Galease „Nordstjernen" af Aalborg, Brutto 19,97 Tons, 

Netto 14,00 Tons, laster 90,000 Pd., fin Sejler, komplet udhalet, 
bygget 1907 af Eg, Rigning og Sejl kun 1 Aar gammel, for­
synet 14 HK Petroleumsmotor med elektrisk Tænding, ønskes 
solgt. Henvendelse til

Skibsbygger J. Laursen,
Struer.

O—O—O—O—O—O—O—O—O—O—O—O—O-O-O—O—O 

? Korsør Skibs Margarine ? 
0 enestaaende holdbar Kvalitet. ¥
o—o-o—o—o-o-o—o—o—o—o—o—o- o—o—o—O

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Jelf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Jeff 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper. 
Forlang Projekter & Tilbud.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn

København 0.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibssel skaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telefon 6031. Telegrama!!-.: „RAKET", Kjøbenhavn. Privattelefon Kora 2393.

KAY D Y H R.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon MOt Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR1*
I 6886’ Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark af

IHIa UennMn Patent Bundfarver____ _Til« IlHEgS og Patent Mønnie

WD ni pif ft Pn’c bekendte Maskin-• De Ulull M bU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, LIMITED,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft.
Nutidens stærkeste
Ingen Vibration.
Mindre ldvande.

f-t y yJV'* 6 °;n større Lasteevne.
Konstruktion. _*-*******”^ Roligere Aktionsævne for Krigs-

Y \j L-*'**'**-**^ skibe af enhver Art. Ingen forøgede 
C_ —\ \vj* Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For- 
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning.
Yderligere Oplysninger til Disposition,



BAADMOTOREN
&d

Qua li ty 

Nutidens hedste Doter, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.
Gundestrup
Import & Ehsp. Co, 

Toldbodvtj 7. Tit 7177 
Specialitet: HJæloemotorer 

ilt Lystartejer.
Tilbad og Katalog paa 

Forlangende gratis.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Autogen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods 
Dansk Aulogen Svejseatislnll ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, eller Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Se- 
fartskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medieret 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse: 

HÅNSCHELL, Barbados

""""Titernational^”'

Kab og Salg af Sejl- og Dampshibe
HAMBURG JuliUS Ott Ferdinandstr. 29

Telegr. „Ott Friedrichshot11

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. Hairsen & Schlier, Kastrup (Amager).

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa— 

enterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert, Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller 'Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa. vi anbefale vort Ilt—og Luft— 
apparat, sum Ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.
Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. 60^,000.
l’egner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaesurance. 124 & 1024.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjebenhivn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikrmger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenwnpe______________Ag___________

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sa~ og Transportforsikringer af enhver Art lil billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Posl-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Saforsikrlng._ _ _ _ _ _ _ _ _ Central 256.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833 
==^=^ HELSINGØR.------------

Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 
Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.

Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene siraks ved Ankomst, 
Heden eller Havnen.

'Telegramadr.: Marstrands.— Telefon 27 og 427. Nattelefon 427.— Post Box 14

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG. KATALOG?

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER A/s
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30.

T. I. F. Lichfenbergs Bagerier
Rug- og Sktbsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma­
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033 -6034.

2oi4 F. Nielsons Søn2™i
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet : Skibsarbelde. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

K. Hansen Øsfervig,
Skibsproviaoter ingshandel.

Alle SlagiProvlant saml Sklbslnventarlum 

LØGSTØR
TIL 78, Telgr.-Adr.; „Øitervlg",

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

TJSders 
Insektpulver-Lager 

Nybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

Wald. Petersens 
Kødudsalg, 

Toldbodvej 44.
Telf 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperingsforretning, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Brunnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands — Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

H. ClailSeil, HehenliaanH 

Havnegade 47. 
Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Biarke. Ghapman & Co. Ltd.’s 

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys­
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens lineste Fabrikat i 
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi­
nale Mollerups Smøre­
apparater.

Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. JVIelander,
Tif. Blikkenslager. 1102 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr-Ur.: „Velllialm11, LiwIm.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien

I i Stevedors & Contractors
»I F. Hansen & Co., Licensed "
æ s. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) f 
~ u N. P. Hansen, i
(/) nc 7 3

P________________________ Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafachess : Stiifvareforbuod, Suodsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Suodsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom foljånde distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
6rnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen.

1 Garanlerar reel behandling ocli ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000. ____
Overretssagfører 

Niels Nielsen 
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

__________Telf. Nr. 3.__________ 

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkristensen.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eftfl.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt11.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19,848.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6.

Motorbaade er altid i Søen. FrF 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent.
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres11 „S/P Avance11

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt1'



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — , 137.

S®-1 Tugboat Gompany „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Rugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

~ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

BAADBESbAG & TILBEHØR
Klys — Pullerter — Rammer — Skruer m, m. 

Fosfor Bronce 
Foringer — Bøsninger & Stænger paa Lager.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556

Nr. 544. 
StaalCentre;
Nr. 620.

Bronce Centre.

LOSSEHJUL
med forbedrede selvsmørende Skiver. 

— Bedste Kvalitet. —

Lager.

Svære Losseblokke.
Galvaniserede Smedejerns

Talje Blokke.

Davey & Co.
London, Lid.

88, West India Dock Road, 
London E.

Telegrams: „Acdav”, London 
og

13, King Street, Liverpool.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address. „ENGINEERING, ANTWERP".

'Drøv engang
John Crabbie’s O|d Highland WJiisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

LÆG IKKE SKYLDEN PAA ELEMENTET
for Dækskader, Farer og Forsinkelser, men skaf dem en 

GODVES' AUTOMATISKE BØLGEDÆMPER!
Sunderi and.

»Vi har hafl 10 af vore Skibe 
udrustet med Couves’ Bølgedæin- 
per, og det er os en Fornøjelse 
at bekræfte, at de har været til 
stor Nytte i haardt Vejr, og 
Kaptajnerne roser i hvert Tilfælde 
højt deres Virkning.«

Nautilus Steam Shipping Go. Ld,'
F. & W. Ritson.

Skriv efter illustrerede Prislist er.

Eneste Fabrikanter: LOVERIDGE LI2 CARDIFF.
I

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
TIL Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

lste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

i.= St. Annæ Plads 14. — Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende“

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

illadet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Eukeltø Numre af »Dansk Søfartstidende, sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladetø Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 20. Kjøbenhavn, Torsdag den 15. Maj 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amiante

Tekn. Maskinhandel
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlggiosons selvsm. Lossehjul os 

Blokke
Oavlø Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningslcrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverander.
Niels Juelsgade 6.

Grundt. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner­
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: > Palle< 

: 40 Kr.
meget fint regulerende. 

Stort Lager af 
Stue-, Lomme- og Skibsuhre.

Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telt, flbru 1616 y.

H Adr.:
1 Toltlbod-
| ve]7,Ma z.

Compositioner 1 A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

I Jærn -, Staal- og Træskibsbunde 1 (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

I Leverandør til Flaaden • • | Indregistreret \j Varemærke
• Leverandør til Statsbanerne •

Kj ø benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

I

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10 — 5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „HEWS, WALLSEND“ og „MEWS SUNDERLAND“,

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Sextanter-Kompasser
Capt. Glatisens

JjOyh. Kontroldybdemaaler
Eneforhandler for Skandinavien af 

Kelwins & James White’s Instrumenter.

RORNELIUS KNUDSEN
K0BMAGERGAĐE jg

Undaaa fejltagelse.

Københavns Uddampnings- og
VMTeif.r<60i38 25 Desinfektionsanstalt, jensen 

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj.
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

H. M. ADRIAN Kot) Der smedemester
Nyhavn 37 Spe

Alt SklDsarbejde udføres 
icialitpi: Skibsklosetter.

Vilhelm A. Bang,
Vesterbrog. 3 (Panoptikon), Telf. Central 459.

Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for
Skibshypotekbanken af Rotterdam.



BØGKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.'s Konserves
-----■■■ ■ - ere de bedste og mest holdbare. ■ - -----
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjobenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Frilager Toldboden.
oS1ERMANN.pe^ 

Cigarer - Tobakker ■ Vine
V* til en gros Priser. •

pa“o. Set.AnnæPlads 10. I>,.iVatNomn79r>x.

Remingto n, g
eneste Skrivemaskine med j

Key Set Tabulator, 1
ny epokegørende Opfindelse. |

L. Kristensen, 27, Vestergade.

S. Sørensen & Søn I
Skibs- og Baadebyggeri I 

Aalborg 
iibililer lig med alt 111 Faget heekereade 

Reel og billig Betjening garanteres. 
MENGELBERGS PATENTBUREAU : 
Frederiksborg^. 35. Telf. Byen 3001.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. SveuBk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
----i bedste Kvaliteter ---------

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
„ 2197

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Alt Kobhersmedearbejde 08
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec- ' Skibsarbejde.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavoabroeo.

Hurtig Ekipedltlon. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjorchjeosen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til 0. f. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh.K.Tel.3662.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet11.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som provianter 1 København, anbefaler sig i velvillig Erindring.------------------
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lijøbenhuuli, d. 15. Maj 1913.
F i s k e f r a g l c r n c f r a N e w f o u n <1 land og 

Labrador. 1 »Norges Handels- og Sjøfarlslidende« 

skriver en Indsender følgende, som lian beder oplagel i 

dan s k c Sofa risblade:

»Nu, da Tiden er inde for Fiskeeksportørerne fra 

Newfoundland lil al sikre sig Sejlskibslonnage for den 

kommende Newfoundland—Labrador-Sæson burde Re­

derne for disse Skibe gøre Forsøg paa al faa afskaffet for­

skellige urimelige Klausuler,, som el saadanl Fiske- 

cerleparli indeholder, hvilket hvert Aar volder saavel Fø­

rerne som Rederne mange Ærgrelser og store Pengelab. 

Jeg tror, al delle maalle kunne gennemføres, dersom de 

danske’og norske Redere for disse Skibe bestemte sig lil 

at forlange Forandringerne ved foreslaaende Fraglslul- 

ninger. Hovedmassen af den Tonnage af Smaaskibe, som 

er engagerel i ovennævnte Fari, ejes nemlig af danske og 

norske Redere, og jeg mener, al del maa kunne gennem­

føres, naar alle, som endnu ikke har sluttet deres Skibe, 

holder bestemt paa Fordringer som: »Fragten kontant 

uden Diskonto« i Sledel for »al usance«. Delle er jo en 

Ubetydelighed, hvorpaa en Fraglslulning ikke skulde 

sirande.

Derefter har man Skibets Andel i den spanske »trans­

porta lion lax«, som skaffer Skibene en Forøgelse i Udgif- 

lernc paa en lille Fiskelast af 160 Tons paa c. 25 £. Disse 

Udgifter er del en Urimelighed al belaste Skibene med, idel 

del er en Afgift paa Lasten, hvilken Skibene ogsaa tid­

ligere var frilagel for.

Saa har vi Lasleliden af Fisken paa Newfoundland og 

Labrador. Da der ingen bestemt Laslelid herfor er fasi­

sal i Cerleparlierne, bliver Ekspeditionen derovre som 

ollesl meget lang, idel del er afhængig! af Markedernes Til­

sland, hvorvidt Befragterne giver Skibet hurtig eller sen 

Ekspedition. Dersom Markedspriserne er daarlige, maa 

Skibene blive liggende og vente paa al blive lastet og af­

sendt, og del var for el Par Aar tilbage næsten blevet en 

Regel, al Skibe som skulde lasle paa New-Foundland blev 

holdt derovre 4—6 Maaneder. Saaledes hændte det, at 

Skibe, som kom over lil New Foundland med Sall i Juli 

Maaned. kunde blive liggende paa Sall-Lossesledel og vente 

paa Fiskelaslen lil December eller Januar. Del hoved­

sagelige Kvantum af Fiskelaslen fik man lidlig om Bord, 

men man venlede med al lade Skibet faa Resien af Laslen, 

der i Almindelighed var en Ubetydelighed, c. 10 Tons 

eller noget lignende.

Nu burde man forlange el bestemt Anlal Løhedage i 

Sledel herfor. Man kunde jo sadle denne Tid rummelig, 

f. Eks. lil 30 Løhedage.

Saa har man Ansvaret for Vægten. Lasten vejes ud 

paa Lossesledel, og del Fisken er blevet lettere ved 

al Lagen er presset ud af den halvtørre LabradoiTisk 

paa Rejsen og pumpel ud af Skibel, maa Skibet betale for, 

og delte kan mangen Gang reducere Remissen med hen- 

imod 100 £, ja undertiden endnu mere. Paa denne Maade 

faar Alladerne Betaling for mere Last. end de har afskibel. 

Hvilken Betydning delte har for saadanne sniaa Skibe, er 

indlysende. Nøjagtig del samme Kvantum Fisk som ind­

lasles, udlosses paa Lossesledel. saa del er en Urimelighed 

at paaføre Skibene disse Udgifter, og disse Forhold har 

forværret sig for hvert Aar. 1 tidligere Aar var del mere 

en Undtagelse al faa Undervægt, nu derimod er del blevel 

en næsten uundgaaelig Regel, specieil i italienske og span­

ske Havne: Rederne bør ved Befragtninger for den kom­

mende Sæson bestemt forlange og fastholde, al Konosse- 

menlerne skal indeholde »Va?gt ukendt«.

I Aar har Rederne — mener jeg — Udsigt lil, dersom 

Kravet om disse Forandringer forlanges med Fasthed og 

fastholdes, al faa dem akccplerel, idel mange Skibe paa 

Grund af de lange Ophold paa Lasleslederne, især i tid­

ligere Aar, i Aar er blevet trukket tilbage fra delte Marked, 

og en Del er udgaaet ved Forlis uden al være blevet er­

stattet. Den Tonnage, som bliver lilbage for delte Mar­

ked. bliver knap og endnu mere vil delle vise sig al blive 

Tilfældet, jo nærmere man kommer Sæsonens Aabning.

Til Slutning vil jeg fremsætte den Tanke, om del ikke 

skulde lade sig gøre al faa ordnet el Møde af interesserede 

danske og norske Redere lil al drøfte fælles Interesser — 

og eventuelt danne en Forening eller Komite — enten 

straks eller til Sommeren paa et eller andel Sled i Nord­

jylland, f. Eks. i Skagen eller Frederikshavn.

Del vilde være ønskeligt om andre Interesserede vilde 

udtale sig herom.

Vi har modtagel Aarsberclning for Kjøbenhavn s 

M a s k i n i s I s k o 1 e for 1912. Virksomheden har i 

delle Aar omfattet Forberedelse lil følgende Eksaminer: 

Den almindelige Maskinisteksamen, Den udvidede Ma­

sk inisteksamen, Maskinpasserprøven, Kedelpasserprøven, 

Den kommunale Eleklro-Inslallalørprøve og Optagelses­

prøven lil Flaadens Ingeniørskole.

Til disse Eksaminer og Prøver har Skolen i Aarel 

1912 undervist i 1ste Semester, Januar—Juni, 433 Elever, 

og i 2del Semester, August—December, 423 Elever. Eks­

amensresultaterne var følgende:

Til Maskinpasserprøven indstillede sig 12 Elever, 

hvoraf 10 bestod, lil den almindelige Maskinisleksamen 165 

Elever, hvoraf 127 bestod, lil den udvidede Maskinisleks- 

eksamen — matematiske Fag — 62 Elever, hvoraf 56 be­

stod, lil samme Eksamen — Maskinfag — 59 Elever, hvor­

af 53 bestod, lil samme Eksamen — elektrotekniske Fag — 

68 Elever, hvoraf 61 bestod, lil Ivedelpasserprøven 12 

Elever, hvoraf 10 beslod, og lil den kommunale Elektro-In- 

slallalørprøve 22 Elever, som alle beslod.

Skolens Regnskab balancerer med Kr. 97,590.59.

Den 11. i n I e r n a I i o n a 1 e S ø r e 1 s k o n f e - 

rence. I Landstingssalen aabnedes den 13. ds. Den 

11. internationale Sørelskonference. Der var mødt 

c. 150 Delegerede; talrige Damer deltog i Aabnings- 

mødel, der indlededes med en Velkomsttale af Kon­

ferencens foreløbige Præsident Landstingets Formand. 

Gehejmekouferensraad G o o s. Desuden holdtes Velkomst­

taler af Handelsminister M u u s, saml af den danske Af­

delings Præsident, Retsformand Kocb og af Belgieren 

d e J e u n e , der i varme Ord mindedes den afdøde dan­

ske Præsident, Iløjeslerelsadvokal Hindenburg og, 

idel Forsamlingen rejste sig, hyldede Kong Christian. 

Delegerede for samtlige i Konferencen deltagende Nationer 

lakkede for Velkomslhilsenerne, hvorpaa Konferencen 

konstituerede sig med Retsformand K o ch som Præsident, 

der straks overlog Dirigenthvervet. Efter en kort Beret­

ning om Komitéens Arbejde siden sidste Konference ind­

ledede Professor 11 a g e r u p en Forhandling om Lon­

donerdeklarationen. (Rilz. Bur.)

Meddelelse fra a v i g a I i o n s d i r e k - 

I ø r e n. Til S I y r m a n ds eksamen i Aarels 1. Ter­

min beslod ialt følgende Anlal Elever: lste Afdeling 40 

(afvist 6), 2den Afdeling i Navigation 41, Geografi og Vejr­

lære 36 (afvist 2), Engelsk 27 (afvist 3), Søret og Han­

delsvidenskab 38 (afvist 2).

Sejladsen paa A reb an gel sk. I Følge tele­

grafisk Indberetning lil Udenrigsministeriet fra del kgl. 

Konsulat i Archangelsk af d. 8. ds. er. Arcliangelsk nu 

isfri. Der rapporteres fremdeles megen Drivis i Hvide­

havet.
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S e j I a <1 s c n p a a Sol o ni b a I. Mægler A n- 

<1 e r s s o n, Soloinbal, lelegraferer den 10. ds. lil os: Tre. 

russiske Dampere indkommet med l7isk fra Norge..

U d e n 1 a n <1 s k e K aran I æn efor ans la I tni n- 

g e r. Belgien: Øen Formosa er erklæret for pesl- 

smillel og Japan er erklæret for kolerafri.

Rusland: Byen Buschir i Persien er erklæret for 

peslsmillel.

bestemmelse i Ilyrekonlraklen ellers niaalle bave berettiget 

de Indstævnte lil al forlange, al Fratrædelse skulde ske i 

dansk Ilavn.

Efler det saaledes anførte tindes Cilanlens Krav at 

maatle gives Medhold, ogsaa forsaavidl angaar Iljeinrejse- 

penge. der maa anses hjemle! ved Sølovens § 97.

Sagens Omkostninger, som begge Parter bar paaslaael 

,ig tilkendt, vil efler Omstændighederne kunne ophæves.

Rorkommandoen.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 45/1913, afsagt den 23. April 1913. 

Matros C h r. Petersen mod A/S. E m. Z. S v i l z e r s 

Bjerg ningsenl reprise.

I denne Sag er Omstændighederne følgende:

D. 28. Februar d. A. opsagde Cilanlen, der var for­
hyret som Matros med det de Indstævnte tilhørende S/S 

»Herlha«, sin Hyre. Efler den foreliggende Hyrckonlrakt 

skal denne fra begge Sider opsiges med mindst 48 Timers 

Varsel, og medens Skibet efler afsluttet Bjergningsforrel- 

ning ligger i en dansk Havn.

Skibet laa den paagældende Dag ved Kastrup, og der 

blev ved Opsigelsen givel el Varsel af 48 Timer. Den føl­

gende Dag, den 1. Marts, meddelle Skibets Kaptajn En­

treprisens Direktør, al Mandskabel den foregaaende Dag 

havde sagt op, og Direktøren gav derefter Ordre lil, al Ski­

bet skulde sejle lil Malmø og foreløbig blive liggende der, 

og denne Ordre blev siraks efterkommet. Da Cilanlen i 

Malmø ønskede al blive afmønslrel, nægtede Kaptajnen 

delle under Henvisning lil. al Skibel nu laa i udenlandsk 

Havn. Den 10de s. M. opsagde Cilanlen sammen med de 

øvrige Matroser paany Hyren med 48 Timers Varsel og 

endskønt Kaptajnen nægiede al afmønstre, forlod Matro­

serne, og deriblandt Cilanlen. den 12le om Aftenen Skibet, 

der stadig henlaa i Malmø Havn uden Beskæftigelse for 

Skibet eller Besætningen..

Under nærværende Sag har Cilanten paaslaael de Ind­

stævnte lilpliglel at betale ham hans den 12. Marts d. A. 

tilgodehavende Hyre, lil Beløb 30 Kr., saml hans Rejse­

udgifter fra Malmø lil Kjøbenhavn med Kr. 2.50.- allsaa iall 

Kr. 32.50 med Renler heraf fra Stævningens Dato, den 

2. April d. A.

De Indstævnte procedere lil Frifindelse under Henvis­

ning til, al Cilanlen ved al forlade Skibel i udenlandsk 

Havn uden Tilladelse har gjort sig skyldig i Rømning og 

derved, overensstemmende med Sølovens § 106, har for­

brudt sin tilgodehavende Hyre.

Efler Sagens Oplysninger, derunder forskellige afhørte 

Vidners Forklaringer, maa der ved Paadøminelsen gaas ud 

fra, at »Herlha«, afset fra det ovenfor omhandlede, gan­

ske ekstraordinære Ophold i Malmø, har Station ved Ka­

strup eller dog i danske Farvande, og a I delle, der er al­

mindelig kendt for alle Vedkommende, derunder ogsaa 

for Besadningerne paa de Svilzerske Skibe, er meddelt Ci­

lanlen, da han blev forhyrel. Cilanlen gør nu gældende, 

al han herefter med Grund har maallel gaa ud fra, al han i 

Medhold af Ilyrekonlraklen vilde have Mulighed for efler 

forudgaaet lovlig Opsigelse al kunne fralræde, naar Skibet 

efler afslullel Bjergningsforelagende kom tilbage til sin 

sædvanlige Slalion i dansk Havn. Da der maa gives Ci­

lanlen Medhold heri, og da de Indslævnle ikke ved uden 

Forbindelse med noget paabegyndl Bjergningsforetagende 

al lægge Skibel i udenlandsk Havn og give del Slalion 

dér paa ubestemt Tid ensidigt har kunnet forandre Citan- 

lens Retsstilling paa delte for ham væsentlige Punkt, har 

Cilanlen tinder de foreliggende Omstændigheder været be­

rettiget lil efler den lovlig skete Opsigelse al forlade Skibet 

i Malmø, uden Hensyn lil om den iøvrigl uklare Opsigelses-

Fra Formanden for Den almindelige d a n- 

s |k e Skibsførerforening har vi modtaget føl­

gende:

1 Anledning af Dampskibsreder P. M. Møllers 

Artikel i Dansk Søfartstidende Nr. 18 af 2. Maj vil jeg, 
som Deltager i Skibsofficers-Kongressen i Abo, lillade mig 

al fremkomme med følgende Bemærkninger:

Det er rimeligt nok, al del ikke var Sømænd, der 

fra først af begyndte al lave om paa Rorkommandoen 

og derved skabte den Usikkerhed, der nu hersker paa 

delte Omraade, og del blev ogsaa fremhævet paa Kon­

gressen, at man maatle beklage at være nødsaget til al 

beskæftige sig med delle Spørgsmaal, idel Forandringen 

sømandsmæssigl set var unødvendig fra Begyndelsen af.

Men nu er den ny Rorkommando el Faktum i flere 

ledende Lande, og saa er del umuligt al lade være al 

drøfte det, naar Sømænd samles; nelop fordi den nu­

værende Tilstand foraarsager saa megen Usikkerhed for 

Menneskeliv og Gods.

Siden Tyskland begyndte, er mange andre Nationer 

fulgt efler; i de sidste Dage erfarer man, al den norske 

og den amerikanske Marine har indført Kommandoen 

»Højre« og »Venstre«, og derfor maa vi — England bli­

ver vel ogsaa nødt dertil — overveje, hvad der bør gøres.

En Skibsbesætning er jo gerne som oftest sammensat 

af forskellige Nationer, og derfor er del en Fare for Ski­

bet, al ikke alle Mand om Bord er oplæri i den samme 

Rorkommando, men da del nu synes, al den ny Rorkom­

mando vinder flere og flere Tilhængere, og disse har den 

Fordel al kunne henvise lil, al del synes naturligere al 

kunne belegne med Komniandoordel den Retning. Ski­

bel skal dreje heniinod, saa har Kongressen menl al 

burde henstille lil de forskellige Regeringer al lage delle 

Spørgsmaal under Overvejelse.

Om man saa beslemmer sig lil al anvende Ordene »Styr­

bord« og »Bagbord« eller »Højre« og »Venstre« har min­

dre al sige — Hovedsagen er. at der skabes ensartede 

Forhold med Hensyn lil Kommandoordels Betydning.

A. P a 1 s h o.

Lov
om

Ændringer i Bestemmelserne om Sammenstød og Bjærgning i Sølov 
af 1. April 1892.

(Vedtaget af Landstinget ved eneste Behandling den 16. April 1913 
overensstemmende med Vedtagelsen i Folketinget. Stadfæstet den 

29. s. M.)

§ L
§ 220 i Sølov af .1. April .1892 affattes saaledes:
»Naar Skade paa Skib, Gods eller Persoil foraarsages vod Sam­

menstød mellem Skibe, og Skylden ligger paa den ene Side alene, 
da skal den skyldige erstatte al derved foranlediget Skade, lir nogens 
Død forvoldt ved Sammenstødet, vil den skyldige, selv om hans For­
hold ikke skønnes at være strafbart, kunne tilpligtes paa derom sket 
Begæring at give den afdødes Ægtefælle eller Born Erstatning for 
Talret af deres Forsørger, fastsat til en bestemt Sum en Gang' for alle. 
Hverken denne Erstatning eller Erstatning for Skade paa Person kan 
overstige 4,200 Kr.

Er der Skyld paa begge Sider, skal enhver af de skyldige erstatte 
Skaden efter Forholdet mellem de paa hver Side begaaede Fejls Be-
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skaflenlied. Give Omstændighederne ikke Støtte for en Fordeling i et 
bestemt Forhold, deles Skaden lige.

Hver enkelt af de skyldige er alene ansvarlig for den paa ham 
faldende Del af Erstatningen, undtagen naar Død eller Skade paa 
lægerne eller Helbred er ioraarsaget, i hvilket Tilfælde den til Er­
statning berettigede kan indtale den hele Erstatning hos hver af de 
skyldige. Har en af de skyldige herefter maattet udrede mere, end 
der forholdsvis takler paa ham, kan han holde sig til den anden for 
saa stort et Beløb, som ban. har maattet udrede tor meget.

Ved Bedømmelsen af Spørgsmaalet om Skyld skal Retten tage 
i særlig Betragtning, hvorvidt der var Tid til Overlæg eller ikke.«

§ 2.
§ 223 i samme Lov affattes saaledes:
»Naar Skibe stode sammen, paahviler det enhver af Skipperne, 

saa vidt det kan ske uden saudig Fare for eget Skib, dets Besætning 
og Passagerer, at yde det andet Skib og dettes Besætning og Passa­
gerer al Hjælp, som er mulig og fornøden til Frelse fra den ved Sam­
menstødet opstaaedc Fare, saa og for sammes Skipper at opgive sit 
eget Skibs Navn og Hjemsted saavel som Sted eller Havn, hvorfra det 
keunner, og hvortil det er bestemt.«

§ 3-
I 8de Kapitel i samme Lov indsættes som § 223 a. efter Lovens 

§ 223 en saalydende Paragraf:
»Hvad der i dette Kapitel er bestemt om Sammenstød mellem 

Skibe, linder ogsaa Anvendelse i Tilfælde, i hvilke et Skib ved sin 
Sejlads eller paa anden Maade l'oraarsager Skade paa cl andet Skib 
eller om Bord værende Personer eller Gods, uden at der har fundet 
Sammenstød mellem Skibene Sted.«

§ 4.
Ode Kapitel i samme Lov overskrives »Om Bjærgning«.

§ 5.
§ 224 i samme Lov affattes saaledes:
»Enhver, som bjærger Skib, der or l'orulykket eller stedt i Nød. 

eller om Bord værende Gods eller noget, som har hørt til saadant 
Skib eller Gods, saa og enhver, som medvirker ved Bjærgningen, har 
Ret til at faa Bjærgeløn af, hvad der bjærges. Den, der har reddet 
Menneskeliv Ira Skibet under den Nød, der har givet Anledning til 
Bjærgningen, eller har medvirket dertil, har Krav paa Andel i Bjær­
gelønnen.

Deltager nogen i Bjærgningen mod et udtrykkeligt og beføjet ■ 
Forbud af den, der har Befalingen om Bord, har han intet Krav paa ! 
Bjærgeløn.

Bjærgeløn kan kræves ogsaa i Tilfælde, i hvilke et Skib bar 
bjærget et andet, der tilhører samme Ejer som det bjærgende Skib.

Har nogen paataget sig ved Lodsning eller Bugsering eller paa 
lignende Maade at yde et Skib Tjeneste, og Skibet derefter kommer 
i Nød, har han kun Krav paa Bjærgeløn, for saa vidt den af ham 
ydede Hjælp maa anses at ligge udenfor, hvad han- ifølge Overens­
komsten har været forpligtet til.

Kunne Parterne ikke enes om Bjærgelønnens Størrelse, bliver 
denne at bestemme af Retten.

Hvad Bjærgere i øvrigt- have at iagttage, navnlig naar Ejer eller 
Fuldmægtig for ham ikke er til Stede, bestemmes i særlig Strandings­
lov.«

§ 6.
§ 225 i samme Lov affattes saaledes:
»Ved Bestemmelse af Bjærgeløn- skal tages i Betragtning:

1 0 i første Række:
a) Den Omstændighed, i hvor bøj Grad Bjærgningen er lykkedes;
b) den Kyndighed og Dygtighed, hvormed Bjærgernes Arbejde har 

været udført, og den Tid og Anstrengelse, det har kostet;
e) den Fare, hvorfor det bjærgede Skib, dets Besætning, Passagerer 

eller Gods have været udsatte;
d) den Fare, hvorfor Bjærgerne eller deres Ejendele have været 

udsatte;
e) den Fare for at komme til at paadrage sig Erstatningsansvar 

overfor Trediemand eller paa anden Maade at lide Tab. som 
Bjærgerne liave været udsatte for;

f) den Skade paa Liv, Helbred eller Gods, som Bjærgerne have 
lidt, det Tab og de Udgifter, de have haft, samt Værdien af de 
anvendte Redskaber;

g) den Omstændighed, at det bjærgende Skib har været særligt ud­
rustet for Bjærgning.

2 " i anden Række:
Det bjæigedes Værdi.

Retten kan nedsætte eller ophæve Kravet paa Bjærgeløn, naar 
det oplyses, at den bjærgende selv er Skyld i den Nødstilstand, der 
har givet Anledning til Bjærgningen, eller at han har gjort sig skyl­
dig i Tyveri, Hæleri eller anden uredelig Omgang med Godset.«

§ 7-
§ 226 i samme Lov affattes saaledes:
»Bjærgeløn maa ikke sættes højere en.d Værdien af det bjærgede, 

deri indbefattet Fragt for Gods og Passagerer efter Fradrag af Told 
og andre offentlige Afgifter samt Omkostninger ved dets Bevaring, 
Vurdering og Salg.

Bjærgelønnen indbefatter tillige Godtgørelse for at bringe, det 
bjærgede i Sikkerhed og for den dertil gjorte Brug af Fartøjer eller 
andre Redskaber.« i

§ 227 i samme Lov affattes saaledes:
»Overenskomst om Bjærgning, der er truffen, medens Nød stod 

paa og under Indflydelse heraf, kan enhver af Parterne forlange til­
sidesat eller ændret af Retten, for saa vidt det skønnes, at de aftalte 
Vilkaar ikke stemme med Billighed.

Retten kan. derhos i alle Tilfælde, i hvilke den skønner, at den 
aftalte Bjærgeløn staar i aabenbart Misforhold til dteu ydede Hjælp, 
tilsidesætte eller ændre Overenskomsten, naar Paastand derom frem­
sættes af den forurettede Part.

Bestemmelsen i § 225, sidste Stykke, kommer ogsaa til An­
vendelse i Tilfælde, i hvilke der er truffet Overenskomst om Bjærg­
ning.

Spørgsmaal om Overenskomstens Omstødelse eller Ændring i 
Henhold til nærværende Paragraf maa være indbragt for Retten inden 
to Maaneder efter Overenskomstens Afslutning.«

§ 9-
1ste Stykke af § 228 i samme Lov affattes saaledes:
»Tviste Bjærgere indbyrdes om Bjærgelønnens Fordeling, be­

stemmes denne af Retten under Hensyn til de i § 225 angivne 
Omstændigheder.«

§ 10.
I § 268 Nr. 4 i samme Lov ændres Punktum efter »Skibet« til 

Semikolon, og derefter tilføjes: »den- i § 220, 3die Stykke, omhandlede 
Regresfordring.«

§ 11.
§ 283 i samme Lov affattes saaledes:
»Fordringer, for hvilke Kreditor efter denne løv alene kan holde 

sig til de Genstande, hvori lian har Søpanteret, fortabes, naar de ikke 
gøres gældende ved Søgsmaal inden de efternævnte Tidsfrister:

1. For Bidrag til almindeligt Havari og til Omkostninger, der skulle 
fordeles efter lignende Regler (jl'r. §§ 161, 2det Stykke, og 
218, 2det Stykke), inden et Aar fra Dispacbens Datum;

2. for Erstatningskrav for bortkommen eller beskadiget Ladning 
inden et Aar fra Godsets løsning;

3. for alt andet Erstatningskrav inden 2 Aar efter, at Skadeu fandt- 
Sted;

4. for Krav paa Bjærgeløn inden 2 Aar efter, at Bjærgningsfore- 
tagendet er afsluttet;

5. for det i § 220, 3die Stykke, omhandlede Regreskrav inden et 
Aar efter, at Betalingen til den skadelidte har fundet Sted;

6. for alle andre Søfordringer inden et Aar fra deres Forfaldsdag. 
Har Kreditor for sit Krav paa Erstatning for Skade ved Sam­

menstød eller for noget af de ovenfor under Nr. 4 eller 5 nævnte 
Krav tillige Ret til at holde sig til Reder. Ladningsejer eller audre 
personlig, kommer ligeledes paa denne hans Ret den for hvert af 
Tilfældene ovenfor fastsatte Forældelsesfrist til Anvendelse. Med 
Hensyn til de andre ovenfor nævnte Krav, for hvilke Kreditor tillige 
har Ret til at holde sig til nogen personlig, komme Lovgivningens 
almindelige Præskriptionsrcgler til Anvendelse.

Spørgsmaalet om, hvilke Handlinger der afbryder Forældelsens 
bliver at bedømme efter de lier i Landet gældende Love om Forældelse 
i alle Tilfælde, i hvilke Søgsmaalet til Fordringens Indkrævning er 
anlagt ved en dansk Domstol.«

§ 12.
Denne løv træder i Kraft til det Tidspunkt, som fastsættes ved 

kongelig Anordning.

Fragtmarkedet.
Der har i de sidsle Dage paa Grund af Pinsen ikke 

været fragiet videre meget, og Ralerne viser ingen større 

Forandringer. Indien er. saaledes som vi antydede Mu­

ligheden af for en Uge siden, fastere og højere pr. Maj— 

Juni ved el ganske godt Begær, ligeledes Birma. Sorte­

havet og Azow ligger derimod C> d. å 9 d. lavere pr. Unit, 

idel Befragterne ret pludseligt trak sig tilbage, men del 

er muligt, al disse Markeder vil gaa opad igen, navnlig 

hvis der trækkes Tonnage ballaslel ud til Indien gennem 

Suez Kanalen efter forøget Maaleslok. De. øvrige hjem- 

gaaende Markeder viser kun ubetydelige eller ingen For­

andringer, og for Kulfraglernes Vedkommende gælder det 

samme. Sidst belalles i de forskellige. Markeder som 

følger:

Øste n. livede fra Melbourne/Geelong eller Syd- 

auslralien 31/9 U. K. eller Kontinentet, meget prom.pl. Fos­

fat Chrislmas Island/Goleborg 30/, Stockholm 30/6, Los­

ning begge Havne 31/ pr. Maj. Ris fra Birma 27/ U. K. 

eller Kontinentet, 26/6 Holland (8.500), Maj—Juni, Koh- 

sichang/Antwerpen, Bremen, Hamburg eller Holland 28/6 

(8,000) pr. Juni. Fra Kurrachee paa »net terms« 18/3 å

prom.pl
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18/4y2 udsøgl Ilavn, 19/ London, prompl, 18/ å 18/3 pr. 

Juni. Bombay sludede livligt [il 18/ a 18/3 eller Skala 

lil udsøgt Ilavn, 23/ a 23/6 Dødvægt Basis lo Lossehavne 

pr. Maj—Juni.

Sort e h a v el el c. Kherson, Nikolajel! eller Odessa 

lil udsøgt Havn 9/ a 9/6. Fra Azow 10/ ii 10/6 lil ud­

søgt Havn, Frcs. 12,75 Marseille. Erls NikolajelT/Roller- 

dam 8/3 (7,500 Tons Baad med 2,500—2,500 daglig). 

Cardiff 8/3 (3,600), og fra Poli 11/ Rollerdam, 11/9 Anl- 

werpen.
Mid delhave I. Sall fra Monaslir (Tunis) 9/ lil 

udsøgt Havn mellem Bergen og Slavanger, 9/6 lo Losse­

havne (3,100), Østsverig Frcs. 12 (3,000), begge pr.

prompl. Erls 5/6 Algier/Tvne Dock, 6/6 La Goulelle/Wesl- 

Harllepool (3,100), 5/71/5 Carthagena eller Porman/Rol- 

lerdam (5,500), 7/9 Huelva/Boness, 8/ Dublin, Tharsis 

terms, 5/6 å 5/71/5 Rollerdam (4.500), Tinlo terms (1,000 

—1,000). Fra Bilbao belalles 5/ Middlesbro eller Glas- 

gow, 4/9 Rollerdam.

N o r d a m e r i k a. For Deals fra Bay of Foundy 

53/9 lil Englands Veslkysl eller Irlands Østkyst. Korn 

Ballimore eller New York 2/9 lil Avonmoulh eller Roller­

dam pr. Maj. Petroleum i Kasser New York/River Plate 

27 Cents Basis én. Lossebavn. Tømmer fra Golfen 102/6 

lil Greenock (1,200 Slds. Baad fra lo Laslehavne), Vest- 

ilalien 127/6 lo, 130/ Ire Lossehavne (900), 127/6 Lissa­

bon (700), alle pr. Maj—Juni. Paa Net lo Charter fra Gol­

fen sluttedes en slor Juni Baad (il 15/ Anlwerpen, Rol­

lerdam eller Hamburg. Sukker fra Cuba 18/ London, 

Liverpool eller Greenock (6.000) pr. Juni. Timecharter 

5/3 å 5/9 Dødvægt for c. 6 Maaneder, Levering Nord for 

Halleras, Tilbagelevering Stillehavet eller Australien, 7/6 

å 7/8, Levering IL S. Tilbagek rvering Evropa, enkelt Rejse.

Sydamerika. Fra San Lorenzo Grænsen lil IL K. 

eller Konlinenlel 16/9 O. C. (-4-6 d. direkte Havn), fra 

Santa Fe 17/ pr. Juni. En 5,500 Tons Baad pr. Maj— 

Juni akceplerede 13/9 fra La Plala direkte lil Rollerdam. 

og en prompl 5,600 Tons Baad 17/6 fra Bahia Blanca lil 
Genua. For Quebracbo belalles 22/ ti] Konlinenlel (II. II.) 

fra Colasline eller Sanla Fé pr. Juni.

Østersøen. Fra Si. Petersborg for prompte Baade 

25/ a 25/6 pr. Favn Korlprops lil Øslkysl Kulhavn. 35/ 

a 35/6 lil Garslon, Ellesmere Porl eller Birkenhead, Mk. 

231/2 å 24 Pulpwood lil Rollerdam. For Korn, som for­

øvrigt kun tilbydes meget sparsomt, er Ralerne 1/ Rol­

lerdam, 1/11/5 London. Fra Riga ligger Forholdene nær­

mest en Kende bedre paa Basis af c. 23/6 D. B. Delladning 

Boards lil Huil eller Grimsby, 30/ Manchester, Ilfl. 12/13 

Holland, Frcs. 30 Anlwerpen. 32—33 Rouen, 38 Bordeaux. 
Fra Bollen betaltes bl. a. 27/6 D. B. B. Sornæs/London 

(750), Frcs. 39 Lovisa (to Pladser)/Oslende (650). Ilfl. 

171/2 Wasklot/Zaandam (350), Hfl. 19 Yxpila/Rollerdam 

(600), Frcs. 39 Korlprops Wiborg/Calais (700). For Svel­

ler belaltes 8/6 Memel/London (1.200 Loads).

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Firth of Forlh 5/3 å 5/71/5 

Kronstadt, 5/11/5 Ørnskjoldsvik (2.000), 5/ Horsens
(1.200) , 5/11/5 Es'bjerg (800), 5/ Kiel, (1,900), 11/ Piræus

(3.200) , 9/714 å 9/9 Genua, Savona eller Livorno. Fra 

Tynen eller Blvth 4/6 Archangel. 5/3 a 5/6 Kronsladl. 

5/3 å 5/6 Riga eller Libau. 4/6 Memel (2,000), 4/6 a 

4/9 Aalborg (1,400—1.800), 9/9 Genua eller Livorno. 11/9 

Tunis (1,500), 9/9 Barcelona (4,500). Fra Cardiff eller 

Newport 5/ Rouen, 7/ å 7/6 Lissabon, Frcs. 101/5 Algier. 

11 å 111/j. Marseille, 141/5 Tunis, 9/ a 9/6 Veslilalien. 10/ 

Palermo eller Messina (5.500). 9/6 Port Said. 12/6 Co- 

lombo, 17/6 å 18/ Rio Janeiro, 18/6 Buenos Aires eller La 

Plata, 20/ Rosario eller Campana.

(Skrevet den 13. Maj 1913.)

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark. Vestsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er der ikke nogen væsen Hige 

Svingninger fra sidste Vgc, ligesom der er Laster nok fol­

den fragtledige Tonnage, som hovedsagelig dirigeres lil Bol-

15. Maj 1913.

lenhavene. Befragterne forsøger dog i mange Tilfælde al 

trykke Fraglralerne lavere, men Rederne er aarvaagne og 

fastholder gangbare Rater.

Fra Tyskland og Rusland nøleres ganske enkelle 

Kornlasler, medens Danmark ligger mat i den Retning. 

Øslnorge har liere Islasler, men er vanskelig al komme lil 

Forretning med. Bollenhavene — som i den nærmesle 

Tid kan besejles — er overall uforandrede, men nogen Stig­

ning i Fraglralerne er der ikke Udsigt lil.

Relurfragler Vest fra er for Kullasler fra Østkysten 

lil Danmark og Østersøen fasle med liere Noteringer end 

sidsle Ege lil Raler £ 8 å 815 pr. Keel, medens Clay og 

andre Laster ligger uforandret 8/ å 10/ pr. 'fon lil Øslersø 

og Finskebuglen.

Angaaende de mindre Skibe ligger Fragtmarkedet 

navnlig hvad Kornlasler angaar overordentlig stille, og 

hvad der f. Eks. sluttes fra Nordtyskland er kun lidt og 

sjælden paa Forhaand. Sverig er sladig uforandret med 

Slenlasler nok, dog er Vestsverig mal. Af Trælasler nø­

leres ogsaa en Del, saaledes fra Kalmar og Monsterås lil 

Nyborg, Aalborg, Nakskov 10 Øre pr. Kbfd. Danmark 

har ikke bedret sig for Provinsernes Vedkommende, og 

Kjøbenhavn er i denne Uge ogsaa ualmindelig rolig; der 

skilledes Foderhvede lil Aalborg 31/5 Kr.. Sojaskraa lil 

Sakskjobing og Guldborg 5 Kr.

Generalforsamlinger.

Søassuranceforeningøn Ærø 
afholdt Lordag den 15. Februar Generalforsamling.

Formanden, Navigationslærer H. J. C li r i s t o 11 s c 11, bod de
c. 200 Interessenter, der var mødt, velkommen og udtalte Ønsket 
0111 et gorit Nytaar saavcl for Foreniiigen, som for Medlemmerne. Han 
aabnedé derefter Generalforsamlingen, ddr var lovlig indvarslet.

Formanden gav en Oversigt over Foreningens Virksomhed
1 det forløbne Aar. Troris forskellige Tab maatte det dog siges, at 
Aaret var særdeles gunstigt, idet der kunde udbetales 2 pCt. i Di­
vidende. En stor Del af de Tab, som Skibene havde lidt ved Kol­
lision, var bleven dækket af de Rederier og Assurancer, som ikke 
vedrørte donne Assuranceforening.

Foreningens Virksomhed' er meget betydelig og Bestyrelsen liar 
et stort Arbejde at udføre. Formanden fandt paa given Foranled­
ning Anledning til at bemærke, at hverken han selv eller den øv­
rige Del af Bestyrelsen følte sig som Repræsentanter for de store 
Skibe alene, ligesaa lidt som nogen af os finder, at vi alene er sat 
til at varetage do smaa Skibes Interesser. Bestyrelsen har med 
samme Hensyntagen behandlet alle Foreningens Sager. Det er min 
Anskuelse, at enhver som vælges ind i Bestyrelsen, hvad enten han 
tilhører den større eller mindre Skibsafdeling vil føle sig forpligtet 
til at gøre det samme.

Derefter gik man over til Dagsordenen. Det reviderede Regn­
skab baade for Hovedafdelingen og for 2. Afdeling op­
læstes og godkendtes enstemmigt.

Fra forskellige Interessenter forelaa der Forslag om, at Skibe, 
der i de seks Vintcrmaaneder er i Fart Øst for Linien Lindosnæs— 
Texel foruden den aarlige Præmie kun svarer en Tillægspræmie af
2 pCt. Yderligere foresloges det, at Skibe i indenrigs Fart kun 
svarer det halve af don Præmie, der er fastsat for Fart Øst for Linien 
Lindbsnæs—Texel.

For m ånde n gav forskellige Oplysninger 0111 Præmien i flere 
andre Assuraueeforeninger, af hvilke det fremgik, at »Ærø«s Be­
stemmelser vedrørende Pramiier og Erstatninger er langt mere for­
delagtige for Interessenterne. Grunden var den ret naturlige, at 
»Ærø« var den største Forening i sit Slags.

C. K. Hansen anbefalede paa Forslagsstillernes Vegne For­
slaget til Vedtagelse.

Formanden udtalte, at Bestyrelsen fandt, at det godt kunde 
forsvares at tilraade Forslagets Vedtagelse.

Efter nogen Forhandling blev Forslaget vedtaget efter foretagen 
Afstemning.

Der foretogos en Del mindre Lovændringer til §§ 5, 8 og 17.
Dernæst var der Forslag om, at Førerne med Sælteskipperbevis 

faar Ret til at besejle hele Østersøen.
Formanden meddelte, at Bestyrelsen var af den Mening, 

at Loven herom vil Nive forandret i den nærmeste Fremtid. For­
holdene vilde derved blive ordnede af sig selv.

Det vedtoges at tage Forslaget til Efterretning, dog kun paa
d. en Maade, at Skibene bliver betragtet som forsikret, medens An­
svaret udadtil er Foreningen uvedkommende.

L. Hansen forcspurgle, om man saa ikke ogsaa kunde sejle
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iiied Bodstemand ud i KanaløJi,, liv is der en Gang' var en god Fragt 
at laa den Vej og dog vedblivende betragte Skibet som forsikret.

For ni a n d o n fandt, at dette Forslag ikke laa for og mente 
ikke 'der kunde gives noget positivt Svar paa disse Spørgsmaal.

Efter at endnu nogle Ændringsforslag var behandlet, skred man 
til Valg af to Bestyrelsesmedlemmer, idet H. J. Bager og N. 
Jepsen Iratraadtc efter Tur og ikke ønskede Genvalg. 1 Stedet 
for valgtes C. K. Hansen og H. I,. II a u s c n og som Suppleant 
L. Bager (»Sålus«).

Som Beviser genvalgtes J. C. C a rise n.

Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise 
bar afholdt sin aarlige Generalforsamling mod Overretssagfører G e I- 
ling som Dirigent. Direktøren, Kaptajn 0. Heeksber, allagde 
Beretning om Virksomheden.

I Beretningen nævnede« forskellige al' de udforle større Bjcrg- 
ningsarbejder, saavel i vore ogue Farvande som i Middelhavet og det 
røde Hav, hvilket sidste Sted Selskabets største Bjergn i ngsdamper, 
»Protector«, er stationeret. Særligt omtaltes (o i Udlandet forefaldne 
større Bjergninger, hvoraf deu ene havde fundet Sted i det røde Hav, 
den auden paa Kysten af Marokko, og bemærkedes, at Resultatet al' 
den udenlandske Forretning havde været meget tilfredsstillende.

Formanden, Grosserer C a r 1 H. M e 1 c li i o r . ITemlagde derefter 
Regnskabet, der udviste e;i Brutto-Indlægt af 1,651.340 Kr. og el 
Overskud paa 448,925 Kr.; heraf henlagdc.s til Assuraiicefomleni 36,861 
Kr., til Pensions- og Understøttelsesfonden 30.000' Kr., medens der paa 
Skibene afskreves 170,000 Kr. Til Aktionærerne udbetales et Ud­
bytte af 10 pCt.

Formanden meddelte sluttelig, at der var Mulighed for, at der 
paa Grund af en i det røde Hav forefalde:) større Bergning, der vilde 
blive afviklet i Løbet af nogle Maanedcr, kunde udbetales en ekstra 
Bonus til Aktionærerne, denne vilde dog højst komme op paa 5 pCt.

Fabrikejer Alfred Benzon, der efter Tur afgik som Besty­
relsesmedlem, genvalgtes enstemmig, og ligeledes genvalgtes Revi­
sorerne, Direktørerne Carlsen og Nor m a n n.

Fra Sø og Land.

Bogø Navigationsskole. 1 den nu afsluttede Eksa­
menstermin bestod 2 Elever den almindelige Styrmandseksamen. 1 
2den Afdeling bestod' 4 Elever i Navigation. 4 i Geografi og Vejr­
kere, 3 i Søret og Handelsvidenskab og 2 i Engelsk. Endvidere be­
sind 6 Elever Sælteskipperprovcn.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibsselskabet »Atalanta« (korresponderende Reder M. Ni s- 
s e n) bar i disse Dage mod Bundbesigtigelse indkøbt den i CardilT 
hjemmehørende Damper »Amsterdam«, som er bygget 1907 og laster
2,100 Tons. Prisen skal eller Forlydende være £. 16,000. hvilket 
menes at være billigt i Forbold til de for Øjeblikket gældende Skibs­
priser.

Samme Rederi har ogsaa, paa et Tidspunkt da. Priserne var lave, 
kontraheret en 3.000 Tons Damper, som bygges for dets Regning paa 
Værftet i Albla.sserdam og bliver færdig (il Levering i Løbet af en 
Maanedstid.

Kontraheringen al' Skibene er skel gennem Hr. Vilhelm A. 
Bang.

Vod Holm & W o n s i 1 d s Skibssalgs Afdeling i 
Kjøbcnhavn er solgt Skonnert »Forlumi« af Aalborg, e. 90 Tons 
dw., til Skibsfører E. Erik s.son. Slatholmen. Sverig, for Købesum 
Kr. 7,150. Overtagelsen skor straks i Randers, hvor Skibet er be­
liggende.

Havarier og Forlis.

Erik Hansen, svensk Galease, kom den 6. ds. paa Grund 
ved Fed. Skibet har Assistance.

H o s i a n n a. Evert af Groncndeieh, kom den 6. ds., paa Rej­
sen fra Hjemstedet til Hamburg med en Ladning Byg, paa Grund 
ved Gjedscr men kom med Assistance al' »Svava« atter flot og ind 
til Nakskov i ubeskadiget Stand.

M e s s i n a, Skonnert, er efter Kollision i Sundet blevet ind­
slæbt i Kalkbrænderibavnen, hvor den maa losse sin Ladning, der 
bestaar af Cement, og reparere.

Oa kl and, Skonnert, der ligeledes efter Kollision i Sundet er 

blevet indslæbt til Kalkbræiidcrihavnen, maa losse sin Ladning for 
Reparation.

Baade »Messina« og »Oakland« var i Kollision med samme 
Skib »Selma«.

C o n d o r, Skonnert af Ommel, paa Rejse fra Hjemstedet til K6- 
nigsberg med en Ladning Kridt, sprang den 7. ds. læk i Søen i don 
stærke Storm og maatte soge ind hertil for at reparere.

Louise, Skonnert af Vejle, har paa Rejsen fra Malmø til 
Kalinar faaet Sejlene ituslaaet og maatte søge ind hertil for at re­
parere.

E1 1 a, Skonnert af Raumo, er al' Bjergningsdamperen »Svava« 
truffet flydende paa Lasten i Nærheden af Gjedser. Besætningen 
havde da forladt Skibet, men var blevet optaget af en Damper.

B e r t b i n e. Galease af Løgstor, og Veg a, Galease af Lyse- 
I kil, har været i Kollision med hinanden lier paa Inderreden. »Vega« 
I fik en Del Skade; »Berthine« derimod ikke.
i l Følge Meddelelse fra Hjørring er en Fiskerbaad den 10. ds. 
i kænlret, og Besad ni ngen 2 Mand er druknet. Fiskerne, der var 
I hjemmehørende i Lyngby, hed Johannes Madsen og Martin Post.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
Paa <le den 4. og den 19. ds. afholdte Generalforsam­

linger er del enstemmig besluttet, at give Lovenes § 9 

følgende Tilføjelse:

»Del bekendtgøres snarest muligt efter den ordinære 

Generalforsamlings Afholdelse Ire Gange i Bladel om og 

hvilket Udbytte der udbetales lil Aktionærerne for det 

afsluttede Aar.

Hvis en Akliona-r derefter ikke har bævel sil Udbylle 

senest lem Aar eller Afholdelsen af den Generalforsam­

ling, som har fastsat Udhvilet, hjemfalder delle lil Aktie­

selskabets Kasse som Selskabets lovlige Ejendom.

For Udbylle, som endnu ikke er hævel for Aarel 

1909 eller lidligere Aar, træder denne Bestemmelse i 

Kraft den 1. Januar 1915.«

Kjøbenhavn, den 19. April 1913.

Bestyrelsen.

Ved den internationale Motorudstilling jog JMotorprov 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie Guldmedallle

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare;

Enerepræsentanter for Danmark
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788-
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De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa x/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart. 

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph A uder.s en, Schu- 
bert, ank. Pillau 13./5. — Alexandra, Nielsen, pass. Skagen
13./5. —. A 1 ga r v e, Borries, ank. Riga 10./5. — A n glo Da 11 c, 
Pape, pass. Brunsbiittel 13./5. — A. N. H a 11 s e 11, Sørensen, ank. 
Riga 11./5. — A 11 t w e r p e 11, Madsen, ank. Rotterdam 13./5. — 
A r k a 11 s a s, Petersen, al'g. Filadelfia 11./5. — Arno, Hyllested, 
ank. Petersborg 12./0. — A u r o r a, Gommeseii, ank. Djidjelli 13./5.
— Baron Stjern blad, Sørensen, ank. Petersborg 13./5. — 
B c i r a, Mortensen, al'g. herfra 11./5. — B e r g e 11 h 11 s, Meyer, 
afg. herfra 14./5. — C. F. T i c t g e u, Thomsen, ank. New York
7. /5. — Christian Br o b c r g, Henriksen, afg. Portoveechio 
13./o. — Christian IX, Holm, ank. hertil 11./5. — Christi- 
a nssund, Andresen, al'g. herfra 13./o. — Dagmar, Miiller, afg. 
Sevilla 10./0. — D a 11 i a, Jørgensen, afg. Filadelfia 3.,/ø. — D o u ro, 
Sørensen, al'g. herfra 12./5. — E b r o, Lunge, al'g. Lissabon 10./ø.
— Esbjerg, Stml've, ank. hertil 12./ø. — Florida, Andersen, 
pass. Madeira 24./4. — G a r o 11 11 e, Kromann, ank. Bordeaux 10./5. 
Hellig Olav, Holst, ank. hertil G./ø. — H e 11 g e s 1, Munck, 
al'g. herfra 13.li). — H j c I ni, Andersen, ank. hertil ll./’ø. — I. C. 
Jacobsen, Godtfredsen, ank. Antwerpen 10. '5. — J o 1 a 111 li a, 
Kyllesbeck, ank. Antwerpen J3./5. — K e 11 l u c k y, Andresen, afg. 
Baltimore 2./5. — K i e w, Tonnesen, afg. Duiikerque 13./5. — 
Lo ir c, Craignou, ank. Petersborg 4./ø. — Louise, Svan, ank. 
hertil 13./5. — L o u i s i a n a. J011 Jonsen, ank. hertil 7./5. — 
L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Neapel 11./ø. — M i n s k, Har­
der, afg. Riga 13/5. — Morsø, Nellemann, ank. Duiikerque 12./5.
— Nicolai II, Myhldorff, ank. hertil 10./5. — Nordjyl- 
1 a n d, Søebcrg, ank. hertil G../5. — 0. B. S u li r, Frisenette, ank. 
Petersborg 13./5. — 0 m s k, Jacobsen, ank. Libau 10.j5. — Oscar
11. Hempcl, al'g. New York 8./5. — P e n u s y 1 v a n i a, Lissner, 
afg. Neweastle 1./5. — Per m, Gotthardt, ank. London 12./5. — 
Prege 1, Iversen, pass. Dover 10./5. — Rom ny, Bøgvad, ank. 
Petersborg 4./5. — Saga, Hansen, ank. Havre 11.15. — Saxo, 
Rasmussen, ank. London 11.li). — Seiue, Le Dizcs, ank. hertil
12. /5. — T e x a s, Clauson Kaas, afg. Buenos Aires 22./4. — Thy­
ra. Dam, afg. Trondhjem 13./5. — Tiber, Becli, pass. Sagress 
.13./ø. — Tom sk, Wiberg, ank. hertil 9./5. — T u 1 a, Therkild- 
sen, ank. Petersborg G./ø. — -■ Tyr, Thaning, al'g. herfra 13./ø. — 
U ni t e d S t a t e s, Gøttsche, ank. New York 13./5. — Vendsys­
sel, Larsen, ank. Antwerpen 10./a. — Viking, Tramp, afg. Oporto
13. /5. — V i r g i n i a, Ørsted, ank. hertil 13./5.

Heimdal. II e 1 g a. Vaaben Hansen, ank. Sundsval] 11./5. — 
Martha, Christensen, ank. Aalborg 12./5. — Elna, Ratlijc, ank. 
Vlardingeu 9./o. — Therese, Pedersen, ank. Duiikerque 11./5.
— H a r r i e t, Larsen, ank. Garston 9./o. — D a g n y, Therkildsen, 
ank. Rouen 13./ø. — S i m on e, Møller, ank. Furugriind 9./ø. — 
Jeanne, Olsen, ank. Kronstadt 10.15. — Vera, Rise, afg. Stock­
holm 14./5. — Daisy, Jørgensen, ligger i Osearshamn. — An- 
n i n e, Letli, afg. Swansea G./ø. — K a m ni a, Løfflcr, afg. Bolstad
8. /5. — Betty, Lagcsen, ank. Swansea 10./5.

Vulcan. V u I c a n, Schmidt, afg. Barry ø./ii. til Dakar. — 
Lu u do n, Bom, afg. Aleksandria 5./5. til Odessa. — Paris. Tho- 
laiider, afg. fra Nørresundby 8./5. til Huli. — Bryssel. Knas, 
ank. Kjøbenhavn 30./4.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. New York 5.15. — Wien, 
Bnerk-Haiisen, al'g. Rio de Janeiro 22.14. til Libau. R o m a. v. Thun. 
ank. Liverpool 8-/5.

Urania. P o i a r s t j e r n e n, Nielsen, afg. Aguillas 9./5. — 
Svend, Schmidt, ank. Pernau 14.15.

Nordsøen. N o r d I a n d, Larsen, ank. Neweastle 12./5.

C. K. Hanren. Agger s borg ank. Libau 12./o. — A ma­
li e n li o r g ank. Dell'zyl 8./ø. — B r a 11 i n g s b o rg afg. Mar- 
seille 10./ø. — Børglum ank. Barry 10./5. — D a n s b o r g 
afg. Cardiff 10./ø. — E 1 s b o r g ank. Huelva 5./5. — Esrom 
ank. Pola 29./4. — F 1 y n d e r b o r g ank. Burntisland 10./5. — 
Frederiksborg ank. Huli l./ø. — Guldborg ank. Hel­
singør 9./0. — Gurre afg. Cardiff 10.,'5. — H a m m e r s li u s 

i afg. Albany 4./5. — H a r r i I d s b o r g ank. Windau 3./5. — 
j H u n d b o r g ank. Petersborg 10./ø. — Jelling afg. Caimanera 

7./ø. — J omsborg al'g. Danzig 10./5. — J u lig s li o v e d pass. 
Perim 9.,ø. — Jægersborg ank. Suiiderland G./ø. — K al­
lu n d b o r g ank. Cardiff 10. li). — Kalø ank. Kristinestad 4./ø.
— K I a m p e n li o r g ank. Pernau 11./ø. — Kronborg pass. 
Rio Janeiro 10./5. — Lejre pass. Gibraltar 4./5. — Marselis- 
li o r g ank. Buenos Ayres 2ø./4. — N æ sb o r g ank. Rotterdam
11. /5. — Randelsborg ank. Helsingør 8./5. — Silkeborg 
afg. Petersborg 11.15. —-Skanderborg ank. Riifsb 12./5. — 
S k j o 1 d b o r g ank. Wick 12./ø. — Skod s borg pass. Pillau
13. /5. — S p i g e r b o r g ank. Petersborg lO./ø. — S t c g e 1 b o r g 
ank. Pensacola 8./ø. — Stjerneborg ank. Windau 8./5. — 
Søborg pass. Hirtshals 12./ø. — Taarnborg ank. Riga 13./5.
— U I f s b o r g ank. Methil 8./5. — Uran i en borg pass. Sa- 
gre< 8./5. — V o r d i n g b o r g ank. Suiiderland 10./5. — 0 r - 
kild ank. Galatz 8./5.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Falkenberg. ank. Petersborg 3,/ø. — Johan S i e m, Niel­
sen. ank. Riga 9./’5. — Harald K 1 i t g a a t d, Rasmussen, afg. 
Rolterdam 9./5. til Hvidehavet. — R u s s, Petersen, afg. Blvtli 30./4. 
til Campbellton. — W 1 a d i m i r S a w i n. Carstonsen, afg. Santa Fé
12. /ø. til Petersborg. — Excellence P 1 e s k c, Tanneliek, ank. 
Trapani G./ø. — Miehail 0 n t c h o u k o f f. Harboe, afg. Blyth
5.15. til Miramiehi. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christen­
sen, afg. Savannah 27-/4. til Riga. — Wladimir R e i t z, Olsen, 
al'g. Avoiimouth 10./5. til Miramiehi. — Helmer Mørcli. Tbor- 
soe, ank. Buenos Aires 5./5. — N e w a, Dahl. ank. Blyth 10./5.

Det østasiatiske Kompagni. S a m n i al'g. Port Said 5.15. Ii.jemg.
— B i ii t a n g afg. Singapore 8./5. hjemg. — B a n d o n pass. Pe­
rim ø. 15. udg. — Pa nga n pass. Perim 1.15. hjemg. — Selan- 
d i a. pass. Sagres 11./ø. udg. — .1 u 11 a n d i a ank. Kjøbenhavn
14. /5. — Si am afg. Port Said 13./5. udg. — Tranquc- 
liai ank. Stcttin 1.15). hjemg. — C a t li a y afg. Hongkong 10.15. 
udg. — Indien afg. Hongkong 11./ø. hjemg. — K i n a ank. San 
Franeiseo 11./ø. udg. — Arabien afg. Tcncriffe 24./4. udg. — 
Chumpon afg. Durban 23./4. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas al'g. St. Tho­
mas G./ø. udg. — S t. Jan afg. Paramaribo 22.14. hjemg. — S t. 
C r o i x ank. London 11./5. udg.

Torm. Gudrun. Sonnicliseii. ank. Livorno 11./ø. — Sara, 
Jensen, afg. Horsens 10.15. — Helene. Sørensen, ank. Huli 13./5.
— Ragnhild, Schultz. al'g. Boness 9./5. — Valborg. Hansen, 
al'g. Leitli 12./5. — Sjælland, Svarrer, afg. Tynen 10.15. — 
E s t r i d, Hansen, ank. Duiikerque 12./5. — Agnete, Dam. ank. 
Mariager 13.15. — G u n h i 1 d, Hansen, ank. Kristiania 11.15. — 
H e r m i a, Fårup, ank. Leitli 9.lo. — Alice, Jørgensen, afg. 
Ghent 9-/5.

A. P. Møllers Rederier. A n n a M ærsk ank. Petersborg 29.14.
— Chassie Mærsk ank. Petersborg 1.15. — Eleonora 
Mærsk ank. Nantcs 4.15. — Laura Mærsk al'g. St. Vincent
2.15. — Lcxa M æ r s k ank. Riga G./5. — Peter Mær sk ank. 
Coporia Bugten 5.15. — Sally Mærsk ank. Rotterdam G./5.
— II ø n c b o r g afg. Soutli Shields 1.15. — Rosenborg ank. 
Kjøbenhavn 4.15.

Skandia. Gulfaxe, Petersen, afg. Kjøbenhavn 13.15. til Li­
bau. — S k i n f a x e. Faber, ank Rotterdam 5.15. — Rim f a x e, 
Weichardt. ank. Kjøbenhavn 10./ø.

Europa. Belgien. Nielsen, ank. Briigge 14.15. — Europa. 
Hansen, miss. Hirtshals 12.T>. — T v s k 1 a n d. Danstrup, ank. New 
York 13./5.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna. Iversen, ank. Glasgow
13.15. — A 1 f, Clausen, afg. Burntisland 13.f5.

Brix Hansen & Co. J o li n. Holm. al'g. Ørnskjoldsvik 14.15. 
lil Ghent. — T li o r v a I d s e n. Olsen, pass. Kjøbenhavn 13.15. for 
Kronsladl. — Nordpol. Holst, ank. Rouen 8.15.

Havet. F y e n. Mathiesen, ank. Reval 11.15.

Orion. E r i k, Hansen, ank. Riga 10.15.

Sejlskibe.
Svendborg. Flora. Snren-en. ank. Charlestown C. 7./5. —

Christian, Jørgensen, ank. Fowev G./5. — Brødrene, Jør-
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gensen. ank. fSundsvall B./5. —. C i m li r i a. Larsen, ank. Kæppe 
<>./5. — Otto, Kino-, ank. l’øleugeun 8.,5. Carl, demensen,
ank. Aalborg 8./5. — Constance, Hansen, ank. Ileykjavik 7./5. 
— L i n <1 li a r <1 t, Madsen, ank. Llanelly 7-/5. — Erhardt, Lar­
sen, ank. Poole 9./5. — Dagmar, Petersen, ank. Kntka 9./5. —- 
A r i e I, Ravnemose. ank. Ystad 10./5. •— Noah. Jørgensen, ank. 
Stolpmiinde 10./5. — Adolf, Jensen, ank. fSwineiniiiide. 10./5. — 
A u e, Jørgensen, ank. Kntka 9./5. — Val d e in a r, Andreasen, ank. 
Kntka 9.5. — Sophie, Hansen, ank. Liibec.k 11./5. -• L y o, 
Jensen, ank. Stolpemiinde 12./5. — Ha a hel. Andreasen, ank. 
Koldhykaas 13.J5. — Yrsa, Sørensen, ank. Reykjavik 12./5. — 
Hans Emil, Skov, ank. Hbganiis 12./5. ---- Embla, Mikkelsen, 
ank. Koldhykaas 13./5. — N e w s k v, Nielsen, ank. Kntka 10./5.

Ærø. Henry. Jensen, ank. Thorshavn 5./5. — Gloria,
Fabrieius, ank. Rønne B./5. — A m o r, Hansen, er al'g. Hudiksvall 
til Larae.be. — Æg ir, Winther, ank. Samsø 5./5. — H c r k u I c s, 
Bager, ank. Gøteborg G./5. — Mester, Petersen, ank. Assens G./5. 
— P li ø n i x, Christensen, ank. Hniideste:l B./5. -- H e b e, Clausen, 
ank. Kjøbenhavns Red 5./5. — Salvador, Sand, ank. Snndsvall 
5./5. - - Venus, Jensen, ank. Kjøbenhavn 5./5. — A d e 1 c, Wc- 

lier, ank. liiigenwalde 7./5. — Ludvig Bram sen, Groth, er 
ank. Bnrdeanx. Caroline K o c k, Rasmussen, al'g. Alaracaibo 
5./5. til Hamburg. - Agent Petersen, Frederiksen, ank. Ma- 
racaibo 7. <5. — Maren, Albertsen. ank. Tregnier 7./5. — H. C. 
C h risl e n s e n pass. Lizard ostg. - N a n n a, Wstermann, er 
al'g. Riga. -- M a a g e n, Mortensen, ank. Cadiz S./5. — A er i al, 
Christensen, ank. Brevik S./5. — S v i p, Jensen, ank. Korsør 9./5.

-- Anna, Christensen, ank. Babin 9.5. Karen, Bove, ank. 
Aalborg 9.,'5. — N a n i a, Stærke, ank. Cadiz 9...'5. -- Valborg, 
Olilsen, ank. Aherdeen 9./5. — N c p t n n. Skals, ank. Warneiniinde
9.'5. -- S. L. Weber, Christensen, ank. Helsingborg 9./5. — 
F r e y a, Nielsen, ank. Kjøbenhavns Red 9./5.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 15. Maj 1913. — Sø- og Handelsretsdom. — 

Rorkommaiidoen. — Ixiv om Ændringer i Bestemmelserne om Sam­
menstød og Bjærgning i Solov af 1. April 1892. --- Fragtmarkedet. 
—- Generalforsamlinger. — Fra Su og Land. —• Nybygninger, Køb 
og Salg. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterret- 

I ninger før Søfarende.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.
— _ Faas hos samtlige Provianteringshandlere.

DANSK FLØDE EXPORT */s. ODENSE.

SKIB TIL SALG.
Paa Grund af Dødsfald er en yachtbygget Skonnert til 

Salg. Drægtighed 38 Netto, 48 Brutto, 90 Tons d. v. Klasse 

5"|“ P- 1. 1., bygget 1907- 2 Stel Sejl, 1 nyt. Udmærket 

udhalet stor Sejler, egner sig udmærket for Motor.

Skibsmægler Knakkergaard,
Nykjøbing, Jylland.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH * <VEND8EM — Etabl. 1833

------ HELSINGØR. —---------------- 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordn*. Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Beden eller Havnen.
Tclegramadr.: Mavsuands.—Telefon 270^427. Nattelefon 427. — Post Box 14.

SKIB TIL SALG.
Galease „Nordstjernen" af Aalborg, Brutto 19,97 Tons, 

Netto 14,00 Tons, laster 90,000 Pd., fin Sejler, komplet udhalet, 
bygget 1907 af Eg, Rigning og Sejl kun 1 Aar gammel, for­
synet 14 HK Petroleumsmotor med elektrisk Tænding, ønskes 
solgt. Henvendelse til

Skibsbygger J. Laursen,
Struer.

VÆGGELUS Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid­
der dræbes absolut med ,,Toxin“ å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti, 
Tom Tjiiders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

„Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet al Dansk Sejlskibsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

O—O—O—O—O— O-O-O—0-0—0-0—o—0-0-0—o
I Korsør Skibs Margarine ?
O cncstaaende holdbar Kvalitet. P

I Åo-o-o—o—o—o—o— o—o—o—O—0-0 -0-0—o—O

„Kend Dit Skib44.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse

af Mr. Thomas Waltons Bog vKnow your own shlp«.
Faas I Kabenhavn fra de nautiske Ferenlngsrs Lokaler og hos Blankeoslelners EFtng., 

Hr- William Jensen, Toldbodvej.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

1 Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 111 Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havnoingeniørens 
Kontor.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
S, St Nicholas Buddings, NEWCASTLE-UPON-TVNE.

Teløgraphlo-Adress: „MONITOR". ^j^^‘******\.
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre —V 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. CQVAV**
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. /CLØL'®*’
Mindre Skrueslip. Mindre f --**
Arbejden i Søen. ^^****3^11
Mindre Idvande. _ ,^^***^*

Ingen VTtn ul,*». 
Bedre Styreevne. Ingen 

forøgede Udgifter. Ingen For. 
øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større.

Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 
at spare 16 °/0 Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 

nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enbver Art staar til Disposition ESgesom Modeller er til- Eftersyn.

Larae.be


A.WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

% Tugboat Company „Union*1
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen son. 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS Skræd eretablisse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. Đ. S. og Industriforeningen.

SKibsliypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbankeii

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000, Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegrain-Adresse : 'telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124 & 1024.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1,1. Sal. Copenanpe____________42_________

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver ArL til billige, laste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Ad resse: Telefon :
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ Fjerde Seforsikring._ _ _ _ _ _ _ _ _ Central 256

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hoverikontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4. Telefon 1159 og 1160. ..Danskelloyd11.

Alt Skibsarbejde
Sørensen & Rasmussen,

(lørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi,
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Hill-Madsens
Smedie & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telt. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og d^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­

betalinger besørges.

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel —

A/S Kymeia, Langebrogade 6, Tel. 7516.

Telegramadr. 

„Smlth, 
Cronstadt“. Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr.
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

DET BEDSTE AF ALT!

Prislister.

Skriv efter

n gros Han­
il og Ex- 

port af
DÆKS- OG

af alle Slags.

Telegram-Adresse: „JUSTICE. CARDIFF".
Code:'AUC. 5te (J tgave.

Fabrikanler 
af: 

Træ- og Jern, 
blokke, Rør­

lednings
Spring Buf­

fers, Couves' 
automatiske 
Bølgedæm­

per, Ventila­
torer, Tanker 

etc. etc.

LOVERIDGE L™ CARDIFF.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

mulen / 3901 • Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB"TslB,on ( 6866- Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD Ilinlf K Pn’f bekendte Maskin • D. Ulbll tt bil H og Cylinderolier.

Lagre paa aiie større Pladser over hele Jorden.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
LJhr- og Cronometermager.
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Scxtanler elc., nye og 

brugle, lil moderate Priser.

HUSK M

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

__=^= Vester voldgade 5. =------~

z00L. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

2^ Å. NYHOLM 2^
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

2^ F. Nielsons SøiÆi 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet : Skibsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

W CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

K. Hansen Øsfervig,
Skibsprovianteringshaodel.

Alle SlagsProvlant saml Sklbginventarium 
LØGSTØR

TU. 70. Telgr -Adr.: „Batervlo".

^TalagterTbrretnTngein^ 
„JOMSBORG ‘ 

AARHUS, vis ft vis Rullebroen, 
Alt Kød og Delikatessevarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening.

M. P. Jørgensen, Slagtermesler. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs­
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Anhæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed

St. Petersburg og Narva (Hungerburg)
N. P. Hansen,

Cron stadt.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Stnfvarelorbund, Suodsvall. —Rikstelefoo: N:o 76, 

Postadress': Suodsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom ffiljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnUs, Sttderhamn, Suodsvall, Hernttsand, 
OrnskdldsvikjUnieå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska ArbelsgifvarefOreningen. ■■ ■ ■ ■

1 Garanterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefftrening.

Hecksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere. 
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:-Adr.; Heckehers Kjøbenhavn. Tlf. 7898.

Petersen. Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adresse: Hoppe

Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

</. Melander,
Tif. Blikkenslager. ne2 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
____Telegr.-Mr. ..Velthaltn1*. Lnvl«a.__

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt SkibsioveDtar.

________ NykJBblng M.________ 

Overretssagfører 

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19.540.

Specialitet: 

SKIBSARBEJDE 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
. Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres« 
Prisliste send as paa Forlangende. 

Forhyringskontor. 
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyriogsagent.
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885. 

Telegramadresse: SI otshy rin g“ ■ 

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen. 

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

__________Telf. Nr. 3._________  

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Teleur. Adr.: Harkrlstensen. 

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

r* o

T. 1. F. Ltchtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

I Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott ’erdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshot11

Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler«

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi- 
nuLter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens. øversle Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/., kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Ovargaari). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHR.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tone Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
„ , . , / Bobl, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: j Carlholternaen. K|aheahavi.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM COALS AND PATENT FUEL. 

Contraetors for Best English Steam Coals.
. , . J HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 1 Telegrama:
Adaiesses. | PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING.11

—ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.
Nr. 423. 
Dobbelt.

Galvaniserede Smedejerns

til Baad-Davidder, Bomdirke, Løbende Gods 
etc.

Leverandører til de ledende Dampskibssel­
skaber og til den kgl. Britiske Regering.

Stort Udvalg af Modeller.

Losse- og Løfteapparater, Lossehager og 
alt øvrigt til Skibsudrustning.

Davey & Co., bondon, bfd.
88, West India Dock Rd., London, E. 

Telegram: „Acdav”, London.
On Admirally List.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHI PYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

røv engang —_
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

◄ ◄◄◄◄◄◄◄ ◄◄ ◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt WJadivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser sarat til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en å. to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London. Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franeisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Paciflc Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgadø 2. Tlf. 8300.

► ►► ►► ►► ►► ►► ►► ►►
A. Mou’s Kødudsal i = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nomre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Sido pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SflFARTSTIDENDE
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 21. Kjøbenhavn, Torsdag den 22. Maj 1913. 20. Aarg.

Telefoner Telegr. Adr.
1403 - 3063 Amiante

Tekn. Maskinhandel
M. B. COHN

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Manitla — Wlrerope 
Redningakrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre*
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

IndlaveJ. frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11. 

(jj- Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

or Skibebunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Adr. : 
Toldbod- 
ve]7,Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

. Jærn Staal- og Træskibsblinde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! \ j Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Ves,Teif.ro60i38 25 Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. Hentes og bringes samme Dag.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. ® Patentslip

Ankere, Kjæder, Tougværk I 

samt alle Skibsinventarier anbefales. I 
Største Lager af brugte Skibsinventarier. J 

GI. Metal, Sejl og Toug købes. I
John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21. |
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HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-O N-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder l’or Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEHD * og „NEWS SUNDERLAND**,
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Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

___ 'fxj’kh a ivr
RAA0L1E MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK
LET AT BETJENE

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

J1
 =GULD=

MEDAILLE

xsir.
i motorudst.
I 1912

H. BL. ADRIAN Kobbersmedemes ter
Nyhavn 37

Alt skinsaroejde udføres 
Specialitet; SkibBklOBetter,



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg' Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —~ — Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel.
Skibs værft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-E.jektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Oampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

% Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbejdsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet*1.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroeu.

Hurtig Ekipedlllon. — Billige Prluer.
Telegr.-Adr. . »Bjørchjensent.

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Gitr. Schjerbecks Efterf., Helsinger.

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

anerkendt.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh.K. Tel. 3662.

J ■
fe®

■ ■’ .- '''

*

....

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til D. f. 0. S.

STEENSENS

TT*

H
G
Z

GO

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder Generalforsamling i Nvborg Lørdag den 28. 
Juni 1913.

Forslag, som ønskes behandlet, skal være indgivet mindst 
3 Uger forinden.

Dagsorden m. m. vil nærmere blive bekendtgjort.

P. B. V.

C. P. LUND,
Formand.

:DD

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke flækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften uflgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

TIVOLI
Sommersæson fra 7. Maj til 14. Sept. 1913.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncei tsalen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, Vaudeviller, Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistforestillinger paa Kunstner­
plænen. — Pantomimer.

Hver Søn- og Helligdag:
Stor Fest med Illumination og Fyrværkeri. Nye Fest­
arrangementer med Dans og Konfetti. Talrige For­
lystelser, Karusselier, „Muntre Hjul", „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, Boldspil o. s. v.

Entré: 50 0. for Voksne, 25 0. for Børn.
Abonnementskort: 12 Kr, for en Voksen, 6 Kr. for 

et Barn (under 12 Aar).
□ o-
□ D-

SKIBS PROVIANT
■OD

o

o o

LAURENTIUS. TOLDBODGADE 1«. TELF. CENTRAL 1201.
Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sip 1 velvillig Erindring.
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Kjøbenhavn, d. 22. Maj 1913.
Fra Direktionen for Sømandssliflelsen »Bombebøs­

sen« har vi modtaget Beretning om Somands- 

s t i 1 l e 1 s e n »Bombe b o s s e n«s Virksomhed i 

Aarel 1912. I Aarel 1912 har Stiftelsens Midler, i 

Overensstemmelse med Fundatsen, vieret anvendt til at 

give Fribolig, Varme og Belysning lil samtlige Beboere, 

nemlig 9 gamle Somænd med Hustruer, fra 29 lil 33 enlige 

gamle Søfolk saml 1 gammed Sømandsenke. De mcsl 

trængende af Beboerne er der desuden givel fri Vask, en 

Del Klæder saml Kosi. I fire Maaneder af Aarels Begyn­

delse og desuden fra Midlen al' November lil Udgangen af 

Aaret, er der givel Middagsmad, Morgen- og Aflen-The 

med Brød til alle Beboerne.

Til Bespisningen er medgaael omtrent 10,720 Kr., og 

til Beklædningen omlrenl 360 Kr.

Stiftelsens Læge har tilset Beboerne. Sygeplejen har 

kostet c. 490 Kr.

Gudstjeneste og Altergang er gentagne Gange af­

holdt i Stiftelsen af anden Præst ved Vor Frelsers Kirke.

Udgiften ved afdøde Beboeres Begravelse andrager 

c. 30 Kr.

Til forskellige Beboere er der i Henhold lil Legal­

bestemmelser uddelt kontant 566 Kr.

Til 3 Enker, der som gifte har boet i Stiftelsen, er 

der uddelt ialt 60 Kr. Til 2 Enker efler Inspektører i Slif- 

, teisen, er udbetalt i Understøttelse iall 400 Kr.

Efter leslamenlari.sk Bestemmelse er udbetalt 1 Legal- 

nyderske udenfor Stiftelsen 160 Kr.

Til en Skovtur samt lil Bladhold for Beboerne er an­

vendt c. 440 Kr.

Af Midler, der tilhører særlige Legater og som be­

styres af Direktionen, er der udredel følgende Undersløl- 

telser: Til sjællandske Fiskere 385 Kr., lil gamle Sømænd 

1,163 Kr., lil Søinænds Efterladte 1,840 Kr. og lil forskel­

lige andre Tramgendc 1,080 Kr., iøvrigl i Følge særlige 

Bestemmelser lil lo Legalnydere 370 Kr. Tilsammen 4,838 

Kroner.

Del bemærkes, al samtlige Legalbeslemmelser er nøje 

overholdt.

Bombebøssen har i Aarels Løb med Glæde modtaget 

følgende Legater:

a) »Kancelliraad E. Asehlund og Hustrus Le­

gal«, i Følge disses Testamente 10,500 Kr.
b) »Exam. jur. Bogholder L. M. Christian Rulffs 

Legat, oprettet af hans Søster, Frk. Cathrine 

Dorthea R u 1 f f, til Fordel for Bombebøssen i 

Kjøbenhavn«, ligeledes i Følge Teslamente 10,000 Kr. 

Det tilføjes, al enhver dansk, enlig, gammel og vær­

dig Sømand, navnlig naar han har sejlet fra Kjøbenhavn 

og naar Plads haves i Bombebøssen, efter Ansøgning lil 

Direktionen kan forvente at blive oplaget i Sliftejsen.

Niels B r o c k s Handelsskole har i disse 

Dage udsendt sin 25de Aarsberelning og Program for 

Skolen, udarbejdet af dennes Forslander L. Jacobsen. 

Skolen er som bekendt en højere Handelsskole med lo- 

aarigl Kursus under Bestyrelse af Grosserersocielelels 

Komité. Den lste Maj d. A. er der gaael 25 Aar, siden 

de Brockske Handelsskoler begyndte deres Virksomhed. 

Deres Navn og Oprindelse skylder de den som frem­

ragende Købmand og Legalslifler i stor Stil bekendte Gros­

serer Niels Brock, af hvem og Hustru Aarsberelningen 

bringer to meget smukke Billeder, og som ved Teslamente 

af 19. Februar 1802 skænkede 10,000 Rbd. lil Oprettelse af 

en Handelsskole. Der hengik dog det meste af el Aarhun- 

drede før Testators velmente Tanke kunde realiseres. I 

en lang Aarrække indskrænkede man sig lil med en Del 

af Renterne al støtte saadanne Skoler, som i nogen Grad 

kunde siges at opfylde de Krav, som Testator havde stillet. 

Først omkring Aaret 1880 var Kapitalen vokset op lil saa 

stort el Beløb, al man menle al kunne skride til Fuld­

byrdelse af Testators Ønske. Paa delle Tidspunkt stilledes 

Foreningen lil unge Handelsmænds Uddannelse. Den be­

gyndte sin Virksomhed med al oprette en Aftenskole, men 

havde tillige Oprettelsen af en Handelsskole paa sil Pro­

gram. hvorfor den i 1884 henvendte sig lil Grosserer­

socielelels Komité med Anmodning om Hjælp af de 

Brockske Legater lil en Drengeskoles Oprettelse.

C. F. T i c l g e n, der snart derefter blev Grosserer­

socielelels Formand, menle imidlertid, at Societetet nu selv 

burde paatage sig Oprettelsen af en Handelsskole. Delle 

skele ogsaa, og den Isle Maj 1888 »åbnedes Skolen.

Dens første Bestyrelse kom lil at beslaa af daværende 

Elatsraad T i e I g e n. Generalkonsul de Coninck og 

Grosserer L. .1. Grøn, og dens Forslander blev cand. 

mag. (senere Dr. phil.) II. L. M ø 1 1 e r, der fungerede som 

saadan lil 1908, og hvem Skolen skylder megen Tak som 

en sjælden dyglig Lan-er, der tillige forslod at knylle for­

trinlige Lærerkræfter lil Skolen. Tielgcn virkede med 

utrættelig Iver som Bestyrelsens Formand lige lil 1897. 

Skolen er derefter blevel omfattet med varm Interesse af 

de senere Forniænd, Elalsraaderne F r. A d o 1 p h og C. A. 

Olesen.

Fra 1912 har Grosserer H. K 1 i I g a a r d været Besty­

relsens Formand, og Grosserersocielelels Skoleudvalg be- 

slaar af Grossererne C. L i 1 1 i e n s c h i o 1 d og O. Pe­

tersen, samt Bankdirektør \V. S l e p h e n s e n.

Skolen har i indeværende Aar haft 41 Elever, 19 i 

ældste og 22 i yngste Klasse. Afgangsprøven fra Niels 

Brocks Handelsskole er i de sidste 20 Aar beslaaet af 228 

Elever, som for de Hestes Vedkommende har opnaael be­

tydelige og ansvarsfulde Stillinger baade i Ind- og Ud­

landet.

Fra T h e B a 1 I i c and W h i t e S e a C o n f e- 

rence har vi modtaget Aarsberelning for 1912. Del 

fremgaar af denne, al der i Aarels Løb er indmeldl 567,329 

Tons ny Tonnage i Foreningen, hvorved dens hele Ton­

nage ved Aarels Udgang var naael op lil ikke mindre end 

3,877,020 Tons. Disse fordeler sig paa de enkelte Lande 

saaledes:

Norge 847,763 Tons, Storbritannien 823,891 Tons, 

Tyskland 562,808 Tons, Danmark 527,062 Tons, Sverig 

440,280 Tons, Holland 359.319 Tons, Spanien 108,600 

Tons, Rusland 86,700 Tons, Finland 64,774 Tons, Frankrig 

29,916 Tons og Belgien 25,907 Tons.

Redernes Tal udgjorde lil samme Tid 298 og Dam­

pernes 2,183.

Af Mæglermedlemmer var der oplaget 178 og af »Pro- 

teclion and Indemnily Associations« 8, nemlig Nordisk 

Skibsrederforening, Krisliania, Norsk Fragt- & Liggedags- 

klub, Krisliania, Assuranceforeningen »Skukl«, Krisliania, 
Omsesidiga Ångfartygs Forsåkringsforeningen »Robur«, 

Gøteborg, Schulzverein Dculscher Rhcder, Hamburg, The 

West of England Sleamship Owners Proteclion and Indem­

nily Association Lid., London, The Norlh of England Pro- 

lecting and Indemnily Association. Newcaslle on Tyne og 

Brilish Sleamship Owners Association, Sunderland.

I The doeumentary Council er indtraadl The Baltic 

and While Sea Confrence med c. 3.900.000 Tons, Nordisk 

Skibsrederforening, Krisliania, med c. 1.900,000 Tons, As­

suranceforeningen »Skuld«. Krisliania. med c. 1,200,000 

Tons, Nederlandsche Reedersvereeniging, Amsterdam, med 

c. 700,000 Tons og Sveriges Ångfartygs Assurans Forening, 

Gøteborg, med c. 310,000 Tons.

Foreningens Regnskab balancerer med £ 4,867.1.2.

K u 1 I o s n i n g i S t Petersborg. Skibsmægler­

firmaet G r a h a m E j b 6 1 & C o.. St. Petersborg, skri­

ver den 14, Maj til os;

leslamenlari.sk
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Vi vil ikke undlade at henlede Skibsrederes Opmærk­

somhed paa de uheldige Forhold, hvorunder Losningen 

af Kul lil Jernbanevogne foregaar her ved Havnen.

Da SI. Petersborg nu for Tiden henhører lil de Havne, 

hvor Damperne losser Kul til Lægtere (Dampere af en 

moderat Størrelse losser gennemsnitlig 800 lil 1,000 Tons 

daglig med en meget moderat ekstra Udgift for Over­

arbejdstid), maa Rederne, hvis der sluttes for Losning 

til Jernbanevogne langs Kajen, regne med omtrent den 

dobbelte Tid og 10 lil 15 pCt. højere Udgift.

I Aar imødeser vi her et Rekordaar med Hensyn til 

Import af Kul, af hvilke en betydelig Del skal losses i 

Jernbanevogne. Vi vil derfor tilraade Rederne at holde 

paa »Losning saa hurtigt som muligt i Lægtere«, da en 

Fragtforhøjelse af fra 6 d. til 9 d. ellers maa anses som 

vel begrundet.

Tilbud, som betinger 500 Tons Losning, betyder ufra­

vigelig Losning til Jernbanevogne. Nu for Tiden maa 

Dampere, som skal losse ved Kajen, finde dem i flere 

Dages Ophold for at vente paa Kajplads, og selv om Cerle- 

parliet bestemmer, at Lossetiden begynder, enten Skibet 

har opnaaet Kajplads eller ikke, saa opslaar der let be­

tydelige Vanskeligheder ved at opnaa den fulde Liggedags- 

godtgørelse, da Modtagerne drager Fordel af de talrige 

russiske Helligdage m. m.

Pana m a kanale n. Culebra, 8. Maj. Ved Pa- 

namakanalen har der i den senere Tid fundet liere betyde­

lige Jordskred Sled. Ved Culebra er der alene styrtet over 

2 Miil. Kubikmeter Jord og Sten i Kanalen.

Pana m a, den 20. Maj. Dæmningen Syd for Mira- 

flores er i disse Dage blevet gennemskaaret og det stille 

Oceans Vand ledel ind i Kanalen paa en betydelig Stræk­

ning. (»Rilz. Bur.«)

Frederikshavns Skibsværft. Direktør II. 

V. B u h 1 er i Følge »Frederikshavns Avis« fralraadl Stil­

lingen som Direktør for A/S. Frederikshavns 

Skibsværft ogFlydedok.

Værftet overlages nu af II o w a 1 d t s w e r k e i Kiel, 

som har været Medindehaver. Den. nuværende Ledelse er 

Ingeniør Holtermann, Kjøbenhavn, med Ingeniør E. 

Jørgensen som Prokurist.

hvilket gør Bogen til en let anvendelig Ilaandbog til 

Brug for Skibsredere, Skibsførere, Skibsofficerer, Skib- 

byggere, Skibsingeniører Skibsmaskinisler, Sørelsjurisler, 

Elever ved Sømands- og Maskinistskoler, samt andre Sø- 

fartsinleresserede. Bogen tæller 129 Sider med 214 lyde­

lige og smukt udførte Tegninger, der tjener lil al lydelig­

gøre de lil de forskellige sølekniske Navne og Udiryk 

knyttede Forklaringer. Manuskriptet til Bogen har været 

forelagt Kristiania Sømandsforening, som nedsatte en sær­

lig sagkyndig Komité beslaaende blandt andre af For- 

mændene for Kristiania Sømandsforening og Rederifor­

ening, Direktørerne for Det norske Verilas, Nordisk Skibs­

rederforening og Alters Verksled, saml tiere andre Mænd, 

der er ledende paa Søfartens Omraade. Denne Komité har 

bifaldet Bogens Plan og Indhold og ydet Forfatteren en 

værdifuld Bistand ved dens yderligere Udarbejdelse. Bogen 

er skrevet paa et let læseligt Norsk, der ikke vil volde 

danske Læsere Vanskelighed, og selv om el enkelt af de 

maritime Udtryk afviger noget fra de hos os brugte Ud­

tryk, saa vil dog enhver kunne benytte Bogen med fuldt 

Udbytte. Den faas hos Aschehoug & Co.s Kjøbenhavns- 

konlor, Fiolstræde 10.

Nordiske D o m m e i S o f a r t s a n 1 i g g e n- 

d e r. Af det meget skattede Blad »Samling af nordiske 

Domme i Sjøfarlsanliggender«, som udgives af Nordisk 

Skibsrederforening ved dens Bestyrer J. 

J a n t z e n, under Medvirkning af Hofralsnolarien II u g o 

Ocklind i Stockholm og Cand. jur. C. Sundorph i 

Kjøbenhavn, er i disse Dage 13. Aargang udkommet i 

Kommission hos II. Aschehoug & Co. i Kristiania. Aar- 

gangen er forsynet med fem Registre, nemlig Sagregister, 

Fortegnelse over Sagernes Parter, Fortegnelse over de i 

Sagerne mødte Sagførere, Fortegnelse over Domstolene og 

Fortegnelse over de i Dommene citerede Paragrafer i Sø­

loven, ved hvis Hjælp man siraks let kan linde, hvad man 

soger. Desuden findes el interessant Resumé af Dommene 

vedrørende Aktietegning, Assurance, Befragtning, Beska­

diget Last, Bjergning, Fragtbetaling, Havarigros, Hyre- 

spørgsmaal, Kollision, Konnossementer, Losning, Maaneds- 

befraglning, Mægleres Ansvar, Liggedage, Rederiforhold, 

Søpanl m. m., saml Kommentarer og Afhandlinger m. m.

Denne Samling, der maa anses som en værdifuld 

Ilaandbog for enhver, der har med Søfarlsforhold at gøre, 

faas hos II. Aschehoug & Co.s Kjøbenhavnskonlor, Fiol­

stræde 10.

Sejladsen paa St. Petersborg. Uden­

rigsministeriet meddeler Grosserersocietetels Komité, at 

i Følge Indberetning fra den kgl. Generalkonsul i Si. Pe­

tersborg har St. Petersborg Børskomité erklæret den 3. 

Maj/20. April for Aabningsdagen i kommerciel Henseende 
for Navigationen paa St. Petersborg og Kronstadt i inde­

værende Aar. Den 3-ugentlige Termin for Effektuering af 

Salg af Korn og Kornvarer til Udlandel »ved« eller »eller« 

Navigationens Aabning udløber altsaa i Aar den 24./11. 

Maj.

Literatur.

Sjøteknisk Haandbok. En Samling sølek- 

niske Ord og Udtryk med forklarende Tekst og Tegninger, 

samlet og udgivet af H j a 1 m a r J e n s e n, Andenlærer 

ved Kristiania ofTenllige Sømandsskole og værnepligtig 

Premierløjtnant i den norske Marine, er fornylig udkom­

met paa H. Aschehoug & Co.s Forlag i Kristiania.

De søtekniske Navne og Udtryk er ordnet alfabetisk,

Fragtmarkedet.
Der har kun fundet meget ubetydelige Forandringer 

Sted i den forløbne Uge hvad Raterne angaar, men i flere 

Retninger var Begæret efter Tonnage bedre. Der belalles 

som følger:
Øste n. Ris Kohsichang lil udsøgt Havn 28/6 å 29/, 

lo Losseliavne 6 d. eklra. Juni, Rangoon/Alexandria 25/9 

a 26/3, Rangoon/Kalmer og Wyborg 36/3, Oplion Los­

ning i begge Havne 37/3. Fra Kurrachec lil Brislol Ka­

nalen (to Losseliavne) 18/6 Skala (-H 2 pCt.) pr. Juni, 

medens Bombay betalte 22/ Dødvægt til lo Havne U. K. 

eller Kontinentet pr. Juli og 20/ for Erls lil Manchester 

(6,500) pr. Juni.

Sortehavet etc. Store Baade pr. ultimo Maj— 

primo Juni fra Odessa, Nikolajelf eller Kherson 9/ Rotter­

dam, 9/3 Weseren, 9/6 Hamburg, mindre Baade 9/6 N. C. 

10/ Hamburg. Sulina/Danmark betalte 11/ Basis én 

Lossehavn (5,200). Fra Azow for store Baade 10/ Rotter­

dam, 10/3 å 10/6 Eniden eller Weseren. Erls Nikolajeff/ 

Rotterdam 8/ med 2,000 Tons daglig Lastning og Losning 

(5,600), og for Salt fra Arabal Bay sluttedes en prompt 

3,800 Tons Baad lil 16/6 Riga.

Middelhavet. Erls 4/l01/» Algier/Rollerdam
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(4,200 Tons med 1,000—1,000 Tons daglig Losning og 

Ladning), 5/6 Hornillo Bay/CardifT, 5/6 Carlhagena/Rot- 

lerdam, 5/9 Port Wendres/Newport, 6/3 Sagunto/Middles- 

bro (4,500 Tons med 1,000—500 Tons daglig Losning og 

Ladning), 5/6 Rollerdam (6,500 Tons med 1,300—1,300 

Tons daglig Losning og Ladning). Fra Huelva betaltes 

5/7%, Rotterdam, 9/ New York eller Savannah paa »Tinto 

terms«. Bilbao-Raterne er 4/9 å 5/ Middelsbro, 4/9 a 

4/10%, Rolterdam.

Nordamerika. Planker Miramichi/Bell'ast 52/6. 

Bay Chaleur 49/6, Shediac 63/9 til Englands Vestkyst eller 

Irlands Østkyst. Korn fra »Norlhern Range« 2/9 til Anl­

werpen eller Rolterdam, prompl, 3/10%, St. Nazaire primo 

Juni. Fra Savannah paa Form »0« 41/3 til U. K. eller 

Kontinentet, fra Golfen 45/ a 47/6, Juni. Tømmer fra 

Golfen til 4 Havne Afrikas Nordkysl eller Vestilalien 130/, 

River Plate 155/ å 157/6, Rosario 160/. Paa Netto Char­

ter fra to Lastepladser 15/ lil udsøgt Havn pr. Juni. Suk­

ker fra Cuba 16/6 å 17/ til London, Liverpool eller Gree­

nock.

Sydamerika. Korn fra San Lorenzo Grænsen 

til U. K. eller Kontinentet 16/ å 17/ pr. Juni—Juli eller 

Størrelse og Position. Fra Buenos Aires blev akeepteret ‘ 
13/ lil Rotterdam direkte for en Komplettering, og 14/ 

O. C. betaltes for en større Baad, meget prompt. For 

Quebracho fra Colastine eller Santa Fé betaltes 22/3 lil 

U. K. eller Kontinentet (H. H.) pr. Maj—Juni.

Østersøen. Petersborg er uforandret, men da der 

snart kan ventes mere Gods, vil Raterne formodentlig 

stige pr. Juni—Juli og senere. Riga, Libau og Windau 

maa nærmest betegnes som fastere, da Tonnage er ret 

knap. Libau har betalt 25/ D. B. % Boards til Tynen, 

Huil eller Grimsby, og 1/4%, Havrebasis kan faas pr. 

prompt lil Rouen, 1/ London, maaske endog en Kende 

mere. Fra Windau bydes nu Frcs. 35 D. B. % Boards 

til Anlwerpen eller Ostende, HIL 16 pr. Tylt Kappbjælker 

lil Holland. Fra Botlen belalles bl. a. Frcs. 39 D. B. B. 

Åbo/Ghent (525), 27/6 Kotka/Great Yarmouth (570), 

28/6 Skellefleå (to Pladser)/London (800), Frcs. 39 pr. 

Favn Korlprops Wiborg (lo Pladser)/Calais, 40/ for 

Floorings Sundsvall/Londonderry (400), Frcs. 80/81 Bot- 

len/Aleksandria for de sædvanlige Laster.
Kulfragterne. Fra Firlh of Forlh 5/6 Kron­

stadt, 5/3 å 5/6 Kotka, 5/ Åbo (1,500), 5/4%, Wismar 

(1,550), 5/3 Kiel 1,400—1,500), 4/9 Swinemiinde (1,650), 

5/ Bandholm (1,900), 5/4%, Randers (850), 10/ Genua 

eller Savona (4,000—5,000), 12/ Venedig (4,200). Fra 

Tynen eller Blyth 5/3 å 5/4%, Kronstadt, 6/ Port Kunda 
(1,500) 4/7%, å 4/9 Aalborg "(1,500—1,900), 5/3 St. Na- 

zaire (3,000), 10/ Genua, 9/6 Neapel (3,500 Tons med 800 

Tons daglig Losning), 11/ Venedig (5,000), 9/9 å 10/ Port 

Said, 9/3 Las Palmas. Fra CardilT eller Newport 6/ Kron­

stad!, Frcs. 11 Marseille, 10% Algier, 9/ Genua, Savona 

eller Livorno, 9/6 Port Said, 12/6 Colombo, 9/ Azorerne, 

10/3 Kap Verde (5,000), option 10/9 Dakar, 18/ Monle- 

video (6,500), 18/ å 18/6 River Plate (6,000—7,000).

(Skrevet den 20. Maj 1913.)

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er Markedet uforandret, saaledes 

al der er Lasler nok for den fragtledige Tonnage, specielt 

Trælaster lil fasle Rater.
Tyskland har fremdeles enkelte Havrelaster lil Øsl- 

england, og Rusland er fremme med Oljekagelaster til 

Storbritannien, men de tilbudte Fragtrater er for lave i 

Forhold til Trælasler og vil utvivlsomt kunne bringes 

højere op for Juli—August Lastning.
Vestsverig og Øslnorge ligger uforandrede for sidste 

Uge, men har kun liden Interesse.
• Relurfragler Vest fra er faste med nogen Udsigt lil 

Stigning for Kullaster, 8, 9 å 9 £ 10 sh. pr. Keel efter Stør­

relse og Losseplads, medens Foderstof- og Claylaster er 

uforandrede.

Angaaende de mindre Skibe har Fragtmarkedet ikke 

bedrel sig i nogen Retning. Nordtyskland er lige tlov og 

optager ikke overdrevenl megen Tonnage. Konigsberg 

byder nu kun 4 M., ligesom de øvrige Pladser, som har 

Interesse, ligeledes er lavere slemt. Heller ikke Hamburg 

er 1'or Tiden videre livlig. Norge er ogsaa flov. Sverig 

nærmest uforandret med tilstrækkeligt Udbud særlig af 

Slenlasler fra de sydlige Pladser lil alle nordtyske Havne. 

Danmark har heller ikke i den forløbne Uge bedrel sig 

i nogen Retning; endog Cement fra Aalborg eller Mariager 

er del underliden vanskeligt al opdrive; derimod synes 

Fakse at have ret rigelig med Kalkslenslasler. Af Korn­

lasler fra Provinserne er der saa godt som slet ingen. 

Kjøbenhavn var i sidste Uge usædvanlig flov. For et Par 

Majsdampere sluttedes bl. a. til Fakse 10 Øre, Karlskrona 

14 Øre saml Hvede lil Falkenberg 14 Øre, og der udbydes 

Majs lil Hobro, Hvede lil Gøteborg.
1

Fra Sø og Land.
Carlsberg Bryggerierne har i disse Dage udsendt en 

Brochure, som indeholder en Omtale af Bryggeriernes forskellige Pro­
dukter, samt smukke Gengivelser af flere af deres anselige Bygnin­
ger og af den Udstyrelse, hvori de forskellige fortrinlige Ølsorler 
fremtræder. Vi henleder Opmærksomheden paa Brochuren.

Et Skib »Kan g uroo« til Transport af Under­
van d s baade løb forrige Aar af Stabelen paa Gironde Værkerne 
i Bordeaux.

Det er bygget til Messrs. Schneider & Co. i Crensot, som 
har taget Patent paa denne Skibstype. Dette Firma havde saa mange 
smaa Undervandsbaade i Ordre til fremmede Verdensdele, f. Eks. 
Peru, og da Transporten var vanskelig, besluttede man sig til at 
bygge et Skib, særlig egnet til denne Transport.

Skibet har en meget stor Last, hvori Uudervandsbaaden Dgger 
under Transporten. For at faa Baadeu ind, kan en Del af Boven 
paa Skibet tages af, saa at Banden kan føres ind i Lasten.

Naar Baadeu skal indlades, fyldes Agter-Tanken i Skibet, hvorved 
dets Forende rejser sig saa meget, at Boven kan tages af. Tømmes 
nu Agter-Tanken igen, lægger Skibet sig paa normal Linie, hvorved 
Vandet trænger ind i den forreste Del af Skibet. Et bevægeligt 
Skod trækkes op, saa at Lasten fyldes gradevis. Banden sejler nu 
ind og fastføres, Skoddet sættes ned, og Lasten pumpes læns. Agter- 
Tanken fyldes igen, Boven sættes paa o. s. v. Skibet kan bruges 
som Flydedok og ligeledes til Fragtdamper. Fremdrivningsmaskiuen 
er paa 850 HK. og kan give Skibet en Fart af 10 Knob.

(»The Engineer«).

Bjergning af en Skat fra Havets Bund. I 
Aaret 1799 sank ved den hollandske Kyst, ikke langt fra Terschelling, 
den engelske Fregat »Lutine«, der havde en meget stor Sum Penge 
i Guld- og Sølvmønt om Bord, da den forlod England. Pengene var 
bestemt til de engelske Tropper, der den Gang kæmpede i Holland.

Der har allerede oftere været Tale om Bjergningsforetagender for 
at finde denne Skat, og nu synes endelig ihærdige Arbejder, der i 
Løbet af de sidste Maaneder er bleven foretaget af »National Salvage 
Association« i London med Dampskibet »Lion« paa Terschelling Ban­
ken, at skulle give Udbytte, idet man har fundet Sølvmønter præget 
1774 og 1790, og Bjergningsdampskibets Fører føler sig nu over­
bevist om, at man vil kunne bjerge Skatten.

Under et Bjergningsforsøg i Midten af det forrige Aarhundrede 
lykkedes det at bjerge den sunkne Fregats Klokke og Ror. Af Roret 
blev der lavet et Bord, der nu tilligemed Klokken befinder sig i 
Lloyds Bureaus Bibliotek i London. (»Berl. Tid.«).

Vandvejene i Kanada. Foruden et udbredt Jernbane­
net findes i Kanada ogsaa et System af Vandveje. Hovedfærdselsaaren 
for Kanalskibene er St. Lawrence Floden, som i Forbindelse med 
de store Søer udgør en sejlbar Strækning paa 3,770 km fra Belle 
Isle til Duluth, heraf er imidlertid den 1,586 km lange Strækning 
fra Belle Isle til Montreal ogsaa farbar for Søskibe. Den samlede 
Højdeforskel mellem Havet og Vandspejlet i de store Søer er 183 m, 
som overvindes ved Hjælp af 43 Sluser. Den mindste Vanddybde 
oven for Montreal er 4,3 m, og den største Længde, Skibene maa 
have paa denne Strækning, er 68,6 in. Den 660 km lange Vandvej
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fra Montreal til New-York dannes af Richelieu Floden, der ved Sorel 
løber ud i St. Lawrence Floden. For Tiden arbejdes der paa Ud­
dybning af Vandvejen mellem Ontario og Huron Søerne. I Løbet af 
de sidste 10 Aar har Kanalskibsfarten udviklet sig meget stærkt, saa 
at der i 1910 befordredes 43 Millioner Tons mod 5% Millioner i 1901, 

(»Zeitschr. des Ver. d. Ing.«).

Et mær k e 1 i g t Havari bar det engelske Dampskib 
»Newport« været udsat for i Panama. Skibet laa næsten tærdig- 
lastet ved Kajen, da denne pludselig gled ud og delvis begravede 
Skibet. Blandt andet faldt to 60 Tons Kraner ned over Boven paa 
det. Som Følge af den store Vægt gik Skibet til Bunds, og saa 
hurtigt gik det, at Mandskabet netop fik reddet sig. Dette hændte 
den 18. August 1912.

Panamakanalen, som ejer Kajen, lod snarest mulig de to Kraner 
fjærne fra Fartøjet, men stillede derpaa det urimelige Forlangende 
til Rederiet for »Newport«, at Skibet skulde fjærnes fra Kajen inden 
30 Dage!

Men ikke nok med det. Kanalkommissionen truer med at gøre 
Rederiet ansvarlig for, at Kajen blokeres! Efter at den har besøTget 
Skibet til Bunds!

^KVavITTE^

Ved ilen internationale Motorudstilling og1 Motorprøv
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie 1 d m ed ail 1 ft

med højeste Points antal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare 

Enerepræsentanter for Danmark
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl). 
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
ho-< Dei es Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa l/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Scliu- 
bert, afg. Pillau 20./5. ■— Alexandra, Nielsen, ank. hertil 14./5.
— A 1 g a r v e, Borries, ank. hertil 16. /5. — Anglo Dane, Pape, 
ank. Antwerpen 15./5. — A. N. Hansen, Sørensen, afg. Riga 
20. /5. — A 111 w e r p e 11, Madsen, ank. Antwerpen 15./5. — Ar­
ka n s a s, Petersen, ank. Boston 18./5. — Arno, Hyllested, ank. 
Borgå 20./5. — Aurora, Gommesen, pass. Sagress 19./5. —■ 
Baron S t j e r 11 b 1 a d, Sørensen, ank. Petersborg 13./5. — B e i- 
r a, Mortensen, pass. St. Catherines 19./5. — B ergenhus, Meyer, 
ank. Trondhjem 19./5. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. New 
York 15./5. — C h r. B rober g, Henriksen, ank. Livorno 17./5. — 
Christian IX, Holm, ank. London 18./5. — Christian s- 
s 1111 d, Andresen, ank. hertil 17./ø. — Dagmar, Muller, pass. 
Holtcnau 21./5. — D a n i a, Jørgensen, pass. Dungeness 19./5. — 
D o u r o, Sørensen, afg. Petersborg 19./5. — E b r o, Lunge, ank. 
hertil 18./5. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 20./5. — Flo­
rida, Andersen, ank. Buenos Aires 17./5. — Garonne, Kro- 
mann, ank. Rochelle 20./5. — Hellig Olav, Holst, afg. Kri- 
stianssand 17./5. — Hengest, Muuck, afg. herfra 20./5. — 
H j e 1 m, Andersen, afg. Danzig 20./5. — I. C. Jacobsen, Godt- 
fredsen, ank. Antwerpen 10./5. — J o 1 a n t h a, Kyllesbeck, ank. 
hertil 21./5. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 18./5. — K e n- 
t u c k y, Andresen, pass. Dunnethead 19./5. — K i e w, Tønnesen, 
afg. herfra 19./5. — Loire, Craignou, pass. Brunsbiittel 19./5. — 
Louise, Svane, ank. Pillau 19./5. — L o u i s i a n a, Jonsen, afg. 
Kristiania 20./5. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Limni 20./5.
— M i 11 s k, Harder, ank. Petersborg 16./5. — Morsø, Nellemann, 
ank. hertil 19./5. — Nicolai II, Petersen, ank. Riga 19./5. — 
Nordjylland. Søeberg, ank. Antwerpen 18./5. — 0. B. Suhr, 
Frisenette, ank. Riga 19./5. — 0 m s k, Jacobsen, pass. Brunsbiittel
19. /5. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 20./5. — Pennsyl- 
v a n i a, Lissner, afg. Newcastle 1./5. — Per m, Gofthardt, ank. 
hertil 20./5. — Pr eg cl, Iversen, ank. Oran 19./5. — Rom ny, 
Bogvad, ank. Duiikerquc 20./5. — Saga, Hansen, ank. hertil 19.'5.
— Saxo. Rasmussen, ank. Libau 21. 15. — S e i n e, Le Dizes, ank. 
Reval 19.15. — Texas, Clauson Kaa-s, ank. Lissabon 20.15. — 
T h y r a, Dam, ank. hertil 18./5. — Tiber, Becb, ank. Marseille 
17.'5. — Tom sk, Wiberg, ank. Antwerpen 20./5. — T u 1 a, Tlier- 
kildsen, pass. Brunsbiittel 19./5. — Tyr, Thaning, afg. herfra
20. /5. — U. S t a t e s, Gøttsche, ank. New York 13./5. — Ven d- 
s y s s e 1, Larsen, pass. Holtenau 17.lo. — Viking, Tramp, pass. 
Dartmouth 17./5. — Virginia, Ørsted, ank. hertil 13./5.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h 11- 
k o f f, Falkenberg, afg. Petersborg 15./5. til Newcastle. ■— Johan 
S i e m, Nielsen, ank. Windau 16./5. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afg. Rotterdam 3./5. til Hvide-Havet. — R u s s, Peter­
sen, ank. Campbelton 16./5. — Wladimir S a w i n, Carstensen, 
afg. Santa Fe 12./5. til Petersborg. — Excellence Pieske, 
Tannebek, ank. Trapani 6./5. — Michail Ontchoukoff, Har- 
boe, ank. Miramichi 19./5. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, afg. Grimsbv 20./5. til Riga. — Wladimir Reitz, 
Olsen, afg. Avonmouth 10./5. til Miramichi. — Helmer Møreb, 
Thorsøe, ank. Santa Fe 14./5. — Newa, Dahl, afg. Blytli 14./5. 
til New Reichmond.

Vesterhavet. Norma, Degn, ank. Tanger 17./5. — Inger, 
Schiff, ank. Calais 16./5. — Stella, Larsen, ank. Hamburg 20./5.
— Dag m a r, Skou, ank. Tanger 16./5. — Johan n e, Thøgersen, 
afg. Burutisland 20./5. til Ornskoldsvik. — H e b e, Gregersen, pass. 
Helsingør 19./5. for Riga. — Polly, Mathiasen, afg. Hook of 
Holland 16./5. til Casablanca. — L a u r a, Lund, afg. Cadiz 15./5. 
til Hamburg. — Nordsøen, Gram, ank. Bayonne 15./5. — 
N e x o s, Basse, ank. St. Servan 15./5. — Ellen, Hansen, ank. 
Hamburg 19./5. — Rigmor, Uldall, pass. Helsingør 20./5. for 
Petersborg. — Nora, Lauritsen, ank. London 19./5. — Karla, 
Nielsen, ank. Methil 19./5. — Marie, Nielsen, ank. Gefle 19./5.
— Ulla, Hansen, ank. Wiborg 19./5. — N au tik, Nielsen, afg. 
Petersborg 18./5. til Råfso. — Olga, Christensen, afg. Rotterdam 
17.15. til Nyborg. — T h y r a, Jessen, afg. Corcubion 17./5. til 
Hamburg. — C i t o, Jepsen, pass. l’Ouessant 14./5. for Palma. — 
F y 1 1 a, Brincli, afg. Burriana 20./5. til Antwerpen.

Brix Hansen & Co. J 0I1 n, Holm, pass. Helsingør 19./5. for 
Glient. — Thorvaldsen, Olsen, ank. Kronstadt 17./5. — Nord­
pol, Holst, ank. Newcastle 20./5.

Havet. F y e n, Mathiesen, pass. Kjøbenhavns Red 18./5. for 
Rotterdam.

Orion. Erik, Hansen, ank. Riga 10./5.
Urania. Polarst jernen, Nielsen, ank. New York 15./5.

— Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Kjøbenhavn 18./5.
— Svend, Schmidt, ank. Lapvik 18./5.

Nordsøen. England, Andersen, afg. Kjøbenhavn 19./5.
Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Petersen, 

ank. New York 19./5.
Europa. Europa, Hansen, ank. Reval 16./5. — Frankrig, 

Friis, afg. Tampico 7.15. — Tyskland, Danstrup, ank. New York 
12./5.

(Fortsættes efter • Efterreto. P Søfar.®).
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Kjøbenhavns Børskurs d. 21. Maj 1913.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 110- 7« 110 1107«
Danmark............................................................... 1097, 1C97. 109'/,
Norden..................................................................... 1177, -118 1177, 1177,
Gorm.........................................................................
Carl........................................................................... 117 117 1177«
Dannebrog.......................................................... 1267« ■1277'« 127 1277,
Skjold..................................................................... 1047, 104 1047,
Urania..................................................................... 39 107«
Neptun..................................................................... 1237, -7, 1237, 1237«
Dampsk. af 1896 ......................................... 1257, -7, 1257'« 1257,
Hejmdal................................................................ 1257, 126
Østasiatiske........................................................ 1287, 1287«
Østersøen.................................... .................... —
Nordsøen................................................................ — —
Gorm......................................................................... 126- 7. 1257, 126
Torm........................................................................ — —
Inga........................................................................... — —
■Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 79- 7, 797, 797,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88................. — —
57, 7. foren. Dampsk.-Selsk............... — —
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort........................................... — —
3 7, % uops. Stats...................................... 847« 85
31/, % Husejer Kreditk........................... 827« b3

% K hhvp.s Krfcditf,............. 89"/« 917«
4% — — 2. Serie.. 93 95
47. - - 1. - . 947, 967,
37,7. Østift. Kreditf. 6. — .. 89 91
47. - - 7. - .. 907« 927«
37, 7. Landkreditk. 3. — .. 927« 947«
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 907« 917«

Vekselkurser d. 21. Maj 1913.

Gjort ti) Køber Sælger

Nationalbank............................... ..............
Privatbank........................................................ 103- 1 •

1427,
1027«

144
103

Landmandsbank............................................ 1377. 1377, 138
Handelsbank.................................................... 1417« 1417« 142
Grundejerbank............................................ 14— 7, 147« 147«
Burm. & Wain............................................... 87*/, 877« 977,
Helsingørs Jærnsk......................................
Sukkerfabr.......................................................... 232- 7« 232 2327,

2157«Bryggeri Aktier.......................................... 215- l/’ 215

Notering paa Berlins Børs d. 20. Maj 1913.

avista 
Sælger

10 d. d.
Købet

Hamburg........................................................... 89.20 89.00
London .................................................................. 18.24 18.19
Paris .................................................. ........... 72.35
Amsterdam....................................................... 150.40
Wien........................................................................ 75.70

Russiske Noter...................................................................................
47o Russiske Consols...................................................................
37.. 7. — Boden Kredit..................................................
5 % Mexikanske 1899 ...................................................................
5 °/0 Rumænske Stats...................................................................
47. - - 1890 ...................................................

215.25
88.90
86.50
96.20
89.25
92.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 104,000, „Danmark11 20,000, „Norden1* 
176,000, „Carl11 28,000, „Dannebrog11 184,000, „Skjold11 28,000, 
„Urania11 32,00), „Dampskib, af 1896“ 88,000, „Heimdal11 24,000, 
„Gorm11 40,000, „Neptun11 44,000, „Dansk-russisk“ 82,000, 
„Østasiatisk11 12,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Gla-sgow
16./5. — Alf, Clausen, ank. Kronstadt 20./5.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, afg. Guiana 18./5. — Sara, 
Jensen, afg. Skjutsund 20./5. — Helene, Sørensen, afg. Huil 
16./5. — Ragnhild, Sclinltz, afg. Aarhus 20./5. — Valborg, 
Hansen, ank. Kotka 19./5. — Sjælland, Svarrer, ank. Windau
16. /5. — Es t rid, Hansen, ank. Methil 19./5. — Agnete, Dam, 
afg. Mariager 19./5. — Gunhild, Hansen, afg. Kristiania 20./5.
— Hermia, Fårup, afg. Rendsborg 20./5. — Alice, Jørgensen, 
ank. Danzig 19./5.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Libau 15./5. — S k i n- 
faxe, Faber, ank. Korsør 19./5. — Rim fax e, Weichardt, ank. 
Libau 17./5.

Det Østasiatiske Kompagni. Sarnui pass. Sagres 16./o. lijerng.
— B i n t a n g ank. Colombo 18./5. hjemg. — B a n d o n afg. Co- 
lombo 15./5. udg. — P a n g a n afg. Port-Said 13./o. hjemg. — 
Selandia pass. Messina 19./5. udg. — Jutlandia afg. Kjø­
benhavn 20./5. udg. — S i a m afg. Port-Said 13./5. udg. — Tran- 
q u e b a r ank. Kjøbenhavn 17./5. — C a t h a y ank. Yokohama 20./5. 
udg. — Indien afg. Hongkong 11.lo. hjemg. — C h u m p o n afg. 
Teneriffe 16./5. hjemg. — Kina ank. San Franeisco 11./5. udg. — 
Arabien afg. Teneriffe 24./4. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Thomas 
6. lo. udg. — S t. Croix ank. London 11./5. udg. — St. Jan 
afg. St. Thomas 4./5. hjemg.

A. P. Møllers Rederier. A n n a M æ r s k pass. Hammerhus 
14./5. — Chassie Mær.sk ank. Petersborg 7.15. — E e o nor a 
M æ r s k afg. Nantes 14./5. for Newport. — Laura M æ r s k afg. 
St. Vincent 2./5. for Nantes. — Lex a Mærsk ank. Libau 13./5.
— Peter Mærsk pass. Kjøbenhavn 15./5. for Glient. — Sally 
M æ r s k ank. Hamburg 15./5. — Høneborg pass. Kjøbenhavn 
14./5. for Reval. — Rosenborg ank. W. Hartlepool 12.lo.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Libau 12./5. — Am a- 
1 i e n b o r g ank. Emden 17./5. — Brattingsborg pass. Algier
13./5. — Børglum ank. Barry 10./5. — Dansborg pass. Gi­
braltar 17.15. — E 1 s b o r g ank. Huelva 5.15. — Esrom afg. Pola
13.15. — Flyn der borg pass. Kjøbenhavn 19./5. — Frede­
riksborg afg. Immingham 18./5. — Guldborg ank. Huli
18./5. — Gurre afg. Cardiff 10./5. — H a m m e r s li u s afg. Al- 
banv 4./5. — Harrildsborg pass. Kjøbenhavn 16./5. — Hund­
borg ank. Petersborg 10.15. — Jelling afg. Cienfuegos 16./5.
— Jomsborg ank. Nicolaistad 14./5. — Jungs hoved pass. 
Perim 9./5. — Jægersborg ank. Kjøbenhavn 17./5. — Kal­
lun d b o r g ank. Cardiff 10./o. — Kalø pass. Skagen 18./5. — 
Klampen borg ank. Petersborg 16.15. — Kronborg pass. 
Rio Janeiro 10./5. — Lejre ank. Aleksandria 15./5. — M a r- 
selisborg ank. Buenos Aires 25./4. — Næsborg afg. Rotter­
dam 14./5. — Raudelsborg ank. Helsingør 8./5. — Silke­
borg ank. Liibeck 15./5. — Skanderborg ank. Rafsb 12.15. 
—■ Skjoldborg ank. Stromsay 16./5. — Skodsborg afg. Ko- 
nigsberg 16./5. — Spigerborg ank. Petersborg 10./5. — S t e- 
gelborg afg. Pensacola 18./5. — Stjerneborg afg. Windau
17. /15. — S ø b o r g ank. Stettin 14./5. — Taarnborg ank. Riga
13.15. — Ulfsborg afg. Methil 14./5. — Uranienborg ank. 

Malmb 18./5. — Vordingborg pass. Helsingør 19./5. — 0 r- 
k i 1 d ank. Galatz 8./5.

Dania, E1 y, Nielsen, afg. Reykjavik 19./5. til Leith. — 
Nelly, Clausen, ank. Gefle 19./5. —- F a n n y, Eriksen, afg. Lissa­
bon 14.lo. til Heysham. — Lilly, Bang, afg. Åbo 20./5. til Gefle. 
— A 1 ex y, Sørensen, ank. Lovisa 18./5. — Dagny, Clausen, pass. 
Ushant 19./5. for Avilés. — M a r y, Dulm, ank. St. Malo 19./5.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Sundswall 17./5. — 
Martha, Christensen, ank. Sikeå 17./o. — Elna, Ratlije, ank. 
Tynen 17./5. — Therese, Pedersen, ank. Tynen 19./5. — Har­
riet, Larsen, ank. Glasgow 19./5. — Dagny, Therkildsen, afg. 
Rouen 20./5. — Simone, Møller, afg. Furugrund 19./5. — Jean- 
n e, Olsen, ank. Kronstadt 10./5. — Vera, Risø, ank. Granvik 
16./o. — Daisy, Jørgensen, ligger i Oscarshamn for Reparation. — 
A n n i n e, Letli, ank. Licata 19./5. — K a m m a, Løfller, ank. Rouen 
15.lo. — Betty, Lagesen, ank. Swansea 10./5.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Treport 15.15. — Energi, 
Jensen, ank. Burntislaud 18./5. — Emanuel, Svane, ank. Klags- 
liamn 19./5.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, ank. Newcastle 18./5.

iSejlskibe.
Svendborg. S o 1 o n, Raseli, ank. Bokanos 14./5. — L y ø, Jen­

sen, ank. Stolpemiinde 13./5. — Valkyrien, Hansen, ank. Hel­
singfors 13.15. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Waag 14./5. — 
Cathrine, Hansen, ank. Trångiswaag 13.15. — M e r c u r, Lund, 
ank. Fowey 15./3. — Casper, Hansen, ank. Charlestown 15./3. — 
Agne s, Nielsen, ank. Walkum 15./5. — C 1 y t i a, Jensen, ank. 
Petersborg 14./5. — L i b r a, Hansen, ank. Hbganas 14./5. — 
A 1 m a, Hansen, ank. Skagen 14./5. — Norden, Andreasen, ank. 
Skagen 14./5. — Primula, Jørgensen, ank. Hoganås 15./5. — 
Niels J u e 1, Olsen, ank. Gustafsberg 15./4. — Falken, Ras­
mussen, ank. Karrebæksminde 16./o. — Venus, Hansen, ank. 
Odense 16./5. — Concordia, Henriksen, ank. Westmanoerne 15./5.
— F a n n y, Hansen, ank. Wiborg 16./5. — Laurits, Dam, ank. 
Gefle 17./5. — R o t h a, Jensen, ank. Fakse 18./5. — F o r t u n a, 
Jørgensen, ank. Rauino 18./5. — Capella, Hansen, ank. Ornskoldi- 
vik 19./5. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. Stettin 19./5. — 
G a r i b a 1 d i, Jørgensen, ank. Port Madoc 17-15. — Ludvig, 
Brandt, ank. Oporto 18./5. — Jørgen Ring, Jensen, ank. Umeå
19./5. — Jørgen Larsen, Mouritsen, ank. Wiborg 18./5. — 
P c t e t, Hansen, ank. Åhus 19./5. — G. R. B e r g, Hvenegaard, 
ank. Sundswall 19./5. — Vesta, Poulsen, ank. Herniisand 19./5.
— Kirstine Jensen, Raahauge, ank. Port de Norwic 19./5. — 
G o f i o n, Lund, ank. Liibeck 19./5. — Najade n, Rasmussen, 
ank. Wiborg 19./o. — Zenit ha, Jensen, ank. Luleå 20./5. — 
B r i t a, Jensen, ank. Wiborg 19./5. — A r i e 1, Ravnemose, ank. 
Siilvesborg 20./5. — R. P. Petersen, Andersen, ank. Wiborg
19.15. — W illem o es, Eriksen, ank. Wiborg 19./5. — Ros- 
s i n g, Larsen, ank. Kjøbenhavns Red 20./5.

Rønne. Næstved ank. Vestervig 4./5. — Louise ank. 
Sivinemiiiide 5.15. — Veset, Kofoed, ank. Kristianssand 10./5. —

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE. ----- '

Telegraphic-Adress: „MONITOR". ._^^*,***,*J' iP
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. ^'********‘^ri.T> **
Forøget Fart uden større Hestekraft. 6 ’/e større Lasteevne-
Nutidens stærkeste Konstruktion. Roligere Aktionsævne for Krigs-
Ingen Vibration. V.sklbe af •nhver Art‘ In8«n forøgede
Mindre Idvande. \ \ Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For- 
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.
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Hans Peter, Holm, ank. Kalniar 9./5. — Sigurd, Kofoed, 
ank. Fredericia 10./5. — Oline D a li 1, Rasmussen, ank. Kolding
10./5. — Lilli, Holm, ank. Aalborg 10./5. — Freja ank. Col- 
berg 11./a. — Johannes, Jensen, afg. Liverpool 12./5. til Rio 
Grande do Sul. ■— Magnus, Hansen, ank. Kalmar 14./5. — John 
Hint z e, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 14./5.

Ærø. A mali a, Andersen, ank. Drammen 10./5. — Thyra, 
Hansen, ank. Hamburg 11./5. — P. R. N i e 1 s e n, Petersen, ank. 
Pillau 11./o. — Christiane, Petersen, ank. Swinciniindc’12./5.
— Vega, Olsen, ank. Horten 14./5. — A d c 1 e, Weber, ank. 
Carlshamn 11./5. — Sofie, Møllmann, ank. Aarhus 10./5. — 
Yrsa, Hansen, al'g. Eyrabakki 13./5. til St. Davis. — Ofelia, 
Clausen, ank. Varberg 11./5. — Dronning Louise, Lanritzen, 
ank. Frederikshavn 11./5. — Lorenz, Bager, ank. Gøteborg 12./5.
— Mart hin g, Friis, ank. Grangemouth 14./5. — Frcya, Kock, 
ank. Helsingborg 14./5. — Kirstine, Rasmussen, ank. Rønneby
14./5. — C1 a u d i a, Aaberg, al'g. Mobile 11./5. til Casablanca. — 
I. A. K r o m a n n, Christensen, er afg. Londonderry til West Hartlc- 
pool. — Gloria, Fabricius, ank. Drammen 15./5. — Merkur, 
Christensen, ank. Ystad 15./o. — Freden, Christensen, ank. Casa­
blanca 15./5. — Arken, Andersen, ank. Libau 16./5. — A 1 b e r- 
t i n c, Madsen, ank. Kristiania 15./5. — L e v i, Bager, ank. Hor­
sens 16./5. — H a a b e t, Riise, ank. Riga 15./5. — Inverurie, 
Friis, ank. Sandham 16./5. — A r i e t i s, Andersen, ank. Wemyss 
16./5. — Arken, Christensen, ank. Cadiz 16./5. — At lan ti c, 
Rasmussen, al'g. Norrkopiug 16./5. til Saffi. — Johanne, Eriksen, 
ank. Goteborg 17./5. — S o Ion, Rasmussen, ank. Malmii 17./5. — 
Sk i mer, Rasmussen, ank. Åbo 17./o. — Harris, Thorsteinson, 
ank. Riga 11./5. — C. M. P e t e r s e n, ank. Karlshamn 17./5. — 

A m i, Christensen, ank. Halmstad 16./5. — Dana, Boye, åfg. Fer- 
nandiua 1G./5. til Centa. — Esther, Fabricius, er ank. New Found- 
land. — Ris e. Bager, or ank. Cadiz. — Elin, Christensen, er ank. 
Leitli. — Marie, Christoffersen, ank. Halmstad 18./5. — Amor, 
Hansen, pass. Kjøbenhavns Red 18./5. p. R. t. La Rache. — Hebe, 
Hansen,'atik. Fraserburgh. — Nordland, Albcrtsen, ank. Kjøben­
havn 17./5. Frej«, Nielsen, ank. Nyneshamn 18./5. — N a- 
t bali a, Eriksen, ank. Gøteborg 18./5. — Svalen, Rosenbeck, 
ank. Eyrabakka 17./5. — A. H. Friis, Rasmussen, ank. Kjøben­
havn 18./5. p. R. t. Riga. — Vega, Petersen, ank. Alius 19./5. — 
A p o 11 o, Albertscn, ank. Solvesborg 19./5. — Bien, Petersen, ank. 
Pillau 19./5. —■ Alf, Hansen, ank. Ålius 19./5. — Marstal, 
Hansen, ank. Swincmiinde 19./5. — Johanne, Hansen, ank. Drø- 
bak 17./5. — Dorthea, Boye, ank. Gelle 18./5. — Gertrud, 
Christensen, ank. Dvsart 19./5. — Marv, Andersen, ank. Mandal 
19./5. — Kirstine, Jensen, Raahauge, ank. Portdinarwick 19./5. 
— V i g i 1 a n d t, Jacobsen, ank. Gibraltar 19./5. — He i ni dal, 
Staugaard, ank. Kjøbenhavns Red 19./5. — Pampa, Svendsen, ank. 
Pillau 19./5.

INDHOLD:

Kjøbenhavn, den 22. Maj 1913. — Literatur. — Fragtmarkedet. 
— Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

— Faas hos samtlige Provianteringshandlere. — . .. _

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

i
i

0-0—0—0—i

Korsør Skibs Margarine
enestaaende holdbar Kvalitet.

I—O—o—o—o—O -0—0-

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltoiis Bog »Know your own shlp<.
Faas I Kibenhavn fra de nautiske Forening irs Lokaler og hos Blankonsielners Eftflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvo).
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Alt Kobbersmedearbejde "d,"“ .!”,iel °e 
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec : Skibsarbejde.

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Lauritz Kirkeby. 
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sexlantcr elc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og (Hk^re3iliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 5(3- 
betalinger besørges.

PORTLAND & DARTNOUTH.
Large Stock of Best Durham, and Northumber 
land Coals always afloat in hulks and lighters 
(other quality coals would be stocked to suii 

Owners special requirements).

RAPID BUNKERING DAY OR
INCLUDING SUNDAYS

AND HOLIDAYS.

THE PORTLAND & WEYNOUTH
CO., LTD„ PORTLAND.

THE DARTNOUTH COALIHG CD., LTD., 
DARTNOUTH.

(Contractors to the Admirality and all important 
and Tramp Owners.)

==^= CABLES =^=
»Promptude — Portland« »Despatch — Dartmouth«

Agent in Denmark,

A. F. HOVMAND,
COPENHAGEN. B.



BAADMOTOREN
£rd

Quality 

Nutidens bedste flot or, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.
Gundestrup
Import & Eksp. Co. 

Toldbodvej 7. Tit 7177 
Speclalllet: Hjslpemolorer 

III Lyslartajer.

Tilbud og Katalog paa 
Forlangende gratis.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe 
_____ Forlang Katalog. — Send Opgave._____  

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Autogen Svejsning med fuld Garnnli for ethvert Stykke Støbegods 
Dansk Auiogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
fartskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

| Internationale Agentur for |

Keb og Salg af Se jl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott Ferdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichsho±“

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16. Holmene Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Tel egram-Adresse : Telefon Nr.

Krietiansgade i a. Kongelige Søassumnce 124, 1024 & T0124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJ »benhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post- Adresse t Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1,1- Sal. Cnnannor* 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, fasLe Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ Fjerde Saforslkrlng._ _ _ _ _ _ _ _ _ Central 256-

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

---- HELSINGØR. —r--------------------  
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene siraks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.— Telefon 27 og 427. Natrelefori 427. — Post Box 14

SVENDBORG FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens
Jernstøberi & Maskinfabrik 
lølf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Tg|f. 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper. 
Forlana Projekter & Tilbud.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION 00 BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderi havn

København 0.________________________

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts“ til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibssel skaber og Statsbanedrifteos 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Tel.fcn 6031. Talaqramadr.: ..HAKET", KJabenhavn. Prlvallelefon Bora 2393________

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. Harrsetl & Schlier, Kastrup (Amager).

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade

z00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

TjSders 
Insektpulver-Lager 

flybrogade 2B, St.
Telf. Btjen 2496.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon { gjj’. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
Kjøbenhavn K.

2to^F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet .- Sklbsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling lor Danmark af

Th. Høegs Patent Bundfarver 
og Patent Mønnie

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

Kød leveres baade Nat og Dag.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlnosforretning, 
Nørrebro 89, 

ODENSE.

(II U nirlf V- Pn’c bekendte Maskin W. D. Ulull tt uli 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

K. Hansen Østervig,
Skibsprovianteringshaodel.

Alle SlagiProvlant ramt Sklbslnventarlun 
LØGSTØR

Tlf, 78. Telgr -Adr.: „Batervlg".

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbođgađe 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Tb. Møller, Nyhavn 45 &. 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Moller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mai- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. R asmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svend borg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.) 

Th.SimonsensEftl. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. /Vlelander,
Tif. Blikkenslager. n62 

Alt Skibsarbejde udføres. 
____ Lille Strand8træde 3.

A. Veltheirn,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telear -Mr.: ..Val1helm“. ln»ln. 

Overretssagfører 

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND IT 
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Stevedors & Contractors * 
® • F. Hansen & Co., Licensed ?•
S ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) J 
~ u N. P. Hansen, Stf) 7 3

H_____________________________Cronstadt._______ s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress : Stnfvaretorbund, Sundsvall. —Rikstelefoo : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlenimat- paa alla Insltageplalser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & HarnMs, Soderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 
Ornskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbelsgifvareforeningen. —

' Garaulerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefijreuing.

Heeksher & Søns Eftflg. 
Grundlagt 1797.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telcgr:-Adr.; Heckshers Kjøbenhavn. Tlf. 7898.

Petersen, Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adresse: Hoppe

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER;

84 PILESTRÆDE. 84

Teir. 19.546.

Specialitet: 

SKIBSARBEJDE 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl.danskYachtkluh

H usk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager et færdigsyede Klædninger

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers' 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbande er altid i Søén. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Forhyringskontor. 
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyringsagent. 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring'.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 85^2.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn 

Telegr. Adr.: Harkri stens pr.. 

Cadenius &> Gralm,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

T. I. F. Lichf enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt— og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluft beholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft— 
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
R esultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/S, Aarhus.

1 Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

 Kontor.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.«



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klost.ergade 14. Aarhus. — 137.

Telegr.:
„S0jU8“ Tugboat Company „Union** Telegr..

„So]U8“

BAADBESLAG & TILBEHØR
Klys — Pullerter — Rammer — Skruer m, m. . 

Fosfor Bronce
Foringer — Bøsninger & Stænger paa Lager.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanslalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugeerselskabet udfarer Bug9eringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Parere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

™EANTWERP
ENGINEERING Co.ltd,

Lanterner med Tilbehør tu
Skibe, Lystfartøjer og Baade.

Specialitet:
Nyeste Modeller til Motorbaade.

Dauey & Co., London Ltd.
88, West India Dock Road, London, E. 

Telegrams: „Acdav”, London.

Største Lager.
Anker-Lunterne

Nr. 102.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD;

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

DET BEDSTE ER DET BILLIGSTE!
Loveridge’s forbedrede Rørlednings Spring Buffers.

Messrs. Loveridge Ltd, Cardiff. Glasgow 10/B 11.

Herrer, S.S. »Kyleakia«.
Da denne Baad var ny blev den udrustet med almindelige 

Spring Buffers, men da disse ofte gik i Stykker og kostede Bryderi, 
ombyttede vi dem med Deres Patent Rørlednings Spring Buffers 
som nu har været i Bruk i omtrent 3 Aar, og de har aldrig 

voldt noget Bryderi. Med megeu Agtelse
Abram Addie & Cousin.

Skriv efter illustreret Prisliste til Fabrikanterne

N. SANDBERGS S kræd ereta b I isse ment 5, T o I d bodgad e 5 
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og lete Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningt n.

F røv engang
John Crabbie’s o,d Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet.
Albert R. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Kan faas overalt.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende, sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adreeee : „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 22. Kjøbenhavn, Torsdag den 29. Maj 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
Told bod vej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Đavla Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre: 

Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Mr.11.

Telefoner
1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Telegr. A<lr. 

Amlante
• - ■ -

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Køl. -Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Céntr. 1220.

1 Adr. :
1 Toldbod-
1 ve|7,M«z. Cotnpositionér A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

I læm-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

■ Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft. KJØBENHAVNS HANDELSBANK

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
S mede ar Li ejde af enhver Art udføres.

❖ 
o
:
o
❖
❖

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales.. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Sexianter-Kompasser
Capt. Clausens 4 

flontroldybdemaaler 
Eneforhandler for Skandlnavienljaf 

Kelwins & James White’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
15 KØBMAGERGADE jg

Undgaa fejltagelse.

❖

$
❖

o 
O 
o 
O 0 
❖ 
<►
£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

£ Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. 

* Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

Københavns Uddampnings- ogj^ 
Ve,id?.rfi25 Desinfektionsanstalt. JENSEN 

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

I.-

Alt SklbsarDejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

Vilhelm A. Bang,
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Telf. Central 459.

Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for
Skibshypotekbanken af Rotterdam.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og M aski n re p arati on er udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
—— ■ ere de bedste og mest holdbare. ------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsprovianterer i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staallraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer,

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlskibsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

Brugte Skrivemaskiner
af forskellige Systerner 

tilsalg Vestergade 27. 

S. Sørensen & Søn 
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■betaler ilg med alt til Faget heakaraade 

Reel og billig Betjening garanteres. 

MENGELBERGS PATENTBUREAU 
Frederiksborgg. 35. Telf. Byen 3001.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
— i bedste Kvaliteter =----

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
„ 2197

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn.

Alt Kohbersmedearbejde “"'“mT1’' °e 
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 84
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekipfldltlen. — Billige Priur.
Telegr.-Adr,. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efferf-, Helsingør.

S k ibspro viantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Budta-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerandsr til 0. f. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØstergade2. Kbh.K. Tel. 3662.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen. Telegram: „Værftet".

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1801.

•---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig I velvillig Erindring.------------------
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Den internationale Søretskonference i Kjøbenhavn.

Den nylig afholdte Konference forløb i enhver Hen­
seende tilfredsstillende. De forskellige Lande var godt 
repræsenteret, og der var almindelig Tilfredshed med Mø­
dernes Forløb.

Efter Aabningshøjlideligheden om Tirsdagen den 13.ds. 
gik man straks over lil Forhandlingerne, der aabnedes af 
den norske Gesandt II a g e r u p, der i et udmærket Fore­
drag anbefalede at arbejde for at faa Londoner Deklara­
tionen af 1909 internationalt vedtaget. Denne Deklara­
tion indeholder Regler om Behandlingen af Privatejen­
dom — Skib og Gods — under Søkrig og beskæftiger 
sig med Spørgsmaal som Blokade, Kontrabande etc. Reg­
lerne er opstillet af en Kommission bestaaende af Ud­
sendinge fra de store Sømagter, og det har været Me­
ningen gennem disse Regler at fastslaa de almindelig 
anerkendte Principer i de internationale Retsregler paa 
disse Omraader, saaledes at den ved Fredskongressen i 
Haag 1907 foreslaaede internationale Priserel kunde have 
disse Regler at gaa efter.

Paa Mødet her var der nu stillet de Spørgsmaal:
1. Om man fandt, at Londoner Deklarationen frembød 

Fordele fremfor den hidtilværende Tilstand.
2. Om man var tilbøjelig til at stemme for, at den ak- 

cepteredes af alle Lande og
3. om der var Punkter, hvor man kunde ønske dens 

Regler forandrede.
Der var paa Mødet absolut Enighed om at besvare 

det første Spørgsmaal bekræftende og ogsaa Nr. 2 vilde 
de fleste svare bekræftende paa, medens der fra engelsk 
Side fremsattes nogle Betænkeligheder, navnlig af Hen­
syn til den i Deklarationen indeholdte Regel om at visse 
Genstande bliver Kontrabande, ikke blot naar de føres 
lil en fjendtlig befæstet By, men til enhver By, der tje­
ner som Basis for Fjendens Stridskræfter. Del viste sig 
under Diskussionen, at den Fare, som Englænderne saa 
i disse Regler væsentlig faldt bort, hvis man gjorde Ud­
trykkene klarere. Efter nogen Diskussion udsaltes Spørgs­
maalet, og en af de følgende Dage blev der forelagt Kon­
ferencen, ikke en Resolution, men en Udtalelse fra Be­
styrelsen — det permanente Bureau — gaaende ud paa, 
at Diskussionen havde vist, at der var et udbredt Ønske 
om at se Deklarationen sat i Kraft, idet den vilde skabe 
Sikkerhed, hvor der nu var Usikkerhed, Overensstemmelse 
hvor der nu var Strid.

Man gik derefter over lil Fragtlovgivningen, og fort­
satte med Behandlingen af det Lovudkast, der var ud­
arbejdet af en Kommission i London i Februar 1911, og 
om hvis første fem Paragrafer man var blevet enig i Paris 
i Efteraaret 1911.

§ 6 i Udkastet indeholdt den Regel, at Rederen ikke 
har Lov lil al benytte andet Skib, end del aftalte til 
Transport af Varerne undtagen i Tilfælde af Ulykkes­
tilfælde, der hænder efter Rejsens Begyndelse.

Efter nogen Diskussion blev Reglen, der stemmer 
med Sølovens § 113, vedtaget i den foreslaaede Form.

§ 7 i Udkastet indeholder den Regel, at Rederen er 
forpligtet lil al modtage andel end det aftalte Gods, for- 
saavidt dette ikke gør Indgreb i hans Ret eller forøger 
hans Forpligtelser. Reglen gælder ikke ved specificeret 
Gods.

Om denne Regel udspandt der sig nogen Diskussion. 
Nogle mente, al Slutningen af Paragrafen var urigtig, idel 
del ikke synes at burde forandre Regelen, al Godset var 
specificeret. Fra Redernes Side gjordes det gældende, al 
Regelen i høj Grad vilde lægge en Byrde paa Rederierne, 
idet del var en meget uheldig og farlig Regel, at Befrag­
teren skulde kunne levere andre Varer end oprindelig 
aftalt. Ved Afstemningen blev hele § 7 udslemt og faldt 
saaledes bort.

Med Hensyn til § 8, der udtaler det samme Princip 
som Søloven § 126, at Befragteren, før Rejsen er begyndt, 
kan hæve Kontrakten mod at betale halv Fragt, udspandt 

der sig en længere Forhandling, idet der fra engelsk 
Side blev gjort gældende, at, naar Befragteren ønskede 
at hæve Kontrakten, maatte han betale den anden Part 
all det Tab og Skade, som denne maatte lide ved, at 
Kontrakten hævedes. Fra de andre Landes Repræsen­
tanter gjordes det gældende, at Regelen om halv Fragt 
var en meget gammel og anerkendt Regel, der var be­
grundet i, at man ved at have et fast Beløb, som Be­
fragteren skulde betale, undgik en Mængde Bevisvanske­
ligheder. Reglen var derfor i begge Parters Interesse. 
Englænderne holdt til at begynde med fast ved deres 
Standpunkt, men ved Forhandlingernes Fortsættelse den 
næste. Dag gik de ind paa den kontinentale Opfattelse, 
saaledes at Principet om halv Fragt enstemmig blev ved­
taget.

Med Hensyn til Detaljerne baade i § 8 og § 9, hvil­
ken sidste handler om det Tilfælde, at Befragteren vil 
hæve Kontrakten, efter at Rejsen er begyndt, opsattes For­
handlingerne herom til en senere Konference.

§ 10 taler om de Tilfælde, at Befragteren indenfor 
en vis Tid — Liggedage eller Overliggedage — ikke 
leverer Ladning eller ikke leverer en væsentlig Del af 
Ladningen. Der førtes herom en længere Forhandling, idet 
der gennemgaaende var Misfornøjelse med Paragrafens Af­
fattelse. Den sidste Del af Regelen, der gjorde Kontrak­
tens Opløsning afhængig af, om Befragteren havde 
leveret en »substanlial part« af Ladningen eller ej, fandtes 
uheldig, og man var uenig om, hvorvidt Tidspunktet, 
indenfor hvilket Befragteren skulde have leveret, for at 
Kontrakten kunde betragtes som vedvarende skulde være 
Liggedage eller Liggedage plus Overliggedage.

Man enedes om en foreløbig Affattelse af Paragrafen, i 
Følge hvilken Kontrakten betragtedes som hævet, hvis der 
intet Gods var leveret inden Liggedagenes Udløb. Fandtes 
der i Kontrakten eller ved Kutyme fastsat Overliggedage 
kunde Skibet dog ikke forlade Havnen, uden efter at der 
var givet Befragteren Meddelelse og denne derefter ikke 
havde udtalt Ønsket om ogsaa at ville bruge Overligge­
dagene.

Paa Forslag af le J e u n e, Belgien, gik man der­
efter over til Behandling af to Spørgsmaal, som man fra 
henholdsvis dansk og lysk Side særlig havde ønsket frem­
met, nemlig § 13 om Liggedage og § 20 om gennemgaaende 
Konnossementer.

Retsformand K o ch udtalte om § 13, at man i denne 
Paragraf burde gøre den Forandring, at Liggedage skul­
de være Arbejdsdage, Overliggedage løbende Dage, saa­
ledes som Tilfældet er i skandinavisk Ret. Han 
paaviste nærmere Grundene til Bestemmelsen og det 
uheldige i, al Liggedagene regnes løbende, idet Ligge- 
dagene jo er de Dage, hvori Skibet skal holdes rede lil 
Lastning, saaledes at del er det rigtigste her kun at med­
regne Arbejdsdage. Er Liggetiden udløben, bør Over­
liggedagene regnes løbende, idet Skibet jo kan sejle, hvad 
enten det er Arbejdsdag eller ej. Efter forskellige Ud­
talelser blev det udtalt, at det paa Mødet fremkomne 
skulde blive laget under Overvejelse ved Paragrafens se­
nere Udarbejdelse.

Dr. B r a n d i s, Hamburg, talte derefter om gennem­
gaaende Konnossementer og gjorde Rede for den Op­
fattelse, som det tyske Udvalg havde haft, at del var 
den sidste Reder eller Fragtfører, der burde hæfte over­
for Modtageren. Dr. Brandis fremhævede, al det ikke 
var Tyskernes Mening at borttage noget af Ansvaret fra 
de tidligere, men for Omsætningens Skyld var det nød­
vendigt, at Modtageren kunde holde sig for Skade paa 
sine Varer lil den sidste.

Der førtes en til sine Tider ret livlig Diskussion om 
dette Spørgsmaal, og det syntes, som om Englænderne 
med Sir Norman Hill som Ordfører misforstod den tyske 
Opfattelse af Spørgsmaalet. Behandlingen af Spørgs­
maalet paa Mødet var dog kun foreløbig, og man endte
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Diskussionen med at henvise Sagen nærmere til det staa- 
ende Udvalg.

Af Dellagerc i Diskussionen om Fragllovgivning kan 
nævnes: fra Danmark Retsformand Koch og General­
konsul Johan Hansen, fra England Sir No r m a n 
Hil], Advokaterne Batten og T e m p e r 1 e y og Re­
deren Sir R u n c i m a n, fra Tyskland Dr. B randis, 
Dr. G ii t s c h o w, Dr. Schultze-Schmidt, fra Un­
garn Eksellencen Na gy, Østrig Dr. W o r m s, Frankrig 
Advokat G o v a r e, Belgien Mr. le Jeune og Advokat 
F r a n c k, Holland Dr. L o d e r.

Det sidste Emne paa Dagsordenen var Spørgsmaalet 
om S i k k e r h cd en lil Søs.

(Fortsættes.)

Kjøbenhavn, d. 29. Maj 1913.

Norges Handelsflaade. I Følge »Norg. Han­
dels- og Søfartst.« foreligger der nu definitiv Opgørelse 
over de af den norske Handelsflaade indsejlede Fragt­
beløb for Aaret 1911. Den samlede Sum udgør 161 Mil­
lioner Kroner, eller 21 Millioner mere end det foregaa- 
ende Aar.

For Aarene 1909—08—07 og 06 varierede Summen 
mellem 139 og 124 Millioner, idet 1907 betegner Maksi­
mum og 1906 Minimum.

Det foreliggende Resultat for 1911 er det højesle 
Fraglbeløb, som nogensinde er indsejlet af den norske 
Handelsflaade, og dog fik den kun tilnærmelsesvis del 
fulde Udbytte af det paagældende Aars gunstige Fragtkon­
junkturer, fordi en Del af Tonnagen enten var bundet 
ved gamle Kontrakter eller var sluttet for tidlig.

Af de nævnte 161 Millioner Kroner, som er indsejlel 
i 1911, er 130 Millioner indsejlet af Dampskibe og 31 
Millioner af Sejlskibe. Af Dampskibstonnagens Indtæg­
ter er c. 60 Millioner indkommet ved Maanedsfart og c. 
70 Millioner ved løs Fart. Totalsummen 161 Millioner 
giver derfor ikke en helt klar Ide om Fragtfortjenesten, 
fordi Timecharlerformen kun regner med Nettogevinsten 
for Skibet. Hvis hele Handelsflaaden var sluttet for del 
aabne Marked, er det ikke sikkert, at det økonomiske 
Udbytte altid vilde være bedre, men Fraglsummen vilde 
derimod være adskillig større.

Sejlskibenes opsejlede Fragtbeløb af c. 31 Millioner 
Kroner er et ganske enestaaende Resultat, som navnlig 
maa tilskrives de mange billige Indkøb af Jern- og Staal- 
skibe, som fandt Sted lige forud for Konjunkturopgangen. 
Der er tjent bedst paa Langfarten, dog har de mere og 
mere forsvindende Træskibe ogsaa givet et godt Resultat.

Dannelsen af en Marineforening. En 
Kreds af ansete Mænd i forskellige Livsstillinger, som 
har aftjent deres Værnepligt i Marinen, har udsendt en 
Opfordring til at danne en Marineforening, for 
at søge at vedligeholde Forbindelsen og Kammeratskabs­
følelsen mellem Mænd, der har aftjent Værnepligten i 
Marinen og tjenstgørende og ikke tjenstgørende Befalings- 
inæntl, samt at styrke Nationens Interesse for Søværnet 
og Søfarten ved at samle danske Mænd til fælles Arbejde 
for denne Sag.

Som ordinære Medlemmer kan oplages 
uberygtede Mænd, der har aftjent deres Værnepligt i 
Marinen, og Befalingsmænd samt faste Funktionærer, der 
er eller har været tjenstgørende i Marinen. Som eks­
traordinære Medlemmer kan optages uberyg­
tede Mænd med Interesse for Orlogs- og Handelsflaaden 
og de dermed beslægtede Erhverv. Aarskontingentet er 
3 Kr. og Indskud 1 Kr. Lister lil Medlemstegning ligger 
fremlagt hos de fleste Boghandlere i Riget. Indmeldelse 

kan desuden ske ved Henvendelse lil Sekretæren 
for del midlertidige Forretningsudvalg: Premierløjtnant 
H. Ewald, Rosenvængets Allé 29 her.

Fra det kgl. Søkort-Arkiv har vi modtaget 
følgende ny Søkort:

Nr. 255, Jyllands Vestkyst med Specialkort 
over Graadyb og Esbjerg; Maaleslok 1:360,000..

Nr. 241, Lille Bælt med Specialkort over Snev- 
ringen ved Fæmø, Farvandet omkring Baagø; Vejle, Fre­
dericia, Kolding, Middelfart, Assens og Faaborg Havne. 
Maaleslok 1 : 130 000.

Nr. 258, Ise fjord med Specialkort over Nykjø- 
bing, Holbæk, Hundested, Lynæs, Frederiksværk, Frede­
rikssund og Roskilde Havne. Maalestok 1 : 600,000, og

Nr. 260, Faxe-Bugt, Islands Vestkyst med 
Specialkort over Reykjaviks Red og Havn. Maaleslok 
1 : 250 000,

Samtlige Kort træder i Stedet for ældre Kort over 
samme Farvand og i nærlig samme Maalestok. Dyb­
derne er angivet i Meter, og Kortene er udarbejdet fra 
nyt efter det bedste Materiale. De er endvidere forsynet 
med en Mængde Specialkort over vanskelige Dele af Far­
vandet og over de vigligsle Havne, hvorved de vinder 
meget i Anvendelighed. Mindre Skibe vil saaledes være 
fuldt i Siand til at sejle paa Lille Bælts Kortet, hvorved 
spares Udgiften lil Kort i større Maalestok. Kortene er 
kobberstukne med Undtagelse af Isefjord, der er foto- 
algraferet.

Man bedes erindre, at de gamle Kort er anullerel, 
saa det er nødvendigt at anskaffe de ny, da Fejl og Ret­
telser for Fremtiden kun henviser til disse.

Samtidig har vi modtaget Fortegnelse over det Kon­
gelige Søkort-Arkivs Forhandlingsartikler, i hvilken der 
gives en let overskuelig Oversigt over samtlige ved Ar­
kivet udarbejdede Kort og nautiske Bøger.

Ny spanske Regler for Dækslast. Den 
spanske Regering har gjort Udkast til nogle Bestemmel­
ser, der indskrænker Førelsen af Dækslaster, paa samme 
Maade som de engelske Regler for Dækslast. Disse Reg­
ler skulde træde i Kraft den 1. Marls d. A., men ved 
interesserede Parters Mellemkomst har Regeringen udsal 
Reglernes Ikrafttrædelse til den 1. Juli.

Paa Grund af de mange Kontrakter, som allerede er 
afsluttet for indeværende Aar, har der imidlertid dannet 
sig en Komité, der vil søge at bevæge Regeringen til yder­
ligere at opsætte Reglernes Ikrafttrædelse til 1. Januar 
1914. The Ballic and White Sea Conference haaber snart 
at kunne meddele sine Medlemmer, at denne Udsættelse 
sluttelig er blevet vedtaget.

Konsulatvæsnet. Den 25. Marts har Udenrigs­
ministeriet ansat Victor Høckert af Uleåborg som 
ulønnet Vicekonsul sammesteds under Generalkonsulatet i 
Helsingfors.

Den 15. Januar er O. Påtzel af Porto Alegre ble­
vet udnævnt til ulønnet dansk Konsul sammesteds.

Den 2. April har Udenrigsministeriet ansat E. 
D r e s s e af Liége som ulønnet dansk Vicekonsul sam­
mesteds under Konsulatet i Verviers.

Skoleskibet Viking er den 23. Maj afgaaet 
fra Rotterdam med en Ladning Koks til Callao. Adressen 
er Dansk Konsulat, Callao.
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Pendulpropelleren

Fra Professor ved den polyl. Læreanstalt C. II a n- 

s é n har vi modtaget følgende:

Der gøres saa mange tekniske Opfindelser i vor Tid, 

at man næppe faar Tid lil at blive fortrolig med en enkelt 

Frembringelse, før den næste Opfindelse i samme Retning 

gør den første delvis overflødig uden dog at betyde noget 

egentligt Fremskridt. Disse Forhold er uheldige for den 

virkelige Opfinder, thi de mange middelmaadige Frem­

bringelser svækker Interessen for de gode.

Opfinderen af »Pendulpropelleren«, Hr. Ingeniør 

Vogt, er paa en vis Maade Offer for Tidens Ugunst. Han 

har brugt en Formue til Udvikling af sin Opfindelse, der 

betegner el meget stort Fremskridt paa det maritime Om- 

raade, og som i nogle Aar har været saa vidt fremme, 

at enhver kan overbevise sig om dens 

overordentlige Nyttevirkning som Frem­

driv n i n g s - og S l y r e m i d d e 1, men mangler 

Midlerne lil Opfindelsens Demonstration i Udlandet, hvor 

Fagmænd kun kender denne Sag gennem Avisarlikler.

Ovenstaaende maa dog ikke opfattes saaledes, at Hr. 

Vogt ganske har manglet Slotte, thi baade Staten, Carls- 

bergfondel og private Mænd har hjulpet ham, men ikke 

saa rigeligt, at han fuldt ud har kunnet naa Maalet. 

Det vil dog fremgaa af del følgende, at man ikke helt 

kan frikende ham selv for at have nogen Skyld i, al 

Pendulpropelleren endnu ikke har faaet den Anerken­

delse, som den fortjener; men Hovedskylden ligger dog i 

de knappe Pengemidler.

Selve Pendulpropelleren er saa bekendt, at en Be­

skrivelse er overflødig, desuden kan enhver i Sagen in­

teresseret se dens Installation i en Skonnert, som for 

Tiden ligger i Flaadens Leje. Derimod er der Grund 

til at undersøge denne Opfindelses tekniske Værdi set 

fra tre Sider, nemlig:

1) Frembyder den økonomiske Fordele sammenlig­

net med Drivskruen?
2) Yder den nogel betydningsfuldt, som ikke kan 

opnaas paa anden kendt Maade?

3) Har den praktiske Mangler?

Ad. 1. I »Ingeniøren« af 23. November 1912 har 

Hr. Vogt skrevet en Afhandling, hvori han gør Rede for 

de Forsøg med Pendulpropellerskonnerlen, som i Tider­
nes Løb er foretaget af Marinens Embedsmænd og for­

skellige Kommissioner. Skonnerten blev bl. a. prøvet 

dels med en motordrevet Skrue, som ved 67 indicerede 

og 43 effektive Hestes Kraft gav Skibet en Hastighed paa 

5,72 Knob i Timen, dels med dampdrevne Pendulpropel­

lere, der ved 43 indicerede Hestes Kraft (hvilket skønnes 

at svare til 37 effektive Hestes Kraft) gav en Fart paa 

6,05 Knob i Timen. Da Hestekraften varierer med Hastig­

hedens 3die Potens, kommer Pendulpropelleren derved 

over 25 pCt. paa den rigtige Side af den først prøvede 

Drivskrue.

Nu kan det ikke nægtes, at cn motordrevet Skrue 

ofte har for lille Diameter og for stort Omdrejningstal 

til at give god Nyttevirkning; men paa den anden Side 

er det første Gang, at Pendulpropellerne er udført i 

større Maalestok. Resultatet maa derfor siges al være 

tilfredsstillende.

I den nævnte Afhandling har Hr. Vogt søgt ad ma­

tematisk Vej at paavise, al den ideale Pendulpropeller 

bruger 25 pCt. mindre Energi end den ideale Driv­

skrue til Fremdrivning af det samme Skib ved samme 

Hastighed. Disse matematiske Operationer kan jeg ikke 

give min fulde Tilslutning, ligesom jeg heller ikke mener, 

at Energibesparelsen andrager 25 pCl.; men dette er iøv- 

rigt ogsaa ligegyldigt, dels fordi ingen kendt mekanisk 

drevet Propeller er ideal, dels fordi der utvivlsomt er en 

betydelig Besparelse ved Pendulpropelleren, hvilket frem- 

gaar saavel af ovennævnte Maalinger som af nedennævnte 

Svar fra d’Hrr. Overingeniør Milnck og Premierløjtnant

Ewald lil Ingeniørforeningens Bestyrelse: »Vi er endvidere 

overbeviste om, at en rigtig konstrueret Pendulpropeller 

i Nyttevirkning staar væsentlig over den almindelige 

Drivskrue. Teoretisk er delle umiddelbart indlysende, og 

de foretagne Forsøg med tilhørende Maalinger bekræfter 

Rigtigheden heraf«.

I Følge denne Slutningsbemærkning er der ailsaa 

ikke Tvivl om, at Pendulpropelleren repræsenterer en 

Energibesparelse overfor Drivskruen; men de to Propel­

leres Virkemaade er saa forskellig, at Besparelsen tabes 

igen, hvis den første drives af en almindelig Dampma­

skine eller Motor. Af denne Grund har Hr. Vogt begaael 

den Fejl at indbygge i Forsøgsskonnerten en særlig Ma­

skine, der egentlig er el lille Mesterværk qua Pumpetype- 

Maskine; men den har kostet mange Penge og kan dog 

ikke fuldt ud tilfredsstille de Fordringer vedrørende Øko­

nomien, som kan gøre den og Pendulpropelleren i For­

ening til el Drivapparål, der har ubetinget økonomiske 

Fordele overfor den almindelige Kombination af Damp­

maskine eller Motor og Drivskrue. Bekostningen havde 

det været rigtigere at anvende til Demonstration af Pen­

dulpropellerens mange andre gode Egenskaber, som vil 

fremgaa af del følgende.

Ad. 2. To saa ansete Ingeniører som Direktør Ras­

mussen og Overingeniør .Munck har om dette Punkt of­

fentliggjort nedenstaaende Udtalelser:

Direktør Rasmusseen i »Nationaltidende« 9. Oktober 

1908: »Jeg tror, at Pendulpropelleren med en dertil af­

passet Maskine kan have en højere Virkningsgrad, og jeg 

ved, al den giver en langt bedre Dreje- og Manøvreevne 

end Drivskruen«.

Overingeniør Munck i »Ingeniøren« 20. Januar 1912: 

»Paa Prøvelurene, som er foretaget i Overværelse af en 

Række indbudne, har der været Lejlighed til al iagttage 

den fortrinlige Slyreevne, som Pendulpropelleren er i Be­

siddelse af. Disse Prøver viser, at Propelleren, anvendt 

som styrende Kraft i Skibe i Stedet for Roret, faar den 

Fordel, allid — ogsaa ved langsom Gang, hvor man 

navnlig har Brug for god Styreevne — at kunne an­

vendes med fuld Virkning, idel man ikke, som ved An­

vendelsen af Ror, under Fart vil være afhængig af Ski­

bets Hastighed eller ved Drejning paa Stedet ved Skrue­

vandets Tryk mod Rorfladen. Desuden vil man her kun­

ne undgaa del ofte kritiske Moment, hvor, naar Skruen 

slaar Bak, Sugningen fra Skruen paa Roret bevirker, al 

Skibel kan dreje modsat Vej af den of Rorslillingen na­

turlig givne«.

Personligt har jeg intet at føje lil de to Herrers Ud­

talelser udover, al delte fuldt ud viser, at Pendulpropel­

leren her yder nogel betydningsfuldt,. som ikke kan op­

naas ved noget andel kendt Fremdrivnings- eller Styre­

middel.

A d. 3. Indtil den allernyeste Tid har del blandt Tek- 

: ilikere værel en rel almindelig Talemaade, al Pendulpro­

pelleren havde praktiske Mangler. Saavidt jeg ved, er 

i disse Mangler kun en Gang blevet fremsat offentlig under 

I følgende Form: »Der klæber forskellige praktiske Mang- 

! ler ved Pendulpropelleren, bl. a. er den mere end Driv- 

i skruen udsat for al lage Skade ved Tillægning til Bol- 

: værk og ved Sejlads i Is; i Fiskerfartøjer vil den lel 

fiske Garnene.«

Ved Tillægning lil Bolværk ser jeg ikke rellere, end 

al Pendulpropellerens fortrinlige Slyreevne (den kan give 

Skibet en fuldstændig Sidebevægelse) giver langt færre 

? Chancer for Havari end en stor Skrue i el Enkeltskrue- 

: skib, medens Tvillingskrueskibes Skruer er endnu mere 

, udsat derfor.

Ved Sejlads i Is vil Pendulpropellerens langsomme 

i Svingningsbevægelse give ringere Muligheder for Havari 

i end den hurtigt roterende Skrue.

I Retning af at fiske Garnene kan man næppe finde 

; noget farligere Apparat end Skruen, hvis store Hastiglied 

t og voldsomme Sugevirkning vil trække Garnene til sig i
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langt højere Grad end Pendulpropelleren. Er endelig ! 

Ulykken sket, vil den førstes Ødelæggelser af Garnene 

være meget store, den sidstes forholdsvis smaa.

Det er i denne Forbindelse naturligt ogsaa at nævne 

Drivskruens praktiske Mangler, som bl. a. er, at Maski- | 

nen tager Rous, naar Dele af Skruebladene blotles i stærk 

Søgang, at den ødelægger Rorets Styreevne under Ma­

nøvrer, altsaa netop i de farlige Situationer, og sidst, 

men ikke mindst, at den i høj Grad ødelægger Skibets 

Agterform samt forøger Vandets Modstand mod Skibets 

Fremdrivning ved sin voldsomme Sugevirkning. De lo 

sidste Mangler giver Pendulpropelle­

rens økonomiske Overlegenhed et me­

get vægtigt Plus.

Alt i alt er del mit Skøn, al vi her s laar overfor en 

fortrinlig dansk Opfindelse, som maatte kunne frisle en 

ledende Mand i Handels- eller Orlogsmarinen lil at lade 

Pendulpropelleren installere i et endnu større Skib. Han 

vilde derved bidrage til at hævde dansk Snille og Fore- 

tagelsesaand uden at løbe nogen Risiko for selv at lide 

et Nederlag.

C. Hansen.

Sø- og Handelsretsdom.
Dom i S. S. Nr. 6/1913, afsagt den 2. April 1913. 

Kaptajn, Dampskibsfører An th on Larsen af Thisted 

mod Grosserer Alfred Christensen.

I Efteraaret 1906 indledles der Forhandlinger mellem 

Grosserer Alfred Christensen og Kaptajn Anthon Larsen 

af Thisted om, at sidstnævnte skulde overtage Fører­
pladsen paa Dpsk. »Lady Furness«, tilhørende A/S. In­

ternationalt Dampskibs- & Bjergnings Co. 

mod al tegne for 15,000 Kr. Aktier i nævnte Selskab.

Larsen fremsendte sine Anbefalinger med en Skri­

velse af 20. November 1906, hvori han erklærer sig villig 

lil at overtage et Beløb af 15,000 Kr. i Aktier, og hvori 

det derefter hedder:

» I Tilfælde af Opsigelse fra Selskabets Side, i Til­

fælde af Sygdom eller i Tilfælde af Skibets Salg, maa 

Selskabet i ethvert enkelt af disse Tilfælde lilbagekøbe de 

ovennævnte Aktier til pari.«

Herpaa modtog han saalydende den 22. s. Md. dateret 

Svarskrivelse fra Alfred Christensen:

»Deres meget æ/ af 20. ds. modtaget med Deres An­

befalinger, som hermed returneres. Disse er jo meget 

tilfredsstillende, og vi er derfor beredt til at antage Dem 

som Fører af Dpsk. »Lady Furness« med Ret for Dem til 

at skifte over lil det ny Skib paa 3,150 Tons, naar det 

bliver færdigt; men vi kan ikke godt lade Dem faa Plads 

ved at tegne Dem for 15,000 Kr. Aktier, da alle de andre 

Kaptajner i Selskaberne her har tegnet sig for 20,000 Kr. 

Jeg er imidlertid, som sagt, villig til at laane Dem eller 

skaffe Dem et Laan paa 5,000 Kr. paa de 10 Aktier mod 

Afbetaling af 1,500 Kr. pro anno.

I Tilfælde af Salg af Skibet forpligter vi os lil al give 

Dem et andet Skib al føre af omtrent eller mindst samme 

Størrelse som »Lady Furness«, og i Fald De afskediges 

uden skellig Grund fra Deres Side, tilbagebetaler vi Dem 

Aktierne; men Forpligtelse udover dette kan vi ikke paa­

lage os, og har vi heller ikke tidligere paalaget os . . . .«

Efter Udveksling af endnu nogle Breve følger der en 

Skrivelse af 18. December 1906, hvori Larsen erklærer 

sig beredt til al indgaa paa de opstillede Betingelser, dog 

at hans Kautionister bestemt fordrer »en Erklæring om, 

al de af mig tegnede Aktier tilbagebetales mig i Tilfælde 

af Selskabets Opløsning eller i Tilfælde af Opsigelse 

fra Selskabets Side . . .«

I Svarskrivelse af 21. s. Md. udtaler Alfred Christen­

sen bl. a.:
»Deres meget æ/ af 18. ds. modtaget. Jeg kan ikke

lave del anderledes for Dem end fc.r de andre Kaptajner 

i vore Selskaber, nemlig saaledes: al opløses Selskabet 

eller De afskediges fra Deres Stilling uden nogen skellig 

Grund, tages Aktierne tilbage lil pari, og dette tjener som 

en Erklæring herom......................

Jeg imødeser Deres omgaaende Meddelelse og tegner 

med Højagtelse

Alfred Christensen.«

Endelig foreligger der fra Larsens Side en Skrivelse 

af 28. s. Md., hvori han bl. a. udtaler:

»Deres ærede Skrivelse af 21. ds. har jeg modtaget, 

og indgaar herefter paa det omhandlede Engagement, 

saaledes at jeg er lil Tjeneste i Januar, og saaledes at de 

sidste 5,000 Kr. Aktier ved Overtagelsen af større Skib 

betales i Henhold lil mundtlig Aftale . . . .«

I Henhold lil denne Korrespondance indbetalte Kap­

tajn Larsen gennem Thisted Bank 15,000 Kr. til oven­

nævnte Aktieselskab og modtog derfor Aktierne Nr. 182 

—196 i nævnte Selskab af Paalydende 1,000 Kr. pr. Stk., 

og i Januar 1907 overlog han Pladsen som Fører af 

»Lady Furness«, som han i Juni s. A. ombyttede med 

»Annette Furness«, hvilket Skib han førte til den 27. Ok­

tober 1911, da han maatte fratræde, fordi Skibet, efter 

at Aktieselskabet i April s. A. var traadt i Likvidation, 

l>lev solgt lil et engelsk Firma og fremtidig skulde sejle 

under engelsk Flag.

Idel Kaptajn Larsen gør gældende, al Alfred Chri­

stensen ved den stedfundne Korrespondance, navnlig 

Skrivelsen af 21. November 1906, der helt igennem bruger 

Formen »jeg«, er underskrevet: Alfred Christensen og er 

skrevet paa Papir, hvorpaa alene Navnet Alfred Christen­

sen findes paatrykl, har paalagel sig en personlig For­

pligtelse lil at lage Aktierne tilbage til pari Kurs, over­

for Selskabet paastaar han derimod aldrig at have haft 

nogen Indløsningsrel, har Kaptajn Larsen anlagt denne 

Sag, hvorunder han har paastaael Grosserer Alfred Chri­

stensen tilpligtel mod Tilbagelevering af de ovennævnte 

Aktier at betale 15,000 Kr. med Renter heraf fra Stæv­

ningens Dato, den 31. December f. A.

Indstævnte procederer til Frifindelse under Henvis­

ning til, at den stedfundne Korrespondance — derunder 

ogsaa Brevet af 21. November 1906 — af ham er ført 

for A/S. Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Co., 

for hvilket han var Forretningsfører, og at det som Følge 

heraf er dette Selskab, men ikke ham personlig, der ved 

Korrespondancen er bleven forpligtet overfor Cilanten.

Retten maa gaa ud fra, at delte bekræftes af forskel­

lige Sager, som tidligere har verseret her, at det i hvert 

Fald omkring Aarel 1906 var et ikke usædvanligt Ansæl- 

lelsesvilkaar, at Kaptajner gjorde Indskud i vedkom­

mende Selskab mod overfor dette at erholde Ret til 

Udløsning, og del maa derfor paa Forhaand have For­

modningen for sig, al det fra begge Parters Side har været 

forudsat, at en lignende, med det faktisk sædvanlige stem­

mende Ordning skulde indtræde ved Citantens her om­

handlede Ansættelse. At dette ogsaa har været Citantens 

Opfattelse, bestyrkes væsentligt, naar henses til Indhol­

det af hans ovennævnte, første Skrivelse, dateret 20. No­

vember 1906, hvori han udtrykkelig udtaler, at i hvert en­

kelt af de i Skrivelsen nærmere angivne Tilfælde maa 

»Selskabet« tilbagekøbe Aktierne til pari. At Indstævnte 

derefter under den fortsatte Korrespondance, hvorunder 

han veksler med Formen »vi« og »jeg«, lil Slut i Brevet 

af 21. December 1906 ved Omtalen af Aktierne skriver: 

»Jeg kan ikke lave det anderledes for Dem ....«, og 

»Jeg imødeser Deres omgaaende Meddelelse«, kan ikke 

være tilstrækkelig til al statuere, al han skulde have paa­

taget sig en personlig Forpligtelse til at tilbagekøbe Ak­

tierne, lige saa lidt som noget saadant kan grundes paa 

de øvrige af Cilanten i denne Sammenhæng fremdragne 

Omstændigheder, nemlig Underskriften og Anvendelsen 

af Indstævntes Forretningspapir.

Citanten har villet gøre gældende, at Indstævnte har
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været inkompetent til som Forretningsfører for Selskabet 

at paalægge dette en Forpligtelse til Tilbagekøb af Ak­

tierne. Næst al bemærke, at der ikke er forelagt Retten 

nogen Oplysning om Selskabets Love og Statuter, derun­

der om den Myndighed, der i Følge samme var tillagt 

Forretningsføreren, ligesom det ej heller kan ses, om Be­

slutningen af Tilbagekøb af Aktierne har været forelagt 

for Selskabets Bestyrelse og Aktionærer, findes det af Ci- 

tanten her anbragte, selv om det i øvrigt maatte være rig­

tigt, ikke at kunne faa Betydning for Afgørelsen af nær­

værende Sag, allerede fordi Citanten og hans Krav ikke 

er bleven afvist af Selskabet, hvis Likvidatorer i en under 

Sagen fremlagt Erklæring har udtalt, at de anser Sel­

skabet for at være forpligtet overfor Citanten, og i denne 

Henseende maa det blive uden Betydning, at det likvide­

rende Selskabs Hovedkreditor i en fremlagt Skrivelse, der 

dog ikke var rettet hverken til Citanten eller til dennes 

Sagfører, har udtalt, at Indstævnte personlig, men ikke 

Selskabet, maatte være ansvarlig med Hensyn til Opfyl­

delsen af Citantens Krav paa Aktiernes Indfrielse. Efter 

det saaledes anførte vil Indstævntes Paastand om Frifin­

delse være at give Medhold.

Sagens Omkostninger, som begge Parter har paa- 

staaet sig tilkendt, findes Citanten at burde godtgøre Ind­

stævnte med 100 Kr.

Fragtmarkedet.

Der er fremdeles kun ringe Bevægelse i Fragtraterne, 

og gennemgaaende sluttes der kun for prompte Positioner, 

idet saavel Redere som Befragtere viser sig tilbageholdne. 

For de større Markeders Vedkommende nærmer vi os jo 

nu stærkt Aarels mest stille Periode (Juni—Juli), og med­

mindre noget uforudset skulde indtræffe, ser det næsten ud 

som om Fragterne i denne Periode skal holde sig paa 

omtrent samme Niveau som det nuværende, hvorefter alt- 

saa Efteraarssæsonen tager sin Begyndelse, forhaabentlig 

ledsaget af højere Rater, saaledes som det sædvanligvis er 

Tilfældet. I Østersøen og Hvidehavet gør der sig en bedre 

Tendens gældende, idet Ordrer bliver rigeligere, medens 

ledig Tonnage nærmest er knap. For Trælast er Stig­

ningen de sidste 10—14 Dage gennemgaaende 3 å 4 Frcs. 

eller Shillings pr. Favn eller Std. Ogsaa Hjemfragterne 

fra Middelhavet viser Fremgang for Baade af »handy« 

Størrelse, og da Kulfragterne ikke i nogen Retning er 

undergaaet Forandringer af Betydning udover, at de lil 

River Plate er gaaet op til 19/ a 20/, har Rederne ingen 

Grund lil ikke at være tilfredse med de nuværende For­

hold. Der sluttedes i Ugens Løb bl. a. som følger:

Østen. Hvede fra Sydauslralien 31/3 Basis U. K. 

eller Kontinentet pr. 1.—15. Juni. Ris fra Saigon 27/ god 

fransk Havn, 28/ to Lossehavne. Fra Rangoon 27/ til 

udsøgt Havn, 28/ Weseren (5,000—6,000 pr. Juni). Fra 

Kurrachee efter almindelig Skala omkring 17/ »net terms« 

lil udsøgt Havn pr. 15. Juni—15. Juli. Fra Bombay c. 22/ 

Dødvægt lil udsøgt Havn, 23/6 Dunkerque pr. Juni.

Sortehavet etc. Korn fra Nikolajeff, Odessa 

eller Novorossisk c. 9/ Antwerpen eller Rotterdam, 9/3 å 

9/6 Hamborg eller Weseren. Fra Azow c. 10/ Rotterdam, 

10/3 Antwerpen, 10/6 Emden eller Weseren, 10/9 Ham­

borg, Frcs. 12/4 Genua eller Marseille. Fra Donauen til 

Danmark 12/ én. 12/3 to, 12/6 tre Lossehavne (3,500 

meget prompt). Erls Batum/Boulogne 13/ (3,600), Poti/ 

Garston 12/6 (5,600), Antwerpen 11/6 (7,300), Rotterdam 

10 9 (9,200).

Middelhavet. Erls 6/ Port Vendres/Rotterdam 

(4,000 med 800/800 daglig), 6/ Garrocha/Rotterdam (5,600 

med 1000/1000 daglig), 7/ Almeria/Glasgow, 7/ Porman/ 

Maryportt, alt med fri Despatch. For Oljekager fra Mar­

seille lil Danmark noteres 15/ å 16/ pr. Juli—August. Erts- 

raterne fra Bilbao er paa Basis af 5/ Newport, 5/ å 5/3 

Middlesbro, 5/3 Glasgow, 5/ Rotterdam, altsaa lidt 

højere end forrige Uge.
N ordamerika. Planker fra Miramichi 53/3 til 

udsøgt Havn U. K. (1,100), 76/ Algier, (875), Korn fra 

Northern Range 2/6 til Avonmouth eller Rotterdam, 2/9 

Hamburg (c. 40,000 Qrs. Baad) pr. Juni, option Lastning 

Monlreal 3 d. ekstra. Baltimore/Lissabon eller Oporto 

3671/2, (21,000 Qrs.). Petroleum i Kasser til Kina 24/4 

Cents Basis Hongkong, 27 Cents fire Havne Australien. 

Tømmer fra Golfen 105/ St. Nazaire og West Hartlepool, 

125/ Westitalien Basis én Lossehavn, 155/ River Plate. Fra 

Golfen paa Form »O« 47/6 til Antwerpen eller Rotterdam, 

50/ Losning i begge Havne. Sukker fra Cuba 16/6 til Lon­

don, Liverpool eller Greenock, 35/ Vancouver. Paa Time­

charter 4/6 Dødvægt for enkelte Rundrejser, Levering og 

; Tilbagelevering paa denne Side, 7/6 å 7/9 Levering U. S. 

. Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet, 8/ Tilbagelevering

■ Middelhavet.
Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 15/6 

; Rotterdam direkte, til U. K. eller Kontinentet 16/9 a 17 

; O. C. (-4- 6 d. direkte Havn) for 4,000—5,000 Tons Baade, 

' 17/9 fra Santa Fé, alt pr. prompt. Fra Buenos Aires eller

■ La Plata for større Baade 14/6 O. C., 15/6 Vestitalien, to 

i Lossehavne, (5,500), prompt.

' Østersøen. Fra St. Petersborg 27/6 å 28/ pr. 

i Favn Kortprops til Østkyst Kulhavn, 37/6 Garston. For 

; Pulpwood Mk. 24—25 Rotterdam, 26/ å 27/ Sarpsborg, 

Frcs. 39—40 Terneuzen. For Korn 1/1% Hvedebasis Rot- 

; lerdam, 1/3 Emden, 1/3% Antwerpen, 1/4%, Dunkerque 

pr. 1.—15. Juni. 1% d. mere pr. ultimo Juni og Juli. Fra 

Riga c. 22/6 D. B. til Englands Østkyst Frcs. 31—32 Ant­

werpen eller Dunkerque. Frcs. 33 Rouen, Frcs. 42 Bor­

deaux. Fra Windau betaltes Frcs. 38 D. B. til Ostende fol­

en prompt Baad (475 Stds.), Frcs. 39 D. B. % Boards Ant­

werpen (650 Stds.). Fra Gefle betaltes 25/6 D.B.B. til 

London (850 Stds.). Fra Wasa Frcs. 54 pr. Favn Pulp­

wood til Chanlenay (700 Favne). Fra Råfsjo Frcs. 95 

D.B.B. til Chartagena pr. Juni (750 Stds.).

Kulfragterne. Fra Firth of Forth 5/3 å 5/6 

Kronsladt. 5/ Kiel (1,700). 4/6 Wasa (1,400), 5/9 Wiborg 

(950), 4/9 Aarhus (1,500), 4/9 Stockholm (1.800). Fra 

Tvnen eller Blyth 5/6 Kronstadt eller Petersborg. 5/3 Åbo 

(2.000), 4/9 Stockholm (1,900), 5/ Neufahrwasser (1,200), 

5/6 Bordeaux (3,400), 9/6 5 10/ Genua, 9/9 Neapel (4.000). 

10/6 Ancona. 9/6 Las Palmas. Fra Cardiff eller .Newport 

6/ Kronstadt. 7/6 Lissabon. Frcs. 10% Algier. 11 Marseille, 

iO/1%1 Barcelona. 9/ a 9/3 Genua. 10/3 Palermo. 8/4% 

Malta (5,000), 10/3 å 10/6 Port Said. 12/ Perim, 12/6 Co- 

lombo, 9/ å 9/6 Las Palmas, 10/3 Cap Verde, 17/6 å 18/ 

Rio Janeiro, c. 19/6 River Plate.

■Skrevet den 27. Maj 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen. Danmark. Vestsverig og Østnorge 

til England og Kontinentet er Markedet uforandret og fast 

med flere Tilbud af Laster end der er fragtledig Ton-

■ nage, saavel pr. straks som senere Afskibning, hvilket er 

det heldigste, set fra Redernes Side, ligesom Tonnagen er 

stærkt spredt. Den hovedsagelige Trafik er nu Botten- 

havnene Vest efter, ofte kombineret med Oplaster fra 

skandinaviske og tyske Havne. Tyskland noterer enkelte 

mindre Havrelaster til Østengland lil akceptable Rater, 

medens Kornlaster fra Danmark og Sverig ligger stille. 

Rusland har Brug for en Del Sejlere for Oljekager og Træ­

laster. Syd- og Vestsverig udbyder nogle Trælaster, men 

Raterne er lavere end fra Bottenhavnene, som saaledes 

foretrækkes: Østnorge har forskellige Is-. Træ- og Feld- 

spathlaster med lidt højere Noteringer for Is. Retur­

fragter Vest fra ligger ligeledes uforandrede med Kul­

fragter 8 å 9 £ og enkelte mindre Laster til vanskelige 

Havne £ 9.10 pr. Keel. men det er vanskeligt at erholde 

Tonnage til danske Havne, idet Rederne foretrækker al
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dirigere lil Østersøen. Clay- og Foderstoflasler er lige­

ledes uforandrede faste.

Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet nær­

mest uforandret og ret flovt. Af de nordtyske Havne no­

terer Kønigsberg 4 M.. Colberg nogel lignende, hvorimod 

Riigenwalde intet udbyder: Stralsund. Roslock 3Vi2i M. Fra 
Slellin meddeles, al Kulslrejken er endl, og Afskibning 

alter er i Gang, der noteres herfor kun 3 M. Sydsverig, 

314 M. Kjøbenhavn og 4 å 41//;. M. lil danske Provinshavne; 

de slesvigske Pladser har ud over Mursten fra Ekensund 

saa godt som intet fremme. Sverig er ligeledes uden væ­

sentlig Forandring: Halmslad byder 4 M. lil Riigenwalde 

fra Kysten og 3V;, M. lil Flensborg fra Havnen samt lil 

Elben; Sydsverig har stadig Ladninger nok overall. Dan­

mark er fra Provinserne ydersi siel; fra Kjøbenhavn, hvor 

det heller ikke er videre livligt, skilledes for Mais og 

Hvede lil Landskrona 8 Øre, Ahus 14 Øre, Masnedsund 12 

Øre samt for Sojakager lil Svendborg 12 Øre og for 

Soyaskraa 22 Øre. Fra Dampere, som ventes omkring 

9.—10. Juni bliver der en Del Hvedeomladninger til dan­

ske og svenske Havne.

Nybygninger, Køb og Salg.
Stabelafløbningen af Det forenede Dampskibs-Selskabs 

ny Amcrikadamper »Frederik VIII« fandt Sted den 27. ds. fra Vul- 
can-Værftet i Stettin. Den tidligere Gesandt i Washingtons Frue, 
Grevinde Moltke udførte Daabsceremonien. »Frederik VIII«, der 
bliver Skandinaviens største Skib, er paa 18,000 Tons Deplacement. 
Længden er 542 Fod, Bredden1 62 Fod, og Maskinerne indicerer 
10,000 H.K.

Havarier og Forlis.
S a u w a r i 11 e, Dpsk. af Manchester, kom paa Rejsen fra Huli 

til Kronstadt med en Ladning Kul paa Grund paa Hven, men blev af 
Svitzers bragt flot efter at have losset c. 200 Tons af Lasten i Læg­
tere og indbragt til Kjøbenhavn for Dykkerundersøgelse; her viste 
Skibet sig at være ubeskadiget, hvorefter den oplossede Del af La­
sten indtoges, og Skibet fortsatte Rejsen.

E g h o 1 111, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom paa Rejsen fra Kjøben­
havn med en Ladning Papirmasse paa Grund ved Radicatel men kom 
flot og fortsatte med Assistance af to Slæbcdainpere til Rouen.

Doris, Skonnert af Svendborg, kom paa Rejsen fra Plymouth 
til St. Petersborg mel en Ladning Lerjord i Kollision med fransk 
Fiskedamper »Ince« ved Newhaven. Skonnerten blev i stærkt be­
skadiget Stand indbragt til Newhaven, hvor den blev sat paa Grund. 
Damperen fortsatte Rejsen.

P r i m u s, Skonnertbrig af Aalborg, er med en Ladning Træ 
strandet ved Kabbodan og løben fuld af Vand. Besætningen er 
reddet. Skibet, der er blevet Vrag, var bygget i 1877 og maalte 
193 Netto Reg.-Tons. ,

Rita, Dpsk. tilhørende D. F. D. S. har i Hamburg haft Brand 
om Bord. Ildem, der opstod i Forskibet, har beskadiget baade Ski­
bet og Lasten, der bestod af Høliro, Hamp og Palmekærner; maa 
losse og reparere.

Falster, Dpsk. tilhørende Di F. D. S. fik den 20. ds. paa 
Rejsen fra Kjøbenhavn til Stege, ■ Maskinskade, da den var naaet 
ud i Sundet; paa Slæb af Damperen »Læsø« returnerede den hertil for 
Reparation.

M o e n, Dpsk. af Mariager, har her i Havnen været paa Grund 
men er med Assistance af to Slæbcdainpere alter kommet flot og 
er indgaaet til Burmeister & Wain for Undersøgelse.

John, Dpsk. af Trelleborg, kom den 23. ds. paa Grund ved 
Arldf. Svitzers assisterede Skibet flot, der, efter at være undersøgt 
og befundet ubeskadiget, . fortsatte Rejsen.

Messina, 3/mastct Skonnert af Skillinge, der, som meddelt, 
efter Kollision i Sundet blev indslæbt i Kalkbrænderihavnen, er nu 
slæbt til Landskrona for Reparation.

^KVAVITTE-^'

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøv^ 
i København 1912 tilkendtes?! ____

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie diil

in ed højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser tra5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 

i-.nerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Brelt & Dahl).
Reventlowsgade“28. København. Telefon 2688

S ki bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Schubert, ank. 
London 2G./5. — A.lexanda, Nielsen,, afg. herfra 24./5. — 
Al garve, Borries, ank. her 16./5. — An gi o Dane, Pape, ank. 
Aarhus 2G./5. — A. N. Hansen, Sørensen,, ank. Antwerpen 25,/5.
— Antwerp.en, Madsen, afg. Antwerpen 23.la. — Arkan - 
sas, Petersen, afg. Boston 24./5. — Arno, Hyllested, ank. her 
27.Ib. — A11 rora, Gommesen, pass. Dungeness 26./5. — Baron 
S t j e r n b 1 a d , Sørensen, ank. A: twerpen 27.Ib. — B e i r a. Mor­
tensen, pass. Sagress 24./5. — Bergen hus, Meyer, afg. herfra 
27./5. — C. F. Tiet gen, Thomsen, ank. lier 28. Ib. — Chr. 
B rober g, Henriksen, afg. Palenno 26./5. — Christian IX, 
Holm, ank. her 27. jb. — C li r i s t i a n s s u 11 d , Andresen, airk. 
Trodnhjem 26./S. — Dagmar, Muller, ank. Reval 27.Ib. — Da- 
nia, Jørgensen, ank. her 22./b. — Do uro. Sørensen, ank. her 
22Jb. — Ebro, Lunge, ank. Petersborg 26./5. — Esbjerg, 
Strnfve, afg. herfra 27.Ib. — Florida, Andersen, ank. Buenos 
Aires 17.Ib. — G ar onue, Kromann. pass. Brunshiittel 27.1b. — 
Hellig Olav. Holst, ank. New York 27../5„ — Hen gest, 
Munck, afg. herfra. 27.Ib. —< Hjelm. Andersen, ank. Danzig 26,Ib. 
I. C. Jacobsen, Mikkelsen, ank. Antwerpe.1 10.jb. — Jo 1 a11- 
t h a, Kyllesbech, ank. Antwerpen 27. Ib. — Kasan, Mikkelsen, 
ank. London 26.Ib.'— Kentucky, Andresen, ank. her 22./5. — 
K i e w , Tønneseu, afg. Petersborg 27.Ib. — L o i r e. Craignou, ank. 
Bordeaux 24.Ib. — Louis e. Svan, ank. her 26.Ib. — L o u i s i a 11 a 
Jonsen, afg. Newweastle 23.Ib. — L. P. H o 1111 h 1 a d . Svane, ank. 
Banderma 27.Ib. — Min.sk, Harder, ank. Petersborg 16./5. — 
Morsø, Nellemann, afg. Stockholm 27.Ib. — Nicolai II, Pe­
tersen, ank. Petersborg 24.Ib. — Nordjylland, Søeberg, ank. 
Petersborg 27.Ib. — 0. B. S u h r, Friserette, afg. herfra 26.jb. — 
Om sk, Jacobsen, afg. Huil 26.jb. — Oscar II, Hempel, ank. 
her 20./5. — P e 11 n s y 1 v a 11 i a , Lissner, ank. Baltimore 23. jb.
— Perm, Gotthardt, ank. lier 20./5. — P regel.. Iversen, afg. 
Portoveechio 27.jb. — Romny, Bøgvad, ank. Dnnkerque 27.Ib..
— Saga, Hansen, ank. Petersborg 26-/5. — Saxo. Rasmussen, 
ank. Pillau 25.Ib. — ©Seine. Le Dizes. ank. Lovisa 25.jb. — 
T e x a s , Clausen Kaas, afg. Dartmouth 26-/5.' — T h y r a. Dam, 
afg. herfra 28./S. — Tiber, Bech, ank. Malaga 27 /5. — To 111 s k,: 
Wiberg. ank. her 28.jb. — Tu la, Therkildsen, ank. Antwerpen 
21. Ib. — Tyr, Thanjng, afg. herfra 27. Ib. — Unit ed States, 
Gottsche, afg. New York 22.1b. — Vendsyssel, Larsen, ank. Pe­
tersborg 21. Ib. — Vi i 11 g, Tramp, afg. herfra 23. Ib.

C. K. Hansen. Aggers bors afg. Liban 24./5. — Ama­
lienborg ank. Einden 17./5. — Brattingsborg pass. Algier
13./5. — Børglum afg. Barry 22.Ib. — Dansborg ank. Port 
Augusta 22,/5. — Elsborg pass. Sagres 23./5. — Esrom- ank. 
Braila 21.Ib. — F 1 y n d e r b 0 r g ank. Petersborg 25-/5. — F r e-
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deriksborg afg. Immingham 18./5. — Guldborg pass. Kjø­
benhavn 24./5. — Gurre ank. Bizerta 20./5. —■ Hammershus 
afg. Albany 4./5. — Harrildsborg ank. Huli 19./5. — Hund­
borg pass. Kronstadt 23./5. — Jelling afg. Cieufnegos 16./5. 
Jomsborg afg. Nieolaistad 22-/5. — Jpngshoved pass. Sa- 
bang 24-/5. — Jægersborg afg. Kjøbenhavn 22-/5. — K al­
lun d borg afg. Cardiff 20./5. — Kalø ank. Newport 24./5. — 
Klam penborg pass. Hammeren 25-/5. — Kronborg pass. 
Caperverdes 23./o. — Lejre afg. Aleksandria 21./5. — M a r s e- 
1 i s b o r g ank. Buenos Aires 25-/4. — Næsborg pass. Kjøben­
havn 25./5. — Randelsborg ank. Methil 23-/5. — Silke- 
borg ank. Stettin 21./5. — Skanderborg afg. Kristinestad 24-/5.
— Skjoldborg ank. Grangemouth 22-/5. — Skodsborg ank. 
Nicolaistad 19./5. — Spigerborg pass.. Kjøbenhavn 26-/5. •— 
Stegelborg afg. Pensacola 18./5. — Stjerneborg ank. 
Terneuzen 22;/5. — Sø bor g ank. Stettin 14./5. '— Taarn- 
borg ank. Kaporje Bay 22-/5. — Ulfsborg afg. Methil 14./5. 
—. Uranienborg ank. Malmø 18./5. — Vordingborg ank. 
Kjøbenhavn 19./5. —'Ør kild’ afg. Galatz 24./5.

Det østasiatiske Kompagni. 8 a m u i ank. London 24./5. hjemg.
— B i n t a n g ank. Coloflibb 18./5. lijemg. ■— B a n d o n afg. Singa­
pore 27./5. udg. — P a n g a n ank. London 27-/5. hjemg; — Se­
la n d i a afg. Suqz 23-/5. udg. — J u 11 a n d i a ank. Middlesborough 
25-/5. udg. —;'Siam pasš. Perim 19./5. tidg. — Tfanquebar 
ank. Goteborg 23./5. udg. — C a t li a y al'g. Yokohama 22./5. udg.
— Indien afg. Sabang 21./5. hjemg. — Chnmpon ank. Lon­
don 25./5. hjejn'g. — Kina afg. San Franeisco 24./5.' hjemg. — 
A r a b i e n afg. Coronel 23./5. hjemg.

Vestindisk Afdeling.- S t. T h o ni a s afg. Demarara
14./5. hjemg. — S t. Croix ^fg. Portland 17./5. udg. — St. Jah 
ank. Rottérdain 25-/5. hjemg.

Dansk-russisk Dampskibsselskab- Alexander Shukoff, 
Folkenliérg, ank. Newcastle 22.75. — Johan Siem, Nielsen, afg. 
Rigabay 23-/5. til Sarpsborg. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmus­
sen, ank. Archangel 22.15. — R u s s, Petersen, ank. Campbellton 
16./5.— Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Santa Fé 12./o. 
til Petersborg. —Excellence P1 e s k e, Tannebek, afg. Trapani
21.15. til Norge. — M i e li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. 
Miramichi 19./5. — Generalkonsul Pal lisen, Christensen, 
ank. Riga 25.15. — Wladimir R'e i t z, Olsen, afg. Sydney 26-/5. 
til Miramichi. — Helmer Møre li, Thorsøe, ank. Santa Fé 14./5.
— N e w a, Dahl, afg. Blytli 14./5. til New Richmond.

Dampskibsselskabet Vesterhavet. N e x o s, Basse, ank. Newcastle 
27./5. — Nora, Lauritsen, afg. Antwerpen 27.15. til Aalborg. — 
J o h a il n e, Thøgersen, ank. Ornskjoldsvik 27.15. — Gerda, Iver­
sen, afg. Hook of Holland 27.15. til Rabat. — Bodil, Jensen, pass. 
Helsingør 27-/5. for Åbo. — H e b e, Gregersen, afg. Riga 27.15. 
til Skaftet. — Dagmar, Skou, afg. Sevilla 26-/5. til Lissabon. — 
Stella, Larsen, afg. Hamburg 2G./5. til Nantes. — Marie, Niel­
sen, Dass. Helsingør 26-/5. for Alicante. — Polly, Mathiasen, ank. 
Casablanea 24.15. — Ner ni a, Degn, ank. Cadiz 25./5. — Karla, 
Nielsen, pass Helsingør 25-/5. for’Ohrviken. — Olga, Christensen, 
ank. Kjøbenhavn 26-/5. — Ellen, Hansen, ank. Fecamp 24-/5. — 
Ulla, Hansen, pass. Kjøbenhavn 24-/5. for Teignmouth. — Laura, 
Lund, ank. Hamburg 24./5. — Thyra, Jessen, ank. Hamburg
24- /5- — R i g in o r, Uldall, ank. Petersborg 24.15.

A. P. Møllers Rederier. Anna Mærsk ank. Warrington 
23-/5. — C li a s s i e Mærsk ank. Granton roads 24-/5. — Eleo- 
n o r a M ærsli al'g. Newport 21. /5. til Algier. — L a u r a M æ r sk 
ank. Nantes 17.15. — Lexa M æ r s k ank. Antwerpen 22-/5. — 
Peter Mærsk ank. Rottérdain 24./S. — Sally Mær sk afg. 
I.eitli 22./5. — II ø u c b o r g ank. Kristinestad 24.15. — Rosen­
borg ank. Methil 24-/5.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Dieppe 24.15. — 
Martha, Christensen, ank. Siked 20./5. — Elna, Ratlije, ank. 
Tynen 17./5. — Therese, Pedersen, ank. Tynen 19./5. — Har­
riet, Larsen, al'g. Glasgow 22.15. — D a g n y. Therkildsen, ank. 

Methil 23.15. — S i m o n e, Møller, ank. Rouen 27.15. — Jeanne, 
Olsen, ank. Dieppe 27.15. — Vera. Risø, afg. Noder Kalix 24./5.
— Daisy, Jørgensen, ank. Osearshamn 22./4. — A n n i n e, Letli, 
afg. Licata 26-/5. — K a m in a, Løffler. ank. Blytli 23.15. — Betty, 
Lagcseu, afg. Swansea 20./5.

Torm. Gudrun. S.oiiiiichpcn, pass. Gibraltar 20.15. — Sara, 
Jensen, bpk. Rouen 27-/5.'— H e 1 e n e, Søreiisen, afg. Kyonstadt 
26-/5. — Ragnhild, Schultz, ank. Reval 2B./5. — Valborg. 
Hansen, ank. Yxpila 25-/5.'— S j »11 a nd, Svarrer, afg. Reval 24-/5. 
—■ Est rid, Hansen, ank. Neufahrwasser 27./5. — Agnete, 
Dam, auk. Petersborg 25-/5. — Gunhild, Hansen, ank. Spjutsund
25- /5. — H e r m i a, Fårup, afg. Hamburg 23./5. — Alice, Jør­
gensen, ank. Rottérdain 27.15.

Vulcan. V u 1 c a n, Scbniidt, ank. Dakar 21.15. — London, 
Bom, afg. Galatz 21./5. til Aleksandria. — Paris, Tho'amler, ank. 
Aalborg 20./5. — Bryssel, Kaas, ank. Hungerburg 14./5.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. New York 20./5. til Demerare.

— Wien, Boe.ek-Hajisen, pass. Las Palmas 16./5. for Libau. — 
Rom a, v. Tliun, ank. Kronstadt 20./5.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. London 2G./5. — S k i n- 
faxe, Faber, ank. Riga 27./S. — Rimfaxe, Weicliardt, ank. Rot­
terdam 25-/5.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, afg. New York 24-/5.
— Kro h prinsesse Louis c, Gislason, afg. Hernøsand 25-/5. 
—S v e u d, Schmidt, ank. Lovisa 24-/5.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen, afg. Stock­
holm 2T./5. — England, Andersen, ank. Trångsund 23-/5.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter­
sen, afg. New York 19./5.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Briigge 28./5. — Europa, 
Hansen, ank. Skejløfteå 2.G./5. — Frankrig, Friis, afg. Tampico 
13./5. — Ty skian d, Danstrup, afg. New York 21./5.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, ank. Aguilas 
25./5. — Alf, Clausen, ank. Riga 25./5.

Dania. Ely, Nielsen, ank. Grangemouth 25./5. — Nelly, 
.Clausep, ank. Borgå 22./5. — F a n n y, Eriksen, afg. Heysham 26./5. 
til Barry. — Lilly, Bang, ank. Gefle 21./5. — Alexy, Søren­
sen, i.-ss. Brunsbiittel 27.15. til Ostende. — Dagny, Clausen, ank. 
Bilba ■ 24-/5. — M a r y, Duhn afg. Legue 25./5. til Stettin.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Husum 26-/5.

Dansk Dampskibsselskab Rassia. Generalkonsul Elis­
se j e f f ank. London 22-/5.

Brix Hansen & Co. John, Holm, ank. Ghent 24-/5. — Thor­
val d sen, Olsen, afg. Reval 2G./5. til Rotterdam. —, Nordpol, 
Holst, afg. Newcastle 23-/5. til Windau.

Havet. F y e n, Mathiasen, auk. Huil 26./5.

Orion. Erik, Hansen, pass. Hirtshals 27./5. for Dunkerque.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Honfleur 2G./5. — Energi, 
Jensen, ank. Middelfart 2G./5. — Enigheden, Jepsen, ank. 
Middelfart 2G./5.

Rønne. L a u r c n t i ii c E m i 1 i e, Andersen, ank. Rugcnwal.de
19. /5. — Kasto r, Mølley, ank. Stockholm 22./5. — Amalie 
ank. Karrebæksminde 19./5. — Freja ank. Uddevalla 22-/5. — 
H e r m o d, Larsen, ank. Kjøbenhavn 23-/5.

Svendborg. Olga, Rasmussen, ank. Borgå 20./5. — Z a m p a, 
Wulff, ank. Skelefteå 20./5. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. 
Luleå 20./5. — C. W. Petersen, Petersen, ank. Kjøbenhavns Red
20. /5. — Magnet, Nielsen, ank. Wiborg 21./5. — N e p t n n u s, 
Nielsen, ank. Nystad 21./5. — Confidence, Michaelsen, ank. 
Abo 20./5. — N a il n a, Madsen, ank. Karlskrona 21.15. — Otto, 
Klug, ank. Fowey 22./5. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Blytli 22./5.
— Norden, Andreasen, ank. Gustal'sberg 21./5. — Ludvig, 
Jørgensen, ank. Reval 24.15. — Dagny, Rasmussen, ank. Kotka 
2'4.15. — B r i t a li il i a, Rasmussen, ank. Narvik 24./5. — Val­
borg, Rasmussen, ank. Ornskjoldsvik 24./5. — G.æa, Petersen, 
ank. Wiborg 25./5. — Al frede, Clausen, ank. Wasa 25-/5. — 
Elise, Andreasen, ank. Petersborg 25.15. — Haabet, Andreasen, 
ank. Hoganås 25-/5. — Peter, Hansen, ank. Stettin 25./5. — 
Ring A n d e r s e n, Hansen, ank. Kolding 2G./5. — Marie, Han­
sen, ank. Stykkisholm 25./5. — il 1 m a, Hansen, ank. Kotka 25-/5.
— P a 11 e s c n, Jensen, ank. Helsingfors 25./5. — Niels J u e l, 
Olsen, ank. Sundsvall 26./5. — M a r t i n, Petersen, ank. Stettin 
2G./5. — Danmark, Huusfeldt. ank. Aalborg 2G./5. — Roma, 
Jensen, ank. Gefle 23./5. — J a s o n, Hansen, ank. Hernøsand 23-/5. 
H o 1 g e, Nielsen, ank. Fuglefjord 23. /5. — Skjold, Larsen,'ank. 
Dysart 27-15. — Immanuel, Jensen, ank. Riga 26./5. — Ebe­
nezer, Rasmussen, ank. Bonens 27.15. — Jens Nielsen, Niel­
sen, ank. Limhamn 2G./5. — Flora, Sørensen, ank. Drammen 26.15. 
Katrin e, Hansen, ank. Dysart 27.15.

Ærø. Æg ir, Winther, ank. Fakse Ladeplads 19./5. — B e<r- 
l li a, Madsen, ank. Libau 19./5. — F r e m a d, Hansen, ank. Hernø- 
sand 20.15. — Svanen, Chridensen, ank. Dvsart 20./5. — Her­
kules, Bager, ank. Swinemiinde 20./5. — Laura, Jensen, ank. 
Cadiz 20./5. — S e j e r s k r a n s c n, Friis, ank. Karlskrona 19./5. 
P li ø n i x, Christensen, ank. Linhamn 20.<5. — V c n u s, Weber, ank. 
Nykjoping 20./5. — Marie, Østermaiin, ank. Karlshamn 20./5. — 
V i 11 i, Knudsen, ank. Rochester 20./5. — A d e 1 c, Weber, ank. Pil­
lau 20./5. — Cere s, Bager, ank. Svendborg 21./5. — Ann a, Peter­
sen, ank. Dvsart 20./5. — M a r e n. Albertsen, ank. Fowey 21./5. — 
Saturn, Nielsen, er ank. Kristiania. — Ro ta, Olsen, ank. Liverpool
22.15. — Sålus, Andersem ank. Soderhamn 22./5. — Freva, 
Kock, auk. Cimbrishamn 21.;5. — Christine, Rasmussen,, ank. 
Swinemiinde 21./5. — F o r æ 1 d r c s M i n d e , Christensen, ank.

Rugcnwal.de
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Sundsvall 23-/5. — Ærø, Christensen,, ank. Cadiz 22-/5. — M a- ! 
ri ane, Petersen, ank. Wismar 23./5. — Juliane, Christensen, 
ank. Cadiz 22./5. — Irene n, pass. St. Catherines Point 20./5. 
p. R. t. Nykjøbing F. — Henry, Jensen, ank. Leith 20./5. — 
Lauritz, Folmer, ank. Aberdeen 23./5. — Freya .Nielsen, ' 
ank. Sundsvall 24./5. — Solon. Rasmussen, ank. Karlshamn 24-/5. 
— Niels, Christensen, ank. Nykjøbing 23./5. — Dronning 
Louise, Lauritzen, ank. Drøbak 23./5. — Prøven, Schmidt, 
ank. Cadiz 24./5. — S. L. Weber, ank. Helsingfors 24-/5. — 
Emanuel pass. St. Abhs Head 21./5. — Hermod. Dreimann, I 
ank Casablanca 24./S. — Norden, Rasmussen, afg. Gefle 24-/5. 
til Casablanca. — Alf, Hansen, ank. Swineiniinoe 25-/5. — N e p- 
t u n , Skals, ank. Hasle 26.lo. — A c a c i a, Jensen, ank. Swine- 
miinde 2G./5. — Anna, Hansen, ank. Kjøge 26./5. — P. R. N i e 1- 

s e n, Petersen, ank. Kjøge 2G./5. —■ Yrsa, Hansen, ank. Inver- 
keiling 2G./5. — Nanna, Østermann, ank. Riga 26./5. — Ama­
lia, Andersen, ank. Swineiniinde 25./S. — Fabricius, Han­
sen, ank. Stjons 23-/5. — Svip, Jensen, ank. Pillau 26-/5. — 
C er es, Weber, ank. Klintehamn 26./5.

INDHOLD:
Den internationale Søretskonferenee i Kjøbenhavn. — Kjøben­

havn, den 29. Maj 1913. — Pendulpropelleren. — Sø- og Handels- 
retsdom. — Fragtmarkedet. — Nybygninger, Køb og Salg. —• Hava­
rier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. 
— Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 
= _ ■- ■ I'aas hos samtlige Provianteringshandlere. —

DANSK FLØDE EXPORT */s. ODENSE.

a
HAFNIA ægte 

EXPORT-SKIBSØL 
er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap­
pet paa Bryggeriet paa | Fl.

Vi garanterer for Holdbarheden.

HAFNIA-BRYGOERIERNE.
Telt'.-. 638 - 5244.

Motor‘ aad ønskestil Leje.
Et stærktbygget Fartøj med kraftig Motor, 4 Køjepladser, 

med eller uden Sejl, ønskes til Leje i August Maaned.
Man bedes henvende sig til „Kjøbenhavns Lodseri", 

Toldboden.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.iofn. f M01. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
l9le"!n ( 6806. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark at

t|Jh UnnHø Patent Bundfarver|*n. NDCyS og Patent Mønnie
III D Hini« K Pn’p bekendte Maskin- W. D. Ulun Øl Uli M og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.
n—o—o—o—o—o—o-o—o—o—o—o—o-o-o—o—o

9 Korsør Skibs Margarine ? O enestaaende holdbar Kvalitet. O
o-o—o—o—o—c—c— o—o—c- c—c—o —o—c—o—O

PORTbAND & DARTNOUTH.
Large Stock of Best Durham, and Northumber- 
land Coals always afloat in hulks and lighters, 
(other quality coals would be stocked to suit 

Owners special requirements).

RAPID BUNKERING DAY OR NIGHT 
INCLUDING SUNDAYS 

AND HOLIDAYS.

THE PORTbAND & WEYNOUTH COAbING 
CO., bTD., PORTbAND.

THE DARTNOUTH COAbING CO., bTD., 
DARTNOUTH.

(Contractors to the Admirality and all important Lines 
and Tramp Owners )

- CABLES —----------
»Promptude — Porlland« »Despalch — Darlinouth«.

Agent in Denmark,
A. F. HOVMAND,

COPENHAGEN, B.

VÆGGELUS. Hovedlus og alle andre Lus, Æg ug Gnid 
der dræbes absolut med ,,Toxin“ a 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf. Byen 2496 

,,Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagessn og John Kruse 

al" Mr. Thomas Wollona Bog »Know your own sliip«.
Fan I Kobenhasn fra de nautiske Forening irs Lokaler og hos Blankenstelners Eftftg., 

Hr- William Jonsen, Toldbodvej.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH Æ SVENDSEN — Et.abl. 1833 

HELSINGØR. ■
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre. Telegrammer <)g Breve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box i4
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N.SANDØERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
18te Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

_ 1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 ng 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet Aktiekapital Kr. l,2<’0,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefou Nr.

Kristiansgade ia._________ Kongelige Seaeeurance. 134, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tesoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, ti) billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: TeletOD-Nr.
Holbergsgade l.Sal. Copensure___________ 42_________

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København 

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i cle fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 256

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, ti) 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd11.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Teleton Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

% Tugboat Company „Union“
St. Peteraburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Alt Skibsarbejde ud%TsoKist 
Sørensen & Rasmussen, 

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og Gl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel —

A/S Kymela, Lanneiiroflade 6, Tel. 7516.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt*1.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
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Lauritz Kirkeby
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade26.

HUSK at

JENS KJELDSEN
t'ører alt Herreekvipering Lnger

til de billigste Priser.

— ■ Vester voldgade 5. =

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sex tanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

TIVOLI
Sommersæson fra 7de Maj til 14de 

Septbr. I913.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert­
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerrer. — Operetter, 
Vaudevil ler, Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore- 
stillinger paa Kunstner­
plænen. — Pantomimer.
Hver Søn- og Helligdag : 
Stor Fest meél Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest­
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For­
lystelser, Karuseller. „Mun­
tre Hjul'1, „Luna-Ballon“. 
Rutschbanei, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.
Entré: 50 Øre for Voksne, 

25 Øre for Børn.
Abonnementskort: 12 Kr. 

for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

2?5f9 Å. NYHOLM S
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigsfe Priser Reel Betjening.

'^^TagteriroiTetnTngen^ 
„JOMSBORG ‘ 
»ÅRHUS, vis å vis Rullebroen, 

Alt Kød og Delikatesseoarer til 
Skibsproviantering. 

Hurtig og reel Betjening.
M. P. Jørgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs­
brød af prima kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

K. Hansen Bsteruig,
Skibsprovianteiingshandel.

Alle SlagsProvlanl tamt Sklbslnvenlarium 

LØGSTØR
Tlf. 78. Telgr.-Adr.: „Uslervlg".

2014 F. Nielsons Søn/ou 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet • Skibsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.



Danske Havne.
Besejlingsfor­

hold og Vand­
dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og BugseT- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsont- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til­
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 

3 å. 3,4 m. Nord 
for samme 3,4 å, 3,7 
m. Ved den øst­
lige Indsejling til 
Løbpt er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink­
fyr; og hvorfra dér 
med Dampsireuen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aal bo tg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven­
dende Bolværker 
fra 5.5 til 7,5 m

I det østre Havne­
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4.7 m

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.

Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals’* er 

der Station for .Hals 

Lodser.

Der er Lodstvang over 

Hals Barre tor Skibe 

liied over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.

Bugsering efter mode­

rate Priser ved Hav­

nens Dampbaad.

i

1

i

Ballastafgift til 
Havnen: 

1 Øre pr, Ton at

Fartøjets fulde 

Drægtighed. — 

Ballast kan faas 

for en Betaling af 

c. I1/? Kr. pr. Ton. 

Vand betgles med 

20 Øre pr. Tønde, 

leveret oin Bord 

ved Bolværk.

Besørges 

vedi Havne­

arbejderne 

efter faste 

mbdérate 
Takster.

1 ' ■ . •
1 .
1.
1

Jærnbanespor langs 

Kajerne. 

Kølhalingsplads. 

Kraftig Isbryder 

Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 

hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 

Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk­

sted, Malerværksted etc. 

paa Pladsen ved Beddin­

gerne. Ved II avnen findes 

en 20 Teins Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 

med 7.8 m Vand 

fører til Havnen. 

Véd Bolværk og i 

Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 

Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton

Odg. 2 „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp­

baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/2 å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 

Lastning be­

sørges efter 

faste Tak­

ster af Ar­

bejdsgiver­

foreningens 

Havnekon­

tor og af 

Havnearbej­

dernes 

Andels- 

Losseklub.

i

Maskinværksteder Køl- 

halingsplads Ophalings 

bedding til 100 il 150 

Tons Skibe, elektrisk be­

lyst Havneplads, Havne­

pakhuse med Korn-Ele­

vatorer og Hejseværker 

Vareskure, Vandbaad, 

Bugserbaad, Frilager, 3 

faste Kraner, 1 transpor­

tabel Kran. Jernbane­

spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 

Fod Vand fører til 

Havnen. Ved Bol­

værkerne i nord­

lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste

Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 

Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes, betales efter 

Dybgaaende ug Brutto 

Drægtighed; der er 

Sommer- og Vinter­

takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg;-Ton 
af Skibets Drægtig­

hed.

Vand:
10 Øre pr. Td. til 

Maskinbrug.
33 Øre pi-. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton fil Skibs­
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be­
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding, 2 Skibs­

værfter, Svingkran ved 

Bolværket i den mel­

lemste Havn = 12000 Pd. 

Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 

ved Bolværket 18 

Fod, Bolværkerne 

5 Fod over d. V. 

Besejlingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 - 

For oplagte 

Skibe i 

Vintermaa- 

nederne 

halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 

efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.

Ai gift efter fast mode­

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 

Lastning, 

hovedsage­

lig ved Spe­

ditørfirma 

til faste 

Takster.

Maskinværksted, Kølba- 

lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.

8 Tons Kran, Havne­

pladsen vel belyst, Jern­

banespot langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningei
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende lf 
Fod ved dagi. Høj­
vande; i en sma 
Hende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje­
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen al 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav- 
uen og paa Sluse­
tærsklen IH Fod, 
ved den østre For- 
bavnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav­
nen er godt afmær­
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystenden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:

Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods­

kutter ligger som Re­

gel udenfor eller inden­

for Barren. Bugsering 

ved Havnens Bugser- 

damper. Taksten va­

rierer fra 40 Øre pr. 

Ton fra Graadybsbar- 

ren til200re fra Reden 

ind t'J. Havnen, idet 

der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 

pr. Ton af Fartøjets 

fulde Nettodræg- 

tighed.

Ballast kan (aas for 

en Betaling at 5 Kr. 

pr. Kuliikfavn.

Vand til Skibsbrug 

20 Øre pr. Tønde. 

Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 

Tønde.

Losning og 

Lastning be­

sørges af her­

værende Fir­

maer til faste 

Priser.

Ved Havnen li faste Kra­

ner med indtil 10 Tons 

Lofteævne. Jernbanespo- 

ved alle Kajer. T° mindre 

Skibsreparationsværfter 

med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 

Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved 

Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen

Yderhavnen, ca.
265 m løbende Bol­
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand­
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings­
forhold, Reden 

rolig, god Anker­
bund.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 

Udg. 12 0. 

Vareafgift 

meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se

Danmarks Lodtakster.

Bugsering

efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

1 Kr. pr. Tun.

Vandafgift:

Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent. 
Ophalingsbedding til 

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt. Vogn­
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl­
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Ti æskihisbyggeri 

samt Rei arationsværk- 
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads.
Bunkerku).

Frederiks­
havn.

Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Forhavnen 

og af den østre 

Inderhavn er 6.9 

Meter; i den vestre 

Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy­

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter Dan- . 

marks Lodstakster af 

1903; Kulfyldere dog 

ca. */< mindre. 

Bugsering etter 

Aftale.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Ton af 

Skibets 

Netto-Tonnage.

Vand:

8 å 10 Øre pr. 

Hektoliter.

Losning og 

Ladning 

foretages af 

Private 

efter faste 

Takster.

Kran med 10 Tons 

Løt'teevne.

Privat Flydedok med 

1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 

Ind.- og Udg.

22 Øre.

Skibe, der 

indkommer 

for Kul­

forsyning 

(mindst 50 

Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter 

Dybgaaende og 

Brutto-Drægt.ighed i 

Henhold til de gæl­

dende Takster. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ingen

Ballastafgift.

Ballast:

85 Øre pr. Ton.

Vand:

I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 

Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 

Ladning 

besørges af 

herværende 

Firmaer til 

faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl­
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 

Vand fører til 

Havnene.

Ved Bolværkerne 

fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang. 

Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 

Havnen:

3 0. pr.- Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Udføres 

billigt.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Ophalings­

bedding og 

Reparationsværksted 
findes.

En 8 Tons Kran fore­

findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud­

dybet til 19 Fod og 

afmærket. Fjord og 

Sejlløb er forsynet 

med Ledefyr. Ud­

dybning til 22 Fod 

paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 

let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 & 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.

Vand langs alle 

Bolværkerne.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter faste, 

moderate 

Takster.

Skibsbyggeri og Køl­

halingsplads haves. Kran 

til 6 Tons. Jærnbanespor 

ved alle Bolværker. Ud­

mærkede og velbelyste 

Havnepladser.

Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben­
havn.

Til Frihavnen en 

Dybde af 29'/4 Fod. 

Til Larsens Flåds 

en Dyb de af 26 Fod. 

Til Gasværkshav­

nen Nord fra gen­

nem Broerne over 

Havnen en Dybde 

af 20 Fod.

Ved de private Bol­

værker paa Kristi- 

anshavnssiden en 

Dybde af 18 å 19 

Fod.

♦

Bolværks­
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des ved Bol­
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des vedBø jer 
eller Pæle.

Vareafgift, 
svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 

Udlandet.Den 
tilbagebeta­
les dog efter 
vissenærme­
re Regler for 
Varer, der in­
den 3 Ålaane- 

der efterlnd- 
førslen gen­
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef­

ter Skibets Dybgaa­

ende, Drægtighed og 

den Distance, der lod­

ses, og ere meget mo­
derate. Der er Som­

mer- og Vintertakst. 

Bugsering af Damp­

skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. ti) 

120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 

betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di­

stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 

Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 

Baad pr. Ton 1 Kr. 

35 0„ Sandballast 

leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 

Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 

fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 

ning og Lad­

ning efterfa- 

ste, af Mini­

steriet ap­

proberede 

Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme­

re Overens­

komst med 

vedkommen­

de Arbejder­

forman d(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 

for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 

den ene 478 Fod lang med 

Bæreevne 11,500 Tons.Op- 

halingsbeddinger, store 

Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 

Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato­

rer, Kraner, hurtige, mo­

derne Losse- og Lade­

apparater, Havnekran til 

Løft af 80,000 ff, Vand­

forsyning ved Bolværk, 

Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 

med Dag- og Nat­

afmærkning med 

7,0 m. Vand fører 

ind til Havnen. Ved 

Bolværk indtil 7,0 

m, Bolværkerne 1,6 

—2,Om. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 

Aftale.

7 Øre pr. Hektol. 

for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 

Lastning 

efter faste 

Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 

Maskinværksted, Køl­

halingsplads, Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 

Kran til 6 Tons ved Bol­

værket, elektrisk belyst 

Havneplads, Jærnbane­

spor langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 

Havnen 

10 å. 11 Fod, det 

samme ved Bol­

værket, længere 

oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Bugsering efter 

billige Rater. 

Lods erholdes til 

enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 

Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ­

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent,- tager 
Skibe indtil 350 .Tons 

Egenvægt. 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.

18 Fod ved Bol­

værket.

Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro­
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom« 

mer med
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).

10 Kr. pr. Bugsering. 

Lods faas saavel til 

Østersøen som til 

Storebælt. 

Afgift efter Lods­

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.

Vand:
Pr. Kubikmeter

1 Kr. 50 0.

Losning og 

Lastning 

ved Spedi­

tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 

paatager sig 

Reparationer. Havne­

pladsen er belyst. 

J ernbanespor langs den 

største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 

ved Bolværkerne. 

Bolværkerne c. 6 

Fod over Vandet. 

Stor ny Havnebøje, 

stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 

Bolværk.-

Pr. Reg.-Ten: 
Sejlskibe: 

Indg. 10 0. 

Udg. 10 -

Dampskibe:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus:
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 
pr. Slange:

15 Øre :pr. Td.

Losning 

besørges af: 

Ladnings­

modtageren 

efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne­

plads.

Jernbanespor langs 

Bolværkerne. , 

Kølhalingsplads og 

Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 

indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 

og for udgaaende i 

Nakskov efter 

„Danske Lodstakster'1. 

Bugsering kan altid 

taas ved fast. Bugser- 

baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 

Låstnings- 

omkostnin- 

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode: Oplagspladser 

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 

Skibe, 3 Maskinværk­

steder og Skibssmed i er.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 

120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.

I Havnen ved Bol­

værk er 16 Fod 

dybt. 

Bolværkernes 

Højde over daglig 

Vande er c. 6 Fod. 

Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgi i- 

ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kul for­
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an­

sat to faste Lodser.

De regelmæssige 

Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 

Havnen til billig Be­

taling.

I Ballastafgift 

til Havnen svares 

2 Øre pr. Ton af

Skibets Netto 

Tonnage.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63* 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Breddo er 33‘ i 

Vandlinien, 30' paa Tær­
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,", alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af­
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd Ira med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks­
højden 6 —61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 

Skibe er i 

Vinter- 

maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 

Lods for større Skibe 

Nord fra ved Femø. 

Lodsen skifter i Guld­

borg. Lods Syd fra i 

Gjedser. Lodspenge se 

Lodstaksten af 1901. 

Bugsering fra Guld­

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 

Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 

besørges at 

Stevedor 

efter faste

Takster

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Oplagsplads.

Jernhan spor hele Hav­

nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl­

halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 

ved Bolværket 

13 Fod.

Højde over dgl. V. 

5 Fod.

Vestlige Indsejling 

Thyborøn-Kanal 

10 4. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 

Udg. 10 - 

For oplagte

Skibe i 

Vinter- 

maanederne 

ingen 

Havneal gi ft.

Lods faas ved 

Ørodde, Afgift efter 

fast moderat Takst. 

Bugsering kan altid 

faas gennem Ind­

sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen.:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. "Ton 

langs Siden.

Vand:
- Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 
billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 

for større Skibe. Skibs­

byggeri og Ophaler- 

bedding for Skibe indtil 

150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre­
sundby.

Vanddybde indtil 

7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 

Aalborg.

Se

Aalborg.

Bugsering efter 

moderate Takster 

ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 

Kølhalingsplads og. 

Reparationsværksted, 

Vandforsyning, 

Jærhbanespor langs 

Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 

Fod Vand fører 

til Havnen. 

Ved Bolværkerne 

13 Fod.

Bolværkerne 

4—5 Fod over 

Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis..

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Reparatibns- 

■ værksted findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 

Ca. 2800 løb. Fod 

Bolværk til større 

. Skibe.

(18—24 Fod Vand).

— Bolværkerne 

indtil c. 8 Fod over 

Vandet. — Indsej­

lingen gunstig, 

Farvandene stærkt 

belyste, Reden 

rummelig, tryg og 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 

Udg. 12 0.

for her 
hjemme­

hørende Far­
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornoden.
Ingen Lodsafg., 

naar Lods ikke be­

nyttes; iøvrigt mo­

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og 

Lastning 

besørges 

hoved­

sagentlig af 

et Speditør- 

Firma ved 

Hjælp af en 

organiseret 

Arbejds- 

kolonne. .

Jærnbanespor hele Hav­

nen rundt, Kølhalings- 

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 

Højvande: I Fjor­

den 19 å. 24 Fod, 

i Kanalen og den 

ny Havn 19 Fod, 

i den gamle Havn

12 å. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

lndg. 14 0.

Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 

Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 

Stige og Odense 

for Skibe 

over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 

vedHavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton

3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100

Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

Handelsfor­

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk­

steder, Kølhalingsplads 

Skibsværft, kraftig Is­

bryder, som selv i stren­

ge Vintre formaar at 

holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 

Vand fører til 

Havnen.

Ved Bolværk ind­

til 18 Fod. Bolvær­

kerne 3 a 47, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklašse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

en Stevedor 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
’halingsplads, Ophaler- 
bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn­
elevatorer og Hejsevær­

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran­

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 

24 til 30 Fod Vand. 

I Havnen ved Bol­

værk indtil 19 Fod 

Vand. Bolværker­

nes Højde over dgl.

V. 5‘/s å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 

Dampskibe, 
der ind­

kommer for 
Kul­

forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
lOOTons efter 500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
25 Øre pr. Td., dog 

ikke under 50 Øre.

10 Øre pr. Td., dog 

ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 

Træskibsbyggeri, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, Havnekran m. in. 

Kølhalingsafgift 7« Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 

Fods Dybde, af - 

mærket med Tøn­

debøjer, fører til 

Havnen, hvor Bol­

værker med samme 

Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.

Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 

betales efter Dan­

marks Lodstakster 

1903.

Bugsering:
For Bugsering fra 

„Tokosten11 til Hav­

nen: Indgaaende 

17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 

gaaende, medmindre 

der er benyttet Bug­

sering for indgaaende. 

idet Afgiften da ned­

sættes til 12 Øre pr.

Reg.-Ton. For Bug­

sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav­

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be­

sørges af 

Ladnings- 

Modtageren 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­

halingsplads, Ophaler- 

bedding til. c. 200 Tons. 

Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd­

siden, Vandforsyning ved 

Bolværket. Bugserbaade.



Besejlingsfor­
hold og Vand-

• dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa­
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks­

højden 5 i 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Vareafgift 

meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods­

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.

Vand:
1 Kr. pr m* 

Slangeafgift p . 

Vandfyld ing 

1 Kr.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma- 
skinfabriker. Store Træ­
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til­
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Bulldlngs, NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphlo-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige'eg fordelagtigste Skibstype. Bedre
Unier. Større Styrke med mindre Materiale. _^****‘***\. C 0
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. _-»*<*,l**,***l^/VtØ^^’*'l^**1*
Mindre Skrueslip. Mindre _^»**^*^

Arbejden i Søen. 1 Pi* V*
Mindre Idvande. ^*^*^^Q^^^^O^^^-~‘********

Ingen VTPi wei, 
Bedre Styreevne. Ingen 

forøgede Udgifter. Ingen For. 
øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % atørre,

Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig mod 
at apare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 

nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.

Kjøbenhavns Børskurs d. 28. Maj 1913.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 1U7. -112 112 1127.
1097. 110

Norden..................................................................... 1167, U61/, 1167.
Gorm......................................................................... —
Carl........................................................................... 116*/, -7, 116*/, 117
Dannebrog.............................. ...................... 1271/, 1277. 1271/,
Skjold ..................................................................... 1027, -103 1027, 103'/.
Urania..................................................................... 387, 38*/, 397,
Neptun............................................ ........................ 1237, 1237, 124
Dampsk. af 1896 .......................................... 124’,', -7. 1247. 125
Hejmdal................................................................ 125*,', 1257. 126
Østasiatiske.................................................... 1291/, 1297, 1297.
Østersøen............................................................. —
Nordsøen................................................................ — —
Gorm.................................. ....................................... 1241/, -7. 1241/, 125
Torm........................................................................ —
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet....................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 79 787. 79

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88................. — —
51/, °/0 foren. Dampsk.-Selsk............... — —
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort.......................................... __ __
3’/, % uops. Stats...................................... 84 847,
37a % Husejer Kreditk........................... 82’/. 83 ’
31/, % Kbhvn.s Kreditf.......................... 897. 89 897,
4% — — 2. Serie. . 93 95 ‘

47. - - 1. - ■ 94'/, 967,
37,°/. Østift. Kreditf. 6. - .. 89 91
47. - - 7. - .. 90’/. 92’/.
37, % .Landkreditk. 3. — .. 927. 93'/,
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 907. 91

Vekselkurser d. 28. Maj 1913.

Gjort til Køber Sælger

Nationalbank............................................... 1427, 144
Privatbank........................................................ 1037, 1037,
Landmandsbank............................................ 1377. 1377, 139
Handelsbank..................................................... 1417, 142
Grundejerbank............................................

867.
14'/, 147,

-87 867, 87
Helsingørs Jærnak......................................
Sukkerfabr.......................................................... 232- 7, 232 2327,

Bryggeri Aktier.......................................... 215- 215'/, 2157,

Notering paa Berlins Bors d. 27. Maj 1913.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................................... 89.25 89.05
18.23 18.18

Paris........... ............................................................ 72.35
Amsterdam ............................................ 150.30
Wien........................................................................ 75.70

Russiske Noter...................................................................................
4°/0 Russiske Consols...................................................................
38/io°/o — Boden Kredit..................................................
5 70 Mexikanske 1899 ...................................................................
5 °/0 Rumænske Stats...................................................................
4% - - 1890 ...................................................

215.15
88.20
86.60
95.25
99.80
92.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i dun forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 220,000, „Danmark11 28,000, „Norden" 
264,000. „Carl" 100,000, „Dannebrog" 860.000, „Skjold" 56,000, 
„Urania" 20,00), „Dampskib, af 1896" 148,000, „Heimdal" 32,000, 
„Gorm" 76,000, „Neptun" 116,000, „Dansk-russisk" 140,000, 
„Østasiatisk" 84.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden,



Skibs­
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands —Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427—Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbej'de
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. /Vlelander, 
Tir. Blikkenslager, nsa 
Alt Skibsarbejde udføres. 
____ Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tblegr-Mr.: ..Veltbatm11, Lnvlee.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND T 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

I i Stevedors & Contractors g
« » F. Hansen & Co., Licensedk g ’QJ ti *
® Si Petersburg og Narva (Hungerburg) » 
~ u N. P. Hansen, Stn “ „ , , ’ s

Cronstaat. 5

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: StuCvarelorbuod, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmer paa alla lasllogeplatser inom fåljande distrikt: 

Gefle, Skutskflr & Harnfls, SUderhamn, Sundsvall, Hernftsand, 
drnsktildsvlk,UmeA, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 

Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvareforeningen. ---------------------------
-- ■ - - Garanlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Toir. ta.B4«.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lag>r af færdigsyede Klædninger

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Molorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udførea. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Forhyringskontor. 
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyriogsagent. 
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring'*. 

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Gadenius & Grahu,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

T. I. P. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG JUUUS OttFerdJnandStr.29

Telegr. „Ott Friedrichshot"

Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparalet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øversle Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3l/2 kg. — Apparalet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaani). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHK.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
„. , , , / Bubi, Frederlkabavn.
leleg ram-Adresse: •y GarlhSit er mann. KJlbHbm.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM C O A L S AND PATENT F U E L. 

Contraetors for Best English Steam Coals.
. , i ( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. j Telegrams:
Aaaresses. ' PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.11

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY - ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP**.

'Drøv engang =_
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

LOSSEHJUL Største

med forbedrede selvsmørende Skiver. Lager.
— Bedste Kvalitet. — l A

Svære Losseblokke. JjML

Galvaniserede Smedejerns (øIkm 11S
Talje Blokke.

Davey & Co.
London, Lid. W

88, West India Dock Road, '

Telegrams: „Acdav”, London Stnii&Dt’re

13, King Street, Liverpool. Bro^e Centre

H A A. A. A. A A. A.A.A.AA.A.A.AA.A.A.A. ■

i

◄◄
◄◄◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 

til Rotterdam.
Skandinavien—Sy daf rika & Australien. 

Afsejling en i to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franeisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

\►►►
■ ▼ ▼ ▼ ▼▼▼▼▼▼▼▼

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandel 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ugsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPHIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % ' 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kan for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Ann® Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 23. Kjøbenhavn, Fredag den 6. Juni 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amiante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakcs Kedler
Hlgglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Oavls Farver - Bitumen Paint 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlreropc 
Redningskrandse og 
Redningsbælter

Expedibon og Lagre

Toldbodvej 22 o<< 30.
Lagre lor hiporl

indlavej. frihavnen Tetpfon 5492. 
Toldboden, frilager Nr. 11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandl'ng for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

(jj- Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.: 
Toltfbod- 
veJ7,M«2.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

*|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

(SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

Indregistreret Varemærke
• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

An kere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibslnventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Københavns Uddampnings- og
»eiiirtrigide25 Desinfektionsanstalt. jei^en

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. HenteB og bringes Bamme Dag.

*

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

❖VV 0 
❖V v 
❖ o o 
❖
❖ ❖

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £

Forandringer at Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.'

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDEBLAND".

NORTH BASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNEOG8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kede Isme die, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

= TUXHAM = 
RAAOLIE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING
= GULD = 
MEDA IL LE 

VED 
INTERNAT. 

MOTORUD8T. 
1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

o
❖ o

JH. H. ADRIAN -== Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SKiDsarnaJfle udfares 
Specialitet: Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie ior Udførelse af Stævne. Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimniisi one .

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller in. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlær Ior Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpurnper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overilad kondei sationer 
Rhiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige St- r eiser uden Model 

Gebr. ilowaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og sellskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeids<tyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskihsafdelingen.Telegram: „Værftet".

'Frilager Toldboden.. ^RMANN-P^

* Cigarer ■ Tobakker - Vine
” til en gros Priser. •

pafe‘»an. Set. Annæ Plads 10.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroeu.

Hurtig Ekspedltlin. — Billige Prtuer.
Telegr.-Adr.. »Bjerchjensen..

Telefon 7262.

Berg &, Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Teieer.-Adr.: BerglarBen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoidsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til D. f. 0. S.

■ Telefon
• Privat Nora 795 x.

Uskadelig tor Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor, 

Ny Øs tergade2. Koh.K.Tel.3662.

(j)—o—o—O—O—O—O—O—O—O—O—O—O—C—I 

j Korsør Skibs Margarine 
0 enestaaende holdbar Kvalitet.
o—c—o—c—c—c—c—o—o—o—o—o—o—o-

enestaaende holdbar Kvalitet.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager— efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs" — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Alt Kobbersmedearbejde “"'""‘.iSri.'w "e 
J. Bindslev. Vestergade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec. : Skibsarbejde.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager.
Tlf Byen2?12x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Inslru- 
mentcr, Sexlanler elc., nye og 

brugle, lil moderate Priser.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig I velvillig Erindring. —.. ... :—
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Den internationale Søretskonference i Kjøbenhavn.
(Sluttet.)

Fredag ti. 10. Maj begyndte Forhandlingerne om 

Sikkerheden iil Sos, med Hensyn til hvilket 

Spørgsmaal der fra Ilovedkomileens Side var opstillet en 

Del forskellige Punkter, om hvilke man forespurgle, hvor­

vidt international Vedtagelse kunde være nyttig og prak­

tisk eller ej. Der var nu straks Enighed om, al ikke alle 

de Punkter, som var opført paa Spørgeskemaet, kunde 

medtages, og del foresloges kun at fremdrage enkelte vig­

lige Spørgsmaal, bl. a. traadløs Telegrafi, Dækslast og 

Redningsmidler om Bord.

Efter en Indledning af le Jeune talte Sir Nor- 

111 a n II i 1 1, der fremhævede Betydningen af en nøj­

agtig Statistik over Søulykker saml gjorde gældende, at 

ved Siden af al have Regler om Sikkerhedsforanslallninger, 

var det dog nok saa meget den dygtige Navigation, der 

skulde skabe Sikkerhed paa Søen. M r. T e m p e r 1 e y 

fremhævede del uheldige i. al nogle bande havde Regler 

for Sødyglighed. som ikke fandies i andre Lande, og om­

lade navnlig de engelske Forbudsregler mod al føre Dæks­

las!. Disse Reglere var, saa længe de ikke fandies uden­

for England, til Skade for dette Land, men naar man 

mente, al Reglerne var nødvendige for al skabe Sikkerhed, 

burde man ogsaa enes om al gøre dem internationale.

Den svenske Advokat Løfgreen lalle ogsaa for al 

faa internationale Regler for Sødyglighed. Han frem­

hævede navnlig, hvilken stor Betydning del vilde have for 

de smaa Stater, der nu maa rette sig efter de store Na­

tioners Fordringer, der er ret forskellige, og selv kan 

de smaa Nationer ikke bringe de Regler, som de maalle 

linde passende, til Anvendelse paa andre Nationers Skibe.

Sir Ru ncima n udtalte sig meget kraftigt imod de 

slore Dækslasler og den Fare, som disse og i del hele lagel 

Overlaslning medførte, og han anbefalede varmt, al man 

saa snart som muligt indførte Sikkerhedsforanslallninger 

mod Usødyglighed.

Ved Forhandlingernes Fortsættelse om Eftermiddagen 

forelagde Advokat F r a n c k en Resolution der gik ud paa 

al anbefale Oprettelsen af en international Kommission 

eller el Bureau, hvis Opgave skulde være al samle og 

meddele alle Oplysninger vedrørende Sikkerheden lil Søs, 

al lette Udviklingen af Gensidighed mellem Stålerne ved­

rørende de lierlienhørcnde Love og Anordninger, saml al 

forberede alle nødvendige Reformer og Forandringer i de 

internationale Regler.

Under den paafølgende Forhandling udtalle Sir Nor- 

m a n H i 11, al man skulde lage sig i Agt for at faa altfor 

mange Regler, der i saa Fald vilde virke mere (il Skade 

end lil Gavn. Han udtalte dernæst om den Iraadløse Tele­

graf bl. andel, al del for de store Passagerskibe spillede 

en meget stor Rolle i Ulykkestilfælde al kunne sælle sig i 

Forbindelse med andre gennem traadløs Telegraf, idel de 

store Passagerskibe ikke kunde have tilstrækkelige Red­

ningsmidler om Bord lil del store Antal Personer. For­

holdel var derimod el andel for Fragtskibene, der altid 

havde Redningsmidler nok, og del vilde derfor være rime­

ligt, hvis man paabød Anbringelse af traadløs Telegraf i 

alle Skibe, da al give Fragtskibene, for hvis egen Skyld 

den Iraadløse spillede en ringere Rolle, en Understøttelse 

lil Anskaffelsen, idel Anskaffelsen om Bord i Fragtskibene 

spillede en saa stor Rolle for de slore Passagerdampere, 

der derigennem havde Mulighed for al sætte sig i For­

bindelse med andre og hidkalde Hjælp.

Generalkonsul Joha n Hansen var ogsaa betæn­

kelig ved al faa all for mange Regler med for store For­

dringer lil Skibene. Han henviste til de slore Klassi- 

fikalionsinstitutioner i de forskellige Lande, hvis Regler var 

nogenlunde i Overensstemmelse med hverandre og henstil­

lede al man siræble efter, al de forskellige Lande gensidig 

anerkendte hverandres Regler. Taleren benyttede sam­

tidig Lejligheden lil al slaa til Lyd for Indførelsen af en 

ensartet Rorkommando; om man skulde vælge den gamle 

Rorkommando eller den ny, skulde Taleren ikke komme 

nærmere ind paa, del vigtigste var, at Rorkommandoen 

blev ens, hvilket var af den aller slørsle Betydning for en 

sikker Sejlads.

Eller forskellige yderligere Udtalelser blev Advokat 

Francks Resolution vedtaget.

Der vedtoges dernæst en af I e J e u n e foreslaaet Re­

solution gaaencle ud paa, al Konferencen mente, at del 

kunde være nyttigt al komme lil international Forstaaelse 

om almindelige Regler vedrørende traadløs Telegrafi, 

vandtæt le Skodder, Redningsbaade og Redningsmidler 

saml Dækslast.

Den sidste Dag. Lørdag d. 17. Maj. drejede For­

handlingerne sig om A s s u r a n c e under Krigs­

forhold. Medens i de fleste Lande en tegnet Police 

beholder sin Gyldighed, selv om der udbryder Krig 

mellem Forsikrerens og den forsikredes Land, er For­

holde! et andel i England, hvor Policen i del nævnte Til­

fælde bliver ugyldig.

Dr. Loder fra Holland indledede og lalle meget 

kraftigt mod Reglen om Policens Ugyldighed, en Regel, 

der var ubillig og uretfærdig, og som man maatte arbejde 

paa al faa ændret. Dr. Loder støltedes af flere andre 

Talere, hvorefter Sir B c a u c h a m p, Formand for 

Lloyds, udtalte, at de engelske Forsikringsselskaber, uan­

set den engelske Lovgivning, vilde udbetale en tegnet For­

sikring ogsaa i Tilfælde af, al der var udbrudt Krig imel­

lem de to Lande, til hvilke Forsikreren og den forsikrede 

hørte.

Denne Meddelelse blev modtaget med Bifald, men der 

blev dernæst spurgt Englænderne, hvorledes Forholdet 

vilde stille sig, hvis Spørgsmaal, rejsende sig fra en saadan 

Police, skulde komme for en engelsk Domstol, og her 

svarede Advokaten, M r. A c k 1 a n d, at Domstolene ikke 

kunde andet end erklære Policen ugyldig. Det frem­

hævedes endvidere fra engelsk Side, al der næppe var Ud­

sigt lil al faa den engelske Ret forandret paa delle Punkt.

Efter Forhandlingernes Slutning blev der fra Repræ­

sentanter for de forskellige Lande rettet en Tak lil den 

danske Forening for international Søret samt til alle de 

danske Institutioner og Personer, der havde modtaget de 

Delegerede og vist dem Gæstfrihed. Man havde paa For­

nemmelsen, at alle de fremmede var tilfredse med Ophol­

del i Kjøbenhavn, bande med Forløbet af Møderne og 

med de forskellige selskabelige Sammenkomster, hvortil 

man havde indbudt Mødets Deltagere.

Kjøbenhavn, d. 6. Juni 1913.
U d d r a g af L 1 o y d’s Registers Skibbyg- 

n i n g s s t a I i s t i k for 1ste Kvartal 1913. 

Lloyd’s Registers Statistik, som udelukkende indbefatter 

Skibe paa over 1Q0 Tons Brutto, der faktisk er paa­

begyndt, viser, al der — foruden Krigsskibe — ved Kvar­

talets Slutning er 563 Skibe paa ialt 2,063.694 Tons Brutto 

under Bygning i England (England, Skotland og Irland).

Tonnagen under Bygning er 94,000 Tons større end 

i forrige Kvartal og 377,000 Tons større end i Marts 1912, 

og er den største, der endnu har været under Bygning.

437 Skibe, ialt 1,586,381 Tons, bygges til Lloyd’s 

Registers Klasse i England, foruden 124 Skibe, ialt 

525,147 Tons, som bygges uden for England ogsaa til 

Lloyd’s Registers Klasse.

Tonagen under Bygning i England er lil følgende
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Lande: England 401 Skibe med 1,565,633 Tons, Kolo­

nierne 41 Skibe med 69,115 Tons, Holland 10 Skibe med 

101,190 Tons, Norge 12 Skibe med 62,840 Tons, Belgien 

3 Skibe med 31,955 Tons, Sverig 7 Skibe med 28,550 

Tons, Østrig-Ungarn 8 Skibe med 24,940 Tons, Tysk­

land 8 Skibe med 24,833 Tons, o. s. v., Danmark 1 Skib 

med 4,250 Tons.

Tonnagen, som er under Bygning udenfor England 

fordeler sig saaledes: Tyskland 96 Skibe med 534,412 

Tons, U. S. A. 85 Skibe med 228,156 Tons (deraf 15 

Skibe med 61,200 Tons ved Søerne og 14 Skibe med 

14,070 Tons ved Stillehavet), Frankrig 35 Skibe med 

194,762 Tons, Holland 63 Skibe med 119,036 Tons, Østrig- 

Ungarn 14 Skibe med 76,567 Tons, Italien 24 Skibe med 

57,982 Tons, Japan 22 Skibe med 39,825 Tons, Danmark 

10 Skibe med 28,317 Tons, Norge 34 Skibe med 27,437 

Tons, o. s. v., Sverig 12 Skibe med 11,245 Tons.

verne vil disse i fremtidige Tilfælde, hvor skaaren Last 

skal indtages fra store Lægtere, usorteret og blandet sam­

men i forskellige Længder og Dimensioner, se sig nød­

saget til at forhøje Prisen for Indlastningen al' den Slags 

Varer med 15 pCt. udover den almindelige Pris og Ken- 

traktprisen.

Søfolks S l e m m e r. Til Folketingsvalget var fra 

Nordby Kommune indkommet 15 og fra Sønderho Kom­

mune 13 Stemmesedler, som alle Dagen forud for Valget 

blev fremsendt lil Esbjerg, da Loven om Søfolks Stemme­

afgivning kræver, al saadanne Stemmesedler skal behand­

les af Valgbestyrelsen i den Kommune, hvori Valgsledel 

ligger. P-

Sverigs Skibsfart. »Svensk Exporl« har for­

nylig bragt et Uddrag af Kommercekollegiels Indberet­

ning om Sverigs Skibsfart i 1911. Af denne fremgaar 

del, at medens Forøgelsen af den svenske Handelsllaade 

i en tidligere Periode væsentlig skele ved Bygning paa 

Landets egne Værfter, er dette ikke mere Tilfældet nu.

Den nationale Skibbygningsindustri er gaaet tilbage, 

og Bestillingerne fra Udlandet er tillaget, uagtet Staten 

har gjort betydelige Anstrengelser for at støtte Landets 

egne Værfter. I 1894 byggedes der i Sverig 76 Skibe paa 

tilsammen 11,995 Tons, medens der kun indkøbtes ét 

Skib paa 50 Tons fra Udlandet. I 1873 byggedes der i 

Sverig 103 Skibe paa tilsammen 31,924 Tons og indførtes 

fra Udlandet 111 Skibe paa 35,189 Tons. I 1891 beløb 

Iljemmebygningen sig til 11,403 Tons fordelt paa 44 

Skibe, og i 1909 var Tonnagen kun 3,165 Tons. I 1905 

indførtes der 113 Skibe paa tilsammen 74,343 Tons, men 

for Tiden staar, i Følge Lloyds Register, 12 Skibe paa 

tilsammen 11,245 Tons under Bygning paa svenske Værf­

ter. Den svenske Skibbygningsindustri er saaledes gaaet 

meget føleligt tilbage.

Bruttoindtægten af den svenske Handelsflaade i uden­

rigsk Fart — 2,758 Skibe med 765,068 Tons — er for 

1911 anslaael lil 95 Millioner Kroner, eller over 7 Milli­

oner mere end det foregaaende Aar, og er den højeste Sum 

som hidtil er naaet.

Sø- og H a n d e I s r c l s d o m. Kjøbenhavn, den 

28. Maj. Ved Sø- og Handelsrettens Dom i Dag er Damp­

skibsselskabet Dannebrog tilpligte! al belale 60,000 

Kr. til Svilzers Bjergningsenlreprise for Bjergning af 

Dampskibet »Esrom«, der den 12. Januar 1913 grund­

stødte ved Slelterhage.

(Rilz. Bur.)

Balk ankr i gen endl. London, den 30. Maj. 

Protokollen angaaende Præliminærfreden mellem Tyrkiet 

og Balkanslaterne er i Middags blevet underskrevet.

(Ritz. Bur.)

Konsulalvæsnet. Den 29. Maj 1913 har Uden­

rigsministeriet efter Ansøgning meddelt Vicekonsulen i 

Paranagua, Theodorico Julio dos Santo s, Af­

sked fra nævnte Post.

Rettelse. I Artiklen Den internationale 

S ø r e l s k o n f e r e n c e i K j ø b e n h a v n, i vort sid­

ste Nummer, staar i næstsidste Linie: Det sidste Emne 

paa Dagsordenen var o. s. v. Der skulde have slaael: 

Det næste Emne paa Dagsordenen var o. s. v.

Stuvning af sk aar et Træ i St. Peters­

borg og Kro ns ladt. Sylten Sluverforrelninger i 

St. Petersborg og Kronstadt har udsendt følgende Cirku­

lære:

I Løbet af de sidste Aar har adskillige ny Afskibere 

udskibet deres Varer direkte fra store Lægtere, i nogle 

Tilfælde endogsaa fra Lægtere med Dæk, som tager fra 

150 lil 200 Stds., og i hvilke de forskellige Længder og 

Dimensioner har været blandet sammen paa en Maade, 

som ikke stemmer med den hidtilværende Havnekutyme. 

Denne har været, at Deals, Battens og Boards skulde 

leveres langs Skibssiden sorteret i smaa firkantede 

Pramme, de saakaldte »placcouts«, der som Regel rum­

mer 25 til 35 Stds., og som gør det lettere for Kaptajn 

og Styrmænd at kontrollere Varerne og for Stuverne al 

indlaste dem.

Resultatet heraf har været at Damperne har lidt un­

der langsom Ekspedition og har faael for lille et Kvan­

tum ind og at Stuverne har været nødt til at anbringe 

mindst dobbelt saa mange Arbejdere ved hver Luge som 

tidligere for at sortere Lasten og bringe de ønskede Læng­

der frem over de store Lægtere.

Da dette medfører betydelige ekstra Udgifter for Slu-

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
juni Maaned,

Uddrag af »Deutsehe Seewarte«s Maanedskort.

Vindforhold paa Oceanet. De vestlige Vin­

de mellem 40° og 60° N. Br. er atter tiltaget i Antal og 

Styrke; Vest for 40° V. Lgd. er de overvejende sydvest­

lige, Øst for 15° V. Lgd. er sydvestlige Vinde fremher­

skende Nord for 52° N. Br.,.men nordvestlige Syd for 48° 

Nr. Br. Disse nordvestlige Vinde gaar længere mod Syd 

gennem NNV. og N. over i Passaten. Navnlig ved Azo­

rerne og S. og SV. for disse hersker der en Del Vindstille 

og svagere Vinde.

Juni er, hvad de store Damperruter til New York 

angaar, en af de roligste og mest tørre Maaneder i Aaret.

Kystvinde. Ved de engelske Kyster og i Biskaya 

Bugten er Vindene meget foranderlige, og Vindretninger 

mellem NØ. og 0. forekommer hyppigt. Ved Portugals 

Kyst er Vinde mellem NV.—NØ. fremherskende. Ved Ma­

deira og de kanariske Øer optræder Passaten og paa den 

afrikanske Kyst SV. Monsunen allerede fra Liberia. Fra 

Kap Palmas til Togo forekommer i Juni ofte Tornados.
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I St. Lawrence Bugten paa den amerikanske Side 
træffer man ofte længe vedvarende østlige Vinde, der brin­
ger fugtigt og koldt Vejr. I Farvandene ved New Found- 
land og De forenede Staters Østkyst er Vinde mellem 
S. og SØ. med Taage hyppige. Ved Sydstaternes Kyst fore­
kommer ofte Uvejr med NØ. Vinde; paa Bahama Øerne 
og ved Florida Vinde mellem NØ. og SØ. (Passat) og ved 
Meksikos Kyst Vinde mellem SSØ. og SØ.

Storme. Øst for New Foundlands Banken, hvor 
Vinden ogsaa paa denne Aarslid forholdsvis hyppigt naar 
en Styrke af 8, har man i Juni ikke over 6,5 pCt. Storme, 
medens der i Januar samme Steds forekommer 37,6 pCt. 
Størst Stormhyppighed har man i Juni i Bæltet fra 50° 
N. Br. 35" V. Lgd. langs Golfstrømmen til Bermudas 
Øerne. Strækningen Syd for Linien: Lissabon—Azorerne 
—Florida Strædet er stormfri.

Taagehy ppigheden er i det hele tiltaget siden 
Maj, ikke blot ved New Foundlands Bankerne og under 
den amerikanske Kyst Nord for Golfstrømmen, hvor der 
over store Strækninger kan iagttages over 200 Taage- 
timer, men ogsaa ved Kanalgrundene (indtil 40 Timer).

Syd for 40° N. Br. er Vejret, naar undtages den ameri­
kanske Kyst Nord for Kap Hatteras saa godt som taage- 
frit; kun kan der under Portugals Kyst forekomme nogen 
Taage.

' D r i v i s e n s Fremtrængen plejer at vedblive indtil 
Midten af Juni; fra det Tidspunkt gaar Isgrænsen tilbage 
mod NV. først langsomt, men fra Midten af Juli med 
større Hastighed.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da frem- 
gaar det af de indtil 19. Maj indløbne Meldinger, at Isen 
paa Nordallanterhavet har formeret sig stærkt i den for­
løbne Maaned. Hovedmassen af den rapporterede Is be­
fandt sig Nord for 45° N. Br. mellem Østranden af New 
Foundlandsbankerne og 40° V. Lgd. Den bestod næsten 
udelukkende af Bjerge og var fra Tid til anden til alvor­
lig Hindring for Skibsfarten. Der er, saavidt vides, fore­
faldet en Kollision med et Isbjerg. Mod Syd naaede Isen 
efter den sidste Melding fra 10. og 11. April til 42,5° N. 
Br. mellem 49° og 50° V. Lgd., altsaa kun lidt sydligere 
end i Slutningen af Marts. Det maa dog antages, at den 
imidlertid er trængt længere frem, og at den er naaet til 
Egnene omkring de forenede Damperruter. Større Bjerge 
og Pakismasser blev truffet fra 12. til 15. Maj paa Øst- 
og Nordkysten af New Foundland.

Betle Isle Strædet er i Følge de seneste Beretninger 
fra de kanadiske Stationer tæt pakket med svære Is­
masser.

Bugten ved St. Lawrence burde nu gælde som fuld­
stændig isfri.

Middelhavet. I den sydlige Del af det østlige 
Middelhav er lette, monsunagtige NV. Vinde fremher­
skende, der, hvad Retningen angaar, er meget stadige og 
bliver desto stadigere, jo længere man kommer mod Øst. 
Ogsaa i den vestlige Halvdel af Middelhavet, særlig ved 
Algiers Kyst, forekommer monsunagtige Vinde, som dog 
her blæser fra ØNØ. og altsaa paa en vis Maade danner 
Fortsættelsen af NØ. Passaten ind i denne Del af Middel­
havet. Paa Strækningen fra Gibraltar til Genua og i hele 
det thyrrenske Hav forekommer Vindstille nu hyppigere; 
hist og her overstiger de endog én Femtedel eller én 
Fjerdedel af alle Iagttagelserne.

Storme er i Juni overordentlig sjældne, selv en Vind­
styrke af 7 efter Beaufort’s Skala iagttages kun en enkelt 
Gang med vestlige Vinde.

I den vestlige Halvdel af Middelhavet langs med 
den afrikanske Kyst indtil Kap Bon, forekommer hyppigst 
Forsætninger mod Øst, men Forsætninger mod Vest fore­
kommer dog hist og her og undertiden i ikke ringe Grad. 
Fra Sicilien Øst efter indtil Port Said forekommer oftest 
sydlige og vestlige indtil nordvestlige Forsætninger.

Fragtmarkedet.

De større Markeder udviser alle mere eller mindre 
Stilhed, men Raterne er ikke undergaaet nævneværdige 
Forandringer undtagen fra Sortehavet etc., som nu har 
meget lidt at byde paa og som ligger c. 1/ pr. Unit la­
vere end for en Uge siden. Heller ikke La Plata viser 
megen Lyst til at fragte for Øjeblikket, og i det hele taget 
karakteriseres det nuværende Tidspunkt af en udpræget 
Tilbøjelighed saavel hos Redere som Befragtere til gen­
nemgaaende kun at engagere sig fra Haanden og i Mun­
den. De sidste Dage er det gaaet trægt med Forretnin­
gerne, naar lige bortses fra Kul og Østersøen. Sidst­
nævnte Marked maa betegnes som fast med opadgaaende 
Tendens, idet Begæret efter Tonnage er godt og paa det 
nærmeste overstiger Udbudet. — Kulfraglerne ligger ufor­
andret i alle Retninger. Der betaltes i de forskellige 
Markeder bl. a. som følger:

Østen. Soyabønner Vladivostock/U. K. eller Kon­
tinentet 29/6 én, 30/ to Havne, pr. Juli. — Erts Port Pirie/ 
Antwerpen 31/ pr. Juni. — Ris fra Birma (to Havne) 
27/ til U. K. eller Kontinentet pr. Juni—Juli. Saigon/U. K. 
eller Kontinentet (udsøgt Havn) 29/, 30/ to Havne, Af­
skibning 1.—15. August. For Ris til Frankrig betaltes 
28/6, for Mel 31/, Annullering 15. Juli. — Kalkutta/U. K. 
eller Kontinentet (udsøgt Havn) 24/6 Dødvæglsbasis, 25/3 
to Lossehavne pr. Juni. Fra Kurrachee betaltes 17/ å 
17/6 »net terms« til U. K. eller Kontinentet (udsøgt Havn), 
18/ O. C. Juni. Bombay/U. K. eller Kontinentet 21/ Død­
vægtsbasis, to Lossehavne, Juni.

Sortehavet etc. Korn fra Kherson, Nikolajeff, 
Odessa eller Novorossisk 8/ til Rotterdam, 8/3 å 8/6 Wese- 
ren eller Hamburg, 3 d. mindre for Byg, prompl. Kher­
son og Novorossisk/Danmark 12/6, to Lossehavne, 
prompt. Sulina 9/9 N. C. eller »any«, 10/3 Hamburg, 
prompt. Azow/Rotterdam 10/9, Antwerpen, Emden eller 
Weseren 11/, Hamburg 11/3, prompl. — Erts fra Poli 
10/9 Rotlerdam, 11/ Antwerpen (5,500 Tons med 600—600 
Tons daglig Lastning og Losning), prompt, 11/6 Antwer­
pen (6,300 Tons med 500—500 Tons daglig Lastning og 
Losning) pr. 5.—20. Juni. — Balum/Rotterdam 10/9 
(6,000 Tons med 600—600 Tons daglig Lastning og Los­
ning). — Salt Eupatoria/Memel 15/6 pr. 10.—30. Juni 
(4,200).

M i d d e 1 h a v c t. Erts 7/9 Porman/Maryport, 6/6 
Hornillo Bay/Middlesbro, 5/7% Karlhagena/Rotterdam, 6/ 
Bougie/Middlesbro, 6/1 % Aguilas/Rollerdam, all med fri 
Despalch. Esparlo 14/6 Bona/Granton, Begyndelsen Juni. 
Erts 5/7% Huelva/Rotterdam, »Tinto terms«, 5/6 å 5/7% 
Santander/Rotterdam. — Ertsfragterne fra Bilbao er 5/ 
Newport, 5/4% Middlesbro, 5/3 Glasgow, 5/4% West 
Hartlepool, 5/3 Barrow, 5/3 Rotterdam. Fra Nantes til 
Rotterdam belaltes 3/10%, prompt.

Nordamerika. Deals fra Bay of Fundy 53/9 til 
Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst, fra Miramichi/ 
U. K. (udsøgt Havn) 55/, Manchester 56/3 pr. Juni. — 
Korn New York/Lissabon eller Oporto 3/6 pr. Juni (21,000 
Qrs.) Petroleum i Kasser (165,000 Kasser) New York/6 
Havne New Zealand. Basis 28 Cents én Losseliavn, Au­
gust Ladning. Tømmer fra Golfen 152/6 å 155/ Buenos 
Aires eller La Plata, Juli—August, 125/ Genua, 135/ San- 
tander, Pasages og Bilbao (tre Lossehavne). Paa Form 
»O« belaltes '46/3 fra Pensacola til U. K. eller Kontinentet 
(udsøgt Havn) pr. Juni. Paa Netto Charter fra Golfen 
15/3 lil U. K. eller Kontinentet, 5.—31. Juli. Sukker 
fra Cuba 16/9 til Liverpool, London eller Greenock, 
prompt. — Paa Timecharter 4/3 å 5/ Dødvægt for Vest­
indien Farter, én eller to Rundrejser.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen til 
U. K. eller Kontinentet 15/9 O. C. pr. ganske prompt, 16/6 
pr. 15. Juni—15. Juli, 16/7% ii 16/9 pr. August (alt med 
6 d. mindre direkte Havn). Buenos Aires eller La Plata 
13/ å 13/3 London, Rotlerdam eller Leith, ingen Reduk-



214 Dansk Søfartstidende 6. Juni 1913.

tion direkte Havn, 1.—15. Juni. Bahia Blanca 15/6 U. K. 

eller Konlinenlel (6 d. mindre direkte Havn), Begyndelsen 

Juni.
Østersøen. Fra Petersborg 28/6 å 29/ pr. Favn 

Korlprops lil Østkyst Kulhavn, 39/ Garston Docks, 40/ 

Ellesmereport eller Birkenhead, Mk. 24—25 Pulpwood 

Rollerdam, 26/ Sarpsborg, Frcs. 40—41 Terneuzen. For 

D. B. 1/3 Boards 33/ Soulhampton. Kornlasler findes 

ikke pr. prompl. Libau og Windau er uforandret flove, 

men fra Riga er der el bedre Begær paa Basis af 27/6 

D. B. West Harllepool, 32/6 Preston, Frcs. 34 Anlwer- 

pen, 38 Boulogne, 36 Rouen, 43—44 Bordeaux. For 

Korlprops fra Skellefteå Distrikt lil Østkyst Kulhavn kan 

nu faas 31/ pr. Favn, maaske endog lidt mere. For Svel­

ler betaltes 8/6 Narva/Wesl Hartlepool, 8/9 Riga/Soulh- 

amplon.
K u 1 f r a g t e r n e. Fra Firth of Forlh 5/6 Kron­

stadt (2,750), 5/ Getle (1.450), 4/9 Horsens (1,350). Fra 

Tynen eller Blylh 6/ Wiborg (1,200), 5/7%, Petersborg 

(3,000), 5/6 Kronstadt (1,900), 5/ Riga (2,000), 5/6 Kiel 

(1,000), 5/3 Liibeck (1,400), 5/ Swinemiinde (1,250), 4/6 

Helsingborg (1,300), 4/6 Aalborg (2,000), 7/10%, Lissa­

bon (2,300), 9/6 å 9/9 Genua (4,000), 10/ Port Said 

(3,000), 9/6 Las Palmas (2,000). — Fra CardifT eller New- 

porl 6/ Kronstadt (3,000—4,000), 7/4%, Lissabon (2,600), 

Frcs. 111/4, Marseille (5,000), 10 å 10/1%' Barcelona 

(4,000), 9/ å 9/6 Genua, 9/6 Neapel eller Palermo, 10— 

10% Venedig, 8/4% Malta (3,800), 10/ å 10/3 Port Said, 

12/41/2 å 12/6 Colombo (5,500—6,800), 9/ Las Palmas 

eller Tenerifl'a (3,000), 16/9 Rio Janeiro, 18/ Monlevedio, 

19/ River Plate, 20/6 Rosario (4,000).

Skrevet den 3. Juni 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Konlinenlel er Markedet i del væsentligste 

uforandret fra sidste Uge, dog er Noteringerne til Eng­

land fra enkelte Østersøhavne lidt lavere for Trælaster, 

medens Kontinentet er uforandret. Danmark noterer en­

kelte Kornlasler lil England til akceplabel Fragt for 

promt Afskibning. Tyskland noterer ogsaa Havrelasler 

efter at have sluttet enkelt Skib. Syd- og Veslsverig saml 

Østnorge er uforandret for Træ, Is og Feldspath. Nor­

bolten Vest efter er uforandret, medens Træfragter fra 

Sydbollen og Finskebuglen til Danmark og tyske Østersø­

havne er c. 2 Mk. lavere pr. Sldr.

Returfragler Vest fra er ogsaa uforandret, men der 

er færre Kulfragler i Markedet til danske Havne, medens 

Claylasler er uforandret, samt flere Oljekagelaster til dan­

ske, svenske og tyske Havne.

Angaaende de mindre Skibe har Markedet ikke i no­

gen Retning skiftet Karakter siden sidste Beretning. Nord­

tyskland ligger lige flovt med forholdsvis kun faa Udbud, 

og heller ikke Hamburg har andet at berette end Flov­

hed. Den stille Sommerperiode synes i Aar at være be­

gyndt tidligere end ellers. Ogsaa Sverig og Norge er 

uden nævneværdig Forandring. Danmark er fra Pro­

vinserne lige elendig. Fra Aalborg skal der dog i de 

sidste Dage have været nogle flere Cemenllasler. Kjøben­

havn ligger ogsaa ualmindelig rolig. Der sluttedes bl. a. 
Majs til Landskrona 8 Øre, Soyakager til Åhus. Cimbris- 

hamn 14 Øre. Som nævnt i forrige Beretning kommer 

der i næste Uge en Del Hvede til Omladning fra ventede 

Dampere.

Skanderborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom ved Afsejlingen 
fra Helsingfors paa Grund ved Briindb. Flot med Assistance og fort­
sat Hejsen efter Tætning.

Aggorsborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommet hertil fra 
Helsingfors og Liibeck. Skibet gik ind til Burmeisters for at re­
parere en Skade foraarsaget ved Grundstødning ved Libau.

Nybygninger, Køb og Salg.

Entreprenørfirmaet Decloedt & Co. i Briissel har solgt Sand­
sugeren »Vlaanđeren IV«, der maaler 1,350 Tons, til Hanseatisk 
Entreprise i Bremen. Handelen er afsluttet gennem Ingeniør A n d r. 
V a n g i Hellerup.

Den 30. Maj afholdtes i Sundet den officielle Prøvetur med Sten- 
og Sandpumperen »Progres« — bygget til Firmaet Carl Nielsen 
af A/S Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft.

Prøverne faldt i enhver Henseende ud til Rederiets Tilfredshed.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøv
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie morlaillf*

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 

Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

Havarier og Forlis.
H e r m e s, Dpsk. af Helsingfors, har paa Rejsen fra Mariopoi til 

Kotka med en Ladning Jernbaneskinner været paa Grund ved Bovbjerg. 
Flot uden Assistance.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler. 

Garanter et holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.
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De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa '/, Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauraterer og Hovmestre, 
Faas gennem alle Skibshandlere og i 

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

C. K. Hansen. Agger sborg ank. Kjøbenliavn 31./5. — 
Amalienborg ank. Kronstadt 1.16. — Brattingsborg 
pass. St. Thomas 30./5. — Børglum pass. Las Palmas 31.15. — 
Dansborg afg. Port Augusta 28./5. — E1 s b o r g ank. Garston
29. /5. — Esrom ank. Braila 21./5. — Flynderborg afg. 
Petersborg 31.5. — Frederiksborg ank. Savona 30./5. — 
Guldborg ank. Petersborg 28-/5. —■ Gurre afg. Bona 31./5. — 
Hammer sli us afg. Albany 4-/5. — Harrildsborg pass. 
Kjøbenliavn 30./5. — Hundborg ank. Ghent 31./5. — Jelling 
afg. Cienfuegos 16./5. — Ja ni sborg ank. Rouen 1./6. — Jungs- 
hoved pass. Sabang 24./5. — Jægersborg afg. Petersborg 
31./5. — Kallundiborg ank. Tunis 1./6. — Kalø ank. New- 
port 24./5. — Klampenbor g afg. Liibeck 29./5. — Kronborg 
pass. Gibraltar 1./6. — Lejre ank. Achtari 31./o. — M a r s e 1 i s- 
b o r g afg. Eosario 29-/5. —• Næsborg ank. Petersborg 31./5. — 
Randelsborg pass. Kjøbenliavn l./G. — Silkeborg pass. 
Kjøbenliavn 28./5. — Skanderborg ank Calais 31./5. — 
Skods bor g pass. Kjøbenbavn 2.16. — Spjgierborg ank. 
Briigge 30./5. —■ Stegelborg pass. St. Thomas 28./5. — Stjer­
neborg ank. Sunderland 29./5. — Sø bor g afg. Stettin 1./6. — 
Taarnborg pass. Kjøbenliavn 31./5. — Ulifsborg afg. Genua 
31./5. — Uranienborg afg. Kjøbenliavn 30./5. — Vording­
borg pass. Skagen 1./6. — 0 r k i 1 d pass. Dardanellcrnc 29./5.

Dania. E1 y, Nielsen, pass. Helsingør 31.15. for Kronstadt. — 
Nelly, Scubert, pass. Kjøbenliavn 1./6. for La Roehell. — Fan ny, 
Eriksen, afg. Cardiff 2.15. til Lissabon. — Lilly, Bang, pass. Hel­
singør 3G./5. for Seville. — A1 e x y, Sørensen, ank. Ostende 29-/5.
— Dagny, Clausen, pass. Portland 3./G. for Liibeck. — Mary, 
Dulm, ank. Stettin 30./5.

Vesterhavet. Marie, Nielsen, pass. l’Onessant 1./6. for Alicante.
— Ci to, Jepsen, afg. Marseille 31./5. til Odense. — N exos, Basse, 
ank. Tuborg 1./6. — Rigmor, Uldall, afg. Kotka 31./5. til Se­
villa. — N a u t i k, Nielsen, pass. Brunsbiittel 31./5. for Barcelona.
— Nordsøen, Gram, ank. Newport 31./5. — Johanne, Thøger- 
sen, ank. Mo 31./5. — Nora, Lauritsen, ank. Aalborg 31./5. ■— 
Ellen ank. Caen 29./5. — Ulla, Hansen, afg. Teignmouth 3-/6. 
til Fowey. — Karla, Nielsen, afg. Ohrviken 3./6. til Åbyn. — 
Dagmar, Skou, afg. Lissabon 30./5. til London. — Bodil, Jen­
sen, afg. Abo 3./G. til Ekeniis. — N e r m a, Degn, pass. Corcubion 
3./6 for Seydisfjord. — T li y r a, Jessen, ank. St. Nazaire 2./G. — 
Laura, Lund, ank. Rouen 2./G. — Inger, Scliiff, ank. Wisby 2./G.
— Stella, Larsen, ank. Nantes 1./6. — Fy 11a, Brinch, ank. 
Antwerpen 28./5. — H e b e, Gregersen, ank. Westervik 28./5. — 
G e r d o, Iversen, afg. Hook of Holland 21.15. til Rabat.

A. P. Mollers Rederier. Anna M æ r s k afg. Liverpool 30./5.
— Chassie Mær sk ank. Granton 24./5. — Eleonora Mærsk 
ank. Algicr 29-/5. — Hulda Mær sk ank. Kjøbenliavn 1./6.
— Laura M æ r s k ank. Cardiff 2.16. — Lexa Mærsk afg. 
Huli 31./5. — Peter Mærsk afg. Rotterdam l./G. — Sally 
Mærsk ank. Arehangel 31./5. — Høneborg afg. Kristinestad
30. /5.

Det østasiatiske Kompagni. S a m u i ank. Kjøbenliavn l./G.
— Bin tang pass. Perim 30./5. hjemg. —> Ban don ank. 
Bangkok 2.16. udg. — P a 111 g a 11 afg. London 1./6. hjemg. — S e- 
1 au dia pass. Perim 27.15. udg. — Jutlandia ank. Antwerpen
29. /5. udg. — S i am ank. Singapore 1./6. udg. — Tr a 11 q ue b ar 
ank. Antwerpen 30./5. udg. — Catliay ank. Vladivostock 31.15. 
hjemg. — Indien afg. Sabang 21./5. hjemg. — C li u m p o n ank. 
South Shields 31./5. udg. — Kina afg. Portland Or. 30./5. hjemg.
— A r a b i en afg. Coronel 23./5. udg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. St. Thomas
30. /5. hjemg. — St. Croix afg. St. Thomas 1.16. udg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
koff, Falkenberg, afg. Newcastle 30./5. til Petersborg. — Johan 
S i e m, Nielsen, ank. Blyth 1./6. — Harald Klitgaard, Ras­
mussen, ank. Arehangel 22./5. — R u s s, Petersen, ank. Campbellteu 
16./5. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, afg. Santa Fe 12./5. 
til Petersborg. — Excellence Pieske, Tanuebek, afg. Trapani
21./5. til Bergen. — M i c h a i 1 Ontchoukoff, Harboe, ank. 
Miramiehi 19./5. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, 

ank. Riga 25-/5. — W lad i 111 ir Reitz, Olsen, ank. Miramiehi 
19./5. — Helmer Mø r c h, Thorsøe. ank. Santa Fe 14.15. — 
N e w a, Dahl, ank. New Richmond 27-/5.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Rotterdam l./G. — S k i 11- 
f a x e, Faber, afg. Riga 3.16. til Rotterdam. — R i m f a x e, Wei- 
cliardt, ank. Kjøbenliavn 31./5.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, ank. Dakar 20./5. — London, 
Bom, ank. Alexandria 28-/5. — Paris, Tholander, ank. Brahestad
29./5. — Bryssel, Kaa-s, pass. Kjøbenihavn 28./5. til Ghent.

Mercur. Berlin. Krogh, afg. New York 20./5. — W i e n, 
Bocck-Hanscn, pass. Kjøbenbavn 31./5. for Libau. — Ro ni a, v. 
Thun, ank. Petersborg 20./5.

Torm. G u d r u 11, Sonnichseii, ank. Huil 3./6. — Sar a, Jensen, 
ank. Blyth 2./G. — Helene, Sørensen, ank. Uleåborg 30./5. — 
Ragnhild, S.chultz, ank. Rotterdam 3./G. — Valborg, Hansen, 
ank. Yxpila 25./5. — Sjælland, Svarrer, ank. Ghent 31./5. — 
Es t rid, Hansen, ank. Libau 1./6. — Agnete. Dam, ank. Riga 
2.16. — Gunhild, Hansen, afg. Spjutsund 28./5. — H e r m i a, 
Fårup, ank. Nantes 29./5. — Alice, Jørgensen, ank. Blyth 31./5.

Havet. F y e 11, Mathiesen, pass. Kjøbenliavn 3./6.

Orion. Erik, Hansen, afg. Dunkerque 3./G.
Brix Hansen & Co. Joh 11, Holm, afg. Newcastle 3/6. — 

T li o r v a 1 d s e ir, Olsen, ank. Rotterdam 2./G. — Nordpol, Holst, 
afg. Windau 3./G.

Urania. P o 1 a r s t j e r 11 e n, Nielsen, afg. Baltimore 31./5. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Kjøbenliavn 28-/5. — 
Sven d, Schmidt, pass. Kjøbenliavn 4./G. — Urania, Clausen, 
afg. Newcastle 29./5.

Nordsøen. Nordland, Larsen. a;k. Solombal 30./5. — Kron­
prins Frederik, Andresen, ank. Sundsvall 1./6. — Holland, 
Poulsen, afg. Kjøbenliavn 1./6. — England. Andersen, pass. Hanst­
holm 3./G.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Petersen, 
afg. New York 4./G.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Briigge 29./S. — Europa, 
Hansen, afg. Sundsvall 31./5. — Frankrig, Friis, afg. Tampico 
18./5. — Tysklaud, Danstrup, afg. New York 21./5.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed 11a, Iversen, ank. Valencia 
29./5. — Alf, Clausen, afg. Riga 3./G.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Dieppe 3./6. — M a r- 
t h a, Christensen, afg. Sikeå, 28./5. — Elna, Ratlije, afg. Tynen
29. /5. — Therese, Pedersen, ank. Mariager 30./5. — Harriet, 
Larsen, afg. Sandesjøen 3./G. — Dagny, Thérkildsen, ank. Kiel 
l./G. — S i 111 o 11 e, Møller, afg. Rouen 3./6. — Jeanne, Olsen, 
ank. Dieppe 27.15. — Vera, Risø, ank. Dunkerque 1./6. — Daisy, 
Jørgensen, afg. Oscarsliamn 3./G. — A n 11 i 11 e, Letli, afg. Bona 30./5.
— Kam ma, Løffler, ank. Aalborg 1./6. — Betty, Lagesen, ank. 
Katania 1./6.

Sejlskibe.
Rønne. Hans Peter, Holm, ank. Oscarshamn 2G./5. — 

Sigurd, Kofoed, ank. Kalmar 2G./5. — N e s t v e d ank. Kalmar 
2G./5. —J0I111 H i 111 z e, Knudsen, ank. Carlshainn 27-/5. — 
Lilli, Holm, ank. Kjøbenliavn 28-/5. — Louise ank. Yxpilla 29./5.
— A r g u s, Holm, ank. Kalmar 29./5. — Laurentine Emilie, 
Andersen, ank. Karrebæksminde 31./5.

Svendborg. Mari e, Nielsen, ank. Kjøbenliavn 21.15. — P h i- 
1 i p, Christensen, ank. Kotka 21.15. — Ha 11 s Ditlev, Skovgaard, 
ank. Stettin 28-/5. — Carl, Clemmensen, ank. Vejle 21.15. — 
Constance. Hansen,, ank. Hartlepool 28./5. — J. M. Nielsen, 
Mortensen, ank. Wiborg 28.15. — Noah, Jørgensen, ank. Stockton 
28-/5. — Christian, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 29-/5. — 
Niels, Nielsen, ank. Stettin 28./5. —■Ragnhild, Wilclie, ank. 
Mjofjord (Island) 29-/5. — M i n e r v a, Fuglsang, ank. Gustafsberg
30. /5. — Lyø, Jensen, ank. Stockton 30./5. — C. W. Petersen, 
Petersen, ank. Luleå 30.15. — L i b r a, Hansen, ank. Kotka 30.15.
— Martin Nisson, Jensen, ank. Cliemi 31./5. — E m b 1 a, 
Mikkelsen, ank. tj'nicå 31./5. — Hans Emil, Skov, ank. Wiborg
31. /5. — Salon, Ra-scli, ank. Wasa 1./6. —Pam p a, Jensen, ank. 
Rødby 2.16. — Sofie, Hansen, ank. Cliemi 2./G. — Emanuel, 
Bentzen, ank. Mariager 2./6. — Venus, Hansen, ank. Sølvesborg 
1./6. — Del o s, Andersen, ank. Wiborg 2.16. — Primula, Jør­
gensen, ank. Helsingfors 2./G. — Triton, Jensen, ank. Luleti 1./6.
— Ellen, Andersen', ank. Kotka 1./6. — J. Lotz, Hansen, ank. 
Petersborg 1./6. — Norden, Andreasen, ank. Sundsvall 3./G. — 
R o t a, Jensen, ank. Sikeå 3./G. — Falken, Rasmussen, ank. Aal­
borg 30./5.

Ærø. Mette, Albortsen, ank. Halmstad 27.15. — V e u u s, 
Weber, ank. Klintehauiw 2G./5. — P. E. Nielsen, Petersen, ank. 
Ysted 2G./5. — Christian, Nielsen, ank. Kragerø 27-/5. — T li i r, 
Petersen, afg. St. Catlo 4-/5. til Hamburg. — H e b e, Clausen, ank. 
Dysart 27-/5. — H. C. Christensen, Frederiksen, ank. Frede- 
rikshamn 2G./5. — Gertrud, Christensen, ank. Klagsvik 27-/5.
— Lauritz, Folmer, ank. Wemyss 27-/5. — I. A. Kromann, 
Christensen, ank. Hartlepool 2S./5. — Ellen, Nielsen, ank. Umeå
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28./5. — H k 1 a, Hermansen, ank. Dakar 28./5. — Mathilde, 
Hansen, ank. Sundsvall 28-/5. — Elna, Boye, ank. Flekkef jord 28./5.
— Tli. Lo lise, Boye, ank. Bagenkop 28./S. — Fuglen, Schmidt, 
ank. Holberg 29-/5. — Carl, Lindegaard, ank. St. Johns 2S./5. — 
A s t r æ a. Svane, afg. Trinidad 22./5. til Danzig. — M. H a y, Pe­
tersen, ank. Kirkwall 28./5. — H o s a n n e, Raahauge, ank. Harivich
28. /5. — A. H. F r i i s, Rasmussen, ank. Riga 28./5. — A b b a, Pe­
tersen, ank. Sunderland 29-/5. — Viking, Weber, ank. Sunderland
29. /o. — Anna, Petersen, ank. Klaksvik 29./5. — K a r e n, Albert- 
sen, ank. Lysekil 29./5. — Mars, Stegmann, ank. Eyrabakka 29j5.
— A pol lo, Albertsen, ank. Holtenau 29-/5. — Freden, Chri­
stensen, ank. Cadiz 30./5. — Signe, Hansen, ank. Thorshavn 30-./5. 
Norma, Jørgensen, ank. Vigo 29./5. — Hejmdal, Staugaard, 

ank. Helsingfors 29./5. — 0 f e 1 i a, Clausen, ank. Gefle 31./5. — 
Phønix, Christensen, ank., Gefle 21./5. — Ingolf, Olsen, er afg. 
Halmstad til Øf jord. — H o r k u 1 e s, Bager, ank. Pillau 30./5. — 
Neptun, Skals, ank. Warnemunde 31./o. — Christian H. 
R a s ni u s s e n, Rasmussen, ank. Eyrabakki 31./5.

INDHOLD:
Den internationale Søretskoiiferenc-e i Kjøbenhavn (Sluttet). — 

Kjøbenhavn, den 6. Juni 1913. — Vejroversigt over Nordatlanter- 
liavet for Juni Maaned. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. 
— Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterret­
ninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Borskurs.

(C steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

= Faas hos samtlige Provianteringshandlere. =

DANSK FLØDE EXPORT */s. ODENSE.

HAFNIA ægte 
EXPORT-SKIBSØL 

er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap­
pet paa Bryggeriet paa Fl.

Vi garanterer tor Holdbarheden.

HAFNIA-BRYGGERIERNE.
Telf.: 638 - 5244.

Motorbaad ønskestil Leje.
Et stærktbygget Fartøj med kraftig Motor, 4 Køjepladser, 

med eller uden Sejl, ønskes til Leje i August Maaned.
Man bedes henvende sig til „Kjøbenhavns Lodseri11, 

Toldboden.

TIVOLI
Sommersæson fra 7. Maj til 14. Sept. 1913.

Hver Aften:
Store Koncerter i Konceitsalen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, Vaudeviller, Fai-cer og Revy 
i Teatersalen. — Artistforestillinger paa Kunstner­
plænen. — Pantomimer.

Hver Søn- og Helligdag:
Stor Fest med Illumination og Fyrværkeri. Nye Fest­
arrangementer med Dans og Konfetti. Talrige For­
lystelser, Karusselier, „Muntre Hjul“, „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, Boldspil o. s. v.

Entré: 50 0. for Voksne, 25 0. for Børn.
Abonnementskort: 12 Kr. for en Voksen, 6 Kr. for 

et Barn (under 12 Aar).

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt— og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/S, Aarhus.

pHANNEL RUNKERING
FORTLARD S DARTNOUTH.

Large Stock of Best Durham, and Northumber- 
land Coals always afloat in hulks and lighters, 
(other quality coals would be stocked to sult 

Owners special requirements).

RAPID BUNKERINGDAY OR NIGHT 
INCLUDING SUNDAYS 

AND HOLIDAYS.

THE PORTLAND & WEYNOUTH COAbING 
CO., LTD„ PORTLAND.

THE DARTNOUTH COALING CO., LTD., 
DARTP10UTH.

(Contractors to the Admirality and all important Lines 
and Tramp Owners.)

=---------  CABLES ~
»Promptude — Portland« »Despatch — Dartmouth«.

Agent in Denmark,

A. F. HOVMAND,
COPENHAGEN, B.



Iver C. Weilbach & Co.
Tlf. Central 1027.

Kompasser
efter

Lord Kelvins System
eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchle & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutlnslrumenter 
Pejlstøtter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparation er 
udføres.

Nautiske Etablissement
Amallegade 30. Øbro 125 u.

Walkere 
originale 

Lodde- og 
Læseapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbel>laact) 
Barometre 

Hydrometre 
Cl nometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Stgnallanterner 

m. in.
Reparationer 

udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

T. i. P. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

KABYSKOMFURER* SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG«

DE FORENEDE JERNSTØBERIER AÅ
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: 1630.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft.
Nutidens stærkeste Konstruktion.
Ingen Vibration.
Mindre Idvande.

konstruktion.

6 °/o større Lasteevne. 
Roligere Aktionsævne for Krigs- 

skibe af enhver Art. Ingen forøgede 
Bygnings-Udgifter. Bedre Styreeevne. Kulfor­

brug og Maskinkraft reduceret 16 % “den Fartens For­
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.

Kjøbenhavns Børskurs d. 4. juni 1913.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... ni’/. —112 H17. 112
Danmark................................................ 108- 7, 1087. 1087,
Norden................................................... 115’/. -116 1’5’/, 1167.
Gorm...................................... .............
Carl........................................................ 1167. 1167. 1167,
Dannebrog........................................... —7, 1277, 128
Skjold .................................................... 1027. 103
Urania.................................................... 397. 40
Neptun .................................................. 1237, —124 1237. 124
Dampsk. af 1896 ............................... 1247. 1247. 125
Hejmdal................................................ 124’/. 125
Østasiatiske.......................................... 1297, 130
Østersøen.............................................. — —
Nordsøen................................................ — —
Gorm....................................................... 124% 1257.
Torm......................................................
Inga................... ................................. — —
Cimbria.................................................. — —
Vesterhavet..................................... .... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab............... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 78- 7. 78 787.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88...............
5*/i 77O foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 % Østasiask Komp....................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort.......................... .. — —
37, % uops. Stats............................. 837. 837, 84
37, °/0 Husejer Kreditk.................... 827, 847,
37, % Kbhvn.s Kreditf.................... 89 91
1% — — 2. Serie.. 93 95
4% - - 1. - . 947, 967,
37,7, Østift. Kreditf. 6. - .. 89 91
4% - - 7. - . . 907. 921/,
37, % Landkreditk. 3. — 927. 947.
4% Østift. Krediti. !». - . . 907. 927.

Aktier.
Nationalbank.....................................
Privatbank................. ........................
Landmandsbank.................................
Handelsbank.......................................
Grundejerbank.................................
Burm. & Wain...................................
Helsingørs Jærnsk.............................
Sukkerfabr.. . ............................... ..
Bryggeri Aktier...............................

Gjort til Køber Sælger

1427. 1437.
1037. —104 1037. 101
1377, 13777 1377,

1417. 1427,
147, 147, 147.
877, —»//4 877.

F- 
1

00 
l

231’’, 2317, 232
2147. -215 2147. 215

Vekselkurser d. 4. Juni 1913.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Kø ber

Hamburg ............................................ 89.20 89.00
London ............... ............................... 18.23 18.18
Paris ........................... . •. .... 72.35
Amsterdam . . ................................... 150.30
Wien...................................................... 75.60

Notering paa Berlins Bors d. 3. Juni 1913

Russisko Noter.....................   .... 211.80
4°/0 Kussiske Consols............................... ............... 88.00
87,o°/o — Boden Kredit...................................... 86.70
5°/o Mexi kanske 1899 .................................................. 95.20

99.10
4 70 - - 1890 ...................................... 92.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 156,000, „Danmark" 20,000. „Norden" 
40,000. „Carl" 40,000, „Dannebrog" 80.000. „Skjold" 12,000, 
„Urania" 12,00’, „Dampskib, af 1896“ 76.000, „Heimdal" 32,000. 
„Gorm" 28,000, „Neptun" 12,000, „Dansk-russisk" 144.i>00, 
„Øsrasiat.isk" 124.000.

Meller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden



BAADMOTOREN j

Quality

Nutidens bedste Hotor, , 
er nu repræsente- ; 

ret i Danmark. |

Gundestrup i
Import & Ekse. Co. 

loldbrdvtj 7. lli 7177 
Specialilet: Hjælpemotorer 

til Lyslart ejer:
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

ved Charles Hvilsom,
21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
_____ Forlang Katalog. — Send Opgave._____

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Au lo gen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods 
Dansk Autogen Svejseanslalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier

De private Assurandeurer lim
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Kristiansgade i 2. Kongelige SøaaBurance. 124, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnské Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Te)efon-Nr.
Holbergsgade 1,1- Sal. Copenaup»___________ *2__________

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Tel egram-Ad resse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring._ _ _ _ _ _ _ _ _ Central 256

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833 

HELSINGØR. - ~^^=.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. —Telefon 27 og 427. Natrelefon 427. — Post Box 14

SVENDBORG FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens
Jernstøberi & Maskinfabrik
Te|f Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Te|f. 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.____________

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn

_____________ København 0.________________________

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske ..Water Lights“ til Redningsbøjer fores paa Lager 

Leverandør til'de herværende Dampskibsselskaber og StatsbanedrifteDs 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Tolefon 6031. Talanramadr.: „RAKET11, *]abenhavn. Privattelefon Hora 2393-

OLSKIDb

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager). 

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAAltu,

T.iofn. f 8901. Kvæsthusgade 3, St Telegr.-Adr.: „KAYDYHR'
1 6886, K. |øbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
(lovedforhandling tor Danmark at

lilla MmnMd Patent Bundfarver , lil. n>ffei|S og Patent Mønnie

WD Ilinlf S. Pfl’p bekendte Maskm- . D. Ulun tt bU a og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

Remingtons
Faet ura- og Bogholderimaskine 

kriver, adderer og subtraherer 
L. Krislensen, 27, Vestergade.

zODL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

2014 F. Nielsons Søn 2ToT4 
J. P. Nielson. Slotsg. 26, Aa’borg 
Kobbersmed’ og Blikkenslager 
Specialitet : Skibsarbeide. Alt udfores 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

K. Hansen Bsiervig,
Skihsprovianteringshandel. ;

Alle SlagtProvlint samt Sklbslnveatarlum 

.LØGSTØR
TIL 71. Talgr.-Mr.: „Oalonlg".

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

Tjåders 
Insektpulver-Lager 

Hybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf.5636. NatTelf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

M. C. Madsen, 
førh. Styrmand, 

Ekviperlnusforretnlng,
Nørrtbro 89,

ODENSE.

Hans Olesens Eflfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenbavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

'l’h. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telt'. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

H. Clausen, “Lava
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Co. Ltd.’s 

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys­
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi­
nale Mollerups Smøre­
apparater.

Toldbodgade 6, Telf. 9445. 

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. /Vlelander,
Tif Blikkenslager, nsa 
Alt Skibsarbejde udføres. 
____ Lille Strandatræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tilepr.-Adr.: „VellUelm11, Lnvlsa. 

Overretssagfører 

Niels Nielsen 
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

? i Stevedors & Contractors
® i F. Hansen & Co., Licensed - 3
55 « 3 3
« ®. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) J g-
- t N. P. Hansen. i ~
CC 60 s

P_____________________________Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Teiegrafadresa: Stufvareidrbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplalser inom foljande distrikt: 

Gefle, SkutskUr & Harntts, Soderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
3rnski>ldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen. —■

" --------- Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rednreforening.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime" 

Telefon Nr. iooo. ____

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

_______ Telf. Nr. 3._______

G. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eftfl. 

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

f I Aalborg Havn
. findes nu . '

Reparationsværft 
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Tel egramadr. 
„Smith, 

Cronstadt11.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

C. HANSEN*
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19.54«.

Specialitet.:
SKIB S A RBEJDE

Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutid ens billigste Priser 

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenliavn. 
Stort Lager af færdlgsyeda Klædninger.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6.

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres«
Prisliste seiujes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent. 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres11 „S/P Avance11 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkristensen.

Cadenius & Grahn,
■ Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt11



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhu*. — 137.

Tugboai Company „Union" '»■
St. Petersburg, Wasa. Ostrow, 17 Line, No. 4.

RugBerselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

•Skandinavisk og Engelsk.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE“ iWedell & Bey>r) 
Melnlvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef Central 8556

Telegram Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FI-HWICKS
Dampskibsagenter.

“ 7---------- - - Etableret 1856. —

heantwerp
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORSj
OXY - ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“. ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Roe des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

r ø v engang------
John Crabbie’s 01d Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

LANDMANDSBANKEN 
u3ste3er ^el^sler og Q^rediiiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ind­
betalinger besørges.

Loveridge's 
nyeste forbedrede 

se Ivstnø rende 
skamfllingsfrie 

Lasteblokke . for 
wire.

NAAR ENGANG PRØVET
anbefaler de sig selv.
Uopfordrede Beviser: s./S. »Skandia-.

Helsingborg. w/u 1912. 
.Behag al sende mig. . . selvsmørende 

Lasteblokke.
. . . Refererende lil Deres selvsmørende 
Blok, soin jeg har brugl i et Aar, maa 
jeg faa Lov lil al Lakke Dem for at ha­
ve skalTet Markedet den fineste selv­
smørende Lasteblok, jeg har set.
Efter delte Aars Brug er Blokken i 

akkurat samme Stand, som da jeg købte 
den, jeg kan ikke se noget Slid hverken paa Aksel Loveridge's 
eller Bussing.« (Kaplajn Norrthon) selvsmørende

Takkelblokke for 
Fabrikanter: LOVERIDGE Ltd., CARDIFF- ådre.

y
N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioriiets-Laan i Fragtdampere.

A. Mou’s Kødudsalg. = St Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
»r 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nomre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: 3t. 4nnæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart".

TlCYKT nos .1. JøllGEKSKN &■ Co. (M. A. IIAXNOVKIl.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 24. Kjøbenhavn, Torsdag den 12. Juni 1913. 20. Aarg.

M.
Telefoner Telegr. a<lr

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel
>. COHN

Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damp pump er 
L Blakes Kedler

Higgineoos selvsm. Lossehjul og 
Blokke

Daviš Farver - Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Ex p ed ilion og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Exporl:

Frihavnen. Telefon 5492. 
. FrllanerNr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Uhre Køb vort aner­
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >Palle.

- 40 Kr. -—= 
meget fint regulerende.

Stort Lager af
Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 

Forlang Katalog. 

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telt. Øbro 1616 y.

Adr.:
Teldbod- 
ve)7,Miz.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverander til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforbandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

 Leverandør til Marinen.

q -- ----------------------------- -----------------------------------------------------------------------------------------
•o •»<►
<►
<► o o 
❖ o 
o 
o

o 
o 
o 
o 
o

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNEOG 6UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresnr: „NEWS, WALLSEND11 ag „NEWS SUNOERLAND“.

Københavns Uddampnings- og 
¥mtVi?.TIiw8* 25 Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udryduing af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i én Ovn med overhedet Damp: fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag. __________________

H. H. ADRIAN
Vilhelm A.^ S.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10 — 5.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

KELVIII& JHI1ES UHITE
Glasgow.

Nautiske Præcisionsinstrumenter 
af uerdensanerkendt høj Rang.

ENE-AGENT for ^.Skandinavien:

CORNELIUS KNUDSEN 
København, 

der fører stort Lager og 
sénder"Literatur og Overslag

Nyhavn 37
Alt SklbsarHojde udføres 

Specialitet: Skibsklosetter.
Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for



B0ĆKMANN & NIELSEN Sktlbs- Og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
— aa' ere de bedste og mest holdbare. ,
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinderne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaaltraadstougværks-Fabi'ik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltoug^
til Skibsbrug og Elevatorer.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forening.
Faas paa Foreningens Kontor. Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma­
skinskrivning Korsus 5 Kr. 
Vesterg. 27. 'Ilt. 6033-6034.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri

Aalborg
■ ottetaler sig med all III Faget neohereade 

Reel og billig Betjening garanteres.

MENGEL9ERGS PATENTBUREAU
Frederiksborg^. 35. TelE Byen 3001.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandor

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

— i bedate Kvaliteter .m. ’ 1 
Telegramadresse

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
„ 2197

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af dé engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, Kjebonhavri.

Alt Kohliersinetlearliejde """.‘.w"181 ’8
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec : Skibsarbejde.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved- vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt— og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Prlur, 
Telegr.-Adr.. »BjørchjeDSén«. 

Telefon 7262.

i

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, KøbéfiHaVb, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

S k i bspro v ia ntering 
lager al Manilla- og HamptougVærk 

Telegr.-Adr.; Berglarsen. Tell. 120

Budtz-Jørgensen
Tordenslijoldsil.29. Tlf.Byen?7. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerandar til 0. f. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr
Ratin’s Salgskontor,

NyØstergade2. Knh.K.Tel.3662.

% Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi,

i pladeværksted etc. — Arbejdsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
| 100itræskibsafdelingen;^___^^eleflrainjjjVærftel‘k^

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODG IDE 14. TELF. CENTRAL I2O1.

--------------- - Leverandør til de flette Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.------------- -
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For­
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

Paa Fællesrepræsentationens Møde d. 7. ds. blev bl. a. 

følgende Sager behandlet.

Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an­

gaaende Besættelsen af den ledige Post som ulønnet dansk 

Konsul i Bombay. — Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af den 

ledige Post som dansk Vicekonsul i Trapani: — Indstilling 

lil Ministeriel vedtoges.

Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af den 

ledige Post som ulønnet dansk Vicekonsul i Borgå. — Ind­

stilling lil Ministeriel vedtoges.

Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om 

Nedlæggelse af Vicekonsulalel paa Scillv Øerne. — Ind­

stilling lil Ministeriel vedtoges.

Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om en 

Afgrænsning af de danske Konsulalsdistrikter i Østrig- 

Ungarn. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om en 

Omordning af de danske Konsulalsforhold i Rumænien. 

— Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om. 

hvorvidt Fart paa Madeira. Azorerne og de canariske Øer 

er al betragte som »Fari paa fremmed Verdensdel«. — 

Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

Skrivelse fra Samme angaaende en af norsk Kaptajn 

S. J. Jørgensen fremstillet ny Type Redningsbaade. — 

Skrivelsen loges lil Efterretning.

Skrivelse fra Samme med Andragende fra Nørresund­

by Byraad om Beskikkelse af en Mønstringsbestyrer i 

Nørresundby. — Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

Skrivelse fra Samme angaaende engelske Forholds­

regler lil Beskyttelse af Skibsfarten mod Fare af omkring- 

drivende, forladte Skibe og Undervandsvrag. — Skrivel­

sen toges til Efterretning.

Skrivelse fra Samme med Udkast lil kgl. Anordning 

angaaende Prøven for autoriserede Revisorer. — Indstil­

ling lil Minisleriet vedloges.

Skrivelse fra Udenrigsininisleriet angaaende nvl Re- 

smlaliv for Archangelsk Havn. — Skrivelsen loges lil 

Efterretning

Kjøbenhavn. d- 12. Juni 1913.
El ovd s Regi s I er of Shipping paalænker i 

Følge »Shipp. Gaz.« Oprettelsen af en international Ko­

mité. Ved et Møde, som den 29. Ma j blev afholdt mellem 

Greenock Handelskammer og Redere fra Greenock og Port 

Glasgow. blev Mr. J. Denholm og Mr. D. C. Shankland 

genvalgt som loka’e Repræsentanter af Llovds Registers 

Glasgow Komité. Ved denne Lejlighed udtalte Mr. Den­

holm. at der i Løbet af de kommende to Aar kunde 

ventes en Forøgelse af Llovds Registers Hoved-Komité, 

da del var under Overvejelse al gøre Komitéen inter­

national. hvad dens Virksomhed jo allerede er nu. Der 

vil blive valgt Repræsentanter lit Komitéen mellem Redere 

og Værflsejere i Tyskland. Frankrig. Danmark. Sverig og 

muligvis Rusland. Selskabet vilde saaledes blive endnu 

mere internationalt i sin Optræden end det allerede var.

Mr. Shankland udtalle sis ved samme Lejlighed om 

den Kendsgerning, at den under Bvgning værende Ton­

nage omfattede saa faa Trampdampere og almindelige 

Lastbaade. Dette kunde næsten betegnes som et abnormt. 

Tilfælde, men de høje Priser virkede omtrent som et For­

bod imod Byggeriet Den ordinære Pris for en almin­

delig Lastbaad af c. 7.500 Tons Bæreevne var £ 45,000, 

men for Øjeblikket kunde Værfterne ikke bygge el saa- 

dant Skib under c. £ 57,000. Det var dertil meget uhel­

digt, at Værfterne var truet af Arbejdervanskeligheder. 

Enhver kunde jo se. al Værfterne under disse Forhold, 

maaske inden ret længe, kom lil al slaa næsten lomme.

De finske Lod s forhold bliver, i Følge 

Hansa«, grelt belyst ved de Erfaringer som en norsk 

Damper, »Palria«, har gjort. Delle Skib, som var paa 

Rejse fra St. Petersborg lil Borgå, var fra Hogland ble­

vet lodset til den finske Kyst ved Orrengrund, af en finsk 

Lods. Her overlog en af de ny russiske Lodser Skibet, 

for at bringe del lil Borgå. I Stedet for al bringe del 

derhen, bragte han del imidlertid til Lovisa, hvor han 

blev afløst af en anden russisk Lods. Denne vovede 

dog heller ikke at lodse Skibet til Borgå, fordi Farvandet 

dertil fremdeles ikke var blevet afmærket. Han bragte 

derfor Damperen tilbage lil Orrengrund, hvor han sim­

pelthen overlod den til sin Skæbne. Nu lykkedes det dog 

Kaptajnen al erholde en Privallods, der bragte Skibet 

heldigt lil Borgå.

Fra den danske Generalkonsul i Rio de Janeiro har 

vi modtagel følgende:

Hjælpsomme norske S ø m æ n d. Den 2. April 

d. A. fik en ung dansk Sømand, Carlo Hviid, ved et Ulyk­

kestilfælde om Bord i norsk Bark »Hafrsfjord« sin ven­

stre Haand knust. Bragt paa Hospitalet viste del sig, at 

fire Fingre og en Del af Haandfladen maatte amputeres.

Carlo Ilviids Skæbne vakle megen Medfølelse og Kap­

tajn C. M. Hansen. Fører af Bark »Hafrsfjord« ud­

stedte et Opraab lil sine Kolleger Kaptajner og Besætnin­

ger paa de herliggende skandinaviske Skibe om at hjælpe 

ham over de første Vanskeligheder.

Resultatet af Opraabel er en Pengesum, indsamlet paa 

fjorten norske og lo danske Skibe, stor Milreis 1,655 eller 

godi 2.000 Kroner. Beløbel har man modtaget fra det 

Kgl. norske Generalkonsula! og videresendl lil del Kgl. 

danske Udenrigsministerium med Anmodning om, al Be­

løbet maa blive benyttet lil Carlo Hviids Bedste og videre 

Uddannelse.

Carlo Hviid, der fremdeles er paa Hospitalet i god 

Bedring, har anmodet mig om offentligt at udtrykke hans 

dybtfølte Tak lil alle Bidragydere for den store Gave.

En særlig Tak til det Kgl. norske Generalkonsulat for 

den Velvilje det har vist ved al modtage og opbevare de 

indkomne Beløb.

Germano Boettcher,

Kgl. dansk Generalkonsul.

T r a f i k e n gennem S u e z - K a n a 1 e n viser 

en betydelig Forøgelse for Aaret 1912. Indtægterne naa- 

ede 135,720,000 Frcs. imod 134,010,000 i 1911, trods en 

Nedsættelse af Kanalafgiften i 1912 af 50 Centimer. Fra 

1. Januar 1913 er Afgiften yderligere nedsat med 50 Cen­

timer. saaledes al den for et lastet Skib nu er 6,25 Frcs. 

og for et Skib i Ballast 3,75 Frcs. pr. Ton.

Trafiken omfattede i Aaret 1912 5.373 Skibe imod 

4.969 i 1911 og 4.533 i 1910.

»Svensk Export«.

P.a n a m a k a n a 1 e n. Washington, 4. Juni. 1 Re­

præsentanternes Hus blev der i Gaar forelagt el Lovfor­

slag. hvorefter udenlandske Skibe ligesom. amerikanske 

Skibe faar Rel lil fri Gennemfart gennem Panamakana- 

len, naar de er beskæftiget ved Kyslfarl.
(Ritz. Bur.)
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Balkankrigen. Konslanlinopel, 5. Juni. Den 
tyrkiske Regering har givet Ordre lil, al de under Krigen 
slukkede Fyr alter sætles i Virksomhed, samt at de ud­
lagle Undervandsminer fjernes.

(Ritz. Bur.)

Den truende Strejke paa de engelske 
Skibsværfter. Edinburgh, 5. Juni. Eiler lange 
Forhandlinger paa et Møde mellem Skibsværflsejere og 
Arbejdernes Repræsentanter er del tilsyneladende lyk­
kedes at afværge Strejken.

(Ritz. Bur.)

i

K onsula tvæsne t. Den 9. Maj er ulønnet dansk j 
Konsul i Georgelown, Britisk Guiana, C. G. A. W y all,) 
eller Ansøgning blevet , afskediget i Naade.

Nogle Sammenligninger mellem Bredde-,| 
Længde- og Højdemetoden.
Af M. Arnvig, cand. phil., Navigationslærer.

I.

Bestikkets Usikkerhed.

Lader vi hosstaaende Fig. 1 fremstillefden bekendte 
Sejlads-Trekant, hvor C — Kurs r/v, a = Distance, b = 
Brdfrd. og e = Afv., haves

b = a-cos C og c = a-sin C. (1)

Anlagek del nu, at Distancen er Stykket da fejl, da 
ses det let, at

dba = da -cos C og dca = da-sin C, (2)

idet dba og dca betegner Fejlene i Brdfrd. og Afv. paa 
Grund af Distancefejlen, da.

Lad os dernæst antage, at Kursen er beheftet med 
Fejlen dC; den punkterede Linie NM vil da være (tiln.) 
udtrykt ved

NM = dC■ 0,0175-er,

idet nemlig 1° i Buemaal er 0,0175 i naturligt Maal.
Forsaavidt nu dC ikke er altfor stor, tør man be­

tragte ZL CNM som ret og har da (tiln.)

dbc = — MM-sin C — — a-dCL0,0175'sin C( 
og dcc=NM-cosC = a-dC-0,0175-cosC |

Hvis man allsaa er i Stand til at fastslaa Maksi­
mum af Fejl i Distance og Kurs, og hvis disse Fejl tør 
antages nogenlunde ringe, vil Formlerne (2) og (3) sælte 
os i Stand til at angive et Areal, indenfor hvilket Ski­
bet maa befinde sig.

Udsættes nemlig fra Skibets giss. Sted, G, Distance­
fejlen, da til begge Sider i Kursens Retning, og 
dernæst Kursfejlen, NM = a-dC-0,0175, ligeledes fra G 
til begge Sider vinkelret paa Kursen, da vil det 
tegnede Rektangel med Siderne 2 • da og 2 • MN indeholde 
Skibets Sted.

Eks. 1. Efter at have sejlet r/v 340° [N. 20° V], 
Dist. 128 Sm, er Skibets giss. Sted beregnet at være 35° 
16' S. Brd. 55° 37' V. Lgd.

Man stoler paa, at Kursen ikke har større Fejl 
end 8°, Distancen højst 7 °/0 fejl.

Fig. 2 viser Konstruktionen. Denne kan udføres paa 
kvadreret Papir. Med tilstrækkelig Nøjagtighed lader 
man Papirets Kvadratside være lig 1 Sm.

Man finder af fiektangels Vinkelspidser — idet Afv. 
maa omsættes til Lgdfrd. — Breddens Grænser:

|35° 01' S. Brd) . . i55° 13' V. Lgd.i
(35° 31' S. Brd| og LænSdens: )560 Ol' V. Lgd.i

II.

Valg af Beregningsmaade.

Har man saaledes — som det ses uden synderlig 
Begning — bestemt Usikkerheden i Bredde og Længde, 
vil man ved Hjælp af et Himmellegemes Azimut, hvoraf 
udledes Stedliniens Retning, ved Fig. 2 let fastslaa, om 
Længdemetoden eller Breddemetoden giver den korteste 
Stedlinie at udsætte i Kortet.

Da vi nu tillige forudsatte, at de angivne Fejl var 
Maksima, maa Skibets Sted falde paa Linien mellem 
de beregnede Punkter, (altsaa ikke i Forlængelse).

Eks. 2. Lad det giss. Sted som i Eks. 1 være 
35° 16' S. Brd. 55° 37' V. Lgd. .

Efter de sædvanlige Udregninger haves: 2l 26m 17s 
Mkl. i Grw., Q centr. Hd. : 63° 06', Q S. Dekl.:ll° 57', 
Tidsekv. (at add. til Mkl.): 15m 45s.

2l 26,n 17s Mkl. i Grw. 23l 00m Ski. i
+ 15m 455 Tidsekv. 35° S: Br. ( 340 — q Az.
2‘ 42™ 02s Ski. i Grw. 12° S. Dkl. ’
3‘ 42m 28s mindre Kl. omb.

22‘59m 34s Ski. omb = (J T. V. vest. Stedliniens 
Betn.: 304° (N. 56° V.).

*) Disse Formler kan ogsaa udledes ved Differentiation eller 
ved de trigon. Additionsformler.
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, a. > Breddemetoden.

55° 13' V. Lgd.,
3l 40m 52?. mindre Kl. omb.
2l 42ln 02s Ski. i Grw.
58m 50® 0 Tj øst . (

56« 01' V.Lgd.
31 44111 Q4S min(jre Kl. om b.
2‘ 42m 02® Ski. i Grw.
I1 02m 02s © T2 øst.

Ti = 58m 50s log cos = 9,98553'
d = 11° 57' (S) log cot = 0,67439 log cosic = 0,68391 

iTij = 120 20',6 (S) log cot = 0,65992 log sin
• h = 63° 06' (N) log 5,in

n, = 22° 58',0 (S)............................. logeos
35° 19' S. Brd. / 

:■ ; Sa’Ts7 W.,Lgd. (-V.Wnkt^ “1

= 9,32995
— 9,95027
= 9,96413

T2 = V 02,n 02s log cos = 9,98389
....................................... = 0,67439.............= 0,68391 
m2 = 12° 23',3 (S) log cot = 0,65828 log sin = 9,33150 
 = 9,95027 
n2 = 22° 28',8 (S).............  log cos = 9,96568

34° 52' S. Brd. ) _ _
’ ' 56°l)f' V. Lgd. I 2- Punkt = a2-

Ved nu at udsætte disse Punkter i Fig?2 [a2 falder lidt udenfor Tegningens Omraade], ses, at Linien og 
dermed Usikkerheden har en ganske betydelig Udstrækning. i

. , ' . b., Længdémeloden.
h'= 26°'54' X V '' 15 26’ 54'

b'( = 54° 59' logcoscc = 0,03672 b'2 = 54° 29' logcosec - 0,08940
’ d'= 78° 03' ' -.0,00952 78’ 03' - - = 0,00952

159’ 56' 159’26'
Sj = 79« 58' log sin = 9,99331 s2 = 79’ 43' log sin — 9,99297

S1 — h' = 53’ 04'------ = 9,90273 s2 — h' = 52’ 49' - - = 9,90130
19,99228. 19,99319

0l 30m 30s log cos = 9,99614 0l 28m 38s log cos = 9,99660
1‘ 01m 00s © Tt øst 0l 57m 16s © T2 øst

22‘ 59m 00s Ski. omb. 23l 02m 44s Ski. omb.
26l 42m 02s - i Grw. 26l 42m 02s - i Grw.

3l 43m 02s mindre Kl. omb. . 3l 39nl 18s mindre Kl. omb.
55’ 46' V.Lgd. i 54° 50' V. Lgd. )

1. Punkt — B-. . . ! 2. Punkt35’0T S. Brd.. 11 35’31'. S. Brd.

Disse to Punkter kunde vi have fundet ved blot 
at afsætte Bredderne 35° 01' og 35° 31' S. paa den ved 
forrige Regning konstruerede Stedlinie i Fig. 2*).

Usikkerheden ses at være omtrent som ved Bredde­
metoden.

Har man imidlertid paa Grundlag af de anførte 
Maksimumsfejl konstrueret Rektanglet i Fig. 2, som 
nævnt tilstrækkelig nøjagtig ved at anvende Enhederne 
paa kvadreret Papir som Sm, indses det let, at Usik­
kerheden med Hensyn til Skibets Sted indskrænker sig 
til Liniestykket PQ, nemlig mellem Sledliniens Skærings­
punkter med Rektanglets Sider. Man faar ved Opmaaliqg

i 35° 06' S. Brd. I l 35° 19' S. Brd. 1
P = I 55° 37' V;:Lgd. ( og Q= | 55° 14' V. Lgd. (

'■ Dette Resultat opnaar man imidlertid paa en langt 
smukkere Ma'ade ved Konstruktion af Rektanglet og Skæ­
ring med' en Stedlinie beregnet efter

c. • Højdemetoden.

b = 35’ 16' log cos = 9,91194 
d = 11’57' — - 9,99048

T — ll 0O"1 26s log sin — vers = 8,53864
log cos x - 8,44106

' ' cos x = 0,02761

*) Aldélés nøjagtig bliver det jo ikke paa'Grund af Stedliniens 
1 Krumning.'soHi aldrig afsættes.

b — d = 23° 19'; cos (b — d) = 0,91833
cos h'g = 0,89072

h'g = 27°02'
h'o = 26° 54'
0 d = 8' henimod Solen

Az. = 34°.

Udsættes nu dette paa den sædvanlige Maade, ses 
det i Fig. 2, at de 3 Metoder giver (tiln.) sammenfal­
dende Resultat; men da man faar et kortere Liniestykke 
at bringe til Skæring mad Rektanglet i (P og Q) ved 
Højdemetoden, bør denne Metode foretrækkes.

De to andre Metoder giver ganske vist den Kontrol 
for Regningens Rigtighed, at Linien gennem de bereg­
nede Punkter — hvis man beregner 2 Punkter — 
skal løbe vinkelret paa Azimuttens Retningslinie.

Man kan jo imidlertid meget godt ogsaa ved Høj­
demetoden beregne to Punkter ved at antage en an­
den giss. Plads, nogle Sm. i en vilkaarlig Retning fra 
den første.

Benytter man den lige omtalte Konstruktion med 
Rektanglet, faar man en pæn Kontrol ved al gentage 
Regningen med P eller Q som giss. Plads. Man skal 
da faa d = 0 (tiln.).

Eks. P antages som giss. Plads g|0 3?, <

b = 35° 06'log cos = 9,91283 
d=ll°57'------= 9,99048

T = ll 00m 26s log sin vers = 8,53864
log cos x = 8,44195 

cos s = 0,02767
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b —d = 23°09'; cos (b — d) = 0,91948
cos h'g = 0,89181 

h'g =26° 54' 
h'o = 26° 54' 
d = 0.

III.

NM = dC-0,0175-a, hvor GOj sættes ind for NM
ro 81

(r'Ue> "C - rw73 “ 128-0.0175 "3’'5øS"181 + ’’51

Denne Kursfejl kan da skyldes fejl Deviation, Af­
drift eller andre Aarsager.

Ved direkte Opmaaling faas

(rette) da = GO2 = -f- 3,5 Sm. [i Kursens Forlængelse], 

altsaa knap 3 °/0 af den udsejlede Distance.

At bestemme Fejlen 1 Kurs og Distance.

Kendte man nu — ved Hjælp af endnu en Sted­
linie — Skibets obs. Plads i Linien PQ, f. Eks. 
„ _ I 35« 10' S. Brd. | . . . t .. .. ,O = j ggo gø, v [ kan man, ved; at nedfælde de
vinkelrette OOj paa NM og 002 paa da finde henholds­
vis det rette dC og da, nemlig Stykkerne GOt og G02. 
[Det er tilfældigt, at O her falder sammen med det 
»mest sandsynlige Sted«].

Man faar GOj = 8 Sm., hvoraf ifølge Ligningen

Kursen har altsaa i Virkeligheden, været r/v 343 å 
344° [N 17° å 16° V] og Distancen mellem 131 og 
132 Sm.

Naqr man afmærker den obs. Plads, O, i Rektanglet 
og Stedlinien, vil man ikke kunne tage fejl af, hvorledes 
Rettelserne skal anbringes; selv om dette ogsaa kan be­
stemmes ved. en gennemført Fortegnsregning.

Sø- og Handelsretsdorrtme*.

Dom i S. S. Nr. 57/1912, afsagt den 11. September 1912; 
A/S. Det1 D a n s k - R u s s i s k e Dampskibssel­
skab mod Konsul C. Breinholtsi Esbjerg for S/S. 
»Zeester«-.

Damperen »Johan Siem«, der tilhører Citanterne, og. 
som var paa Rejse fra Windau til Rotterdåm, traf om­
trent Kl. 5,30 Formiddag den 10. April 1912 ud for Bov­
bjerg Fyr i en Afstand af c. 18 Sømil derfra den hol­
landske Damper »Zeester«. der signalerede »behøver 
Hjælp«. »Johan Siem« gik hen til den og blev da an­
modet om at overlade den nogle Kul. Da »Johan Siem«s 
egen Beholdning, kun var ringe, turde Kaptajnen ikke 
indlade sjg herpaa, men gik efter, nogen; Betænkning ind 
paa at tage »Zeester« paa Slæb. Det. lykkedes »Johan 
Siem« med Hjælp fra, »Zeester«, der havde Maskinskade, 
idet et Damprør var. sprunget læk, men, dog, kunde holde 
lidt Damp, Kl. 7,30 at faa en 6 Tommers Manillalrosse 
over og gjort fast paa »Zeester, og efter at »Zeester «s 
6 Tommers Græstrosse var ført over paa »Johan, Siem«, 

I paabegyndtes Slæbningen; der noget besværliggjordes af 
; den høje nordvestlige Dønning. Trosserne sprang- to, 

Gange i Løbet af Eftermiddagen, men det lykkedes hver 
Gang at faa Forbindelse paany. Henimod Aften sprang 
Trosserne- for tredje Gang, og; da. det ikke lykkedes at 
faa Forbindelse med Baad, holdt »Johan Siem« tæt ned 
mod »Zeester« for med en. Kasteline at faa en Trosse 
hevet over, men da de to Dampere kolliderede, hvorved 
»Johan, Siem.« led et mindre Havari paa. Bagbords Løn­
ning, hesluttede man, at. afvente Dagens Komme. Kl; 6. 
den næste Morgen lykkedes- det paany- at, faa Forbindelse 
med »Zeester«, og man bugserede den da ned til Vyl Fyr­
skib. Ved Ankomsten- hertil, signalerede »Johan Siem« 
efter Lodsbaad, Qg da. man om Bord paa »Johan Siem« 
paa Grund af Skibets. Dybgaaende ikke turde gaa over 
Barren ind til Esbjerg, gik 1ste Styrmand, i Rednings- 
baaden over paa »Zeester«, der fik lo Tons Kul om Bord 
fra »Johan Siem«. Da Lodsbaaden ikke kom, fortsatte 
»Johan Siem« Slæbningen, indtil man c. Kl. 4, ankom til 
Graadyb Fyrskib. Her mødte man Lodsdamperen »Katte­
gat«, der, efter, at, »Zeester«, havde signaleret, at dens-. Ma­
skine var i Uorden, tog »Zeester,« -paa. Slæb, til:- Skallin-
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gen, hvorfra »Zeester«, hvis Maskine under hele Slæb­
ningen havde arbejdet med, Saa godt den i sin defekte 
Tilstand kunde, for egen Kraft gik ind til Esbjerg. »Jo­
han Siem« forblev derimod liggende ved Graadyb Fyr­
skib, hvorfra den Kl. 4,50 fortsatte sin Rejse til Rotter­
dam.

Da mindelig Overenskomst oin Vederlaget for den 
yded.e Assistance ikke har kunnet opnaas, er Parterne 
bleven enig om at indbringe Sagen for nærværende Ret, 
og ved Stævning af 18. Juni 19T2 har Citanlerlie da an­
lagt nærværende Sag, hvorunder de har paastaaet Ind­
stævnte, Konsul C. Breinholt af Esbjerg, der har erklæ­
ret sig villig til at modtage Søgsmaal paa Damperen 
»Zeesler«s og dens Ladnings Vegne, dømt til at betale den 
Bjergeløn med Renter af det tilkendte Beløb indtil Be­
taling sker, samt Omkostningerne ved et af dem i Es­
bjerg nedlagt, senere ophævet, Forbud mod »Zeester«s 
Afgang i alt Kr. 152.29.

Indstævnte har, som ovenfor angivet, sluttet sig til 
denne Paasland, idet han dog har protesteret mod, åt der 
skulde foreligge en egentlig Bjergning. Mart henviser i 
saa Henseende navnlig til, al »Zeester«, da »Johan Siem« 
traf den, befandt sig i aåben Sø, hvor den kunde vente 
at træffe andre Dampere, at dens Maskine hjalp tnéd véd 
Bugseringen og kunde fungere alene frå Skallingen til 
Esbjerg Havn, samt at den ikke blev bjerget ind i Havn.

Naar imidlertid hensés til, al »Zeester«s Kulbehold­
ning maa antages al være sluppet omtrent helt op, da 
»Johan Siem« traf den, og til den Skade, dens Maskine 
havde, maa »Zeester« anses for at have været sledi i cn 
saadan Nød, at den Hjælp, »Johan Siem« ydede den, og 
hvorved det blev den muligt at naa ind i Esbjerg Havn, 
maa karakteriseres som en Bjergning. Herefter, saml 
idet endnu bemærkes, at Værdien af »Johan Siem« for 
Skib og Ladnings Vedkommende er opgivet til henholds­
vis Kr. 180,000 og Kr. 228,000, medens de tilsvarende 
Værdier for »Zeester«s Vedkommende er opgivet til c. Kr. 
45,000 og c. Kr. 8,832, vil der være at tilkende Cilanterné 
Bjergeløn, der under Hensyn til samtlige foreliggende Om­
stændigheder findes passende at kunne bestemmes til Kr. 
12,000, tilligemed Renter deraf som paastaaet, hvorhos 
Indstævnte yderligere vil have åt betale Cilantérne deres 
Omkostninger ved del fornævnte Forbud méd Kr. 152.29.

Sagens Omkostninger findes at burde ophæves.

Dom i S. S. Nr. 55/1912, afsagt den 7. August 1912. 
A/S. Kjøbenhavns Bunkerkul Depot mod 
Sandhandler P. Nielsen.

Efter en Kontrakt af 30. December 1911 havde Ind­
stævnte, Sahdhandlér P. Nielsen, Kfav paa i Tidsrummet 
fra 1. Januar til 31. December 1912 hos Firmaet Schaék- 
Steénberg & Co. éller senere hos Cilanterné, A/S. Kjøben­
havns Bunkerkul Depot, at faa leveret sit Forbrug åf bed­
ste Newcastle Nøddékul for en Pris af 41 Kr. pr. Læst. 
Kontrakten, der i øvrigt var afsluttet påa Dansk, inde­
holdt den paa Engelsk trykte Klausul: »in the event of 
war or SlrikCs or ločk-oUts in thé mines, preventing the 
fulfilnient Of this contraét, this agreefnent may be cån- 
célled, but Orily for the time such war, strike or lock­
out has lastened«.

Efter at dér var udbrudt Ktilstrejke i England, til­
skrev Citanterne utlder 1. Marts indstævnte, at de maatte 
ophæve Kontrakten, Saa længe Strejken varede, og at de 
fra nævnte Dag maatte forlange 73 Kr. pr. Læst. Den 30. 
Marts skrev Citanterhe til Indstævnte, at de fra 1. April 
maatte forhøje PriSeh til 85 Kr. pr. Læst. I Henhold her­
til har Citanterne for, hvad Indstævnte fik leveret 1 Marts, 
debiteret ham 73 Kr. pr. Læst eller i alt Kr. 904.39 og 
for, hvad der et leveret ham den 3., den 11. og den 18. 
April, 85 Kr. pr. Læst eller i all Kr. 543.05 samt for en 
Levering dén 26. April af 22/3 Læster 75 Kr. pr. Læst 
eller 200 Kr.

Da Indstævnte ikke har villet betale dette Beløb, har 
Citanterne anlagt nærværende Sag, hvorunder de har paa­

staaet Indstævnte dømt til al betale dét samlede Beløb 
af Kr. 1,647.44 med Renter 5 p'Ct. af Kr. 904.39 fra den
6. April f. A. og af Resien fra den 7. Maj f. A., indtil Be­
taling sker.

Det er in confesso, at Kulstrejken i England begyndte 
den 1. Marts f. A. og varede til den 9de April, men Ci­
tanterne har som Grund til, at de i hele April har taget 
Priser højere end de i Kontrakten stipulerede, anført, at 
dét tog nogen Tid efter Strejkens officielle Afslutning, in­
den Forholdene i de forskellige Kuldistrikter var nogen­
lunde normale, og inden de ventende Dampere fra Ud­
landet kunde faa Last.

Den omtalte engelske Passus i Kontrakten, som 
strængt taget kun fritager Citanterne fra at levere efter 
Kontrakten, netop saa længe Strejken varer, findes na­
turligt at maatte forstaas derhen, at dén ogsaa fritager 
Cilånien de første Dage efter Strejken, hvor det vilde 
være gahske Umuligt for noget dansk Firma at have Kul­
lene her, og Gitanten findes derfor berettiget til al erholde 
de fordrede 85 Kr. for de den 11. April leverede Kul. 
Derimod findes han kun berettiget til at kræve Kontrak­
tens Priser for de den 18. April leverede 21/2 Læster og 
for dé den 26. April leverede 22/3 Læster. Indstævnte fin­
des allsaa berettiget til en Prisreduktion paa Kr. 193.33.

Indstævnte har rejst et Modkrav hidrørende fra, at 
hans Sandpumpedamper »Baldor« paa Hjemvejen gen­
nem Kallébodstrand med eh Last Sand gik paa Grund en 
Eftermiddag i Marts Maaned f. A. efter om Morgenen af 
Citanterne al have modtaget nogle belgiske Kul, der for­
drede ét stærkere Træk end det »Baldor« kunde præ­
stere, og med hvilke man derfor ikke havde været i Stand 
til at holde Damptrykket saa højt som sædvanlig. Ind­
stævnte gør gældende, at denne Grundstødning ikke vilde 
have fundet Sted, eller at Damperen dog hurtigere vilde 
være kommen af, hvis den havde haft bedre Kul, og for­
drer en Erstatning af 216 Kr. for det Damperen forvoldte 
Ophold. Ved en stedfunden Vidneførsel er det oplyst, at 
Damperen kun stod paa Grund i noget over et Døgn. Det 
synes at have været Storm den Dag, Grundstødningen 
fandt Sled, saaledes at det var vanskeligt at holde sig 
netop i den dybeste Del af det smalle Løb op gennem 
Kallébodstrand, og det synes derhos at have været meget 
stærkt Lavvande, saaledes at Grundstødningen skete i 
selve Løbet og uagtet »Baldor« ikke havde fuld Last. 
Retten tør efter de foreliggende Oplysninger paa ingen 
Maade gaa ud fra, at Citanterne (eller den Formand, hos 
hvem »Baldor«s Maskinist fik Kullene udleveret den paa­
gældende Morgen) har kunnet vide, at Kullene passede 
saa daarligl til »Baldor« eller haft Kendskab til Dybde­
forholdene i Kallébodstrand, og kunnet forudse en Grund­
stødning som en blot nogenlunde rimelig Følge af disse 
Kuls Levering. Det maa være paa Indstævntes egen Ri­
siko, at »Baldor« den paagældende Dag er gaaet ud med 
Kul, som ikke tidligere var prøvet, og der er overhovedet 
saa mange andre Momenter, som har været medvirkende 
lil »Baldor«s Uheld, at en Erstatningsfordring paa deh 
anførte Basis maa anses for ganske udelukket.

Indstævnte vil herefter have at betale Kr. 1,454.11 
med Renter som paastaaet.

Sagens Omkostninger findes at kunne hæves.

Dom i S. S. Nr. 53/1912, afsagt den 18. Septbr. 1912. 
Aktieselskabet De forenede Kulimportører 
mod Aktieselskabet Det dansk-russiske Damp­
skibsselskab.

Ved Certeparti af 11. Juli 1911 befragtede Citanterne 
det de Indstævnte tilhørende Dampskib »Harald Klit- 
gaard« — eventuelt to andre, de Indstævnte ligeledes til­
hørende Dampskibe — til i Tidsrummet fra September 
Måaned 1911 til Marts Maaned 1912, begge inklusive, for 
dem at gøre syv Rejser med Kul fra England og Skotland 
til Kjøbenhavn. I Certepartiet er det blandt andet be­
stemt at Rederne med omtrent maanedlig Mellemrum 
skulde give Befragterne 1.4 Dages omtrentlig Varsel om,
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kontant ved Slæbningens Afslutning. Del hed bl. a. i 

Kontrakten, at naar Bugserselskabet paalog-,sig Slæbnin­

gen, var det saaledes at forstaa, at. det ved sin Slæbebaad 

skulde skaffe den nødvendige bevægende Kraft lil det 

Fartøj, der skulde slæbes,, a t Slæbebaadens Kaptajn og 

Mandskab var under Kommando af del slæbte Fartøjs, 

Fører eller Lods, a t der skulde betales en passende Er­

statning, hvis Slæbebaaden ikke benyttedes lil den om­

kontraherede Bugsering, at hvis Fartøjet forliste eller 

maatte søge Nødhavn uden . straks at kunne fortsætte, 

skulde . Slæbningen anses udført, saaledes at det omkon- 

traherede Vederlag var forfaldent dog med en passende 

Nedsættelse ,for den Tid, som kunde antages indsparet 

ved, at Bugseringen blev afbrudt, at Udgifterne ved An­

tagelse af en ekstra Slæbebaad, hvis en saadan tiltræng­

tes, skulde falde paa det slæbte Fartøj, samt endelig a t 

i Kontrakten, ,i det Tilfælde, at Ishindringer skulde umulig­

gøre Ankomsten lil Riga, skulde anses opfyldt, naar Ski­

bet slæbjes til den nærmeste isfri Havn.

Den 18. December var »Storegut« rede, og den .19, 

paabegyndtes Bugseringen, Den viste sig at være meget 

langsom og besværlig, og man maatte allerede Dagen 

efter søge ind til Fjellbacka, 'fordi en Pullert sprang. 

Herfra afsejledes efter endt Reparation den 27.,, men 

under den videre Bugsering,. maatte man lo Gange, søge 

ind, til Gøteborg som- Nødhavn, begge Gange for el flere 

Dages Ophold. Da man omsider den 13. Januar var kom­

met udfor Kronborg, standsedes man af Strømmen .— paa 

dette Sted er Strømmen jo ofte saa stærk, al del.i dagevis 

er umuligt al komme videre — og Slæbedamperen »Bien« 

engageredes til Assistance. Senere samme Dag'ankrede 

man paa Kjøbenhavns Yderred. Her opstod der For­

handlinger mellem Føreren af »Cervo« og Bugserbaaden 

oiii, hvorvidt Rejsen skulde fortsættes til Riga. Fra 

Slæbebaadens Side forlangles enten. Fortsættelse af Bug­

seringen eller 1,500 Kr. for udført Arbqjdq,;men Føreren 

af »Cervo«, der paa Grund af IsførholdtøBe i Østersøen 

mente det risikabelt al fortsætte, og».som■ derfor , vilde 

blive her Ojg lægge op, nægtede at, betale .1,500 Kr. Han 

gjorde gældende, at »Storegut« ikke, havde været kvalifi­

ceret til al paatage sig Slæbningen af »Cervo«.

Der aflagdes Søforklaring ved nærværende Bel. og 

udmeldtes Besiglelsesmænd. Disse har udtalt, at »Store­

gut« maatte anses for al være kvalificeret til al ■ paatage 

sig al slæbe »Cervo« fra Frederiksstad til Riga paa den 

Aarslid, der var Tale om, og -al del, naar der-er .med- 

gaael saa lang Tid til Slæbningen hertil, antagelig maa 

skyldes den Omstændighed, al »Cervo« var stærkt begroet 

med Langhalse, mulig i Forbindelse med, at der kan have 

været Forhudningsplader i Bunden, som er beskadigede, 

og saaledes til Hinder for Bugseringen. Det konstatere­

des, for saa vidt del kunde ske uden Dykkerundersøgelse, 

at »Cervo« var stærkt begroet, men de Indstævnte har 

ikke fundet Anledning til. ved en Dykkerundersøgelse at 

oplyse, om »Cervo«s Tilstand iøvrigLhar.været en anden 

og bedre end af Skønsmændene antaget.

‘ Straks efter, at Forhandlingerne mellem Skibene- var 
' bristet, og eller Søforklaringens Slutning bugserede 

»Storegut« et Fartøj, der var større en »Cervo«, herfra 

til Libau paa fire Dage.

Under nærværende Sag har Citanterne, der navnlig 

gør gældende, at de, hvis de var blevet gjort bekendt 

med »Cervo«s omtalte Tilstand, aldrig vilde have indladt 

■ sig ipaa Bugseringsarbejdet, paastaaet de Indstævnte, 

: Holm & Wonsild som Repræsentanter for del italienske 

Barkskib »Cervo«, dømt til at betale dem en..Godtgørelse 

for Bugseringen. Denne Godtgørelse har de under Hen­

syn til, at »Storegut« ved ,.»>Qervo«s Forhold blev opholdt 

her til den 29. Januar paa en Tid, da der var fuldt op af 

andet Arbejde, ansat til 11^000 Kr. mere end de først for­

langte 1,500 Kr. altsaa 2,5"00 Kr., hvortil. kommer for­

skellige andre Beløb derunder Betaling for »Bien«s Assi- 

,slance,: ialt tilsammen Kr. 2,92L63 tilligemed Renter og 

Sagens Omkostninger. ■ -

al Damperen var klar, og i nogle til Cerleparliet knyt­

tede »Slrejkeregler« er det blandt andel fastsat at, »hvis 

der er Generalstrejke, der berører Ladehavnen inden 

Damperens Ankomst, maa Rederne give Varsel, idet de 

opfordrer Befragterne til at annullere Charteret«.

Efter al derpaa tre, de Indstævnte tilhørende Skibe 

i Tidsrummet indtil den sidste Halvdel af Februar Maa­

ned 1912 havde udført seks af de i Cerleparliet ommeldte 

syv Rejser, opstod der Generalstrejke i de engelske og 

skotske Kulminedislrikter, hvilken Strejke vedvarede fra 

1. Marts lil ind i April Maaned 1912, og den 2. April 

s. A. tilskrev de Indstævnte — der ikke i Løbet af Marts 

Maaned havde givet Citanterne nogen Meddelelse om, al 

de havde en Damper klar til dem, og som heller ikke 

havde givet de- Indstævnte noget Varsel overensstemmen­

de med den citerede »Strejkeregel« — Citanterne et saa- 

lydende Brev: »Da del grundet paa Strejke ikke har væ­

ret os mulig al udføre den i Cerleparliet stipulerede Rejse 

pr: Marts Maaned, er vi som Følge heraf løst fra yder­

ligere Forpligtelser, da Marts Maaned var den sidste, i 

hvilken vi skulde stille nogen Tonnage lil Deres Dispo­

sition«. I Besvarelse heraf udtalte Citanterne i Skrivelse 

af 3. s. M., at de ikke forstod, hvad de Indstævnte mente, 

eftersom de ikke havde faaet nogen Baad stillet til Dis­

position i Marts Maaned, og al de imødesaa nærmere 

Advis fra de Indstævnte med del i Cerleparliet stipulerede 

14 Dages Varsel. De Indstævnte fastholdt imidlertid i 

Skrivelse af 6. s. M. del af deni, som nævnt, indtagne 

Standpunkt, idet de paany henviste lil, al del Tidsrum, 

inden for hvilket de paagældende syv Rejser skulde fore­

tages, nu var udløbet. Denne Skrivelse besvarede Cilan- 

lerne under 9. s. M., idel de meddelle, at ogsaa de fast­

holdt deres Standpunkt, og den 25. s. M. tilskrev de de 

Indstævnte, al de nu havde Last disponibel i Blylh den 

8.—12. Maj, hvorfor de anmodede om, al den i Følge 

Cerleparliet endnu resterende Baad maalle blive stillet 

lil deres Raadighed.

Da de Indstævnte vægrede sig herved, befragtede Ci- 

lanlérne den 30. April 1912 el, et andel Rederi tilhørende 

Skib, og da de i Fragt af delte Skib har maaltet betale 6 

Pence pr. Ton eller ialt £ 45 mere end ved det oftnævnle 

Certeparli stipuleret, har de under nærværende Sag paa- 

slaaet de Indstævnte tilpliglet at godtgøre dem bemeldte 

Beløb efter a vista Kurs tilligemed Rente deraf, indtil 

Betaling sker.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden.

Medens der vel maa gives Citanterne Medhold i, at 

■del havde været de Indstævntes Pligt at give dem de i 

Cerleparliel med de dertil knyttede »Slrejkeregler« om­

meldte Meddelelser, findes dét paa den anden Side at 

maalle statueres, at Citanterne — der end ikke har 

assererel, at de straks efter Cerleparliels Udløb har søgt 

Skibslejlighed andetsteds — ikke kunne have Krav paa, 

at de Indstævnte skulle dække dem deres. :Merudgift til 

Fragt af del af dem til en Rejse i Maj Maaned befragtede 

Skib.

Allerede som Følge heraf vil da de Indstævnte være 

al frifinde for. Citanternes Tiltale i denne Sag.

Sagens Omkostninger findes efter Omstændighederne 

at burde ophæves.

Dom i S. S. Nr. 27/1913, afsagt den 10. April: 1913. 

S/S »Sloreguts« Rederi, Langesundsfjordens Bug- 

serdampskibsselskab mod Holm & Wonsild som Re­

præsentanter for det italienske Barkskib »Cervo«.
I Følge Kontrakt af 5./0. December 1912 paatog Či­

tan lerne, Langesundsfjordens Bugserdampskibsselskab, 

sig med Slæbedamperen »Storegut« at slæbe det italien­

ske Barkskib »Cervo«, der maaler 1,033 Reg.-Tons, og som 

var afsejlet fra Buenos Aires med Last i Februar ,19:12 

og efter et flere Maaneders Ophold i Monlevideo paa 

Grund af Kaptajnens Sygdom i Slutningen af November 

s. A. var ankommet lil Frederiksstad, fra denne By til 

Riga for en Betaling af 3,500 Kr. Beløbet skulde betales
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De Indstævnte har Irods Skønsmændenes Udtalelser [ 

paastaaet, at »Storegut« ikke har været sin Opgave 

voksen., De gør gældende, al Slæbningen hertil Kjøben­

havn ikke har været Lil nogen synderlig Nytte for dem, ' 

og har paastaaet sig frifunden mod at betale et mindre ! 

Beløb efter Rettens Skøn og med Tillæg af Sagens Om­

kostninger.

Da Retten efter samllige.de oplyste Omstændigheder, 

derunder ogsaa del, at »Sloregul« saa hurtig har slæbt el ! 

større Skib lil Libau, maa gaa ud fra som utvivlsomt, al 

»Storegut« har været sin Opgave fuldtud voksen, og al 

Bugseringens Langsomhed navnlig maa skyldes de af 

Skønsmændene paapegede Forhold, d a Aarsagen lil, al 

Bugseringen blev afbrudt her, alene maa tilskrives Fø­

reren af »Cervo«, og da den af Citanterne opstillede For­

dring langtfra skønnes al være overdreven, naar henses 

til Indholdet af den indgaaede Kontrakt og den Tid, der ; 

er medgaaet for »Sloregul«, vil der være al give Dom i 

Overensstemmelse med den nedlagte Paasland, saaledes 

at Sagens Omkostninger efter Omstændighederne bestem­

mes til 250 Kr.

Dom i S. S. Nr. 70/1912, afsagt den 18. Sepbr. 1912. 

Grosserer A. W. Colding mod A/S Det forenede 

Dampskibsselskab.

Under 8. Januar 1912 udfærdigede New York Central 

& Hudson River Railroad Co. el Konnossement angaaende 

Forsendelse af 150 Kasser tørrede Æbler fra Sodus i 

Nordamerika til Kjøbenhavn, saaledes al Forsendelsen 

skulde foregaa med Jernbane fra Sodus lil New York, og 

med »Skandinavien-Amerika Linie«, der drives af de Ind­

stævnte, fra New York Lil Kjøbenhavn.

Af disse 150 Kasser fremkom de 100 ad den i Kon­

nossementet bestem le Vej, hvorimod de øvrige 50 Kasser 

fra New York afgik med en »IIolland-Ainerika Linie« til­

hørende Damper lil Holland, hvorfra de forsendles til 

Kjøbenhavn med en, et hollandsk Danipskibsselskab til­

hørende Damper »Leda«. Samtlige Kasser er derefter ud­

leveret Citanlen, Grosserer A. W. Colding, der legitime­

rede sig som rette Modtager af dem.

Da de sidstnævnte 50 Kasser fremkom senere end I 

beregnet og derhos fremkom dels i beskadiget dels i re- ! 

parerel Stand, har Cilanlen, idel han har gjort gældende, 

at de Indstævnte ved al paatage sig en Deltagelse i Ud- , 

førelsen af Transporlen hertil maa, uanset al de delvis 

har ladet Transporten udføre af andre, være ham ansvar- j 

lig for den Skade, han har lidt, under nærværende Sag 

paastaaet dem lilpliglel al betale ham en Erstatning af 

Kr. 214.12 tilligemed Rente heraf, indtil Betaling sker.

De Indstævnle har principalt begæret Sagen udsal, 

for al de kunne blive i Siand lil al fremskaffe Oplysninger 

navnlig om Grunden lil, al de 50 Kasser er forsendl ad 

en anden Vej end de 100 Kasser. Subsidiært — for del 

Tilfælde, at det maatte findes uden Inlersse al fremskaffe 

saadanne Oplysninger — har de paastaaet sig' frifunden.

Til Støtte for deres Frifindelsespaasland har de Ind­

stævnte anført, al de ikke har noget Ansvar med Hensyn 

ti! Forsendelsen af de heroinhandlede 50 Kasser, søm de 

ikke har modtaget, og som de ej heller har paalaget sig 

nogen Pligt lil al transportere.

Den Omstændighed alene, al samtlige de paagæl­

dende Kasser i Følge del ovennævnte Konnossement 

skulde forsendes med en af de Indstævnte dreven Damp­

skibslinie, findes nu ikke al kunne medføre, ål de maa 

bære Ansvar for Kassernes rigtige Fremkomst, og der er 

ikke oplyst noget, hvorfra det kunde sluttes, al de Ind­

stævnte iøvrigl har paalagel sig nogen Forpligtelse med 

Hensyn lil Kassernes Forsendelse og riglige Aflevering. 

Allerede som Følge heraf vil de Indslævnle — idel det 

saaledes bliver uden Interesse for nærværende Sag at 

søge de ovennævnte Oplysninger fremskaffet — være at 

frifinde for Cilantens Tiltale i denne Sag.

Efter Omstændighederne findes Citanlen at burde 

godlgøre de Indslævnle Sagens Omkostninger med 75 Kr.

Fragtmarkedet.
Åf de hjemgaaende Markeder ligger i Særdeleshed 

Sortehavet elc. meget mal, og Raterne er faldet yderligere 

i Ugens Løb, saa al de nu er nede paa et rigtig usselt Ni­

veau, hvilket næppe bliver væsentlig bedre, førend den 

ny Høst kommer frem. Ogsaa La Plata er flov, men dog 

ikke i den Grad som Sortehavet, idel Raten paa Charter 
fra San Lorcnz.o Grænsen ikke er kommet under c. 15/ 

(lavesl 14/6), som i Forbindelse med de udgaaeride Kul­

fragter endnu levner en jævn Fortjeneste paa Rundturen. 

Hvorledes La Plala vil udvikle sig, er clet selvfølgelig megét 

vanskeligt at udtale sig om, men hvis del skulde gaa som 

i Fjor, da var Raterne paa deres laveste i Midsommer- 

maanederne og begyndte al slige i Begyndelsen af Au­

gust. For Øjeblikket faar La Plala ingen Støtte fra U. S. 

som pr. Juni—Juli er temmelig stille ved en reserveret 

Holdning fra Befragternes Side, og i de fleste Retninger 

blev der akeepterel lidt lavere Rater. I Østersøen ligger 

Forholdene sundt og godt, idet der er el livligt Begær 

eller Tonnage, men da saadan er knap, har Rederne haft 

let Spil med at faa Fragterne drevet yderligere op. Der 

er ikke saa faa presserende Lasler, for hvilke der kan faas 

særdeles gode Raler. Fra Nordbollen til Østkyst Kulhavn 

er der flere Ladninger Korlprops, som nu noteres 4/ å 5/ 

højere pr. Favn end blot for en Uge siden. Ogsaa Rus­

land har flere presserende Laster. Kulfraglerne er i alle 

Retninger en Kende højere end for en Uge siden. Der 

blev i øvrigt i Ugens Løb fragtet som følger:

0 s l c n. Soyabønne.r Vladivostok/U. K. eller Konti­

nentet 31/ én, 32/ to Havne, Annullering 30. Juni. Hvede 
lo Havne Sydaustralien 32/ U. K. eller Kontinentet, option 

Lissabon 1/3 å 1/9 ekstra, Juni. Ris Saigon/U. K. eller 

Konlinenlel (udsøgt Havn) 29/ pr. 1.—15. August, Bor­

deaux og Nantes 32/6 pr. Juni—Juli. Rangoon og/eller 

Bassein/Anlwerpen 25/ én, 25/6 begge Lastepladser. Mul- 

mein og Akyab 25/6 lil Konlinenlel, 6 d. ekstra to Losse- 

haviie, Juni—Juli. Palmekærner Madras Kyslen/Marseille 

og/eller Nantes 27/ én. 28/3 begge Lossehavne, option Del­

ladning uafskallede til 52/6, »nel terms«, Juni—Juli. Kur- 

rachee/Birkenhead 16/, U. K., Kontinentet eller Antwer- 

pen 16/6, »net terms«, Juni. Bombay/U. K. eller Kon­

tinentet inkl. Frankrig) (lo Lossehavne) 21/ Dødvægt- 

basis. Annullering 5. Juli. For Erts betalles 20/ Bombay/ 

Barrow pr. Juni.

Sortehavet et c. Korn Kherson. Nikola jefl' eller 

Odessa (lo Havne) 7/ Rollerdam, 7/6 å 7/9 Weseren eller 

Hamburg, 3 d. mindre Byg, Option Azow Lastning 1/ 

mindre, prompl (4,500—7,500). Kherson eller NikolajelT 

9/3 ITull og Leilh (3,500) prompl. Sulina 8/6 å 9/ N. C. 

eller »anv«, 6 d. ekstra Hamburg, Trondihjem/Kjøbenhavn 

Range 8/9 én, 9/ lo, 9/3 tre Lossehavne, meget prompt. 

Erts fra Poli 9/9 Rollerdam, 10/ å 10/1 Vi, Antwerpen 

eller Middlesbro (4,000—5,000 med 500—500 daglig), 

prompl. Nikolajeff/Cardilf 7/3 (4,500 med 2,000—600 

daglig), prompt. Sall Arabal Bay/Pernau 16/; Juni—Juli.

M i d d e I h a v e I el c. Erls 6/3 Talanla Kanalen/ 

Wesl Harllepool, 6/3 Seriphos/Glasgow, 6/3 å 6/6 Venedig/ 

Wesl Harllepool, 6/3 Carlhagena/Middlesbro, 7/9 Mary- 

porl, 6/3 Almeria/Barrow, fri Despatch, all for 4,000— 

5,000 Tons Baade pr. prompt. For Svovl fra Sicilien 
(to Pladser) lil tre Pladser i Sverig 12/. Fosfat Sfax lil 

Bordeaux og Nanles Frcs 8 C. o. b. 1,000—300 daglig. For 

Erls fra Bilbao 5/6 Wesl Harllepool, 5/41/L Middlesbro, 

5/3 Rollerdam, 5/ Newporl.

Nordamerika. Deals Miramichi/Englands Vest­

kyst eller Irlands Øslkysl 55/. oplion Campbcllon 52/6, 

Juli. Fra Pugwash belalles 53/9 pr. Juli, og samme Rate 

fra Piclou pr. August. Korn Baltimore/Lissabon eller 

Oporlo 3/6 pr. Juni (23.000 Qrs.). Kul Norfolk 18/6 å 

19/ Rio Janeiro (5.600—6,600), Juni—Juli. Tømmer fra 

Golfen (to Havne)/Rollerdam og to Havne Østkyst af 

U. K. 100/, Juni—Juli, fra én Lasteplads 95/ Rotterdam 

direkte, 123/9 Genua, 152/6 River Plate. Paa Netto Char-

samllige.de
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ler fra Golfen 14/6 til U. K. eller Kontinentet. Sukker fra 

Cuba 15/6 å 16/ til Liverpool, London eller Greenock, 

Juni—Juli. Paa Timecharter 6/6 å 7/6 DødvE^gt for større 

Baade, enkelt Trip med Levering U. S. Tilbagelevering paa 

denne Side. For c. lo Aars transatlantisk Fart 4/ eller 

lidt over, Levering og Tilbagelevering U. S.
Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen/U. K. 

eller Kontinentet 14/6 å 15/6 O. C., (4-6 d. direkte Havn), 

Juni—Juli, fra Buenos Aires eller La Plala 13/6, prompl. 
Bahia Blanca sluttede intet. Bosario/U. K. eller Konti­

nentet 15/ (4,400—4,500, ingen Beduktion), Liverpool di­

rekte 14/ (5,600), Juni.

Østersøen. Fra Si. Petersborg c. 32/6 pr. Favn 

Korlprops til Kulhavn paa Øslkysten, c. 40/ Vestkysten, 

Mk. 25 pr. Favn Pulpwood til Rotterdam, 28/ Østnorge, 

Frcs. 41—42 Terneuzen. Korn 1/3 Hvedebasis til Rot­

terdam, som ligeledes noteres fra Reval for en Ladning 

eller lo. Fra Rigabuglen til Ghent kan faas Hfl. 22—23 

for Kappbjælker, Frcs. 46—47 Korlprops til Calais. For 

D. B. mindre Dellasl Boards kan fra Riga faas 26/ å 27/ 

lil Østkysten, 34/ Manchester, Hfl. 14 å 15 til Holland, 

Frcs. 35 Antwerpen, 38 Rouen eller Boulogne, 44 Bor­

deaux, 46—47 Nantes. For Korlprops fra Nordsverig el­

ler Nordfinland til Østkyst Kulhavn er Ralen nu steget 

lil omkring 37/ for enkelte presserende Ladninger. Fra 

Kolka er belall 28/ D. B. B. til London, prompl, endvidere 

Frcs. 90 Brahestad/Alicanle (800 Stds. pr. September) og 

Frcs. 81 Bjælker etc. Finland/Aleksandria (2,100 Stds.) 

pr. Juli.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Firth of Forth omkring 5/ god 

dansk Havn (1,200—1,500), 5/6 Kiel eller Wismar (2,000), 

5/6 å 5/9 Kronstad!, 10/ a 10/6 Genua, Savona eller Li- 

vorno, 12/ Venedig. Fra Tynen eller Blyth er betalt 5/ 

å 5/3 Archangel, 5/71/?. a 5/101/j Kronsladl, 6/ Bordeaux 
(2,100), 10/ Genua, 117 Ancona, 11/ Palermo, 11/ Piræus 

(5,000), 11/ Port Said (4,600). Fra Huli eller Grimsby 

5/6 å 5/9 Kronsladl, 5/6 Reval, 5/3 Rouen, 10/3 Barcelona, 

19/ Buenos Aires (6,000). Fra CardifT eller Newport 6/ 

Kronsladl, 5/6 Kjøbenhavn, 7/4Va å 8 Lissabon, 9/ å 9/6 

Genua, Frcs. 11 Marseille, 1014 å lO1/, Algier, 10/9 Bar­

celona, 11/3 å 11/6 Venedig, 10/ Port Said, 17/ Rio Ja- 

neiro (10,000 Tons Baad), 18/3 å 18/6 Montevideo, 19/3 

å 19/6 Buenos Aires, 19/3 Bahia Blanca.

(Skrevet den 10. Juni 1913.)

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet ligger Markedet fremdeles ufor­

andret fra sidste Beretning, for Udfragler fra Botten- 

havene og Finskebuglen uden nogen Svingning i Raterne; 

Rusland har Brug for flere Sejlere for Oljekager saml 

nogle Trælaster, medens det er mat paa Kornlaster fra 

Danmark og Tyskland; Veslsverig har ikke saa faa Træ­

laster, hvoraf flere til Marocco til ret gode Rater, men 

denne Fart har kun liden Interesse for danske Sejlere. 

Østnorge er uforandret med flere Laster og lidt højere 

Noteringer for Islasler lil England og Konlinentet.

Forholdene ligger saaledes ret tilfredsstillende og Ton­

nagen meget spredt, saa al Konkurrencen ikke mærkes.

Returfragter Vest fra er ligeledes uforandret for Kul, 

Clay og Foderstoffer, men der sluttes lil forskellige Rater 

for Kul fra 8 til 10 £ pr. Keel fra Østbrilanien til danske, 

norske og tyske Havne, alt efler Størrelse, Laste- og Losse­

pladser. Claylasler fra Gornwall er lidt højere til enkelte 

Havne i Rusland, medens Oljekager fra Frankrig er ufor­

andret 13 å 14 Frcs. pr. Ton lil skandinaviske Havne.

Angaaende de mindre Skibe er Markedet i del væsent­

lige uforandret og meget stille. Nordtyskland har stadig 

kun ringe Udbud. Af Noteringer kan nævnes Kønigsberg 

4 M., Colberg omkring 3/A M., Rostock 3]/2 M., Wismar 

3% M. for svært Korn, hvorimod Stralsund, Greifswald 

intet noterer: Stettin slutter til 3% å 4 M. til slesvigske 

og danske Havne. Hamburg er ogsaa overordentlig flov 

og slutter lil Danmark for Korn 3% M. samt lil Gefle for 

Salt 5 M. Sverig er for Stenlasters Vedkommende flov fra 

de vestlige Pladser som Lysekil, Halmstad og Warberg, 

men uforandret fra Carlshamn og nærliggende Ladeplad­

ser med nogenlunde rigelige Udbud.

Danmark er fra Provinserne lige mat; derimod slut­

tede Kjøbenhavn ikke saa faa Skibe, særlig for Hvede og 

alle lil Minimalrater, saaledes til Odense, Åhus, Aarhus 14 

Øre, Rgnders 17 Øre, Trelleborg, Yslad 13 Øre, samt Klid 

lil Hamburg 5x/2 M.; del er nu atter flovere derfra.

Fra Sø og Land.
Norges og Sverigs Folkemængde i 1912. Ved 

Folketæljingen den 1. December 1910 udgjorde den tilstedeværende 
Folkemængde i Norge c. 2,358,000. Den i Norge hjemmehørende 
Folkemængde er imidlertid en Del større; ved Udgangen af 1910 
udgjorde den c. 2,394,000 og ved Udgangen af 1911 c. 2,412,000. 
Paa Grundlag af Oplysningerne om Fødte og Døde samt ud- og ind­
vandrede har det norske statistiske Centralbureau nu beregnet Lan­
dets hjemmehørende Folkemængde ved Udgangen af Aaret 1912 til 
c. 2,436,000. Befolkningsforøgelsen har i 1912 været noget større 
end i de nærmest foregaaende Aar paa Grund af Udvandringens stærke 
Tilbagegang. Til oversøiske Lande udvandrede fra Norge i 1912 godt 
9,000 Mennesker imod 12,500 i 1911 og 19,000 i 1910.

Sverigs Folketal opgjordes pr. 31. December 1910 til 5,522,000. 
I 1911 og 1912 udgjorde Tilvæksten henholdsvis 39,400 og 42,400, 
saaledes at Folkemængden ved Udgangen af Aaret 1912 naaede c. 
5,604,000. Ligesom i Norge har der i de sidste Par Aar været 
nogen Nedgang i Udvandretallet, som i 1912 udgjorde 18,000 mod 
20,000 i 1911 og 28,000 i 1910.

(Statistiske Efterretninger.)

Stor Fortjeneste paa et Sejlskib. En gammel rus­
sisk Bark, »Clan Mac Farlane«, paa 1,466 Tons, afgik i Begyndelsen 
af dette Aar fra Columbia Floden til Durban i Syd-Afrika med en 
Ladning Tømmer. Skibet var oprindelig bygget med en Bekostning 
af £ 15,000, men blev ved Formindskelsen af den britiske Sejlskibs­
tonnage for nogen Tid siden købt af en russisk Reder for £ 3,000. 
Nu havde Skibet omtrent 1,400,000 Fod Tømmer om Bord, for hvilke 
Fragten vilde blive c. £ 5,200 for denne Rejse, eller omtrent det 
dobbelte af hvad Skibet havde kostet. Udgifterne til Rejsen var 
anslaaet til c. £ 1,600, saaledes at Rederens Nettofortjeneste kan 
anslaas til c. £ 3,600.

»Shipp. Gaz.«

Sangfugle paa et Vrag. En Overraskelse mødte nogle 
Folk, som efter den danske Damper »G. Kochs« Stranding sidste 
Vinter nær ved Aberdeen, ved hvilken Lejlighed syv Menneskeliv 
gik tabt, entrede ud over Klipperne til det strandede Skib, idet de, 
da Kahytsdøren blev sprængt, blev modtaget med et Kor af Fugle­
sang fra et Dusin Kanariefugle i Bure. I Kahytten fandt man ogsaa 
Skibets Hund, som maatte bringes i Land med Magt.

»Shipp. Gaz.«

En Kvinde som Skibsfører. Jagt »Thora Emilie«, 
hjemmehørende i Langøre paa Samsø har, i Følge »Aarhus Amts­
tidende«, en 75-aarig Kvinde, Ane Margrethe Mikkelsen, der har 
faret til Søs i 45 Aar, til Skipper. Jagten sejler med Tang til 
Aarhus. Ude ved Langøre Strand, hvor Tangen fiskes, er den gamle 
Kvinde selv med til at skrabe eller trawle Tangen ind og tørre den, 
for senere i Sommermaanederne at afsætte Tangen til Sadelmagere i 
Aarhus. Den flinke Skibsfører haaber at kunne sejle mange Aar 
endnu.

Nybygninger, Køb og Salg.
Fra Burmeister & W a i 11 s Skibsværft afholdtes den

7. ds. en vellykket Prøvetur i Sundet med Det østasiatiske 
Kompagnis store, ny Dieselmotor Skib »Annam«.

Skibets Dimensioner er: Længde 410', Bredde 55' og Dybde 
38' 6", Deplacement 13,200 Tons, Bæreevne 10,000 Tons og Heste­
kraft 3,000 I. H. K.

Skibet er udstyret med elektriske Spil, elektrisk Styreapparat og 
traadløs Telegraf. Det har Plads til enkelte 1ste Klasses Passagerer 
i smukt udstyrede Kamre.

Paa Prøveturen opnaaedes en Fart af 13 Knob, hvilket er mere



12. Juni 1913. Dansk Søfartstidende. 225

end kontraheret, og straks efter Tilbagekomsten gik »Annam« over i 
Frihavnen for at paabegynde Indladningen af Gods til Østasien.

1 Prøveturen deltog Repræsentanter fra begge Selskaber samt 
flere udenlandske Ingeniører, der er interesseret i Bygningen af Diesel­
motorer.

j V-AVlTTE-ft

Ved den internationale Motorndstilling og ^Motorprev 

København 1912,' tilkendtes-

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie Guldmedaille 

med højeste Point s an tal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 

Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28; København. Telefon 2688. & 2788.

Ski bsefterretni nge r.
Dampskibe.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Kasko 7./G. — Ama­
lienborg ank. Petersborg 6./6. — Brattings borg ank. 
Pensacola 7./6. — Børglum pass. Las Palmas 31./5. — Dans­
borg ank. Hnelva 3-/6. —■ Elsborg afg. Garston 5./6. — 
Esrom ank. Braila 21./5. — F1 y u d’e.r-.bo r g. ank. Newcastle
7. /6. — Frederiksborg, afg. Savona 5./6. — Guldborg 
afg. Petersborg 7./G. — Gurre afg. Bona 31./5. — Hammers­
hus afg. Albany 4./5. — Har r ilsborg ank. Kronstadt 2./6.
— Hun dibor g pass. Terneuzen 7./G.—■ Jelling, afg. Caima- 
nera 5;/6, — Jomsborg ank. Southshields 8.-/6; — Jung-s- 
hoved pass. Moji 8./G. — Jægersborg ank. Terneuzen 8./6.
— Kai lund borg ank. Tunis l./G. — Ka-l'ø ank. Newport 
24./S.' — K La m p e n bo r.g afg. Kristinestad 7./6. — Kron- 
bo.,r,g ank. Marseille 4./6. — Lejre pass. Kertch 6.16. — M ar- 
sel isborg afg. Rosario 29./5. — Næs borg afg. Petersborg
5./G. — R a ii d e 1 s b o r. g ank. Kronstadt 5./6. — Silkeborg 
ank. Liverpool 4.16. — Skanderborg ank. Rotterdam 9.16. —
S.-k.o.d s bo.r-g pass. Ushant 8./6. — Spigerborg afg. Ghent'
8. /G. — Stegelborg pass. St. Thomas 28./5. — S t j e r n e- 
borg ank. Kjøbenhavn 7./G. — Soborg afg. Cardiff 7./6. — 
Taarnborg ank. Sunderland G./6. — Ulfsborg ank. Huelva 
5./G. — U ran i en borg afg. Grangemouth 71/6. — Vording­
borg afg. Thamshavn 5../G, — Ør kild ank. Nizza 7./6.

Det østasiatiske Kompagni. S a m u i afg. Nørresundby 7./6. 
udg. — Bin tang afg. Port Said G./6. hjemg. — B.a n d o n ank. 
Bangkok 2./G. udg.— Pangan ank. Kjøbenhavn 3/6.— Sela ndi.a 
afg. Colombo 6./G. u'g. — J u t l a n d i a pass. Ushant 8./G. udg.
— Sia m afg; Singapore 5;/G. udg. — Annam ank. Nørresundby 
10/6. udg. — Cath.ay afg. Karatsu 10./6. hjemg. — Indien 
pass. Perim ø./6. hjemg. — Tranquebar ank. Antwerpen 30./5. 

udg. — C li u m p o n ank. Hernøsand 8./G. udg. — Kina ank. 
Vancouver B. C. 7-/6. hjemg. — Arabien afg. Coronel 23./5. udg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. St. Tho­
mas 30./5. hjemg. — S t. C r o i x afg. St. Thomas 1./6. udg.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander S h u k o f f, 
Folkenberg, ank. Petersborg 6./6. — Johan S i e m, Nielsen, afg. 
Blytli 5./6. til Kronstadt. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Arehangel 22./5. — R u s s, Petersen, afg. Campbellton 4./6. til 
Limerick. — W I ad i mi r Saw i n, Carstensen, afg. Santa Fé 12./5. 
lil Petersborg. — Excellence Plećke, Tannebek, ank. Bergen 
6.16. — Miehail Ontchoukoff, Harboe, afg. Miramiehi 4./6. 
til Glasgow. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. 
Petersborg 9./6. — W lad i m ir Reitz, Olsen, afg. Miramiehi 
G./6. til Belfast. — Helmer M ø r c li, Thorsøe, afg. Santa Fé
8./G. til Kontinent. — Newa, Dahl, ank. New Richmond 27./5.

Vesterhavet Fy 11a, Brineli, pass. Holtenau 8./6. for Neufahr- 
wasser. — Marie, Nielsen, ank. Alicante 8./6. — Nora, Lau­
ritsen, pass. Helsingør 7./6. for Petersborg. — Hebe, Gregersen-, 
pass. Helsingør 7./G. for Rabat. — N e r m a, Degn, afg. Ardrossan
7./6. til Seydisfjord. — Inger, Schiff, ank. Sikeå 7./G. — Dag- 
m a r, Skou, ank. London 7./(i. — Stella, Larsen, afg. Nantes 6.16. 
til Huli. — Rigmor, Uldall, pass. Hanstholm 5./G. for Sevilla
— N au tik, Nielsen, afg. Portland 3,/6. til Barcelona. — Nord­
søen, Gram, afg. Cardiff 9./6. til Gandia. — Bodil, Jensen, afg. 
Hargshamn 9./G. til Valencia. — Karla, Nielsen, afg. Hofvid 9./G. 
til Aviles. — Johan n e, Thøgersen, pass. Helsingør 9-/6. for Huel­
va. — Ellen, Hansen, ank. Blytli 9./G. — Gerda, Iversen, ank. 
Rabat 4./G. — N e x o s, Basse, ank. Aalborg 9./6. — Laura, 
Lund, ank. Grimsby 9./6. — Olga, Christensen, ank. Mariager- 
l'jord 8./G. — Ulla, Hansen, ank. Fowey 3./6.

A. P, Møllers Rederier. Anna M ærsk afg. Kjøbenhavn 7./6.
— Chassie Mærsk ank. Boness 24./5. — Eleonora
Mær sk ank. Bougie 4./6. — Hulda Mærsk ank. West Hartle- 
pool. 6./G. — La u r a. M æ r s k afg. Cardiff 8./6. — Lexa Mærsk 
ank. Petersborg 7./6. — P e t e r M æ r s k pass. Kjøbenhavn 8./6.
— Sally M æ r s k afg. Arehangel 8./6. — Høneborg ank.
Boness 6./6. I

Torm. Gudrun, Sonnichsen, afg. Huli 7./6. — Sara, Jen­
sen, afg. Blytli 7./6. — Helene, Sørensen, afg. Frederikshavn
11./6. — Ragnhild, Schultz, ank. Blytli 6-/6. — Valborg, 
Hansen, afg. Yxpila 4.16. — Sjælland, Svarrer, afg. Ghent 8./6. 
—- E trid, Hansen, ank. Libau 1./6. — Agnete, Dam, afg. Riga 
6,/6. — Gunhild, Hansen, afg. Rouen 7./6. — Hermia, Fårup; 
afg. Santander 10./6. — Alice, Jørgensen, ank. Mariager 7./6.

Vulcan. V nlca-n, Schmidt, ank. Bathurst 4.16. — London,. 
Bom, afg. Aleksandria 5./G. til Konstantinopel. — Paris, Tholair- 
dfer, afg. Brahestad 5./6. til Cardiff. — Bryssel, Kaas, ank. 
Ghent 1./6.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Demerara 5./6. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Libau 2./6. — Roma, v. Thun, pass. Kjøben­
havn 4./6. for Manchester.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Baltimore 31./5.
— E k li p t i k.a, Hemmingsen, ank. Perth Amboy 9./6. — Kron­
prinsesse Louise, Gislason, ank. Ayr 7./6. Svend,
Sohmidt, ank. Terneuzen 9./0. — Urania, Clausen; pass; Gibrali

■ tar 6./G.
j Nordsøen, Nordland’, Larsen; ank. Salumbal 30./5. —
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Sundsvall 1.16.
H o 1-1’3 nd; Poulsen; ank-, Lovisa 4-./6. — Eng.la.nd, Andersen; 
ank. Terneuzen 8./G.

Tlunslr-halgisir Dampskibsselskab. D r o il n i n g. 0 1 g a, Petersen, 
afg. Néw York 4./6.

Europa«. Bel.gien, Nidsen, afg. Cardiff 2./G. —■ Europa, 
Hansen, afg. Sundsvall 31./a. — Frankrig, Friis, afg. Tampico 
8.15. — Tyskland, Danstrup, afg. New York 2T./5'.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Valencia 4./G.
— Alf, Clausen, ank. Dordrecht 9./6.

Skandia. Gul faxe, Betersen; ank'. Kjøbenhavn 9./G. — 
S k i n f a x e, Faber, ank. Rotterdam 8./6. — Rim faxe, Wei- 
chardt, ank. Riga 7./6.

Daniti. E1 y, Nielsen, ank. Lovisa 8./6. — Nelly, ScnbteTt, 
ank. La Rochellé 9./G. — Fanny, Eriksen, ank. Lissabon« 6.-/6.
— Lilly, Bang, ank. Sevilla 10./6.— A 1 e x y, Sørensen, ank. 
Newcastlfr 9./6. — Dagny, Clausen; ank. Liibeck T./6. — Mary, 
Duhn, afg. Libbin 10./6. til Petersborg.

BriX' Hansen tt' Kr; J'oh ir, Holm, ank. Odense 6;/6. — Th or­
vald sen, pass; Kjøbenhavn 10./6. — Nordpol; Hoist, ank, Luleå
6./6.

Havet; Fy-em, Mathiesen, ank. Kronstadt' 7./6.
Orion. E_r i k, Hansen; ank. Leith 7./6.
Turø. H. A. Hiauis fen, Hansen, ank. Libau. 4./K

Ærø.. En i g h e dieen,. Jbrrsen, ank. Kotka 1./6. — Emanuel, 
Svane, ank. Karrebæksminde 8?/6. —Energi, Jensen,, ank, Sifder- 
harnn 3-/6..— E_r i ndlrd.n.g, Nielsen, ank. Huli 5./6.
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Sejlskibe.
Rønne. John lliiitze, Knudsen, ank. Swinemiinde 3./G. —: 

Magnus, Hansen, ank.. Rønneby 4./G. — Veset, Koloed, ank.! 
Northshields 7./G. - K a s t o r, Moller, ank. Kalmar 7./G. — Lilli,, 
Holm, ank. Karlskrona S./G. ■

Svendborg. A p o 11 o, Nielsen, ank. Reykjavik 3./G. — Anna, , 
Fisker, ank. Warkwnrth 3./G. - Rossing, Larsen, ank. Courselles >
6./G. — F n 1 v i a, Petersen, ank. Håarhøllebro G./G.— Gefion, 
Lund, ank. Kemi G./G. — C o r n w a 11, Petersen, ank. Kjøbenhavns , 
Red 3./G. — Lu d v i g, Jørgensen, ank. Borgå. G./G. — Carl, Clem- . 
mensen, ank. Carlshamn 8./G. — Ring Andersen, Hansen, ank. , 
Carlshamn 7./G. — Erhardt, Malling-Larsen, ank. Stockholm 9./G. ;
— Christian, Jørgensen, ank. Kotka 8./G. — Leif, Andersen, ;
ank. Kjøbenhavns Red 9./G. — B r ø d r e n e, Jørgensen, ank. Kjø- ’ 
benhavns Red 9./G. — Bag m a r,’ Petersen, ank. Kjøbenhavns Red i 
9/6. — Clytia, Jensen, ank. Harnæs pr. Celle 10./G. — Henry ; 
B r o o k e, Rasmussen, ank. Sliura 10./G. — Kirstine Jensen, , 
Raahauge, ank. Harhurg 10./6. - - Ari el, Raviiemose, ank. Skelctteå ; 
10./G. i

Ærø. S. L. W e b e r, Christensen, ank. Trångsund 2./G. — 
Sofie, Møllniann, ank. Dysart 2./G. — Yrsa, Hansen, afg. Inver- 
keithing 2./G. til SalTi. — K aktor, Albertscn, ank. Randers 2./G.
— S e j e r s k r a n s e n, Friis, ank. Gøteborg 2./G. — A 1 b e r t li a, 
pass. Dungeness 30./5. ostg. — H a m 1 c t, Rasmussen, ankommet 
New Fonndland. - Johanne, Hansen, ank. Ramsgate 3./G. — 
A n n c, Hansen, ank. Sølvesborg 2./G. -- Kristine, Rasmussen, 
ank. Bandholm 2./G. — N o r d e ti, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns 
Red 3./G. for Casablanca. — S a 1 v a d o r, Sand, ank. Kjøbenhavns 
Red 3./G. for Soutlianipton. — Ari el, Christensen, ank. Harwiek
3./G. — Valborg, (Ibisen, ank. Nordfjord 3./G. — Kiane, Chri­

stensen, ank. London 3./G. — M a r t h i n g, Friis, ank. Kjøllefjord
4. /G. — A m i, Christensen, ank. Medvaag 4./(>. — Gloria, Fabri- 
eius, ankommet Kirekaldy. — M a r i e, Ratihauge, ank. Frederikstad
5. /G. — V ega, Petersen, ank. Kolding 5./G. — V ega, Ohlsen, ank. 
Woolwick 5./G. — A d j n t o r, Kock. ank. Flekkefjord 5./G. — 
I n verur i c, Friis, ank. Swinemiinde 5./G. — Mindet, Ras­
mussen, ank. Karrebæksminde 5./G. — P. R. Nielsen, Petersen, 
ank. Falkenberg G./G. — Mariane, Petersen, ank. Råå G./G. — 
Amalia, Andersen,, ank. Danzig 5./G. — Ansgar, Jørgensen, 
ank. Falmouth -5./G. — Nanna, Østermann,. ank. Nykjøbing .-6./6. 
— I. A. Kro m a n n, er afg. Hartlepool til Borgå. — Christine, 
Rasmussen, ank. Stege G./G. — K r i s t i a n, Nielsen, ank. Swine- 
miinde 7./G. .— Venus, Weber, ank. Siviiremundc 7./G. — M er­
kur,-Christensen, ank. Nyland 7./G. — S i g n e, Hansen, ank. -Lar- 
vik;7./6. — II j a 1 m a r, Chri-toffersen, afg. Marstal.7./G, til Sverig. 
Ægir, Winther, ankommet. Sundsvall. — Lau ritz, Folmer, ank. 
Strynø 8./G. — A r i e t i s, Andersen, ank. Lilian 8./G. — Mester, 
Petersen, ank. Karlskrona 7./G. — Marstal, Hansen, ank. Skæl­
skov 7./G. — Bertha, Madsen, ank. Sønderborg 7./G. — Lev i, 
Bager, ank. Swinemiinde 7./G. — Alf, Hansen, ank. Pillau S./6. — 
B i e n, Petersen, ank. Odense 8./G. — A ri n a, Hansen, ank. Lilian
8./G. — Ar gu.s; Jensen, ank. Carnasvan 9./G, — Yhnus, Jensen, 
ank. Stokksevri I.9./G. — Tyro, Hansen, ank. SundsvaH 9./G. — 
Niels, Christensen, ank. Stolpmiinde 8./G.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenliavn, den 12. Juni 1913. — Nogle Sammenligninger mellem 
Bredde-, Længde- og Hojdemetodcn. — So- og Handelsrctsdommc. 
Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Nybygninger, Køb og Salg. 
— Efterretninger for Søfarende. .— Skibsefterretninger. — Kjøben­
havns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 
■-------------■ — Faas hos samtlige Provianteringshandlere. _ =

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.♦

HAFNIA ægte 
EXPORTSKIBSØL 

er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap­
pet paa Bryggeriet paa J Fl.

Vi garanterer for Holdbarheden.

S

PORTLAND & DARTMOUTH.
HAFNIA-BRYGGER1ERNE.

Telf: 638 - 52-14.

TIVOLI
Sommersæson fra 7de Maj til 14de 

Septbr. I913.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert­
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore- 
stillinger paa Kunstner­
plænen. — Pantomimer. .■

Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest­
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For­
lystelser, Karuseller, „Mun­
tre Hjul“, „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.

Entré: 50 Øre for Voksne, 
25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

Z
 00b. HAVE

i København 
køber gerne for den 

brugbare Dyr.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Kakerlakker-

Inssktpulver-Lager
Hybrogade 28, St.

Telf. Byen 2496.

Large Stock of Best Durham, and Northumber- 
land Coals always afloat in hulks and lighters, 
(other quality coals would be stocked to suit 

Owners special requirements).

RAPID BUNKERINGDAYOR NIGHT 
INCLUDING SUNDAYS 

AND HOLIDAYS.

THE PORTLAND & WEYMOUTH COALING 
CO., LTD., PORTLAND.

THE DARTMOUTH COALING CO., LTD., 
DARTMOUTH.

(Contractors to the Admirality and all important Lines 
and Tramp Owners.)

-------- CABLES-------------
»Promptude — Portland« »Despatcli — Dartmouth«.

Agent in Denmark,
A. F. HOVMAND,

COPENHAGEN. B.



Pluddermaskine tilsalg.
En Muddermaskine, godt vedligeholdt og veludhalet med 

tilhørende Pramme, er til Salg. Maskinen kan ses i Virk­
somhed hver Dag.

Henvendelse til 

Motorbaadfører E. GUNNERSEN,
,____________________________Nakskov, — Tlf. 461.__________________

Motorbaad ønskestil Leje.
Et stærktbygget Fartøj med kraftig Motor, 4 Køjepladser, 

med eller uden Sejl, ønskes til Leje i August Maaned.
Man bedes henvende sig til „Kjøbenhavns Lodseri", 

Toldboden.

Dansk Sejlskibsrederi-forening
afholder Generalforsamling paa Hotel Postgaarden i Nyborg

Lørdag den 28. Juni 1913, Fmd. Kl. 12.
Dagsorden m. m. vil senere blive bekendtgjort.

P. B.’V.

C. P. LUND,
Formand.

VÆGGELUS. Hovedlus og allé andre Lus, Æg og Gnid-' 
der dræbes absolut med ,,Toxin“ i 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser^ Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti, 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager. Nybrogade ?7 St. Tlf. Byen 2496 

; „Tpxin" er et udmærket Middel mod/Jlotter Og Miis.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings, NEWCASTLE-UPON-TYNÉ. -----

Tølegraphlc-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre ^**********\-. V«)
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. g QV** »
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib- ****^L
Mindre Skrueslip. Mindre '• _^^*'******'^
Arbejden i Søen. £ |\1 L**'
Mindre I tivnn r1 e. ^-i ftP ~~'J'^*‘*****

Ingen 
Bedre Styreevne. Ingen 

forøgede Udgifter. Ingen For. 
øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større.

Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 
at spare 16 % Kul °g Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 

nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition Jgesom Modeller er til Eftersyn.

Kjøbenhavns Børskurs d. ii. juni •9'3-
Gjort til Køber Sælger

Dampskibe Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 110’/. -7a 110’/. 1107,
Danmark................................................................ 106’/, 1067, 1067,
Norden..................................................................... 1137, —®/4 US1/, 1137,
Gorm..........................................   . —
Carl........................................................................... 1137, ■1147, 1147. 1147,:
Dannebrog.......................................................... 125- 7a 125’/, 125’/,'
Skjold ..................................................................... 101’/, -7, 1017, 1017,
Urania..................................................................... 37’/, -38 377. 387,
N eptun..................................................................... 1217. -7., 1217, 1217,
Dampsk. af 1896 .......................................... 1218,; -122 1217. 122
Hejmdal............................ ............................... 123 123',,
Østasiatiske.................................................... 127”. -7, 127’7 1277,
Østersøen.................................................. ... — ---- !
Nordsøen.......................................................... .. .. — —
Gorm........................................... 1218/ — 122 1217. 121
Torm........................................................................
Inga........................................................................... — — ,
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 76- 7a 76 76’/.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................... — —
5’/, 7. foren. Dampsk.-Selsk............... — —
4 % Østasiask Komp.............................. — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort..........................................
31/, % uops. Stats...................................... 827, 827, 83
3’/, % Husejer Kreditk.... .. ................... 82'7 827,
3'/, % Kbhvn.s Kreditf.......................... 89 91
1% — — 2. Serie.. 93 947.
47. - - 1. - 94 96
3‘/,70 Østift. Kreditf. 6. — .. 887. 907.
47. ~ - 7. - .. 907, 927.
3’/, °/0 Landkreditk. 3. — .. 92'/, 947,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 907. 91

Notering paa Berlins Børs d 10 Juni 1913.

Gjort til Kuber Sælger
Aktier.

Nationalbank............................................... 1437, 143'/, 1437,
Privatbank....................................................... 1037, -'/< 1037, 1037,
Landmandsbank............................................ 137- */, 1377, 137’/,
Handelsbank.................................................. 141 14177
Grundejerbank............................................ 12 12 127,
Burm. Wain............................................... 86- 857'. 857, 86
Helsingørs Jærnsk...................................... •- —

229 ‘>287. 2297,
Bryggeri Aktier......................................... 210’/, -2117a 211 211'7

Vekselkurser d. II. Juni 1913.

avista lo 1. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................................... 89.25 89.05
London .................... ......................................... 18.23 18.18
Paris .................................................. .... 72.30
Amsterdam....................................................... 15U.20
Wien........................................................................ 75.55

Russiske Noter............................
d’/o Russiske Consols.................
38/io7o — Boden Kredit 
5 °/o Mexikanske 1899 ................
5 °/0 Rumænske Stats.................
4% - - 1890 .

2U.G0
86.75
86.00
95.80
1)8.9092.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i d- n forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 212,000, ..Danmark" 52,000, „Norden" 
144,000. „Carl" 80,000, „Dannebrog" 132.000, „Skjold" 12.i»0>i, 
„Urania" 16,00 ', „Dampskih. af IS'.'O" 68.000, „Heiindal" 40.0, 0. 
„Gorm" 76,000, „Neptun" 61.0X1, „Dansk-russisk" 14s.. 0u, 
„Østasiatisk" 148.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16,.Ved Strander.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Rven 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow. 17 Line. No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer aaavel paa Newaeu si,n 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

N. S AN 0 B ER G S Skræd eretab lisse m ent 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til n. r. D. S. oo Industrlforeninoen

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr, IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbakken

lste Prioritets-L,aan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr. |
16, Holmens Kanal. Private. 6 . >g 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn. 

Stiftet 172«. Aktiekapital Kr. 1,2< 0,000. Reservefond Kr. 600,000.
'Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Proviosbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade ia. Kongelige Søasaurance. 134, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjabenhavn.

tegner Transportforsikringer ar enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Heste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1« Sal« Conensupe 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København 

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 256

DANSKE LLOYD,
SØ- 00 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikriuger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: 'Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskellovd".

Alt Skibsarbejde ud%™
Sørensen & Rasmussen,

Gørtler, Kobbersmedie samt Meralstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833 

HELSINGØR. ----- =
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skilæne siraks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattolefon 427. — Post Box[4

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARĐ).

T , , ( 8901. Kvæsthusgade 3, St. Tslegr.-Mr.: „KAYDYHH"
TB",Onl6BK. Kløbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Ib.vp.ltorhandling for Danmark af

Th. Haegs Patent Bundfarver 
og Patent Mønnie samt

W. B. Dick & Bo’s
Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

V Korsør Skibs Margarine ?
0 encstaaende holdbar Kvalitet. |
O—O—O— O—C—C—C—O—O—O—O—O—© —Q—O—O—0

„Kend Dit Skib44.
En bearbejdet Over-rcttelse ved H, C. Lages-n "g John Kruse 

al’ Mr. Thomas Waltons Bog »Know jour own shlp..
Faas I Kabenhavn fra de nautiske Foreaiug :ri Lokaler og bos Blankenstelners Ettlg., 

Hr- William Jensen. Tnldbodvel-
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf Byen2?12 x Laxcqade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sexlanler etc., nye og 

brugte, lil tnoderale Priser.

HUSK

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telt. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

JENS KJELDSEN
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Q^rediHver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d- 
betalinger besørges.

Cuprinol
— bedste Imprænner n.gsm:ddel — 

A/S Kymeia, Langebrogafle 6, Tel. 7516.

Telegramadr. 
..Smiih.

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smitn.

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

__ . ... Vestervoldgade 5. —

A. NYHOLM
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser Reel Betjening.

olagierfo.Te ningen 
„JOMSBORG * 
.ARHUS, vis ft vis Bullebroen, 

Alt Kød ag Delikatessevarer lil 
Ski bsproviantering 

Hurtig og reel Betjening.
M. P. Jorgeneen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterforr ved Havnen.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler alle Sorter Skibs­
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

2TouF. Nielsons SøÆ
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbeide. AU udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

WCHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

K. Hansen listervig, 
Skibspr ovianteiingshandel.

A.le SlagsProviant tamt Sklbsinaeatarlum 

LØGSTØR
Tlf. 78._________Telgr-IHr.i „Bttenlg”.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 

strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telet. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandt.s Eftfl.) 

Th.SimonsensEftl. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper,
J. /Vlelander, 
rir. Blikkenslager. ><62 

Alt Skibsarbejde udføres. 
____ Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
T»l<|r.-Mr.: „VellUlm", 

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsagnr).

AXEL LUND 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Stevedors & Contractors g
F. Hansen & Co., Licensed

St Petersburg og Narva (Hungerburg) "j
N. P. Hansen, S

Cron=tadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstclefon: N;o 7G, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemniat paa alla lasltageplatser inom fåljande distrikt: 

Gefle, Skutsk&r & Harngs, Sdderhamn, Sundsvall, Herniisand, 
OrnskttldsvikfUmeå,Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix &.Haparanda. 
Organisationen lillhftr Svenska Arbelsgifvareforeningen, ■

Garaolerar reel behandling och ferm expedition 

Priser enligl konlrakl med Sveriges Redarelorening,

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. iooo.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19.S46.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager al færdigsyede Klædninger

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Molorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Stateo autoriseret Forhyringsageot.
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring*1.

Jens GrouletT, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrietensen.

Cadenius & Grahu,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka. Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Hug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adélgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog’1.

| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Jul JUS Ott Ferdinandstr. 29

Telegr. „Ott Friedrichshol11

Varmlufls-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler,

1 Mand renser bekvemt en Kedel ined 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparalet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/ kg. — Apparalet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor« 

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthua- KAY DYHR København 
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHH.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl&Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motor far tøj er, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
f Bukl. Frederikshavn.

Iclegram Adresse, y GtrlkllltrUUI, K|ltlllU«U.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp C o al Company.
(Soeiété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM COALS AND PATENT FUEL. 

Contraetors for Best English Steam Coals.
( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. | Telegrams: 

Addresses: ' PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING.11

^ANTWERP
ENGINEERING Co. lid.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1.

1

"D røv engang _
x John Crabbie’s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas uverali Albe t B. Cohn. Telefon 3283.

LOVERIDGE’S SKIBSBUNDPUMPE.
Opnaaede Fordele :

Solid Messing Cylinder, som ses fra Ydersiden. 
Drejede Messingpille og Metalringer.
Pakket Stempel, som er meget varigere og 

mere økonomisk end Gummi PisLéner.
Delene kan fornyes, da de ikke

er støbt i et.
Flansjede Rørforbindelse for lians- 
jede smedbart Jærnrør.
Store Vandledninger og kraftig Ryk. 
Stærk og solid Model.

CARDIFF.LOVERIDGE Ltd„

yV:

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan. Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt WJadivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua tilColombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 

til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en A to Gange omMaaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franeisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 

j Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

► ►► ►

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN,
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
l"> Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ug<aa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelt** Numre af »Dansk Søfartstidende« sæl

A V ERTIS S EMEKTSPBIS,
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gangt 
10 % 20 % 30 % 10 % 50 %

Disse Priser gælder kun For Indlandet.
ss paa Bladets Kontor on i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plade 26, København K, Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart".

Trykt hos J. .Tøbotinsw & Co. (M. A. Hannovup.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 25. Kjøbenhavn, Torsdag den 19. Juni 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
.“m Toldbodvej 22.

Tekn. Maskinhandel, mk? Damppu,nper
Higginsons selvøm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve). frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. FrlligerNr.11.

tjj" Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Adr.: 
Toldbod- 
veH,Mez,

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
560!

læm-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! - VJ Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne ■

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefalea. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Københavns Uddampnings- og
V9STeif.r°6i38 25 Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

— tuxham=
RAA0L1E MARINE MOTOREN
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedcarbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser; „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND".

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

"GULD:
MEDAILLE

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST.
1912

Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarDeJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —• — Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 
Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 

Stor-Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.
S ta alstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.

Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilsklbe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet11.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekipedltlun. — Billige Prioer.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeeseo.,

Telefon 7262.
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Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

Og
Chr. Schjerbecks Efterf-, Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leaerandør til 0. F. D. S.

r
? o
I

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor, 

NyØstergade2. Koh ,K. Tel. 3662.

o—o-o—o—oi—o—o—o—o—o-

Korsør Skibs Margarine
encstaaende holdbar Kvalitet.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

o—o—o-o-

I

o I 
>-0

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser. '

Assiiranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Alt Kobbersmedearbejde "‘‘'"'iha”1'’ °e
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec. : Skibsarbejde.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp<.
Faas I Ksbeohavn fra de nautiske Foreelogen Lokaler og boa Blaokonstelneri Efttlg., 

Hr. William Jensen, Te!dbodve|-
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

CD £2
44 IS

<5^

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig i velvillig Erindring.------------------
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Kjøbenhavn, tf. 19. Juni 1913.
Fra Bestyreren af »The Ballic and While Sea Confe­

rence«, Hr. J. F. M.yhre, liar vi modtaget følgende:

Russi s k Adress e-K o ni m i s s i o n. Den De­

putation. der har været udsendt fra »The Ballic and 

While Sea Conference« for efter Indbydelse af del 

russiske Handelsministerium at deltage i et Møde i 

SI. Pelersburg, er nu kommet tilbage, og dens Med­

lemmer har al Grund lil at være tilfreds med Resultatet 

af deres Mission. Til Mødet, som blev afholdt i del rus­

siske Handelsministerium, var sammenkaldt c. 70 Perso­

ner, hvoriblandt befandt sig Repræsentanter for Handels­

ministeriet, Finansministeriet, Justitsministeriet, Rigs­

kontrollen: for Børs-Komiteerne i Petersborg, Reval, 

Riga, Libau, Pernati. Windau og Archangelsk, for den fri­

villige Flaade samt for de forskellige russiske Dampskibs­

selskaber og private Redere. Mødet var under Forsæde 

af Minislerens Adjoint, Hans Ekscellence Virkelig Slats- 

raad P. L. Bar k.

Der fandt en meget indgaaende Diskussion Sled, un­

der hvilken begge Parter — Børs-Komiteerne og Skibs­

rederne — fik Anledning til al fremsætte deres Synspunk­

ter. Medens Børs-Komiteerne paaslod, al Adresse-Kom­

missionen var en gammel etableret Skik, som gik over 

100 Aar tilbage i Tiden og ikke derfor kunde afskaffes, 

erklærede Konferencens Delegerede, al Adresse-Kommis­

sionen, saaledes som den paatvinges af de russiske Børs- 

Komiteer er uberettiget, og imødegik samtidig Komiteernes 

Paasland om, at Adresse-Kommissionen beregnedes som 

en Ækvivalent for ydede Tjenester.

Konferencens Delegerede fastslog, at Adresse-Kom­

mission var en Udgift, for hvilken intet tilsvarende blev 

ydet.

Del russiske Handelsministerium havde allerede udtalt 

i en tidligere udfærdiget Rapport om Adresse-Kommis­

sion, at eftersom The Ballic and White Sea Conference 

gennem Oprettelsen af Baltcon Certepartiet havde for- 

maael Kul-Importørerne lil at al'staa fra deres Krav paa 

Adresse-Kommission, saa var der ingen Grund 1'or Kul­

og Trælast-Eksportørerne lil ikke at gøre del samme. 

Delte blev igen udtalt paa Mødet, idel Repræsentanten for 

Handelsministeriet henstillede lil Børs-Komiteerne al for­

søge paa at komme lil en Ordning med Skibsrederne ved 

enten al afskaffe Adresse Kommissionen eller faa den re­

duceret.

Det blev yderligere erklæret af Regeringens Delege­

rede, at den Bestemmelse i§l i Libau Børs-Usancen, i 

Følge hvilken Adresse-Kommission skal betales, selv om 

Certepartiet bestemmer det modsatte, er ulovlig. 

Delle blev ogsaa indrømmet fra Børs-Komiteernes Side 

samtidig med, at det blev oplyst, at Libau Børs-Usancen 

er for nærværende under Revision, og al nævnte Bestem­

melse vil blive udtaget af samme.

En Rapport over Forhandlingerne vil nu blive fore­

lagt del russiske Handelsministerium, og Sagen vil derefter 

blive videre forfulgt.

U n d e r v a n d s s i g n a 1 e r. El nemt Apparat lil 

at høre Lyden fra Undervandssignaler med uden at have 

Mikrofon, beskrives af Kaptajnen paa del lyske Dampskib 

»Hohenlohe«, som selv har prøvet del flere Gange, .saa­

ledes:

Stop Maskinen lil Skibet ligger helt stille, og Hr da 

en Træstang c. 2 Tommer i Kvadrat omtrent 10 Fod ned i 

Vandel efter først al have surret et Merlespiger lil Slan­

gen med et Stykke Slaallraad. Tag derpaa en stor Træ­

ske. sæt Skaftet fast imod Slangen og hold Øret, tæl lil 

del hule af Skeen.

Føreren af ovennævnte Damper beretter, al han paa 

denne'Maade har hørt en Undervandsklokke i 8 Sømils 

Afstand, saml at han, ved først al lytte ved den ene Side 

af Skibet og derefter ved den anden, har l'aael el meget 

godt Begreb om den Redning, hvorfra Lyden kom. Den 

Mand, der først beskrev denne Metode for vedkommende 

Skibsfører paaslod, at del ogsaa var muligt paa denne 

Maade at høre Skruen fra en Damper, som nærmede sig.

For al udfinde den mest følsomme Form, bør man 

prøve med Træslokke af forskellig Længde og Tykkelse. 

Del er muligt, al der vil kunne opnaas gode Resultater ved 

al benytte en Aare med en hul Genstand af Tin eller andet 

Materiale surret til Enden af Haandlaget. og al man ved 

al dreje Aaren, saaledes at Bladet vendes mod forskellige 

Retninger, vil ikunne 'faa et godt Begreb om Lydens 

Retning, idet Lyden sandsynligvis vil blive stærkest, naar 

Bladel danner en ret Vinkel med Linien lil Lydfrem- 

bringeren.

Det meteorologiske Institut i Washington anmoder 

alle, som gør Forsøg i denne Retning, om al give Med­

delelse om den Metode, der er anvendt, og de opnaaede 

Resultater.

(»Norg. Iland, og Sjøfarlsl.«)

U k 1 a r c B a a d t a 1 j e r. Hvis man om Bord er 

nødt lil al have mere end én Baad under samme Par 

Davider, da opslaar let del Spørgsmaal: Hvorledes skal 

man imdgaa al faa Tørn i Baadlaljerne, naar disse hales 

sammen for al bruges lil en anden Baad. efter al den 

første er sal ud? Maaske er der Fare paa Færde, saa 

del skal gaa hurtigt, og erfarne Søfolk ved, hvor vanske­

ligt del er al være hurtig, naar en Talje falder igennem 

eller faar Tørn i sig. Da gaar det let galt. Efter »Tila- 

nic,«s Forlis er der mange, som har spekuleret paa en 

Løsning af del Problem, hvorledes man skal holde disse 

Taljer klare. Endelig ser del nu ud lil. al man har fundel 
el Middel, skriver »Norges Handels- og Sjøfartstiden'Ae«.

Æren herfor har den tekniske Konsulent i det norske 

Søfarlskontor, Ingeniør D a n n e v i g og Sekretær 

Evang sammesteds. Paa Damperen »Kong Ring«s 

Prøvetur fornylig blev Opfindelsen, hvorpaa der er udlaget 

Patent, forevist. Den er forøvrigl meget simpel. I hver 

af de undersle Blokkes Beslag er der smeddet lo Øjer, 

hvorigennem man sæller Enderne af en Slang, som er 

saa lang, al den naar fra den ene Talje lil den anden. 

Denne Stang vil holde de undersle Blokke i samme Stilling 

hele Tiden, hvorved der undgaas Tørn i Taljerne.

Behandling i b r i l i s k c Havne af Skibe, 

d e r m e Hører I e v e n d e K r e a l u rer fra Fæ r- 

øerne. I Henhold lil en i Storbritannien gældende Lov 

»The Foreign Animals Order« af 1910 er de fleste Lande, 

deriblandt ogsaa Danmark nævnt blandt de Stater, fra 

hvilke Indførsel af levende. Kreaturer, Faar og Svin til 

Storbritannien er forbudt. Ikke alene forbyder Loven 

Indførsel, men det tillades end ikke el Skib, som medfører 

Kvæg o. s. v. fra et af de forbudte Lande, at gaa ind: i 

en britisk Havn for der at losse eller lade, naar der er 

saadanl levende Kvæg om Bord.

Paa Foranledning af de i Skibsfarten paa Færøerne 

interesserede Kredse har den britiske Regering imidlertid 

ved en Anordning af 13. Maj 1912 gjort Undtagelse Ira 

disse Bestemmelser for Fagøernes Vedkommende, saaledes 

al fremtidig Skibe, der kommer fra Færøerne og medfører 

Kvæg, Geder. Faar eller Svin, lil Danmark eller andet 

Land, har Lov til at stoppe op i britisk Havn — det er 

navnlig Leilh, det drejer sig om — og der landsætte Pas­

sagerer og Ladning uden Hensyn til Bestemmelserne i 

»The Foreign Animals Order« af 1910.
(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)
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Panamakanalen. Officielt meddeles, at de seks ; 
store Sluseanlæg nu er færdige. Sluseportene ved Galuii, I 

Pedro Miguel og Miraflores vil snarest muligt blive luk- I 

kede, saaledes at man den 15. Juni kaii paabegynde Fyld­

ningen af Gatun-Søen.
(Ritz. Bur.)

Sø- og II a n d e 1 s r e t s d o m. Kjøbenhavn. 11. Juni. 

Sø- og Handelsretten lilkendte i Dag Rederiet for Traw­

leren »Claudius«, The consolidaled Sleam Fishing & Ice 

Company of Grimsby, 8,000 Kr. med Renter og 200 Kr. i 

Sagsomkostninger for Bjergningsassistance ydet Marine- 

ministériets Inspektionsskib »Islands Falk«, der deri 25. 

Oktober f. A. drev paa Grund ved Pynten af Flaleyri i 

Ønundafjord.
(Ritz. Bur.)

O v e r r e t s d o in i en S ø r e l s s a g. Viborg, den 

9. Juni. Viborg Overrel stadfæstede i Dag Randers Sø­

rets Dom, ved hvilken Rederifirmael Johnsen & B e r g- 

m a n n i Krisliania var frifundet under en af Firmaet 

C h a s. II. Christensen af Kjøbenhavn anlagt Sag 

til Betaling af Kr. 3,508.80 i Erstatning i Anledning af, 

at en den 27. Februar 1911 med Damperen »Heidrun« 

lil Randers inkonnnen Ladning Sall, Raajern og Rør 

havde vist sig beskadiget. En for Erslatningsfordringen 

foretaget Arreslforretning ophævedes. (Ritz. Bur.).

Fra M i n i s I e r i e L for Handel o g S ø f a r t har 

vi modtaget Bekendtgørelse af Lov Nr. 115 af 14. Maj 1909 

om Tilsyn med Sejlskibe m. m., saaledes som denne er 

ændret i Henhold lil Lov Nr. 130 af 29. April 1913.

Udenlandske Karantæneforanstalt­

ninger. Norge: Konslanlinopel og Havnene i Syrien 

samt Dardanellerne, Provinsen Mersina og Havnene i 

Lilleasien er erklæret for kolerafri.

Guvernementel Astrakan i Rusland, Byen Bagdad i 

Mesopotamien, Manshuriet, Madagaskar, Cape Coasl Caslle 

og de øvrige Byer paa Guldkysten i Afrika, Øen Trinidad 

saml Uruguay er erklæret for pestfri.

Vi har modtaget følgende:

Drivende Vraggods. Torsdag Em. Kl. 4 den 

5. Juni 1913 paa Rejse fra Finland til Calais passerede vi 

paa 55° 4' N. Br. 5" 44' 0. Lgd. tæt forbi en større 

blankskrabet Mast, antagelig fra et Sejlskib. Paa Masten, 

der flød i Vandel, saas endnu en Del af Rigningen, dér 

muligen ogsaa stod fast i Vraget.

Dette ligger meget farligt for Sejladsen netop i Rulen 

Hanstholmene—Kanalen.

R. W. C a s p e r s e n,

Fører af Dpsk. »Peter Willemoes«.

Passeret Isbjerg. New York, den 12. Juni. 

»While Slar«-Liniens Damper »Olymipic«, der i Gaar an­

kom hertil, rapporterer, al den den 8. ds. passerede et 

Kæmpeisbjerg, der ragede 120 Fod op over Vandel. Is­

bjerget befandt sig da c. 100 Sin. fra del Sled, hvor »Tila- 

nic« gik under i Fjor. (»Ritz. Bur.«)

K o n s u 1 a I v æ s n e I. Under den 9. Juni er Gros­

serer C. M. Pay af Kjøbenhavn anerkendt som norsk 

Generalkonsul sammesteds.

3. Maj d. A. er ulønnel dansk Konsul i Palras M. D. 

F r a n g o p u 1 o efter Ansøgning blevel afskedige! i 

Naade.

Frederikshavns Skibsværft. Frederiks­

havn, den 13. Juni. Frederikshavns Skibsværft og Flyde­

dok er i Dag solgt (il el nydannet Aktieselskab, hvori bl. a. 

Det forenede D a m p s k i b s s e 1 s k a b, Firmaet 

D. B. Adle r og forskellige Mænd i Frederikshavn er in­

teresserede. Direktør bliver G. Mygind ved Helsingørs 

Skibsværft. Værftet overtages straks. Købesummen for 

Værflél og Flydedok med Maskiner og øvrige Tilbehør er 

200,500 Kr. foruden Varelager, der overlages efter Taksa- 

lionsværdi. (»Bilz. Bur.«)

Sejladsen paa Hvideha vel. I Følge tele­

grafisk Indberetning lil Udenrigsministeriet fra del kgl. 

Konsulat i Archangelsk er der nu antagelig ingen alvorlige 

Ishindringer paa Mesenfloden.

Skibsfarten paa Smyrna. Udenrigsministe­

riet meddeler i Henhold til en Note fra den kgl. svenske 

Gesandt i Konslanlinopel, al Skibsfarten paa Smyrna sta­

dig maa anses for farlig, da samtlige de i Havnen an­

bragte Miner endnu ikke er fjernet.

Sø- og Handelsretsdom.
Dom i S./S. Nr. 74/1912, afsagt den 2. November 1912. 

Skipper P. V. B e r t e 1 s e n, Fisker Bernhardt Emil 

Bertelsen, Fisker Carl Martin Bertelsen saml 

Fiskehandler S e n i u s Jensen. Førstnævnte tillige i 

sin Egenskab af Værge for sin umyndige Søn samt Ku­

rator for sin mindreaarige Broder mod A/S. Del for­

enede Dampskibsselskab ved dels administre­

rende Direktør C. M. T. C o 1 d.

Mandag den 12. August 1912, omkring Kl. 10 om Af­

tenen, blev Fiskekulleren »Ane Helene« af Frederikshavn, 

der ejedes af Skipper Peter Bertelsen og hans Brødre Bern­

hardt Bertelsen og Carl Bertelsen, og som for vestlig Vind 

var paa Rejse mod Kjøbenhavn med en Fiskehandler Se- 

nius Jensen af Frederikshavn tilhørende Ladning Fisk, 

paasejlet udfor Nakkehoved af den Det forenede Damp­

skibsselskab tilhørende Damper »Sønderjylland«, der var 

paa Rejse fra Kjøbenhavn lil Bogense og Vejle, og som 

ramte Kutieren »Ane Helene« paa Bagbords Bov saa vold­

som l, at Kutieren blev drejel rundt, skurede langs Dam­

perens Styrbords Bov, krængede over paa Styrbords Side 

og faa Minutter efter sank. Kutteren, der var bygget i 

1912 i Frederikshavn og maalte 19,26 Brutto Reg.-Tons, 

gik tabt tilligemed den om Bord værende Fiskeladning, 

Fiskeredskaberne og Skipperens og Mandskabets Tøj. Om 

Bord paa Kutteren var Skipperen og hans lo Brødre, til­

ligemed Skipperens 8-aarige Søn, Helmer, som alle bjer- 

gedes over paa »Sønderjylland« men ikke fik Tid lil al 

bjerge andet eller mere end, hvad de stod og gik i.

Under nærværende Sag har Citanterne, der hævder, al 

Skylden for Kollisionen alene paahviler Damperen, der 

har overtraadl Søvejsreglernes §§ 16, 20 og 23 og ikke 

har holdt behørig Udkig, paastaaet »Sønderjylland«s Re­

deri dømt lil Belaling af ialt Kr. 15,113.65, nemlig:

Værdien af Kulleren med Tilbehør Kr. 12700.00, 

Værdien af Fiskeredskaber Kr. 910.00, Værdien af Frag-
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len af Ladningen Kr. 130.00, Værdien af Ladningen Kr. 

760.65, Værdien af Skipperens Tøj Kr. 170.00, Værdien af 

hans umyndige Søns Tøj Kr. 24,00. Værdien af Fisker 

Bernhardt Berlelsens Tøj Kr. 217.00. Værdien af Fisk't 

Carl Martin Berlelsens Tøj Kr. 202.00; ialt Kr. 15,113.65, 

tilligemed Renter af Beløbet lil Betaling sker og Sagens 

Omkostninger.

Efter det oplyste havde Skipper Bertelsen Roret paa 

Kulleren, medens alle de øvrige var lil Køjs, da han tik 

Øje paa »Sønderjylland«s Toplanterne. Efler hans For­

klaring styrede han Sydøst y> Syd, da han omtrent Kl. 10 

fik Toplanternen i Sigte forude. lian lullede nu iy> Sireg 

»for at vise Damperen sin røde Lanterne«, hvorefter han 

allsaa styrede Svd-Sydøst og fik Lanternen om Bagbord. 

Straks efler Kursændringen kom en stærk Regnbyge, men 

han kunde dog gennem den skimte den paagaddende Lan­

terne, som han selv antog for en Dampers Toplanterne, 

kun mere dunkelt end før. Den saas efler lians Skøn sta­

dig omtrent i samme Retning et Par Streger om Bagbord. 

Han mener selv al have hold! samme Kurs i c. 10 Minutter, 

indtil han pludselig for om Bagbord mellem Vantene fik 

Øje paa Damperens grønne Sidelanlerne, der nu var saa 

nær, at et Sammenstød var uundgaaeligt.

Efler den af »Sønderjylland«s Fører, der selv havde 

Kommandoen og var paa Broen paa »Sønderjylland«, da 

Sammenstødet fandt Sled, afgivne Forklaring fik han ved 

Ti-Tiden om Aftenen fra Broen Øje paa en grøn Lan­

terne, der saas tre Streger forud om Styrbord, trak lidt 

aglerover, men siraks efler igen forsvandt i en Regnbyge. 

Af Forsiglighedshensyn ændrede han Kursen fra NV. 

34 V. y± Streg vestligere lil NA’, lil V. Denne Kurs 

holdt han, indtil han omtrent en halv Snes Minutter efler 

igen tik Øje paa en Lanterne, der nu saas næsten ret for 

vel omtrent en halv Streg om Styrbord. Da Skibet sam­

tidig kunde skimtes ganske nær ved »Sønderjylland«, blev 

der straks givet haardt Styrbords Ror og kort eller slaael 

fuld Kraft Bak. C. el Minut efter tørnede »Sønderjylland« 

med sin Stævn mod Kutterens Bagbords Bov.

»Sønderjylland«s 2. Styrmand, der ligeledes havde op­

holdt sig paa Broen, hvor han havde Vagt, har forklaret, 

al han, nogle Minutter før man naaede Nakkehovederne, 

tik Øje paa en grøn Lanterne et Par Streger forude om 

Styrbord. Han varskoede straks Kaptajnen om den. Det 

forekom ham, al Lanternen forblev i samme Retning, men 

l'orøvrigl forsvandt den efler et Par Minutters Forløb i en 

Regnbyge. Han havde el Øjeblik tillige set en rød Lan- 

Icrne, som hurtig var forsvunden igen, og hvis Tilsyne­

komst han havde tilskrevet en Giring hos vedkommende 

Skib. Efler li Minullers Forløb fik han atter Øje paa en 

Lanterne, formentlig paa samme Skib, der nu var ret for. 

Ganske kort efler skete Kollisionen.

Udkigsmanden paa »Sønderjylland« har ikke kunnet 

give nogen Forklaring af Betydning, da han noget før Kol­

lisionen var sendt hen for at se paa Loggen. En om Bord 

paa »Sønderjylland« værende Passager har derimod af­

givet en Forklaring, hvorefter han inden Regnbygen havde 

set en rød Lanterne lidt om Styrbord. Han huskede ikke 

sikkert, om han ogsaa havde set en grøn Lanterne, med 

vidste bestemt al have set den røde Lanterne, inden Regn­

bygen kom.

1 Hovedtrækkene stemmer de saaledes afgivne Forkla­

ringer ret godt overens. Der maa gaas ud fra som givet, at 

Sejleren, da Skibene oprindelig tik Øje paa hinanden, med 

sin Stævn har peget omtrent henimod »Sønderjylland«, 

men dog saaledes. at den i al Fald til Tider har vist dette 

Skib sin grønne Lanterne. »Sønderjylland« har haft »Ane 

Helene« noget ude lil Styrbord, og der er saaledes ingen 

Tvivl om, at »Sønderjylland« vilde være gaael fri af og 

foran »»Ane Helene«, hvis denne ikke havde luftet men 

havde holdt sin Kurs. Del maa antages, at Regn tykningen 

er kommet saa hurtig efter »Ane IIelene«s Kursændring, 

al det er undskyldeligt, at »Sønderjylland«s Fører ikke har 

opdaget, al »Ane Helene« havde ændret Kurs og nu viste 

rød Lanterne.

Citanterne hævder, at der ikke fra »Ane Helene«s 

Side er begaaet nogen Fejl. Skipper Bertelsen maa have 

haft Lov lil al ændre sin Kurs saa længe før Sammen­

stødet. Det er altid Dampskibets Sag at gaa af Vejen for 

Sejlskibet. »Sønderjylland« burde have mindsket sin Fari 

under en saa svær Regnbyge.

De Indstævnte hævder, at Skipper Bertelsen har be- 

gaael en alvorlig Fejl ved al ændre Kursen, og at det maa 

gaa ud over ham, al der umiddelbart efter kom en Regn­

tykning, der gjorde, at Kursændringen ikke blev opdaget 

af Dampskibet. Efter Søvejsreglernes Artikel 20 og 21 

er det, naar et Dampskib og et Sejlskib gaar i saadanne 

Retninger, at der kan opstaa Fare for Sammenstød, Damp­

skibets Pligt at gaa af Vejen, men paa den anden Side 

er del Sejlskibets uafviselige Pligt at holde sin Kurs og 

sin Fart for ikke al vildlede Dampskibet. Al Sejlads vilde 

blive umuliggjort, hvis denne Pligt ikke overholdtes fra 

Sejlskibenes Side.

Retten maa give de Indstævnte Medhold i disse Be­

tragtninger. »Sønderjylland«s Fører har haft Ret lil al 

gaa ud fra, at »Ane Helene« vilde hokle den Kurs, som 

den havde, da han saa den, og det maa betragtes som en 

meget alvorlig Fejl, naar »Ane Helene«s Fører har troet 

sig berettiget til al ændre Kursen af Hensyn til den sig 

nærmende Damper, hvis Kurs han ikke kendte. Reglen 

om, al el Sejlskib overalt, hvor der kan være Tale om el 

Sammenstød med et Dampskib, skal holde den Kurs og 

Fart, det har. maa overholdes ligesaa strængt som Reglen 

om, al Dampskibet skal indrette sig paa al gaa af Vejen 

for Sejlskibet.

Del kan ikke billiges, at Udkigsmanden paa »Sønder­

jylland« har forladt sin Post, men det skønnes ikke al 

kunne antages, al del i nærværende Tilfælde vilde have 

gjort nogen Forskel, om han var bleven. Den eneste Fejl, 

»Sønderjylland« skønnes at have begaaet, som kan have 

hall nogen Indflydelse paa Sammenstødet, eller dog paa 

delles Voldsomhed, er den, at »Sønderjylland« i en Regn­

tykning, der var saa stærk, at »Ane Helene«s Lanterne 

ganske forsvandt og først visle sig ét Minut før Sammen- 

sllødet, er vedblevel al gaa med fuld Fart. Men idet Ho­

vedfejlen findes al ligge hos Skipper Bertelsen, skønnes 

Skaden at inaalle fordeles saadan, at »Sønderjylland «s 

Rederi betaler én Fjerdedel og »Ane IIelene«s Rederi 

Resien. Idel der efler Omstændighederne ikke findes An­

ledning lil al nedsætte del fordrede Beløbs enkelte Poster, 

der i del væsentlige er anerkendt af de Indstævnte, vil 

disse være al dømme lil at betale Kr. 3,778.40 med Rente 

lil Betaling sker.
Sagens Omkostninger findes al maaltc hæves.

Norsk Søretsdom.
Skonnerten »Ingolf« af Marslal havde den 7. Juli 1912 

en Kollision i Kværken med Dampskibet »Reidar« af Kri- 

sliania. »Ingolf«s Rederi mente, at »Reidar« havde Skyl­

den for Kollisionen og anlagde derfor Sag ved Krisliania 

Søret imod »Reidar«s Rederi til Betaling af »Ingolf«s Ha- 

variudgifler, ialt Kr. 782.00, som »Reidar«s Rederi paaslod 

sig frifundet for at betale.

Af >Ingolf«s Søforklaring fremgaar det, al det var læt 

Taage med svag SSØ. Vind. »Ingolf« laa for Bagbords 

Halser med Fok saavel som alle lette Sejl givet op og Top­

sejlene braset Bak. Kursen var NV. med højst en Knobs 

Fart. De reglementerede Taagesignaler blev givet. Om­

trent Kl. 5,30 om Morgenen hørte man om Styrbord, om­

trent en Streg agten for tværs, et Stød fra en Dampers 

Fløjte. Den havde en Fart af 7 å 8 Knob, og da den var i
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en Afstand af c. 150 Fod, gav den Bagbords Ror og for­

søgte at gaa foran om »Ingolf«.' Delle lykkedes imidlertid 

ikke. »Ingolf«s Bovspryd gik ind over »Reidar«s Ilæk, 

tørnede sammen med Kommandobroen og brækkede Kly- 

verstaget.

1 »Reidar«s Søforklaring hedder del. al Skibel paa 

Grund af Taagen havde ligget næslen stille og manøvrerel 

klar af en Bugserbaad, som hørtes om Styrbord. Der blev 

saa slaael halv Kraft frem og styret S. lil 0. % men 

Maskinen havde kun gjort nogle faa Omdrejninger, da 

man hørte to Stød af el Taagehorn paa Styrbords Bov. 

eller næsten rel forude. Maskinen blev nu beordret paa 

sagte og derefter Stop. Straks eller saa man ret for­

ude og lige ved, »Ingolf«s Rigning. »Ingolf« laa Bidevind 

for Bagbords Halser omtrent Vest hen. Rorel blev øje­

blikkelig lagt haardl Bagbord, og der blev givet Ordre lil 

Maskinen til al gaa fuld Krafl Bak. »Reidar« svingede 

hurtig over til Slyrbord, og del syntes et Øjeblik som om 

Sammenstødet skulde undgaas, men da »Ingolf« gjorde 

Fari, fik dens Klyverbom fal i »Reidar«s Fokkevanl, hvor- 

paa Bommen brækkede. »Ingolf« svingede saa samme Vej 

som Reidar« og blev liggende med Bredsiden mod »Rei- 

dar«s Bagbords Side. »Reidar«s Kaptajn har fremført, at 

»Ingolf« maaske gjorde en Fart af 3—4 Sm, Styrmanden 

Sætter den til c. 3 Sm.

Fra »Reidar«s Side har man fremhævet, al der sik­

kert kunde være el og andet al bemærke til »Ingolf«s Navi­

gering, men har paa den anden Side ikke paavist nogen be- 

sleml Fejl. Retten kunde efter del foreliggende ikke finde, al 

»Ingolf« har gjorl sig skyldig i nogen Fejl, og fra»Reidar«s 

Side fremhævedes del, at der heller ikke kunde lægges 

den noget lil Lasi. Heri kunde Retten ikke være enig, del 

var saaledes en Fejl af »Reidar« al slaa halv Krafl frem, 

medens del endnu var læt Taage. Fra »Reidar«s Side frem­

hævedes det, at del havde været uden Følge i del paagæl­

dende Tilfælde, da Maskinen ikke havde gjorl mange Om­

drejninger, før der aller blev slaael sagle og Slop. Al 

Sandsynlighed lalle dog for, al »Reidar« har haft betydelig 

Fart, da »Ingolf«s Taagehorn hørles første Gang, og den 

maalte uden Tvivl have haft mere Fari end den burde i den 

lætie Taage, Ihi »Ingolf«s Spryd gjorde adskillig Skade paa 

»Reidar« helt fra Bakken lil Kommandobroen, »Reidar« 

havde yderligere begaael den Fejl al give Bagbords Ror. 

Den havde høri el Siød fra »Ingolf«s Taagehorn paa Styr­

bordsside eller næsten rel forude, og den fik den al se lig­

gende for Bagbords Ilalser omtrent Vesi hen. naar Maski­

nen arbejdede agterover, var der ingen Grund til al slølle 

denne Svingning ved at give Bagbords Ror.

Efter Rettens Opfattelse vilde Kollisionen være und- 

gaael, hvis »Reidar« virkelig havde gaaet med moderat 

Fari, havde sloppel straks, da den hørle el andel Skibs 

Taagehorn og havde givel Styrbords Ror og bakkel. da den 

blev klar over Situationen.

Da »Reidar« saaledes anloges al liave Skylden for 

Sammenslødel, blev »Reidar«s Rederi dømi lil al betale del 

af »Ingolf«s Rederi krævede Beløb Kr.. 782 med Renler. 

saml 120 Kr. i Omkostninger.

(Norges Handels- og SjøfarlsL«)

Fragtmarkedet.
I den forløbne Uge er der ikke skel større Foran­

dringer i nogen Retning. Sortehavet elc. viser fremdeles 

en meget udpræget Flovhed pr. Juni—Juli, medens der 

pr. senere Terminer saa at sige endnu intet sluttes, men 

der menes at skulle blive en god Høst. Situationen for 

La Plata har bedret sig lidi, idet der igen opstod mere 

Begær saavel pr. proinpt som pr. senere, og Raterne er 

gaaet en Smule op. Nordamerika er meget stille og paa 

det nærmesle en Kende svagere, derimod ligger Østen 

gennemgaaende uforandret. Østersøen ligger fast med en 

sund Tendens. Det kniber jævnligt for Befragterne al 

finde Tonnage, og i ikke saa faa Tilfælde har de maallel 

betale, hvad Rederne forlangte. F. Eks. er der sluttet til 

Frcs. 46 D. B. 1/3 Boards Kronstadt/Anlwerpen (550 

Stds.). garanteret hurtig Ekspedition, og en prompt Baad 

paa c. 4,000 Tons fik 1/6 Hvedebasis Pelersborg/Rotler- 

dain direkte. For en Uge siden var Ralen kun 1/3. — 

Kulfragterne er igen lidt højere, baade til Østersøen, Mid­

delhavet og Sydamerika etc., altsaa over hele Linien. Der 

blev sidsi betalt i de forskellige Markeder som følger:
0 s l e n. Soyabønner Vladivostock/U. K. eller Kon- 

j linentet 31/ én. 31/6 to Havne, Annullering 30. Juni; Ni- 

kolajefsk og Vlodivoslock/U. K., Kontinentel, Kjøbenhavn 

eller Stetlin 30/6 én, 31/ lo Lossehavne, 15. Juli—15. Au­

gust, 6 d. mindre pr. September. Ris fra Saigon 28/ Ham­

burg eller én Havn Frankrig, 29/ to Havne Frankrig, Juli 

—August. Kalkutta/U. K. (udsøgt Havn), Anlwerperi eller 

Holland 22/6 Dødvæglsbasis én, 23/3 to. Lossehavne, »nel 

i lerms«, Juli. Kurrachee/U. K. eller Kontinentet (udsøgt 

Havn) 16/3 å 16/7%, »net terms«. Hamburg 17/ å 17/1%, 

Juli. — Fra Bombay sluttedes til 18/ alm. Skala til én 

Havn U. K. eller Kontinentet, 18/6 to Havne, 16/6 Mar- 

seille, »net lerms«, anden Halvdel Juni. Erls 20/ Bom- 

bay/Garslon med 600—600 daglig, Juli—August.

Sortehavet etc. Korn Sulina/Danmark 10/6 én, 

: 10/9 lo, 11/ tre Lossehavne, Juni, 6/9 .Rotterdam, 7/ Anl- 

I werpen. 7/3 Hamburg. 3 d. mindre Byg, meget prompt. 

, Azow 8/6 Rollerdam. 8/9 Einden eller Weseren, 9/ Ham­

burg, ingen Reduktion, 10/ Bergen/Krisliania, prompt. 

Erls lia Poli 9/3 Rolterdam (5,300 med 600—600 daglig), 

9/9 Middlesbro (5,000 med 500—500 daglig), Balum 9/6 

Anlwerpen (3.200 med 500—500 daglig), alt pr. prompt. 

For Sall noteres c. 14/ lil russisk Østersøhavn pr. prompt. 

15/ å 16/ pr. August.

M i d d e 1 h a v e l. Kris 7/3 Ergasleria/Anlwerpen 

(2.200 med 500—500 daglig). 6/ Thermia/Rotterdam (3,700 

med 1000—1000 daglig), 4/7% Algier/Rotlerdam (6,700), 

5/6 Karlhagena/Rolterdam (6.800 med 1000—1000 dag­

lig), 6/3 Middlesbro (4,200 med 600—600 daglig), 5/7%. 

Porman/Rolterdam (4,000 med 1,000—1,000 daglig), 7/6 

å 7/9 Maryport, alt med fri Despalch, prompt Lastning. 

For Oljekager fra Marseille kan faas omkring 15/ lil tre 

danske eller svenske Havne. Bilbao betaler for Erls 5/3 

Glasgow, 5/4%; Middelsbro. 5/1% Rotterdam.

N o r d a m e r i k a. Deals Miramichi/Englands Vest­

kyst eller Irlands Østkyst 51/3 ii 53/9 pr. Juli, 50/ fra 

Bay of Fundy. og 53/9 fra Piclou pr. Juni. Petroleum 

i Kasser New York eller Filadelfia/Japan eller Korea 25% 

Genis lo. 26 Genis Ire Havne, Juli/Augusl. Paa Form »O« 

belaltes fra Savannah 38/9 å 40/ til udsøgt Havn U. K. 

eller Kontinentet pr. Juni—Juli. 43/9 pr. Seplember—Ok- 

tober. Kul Virginia eller Norfolk/Rio Janeiro 17/6 pr. 

Juni—Juli. Tømmer Pensacola/Veslitalien eller Sicilien 

(lo Havne) 126/3 å 127/6. Juli—August. Golfen 150/ Bu­

enos Aires, 127/6 lire Havne Veslitalien, Juli—August, 

103/9 Hamburg, Aberdeen og Sunderland (tre Havne). 

Begyndelsen Juli. Sukker fra Cuba 16/ Liverpool, Lon­

don eller Greenock, Juli. Timecharter 6/6 å 7/ for store 

Baade for enkelte Rejser. Levering U. S., Tilbagelevering 

Europa, inclusive Middelhavet.

Sydamerika. San Lorenzo Grænsen 14/6 Rol­

lerdam, 14/9 London, 15/3 å 15/6 O. C. (-4- 6 direkte 

Havn) pr. Juni—September. Fra Buenos Aires eller La 

Plala 13/6 å 14/ O. C. til IL K. eller Kontinentet (6 d. 

Reduktion direkte Havn), prompt. — Bahia Blanca slut­

tede lil 11/ Hvede Rollerdam, 12/6 for Havre, megel 

prompt, men pr. Juli—August kan belinges et Par Shil­

lings mere.
Øs l er s øen. Korlprops fra Petersborg c. 32/6 pr. 

Favn til Østkyst Kulhavn, 40/ a 42/6 til Englands Vest­

kyst, Frcs. 46/48 Ghent, Mk. 25 pr. Favn Pulpwood lil 

Rolterdam. 28/ Østnorge. Frcs. 42—43 Terneuzen. For 

Korn var Begæret bedre, og der betaltes 1/6 Hvede-

(Fortsættes efter »Efterretn. f. Søfar.•)
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BERETNING
Dansk

’.j

for Aar et 1912. " ! '

Bestyrelsen for Darusk ! Sejlskibsrederi-Forening af-1 

lægger herved følgende Beretning om Foreningens Virk- > 

somhed i det siden sidste Generalforsamling forløbne Aar.;

i
Bestyrelsen. !

Af Foreningens Bestyrelse udlraadte efter Tur paa den; 

sidste ordinære Generalforsamling: J. C. Carlsen, Mar-; 

stal, og (i. V. Pel ersen, Svendborg, der begge gen-; 

valgtes enstemmigt. ’ i
Foreningens Bestyrelse har saaledes i del'forløbne'Be-i 

retningsaar bestaaet af: C. P. L u n d, Rønne', Formand;! 

N. J. O h 1 s e n, Marstal, Næstformand; J. C.’ C a r l s e n, '

Marstal; Jj. P h.f/J-ør g;e n.s-e ri, T.liurø; F. L., K n a k k e r- 

g a a r d;; Nykjøbing. M.; A, M. ; I< q u d s e n,. Søpderho; 

A 1 f r e d N i e 1 s e n, Rudkjøbing, og C. V, ‘Peters« n, 

Svendborg/

Kredsstyrelserne.
Efter at Posten som Kredsformand i Øsljyllands Kreds 

.ved Havnefoged J o r d a h n s . Død var. blevet ledig, er 

Kaptajn P. Poul s e n, Vejle, valgt som Kredsformand i 

nævnte Kreds.

‘ Regnskabet.
Foreningens "Regiikkab for 191'2 udviser følgende:

Udgift.Indtægt.

Kassebeholdning og indestaaende i Handels- 
og Landbrugsbanken i Svendborg pr. 3L 
December 1911........................... ............

Indbetalt af Kredsafdelingen for: - Kr. ,0. 
Bornholm..........    119 94
Sjælland 181 95
Fyn og Langeland . ................  1 855 65
Ærø..........   1 880 50
Østjylland................................. 130 00
Nordjylland, • ... .... , .... . . ... • .... 75 00 
Thyland og' Mors ; . . . "" 85 45
Fanø og Vestjylland sydfor ' ■ :

Limfjorden............ 179 00

Overordentlige og udenlandske Medlemmer. 
Renter..............................................................
Fællesrepræsentatiotneri >for i dans^(i;Skibsfart 

refunderet Rejseudgifter.............................
Haandbogen i praktisk Sørriahds'skab betalt 

i Afdrag...................... !

‘Kr:

"1 626

. 4 507 
262 

87

1 530

'1200

Øj

07
i
i

j
i

49
70
56

00

00

. 1-' Kr 0

Administrationsudgifter:
Kontorudgifter ......................... 87 92
Lønninger, Kontorleje m. m. . . 2 500 00
Porto og Telegrammer.... 87 10
Annoncer og Brandpræmie . . 29 75
Bogtrykkerarbejde............ 126 60
Revision . ............   40 00
Bladhold............................. 40 40
Télefon , ............................ 82 30
Rejseudgifter til" Fællesrepræ­

sentationens Møder............ 1 530 00
Andre Rejseudgifter................ 320 55

Aarsbidrag til Fællesrepræsentationen . . . . 
Stenografering ved Generalforsamlingen . .

; Udgift ved do.
Forskelligt . ............................. ......................
A/S Dansk5 Søfartstidende: Kr. 0.

Abonnement i 2. Halvaar 1911. 2 093 40 
do. il. do. 1912. 1 148 60

Indestaaende i Handels- og Landbrugs­
banken i Svendborg pr. 31. Decbn 1912

Kassebeholdning pr. -31. December 1912.:

Kr.

4 844
500

47
62
11

3 242

11
494

0

62
00
50
65
00

00

35
70

............. . " • • . ’ - ■-•
9 213 82 »213 82
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Balance pr. 31. December 1912.

AKTIVER Kr> 01

Indestaaende i Handels- og Land­
brugsbanken pr. 31. Decbr. 1912 11 35

Kassebeholdning pr. 31. Decb. 1912 494 70

Resttilgodehavende hos >Haandbogen< .... 
Kontorinventar........................... Kr. 531 84
-i- 10 % Afskrivning................... » 53 20

Saldo................................................................

Kr.

506
50

478
87

0.

05
00

64
91

PASSIVER
A/S Dansk Søfartstidendes Tilgodehavende 

pr. 31. Decbr. 1912.................................

Kr.

1 122

0.

60

1 122 60 1 122 60

Svendborg, den 10. Februar 1913. C. Minor Rasmussen.

Vi, undertegnede Revisorer, har Dags Dato revideret ovenstaaende Regnskab med Bilag samt efterset 
Kassebeholdningen og befundet alt i Orden.

Svendborg, den 13. Maj 1913.

R. S. Hansen. P. N. Harbye.

Foreningens Repræsentation i 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Foreningens Delegerede har i del forløbne Aar be­
staaet af: C. P. Lund, C. Minor Rasmussen og 
J. C. Carlsen med henholdsvis følgende Suppleanter: 
J. Ph. Jørgensen, C. V. Petersen og Alfred 
N i e 1 s e n,

C. P. Lund har tillige haft Saxle i Repræsentationens 
Forretningsudvalg.

Kaptajn Jens Kusk Jensens Haandbog
i praktisk Sømandsskab.

Salget af Bogen har været lidt større end sidste Aar, 
og der er i Regnskabsaarel 1912 afbelalt paa Gælden lil 
Foreningen Kr. 1,200 og betali i Renter Kr. 49.50.

Restgælden pr. 31. December 1912 var Kr. 50.

Tilsynet med Skibe.
Dampskibstilsynel. Som bekendt henhører 

Sejlskibe med Hjælpemaskinkraft under Dampskibstilsy­
net, og de nærmere Bestemmelser herom findes i »Be­
kendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Bygning 
og Udstyr m. m. af de under Dampskibstilsynsloven hø­
rende Skibe og Fartøjer, saml det offentliges Tilsyn med 
disse« (Dampskibsbekendtgørelsen), der er traadt i Kraft 
den 1. Oktober 1912.

Skønt del ikke, dengang Dampskibstilsynsloven ved­
toges, lykkedes al faa de førnævnte Sejlskibe ind under 
Sejlskibstilsynsloven, hvilkel vel nok vilde have været det 
mest rationelle, har man dog opnaael, al Tilsynsbestem­
melserne for disse Skibe — fraset Maskineriet — i all 
væsentligl er de samme som for almindelige Sejlskibe.

Sejlskibslilsynel. Efter al Foreningen for­
længst — jfr. Bereln. for 1910 og 1911 — har ansøgt 
Ministeriel for Handel og Søfart om, at Synsperioden for 
alle under Sejl-skibslilsynsloven hørende Skibe maatle blive 
forlænget til lo Aar, og al Grænsen for den laveste Be­
taling for Synet maatle blive sat op fra 80 til 100 Tons, 
er der i Rigsdagssamlingen 1912—1913 i Landslingel 
fremsat Lovforslag om al forlænge Synsperioden til to 
Aar, men da Spørgsmaalet om at forhøje Tonsgrænsen 
ikke berørtes i Forslaget, har Foreningen henvendt sig til 
det i Sagens Anledning af Landstinget nedsalte Udvalg, 
og er begge de nævn le Ændringsforslag derefter vedtaget 
af Rigsdagen.

Lastelinie.
Dyblaslelinien. Siden det i sidste Beretning 

omlalle, har Bestyrelsen ikke haft Anledning lil at be­
skæftige sig med denne Sag. Det vides imidlertid, al den 
britiske Regering paalænker al indbyde de søfarende Na­
tioner til en international Konference, der antagelig vil 
finde Sleti i London engang i Aaret 1913, til Fastsættel­
sen af internationale Bestemmelser an­
gaaende La s lelinie for Koffardiskibe.

Det synes al være den britiske Regerings Hensigt at 
bibeholde de nugældende Bestemmelser for de Skibe, der 
nu sejler, saaledes al eventuelt ny Regler kun skulde blive 
bragt i Anvendelse paa Skibe, der bygges efter disse Reg­
lers Vedtagelse, eller paa saadanne ældre Skibe, hvis Ejere 
udtrykkelig ønsker disse underkastet de ny Bestemmelser.

Fællesrepræsentationen har anbefalet, at Danmark 
deltager i den planlagte Konference.

T r æ 1 a s l e 1 i n i e n. Som paapeget i Beretningen 
for 1910 har Spørgsmaalet om Nedsættelse af en skan­
dinavisk Konference til Overvejelse af 
en Trælastelinie for Koffardiskibe været 
fremme.

En saadan Konference er afholdt i Kristiania i Dagene 
fra 14. lil 19. Juni 1912.

lifter en Rilzau-Meddelelse i Dansk Søfartstidende for 
25. Juni s. A. fremgaar, al Konferencen har foreslaael 
Indførelsen af en Trælastelinie ogsaa for Sejlskibe. løvrigt 
vides intet nærmere om Konferencens Arbejde.

Russiske Lastebestemmelser.
Fællesrepræsentationen har meddelt Foreningen, at 

Ikrafllræ del s esterminen for Reglemen­
tet om V i n t e r d æ k s 1 a s l er forandret til den 1. No­
vember 1913.

International Søret.
Sølovens Kapil. 8 og 9. I Henhold til de af 

C o m i I é maritime international i Briissel i 
Aaret 1910 vedtagne Konventioner o m S a m m e n- 
s t ø d og Bjergning, har en Kommission, bestaaende 
af Delegeredø fra Danmark, NorgeogSverig, ud­
arbejdet enslydende Ændringsforslag til de tre Rigers Sø­
love (Kapit. 8 og 9).

Disse Ændringsforslag blev fremsat i Landstinget den 
23. April 1912, og Foreningen har haft Lejlighed til over-
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for Udvalget, der blev nedsat til at afgive Betænkning 

over Forslagene, at henstille, al det foreslaaede 2deL Stykke 

til Sølovens § 222, saalydende:

»Overenskomst om Fritagelse for Ansvar for Skade paa 
Person som. Følge af Sammenstød er ugyldig.«

ikke blev gjort lil Lov. Ligeledes har Foreningen paa­

peget, at Rederens Ansvar l'or Skade paa Person, forvoldt 

ved Sammenstød, bør begrænses Lil del Beløb, som Loven 

om Søfolks Ulykkesforsikring tilsiger de under denne Lov 

forsikrede, og at der burde arbejdes hen lil, al Danmark 

med de Lande, der ved Lov har sikret Søfolk i Ulykkes­

tilfælde, kunde opnaa en lignende gensidig Begrænsning.

Endvidere har man udtalt, at det solidariske Ansvar 

og Bestemmelsen om Regres i § 220 i Tilfælde af Skade 

paa Person vil kunne medføre, al den af Parterne, der 

har den mindste Skyld i Sammenstødet, vil kunne komme 

lil al betale hele Erstatningen. Dette vil særlig blive Til­

fældet, naar den anden Parts Søformue gaar tabt. Et 

saadanl Ansvar har man ikke ment foreneligt med Skibs­

farts-Erhvervet, idel dette i Forvejen er bebyrdet med saa 

megen Risiko, al ethvert paa Landjorden gældende Rets­

forhold ikke uden videre bør overføres paa Skibsfarten.

Ændringsforslagene blev vedtaget i sidste Rigsdags­

samling, dog med Undtagelse af del foran nævnte 2del 

Stykke i § 222 saml med den Bestemmelse, at Redernes 

Ansvar for hver af de om Bord vairende Personer be­

grænses til Kr. 4,200.

Derefter har man under 24. April d. A. tilskrevet 

Danske Skibsrederes gensidige F o r s i k- 

ringsforenin g for Søfolk saaledes:

»Som det vil være deø ærede Bestyrelse bekendt, er der i 
indeværende Rigsdagssamling vedtaget visse Ændringer i Be­
stemmelserne om Sammenstød og Bjergning i Søloven af 1. April 
1892. Ved disse Ændringer blev det fastslaaet, at Rederen er 
ansvarlig for Skade paa Person forvoldt ved Sammenstød, dog 
at dette Ansvar er begrænset til et Beløb af Kr. 4,200, hvilken 
Begrænsning selvfølgelig kun kan komme til Anvendelse over­
for Besætning og Passagerer paa danske Skibe.

Det vil erindres, at den nugældende Sølov ikke paalægger 
Rederne et saadant Ansvar.

Naar Dansk Sejlskibsrederi-Forening i sin Tid overfor Lov­
givningsmagten anbefalede netop nævnte Begrænsning, da var 
det ud fra den Betragtning, at de Redere, der havde forsikret i 
Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforeniug for Søfolk, 
herigennem i enhver Henseende burde have Risikoen for deres 
Mandskab dækket overfor den foran nævnte ny Bestemmelse om 
Redernes Ansvar for Skade paa Person forvoldt ved Sammenstød, 
selv om dette sker mellem Skibe, hvis Besætninger er forsikret 
i Forsikringsforeningen for Søfolk, og selv om et af Skibene ved 
Dom bliver erklæret ene skyldig i Sammenstødet.

Da man tør formode, at den ærede Bestyrelse deler disse 
Synspunkter, udbeder man sig, at den vil have sin Opmærksom­
hed henvendt paa Spørgsmaalet og nærmere overveje, hvorvidt 
de Love, der her kan komme i Betragtning, tillader den foran 
nævnte Ordning og hvis ikke, om en Ændring af disse i den paa­
pegede Retning da ikke bør foretages og helst, inden de ny Be­
stemmelser om Sammenstød Irseder i Kraft.«

Det er Foreningen bekendt, at Bestyrelsen for For­

sikringsforeningen har nedsal et Udvalg lil nærmere at 

overveje Spørgsmaalet.

Sølovens Kapit. 5. Del, som c om. in a r i t. 

intern, for Tiden har under Overvejelse, er Udarbej­

delse af en Konvention om Fragtregler, Cer- 

teparti og Konnossementbestemmelser, 

Tidsbefragtning m. m. Dansk Forening 

for international Søret har tilstillet Foreningen 

Udkast til disse Bestemmesler, der er blevet indgaaende 

drøftet i Fyns og Ærø Kredsstyrelser, og anmodet om 

Foreningens Bemærkninger. Man har derefter tilstillet 

førnævnte Forening del i de lo Kredse vedtagne, ligesom 

Sejlskibsrederiforeningens Delegerede i Fællesrepræsenta­

tionen efter Anmodning har deltaget i Sammenkomster 

med den oftnævnte danske Forening, hvor man nærmere 

har præciseret Sejlskibsfartens Standpunkt til de fore­

liggende Spørgsmaal.

Da de Sager, der behandles af c o m. mari (. in­
tern., har betydelig Interesse ogsaa for Sejlskibsfarten, 

har Bestyrelsen fundet del formaalstjenligt at indmelde 

Foreningen i Dansk Forening for internatio­

nal Søret.

Sygekasselovens Revision.
Del meddeltes i sidste Beretning, al Bestyrelsen havde 

tilskrevet Fællesrepræsentationen og gjort opmærksom 

paa, al visse Bestemmelser i del af et Udvalg til Revision 

af Sygekasseloven af 12. April 1892 afgivne Lovudkast 

vilde virke hindrende for Søfolks Optagelse i de stats- 

undersløtlede Sygekasser, og al el af Repræsentationen 

nedsal Udvalg, hvori Foreningens Formand havde Sæde, 

derefter havde foreslaaet visse Ændringer til Loven samt 

paapegel de nuværende for Søfolk uheldige Forhold ved 

københavnske Hospitaler, saavel henset til Indlæggelse og 

Betaling som til de fordrede Garantier, og foreslaaet visse 

Lempelser.

Sygekasseloven blev imidlertid ikke vedtaget i sidste 

Rigsdagssamling, og med Hensyn til Spørgsmaalet om 

Hospilalsforholdene har Repræsentationen tilstillet For­

eningen Afskrift af en Skrivelse fra Direktøren for Kø­

benhavns Hospitalsvæsen, hvori udtales, at Hospitalerne 

ved Søfolks Indlæggelse kun forlanger Rederiernes Kau­

tion for den Tid, disse i Følge Søloven er forpligtet lil 

al bekoste Sømandens Pleje — allsaa henholdsvis 4 og 8 

Uger eftersom han afskediges i Ind- eller Udlandet — og 

at Kautionsblanketterne derfor altid af Rederierne eller 

Hospitalet forsynes med Paategningen: »i Henhold lil 

Søloven«.
For Begravelser er Rederne kun pligtige at betale i 

de Tilfælde, hvor Sømanden ikke er afskediget (jfr. Sø­

lovens § 90), og en Kaulionsblanket, hvor Ordel »Begra­

velse« er udstregel, vil altid blive modtaget uden Protest, 

derimod mener Direktøren, al Rederierne ifølge Søloven 

er pligtige til al betale for Bandager og andre Ekstra­

udgifter.
Endelig udtaler Direktøren, at del selvfølgeligt er be­

klageligt, at Sømænd er blevet afvist paa Grund al Plads; 

mangel, men hertil er kun al sige, at Sømændene ikke 

indlager anden Stilling end Byens øvrige Indvaanere, og 

at Hospitalerne, naar der ikke er Sygepladser ledige, maa 

have Ret lil at afvise, for saa vidt Patienten ikke lider al 

en Sygdom, der kræver øjeblikkelig Indlæggelse, eller Al­

visning af andre Grunde er uforsvarlig.

Man kan derfor ikke indlade sig paa al give Sømæn­

dene en Særstilling paa dette Omraade paa Bekostning al 

Byens andre Indbyggere.

Aktielovforslaget.
Del herom i Landstinget nedsalte Udvalg har afgivel 

Betænkning angaaende Bankselskaber, men har ikke laael 

tilendebragt det omfattende Arbejde, en Aklielov maatle 

kræve, og udtaler herom, at eventuelle Ændringsforslag 

vilde have taget Sigte paa beLydelige Beskæringer af For­

slagets meget omstændelige Regler, men samtidig paa 

skærpende Bestemmelser paa enkelte Omraader.

Skibes Forsyning med Lægemidler.
Del er lykkedes Bestyrelsen ved el energisk Arbejde 

al faa Bekendtgørelsen af 2 2. September 

1911 ændret ved en senere Bekendtgørelse af 

16. Oktober 1912, hvorefter det tillades Sejlskibe 

med ikke over syv Mands Besætning i Fart paa Øster­

søen, Nordsøen og Kanalen at være forsynel med 

Medicinkisle I, samt al Skibe med ikke over to Mands 

Besætning i Fart østfor Linien Lindenæs—Texel 

fritages for at føre Medicinkiste.

Skønt Bestyrelsen ikke opnaaede at faa alle sine Øn­
sker opfyldt — man har nemlig ogsaa ansøgt om at faa
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Medicinkislens Indhold forholdsvis formindske! for Skibe 

med en lille Besætning i Fart udenfor Nordsøen 

og Kanalen — er de opnaaede Fordele for Sejlskibs­

farlen dog ret belydelige.

Skibsmandskabets Forplejning og Opholdsrum 
om Bord.

El Reglement indeholdende Regler for Skibsmandska­

bets Forplejning og Opholdsrum om Bord er udstedt under 

25. Februar 1913.

Afsnil 1 i Reglementet omhandler Mandskabels 

Forplejning, og man skal herom henvise lil del i sidste 

Beretning under Afsnillel »Koslhold m. m.« udlalle.

Afsnil 2 og 3 omhandler Mandskabels Opholds­

rum, og man skal ligeledes herom henvise lil sidste Be­

retning. Del meddeltes her, al Beslyrelsen lil et Udvalg, 

der var nedsal lil al revidere Reglementet af 1. 

Juli 1 908 om Mandskabets Opholdsrum, havde afgivet 

en Betænkning og paavisl, hvor uheldige de nuværende 

Maal, saavel for Højden i Folkerummene som for Køjerne 

er, særlig i mindre Skibe, hvorved en praktisk Indretning 

af Rummene i en unødig høj Grad vanskeliggøres eller 

endog umuliggøres. Beslyrelsen har menl, al mindre 

Skibe (100 Brulto-Tons og derunder) burde frilages for 

Bestemmelser i denne Retning, eller al Køjemaalene og 

Højden i Rummene (herunder ogsaa Slyrmandskammerel) 

i all Fald reduceredes nogle Tommer. Endvidere har man 

paapegel, al Bestemmelsen om. al der ikke fra Mandska­

bets Soverum maa være Adgang lil Lasi rum eller Kabel­

rum i Sejlskilie over 300 Tons, ikke kunde overholdes 

hverken i almindelige Sejlskibe eller i Sejlskibe med 

Hjælpemaskinkrafl.

Delle er lil en vis Grad imødekommet, idel den 

nævnle Tonsgrænse er forhøjel lil 400 Tons for begge de 

nævnle Klasser Skibe, derimod er Resultatet af Bestyrel­

sens Anslrængelser for at tilvejebringe mere rimelige og 

lempeligere Bestemmelser for mindre Skibe blevet en 

Skuffelse, idet del ny Reglement angiver de samme Maal 

for Folkerum og Køjer som del gamle, hvorfor man frem­

deles maa regne med den samme Utilfredshed som hidtil.

Imidlertid haaber Beslyrelsen, al Ministeriel 

for Handel og Søfart ved en udstrakt Dispensation 

vil gøre sit til, at Utilfredsheden med de nævnte Bestem­

melser maa blive den mindst mulige.

Reglementet som Helhed træder i Kraft den 1. Maj 

1913, dog træder Afsnit 1 først i Krafl for paagældende 

Skib fra del Tidspunkt, da Skibet første Gang efter den 

1. Maj 1913 er i dansk Havn, indtil da forholdes efler 

de nu gældende Bestemmelser.

De i Afsnit 1 indeholdte Bestemmelser bliver fra 1. 

Maj 1915 al regne ogsaa gældende for de Skibe, der ikke 

efter 1. Maj 1913 har været i dansk Havn.

Et Aftryk i Plakatform af Reglementet skal i Skibe 

paa 100 Tons og derover være anbragt paa et iøjnefal­

dende Sled i Folkerummet.

Bestemmelsen, at Kostreglemenlel i Skibe over 

100 Tons skal anbriges i Folkerummet. er ny, idel del 

tidligere var optaget i Afregningsbogen. Fraset Opslaget 

om »Skibbrudnes Redning« tvivler Beslyrelsen slærkl om 

Nytten af alle de mange nu paabudte Plakatopslag, af 

hvilke adskillige vistnok niere formaalsljenligl kunde op­

tages i Afregningsbogen.

Ifølge de forskellige herom udstedte Bestemmelser, 

skal der i Folkerummet i alle Skibe være opslaaet Uddrag 

af Reglerne om Søfolks S l e m m e g i v n i n g og i 

Skibe paa og over 100 Tons tillige Reglementet om K o s l- 

h o 1 d og Folkeru m.; i Skibe i Fart udenfor Skagen 

og i Skibe, der hører ind under Lov om Søfolks 

F-o r s i k r i n g . m o d Følger af U 1 y k k e s 1 i 1- 

fælde i S ø f a r t s v i r. k s o ril h e d. skal der paa et for 

alle om Bord værende let tilgængeligt og synligt Sted 

•henholdsvis være ophængt en Tavle med Anvisning 

lil skibbrudnes Redning og Angivelse om 

hos hvilkel Selskab, der er tegnet Forsi k- 

r i n g. samt Uddrag af den foran nævnte Lov.

Paa Grund af Forholdene om Bord vil Reglen paa et 

mindre Skib være den, al alle disse Opslag og Plakater 

maa anbringes i Folkerummet, saa del vil formenllig 

komme lil al knibe med at skalle passende Plads lil dem.

Forskellige Signaler.
Faresignaler for U n d e rv a nd s ba a d e og 

A f ni æ r k n i ng af V r a g. Fællesrepræsentationen har 

nedsal el Udvalg, hvori Foreningens Sekretær har Sæde, 

lil al overveje disse Spørgsmaal og afgive Betænkning 

derover. Da Spørgsmaalene er rel indviklede og vanske­

lige, har Udvalget endnu ikke afgivet Betænkning.

Signaler for Skibe linder I s b r y d n i n g. 

Delle Spørgsmaal, som omlalles kort i Beretningen for 

Anret 1910, har igen va'rel behandlet i Fa'llesrepræsenta- 

lionen. Da Rusland forsøgsvis har indført saadanne Sig­

naler. formenle man del rigtigst al afvente Resultatet af 

disse Forsøg, der vil blive afsluttet i Maj 1913, før 

videre foretages.

Søgelys fra Fæstninger. Direktøren 

for S ø k o r l a r k i v e t. har i Skrivelse af 18. April 1912 

meddelt M a r i n e m i n i s l e r i e I, al der i England er 

indført et Signal for Handelsskibe, naar-de føler sig for­

ulempe! af Søgelys ved Indløbel lil befæstede Havne i 

England, hvilkel Signal, Direktøren mener, muligvis og­

saa kunde indføres hos os.

Bekendtgørelsen om delle Signal, der er optaget i 

Efterretninger for søfarende som Nr. 588, 

1912, lyder saaledes:

»Skille, der nærmer sig befæstede Havne ved det fore.ede 
engelske Kongeriges Kyster, og som generes af Søgelys, maa 
gøre følgende Signaler enten enkelt eller samlet:
1) Med Blinklanterne: Fire korte Blink efterfulgt af ét langt.
2) Med Fløjte, Sirene eller Taagehorn: Fire korte Stød efterfulgt 

ar ét langt.
Om muligt skal begge Signaler benyttes. Søgelyset vil da 

blive benyttet paa den mindst generende Maade, ved enten at 
blænde det. hæve det eller dreje det.

Signalerne maa ikke benyttes uden absolut Nødvendighed. 
Naar Skibet ikke er i Straalerne af Søgelyset, er det umuligt at 
vide, hvilket Søgelys, der generer. Disse Signaler skal hjælpe 
de søfarende, men forpligter ikke Regeringen paa nogen Maade.«

i
Spørgsmaalet om, livorvidl disse Signaler burde ind- 

! føres lier i Danmark, har værel forelagt Fællesrepræsen­

tationen.

Foreningens Delegerede har under Forhandlingerne 

anført. al det ikke alene hor være overfor Fæstninger, 

disse Signaler kan benyttes, men ogsaa overfor Skibe.

Repræsentationen har derefter anbefalet lignende Be- 

slemmelser her i Danmark og henstillet, om ikke Signa­

ler for Søgelys fra Skibe samtidig bør lages under Over­

vejelse.

Nautiske Publikationer.
Ministeriet for Handel og Søfart har 

meddell Fællesrepræsentationen, at det af Foreningen tid­

ligere udtalte Ønske om, al Søkortene aflagdes med mis- 

i visende Slregkompasser, og at Gradkompasserne gøres Lil- 

I slrækkeligl tydeligt, vikle blive laget til Følge.

Sømandshjem i fremmede Havne.'
Foreningen for O p r e I t e 1 s e af skandi­

naviske Sømandshjem i fremmede Havne 

har ansøgt om et yderligere Still si i Iskud af Kr. 1,000, 

hvilket er "anbefalet af Fællesrepræsentationen.
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Søfolks Undervisning udenfor 
Navigationsskolerne.

Fællesrepræsentationen har anbefalet et af Bestyrel­

sen tor Svendborg Sømandshøjskole til Mi­

nisteriel for Handel og Søfart indsendt Andra­

gende om Forhøjelse af den Skolen lilstaaede Slalsunder- 

støltelse, dog med den Bemærkning, at Foreningens Dele­

gerede gør opmærksom paa, al der utvivlsomt fra andre 

Steder vil blive stillel Krav lil del lil Afholdelse af den 

Slags Understøttelser paa Finansloven opførte Beløb.

Radiotelegrafi.
Et Andragende fra Bestyreren for S v e n d- 

b o r g Navigationsskole om Slalsunderstøltelse 

til Oprettelse og Drift af en Cen tralundervi s- 

n i n g s a n s l a 1 l i Radiotelegrafi for Skibs- 

olficerer i Forbindelse med Svendborg Navigations­

skole har ligeledes været forelagt Fællesrepræsentationen 

til Udtalelse. Under Behandlingen af denne Sag blev der af 

Foreningens Delegerede gjorl gældende, al del vilde være et 

Brud paa den i »Udkastet lil Lov om Eksaminer for Skibs­

førere og Styrmænd m. m.« i 4de Afsnil (Godkendte Na­

vigationsskoler) foreslaaede og forudsatte Ligeberettigelse 

af Navigationsskolerne, hvis man ved Slatsundersløllelse 

gav en af disse en saadan Fortrinsret, der utvivlsomt vilde 

virke som en Reklame for vedkommende Skole paa de 

andres Bekostning. Ligeledes blev anført, al den Udvik­

ling, som Radiotelegrafien undergaar, gjorde del vanskeligt 

for Tiden al lage Stilling (il Sagen.

Repræsentationen har ikke anbefalet Andragendet.

Landsætning af Skibshunde.
Efter Forhandling med Kredsstyrelsen for 

Æ r ø har Beslyrelsen andraget L a n d b r u g s m i n i s l e- 

r i e I om, al den Skibsførerne i Svendborg Tolddistrikt 

tilslaaede Lempelse ved Landsætning af Skibshunde 

maatle blive givel for hele Landet, for saa vidt Ministeriel 

ikke maatle se sig i Stand lil al indrømme endnu lempe­

ligere Betingelser. i

Svendborg Byfogedembede har derefter under 26. Fe­

bruar 1913 tilskrevet Foreningen følgende: j

Svendborg Amt har under 21. ds. kommuniceret mig 

Landbrugsministeriets Skrivelse af 15. d. M. saalydende:

»I et direkte hertil indsendt Andragende har Dansk Sejl­
skibsrederi-Forening, Svendborg, anholdt om, at der maa blive 
meddelt Skibsførere en almindelig Tilladelse til, naar de med 
deres Skibe indkommer til danske Havne fra Steder i Udlandet, 
hvorfra Indførsel af Hunde er forbudt, at inaatte landsætte deres 
Skibshunde.

I denno Anledning skal man til Efterretning og videre for­
nøden Bekendtgørelse saavel for Andrageren som for vedkom­
mende Politimestre i Amtet tjenstlig melde, at Ministeriet herved 
meddeler den a:søgte Tilladelse paa Vilkaar. at Hundens Ejer, 
efter at Hunden ved Dyrlægeundersøgelse paa Landsættelsosstedet 
er befunden sund, afgiver en skriftlig Erklæring paa Tro og 
Love til Politimesteren om, at Hunden i mindst et halvt Aar 
har været i hans Besiddelse, samt a t den i den Tid ikke i 
Udlandet har halt Samkvem med undre Hunde.«

Angaaende de nærmere Regler for Udstedelse. Vise­

ringen og Nødvendigheden af Sundhedspas i franske 

Havne henvises lil Dansk Søfartstidende 1'or 22. August 

1912, hvor Dekretets væsentligste Bestemmelser for ikke- 

franske Skibe er oplaget.

Told godtgørelse for Nybygninger.
Om delle Spørgsmaal har Beslyrelsen tilskrevet G e- 

n e r a 1 l o 1 d d i r e k t o r a t e t saaledes:

»Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Kreds for Ærø« har i en 
Skrivelse til det højtærede Generaltolddirektorat af 22. f. M., 
hvoraf Genpart er tilstillet Foreningen, besværet sig over, at 
den nuværende Toldgodtgørelse for nybyggede Skibe ikke i alle 
Tilfælde bliver ydet saaledes, at Godtgørelsen andrager 2 pCt. 
af hele det Beløb, Nybygningen koster fuldt færdig.

Kredsstyrelsen har fremdraget det Forhold, at naar Byg­
mesteren leverer Skibet »Bilfærdigt«, vil Forskellen lhellem Kon­
traktprisen herfor og hvad Skibet koster fuldt færdigt, hvilken 
Forskel for et Sejlskib andrager e. en Tredjedel af sidstnævnte 
Pris, ikke nyde Toldgodtgørelse.

Endvidere nævner Kredsbestyrelsen, at hvis en Bygherre le­
verer alle de til Bygningen medgaaende Materialer, og Akkorden 
med Bygmesteren kun omfatter Arbejdslønnen, vil der kun blive 
ydet Toldgodtgørelse for denne. Naar man regner, at Arbejdslønnen 
udgør en Fjerdedel af hele Skibets Byggesum, vil der paa denno 
Maade kun blive ydet Toldgodtgørelse for e. en Fjerdedel af 
denne.

Foreningen maa med Kredsstyrelsen finde, at disse Forhold 
ikke er rimelige og derfor ogsaa har givet Anledning til en Del 
Utilfredshed og Misforstaacl.se, hvorfor man ærbødigst henstiller 
til det højtærede Generaltolddirektorat at tage under Overvejelse, 
om det ikke vilde være muligt, at de i Kredsstyrelsens Skri­
velse paaklagede Forhold knude ordnes saaledes, at Toldgodtgørel­
sen gives for hele det Beløb, det nybyggede Skib koster fuldt 
færdigt, uanset hvorledes en Bygherre arrangerer sig med en 
Bygmester angaaende Bygringen af Skibet.

Foreningen tillader sig endvidere at henstille til General- 
tolddirektoratet, om den Ordning ikke vil være opnaaelig, at hole 
den Toldgodtgørelse, der nu gives for det fuldt færdige Skib, 
kunde ydes med et tilsvarende Beløb pr. Brutto-Tons.«

Herpaa er indløbel følgende Svar:

»I Anledning af Foreningens Andragende af 29. Juni d. A. 
om. at den Godtgørelse, der i Henhold til Toldlovens § 31. 111, 
ydes for de til nybyggede Skibe, Baade og Fartøjer anvendte 
foldpligtige Materialer, maa blive beregnet paa Grundlag af, 
hvad den paagældende Nybygning koster i fuld færdig Stand, 
uanset i hvilket Omfang Bygmesteren i Henhold til den mellem 
ham og Bygherren indgaaede Overenskomst skal udføre det med 
Nybygningen forbundne Arbejde og levere de til Bygningen for­
nødne Materialer og Genstande, skal man meddele, at General- 
tolddirektoratet ikke ser sig i Stand til at ændre de gældende 
Regler, hvorefter den omhandlede Godtgørelse kun udbetales et 
Skibsværft (en Skibsbygmester) og kun med 2 pCt. af det 
Beløb, Bygherre' for den paagældende Nybygning skal betale 
Værftet (Skibbygmesteren) i Henhold til den med dette ind­
gaaede Overenskomst.«

Efter det saaledes af G e n e r a 1 l o 1 d d i r c k l o r a- 

let meddelte, mener Beslyrelsen ikke, der vil være noget 

Haab om al faa de nu anvendte Regler for Toldgodlgørel- 

sen for Nybygninger ændret, men da el Lovforslag om 

Revision af »Lov om Toldafgifterne ni. m.« skal forelæg­

ges Rigsdagen i Oktober 1916. skal man til den Tid have 

Opmærksomheden henvendt paa Spørgsmaalet.

Lægeeftersyn i franske Havne.
Med Henvisning lil det i tidligere Beretninger om 

denne Sag omtalte skal Bestyrelsen oplyse, al da Frank­

rig har udstedt et nyt Dekret, hvorefter et Skib kun maa 

medføre ét Sundhedspas. der gælder fra Afgangshavnen 

til den sidste Beslemmelseshavn, vil del formentlig ikke 

være formaalsljentligt at fortsætte Bestræbelserne for, al 

Skibe paa Rejsen fra Østersøen til Frankrig kan blive for­

synet med Sundhedspas i en dansk Havn. Som foran 

bemærket, skal Sundhedspasset være udstedt i Afgangs­

havnen, og Tilsidesættelse af Dekretets Bestemmelser vil 

kunne medføre Bøder paa Bestemmelsesstedet.

Toldforordningeri af 1. Februar 1797.
Under 26. Juni 1912 har Finansministeren 

nedsat en T o 1 d f o r o r d n i n g s- K o m m i s s i o n med 

del Formaal at gennemgaa den beslaaende Toldforord­

ning og fremkomme med Forslag, dels til Ændring i 

samme, dels til saadanne Forandringer i Toldvæsenets 

Forretningsgang, som maatle slaa i Forbindelse hermed, 

og som i øvrigt kan tjene til al gøre Forretningsgangen 

saa økonomisk som muligt.
Efter Indstilling af Fællesrepræsentationen er lil 

Medlem af Kommissionen valgt Repræsentationens Næst­

formand Direktør A. O. A n d e r s e n.

Misforstaacl.se


Dansk Søfahtstidende.

Foreningen har fra nævnte Kommissionsmedlem 

modtaget en Del Spørgeskemaer med Anmodning om at 

udsende dem til de i Sagen interesserede Personer og Kor­

porationer og derefter indsende Besvarelserne.

Spørgeskemaet, der er udsendt til samtlige af For­

eningens Bestyrelsesmedlemmer og Kredsslyrelser, lød saa­

ledes:

Anses dot for ønskeligt:
1) nt den. nuværende Arbejdstid, saavel for Opsynet som ’ for 

Klareringskontorerne, forandres. Hvilken Arbejdstid anses 
for den mest formaalstjenligc?

2) at Stoppepligten for Skibe ved Rørvig, Alsodde. Udbyhøj og 
lignende Steder, hvor der endnu maatte findes en saadan Stop­
pepligt, bortfalder?

3) at der alle Steder, hvor Toldopsyn er ansat, gives dette Kla- 
rerinigsret, saavel for Ind- som Udgaaendé og saavel overfor 
Ind- som Udland?

4) at den nuværende Bestemmelse, hvorefter Skibet hefter for 
de Ladningen paaløbende Udgifter, bortfalder

5) at der gives samtlige Kysttoldassistenter Pligt til at foretage 
Paa- og Afmønstring?

6) Hvilke andre Ønsker nærer man?
De. herpaa indløbne, saa godt som enslydende, Be­

svarelser er derefter med udførlig Motivering indsendt af 

Foreningen og lyder saaledes:

ad 1) »Ja! Følgende Arbejdstider anses som mest formaalstjen- 
lige:

Opsynet.
I Tiden fra 1. Marts—31. Ok tolær fra Kl. 6 Morgen til 

Kl. 6 Aften med Middag fra Kl. 12 til Kl. 1%.
I Tiden fra 1. November—28. Februar fra Kl. 7 Morgen lil 

Kl. 5 Aften med Middag fra Kl. 12 til Kl. 1.
Klareringskontorerne.

I Tiden, fra 1. Marts—31. Oktober fra Kl. 7 Morgen til 
Kl. 6 Aften og fra 1. November—28. Februar fra Kl. 8 Morgen 
til Kl. 6 Aften mod Middag Fra Kl. 12 til Kl. 1.
ad 2, 3. 4, 5) Ja.

Endvidere har Foreningen, ligeledes med Motivering, 

bl. a. paapeget, al Toldvæsenets Diæter i Slrandingslil- 

fælcle under visse Forhold bør bortfalde.

Direktør A. O. A n d e r s e n har derefter tilskrevet 

Foreningen, at de af denne fremsalle Bemærkninger har 

fundet Udtryk i den af ham til den paagældende Kom­

mission afgivne Beretning.

Navigationsvæsenets Omordning og Ændring 
af Sønæringsloven.

Det af Ministeriet for Handel og Søfart 

under 2. Juni 1911 nedsalte Udvalg til Udarbejdelse af 

»Udkast lil Love om Eksaminer for Skibsførere og Styr­

mænd in. in. samt om Sønæringen ni. in.« har i November 

1912 afgivet Betænkning. Disse Udkast, der vil va?re 

Medlemmerne bekendt, idel de har været oplaget i Dansk 

Søfartstidende i Tiden fra 19. December 1912 lil 16. Ja­

nuar 1913, har tilligemed den hertil knyttede Betænkning 

været overvejet af Bestyrelsen, der sammen med Besty­

relsen for Dansk D a m p s k i b s r e d e r i-F o r e n i n g 

har tilstillet Fællesrepræsentationen en Række Ændrings­

forslag, der endvidere er liltraadl af 0 s t a s i a t i s k 

Kompagni.

Ændringsforslagene har derefter været behandlet i en 

Række Møder i Fællesrepræsentationen, hvor der imid­

lertid hurtig viste sig ret store Divergenser mellem Reder­

nes Delegerede og de Delegerede for de fleste øvrige Frak­

tioner indenfor Repræsentationen. Idel Rederne i all 

væsentligt finder de nuværende Eksamensfordringer for 

fyldestgørende, og da Tilgangen lil Navigalørstanden er 

saa ringe, at der endog paa Tider er en følelig Mangel paa 

Styrmænd, maatte Redernes Stilling være den ikke at gaa 

med lil tvungne Eksamensfordringer, der kunde befrygtes 

yderligere al ville hæmme Tilgangen af Navigatører.

Paa den anden Side bar Rederne kunnet anbefale, al 

der gives dem, som maatte ønske del, saa lel Adgang som 

mulig lil ved frivillige Kursus al tilegne sig en fyldigere 

Uddannelse i hvilke som helst Fag. Dette Standpunkt vil 

være forstandigt og burde respekteres,

De foran nævnte Ændringsforslag gaar i del væsent­

ligste ud paa, al Styrmandseksamen giver Ret til at sejle 

som Styrmand med ethvert Skib i enhver Fart og som 

Fører af Sejlskib paa ikke over 800 Br. Tons i enhver Fart 

og af Dampskib i indskrænket Fart. Bestemmelsen om 

tvungen Styrinandsfarl for al kunne siedes lil den alminde­

lige Skibsførereksamen udgaar.

Den almindelige Skibsførereksamen giver Ret til at 

føre Sejlskib paa over 800 Br. Tons og Dampskib uden­

for indskrænket Fart, all selvfølgelig forudsal, at Betin­

gelserne med Hensyn lil Søfart. Alder in. in. er opfyldt.

Som en udtrykkelig ForudsaMning for ÆSndringsfor- 

slagene udtaler Rederne, al Uddannelsen for Naviga­

tørerne ikke maa medføre væsentlig større Udgifter end 

de med den nu krævede teoretiske Uddannelse forbundne, 

og al — som Følge af denne Forudsætning — den Tid, 

der er paaregnet til Uddannelsen, ikke heller bliver væ­

sentlig større, end den er nu. Dog paapeger Rederne, at 

det forekommer dem at være ønskeligt, al der medtages 

nogen Undervisning i Engelsk ved Styrmandseksamenen, 

idet man formentlig saa paa den anden Side kunde ud­

skyde noget af de andre Fag. I Forbindelse hermed an­

føres, at man kun gaar med lil, al Fordringerne til de en­

kelte Eksamensfag fastsættes ved kgl. Anordning og ikke i 

selve Loven, under den Forudsætning, al Kravene til Styr­

mandseksamen og den almindelige Skibsførereksamen 

ikke stilles højere end, al den lil Forberedelsen lil respek­

tive den almindelige og den udvidede Styrmandseksamen 

efter den nugældende Eksamenslov nødvendige Tid ikke 

overskrides. Angaaende Betimeligheden af at indføre »Sø­

mandsskab« som særligt Undervisningsfag lil Styrmands­

eksamen er Meningerne indenfor Rederikredse meget 

delte.

Redernes Ændringsforslag gaar endvidere ud paa. at 

den Størrelse, der for Sejlskibe i Fart paa fremmede Ver­

densdele, betinger Ansættelsen af lo Styrmænd, forandres 

lil 400 Br.-Tons, al der gives mere formaalstjenlige Be­

stemmelser for Fordringerne lil Maskinbeljeningen i Sejl­

skibe med Hjælpemotor, og al en eventuel ny Ordning 

ikke paa nogel Omraade krænker nogens engang erhver­

vede Ret eller faar tilbagevirkende Kraft.

Saavel om Redernes som om nogle af Maskinmester 

O. Mortensen stillede Ændringsforslag er der i Fæl­

lesrepræsentationen foretaget Afstemning, hvorefter Re­

præsentationen vedtog at indstille lil Ministeriet, at der 

ved Behandlingen af saavel Eksamenslovene som Sø­

næringslovene, lages Hensyn lil de foreliggende Ændrings­

forslag med saml de foretagne Afstemninger desan- 

gaaende.

I en vis Forbindelse med Navigalionsva'senet staar en 

lil Fællesrepræsentationen indsendt Skrivelse fra Navi­

gationslærer L. Ras m u s s e n, Svendborg, med Kopi af 

et til Ministeriel for Handel og Søfart fra 

ham og Navigationslærer M. L. A r n v i g. Svendborg, ind­

sendt Andragende om visse Begunstigelser for en Navi- 

galionsskole, der lamkes oprettet i Aarhus.

’Fyr, Vagere m. m.
Falske B o I s a k s. Angaaende Afmærkningen af 

denne farlige Grund bar Bestyrelsen tilskrevet Fælles­

repræsentationen saaledes:

»1 den af en Kommission i Slutningen af 1903 afgivne Be­
tænkning, over hvorledes Fyrvæsnet i Tiaaret 1905 til 1915 
bør udvikles for at kunne holde Skridt med Tidens Krav, er op­
taget Forslag om et Baakefvr paa Falske-Bolsaks i . Storebelt. 
Kommissionen inddeler de foreslaaede Nybygninger og Foran­
dringer af Fyr i tro Grupper og bar optaget nævnte Forslag i 
2den Gruppe, hvorhos den udtaler, at 1ste Gruppe indbefatter 
de Arbejder, der paa Grund af deres Ønskelighed eller paa Grund 
af de nuværende Fyrs Tilstand bør udføres først. 3die Gruppe 
indbefatter de Arbejder, der bedst kan udsættes, og de resterende 
Arbejder kommer da i 2den Gruppe.

Saa vidt Foreningen kan se, er alle de i 1ste Gruppe fore- 
slaaede Arbejder, de fleste af de i 2den Gruppe samt en Del andre



Dansk Søfartstidende.

Fyrarbejder, der ikke liar været optaget i Kommissionsforslaget, 
nu udført, og Foreningen mener derfor, at en tidssvarende Be­
lysning af den nævnte farlige Grund ikke længer bør udsættes, 
men snarest muligt udføres, enten ved Opførelse af det fore- 
slaaede Baakefyr, eller hvad man liar Grund til at formode vil 
blive Tilfældet, ved Anbringelse af en Lysbøje. En saadan Bøje 
vilde frembyde den Fordel fremfor en Fyrbaake, at den tillige 
kunde indrettes som Klokke- eller Fløjtétøndc og derved gøre 
stor Nytte ogsaa med Tange, men paa den anden Side vilde det 
jo være nødvendigt at inddrage den under Isforhold.

Angaaende Ønskeligheden af en Belysning af Falske-Bolsaks 
udtaler Kommissionsbetænkningen:

»Et Baakefyr paa Falske-Bolsaks vil være til megen 
Nytte for den gennemgaaende Sejlads i Beltet, ligesom det 
ogsaa vil faa stor Betydning for den indenrigske Fart.« 
I Henhold til det foran udtalte tillader Foreningen sig at 

anmode den ærede Fællesrepræsentation at rette en Henvendelse 
til vedkommende Myndigheder om, at en tidssvarende Belysning 
af oftnævnte Grund snarest muligt maa blive iværksat.«

Minis leriet f or H a nd el og Søf a ri har der­
efter meddelt Fællesrepræsentationen, al M a r i n e m i n i- 
s t e r i e t agter at bibeholde den nuværende Klokkebøje 
og desuden al udlægge en Lysløndc i 10 ni Vand NØ. for 
det lægeste Sted paa Grunden.

En saadan Afmærkning vil sikkert vise sig heldig fol­
en sikrere Navigering i denne Del af Slorebelt.

Vagere. Foranlediget ved en Skibsforers Skrivelse 
lil Foreningen har Bestyrelsen overvejel Spørgsmaalene 
om Flytningen af Vageren paa O m o S l a a 1 g r ti n d e og 
Anbringelsen af V a g e r e paa »Hvide II a g e«. 
S k r a m s Flak, L j u shag e n og en Prik paa A v e r- 
n a k ø. Bestyrelsen har med den Bemærkning, al den 
ikke kunde anbefale Flytningen af Vageren paa Omø 
Staalgrunde, tilstillet Fællesrepræsenlalionen Sagen. Re­
præsentationen har derefter anbefalet Anbringelsen af en 
Vager paa Skrams Flak og en Prik paa Avernakø saml en 
Klokkebøje, subsidiært en Vager paa Ljushagen.

Fyr. Bestyrelsen har behandlet et Andragende, del­
er tilsendt M a r i n e m in is I e r i e t, saml delle Ministe­
riums Svar herpaa. I Andragendet fremhæves, al de nu­
værende Fyr ved den nordlige Indsejling til 
Bøgestrømmen bør forandres lil 2 hvide Ledefyr, 
al T h u n ø Fyr er for svagt, og at de hvide Vinkler bør 
indrettes med Blink, at Albuens Fyr ligeledes er for 
svagt, og at der bør oprettes et Taagesignal paa 
S e j r ø e n samt endelig, al de Broer, der er anlagt i 
Horsens Fjord, og som rækker ud til Sejlløbel, bør 
afmærkes med Lygter.

Marineminisleriel udtaler, al den ønskede« 
Forandring af Indsejlingsfyrene i Bøgestrømmen vil gøre 
Belysningen mindre fuldkommen, og al den paapegecle 
Forandring af Thunø og Albuens Fyr vil kunne ske ved al 
forandre Fyrene til al brænde Blaugas. men at man først 
ønsker at høste mere Erfaring ved de Fyr, der nu er for­
andret til Blaugas.

Endvidere udtales, al del ikke kan anbefales, al der 
anlægges Taagesignal ved Sejrø Fyr. da del lange Rev, 
der strækker sig ud fra NV. Enden af Øen, gør, al Plad­
sen ikke er egnet lil Taagesignalstalion, og endelig siges 
om Forholdene i Horsens Fjord, al da Kommunerne i 
sin Tid fik Tilladelse lil al bygge Broerne, uden al de for- 
pligtedes til at sælle Fyr paa dem, vil de næppe nu kunne 
forpligtes dertil.

Bestyrelsen har med Fællesrepræsentationen kunnet 
slulle sig lil M a r i n e ni i n i s I c r i e I s Bemærkninger, 
dog har man fra Foreningens Side mimodel Repræsen­
tationen om al henstille lil nævnle Ministerium, al Spørgs- 
maalet om Anbringelsen af Lvgler paa de nævnte Broer 
nærmere undersøges.

Los sebroen ved Krik. El Andragende til 
Ministeriet for Handel og Søfart angaaende 
Nedsættelse af Bropengene ved denne Bro har været be­
handlet af Bestyrelsen, der vedtog al søge de nærmere Om­
stændigheder desangaaende oplyst. Det oplystes, at Broen 
tilhører Vandbygningsvæsenet (som Appendiks lil Hol­
derne), men at den saa vidt muligt overlades til den al­

mindelige Trafik til Afbenyttelse mod Betaling efler den 
lil enhver Tid for Lemvig Havn gældende Takst.

Det visle sig endvidere, at Fællesrepræsentationens 
Forretningsudvalg i 1910 har behandlet samme Sag og 
udtalt overfor Ministeriel, al den ganske maalte henstille 
lil delle, hvilken Stilling del ønskede at indtage i Sagen.

Ved den endelige Behandling i Repræsentationen ved­
loges del al henvise lil denne Udtalelse.

N y o r d Havn. Et Andragende til Trafikmini­
steriet om, at der af Statens Midler maalte blive be­
vilget et Beløb paa ca. 3000 Kr. til Opmudring af denne 
Havn, har været forelagt Fællesrepræsenlalionen lil Ud­
talelse.

Efler al Foreningen har forskaffe! sig nærmere Op­
lysninger, der bekræfter del i Andragendet udtalte om 
Havnens daarlige Forfatning, samt gjort sig bekendt med 
Regulativerne for Havnen, har Repræsenlalionen paa 
Grund af Omstændighederne anbefalet det i Andragendet 
ansøgte.

Aflysning af Sejladsen og Opfyldning 
af den sydlige Del af Middelgrunden. 
Ministeriet for Handel og Søfart har med 
Anmodning om Fællesrepræsentationens Udtalelse tilstillet 
denne en fra M a r i n e m i n i s I e r i e l modtagen Skri­
velse, hvorefter delle Ministerium er betænkt paa at ville 
aflyse al Sejlads over el nærmere belegnel Areal af Mid­
delgrunden og anvise del lil Udkastning af Affald fra Kø­
benhavns Havn.

Foreningen har i denne Anledning tilskrevet Repræ­
senlalionen saaledes:

»I Skrivelse af 12. ds. har den højtærede Fællesrepræsen­
tation anmodet om Foreningens Udtalelse angaaende en af Ma- 
rineministeriet udkastet Plan, hvorefter et nærmere betegnet 
Areal af den sydlige Del af Middelgrunden afspærres fra al 
Sejlads og anvendes til Udkastning af Affald fra Københavns 
Havn.

Foreningen .skal i denne Anledning og efter nøje Over­
vejelse tillade sig at udtale, at den alvorligt maa fraraade saa- 
vcl Afspærringen som, at der foretages en Formindskelse af 
Vanddybden paa det paagældende Sted.

Som Forholdene er nu, kan Skibe med et Dybgaaende af 
ikke over 10 Fod staa over hele det Areal, der foreslaas af­
spærret, og Afspærringen vil saaledes bevirke en- Indsnævring 
af det nu for mindre Skibe brugbare Sejlløb, saavel øst som 
vestom den sydlige Del af Middelgrunden, hvilket igen vil 
bevirke en endnu større Færdsel i den dybere Del af det i For­
vejen i Forhold til den stærke Trafik ret smalle Sejlløb.

Det maa endvidere anses som givet, at en liel af det ud­
kastede Affald ikke vil bundfælde paa Stedet, men- af Strømmen 
blive ført enten sydefter ud i Sejlløbet eller nordefter hen paa 
den midterste Del af Middelgrunden, og en Opgrunding paa de 
nævnte Steder vil derfor kunne befrygtes.

Ligeledes vil en Opfyldning paa det ommeldte Sted utvivl­
somt i Nærheden af sannne faa en uheldig Indflydelse paa Strøm­
men, saavel med Hensyn til dens Fart som dens Retning.

Endelig er Foreningen af den Anskuelse, at det ikke vil 
kunne frembyde særlige Vanskeligheder at udpege, et Sted i Nær-

■ heden af det foreslaaede, f. Eks. et Sted paa Saltholmsflakket, 
hvor de foran paapegede Ulemper ikke vil gøre sig gældende.« 

Repræsenlalionen har liltraadt denne Udtalelse.

Provinsmæglerforeningens Udkast til ny 
Mæglerartikler udenfor København 

har vairel behandlet af Bestyrelsen, der vedlog al hen­
holde sig til Foreningens Skrivelse af 30. September 1898, 
hvori udlalles, al man ikke indser, der kan være nogen 
Vanskelighed forbundet med at frigive Skibsmægler-Næ­
ringen, og at man i hverl Fald maa anse det for ubetinget 
rigtigt, at Forretningerne ved Skibenes Ind- og Udkla- 
rering frigives.

Internationale Søvejsregler.
De l7orenede Staters Regering har foreslaaet for den 

danske Regering, at der lil Art. 31, 2. Afsnit Nr. 3, til­
føjes følgende Ord:
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»and no signals for olher purposes which mav 

be mistaken for these distress signals shall be ex- 

hibited«,

saaledes at Pkt. 3 kommer til at lyde som følger:

»Rockets or shells Ihrowing stars of any colour 

or descriplion, fired one at a time, at shorl intervals, 

and no signals for olher purposes which may be 

mistaken for Ihese dislress signals shall be exhibiled.« 

Fællesrepræsentationen, der har haft Spørgsmaalet til 

Overvejelse, har efter Forslag fra Foreningen henstillet lil 

Ministeriel for Handel og Søfart, om det 

ikke vilde være mest formaalsljenligl, al Tilføjelsen ind­

førtes som et nyl sidste Punkt lil Artiklen, saaledes al del 

klart og lydeligt henviste lil alle og ethvert af de foran 

nævnte Nødsignaler.

Disciplinarret.
Fællesrepræsentationen har haft el den lovgivende 

Forsamling i Belgien forelagt privat Forslag til Lov om 

Oprettelse af en Disciplinarrel for Ilandelsmarinen lil Ud­

talelse. Repræsentationen har ikke ment, al Indførelsen 

af en saadan Rel her i Danmark frembød særlige Fordele 

fremfor vore nuværende Søreltcr.

Værnepligtsloven af 8. Juni 1912.
Medens der efter den gamle Lov var en Lægdsrulle 

og en Sørulle, er der nu kun een, nemlig Lægdsrullen. 

Den søfarende, for saa vidt han er mødepligtig, skal møde 

paa Session, og saa snart han under Udmønstring kommer 

lil el Sled, hvor der i Øjeblikket holdes Session, skal han 

fremstille sig og vil siraks blive behandlet udenfor Tur. 

Den, som i Fredstid uden lovligt Forfald udebliver, straf­

fes med Bøder fra Kr. 10. lil Kr. 400.

Enhver Skibsfører, med hvis Skib de lier omhandlede 

værnepligtige har Ilyre, er under en Mulkl af fra Kr. 20 

lil Kr. 200 forpligtet lil al paase, at de værnepligtige over­

holder Reglerne om Mødepligt.

Da det i mange Tilfælde, særlig naar Skibet kommer 

fra Udlandet, vil være vanskeligt for de paagældende at 

vide Besked om, al der netop afholdes Session paa del 

Sled, Skibet er ankommet lil, vil del let ses, at de For­

pligtelser, som her paalægges Skibsføreren, er rel sirenge 

og nærmest meningsløse, naar man ser hen lil, at Loven 

ikke i nogen Retning paabyder Autoriteterne (her Told­

væsenet) al letle Skibsføreren og Mandskabet disse For­

pligtelser; Ihi inlet vikle være mere naturligt, end al Told­

væsenet i den Tid, Sessionen afholdes paa vedkommende 

Sted, underretter Skibsføreren derom ved Ankomsten.

Foreningens Delegerede har indenfor Fællesrepræsen­

tationen paatall disse Forhold, og denne har søgi For­

handling med .Justitsministeriet og udvirket, al 

der fremtidig paa alle Toldboder udenfor København vil 

blive opslaael Meddelelse om Tid og Sted for den lokale 

Sessions Afholdelse. Skulde denne Foranstaltning ikke 

vise sig tilstrækkelig virksom, vil man arbejde hen til, at 

del administrativt paalægges Toldvæsenet at underrette 

Skibsføreren, som foran paapegel.

Lodsning under Bugsering.
I Tilslutning lil del, heroin i sidsle Beretning udtalte, 

skal Beslyrelsen meddele:

Loven om Lods væsenets Ordning er i Rigsdagssam­

lingen 1911—1912 vedtagel i alt væsentligt i Overensstem­

melse med Marineministerens Forslag, dog:

»at Ministeriet bemyndiges til forsøgsvis at indføre Lempelser i 
Lodspligten under Bugsering, i alle Farvande for mindre Sejl­
skibe, og i bestemte Farvande for visse Klasser af Skibe.«

Endvidere vedtoges en Tilføjelse om, at Loven vil 

være at revidere inden 1. Januar 1915, blandt andet med 

det Formaal at indføre tidssvarende Bestemmelser an­

gaaende Pligten til at tage Lods under Bugsering.

Om Lodstaksterne udtaler Udvalget i sin Betænkning 

over Forslaget:

»Overfor Udvalget er det oplyst, at de gældende Lodstakster, 
særlig naar Rækker af Strækningstakster lægges sammen, kunne 
naa en. Høide, der staar i det mest skrigende Modsætningsforhold 
til de af Fartøjerne indsejlede Fragtbeløb. Udvalget har imid­
lertid ikke ment nu at kunne tage dette indviklede Forhold op 
til on endelig iAsning, og man indskrænker sig derfor til her at 
henstille til Ministeriet, at ogsaa Lodstaksterne tages op til 
Revision.«

Ligeledes udtaler Betænkningen, al Udvalget ikke stil­

ler noget Forslag angaaende Lodsvæsenels Henlæggelse 

under Ministeriel for H a n d e 1 og Søfart, men 

henstiller, al Sagen lages op lil grundig Overvejelse, og al 

M a r i n e m i n i s l e r i e l, indtil en eventuel Omlægning 

sker, hører Minisle riel for Handel og Sø­

fart i Sager angaaende administrative Bestemmelser ved­

rørende Lodserier. Lodser, Lodslaksler, Lodslvang og lig­

nende Forhold, før Afgørelser i disse Sager finder Sled.

Endelig udialer Udvalgets Flerlal om Lodsernes Slals- 

ansællelse, som disse har arbejdet for, al del hverken øn­

sker al stille Forslag om Slalsansællelse eller om Garanti 

for en vis Indlægl eller at henstille til M i n i s l e r i e l al 

oplage denne Sag lil Løsning.

Førend M a r i n e ni i n i s I e r i e I agter at gøre Brug 

af den foran omtalte Bemyndigelse, har del ønsket, al 

Lodsvæsenel skulde forhandle med de interesserede Sø- 

fartsorganisalioner, og Fadlesrepræsenlalionen har anbe­

falet, al der foruden med andre Organisationer ogsaa førtes 

Forhandling mt'd Foreningen.

Beslyrelsen. der nøje har overvejel denne ny Stil­

ling, som Spørgsmaalet om Lodspligten under Bugsering 

Herved er kommet ind i. har lil at forhandle med Lods­

væsenel valgt sin tidligere Repræsentant i Lodssager, 

Skibsmægler II. A. II a n s e n, Thurø.

Denne og Foreningens Sekretær har haft liere For­

handlinger med L o d s i n s p e k t ø r e n, hvorefter Re­

præsentanten i Skrivelse lil L o d s d i r e k t o r a l e t 

har anbefalet, at følgende forsøgsvise Lempelser i Lods- 

pliglen under Bugsering snarest muligt indføres:

1) al Lodspenge for det bugserende Skib kun betales, naar dette 
liar tilkaldt Lods til egen Vejled’ ing.

2) at Tons-Grænsen for de ikke lodspligtige Skibe forhøjes til 
150 Brutto-Tons, og

3) at Lodspligten under Bugsering indenfor et og samme Havnc- 
omraade bortfalder.

"!

Tyske Drenges Forhyring med danske 
Sejlskibe i Hamborg.

Foreningen har gennem Fællesrepræsentationen mod­

taget følgende Skrivelse i Afskrift fra M i n i s I e r i e l for 

Handel og Søfart:

»I den med Bilag i Afskrift hosfølgende Skrivelse har 
Udenrigsministeriet bl. a. henledt nærværende Mi isteriums Op­
mærksomhed naa, at det i den seneste Tid — i betydelig højere 
Grad end tidligere — sker, at Kaptajnerne paa danske Sejlskibe 
i Hamburg engagerer tyske Skibsdrenge imod en kontant Be­
taling til Kaptajnen af i Reglen Mk. 150. samt at det som Følge 
heraf efterhaanden er bleven en Sjældenhed, naar der i Hamburg 
paamønstres danske Skibsdrenge med danske Sejlskibe.

Under Henvisning hertil samt med den Bemærkning, at det 
ogsaa fra anden Side for Ministeriet for Handel og Søfart er 
bleven anført, at det i de senere Aar er blevet vderst vanskeligt 
eller umuligt for danske Drenge at erholde Hvre som Dæksdreng 
med danske Skibe fra Hamburg, skulde ma ’ tjenstlig anmode 
den ærede Fællesrepræsentation om at indhente og med egne 
Ytriiæer hertil fremsende en Udtalelse over Sagen fra »Dansk 
Sejlsk ibsredøri -Foren in g«.

Det tilføjes, at Ministeriet navnlig vilde sætte Pris paa at 
erholde Onlvsnr g om. i hvilket Omfang Forhyring som den om­
meldte finder Sted, samt i Forbindelse hermed en Udtalelse om. 
hvorvidt det nævnte Forhold maa antages at formindske Til­
gangen til den danske Navigatørstand.«

I denne Anledning har Beslyrelsen bl. a. tilskrevet 

Repræsentationen:
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»I Skrivelse ira Ministeriet for Handel og Søfart anmodes 
Repræsentationen om at indhente og mod egne Ytringer frem­
sende en Udtalelse over Sagen fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening, 
og Foreningen skal i denne Anledning tillade sig at udtale, at 
en saadan Fremgaiigsmaade, som man nu først faar virkeligt 
kendskab til, ikke bør finde Sted, hvorfor Foreningen paa for- 
maalstjenlig iviaade vil bestræbe sig for at hidføre den Foran­
dring, at Erlæggelsen af Penge for Antagelsen af tyske Drenge 
paa de i Foreningen indmeldte Skibe afskaffes.

Naar dette — iøvrigt i mere end én Henseende forkastelige 
System — bortfalder, vil danske Drenge, forudsat at de selv vil 
bekoste deres Kejse til Hamburg, blive ganske ligestillet med 
tyske, og man vil ydermere bestræbe sig for, at danske Drénge 
saa vidt muligt altid foretrækkes.

Naar det i Ministeriets Skrivelse anføres, at det i de senere 
Aar er blevet yderst vankeligt eller umuligt for danske Drenge 
at erholde hyre i Hamburg som Dæksdre.-g med danske Skibe, 
er dette et Forhold, som Foreningen intet kendskab har til, men 
den tror, at den Slags Forhyring, hvorved der betales Penge for 
Antagelsen af Drenge, kun finder Sted i et meget lille Omfang 
og aldeles ingen Indflydelse kan have paa Tilgangen til den 
danske Navigatørstand.«

Bestyrelsen maa i Sejskibsfarlens Inleresse meget mis­

billige del i Skrivelserne omhandlede Forhold, der i liere 

Retninger er egnel lil al stille vor Sejlskibsfari i el ugun- 

stigl Lys, hvilket dog bør undgaas; Ihi SejlskibsFarlen har 

i alle Retninger saa meget at kæmpe imod, al den ikke 

i' Forholdel overfor Mandskabel tilmed bør have den of­

fentlige Mening imod sig. Beslyrelsen anmoder indtræn­

gende Medlemmerne ikke al reflektere paa Tilbud om for 

Betaling at antage lyske Skibsdrenge, men derimod be­

gunstige Antagelsen af danske.

Konsulatvæsenet
Repræsentationen har anbefalet og udtalt sig om Be­

sættelsen af Konsulaterne i Riga, Johann esburg, 

Porlland (Oregon), og Vicekonsulalerne i Char- 

k o w, H a r w i c h, N ed e r - K a lix, S w a n s e a, San 

Pedro de Mak or is (Dominikanske Republik), D e- 

n i a, Berdiansk, G I a s g o w, U m e å, U 1 e å b o r g, 

N a r v i k, L e v e n og M e 1 h i 1, 1) a n z i g, Port Ale­

gro, Skien, S l. V a 1 e r y sur Somme, Berwick 

on Tweed og L i é g e.

Repræsentationen har anbefalet Oprettelsen af et dansk 

Konsulat i Republikken Paraguay og Oprettelsen af 

en konsulær Post i K o n g o s l a t en, al Konsulatet i M e- 

m e 1 nedlægges og erslalles af el Vicekonsulal, der hen­

lægges under Konsulatet i K ø n i g s b e r g, og at de d a n- 

ske Konsulardislrikter i Spanien omlæg­

ges. ; jt
Bestyrelsen har med nogen Forundring bemærket, at 

Vicekonsulalerne i S a f f i og L a r a c h e er blevet ned­

lagt, uden at Skibsfartens Organisationer har været laget 

med paa Raad, hvilket dog ellers plejer al være Tilfældet 

i Konsulatspørgsmaal, og Beslyrelsen har under Over­

vejelse, hvorvidt disse Nedlæggelser er betimelige hensel 

til Skibsfartens Interesser.

Valg af Repræsentanter til al afgive Kredsens Slem­

mer paa Danske Skibsrederes gensidige 

Forsikringsforening for Søfolks General­

forsamling er foranledigel afholdt i Bornholms, 

Sjællands, F y e n s, Ærø, 0 s l j y 1 1 a n d s, Fanø 

og Vestjyllands og Nordjyllands Kredse. — 

Sverrig har udstedt en Bestemmelse, der er traadt i 

Kraft den 1. Januar 1912, hvorefter Mønstring i 

Sverrig af svenske Søfolk paa fremmede 

Nationers Skibe for al være gyldig allid skal fore­

tages af den lokale Mønstringsaulorilet. — Man har ikke 

fundet del formaalstjenligt, særlig henset til den Stilling 

England indlager i Spørgsmaalet, al anbefale Danmarks 

Deltagelse i en af den franske Regering foreslaael Konfe­

rence til Drøftelse af særlige Maalingsregler 

for Mo torf artøjer.

Fra Nordisk Skibsreder forening har 

Bestyrelsen faaet tilsendt Ordlyden af el i de forenede Sta­

ters Senat indbragt Forslag lil Ændring af »Harler- 

Aclen«, som er overgivet lil Fællesrepræsenlalionen. 

Denne har derefter anmodel Regeringen om at ville være 

opmærksom paa Sagens videre Forløb.

• I Anledning af Afholdelsen af en international 

To ld kongres i Paris i Maj i 1913 har Repræsen­

tationen udtalt, al den forventede Regeringens udsendte 

vilde varelage Skibsfartens Interesser.

El Forslag lil T i 1 1 æ g s b e s l e m m e 1 s e r lil F r e- 

derikshav n—H i r s h o 1 m e n e s, Helsingør s, 

Nyborg og Esbjerg Lodseriers specielle Reglement 

har værel behandlet i Repræsentationen, hvorefter M a- 

r i n e m i n i s l e r i e l har fasisal de nævnte Bestemmel­

ser. — Nogle af Mønstringskonlorel i København fore­

slaaede Foranstaltninger lil yderligere Kontrol med 

Ud- og Afmønstring af Mandskab har Re­

præsentationen fraraadel, idel den bl. a. har udtalt, al 

deres praktiske Betydning neppe kan antages at slaa i el 

rimeligt Forhold lil del forøgede Arbejde af denne Art, 

de vil paaføre Skibsførerne, og som i de senere Aar har 

antaget el Omfang, der maa gøre del betænkeligt al for­

øge del med mere end slrengl nødvendigt. — Mellem 

Embedsmænd fra flere af Ministerierne paa den ene Side 

og Repræsentanter for Erhvervsorganisationerne paa den 

anden Side foregaar der Forhandlinger og Overvejelser, 

dels angaaende de nugældende Handels- og Skibsfarts­

traktater, dels angaaende Overenskomster om ny. Som 

Fællesrepræsentationens Repræsentant i disse Forhand­

linger dellager dens Formand, Direktør Carl Will. — 

Repræsentationen har meddelt Foreningen, al Betegnel­

sen »S t Ybes« for Byen »Se lu bal« ikke kendes af 

Poslfunklioiiatrerne i Portugal, hvorfor Postadressen »Se- 

lubal« bør anvendes. — Fra 1. April 1912 al regne 

skal danske Søfolk, som farer med norske Skibe eller 

afmønslres fra saadanne, paa de norske Konsulater i 

A n t w e r p e n, M a r s e i 11 e, Genua, London, 

H u 1 1, L e i l h, Liverpool og N e w c a s 11 e o n 

T y n e uden Vederlag kunne indbetale Penge, der er be­

stemt til Hjemsendelse til Danmark, lil nævnte Konsula­

ter, der vil have at sende Pengene til det paa Stedet 

værende danske Konsulat lil videre Besørgelse. Paa til­

svarende Maade skal norske Søfolk, som farer med dan­

ske Skibe eller afmønslres fra saadanne, paa de danske 

Konsulater i de nævnte Byer kunne indbetale Penge lil 

disse Konsulater til Oversendelse lil de norske Konsulater 

sammesteds. — I Anledning af en Forespørgsel fra Re­

præsentationen angaaende Libau Fyrskibs for tid­

lige Indtagelse under Isforhold, har Foreningen udtalt, 

al den ikke har indhøstet Erfaringer herom. —

Endelig har Foreningen foranlediget forskellige Med­

delelser, som den har ment af Interesse for Medlemmerne, 

optaget i Dansk Søfartstidende.

I Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Svendborg, i Juni 1913.

C. P. Lund, 

Rønne, 

Formand.

J. C. Carlsen, 
Marstal.

J. P h. Jørgense n, 
Thurø.

F. L. Knakkergaard, 
Nykøbing, M.

A. M. Knudsen, 
Sønderho.

Alfred Nielsen,
Rudkøbing.

N. J. O h 1 s e n, 
Marstal.

C. V. Petersen, 
Svendborg.

C. Mi hof RåstiiUsséii.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 18. Juni 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 111— l(. 111 1117«
Danmark.......................................................... .. .. 1C8 1087«
Norden. ................................................................ L147« 115
Gorm......................................................................... —
Carl.................................... ................................. 1147« 115
Dannebrog.......................................................... 126*/« -127 1267« 127
Skjold ..................................................................... 1017. 1017, 102
Urania..................................................................... 38 39
Neptun..................................................................... 1217« —122 1217« 122
Dampsk. af 1896 .......................................... 1227« 1227« 123
Hejmdal ................................................................ 1237, 1247'«
Østasiatiske........................................................ 1277« 1277«
Østersøen............................................................. —
Nordsøen.... .. ...................................................... — —
Gorm.. ......................................... 123 123 1237«
Torm ................................ ...............................
Inga........................................................................... — —
Cimbria............................ .................................. — —
Vesterhavet....................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab....................

— —

Danak-ruBsisk Dampskibs-Selskab 777, 777'.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................... __ __
57, ’/•foren. Dampsk.-Selsk............... __ _■
4 % ØstaaiaBk Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort................. ......................... __
3!/s %. uops. Stats...................................... 827« 837,
S1/, % Husejer Kraditk........................... 827« —83 827, b3
3*/# % Kbhvn.s Kreditf.......................... 89 91
4% — — 2. Serie.. 93- 927« 927« 937«.
47. - - 1. - • 947. 967«
3,/a“/0 Østift. Kreditf. 6. — ■ .. 887, 89
4% - - 7. - .. 907« 907«

3*/, 7. Landkreditk. 3. — .. 857« 877«
4*/, Østift. Kreditf. 9. — .. 907« 907,

Aktier.
Nationalbank..................................................
Privatbank.......................................................
Landmandsbank............................................
Handelsbank....................................................
Grundejerbank .. . ..............................
Burm. & Wain............................
Helsingørs Jærnsk........... .. ........................
Sukkerfabr.........................................................
Bryggeri Aktier..........................................

Gjort til Køber Sælger

143’/. 144
1037, -7. 1037« 1037,
1377« 137 1377,

1417', 142
13 137«

86 86 867«
1147, 116

218- 7« 218 2187.
2127« _•/

/< 2127, 2127«

Vekselkurser d. 18. Juni 1913.

avista 
Sælger

10 d. d.
Køber

Hamburg.......................................................... 89.25 89.05
London .................................................................. 18.24 18.19
Paris ..................................................................... 72.35
Amsterdam ....................................................... 150.25
Wien........................................................................ 75.55-

Notering paa Berlins Børs d. 17. Juni 1913.

Russiske Noter................................................................................... 211.45
4 70 Russiske Consols................................................................ .. 87.00
37i.7o — Boden Kredit.................................................. 85.50
5 70 Mexikanske 1899 ................................................................... 96.50
5 7. Rumænske Stats................................................................... 98.75
47. - - 1890 ................................................... 93.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i dun forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 120,000, „Danmark11 52,000, „Norden11 
96,000. „Carl11 68,000, „Dannebrog11 212,000, „Skjold11 24,000, 
„Urania11 20,000, „Dampskib, af 1896“ 72,000, „Heimdal1120,000, 
„Gorm11 68,000, „Neptun11 80,000, „Dansk-russisk11 184.1)00, 
„Østasiatisk11 64.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Dansk Søfartstidende

TIVOLI
Sommersæson fra 7. Maj til 14. 5 ept. 1913.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncei tsalen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, Vaudeviller, Pareer og Revy 
i Teatersalen. — Artistforestillinger paa Kunstner­
plænen. — Pantomimer.

Hver Søn- og Helligdag:
Stor Fest med Illumination og Fyrværkeri. Nye Fest­
arrangementer med Dans og Konfetti. Talrige For­
lystelser, Karusseiler, „Muntre Hjul“, „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner. Boldspil o. s. v.

Entré: 50 0. for Voksne, 25 0. for Børn.
Abonnementskort: 12 Kr. for en Voksen, 6 Kr. for 

et Barn (under 12 Aar).

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftheholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel —

A/S Kymela, Langebropađe 6, Tel. 7516.

Konstruktion

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-U PON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft.
Nutidens stærkeste
Ingen Vibration.
Mindre Idvande.

6 % større Lasteevne. . 
Roligere Aktionsævne for Krigs­

skibe af enhver Art. Ingen forøgede 
Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor­

brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For­
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.
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basis Rotlerdam, l/7%( å 1/9 Dunkerque. Fra Kronsladl 

fik ■ en Juni Baad paa c. 550 Stds. Frcs. 46 D. B. 1/3 

Boards lil Anlwerpen. Fra Riga er Ralerne 1 Shilling '] 

eller 1 Francs højere end for en Uge siden med opad- 

gaaende Tendens. Til Manchester er betail 35/ D. B. ! 

% Boards, og lil Rouen kan faas c. 40 Frcs. D. B. mindre I 

Dellasl Boards. — Libau og Windau er meget stille. 

Sidstnævnte Plads belalle Hil. 18/ for Kappbjælker lil 

Delfzyl, — Blandt Befragtningerne fra Bolten kan næv­

nes Mk. 34 for Brædder Sundsvall/Papenburg (420), 29/6 

D. B. B. Tynen (450), Frcs. 81 fra 4 Pladser Sverig lil 

Bona, Tunis, Sousse (1,000.1. For Sukker fra Danzig kan 

faas 6/3 å 6/6 lil London. —

K u 1 f r a g I e r n e. Fra Tynen eller Blylh 6/3 Peters­

borg (1,600), megel prompl, 5/3 å 5/6 Kronsladl, 5/44/q. 

Riga (2,200), (5/6 Konigsberg (2,000), 4/9 Meniel (1,400). 

5/1% Odense (1,050). 5/3 Nørre Sundby (900), Frcs. 8 

Bordeaux (3,000), 8/1% Lissabon, 11/ Barcelona, 8/6 Al­

gier (5,000), 10/ Genua, 11/ Venedig (4,700), 9/9 Pori 

Said, 9/3 Las Palmas. Huil 5/6 Kronstadt (2,600), 5/3 

Pernau (1,900), 5/ Riga (1,900). 10/3 Genua (3,200), 20/ 

Buenos Aires (5,000). Firlh of Forlh 5/9 Kronsladl 

(2,750), 5/3 å 5/9 Kiel (c. 2,000). 5/1% Aarhus (1.500), 

5/41/2 Åbo (1,550), 21/ River Plale (5,400). Fra CardifT 

eller Newporl 6/ å 6 3 Kronsladl (2.000—3,000). 6/3 Lapp- 

vik (1.200). 5/3 Calais, 7/10% å 8/ Lissabon. 10/9 Va- 

lencia (1,900), 9/3 Gibraltar (1,700—1.800), Frcs. 11% | 

Marseille eller Bizerla. 10% å 11 Algier. 10/ å 10/6 Ge­

nua eller Savona, 11/6 Venedig eller Ancona. 12/6 K011- 

slanlinopel. 10/ Port Said, 11/ Aleksandria, 9/3 Las Pal- ■ 

mas eller Tenerifa, 10/3 Kap Verde. 16/6 Rio Janeiro 

(7,100), 20/3 å 21/ River Plale. 22/ Rosario.

Skrevet den 17. Juni 1913.

Fragt m a r k e d el f o r S c j 1 e r e:
Fra Østersøen, Danmark. Vestsverig og Øslnorge til I 

England og Kontinentet er Markedet genneingaacnde fast 1 

i denne Fart, og der udbydes flere Laster fra Bolten- i 

havene og Finskebugten, saa al Tendensen i forrige Maa- 

ned til Nedgang i Ralerne alter er hævet. Rusland har 

liere Træ- og Oljekagelasler, men disse sidsle er af ind­

skrænket Størrelse. 275 å 300 Tons; Tyskland har nogle 

Trælaster, men mangler Kornlaster. Danmark har nogle 

Gement- og andre Ladninger tjenlig til Kombination fra 

ØSftersøeil, men mangler Kornlasler. Veslsverig ligger 

uforandret, medens Øslnorge er fremme med flere Is- 

lasler lil lidt højere Fragtrater saavel for enkelte som 

for liere Rejser. Relurfragler Vest fra ligger ligeledes 

uforandret fast for Kul. Clay og Foderstoffer, saa al Be- 1 

fragternes lavere Tilbud i liere Tilfælde lør betragtes som 

overslaael, særlig da Damperliaglerne er opadgaaende, og 

Sejllonnagen for denne Fart kun er lille.

Angaaende.de mindre Skibe havde Nordtyskland i 

Midlen af forrige Uge nogle tiere Kornlasler fremme, saa-, 

ledes sluttede Colberg 4 M., Slralsund, Roslock 3% M. 

for Rug, hvorimod Wismar kun noterede 3% M.. Lii- 

beck slutter til 3% M. og har i den senere Tid haft en 

Del fremme, og der venles flere Kahner dertil. Slellin 

er megel flov og har rigelig med ledig Tonnage, saa Ud-' 

sigterne derfra skal ikke være de bedste. Hamburg er 

heller ikke videre livlig og gennemfører kun lige Mini­

malraterne: fra Harburg noteres liere Oljekageladninger 

lil Limfjorden 5% å 6 M„ Aarhus 4 M. Norge udbyder 

Feldspath lil Slellin 5 M., hvilket næsten ogsaa er all. og 

hvad Sverig angaar, er Forholdene derfra fuldstændig 

uforandrede siden sidsle Beretning: Sundhavnene er lidt 

sparsomme med Lervarer og noterer kun til Thisted 4% 

Kr., Aarhus 3 Kr., Libau 4% M. Danmark er fra Pro­

vinserne lige slillestaaende. Kjøbenhavn sin Ilede for 

livede til Odense, Ahus 14 Øre, Rug lil Thisted 20 Øre. 

Soyakager til Karlshamn 14 Øre, Bergqvara 16 Øre, saml 

Majs til Rønne 14 Øre, Neksø 15 Øre, Nykjøbing Sj. 13 

Øre; der er endnu enkelte Hvedelaster i Markedet og ikke 

overdrevent mange Skibe.

Havarier og Forlis.
J o li an 11 e So f i e, Jagt af Skillinge, som paa Rejsen Fra Malinu 

til Cimbrishainn med e:i Ladning Petroleum kom paa Grund ved Ka­
strup, kom Hot med Assistance af Svitzers og blev bragt lier paa 
Roden i læk Tilstand; inaa reparere.

Ella, Dpsk. al’ Kjøbeuhavu, har paa Elben været i Kollision 
med tysk Damper »Buenos Aires« og l'aaet en Del Skade. Begge 
Dampere fortsatte Rejsen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Frederikshavn, den 17. Juni. Skrucdampcren »Næstved«, 
den forstc. nybyggede Damper paa det herværende Værft og Flydedok, 
foretog i Eftermiddag en Provetur, som faldt ud til den om Bord 
værende Reders og Assurandørs Tilfredshed. Damperen er bygget for 
Regning Axel I. P, Pedersen, Kjøbenhavn, ogi skal gaa i fast 

■Rute mellem Kjøbenhavn og Næstved. Den maaler 140,27 Tons 
Brutto, 67,06 Tons Netto og har en Længde af 98,5 Fod, Bredde 
18.6 Fod og Dybde 7,7 Fod; den. er forsynet med Compoundmaskiue 
af 98 iudie. H. K. og er bygget til Veritas’ højeste Klasse.

(»Ritz. Bur.«)

/

Ved den internationale Motorndstilling og Motorprøve 

København 1912 tilkendtes _________

BOLINDER-MOTORENi

højeste Præmie Gllldmedaille
med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare.
Enerepræsentanter for Danmark
N. C. BREIT & CO.

(Brelt & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagnlet A/S

ODENSE.

Angaaende.de
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De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa ’/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart. 

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauraterer og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade,Tlf.4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A 11 d c r s c 11, Seku­
lært, ank. Iliga 9./6. — Alexandra, Nielsen, ank. Boston 13./6.
— A 1 g a r v e, Borries, ank. Newcastle 15./G. — A n g 1 o Dane, 
Pape, ank. Antwerpen 17./6. — A. N. Hanstn, Sørensen, pass. 
Bruiisbiittel 17./6. —A n t w e r p e n, Madsen, ank. Saloniga 16./6.
— A r k a n s a s, Petersen, ank. hertil 11./6. — Arno, Fischer, 
ank. Marseille 15./G. — Anrora, Gommesen, ank. Petersborg 9,/G.
— B a r o n S t j e r n b 1 a d, Sørensen, ank. Petersborg 10./G. — 
Beira, Mortensen, afg. Lissabon 14./G. — B e r g e n h u s, Her­
skind,, al'g. herfra 17./G. — C. F. T i e t g c n, pass. Nantucked 17./G.
— - C li r. B r o b e r g, Henriksen, al'g. herfra 17./G. — Christian 
IX, Holm, ank. London 1G./G. — C li r i s t i a n s s u n d, Andresen, 
ank. Trondhjem 16./G. — Dagmar, Muller, ank. Jtøitwerpen 17./G.
— Dania, Jørgensen, ank. hertil 2*2./G. — Douro, Sørensen, 
ank. hertil 17./6. — Eb ro, Lunge, ank. hertil 7./G. (Helsingør). — 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil 15./G. — F lo r i d a, Andersen, 
ank. Buenos Aires 17./G. — G a r o n n c, Kromann, ank. Kotka 9./G.
— Hellig Olav, Holst, ank. hertil 17./.6. — Hen gest. 
Munek, afg. herfra 17./G. — Hjelm, Andersen, ank. Danzig 14./G.
— J. C. Jacobsen, Mikkelsen, ank. Genua 15./6. — Jolan- 
t li a, Kyllcsbeck, ank. hertil 15./G. — Kasan, Mikkelsen, ank. 
London 1G./G. — K e n t u c k y, Andresen. afg. Newcastle 17.G. — 
K i c w, Tønnesen, pass. Brunsbiittel 17./G. — Loire, Craignou, 
ank. Petersborg 15./G. — Louise, Svan, afg. herfra 14./6. — 
Louisiana, Jonsen, ank. Boston 13./6. — L. P. Holm blad, 
Svane, ank. Lissabon 16./G. — M i n s k. Harder, afg. Antwerpen
17./G. — Morso. Nollcniann, afg. Lissabon 16./6. — Nicolai 
I 1, Petersen, afg. Petersborg 12./6. — N o r d j v 11 a n d, Søeberg, 
ank. Antwerpen 11./G. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. hertil 15./G.
— 0 ni s k, Jacobsen, ank. Huli 12.'/6. — Pen nsyl vania, 
Lissner, afg. New York G. 16. — Perm. Gottliardt, ank. Lilian
15./G. — P regel, Iversen, pass.' Gibraltar 16.16. — Romny, 
Bøgvad, ank. Kofka 11./G. — Saga, Hansen, pass. Brunsbiittel 14./G.
— Saxo, Rasmussen, pass. Holtenau 16./G. — S c i n e. Le Dizes. 
afg. La Rochelle 17./G. — Texas, Clausson Ivaas, ank. hertil
13./G. — Thyra, Dam, ank. hertil 14./6. — Tiber, Bech, ank. 
Reval 17./G. — Tonisk, Wilierg, pass. Brunsbiitte] 17.16. — 
Tu la, Therkildscn, pass. Brunsbiittel 1G./6. — U n i t e d S t a t c s. 
Gøtsche, afg. Kristianssand 14./G. til New York. — Viking, 
Tramp, ank. hertil 16./6.

C. K. Hansen. Agger s bor g pass. Kjobenhavn 1516. -- 
A m a 1 i c n b o r g afg. Petersborg 12./6. • B r a 11 i n g s li o r g 
ank. Pensaeola 7./G. — Børglum pass. Las Palmas 31./5. — 
Da. n s bor g ank. Huelva 3./G. — Elsborg afg. Thamshavn 13. G.
— Esrom ank. Braila 21./5. — Flyn der borg ank. Newcastle
7.16. — Frederiksborg ank. Huelva 1(1.16. — Guldborg 
pass. Hanstholm 14.16. — Gurre ank. Stettin 15/6. — H am­
mers hu s pass. Durlian 30./5. — H a. r r i 1 d s b o r g ank. Kron­
stadt 2./G. — Hun d bo r g ank. Aalborg 15.16. — Jelling a:;k. 
New York 14./G. — Joms borg ank. Sdutli Shields 8.16. — 
Jungshoved ank. Vladivostock 11.16. — Jægersborg ank. 
Tcrneuzeii 8.16. — K a 1 I u n <1 borg afg. Tunis 15.16. — Kai o 
al'g. Newport 9./6. — K 1 a ni p e n b o r g afg. Kjøbenhavn 11.16. — 
Kronborg ank. St. /Louis du Rhone 11./G. — Lejre pass. Dar- 
danellerne 11.16. — M a r s c 1 i s b o r g afg. Rosaria 29 /5. — N æ s- 
liorg ank. Dunkerque 13./G. — Ran delsborir afg. Petersborg 
13./G. — Silkeborg afg. Liverpool 11.16. — Skanderborg 
afg. Rotterdam 14./G. — Skodsborg ank. Nantes 10./G. — 
Spigerborg ank. Stettin 12./G. — Stegelborg pass. St. 
Thomas 28-/5. — Stjerneborg ank. Kjølienahvn 7.16. — So­
borg pass. Las Palmas 1G./6. — Taa.ru bor g ank. Kjobenhavn 
13 /G. — U 1 f s li o r g afg. Huelva 13./6. — U r a n i c n borg ank. 
Petersborg 13./G. — Vordingborg ank. Pernau 13./6. — 0 r- 
k i I d afg. Nizza 14.16.

A. P, Møllers Rederier. Anna Mær sk ank. Windau 16.16.
— Chassie Mær sk ank. Thamshavn 16.16. — Eleonora 
Mærsk ank. Huelva 12./6. — Hulda Mærsk afg. Kjøbenhavn
15./6. — Laura Mær sk ank. Las Palmas 16./6. — Lexa

Mærsk ank, Petersborg 7./G. — Peter Mærsk ank. Kronstadt
11. /G. — Sally Mær sk pass. Houningsvaag ll./G. — Høne­
borg ank. Methil ll./G.

Det østasiatiske Kompagni. S a m u i afg. Antweriæn 17./G. udg.
— Bi n tang pass. Gibraltar 15./6. hjemg. — Ban don ank. 
Singapore 16./G. hjemg. — P an g an ank. Nørresundby 17./6. udg.
— C a t h a y afg. Hongkong 16./6. hjemg. — Indien afg. Port 
Said 11./6. hjemg. — Tra n q u e,bar al'g. Antwerpen 17.16. udg.
— Annam ank. Kristiania 17./6. udg. — S i am ank. Slianghai
15.16. udg. — S e 1 a n đ i a ank. Singapore 16./6. udg. — J u11 a ii- 
d i a afg. Genua 16./6. udg. — C h u m p o u afg. Sundsvall 14./6. udg.
— Kina ank. Portland Or. 15./6. hjemg. — Arabien ank. San 
Francisco 13./6. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x al'g. Demarara 9./G. 
hjemg. — S t. T li o m a s ank. London 14./6. hjemg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Folkenberg, afg. Petersborg 15./6. til Acton Grange. — J o- 
h a n S i e m, Nielsen, ank. Kronstadt 12./6. — Harald Klit- 
g a a r d, Rasmussen, afg. Arehangel 10./6. til Rotterdam. — Rus s, 
Petersen, ank. Lemericli 16./6. — W 1 a dl i m i r S a w i n, Carsten- 
sen, afg. Santa Fe 12./5. til Petersborg. — Excellence P 1 e s k c, 
Tannebek, ank. Christianssund 16./6. — M i c h a i 1 0 n t c li o li­
ko f f, Harboe, ank. Glasgow 1G./6. — Generalkonsul P a 11 i- 
s e n, Christensen, ank. Petersborg 10./6. — W lad i ni ir Reitz, 
Olsen, afg. Miramiehi 6./G. til Belfast. — Helmer Mørch, Tlior- 
søe, al'g. Santa Fe 8.16. til U. K. Kontinentet. — N c w a, Dahl, afg. 
New Richmond 11./6. til Barry.

Vesterhavet. C i t o, Jepsen, afg. Odense 17./G. til Nyborg. — 
Stella, Larsen, afg. Huli 16./G. til Tuborg. — Dagmar, Skou, 
pass. Holtenau 16./6. for Stolpiniinde. — Inger, Seliiff, pass. Hel­
singør 16./6. for Casahlanca. — Marie. Nielsen, ank. Marseille
16./G. — Ncxos, Basse, ank. Petersborg 1G./G. — Laura, Lund, 
ank. Newfairwatcr 16.16. — Bodil, Jensen, alg. Hook of Holland
16./6. til Valencia. — Thyra, Jessen, ank. Sealiam 1G./G. J o- 

! h a n n c, Thøgerscn, afg. Portland 16./6. til Huelva. - Fyl la, 
Brincli, ank. Råfso 16./6. — Ellen, Hansen, pass. Helsingør 15./6.

1 til Gefle. — Olga, Christensen, ank. Petersborg 16.16. — Ulla, 
Hansen, afg. Hook of Holland 15./G. til Helsingfors. — Polly. 
Mathiasen, ank. Sevilla 15./G. — Ner m a, Degn, afg. Seydisfjord
14./G. til Vbpaafjord, —• Hobe. Gregersen, pass. TOuessant 14./6. 
til Rabat. — N a n c y, Pedersen, ank. Ral'sb 14./6. — N a u t i k, 
Nielsen, ank. Barcelona 12./G. — Nora, Lauritzen, ank. Petersborg
12. /6. — R i g m o r, Uldall, afg. Portland ll./G. til Sevilla.

Dania. Ely, Nielsen, ank. Borgå 12./6. — Nelly, Sekulært, 
ank. La Rochelle 17./6. — Fan ny, Eriksen, ank. Lissabon G./G.— 
Lilly, Bang, ank. Seville ll./G. — A 1 e x y, Sørensen, ank. Diet- 
richsdorf 13./6.. — Dagny. Clausen, afg. Liiheck 13./6. til Gran- 
vik. — Mary, Dulm, ank. Petersborg 13./6.

Skandia. G u 1 f a x e. Petersen, afg. Kjøbenhavn 15./6. til Riga.
— S k i u f a x e, Faber. ank. Ghent 13./G. — R i m f a x e, Weichardt, 
pass. Brunsbiittel 17.16. til Rotterdam.

Vulcan. Vu lea n. Schmidt, al'g. Bathurst ll./G. til Bromen.
— L o il d o n. Bom, ank. Melon 12./6. — P a r i s, Tholander, pass. 
Kjøbenhavn 10./G. til Cardiff. — B r y s s e 1. Kaas, pass. Kjøbenhavn
16.16. til Kronstadt.

Mercur. Berlin. Krogh, alg. Demerara 11./(>. til Guanoco. — 
Wien, Boeek-Hansen, ank. Lilian 2./G. — Roma. v. Timu, ank. 
Newport 17./6.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Oxeliisund 1G./6. — 
M a r t h a, Christensen, ank. Tynen 14./6. — Elna, Rathje, ank. 
Hudiksvall 13./G. — Therese, Pedersen, ank. Archangelsk 14./6.
— Harriet, Larsen, afg. Kiew 18./G. — Dagny, Tlierkildsen, 
ank. Jacobsstad 7.16. — Simone, Møller, ank. Malmo 17./G. — 
Jeanne, Olsen, ank. Norrkoping 17./G. — Vera, Risø, ank. 
Helsingfors 17./G. — Daisy, Jørgensen, ank. Wiborg 15./6. — 
Annine, Letli, ank. Methil 12./6. — K a m m a, Løffler, afg. Ma- 
rieborg 15./G. — Betty, Lagesen, afg. Oran 17./6.

Brix Hansen & Co. Jo h n, Holm, ank. Karlslmrg 18./G. — 
T li o r v a 1 d s e n, Olsen, ank. Normaling 17./G. — Nordpol, 
Nielsen, ank. Piteå 16./G.

Havet F y e n, Mathiesen, ligger i Reval.
Orion. Erik, Hansen, ank. Archangelsk 1G./6.
Ærø. E ni a n u e 1, Svane, ank. Stocka 16./6. — Erindring, 

Nielsen, ank. Lovisa 1G./6.
Torm. Gudrun, Sonniehscn, ank. Reval 13./6. — Sara, Jen­

sen, ank. Windau 12./6. — Helene, Sørensen, afg. Sarpsborg 17./6.
— R a gn h i 1 d, Scrnltz, ank. Windau 16./G. — Valborg, Hansen, 
ank. Rotterdam 13./6. — Sjælland, Svaner, ank. Neufahrwasscr
13.16. — Es t rid, Hansen, ank. Rotterdam 17./6. — Agnete, 
Dam, afg. Dunkcrque 17./6. — G u n h i 1 d, Hansen, afg. Grangemoutli
13. /6. — H e r m i a, Fårup, afg. Rotterdam 17./6. — Alice, Jør­
gensen, ank. Methil 16./G.

Urania. P o 1 a r s t i e r n e n. Nielsen, ank. Vera Ciux ll./G.
— E k I i p t i k a, Hemmingsen, ank. Pertli Amboy 9./G. — Kron­
prinsesse Louise. Gislason, afg. Ayr 12.16. — Svend, 
Schmidt, ank. BlytII 15./6. — Urani a, Clausen, ank.-’Ba.stia (Kor- 
sika) 11./6.

Taa.ru
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Nordsøen. Nordland, Larsen, afg'. Salombal 14 /G. — Kro n- | 
prins Frderik, Andreson, ank. l^ondon 14./G. — Holland, ! 
Poulsen, pass. Kjøbenhavn 17./6. i

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Cardiff 4./G. — Europa, 
Hansen, ank. Preston 12./G.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna. Iversen, ank. Newport 
16./6. — Alf, Clausen, alg. Dordreebt 14./G.

Sejlskibe.
Svendborg, Jens Nielsen, Nielsen, ank. Lilian ll./G. — 

N e p t u il u s, Nielsen, pass. Kjøbenhavns Red 10./6. — E b e n c z c r, 
Rasmussen, ank. Hundested ll./G. — H a a b e t, Andreasen, ank. 
Lovisa ll./G. — Maa g en, Jensen, ank. Cambeltown ll./G. — 
Meta, Møller, ank. Gravesend ll./G. — Union, Olsen, ank. Bil- 
dudal 12./6. — D a n m a r k, Husfeldt, ank. Uleåborg 12./G. — C a- 
t li ri.ne, Hansen, ank. Koldbv Kaas 12./6. — Concordia, Hen­
riksen, ank. Boness 13./G. — L i n d li a r d t, Madsen, ank. Lissabon 
13./6. — Casper, Hansen, ank. Stettin 13./G. — G a r i b a 1 d i, 
Jørgensen, ank. Stettin 13./6. — P r i ni u la, Jørgensen, Borgå ll./G. 
— Ruth, Falentin, ank. Boness 12.(G. — London, Andersen, ank. 
Swinemiinde 14./6. — N e w s k y, Nielsen, ank. Neuenstad 14./6. — 
Falken, Rasmussen, ank. Lovisa 14./G. — Ly o, Jensen, ank. Hel­
singborg 14./6. — Helge, Nielsen, ank. Lciths Red 14./6. — 
C i m b r i a, Larsen, ank. Salombal 15./G. — F o r t u n a, Jørgensen, 
pass. Kjøbenhavns Red 1G./6. — B r i t a, Jensen, ank. Rensburg 
16./6.-— Min.erva, Fuglsang, ank. Sundsvall 16./G. — Con­
stance, Hansen, ank. Borgå 15./6. — Pampa, Jensen, ank. Stuk­
sund 17./G. — A r i e 1, Ravnemose, ank. Harparanda 17./G. — L u ri­
vig, Brandt, ank. Carnavon 17./G. — Fy Ha. Hansen, ank.
16./6. — L a u r i t z. Dam, ank. Kjøbenhavns Red 16J6. — L e i f, 
Andersen, ank. Kotka 1G./G. — Agnes. Nielsen, ank. Kjøbenhavns 
Red 17./6.

Farin

Ærø. Saturn, Nielsen, er ank. Nysted. — Christiane, 
Petersen, ank. Swinemiinde 15./G. — Svalen, Rosenbek, ank. Dysart 
1G./G. — Vega, Petersen, ank. Kragerø 1G./G. — Kristine, 
Rasmussen, ank. Trawenninde 14./G. — A e a c i a, Jensen, ank. 
Frederikssund 15./G. — N e p t u n, Skals, ank. Svendborg 16./G. -- 
Kristine, Rasmussen, ank. Trangisvaag 15./G. — V i g i 1 a n d t. 
Jacobsen, ank. Neweastle 16./G. — Valkyrien er den 4./G. rap­
porteret paa 43" N. Br. 33" V. Lgd. — H. H. Petersen, Christen­
sen, ank. Aberystwith 15./6. — I. A. Kroniaun, Christensen, ank. 
Borgå 15./6. — Johan n c, Hansen, ank. Drøbak 15./G. — Harris 
ank. Kingslynn 1G./G. — De bora ank. Southamptoii 15./G. — 
A c t i v, Schmidt, ank. Middlesbro ll./G. — Henry, Jensen, ank. 
Ørebak 12./6. — IV i k i n g, Weber, ank. Kjerteminde ll./G. — 
Svanen. Christensen, ank. Dysart 13./6. — At pc to s, Kock, ank. 
Kristianssand 13./G. — Ari el, Christensen, ank. Langesund 13./G. 
— A 1 b e r t i n e, Madsen, ank. Swinemiinde 13./G. — De tvende 
Brødre, Bove, ank. Ortli 13./G. — Nanna, Østermann, ank. Wa- 
nevik 13./G.— H. C. Grube, Svane, ank. Port of Spain 13./G. —
M. Hav, Petersen, ank. Wemyss 13 /G. — Nan tical, Raahauge. 
ank. Dysart 13./G. — M a r e n. Albertsen, ank. Odense 13./6. — 
Dronning Louise, Lauritzen, ank. Dover 14./G. — Martin, 

I Friis, afg. Kielerfjord 14./6. til Archangel. — Eos, Christensen, ank. 
i Quebed 13./G. — I m m a n u e 1, Petersen, ank. Samso 13./G. — 
■ Hjalmar. Christoffersen, ank. Ørnskjøldsvik 14./6.

Norsk

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 19. Juni 1913. — Sø- og Handelsreisdom. — 

Søretsdom. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Beretning fra Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening for Aaret 1912. — Efterretninger for Søfarende. — Skibs- 

i efterretninger. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.
— — Faas hos samtlige Provianteringshandlere. —=

DANSK FLØDE EXPORT »/s. ODENSE.

HAFNIA ægte 
EXPORT-SKIBSØL 

er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap­
pet paa Bryggeriet paa | Fl.

Vi garanterer for Holdbarheden.

HAFNIA-BRYGGERIERNE.
Telf.: 638 - 5244.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder Generalforsamling paa Hotel Postgaarden i Nyborg

Lørdag den 28. Juni 1913, Fmd. Kl. 12.
Dagsorden:

1) Regnskab og A årsberetning.
2) Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for C. P. 

Lund, N. J. Ohlsen og Alfred Nielsen, der afgaar 
efter Tur.

3) Valg af 2 Revisorer for Aaret 1913 i Stedet for R. S. 
Hansen og P. N. Hårbye, der fratræder i Henhold til 
Lovenes § 8.

4) Valg af Stedet for Afholdelsen af næste Generalforsamling
5) Eventuelt.

P. B. V.

C. P. LUND,
__________ ________ Formand.

Nuddermaskine tilsalg.
En Muddermaskine, godt vedligeholdt og veludhalet med 

tilhørende Pramme, er til Salg. Maskinen kan ses i Virk­
somhed hver Dag.

Henvendelse til
Motorbaadfører L. GUNNERSEN, 

Nakskov. — Tlf. 461.

fHANNEL RUNKERING

FORTbAKD S DARTNOUTH.
Large Stock of Best Durham, and Northumber- 
land Coals always afloat in hulks and lighters, 
(other quality coals would be stocked to suii 

Owners special requirements).

RAPID BUNKERINGDAY OR NIGHT 
INCLUDING SUNDAYS 

AND HOLIDAYS.

THE PORTbAMD & WEYNOUTH
CO., bTD., PORTLAHD.

THE DAKTNOUTH COAbIHQ CO., bTD., 
DAKTNOUTH.

(Contractors to the Admirality and all important
and Tramp Owners.)

- -—= CABLES =
»Promptude — Portland« »Despalch — Dartmouth«

Agent in Denmark,
A. F. HOVMAND,

COPENHAGEN, B.



BAADMOTOREN

£rd
Quality 

Nutidens bedste Plotor, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.

Gundestrup
Import & Eksp. Co.

Toldbodvej 7. Tlf 7177
Specialitet: Hjælpemotorer 

til Lystartøjer- 
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Autogen Svejsning med fuld Garanti for elhveit Stykke Støbegods 
Dansk Autogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efler Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL &C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

De private Assurandeuréi* lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: TelefoD Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 ns 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,21*0,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade i3 Kongelige Scassurance. 184, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copanapra____________<2_______

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ Fjerde Soforsikring._ _ _ _ _ _ _ _ _ Central 256

SVENDBORD FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Telf Levering af SkibsrSmede- og Støbegods, Kahyts- Te|f.

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. : : 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI 
Nordre Kalkbrænderi havn 

________________________ København 0._____ ___________________ 

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer fores paa Lager 

Leverandør tt) de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrifteus 
Søfartsafdeliog,

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telttin 6031, Telanramadr.: „HIKET", SJibenhatn. Privattelefon Sara 2393.

OLSKIDD

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand) pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD), 

Telefon f B?01, Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB1'
Kjøbenhavn K.

Teknisk Maski nforretning.

| Internationale Agentur for |

Keb og Salgaf S c il- ogDampskib b
HAMBURG JuJ JUS Ott Ferdinandstr.29

Telegr. „Ott Friedrichshot11

Reming t o n,
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator,
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

00I>. HAVE
i København

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

2TolifiF, Nielsons SøÆ
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg
Kobbersmed og Blikkenslager
Specialitet: Sklbsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie

Galvaniseringsanstalt
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

TjAders 
Insektpulver-Lager 

Nybrogade 28, St.Telf. .Byen 2496.

Hovedforhandling for Danmark af

9h Unnnr Patent Bundfarver „ .III« UVEyS og Patent Mønnie samt

WP |lipif ft Pn’f bekendte Maskin- « D. Ulun 01 bil a og Cylinderolier.

Laøre paa aile større Pladser over hele Jorden.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbod vej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

T. I. C. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.:. „Skonrog".

K. Hansen Østervig,
Skibsproviaoteringshandel.

Alle Stags Proviant samt Sklbslnvontarlum 
LØGSTØB

Tlf. 78. Tolgr -Adr.: „Oslorvlg".

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlngsforretnlng, 
Nørrebro 89, 

ODENSE.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 64P4.

Oscai- Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 

strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandt.s Eftfl.) 

Th.SimonsensEftf. 
Toldbodga.de 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. ødelander,
Tir. Blikkenslager, i>62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
_ Telegr-Ldr.: „Vellhelm". Lnvlta.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssaser (sp. Søaager).

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Teleer. Adr.: Harkrlstensen.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt11.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Forlang
overalt

?! Stevedors & Contractors §
S g F. Hansen & Co., Licensed ~
Q) Cd "
® s. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
~ u N. P. Hansen, Stf) fcD 7 3

P_____________________________Cronstadt._________________________ s

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadress: Stufvareforbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmat* paa alla lasttageplalser inom fdljande distrikt:

Gefle, Skutskår & Harnås, S&derhamn, Sundsvall, Herndsand, 
drnskttldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix &Haparanda.
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvareféreningen. —

1 Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefQrening.

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. tooo.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eflfl.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt11

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

K. F. MARSTRANDS EFTF. 
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833

------- = HELSINGØR. ---- -- 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst. 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.': Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tone Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19,540.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgi. dansk Yachtklub

Husk

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsagent.
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres11 „S/P Avance11

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

Gadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Toldbodga.de


A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

3S& Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPH1C ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

ĐP0V engang ••
John Crabbie’s Old Highland "Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- &. Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer)
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B. 
Telef. Central 8556.

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.

CRONSTADT-RUSSIA.
MAYNARD & FISHWICKS

Dampskibsagenter.
: - Etableret 1856. —------------------- ;—

LANDMANDSBANKEN
udsteder '©etsier ©g Paa a^G
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

LÆG IKKE SKYLDEN PAA ELEMENTET 
for Dækskader, Farer og Forsinkelser, menskafdem en 

COUVES' AUTOMATISKE BØLGEDÆMPER!
Suncierland.

»Vi har haft 10 af vore Skibe 
udrustet med Couves* Bølgedæm­
per, og det er os en Fornøjelse 
at bekræfte, at de har været til 
stor Nytte i haardt Vejr, og 
Kaptajnerne roser i hvert Tilfælde 
højt deres Virkning.«

Nautilus Steam Shipping Go. Ld.
F. & W. Ritson.

Skriv efter illustrerede Prislister.

Eneste Fabrikanter: LOVERIDGE LZ2 CARDIFF.

N. SANDBERGS Skræd eretabl isse men 15, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbauken

Iste Prioritets-Laan. i Fragtdampere.

A. Mou’s Kødudsal

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af .Dansk Søfartstidende« sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adrease : „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 26. Kjøbenhavn, Torsdag den 26. Juni 1913. 20. Aarg.

— ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Ex port:

Indluvej. frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

M. B. COHN
Telegr. Adr. 

Amlante
■ ■ - -

Telefoner
1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler of
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgginsons selvsm. Losøehjul og 

blokke
Davis Farver - Bitumen Paint 
Slanger af Her, Hamp. Gummi 

og Læder
Manllla Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

1. Tel. Centr. 1220.

Weilbacn, 
ig Flagmager. 
' - L e v e r a n d ® r. 
-Tuelsgade 6.

I. S. \
Sejl- <

Kfll.-Ho
Niels

Grundl. 179!

Adr.: 1

Toldbod- 1 Compositioner ‘Is DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregiatrerei V Varemærke

til
Bunkere og Laetrum

. • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

S NORTH EASTERN MARINE ?
ENGINEERING Co., Ltd. <►

G WALLSEND-ON-TYNEOG6UNDERLAND £

S Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, S
S Metalstøberi og Kobbersmedle. S
G G

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. O 
q Sincdcarbejde af enhver Ari udiere..
£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 

G Forandringer at Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. G

2 Telegramadresser; „NEWS, WALLSENO" og „NEWS SUNOERLANO“. O 
»G^OO-O^'GGGG^^G OG

Københavns Uddampnings- og 
v’,Tlw."ffai25 Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udryd ni ng af Væggetøj og Mol i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

H. H. ADRIAN

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

rKobbersmedernester ____ _
Nyhavn 37 ------

KELVIH & JflnES UHITE
Glasgow.

Nautiske PræGisionsinstrumenter 
af uerdensanerkendt hej Rang.

ENE-AGENT for Skandinavien:

iCORNELIUS KNUDSEN 
København,*j 

der^fører stort Lagerjog 
senderjLiteratur og Overslag

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialist; Skibsklosetter.



8BCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
-------  ■ ere de bedste og mest holdbare. L_. -------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren, Kattesundet 14. Telefon 5047.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Frilager Toldboden.
oS1£RMANN.Pe 

’ Cigarer ■ Tobakker - Vine 
til en gros Priser. •

[“ao. Set. Annæ Plads 10. P,.iva“t95x.

Remingt on,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
.■titaler tig med all til Figel eenbereodi 

Reel og billig Betjening garanteres.

MENGELBERGS PATENTBUREAU
Frederiksborgg. 35. Telf. Byen 3091.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
— i bedBte Kvaliteter =----

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
2197

Telegram Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

~~ ' — - Etableret 1856. -------- -------------------

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — el'ter Mønster at’ de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsalgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskihsafdelingen.Telegram: „Værftet11.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeoseti<.

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Ghr. Schjerbecks Efferf., Helsingør.

S k ibspro vianterlng 
lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglnrsen. Telf. iao.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjolđsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til 0. F. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor, 

Nyøstergade2. Kbh.K. Tel. 3662.

■
B Verdens bedste elektriske 
■ transportable Støvsuger NILFISKI
V

bør findes ombord paa ethvert moderne Skib, thi kun ved Hjælp af dette 
Apparat kan Saloner og Kahytter holdes rene. — Forlang Demonstration.

FISKER & NIELSEN, Peter Bangsvej 30. Kbhvn. F. 9Iso.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring. ------------------
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarts Aarsberetning for 1912.

Repræsentationens Sammensætning.

I Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har i 
Aaret 1912 været indmeldt de samme ni Foreninger som i 
1911, nemlig:

Dansk Dampskibsrederi-Forening,
Dansk Sejlskibsrederi-Forening,
Dansk Styrmandsforening,
De fire kjøbenhavnske Søforsikringsselskaber,
Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874, 
Foreningen til Søfartens Fremme,
Maskinmestrenes Forening,
Skipper-Foreningen i Kjøbenhavn og 
Sømandsforeningen.

I Repræsentationens Sammensætning er forcgaaet føl­
gende Forandringer:

Som Delegeret for Maskinmestrenes Forening er under 
20. Juni 1912 Maskinmester G. Mathiesen indtraadt i 
Stedet for Maskinmester J. P e d e r s e n, der har overtaget 
Hvervet som Suppleant.

Repræsentationen bestod i Aaret 1911 af følgende De­
legerede og Suppleanter:

Den al m i n d e 1 i g e d a n s k e S k i b s f ø r e r- 
forening af 1874:

Delegeret: Kaptajn H. V. Bang. 
Suppleant: — Chr. Poulsen.

F o r e n i n g e n til Sø f arte n s F r e m m c : 
Delegeret: Kammerherre B. Miinler. 
Suppleant: Kaptajn G. C. Amdrup.

M a s k i n m c s Ire n e s F o roning:

Delegerede:

Suppleanter:

Maskinmester Oscar Mortensen.
— J. Pedersen (til 20. Juni).
— G. Mathiesen (fra 20. Juni).

! Maskinmester V. Kierulf.
— J. Pedersen (fra 20. Juni).

— C. T. Hansen (til 20. Juni).
S k i p p e r f o r c n i n g e n i Kjøbenhavn: 

Delegeret: Kaptajn A. V. Knudsen. 
Suppleant: Direktør V. T. Hein.

Sømandsforeningen: 
Delegeret: Kommandør Henri Konow. 
Suppleant: — J. H. Scliultz.

Dansk

Delegerede: <

D a m j> s k i 1) s r e d e r i - F o r e n i n g : 
Direktør A. O. Andersen.

— P. de Nully Brown.
— N. Høst.
— K. Reinhard.

Suppleanter:

Direktør Poul Carl.
— Hans Christensen.
— Chr. Sass.
— Wm. Schaldemose.

Det juridiske Medlem: Professor V. Benlzon.
Suppleant: Dispachør V. Middelboe.

Paa Aarsmødet d. 30. Marts 1912 genvalgtes Direktør 
A. O. Andersen til Rcpra'senlationcns Næstformand for 
de kommende lo Aar. Til Medlemmer af Forretningsud­
valget genvalgtes paa Aarsmødet Direktør N. Høst og Ma­
skinmester Oscar Mortensen.

Dansk S e j 1 s k i b s r c d e r i - F o r c n i n g :

Delegerede:

Suppleanter:

Konsul C. P. Lund.
Sekretær C. Minor Rasmussen.
Skibsreder J. C. Carlsen.

Skibsbygineslcr J. Pli. Jørgensen. 
Skibsreder C. V. Petersen. 
Skibsreder Alfred Nielsen.

F o r r e t n i n g s u d v a I g e l bestod af:
Direktør Carl Will, Formand; Direktør A. O. An­

dersen, Næstformand; Professor, Dr. jur. V. Benlzon; 
Direktør N. Høst; Kaptajn A. V. Knudsen; Konsul C. 
P. Lund og Maskinmester Oscar Mortensen.

Fra 1. Juli er Hr. L. Drechsel efter eget Ønske fra- 
Iraadt som Sekretær ved Repræsentationen og i den paa­
gældende Stilling er fra samme Dato ansat Hr. Ludvig 
Petersen.

Dansk Sly r m a n d s -F o r e n i n g : 
Delegeret: Styrmand Chr. Christensen. 
Suppleant: Styrmand P. Thrane.

De fire kjøbenhavnske S ø f o r s i k rings­
selskaber:

Delegeret: Direktør Carl Will. 
Suppleant: Direktør H. Wolfhagen.

Bj ergningskontrakter.
Repræsentationen har til Ministeriet for Handel og Sø­

fart udtalt sig angaaende det Rigsdagen forelagte Lovfor­
slag om Ændringer i Bestemmelser om Sammenstød 
og Bjergning i Sølov af 1. April 1892, særlig i dennes 
§ 9-

Repræsentationen har i saa Henseende henvist til sin i 
Sagen tidligere afgivne Erklæring, hvis motiverede Stand­
punkter den ikke har fundet Aarsag til at forandre.

(Fortsættes.)
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Kjøbenhavn, d. 26. Juni 1913.
Revisions- og Forvaltnings-Institut. 

Denne Institution dannedes i Foraaret 1912 i Selskabs­

form med en Aktiekapital af 1 Million Kroner og en Ga- 

ranlikapilal af 1 Million Kroner. Som Selskabets Firma­

navn lader formode, falder dets Virksomhed i to Hoved­

afdelinger, nemlig Revision og Formueforvaltning. Re­

visions-Afdelingen var lidligere en Afdeling under Revi­

sionsbanken, men overgik til det ny Selskab som dertil 

føjede F o r v a 1 t n i n g s - A f d e 1 i n g c n. Dennes Virk­

somhed omfatter Repræsentation og Bistandsydelse i For­

mueforhold, Bestyrelse af Kapitaler o. s. v. Dens Forbil­

lede er henlet i England og Tyskland, hvor lignende Virk­

somheder findes under Navnene henholdsvis »Trustees« 

og »Treuhand« Selskaber. Forvaltnings-Afdelingen vil i 

lige Grad kunne være til Nytte for Personer som Institu­

tioner og vil sikkert blive af samfundsmæssig Betydning. 

I Følge Statulerne maa Inslilulet ikke indlade sig i Risiko­

forretning, og den indbetalte Del af Garanlikapilalen og 

mindst Halvdelen af Aktiekapitalen skal stedse- være an­

bragt i Slats-, Kommune- eller Kredilforeningsobligalioner, 

ved hvilken Ordning Sikkerhed vil være til Stede for dels 

Klienter i alle Forhold.

E f t e r 1 y s n i n g. Matroserne Ernst Victor 

Carl ss on og Joh. C h r. Vald. Jørgensen samt 

Letmatros Karl II i 11 e r n i n g S c h i 11 og Fyrbøder 

II e r m a n F r e d e r i k T o r n v a 11, som om Bord i 

Dampskibet »Tyr« i November 1910 deltog i Indbugsering 

af Skonnert »Honoria« lil Windau, har af »Det kejserlige 

russiske Redningsvæsen til Søs« faaet tilslaaet en Beløn­

ning af 5,18 Kr. hver. De paagældende, hvis Adresser er 

ukendt, vil ved skriftlig eller personlig Henvendelse til 

Udenrigsministeriet, Kongens Nytorv 5, mod behørig Legi­

timation kunne faa Beløbene udbetalt.

D a il s k død i Udlandet. I Følge Indberetning 

fra den kgl. Konsul i Falmoulh er en dansk Mand, Ste­

ward N. N i e 1 s e n, den 22. April d. A. afgaael ved Dø­

den paa Hospital dersteds. Den Paagældende, der var 65 

Aar gammel og formentlig født paa Møen, var sidst for­
hyret med norsk 4/m. Bark »Eugenio Bruni«. Personer, 

der maalte kunne give Oplysninger om vedkommendes 

Identitet, bedes indsende disse skriftligt til Udenrigsmini­

steriet, Kongens Nytorv 5.

Ophævede Sundhedsforanstaltninger. 

Ved en den 20. ds. gennem Justitsministeriet udfærdiget 

Bekendtgørelse er de tidligere paabudte Sundhedsforan­

staltninger overfor Byen Konstantinopel fuldstændig op­

hævet.

Uklare B a a d l a 1 j e r. I Anledning af den lille 

Notits vi fornylig bragte efter »Norg. Iland, og Sjøft.«, 

angaaende Anvendelsen af en Stang mellem de to underste 

Blokke i Baadtaljer, for ved Nedfiring af Baaden at und- 

gaa Tørn i Taljerne, hvilket Middel er bragt lil Anven­

delse af Ingeniør Dannevig og Sekretær Evang i Kristia- 

nia, har vi fra Reserveløjtnant, Styrmand V. A a b e r g 

i Struer modtaget en Meddelelse, hvori vi gøres opmærk­

som paa, at en paa denne Maade anvendt Stang er an­

bragt paa et af ham og Ingeniør C. Madsen opfundet 

Udsætningsapparat for Skibsbaade. hvilket har Patentret 

fra 7. Januar 1913.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S./S. Nr. 66/1912, afsagt den 25. Oktober 1912. 

Højesteretssagfører Kondrup som Repræsentant for 

Modtagerne af en Del af Dampskibet »Texas«s Ladning 

mod Rederiet for Dampskibet »Texas«, A/S. Det for­

enede Dampskibsselskab.

Den 29. September 1911 ankom det de Indstævnte til­

hørende Dampskib »Texas« hertil fra Nordamerika med 

en Ladning Stykgods og Hvede. Da det ved Oplosningen 

viste sig, at en Del af den Hvede, der var indladet i Ski­

bets Lastrum Nr. 4, var vaad, blev der efter de vedkom­

mende Ladningsmodtageres Begæring under 5. Oktober 

s. A. af nærværende Ret udmeldt to Mænd til at foretage 

en Besigtelses- og Skønsforretning over »Texas« og til 

navnlig al udtale sig om Aarsagen til den paa Hvedelad­

ningen forefundne Skade. Skønsmændene gav samme 

Dag Møde om Bord, hvor de fandt Hveden i Bunden af 

Lastrum Nr. 4 i en Højde af c. 20 Tommer vaad og sam­

menbrænd l, men ikke varm; da Aarsagen til Hvedens Be­

skadigelse ikke kunde bedømmes paa Grund af den om­

bordværende Ladning, blev Forretningen udsat til Fort­

sættelse samme Dags Eftermiddag, for at Ladningen imid­

lertid delvis kunde udlosses. Da Skibet agtede at forlade 

Kjøbenhavn allerede om Aftenen, blev der efter en fra 

Ladningsmodlagerne derom fremsat yderligere Begæring 

ligeledes den 5. Oktober s. A. af nærværende Ret ud­

meldt fire Mænd, for at disse kunde være til Stede under 

Skønsforretningen og, hvis det fra Ladningsmodlagernes 

Side maatte ønskes, umiddelbart derefter som Overskøns- 

mænd foretage en Besiglelses-, Skøns- og Taksalions­

forretning over Skibet til Konstatering af Aarsagen til Be­

skadigelsen af dets Ladning.

Ved de derefter foretagne Forretninger fandtes det, at 

der var trængt Vand ind i Lastrum Nr. 4 gennem en Læk 

i el ugalvaniseret 2 Tommers Jernrør, der fra den umid­

delbart under Rummet værende Bundtank Nr. 4 førte gen­

nem Rummet op fil Dækket. Nævnte Bundtank havde 

under Skibets Rejse fra Amerika hertil været holdt læns, 

men efter at Skibet var ankommet til Kjøbenhavn, var den 

den 3. Oktober s. A. bleven fyldt for at give Skibet Sta­

bilitet, da der indladcdes Gods paa Mellemdækket, og Van­

det var da steget op i det ommeldte Rør — der var for­

bundet med Tankloppen ved en Møtrik over og under 

Pladen, og som var anbragt tæt op til Maskinskoddel. 

medens del paa tre andre Steder var omgivet af en Træ­

kasse —■ og var løbet ud gennem Lækken, der fandtes lidt 

ovenfor den Møtrik, der forbandt Røret med Tankloppen.

Medens Underskønsmændcne. efter at det for dem var 

oplyst, at Skibet under Overrejsen hertil havde haft haardl 

Vejr med høj Sø, har udtalt, at det nævnte Rør, der var 

noget tæret af Rust, maa være brækket ved Skibets Arbej­

den i det haarde Vejr paa Rejsen, er det i Beskrivelsen af 

Overskønsforretningen udtalt: »En Undersøgelse af Røret 

ved Brudsledet viste, at Tæring havde fundet Sted omkring 

Bruddet, ligesom en større Del af Brudfladen bar Ud­

seende af værende af ældre Oprindelse, medens en mindre 

Del af samme bar tydeligt Spor af frisk Brud.«

Det maa antages, at Rørets oprindelige Styrke og- 

Modstandskraft ved den tilstedeværende Tæring eferhaan- 

den er bleven væsentlig formindsket, indtil komplet Brud 

ved en eller anden Aarsag udvendig fra er foregaaet.

Del maa endvidere i Følge det foreliggende antages, 

at del tildels overlærede Sled paa det beskadigede Rør 

har, omend i mindre Grad, givet Anledning til Lækage, 

førend det endelige Brud fandt Sted.

Skønt Luftrøret i Følge Pladsen for dets Anbringelse, 

nemlig tæt op mod el forsvarligt Slaalskod og umiddelbart 

i Nærheden af særligt solide Afstivningsplader paa det 

nævnte Skod, maa betegnes som værende velbeskyttet mod 

Søens Virkninger og de dermed følgende Vibreringer af 

Skibet, kan vi dog ikke anse det som udelukket, at den 

direkte Aarsag til Rørets fuldstændige Adskillelse eller
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Sammenbrud muligt kan være en Følge af Skibets Be­

vægelse i haardt Vejr, navnlig naar Rørets Tilstand som 

ovenfor beskrevet lages i Betragtning«.

Under den den 15. Februar 1912 foretagne Afhjemling 

af delte Overskøn, har Overskønsmændene suppleret For­

retningen saaledes:

Del paagældende Rør viste tydeligt Spor af en gen­

nem Aarenes Løb fortsat Tæring. Denne Tæring strakte 

sig vel over omtrent lo Tredjedele af Rørets Periferi, og 

del var saaledes kun den sidste Tredjedel, der viste frisk 

Brudflade. Da Røret saaledes kun for en mindre Dels 

Vedkommende havde haft den oprindelige Styrke og Mod­

standskraft, maatle det antages, at Bruddel havde kun­

net afstedkommes ved en forholdsvis mindre Kraftudfol­

delse; det var saaledes muligt, at Bruddet var foraarsaget 

ved selve det Arbejde, der gik ud paa at finde den Skade, 

Røret led af, allsaa f. Eks. ved Arbejdet paa at nedbryde 

den Trækasse, der omgav Røret. Det var tydeligt at se, at 

Røret havde haft en Læk i længere Tid, endnu medens det 

skærmedes af Trækassen, eftersom Skoddet lige udfor det 

tærede Sled paa Røret viste Spor af, at Vand paa et 

tidligere Tidspunkt var sprøjtet ud af Lækken. Selve 

denne Kasse var fjernet, da Skønnet fandt Sted, men 

paa den Del af Skoddet, op ad hvilket Kassen havde 

slaaet, bar Malingen Udseende af, al der havde jævnlig 

slaael Vand i Kassen; denne Bemærkning gjaldt dog 

kun de underste 10 å 12 Tommer: delle Vand var vel 

tildels fordampet inde i Kassen og tildels sivet ud under 

Kassen og derefter gaaet enten i Lasten eller Rendestenen, 

eftersom Kvantiteten havde været større eller mindre. 

Kassen skulde iøvrigl, eller hvad der var meddelt Over­

skønsmændene, have sluttet meget tæl. Ved Undersøgel­

sen af Røret viste del sig, at der paa det Sed, hvor Tæ­

ringen havde virket, var et Hul saa stort, at man kunde 

slikke en Finger ind i det. De turde imidlertid ikke ud­

tale sig om, naar dette Hul var fremkommet, idet det var 

muligt, at del først var frembragt under de Manipulatio­

ner. Røret havde været Genstand for, efter at man havde 

opdaget, al der var en Læk i det. Da Røret bestod af 

ugalvaniserel Jern og for den nederste Dels Vedkommende 

var forsynet med Gevind, hvorved del her havde mindre 

Godstykkelse end den øvrige Del. samt da det var fast­

gjort lil Tankloppen med Mølriker og ikke ved Hjælp af 

en Flanche, hvad der vilde have bevirket, al det sluttede 

bedre, mente Overskønsmændene, at Røret havde været 

mere udsal for Lækager i den underste Del end paa andre 

Steder.

En af Overskønsmændene bemærkede under Afhjem- 

lingen for sil Vedkommende, al han var tilbøjelig lil at 

tro, al Røret paa del Sted, hvor Tæringen havde fundet 

Sled, havde lidt af en oprindelig Fejl, enten Støbefejl eller 

Malerialefejl.

Under 30. November 1911 blev der afgivet Søforkla­

ring af Kaptajnen og en Del af Mandskabet paa »Texas« 

lil Oplysning angaaende den paa Ladningen forefundne 

Skade og under denne Søforklaring er det oplyst, al efter 

at man havde opdaget, al der var trængt Vand ind i 

Lasten, var den Trækasse, der tildels omgav del oftnævnte 

Rør, bleven brudt ned, og at det, da Kassen var fjernel, 

opdagedes, al Røret var brækket over. Under 19. Marts 

1912 blev Søforklaringen reassumeret, og de herunder af­

givne Forklaringer gaar ud paa. at hverken Kassen eller 

Malingen paa del Sled af Maskinskoddet, hvorimod Kas­

sen stod, viste Spor af, at der jævnlig havde slaaet Vand 

i Kassen, om det end kunde ses, al der havde sprøjtet 

Vand op paa Kassen og op ad Malingen. Del blev der­

hos oplyst, al »Texas« i 1908 har va>ret paa Bedding, ved 

hvilken Lejlighed Tankloppen blev trykprøvet, saml al 

Tankloppen en Gang senere har været trykprøvet.

Den 6. Oktober 1911 blev der af dertil udmeldte Mænd 

foretaget en Vurdering af den beskadigede Hvede og en 

Ansættelse af dens Mindreværdi i Forhold til gode Varer, 

og ved denne Vurdering blev Mindreværdien ansat til ialt 

Kr. 2,617.18.

Under nærværende Sag har derpaa Citanten, Højeste­

retssagfører Kondrup som Repræsentant for de paagæl­

dende Ladningsmodtagere, idel han har hævdet, at Skibet 

maa være ansvarligt for den stedfundne Beskadigelse af 

Ladningen, paastaaet de Indstævnte lilpliglel al betale ham 

i hans nævnte Egenskab:

Mindreværdien af den beskadigede Hvede,

som nævnt ...............................................................  Kr. 2,617.18

Arbejdspenge ved Hvedens Oplægning paa

Loft ................................................................................................ — 97.75

Omkostningerne ved de afholdte Skønsfor­

retninger in. v.................................................................... — 383.05

Ialt .... Kr. 3,097.98

tilligemed Rente heraf indtil Betaling sker.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden, idet de — 

for del Tilfælde, al de lindes ikke straks at kunne fri­

findes — subsidiært har begært Anstand for under en 

yderligere Afhøring i Retten at søge Overskønsmændene 

konfronteret med »Texas«s Besætning lil Opklaring af de 

mellem deres og Besætningens Forklaringer værende 

Uoverensstemmelser.

Til Støtte for deres Frifindelsespaastand har de Ind­

stævnte i første Række henvist lil de i del vedkommende 

Konnossement indeholdte Klausuler, hvorefter Afskib­

ningen skulde være undergiven alle de Bestemmelser og 

Undtagelser, fra Ansvar, som indeholdes i den amerikan­

ske saakaldte »Harler-Act« af 13. Februar 1893, og hvor­

efter Rederiet endvidere ikke skulde være ansvarlig for 

Skade, der opstod ved Søfare eller hvilke som helst skjult 

Brøst i Skrog, Maskineri eller Tilbehør eller ved, al Dam­

peren var usødyglig, selv om sligt var til Stede ved Rejsens 

Begyndelse,................................dog under Forudsætning af, at

Rederiet havde udøvet pligtmæssig Omhu for at gøre Dam­

peren sødygtig,........................... eller ved Tæring, Forraadnelse

.............................Vandsivning, Læk, Bræk................................. , hvorhos 

Rederiet endelig ikke skulde være ansvarlig for Tab af 

eller Skade paa Gods, som kan dækkes ved Assurance. De 

Indstævnte har derhos gjort gældende, at »Texas«, der 

under 8. Maj 1908 er indført i: »Lloyd’s Register of Bri- 

tish Shipping« under Klassen + 100 A I, flere Gange 

senere er underkastet Eftersyn, hvorunder' navnlig ogsaa 

det paagældende Rør er fundel i god Stand, og at Lækken 

maa skyldes el dem ulilregneligl Forhold, nemlig haardt 

Vejr under den sidste Rejse.

Idet imidlertid den den 3. Oktober 1911, medens 

»Texas« henlaa her i Havnen, stedfundne Fyldning af 

Bundlank Nr. 4 har fundet Sled af Hensyn til den ny 

Ladning, som »Texas« indlog samtidig med, al den udlos­

sede sin medførte Ladning, findes Konnossementets for­

anførte Bestemmelser ikke at kunne hjemle de Ind­

stævnte Fritagelse for Ansvaret for den Beskadigelse, 

der ved Fyldningen er tilføjet den sidstnævnte Ladning. 

Men herefter saml d a der efter de foreliggende Oplys­

ninger om del oflomlalle Rørs Tilstand den 5. Oktober 

1911 maa gaas ud fra, al den deri forefundne Læk ikke 

er opstaael pludselig, men hidrører fra en efterhaanden 

fremskreden Tæring, d a del videre maa antages, al 

denne Tæring, som paa el tidligere Tidspunkt har 

sat Spor paa Skoddet og Kassen, ved et omhyggeligt 

Eftersyn kunde have været opdaget i Tide, samt d a 

del findes uden Interesse for Sagens Afgørelse at søge 

de af de Indstævnte ønskede yderligere Oplysninger til­

vejebragt, vil de Indslænvnle i Medfør af Sølovens § 142 

have al godtgøre Ladningsmodlagerne del disse tilføjede 

Tab, og de Indsta'vnte vil saaledes være al tilpligte at be­

tale Citanten i hans ovennævnte Egenskab det indtalte 

Beløb, Kr. 3,097.98, tilligemed Rente deraf som paa- 

slaaet.
Efter Omstændighederne findes de Indstævnte at 

burde godtgøre Citanten Sagens Omkostninger med 250 

Kroner.
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Dom i S. S. Nr. 86/1912, afsagt den 6. December 1912. 

Severin Petersen & Co. mod Skibsmæglerne 

W o n sild & Søn.
Under 3. Oktober 1912 befragtede Citanterne, Severin 

Petersen, her af Byen, det hollandske Sejlskib »Drie Ge- 

broeders« til at føre en Ladning Gaskokes (c. 130 Tons) 

fra Bremen til Kjøbenhavn.

I Certepartiet, der paa Skibets Vegne blev under­

skrevet af de Indstævnte, Skibsmæglerne Wonsild & Søn, 

hed det bl. a., at der til Losningen var bestemt 4 Arbejds­

dage, og al Kaptajnen skulde have 35 Mk. for hver Over­

liggerdag, Ladningen skulde tages frit fra Borde (frei vom 

Bord).

Skibet kom hertil Lørdag den 19. Oktober s. A. og laa 

paa den af Citanterne anviste Plads i Gasværkshavnen 

Mandag den 21. s. M. Der opstod nu en Uoverensstem­

melse mellem Citanterne og Skibets Fører, idet denne, 

der var i Besiddelse af Kurve til Losningen og mente, 

al han til Losning med dem havde Mandskab nok i Ski­

bets af tre Mand bestaaende Besætning ikke vilde be­

tale yderligere Lossemandskab, medens Citanterne for­

langte, at han skulde tage tre Mand til. Heraf var de 

villige til at betale den ene, men de forlangte, at Skibet 

skulde betale de lo. De paastod, at deres Forlangende 

stemmede med herværende Kotymer. Kaptajnen vilde 

ikke bøje sig, og Losningen paabegyndles først Torsdag 

den 24., efter at Citanterne havde stillet tre Mand til Ski­

bets Disposition under Forbehold af senere at søge Be­

talingen hos Skibet. Da Losningen ikke tilendebragtes 

om Fredagen, forlangte Kaptajnen Fragten og Overligger­

dagspenge for Lørdag deponeret. En saadan Deponering 

fandt Sted. Losningen tilendebragtes om Lørdagen, men 

inden Skibets Afrejse gjorde Citanterne Arrest i den de­

ponerede Fragt for deres Udlæg til lo Mand i tre Dage: 

Kr. 52.70 og for de deponerede Liggedagspenge 35 Mk. 

eller Kr. 31.15 tilligemed Arreslforretningens Omkostnin­

ger Kr. 12.23.

Under nærværende Sag har Citanterne paastaaet Ar­

resten stadfæstet og sig kendt berettiget til for de for­

nævnte Beløb af ialt Kr. 96.08 med Renter og Sagens Om­

kostninger al foretage Udlæg i den arresterede Fragt.

De Indstævnte har paastaaet sig frifundet med Tillæg 

af Sagens Omkostninger.

Citanterne paaberaaber sig, som antydet, Kutymer, der 

skulde eksistere her i Havnen ved Losning af Kul og Ko- 

kes. I Gasværkshavnen her er det almindeligt, al der los­
ses i Tønder (som ved Skibe, hvor der losses med Ilaand- 

krafl, kræver to Mand til Spillets Betjening), og at Tøn­

derne hejses op i Højde med de Broer, ad hvilke Trans­

porten foregaar over Gaden til Kulpladser eller Vogne. 

Vedkommende Fagforening har derhos bl. a. stillet det 

Krav, at der i hvert Lastrum skal være tre Mand, for at 

Fyldningen af Tønderne kan foregaa hurtig nok. Paa 

Grund af disse Forhold er det — som det maa betragtes 

som oplyst under Sagen — ret almindeligt, at der i her 

lossende Kulskibe kommer Folk om Bord til Hjælp ved 

Losningen, og del er ogsaa ret almindeligt, al Skibets 

Fører gaar ind paa at betale en eller flere af disse Folk. 

Del Citanterne her gjorde Krav paa, var, at der skulde 

være tre Mand i Lasten, lo ved Haandspillet og én paa 

Stillingen, samt al Skibet skulde betale dem alle paa én 

uær, som de selv var villige at betale.

Al der eksisterer nogen virkelig fast Kutyme, er imid­

lertid ikke oplyst, og selv om der gjorde det, kunde en 

saadan Kutyme ikke gælde mod en udtrykkelig Vedtagelse 

i cl Certeparti. I det her omtalte Cerleparti er det ved­

taget, at Ladningen skal tages frit fra Borde, altsaa ved 

Lønningen —■ eller mulig hævet noget over Lønningen, 

hvis f. Eks. denne er lavere end Kajen —, og Skibet maa 

antages med sin Besætning alene al have kunnet levere 

Ladningen ved Lønningen eller paa Kajen i Løbet af den 

stipulerede Liggetid. Mulige Kutymer i Lossehavnen 

kan ikke tvinge Skipperen til al losse paa en Maade, 

der volder Skibet større Bekostning end det efter Certe- 

parliel kunde regne med. Indstævntes Frifindelsespaa- 

sland vil saaledes være at lage til Følge, saaledes at Ar­

resten hæves, og at Sagens Omkostninger tilkendes ham 

med Kr. 20..00.

Dom i S. S. Nr. 92/1912, afsagt den 31. December 1912. 

Conrad Jensen & Søn som Redere for Dampskibel 

»Sandhill« mod Chr. Simon af Aalborg.

Fredag den 16. Februar 1912 ankom Dampskibel 

sSandhill«, tilhørende Citanterne, til Aalborg med en Lad­

ning paa 1,182 Tons Kul fra England til Indstævnte, Chr. 

Simon i Aalborg. Efter Certepartiet (Ballcon-Certeparli) 

skulde Ladningen udlosses efter en Gennemsnitsrate af 

300 Tons om Dagen, Søndagen undtagen (altsaa i 4 Hver­

dage) ; Losseliden skulde begynde al løbe fra Middagstid, 

naar Skibet var meldt ved Toldkammer og rede til al 

losse, og skriftlig Lossevarsel var given til Modtagerne 

ved' eller før Middag. Hvis Skibet var parat efter Middag 

skulde Tiden løbe fra Kl. 6 følgende Morgen. Da Rederne 

paa Grund af en truende Kulstrejke ønskede en hurtig 

Udlosning, havde de forhandlet med Indstævnte om Frem­

skyndelse af Losningen mod Betaling af »dipatch money«. 

I del Øjeblik, da Skibet lagde til ved Kajen, blev Kap­

tajnen af Skibets Mægler, der havde foranlediget, al Told­

væsnet var rede til Klarering straks, anmodet om al 

komme hen paa Modtagernes Kontor, der laa ved Hav­

nen lige i Nærheden af »Sandhill«s Fortøjningsplads for 

at forhandle om. hvorledes der skulde forholdes med 

Losningen. Kaptajnen gik straks i Land og fulgte med 

Mægleren hen paa Modtagernes Kontor, hvor man blev 

enig om, al Rederiet skulde betale Indstævnte Kr. 12.00 

for hver sparet Time. Paa en Forespørgsel fra Skibs­

mægleren til Indehaveren af del Indstævnte Firma, om 

han saa vilde begynde Losningen den næste Dags Morgen 

Kl. 6, sagde denne Ja, og paa en Forespørgsel om han 

ønskede, al Kaptajnen skulde give skriftlig »notice«, sva­

rede han: Nej. Losningen log sin Begyndelse Lørdag 

Morgen. Der arbejdedes ogsaa en Del af Søndagen og 

Natten, og Losningen var tilendebragt Mandag den 19. 

Februar om Aftenen.

Indstævnte, som gjorde gældende, al Losseliden maa 

regnes først al løbe fra Lørdag Middag Kl. 12, og al den 

altsaa strakte sig I il Torsdag Middag Kl. 12, har inde­

holdt el hertil svarende Beløb i Fragten. Citanterne, der 

hævder, at Liggetiden maa regnes fra Lørdag Morgen og 

saaledes være udløbet Onsdag Aften, har forlangt betalt 

et Beløb paa 216 Kr., som udgør Godtgørelse for 18 Timer 

å 12 Kr. svarende lil Tiden mellem Onsdag Aften og Tors­

dag Middag.

Da Parterne ikke kunde blive enige, har Cilanterne 

under nærværende Sag paastaaet Indstævnte dømt til Be­

taling af del nævnle Beløb med Renler fra Stævningens 

Dato den 11. November 1912 og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden med Til­

læg af Sagens Omkostninger. De hævder, al Modtagerne 

ikke, ved al være gaact ind paa al losse fra Lørdag Mor­

gen, er gaael, ind paa al regne Liggetiden fra dette Tids­

punkt. Skønt delle ikke er udtalt i Certepartiet, hævder 

de, al der inaalle kræves skriftlig »notice«, og Skibet rede 

inden Kl. 6 Eftermiddag, for at Liggetiden kan begynde 

al dreje fra næste Morgen. De hævder, at Skibet indkom 

saa sent, at »notice« ikke kunde være afgivet inden Kl. 6. 

Liggetiden kan saaledes efter deres Mening først begynde 

at løbe fra Lørdag Middag.

Retten finder hverken Anledning til at komme nær­

mere ind paa Spørgsmaalel om. hvorvidt Baltcon Cerlc- 

parliel maa forslaas derhen, al den skriftlige Meddelelse 

lil Ladningsmodlagerne skal i danske Havne være kom­

men Modtagerne i Hænde inden Kl. 6 Eftermiddag, for al 

Losseliden kan begynde at løbe fra næste Morgen, eller 

til at komme nærmere ind paa den af Indstævnte opstil­

lede Paastand om, al Kaptajnen ikke kunde have naael 

al give Meddelelse inden Kl. 6. Rent bortset fra, al Retten 

maa gaa ud fra, al Meddelelsen kunde være givet inden
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delle Tidspunkt (Skibet uuia antages al være kommet til 

Kajen ved 5%-Tiden), maa Retten nemlig finde, at del 

havde været Indstævntes Sag, hvis han — da han under 

Forhandlingerne opgav Fordringen om skriftlig Medde­

lelse og indgik paa at begynde Losningen Kl. 6 næste 

Morgen — havde forudsal, al Losseliden. først skulde reg­

nes fra næste Dags Middag da udtrykkelig at give dette 

lil Kende; hvor del er givet, naar Liggetiden begynder, er 

del ganske vist ikke en nødvendig Følge af, at man ved­

lager faktisk al begynde Losningen tidligere, al Liggetiden 

da ogsaa skal regnes fra dette tidligere Tidspunkt, men 

hvor del som her er saa usikkert, fra hvilket Tidspunkt 

Losseliden skal regnes, maa Formodningen være for, at 

Losseliden skal regnes fra del Tidspunkt, hvor man enes 

om al begynde Losningen.

Efler det anførte vil Citanlernes Paastand være al 

lage lil Følge, saaledes al Sagens Omkostninger bestem­

mes lil 75 Kr.

Fragtmarkedet.

1 de llesle Markeder har Situationen udviklet sig lil 

Gunst for Rederne, saa at der i Sammenligning med Ra­

lerne i vor Beretning for en Uge siden er adskillige Stig­

ninger al konstatere. Den bedste Fremgang viser River 

Plate, som ligger 1/6 a 2/ højere, men ogsaa Sortehavet, 

Azow etc. har el bedre Udseende, idet der belalles 1/ å 

1/6 mere pr. Unit. Hvorledes disse meget følsomme 

Markeder yderligere vil udvikle sig, afhænger ganske af 

Høsludsiglerne; de vil sandsynligvis svinge noget frem og 

tilbage, men i del hele og store gaa fremad, jo mere vi 

nænner os Tidspunktet for del ny Korns Afskibning, 

men en langsom Fremgang vil utvivlsomt ogsaa vise sig 

stabilere og heldigere end en ujævn Opblussen og stærke 

Fald. Rederne indlager gennemgaaende en rolig og for­

nuftig Holdning, og del synes, som om de kan se de 

kommende Maaneder i Møde med Fortrøstning. Paa 

Grund af Forholdene i Sortehavet ser del ud lil, al ogsaa 

Indien vil komme til al sætte Ralerne op, og Middelhavet 

maa da følge Trop. Sidstnævnte Marked er for Øjeblik­

ket sløjt for store Baade, hvoraf en ikke ringe Del retur­

nerer i Ballast lil Wales, men for mindre Baade paa 

1,500—2,500 Tons er der et godt Udvalg af Returlaster 

lil ganske lønnende Raler. — I Nordamerika er Forhol­

dene temmelig stille for Øjeblikket og Tonen nærmest 

mat pr. Juli, medens der pr. August og senere endnu kun 

sluttes meget lidt. Savannah og Golfen har taget enkelte 

Baade pr. September—Oktober til 45/ å 46/3, respektive 

52/6 a 55/. For den danske Tonnage op til c. 4,000 

Tons er dog Østersøen og Hvidehavet de bedste Markeder, 

hvor der er gode Penge al tjene, og der har fundet yder­

ligere Stigninger Sted i den forløbne Uge. For Korn fra 

Petersborg og Reval var der enkelte stærkt presserende 

Lasler, som belalle 1/9 Rolterdam, hvorimod der for 

14 Dage siden kun kunde faas 1/3. Der er ogsaa en 

Mængde Trælaster al faa lil særdeles lønnende Fragter. 

1 Kulfraglerne har der saa at sige ingen Forandringer 

fundet Sled, og der fragtedes livligt i alle Retninger. Der 

fandt Afslutninger Sled i Ugens Løb som følger:
Østen. Ris fra Saigon 26/ lil Dunkerque, 26/6 

Havre , Juli. Kurrachee sluttede til 16/9 Manchester, »net 

terms«, Juli, 16/6 én Havn U. K. eller Kontinentet, 17/ 

lo Havne, 1/15 Juli, 16/ Antwerpen direkte, »net terms«, 

25. Juni—5. Juli. Erls Bombay 22/ Steltin (5,800 Tons 

Baad med 600—600 daglig), prompt.

Sortehavet etc. Korn Novorossisk 8/6 Rotter­

dam, 8/9 Emden eller Weseren, 9/ Hamburg, 3 d. mindre 

Byg, prompt. Azow 9/9 å 10/ Rolterdam, 10/ å 10/3 

Emden eller Weseren, 10/3 å 10/6 Hamburg, prompt, 

6 d. mere pr. 25. Juli—25. August. Til Vestitalien Frcs. 
12% 5 12% Basis én Lossehavn (4,000—4.500), 12/6 

Bergen og Vaksdal (3,300), prompt. Salt Eupatoria/Li- 

bau 14/, 5.—25. Juli. Erlsbefraglninger fra Poli fandt 

ikke Sted paa Grund af Strejke.

Middelhavet. Erts Carlhagena 5/3 å 5/4% Rol­

lerdam (5,000—5,500 Tons Baade med 1,000—1,000 dag­

lig), 6/9 Calais (4,600), 5/9 Larmes/Rotlerdam (4,000), 

7/9 La Falaise/Barrow, 6/41/2 Porman/Westharllepool 

(4,200 Tons Baad med 1,000—500 daglig), 6/ Bougie/ 

Middelsbro (4,400), 5/3 Cardiff (3,400). For Esparlo fra 

Tunis Kysten noteres 14/ å 14/6 lil Aberdeen og for Byg 

9/6 lil Leith. Erlsralerne fra Bilbao er 5/ til Cardiff, 

5/1% Newporl, 5/3 Glasgow, 5/4%, Middelsbro.

Nord a m e r i k a. Deals Miramichi 50/ Belfast pr. 

August, 50/ Bav of Fundy eller Halifax/udsøgt Havn U. 

K., Juli—August. Korn fra New York 3/ til Lissabon. 

Petroleum i Kasser New York 271/5 Cents River Plate pr. 

September—Oktober, Philadelphia 25%, Cents én eller to 

Havne Japan, Juli. Bomuld etc. Savannah/U. K. eller 

Kontinentet 45/ å 46/3 pr. September—Oktober. Kul 

Norfolk/Vestilalien 12/ pr. 1ste Halvdel Juli (7,000). 

Tømmer fra Golfen 97/6 lil Kontinentet og Østkysten, 
150/ River Plate, Juli. Paa Netto Charter fra Golfen 

11/10% til Antwerpen, Rotlerdam eller Hamburg (6,000), 

prompt. Timecharter 3/10%, å 4/ for c. 1 Aar, Levering 

og Tilbagelevering U. S., 3/6 å 3/7% for 5 Aar, 6/6 enkelt 

Trip over, Levering U. S., Tilbagelevering Evropa.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen/ U. 

K. eller Kontinentet 17/ å 1-7/6 O. C. pr. Juni—Juli, 17/3 

Juli—August, (6 d. mindre direkte Havn), 18/6 Genua 

direkte (6,000). Fra Buenos Aires eller La Plata c. 15/ 

U. K. eller Kontinentet pr. Juli. For Quebracho betaltes 

22/ U. K. eller Kontinentet O. C. (-7- 6 d. direkte Havn) 

pr. Juli.

Østersøen. Fra Petersborg 1/71/5, å 1/9 Hvede­

basis Rotterdam pr. prompt, 1/10% å 2/ Dunkerque. En 

prompt 1,400 Tons Baad fik 1/9 Reval/Rotterdam og fra 

Libau er der en presseret Last til c. 1/10%, Havrebasis 

Rouen. Kortprops fra Petersborg 32/6 å 33/ lil Østkyst 

Kulhavn, 42/6 lil River Mersey, Mk. 28 Rolterdam. For 

Pulpwood noteres Mk. 26—27 Rolterdam, 30/ Øslnorge, 

Frcs. 41—42 Terneuzen. Riga noterer for D. B. mindre 

Dellasl Boards 26/ lil Grangemoulh, 28/6 London, 30/ 

Tynen, 35/ Manchester, Frcs. 36 Antwerpen, 40—41 

Honfleur eller Rouen, 46 Bordeaux. For Sveller noteres 

8/6 å 9 Boston, Grangemoulh eller Grimsby fra Riga. 

Kortprops fra Finland eller Sverig 32/6 å 37/6 til Øst­

kyst Kulhavn. For D. B. B. fra Finland lil god hollandsk 

Havn kan faas HIT. 17 a 20 pr. Sid. alt efter Kompo­

sition og Ladeplads.

Kulfragterne. Fra Tynen eller Blyth sluttedes 

lil 5/6 å 5/9 Kronstad! eller Petersborg, 5/6 Reval, 5/4% 
Gefle (2,000), 5/1%, Rig« (3,000), 5/3 Lubeck (2,000)“ 

5/1% Pillau (2,700), 3/6 Hamburg, 6/6 Bordeaux, 10/ 

Genua, 9/3 Marseille (5,800), 12/ Konstanlinopel (4,800), 

9/ Malta (5,400), 9/9 Las Palmas. Fra Huli 5/7%, Pe­

tersborg, 5/6 Pernau, 10/6 Aleksandria, 11/3 Venedig 

(4,200), 20/ Buenos Aires (5,000). Fra Firth of Forth 5/9 

Kiel eller Wismar (2,000), 5/7%, å 5/9 Kronstadt eller 

Petersborg, 5/3 å 5/4% Helsingfors (1,500—1,600), 5/3 

Aalborg (1,250). Fra Cardiff eller Newport 6/6 Kron­

stadt, 4/9 å 5/11/5 Calais eller Dieppe, 7/9 å 8/ Lissabon, 

10/9 Barcelona (4,100), 9/6 å 9/9 Genua, Frcs. 11% Mar­

seille, 10%, Algier (5,500), 12/6 Konstanlinopel, 10/ å 10/6 

Port Said, 9/ Las Palmas, 9/3 Madeira, 17/ Rio Janeiro, 

19/6 å 20/ River Plate.

(Skrevet den 24. Juni 1913.)

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet ligger Markedet uforandret fast 

som i sidste Uge, og Befragtningerne foregaar jævnt efter­

som Skibene kommer frem til uforandrede Rater for Træ­

laster fra Bottenhavene og Finskebugten, hvilken Fart 

har størst Interesse. Tyskland har optaget enkelte Skibe 

for Kornlaster lil England. Rusland har vedvarende Brug
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for Tonnage til Oljekager og Træ med Tendens lil lidi 

højere Fragtrater. Veslsverig og Øslnorge ligger ufor­

andret, men Islasler saavel for enkelt som for flere Rej­

ser har paa Grund af del .betydelige Svind kun liden In­

teresse.
Relurfragler Vest fra er ogsaa uforandret fra sidste 

Uge, og der er Laster nok lil Behovet saavel af Kul, Clay 

som FoderslolTer.

Angaaende de mindre Skibe er Nordtyskland aller 

rel slillestaaende, hvad de prompte Ladninger angaar. 

Konigsberg noterer vedblivende 4 Mk., Danzig pr. Juli 

41/2, Mk. for Rug. Stettin er stadig Hov, og enkelte Skibe 

skal endog have akcepteret under 3 Mk. Wismar synes 

lidt fastere og noterer 3% å 3% Mk. Som antydet i for­

rige Beretning er Liiheck forholdsvis ret livlig og ud­

byder ikke saa faa Ladninger til Danmark og Sverig. De 

øvrige tyske Pladser er uforandret og stille. — Norge er 

lidt bedre for Feldspalh og noterer 5/4 Mk. lil Stellin. 

Sverig er i del store og hele fuldstændig uden Forandring. 

Danmark har fra Provinserne ingen Bedring at spore, lige 

undtaget Cement fra Mariager, hvorfor der har været lidt 

Brug for prompt Tonnage. — Kjøbenhavn, som i Begyn­

delsen af denne Uge er lidt roligere, har ellers sluttet for 

Hvede lil Åhus 14 Øre, Rug til Horsens, Vejle 14 Øre, 

Majs lil Hasle 14 Øre; omkring den 4. Juli ventes atter 

en Del Hvedeomladninger til Provinserne og Sverig.

Fra Sø og Land.
Fra Firmaet Jakob G u n n 1 ø g s s o n , Niels Juelsgade, her, 

som har Generalagentur for Danmark for Motoren »Skandia« (Lyse- 
kilsmctoren), har vi modtaget en Hovedkatalog i Lnksusudstyrelse. 
Denne indeholder, ledsaget af en stor Mængde Illustrationer, en Be­
skrivelse af Skandiamotorcn og dens Hoveddele, samt Billeder af 
et stort Antal Fartøjer og Skibe, lige fra Lodskuttere og Fisker­
fartøjer til Motorskonnerter paa e. 400 Tons af forskellige Nationali­
teter, der er forsynet med Skandiainotorcr, derimellem baade rus­
siske, engelske, norske, svenske, tyske, østerrigske, japanske, kine­
siske og andre Fartøjer.

Katalogen indeholder endvidere Diinensionstabeller over Skan- 
dia-Marinemotorer, foretagen Prøve øver Brændstofforbrug, Skib­
by ggeri som en Gre:i af Aktieselskabets Virksomhed, Motorvincher 
for Last- og Fiskerfartøjer, Tabel over Forholdet mellem Knob og 
Kilometer pr. Time, samt almindelige Leveringsbetingelser ni. ni. 
Foruden paa Dansk udsendes Katalogen paa en Række fremmede 
Sprog.

Havarier og Forlis.
Anna, Skonnert af Nordteljc, der kom paa Grund paa Salt­

holm, kom flot ved egen Hjælp og fortsatte Rejsen.
Ellen, Skonnert af Odense, or strandet paa Livø. Svitsers 

assisterer.
En russisk Skonnert er den 20. ds. strandet i Grønsund. Svitzers 

assisterede Skibet flot og ind til Stubbokjøbing, som var Bestemmel­
sesstedet.

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem »K j ø 1> c ii Ii a v n s Skibs-Salgs Bureau ved 

Charles Hvilsom« er i disse Dage Damperen »Hermine« af 
Hamburg 471/246 Reg.-Tons, bygget 1879, s. s. Nr. 1 — 1912, 
solgt til A/S. Dampskibsselskabet »Løgstør« i Løgstør for Mk. 
67,500. Skibet, der skal føres af Kaptajn Thomsen, er overtaget 
i Hamburg af den ny Ejer.

Et nyt Diesel Motor Skib sattes den 21. ds. i Vandet 
fra Burmeister & Wairs Maskin- og Skibbyggeris Skibsværft paa 
Refshaleøen.

Skibet er det andet i en Række af soks Skibe, som Redcri- 
Aktiebolaget »Nordstjernan« i Stockholm har bestilt hos Aktiesel­
skabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibbyggeri til deres Stock­
holm—La Plata-Rute. Det bar en Længde af 362', Bredde 51' 3". 
Dybde til Hoveddæk 25' 6" og en Bæreevne af 6,500 Tons. Ma­

ski. eriet vil komine til at bestaa af to Hoved Diesel-Motorer, hver 
paa 1,000 ind. H. K., samt to Hjælpe Diesel-Motorer. hver paa 200 
eff H. H. Alt Dæksmaskineri som Spil. Ankerspil og Styreapparat 
bliver elektrisk drevet.

Rederens Frue, Generalkonsulinde Jo lin son, døbte Skibet 
»Pedro Christophersen, eller den bekendte, : orske Generalkonsul af 
samme Navn i Buenos Aires, der har været en værdifuld Støtte for 
denne Linjes Skabelse og smukke Sukces.

Alløbningen forløb smukt og overværedes af Repræsentanter for 
Rederiet og Værftet samt enkelte Indbudne.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et nyt Diesel-Motor- 
kib til samme Firma.

Ved Holm & W o n s i I d s Skibs.salgs-Afdeli::g er solgt Motor- 
tcr-Galease »Najaden« af Helsingør, til et Rederi i Kjobcnhavn. 
Overtagelse straks. Dette Skib er udistyret ined Redskaber for Vrag­
fiskeri etc og laster c. 85 Tons d. w.
1. ................................ .......................... . ........ . !

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve
i København 1912 tilkendtes ____

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie Criilrimedaille

med ‘højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare 

Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Brelt & Dabi).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

Skibsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

C. K. Hansen. Aggorsborg ank. Blyth 18./6. — Ama- 
1 ion borg afg. Liiheck 21./6. — Brattin. gs borg afg. Pcn- 
sacola 19./6. — Børglum ank. Santos 22./G. — Dansborg 
afg. Huclva 20./6. — Elsborg ank. Pernati .21./6. — Esrom 
pass. Galata 20./6. — Flynderborg: pass. Kjøbenhavn 23./G. — 
F r e d o r i k s b o r g alg. Huclva 17./6. — Guldborg ank. Sun- 
dcrland 21./6. — Gurre afg. Stettin 20./6. — Hammcrslius 
pass. Durban 30./5. — H a r r i 1 d s b o r g afg. Kronstadt 20./6. — 
H u n d b o r g afg. Aallwrg 19./6. — Jelling ark. New York
14./6. — J o m s b o r g pass. Skagen 23./G. — J u n g s h o v e d 
ank. Vladivostok ll./G. — Jægersborg afg. Sunderland 21./6. 
— Kali u n d b o r g ank. Sevilla. 21./6. — K a 1 ø ank. Huclva 16./6. 
Klam pen bor g afg. Glient 20./6. — Kronborg ank. Huelva
20./6 — Lejre ank, Barcelona 19./G. — Marselisborg afg. 
Itosario 29./5. — Næsborg a: k. West Hartlepool 20./6. — R a n-
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delsborg ank. Dunkerque 20./6. — Silkeborg pass. Gibral­
tar 18./6. — Skanderborg afg. Methil 22./G. — Skods­
borg ank. Newport 20./6. — Spiger bor g ank. Stettin 12.16. 

■— S tegel borg ank. Huelva 17./6. — Stjerneborg ank. 
Petersborg 20.16. — Sø bor g pass. Las Palina-s 16./6. — Ta am­
bor g afg. Kjøbenhavn 21./6. — Ulfsborg ank. Liverpool 20./6.
— U r a n i e n b o r g ank. Petersborg 13,16. — Vordingborg 
al'g. Riga 21./6. — 0 r k i 1 d afg. Cette 20./6.

Dampskibsselskabet Vesterhavet. Ner m a, Degn, ank. Soutli 
Shields 24./6. — F y 11 a, Brincli, pass. Helsingør 23./G. for Pala- 
mos. — Nancy, Pedersen, pass. Holtenau 23./G. for Barcelona. 
Nexos, Basse, ank. Wasa 23./0. — Nordsøen, Gram, al'g. Gan- 
dia 23,/6. til Sevilla. Polly, Mathiasen, afg. Sevilla 23./0. ti! 
Goole. — Ulla, Hansen, ank. Helsingfors 23./G. — Laura, Lund, 
ank. Åbo 22.16. — Inger, Sclliff, pass. TOuessant 22.16. for Casa- 
blanca. — N a u t i k , Nielsen, ank. Cartagena 22./G. — Dag m a r, 
Skou, iank. Kjøbenhavn 21./6. — Johanne, Thøgersenj ank. 
Huelva 21./G. — Thyra, Jessen, ank. Malmø 21./6. — Nora, 
Lauritsen, ank. Raumo 21./6. Mari e, Nielsen, afg. Marseille 20./6. 
til Malmo. — Karla, Nielsen, ank. Aviles 20.6. — C i to, Jep­
sen, ank. Rudkjøbing 20./6. — Stella, Larsen, ank. Tuborg 20./6.
— Hebe, Gregersen, pass. Sagres 18./6. for Rabat.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander S li u k o f 1', 
Folkenberg, afg. Petersborg 15./6. til Acton Grange. — Johan 
S i em, Nielsen, ank. Windau 19./6. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ank. Rotterdam 22-/6. — R n s s , Petersen, ank. Lime­
rick 16./6. — W 1 a d i m i r S a w i n , Carsten sen, afg. Santa Féc 
12./5. til Petersborg. — Excellence Pieske, Tannebek, ank. 
Grangemouth 23./G. — M i c li a i 1 Ontchoukoff, Harboe, afg. 
Glasgow 23.16. til Miramichi. — Generalkonsul P a 11 i s e n , 
Christensen, ank. Tofte 22./G. — Helmer Møre h, Thorsøe, afg. 
Montevideo ll./G. til U. K. Kontinentet. — N e w a , Dahl, ank. 
Barry 24.16.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g ank. London 21./6. 
hjemg. — S a m u i pass. Sagress 22./G. udg. — B a n d o n al'g. 
Penang 21./6. hjemg. — P a n g a n ank. Antwerpen 23./G. udg. — 
S e 1 a n d i a afg. Singapore 17./G. udg. — J u 11 a n d i a afg. Port 
Said 23./G. udg. — S i am ank. Yokohama. 24-/6. udg. — Annam 
ank. Antwerpen 21./6. udg. — C a t li a y afg. Hongkong 16./6. hjemg.
— Tranquebar pass. Dungcness 17./G. udg. — I n <Ti en afg. 
Portland 24./G. hjemg. St. Croix afg. Demarara 9.16. hjemg. — 
Kina afg. Portland Or. 15./6. hjemg. — Arabien ank. San 
Francisco 13./6. udg. C h u m p o n afg. Fredoriksstad' 21./6. udg.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, afg. Bathurst 14./6. til Bremen. — 
London, Bom, ank. Melen 12./6. — Paris, Tholander, ank. 
Cardiff 18./6. —- B r y s s e 1, Knas, ank. Kronstadt 20./G.

Mercur, B e r 1 i n, Krogh, ank. Guanoco 14./6. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Uleåborg 23./G. — Rom a, v. Tliun, ank. Zee- 
briigge 21./6.

A. P. Møllers Rederier. A n n a M ær sk ank. Windau 1G./G.
— C h a s s i o M æ r s k pass. Kjøbenhavn' 22.16. — E 1 e o n o r a 
Mærsk ank. Hueha 12./6. — H u 1 d a M æ r s k afg. Methil 21./G.
— L a u r a M æ r s k afg. Las Palmas 23./G. — L e x a M æ r s k 
pass. Kjøbenhavn 23./G. — Peter M æ r s k ank. Hungerburg 19./6.
— Sally Mærsk ank. Barrow 19./6. — Høneborg afg. Me­
thil 21./6.

Torm. Gudrun, Sonniehsen, afg. Reval 21./6. — Sara, 
Jensen, ank. Kotka 20./6. — Helene, Sørensen, ank. Huli 20.16.
— Ragnhild, Schultz, ank. Windau 1G./6. — Valborg, Han­
sen, ank. Tyncii 22./G. — Sjælland, Svaner, afg. Riga 23./G.
— Est rid, Hansen, ank. Methil 22./G. — Agnete, Dam, alg. 
Boness 21./6. — G u n h ild, Hansen, ank. Kronstadt 21./6. — 
H e r m i a, Fårup, ank. Aalborg 23./G. — Alice, Jørgensen, ank. 
Rostock 24.16.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Savenas 19.16. — 
M a r t h a, Christensen, ank. Norrkoping 24-/6. — E1 n a, Ratlije, 
afg. Hudikswall 20.16. — Therese, Pedersen, ank. Archangelsk 
14./6. — Harriet, Larsen, afg. Kemi 18./6. — Dagny, Thcr- 
kildsen, afg. Jacobsstad 19./6. — Simone, Møller, afg. Malmo
22./6. — Jeanne, Olsen, ank. Umeå 22-/6. — Vera, Risø, ank. 
Wartsala 21./6. — Daisy, Jørgensen, afg. M'iborg 19./6. — 
A u n i n o , Letii, afg. Methil 22./G. — K a m m a, Løffler, ank. 
Roucn 21.16. — Betty, Lagescu, al'g. Oran 17./6.

Urania. P o 1 a r s t j c r n e n , Nielsen, afg. Vera. Cruz 21./6. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Sandhamu 19-/6. — 
Svend, Schmidt, afg. Blvth 24-/6. — Urania, Clausen, ank. 
Port Debouc 18./6.

Nordsøen, Nordland. Laiscn, ank. Sarpsborg 24./G. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Methil 23-/6. — Hol­
land, Poulsen, ank. Ghent 21.16. —■ England, Andersen, ank. 
Neufahrwasscr 22-/6. 

Dansk-belgisk Dampskibsselskab, D r o n nn i n g Olga, Peter­
sen, ank. Baltimore G./6.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Bruges 20./6. — Europa, 
Hansen, afg. Cardiff 24.76. — Frankrig, Friis, ank. Montreal 7./G.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Newport
20./6. — Alf, Clausen, afg. Kjøbenhavn 23-/6.

Skaudia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Riga 18./6. — S k i n - 
faxe, Faber, afg. Ghent 20./6. til Pillau. — Rimfaxe, Weiehardt, 
ank. Ghent 22.16.

Brix Hansen & Co. J o h. H o 1 m ligger i Karlsborg. — T h o r- 
v a 1 d s e n , Olsen, ligger i Unied. — Nordpol, Nielsen, afg. 
Brandfogs 21./6. til Ghent.

Orion. Erik H a n s e nn ligger i Archangel.
Havet. F y e n, Mathiesen, pass. Kjøbenhavnn 22./G. til Ghent.
Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul Elissc- 

j c f, afg. Petersborg 19./G.
Dania. Ely, Nielsen, pass. Helsingør 23-/6. for la Rochelle.

— Nelly, Seliubert, ank. Santander 19./6.— Fan ny, Eriksen, 
afg. Lissabon 20.16. til Cardiff. — Lilly, Bang, pass. Gibraltar 
22./G. for Marseille. — A 1 e x y , Sørensen, ank. Stugsund 21.16. — 
Dagny, Clausen, al'g. Granvik 23./G. til Hernosand. — Mary, 
Dulm, afg. Kotka 23./G. til Lowestoft.

Sejlskibe.
Sønderbo — Fanø. Martha, Fischer, afg. Liverpool 17./6. 

til Penedo (Brasilien).
Rønne. Laureutine Emilie, Andersen, ank. Riigcn- 

walde 16./6. — Næstved, Madsen, ank. Bergqvara 17./6. — 
Magnus, Hansen, ank. Kalmar 17./G. — Sigurd, Kofoed, ank. 
Kjøbemhavn 19./6. — Louise ank. Swinemiindc 19./6. — Marie, 
Sejer, ank. Montevideo 19./G. — Amalie, ank. Karrebæksminde
20. /G. — Oline Dahl, Rasmussen, ank. Nakskov 20./6. — 
Hans Peter, Holm, ank. Kalmar 21./6.

Svendborg. Marie, Hansen, ank. Haugesund 18./G. — Ellen 
Kirstine, Petersen, ank. Brake 18./6. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Kolding 19./6, — Mange n, Jensen, ank. Westport
18. /G. — Co n f i d e n c e . Miehaelsen, ank. Kjøbenhavn 19./6. — 
Vera, Jensen, Kjøbenhavns Red 19./6. — Peter, Hansen, ank. 
Kalmar 19./6. — Er i k , Hansen, ank. Nystad 18./6. — Marie, 
Nielsen, ank. Sbderhainn 19./6. —■ Venus, Hansen, ank. Sunds- 
wall 19./6. — C apel la, Hansen, pass. Kjøbenhavns Red 19./6. — 
Kamina, Fisker, ank. Invergordon 19./6. —• Britannia, Ras­
mussen, pass. Kjøbenhavns Red 20./6. — Noah, Jørgensen, ank. 
Oriiskbldsvik 19./6. — De lo s, Andersen, ank. Kotka 19./6. — 
Emilie, Rasmussen, ank. St. Brieux 19./6. — Roma, Jensen, 
ank. Horsens 20./6. — Carl, Clemmensen, ank. Stettin 20./6. — 
E m a n u o 1, Bentzen, ank Wasa 20./6. — Ur d' a, Skov, ank. Memel
21. /G. — Valborg, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 23./G. — 
R. P. Petersen, Andersen, ank. Aalborg 23./G. — N o r d e ir, 
Andreasen, pass. Helsingør 23./6. — Jason, Hansen, pass. Hel­
singør 23./G. — Immanuel, Jensen, ank. Harbnrg 24,/G. — 
Cornwall, Petersen, ank. Charlestown 23-/6. —■ Aktiv, Mou- 
ritzen, ank. Charlestown 23-/6.

Ærø. G c r t r u d, Christensen, ank. Trangisvaag 19./6. — 
VI ars, Stegmann, ank. Peterhead 18./6. — Capell'a, Thjellc- 
sen, ank. Mariager 19.16. — Gloria, Fabricius, ank. Ballen
19. /6. — Cermov, Dreimann, er al'g. Casa Blanca til St. Johns.
— Chr. H. Rasmussen, Rasmussen, ank. Charlestown 19.16.
— A m a 1 i a, Andersen, ank. Flensborg 20.16. — Bien, Petersen, 
ank. Kragerø 19./G. — P a in p a, Svendsen, ank. Nordborg 20./G.
— Marie, Østermann, ank. Randers 20./6. — Atlantic, Ras­
mussen, pass. Prawlc Point 18./6. vestg. — Nathalia, pass. 
Prawle Point 18./6. vestg. — D a n i a, Hansen, ank. Savaunah 
(Florida) 20.16. — Mart hin g, Friis, ank.' Solom bal 21.16. — 
I. u d v i g B r a m sen, Groth, ank. Fort de Franoe 23./6. — No r- 
ma. Jørgensen, afg. Vigo 21./6. til Heering Cove. — Thor, Pe­
tersen, pass. Lizzard 22-/6. p. R. t. Hamburg. — Nanna, Øster­
mann, ank. Swinemiinde 24./G. — Vega, Olsen, ank. Drøbak
21./G. — Valborg. Ohlsc", ank. Boness 21./6. — Adjutor, 
Koek, ank. Esbjerg 22-/6. — K a t h i n k a, Bastrup, ank. Dysart 
23.16. — K i a n a, Christensen', ank. Kristiania 23./G.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarts Aarsberetning for 

1912. —■ Kjøbenhavn, den 26. Juni 1913. — Sø- og Handelsrets­
domme. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og 
Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

= Faas hos samtlige Provianteringsliandlere. =

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.



HAFNIA ægte 
EXPORT-SKIBSØL 

er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap­
pet paa Bryggeriet paa | Fl.

Vi garanterer for Holdbarheden.

HAFNIA-BRYGGERIERNE.
Telt-. 638 - 5214.

pH ANNEL RUNKERING

PORTLAHD S DARTnDUTH.
Large Stock of Best Durham, and Northumber- 
land Coals always afloat in hulks and lighters, 
(other quality coals would be stocked to suit 

Owners special requirements).

Dansk Sejlshibsrederi-Forening 
afholder Generalforsamling paa Hotel Postgaarden i Nyborg 

Lørdag den 28. Juni 1913, Fmd. Kl. 12.
Dagsorden:

1) Regnskab og Aarsberetning.
2) Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i Stedet for C. P. 

Lund, N. J. Ohlsen og Alfred Nielsen, der afgaar 
efter Tur.

3) Valg af 2 Revisorer for Aaret 1913 i Stedet for R. S. 
Hansen og P. N. Hårbye, der fratræder i Henhold til 
Lovenes § 8.

4) Valg afStedet for Afholdelsen af næste Generalforsamling
5) Eventuelt.

P. B. V.

C. P. LUND,
________________________________________________________ Formand,___________

Nuddermashine tilsalg.
En Muddermaskine, godt vedligeholdt og veludhalet med 

tilhørende Pramme, er til Salg. Maskinen kan ses i Virk­
somhed hver Dag.

Henvendelse til

Motorbaadfører L. GUNNERSEN, 
__________________________________ Nakskov. — Tlf, 461.__________________  

Motorbaad ønskestil Leje.
Et stærktbygget Fartøj med kraftig Motor, 4 Køjepladser, 

med eller uden Sejl, ønskes til Leje i August Maaned.
Man bedes henvende sig til „Kjøbenhavns Lodseri", 

Toldboden.

Mot or fløjt er ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights** til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telefin 1031. Telogramadr.: „RAKET", KJabaahavn. Privattelefon nora 2393.

RAPID BUNKERING DAY OR NIGHT 
INCLUDING SUNDAYS 

AND HOLIDAYS.

THE PORTLAND & WEYNOUTH COAbING 
CO., LTD., PORTLAND.

THE DARTNOGTH COAbING CO., LTD., 
DARTNOUTH.

(Contractors to the Admirality and all important Lines 
and Tramp Owners.)

— CABLES ==
»Promptude — Portland« »Despatch — Dartmouth«.

Agent in Denmark,

A. F. HOVMAND,
COPENHAGEN. B.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556.

VÆGGELUS. Hovedlus og alle andre Lus, Æg og Gnid 
dsr dræbes absolut med ,,Toxin“ a 50 Øre pr. Glas. Møbler, 

^Værelser, Mennesker Dyr og Planter renses under Garanti. 
. Tom Tjadors Insektpulver-Lager. Nybrogade 27 St. Tlf..Byen 2496 

„Toxin1' nr et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

CronometrE repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, Lil moderate Priser.

HUSK «

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

—== Vester voldgade 5. ~—
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N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skraderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbauken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adres9e : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000» 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier, Agenter 

de fleste Provinsbyer.
‘ Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.
Kriatianagade i9. Kongelige Søasaurance. 124, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, ti) billige f»ste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergegade 1» 1. Sal« Copenenre____________42_________

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
I København 

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ Fjerde Seforslkrlng,_ _ _ _ _ _ _ _ _ Central 256

DANSKE LLOYD.
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd“.

Alt Skibsarbejde ”df“~ SiBt 

Sørensen Sr Rasmussen, 
Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 

Danmarksgade 80, Frederikshavn.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union11
St. Peteruburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

dugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

Cuprinol [
— bedste Impræqneringsmidde 1 — ■

A/S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516. i

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronutadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronutadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.



K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etahl. 1833 

-----------------= HELSINGØR. - ~^= 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst. 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 477. Nattelefon 427. — Post Box 14

KAY DY HR.
(Indehavere; KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.f.. / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Mr.: „KAYDYHR"™8”’ j 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHIa UnnMH Patent BundfarverTil. IlffEgS og Patent Mønnie

WD niflll 2. Pn’e bekendte Maskin-• D. Ulull A bil a og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden-

r
o I

Korsør Skibs Nargarine
cnestaaende holdbar Kvalitet.

■o—o—o—c— o—o—o—o— o-

„Kend Dit Skib".
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagescn un John Kruse 

aT Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.
Fnat I Kibenhm fra de nautiske Ferenlogirs Lokaler og hos Blankenttelners Efthg., 

Hr. William Jensen, Toldbodve].
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Alt Kobbersmedearbejde 08
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec-: Skibsarbejde.

Å. NYHOLM
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser Reel Betjening.

K. Hansen Bsferuig,
Skibsprovianteringshalldel.

Alle Slags Proviant samt Sklbslnvontarlum
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr.-Adr.: „Bstervlg".

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

”^alagierJorreuiTngen^ 
„JOMSBORG i 
AARHUS, vis ft vis Rullcbroen,.

Alt Kød og Delikatesseoarer til
Skibsproviantering. 

Hurtig og reel Betjening. 
M. P. Jorgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slaglerforr. ved Havnen.

CHRISTIAN THEIL 
Mindegade 1, Aarhus, 

anbefaler' alle Sorter Skibs­
brød af prima Kvalitet. 

Bedste Brød. Største Rabat

2™iF. Nielsons SøD2Tou
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet : Skibsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG 

St. Hansgade 9. Telefon 1873

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

TIVOLI
Sommersæson fra 7de Maj til 14de 

Septbr. I913.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert­
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,FarcerogRevy 
i Teatersalen. — Artistf'ore- 
stillinger paa Kunstner­
plænen. — Pantomimer.

Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest­
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For­
lystelser, Karuseller, „Mun­
tre Hjul“, „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.

Entré: 50 Øre for Voksne, 
25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).



Danske Havne
Besejlingsfor­

hold og Vand­
dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til­
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å. 3,7 
ra. Ved den øst­
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink • 
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven­
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne­
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m

Skibsafgift

Pr. Reg.-Ton:

In'lg. 13 ø.

Udg. 13 ø.

I Fyrskibet „Hals" er 

der Station for Hals 

Lodser.

Der er Lodstvang over 

Hals Barre for Skibe 

med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.

Bugsering efter mode­

rate Priser ved Hav­

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 

Havnen:

1 Øre pr Ton al 

Fartøjets fulde 

Drægtighed. — 

Ballast kan faas 

for en Betaling al 

c. l‘/2 Kr. pr. Ton. 

Vand betales med 

20 Øre pr. Tønde, 

leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 

ved Havne­

arbejderne 

efter faste 

moderate 

Takster.

Jærnbanespor langs 

Kajerne. 

Kølhalingsplads. 

Kraftig Isbryder 

Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 

hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 

Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk­

sted, Malerværksted etc. 

paa Pladsen ved Beddin­

gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 

med 7.8 m Vand 

fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 

Bassinerne indtil

7.5 m Vand. 

Bolværkerne

1.7—1.9 m over

V andet.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton

Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:

2 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Havnens Damp­

baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

U/2 k 2 Kr. pr. Ton

Losning og 

Lastning be­

sørges efte> 

faste Tak­

ster af Ar­

bejdsgiver­

foreningens 

Havnekon­

tor og af 

Havnearbej­

dernes 

Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl­

halingsplads Ophalings 

bedding til 100 a 150 

Tons Skibe, elektrisk be­

lyst Havneplads, Havne­

pakhuse med Korn-Ele­

vatorer og Hejseværker 

Vareskure, Vandbaad, 

Bugserbaad, Frilager, 3 

faste Kraner, 1 transpor­
tabel Kran, Jernbane­

spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 

Fod Vand fører til 

Havnen. Ved Bol­

værkerne i nord­

lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste

Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 

Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes, betales efter 

Dybgaaende og Brutto 

Drægtighed; der er 

Sommer- og Vinter­

takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig­

hed.

Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs­
brug, 3 Kr. 

naar Slanger be­
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding, 2 Skibs­

værfter, Svingkran ved 

Bolværket i den mel­

lemste Havn = 12000 Pd. 

Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

1 Indløbet 20 Fod. 

ved Bolværket 18 

Fod, Bolværkerne 

5 Fod over d. V. 

Besejlingsforhol­

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 

Udg. 10 - 

For oplagt.

Skibe i 

Vintermaa- 

nederne 

halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel Nord 

efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.

Aigift efter fast mode­

rat Takst.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr, paa Siden.

Vand:

Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 

Lastning, 

hovedsage­

lig ved Spe-- 

ditørfirma 

til faste 

Takster.

Maskinværksted, Kølha­

lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.

8 Tons Kran, Havne­

pladsen vel belyst, Jern­

banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 1E 
Fod ved dagi.Høj­
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje­

bragt ca. 22 Fod, og 
dér arbejdea videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav­
nen og paa Sluse­
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For­
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav­
nen er godt afmær­
ket med talrige Bøj­
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods­

kutter ligger som Re­

geludenfor eller inden­

for Barren. Bugsering 

ved Havnens Bugser- 

damper. Taksten va­

rierer fra 40 Øre pr. 

Ton fra Graadybsbar- 

ren til 20 Øre fra Reden 

ind t’’. Havnen, idet 

der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 

pr. Ton af Fartøjets 

fulde Nettodræg- 

tighed.

Ballast kan faas for 

en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.

Vand til Skibsbrug 

20 Øre pr. Tønde. 

Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 

Tønde.

Losning op 

Lastning be­

sørges af her 

værende Fir­

maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra­

ner med indtil 10 Tons 

Løfteævne. Jernbanespo- 

vedalleKajer. Tomindre 

Skibsreparationsværfter 

med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 

Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved 

Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen

Yderhavnen, ca.
265 m løbende Bol­
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand­
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde.
Gode Besejlings­
forhold, Reden 

rolig, god Anker­
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 

Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering
elter faste billige 

Takster.

•

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vandafgift:
Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 

besørges af 

Ladniugs- 

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode
Oplagspladser. Patent. 
Ophalingsbedding til

Skibe af indtil ca. 450 
Tons. Egenvægt, Vogn­
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl­
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk­
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks­
havn.

Dybden i Indløbet 

og i den største

Del af Forhavnen 

og af den østre 

Inderhavn er 6,9 

Meter; i den vestre 

Inderhavn indtil 

6.4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 

Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy­

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter Dan­

marks Lodstakster af 

1903; Kulfyldere dog 

ca. ’/< mindre. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 

Skibets 

Netto-Tonnage.

Vand:
8 å 10 Øre pr. 

Hektoliter.

Losning og 

Ladning 

foretages al 

Private 

efter faste 

Takster.

Kran med 10 Tons 

Løfteevne.

Privat Flydedok med 

1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 

forefindes.

Helsinger.
Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.

Skibe, der 

indkommer 

for Kul­

forsyning 

(mindst 50 

Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter 

Dybgaaende og 

Brutto-Drægtighed i 

Henhold til de gæl­

dende Takster.

Bugsering efter 

Aftale.

Ingen

Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500re pr.Ton.

Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og

Ladning 

besørges af 

herværende 

Firmaer til 

faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa .Jern 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl­
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 

Vand fører til 

Havnene.

Ved Bolværkerne 

fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Udføres 

billigt.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Ophalings­

bedding og 

Reparationsværksted 

findes.

En 8 Tons Kran fore­

findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud­

dybet til 19 Fod og 

afmærket. Fjord og 

Sejlløb er forsynet 

med Ledefyr. Ud- 

lybning til 22 Fod 

paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
ndg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 

let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 å 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.

Vand langs alle 

Bolværkerne.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter faste, 

moderate 

Takster.

Skibsbyggeri og Køl­

halingsplads haves. Kran 

iil 6 Tons. Jærnbanespor 

ved alle Bolværker. Ud­

mærkede og velbelyste 

Havnepladser.

Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 

Dybde af 29'/4 Fod. 

Til Larsens Flads 

en Dybde af 26Fod. 

Til Gasværkshav­

nen Nord fra gen­

nem Broerne over 

Havnen en Dybde 

af 20 Fod.

Ved de private Bol­

værker paa Kristi- 

anshavnssiden en 

Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks­
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
ø. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des ved Bol­
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des vedBøj er 
eller Pæle.

Vareafgift, 
svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 

UdlandetDen 
tilbagebeta­
les dog efter 
vissenærme­
re Regler for 
Varer, der in­
den 3 Ål aane- 

der efterlnd- 
førslen gen­
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef­

ter Skibets Dybgaa­

ende, Drægtighed og 

den Distance, der lod­

ses, og ere meget mo­

derate. Der er Som­

mer- og Vintertakst. 

Bugsering af Damp­

skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 

betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di­

stance, der bugseres, 

og er moderat.

■lordballast fra 

(.and pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr.
Baad pr. Ton 1 Kr. 

35 0., Sandballast 

leveret fra Baad 

med Dampkran pr.

Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 

fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 

ning og Lad­

ning efter fa­

ste, af Mini­

steriet ap­

proberede 

Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme­

re Overens­

komst med 

vedkommen­

de Arbejder- 

formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 

for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 

den ene 478 Fod lang med 

Bæreevne 11,500Tons,Op- 

halingsbeddinger, store 

Maskinværksteder og 

.Ternskibsbyggerier, store 

Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato­

rer, Kraner, hurtige, mo­

derne Losse- og Lade­

apparater, Havnekran til 

Løft af 80,000 tf, Vand­

forsyning ved Bolværk, 

Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 

med Dag- og Nat­

afmærkning med 

7.0 m. Vand fører 

ind til Havnen. Ved 

Bolværk indtil 7,0 

m, Bolværkerne 1,6 

— 2,0 m. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 

Aftale.

7 Øre pr. Hektol. 

for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 

Lastning 

efter faste 

Takster

Svajebassin, 137 m bredt. 

Maskinværksted, Køl­

halingsplads, Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 

Kran til 6 Tons ved Bol­

værket, elektrisk belyst 

Havneplads, Jærnbane­

spor langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 

Havnen 

10 å. 11 Fod, det 

samme ved Bol­

værket, længere 

oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Bugsering efter 

billige Rater. 

Lods erholdes til 

enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vand baad.

Losning og 

Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ­

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod

18 Fod ved Bol­

værket.

Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro- 
pengeafVarer, 

der afgaar 
eller ankom­

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).

10 Kr. pr. Bugsering. 

Lods faas saavel til 

Østersøen som til 

Storebælt. 

Afgift efter Lods- 

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.

Vand:
Pr. Kubikmeter

1 Kr. 50 0.

Losning og 

Lastning 

ved Spedi­

tørfirma til 

moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 

paatager sig 

Reparationer. Havne­

pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 

største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vane 

ved Bolværkerne. 

Bolværkerne c. 6 

Fod over Vandet. 

Stor ny Havnebøje 

stærkt forankret, 

udfor det 24 Fodt 

Bolværk.

Pr. Reg.-Tcn
Sejlskibe:

Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Dampskibe:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastgrus:
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 
pr. Slange:

15 Øre pr. Td.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne­

plads.

Jernbanespor langs 

Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 

Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod 

indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6'1, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 

og for udgaaende i 

Nakskov efter 

„ Danske Lodstakster11 

Bugsering kan altid 

raas ved fast Bugser­

baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, 3 Maskinværk­

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 

120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.

i Havnen ved Bol­

værk er 16 Fod 

dybt.

Bolværkernes 

Højde over daglig 

Vande er c. 6 Fod. 

Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 

Lodsafgif­
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor­
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an­

sat to faste Lodser.

De regelmæssige 

Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 

Havnen til billig Be­

taling.

I Ballastafgift 

til Havnen svares 

2 Øre pr. Ton af

Skibets Netto 

Tonnage.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63“ 
>red foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær­
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,1, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
■mnd kan man Nord 
fra gaa gennem af­
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks­
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 

Skibe er i 

Vinter- 

maan ederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 

Lods for større Skibe 

Nord fra ved Femø. 

Lodsen skifter i Guld­

borg. Lods Syd fra i 

Gjedser. Lodspenge se 

Lodstaksten af 1901. 

Bugsering fra Guld­

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 

Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 

besørges at 

Stevedor 

efter faste

Takster

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Oplagsplads.

Jernban spor hele Hav­

nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl­

halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 

ved Bolværket 

13 Fod.

Højde over dgl. V. 

5 Fod;

Vestlige Indsejling 

Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0

Udg. 10 -

For oplagte 

Skibe i 

Vinter- 

maanederne

: ingen

Havneafgift.

Lods faas ved 

Ørodde, Afgift efter 

fast moderat Takst. 

Bugsering kan altid 

faas gennem Ind- 

sejlingsrénden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 

for større Skibe, Skibs­

byggeri og Ophaler- 

bedding for Skibe indtil 

150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre­
sundby.

Vanddybde indtil 

7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 

Aalborg.

Se 

Aalborg.

Bugsering efter 

moderate Takster 

ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg.
Se 

Aalborg.

Maskinværksteder, 

Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 

V andforsyning, 

Jærnbanespor langs 

Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 

Fod Vand fører 

til Havnen. 

Ved Bolværkerne 

13 Fod.

Bolværkerne

4—5 Fod over 

Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Havnebane, Kølhale - 

plads og Reparations­

værksted findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings-, 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 

Ca. 2800 løb. Fod 

Bolværk til større 

Skibe.

(18-24 Fod Vand) 

— Bolværkerne 

indtil c. 8 Fod ovei 

Vandet. — Indsej­

lingen gunstig, 

Farvandene stærkt 

belyste, Reden 

rummelig, tryg og 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton

Indg. 12 0

Udg. 12 0 

for her 
hjemme­

hørende Far 
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 

ufornoden.
Ingen Lodsafg., 

naar Lods ikke be­

nyttes; iøvrigt mo­

derate Afgifter.

Ballastøfgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og

Lastning 

besørges 

hoved­

sagentlig af 

et Speditør- 

Firma ved 

Hjælp af en 

organiseret

Arbejds- 

kolonne.

Jærnbanespor hele Hav­

nen rundt, Kølhalings- 

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 

Højvande: I Fjor­

den 19 å, 24 Fod, 

i Kanalen og den 

ny Havn 19 Fod, 

i den gamle Havn

12 i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

lndg. 14 0.

Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 

Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 

Stige og Odense 

for Skibe 

over 80 Tons Brutto

Bugeerlng: 
Faste billige Takster 

vedHavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton

3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100

Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

Handelsfor­

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk­

steder, Kølhalingsplads 

Skibsværft, kraftig Is­

bryder, som selv i stren­

ge Vintre formaar at 

holdeHavnen tilgængeli g.

Randers.

Rende med 18 Fod 

Vand fører til 

Havnen.

Ved Bolværk ind­

til 18 Fod. Bolvær­

kerne 3 å 4‘/a Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

en Stevedor 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn­
elevatorer og Hejsevær­

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran­

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Renne.

I Indsejlingen fra 

24 til 30 Fod Vand. 

I Havnen ved Bol­

værk indtil 19 Fod 

Vand. Bolværker­

nes Højde over dgl.

V. 5'/2 a 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 

Dampskibe, 
der ind­

kommer for 
Kul­

forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
lOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
25 Øre pr. Td., dog 

ikke under 50 Øre.

10 Øre pr. Td., dog 

ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 

Træskibsbyggeri, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, Havnekran m. m. 

Kølhalingsafgift Øre

daglig pr. Reg. Ton.

Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 

Fods Dybde, af­

mærket med Tøn­

debøjer, fører til 

Havnen, hvor Bol­

værker med samme 

Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.

Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 

betales efter Dan­

marks Lodstakster 

1903.

Bugsering:
For Bugsering fra 

„Tokosten“ til Hav­

nen: Indgaaende 

17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 

gaaende, medmindre 

der er benyttet Bug­

sering for indgaaende, 

idet Afgiften da ned­

sættes til 12 Øre pr.

Reg.-Ton. For Bug­

sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav­

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be­

sørges af 

Ladnings- 

Modtageren 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­

halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 

Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd­

siden, Vandforsyning ved 

Bolværket. Bugserbaade.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­
kostninger

Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa­
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks­

højden 5 å 67, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods­

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.

Vand:
1 Kr. pr. m’

Slangeafgift pr.

Vandfyldning

1 Kr.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma­
skinfabriker. Store Træ­
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til­
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe at indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings, NEWCASTLE-UPON-TYNE. 

Telegraphlc-Adress: „MONITOR".
Den meet videnskabelige ag fordelagtigste Skibstype. Bedre 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. 
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib.
Mindre Skrueslip. Mindre 
Arbejden i Søen.
Mindre Idvande.

Ingen VTtn uuo. 

Bedre Styreevne. Ingen 
forøgede Udgifter. Ingen For. 

øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større.
Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 

at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 
nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition .gesom Modeller er til Eftersyn.

Kjøbenhavns Børskurs d. 25. juni 1913.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark................................................................
Norden....................................................................
Gorm.........................................................................
Carl....................... .. .................................................
Dannebrog..........................................................
Skjold .....................................................................
Urania.....................................................................
Neptun.....................................................................
Dampsk. af 1896 ..........................................
Hejmdal................................................................
Østasiatiske........................................................
Østersøen.............................................................
Nordsøen................................................................
Gorm.... ...................................................................
Torm........................................................................
Inga ........................................................................
Cimbria...................................................................
Vesterhavet.......................................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab....................
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88....................
51/, % foren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Østasiask Komp.............................

Stats- og Kreditforen. Obligationer. 
3 °/0 Stats amort..........................................
37, % uops. Stats................ .....................
37, % Husejer Kreditk...........................
37, % Kbhvn.s Kreditf..........................
1% — — 2. Serie..
4<y# __ _ £ __
37,7o Østift. Kreditf. 6. — ..
4% _ __ 7. __
37, °/0 Landkreditk. 3. — . .
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — ..

Gjort til | Køber Sælger

1117. 112
1107, -111 1107, 111
1171/'. 117 117*/4

— —
117— 7. 1177. 1177,
1301/* -131*/« 131 1317,
104- 7. 104 J04*/«
39’/, 39'/, 40

124’/. —125 124’/. 125
1267. —7, 126 126*/4
1267. -127 1267. 127
126*/« 126 1267,

__
125- 7, 125 125*/4

— —
— —
— —
— —
— —
__ __

79 og 79

— —

— —

827, 83
82’/, -7« 82*/. 82’/.

89 91
93 95
947, 96'/,

88°/4 88*/2 887,
90’/. 927,
927, 94*/.
907« 90’,,

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................................. 1437. 144
Privatbank........................................................ 103 103’/.
Landmandsbank............................................ 136’/, 1367. 1367.
Handelsbank..................................................... 141- */. 141 1417.
Grundejerbank............................................. 12’/, 12’/, 137,

R51/ 7 85’/
Helsingørs Jærnsk...................................... 1147, 1167,
Sukkertahr.......................................................... 2157, -216’/, 216 2167.
Bryggeri Aktier.......................................... 2117, - 212 2117. 212

Vekselkurser d. 25. Juni 1913.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg........................................................... 89.25 89.05
London................. .. .............................................. 18.25 18.20
Paris ..................................................................... 72 35
Amsterdam ........................................................ 150.25
Wien........................................................................ 75.50

Notering paa Berlins Børs d. 24. Juni 1913.

Russiske Noter................................................................................... 214.35
4°/0 Russiske Consols................................................................... 86.00
37io 7o — Boden Kredit.................................................. —
5 70 Mexikanske 1899 ................................................................... 95.00
5 ”/„ Rumænske Stats............................... ............................... 98.50
4 70 - - 1890 ................................................... 93.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 248,000, „Danmark11 108,000, „Norden11 
116,000. „Carl11 12,000, „Dannebrog11 292.000, „Skjold11 12,000, 
„Urania11 20,00), „Dampskib. af 1896“ 108,000, „Heimdal11 72,000. 
„Gorm11 48,000, „Neptun11 112,000, „Dansk-russisk11 160,000, 
„Østasiatisk11 68.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden-



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands — Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg.- C. Rin g Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SiinonsensEftt.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. JVIelander,
Tir. Blikkenslager. >>62 
Alt Skibsarbejde udføres. 
____ Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telear—Adr. = „»elHnlm“. LihIm.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergåde 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. SøsagerV

AXEL LUND IT 
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

ri Stevedors & Contractors *
® ® F. Hansen & Co., Licensed
« s. Si Pelersburg og Narva (Hungerburg) ?
„c N. P. Hansen, 8

. i ?u Cronstadt. *

Norrlands Stufvareforbund
'J'elegrafadregs: Stufvareiorbuod, Sundsvall. —Rikstelelon : N:o 7I>, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnMs, Soderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
drnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 

Organisationen tilllidr Svenska ArbetsgifvarefČreningen. — —
------------------------------------ Garanlerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedareRSrening.

Heeksher & Søns Eftflg.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere. 
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:-Adr.: Heokshers Kjøbenhavn. Tlf. 7896.

Petersen. Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter

Telegr.-Adre.se: Hoppe

Telefon; 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Telefon 56 & 1409.
Statstelefon 40.

Edsvoren Skibsmægler. 

Søborg & Benthln’a Eftf.

Telegr.-Adr.: „Iltzon". AALBORG. Telefon: 2075.
UTZON & STEGNI ANN.

Skibsmægler- og
Befragtningsforretning.

Statstelefon 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr,:.Mægleren"
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og
Befragtningsagent..

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. iooo.

AALBORG. 
CHR. JENSEN

Telegr.-Adr.: „Søborg"'

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19.S4«.
Specialitet.:

SKIBSARBEJDE
Anhefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. daoskYachtkluh

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Sklbsprovianteringoforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Molorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Forhyringskontor. 
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyriogsageut. 
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.

Telegramadresse; „Slotshyring'1.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott -erdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshoi11

Varmlafts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som cn Injektor ined de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. -r Vægt kun 3x/2 kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dytir & F. Ovargaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR«

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motor fartøj er, Lægtere etc 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
f Bubl, Frederikshavn.

1 elegram Adresse : j CBrlhiltenilBllB, K|Oe0tlU»0.

Adre.se


BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English Steam Coals.
I HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
i PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.11

theantwerp
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

1

p p ø v engang .
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

◄
3

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy dafrika & Australien. 
Afsejling en i to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franciseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franciseo, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

► 
►
►
s

►
►

► 
►
►

►

A. Mou’s Kedudsalg, St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Sefartstidende« sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hob J. Jøroensbn <fc Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENDE
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 27. Kjøbenhavn, Torsdag den 3. Juli 1913. 20. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler at

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginsons selvsm. Lossehjul og 

blokke
Davie Farver - Bitumen Paint 
Slanger af Hor, Hamp. Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Redningslcrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve), frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

(j|" Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres lil 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

f>r Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark bos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen

Adr.:
Toldbod- 
ve]7,Maz.

Composi tioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn •, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrerer vj Varemærke

Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
aamt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Københavns Uddampnings- og
Ve<Teif.r06i38e25 Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Mobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tojet. HenteB og bringes samme Dag

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

= TUXHAM =
RAAOLIE MARINE MOTOREN
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri. Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND“,

ø- ❖ ø ø 
ø v ø 
oV 
❖ 
❖ 0V ❖ ø 
❖ 
❖ o 
❖ 
❖ 0

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

-GULD:
MEDAILLE

VED

INTERNAT. 
MOTORUDST. 

1912

TUXHAM
MASKINFABRIK 
[KJØBENHAVN

Kobbersmedernester
Nyhavn 37

Alt SklDsarhejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —:— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
SlciT»svaei»ft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie ior Udførelse af Stævne, Ror ou Propelaksler, .Smedegods af de største Dimensione-.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen,

Hurtig Ekipadllloo, — Billige Priser,
Telegr.-Adr.. nBjørchjenaen«. 

Telefon 7262.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet".

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør. 

Sk ibspro viantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerandør til D. f. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr.
Ratin’s Salgskontor,

Ny Øetergade2. Kbh.K. Tel. 3662.

n—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—c—c—o—o—o 

o Korsør Skibs Margarine ? 
0 enestaaende holdbar Kvalitet. Q
I I
o—o—o—c—c—c—c—0—0—o—c—c—o —o—c—c—0

Lauritz Kirkeby. 
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Vsm'.’ Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Officielle Bekendtgørelser.

Søkort-Arkivet.
Nye Udgaver er udkomne af Søkortene: Nr. 241, 

Lille Bæil: Nr. 255, Jyllands Vestkyst; Nr. 258, Isefjord; 

Nr. 2G0, Faxe Bugt, Island; af den danske TIavnelods 

(2 Kr.) saml af Fortegnelse over Arkivets Forhandlings- 

arlikler.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sin 1 velvillig Erindring. —------------
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarts A ars beretning for 1912.
(Fortsat.)

Bro- og Havneforhold.
Repræsentationen har overfor Ministeriet for Handel 

og Søfart fremsat Udtalelse angaaende Anlæg af ny Bro 
over N y h a v n s - B a s s i n e t fra Holbergsgade til Told­
bodgade.

Et fornyet Andragende fra forskellige Skippere om en 
Nedsættelse af Bropenge-Afgiften ved 
K r i k i Limfjorden, har Repræsentationen ikke set sig i 
Stand til at anbefale.

Repræsentationen har overfor Ministeriet for Handel 
og Søfart anbefalet et Andragende fra A/S. »De forenede 
Bryggerier« om Udvidelse af Tu bor g Havn mod 
Øst ud i Øresund, paa Grundlag af den ene af de fremsendte 
Planer, samt ligeledes, at der gives Skattefrihed i 20 Aar 
for det saaledes nydannede Areal.

I Anledning af Andragende fra Beslyrelsen for N y o r d 
Havn om Statstilskud til Opmudring af 
Havnen har Repræsentationen — paa Grundlag af frem- 
skaffede Oplysninger, samt det i Sagen foreliggende — an­
befalet, at der i dette Tilfælde ydes det ansøgte Statstilskud. 

har dog ikke i noget af disse Tilfælde kunnet anbefale al 
imødekomme de paagældende Andragender, idet der ikke 
har været særlige Aarsager, der har talt til Gunst for 
disse, og Repræsentationen har stadig den Opfattelse, at man 
i Almindelighed maa forlange, at en Mand, der søger Næ­
ringsbevis paa Søen, ogsaa opfylder Lovens Bestemmelser, 
navnlig med Hensyn til Fart og Alder, for at opnaa den paa­
gældende Rettighed, naar der ikke foreligger særlig Anled­
ning i modsat Retning.

Epidemi- og Karantænevæsen.
Repræsentationen har til Ministeriet for Handel og Sø­

fart udtalt, at den stadig finder Aarsag til at forsøge afslut­
tet Aftaler med Norge og England af tilsvarende Indhold 
som de med Sverrig og Tyskland afsluttede, angaaende 
Lempelser i Sundhedsforanstaltninger i Koleratilfælde, 
overfor visse Skibe i regelmæssig Persontrafik.

Der er til Oplysning for de interesserede Foreninger 
foretaget Uddrag af et af den franske Regering den 13. Ja­
nuar 1912 udstedt Dekret om Forandringer i Reglerne for 
Udstedelsen, Viseringen og Nødvendigheden af Sundhedspas 
i franske Havne.

Dette Uddrag blev derefter offentliggjort til Underret­
ning for de Søfarende

Repræsentationen har overfor Ministeriet for Handel og 
Søfart afgivet Udtalelse angaaende Forslag om Fastsættelse 
af ny Takster for Pakhusleje, Arbejds- 
p e n g e m. m. i Frihavnen.

Eksamenslovene og Sønæringsloven.
Den betydningsfuldeste Begivenhed i Aarets Løb har 

været, at det af Ministeriet for Handel og Søfart under 2. 
Juni 1911 nedsatte Udvalg angaaende Revision af 
Eksamenslovene og Sønæringsloven i No­
vember 1912 har fremsat et Udkast til Love om 
Eksaminer for Skibsførere og Styrmænd 
m. m. s a m t om S ø n æ r i n g e n m. m. med tilhørende 
Motiver og Bilag.

Dette Udkast er drøftet paa en Række Møder saavel i 
Repræsentationen som i dennes Forretningsudvalg, og der 
har gjort sig afvigende Meninger gældende; men ved 
Affaltelsen af denne Aarsberetning foreligger der endnu in­
gen Indstilling desangaaende til det paagældende Ministe­
rium.

Der har for Repræsentationen til Erklæring foreligget 
nogle Andragender om at opnaa Dispensation fra 
S ø n æ r i n g s 1 o v e n s Bestemmelser for Er­
hvervelse af Næringsbevis. Repræsentationen

Danske Konsulater i Udlandet.
Til Ministeriet for Handel og Søfart er afgivet neden- 

slaaende Erklæringer angaaende Spørgsmaal dels om O p- 
rettelse eller Nedlæggelse, dels Besættelse 
af danske Konsulater i Udlandet.

Repræsentationen har udtalt, at den maa anse det for 
ønskeligt, at der etableres en konsulær Post i M i r a m i c h i 
B a y i Provinsen New Brunswick i Kanada.

Repræsentationen har udtalt, at den anbefaler Etable­
ringen af et dansk Konsulat for Republiken Paraguay 
i Ascunsion.

Repræsentationen har udtalt, at den anbefaler Etable­
ringen af en dansk konsulær Post i Kongostaten 
(belgisk Kongo).

Repræsentationen har udtalt, at den maa anse det for 
ønskeligt, at Posten som dansk Vicekonsul i S t. J o h n gen­
besættes.

Repræsentationen har udtalt, at der blandt de interesse­
rede Foreninger næres Ønske om, at Posten som dansk 
Vicekonsul i Saint Valery-sur-Somme genbe­
sættes.

Repræsentationen har udtalt, at den nærer Betænkelig­
hed ved at tiltræde det fremsatte Forslag om Nedlæggelse 
af det danske Vicekonsulat i N ed er k alix og at den 
derfor maa anbefale Genbesættelse af den paagældende 
konsulære Post, hvilken Anmodning er imødekommet (se 
nedenfor).'
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Repræsentationen har endvidere afgivet Indstilling med 
Hensyn til Besættelsen af følgende Konsulater og Vicekon- 
sulater:

Posten som Vicekonsul i M e s s i n a, Vicekonsul 
i Frederiksstad, Vicekonsul i Holmestrand, 
Vicekonsul i N o r r k o ping, Vicekonsul i H ar wi ch, 
Konsul i Riga Vicekonsul i D e n i a, Vicekonsul i 
Chatham N. B., Konsul i Johannesburg, Vice­
konsul i D a n z i g, Vicekonsul i P o r 11 a n d, Konsul 
i S w a n s e a, Vicekonsul i Glasgo w, Vicekonsul i 
C h a r k o w, Vicekonsul i B e r d i a n s k, Vicekonsul i 
U m e å, Vicekonsul i U 1 e å b o r g, Vicekonsul i Skien, 
Konsul i Z ii r i c h, Vicekonsul i N e d e r k a 1 i x, Vicekon­
sul i L i é g e, Vicekonsul i N a r v i k og Vicekonsul i 
L e v e n og M e t h i 1.

Repræsentationen har endelig tiltraadt Forslag fra 
Udenrigsministeren angaaende Afgrænsning af de 
danske Konsulatdistrikter i Rusland ogi 
Spanien samt taget lil Efterretning den i Anledning af 
Genbesættelsen af Posten som Generalkonsul i Wien mod­
tagne Meddelelse.

Af forskellige norske Erhvervsorganisationer har der 
været nedsat en Komité angaaende Norges Diplomati og 
Konsulatvæsen, hvilken hår afgivet Betænkning, og paa det 
i Larvik afholdte 10. Generalmøde af den norske Handels­
stands Fællesforening blev der vedtaget en Resolution an­
gaaende Ansættelse af forretningskyndige Mænd i norske 
konsulære Poster.

Repræsentationen har i denne Anledning overfor Mi­
nisteriet for Handel og Søfart udtalt, at den med Hensyn 
Lil valgte Konsuler for Danmark kan slutte sig til saavel 
den afgivne Betænkning som til den vedtagne Resolution, 
og at den derfor henleder Ministeriets Opmærksomhed paa 
Sagen.

Dyblastelinie.

Angaaende Tidspunkterne for Ikrafttræden af den i 
Rusland udstedte Lov angaaende Dyblastelinie og 
Bestemmelser til at hindre Skibes Over­
lastning og Usødygtig hed, har Repræsenta­
tionen modtaget forskellige Meddelelser, som denne har la­
det gaa videre til de interesserede Rederiorganisationer, lige­
som Repræsentationen har anmodet Ministeriet for Handel 
og Søfart om at blive holdt å jour med Spørgsmaalets videre 
Forløb.

Ifølge officiel Meddelelse er Ikrafttrædelsesterminen 
for Reglementet om Vinterdækslast forandret til den 1. No­
vember 1913.

Forskelligt.
(Erklæringer fra Repræsentationen).

Repræsentationen har til Ministeriet for Handel og 
Søfart fremsat Udtalelse angaaende et af Provinshandels­
foreningernes Fællesudvalg udarbejdet Forslag til 

nye Mæglerartikler, gældende udenfor Kjøben­
havn.

Repræsentationen har til samme Ministerium anbefalet 
et til Rigsdagen fra Bestyrelsen for Sømandshø jsko- 
len i Svendborg indgivet Andragende om Forhøjelse 
af det Skolen tillagte Statstilskud, idet Repræsentationen til 
sin Anbefaling dog har bemærket, at »Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening« har gjort det Standpunkt gældende, at man ved 
Vedtagelsen af Statstilskud til Højskolen i Svendborg ikke 
udelukker, at der ogsaa kan ydes Tilskud til lignende Sko­
ler, der eventuelt maatte blive oprettede andre Steder i 
Landet, naar de iøvrigt har Betingelser for Trivsel.

Repræsentationen har til samme Ministerium ligeledes 
anbefalet et Andragende fra »Foreningen for O p- 
r e-t-t else af skandinaviske Sømandshjem i 
fremmede Havne« om Forhøjelse af det Foreningen 
hidtil ydede aarlige Statstilskud.

Repræsentationen har overfor samme Ministerium til- 
traadt et af Justitsministeriet udarbejdet Udkast til det i Lov 
af 13. Maj 1911 ommeldte Regulativ, vedrørende bl. a. 
1’ransport af Kød og Kødvarer.

Repræsentationen har til samme Ministerium anbefalet, 
at der etableres en Ordning, hvorefter der vil kunne u d- 
veksles Telegr am postanvisninger mellem 
Danmark paa den eneSide og De forenede 
Stater og Canada paa den anden Side.

Repræsentationen har overfor samme Ministerium i det 
væsentlige sluttet sig Lil et af Maskininspektør G. d e la 
Laing udarbejdet Udkast til Regler for Rapport­
føring for Maskinmestre i H a n d e 1 s f 1 a a- 
d e n.

Repræsentationen har overfor samme Ministerium med 
supplerende Henstillinger, som gaa ud paa, at Rettelserne 
til Kortene kun trykkes paa Papirets ene Side, saaledes at 
de kan paaklæbes Kortene, samt paa, at der drages Om­
sorg for, at Kompasroserne ikke er for utydelige, tiltraadt 
et af Direktøren for Søkortarkivet fremsendt Forslag om i 
nautiske Publikationer at indføre retvisende 
Retninger, søgende fra N. om ad 0., S. og V. med en Grad­
inddeling af 360°, dog saaledes, at man, som af Marinemini- 
steriét foreslaaet, i Søkort tillige bibeholder de misvisende 
Kompasser med Angivelse af Grader fra 0°—90° og Streg­
inddeling.

(Fortsættes.)
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Kjøbenhavn, den 3. Juli 1913.
Den danske Havnelods, udgivet af del 

k o n g e li g e Søkor l -Arkiv er nu udkommet i sy­

vende Udgave, sluttet den 15. Juni d. A. Bogen er ba­

seret paa de nyeste Oplysninger og omhandler enhver 

Havn af nogen Betydning i Danmark. Den bringer lige­

som de tidligere Udgaver tydelige Planer af samtlige 

Havne og Anløbsbroer og detaljerede Oplysninger om 

disse. Oplysningerne omfatter alt, hvad der er af Be­

tydning for Sejladsen paa Havnen samt Losse- og Lade­

foranstaltninger, Forsyninger m. m. Da enhver For­

andring i Havne- og Broforhokl kommer til Søkort-Ar­

kivets Underretning ad officiel Vej, er de givne Oplys­

ninger de paalideligsl mulige. Bogen fremkommer i for­

nyet Udgave c. hvert fjerde Aar. Enhver bør derfor 

anskaffe den nyeste Udgave, da Havnene saa godt som 

alle undergaar væsentlige Forandringer i dette. Tidsrum. 

Særlig er Bogen uundværlig for Smaaskibsfarten og 

Lystsejlere. Prisen er særdeles moderat, nemlig 2 Kr.

Ingeniør Vogt s P e n d u 1 p r o p e 11 c r. Prins 

Valdemar og Prins Georg af Grækenland har den 

25. Juni foretaget en Udflugt med Skonnerten »Hvalen«, 

i hvilken Ingeniør V o g t s Pendulpropellere er installe­

ret. Skonnerten manøvreredes af Premierløjtnant 

E w a 1 d og udviste en fortrinlig Manøvreevne. Demon­

strationen overværedes af Elalsraad N. Andersen, 

Kommandør E v e r s, Kaptajn A m d r u p, Professor 

H anse n, Ingeniørkaptajn Petersen og Overrets­

sagfører S l e e n - M ø 11 e r.

Storbritanniens største Rederier. De 

store Nyanskaffelser, som saa betydeligt har forøget Ver­

denstonnagen i 1912, falder for en meget væsentlig Del 

paa de britiske Rederier og har da som en naturlig Følge 

bevirket en Del Forandring i disse Rederiers indbyrdes 

Rækkefølge.

I Spidsen kommer som før de store Ellerman Linier 

med 127 Skibe og 563,100 Brutto Reg.-Tons, derefter 

følger Brilish India Company med 122 Skibe og 553,400 

Brutto Reg.-Tons. Paa den tredje Plads befandt sig tid­

ligere While Star Linien, men denne har i 1912 maattet 

vige Pladsen for P. & O. Company, hvis samlede Ton­

nage er gaaet op med 51,000 Tons til 539,000 Tons. Der­

efter følger nu While Star Linien med 491,200 Tons, 

Alfred Holl & Co. med 481,500 Tons, Furness Linien med 

332,400 Tons og Elder-Dempsler & Co. med 328,400 

Tons. Cunard Linien følger som Nummer tolv i Rækken 

med 258,500 Tons og Allan Linien som Nummer nitten 

med 200,400 Tons.

(»Norg. Hånd, og Sjøfarlslid.«).

Dampskibsselskabet Vesterhavet. Es­

bjerg, den 28. Juni. Paa et i Dag i Dampskibsselskabet 

Vesterhavet i Esbjerg afholdt Bestyrelsesmøde blev det 

vedtaget, efter al den korresponderende Reder, Konsul 

L a u r i t z e n havde oplyst, al Selskabet i den forløbne 

Del af indeværende Aar havde indtjent fuldt saa meget 

som i den tilsvarende Del af 1912, og da Udsigterne for 

Resien af Aaret tegnede fortrinligt for Selskabet, at fore- 

slaa Generalforsamlingen at uddele i Friaktier et lige saa 

stort Beløb som Aktiekapitalen nemlig 1 Million Kr. med 

Ret til Udbytte for Aaret 1913, hvorefter Aktiekapitalen 

vil andrage 2 Millioner Kr. og Reservefonden j/o Million 

Kroner. (»Rilz. Bur.«)

Nordisk Skibsrederforening«. Kristiania, 

den 29. Juni. Nordisk Skibsrederforenings Generalforsam­

ling, som i Gaar afholdtes paa Finse Hotel (Bergens- 

banen) under Ledelse af Formanden Otto Thor es en, 

vedtog enstemmigt følgende Resolution: Generalforsam­

lingen udtaler, at den anser Retten lil at opbringe fjendt­

lige Undersaaliers Ejendom til Søs som en forældet Lev­

ning fra svundne Tiders Barbari i Strid med Civilisation 

og vor Tids Udvikling af Samfærdslen til Søs. Videre 

udtaler Forsamlingen, at af Hensyn til det internationale 

Handelssamkvem paa Søen bør alene Genstande og Varer, 

der direkte kan benyttes lil Krigsøjemed, altsaa navnlig 

Vaaben og Ammunition, anses som Krigskohtrebande.

Bestyrelsen anmodes derfor om overfor de skandina­

viske Landes Regeringer at fremhæve Nødvendigheden af, 

at disse Reformer fremmes hurtigst muligt ad traktat­

mæssig Vej. (»Ritz. Bur.«)

Kronprins Frederiks Fond. Denne Insti­

tution, sopi ogsaa har stor Interesse for Sømandsstanden, 

har udsendt Beretning for Aaret 1912. Del fremgaar 

heraf, al Fondens Kapilalformue i del forløbne Aar er 

forøget med c. 14,000 Kr., og med Reservefonden og et 

særlig Legats Formue udgør den nu over 400,000 Kr. 

Desuden er der skænket Fonden en Del Legater, hvoraf 

dog først Renterne kommer Fonden lil Gode efter de nu­

værende Legalyderes Død.

Af Fondens 1ste Afdeling, der giver Understøttelser 

lil Redningsmænds Efterladte og invalide Redningsmænd, 

er understøttet 36 Personer med tilsammen 4,330 Kr., og 

af 2den Afdeling, der yder Understøttelser til Efterladte 

efter Søinænd og Fiskere, der er omkommen under Ud­

øvelsen af deres Kald, samt til Sømænd og Fiskere, der 

herved er bleven lemlæstede, er understøttet 81 Personer 

med et samlet Beløb af 2,845 Kroner.

Med Beretningen følger ogsaa Regnskab over Har- 

boørefonden, der administreres af Kronprins Frederiks 

Fond. Medens denne sidste stadig gaar fremad i Kapital­

formue, gaar Harboørefonden stadig tilbage, og i sidste 

Aar har Tilbagegangen være c. 4,000 Kr., og Fondens 

Formue er nu c. 112,500 Kr. Der er udbetalt i faste Un­

derstøttelser til Efterladte efter de ved Ulykken den 21. 

November 1893 omkomne til 19 Personer 5,225 Kr., og i 

midlertidige Understøttelser er til 10 Personer uddelt 2.364 

Kr. Til Istandsættelse af Enkernes Huse og Vedligehol­

delse af Fællesgraven paa Harboøre Kirkegaard er an­

vendt 440 Kr.

Efter Kong Frederik den 8de’s Død har Enkedron­

ning Louise overlaget Protektoratet over de to vel­

gørende Fond. —h.

Panamakanalens Aabning. Efter hvad 

»Riget« meddeler, er det Meningen, at Prins Valde­

mar skal overtage Kommandoen over »Valkyrien«, der 

skal repræsentere Danmark ved Panamakanalens Aab­

ning, og efter Forlydende vil Kronprins Frederik 

gøre Rejsen med som Kadet.

Efterlysning. Sømand Martin Rasmus­

sen, der er født i Vejle den 8. August 1890, og som i 

Efteraarel 1912 afmønslredes i Rio de Janeiro fra S/S. 

»Protector« af Porsgrund, og Sømand Paul Schrø­

der, der er født i Kjøbenhavn 1883, og som paa del 

nævnte Tidspunkt afmønslredes fra S/S. »Cambusdoon« 

af Kristiania, bedes henvende sig i Udenrigsministeriet 

forsynet med nødvendige Legitimationspapirer, da der lil 

Ministeriet er indbetalt Kr. 37,20, som tilkommer først­

nævnte, og Kr. 18,60, som tilkommer sidstnævnte Sø­

mand.
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Rouens Havn. Paris, 25. Juni. Deputeret­

kamre! har i sil Møde i Eftermiddag vedlaget et Lov­

forslag om Forbedring og Udvidelse af Rouens Havn og 

Adgangen lil den. Omkostningerne hertil anslaas lil 95 

Miil. Frcs. (»Rilz. Bur.«).

Skibsværft i Marstal. I længere Tid har Fir­

maet II. C. Christensen i Marstal i Følge »Ærø 

Avis« paalænkl al anlægge el stort Jernskibsværft.

Tanken har nu faaet Form, og Planerne er indsendt 

lil Ministeriet.

Efter Forlydende vil Værftet komme lil al koste 

omkring P/2. Miil. Kr.

II a v n e a r b c j d e r s t r e j k e i Leilh. Leilh, 

27. Juni. Som Følge af en Havnearbejderstrejke er 

praktisk talt al Losning og Ladning af Skibene standset, 

og Jernbaneselskaberne har meddelt, at de ikke er an­

svarlige for Forsinkelser ved Udleveringen eller Forsen­

delsen af Gods. Politistyrken er blevet forøget.

(»Ritz. Bur.«).

Arbejde udenbords. Board of Trade har, i 

Følge »Shipp. Gaz.«, paa Grund af flere indtrufne Ulyk­

ker i den senere Tid paabudt, at Folk, som arbejder uden­

bords, skal forsynes med el Tov om Livet. Da Søfolk 

ofte undlader at benytte sig af denne Forsiglighedsregel, 

har Board of Trade til yderligere Sikkerhed paabudl, at 

der hænges Tov ned lil Vandlinien fra hver Ende af 

Malerslillinger.

K o n s u 1 a t v æ s n e t. Den 9. Juni er ulønnet dansk 

Konsul i Singapore Svend Gad efter Ansøgning blevet 

afskediget i Naade fra det af ham beklædte Embede.

20. Juni har Udenrigsministeriet efter Ansøgning 

meddelt Vicekorisulen i Trelleborg, E. G. G. S m i t h, 

Afsked fra nævnte Post.

29. April d. A. har Udenrigsministeriet ansat M. 

Hesselber g-0 p p e n af Larvik som ulønnet Vice- 

konsul sammesteds under Gesandtskabet i Krisliania.

Den 28. April har Udenrigsministeriet ansat G. L a w- 

s o n af Melhil som ulønnet Vicekonsul for Leven og 

Melhil under Gencralkonsulalel i Leilh.

Den 5. Maj har Udenrigsminisleriel ansat II. E d i g e r 

af Berdiansk som ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds 

under det danske Konsulat i RostolT v/Don.

Dansk Sømandsmission i fremmede Havne, 

som har Kirker og Læseværelser for Søfolk i London, 

Libau, Huil, Hamburg, Newcastle og New York, aabner 

nu el Læseværelse for Søfolk i G h e n t i Belgien, hvor 

der i Aar er Verdensudstilling. Styrmand A. II anse n 

skal styre Læseværelset.

Der kommer hvert Aar over 300 skandinaviske Skibe 

lil Ghent med henved 6,000 Søfolk, hvoraf over Halvdelen 

er danske. Kassereren for Sømandsmissionen er Grosse­

rer C. I. A d o 1 p h, Slolsholmsgade 16, Kjøbenhavn.

Observeret Vrag. En kænlrcl Skonnert, for­

mentlig drivende, er den 1. ds. observeret 8 Sømil Vest 

for Lysegrunden. Vraget vil blive eftersøgt saa snart ske 

kan.

Vi henviser til omslaaende Annonce, fra Orlogsværf- 

lel, om Afholdelse af en Reservekadelskole ved Søværnet.

Faldet over Bord. Helsingør, den 2. Juli. Tre­

mastet Skonnert »Stabl«, hjemmehørende i Windau, paa 

Rejse fra Finland lil Kolding med Træ, er i Morges ind­

bragt lil Helsingør Havn af Bjergningsdamperen »Bien«, 

der havde truITet Skonnerten i Aftes mellem Sjællands 

Rev og Ilesselø med Nødflag oppe. Kaptajnen, der had 

G r ii n w a 1 d, og Styrmanden var faldet over Bord og 

druknet. (»Ritz. Bur.«)

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

afholdtes Lørdag den 28. Juni Kl. 12 i Nyborg. Der var 
mødt c. 40 dels Delegerede fra Kredsafdelingerne, dels 

andre Medlemmer af Foreningen.

Formanden, Konsul C. P. Lu n d, Rønne, bød For­

samlingen velkommen.

Paa Formandens Forslag valgtes Sagfører Poulse n, 

Svendborg, lil Dirigent.
Dirigenten lakkede for Valget og for den Tillid, 

man havde vist ham ved første Gang, han deltog i et af 

Foreningens Møder, al vælge ham lil Dirigent. Han ud­

talte sin sikre Forventning om, at Hvervet vilde blive ham 

let, og Haabel om, at Forhandlingerne vilde foregaa i en 

god Tone til Bedste for den Sag, hvorom man mødtes.

Dirigenten konstaterede derefter, al Generalforsam­

lingen var iovlig indvarslet.

Den første Sag paa Dagsordenen var:

Regnsk ab'og A a r s b e r e l n i n g fremlæg- 

g c s.
Sekretæren, Kaptajn Mi nor R a s m u s s e n, oplæste 

den i Dansk Søfartstidende Nr. 25 d. A. offentliggjorte 

Ekstrakt af Regnskabet med Revisorernes Paalegning om, 

al de ved Revisionen af Regnskabet og Eftersynet af Kasse­

beholdningen havde fundet all i Orden.

Der gaves enstemmig Decharge.
De derefter følgende Afsnit af Aarsberelningen (se 

Dansk Søfartstidende Nr. 25) saltes til Forhandling en­

keltvis.

Angaaende Afsnittet Kaptajn Jens Kusk Jen­

sens II a a n d b o g i praktisk Sømandsskab 

bemærkede
Sekretæren: Ogsaa det herhenhørende Regnskab 

er revideret af Revisorerne og ligger lil Eftersyn.

Vedrørende Afsnittet Tilsynet med Skibe ud­

talte

Sekretæren: Foruden del i Aarsberelningen an- 

førle er der jo kommet en Læmpelse under Lovens § 6, 

som angaar Skibe paa under 5 Tons. Noget nøjere om, 

hvilke Læmpclser der vil blive givel disse Skibe, ved jeg 

selvfølgelig ikke, men jeg maa gaa ud fra, at der vil blive 

gjort noget for dem.

Ved Afsnittet Russiske Laslebeslemmel- 

s e r bemærkede

Sekretæren: Jeg vil gerne hertil knytte en Be­

mærkning angaaende de tyske Laslehniebeslemmelser. 

Man var i sin Tid bange for, al Tyskland skulde indføre 

Lasteliniebestemmelser for Skibe og gøre dem gældende 

ogsaa overfor danske Skibe. Derved vilde Fordelene ved 

vore Dispensationsbestemmelser lide el Skaar. Skibe, der 

anløb lyske Havne, vilde da ikke kunne benylle sig af 

Dispensationen. Delte Spørgsmaal er blevet undersøgt 

gennem Ministerierne, og man har faael Meddelelse om. 

al Tyskland ikke paa nærværende Tidspunkt, da man 

mener at slaa overfor Fastsættelsen af internationale Be- 

slemmeser angaaende Lastelinie, vil udstede Laslelinie- 

beslemmelser for søgaaende Lægtere og Skibe over 80 

Tons i saakaldt indskrænket Fari, saa naar Tyskland bier 

med del, gælder vore Dispensationer ogsaa i lyske Havne.

Til Afsnittet International Søret bemærkede 

Sekretæren: Del i Aarsberelningen omtalte Ud-



3. Juli 1913. Dansk Søfartstidende. 247

valg, som er nedsat af Danske Skibsrederes gensidige For- 

sikringsl'orening for Søfolk, har anmodet Sejlskibsrederi- 

Foreningens Bestyrelse om at udpege en Repræsentant lil 

al forhandle med Udvalget. Der vil i den Anledning blive 

afholdt Møde i en nær Fremtid.

Vedrørende Afsnittet Sygekasselovens Revi­

sion udtalte

F o r m a n d e n: Dette Spørgsmaal har flere Gange 

været for i Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. 

Det er desværre ikke gaaet ganske, som vi kunde ønske, 

skønt det jo i sig selv er saa klart, at de Syge bør behandles 

humant. Vi har tiere Gange henvendt os dels lil Rigs- 

dagsmænd, dels lil Folk, der har Forbindelse med Søfart, 

for-om muligt al faa det indrette saaledes, at syge Søfolk 

havde en Slags Forret med Hensyn til Hospitalsindlæg­

gelse, saaledes al man, naar man f. Eks. kommer paa 

Reden og har en syg Mand om Bord, som man ønsker 

indlagt paa Hospital, kan være sikker paa, al han vil 

blive modtaget. Der er gaaet mange Aar, siden Sagen 

blev rejst. Man lovede, al naar Rigshospitalet blev byg­

get, skulde Forholdene blive ordnet tilfredsstillende, men 

nu er Rigshospitalet for længst færdigt, og desværre viser 

det sig undertiden, at der ikke er Plads. Det kan være 

meget vanskeligt for en Skibsfører, der kommer i Havn 

med en syg Mand om Bord. Først skal han have ham 

transporteret i en Baad og op i en Droske og faa ham 

kort lil Hospitalet for dér al faa den Besked, at Manden 

ikke kan blive indlagt. Det er skel flere Gange, at man 

har maallel køre om fra Hospital lil Hospital uden al 

kunne faa ham modtaget. Forholdet er virkelig del, at 

skal man saadan løbe om med en syg Mand for at søge 

ham indlagt, er der snart ikke bedre at gøre end at læsse 

ham af paa et Gadehjørne og saa sige lil en Politibetjent: 

der sidder en syg Mand, som De maa tage Dem af. Saa 

skal Betjenten nemlig besørge ham indlagt. Saadan som 

Forholdene nu er, kan Sagen være meget vanskelig. 

Trække Manden om Bord igen kan man dog ikke;'gør 

man del, risikerer man, at Skibets Afrejse bliver forsinket, 

fordi man maa ligge og vente paa, at den Syge bliver 

hospitalsindlagt; det kan være en meget kedelig Sag.

Gennem Fællesrepræsentationen har vi modtaget en 

Skrivelse fra Direktøren for Kjøbenhavns Hospitalsvæsen, 

hvori han udtaler, at han ikke kan indse, at Søfolk bør 

■ have en Forret med Hensyn til Hospitalsindlæggelse frem­

for Byens Borgere. Det kan vi ikke rigtigt give ham 

Ret i. Vi mener, al Søfolk i saadanne Tilfælde, som jeg 

før nævnte, bør have i all Fald en Slags Fortrinsret frem­

for Byens Borgere. De, som har hjemme i Byen, kan nok 

taale al blive liggende hjemme og vente en Dag eller flere. 

Anderledes er vi Søfolk stillet, som kommer ind paa Re- 

: den med en syg Mand og snart efter skal sejle igen. Be­

styrelsen har allsaa laget fat paa Sagen igen for at ud­

virke Sikkerhed for, at en Mand, som kommer ude fra 

Søen og er syg, kan faa en Fortrinsret lil at blive indlagt, 

eller for i det mindste at opnaa, al der kan blive anvist 

et Sled, hvor man kan blive af med Manden, hvis det 

Hospital, man. henvender sig lil, ikke kan modtage ham. 

■Dette Krav synes os ganske naturligt. Men vi har, saa 

vidt jeg erindrer, haft del for længe, før Rigshospitalet 

blev opført, og endnu er Sagen ikke ordnet tilfredsstil­

lende. Vi beklager, at vi ingen Vegne er kommen, men 

vi haaber paa en tilfredsstillende Ordning rel snart.

Ved Afsnittet Sømandshjem i fremmede 

H a v n e bemærkede

Sekretæren: Saa vidt man ved, har Foreningen 

for Oprettelse af skandinaviske Sømandshjem i fremmede 

Ilavne ikke faaet del Statstilskud, den havde ansøgt om. 

Beslyrelsen beklager delte, da man mener, del er gavnligt, 

at der saa mange Steder som muligt Tindes Sømandshjem, 

hvor Søfolkene i paakommende Tilfælde kan have. Tilhold.

I Tilknytning lil Afsnittet T o 1 d g o d t g ø r e 1 s e 

for Nybygninger bemærkede

Navigationslærer Christensen, Marstal: Jeg skal 

ikke ved denne Lejlighed komme ind paa selve Spørgs- 

maalel, men blot udtale en Beklagelse om, at del ikke er 

lykkedes at fjerne de uheldige Bestemmelser i de nugæl­

dende Regler for Toldgodtgørelsen, og bringe Bestyrelsen 

en Tak for det Arbejde, den har gjort i Sagen. Jeg haa­

ber, den heller ikke fremtidig vil tabe Sagen af Sigte.

(Fortsættes.)

Afdød bekendt Redningsmand.

Vor Korrespondent paa Jyllands Vestkyst skriver 

den 26. Juni:

For et Par Dage siden er en af de mest bekendte 

af de Mænd, der med Hæder har indskrevet deres Navne 

i det danske Redningsvæsens Historie, nemlig C a r 1 

Jensen Sand af Løkken, afgaaet ved Døden i en Al­

der af 81 Aar. Som Dreng kom han lil Søs og gik 

fremad igennem alle Charger og sejlede ogsaa som Skibs­

fører i en Del Aar, men i 1861 bød der sig Lejlighed for 

ham lil al faa en Plads ved Redningsbaaden i Løkken, 

og han slog lil.

Del er mange og i høj Grad farefulde Redningsfore­

lagender, som Carl Sand har deltaget i under de mange 

Aar, han har tjent i Redningsvæsnet. Der indtraf mange 

Strandinger ved Løkken, men ved Siden heraf skete del 

ogsaa hyppigt, al Redningsbaaden blev kaldt ud for al 

hjælpe Fiskere, som man paa Grund af pludselig op- 

slaael høj Braadsø ikke troede kunde lande selv. I 1873 

kæntrede Redningsbaaden, da den, efter at have været 

ude og oplaget Besætningeln fra den strandede Brig 

»Ruth« af London, søgte lil Land, og lo af Rednings­

mandskabet samt en af den strandede Besætning om­

kom. Men der kan ogsaa fortælles om en Mængde 

Sirandinger, hvor Løkkens Redningsmandskab med 

Held har haft Lejlighed lil al vise sit Mod og sin Dyg­

tighed.

I Aaret 1889 avancerede Carl Sand lil al blive Le­

der af Redningsstationen, og denne Plads beklædte han 

derefter med stor Ære i 18 Aar. Hau var da fyldt 75 

Aar, og skønt han var rask og rørig, følte han dog, al 

Alderen begyndte al gøre sig gældende, og al han maalle 

give Plads for yngre Kræfter. Han fandt en Afløser i 

sin Søn, der var Skibsfører, men nu ogsaa var klar lil 

al yde sin Medvirkning lil Redning af Skibbrudne. I 

sin 46aarige Virksomhed i Redningsvæsnet har Carl 

Sand været med til al redde 271 Skibbrudnes Liv, men 

han har ogsaa vundet Paaskønnelse for sin Færd. Ofte 

har han og hans Kammeraler faael Pengebelønninger 

baade af den danske og fremmede Nationer, og som syn­

lige Tegn bar Carl Sand Dannebrogskorsel, Forljensl- 

. .medaljen i Sølv og Redningsvæsnets slore Sølvmedalje.



Nu er den gamle Hædersmand gaaet bort, men hans 
Søn er Iraadt i hans Spor, og en anden Søn, som ogsaa 
har pløjet Søen, har for et Par Aar siden overlaget Le­
delsen af Naboslalionen Blokhus, saa Navnet Sand kan 
endnu i mange Aar lyse dér paa Kysten som baarel af 
brave Sømænd og modige Redningsmænd.

____________ — h.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Juli Maaned.

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. De baromelriske 
Depressioner er kun i ringe Grad udviklet i Juli, og i 
Overensstemmelse dermed er Vejret i denne Maaned over­
vejende roligt. Det høje Tryk ved Azorerne viser sig nu 
mest udpræget; de uregelmæssige Barometersvingninger 
er kun smaa, hvorfor ogsaa de vestlige Vinde mellem 
40" og 55° N. Br. er mere støt end i de øvrige Maa- 
neder og kun sjælden stærke. Vest for 30° V. Lgd. kom­
mer disse Vinde overvejende fra SV., og paa den evro- 
pæiske Side blæser de nu hyppigere fra NV. end fra SV.

NØ. Passaten er genenmsnitlig svagest paa denne 
Aarslid. Dens Nordgrænse har i Juli og August sin 
nordligste Beliggenhed, og ved dens ækvatoriale Grænse 
ligger et Vindslille-Bælle, der skiller den fra den nu fuld­
stændig udviklede SV. Monsun. Denne gaar alter jævnt 
over i SØ. Passaten, som rækker langt Nord for Linien.

Kyslvindene stemmer i det væsentlige overens med 
Forholdene i Juni.

Storme er sjældne i Juli; kun SØ. for New Found- 
lands Bankerne forekommer 7—11 pCt., ellers er Hyppig­
heden overalt under 4 pCt. Syd for en Linie fra Kap 
Finislerre over Azorerne lil Savannah træffer man ingen 
Storme, dog kan Passaten undertiden blæse meget frisk.

Orkaner forekommer endnu i Juli kun sjældent 
i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer og i Vestindien.

Taagehyp pig heden naar sit Maksimum i Juli. 
For New Foundlands Omegn er Gennemsnitsantallet af 
Taagelimer om Maancden over 300. Syd for 40° N. Br. 
er der næsten laagefrit, kun paa den amerikanske Kyst 
indtil Kap Halleras og ved Vestkysten af den pyrenæiskc 
Halvø træffer man nogen Taage. Paa Damperrulen fra 
Kanalen lil 30° V. Lgd. er Hyppigheden ligeledes tiltaget 
en Del, og paa Damperrulen Syd paa forekommer der 
ofte diset, usigtbar Luft fra Madeiras Bredder og lil de 
Kap Verdiske Øer.

Is. I normale Aar ligger Gennemsnitsgrænsen for 
Drivisen i Juli alter lidt nordligere end Junigrænsen, dog 
er Juli i det hele ingenlunde nogen isfallie Maaned.

Hvad Forholdene i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar det af de indtil den 19. Juni indløbne Ismeldinger, 
al der i Begyndelsen af Juni paa flere Steder fandtes 
megen Drivis, men især holdt Hovedmassen sig N. for 
45" N. Br., hvor New Foundlandsbankerne og del Øsl der­
for liggende Gebet indtil 41" V. Lgd. er læt besat med Is­
bjerge. Syd for 45° N. Br. var Ishindringerne mindre 
selv om Drivisen dog er taget stærkt lil her siden forrige 
Maaned.

En yderligere Fremlrængen mod Syd er ikke iagt­
taget. Den sydligste rapporterede Is var paa 43,/ N. Br. 
42,s° V. Lgd. den 7. Juni, men man maa dog regne med 
Muligheden for en yderligere Fremlrængen. De kanadi-' 
ske Slalioner rapporterer endnu i Slutningen af Maj svær 
Drivis og talrige Bjerge ved Amour Point og Belle Isle.

Middelhavet. NV. Monsunen i den sydlige Del 
af det østlige Middelhav er endnu mere fremtrædende end 
i Juni, naar fuldt udviklet saa langt som lil Sicilien og 
kan endnu erkendes forbi Sicilien og Sardinien. Monsun- 
aglige ØNØ. Vinde hersker paa Strækningen fra Tunis 
lil Gibraltar. Forsætninger mod Øsl (NØ. og SØ.) er 
nu overalt overvejende ogsaa i den østlige Del; kun i 
Nærheden af Krelas Syd- og Vestkyst forekommer ogsaa 
hyppigt vestgaaende Strømme,

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har kun bragt smaa Forandringer. 
La Plala gik en Smule ned men i Følge de sidste Beret­
ninger tenderer dette Marked igen bedre. Fra U. S. er 
Begæret ikke stort pr. prompl, men pr. September—O'k- 
Tonnage. Kulfraglerne er ikke undergaaet nævneværdige 
Forandringer udover, at de nærmest er en Kende lavere 
for store Baade fra Wales til Middelhavet, hvilket skyldes 
den hyppige Returnering i Ballast. — Der sluttedes 
iøvrigt sidst som følger:

Østen. Erts Port Pirie 30/6 Antwerpen pr. Sep­
tember. Ris Saigon eller Haiphong/Marseille, Dunkerque, 
Havre eller Liverpool 26/6 én Lastehavn, 27/3 begge La­
slehavne, 1/ ekstra for Majs, yderligere 1/ ekstra hvis 
lo Lossehavne, August—September Kalkulta/U. K. eller 
Konlinentet, to Havne, 21/3 Dødvægtsbasis pr. Juli— 
tober spores der nu forøget Lyst til al operere, og der 
fandt nogle Befragtninger Sted pr. Efteraaret til gode og 
lønnende Rater. Indien er uforandret fast. Ogsaa Sorte­
havet har rørt lidt paa sig pr. Efteraaret Basis 11/ resp. 
12/ for Korn fra Azow til Rotterdam pr. August resp. Sep­
tember Østersøen uforandret fast med et godt Begær for 
August. Kurrachee tog en Række Baade lil U. K. eller 
Kontinentet (udsøgt Havn) lil c. 17/3 inden 15. Juli, c. 
17/ pr. 15. Juli—20. August, 20/ Steltin og Åhus, 10.—26. 
Juli, all paa »nel terms«. Erts 19/ Bombay/Barrow, Juli 
—August.

Sortehavet etc. Korn Novorossisk/Rotterdam 
7 6 pr. prompt (8,000 Tons Baad). Sulina 8/9 Antwerpen 
eller Rollerdam, 9/3 N. C. eller »any«, 9/9 Hamburg, Ba­
sis 12/3 Danmark, prompt. Azow 10/ N. C. eller »any«, 
10/6 Hamburg (18,000 Qrs.) større Baade 9/6 Rotterdam, 
9/9 Emden eller Weseren, 10/ Hamburg (3 d. mindre for 
Byg) pr. prompt, medens der pr. August belaltes 11/ Basis 
Rotterdam, pr. September 12/, Hamburg 6 d. mere. — 
Donauen/Danmark ligeledes 12/, men pr. prompt. For Salt 
er Ralen omkring 15/ til russisk Østersøhavn pr. Juli— 
August.

Middelhavet. Erts 7/6 Porman eller Karlha- 
gena/Maryport (3,000—3,600), 6/3 West Hartlepool, 7/9 
La Falaise/Barrow, 5/6 Hornillo Bay/Cardiff eller New- 
porl, 6/6 Almeria/Glasgow, 6/6 Talanla/Newport. Fosfat 
Bona/Rol lerdam 6/ (4,200), 7/6 ii 7/9 Bougie/Ipswich, 8/6 
Tunis/Dundee. For Esparto noteres 14/6 å 15/ fra Oran 
eller Arzew eller Almeria til Grariton eller Aberdeen. Erts 
fra Bilbao 5/1% å 5/3 Rotterdam, 5/4% Middlesbro, 5/3 
Glasgow.

Nordamerika. Korn Montreal/Avonmouth eller 
Rotterdam 2/6, 2/7%' Huil, Juli—August. Petroleum i 
Kasser fra New York 30 Cents til Manila og lo Havne 
Japan. Kul New York, Filadelfia eller Norfolk (to Laste­
pladser) 20/ La Plala (7,500), Slutningen Juli. Norfolk 
11/ Genua eller Neapel, prompl, 18/4% River Plate, 3.— 
18. Juli. Paa Form »O« sluttedes fra Savannah til 50/ 
U. K. eller Kontinentet pr. Oktober. Tømmer fra Golfen 
96/3 London, 100/ Antwerpen og Tyne, Juli—August, 
116/3 Vestitalien/Sicilien (én Havn), Juli. Pensacola 
107/6 St. Nazaire og Honfleuer pr. August. Paa »net form« 
fra Golfen c. 16/ U. K. eller Konlinentet, August—Septem­
ber, 17/3 September—Oktober. Bomuld Galveston/Bremen 
55/ pr. 15. September—15. November.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen til U.
K. eller Kontinentet 16/6 O. C. (-1- 6 d. direkte Havn), 
16/ Liverpool direkte, 18/ Genua direkte, 16/ Santa Fe 
lil udsøgt Havn (5,800), ingen Reduktion, alt pr. Juli eller 
1. Halvdel August.

Østersøen. Der er ingen nævneværdig Foran­
dring indlraadle i den forløbne Uge. Petersborg sluttede 
sidst lil 1/8% Rotterdam, og 1/10% kan faas Lil Weseren. 
Fra Riga noteres blandt andet 26/6 D. B. mindre Dellast 
Boards lil Grangemouth, 34/ CardifT, 37/6 Preston, Fres. 
41 Rouen. 46 Bordeaux. Fra Botten betaltes bl. a. Hfl. 
24 D. B. % Boards Torneå/Amsterdam (900), prompt, 30/ 
Basis D. B, Hernosand/London (850), 31/ D. B. Trang-

(Fortsættes efter »Efterrets, f, Søfar.«)



Dansk Søfartstidende,
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IX. Bekendtgørelser m.
Kjøbenhavns Børskurs d. 2. juli 1913.

Gjort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 112 1127.
Danmark...................................... nr/. -7, 1117, 112
Norden......................................... 1177, -118 1177« 118
Gorm........................................... _
Carl............................................. 119— 7. 119 1197,
Dannebrog................................... 1337« -7, 133 1337«
Skjold......................................... 1037« -104 1037. 104
Urania......................................... 387, 40
Neptun......................................... 1267« -7« 1267, 1267«
Dampsk. af 1896 ......................... 1267. ■1277« 127 1277.Hejmdal.................................... . 128- -7, 1287. 1287,
Østasiatiske................................. 126 1267. 127
Østersøen.................................... _
Nordsøan...................................... _
Gorm........................................... 127- 1267« 1267, 1267.
Torm........................................... _
Inga..................... ............. _
Cimbria........................................ _ _
Vesterhavet................................. — —
Helaingørske-Dampskiba-Selskab .
Forenede RngaAr-SAlakah............

— —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 797, -80 797« 80

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampak. af 88............ _ _
51/. */f foren. Dampsk.-Selsk.........
4 % Østasiask Komp.................. — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/1t Stata amort..........................
3*/, % uopa. Stats....................... 847',
31/. °/» Husejer Kreditk................ 827« 827. 83
31/. % Kbhvn.s Kreditf................ 89 91
4% — — 2. Serie.. 927, -92 917. 927,
4% ~ - 1. - . 937, 95
37,70 Østift. Kreditf. 6. — .. 88 90
4% - - 7. - .. 907« 907,
37, ’/0 Landkreditk. 3. — .. 927, 94
4e/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 907. 907.

Vekselkurser d. 2. Juli 1913.

Aktier,
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.............................. 143 144
Privatbank................................. 1037, 103'/« 1037,
Landmandsbank.......................... 136 1357', 1367,
Handelsbank............................... 1407, 141
Grundejerbank.......................... 12 ‘ 127,

847« —7. 847, 847«
Helsingørs Jærnsk....................... 116 118 ’
Sukkerfabr.................................. 2137. -7. 213 2137.
Bryggeri Aktier......................... 209- 7, 2097', 2097«

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg................................... 89.25 89.05
London ........................................ 18.26 18.21
Paris ......................................... 72.35
Amsterdam................................. 150.60
Wien........................................... 75.60

Notering paa Berlins Bars d. I. Juli 1913.

Russiske Noter.................................................. 211.75
47o Russiske Consols........................................ 86.25
38/w % — Boden Kredit.............................. 84.00
5 70 Mexikanske 1899 ........................................ 95.00
5 °/0 Rumænske Stats........................................ 98.90
47o - - 1890 .............................. 93.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 216,000, „Danmark" 128,000, „Norden" 
194,000, „Carl" 152,000, „Dannebrog" 806,000, „Skjold" 124,000, 
„Urania" 12,000, „Dampskib, af 1896“ 264,000, „Heimdal" 228,000, 
„Gorm" 168,000, „Neptun" 220,000, „Dansk-russisk" 276,000, 
„Østasiatisk" 112,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden-
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sund/Hull (550), 23/ D. B. 1/3 Scantlings Wasa/Kings 

Lynn (540), 33/6 Pulpwood Jacobslad/Kristianiafjorden 

(650 Favne). Paa Timecharter over Sæsonen betalles om­

kring 20/ pr. Sid.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen eller Blylh 5/6 å 5/9 

Kronstadt, 3 d. mere Petersborg, 5/ Stockholm (3,800), 5/9 

Helsingør (650), 5/ Aalborg (1,500), 4/9 Dunslon/Kjøben- 

havn (2,000), 3/4^ å 3/6 Hamburg (2,000—2,500), 4/101A 

Rouen (1,950), 10/ Port Said (5,500). Fra Huli eller 

Grimsby 5/1//G Riga, 5/6 Pernau, 5/6 å 5/7//Ć Kronsladl, 

6/6 Rokkola (1,100), 10/3 Aleksandria (5,800). Fra Firlh 

of Forth 5/9 Kronstadt, 5/71/)’ Hudiksvall (1,500), 5/3 
Faaborg (1,600), 5/9 Nakskov" (1,200), 5/9 Kiel (2,200). 

Fra Cardiff eller Nexvporl 6/ Kiel (900), 6/9 Reval (3,3001, 

6/6 Kronsladl, 5/ Kjøbenhavn, 7/71/) å 8/ Lissabon, Frcs. 

10 Algier, 11 Marseille, 8/9 a 9/3 Genua, Savona eller Li- 

vorno, 9/6 Messina eller Calania (5,500), 11/ (2,800), 8/ a 

8/3 Malta, 9/ a 9/3 Port Said, 12/6 Suez, 9/ Las Palmas, 

16/9 Rio Janeiro, 19/9 River Plate, 21/6 Rosario.

Skrevet den 1. Juli 1913.

Fragtmarkedet for S e i 1 e r c:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er Markedet vedvarende fast over­

all i denne Fari og Rederne stiller i flere Tilfælde større 

Fordringer fra Nordbotlen særlig lil de mindre gode 

Havne: Rusland har forhøjel Tilbudene for Oljekager, 

hvoraf der er liere Lasler, medens Tyskland er mat paa 

Kornlaster. Veslsverig og Øslnorge har flere Laster af 

Træ, Feldspalh og Is.

Returfragler Vest fra er ligeledes fasle, men nogen 

Forstyrrelse er indtraadl med Havnearbejderstrejken i 

nogle Havne paa Firlh of Forth, ligesom Forholdene er 

usikkre paa flere Havne.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland for 

nogle Pladsers Vedkommende haft flere Kornladninger 

fremme, navnlig Havre, lil uforandrede Raler; delte gæl­

der Slralsund, Greifswald, Barlh, Roslock. Wismar og lil 

Dels ogsaa Riigenwalde. Konigsberg og Danzig noterer 

vedblivende 4 M. resp. 4i/> M. Rugbasis, og Memel ud­

byder flere Trælaster, saaledes til Slralsund, Neusladl 

21 a 22 M., Ilarburg 24 å 25 M. saml Sveller lil Flens­

borg 45 Pf. pr. Slyk. Slellin er uforandret og uden videre 

Liv. Lubcck er derimod stadig aaben for Tonnage baade 

for Raajern, Gibs og ogsaa for Oljekager. Norge samt 

Sverig er uden væsentlige Forandringer. Sundhavnene 

begynder al udbyde enkelle Gødningslasler lil andre sven­

ske Pladser. Kjøbenhavn har for Hvede slullel lil Band­

holm 12 Øre, Gøteborg 14 Øre, Thisted 20 Øre samt Soya- 

kager lil Gudhjem 15 Øre.

Fra Sø og Land.

H aa n il b og f o r Avertere n <1 e. Fra A u g. W o 1 f f s 
A n u o u e e l> u r e a u har vi modtaget Haandbog for Averterende 
(Bladkatalogets 19. Udgave). Denne Haandbog, der udsendes gratis 
i 10,000 Eksemplarer, indeholder adskillige Oplysninger, som kan 
være til Nytte for det averterende Publikum, f. Eks. en Fortegnelse 
over skandinaviske og udenlandske Blade og Tidsskrifter, hvor ofte 
disse udkommer, deres Annoncepriser ni. m., samt Bureauets billigste 
Cliehépriser.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S 

ODENSE.

i
Ved den internationale Motor udstilling og Motorprøve 

København 1912 tilkendtes _ _bolinder-motoren 
højeste Præmie Gllldmedaille 

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. - Direkte omstyrbare 

Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
København. Telefon 2688 & 2788.28.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa */2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajnar, Officerer, Restauratorer og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
koff, Falkenberg, ank. Liverpool 28./G. — Johan S i c in, Niel­
sen, ank. Calais 1./7. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen,^ ank. 
Rotterdam 22./G. — R u s s, Petersen, al’g. Limerick 27./G. til Camp- 
beltou. — W la di ni ir S a w i n, Carstcnsen, afg. Santa Fe 12./U. 
til Petersborg. —- Excellence P 1 e s k e, r<innebek, afg. Ginjigc- 
inoutli 25./G. til Kronstadt. — M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Har- 
boe, al'g. Glasgow 23./G. til Miramiclii. — Generalkonsul 
Pal lis en, Christensen, ank. Methil 30./G. — Wladimii 
Rcitz, Olsen, afg. Tromi 27./G. til Miramiclii. — Helmer 
M øre li, Thorsoc, afg. Santa Fe 8./G. til U K og Kontinentet. — 
N c w a, Dahl, ank. Barry 24./G.

Vesterhavet. Laura, Lund, pass. Hirtshals 1.17. for Valcneia.
— Nordsoen, Gram, afg. Sevilla 30./6. til London. — P o 11 y, 
Mathiascn, pass. l’Ouessant 1./7. for Goolc. — Nexos, Basse, alg. 
Kristinestad 30./G. til Barcelona. — C i to, Jepsen, ank. Brahcstad 
30./G. — N au tik, Nielsen, afg. Cabo da Roea 29./G. til Antweipeii.
— Nora, Lauritsen, pass. Brunsbiittel 1./7. for Barcelona. — 01g a, 
Christensen, ank. Riil'sb 30./G. — Karla, Nielsen, ank. Hul 30. 6.
— Stella, Larsen, ank. Åbo 29./G. — Rigmor, Uldall, alg. 
Sevilla 29./G. til Ipswich. — F y 1 1 a, Brincli, pass. Portland 29-/6. 
for Palamos. — Ellen, Hansen, al'g. Hudiksvall 28./G. til Barce­
lona _ T h v r a, Jessen, al'g. Malmii 28./G. til Hcrnosand. — 
Inger, Sebiff, ank. Casablanea 27./G. — I) a g m a r Skim, alg. 
Kjøbenhavn 28./G. til Kotka. — Bodil, Jensen, ank. Valcneia
27./G. — Ulla, Hansen, ank. Kotka 27./G.

Dania. Elv, Nielsen, ank. La Rochelle 1.17. — N e 11 y, Scliu- 
bert, pass. Duiigencss 1./7. for Oslebsbansen. — F a n n y, Eriksen, 
ank. Cardiff 2G./6. — Lilly, Bang, ank Marseille 28./G. — 
Al c-xv, Sørensen, afg. Hargsliamn 30./6. til Sevilla. Dagn}, 
Clausen, pass. Kjobenhavn l.!7. for Palma. — M a r y, Dulm, ank. 
Lowestoft 1./7.

Det Østasiatiske Kompagni. A n n a m pass. Sagres 1./7. udg.
— Catliay afg. Sabang 2G./G. hjemg. — Indien ank'. Kjolen-
liavn 28./G — S i a m ank. Kobe 29./G. udg. - l r a n-
qnebar afg. Port Said 30./6. udg. — Ban don afg I'enang
21./6. hjemg. — B i n t a n g ank. Kjobenhavn 28-/6. — J u 11 a n-
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ti i a pass. Pcrim 28./G. udg. — P a n g a n afg. Antwerpen 28./G. 
udg. — S a m u i pass. Sagres 22./G. udg. — S e 1 a n d i a ank. 
Baugkok 25./G. udg. — C humpon afg. Fredcriksstad 21./G. udg.
— Arabien ank. Vancouver B. C. 29./G. udg. — Kina afg. 
Portland Or. 29,/G. Iijemg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o ix afg. St. Thomas
23./G. hjenig.

A. P. Møllers Rederier. Anna Mær sk pass. Kjøbenhavn 
29./G. — C li a s s i e M æ r s k afg. Pernau 27.16. — EI e o n o r a 
Mær sk ank. Huelva. 12./G. — Hulda.Mærsk afg. Kjøben­
havn 27.16. — Laura Mær sk afg. Huelva 29./G. — Lexa 
Mær sk ank. Tcrncnzen 26.16. — Peter Mær sk pass. Kjøben­
havn 29./6. — Sally Mærsk ank. Cardiff 27./G. — Høne­
borg ank. Petersborg 28-/6.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, afg. Bathurst 14./G. til Bremen.
— London, Bom, pass. Galata 2G./6. for Marseille. — Paris, 
Tholander, afg. Cardiff 27./G. til Kronstadt. — B r y s s e 1, Kaas, 
ank. Kaporiebugt 26./6.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, ank. Guanoco 14 /G. — W i c n, 
Boeck-Hansen, ank. Libau 23./3. — Rom a, v. Thun, ank. Lcitli 
27-/6.

Havet. F y e ji, Mathiesen, afg. Ghcnt 30./G.
Orion. Erik, Hansen, afg. Archangel 27./G. — Fliiidt, Hel- 

lesen, afg. Kjøbenhavn 3./7.
Brix Hansen & Co. Jo h n, Holm, ank. Karlsborg 18./6. — 

Thorvaldscn, Olsen, afg. Sandvik 30./G. — Nordpol, Niel­
sen, ank. Ghent 28./G.

Urania. P o 1 a r s t j e r nc n, Nielsen, ank. Natanzas 1./7. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Sundsvall 30./G. — 
Svend, Schmidt, afg. Frederikshavn 1./7. — Urania, Clausen, 
afg. Gibraltar 29./G.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Larsen, ank. Immingham 1./7. — 
Kronprins Frederik, Andresen, pass. Skagen 1./7. — Hol­
land, Poulsen, ank. Huli 28./G. — England, Andersen, ank. 
Windau 27./G.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Briigge 29./G. — E u r o p a, 
Hansen, afg. Dieppc 1.17. — Frankrig, Friis, afg. Capeltown 
21./6.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Aquillos 1./7.
— Alf, Clausen, ank. Wiborg 26./G.

Torm. G u d r u n, Sonnichsen, afg. Uleåborg 30./G. — Sar a, 
Jensen, ank. Åbo 28./G. — Helene, Sørensen, pass. Helsingør 
28 /6. — Ragnhild, Schultz, pass. Dragør 30./G. — Valborg, 
Hansen, ank. Mariager 1./7. — Sjælland, Svarrer, ank. London 
29./G. — Est rid, Hansen, ank. Rendsburg 29./G. — Agnete, 
Dam, afg. Svendborg 30./6. — Gunhild, Hansen, ank. Peters­
borg 26./G. — H e r m i a, Fårup, afg. Aalborg 28.16. — Alice, 
Jørgensen, ank. Riga 30./G.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. ‘Savenas 27./G. — 
M a r t h a, Christensen, ank. Nordsundet 30./G. — Elna, Rathje, 
ank. Rouen 27./G. — Therese, Pedersen, afg. Archangel 26./G.
— Harriet, Larsen, ank. Ostende 1./7. — Dagny, Therkildsen, 
ank. Dieppc 26./G. — Simon e, Møller, afg. Åbo 1./7. — Jeanne, 
Olsen, afg. Pitcfi 30./G. — Vera, Risø, ank. Åbo 26./G, — Daisy, 
Jørgensen, ank. Rouen 26./G. — A n n i n e, Leth, ank. Archangel
1.17.— Kamma, Løffler, afg. Rouen 27./G. — Betty, Lagesen, 
ank. Granton 27./G.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Bly tb 28./G. — Ama-: 
li en borg ank. Libau 27.16. — Brattings borg afg. Pensa­
cola 19./G. — B o r g 1 u m ank. Santos 22./G. — Dansbor g 
pass. Hook 28./G. — E 1 s b o r g ank. Petersborg 25./G. — Esrom 
ank. Alexandria 24./G. — Flynderborg ank. Kronstadt 2G./6.
— Frederiksborg ank. Garston 25./6. — Guldborg ank. 
Kjøbenhavn 29./G. — Gurre ank. Petersborg 24./G. — Ha m- 
m e r s h u s pass. Tenerifa 27./G. — Harrildsborg ank. Lii- 
beck 24./G. — Hun d borg pass. Kjøbenhavn 28./G. — Jelling 
afg. New York 24./G. — J om s bor g ank. Kronstadt 27/6. — 
J u n g s h o v e d afg. Vladivostok 23./G. — Jægersborg al'g. 
Kjøbenhavn 27./G. — K a 11 u n d bo r g ank. Svilla. 21./G. — Kalø 
ank. Huelva 16./6. — K 1 a ni p e n b o r g pass. Kjøbenhavn 28./G.
— Kro n borg ank. Huelva 20./G. — Lejre afg. Tarragona 28./G.
— M a r s e 1 i s b o r g pass. Las Palmas 23-/6. — Næsborg ank. 
Kjøbenhavn 27./G. — Ran del s bor g afg. Dunkerque 28./G. — 
Silkeborg ank. Genua 23./G. — Skanderborg ank. Kron­
stadt 28./G. — S k o d s b o r g afg. Newport 25./G. — Spiger­
borg pass. Brunsbiittel 29./G. — Stegel borg ank. Huelva
17./G. — Stjerneborg afg. Petersborg 27.16. — Søborg 
pass. Las Palmas 16./G. — T a a r n b o r g afg. Jacobstad 2S./6. — 

I U 1 f s b o r g ank. Partington 27.16. — Uranienborg afg. Pe­
tersborg 27.16. — Vordingborg ank. Dunkerque 26./G. — 
Ør kild ank. Huelva 24./G.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, ank. Stolpemiinde 30./6.
Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Rotterdam 1/7. — Ski n- 

1'axe, Faber, afg. Pillau 28./G. til Riga. — R i m f a x e, Weichardt, 
ank. Pillau 1./7.

Rossia. Generalkonsul Elissejeff ank. Gent 27-16.

Rødby Havn. Freja afg. Husum 1./7.
Ærø. Ener g i, Jensen, ank. Boness 26./G. — Erindring, 

Nielsen, ank. Calais 28./6. — Enigheden, Jensen, ank. Metliil 
21.16.

Sejlskibe.
Svendborg. Mercur, Lund, ank. Archangelsk 24./G. — Lud­

vig, Brandt, ank. Port Madoc 24-/6. — Mine, Nielsen, ank. 
Karlshamn 25./G. — Zenit ha, Jensen, pass. Kjøbenhavns Red
24. /G. — Ring Andersen, Hansen, ank. Trawemiinde 25./6. — 
Dagny, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 25./G. — Martin, 
Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 2G./6. — Dagmar, Petersen, ank. 
London 26./G. — Brødrene, Jørgensen, ank. Newcastle 26.16. — 
I. K o f o e d, Andersen, ank. Carnavon 25./G. — N e w s k y, Niel­
sen, ank. Stolpemiinde 26./G. — V a 1 d e m a r, Andreasen, ank. 
London 27./G. — H. C. Jensen, Larsen, ank. London 26-/6. — 
Jørgen Ring, Jensen, ank. Ablasserdam 26./G. — Rossing, 
Larsen, ank. Leith 27.16. — Helge, Nielsen, ank. Kappel 27./G.
— Otto, Klug, ank. Riga 28-/6. — N e p t u n u s, Nielsen, ank. 
Rochester 27./G. — Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. Gefle
25. /G. — Jørgen Larsen, Mouritzen, ank. London 28-/6. — 
Ruth, Falentin, ank. Fjcllebroen 29./G. — Brita, Jensen, ank. 
Goteborg 30./6. — Capeil a, Hansen, ank. London 30./6. — 
E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Dunkerque 3O./G. — Adolf, Jensen, 
ank. Trawemiinde 30./G. — Flora, Sørensen, ank. Tynemoutb
28./G. — A 11 h c a, Petersen, ank. Nystad 28./G. — V e s t a, Poul­
sen, ank. London 29./G. — Faa n y, Hansen, ank. London 30./6.
— Gæa, Petersen, pass. Dragør 30./G. — F o r t u n a, Jørgensen, 
ank. Charlestown 1./7. — Union, Olsen, ank. Hannefjord 30./6. — 
N" i e 1 s J u e 1, Olsen, ank. St. Valery 30./G.

Ærø. A m o r, Hansen, ank. Larache 24./G. — Lauritz, 
Folmer, ank. Rønncby 24./6. — Saturn ank. Fakse Ladeplads
24. /6. — Minde, Rasmussen, ank. Larvik 24./G. — A b b a, Pe­
tersen, ank. Langesund 25-/6. — Alf, Hansen, ank. Riigenwalde
25. /6. — Agent Petersen, Frederiksen, afg. Maracaibo 12./G. 
til Hamburg. — A p o 1 l o, Albertsen, ank. Thisted 25./G. — I. 
K o f o e d, Andersen, ank. Carnarvon 25./G. — Mette, Albertsen, 
ank. Thorshavn 25./G. — A 1 b e r t h a, Kromann, ank. Mogador
26. /G. — A r g o, Clausen, ank. Newcastle 26./G. — Christiane, 
Petersen, ank. Halmstad 2G./6. — Signe, Hansen, ank. Warne- 
miinde 26./G. — Ellen, Nielsen, pass. Kjøbenhavns Red 2G./6. p. 
R. t. Bredlington. — Dan a, Boye, ank. Ceuta 26./G. — C a p e 11 e, 
Thjellesen, ank. Kjøbenhavn 26./G. — Mariane, Petersen, ank. 
Tiaweiniinde 2G./6. — Christine, Rasmussen, ank. Solvesborg
26./G. — A d e 1 e, Weber, ank. Rønne 27./G. — Arken, Ander­
sen, ank. Swinemiinde 26.16. — Vega, Petersen, ank. Swinemiinde
26. /G. — Svalen, Rosenbeck, ank. Lolials 27./G. — Bien, Pe­
tersen, ank. Swinemiinde 27./G. — Neptun, Skals, ank. Rønneby
27, /G. — A 1 b e r t i il e, Madsen, ank. Pillau 26./G. — M. H a y, 
Petersen, ank. Daglykke 26./G. — H o s a n n c, ank. Lohals 26./6. — 
H. C. Gru b e, Svane, afg. Trinidad 26./G. — Thor, Petersen, 
pass. Dungeness 24./G. for østg. — Caroline, Kock Rasmussen, 
pass. Cuxhaven 28-/6. p. R. t. Maracaibo. — F r c m a d, Stegmann, 
ank. Egernsund 28./G. — Sålus, Andersen, ank. Reyharbor 27./G.
— Salvador, Sand, ank. Dieppe 28-/6. — Bertha, Madsen, 
ank. Libau 28./G. — Venus, Weber, ank. Riga 28./G. — Duen, 
Hay, ank. Rønneby 27.16. — R. F a b r i c i u s, Hansen, ank. Oporto
27./G. — De bora, Rasmussen, ank. Fecamp 28./G. — Hertlia, 
pass. St. Catherines Point 25./G. p. R. t. Rabat.

Rønne. Her m od, Larsen, ank. Kjøbenhavn 23-/6. — P r ø- 
v o il, ank. Stågsund 23./6. — Freja, ank. Wismar 26./G. — 
John H i n t z e. Knudsen, ank. Kjøbenhavn 28./G. — K a s t o r, 
Møller, ank. Stockholm 28./G.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationicn for dansk Skibsfarts Aarsberetniiig for 

1912 (Fortsat.) — Kjøbenhavn, den 3. Juli 1913. — Dansk Sejlskibs­
rederi-Forenings Aarsgeiieralforsaniling. — Afdød bekendt Rednings­
mand. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for Juli Maaned. — 
Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efter­
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægckontrollcrede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 
-------_ Faas hos samtlige Provianteringshandlere. = 

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.



CHANNELBUNKERING

Portland & Dartmouth
Large stocks of »BEST DURHAM and NORTHUMBERLAND« Coals, always afloat in hulks 

and lighters, (other quality coals would be stocked to suit Owners special requirements).
RAPID BUNKERING DAY or NIGHT, including SUNDAYS and HOLIDAYS

THE PORTLAND & WEYMOUTH COALING CO-, Ltd., Portland 
THE DARTMOUTH COALING CO., Ltd., Dartmouth

Contractors to the ADMIRALITY, and all important LINES and TRAMP OWNERS
Telegr.-add. : »PROMPTUDE-PORTLAND«, »DESPATCH-DARTMOUTH«

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen, B.

Reservekadetskole ved Søværnet.
I Henhold til Bestemmelserne i § 56 i Lov af 30te Sep­

tember 1909 om Søværnets Ordnmg vil der blive afholdt en 
Reservekadetskole ved Søværnet.

Skolen bestaar af 3 Afdelinger.
Eleverne i Skolen kaldes Reservekadetter af 2den og 

1ste Klasse.
Som Reservekadetter af 2den Klasse optages dertil 

egnede Skibsførere og Styrmænd, der ifølge den gældende 
Lovgivning har Ret til Fart som saadanne paa større Skibe 
og paa længere Rejser, og som ikke er over 28 Aar.

Under Skolen lønnes og uniformeres Reservekadetterne.

Uddannelsestiden, der tidligere varede i 9 Maaneder. er 
nu forkortet til ea. 8 Maaneder og linder 
Sted fra 1. September til omkring Midten 
af Maj, til hvilket Tidspunkt Reservekadetterne normalt 
kan forvente at blive udnævnte til Reserveløjtnanter.

Opmærksomheden henledes paa,
at Reservekadetterne under Uddannelsen kun tilbringer 

den første Maaned i Land (paa Søværnets Kaserne), medens 
dé i Resten af Uddannelsestiden er udkommanderede med et 
af Vinterstyrkens Skibe eller med Artilleriskolernes og Tor­
pedoskolernes Fartøjer,

at Udnævnelsen til Reservekadet af 1ste Klasse normalt 
vil finde Sted den 1ste April efter Afslutningen af Skolens 
2 første Afdelinger, og

at samtlige Reservekadetter ved Antagelsen forpligter 
sig til efter Udnævnelse til Reserveløjtnant at gøre Tjeneste 

som saadan ved Søværnet fra Udnævnelsesdatoen i ca. 5 
Maaneder. I Vintermaanederne vil der kun forblive et 
mindre Antal Reserveløjtnanter til fortsat Tjeneste, og kun 
for saa vidt dette anses for nødvendigt.

De Skibsførere og Styrmænd, der ønsker Optagelse paa 
Skolen, vil have at indsende en egenhændig skreven Anmel­
delse til Chefen for Orlogsværftet inden føstkommende 15de 
August og vedlægge Søfartsbog med Oplysning om Alder og 
Stilling i Rallen, Eksamensbeviser, samt Bevis som Skibs­
fører eller Styrmand og endvidere Oplysning om Opholdssted 
og fuldstændig Adresse.

Forinden August Maaneds Udgang tilstilles der de 
Ansøgere, som formenes at kunne komme i Betragtning til 
Antagelse, Meddelelse herom samt om Tid og Sted, hvor de 
vil have at give Møde for at underkastes Lægeundersøgelse. 
Efter Udfaldet af denne tages først endelig Bestemmelse om 
Antagelsen.

Orlogsværftet, den 1. Juli 1913.

G. H. R. Zaehariae. _________
E. Olrik.

Mot or fløjt er ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da.kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt-og Luft- 
■ apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
... . , . / Buhl. Frederikshavn.
1 elegram-Adresse: \ Carlholtermann, Kjsbeahavn.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limiteo,
5, St Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype: Alt y **
Forøget Fart uden større Hestekraft.
Nutidens stærkeste Konstruktion.
Ingen Vibration. ^^^«**-**
Mindre Idvandé.

| I C«****1^ 6 % større Lasteevne;
/^Ø\A® ^^*^****Floligere Aktionsævne for Krigs- 
^\^^^***‘**^ skibe af enhver Art. Ingen forøgede 

m I *** ** Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-
brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For­

mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tfe under Bygning.
Yderligere Oplysninger til Disposition.



BAADMOTOREN
£rd

Quality 
Nutidens bedste Hotor, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.

Gundestrup
Import & Eksp. Co.

Toldbodvej 7. Tlf 7177 
Specialitet: Hjælpemotorer 

til Lysiartøjer- 
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom,

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Seil- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send. Opgave.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Autogen Svejsning med fuld Garanti for elliveit Stykke Støbegods 
Dansk Au logen Svejseanslalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. - Prima Referencer fra Sø- 
fa rlsk rese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL &C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere. 
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

OLSKinp

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T . . „ / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Vk Unnitn Patent BundfarverTil« NffBgS og Patent Mønnie

WD ninb B. Pn*B bekendte Maskin-• D. Ulbn M bil S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Alt Kohbersmedearhejde "dr‘’r?ol!3;,'lie'
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Ittetalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værd i forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. G00,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade i2__________ Kongelige SøaaBurance. 1 114, 1024 & 1012-4.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste' Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr,
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenanre _______ 4-2_________

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art lil billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. _ _ _ _ _ 7 Fjerde Soforsikring._ _ _ _ _ _ _ _ _ Central 256

SVENDBORO FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Telf_ Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Telf 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGER I
Nordre Kalkbrænderihavn 

København 0.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler Big med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originala engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrifteng 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Talefod 6031. Telegramadr.: „RAKET", KJabentiavn. Privattelefon Rora 2393-

| Internationale Agentur for |

Køb og Salg af Se jl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott Ferdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshot11

Brugte Skrivemaskiner
al forskellige Systerner

tilsalg Vestergade 27.

700L. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

SF. Nielsons Søn
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet; Skibsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

W. GHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

Hans Olesens Efifl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

Tjhders 
Insektpulver-Lager 

Nybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

Wald. Petersens
Kødudsalg, 

Toldbod vej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperingsforretning, 
Nørrebro 89,

ODENSE.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strauds — Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eft.fi.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lailterner med Certifikat.

J. /Vlelander,
Tif. Blikkenslager. ns2 

Alt Skibsarbejde udføres. 
____ Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr -ldr.: „V»lth«lm“. Liwlta.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsagerl

AXEL LUND *|T 

anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

__________Telf. Nr. 3.__________

Harald Christensen.
Skibsmægler Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Stevedors & Contractors
« « F. Hansen & Co., Licensed "
® ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) J 
~ L N. P. Hansen, S
V* 2P r, x , =»

H_______________________ Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvaretorbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadresse Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fSljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Herniisand, 
6rnskoldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvaref&reningen. ■

- Garanterar reel behandling och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefBrening.

Adolph Andersens
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: 
„Broker". RANDERS.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

Statstelefon Nr. Đ* 
Telefon Nr. 70.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19.840.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser

NB. Leveraadør til Kgl. dansk Yachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent. 
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 

„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Telefon 5552.

Gadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus. 

CT Ring Andersen 
Joh. P. Brandts Eftfl.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

Telegramadr.
„Smith, 

Cronstadt" Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronøtadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Forlang

@ overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen lindes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersborg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer)
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

- Etableret 1856.

"ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (51^1^red.iiir>er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

HAFNIA ægte 
EXPORT-SKIBSØL 

er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap­
pet paa Bryggeriet paa | Fl.

Vi garanterer for Holdbarheden.

HAFNIA-BRYGGERIERNE.
Telf.: 638 - 5244.

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

’ „CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

'D røv engang .
A John Crabbie’s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

„Dansk Søfartstidende*'
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjobenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 28. Kjøbenhavn, Torsdag den 1O. Juli 1918. 20. Aarg.

M. B. COHN
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm. Losaehjul og 

Blokke
Davia Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. FrllajerNr.11.

Telefoner Telegr. Adr.
1403 — 3063 Amlanta

Tekn. Maskinhandel

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. -Hof-Leverandsr.
Niels Juelsgade 6.

Grundt. 1799. Tel. Centr. 1220.

Uhre Køb vort aner­
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: >Palle« 
= 40 Kr. ------

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.

Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telt. Bbro 1516 j.

Adr. :
Toldbod- Compositioner
ve]7,Maz.

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrerel V Varemærke

Bunkers og Lastrum

. • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne .

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdellng er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

❖ 
<► 
0 
0 
d 
•o 
o 
•o 
-o 
<► 
❖ 
o o 
❖ 
❖ 
o 
❖ 
o
❖

H. EL ADRIAN
Vilhelm A. Kontrahering af Dampskibe og Repræsentånt for

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND'1 og „NEWS SUNDERLAND11.

Københavns Uddampnings- og
Ve?eiiÆ’25 Desinfektionsanstalt, jensen

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Mol i Mobler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.________________________

Kob Der smedemester

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Alt SlclbsarbeJde udføres
SDecialitfit: Skibsklosetter.



MPHMANN Xi NIFI QfN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
ODUMTIHIlIl Ob l”EL0Lflc|^2stiansholm^KjøbenhavJiC^^=Telefon 8659.

A. Formarin & Co.’s Konserves
------ i ere de bedste og mest holdbare. _
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England. 

Leverandør til den danske Marine-og Hæren, Kattesundet 14. Telefon -5047.

Randers Rebslaaeri
'Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik 

Randers
TougVærk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jaern- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Frilager .Toldboden

Cigarer - Tohalta ■ Vine
til en gros Priser. •

pIKo. Set. Annæ Plads 10. PruJN^nk.

Re m in g t o ns
Factura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og- Baadébyggeri 

Aalborg 
a lbefaler ilg med alt til Faget heokeriade 

Reel og billig Betjening garanteres...
MENGELBERGS PATENTBUREAU
Frederiksborg#. 35. TelT. Byen 309 1.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerrartikler og Uniformseffekter

. —   i bedste Kvaliteter =—: T?Ief,onr>r.„
Telegramadresse Central 297

Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
„ 2197

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjerchjeosene. 

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Ghr. Schjerbecks Efterf., Helsinger.

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjøldsg. 29. Tlf.Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til 0. f. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Råtin’s Salgskontor,

Ny Østergaden Kbh.K. Tel. 3662

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%- Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn,

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

~ ~ Etableret 1856. — - ~ —

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen. Telegram: ..Værftet11.

KB

I
™ -------- Nyeste Udmærkelse for — — —

STØVSUGEREN „NILFISK“ i

GULDMEĐAILLE
paa Verdensudstillingen i Gand.

: „NILFISK“ er Verdens bedste Støvsuger. • ■■■■■

FISKER & NIELSEN, Peter Bangsvej 30. Kbhvn. F. 9Jgo.

ŠkTbŠ^PROvTaNT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELE. CENTRAL 1201.

----------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring. ————
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Meddelelser fra'Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For­
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

Paa Møde den 2. d. M. blev bl. a. følgende Sager be­
handlet:

Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart angaa- 
ende Besættelsen af den ledige Post som dansk Konsul i 
Ponce (Porto Rico). — Indstiling lil Ministeriel vedtoges.

Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen, af den 
ledige Post som dansk Konsul i Georgestown (Britisk 
Guiana). — Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

Skrivelse fra Samme angaaende eventuel Nedlæggelse 
af Vicekonsulalel i Nuevitas (Cuba). — Indstilling til Mi­
nisteriet vedtoges.

Skrivelse fra Samme angaaende Lempelser i Bestem­
melserne om Lodspligten under Bugsering. —.Sagen dis­
kuteredes af Repræsentationen.

Skrivelse fra Samme med Andragende fra Bestyrelsen 
for »Aktieselskabet Ny Kalkbrænderi« om Dispensation fra 
Bestemmelserne i Bekendtgørelse om Skibes Forsyning 
med Lægemidler, med Hensyn til de Selskabet tilhørende 
i Andragendet nærmere angivne Sejlskibe. — Indstilling 
til Ministeriet vedtoges.

Skrivelse fra Samme med et fra det kgl. Gesandtskab 
i Kristiania fremsendt Eksemplar af »Sjøfarlsdirektørens 
Utkast lil nye bestemmelser om mandskapels boligforhold 
ombord«. — Sagen satles i Cirkulation.

Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om 
Nedlæggelse af det danske Vicekonsulat i Brake. — Ind­
stilling lil Ministeriet vedtoges.

Skrivelse fra Samme angaaende eventuel Oprettelse 
af et dansk Vicekonsulat i Byen Riohacha i Republiken 
Columbia. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

Skrivelse fra Samme angaaende ny engelske Signaler 
mellem Skibe, der bugserer og Skibe, der bugseres. — 
Skrivelsen loges til Efterretning.

Ved Pariserdeklaralionen af 1856, der bestemmer, at 
nevtrall Flag dækker fjendtlig Ladning, som ikke er Krigs­
kontrebande, er der ganske Vist gjort et Forsøg paa at 
bringe Søkrigen ind under mere humane Former, men 
herved sker Retten dog ikke Fyldest, og saalænge den 
enkelte krigsførende Magt alene ud fra egne øjeblikkelige: 
Interesser kan fastsætte, hvilke Varer og Genstande den 
agter .al behandle som Krigskontrebande, bliver Vilkaar- 
ligheden forsier, og Rellen sidder.som hidtil nærmest i 
Spydstagen som en Fare, for den internationale Sanp- 
handel og private Folks Ejendom.

Saalænge Havenes Behersker, England, ikke kan vin­
des for en Revision af Pariserdeklaralionen eller vil gaa 
med til en international Overenskomst, der respekterer 
fjendtlige Undersaatters private Ejendom og én Gang for 
alle fastsætter, hvad der under enhver Søkrig skal be­
tragtes som Krigskontrebande og hvad ikke, kan Chancen 
for denne retfærdige Sags Gennemførelse maaske synes 
tvivlsom, men den første Begyndelse til at opnaa en tids­
svarende Ordning er jo foreløbig, at Spørgsmaalet blivel" 
sat paa Dagsordenen og bliver drøftet mellem de søfarende 
Nationer. Ogsaa i England findes der sikkert mange ret­
tænkende Mennesker, som kunde ønske al medvirke lil en 
heldig international Ordning af dette vigtige Spørgsmaal, 
hvilket maaske netop bedst kan bringes paa Bane af de 
mindre Magter. Det vilde være en Ære for de tre nor­
diske Riger og et Baand mere til at knytte dem sammen, 
hvis det blev dem forundt i Fællesskab at give Stødet lil 
en saadan Reforms Gennemførelse, og hvorvel de jo kun 
repræsenterer en ringe Magt i sømilitær Henseende, saa 
yder deres samlede Handelsflaader dog et saa væsentlig! 
Bidrag til Verdenshandelens Varetransport paa Havene, 
at de med god Grund kan fremsætte deres Mening om en 
Sag af saa vidtrækkende international Betydning.

Kjøbenhavn, den 10. Juli 1913.

Vi gengav i vort sidste Nummer en Resolution, som 
med (Enstemmighed blev vedtaget paa Nordisk Skibs­
rederforenings Generalforsamling paa Finse Hotel i Nor­
ge den 29. Juni d. A., og i hvilken det udtales, at man 
maa anse Retten til al opbringe fjendtlige Undersaatters 
Ejendom til Søs som en forældet Levning fra svundne 
Tiders Barbari i Strid med Civilisation og vor Tids Udvik­
ling af Samfærdselen lil Søs. Endvidere udtaler man, al 
af Hensyn til det internationale Handelssamkvem paa 
Søen bør alene Genstande og Varer, dér direkte kan be­
nyttes til Krigsøjemed, altsaa navnlig Vaaben og Am­
munition, anses som Krigskontrebande.

Nordisk Skibsrederforenings Bestyrelse anmodes der­
for af Generalforsamlingen om, overfor de skandinaviske 
Landes Regeringer at fremhæve Nødvendigheden af, at 
disse Reformer fremmes hurtigst muligt ad traktatmæssig 
Vej.

Efter vor Formening maa alle Venner af Lov og Ret 
paa Søen være Nordisk Skibsrederforening taknemlig 
fordi den ved ovennævnte Resolution har slaaet til Lyd 
for dette vigtige Spørgsmaal og paany henledet de sø­
farende Nationers Opmærksomhed paa, at her er et svagt 
Punkt i de internationale Overenskomster, som trænger 
til en tidssvarende og snarlig Ordning.

En ny B a 1 k a n k r i g. Athen, 6. Juli. I Anled­
ning af de krigerske Forviklinger med Bulgarien har Ma- 
rineministeriel givet Ordre til at undersøge alle Handels­
dampere, som man formoder har Krigskontrebande om 
Bord.

Den græske Regering har erklæret Blokade overfor 
den thrakiske Kyst mellem Enos og Slrumaflodens Mun­
ding. Nevtrale Skibe, der befinder sig i de blokerede 
Havne, kan frit afsejle i Løbet af 24 Timer. Endvidere 
har Regeringen givet Ordre til, at nevtrale Skibe, der er 
bestemt lil en bulgarsk Havn ved del sorle Hav, skal un­
dersøges efter Krigskontrebande.

(Ritz. Bur.)

Strejken i L c i I h. Leith, 3. Juli. Havnearbej­
derstrejken her omfatter allerede 7,000 Mand og har bredt 
sig til flere andre Havne ved Firlh of Forlh, i hvilke der 
allerede strejker 1,500 Mand. Virkningen af Strejken paa 
Kulforsyningen er meget alvorlig. Over 10,000 Kularbej­
dere i Lothians i Sydskolland er allerede uden Arbejde.

(Ritz. Bur.)

Udenlandske Karant æ n e f o r a n s t a 1 l n i ri- 
g e r. Spanien : Saloniki, Kavala og Doiran i Makedo­
nien er erklæret for smittet af Kolera.
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarts Aarsberetning for 1912.
(Fortsat.)

Repræsentationen har overfor Søfartsministeriet ud­
talt, at den for sit Vedkommende ikke nærer noget Ønske 
om, at den danske Regering lader sig repræsentere ved den 
internationale Marine- og Hygiejneud­
stilling, der agtes afholdt i Genua fra Oktbr. 1912 til 
Juli 1913.

Repræsentationen har overfor samme Ministerium ud­
talt sig om Spørgsmaalet om Betimeligheden af at træffe 
Foranstaltninger til Udarbejdelse af ensartede og praktiske 
Regler for Udstedelsen af O p r i n d e 1 s e s c e r t i f i k a- 
t e r for saavel danske til Eksport bestemte Varer som for 
transiterede fremmede Varer. .

Repræsentationen har endelig til samme Ministerium 
afgivet Erklæring betræffende et af det russiske Tolddepar­
tement udstedt Cirkulære, angaaende Anerkendelse af frem­
mede Skibes Maalebreve i russiske Havne og Beregningen 
af Havneafgifter dersteds i Forhold lil disse.

(Meddelelser til Repræsentationen),

Blandt de Meddelelser af forskellig Art, som Repræ­
sentationen har modtaget i Aarets Løb og som enten er 
tagne til Efterretning for Medlemmerne, offentliggjorte eller 
meddelt de særlig interesserede Organisationer, skal anføres 
følgende:

Udenrigsministeriet oplyser, at Betegnelsen 
»St. Ybes« for Byen »Setubal« ikke kendes af Postfunktio­
nærerne i Portugal, saaledes at Breve, adresserede til St. 
Ybes, Portugal, i mange. Tilfælde ikke gaa direkte til deres 
Bestemmelsessted. Adressen. Setubal bør derfor anven­
des, saafremt det skal undgaas, at Breve enten forsinkes be­
tydeligt eller muligvis aldeles ikke kommer Adressaterne i 
Hænde.

Mellem den danske og den norske Regering er der 
truffet følgende Aftale:

Fra 1. April 1912 at regne skal danske Søfolk, som 
farer med norske Skibe eller afmønstres fra saadanne paa 
de norske Konsulater i Antwerpen, Marseille, Genua, Lon­
don, Huli, Leith, Liverpool og Newcastle o/T. uden Ve­
derlag kunne indbetale Penge, der er be­
stemt til Hjemsendelse til Danmark, til 
nævnte Konsulater, der vil have at sende Pengene til det 
paa Stedet værende danske Konsulat til videre Besørgelse. 
Fra samme Tidsrum at regne skal paa tilsvarende Maade 
norske Søfolk, som farer med danske Skibe eller afmønstres 
fra saadanne paa de danske Konsulater i de nævnte Byer, 

kunne indbetale Penge til disse Konsulater til Oversendelse 
til de norske Konsulater sammesteds.

j I Begyndelsen af 1911 indeholdt den russiske Presse 
i Meddelelser om, at det russiske Handelsministerium havde 
I forelagt Ministerraadet et Lovforslag angaaende Indførelse 
; af Præmier for Bygning af Skibe og om Op- 
■ hævelse af den ved Lov af 1. Juli 1908 hjemlede Toldfrihed 
i for Skibe, indførte til Rusland.
' Det har imidlertid vist sig, at det sidst anførte Punkt 
( i disse Meddelelser ikke er blevet til Virkelighed, idet der 
r vel under 3. Juni/21. Maj 1912 er vedtaget en Lov om Præ- 
! miering af Skibsbyggeri i Rusland, men en Bestemmelse i 
i denne Lov forlænger tværtimod Gyldigheden 
! a f den nævnte Lov af 1908 angaaende 
(Toldfrihed til den 1. Januar 1 9 2 8.

I Anledning af Hjemsendelse af en nødlidende dansk 
i Sømand fra Japan har Udenrigsministeriet advaret stærkt 
i imod Afmønstring eller Rømning af hvide 
(Søfolk i Japan eller andre østasiatiske 
(Lande, naar de paagældende ikke har Midler til at be­
koste deres Hjemrejse, thi de blive ofte henvist til at 

: bjærge Livet ved Betleri eller Løsgængeri.

i
I
i Fra Ministeriet for Handel og Søfart har Repræsentatio­
nen modtaget et den lovgivende Forsamling i Belgien fore­
lagt privat Forslag lil Lov om Oprettelse af en D i s c i p 1 i- 
narrel for II a n d e 1 s m a ri n e n, hvilket har været 
Genstand for Drøftelse paa flere Møder.

Ved Forordning af 13. Juli 1911, der traadte i Kraft 
den 1. Januar 1912, er der indført forskellige Ændringer — 
væsentligst Skærpelser — i de. svenske Mønstringsforhold, 
ogsaa vedrørende Mønstring paa andre Natio- 
■ners Skibe af svensk Mandskab i svensk 
Havn.

Disse Ændringer gaar i Hovedsagen ud paa, at al 
Mønstring af svensk Mandskab i svenske Havne skal finde 
Sted ved den lokale Mønstringsautorilet (Sømandshus, hvor 
saadanl findes, ellers Magisiralssekretær, hvor saadan fin­
des, ellers Toldforvaller) og al anden Mønstring kan er­
klæres for ugyldig.

Repræsentationen har modtaget Eksemplarer af den 
amerikanske Lov om Paria ma-Kanalen,
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indeholdende Regler om Kanalzonens Administration og om 
Afgiften for aL passere Kanalen, saml et af Præsident Taft 
i Anledning af Lovens Underskrift udsendt Memorandum.

Repræsentationen har fra Ministeriel for Handel og 
Søfart modtaget eri af Udenrigsministeriet udfærdiget Skri­
velse, betræffende Introduktioner til tyske 
Myndigheder.

I denne Skrivelse udtales det ønskelige i at lade alle 
Introduktioner til fremmede Myndigheder — thi det samme 
gælder for de fleste europæiske Lande — baade Rigs- og 
Landsmyndigheder, Statsmyndigheder saavel som til kom­
munale Myndigheder gaa ad diplomatisk Vej.

Det henstilles, at Andragender i saa Henseende ind­
sendes lil Udenrigsministeriet i saa god Tid, at der kan 
rettes en Note til det fremmede Udenrigsdepartement, med 
de for Introduktionen nødvendige Oplysninger om de In­
stitutioner, den paagældende maalte ønske at bese o. s. v. 
I modsat Fald vil Gesandtskabet ikke ad den officielle Vej 
kunne udvirke den ønskede Tilladelse, og saa vel Uden­
rigsministeriet som Gesandtskabet maa da til deres Bekla­
gelse erklære sig ude af Stand til al kunne hjælpe den paa­
gældende.

Fra »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« har Repræsen­
tationen modtaget Meddelelse om, at Foreningen har for­
anlediget, at »Svendborg Søassurance« i Svendborg og Sø- 
assuranceforeningen »Ærø« i Marstal ved Cirkulærer har 
henledet deres Medlemmers Opmærksomhed paa det rejste 
Spørgsmaal om Foranstaltninger, der kan modvirke saa­
danne Havarier, som til Dels foranlediges ved Tilstop­
ning af Skibspumperne ved Korn fra Lad­
ningen.

F y r v æ s é n e t s O m r a a d e, af hvilken det fremgaar, 
at Repræsentationen i det væsentlige kan slutte sig til de af 
Marineminisleriet imod de paagældende Ændringer frem­
satte Bemærkninger; kun med Hensyn til et af de frem­
dragne Spørgsmaal, der vedrører ubelyste Broer i Hjarnø- 
sund, har Repræsentationen anført, at disse sikkert rumme 
en Fare for Sejladsen, og man har derfor anmodet Mini­
steriet om at foranledige, at der om muligt ved Henstil­
ling til de paagældende Kommuner — selv om der ikke 
kan paalægges disse nogen Forpligtelse i saa Henseende — 
søges tilvejebragt en passende Belysning af de omhandlede 
Broer.

Repræsentationen har afgivet Betænkning overfor Mi­
nisteriet for Handel og Søfart angaaende Udkast til For­
andringer i de nu gældende Regler for Afmærkning 
af Vrag m. m. i de danske og svenske Farvande, ud­
arbejdet af den svenske Lodsstyrelse paa Grundlag af For­
handlinger, førte mellem denne og Marineministeriet samt 
nogle af dette Ministerium til Udkastet knyttede Forslag 
til Ændringer.

Paa Foranledning af »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« 
behandlede Repræsentationen i 1911 Spørgsmaalet om Til­
vejebringelsen af en m e re hensigtsmæssig 
Belysning af Indsejlingen t i 1 V e j 1 e f j o r d; 
men Sagen udsattes indtil der gennem den nævnte Forening 
var tilvejebragt Oplysning om Vejle Kommunes Stilling til 
Spørgsmaalet om en Forbedring af Træskohage Fyr.

Der er nu til Foreningen indgaaet Meddelelse om, at 
Vejle Byraåds Havneudvalg efter Forhandling med Fyr­
direktøren har vedtaget — under Forbehold af vedkom­
mende Ministeriums Samtykke — at forhøje Fyret paa 
Træskohage ca. 2 eventuelt 4 m.

Fyr- og Afmærkningsforhold (derunder 
Signalvæsen).

I Anledning af el af Ministeriel fremsat Forslag om 
Indførelse af Signaler for Skibe, der føler sig forulempede 
af Søgelys ved Indløbet til befæstede 
Havne, har Repræsentationen udtalt, at den kan tiltræde 
det paagældende Forslag, der er i Overensstemmelse med de 
i England i saa Henseende trufne Foranstaltninger.

I sin Besvarelse har Repræsentationen imidlertid til­
føjet, at Spørgsmaalet om Signaler for Søgelys fra 
Skibe er blevet fremdraget under Sagens Behandling og 
al dette Spørgsmaal mulig bør lages under Overvejelse.

Til Ministeriet for Handel og Søfart har Repræsenta­
tionen afgivet Erklæring angaaende et Andragende fra 
»Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe« om, at 
der maa blive foretaget forskellige Ændringer paa

Angaaende el af Marineminisleriet fremsat Forslag om 
Flytning af Fyrskibet »Graadyb« af Hensyn 
lil delles Sikkerhed har Repræsentationen til Ministeriet 
for Handel og Søfart afgivet Betænkning, i hvilken det ud­
tales, at de af Repræsentationen indhentede Erklæringer 
gaa ud paa, at en saadan Flytning ikke vil forøge Fyrski­
bets eller Navigeringens Sikkerhed. Saafremt Marinemini­
steriet imidlertid maatte bestemme sig til at flytte Fyr­
skibet, maa Repræsentationen anbefale det af Fyrdirek­
tøren stillede Forslag om at flytte det ca. 2% Sm. læn­
gere ud.

I denne Anledning har Repræsentationen senere haft til 
Erklæring et Andragende fra »Det store nordiske Telegraf- 
Selskab« om eventuel Forandring i den trufne Bestemmelse 
angaaende Fyrskibets nye Position af Hensyn til Selskabets 
fransk-danske Telegrafkabel, hvilket Andragende Repræ­
sentationen ikke har set sig i Stand til at anbefale.

(Fortsættes.)
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Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)

I Anledning af Afsnillet Fyr, Vagerem. m. udtalte 
Sekretæ r e n: Fællesrepræsentationen har med­

delt, at Marineministeriet kun er gaaet ind paa at sætte 
en Vager paa Skrams Flak. De andre Ønsker har man 
ikke faael opfyldt. Bestyrelsen beklager, at man saaledes 
ikke faar den ønskede Prik paa Avernakø. Ligeledes be­
klager Bestyrelsen, at Foreningens længe nærede Ønske 
om Oprettelse af el Par Ledefyr paa Bjørnø, der kunde 
føre ind til en sikker Ankerplads, endnu ikke er opfyldt.

Ved Afsnittet Lodsning under Bugsering 
bemærkede ,

Sekretæren: De Herrer vil paa Deres Pladser 
have fundet en Afskrift af en Skrivelse fra Lodsdirektøren 
om nogle Læmpelser, Marineministeren, har fastsat.

Kanalfoged Hansen, Odense: Jeg har ikke set no­
gen Skrivelse om Lempelser, men jeg vil blot sige, at 
denne Sag er gammel. Det er nu 10 Aar, siden vi fik ny 
Lodstakster, dg den uretfærdige, meningsløse Ordning med 
Hensyn til Lodsning under Bugsering har lidt været paa­
talt gennem Foreningen. Del er meningsløst, at en Skibs­
forer, han være nok saa kendt i Farvandet, skal tvinges 
lil, naar hans Skib er over 80 Brulto-Tons, at tage Lods 
og betale Lodspenge og Landsætningspenge. Det er jo 
endog saa, at naar en gammel Lods selv køber Skib, skal 
han, i Tilfælde af at Vinden er imod, saa at han maa 
bruge Bugserbaad, lage Lods om Bord. Man skulde synes, 
at de Herrer, som har med den Sag at gøre, naar de blev 
gjort opmærksom paa saadanne Forhold, vilde skynde sig 
at skaffe en bedre Ordning. Vi kan ikke vente, at Lod- 
sérne selv skal sige, at det er forkert. Selvfølgelig tager 
de imod Fortjenesten, og del kan vi ikke fortænke dem i. 
De Herrer, som bor i andre Byer, ser maaske ikke saa 
godt Urelfærdigheden deri, men vi, som bor i Odense, 
hvor der skal bruges Bugserbaad gennem Kanalen, naar 
Vinden ikke er god, ser det meningsløse i, at der saa skal 
tages Lods. De stakkels Skibsførere krymper sig derved 
og venter den ene Dag efter den anden for at se, om Vin­
den ikke skulde forandre sig; de er godt nok kendte, men 
de maa dog ikke sejle uden Lods. Jeg. vilde meget gerne, 
at der blev lagt yderligere Pres paa for at faa det Forhold 
ændret.

Sekretæren: Som del oplyses i Aarsberelningen, 
er der ved den sidste Lov om Lodsvæsnels Ordning givet 
Marineministeriet Bemyndigelse lil forsøgsvis at indføre 
Lempelser i Lodspligten under Bugsering, i alle Farvande 
for mindre Sejlskibe, og i bestemte Farvande for visse 
Klasser af Skibe.

I Henhold til denne Bemyndigelse ér der fra Marine­
ministeriet gennem Lodsdirektøren fremkommet Regler 
om nogle Lempelser. Jeg vil nu gerne høre, om De Herrer 
har samme Opfattelse af disse Lempelser som jeg. Den 
paagældende Skrivelse lyder saaledes:

»Lodsdirektøren. 
Kjohenhavn i Juni 1913.

Under Henvisning til de Forhandlinger, der har været plejet 
angaaende nærværende Sag, kan jeg herved meddele Dem, at Ma- 
rineministeriet i Henhold til den det ved Lodslovens § 31 givne 
Bemyndigelse forsøgsvis har fastsat følgende Lempelser i de nugæl­
dende Bestemmelser for Lodspligten under Bugsering fra den 1ste 
Juli d. A. at regne, idet det vil være at bemærke, at disse Lem­
pelser kun er gældende, saafremt det bugserende Fartøj er et til 
Slæbning indrettet Fartøj, der til Fremdrivning benytter Damp- eller 
anden Maskinkraft af 20 effektive Hestekræfter eller derover:

1. Alle Fartøjer (Skibe, Pramme, Lægtere eller lignende) er fri­
taget for Lodspligt under Bugsering i følgende Tilfælde:

a. fra en Anker- eller Fortøjningsplads til en anden inden for 
samme Havn.

b. Ved Ind- og Udpassage af den Havn, hvori de er hjem­
mehørende, naar de bugseres af eget Rederis Fartøj.

2. a. Naar Sejlskibe tilkalde Lods, betaler det bugserende Skib
kun Lodspenge, naar det har ønsket Lods til egen1 Vej­
ledning.

b. Sejlskibe under 100 Brutto Register Tons er fritagne for 
Lodspligt under Bugsering, med mindre de i et bestemt 
Farvand er underkastede Lodstvang.

3. Naar i Grønsuud Lods ikke benyttes under Bugsering af Damp­
skibe, Lægtere og Pramme, og der i Henhold til Lodslovens 
§ 31 gøres Ansvar gældende under Henvisning til §§ 12 og 13, 
gælder dette kun 7a af de paagældende Lodspenge.

G. H o 1 m.«

Nu kan jeg ikke forslaa bedre, end at Lempelserne 
gælder kun, naar Bugserfartøjet er paa 20 Hestekræfter 
eller derover. Det er Basis for Lempelserne. Kan det 
opfattes anderledes? Jeg kan ikke faa andet ud deraf, 
endskønt del synes højst mærkeligt. Der siges altsaa un­
der 1. a., at under Forudsætning af, at Bugserfartøjet har 
den nævnte Størrelse, er alle Fartøjer fritaget for Lods­
pligt under Bugsering fra en Anker- elleT Fortøjningsplads 
til en anden indenfor samme Havn. Del er en lille Lem­
pelse, men den vil have meget lidt al betyde for os. Der­
imod vil den have meget al betyde i Kjøbenhavn, hvor 
man altsaa kan foretage Flytninger indenfor Havnen uden 
al skulle benytte Lods. Endvidere er i Følge 1. b. alle 
Fartøjer fritaget for Lodspligt ved Ind- og Udpassage af 
den Havn, hvori de er hjemmehørende, naar de bugseres 
af eget Rederis Fartøj. Det er klart, at den Bestemmelse 
faar Sejlskibene ikke Gavn af, da Sejlskibsrederierne ikke 
har egne Bugserfartøjer. Derimod faar den Betydning 
i Kjøbenhavn for Lægterfart. I Følge 2. a. skal, naar el 
Sejlskib tilkalder Lods, det bugserende Skib kun betale 
Lodspenge, naar det har ønsket Lods til egen Vejledning. 
Det er selvfølgelig en Lempelse. I Følge 2. b. er Sejlskibe 
under 100 Brutto Tons fritagne for Lodspligt under Bug­
sering, med mindre de i el bestemt Farvand er underkastet 
Lodstvang. Her er det, at Bestemmelsen om, at Bugser­
fartøjet skal være paa 20 Hestekræfter eller derover, faar 
særlig Betydning. Jeg kan ikke læse bedre end, al Be­
stemmelsen om, al Bugserfartøjet skal holde 20 Heste­
kræfter, for at Fritagelse for Lodspligt kan indlræde, vil 
blive gjort gældende for Skibe lige op til 100 Brutto Tons, 
men saa indtræffer der det mærkelige, at denne Bestem­
melse kommer til at omfatte ogsaa de Sejlskibe under 100 
Tons, som i Øjeblikket er frilaget for Lodspligt. Under 3. 
siges der, al naar i Grønsund Lods ikke benyttes under 
Bugsering af Dampskibe, Lægtere og.Pramme, og der gø­
res Ansvar gældende i Henhold til Lodsloven, gælder det 
kun 2/3 af Lodspengene. ■— Marineministeriet fik en Be­
myndigelse til at indføre Lempelser for visse Farvande og 
for visse Klasser af Skibe. Det er altsaa de Lempelser, 
vi har faaet. Skulde vi have nogen Lempelse af større 
Betydning, saa skulde det, som vi har bemærket i vort 
Forslag, bestaa i en Forhøjelse af Tons-Grænsen for de 
ikke lodspliglige. Skibe. Det var den eneste Maade, hvor- 
paa vi kunde faa en virkelig Lempelse. Tons-Grænsen 
er altsaa sal op til 100 Register Tons. Jeg gør endvidere 
opmærksom paa det besynderlige i den sidste Bestem­
melse, der siger, at hvis der ikke benyttes Lods i Grøn­
sund, skal Fartøjet slippe med at betale 2/3 af Lodspen­
gene. Et Fartøj, som i Følge Lodsloven er lodspligtigl, 
og som hører til de under Punkt 3. nævnte, kan altsaa 
ved at omgaa Lodsloven slippe l'or at betale den ene Tre­
diede] af Lodspengene. Men er Farløjet et Sejlskib, saa 
del ikke kommer ind under Bestemmelsen under Punkt 3., 
vedbliver del allsaa al falde ind under Bestemmelserne 
i den nugældende Lodslov og skal allsaa ikke blot betale 
de fulde Lodspenge men ifalder, hvis det undlader al kalde 
Lods en Strafbøde i Følge §§ 12 og 13 af op lil el halvt 
Hundrede Kroner. Det er en mærkelig Forskel. Et tysk 
Lægterselskabs Fartøjer kan altsaa ved at undlade at sætte 
Signal efter Lods slippe for al betale 1/3 af Lodspengene, 
men gør et dansk Selskib paa over 100 Brutto Tons del 
samme, kommer det til at betale fulde Lodspenge og 
ifalder Straf. Det synes ganske kuriøst.

Kanalfoged Hansen, Odense: Jeg vil gerne spørge, 
hvorledes Udtrykket i Lodsdireklørens Skrivelse under 1.: 
»fra en Anker- eller Fortøjningsplads til en anden inden 
for samme Havn« skal forslaas. Jeg lager som Eksempel
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el Skib, der skal op lil Odense, og som ankrer nede i 

Fjorden og derfra lader sig slæbe op lil Odense. Vor 

Slæbedamper er paa 50 Hestekræfter, saa hvad don an- 

gaar, er der intet i Vejen for Fritagelsen. Mon vil el 

Skib som del af mig nævnle være frilaget for Lodspligi?

Sekretæren: I vort Forslag lil Lempelser havde 

vi anbefalet, at Lodspligt under Bugsering inden for et 

og samme H avneo mraade bortfaldt. Derved vilde 

Fritagelsen blive mere udvidet; men det Forslag er ikke 

blevet optaget. Nu gælder Fritagelsen kun for Bugsering 

indenfor samme H a v n. Det kan kun forstaas paa den 

Maade. (Kanalfoged Hansen: Det har ikke meget at 

sige). Nej, del har ikke meget at sige for os.

Mægler II. A. H a n s e n, Thurø: Da jeg har haft den 

tvivlsomme Fornøjelse i sin Tid at være Repræsentant for 

Sejlskibsinleresserne under Forhandlingerne om Ændring i 

Lovbestemmelserne om Lodsning under Bugsering, vil jeg 

tillade mig al udtale et Par Ord om Sagen. I Kommissions­

indstillingen af Oktober 1909 stod alle Parter enige. Lod- 

sernes Repræsentant, Repræsentanterne for Dampskibs- og 

Lægterforeningerne og for Sejlskibene stod fuldstændige 

enige om el Forslag, som blev indgivet lil Marineministeriet 

den 10. Oktober 1909. Videre kom del imidlertid ikke. Paa 

Forespørgsel lil Lodserne, om de vilde slutte sig dertil, 

blev der allevegne fra svaret ubetinget Nej. Det kunde 

de ikke, fordi, som ganske naturligt er, naar der til Lettelse 

for Skibene skulde gøres en Ændring i den bestaaende 

Lov, vilde en saadan Ændrnig betyde en Nedgang i Lod- 

sernes Indtægter. Denne Lodsernes Modstand mod For­

slaget tog Marineministeriet sig til Efterretning; det fandt 

stor Betænkelighed ved at tiltræde det Forslag, der som 

før bemærket var indstillet af alle tre Sider i Kommissio­

nen. Senere er der ført Forhandlinger dels med Lods­

inspektøren, dels med Lodsdirektøren, dels med. Dansk 

Sejlskibsrederi-Forening, hvad jeg fandt absolut korrekt. 

Der er ogsaa forhandlet med Dampskibsrederi-Forenin­

gens Repræsentant. Resultatet er nærmest blevet en Af­

visning af Sejlskibsredernes Fordringer om Lempelse i 

Lodspligten under Bugsering. Der er for Øjeblikket ind­

givet to Forslag henholdsvis fra Dampskibsrederi-For­

eningen og fra Sejlskibsrederi-Foreningen, men de afvi­

ger saa betydeligt fra hinanden i Henseende til saavel de 

midlertidige som de vedvarende Lettelser, at jeg ikke sy­

nes, det ser lyst ud. Man maa huske paa, at vor Lodslov 

hviler paa Grundlaget: Lodsfrihed. Men de Undtagelser, 

der er gjort, forrykker det oprindelige Grundlag for Lo­

ven, idet de paalægger Lodstvang blandt andet under Bug­

sering. Vi har som foreløbige Lempelser foreslaaet føl­

gende:
1) at Lodspenge for del bugserende Skib kun beta­

les, naar dette har tilkaldt Lods til egen Vejledning,

2) at Tons-Grænsen for de ikke lodspliglige Skibe 

forhøjes til 150 Brutto-Tons.

Jeg indskyder her, at Kommissionsforslaget, hvorom 

der var Enighed, havde sat Grænsen ved 225 Brutto-Tons. 

Her er vi altsaa gaaet ned lil 150 Tons for at imøde­

komme saa meget som muligt. Foreningen for mindre 

Skibe har andraget om at faa Grænsen forhøjet lil 100 

Tons; del er ganske naturligt, at den ikke søger at faa 

Grænsen sal højere, da den jo ikke oplager Skibe paa 

over 100 Brutto-Tons.

Endelig har vi foreslaaet:
3) al Lodspligien under Bugsering indenfor et og 

samme Havneomraade bortfalder. Det er disse tre Punk­

ter Sejlskibsrederi-Foreningen har foreslaaet. Sammen­

ligner man dem med de i Lodsdireklørens Skrivelse an­

førte Lempelser, vil man se en betydelig Forskel. Tons- 

Grænsen for ikke lodspliglige Skibe er sat ned til 100 

Tons i Stedet for 150, og der er knyttet den Be­

tingelse dertil, at det bugserende Fartøj er paa 20 Heste­

kræfter eller derover. Dernæst sættes der — som Kap­

tajn Minor Rasmussen har nævnt — ligefrem Præmie paa 

al bryde Lodsloven. Jeg finder overhovedet, al de Lem­

pelser, som meddeles os ved Lodsdireklørens Skrivelse, 

aldeles ikke vil hjælpe os.

Naar jeg skal udtale min Mening om, hvorledes Ud­

sigterne er, maa jeg sige, at mine Forhaabninger er me­

get sinaa. Vi har egentlig ikke, skønt der er blevet ar­

bejdet med al mulig Kraft, faaet noget rimeligt Medhold 

fra Autoriteternes Side. Al Lodserne saa meget som mu­

ligt modsætter sig vore Ønsker, kan man godt forstaa; 

det er ganske naturligt. Men vi ved jo ogsaa, al i mange 

Havne er Lodsernes Indtægter meget store. Jeg tror 

imidlertid ikke, al de af os foreslaaede Ændringer vilde, 

hvis de blev indført, bringe Lodsernes Indtægter nævne­

værdigt ned. Thi for del første tager vore Kaptajner, 

som befarer Nord- og Østersøen i al Almindelighed Lods 

— dog naturligvis bortset fra Førerne af smaa Fartøjer. 

Men naar Forholdet er del, kan del ikke ses, at Ændrin­

gerne vil medføre nogen væsentlig Mindreindtægt for Lod­

serne. Men Frihed bør vi have, og det har vi ikke. Det 

ser ud lil, at der bliver laget mere Hensyn lil Dampskibs­

selskabernes og Lægterselskabernes Fordel end lil Sejlski­

benes. Del fremgaar af Lodsdirektørens Skrivelse, navn­

lig dens Punkt 3. I den nu bestaaende Lov er der fast­

sat Straf for at bryde Loven. Her er der vendt fuld­

stændig op og ned paa Forholdet, her sættes der Præ­

mie paa at bryde den.

Alt i alt synes Udsigterne tarvelige for os. Uheldig­

vis sorterer Lodsvæsnet under Marineministeriet. Det var 

ønskeligt, om det kunde komme ind under Søfartsmini­

steriet. Saa fik vi en lille Smule mere Ørenlyd for vore 

Ør.sker, end vi har nu. Det er ikke her som i andre Lande, 

hvor man er fritaget for at tage Lods under Bugsering 

indenfor Landets Havne, til Trods for at der ellers er 

Lodstvang. Jeg beklager, at Forholdene her til Lands er 

saa daarlige i den Henseende.

Dirigenten: Maa jeg, omendskønt jeg er Diri­

gent, gøre en Henstilling. Tror D’Hrr. ikke, der netop 

nu, da der er Overvejelser i Gang om Ændringer i Mini­

steriernes Forrelningsomraader ganske specielt for Sø­

fartsministeriets Vedkommende, var Mening i at indsende 

et Andragende om at foranledige Lodsvæsnet henlagt un­

der Søfartsministeriet. Jeg vilde tro, at Øjeblikket var 

særlig gunstigt, hvis der overhovedet er Udsigt til nogen 

Forandring i den Retning. Det er selvfølgelig en For­

anstaltning, som Bestyrelsen kan foretage paa eget Ini­

tiativ.

Mægler II. A. Hansen: Den har gjort det.

Sekretæren: Det er selvfølgelig nok gjort tidli­

gere af Fællesrepræsentationen. Men jeg tror ikke, at 

det Svar, som den Gang indløb, egentlig opfordrer til at 

gentage Forsøget. Ganske vist er jo Omstændighederne 

noget ændrede i Øjeblikket.

Dirigenten: Ja vi har faaet en ny Regering.

Den der lier faar i al Fald intet, de artige Børn faar 

ikke noget.

(Fortsættes.)

Spørgsmaal og Svar.
Vi har modtaget følgende:
S p. 1. Er der i Aar' udkommet en Lov i England, traadt i 

Kraft den 1. April, hvorefter alle Skibe, der kommer fra eller af- 
gaar til udenrigsk Havn er lodspligtige? Jeg blev nemlig med det 
af mig førte Skib paatvungen Lods ud fra Charlestown, Cornwall, 
den 18. Maj.

S p. 2. Hvis dette forholder sig saaledes, er en saadan Tvangs­
lods da ansvarlig for den Skade, der foraarsages vod fejl Manøvrering 
fra Lodsens Side, naar hans Ordrer punktlig bliver udført?

M. S ø r e n s e n.
3/m. Skonnert »Flora« af Thurø.

S v. a d 1. Der er sidste Vinter vedtaget en ny »Pilotage Act, 1913«, 
som er traadt i Kraft den 1. April d. A. Ved denne Lov er de 
desto af de Undtagelser fra Lodstvang, som var gældende før Lovens 
Vedtagelse, bleven bibeholdt. Fritagelsen er imidlertid ikke i alle 
Tilfælde ligefrem lovmæssig fastslaaet, men ved Lovens § 11 er det
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overladt Lodsautoriteterne eller Board of Trade, at fastsætte Und­
tagelser ved Anordninger. Det bor imidlertid bomærkes, at der er 
indfort en ny Regel af særlig Betydning. Under den i Loven givne 
Fortegnelse over Undtagelser som er mulige, er nævnt de saakaldte 
idiome trade« Skibe, som gaar udenfor egentlig Kystfart. Da »home 
trade« efter Mcrclnant Shipping Act er begrænset til Fart mellem Eng­
land og Havnene mellem Elben og Brest, saa følger det heraf, at selv 
Ruteskibe, der sejler udenfor Grænserne for »home trade«, f. Eks. til 
evropæiske Havne Nord for Elben, hvilke hidtil har været fritaget for 
Lodstvang, herefter vil være nødt til at tage Lods i de Distrikter, hvor 
der er Lodstvang.

S v. a d 2. Bestemmelserne om Lodstvang er, bortset fra de an­
tydede Undtagelser, forbleven uberørt, nicit der er sket en meget 
vigtig Forandring med Hensyn til i Havaritilfælde, at kunne fra­
lægge sig Ansvar under Henvisning til Lodstvarigen.

Der blev i det Udvalg, som overvejede Loven, fra Dokselskabers 
og andre Sider gjort Anstrængelser for at komme bort fra Reglen 
om at kunne paaberaabe sig- Lodstvangen som Grundlag for Au- 
sviarsfrilied, men de førte ikke paa dette Stadium til noget, idet Præ­
sidenten for Board of Trade gjorde gældende, at man maatte lade 
dette Spørgsmaal bero ved det hidtidige, indtil Spørgsmaalet om 
Rederes Ansvar var blevet afgjort ved en international Overenskomst.

Ved Lovens tredje Behandling lykkedes det desuagtet Sir Edward 
Cornwall at faa indført en Bestemmelse i den, som fra 1. Januar 
1918, eller maaske tidligere ved en »Order in Council«, hvis en 
international Overenskomst om Rederes Ansvar gør det nødvendigt, 
vil afskaffe Bestemmelsen om at Lodstvang kan benyttes som For­
svar i Havaritilfældc. Der synes saaledes nærmest at være Udsigt 
til at Redernes Stilling i saa Henseende vil blive svækket, oin end 
Situationen i de første Aar formentlig vil blive nforandret.

Fragtmarkedet.

Der er igen forløbet en Uge, som kun har bragt ringe 

Forandringer. Ingen af de hjemgaaende Markeder lig­

ger daarligere, tvertimod er der flere af dem, som har 

fæstnet sig noget, bl. a. Sortehavet og navnlig Azow, som 

betalte højere Rater og lover yderligere Bedring saasnart 

den ny Host kommer frem. Østen er fast for Juli 

Tonnage og delvis ogsaa for August, men pr. de senere 

Terminer gøres der kun ganske faa •Forretninger. La 

Plala har kun været underkastet ubetydelige Svingninger, 

men Begæret var lidt bedre, navnlig pr. Juli. U. S. Mar­

kedet er stille pr. prompt, men der synes dog daglig at 

komme liere Ordrer frem, og Befragterne af Dampere for 

Korn begynder ogsaa at røre paa sig. Kulfraglerne er 

lidt lavere for store Dampere lil Middelhavet, men for 

mindre Baade og i alle andre Retninger er der saa at 

sige ingen Forandringer. Der er et stort Begær efter 

Kul fra de forskellige Havne paa Østkysten lil Rusland, 

navnlig Kronsladl og Petersborg. Det siges, al dervæ­

rende Firmaer just har købt 250,000—300,000 Tons for Af­

skibning i denne Sæson. Relurl'ragterne fra Østersøen 

er stadig laste ved el godt Begær. Der betalles i Ugens 

Løb som følger:

Østen. Ris fra Birma 23/ til udsøgt Havn Konti­
nentet, Juli—August. Saigon/Hamburg og/eller Bremen, 

28/ én, 28/6 begge Havne, Juli—August, 26/ Marseille 

eller Liverpool, 27/ Havre, Juli, August og September 

Lastning. Kurrachi/Anlwerpen eller Liverpool 16/3, Man­

chester 16/6, »nel terms«, August, Huli 18/ (-1- 3 pCt.) 

pr. 10.—25. Juli. Fra Calcutla 21/3 Dødvægt lil udsøgt 

Havn, August.

Sortehavet etc. Korn Kherson, Nikolajeff, 

Theodosia eller Novorossisk 8/3 Rollerdam, 8/6 Weseren, 

8/9 Hamburg (5,800), fra Sulina 8/6 til Antwerpen eller 

Rotterdam (5,300), 11/6 Danmark, Basis én Lossehavn 

(4,800), alt pr. prompl. Fra Azow 10/ Rollerdam, 10/3 

a 10/6 Weseren for store Baade, Frcs. 12 Veslilalicn 

(3,600), ligeledes prompt. Oljekager Azow/Danmark 1 3/6 

Basis én Lossehavn, prompt.
Middelhavet. Sall Port Said/Calculla 10/ 

(6,000). Esparto Nordafrika eller Sydspanien lil Skot­

land omkring 15/. Erts 5/6 Ergasleria/Rollerdam (4,800), 

6/6 Carlhagena/Glasgow (3,300), 6/ Hornillo Bay/New- 

port (2.600), 5/4% Algier/Sunderland, 6/9 Alicanle/Rotter­

dam (3,600), all pr. prompt og med fri Despalch. Erts 

fra Bilbao 5/ Newport, 5/4% Middlesbro, 5/ å 5/1%, Rol- 

lerdam. Fra Huelva 9/4% Cbarleslon eller Savannah, 9/6 

Ballimore, 5/6 Rollerdam (4,000—7,000), Tinlo terms.

N o r d a m e r i k a. Kul Virginia/Veslilalien 11 / 

(7,200). Deals SI. John lil Englands Vestkyst eller Ir­

lands Østkyst 45/ (1,650 Stds) pr. August. Petroleum i 

Kasser New York/Brasilien 28 Cents Basis én Lossehavn. 
Fra Savannah 40/ U. K. eller Kontinentet, én Havn, 41/3 

to Havne, Form »O«, Juli, 45/ å 46/ én Lossehavn pr. 

September—Oktober. Fra Golfen for Tømmer 120/ Ge­

nua, 105/ tre Havne U. K., 150/ River Plate. Paa Netto 

Charter fra Golfen 14/6 U. K. eller Kontinentet pr. 20. 

Juli—10. August, 16/6 a 17/ pr. September—Oktober, 

Option Danmark 18/ å 19/, Basis én Lossehavn.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 16/6 

a 17/ O. C. (—i—6 d. direkte Havn) (4,000—5,000) pr. Juli 

—August—September, Danmark eller Svcrig c. 18/ pr. 

Juli. Fra de nedre Havne betales 13/ å 14/ lil udsøgt 

Havn, prompl. Bahia Blanca sluttede en stor Baad 

(7,700) pr. prompt lil London eller Rollerdam 13/6 

Hvede, 15/ Havre, ingen Reduktion.

Østersøen. St. Petersborg betaler for Korn pr. 
Juli 1/6 å 1/7% Hvedebasis Rotterdam, 1/10% Weseren, 

2/ Dunkerque. For Kortprops 32/6 å 33 pr. Favn til 

Østkyst Kulhavn, 37/6 Brislol Kanalen, 40/ å 42/6 Mer- 

sey, for Pulpwood Frcs. 42—43 Terneuzen, 47 Rouen, 
Mk. 28 Rotterdam. Fra Reval 1/9 Rotterdam, 2/ Ghent 

for et Par mindre Baade, prompt. Fragterne fra Riga 

viser ingen Forandring. Libau er ganske livløs, og Win­

dau har kun enkelte Laster, f. Eks. Frcs. 40 D. B. Anl- 

werpen, Hfl. 19% pr. Tylt Kappbjælker lil Dordrechl. 

Fra Bollen blev bl. a. betalt 31/6 D. B. B. Kotka/Grims- 

by (400). Hfl. 17% Piteå og Soderhamn/Amslerdam (700), 

30/ for Floorings Sundsvall/London (400), Frcs. 13 Træ­

masse Skellefteå/Gravelines (1,000 Tons), 35/ Fvn. Korl- 

props Wiborg/ITull (850 Favne), 39/ Gamle Karleby/Car- 

difT eller Barry (1,300 Favne).

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blylh 5/6 Ar- 

changel (1,800), 5/6 å 5/9 Kronstadt, 5/4% Helsingfors 
(2,000), 5/3 Gefle (2,000), 5/9 Kiel (1,900), 5_/3 Bandholm 

(1,600), 3/4% Rotterdam, 10/3 Oporlo (1,600), 11/6 Char- 

tagena (2,100), 9 a 9/3 Genua, 10/6 a 10/7% Venedig 

(4,000—5,400). 9/ Port Said, 9/9 a 10/ Las Palmas. Fra 

Huli 5/7% a 5/9 Kronsladl, 5/9 St. Petersborg, 5/6 Reval, 

5/3 Pernau, 5/5 Bandholm (125), 9/ Genua, 10/ Aleksan- 

dria. Fra Firth of Forlh 5/9 Kronstadt, 5/6 Kotka 

(2,000), 6/ Wiborg (1,200), 5/9 Horsens (900), 5/3 Malmø 

(1,500). Fra Cardiff eller Newport 6/6 Kronstadt, 5/6 å 

6/ Rouen, 8/ Lissabon, 8/6 Oporto, 10/ Barcelona, Frcs. 

10 Toulon, 10% Marseille, 9% å 10 Algier, 8/6 å 9/ Ge­

nua, 7/6 Messina, 8/6 å 9/ Brindisi, 9/6 Piræus, 9/ Port 

Said, 11/ Aden, 12/9 Colombo, 9/ å 9/3 Las Palmas eller 

Tencriffa, 16/9 Rio Janeiro, 19/ å 19/6 River Plate.

Skrevet den 8. Juli 1913.

F r a g l m a r k e det for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er Markedet uden Svingninger fra 

sidste Beretning med faste Fragtrater specielt for Træ­

laster, som i enkelte Tilfælde har givet et lille Tillæg lil 

Veslengland og Island for prompt Afskibning.

Rusland har Brug for flere Skibe til Oljekager, men 

Raterne er endnu for lave i Forhold lil Trælaster; Korn­

lasler mangler fra Tyskland; Øslnorge har fremdeles flere 

Islaster, men der gøres kun faa Forretninger.

Relurfragler Vest fra er ligeledes uforandret fast for 

Kul, Clay og Foderstoffer, men Strejken paa Firlh of 

Forlh virker forstyrrende paa de enkelte Havne, og man 

har ikke nogen Sikkerhed for Udvidelse lil andre Havne.

Angaaende de mindre Skibe er Nordtyskland nogenlunde 

uforandret. Danzig synes endog noget fastere og noterer 

for Rug og Hvede 4% a 5M.; Stolpmiinde og nærlig­

gende Pladser byder omkring 4 M.; ogsaa Stettin har bed-

(Fortsættes efter »Efterretn. f. Søfar.«)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 9. juli 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
forenede Dampskibs-Selskab .... 1127, —7, 1127, 1127,
Danmark.................................................... .. 1117, 1H7, 112
Norden.................1................................................. 118 118 1187,
Gorm......................................................................... —
Carl........................................................................... 119% -1207, 1207, 1207,
Dannebrog.......................................................... 136- 7, 136 1367,
Skjold..................................................................... 1037, -7, 1037, 1037,
Urania.......................................................... .. 39 407,
Neptun..................................................................... 12 -7, -126 125% 126
Dampsk. af 1896 ......................................... 1267, -7, 1267, 1267,
Hejmdal ... ............................................................. 1297, -7, 1297, 1297,
Østasiatiske....................................................... 1257, 1257, 1257,
Østersøen.............................................................
Nordsøen.............................................................. __ —
Gorm.................................. .................................. 1257, 126 1267,
Torm ... ..................................................................... __
Inga .......................... ............................................. — —
Cimbria........... ....................................................... __
Vesterhavet....................................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . __ —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 787, -797', 79 797,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88....................
□l/t % foren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Østasiask Komp.... ......................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/ff Stats amorf..............................................
3l/a % uops. Stats...................................... 827 847,
31/, % Husejer Kreditk........................... Rl®/4 t37.
3*/j % Khhvn.s Kreditf.......................... 887, KP1/.. 907,
1% — — 2. Serie.. 92 937'

4% - - 1. - . 937, 95
37,“/0 Østift. Kreditf. 6. — .. 88 9C
4% - - 7. - .. 897, 917,
37, ’/. Landkreditk. 3. — . . 927, 93
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 90 * 907,

Aktier.
Nationalbank...............................................
Privatbank........................................................
Landmandsbank............................................
Handelsbank..................................................
Grundejerbank.............................................

Gjort til Køber Sælger

103';,
1357,
1407,
117,
81-

2107,
209

7,

-7,

143%
1037,
1357,
1407,

117',
817,

2107,
2087,

144
1037,
1357,
1407,

117,
817,

211
2097,

Helsingørs Jærnsk......................................
Sukkerfabr.,.....................................................
Bryggeri Aktier..........................................

Vekselkurser d. 9. Juli 1913.

Hamburg..........................................................
London ..................................................................
Paris .....................................................................
Amsterdam.......................................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.20
18.25
72.35

150.60
75.45

89.00
18.20

Notering paa Berlins Bors d. 8 Juli 1913.

Russiske Noter................................................................................... 211.35
47o Russiske Consols................................................................... 86.70
37u>7<i — Boden Kredit.................................................. 85.25
5 7o Mexikanske 1899 ................................................................... 94.60
5 7o Rumænske Stats......................... .................................... 97.70
47o - - 1890 ................................................... 92.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været/ følgende:

„Forenede Dampsk." 128,000, „Danmark" 64,000, „Norden" 
116,000, „Carl" 112,000, „Dannebrog" 608.000, „Skjold" 132,000, 
„Urania" 8,00 >, „Dampskib, af 181)6“ 152 000, „Heimdal" 148,000, 
„Gorm" 44,000, „Neptun" 200,000, „Dansk-russisk" 144,000, 
„Øktåsiatisk" 120.000...........................................................................

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden
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rel sig noget og har i den senere Tid bl. a. sluttet til | 

Danmark for Cement 70 Pf. og for Hvede 4 M.; Slralsund, 

Greifswald, Barth udbyder vedblivende flere Havrelasler, 

ligesom Liibeck stadig søger flere Skibe. Sverig er nær­

mest uforandret, dog med færre Ladninger fra Sundhav­

nene. Danmark er fra Provinserne overordentlig stille, 

endog med Cement er det ret sparsomt, og hvad Kjøben- 

havn angaar, er del heller ikke meget livligt derfra 

for Tiden, og det er vanskeligt al placere de forøvrigl faa 

der lossende Skibe igen. Der sluttedes for løse Oljekager 

til Hasle 14 Øre, for Hvede til Helsingborg 9 Øre, Lands- 

krona 8 Øre.

Havarier og Forlis.
T j a 1 v c , Dpsk., paa Rejse fra Liverpool til Aalborg, er ind­

kommen til Kristianssand med Maskinskade.

Hans, 3/m. Skonnert al' Marstal, indkom for nogen Tid siden 
til Rio de Janeiro med Skade paa Forriggen. Skibet, der var be­
stemt til Hamburg, bliver nu af en større Bngserbaad slæbt til Be­
stemme,Jsosstedct. Bugscrlenne.il er fastsat til 41,500 Reichsniark. 
Ladningens Værdi c. 600,000 Reichsniark.

Ved den internationale Motorudstilling ug Motorprøve 
i Kulienhavn 1912 tilkendtes ______BOLINDER-MOTOREN 

højeste Præmie G-Uldmedaille 
med højeste Pointsanta).

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte ometyrbare 
Enerepræsentanter for Danmark
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

^^VAVJTTE^'
Ski bsefterretn i n ge r. 

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. A d. Anderse n, Schubert, 

ank. her 5./7. — Alexandra, Nielsen, afg. New York 26./G. —

Bugscrlenne.il
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A 1 g a r v e , Borries, pass. Gibraltar 8.11. — A n g 1 o Dane, Pape, 
ank. her 9.11. —. A. N. Hansen, Sørensen, afg. herfra 8.11. — 
Antwerpen, Madsen, afg. Smyrna 3.11. — Arkansas, Pe­
tersen, pass. Dunnethead 28./6. — Am o, Fischer, ank. her 6.11. — 
Au rora, Gominesen, afg. Dunkerque 8.11. — Baron Stjern- 
blad, Sørensen, ank. Petersborg 8.11. — B e i r a, Mortensen, ank. 
Kotka 3.11. — Bergen hu s, Meyer, afg. herfra 8.11. — C. F. 
T i e t g e n, Thomsen, ank. her 8.11. — C li r. B r o b e r g , Larsen, 
pass. Holtenau.8.11. — Christian IX, Holm, ank. lier 1.11. — 
Christianssund, Andresen, ank. Trondlijem 1.11. — D a g - 
ni ar, Muller, afg. Oran 1.11. — Da n ia, Jørgensen, afg. New- 
eastle 2.11. — Eb r o, Lunge, pass. Brunsbiittel 1.11. — Esbjerg, 
Sørensen, afg. herfra 8.11. — Florida, Andersen, pass. Montevideo
19./6. — Garonne, Kromaiin, afg. Rochelle 1.11. — Hellig 
Olav, Holst, ank. New York 8.11. — Hen gest, Munek, afg. her­
fra 8.11. — Hjelm, Andersen, afg. herfra 1.11. — I. C. Jacob­
sen, Mikkelsen, pass. Dungeness 8.11. — J o 1 a n t li a, Kyllesbech, 
ank. Pillau 1.11. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 1.11. — Kon­
tu c k y, Andresen, afg. Newport News 8.11. — K i e w, Tønnescn, 
ank. Antwerpen 4.11. — L o i r e, Craignou, ank. Bordeaux 6.11. — 
Louise, Svan, ank. her 8.11. — L o u i s i a n a , Jousen, ank. 
Halifax 21./6. — L. P. Holm blad, Svane, ank. Petersborg 1.11.
— M i n s k , Harder, pass. Brunsbiittel 8.11. — Morsø, Nelleinann, 
ank. her 20./6. — Nicolai II, Petersen, afg. Antwerpen 1.11. — 
Nordjylland, Bidstrup, ank. Antwerpen 8.11. — 0. B. S u li r, 
Frisenette, ank. Dunkerque 4.11. — 0 m s k , Jacobsen, er afg. Huil.
— Oscar II, Hempel, ank. her 1./7. — P e n n s y 1 v a n i a , Liss­
ner, ank. her 26./6. — Per in, Gotthardt, ank. Libau 5./7. — P r e - 
gel, Iversen, ank. Petersborg 1.11. — Rom n y, Bøgvad, ank. 
Cette 6./7. — Saga, Hansen, afg. herfra 1.11. — Saxo, Rasmus­
sen, afg. London 8.11. — S e i n e, Le Dizcs, ank. Frederikshamn 5-/7.
— T c x a s , Clauson Kaas. afg. herfra 8.11. — Thyra, Dam, afg. 
herfra 9.11. — Tiber, Beeli, ank. Antwerpen 8.11. — Tonisk, 
Wiberg, ank. Riga 4.11. — Tula, Therkildsen, ank. Petersborg 1./7.
— Uniteđ States, Gottsehe, afg. New York 3.11. — Vend­
syssel, Henriksen, ank. Antwerpen 2.11. — Viking, Tramp, 
ank.* Petersborg 1.11. — Virginia, Ørsted, afg. Baltimore 3.11.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. Petersborg 5./7. — A m a- 
1 i en bor g pass. Holtenau 1.11. — Brattingsborg afg. Pen­
sacola 19.16. — Børglum afg. Santos 3.11. — Dansborg afg. 
Fairwater 6.11. — E1 s b o r g pass. Kjøbenhavn 3.11. — Esrom 
pass. Galata 6.H. — F1 y n d e r b o r g afg. Petersborg o./7. — F r e- 
deriksborg afg. Birkenlhead 5./7. — Guldborg ank. Kasko
6.11. — Gurre pass. Hlanstholm 4.11. — Ha minens hu s afg. 
Falmouth 6.11. — H a r r i 1 d s b o r g afg. Liibeck 3.11. — Hund- 
borg ank. Hungerburg 5./7. — Jelling afg. Caimanera 2.11. — 
Jomsborg afg. Petersborg 6.11. — Ju ngshoved ank. Niko- 
laievsk 4.11. — Jægersborg afg.. Kaskø 1.11. — K a 11 u n d- 
borg afg. Sevilla 5./7. — Kai ø: afg. Huelva 1./7. — Klampe n- 
b o r g ank. Kronstadt 3.11. — Kronborg pass. Dungeness 1.11. — 
Lejre ank. Huelva 2.11. — Mar selisborg pass. Skagen 6.11.
— Næsborg ank. Libau 3.11. — Ran del s bor g ank. Kjøben­
havn 6.11. — Silkeborg pass. Gibraltar 5./7. — Skander­
borg ank. Petersborg 3.11. —' Skodsborg ank. Huelva 1./7. — 
Spiger bor g pass. Hook of Holland 1,11. —.Stegelbor g afg. 
Huelva. 3.11. — Stjerneborg ank; Dunkerque 4.11. — S ø b o r g 
ank. Rio Janeiro 4.11. — T a a r n b o r g pass. Kjøbenhavn 3./7. — 
Ulfsborg afg. Partington 1./7. — II r a lil i e n b o r g ank. Dun­
kerque 4.11. — Vordingborg pass. Hirtshals 1.11. — Ør kild 
afg. Huelva 4.11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u k o f f, 
Folkenberg, afg. Swansea 5.11. til Kjøbenhavn. Johan Si em, 
Nielsen, ank. Calais 1./7. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. Hartlepool 6.11. til Archangel. — Rus s, Petersen, afg. Lime­
rick 21.16. til Campelton. W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. 
Petersborg 2.11. —Excellence Pieske, Tannebek, ank. Kron­
stadt 4.11. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboc, ank. Miramichi 
5-/7. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Mctliil
6.11. til Petersborg. Wladimir Reitz, Olsen, afg. Troon 27.76. 
til Miramichi. Helmer Møre h , Thorsøe, afg. Santa Fée S./6. 
til Kings Lynn. N e w a , Dahl, ank. Barry 24./6.

Det østasiatiske. Kompagni. B i n t a n g ank. Giiteborg 1.11. udg.
— P a n g a n ank. Genua 8./7. udg. — Bando n afg. Penang 21.16. 
hjemg. — S a m u i pass. Suez 3.11. udg. — S e 1 a n d i a afg. Bang- 
kok 5.11. hjemg. — J u 11 a n d i a afg. Colombo 1.11. udg. — An­
nam pass. Sagres 1.11. udg. — Si am afg. Shimonoseki 1.11. hjemg.
— C a t li a y afg. Sabang 26./6. hjemg. — Trnuquebar pass. 
Perim 6.11. udg. ■— Indien, ank. Kjøbenhavn 28./6. — 
C II u m p o n afg. Funchal 30./6. udg. — Kina afg. Comox 2-/7. 
hjemg. — Arabien ank. Vancouver B. C. 29./G. udg. — S t. C r o i x 
afg. St. Thomas 23./6. hjemg.

A. P. Møllers Rederier. Anna M æ r s k pass. Kjøbenhavn
29./6. — Chassie Mærsk afg. Petersborg 3.11. — El eo nora 
M æ r s k ank. Huelva 12./7. — Hulda Mærsk afg. Tyne Dock
3.11. — Laura Mærsk afg. Huelva 29./6. — L e x a M æ r s k 
ank. Terneuzen 26.16. —• Peter Mærsk ank. Glient 3.11. ■— 
Sally Mersk ank. Cardiff 21.16. — Høneborg ank. Petersborg 
28.16.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Sarpsborg G./7. — Sara-, 
Jensen, ank. Glient 8.11. — Helene, Sørensen,: afg. Kronstadt S./7.
— Ragnhild. Schultz, ank. Antwerpen- 4.11. — Valborg, 
Hansen, afg. Mariager ø./7. — Sjælland, Svaner, ank. Burnt­
island 4.11. — Es r i d , Hansen, ank. Wasa 8.11. — A gu et e, Dam, 
afg. Petersborg 8.11. — Gunhild, Hansen, afg. Petersborg 4.H.
— Hcrmia, Fårup, afg. Reval 5.11. —‘.Alice, Jørgensen, afg. 
Riga 3.11.

Havet. Fyen, Mathiesen, afg. Mcthil 3.11. til Archangel.
Orion. Erik, Hansen, afg. Archangel .26-/6. — F 11 n d i. 

Hellesen, ank. Petersborg 6.11.

Brix Hansen & Co. Jo h n , Holm, pass. Dragør 3.11. —T h o r- 
v a 1 d s e n , Olsen, pass. Kjøbenhavn 4.11. — Nordpol, Nielsen, 
ank. Glient 28-/6.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Nafanzas 1.11. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, pass. Kjøbenhavn 2./7. — 
Svend, Schmidt, afg. Boness 5.11. — Urainia, Clausen, afg. Gi­
braltar 29./0.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Iniingham 1.11. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Bandholm 2.11. — 
Holland, Poulsen, ank. Aalborg 6.11. — England, Andersen, 
ank. Windau 27.16.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Port Talbot 5.11. — Europa, 
Hansen, ank. Burntisland 4.11. — Frankrig, Friis, afg. Newris- 
inond 21.16. — Tyskland, Danstrup, afg. Trinidad 11./6.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna. Iversen, afg. Sevilla 8.11.
— Alf, Clausen, afg. Brunsbiittclkog 1.11.

Vesterhavet. Laura, Thøgerseir, pass. l’Ouessant 6.11. for Va- 
Icncia. — Ulla, Hansen, pass. Kjøbenhavn 6.11. for Rabat. K a r 1 a, 
Nielsen, pass. Helsingør 6.11. for Rokkala. — Nautik, Nielsen, 
ank. Anlwerpen 6.11. — Nordsøen, Gram, pass. l’Ouessant 6.11. 
for London. — Thy r a, Jessen, afg. Hernosand 5.11.. til Palma. — 
Olga, Christensen, pass. Helsingør 5.11. for Sevilla. — Polly, Ma- 
thiasen, ank. Goole 4.11. — C i t o, Jepsen, afg. Brahestad 4.11. til 
Almcria. — Rigmor, Uldall, ank. Ipswich 8.11. — F y 11 a, Brincli, 
ank. Palanios 8.11. — Stella, Larsen, pass. Helsingør 1.11. for 
Huelva. — Marie, Nielsen, ank. Malmo 1.11. — Dagmar, Skon, 
afg. Åbo 1.11. til Sevilla. — Bodil, Jensen, afg. Cartagena 1.11. 
til Swansea. — N e x o s , Basse, pass. Hook of Holland 8.11. for 
Barcelona. •— Nancy, Pedersen, ank. Barcelona 1.11. — Ellen, 
Hansen, pass. l’Ouessant 1.11. for Barcelona.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen., ank. Dieppe 5.11. — Mar­
tha, Christensen, afg. Skønvik 8.11. — Elna, Rathje, ank. Blvth
1.11. — Therese, Pedersen, ank. Glient 1.11. — Harriet, Lar­
sen, ank. Ostonde 1.11. — Dagny, Therkildsen, ank. Burntisland
6.11. — Simone, Møller, ank. Antwerpen 1.11. — Jeanne, Ol­
sen, ank. Duukerquc 8.11. ■— Vera, Risø, ank. Antwerpen 1.11. — 
Daisy, Jørgensen, ank. Tynen 1.11. — Annine, Leth, ank. Ar- 
cliangel 1.11. — Kamma, Løffler, afg. Sunderland 5.11.— Betty, 
Lagesen, ank. Granton 21.16.

Skaudia. Gnlfaxe, Petersen, ank. Rotterdam 1.11. — Skin- 
faxe, Faber, ank. Riga 30./6. — Rinifa.xe,. Weichardt, ank. 
Riga 6.11.

Dania. Ely, Nielsen, ank. La Roehelle 1.11. — Nelly, Schu- 
bert, ank. Tynen 8.11. — Fan n y , Eriksen, afg. Caldiff 4.11. til 
La Parrucha. — Lilly, Bang, afg. Marseille 4.11. til Aalborg. — 
Alexy, Sørensen, pass. Portland 8.11. for Sevilla. — Dagny, 
Clausen., pass. Cape Ushant 1.11. for Palma. — Mary, Dulm, afg. 
Boston 5.11. til Odense.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul Elis- 
sej e f afg. Glient 2.11. <

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja, ank. Burntisland 4.11.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Trångsund 1.11. — 
Energi, Jensen, ank. Kolding 2./1. — Erindring, Nielsen, 
ank. Blytli 1.11.

Sejlskibe.
Rønne. N e p t u n , Kjoller. ank. Kjøbenhavn 30,16. — Amalie 

ank. Riigcnwalde 30./6. — S i g n r d , Kofocd, ank. Vordingborg
30./6. — Lilli, Holm, ank. Odense 4.11. — H c r ni o d, Larsen, ank. 
Kalmar 4.11. — Argus, Holm, ank. Kalmar 5.11. — Oline 
Dahl, Rasmussen, ank. Faaborg 5.11.

Svendborg. Agnes, Nielsen, ank. London 2.11. — Yrsa, Sø­
rensen, ank. Arehangelsk 1.11. — Najaden, Rasmussen, ank. 
Brenien 1./7. — Olga, Rasmussen, ank. Teigninoutli 1./7. — An n a, 
Fisker, ank. Petersborg 1./7. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. 
Fccainp 1.11. — Roma, Jensen, ank. Aalborg 2.11. — Jason, 
Hansen, ank. Boulogne 2.11. — Valkyrien, Hansen, ank. St. 
Driscnx 2.11. — R o t a , Jensen, ank. Dunkerque 3.11. — C. W. Pe­
tersen, Petersen, pass. Dragør 2.11. — Cl y t i a, -Jensen, pass. 
Kjøbenhavns Red 2.11. — Sophie. Hansen, pass; Dragør 3.11. — 
Skjold. Larsen, ank. Harburg 3.H. — W i 11 e in o e s , Eriksen, 
ank. London 2.11. — Zampa, Wulff, ank. Whitby 2.11. — Nor­
den, Andreasen, ank. Feeamp 2.11. — Libra, Hansen, pass. Hel-
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singør 3-/7. — Mi n crva, Fuglsang, ank. Kjøbenhavns Red 377.
— Ragnhild, Wilde, ank. Rndkjøbing 3.11. — C o n c o r d i a, 
Henriksen, ank. Kædeby 3.11. — I. M. Nielsen, Mortensen, ank. 
Warneiniindc 3.11. — Pal les en, Jensen, ank. London 477. — 
Pilli 1 i p , Christensen, ank. Snekkersten 477. — Lauritz, Dam, 
ank. Abbevillc 4./7. — Niels, Nielsen, ank. Hogantis 4.11. — Al­
fred e, Clausen, ank. Kiel 4.11. — D e 1 o s, Andersen, ank. Kjøben­
havns Red 4.11. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Aberdcen O./7. — 
Elise, Andreasen, ank. Charlcstown 3.11. — Ebenezer, Rasmus­
sen, ank. Hiidiksvall 3.11. — Ring Andersen, Hansen, ank. 

. Aalborg 677; — Zen i t h a, Jensen, ank. Salles d’Olonne 1.11. — 
Pampa, Jensen, ank. Nykjøbing M. 3.11. — Valborg, Rasmus­
sen, ank. Lorient 1.11; — K a m m a, Fisker, ank. Grangemouth 1.11.
— Martin, Petersen, ank. Wiborg 4.11. — Fædres Minde, 
Nielsen, ank. London 3.11. — M a a g e n , Jensen, ank. Par 6.11. — 
Ver a, Jensen, ank. Concarneaux 6.11. — Peter, Hansen, ank. 
Kolding 777. '— Ca s p e r, Hansen, ank. Ekonæs 7.77.

Ærø. Immanuel, Petersen, ank. Gcfle 1.11. — Acacia, 
Jensen, ank. Riifsjo 1./7. — Hercu los, Bager, ank. Wismar 177.
— Alf, Hansen, ank. Kolberg 3076. — Thy r a, Hansen, ank. Kjø­
benhavns Red ?./7. p. R. t. Casa Blanea. — Yrsa, Hansen, ank. 
Saft 2.11. — Mars, Stogmann, ank. Nykjøbing S. 2.11. — D a n a, 
Bøye, ank. Gibraltar 1.11. — H. H. Petersen, Christensen, ank. 
Llanelly 2.11. — Frederiksborg, Kisby, ank. Casa Blanea 2.11.
— Kirstine, Rasmussen, ank, Weinyss 377. — Gertrud, Chri­
stensen, ank. Womyss 3.11. — Viking, Weber, ank. Brightlingsea
2.11. — A h b a, Petersen, ank. Brightlingsea 2.11. — F r e v a , Niel­
sen, ank. Folkestonc 2.11. — Neptun, Skals, ank. Warncniiinde
3.11. — A. H. Friis, Rasmussen, ank. Kings Lynn 2.11. — Val­

borg, Olsen, ank. Tranebjerg 3.11. — Marie, Christoffersen, ank. 
Granton 3.11. — A r i c t i s , Andersen, ank. Kineardino Red 3.11. 
p. R. t. Sterling. — D r o n n i n g L o u i s e, Lauritz'en, ank. Drøbak 4.11.
— S a t u r n, Nielsen, ank. Moss 4.11. — A m i, Christensen, ank. Ærøs- 
kjøbing 3.11.— M i n d c, Rasmussen, ank. Swinemiinde 3.11.— Fro m- 
ad, Hansen, ank. Brightlingsea 3.11. — Natlialia, Eriksen, ank. 
Larache 4J1. — A p o 11 o, Albertsen, ank. Laurvig 4.11. — E m i 1 i e, 
Hansen, ank. Kjøbcnliavn 4.11 — Veirus, Jensen, ank. Dysart 4.11.
— A 11 a n t i c , Rasmussen, ank. Sali (Marokko) 3.11. — Claudia, 
Aaberg, ank. Casa Blanea 4.11. — Gloria, Fabricius, ank. Holmsbu 
3.1-1. — Christiane, Petersen, ank. Travoiniinde 4.11. — A n n e, 
Hansen, ank. Aalborg 4.11. —■ Sk i mer, Rasmussen, ank. Lan- 
dernau 4.11. — Jørgen Olsen, Christensen, ank. Norrkoping
3.11. — D a n m ark, Nielsen, ank. M-azagan 4.11. — M a r t li i n g , 
Friis, afg. Archangelsk 3.11. til Bridport. — Henry, Jensen, ank. 
Bergen- 3.11. — Mary, Andersen, ank. Mandal 3.11. — Duen, 
Hay, ank. Danzig 3.11. — H y d r a, Christensen, ank. Shippingan 
(New Bruuswwiek) 3.11. — A e t i v , Schmidt, ank. Gøteborg 6.11.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 10. Juli 1913. — Fællcsropraisentationen for dansk 
Skibsfarts Aarsbcrctning for 1912 (Fortsat). — Dansk Séjlskibsrederi- 
Forcnings Aarsgeiicralforsamling (Fortsat). — Sporgsinaal og Svar. 
— Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.
— _ Faas hos samtlige Provianteringshandlere. — _

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

CHANNEL BUNKERING

Portland & Dartmouth
Large stocks of »BEST DURHAM and NORTHUMBERLAND« Coals, always afloat in hulks 

and lighters, (other quality coals would be stocked to suit Owners special requirements).
RAPID BUNKERING DAY or NIGHT, including SUNDAYS and HOLIDAYS

THE PORTLAND & WEYMOUTH COALING CO., Ltd., Portland 
THE DARTMOUTH COALING CO., Ltd., Dartmouth 

Contractors to the ADMIRALITY, and all important LINES and TRAMP OWNERS 
Telegr.-add.: »PROMPTUDE-PORTLAND«, »DESPATCH-DARTMOUTH«

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen, B.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings, NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphlc-Adress: „MONITOR'I".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bédre 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. 
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib.
Mindre Skrueslip. Mindre 
Arbejden i Søen.
Mindre Idvande.

Ingen Vitmu... 
Bedre Styreevne. ingen 

N ^*»******‘^ forøgede Udgifter. Ingen For.
øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 °/„ større, 

| Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 
at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 

nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art s aar til Disposition vgesom Modeller er til Eftersyn.



Meddelelse fra Lloyd’s 
angaaende 

Sø-Assurance af Gods, der tilhører en fjendtlig Magts Undersaatter.
Nedenstaaende Meddelelse blev given af Sir Edward Beauchanrp, Baronen, Medlejn af Parlamentet, 

Formand for Lloyd’s Bestyrelse, ved den internationale Sørets-Konference i Kjøbenhavn. den.,16. Maj 1913.

Det er ganske naturligt, at britiske Sø-Assurandører i høj Grad har haft deres Opmærksomhed henvendt'paa Spørgs­
maalet om at betale Erstatning for Skade paa Gods, der er forsikret hos dem og tilhører en fjendtlig Magts Undersaatter, 
og Lloyd’s Bestyrelse har hos Selskabets juridiske Konsulenter indhentet en Betænkning, af hvilken jag skal tillade mig1 
at læse Hovedindholdet:

„1. Naar Krig er erklæret mellem Storbritannien og en fremmed Magt, kan ingen mellem britiske Undersaatter cg L’nder- 
„saatter af den fremmede Magt bestaaende Kontrakt ved Tvang gennemføres ad Rettens Vej, saa længe Krigen varen

„2. Som Følge heraf er en britisk Sø-Assurandør ikke under Lovens Tvang bundet overfor enUndersaat af den fremmede 
„Magt til — i Henhold til en i Fredstid tegnet Police — at dække en Skade, der er indtraadt under Krigen; og for 
„saa vidt angaar Skade, der er indtraadt forinden Krigserklæringen, og som falder ind under en saadan Police, kan 
„Assurandøren forlange, at al Rettergang mod ham til saadan Skades Dækning suspenderes, indtil Freden er genoprettet.

„3. Men Loven forbyder ikke en britisk Assurandør, hvis han selv finder det rigtigt, i Krigstid at betale den paagæl- 

„dende fremmede Magts Undersaat Erstatning for et Tab, som denne har lidt under Krigen eller før denne,-og.-heller 
„ikke gør han sig, ved at betale, skyldig i nogen Krænkelse af Loven eller ansvarlig til Straf i nogen Retning. Hvad 
„angaar Tab, der lides af en Undersaat “af den fremmede Stat forinden Krigserklæringen, er det overladt den britiske 
„Sø-Assurandør selv at afgøre, om han vil forlange, at Rettergang mod ham skal suspenderes, indtil Freden er sluttet; 
„men hvis han ikke i en eventuelt mod ham anlagt Sag straks udtrykkelig nedlægger Paastand paa saadan Suspension, 
„vil Domstolene lade Sagen mod ham gaa sin Gang, medens Krigen staar paa uden Hensyn til denne.“
Det er meddelt mig. at Oprindelsen til de her refererede Retsregler er at søge i de strenge Retsafgørelser, som gåves 

af Englands Domstole under Napoleonskrigene, og skønt de her foreliggende Spørgsmaal ikke i de senere Aar har foreiigget, 
ligefrem for Dpmstolene, er der dog allerede nu ingen Tvivl om, at de engelske Retter er tilbøjelige til at tage Afstand fra 
den strenge Gennemførelse af Retsprinciper, der etableredes paa en Tid, da det internationale Handelssamkvem, derunder 
ogsaa Sø-Assurancevæsnet, virkede under Forudsætninger, der var væsentlig forskellige fra dem, hvorunder der arbejdes 
i Nutiden.

Som Formand for Lloyd’s Bestyrelse ønsker jeg at fremkomme med følgende Udtalelse:

For det første er det mig meddelt, at Domstolenes Annaler ikke indeholder et eneste Eksempel paa, at et Er­
statningskrav efter en Søforsikringspolice ved indtruffen Søskade er bleven vist tilbage af engelske Sø-Assurandører under 
Paaberaabelse af nogen af de Grunde, som findes omtalte i den af mig oplæste Betænkning.

For det andet har man henledet min Opmærssomhed paa en Artikel, der nylig har staaet i udenlandske Blade, 
og hvori des siges, at engelske Sø-Assurandører ikke blot ikke er tvungne efter Loven til at betale en fjendtlig Stats Under­
skatter Erstatning for Skader, der indtræder under en Krig, selv om ogsaa Policen er udfærdiget forinden Krigens Begyn­
delse, men at endog en saadan Betaling er ligefrem ulovlig. Denne Udtalelse er en unøjagtig Gengivelse af dét Svar, som’ 
„British Marine Commitee” har givet paa en til samme rettet Forespørgsel, og Udtalelsen er tilmed vildledende.

Den strider for det første mod Indholdet af den af mig refererede Betænkning, i hvilken det klart og tydeligt hedder: - 
„at det er forbudt „britiske Sø-Assurandører i Krigstid at betale en fremmed Magts Undersaatter Erstatning for Skader, 
der er indtraadte under Krigen eller før samme"; men dernæst oversér Artiklen ganske et Punkt; som berøres i Svaret paa 
hin Forespørgsel, nemlig at Staten har en i Sagens Natur grundet Ret til at tillade Forretningsforbindelse med fremmed 
fjendtlig Nation. I det interessante Svar paa den nævnte Forespørgsel, som Mr. Loden affattede til „The Deutch Associa­
tion", fremhæves dét i øvrigt, at „det er unyttigt at give Love, hvis disse kommer i Strid med de Principer, der diktere s 
af den gode Tro og Følelsen af, hvad der er ret’og sømme ligt.“

Den Position, som de engelske Sø-Assurandører har indtaget, og som de efter deres Udtalelser har i Sinde fremdeles 
at indtage, er den, at Opfyldelsen af en Søassurancekontrakt aldrig af dem vil blive nægtet under Paaberaabelse af, at det 
er fjendtligt Gods, den dækker, hvorimod enhver saadan Kontrakt vil blive loyalt respekteret i Krig saavelso.m i Fred, og, 
jeg tør maaske for mit Vedkommende tilføje, at den Position, som de engelske Søassurandører saaledes har indtaget, efter 
min Mening er den eneste, som kan bestaa med hæderlige og loyale Principer.

Lloyd’s. London, 26. Maj 1913.

Skib søges.
Kaptajn med eget Skib, indtil 400 Tons, der 

ønsker stadig Fragt paa .Østersøen bedes indlægge 
Billet, mrk. 9011, paa Sylvester Hvids 
Bureau, Nygade 7. . __________________

Motor-Slæbehaad tilsalg.
Staal, bygget 1913, Klasse Germ. LI. lOOy W (E). Is' aug. 

18 m. over alt. X 4,36 X 1,65 m. Dybtgaaende 1,25 m. 

Dieselmotor Benz, 4 Cylinder, 120 EHK., 160 IHK.. Fart 
8^5—9 Knob.

JULIUS OTT, Ferdinandstrasse 29, Hamburg.

Dæksbaad.
19,20 Br. Tons, 12 HK. Dan Motor, 5 Aar gammel, godt 

vedligeholdt, er til Salg eller Bytte med en Motorbaad 20 å 
23 Fod ved Henvendelse til

Brødrene Thomsen,
Nakke. Nykjøbing Sj.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører 1. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Fris: Uindbunden SKr. Indbunden 6 Kr.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere,. 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte Være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/S, Aarhus.

Lauritz Kirkeby.
Den ligt. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. 'fVas*.' Laxeøade 26.

Cronometrc repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

VÆGGELUS, Hovedlus og alle andre Lus, Æg og 
Gnidder dræbes absolut med ,.Toxin“å50 0re pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
TomTjaders Insektpulver-Lager,Nybrogade28 St Tlf. Byen2496; 
„Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union0 %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og 'Engelsk.

N.SANDBERGS SkræderetaDlissement 5, Toldbodgade 5
lete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Skibsliypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn. 

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. lt2(<0,000. Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Kristiansgade i2 Kongelige Scassurance. y' 134, 1024 & 10124.

Den Kj'øbenhavnske Sø-Assurance-Forening Hm. 
1 Kjebenbavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1< 1. Sal. Copeneure____________AB_________

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
Holmens Kanal 24. Fjerde Seforsikring. Central 266

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160,____ „Danskelloyd11.

Alt Skibsarbejde udtTs^tist 
Sørensen & Rasmussen, 

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telt'. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og Gl$reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d- 
betalinger besørges.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt**.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt« Rusland.

K.F.MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

. . - _ - HELSINGØR. .
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur.

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.,— Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tdeton * 8901' Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
I 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHla Uitnnti Patent BundfarverIII. UBBgS og Patent Mønnie

WD niøll K Pn’e bekendte Maskin- . D. Ulllll ft UU fl og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
•O—O—l 1-0

j Korsør Skibs Margarine
0 enestaaende holdbar Kvalitet.
o—o—o—o—o—o—o— o—o—o—o—o—o —o-

Alt Kobbersmedearbejde °e
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec-: Skibsarbejde.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 66 m Længde og 760 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

TIVOLI
Sommersæson fra 7de Maj til 14de 

Septbr. I913.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert­
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestrnt. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaud e vil le r, Farcer og Re vy 
i Teatersalen. — Artistfore­
stillinger paa Kunstner­
plænen. — Pantomimer.

Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest­
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For­
lystelser, Karuseller, „Mun­
tre Hjul“, „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.

Entré: 50 Øre for Voksne, 
25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

2?5f9 Å. NYHOLM 2Til5f9
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

^TsiagterYorretnlngen 
„JOMSBORG ‘ 

AARHUS, vis & via Rullebroen, Alt Kød og Delikatesseoarer til Skibsproviantering. Hurtig og reel Betjening.
M. P. Jørgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

Hans Olesens Eftfl- 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

2SY4F. Nielsons SøiÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbeide. Alt udføres hurtigt og solidt til moderate Priser.

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG 

St. Hansgade 9. Telefon 1873



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rold, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
b'ergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45'& 47. 

Telf. 387.

Pr ag ør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegu-Adr.: Mar- 
strands—Tit.'27og427, Nattlf. 

427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

• Ko 1 ding. ' K."' Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør.. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

S v e n d b o r g. CL Rin g Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eft.fl.1 

Th.SimonsensEttt. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. JVIelander,
Tif. Blikkenslager, u 62 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

A. Velt helm,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Teleør.-tdr.: ..Veithelm11. Lmlw.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. SøsagerY

AXEL LUND T 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3.

s | Stevedors & Contractors /
« g F. Hansen & Co., Licensed - g
w sj St. Petersburg og Narva (Hungprburg) "f g- 
- u ‘ N. P. Hansen, S *t/j ’ g

F- "Cronstadt. ‘ • s

Norrlands Stufvareforbuhd
Tdégrafadress: Stufvaretorbuođ, Sundsvall. '—Rikatelefon: N:o 76,

• ‘ • Pćstadrešs: Suodsvalk
Medlemmar paa alla lasllageplatser inom fdljaude distrikt: 

Gefle, Skutskflr & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Herntfsand, 
drnskttldsvik,Uméå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda.

Priser enligt k,ontrak.t med Sveriges'. Rednrpftirening.

Organisationen tillhdr Svenska Arbelsgifvarefdreningen. •
Garanterar réél behandling och ferm éxpedition.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. iooo.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
' Skibsproviant. 

Telefon: CENTRAL 4140.

F”ps.±.e“ Varmlufls-Fejeapparat 
for Røg- og Vandrørskedler«

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 .Rør. paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter" fra-Kedlens øverste Del; Dampforbrugét er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/ kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København 
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Dvergaard). K.
Telefou 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. ia,B4«.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
. . . . Anbefaler sig med 

hit til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. danskYach tklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede’ KlMdnlnger-

= Dø Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

Q. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret ForhyringsageDt. 
Slotsgade 33. Aalborg.

............ 'Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring“.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie 
Mejlgade Hr. 26. ved Havnen.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus,

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
- ,. . . f Bubi, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: carlholtermauo, Klabenhsvn.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.
Faaa I Kabanhavn fra de nautiske Foreningsn Lokaler og hos Blaokenstelners Eftftg., 

Hr. William Jenten, ToldbedveJ-
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr- 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

HUSK

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

—~ Vester voldgade 5. ■■—



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soelété Co-opérative), 

SOLE SHIPPERS OF 
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

B ASCOUB-M ARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English S team Coals.

Addresses: HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. I Telegrams:

PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING.11

theANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DR1LLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

,,CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang ■
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

HAFNIA ægte 
EXPORT-SKIBSØL 

er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap­
pet paa Bryggeriet paa | Fl.

Vi garanterer for Holdbarheden.

HAFNIA-BRYGCERIERHE.
Telf.: 638 - 5244.

D ■

◄

◄
◄
<◄
i

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy dafrika & Australien. 
Afsejling en å to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeiseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franeiseo, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

►►►►►►►►►► ►►►►► ►►■ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ■
A. Mou’s Kødudsalg = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816,

„Dansk Søfartstidende'*
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45inm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange. 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1'

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 29. Kjøbenhavn, Torsdag den 19. Juli 1913. 20. Aarg.

Telefoner
1403 - 3063

M. >. COHN
Telegr. Adr. 

Amiante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Manilla — Wlreropo 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Ex port:

In (Høvej, frihavnen.. Telefon 5492. 
Toldboden. FrllaQerNr.11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.: 
Toldbod- 
veJ7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistrere! V Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Københavns Uddampnings- og
VesTeK.ro6i38 29 Desinfektionsanstalt. jensen

Garanteret Udrydning af Væggetøj og Møl i Møbler og Sengetøj. 
Desinfektionen foregaar i en Ovn med overhedet Damp; fuldstændig 
uskadeligt for Tøjet. Hentes og bringes samme Dag.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

____  A TVf ■
RAAOLIE MARINE MOTOREN
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teleflramadresser- „NEWS, WALLSEND11 og „NEWS SUNDERLAND1'.

❖ o ■o
❖ o 
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DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

TUXHAM 
ffl AS Kl NFABHIK 

KJØBENHAVN

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. ——— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie for Udførelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, Smedegods af de største Dimensionen.

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæsr for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. •— Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: ,,Værftet".

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Etterf., Helsingør.

S kibspro vian tering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: JBerglarsen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-BIikkenslageri. 
Leuerandsr til D. F. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh.K. Tel. 3662

STEENSENS

Q—o—o—o—O—O—O—O—O—O—O—O—O—O—O—O—O 

? Korsør Skibs Margarine ? 
0 enestaaende holdbar Kvalitet. ®

o—o—o—o—o—o—o— o—o—o—o—o—o —o—o—o—0

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager.
Tlf. Byen 2712 x. ^2“; Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Officielle Bekendtgørelser.

Søkort-Arkivet.
Nye Udgaver er udkomne af Søkortene: Nr. 241, 

Lille Bælt; Nr. 255, Jyllands Vestkyst; Nr. 258, Isefjord; 
Nr. 260, Faxe Bugt, Island; af den> danske Havnelods 
(2 Kr.) samt af Fortegnelse over Arkivets Forhandlings­
artikler.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere I København, anbefaler sig i velvillig Erindring.------------------
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarts Aarsberetning for 1912.
(Fortsat.)

Paa Foranledning af »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« 
har Repræsentationen haft Spørgsmaalet om en mere tids­
svarende Belysning af F a 1 s k e-B o 1 s a k s i Store- 
belt under Behandling og har derefter henstillet til Mini­
steriet for Handel og Søfart, at der fra dettes Side blev 
foretaget de fornødne Skridt i saa Henseende, hvad enten 
det nu maatte findes mest formaalstjenligst at opføre et 
Baakefyr eller at anbringe en Lysbøje, der tillige kunde 
indrettes som Klokke- eller Fyrtønde.

Under Forhandlingerne desangaaende har Marinemini- 
sleriet udtalt følgende:

»Kombinationen Lys- og Klokketønde er uheldig, fordi 
en Lyslønde helst skal slingre saa lidt som muligt, medens 
en Klokketønde helst skal slingre saa meget som muligt. 
Naar det paa nogen Maade kan gøres, bør man derfor fore­
trække en Lys- og Fløjtetønde for en Lys- og Klokketønde, 
idet den førstnævnte er paalideligere som Lystønde, og dens 
Taagesignal høres under de allerfleste Omstændigheder be­
tydelig bedre end den sidstnævntes. Men imod at anvende 
en Fløjtetønde ved Falske-Bolsax taler imidlertid, foruden 
?' der allerede nu ligger en Klokketønde, at der mellem 
denne Grund og Revsnæs Lys- og Fløjtetøndé kun er en 
Afstand af godt 4 Sømil, saa at Forveksling under Taage 
kan befrygtes. Ganske vist er der mellem Klokketønden 
ved Falske-Bolsaks og Lys- og Klokketønden ved Lille- 
Grund kun ca. 5 Sømil, og her er, saa vidt bekendt, ikke 
indtraadt Forveksling, men der vil dog, saavidt man kan 
dømme, til Trods for at Afstanden er nærlig den samme, 
være mere Udsigt til Forveksling mellem Fløjtetønder ved 
Revsnfes og Falske-Bolsaks, end mellem Klokketønder ved 
Falske-Bolsaks og Lille-Grund. Det maa derfor anbefales, 
at man som Lydsignal ved Falske-Bolsaks bibeholder Klok­
ken, men da Lys- og Klokketønderne erfaringsmæssigt rin­
ger meget daarligere, end de til Klokketønder særlig kon­
struerede Sømærker, der tillige har den Fordel at kunne 
have en stor synlig Topbelegnelse, maa man anse det for 
rigtigst at bibeholde den nuværende Klokketønde og i Nær­
heden deraf udlægge en Lystønde, der da kan være kon­
strueret saaledes, at den saa godt som ikke slingrer. Det 
vilde i saa Tilfælde være naturligt, da Dagafmærkningen 
og Lystønden skal supplere hinanden, at udlægge sidst­
nævnte i ca. 10 m Vand NØ. for det lægeste af Grunden«.

Dette Forslag har Repræsentationen sluttet sig lil.

Paa Foranledning af »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« 
har Repræsentationen indstillet til Ministeriet for Handel 
og Søfart, at der af Hensyn til Faaborg Havns Uddybning 
anbringes en Vager paa Skrams Flak og en Prik ved Aver­
nakø, samt at der af Hensyn til de store Skibe, der nu 
gaa til de jydske Havne anbringes en Klokkebøje — even­
tuelt en Vager — ved Ljushagen paa Samsø, da denne er 
meget let at underløbe ved diset Vejr.

Angaaende el af Repræsentationen tidligere anbefalet 
Spørgsmaal om Ønskeligheden af al Regeringen vilde tage 
Initiativet lil Etableringen af internationale Signa­
ler for Skibe under I s b r y d n i n g har Repræsen­
tationen — efter modtagne Oplysninger — udtalt, at den 
kan slutte sig lil den Anskuelse, at det efter Forholdene 
maa anses for naturligt, at man fra dansk Side afventer 
Resultatet af de stedfindende russiske Forsøg, der ville blive 
afsluttede i Maj 1913.

Handels- og Skibsfartsoverenskomster.
Som det vil fremgaa af tidligere Aarsberetninger, har 

der mellem Danmark og de forenede Stater af Ar­
gentina været indledet Forhandlinger om Afsluttelsen 
af en H a n d e 1 s t r a k l a t.

Udenrigsministeriet har under 14. Januar 1913 udsendt 
Bekendtgørelse om en mellem Danmark og Bulga­
rien truffet Overenskomst om gensidig Behandling i Aaret 
1913 som mestbeg unstiget Nation, for saa vidt 
angaar Varer og Skibsfart.

Som anført i Aarsberelningen for 1911 har Repræsen­
tationen udtalt, al den vilde sætte Pris paa at deltage i en 
paalænkl Forhandling angaaende Spørgsmaalet dels om 
Ønskeligheden af, at der indledes H a n d e 1 s t r a k t a t- 
forhandlinger med de Lande, med hvilke 
Danmark endnu i k k e h a r afsluttet saadan­
ne Traktater, dels om Ønskeligheden af, at der even­
tuelt indledes Forhandlinger om Ændringer i 
de nugældende Overenskomster af den om­
handlede Art. Af Udenrigsministeriet er der desan­
gaaende nedsat et Udvalg, der har afholdl en Række Møder, 
paa hvilke Repræsenlationen — efter dennes Indstilling — 
har været repræsenteret af sin Formand, Direktør Carl 
W i 11, og Repræsentationen har derved haft Lejlighed lil 
at gøre sin Indflydelse gældende med Hensyn lil de om­
handlede Spørgsmaal.

Udvalgets Forhandlinger er dog langt fra afsluttede 
endnu.
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Internationale Søvejsregler.

Fra Ministeriet for Handel og Søfart har Repræsenta­
tionen modtaget Memoranda fra den britiske Regering, 
indeholdende Forslag til Ændringer i de int e r- 
nationale Søvejsregler, idet Ministeriet har ud­
bedt sig Repræsentationens Ytringer desangaaende.

Til dette Forslag har Repræsentationen fremsat for­
skellige Remærkninger, saavel af reel som af redaktionel 
Natur, ligesom Repræsentationen har fundet Anledning lil, 
nu da Spørgsmaalet om Forandring af de internationale 
Søvejsregler er oppe, at henlede Opmærksomheden paa al 
ændre Reglerne i A r t. 26., særlig paa Grund af de afvigende 
Domme, som forskellige Retter er komne til angaaende Vige­
pligten overfor Damptrawlere.

Fra samme Ministerium har Repræsentationen mod­
taget Anmodning om Udtalelse angaaende et af de forenede 
Staters Regering fremsat Forslag til Ændringer i 
Nr. 3 af 2. Afsnit af Artikel 31 i »De inter­
nationale Søvejsregler« vedrørende Nødsignaler 
for Skibe om Natten.

I denne Anledning har Repræsentationen indstillet, aL 
den foreslaaede Tilføjelse:

»and no signals for other purposes which may be 
mistaken for these distress signals shall be exhibited« 
ikke alene knyttes til den paagældende Bestemmelse an­
gaaende Raketter eller Bomber etc.; men søges gjort 
gældende for samtlige Regler for Nødsignaler for Skibe om 
Natten.

dels af ensartede Regler for S k i b s m a a- 
1 i n g i Almindelighed,

at den ikke finder Aarsag til at udtale sig særligt angaa­
ende Danmarks Deltagelse i den internationale 
T o 1 d k o n g r e s, der agtes afholdt i Maj 1913, idet 
den ganske kan overlade til Regeringsautoriteterne al 
varetage Skibsfartens Interesser paa en saadan Kon­
gres.
Derimod har Repræsentationen ønsket at blive repræ­

senteret paa den interskandinaviske For- 
h a and s k onf er ence, der afholdtes i Juni Maaned i 
Krisliania til Forberedelse af en international Konference 
om ensarlede Regler for Transpor taf farligeLad- 
n i n g e r, samt ved en i Forbindelse hermed planlagt For- 
haandskonference angaaende Indførelse af en for de tre 
nordiske Lande ensartet Trælastelinie.

Repræsentationen indstillede som sine Repræsentanter 
Direktør i »Det forenede Dampskibsselskab« N. Høst og 
Dampskibsreder, fhv. Dampskibsfører A. N. Petersen, 
der toge Del i den paagældende Konference.

Repræsentationen har ligeledes udtalt til Ministeriet 
for Handel og Søfart, at den kan anbefale Afholdelsen af 
en af den britiske Regering planlagt international Konfe­
rence lil Fastsættelse af internationale Beste m- 
m eiser angaaende Lastelinie for Koffardiskibe, 
og al Danmark repræsenteres paa denne Konference.

Konferencer, Kongresser etc.
I Anledning af Henvendelsen lil den danske Regering 

om eventuel Deltagelse fra Danmarks Side i internatio­
nale Konferencer angaaende forskellige Spørgsmaal 
har Repræsentationen til Ministeriet for Handel og Søfart 
udtalt,
at den ikke er interesseret i at Danmark repræsenteres ved 

en forberedende international Konference i St. Peters­
borg i Anledning af den 12. internationale Søfarlskon- 
gres i Philadelphia,

al den ikke nærer noget særligt Ønske om, at Danmark 
repræsenteres paa en planlagt Konference med det For- 
maal at tilvejebringe større Nøjagtighed »for saa vidt 
angaar Afgivelsen af radiotelegrafiske Tidssignaler, 

at den — under særligt Hensyn til den britiske Regerings 
Stilling til Spørgsmaalet — ikke finder Aarsag til at 
anbefale, at Danmark sender Repræsentant til en af 
den franske Regering paatænkt, international Konfe­
rence til Fastsættelse, dels af særlige Maalings- 
regler for Fartøjer, udstyrede med Eks­
plosions- eller Forbændings motorer, 

Den amerikanske Konossementslov 
(Harter-Acten).

I Forbindelse med, at Repræsentationen har haft sin 
Opmærksomhed henvendt paa de Bestræbelser, der stadig 
er fremme i den amerikanske lovgivende Forsamling for 
paa enhver Maade at ophjælpe den amerikanske Skibs­
fart — angaaende hvilke Repræsentationen har modtaget 
forskellige Meddelelser — har den i Anledning af et af Se­
nator Kn u l e Nelson i de forenede Staters Senat ind­
bragt Forslag til .Ændringer i den amerikanske Kon­
nossementslov af 13. Februar 1893 (den saakaldle 
Harler-Acl) foretaget Henvendelse til den danske Regering 
om — i Betragtning af Sagens store Betydning for den 
danske Skibsfart paa de forenede Stater — ad tjenstlig Vej 
at følge delte Spørgsmaals Udvikling med den største Agt- 
paagivenhed. Herom har Repræsentationen modtaget Til­
sagn fra Regeringens Side.

Det skal tilføjes, at »Nordisk Skibsrederforening« i 
Kristiania har foretaget en lignende Henvendelse til det 
norske Udenrigsdeparternent.

(Fortsættes.)
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Kjøbenhavn, den 17. Juli 1913.
Russisk Adress e-K o ni m i s s i o n. I dette 

Blads Nr. 25 d. A. er optaget en Beretning fra den De­

putation, der liar været udsendt fra »TheBallic andWhitc 

Sea Conference«, for, efter Indbydelse af det russiske 

Handelsministerium, at deltage i el Møde i St. Petersburg 

angaaende ovennævnte Sag, der ved delle Mødes heldige 

Forløb er kommet den ønskede Løsning et godt Skridt 

nærmere.
Efter »The Ballic and White Sea«s Juni Cirkulære 

meddeler vi her yderligere følgende om samme Sag, som 

Kontoret i Kjøbenhavn nøje følger og haaber al bringe 

lil en heldig Afslutning ved fuldstændig Afskaffelse af 

Adresse-Kommissionen:

For nogen Tid siden har »The Riga Exchange Com- 

mitlee« sendt el Cirkulære til forskellige Handelskamre i 

Tyskland med Forespørgsel om, hvorvidt der eksisterer 

nogen Kutyme i tyske Havne med Hensyn lil Adresse- 

Kommission ligesom i de russiske Østersøhavne. Sva­

rene fra Tyskland var imidlertid alle benægtende. Et af 

dem var især af Interesse, nemlig det fra Liibecks Han­

delskammer, som lyder saaledes:

»Vi tillader os herved at meddele, at der hverken i 

denne eller nogen anden tysk Havn eksisterer nogen ved 

Kutyme eller ad officiel Vej fastsat Forpligtelse for en 

Skibsfører lil at betale Adresse-Kommission. Saavidt os 

bekendt eksisterer en saadan Kutyme ikke i nogen evro- 

pæisk Havn, alene med Undtagelse af de russiske.

Det kan hænde, at der for ikke russiske Havne ved 

Befragtninger træffes Aftale om Adresse-Kommission, som 

sna bliver fradraget Fraglbeløbet. Men en saadan Adresse- 

Kommission maa for al være gældende udtrykkelig be- 

linges i Cerlcparliet. medens Forpligtelsen lil at betale 

Adresse-Kommission i de russiske Østersøhavne er uaf­

hængig af Certeparliefs Betingelser. Saa vidt som vi véd. 

bliver Klarering af Skibe, i russiske saavelsom i alle an­

dre Havne, meget sjældent udført af Afskiberen eller 

Lastmodtagcren. Rederen antager dertil en Mægler, som 

varelager Skibets Interesser, og som modtager en Kla­

reringsafgift derfor. Der er en stor Forskel mellem Ve­

derlag til en Skibsmægler og Penge, der under Navn af 

Adresse-Kommission betales i de russiske Havne. Adresse- 

Kommission bliver som sagt meget sjælden beregnet i 

ikke russiske Havne og da kun som Følge af en særlig 

Aftale, medens Rederne i de russiske Havne maa betale 

Lastmodtagcren og tillige Afskiberen en kutymemæssig 

Adresse-Kommission og desforuden i de fleste Tilfælde et 

Vederlag til en Mægler for at varetage Skibets Forretnin­

ger. I Liibeck bliver Skibene altid adresseret til en Mæg­

ler, og dér er ikke Tale om Adresse-Kommission.

Da det er Skibsmæglerens Sag at varetage Redernes 

In leresser og yde Skibets Kaptajn Bistand paa enhver 

Maade, er vi ikke i Stand til at forslaa, hvilke særlige 

Tjenester der i de russiske Havne ydes af Afskibere eller 

Laslmodlagere til Gengæld for den Adresse-Kommission, 

som bliver betalt af Skibet«

Dette Brev fortjener mere end sædvanlig Opmærk­

somhed og faar særlig Betydning, fordi det kommer fra 

en officiel Institution, hvis Medlemmer er baade Købmænd 

og Redere. Det viser, at Rederne er i deres gode Ret og 

gør det naa en slaaende Maade af med den russiskse »Ex- 

change-Committee«s Theori, at Adresse-Kommission saa­

ledes som den er paalagt af den, er en retfærdig Afgift.

Sømandsbiblioteket for Danmark har 

nu udsendt Beretning og Regnskab for Aaret 1912—1913. 

Regnskabet balancerer med Kr. 1,546.39. Indtægterne 

fremkommer hovedsagelig som Bidrag fra forskellige 

Rederier, Fyrvæsnet, Det Råben Levetz. Fond, Jul. Skri- 

kes Stiftelse, Søfarende og andre. Til Bogindkøb er i dette 

Aar medgaaet Kr. 760, 81. Bogbinding Kr. 442,33, Ad­

ministration Kr. 100, Husleje Kr. 50, Bogkasser Kr- 

22,12 o. m. a. Til næste Aar kan overføres Kr. 106,25. 

Naar der saaledes kan overføres en mere end almindelig 

stor Kassebeholdning lil næste Aar, ligger det i, at Biblio­

teket fra Kapt. Winther, S/S »Søborg« af Kjøbenhavn, 

lige før Regnskabsaarels Afslutning modtog Kr. 70, for 

cn Bogkasse, der var gaaet tabt ved et Forlis, og som ved 

hans Omsorg var taget med i Havariberegningen. Det er 

første Gang saadant er hændet Biblioteket, og det an­

føres som vel værd at efterfølge i givet Tilfælde, navnlig 

naar henses til de store Tab Biblioteket havde i Fjor ved 

Forlis.

Efterspørgslen efter Bogkasser har været god som 

sædvanlig. Der er ved Centralen foretaget 70 Bytninger 

og Udsendelser, og Byttekasserne paa de forskellige Sø­

mandshjem har været i flittig Brug. Skoleskibet »Viking« 

Pik, da det var hjemme i Foraaret, en Boggave til Sup­

plering af dels Bibliotek.

Boggaverne bliver efterhaanden meget faa, uagtet 

der vel nok var dem. der kunde have Glæde af at gen­

nemse deres Bogreoler lil Fordel for Sømændene.

Sømandsbibliotekets Bestyrere er Sognepræst H. F. 

Poulsen i Dalum og Forstander V. R a s ch, Sømands­

højskolen i Svendborg.

Brvsseler Konventionen. Storbritannien 

har for Kolonien New-Zealands Vedkommende tiltraadt 

den. den 23. September 1910. i Bryssel undertegnede 

Overenskomst om ensartede Regler med Hensyn til Sam­

menstød af Skibe og om Ydelse af Hjælp og Bjergning 

under Havsnød. Tiltrædelsen er meddelt de øvrige kon­

traherende Parters Regeringer af den belgiske Regering 

under 26. Maj d. A.
(»Zeitschrift fur Versicherungswesen«.)

Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i-F o r e n i n g s Sekre­

tær meddeler:

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart har med­

delt Foreningen, at den i Henhold til Toldforordningens 

§ 139, jfr. Plakat af 16. September 1826, for ind- og ud- 

gaaende Skibe fastsatte S loppepligt ved Indlø­

bet til Isef jorden, ved A 1 s o d d e under Mariager 

Toldsted, ved Ud byhøj under Randers Toldsted 

samt Stoppepligten for Skibe, der passerer ind i H e 1- 

n æ s b u g t e n, er bortfaldet fra den 1. đ. M. at regne.

C. M i n o r Rasmussen.

i
Den ny Balkankrig. I Følge Meddelelse fra 

den bulgarske Regering vil indtil videre Sejlads uden Lods 

i Varnabuglen mellem 43° 5' og 43° 18' N. B. og mellem 

Kysten og 28° 10. 0. Lgd. (Grcenwich) være forbudt Han­

delsskibe.

Alle Skibe, som er bestemt til Varna, skal standse i 

Baltschik-Buglen og dér afvente den Damper, som skal 

lodse dem. De maa i intet Tilfælde sejle længere Syd 

paa end 43° 18' N. Br. Indsejling og Udsejling af Varna 

er kun tilladt fra Kl. 8 Morgen og indtil Solnedgang.

S a 1 o n i k i, 13. Juli. Blokaden af Kysten til Ka- 

valla er hævet- Handelsskibe maa ved Thasos tage Lods 

om Bord.

Athen, 13. Juli. Efter at den af den græske Re­

gering anordnede Blokade af den nu af de græske Trop­

per besatte Havn K a v a 11 a er hævet, er kun Kysten fra 

Enos til Mundingen af Floden Ncsta blokeret (Fra 24° 50' 

lil 26° 5' 0. Lgd.

(Ritz. Bur.)
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Skarpskydning ved Gøteborg, Udenrigs­

ministeriet meddeler i Henhold lil en Indberetning 

fra den kgl. Konsul i Gøteborg, at der i Løbet af Maa- 

nederne Juli, August og September d- A- vil finde Skarp­

skydning Sled med Kanoner fra »Oscar II«s Kort paa fem 

paa hinanden følgende Søgnedage, der nærmere vil blive 

fasisat af Kommandanten.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Fortsat.)

Vedrørende Afsnittet Tyske Drenges For­

hyring med danske Sejlskibe i Ha m- 

b u r g bemærkede

Formanden: De fleste af de Herrer ved vel, al 

der er indtruffet Tilfælde, særlig i Hamburg, hvor enkelte 

Førere har modtaget Gratiale for al lage tyske Drenge om 

Bord og give dem deres første Uddannelse lil Søs. Mini­

sleriet har anmodet Fællesrepræsentationen og Dansk Sejl­

skibsrederi-Forening om en Udlalelse over Sagen. I sig 

selv kunde man vel ikke sige saa meget til det nævnte 

Forhold, men det er klart, at fortsætter man med at tage 

Betaling for at uddanne lyske Drenge, lægger man en 

Slags Hæmsko paa den danske Skibsfart, idet det vil bi­

drage til, al vi før eller senere kommer til at mangle 

Mandskab. Vi har derfor ikke kunnet andet end svare 

Ministeriet, al Erlæggelsen af Penge for Antagelsen af 

lyske Drenge paa danske Skibe er en Ting, som man bør 

søge al bekæmpe saa meget som muligt. Vi appellerer til 

Rederne om al instruere deres Førere om ikke at benytte 

den Fremgangsmaade, men naar og hvor de kan, give 

danske Folk Fortrinet, særlig Drenge, saa at vi kan ud­

danne Mandskab, vi senere utvivlsomt vil faa Brug for.

Ved Afsnittet K o n s u 1 a l v æ s n e l udtalte

Formanden: Del har ofte været paa Tale ved 

vore Forsamlinger, al vi burde se at faa Konsulatafgif- 

lerne for Skibsfarlen helt afskaffet. Af den Grund har vi 

forhørt os lidt under Ilaanden om Sagen og om, hvorledes 

det evenluell vilde stille sig, hvis Konsulalsafgifterne blev 

hell afskaffet. Efter hvad vi kan skønne — vi har ikke 

faael noget direkte Svar — vil del næppe blive billigere, 

for hvis man afskaffer de fasle Afgifter, vil der rimeligvis 

ligesom i andre Lande blive udarbejdet en Skala over, 

hvad Skibsførerne skal betale, naar de henvender sig lil 

Konsulerne. Ilerlil er jo del al sige, al henvender man 

sig lil dem, maa man ogsaa finde sig i at betale derfor. 

Del kan synes urigtigt, at Handlende, Haandværkere 

o. s. v. kan rejse rundt og stadig henvende sig til Kon­

sulerne uden at skulle betale derfor, medens Skibsfarten 

saa at sige maa betale for dem. Men paa den anden Side 

kan man ikke forlænke Regeringen i, at den, hvis Kon­

sulalsafgiften hell afskaffes, indfører en Slags Skala, hvor­

efter enhver Skibsfører har al betale for den Tjeneste, 

Konsulatel har vist ham, eller det Arbejde, han har for­

voldt del. Vi er lidt bange for, at Byrden for Skibsfarten 

saa maaske vilde blive større end nu, og vi har derfor i 

Bestyrelsen lænkl paa at fremsælte et Forslag om, at den 

nuværende Konsulatsafgift nedsatles til det halve. Saa 

vidsle man, at saa og saa meget har man at betale, og saa 

var man fri for al ryste for de Forhøjelser, der muligvis 

kunde blive Følgen af den omtalte Skalas Indførelse. Jeg 

vilde gerne høre, hvorledes man stiller sig til den Sag; 

det er rart at vide, hvis vi senere faar Sagen under For­

handling.

Mægler H. A. H a n s e n, Thurø: Vi har i en lang 

Aarrække arbejdet paa at faa Konsulatsafgifterne afskaf­

fet. Man kan med Dristighed paastaa, at Konsulatvæsnel 

er lil mere Fordel for Handelsstanden end for Søfarten, 

og som allerede nævnt af Formanden, enhver Haandvær- 

ker eller enhver anden henvender sig frit lil Konsulen, 

hvor han kommer ben, men Skibene maa betale. Det er 

nok muligt, som Formanden udtalte, at det vil blive 

dyrere, hvis vi faar Konsulatsafgiflen afskaffet og faar 

indført en Skala, hvorefter Konsulen skal betales for den 

enkelte Sag, han har hjulpet Skibsføreren med at ordne. 

Men jeg vil alligevel finde den Ordning mere retfærdig, thi 

er jeg i Forlegenhed, maa jeg i Almindelighed finde mig i 

al betale for at komme ud af den; ;men har jeg ikke 

Brug for Konsulen, vil jeg altsaa under en saadan Ord­

ning ikke komme lil at betale lil ham. Anmoder man 

om Assistance, er del rigtigt, at man betaler, men ellers 

ikke-

Jeg mener altsaa, at man fremdeles bør arbejde paa 

al faa Konsulatsafgifterne afskaffet. Del er efter Tider­

nes Udvikling blevel en uretfærdig Afgift for Skibene. Un­

der tidligere Forhandlinger paa Tinge er det udtalt fra 

alle Sider, saa vel fra Ministeriets Side som af Mænd af 

de forskellige politiske Partier, at eftersom Udviklingen er 

skreden frem, er Konsulatsafgiflen bleven en uretfærdig 

Skat. Men den daværende Finansminister Vilhelm Lassen 

udtalle, al han kunde ikke undvære de 272,000 Kr., som 

Konsulatsafgiflen indbragte, han havde ikke Raad til al 

afse den. Det er beklageligt al høre noget saadant, sam­

tidig med al man ser, at der paa andre Omraader ikke 

ses saa knebent paa Pengene. Man kan godt give 300,000 

Kr. lil en Udstilling, det vedrører ikke Skibsfarten, den 

har ingen Interesse deraf-

I Tilslutning lil de mindre Meddelelser i Aarsberel- 

ningens sidste Afsnit bemærkede

Sekretæren: Jeg vil gerne hertil føje en Med­

delelse, som for nylig er kommet fra Udenrigsministeriet 

angaaende danske Skibe i svensk Kyslfart. Den findes i 

Udenrigsministeriets Meddelelser 1913, Hæfte VII og lyder 

saaledes:

»Paa dertil given Foranledning henleder Uden­

rigsministeriet Opmærksomheden paa, at det i Følge 

den svenske Toldforordning under Bødestraf er for- 

budl Skibe, indenlandske saa vel som udenlandske, 

der er betragtet fra en svensk Plads lil en anden, 

under Rejsen at anløbe udenlandsk Havn, medmin­

dre delte sker i Nødstilfælde.«

Del er vist i den senere Tid hændt, al Skibe i svensk 

Kyslfart har anløbet Helsingør og derefter, naar de kom 

tilbage lil Helsingborg, er blevet idømt temmelig høje 

Mulkter. Det er Anledningen lil Udenrigsministeriets 

Meddelelse.

Mødel udsalles Kl. 1.

Det genoploges Kl. 2.

Der foretoges den under Nr. 2 paa Dagsordenen op­

førte Sag:

Valg af 3 Medlemmer til Bestyrelsen i 

Stedet for C. P. Lund, N. J. Ohlsen og Alfred 

Nielsen, der afgaar efter Tur.

Paa Forslag af Navigationsskolebeslyrer Hansen, 

Marstal, genvalgtes de nævnte tre Bestyrelsesmedlemmer 

med Akklamation.

Den næste Sag paa Dagsordenen var:

Valg af 2 Revisorer for Aaret 1913 i 

Stedet for R. S- Hansen ogP. N. Hårby e, der 

fratræder i He n h o 1 d til Lovenes § 8.

De to afgaaende Revisorer genvalgtes enstemmig. 

Den næste Sag paa Dagsordenen var:

Valg af Stedet for Afholdelsen af næ­

st e G en eralforsamli n g.

Fo r m a n d e n : Bestyrelsen er enig om at foreslaa 

Rudkjøbing, men hvis Generalforsamlingen ønskes afholdt 

et andet Sled, bedes der fremsat Forslag desangaaende.

Der fremkom intet andet Forslag, og Bestyrelsens 

Forslag om at afholde Aarsgeneralforsamling 1914 i Rud­

kjøbing, vedloges enstemmig.
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Skibsreder Alfred Nielsen; Rudkjøbing: Maa jeg 

paa Rudkjøbings Vegne takke for den Ære, Foreningen 

viser Byen ved åt vælge den til Stedet for næste General­

forsamling,
(Sluttes.)

Bestemmelser for Oprettelse og Drift 
af Radiotelegrafstationer.

Til Gennemførelse af Lov af 19de April 1907 om 

traadløse Telegrafer (Radiolelegrafer) og af den i London 

den 5te Juli 1912 afsluttede internationale Konvention om 

Radiotelegrafen har Ministeriet for offentlige Arbejder 

under 27. Juni udsendt ny Bestemmelser, der skal iagt­

tages ved Oprettelse og Drift af Radiotelegrafstationer 

samt ved Befordringen af Radiotelegrammer.

Af disse Bestemmelser, der er traadt i Kraft 1. Juli 

d. A., skal her gengives nedenstaaende Afsnit:

I. Oprettelse af Radiotelegrafs la tioner.

§ I-

Påa dansk Landlerritorium saml om Bord paa Skibe, 

der til Stadighed ligger for Anker, saasom Fyrskibe og 

lign., kan Radiotelegrafstationer (Kyslstalioner) kun op­

rettes af Staten selv.

§ 2.

Om Bord paa Skibe under dansk Flag, der ikke ejes 

af Staten selv, maa Radiotelegrafstationer (Skibsstationer) 

kun oprettes og drives efter forud indhentet Tilladelse 

fra Ministeriet for offentlige Arbejder.

Tilladelsen eller en bekræftet Afskrift af samme skal 

altid haves om Bord i Skibet-

Naar de i Tilladelsen fastsatte Vilkaar for Stationens 

Indretning og Drift ikke overholdes, vil den blive tilbage­

kaldt; samtlige lil Stationen hørende Apparater skal i saa 

Fald fjernes.

§ 3.

Andragende om Tilladelse til Oprettelse og Drift af 

Radiotelegrafstationer om Bord paa Skibe under dansk 

Flag skal affattes paa dertil af Minisleriet for offentlige 

Arbejder approberede Skemaer, der udleveres af og ind­

sendes in duplo til Telegrafdirekloralel med underskreven 

Paategning om, al Stationen vil opfylde følgende Betin­

gelser:
a) De udsendte Bølger skal være saa rene og saa lidt 

dæmpede som muligt; særligt er Benyttelsen af Af­

senderapparater, ved hvilke Frembringelsen af de ud­

sendte Bølger opnaas ved direkte Gnistudladning i 

Antennen, kun tilladt i Nødstilfælde. Denne sidst­

nævnte Anordning ved Afsenderen kan dog tillades 

visse særegne Stationer (f. Eks. mindre Fartøjer), 

ved hvilke Primærenergien ikke overstiger 50 Watt.
b) Apparaterne skal være i Stand til al afsende og at 

modtage med en Hurtighed, der svarer til mindst 20 

Ord i Minuttet, hvert Ord regnet til 5 Bogstaver.

Ny Installationer, der anvender en Energi af 

mere end 50 Watt, skal udstyres saaledes, at det vil 

være muligt let at opnaa flere Telegraferingsafstande, 

der er mindre end de normale, og af hvilke den 

mindste er omtrent 15 Sømil (= ca. 28 km). De 

ældre Installationer, der anvender en Energi af mere 

end 50 Watt, skal saa vidt muligt ændres, saaledes al 

de opfylder de foranslaaende Forskrifter.
c) Mod lagerapparaterne skal med den størst mulige Be­

skyttelse mod Forstyrrelser være i Stand lil al mod­

tage Signaler med de for Skibssl^lionen fastsatte 

Bølgelængder paa indtil 600 Meter.

d) Stationens Primærenergi, maalt ved Generatorens 

Klemmer maa under almindelige Omstændigheder 

ikke overstige en Kilowatt.

e) En større Energi end 1 Kilowatt kan dog anvendes, 

hvis Skibet skal korrespondere med den nærmeste 

Kyslslalion paa en Afstand, der er større end 200 

Sømil (= ca. 370 km), eller hvis Forbindelse paa 

Grund af særlige Forhold kun kan opretholdes ved 

en Forøgelse af Afsenderenergien.

Ij Stationens Betjening skal foregaa ved en eller flere 

af de nedenfor i § 7 omhandlede med Certifikat for­

synede Telegrafister.

Stationens Aabning for Drift maa ikke Tinde Sted, 

forinden Telegrafdirektoratet har afgivet Erklæring om, 

at det ved et Eftersyn har forvisset sig om, al de i den af 

Minisleriet for offentlige Arbejder givne Tilladelse fast­

satte Betingelser er opfyldt.

II. Indretning, Betjening og Drift af 

private Skibssia tioner.

§ 4.

Skibsstationers Apparater skal til enhver Tid være i 

nøje Overensstemmelse med det i Tilladelsen til deres 

Oprettelse derom foreskrevne.

§5.

Kyststalionernes Tjenestetid fastsættes af Ministeriel 

for hver Stations Vedkommende.

Skibsslalionerne indordnes med Hensyn lil deres 

Tjenestetid under følgende 3 Klasser:

1) Stationer med uafbrudt Tjeneste,

2) Stationer med begrænset Tjenestetid og

3) Stationer uden bestemt Tjenestetid.

Under Sejlads skal der paa Stationer med uafbrudt 

Tjeneste til Stadighed være Betjening ved Høreapparatet: 

Paa Stationer med begrænset Tjenestetid skal der være 

Betjening ved Høreapparatet i hele Tjenestetiden samt i 

de første 10 Minutter af hver Time udenfor den normale 

Tjenestetid. Stationer uden bestemt Tjenestetid er ikke 

forpligtet lil at holde nogen regelmæssig Vagt ved Høre­

apparatet.
Skibels Klassifikation med Hensyn lil Tjenestetiden 

angives i Bevillingen.

§ 6.

Enhver Skibsslalion skal være indretlel lil al kunne af­

sende og modtage med Bølgelængderne 600 Meter og 300 

Meter. Den normale Bølgelængde er 600 Meler; mindre 

Skibe kan dog erholde Tilladelse lil al anvende Bølge­

længder paa 300 Meler, men de skal altid kunne modtage 

Telegrammer med Bølgelængden 600 Meler- 1 Tjeneste­

tiden skal enhver Skibsstalion kunne vækkes med sin 

normale Bølgelængde.

Skibsslationer med uafbrudt Tjeneste og Skibssta­

tioner med begrænset Tjenestetid er forpligtet til at have 

en radiolelegrafisk Reserveinslallation, hvis enkelte Dele 

skal være anbragt saa sikkert som muligt. Denne In­

stallation, der skal have sin egen Energikilde og hurtigt 

skal kunne lages i Brug samt kunne arbejde tilfredsstil­

lende i mindst 6 Timer, skal have en minimal Rækkevidde 

af
80 Sømil (= ca- 150 km) for Skibsstationer af første 

Klasse (med uafbrudt Tjeneste) og

50 Sømil (= ca. 100 km) for Skibsstationer af anden 

Klasse (med begrænset Tjenestetid).

Denne særlige Installation kræves ikke paa de Skibe, 

hvis normale Installationer opfylder ovennævnte For­

dringer til Reserveinstållationerne.

§ 7.

Tjenesten i Skibsstalioner skal besørges af Tele­

grafister, som er i Besiddelse af el af Ministeriel for of­

fentlige Arbejder udfærdiget Certifikat.
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I paatrængende Tilfælde og kun for e n Rejse kan 

Tjenesten varetages af en eller flere Telegrafister med 

Certifikat fra en fremmed Regering, der har lillraadt den 

internationale Radiotelegrafkonvenlion.

Certifikatet attesterer,

dels Telegrafistens Dygtighed med Hensyn lil:

a) Betjening af Apparaterne og Kendskab til deres 

Virkemaade,
b) Afsendelse og Modtagelse (gennem Hørelsen) af Tele­

grammer med en Hurtighed, som for Opnaaelse af:

1) Certifikat af 1. Klasse ikke maa være mindre end 

20 Ord i Minuttet,

2) Certifikat af 2. Klasse ikke maa være under 12 

Ord i Minuttet,
c) Kendskab til de Reglementer, der anvendes i Radio- 

lelegraftjenesten,
dels al Telegrafisten er underkastet samme Hemmelig- 

holdelsespligt og Strafansvar in. m. i Overtrædelses­

tilfælde som Statens egne Telegrafister.

Telegrafister med Certifikat af 2. Klasse kan forrette 

Tjeneste:
a) i Skibe, som kun benytter Radiotelegraf i egen Tje­

neste eller til Besætningens Korrespondance,

b) som Hjælpetelegrafister i alle de Skibe, som har 

mindst en Telegrafist med Certifikat af 1. Klasse. 

Skibsstalioner med uafbrudt Tjeneste skal betjenes af

mindst to Telegrafister med Certifikat af 1. Klasse.

Skibsstationernes Radiolelegraftjenesle er direkte 

underlagt vedkommende Skibsfører.

I Tilfælde af Overtrædelse af de for Radiolelegraf- 

tjenestens Besørgelse gældende Forskrifter kan Certifikatet 

annuleres af Ministeriet for offentlige Arbejder.

Der maa ikke tilstedes uvedkommende Adgang lil 

Slalionslokalet.
§ 8.

Skibsstationer er forpligtet til, saa vidt det er teknisk 

muligt, al udveksle Telegrammer med andre Stationer 

(Kyst- eller Skibsstalioner) uden Hensyn til, hvilket radio­

telegrafisk System der anvendes af paagældende anden 

Station. Telegramudvekslingen med andre/ Skibssla- 

lioner bør dog ske saaledes, at Tjenesten ikke forstyrres 

for Kyslstationerne, idet disse som Regel bør have For­

retten for den otfentlige Telegramudvekslings Vedkom­

mende.

Driften af Stationerne skal i saa vidt Omfang som 

muligt indrettes saaledes, al den ikke forstyrrer andre Sta­

tioner.

Udveksling af overflødige Signaler og Ord er forbudt. 

Forsøg og Øvelser er kun tilladt, for saa vidt andre Sta­

tioners Tjeneste ikke derved forstyrres; de maa derfor 

kun udføres med andre Bølgelængder end dem, der be­

nyttes ved den offentlige Telegramudveksling, samt med 

Anvendelse af mindst mulig Energi.

Naar et Skib ligger i dansk Havn, maa dels Station 

kun benyttes lil Telegrafering med Skibe, der er i Nød.

§ 9.

Den i Ifølge Londonkonventionen nødvendige Anmel­

delse af Skibsslationerne for del internationale Bureau i 

Bern besørges af Telegrafdirektoratet,, der saavel i delle 

som i andre Øjemed kan forlange sig tilstillet enhver Op­

lysning om Stationernes Indretning, Betjening og Drift.

§ 10.

Tilsynet med, al samtlige for Skibsslationers Anlæg 

og Drift givne Forskrifter overholdes, føres af Telegraf- 

direkloralet. De af Telegrafdirektøren hertil tilforord­

nede skal lil enhver Tid mod Forevisning af Legitimation 

have Adgang til at bese og undersøge Stationen, for saa 

vidt Skibet befinder sig paa dansk Søterritorium; alle af 

dem forlangte Oplysninger skal uopholdelig gives, og de 

af dem givne Forskrifter skal foreløbig efterkommes, ind­

til anderledes maalte blive bestemt af Telegrafdirektøren, 

eventuelt Ministeriel for offentlige Arbejder.

For Udførelsen af Tilsynet tilkommer der de tilsyns­

førende Dagpenge og Godtgørelse for Rejseudgifter; disse 

udbetales de paagældende af Telegrafdirektoratet, men vil 

være at refundere delle efter Regning af Skibets Rederi.

Ministeriet forbeholder sig, naar særlige Slatshensyn 

maalte kræve del, at forbyde Radiotelegralering fra Ski­

be, danske og fremmede, paa dansk Søterritorium og at 

træffe de lil Gennemførelsen af et saadant Forbud nød­

vendige Bestemmelser.

Fragtmarkedet.

Den bedre Tendens fra Sortehavet, Azow, Indien og 

River Plate udviklede sig yderligere siden vor forrige Be­

retning, og alle disse Markeder betalte højere Rater, hvil­

ket vil ses af de efterfølgende effektive Befragtninger. 

Tonen er fremdeles forhaabningsfuld, og fra U. S. spores 

der ogsaa nu mere Lyst til at befragte pr. August, Septem­

ber og Oktober. Østersøen viser ingen nævneværdige For­

andringer fra sidst, men dette Marked saavel som Hvide­

havet har et stort Udvalg af Laster til særdeles lønnende 

Fragter, og Udsigterne for Resten af Sæsonen er gode, da 

der antagelig fra næste Maaned vil komme en Del Korn 

frem til Afskibning, hvilket vil stive Træfragterne af. Kul­

fragterne er i enkelte Retninger en Kende lavere end for 

en Uge siden, men del menes almindeligvis, at de vil 

rette sig igen, saasnart de skotske »holidays« er vel over- 

slaaet. Strejken i Leilh og Granton vedvarer, men del 

maa haabes, at den ikke vil sprede sig til andre Pladser 

paa Forlhet, hvilket der forøvrigt heller ikke er Udsigt til 

i Øjeblikket. Blandt de sidste Befragtninger nævner vi:

Østen. Ris Ilaiphong eller Saigon lil Frankrig 26/6 

én, 27/61 to Lossehavne, 28/6 begge Ladehavne lil to Losse­

havne, Juli—August. Kul Newcastle N. S. W. 25/ til Syd­

amerikas Vestkyst. Fra Kurrachee belalles 17/6 å 18/ til 

udsøgt Havn, 19/ Frankrig, net terms, 15. Juli—10. Au­

gust, 16/10//5' Birkenhead direkte. Fra Boinbay 20/9 

»scale terms« til lo Havne U. K. eller Kontinentet, meget 

prompt.

Sortehavet etc. Korn pr. store Baade fra 

Odessa, Nikolajetf, Kherson etc. 9/6 Basis Rolterdam, 

3 d. Reduktion for Byg, prompt, 10/6 pr. 10.—25. August. 

Fra Azow 10/6 å 10/9 Rollerdam, 11/ Emden, 11/3 Ham­

burg eller Weseren, prompt, mindre Baade 11/6 å 11/9 

N. C. eller »any«, 6 d. ekstra Hamburg. Oljekager Azow 

lil Sydsverig 15/6 én, 16/ lo Lossehavne. Salt 15/ Eupa- 

toria/Libau, prompt.

Middelhavet. Erts 6/6 Seriphos/Glasgow, 5/9 

Venedig/Westharllepool (4,500 Tons med 700—700 Tons 

daglig), 5/ Carlhagena/Rotterdam (5,000 Tons med 1,000 

—1,000 Tons daglig), 7/3 La Gouletle/Ardrossan, 8/ La 

Falaise/Barrow, Hornillo Bay/Glasgow, alt med fri

Despatch. Fra Huelva 5/6 Rottérdam (1,000—1,000 Tons 

daglig), Tinto terms. Espartofragterne fra Middelhavet 

viser ingen Forandring. Erts fra Bilbao 5/ Newporl, 

5/1%! a 5/3 Rotterdam, 4/6 å 4/9 Cardiff.

Nordamerika. Korn Ballimore/Rotlerdam 2/4t/a, 

Antwerpen 2/6, Juli—August. Bomuld etc. fra Savannah 

48/9 U. K. eller Kontinentet, September. Fra Golfen paa 

Netto Charter 14/6 å 14/9 U. K. eller Kontinentet, prompt, 

17/ å 17/9 pr. 10. September—10. Oktober, Option Ham­

burg, 18/ å 18/3. Bomuld fra Golfen 47/6 L iverpool eller 

Bremen, 48/9 Havre pr. September—Oktober, fra Wil- 

mington 5/ mindre pr. August—September. Tømmer Mo- 

bile/'Fleelwood 105/ (750 Slds.) pr. Juli—August.

S y d a m e r i k a. Korn fra San Lorenzo Grænsen 

til U. K. eller Kontinentet 18/3 å 18/7 !̂ O. C. (-i- 6 d. 

direkte Havn) pr. Juli, 17/ å 17/6 pr. August, alt’ efter 

Størrelse og Position. De promptešte Baade erholdt de 

højeste Rater. Pr. 10. August—10. September betaltes

(Fortsættes efter «Efterreto. f. Søfar.«)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 16. juli 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 113- 7, 113 1137,
Danmark.............................................................. 113- 114 1137, 114
Norden..................................................................... 1217, -122 122 1227,
Gorm......................................................................... —
Carl ................................................................... 1247, -125 124’/, 125
Dannebrog.......................................................... 140- 1407, 140 1407.
Skjold..................................................................... 1087, 1087, 1087,
Urania..................................................................... 417, 417, 42
Neptun....................................'............................... 1297, —7, 1297, 1297,
Dampsk. af 1896 ...................... 1317, -1327, 1327. 1327,
Hejmdal................................................................ 1337. -133 1337, 1337,
Østasiatiske........................................................ 1277, 127 1277,
Østersøen............................................................. __
Nordsøen................................................................ — —
Gorm.. ................................................................. 129’/, V • 1297 1297,
Torm........................................................................
Inga.................................................. .. ..................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet....................................... ................ — —
Hélsingørske-Dampskibs- Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab ........ — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab . 817, -82 817, 82

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................... — —
57, % foren. Dampsk.-Selsk............... __ —
4 % Østasiask Komp............................. — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/rt Stats amorf...........................................
æ/j % uops. Stats...................................... 82 83
31/«. °/n Husejer Kreditk........................... 82 84
37j % Kbhvn.s Kreditf.......................... 89 90
4% — — 2. Serie.. 92 937.
4% - - 1. - 937, 95
37,70 Østift. Kreditf. 6. — .. 88 90
4% - 7. — .... 897, 90
31/, °/0 Landkreditk. 3. . — .. 857, 877,
4°/0 Østift. Kreditf. ,9. — 90 * 907,

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................................. 1427, 143
Privatbank......................... ........................’. 1037', 1037,
Landmandsbank............................................ 135 1367,
Handelsbank.................................................... 1407', 141
Grundejerbank .. ...................................... 107, 117',

827. -83 827, 83
Helsingørs Jærnsk...................................... 114 120
Sukkerfabr......................................................... 209- 7, 209 2097,
Bryggeri Aktier.......................................... 2077, -208 208 2087,

Vekselkurser d. 16. Juli 1913.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................................... 89.20 . 89.00
London ............................ ...................................... 18.25 18.20
Paris ..................................................................... 72.35
Amsterdam ........................................................ 150.55
Wien........... ............................................................ 75.55

Notering paa Berlins Bors d. 15. Juli 1913.

Russiske Noter................................................................'................ 214.65
4°/0 Russiske Consols................................................................... 87.00
38/10 °/0 — Boden. Kredit............................................. .. .. __
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................................................... 94.00
5 °/0 Rumænske Stats............................................................. .. .. 97.40
47o - - 1890 ....................... .. ......................... 91.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 152,000, „Danmark" 104,000, „Norden" 
252,000, „Carl" 220,000, „Dannebrog" 684,000, „Skjold" 304,000, 
„Urania" 4,001, „Dampskib, af 1896“ 252,000, „Heimdal" 132,000, 
„Gorm" 112,000, „Neptun" 144,000, „Dansk-russisk" 380,000, 
„Østasiatisk" 72,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden
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for en 5,500 Tons Baad 17/ O. C. oplion Barcelona, Genua 

eller Marseille 18/6. Fra Buenos Aires lil udsøgt Havn 

15/, ingen Reduktion, pronipl.

Østersøen. SI. Petersborg 1/6 å 1/6% Hvede­

basis Rolterdam, 1/8% London, 2/ Dunkerque. For Kort- 

props c. 34/ å 35/ lil Østkyst Kulhavn, 44/ Birkenhead, 

Ellesmere eller Garston. Pulpwood Mk. 27—28 Rotter­

dam. Fra Reval betaltes 1/9% å 1/10%, Rotterdam, 2/ 

Ghenl med Oplion Dellast Hør FTcs. 27, dog kun for et 

Par enkelle, mindre Dampere. Riga er nærmest uforan­
dret paa Basis af 26/ D. B. Grangemoulh, 28/ a 29/ Øst­

kyst Kulhavn 34/ D. B. % Boards CardifT, 36/6 Man­

chester, 39/ a 40/ Presion, Ilfl. 15%, Holland, Hfl. 16% 

Kappbjælker, Anlwerpen Frcs. 33—34 D. B. % Boards, 

Rouen 39—40, Bordeaux 46—47. Libau og Windau lig­

ger uforandret. Fra Windau belalles Frcs. 41 D. B. 1/5 

Boards lil Anlwerpen, og Hil. 20% Kappbjælker kan l'aas 

lil Dordrechl. For Sukker fra de lyske Østersøhavne nø­
leres 5/ å 5/3 Rotterdam, 6/ London, 7/3 å 7/6 I Averpool. 

Blandt Befragtningerne fra Bollen nævner vi 35/ pr. Favn 

Kortprops fra Gamle Karleby eller Ilernøsand lil Østkyst 

Kulhavn, 34/6 D. B. I/.i Boards Kolka/Wisbech (600), 

35/ D. B. B. 38/ Slatings Sydfinland/London (1,000), 37/6 

D. B. B. Soderhamn/Cardiff (750), 40/ D. B. % Boards 

Braheslad/Hull (500). Fra Archangel 52/6 D. B. B. lil 

Barry (1,200), 53/ D. B. %„ Boards til CardifT (800).

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tvnen eller Blylh 5/9 Ar­

changel (1,400), 5/ å 5/4% Kronsladt, 5/3 Norrkoping 

(1,200), 5/7%, Slugsund (2,000), 5/ å 5/3 god dansk Havn 

(1,800—2,000), 5/4% Aalborg (1,250), 5/3 Korsør (1,450), 

6/1%, å 6/3 Bordeaux (2,500—3,000), 10/ Sevilla (3,200), 

8/6 å 9/ Genua eller Savona, 9/6 Livorno (3,200), 9/ Pi- 

ræus (4,500), 9/6 a 10/ Las Palmas. Fra IIull 5/ å 5/3 

Kronsladt, 5/4% Pernau (1.500), 5/ Libau eller Riga. Fra 

Firth of Fortil 5/6 å 5/9 Kronsladt, 6/ Petersborg, 5/1% 

Riga (2,100), 6/ Kiel (1,700—2.200), 6/ Neusladt (l,200t 

Fra CardifT eller Newporl 5/6 Kronsladt (6,000), 6/3

Kronstadt (3,000—3,500), 6/6 å 6/9 Reval eller Sveaborg 

(1,700), 5/1% Dieppe (1,600), 4/9 Hamburg (1,800), 7/3 

å 7/9 Lissabon, Frcs. 13 Bona (2,100), 10% Bizerta (4,000 

med 800 daglig Losning), 10 Marseille, 8/6 Ge­

nua, 9/ Piræus (4,000), 8/6 å 8/9 Port Said, 8/9 å 9/ 

Las Palmas eller TenerifTa, 9/6 Cap Verde, 12/ Dakar 

(5,000), 13/6 Sierra Leone (5,100), 19/ å 19/6 Buenos 

Aires eller La Plata (5,000—6,000), 18/9 Bahia Blanea 

(6,000).

Skrevet den 15. Juli 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland i den 

forløbne Uge været nærmest uforandret med Ladninger 

fremme fra nogenlunde de fleste Pladser. Danzig sluttede 

for Solsikkekager 5 M., Slolpmiinde et enkelt Skib for 

Rug 5 M., ellers noteres kun omkring 4 M. Ralerne fra 

de øvrige Pladser er ellers de samme. Sverig noterer fra 

Lysekil til Stellin, Liibeck 4—4% M., Halmstad 3% M. 

Sundhavnene noterer af Lervarer lil Danzig, Konigsberg 

4 M., Liibeck 3% M., samt flere Gødningslasler lil andre 

sydsvenske Havne. Karlshamn, Karlskrona noterer fra 

Distrikterne lidt højere Fragter, saaledes til Stellin 3% M., 

Elbing 5%' M., og der er rigelig Udbud. Danmark er fra 

Provinserne lige slillestaaende; derimod placeredeKjøben­

havn en Del Skibe for Hvede fra nylig ankommen Dam­
per, saaledes lil Ahus 14 Øre, Kahnar 16 Øre, Svenborg 

13 Øre; endvidere sluttedes bl. a. Sojakager til Stege 12 

Øre. For denne Uge ser det alter noget stille ud.

Havarier og Forlis.
Brag e, Dpsk. af Nykjøbing Sj., fik den 8. ds. paa Rejsen fra 

Anholt til Hjemstedet Akslen knækket, da Skibet befandt sig c. 
4 Mil fra Anholt. Assistance niaatte tilkaldes, og Brage blev slæbt
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til Bestemmelsesstedet, livor Lasten losscdcs, hvorefter Skibet bug- 
seredes til Helsingørs Værft for Reparation.

T r a f i k, Motorgalca.se, paa Rejse fra Kjøbenhavn til Kjøgc 
med en Ladning Kul, kom d. 11. ds. paa Grund i Kalveboderne. Med 
Assistance kom Skibet flot og blev indbragt hertil.

O r i o n, 3-mastet Skonnert af Stockholm, grundstødt paa Lille­
grunden, er bragt flot af Bjergningsdamperen »Helsingør« og ind 
lil Odense, hvor Ladningen, som bestod af Træ, blev losset.

W i I li o 1 ni i n c, Skonnert af Hamburg, kom den 11. Js. paa 
Rejsen fra Bremen til Aalborg med en Ladning Hvede paa Grund 
paa Hatter Revet. Bjærgningsdampcron Hel,singer« bragte Skibet 
flot og ind til Kallundborg, hvor det viste sig, at Skibet var ube­
skadiget, hvorefter Rejsen fortsattes til Bestemmelsesstedet.

Minister Delbeke, belgisk Damper af Antwerpen, er, 
paa Rejsen fra Ny Karlaby til Newcastle med en Ladning Træ, efter 
Grundstødning i den finske Skærgaard, indkommet hertil i læk 
Tilstand, Skibet har kastet en Del Last.

Ester, Skonnert af Ommel, afsejlede den 23. f. M. fra Dem- 
min med on Ladning Hvede bestemt til Kiel (Neumuhlcn). Da 
Skibet endnu ikke er fremkommet, og der intet er hørt om det 
siden Afsejlingen, er dot at befrygte, at Skibet er gaaet under med 
samt den af 3 Mand bestaaende Besætning.

N. A. C h t i s t e n s e n, Dpsk. af Nykjøbing, Mors, har i Nord­
søen været i Kollision med en engelsk Fiskerdamper og faaet cu 
Del oven bords Skade.

F o r t u n a, Motorkutter af Rostock, løb den 11. ds. udfor 
Gjedser mod Dampfærgen, blev fuldstændig ødelagt og sank. Be­
sætningen, 2 Mand, Ejeren og lians Søn blev reddet; derimod druk­
nede Ejerens Datter, som laa og sov i Kahytten.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler.

Garan teret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompaøniet A/S

ODENSE.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie Grill riTT»ftriaillft

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 600 HK. — Direkte omstyrbare 

Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Brelt & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa 1/2 Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt P'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad o 1 p h A u d e r s e 11, Schu- 
bert, ank. Antwerpen 14./7. —• Alexandra, Nielsen, ank. hertil 
14./7. — A lgar v e, Bordes, afg. Oporto. 15./7. — A n g 1 o Da n c, 
rape, ank. Bergen 15./7. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. Pe­
tersborg 12./7. — Antwerpen, Madsen, pass. Algier 9./7. — 
Ark a- n s a s, Petersen, ank. Boston 12./7. — A r n o, Fischer, ank. 
Petersborg 14./7. — Au rora, Gommesen, ank. Riga 15./7. — 
Baron Stjern blad, Sørensen, ank. Petersborg 8./7. — B e i- 
r a, Mortensen, afg. herfra 14./7. — Bergen hu s, Meyer, afg. 
herfra 16./7. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil S./7. — 
C h r. Brobcrg, Larsen, ank. Antwerpen 10./7. — Christian 
IX, Holm, ank. London 13./7. — C h r i s t i a n s s u n d, Andrcsen, 
afg. bedra 15./3. — Dagmar. Muller, afg. Genua 15./7. — 
Dania, Jørgensen, afg.. Newcastle 2./7. — Eb ro, Lunge, pass. 
Brunsbiittel 16./7. — E s b j c r g, Strufve, afg. herfra 15./7. — 
Florida, Andersen, afg. Lissabon. 15./7. — G a r o n n c, Kro- 
inann, ank. hertil 15./7. — II o 11 i g Olav, Holst, ank. New York 
S./7. — H e n g e s t, Mtiiick, afg. herfra 15. 11. — Hjelm, An­
dersen-, ajlk. hertil 13.11. — I. C. Jacobsen, Mikkelsen, afg. 
herlra 15./7. — J o 1 a n t li a, Kyllesbech, ank. hertil 14.11. — 
Kasan, Mikkelsen, pass. Holtcnau 15./7. — Kentucky, An­
dresen, ank. Filadelfia 12./7. — K i e w, Tønnesen.-ank. hertil 16./7.
— Loire, Craignou, ank. Bordeaux 6.11. — Louise, Svan, Ank. 
Pillau 13./7. — Lo u is i an a, Jon Jonsen, afg. Halifax 9./7.
L. P. Holm blad, Svane, ank. Petersborg 1.11. ■■— M i n s k, Har­
der, ank. Antwerpen 10./7. — Nicolai II, Petersen, af ff. Ant­
werpen 1.11. — Nordjylland, Søeberg, ank. Antwerpen 8.11.
— 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Dunke,rqUo 13./7. — Om sk, Ja­
cobsen. ank. Libatt 12./7. — Oscar II, Hempel, afg. Kristians- 
sand 12.11. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. hertil 24.11. — 
Per m, Gotthardt, ank. London 14./7. —’ P r e g e 1, -Iversen, afg. 
Petersborg 15./7. — Rom ny, Bøgvad, ank. Marscillc 10./7. — 
Saga. Hansen, ank. Petersborg 11./I. — Saxo, Rasmussen, afg. 
Huil 14. 11. — S c i n e, Lo Dizes, pass. Holteuau 16./7. — Texas, 
Clausen Kaas, ank. Frederiksstad 11.11. — Thyra, Dam, afg. 
Trondhjem 15.11. — Tiber, Becli, ank. Antwerpen 8.11. — 
T o m s k, Wiberg, afg. Riga 15./7. — Tul a, Thcrkildsen, pass. 
Brunsbiittel 15./7. ,— Tyr, Thaning, afg. herfra 15, 11. — U n i- 
t ed S l a t e s. Gottschc, ank. hertil 15./7. — Vendsyssel, Hen­
riksen, ank. Petersborg 15./7. — Viking. Tramp, ank. herfra
14.11. — Virginia, Ørsted, afg. Baltimorc 3./7.

C. K. Hansen. Agger s borg ank. Petersborg 5./7. — A m a- 
1 i c n b o r g ank. London 10./7. — B r a 11 i n g s b o r g pass. Gi­
braltar 13./7. — Børglum afg. Sautos 3.11. — Dansborg 
ank. Uleåborg 9./7. — Elsborg afg. Acton Grange 12./7. — Es- 
r ohu ank. Tagainæg* 10./7. —‘ F1 y n d ei'r b o r jg afg. Liiheck
12. 11. — Frederiksborg pass. Gibraltar 13./7. — Gul d- 
liorg pass. Kjøbenhavn 14.11. — Gurre ank. Huli 11./7.— 
Ham morshu s ank. Dublin 8.11. — H a r r i Id s b o. r g ank. 
Petersborg 7./7. H u n d b o r g afg. Hungorburg 11. 11. — Jel­
ling afg. Caiinanera 2./7. — Jomsborg ank. Liiheck 11. fl. — 
Jungshovcd ank. Nikolaijcvsk 4./7. — Jægersborg ank. 
G-and 13./7. — Kallundborg pass. Ushant 12.11. — Kalø 
ank. Meincl 13.11. — Klam pen borg ank. Petersborg 8.jl. — 
K r o n b o r g ank. Barry 13./7. — Lejre pass. Sagrcs 9./7. — 
Marsclisborg ank. Vejle 12.11. — Næsborg ank. Libau 
3./7. — R a n d o 1 s b o r g afg. Kjøbenhavn 10-./7. — Silke­
borg pass. Sagres 11.11. — Skanderborg pass. Kjøbenhavn
14.11. — Skodsborg ank. Hnelva 1./7. — Spigerborg 
ank. Sevilla 8.11. — Steg elborg pass. Hanstholmen 13./7. — 
Stjerneborg ank. Sundcrland 13-./7. Sø borg ank. Rio 
Janeiro 4.11. — Taarnborg afg. Rouen 12.11. — Ulfsborg 
ank. Savona 13./7.'— Uranienborg afg. Dunkerque 13./7. — 
V o r d i n g b o r g ank. Petersborg- 12./7. — 0 r k i 1 d pass. Sa­
gros 10./7.

Det Østasiatiske Kompagni. B i n t a n g ank. Antwerpen 14./7. 
udg. — Paugan afg. Port Said 15./7. udg. — B a n d o n afg. 
Port Said 13./7. lijenig. — Samu i pass. Perini 9./7. udg. — 
S e 1 a n d i a afg. Ponang 12./7. Iijcmg. — J u 11 a n d i a afg. Pe- 

. nang 13.11. udg. — Si am afg. Moji 7,/7, lijenig. — Ali u am pass. 
Suez 10.11. udg. — C a t h a y al'g. I&bang-'26 J6.x. lijenig. — 
Tranquebar pass. Perim 6-/7. udg. — Indien ank. Gbte- 
borg 13.11. udg. — C li u m p o n afg. Funchal 30./6. -udg. — 
Kina afg. Comox 2./7. lijenig. — Arabi en'ank. Vancouver B. 
C. 29./6. udg.
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Vestindisk Afdeling. St C r o i x ank. London 9./7. I 
hjemg.

Dansk-Russisk Dampskibsselskab. Alexander S li n k o f f, 
Folkenberg, ank. Stettin 15./7. — Johan S i e m, Nielsen, afg. 
Huli 12./7. til Kronstadt. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. Rotterdam 4./7. til Archangel. — R u s s, Petersen, ank. Camp- 
bellton 10./7. — Excellence Pieske, Tannebek, ank. Peters­
borg Đ./7. — Michael 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Mira­
michi 5./7. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. 
Petersborg 12./7. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. Miramichi
8.11. — New a, Dahl, afg. Barry 9./7. til Miramichi.

Vesterhavet. Laura, Lund, ank. Valencia 13./7. — Nancy, 
Pedersen, ank. Marseille 13./7. — C i t o, Jepsen, pass. 1’Oucssant
13./7. for Almcria. — Thy r a, Jessen, pass. 1’Ouessant 14./7. for 
Palma. — Rigmor, Uldal’l, ank. Goole 14./7. — Nautik, Niel­
sen, pass. Holtenau 15./7. for Rokkala. — F y 11 a, Brinck afg. 
Barcelona 14./7. til Malaga. — Marie, Nielse,n afg. Ålius 15./7. 
til Riifso. — D a g m a r, Skou, pass. Portland 15./7. for Sevilla. — 
Stella, Larsen, pass. 1’Ouessant 13./7. for Rabat. — Nora, Lau­
ritsen, ank. Barcelona 12./7. — Ulla, Hansen, pass. 1’Oucssant 
13./7. for Rabat. — Ellen, Hansen, pass. Sagrcs 11./7. for Bar­
celona. — Nordsøen, Gram, ank. Mctliil 11.11.

A. P. Møllers Rederier. Anna Mær sk afg. Liverpool 11.11.
— Cliassie Mær sk ank. Terneuzen 10. jl. — Eleonora 
M ær sk afg. Holtenau 14./7. — Hulda Mærsk ank. Blyth 
13./7. — Laura Mærski ank. Stettin 10.11. — Lexa Mær.sk 
ank. Petersborg 12./7. —■ Peter Mær sk afg. Huli 11./7. — 
Sally Mær sk ank. Madeira 11. 11. — Høneborg ank. Win- 
dau 15./7.

Torm. Gudrun, Sonnichscn, pass. Helsingør 11.11. — S a- 
r a, Jensen, ank. Glient 8.11. — Helene, Sørensen, ank. Uleåborg
12. /7. — Ragnhild, Schultz, ank. Blyth 14.11. — Valborg,
Hansen, ank. Petersborg 9./7. — S j æ 11 a n d, Svarrer, ank, Faa- 
borg 13.11. — Estrid, Hansen, pass. Helsingør 16./7. — Ag­
il c t c, Dam, pass. Kanalen 12.11. — Gunhild, Hansen, ank. 
Glient 11.IT. — H o r m i a, Fårup, ank. Burntisland 14./7. —
Alice, Jørgensen, afg. London 14./7.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Sunderland 13./7. — 
Martha, Christensen, afg. Sundsvall 8.11. — Elna, Rathje, ank. 
Norrkbping 15./7. — Therese, Pedersen, ank. Blyth 14./7. — 
Harriet, Larsen, ank. Tynen 13./7. — Dagny, Therkildsen, 
ank. Malmø 13./7. — Simon e. Møller, ank. Antwerpen 7,/7. — 
Jeaitne, Olsen, ank. Blyth 14./7. — Vera, Risø, ank. Aut- 
werpen 1.11. — Daisy, Jørgensen, afg. Tynen 11.11. — A n- 
n i n e, Letli, afg. Archangel 13./7. — Kam m a, Løffler, ank. Norr- 
koping 10.11. — Betty, Lagesen, ank. Granton 27./G.

Brix Hansen & Co. Jo li n, Holm, ank. Antwerpen 14./7. — 
T h o r v a 1 d s e n, Olsen, ank. Antwerpen 14./7. — Nor d p o 1, 
Nielsen, pass. Kjøbenhavn 14./7.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, afg. Nordenham 12.11. til Burnt­
island. — London, Bom, ank. Cette 13./7. — Paris, Tholander, 
ank. Petersborg 13./7. — Bryssel, Kaas, ank. Glient 14./7.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. New York 8.11. — W i c n, 
Boeck-Hansen, ank. Huli 10.11. — Roma, Thun, ank. Reval 11.11.

Skandia. Gul fax c, Petersen, ank. Kjøbenhavn 14./7. — 
Skin faxe, Faber, ank. Delfzyl 14./7. — Rimf axe, Weichardt, 
al’g. Riga 14./7. til Rotterdam.

Dania. E1 y, Nielsen, pass. Cape Ushant 15.11. for Stettin. — 
Nelly, Schubert, ank. Sunderland 1O./7. — F a n n y, Eriksen, 
pass. Šagres 11.11. for La Garrucha. — Lilly, Bang, pass. Cape 
Ushant 15./7. for Aalborg. — A 1 e x y, Sørensen, ank. Sevilla 14./7.
— Dagny, Clausen, pass. Gibraltar 12.11. for Palma. — Mary, 
Bulin, afg. Odense 12./7. til Granvik.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, afg. Newport 10.11. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason ank. Swansea 13./7. — 
Svend, Schmidt, afg. Aarhus 14./7. — Urania, Clausen, ank. 
Siaton Cjren 12./7. — E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, ank. Rotterdam
13. /7.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Kolding 15./7. —
Kronprins Frederik, Andresen, ligger i Kjøbenhavn. — 
Holland, Poulsen, ank. Windau 13./7. — England, Ander­
sen, ligger i Huil.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Bruges 10./7. — E u r o p a, 
Hansen, ank. Aarhus 12./7. — Frankrig, Friis, al’g. New Yoijt
12.11. — Tyskland, Danstrup, afg. Cuba 23./G.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Brixham
14. /7. — Alf, Clausen, afg. Grangemouth 16.11.

Dansk-Belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Han­
sen, afg. New Orleans 16./7.

Havet. F y c n, Mathiesen, ank. Archangel 13./7.

Orion. Erik, Hansen, ank. Merscy 9./7. — Flindt, Helle­
sen, pass. Kjøbenhavn 16.11. for Rotterdam.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul E1 i s- 
sojeff, afg. Metliil 9./7.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Fr o j a ank. Husum 12./7.

Ærø. E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Svendborg 13./7. —
Energi, Jensen, ank. Frederikshavn 10./7. — Emanuel, Svane, 
ank. Grangemouth 9./7.

Sejlskibe.
Rønne. Magnus, Hansen, ank. Rønneby 7./7. — Hans 

Peter, Holm, ank. Kalmar 7-/7. — Johannes, Jensen, ank. 
Rio Grande do Sul 8.11. — Kast or, Møller, ank. Kalmar 8.11. — 
Lilli, Holm, ank. Aalborg 10.11. — L a u r c n t i n c Emilie, 
Andersen, ank. Fakse 10./7. — N est ved ank. Kalmar 10. 11. — 
Amalie ank. Oscarshamn 11.11. .— John Hintze, Knudsen, 
ank. Danzig 11.11. — Marie, Sejer, ank. Colon 12.11.

Svendborg. F u 1 v i a, Petersen, ank. Kotka 8.11. — Henry 
Bro ok c, Rasmussen, pass. Kjøbenhavn 10.11. — Erhardt, Lar­
sen, pass. Kjøbenhavn 10.11. — F y 11 a, Hansen, ank. Poole 11.Il
— Martin N i s s o n, Jensen, ank. Fowey 12./7. — Dagny, 
Rasmussen, ank. Lorient 11.11. — Ellen, Andersen, ank. Benic
12.11. — N a n n a, Madsen, ank. Newcastle 11.11. — Emanuel, 
Bcntzen, pass. Kjøbenhavn 13.11. — Ring Andersen, Hansen, 
ank. Kjøbenhavn 12.11. — Adolf, Jensen, ank. Libau 13./7. — 
Dan m a r k, Huusfeldt, ank. Kjøbenhavns Red 12./7. — Chr i- 
s t i a n, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 12.11. — Helge, Niel­
sen, ank. Klakshamu 14.11. — Rossing, Larsen, ank. Assens
12.11. — Marie, Nielsen, pass. Helsingør 12.11. — E. L. Ras­
ni u s s e n, Hansen, ank. Nystad 13./7. — A 1 m a, Hansen, ank. 
Charlestown Red 13./7. — Emilie, Rasmussen, ank. Blyth 14./7.
— Falken, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 14.,'7. — Hans 
E m i 1, Skov, ank. Grønsund 12./7. — Mine, Nielsen, ank. Peters­
borg 12.11. — Garibaldi, Jørgensen, ank Lovisa 15.11.

Ærø. Veg a, Olsen, ank. London 8.11. — A 1 b c r t h a, Kro- 
inann, ank. Cadix S./7. — Kvik, Philipsen, ank. Warnemiindc
8.11. — Dorot li ea, Boye, pass. Catheriiies Point 1.11. vestg. p. 
R. t. Casa Blanca. — K o d a n, Hansen, afg. Dakar 9.11. til Golf­
port. — Dan a, Bøye, afg. 0.11. fra Gibraltar til Mazagan. — 
Nanna, Østermann, ank. Windau 9./7. — Merkur, Christen­
sen, ank. Banff 10./7. — Yrsa, Hansen, afg. Safi 9./7. til__ Tri- 
nity (N. F.). — Prøven, Schmidt, ank. Garpe Quebec 10./7. — 
Horkules, Bager, ank. Kjøbenhavn 10.11. — Svalen, Ro- 
senbek, ank. Halmstad 10./7. — Mariane, Petersen, ank. Råd 
10./7. — Mindet, Rasmussen, ank. Randers lO.jl. — Marie, 
Kromann. ank. Kjøbenhavn 0.11. — Ann a, Jacobsen, ank. Kjø­
benhavn 0.11. — Arken. Andersen, ank. Pillau 10./7. — Vega, 
Petersen, ank. Pillau 10./7. — Bien, Petersen, ank. Pillau 11./7.
— Rolf, Christensen, ank. Falmouth 11.11. — Lauritz, Fol­
mer, ank. Aberdcen 10. 11. — Ludvig B r a m s c n, Grotli, ank. 
Rio Haclia. — Norden. Rasmussen, er ank. til Casa Blanca. — 
Amalia, Andersen, ank. Flekkefjord 10.11. — De tvende 
B r ø d r c, Bflyc, ank. Langesund 10.11. — F r e y a, Kock, ank. 
Oscarshamn 10.1". — Christian, Nielsen, ank. Nexo 11.11. — 
Arken, Christensen, ank. Buctouclie 10./7. — A r g u s, Jensen, 
al’g. Foway 10.il. p. R. t. Gøteborg. — Gertrud, Christensen, 
ank. Bagenkcp 12./7. — 0 f e 1 i a, Clausen, ank. Lilian 13.11. — 
M a r s, Stcgmann, ank. Oscarshamn 14./7. — Ann e, Hansen, ank. 
Riigcnwalde 14.11. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Ystad 13./7.
— Maren. Albertsen. ank. Gcfle 13./7. — A m o r, Hansen, afg. 
Larachc 13.11. til Setubal. — Ann a, Christensen, afg. Baliia 13./7. 
til Cuba. — Dana, Bove, ank. Mazagan 14./7. — H. C. Chri­
stensen, Frederiksen, ank. St. Brieux Red 13.11. — Rolf, Chri­
stensen. afg. Falmouth 12.11. til Hamburg. — Mathilde, Han­
sen. ank. 12./7. til Thurso. — A polio, Albertsen, ank. Warne- 
miinde 12./7. — Argo, Clausen, afg. New Brunswick 12.11. til 
Rypl. — A m i, Christensen, ank. Holmsbo 13./7. — Johanne, 
Hansen, ank. Drøbak 13.11. — A e r i e 1, Christensen, ank. Lange­
sund 13.n. — P. R. Nielsen, Petersen, ank. Windau 13.11. — 
H. H. Petersen pass. Dungeness 11. 11. vestg. — Æg ir pass. 
St. Catharines Point 11.11. vestg.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk. Skibsfarts Aarsberetning for 

1912 (fortsat). — Kjøbenhavn. den 17. Juli 1913. — Dansk Sejl­
skibsroderi-Forenings Aarsgeneralforsamling (fortsat). — Bestem­
melser for Oprettelse og Drift af Radiotelegrafstationer. — Fragt­
markedet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efter­
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs. •

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 

_ Faas hos samtlige Provianteringshandlere. —------ ..

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.



CHANNEL BUNKERING

Portland & Dartmouth
Large stocks of »BEST DURHAM and NORTHUMBERLAND« Coals, always afloat in hulks 

and lighters, (other quality coals would be stocked to suit Owners special requirements).
RAPID BUNKERING DAY or NIGHT, including SUNDAYS and HOLIDAYS

THE PORTLAND & WEYMOUTH COALING CO., Ltd., Portland 
THE DARTMOUTH COALING CO., Ltd., Dartmouth

Contractors to the ADMIRALITY, and all important LINES and TRAMP OWNERS
Telegr.-add. : »PROMPTUDE-PORTLAND«, »DESPATCH-DARTMOUTH«

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen, B.

Motor-Slæbebaad tilsalg.
Staal, bygget 1913, Klasse Germ. LI. IOOj W (E). Istaug. 

18 m. over alt. X 4,36 X 1,65 m. Dybtgaaende 1,25 m. 

Dieselmotor Benz, 4 Cylinder, 120 EHK., 160 IHK.. Fart 

8,5—9 Knob.

JULIUS OTT, Ferdinandstrasse 29, Hamburg.

Dæksbaad.
19,20 Br. Tons, 12 HK. Dan 

Motor, 5’Aar gi., godt vedlige­
holdt, er til Salg eller Bytte 
med en Motorbaad 20 å. 23 
Fod ved Henvendelse til

Brødrene THOMSEN,
Nakke, Nykjøbing Sj.

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

TjSders 
Insektpulver-Lager 

Hybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSElN - Etabi. 1833 

------- = HELSINGØR. z- - - = 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene siraks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrauds.—Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma­
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034,

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

KABYSKOMFURER* SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG'

2ohF, Nielsons Søn2™i 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbetde. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873 

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlngsforretnlng, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien.

DE FORENEDE DERNSTØBERIER % 
AFDELING CHRISTIANSHAVNS JERNSTØBERI 

HOLMBLADSGADE 27. TEF: IG30 .

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Moiorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbelioldere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens VeFdenspatent A/s, Aarhus.
-naiVirn

z

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphio-Adress: „MONITOR”.
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft.
Nutidens stærkeste Konstruktion.
Ingen Vibration.
Mindre Idvande.

6 °/0 større Lasteevne. 
Roligere Aktlonsævne for Krigs­

skibe af enhver Art. Ingen forøgede 
Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor­

brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For­
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.



BÅADMOTOREN 
£rd 

Qu ality 
Nutidens bedste Hotor, 
er nu repræsente­

ret i Danmark. 

Gundestrup 
Import & Ehsp. Co.

Toldbodvej 7. Tlf 7177 
Specialitet: H|alpemotorer 

til Lystartgjer.
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom,

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Autogen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods 
Dansk Au lo gen Svejsea ns talt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
fartskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL&C0
BAR BADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver. Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: TelegTim-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade i,a. Kongelige SeaBauraoce.___________ 184, 1024 & 10134.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i KJ •benhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige feste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr,
Holbergsgade ly !■ Sal. Copensure______ 42_________

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adr esse: Telefon:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _  Fjerde Saforslkring._ _ _ _ _ _ _ _ _ Central 256

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Yelf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Telt.

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 78

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn

København 0.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrifteo9 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telefon 6031. Teleoramadr.: „RAKET", KJebenhavn. Privattelefon Rora 2393.

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Iver C. Weilbaeli & Co«
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amaliegade 30. øbro 125 u.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.idnn 1 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".™,,On l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tb. Høegs
WB ninlf V Pn*B bekendte Maskin-• D. UlUll 01 Uli o og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Kompasser
efter

Lord Kelvins System
eget Fabrikat.

Spritkompasser

E. S. Ritchie & Sons 
Originale 

samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstøtter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat
Reparation er 

udføres.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 
Barometre 

Hyd rometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Slgnallantemer 

m. m.
Reparationer 

udfores.

Deviationsundersøgelser af Kompasser 1 alle Slags Fartøjer.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt**.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.. 

„Smith, 
Cronstadt**

Alt Kohhersmedearbejde 08
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

KeialsUberi. Spec.: Skibsarbejde.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 <fc 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Teint. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Øster vi g. Telf. 78.

Svendborg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

N. Clausen,«—
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Co. Ltd.’s 

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys­
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi­
nale Mollerups Smøre­
apparater.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodga.de 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Stevedors & Contractors *
« g F. Hansen & Co., Licensed ;

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? 
~ N. P. Hansen, SC/j &p ” 3

E- ______________________ Cronstadt._______ s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvareidrbund, Sundsvall. —Rikstclefon: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fčljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnMs, Soderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
6rnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbelsgifvareforeningen. 1
____  Garanterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefBrening.

A.<lolph Andersens "Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adrcsse: 
„Broker“. RANDERS.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Statstclcibn Nr. 9. 
Telefon Nr. 70.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 1S.S40.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til K.gi.daoskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager at færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Molorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af StateD autoriseret Forhyringsagent. 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5652.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

AXEL LUND 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

J. JVIelander,
Tir. Blikkenslager, nsz
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr. ■■ „Vellteln". Levlee.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eftfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Toldbodga.de


A. WILSONj Kobbersmedie
Alf Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

SXr Tugboat Company „Union" 'Ss-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SH1PYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- &. Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstali.

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 3556.

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

- Etableret 1856. ---- - ~

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^e^sler og GU$reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

HAFNIA ægte 
EXPORT-SKIBSØL 

er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap­
pet paa Bryggeriet paa | Fl.

Vi garanterer for Holdbarheden.

HAFNIA-BRYGGERIERNE.
Telf.: 638 — 5244.

N.SANDBER6S S kræd ereta blisse m ent 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken. 

Iste Frioritets-Laan i Fragtdampere.

"D røv engang ž^==EZ
John Crabbie’s oh. Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt.- Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. Mou’s Kedudsa g. = St Annal Plads J 4.: — Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse »Skibsfart,' Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN,
er 2 Kr., pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnemont modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petiflinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - —■ - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gange 26 Gange 52 Gauge 104 Gange 
10% 20 % 30% 40% . 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
"Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges, paa,Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adressø : „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M.-A. Hannover.) ■ ' ;



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 30. Kjøbenhavn, Torsdag den 24. Juli 1913 20. Aarg.

M. B. COHN
>403e- 3063 ToldbOdVej 22.

Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, ssæt uamppump"
Higfinsona selvsm. Loøsehjul og

Nic. Heimburger
Skibsmægler

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger

Blokke
Daviš Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Har, Hamp. Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Eiport:

IndlaveJ. frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

I. S. V. Weilbach.
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6. 

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

65 Kr.
Preisler
Kjobmagergade IX.

Adr.: 
Toldbod- 
veP,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden *

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling ep aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmede.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLANO**.

Alt Kobbersmedearliejde "dn11hd”“8‘
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Ketalstaberi. Spec.: Skibsarbejde.

An kere, Kjæder, To ug værk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

NyhavnST
Alt SklbsarijeJde udføres 

Specialitet: Sktbsklosetter.

Vilhelm A. Bang,
Vcsttirbrog. 3 (Panoptikon). Telf. Central 459.

Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for
Skibshypotekbanken af Rotterdam.



BBCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm. Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
■ im- ere de bedste og mest holdbare. _ —

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren, Kattesundet 14. Telefon 5047.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk S ej lsklbsre deri-Forening.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Reming ton, 
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibifilir ilo msd alt III Faget beahareadi 

Reel og billig Betjening garanteres.
MENGELBERGS PATENTBUREAU
Frederi ksborgg. 35. Telf. Byen 3091.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandor

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldt rækkerartikler og Uniformseffekter

~ i bedste Kvaliteter =---- Telefon
Telegramadresse Central 297

Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
2197

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4, Sted fra Nyhavnsbroeo.

Hurtig Eklpodllisn. — Billig« Priser,
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr. : Berglarsen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerander til 0. F. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Øetergade2. Kbh.K. Tel. 3662

n—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o-o— o-o

{ Korsør Skibs Margarine ?
0 enestaaende holdbar Kvalitet. 9i I
o—o—o—o—o—o—o— o—o—o—o—o—o—o—o—o—0

Lauritz Kirkeby. 
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometertnager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs*1 — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T, Hein, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Telegram Adresse: Fishwicks-Cronetadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

' Etableret 1856. - ---- -

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbejdsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet1*.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & -SVENDSEN - Erabl. 1833 

-------------  HELSINGØR. ----= 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 477. Nattelefon 427. — Post Box 14

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.------------------
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarts Aaršberetning for 1912.
(Fortsat.)

Lodsforhold
(Danske.)

Under 8. Juni 1912 udstedtes den i sidste Aarsberet- 
ning omtalte »Lov om Ændring i Lov om Lodsvæsenet af 
13. Juni 1873«, som Repræsentationen havde haft Lejlig­
hed til at afgive Erklæring om.

I denne Erklæring beklagede Repræsentationen paa det 
stærkeste, at de af det om Sagen nedsatte Udvalg — i hvil­
ket Repræsentationen var repræsenteret — udarbejdede Be­
stemmelser for Lo d s n i n g under B u g s e r i n g ikke 
var optagne i Lovforslaget.

Marineministeriet bemyndigedes dog til forsøgsvis at 
indføre Lempelser i Lodspligten under Bugsering, i alle 
Farvande for mindre Sejlskibe, og i bestemte Farvande eller 
Havne for visse Klasser af Skibe. Forinden der gøres Brug 
af denne Bemyndigelse har Ministeriet imidlertid ønsket, at 
der føres Forhandlinger mellem Lodsvæsenet og de Søfarts­
institutioner, som denne Sag berører, for at søge Enighed 
opnaaet om en for de interesserede Parter antagelig Ord­
ning.

Repræsentationen har i denne Anledning foreslaaet, at 
Lodsvæsenet skal træde i Forhandling med »Dansk Damp­
skibsrederiforening«, »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« og 
»Dansk Sejlskibsrederi-Forening for mindre Skibe«.

Repræsentationen har til Ministeriet for Handel og Sø­
fart afgivet Erklæring om Forslag fra Marineministeriet an- 
gaaende Tillægsbestemmelser til Reglement og Tak­
ster for Lodsninger i Nordsøen, for Es- 
b j e r g, Frederikshavn- II i r s h o 1 m e n e s, H c 1- 
s i n g ø r s og Nyborg L o d serier.

Marineministeriet har under 11. November 1912 ud­
færdiget følgende Tillæg til Kjøbenhavns og 
Dragør Lodseriers specielle Reglementer:

»Lodserne er berettigede til at lodse til Svinbådan de 
sydfra kommende Skibe, der ikke ønske Lodsvejledning 
videre. Ønske derimod Skibe Lodsvejledning forbi Svin­
bådan, skal der finde Lodsskifte Sted ved Helsingør«. 

sering fra Havn til Havn har Repræsentationen 
paa Udenrigsministeriets Foranstaltning modtaget Medde­
lelse om, at svenske og norske Skibe ifølge Traktat nyde 
samme Begunstigelser i Finland som indenlandske; men at 
de i denne Traktat i saa Henseende indeholdte Stipulationer 
ikke kunne paaberaabes fra dansk Side, samt at Forhand­
linger i de heromhandlede Forhold for nærværende for­
mentlig næppe vil have nogen Udsigt til at føre til det øn­
skede Resultat; men at Udenrigsministeriet ved paakom­
mende Lejlighed vil have sin Opmærksomhed rettet paa 
Forholdet.

Angaaende Lodsforholdene i Finland har 
Repræsentationen modtaget forskellige Meddelelser, som 
den har ladel gaa videre til Rederiforeningerne.

Lægemidler og Kosthold i Skibe.

I Tilslutning til tidligere Ytringer desangaaende har 
Repræsentationen haft Lejlighed til at udtale sig angaaende 
et af Ministeriet for Handel og Søfart udarbejdet Udkast 
til Ændringer i Bekendtgørelse af 22. September 1911, inde­
holdende Forskrifter og Regler om SkibesForsyning 
med Lægemidler.

I Anledning af et af »Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
for mindre Skibe« til Ministeriet for Handel og Søfart ind­
sendt Forespørgsel om, hvorvidt den ovennævnte Bekendt­
gørelse er at forstaa saaledes, at der kan vælges imellem 
at have en særlig Medicinkiste eller at opbevare 
Lægemidlerne i et Skab eller lignende, har Ministeriet sva­
ret, at det i alle Tilfælde er paabudt, at et Skib skal være 
forsynet med en til Opbevaring og Transport af Lægemidler 
særlig indrettet Kiste (Medicirikisten), men at der iøvrigt 
haves frit Valg imellem om Bord at opbevare Lægemid­
lerne i den paagældende Medicinkiste eller i et til dette For- 
maal indrettet Skab.

(Udenlandske.)

I Anledning af det i sidste Aaršberetning omtalte An­
dragende til Ministeriet for Handel og Søfart, betræffende 
Spørgsmaalet om, hvorvidt det ved en eventuel Ændring 
af den mellem Danmark og Rusland gældende Handels- og 
Skibsfartstraktat af 2. Marts 1895 vil kunne opnaas, at 
danske Skibe, saaledes som Tilfældet er med svenske og 
norske, fritages for Lodstvangi Finland ved Bug-

I Anledning af Andragende fra A/S. D. F. D. S. om Dis­
pensation fra Bestemmelserne i den nævnte Bekendtgørelse 
om Skibes Forsyning med Lægemidler med 
Hensyn til de Selskabet tilhørende Lægtere fra Nr. 1—10 
incl. har Repræsentationen anbefalet, at der gives Selskabet 
den ansøgte Dispensation.
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Mønstringsforhold.
I Anledning af en til Erklæring m,odtagen Sag betræf­

fende Spørgsmaalet om Overholdelse af de i Lov af 2G. 
Februar 1872 indeholdte Bestemmelser om Mønstring af 
Skibsmandskab, har Repræsentationen lil Ministeriet for 
Handel og Søfart udtalt, at den ikke kan anbefale de af 
Mønstringskontoret i København foreslaaede og af 1ste Ud­
skrivningskreds anbefalede Foranstaltninger til yderligere 
Kontrol med Ud- og Afmønstring af Skibsmandskab.

Saadanne Foranstaltninger vil ikke kunne tilvejebringe 
saa fuldstændige Oplysninger, som man ønsker, idet Ud- 
og Afmønstring foregaar ogsaa i Udlandets Havne, og deres 
praktiske Betydning kan i det hele næppe antages, at staa 
i et rimeligt Forhold til det forøgede Arbejde af denne Art, 
de vil lægge paa Skibsførerne, og som i de senere Aar har 
antaget et Omfang, der maa gøre det betænkeligt at forøge 
det med mere end strengt nødvendigt.

Repræsentationen har overfor Ministeriet for Handel 
og Søfart udtalt, at den kan tiltræde et af Justitsministeriet 
fremsat Forslag om, at det paalægges Mæglerne at drage 
Omsorg for Overholdelsen i Københavns Havn af de i § 10 
i ovennævnte Lov om Mønstring af Skibsmand­
skab givne Regler for Tilsynet med dan­
ske Søfolk i fremmede Skibe, forsaavidt disse 
klarere efter Afsejlingen.

Opholdsrum for Skibsmandskab i danske Skibe.
I Anledning af Spørgsmaalet om Ændringer i Regle­

ment af 1. Juli 1908 om Skibsmandskabs Op­
holdsrum om Bord i danske Skibe er der af­
givet Betænkning lil Ministeriet for Handel og Søfart af 
det i sin Tid lil Sagens Behandling nedsatte Udvalg, bestaa- 
ende af tre Medlemmer af Repræsentationen, nemlig Di­
rektør N. Høs t, Kaptajn A. V. K n u d s e n og Maskin­
mester Ose. Mortensen samt Formanden for Søfyr­
bødernes Forbund C h r. J æ p e 11, og fhv. Formand for 
Sømændenes Forbund S. V. Andersen.

I denne Betænkning har Udvalget været enigt om at 
l'oreslaa følgende Ændring:

I § 1: »Højden af Overkant af Gulvet til Underkant af 
Dæksbjælkerne maa ikke være mindre end 1,8 Meler (5,91 
engelske Fod eller 5,74 danske Fod) og i Skibe paa 700 
Tons og derover ikke mindre end 1,88 Meter.«

Angaaende Desinfektion i S y g d o m s t i 1 f æ 1- 
d e af Mandskabets Opholdsrum i Skibe har 
Repræsentationen henledet de interesserede Organisationers 
Opmærksomhed paa Nødvendigheden af, al en saadan Des­
infektion foretages.

Paafyldningf og Uddybning af Sejlløb.

Til Ministeriet for Handel og Søfart har Repræsentatio­
nen udtalt, at den maa ansé det for at være af Interesse for 
Skibfarten, al Farvandet gennem »Dødmanden« i Svend­
borg Sund reguleres og uddybes i Overensstemmelse med 
den derom udarbejdede Plan.

I Anledning af en af Marineministeriet fremsat Plan, 
hvorefter et nærmere betegnet Areal af den Sydlige Del af 
Middelgrunden afspærres for al Sejlads og anvendes til Ud­
kastning af Affald fra Københavns Havn, har Repræsen­
tationen indhentet Udtalelse fra »Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening«, som den i denne Sag nærmest interesserede 
Part.

Repræsentationen har tiltraadt denne Forenings Ud­
talelse, som gaar ud paa alvorligt at fraraade saavel Afspær­
ringen som den projekterede Forringelse af Vanddybden 
paa det paagældende Sted, samt anbefalet, at der udpeges 
et Sted paa Saltholmsflakket, hvor de af det fremsatte For­
slag flydende Ulemper ikke vil gøre sig gældende.

Radiotelegrafi.

Fra Ministeriet for Handel og Søfart har Repræsenta­
tionen til Erklæring modtaget et Andragende fra Bestyre­
ren af Svendborg Navigationsskole om Statsunderstøttelse 
til Oprettelse og Drift af en »C e n t r al u n d e r vis­
ningsanstalt i Radiotelegrafi for Skibs­
officerer« i Forbindelse med Svendborg Navigations­
skole.

Efter i denne Anledning at have foranlediget en Ud­
talelse fra Marineministeriet, betræffende Spørgsmaalet om 
el Kursus for Navigationselever fra hele Landet paa Or- 
logsværftets Skole for Radiotelegrafi, har Repræsentationen 
bemærket, al der — paa Grund af den Udvikling, Spørgs­
maalet om Radiotelegrafi for Tiden undergaar — har gjort 
sig afvigende Meninger gældende indenfor Repræsentatio­
nen angaaende Betimeligheden af paa nærværende Udvik­
lingstrin at lage Stilling lil Sagen, og Repræsentationen har 
derfor ikke fremsal nogen Indstilling.

Del er af Udenrigsministeriet meddelt Repræsentatio­
nen, at den amerikanske Lov af 24. Juni 1910 o m t r a a d- 
1 ø s e T e 1 e g r a f a p p a r a t e r s Installation paa 
Skibe er bleven forandret og skærpet ved en liy Lov af 
23. Juli 1912.

(Sluttes.)
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Kjøbenhavn, den 24. Juli 1913.
L o s n i n g s f o r h o 1 d i P o o 1 e. Om denne en­

gelske Kanalhavn skriver en Skibsfører, i Følge »Norg. 

Iland, og Sjøfarlsl.«, lil sil Rederi:

Det gaar elendig smaal med Udlosningen her, idel 

der mangler Folk. Laslmodlagcren giver en Union, som 

Arbejderne er gaael ind i for tre å fire Uger siden, Skyl­

den, men jeg Iror nok, der kunde skaffes Folk, dersom 

Modtageren vilde gøre nogel derfor. I Agterlasten har 

der kun været to Mand og i Stor- og Forlasten kun fire 

å fem, imod ellers fire Mand i Lasten til hver Luge. En 

anden Baad, som ogsaa ligger her, er lige saa uheldig 

stillet som vi, ligeledes vil alle Dampere herefter faa en 

meget sen Ekspedition med Trælast her lil Poole.

Det er skammeligt al blive opholdt paa denne Maade, 

men vi kan intet gøre uden at kræve Overliggedagspenge, 

som Modtageren dog ikke vil betale godvillig. Maaske der 

kunde gøres noget, dersom Nordisk Skibsrederforening 

(og Sagen op. De to sidste Dage lossedes der en Del af 

Dagen kun fra lo Luger, fordi Modtageren manglede Plads 

i Land lil Lasten. '

Herefter burde man om muligt for Poole faa fastsat 

el bestemt Antal Sid., al losse pr. Dag, i Cerleparliet.

Del f o r e n e <1 c Da m p s k i b s s c 1 s k a b s ny 

Am erika ha ad »Frederik VIII«, der ventes færdig­

bygget i delle Efleraar, skal, eller hvad vi erfarer, føres 

af den højt ansete Kaptajn A. G. Thomsen, der i en 

Aarrække har ført »C. F. Tielgen«. Denne Damper har 

fra den 12. ds. faael sin hidtidige lsle Styrmand, P. G. G. 

Pedersen, lil Fører, De bedste Ønsker vil følge de 

lo erfarne og dygtige Sømænd paa deres fremtidige Færd.

Skoleskibet »Viking«. Den danske General­

konsul i Rio indberetter til Udenrigsministeriet, al han 

har modtaget en Skrivelse fra Kapajnen paa de franske 

Skib »Valdivia«, om, al samme den 24. Juni paa 4° 18' 

N. Br., 26° 10' V. Lgd. (Paris) har signaleret del danske 

Skoleskib »Viking«, der anmodede om at rapportere, al 

alt var vel om Bord.

Savn el Skib. Rudkjøbing, den 18. Juli. Skon­

nerten »Olga«, Kaptajn Carl Madsen af Rudkjøbing, 

afsejlede den 10. Juni fra Kiel lil Riga med en Ladning 

Tjære. Siden har man i Følge »Ølandenes Dagblad« intet 

hørt til Skibet og beliygler derfor, al del er gaael under. 

Om Bord befandt sig foruden Kaptajnen lo Matroser. 

Kaptajnen er gift og har fem Børn.

U d e il 1 a il d s k e K a r a n t æ n e f o r a n s l a 1 l n i n- 

g e r. B e 1 g i e n: Ny-Caledonien er erklæret for peslfri. 

T u n i s: Saloniki er erklæret for kolerasmitiet.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling.

(Sluttet.)

Som sidste Punkt paa Dagsordenen var opført: 

Eventuelt.

Kanalfoged II a n s e n, Odense: Del kan vel ikke 

nyde noget at bede Bestyrelsen gøre, hvad den kan for 

al skaffe flere Styrmænd- Der ligger for Tiden et Skib 

i Odense, som ikke kan afsejle, fordi der ikke kan skalles 

Folk til Besætning.

Formanden: Den Sag er en af dem, som har 

ligget os umaadelig meget paa Sinde. Vi har overvejel 

Sagen i Forbindelse med Spørgsmaalet om Navigatørud- 

dannelsen. Vi er gaael ud fra, at en Skærpelse af For­

dringerne til de obligatoriske Prøver vilde bidrage til at 

stoppe Tilgangen lil Sømandssianden. Behandlingen af 

Spørgsmaalet om Navigatøruddannelsen har taget meget 

lang Tid i Fællesrepræsentationen. En stor Del af Re­

præsentationens Medlemmer har holdt meget stærkt paa, 

at man gennem Navigaløruddannelsen skulde skafle Sø- 

mandsslanden mere Oplysning og Kundskaber. Det har 

vi kunnet gaå med lil, men kun under Forudsætning af 

Frivillighed. Vi mener, at ved Tvang — ved al skærpe 

Fordringerne til de tvungne Eksaminer — vil man be­

virke, at Tilgangen formindskes.

Vi har imidlertid her til Stede en Repræsentant for 

Ministeriel, Hr. Kontorchef Krogh, der jo har meget al 

gøre med den Sag. Han har været til Stede ved Fælles- 

repræsentalionens Forhandlinger om Sagen. Nu hviler 

Sagen i Minisleriels Hænder, og vi venter med Spænding 

paa al høre, hvorledes den løber af Stabelen. Vi har 

jo nu l'aaet el nyt, radikalt Ministerium; da det er radi­

kalt, skulde man tænke sig det mere frisindet. Vi haa­

ber i all Fald det bedste.

Jeg benytter Lejligheden lil at sige Kontorchef Krogh 

Tak for det Arbejde, han har gjort for Dansk Sejlskibs­

rederi-Forening. Vi maa ofte henvende os lil ham, og vi 

træller allid en velvillig Imødekommen hos ham. Selv 

om han ikke altid kan gaa ind paa vore Ideer og Pla­

ner, har vi altid følt, at vi i ham havde en, vi kunde 

komme lil og kunde slotte os lil, som beredvilligt hørte 

paa vor Sag og imødekom os saa meget, som han efter 

sin Mening kunde. Maa jeg med disse Ord sige Hr. Kon­

torchef Krogh Tak for Samarbejdet i del forløbne Aar.

Kontorchef Krogh: Maa jeg takke Hr. Forman­

den for hans venlige Ord.

Med Hensyn til Spørgsmaalet om Navigationsvæsnels 

Ordning, som Formanden direkte berørte, maa jeg sige, 

al paa delte Tidspunkt, da den ny Regering er lillraadt, 

kan man ikke have nogen Mening om, hvorledes Sagens 

videre Forløb vil blive.

Mægler II. A. II anse n: Maa jeg gøre en Bemærk­

ning Lil Formandens Udtalelse. Det forekommer mig 

nemlig, al man skal være lidt varsom med, hvor man 

lægger Skylden for forskellige Kalamiteter. Det er en 

Kendsgerning, at vi mangler Søfolk, men det er ogsaa 

en Kendsgerning, al der er ikke for faa, der gaar lil Søs. 

Men Sagen er den, at dé gaar over i fremmed Tjeneste. 

Det kan ikke skyldes Eksamensfordringerne. Jeg benyt­

ter Lejligheden til at ytre dette her, for al det eventuelt kan 

blive et Fingerpeg for Ministeriet, naar det skal til al 

arbejde med Sagen. Jeg tror ikke, at Eksamensfordrin­

gerne er bestemmende for Tilgangen til Søen, men de 

kan nok være bestemmende for Tilgangen til Navigatør­

standen. Det er en Kendsgerning, at det er ikke faa dan­

ske Sømænd, der gaar over i fremmede Skibe; der ta­

les endog om, at det er i tusindvis, de gør det. Naviga­

tører vil der nok komme. Om Fordringerne bliver lidt 

større eller mindre, vil vise sig ikke at spille nogen over­

vældende stor Rolle.

Naar dér fra det Udvalgs Side, der har med Sagen 

at gøre, er naaet noget i Retning af en Overenskomst, 

som gaar ud paa nogen — en lille Smule — Skærpelse 

og en Deling af Eksamen med Sejlads imellem dens lo 

Dele, tror jeg, at den Overenskomst er naaet under Hen­

syn først og fremmest lil Sejlskibsredererhvervet, netop 

fordi man derigennem mente at virke hen til, at den Del 

af de Folk, som skal ud al sejle efter beslaaet Styrmands- 

; eksamen, og inden de kan tage Skibsførereksamen, vilde 

søge den Sejlads, de skal have, nelop i Sejlskibene. Jeg 

: havde oven i Købet tænkt mig den Mulighed, at der fra 

en eller anden Side vilde være kommet Forslag om, at 

noget af denne Mellemsejlads netop skulde foregaa i 

Sejlskibe.
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Sekretæren: Hr. Mægler Hansen nævnte, at han 

havde ventet Forslag om, at den forlangte Styrmands­

sejlads skulde foregaa i Sejlskibe. Det kunde der maa- 

ske være noget om. Men da det Forslag ikke er kom­

met fra Udvalget, var der vist næppe nogen Grund for 

os til at komme med del. (Mægler Hansen: Hvorfor 

ikke?) For saa gik man paa en Maade imod hele Ud­

valget.

Da ingen yderligere forlangte Ordet, lakkede D i r i- 

genien Forsamlingen, fordi den havde gjort ham Di­

rigenthvervet saa let.

Formanden: Hr. Sagfører Poulsen har ledel vore 

Forhandlinger saa pænt. Jeg synes, vi skulde takke ham 

ved at give ham tre Hurraer paa gammel Sømandsmaner.

Formanden udbragte derefter el Dirigenten leve, 

der besvaredes af Forsamlingen med tre Hurraer.

Dirigenten lakkede.

Mægler H. A. Hansen: Maa jeg have Lov lil paa 

Forsamlingens Vegne al lakke Bestyrelsen for dens Ar­

bejde i del henrundne Aar. Jeg haaber, at De Herrer 

fremdeles med samme Energi vil varetage Dansk Sejl­

skibsrederi-Forenings Interesser i det kommende Aar.

El af Mægler Hansen udbragt Bestyrelsen leve 

besvaredes med tre Hurraer.

Formanden: Maa jeg paa Bestyrelsens Vegne 

takke. Der kan maaske være en og anden, som mener, 

al Beslyrelsen kun har udrettet lidt. Maaske har vi haft 

ringe Evner, men vi har forsøgt efter vor bedste Evne 

at gøre, hvad vi kunde. Jeg nævnte før Spørgsmaalet 

om at skalTe syge Sømænd ind paa Hospital, og at vi gør, 

hvad vi kan i den Sag, men som Irlænderen siger: There 

is a rocky road lo Dublin. Del er ikke let at naa frem. 

Der er mange andre Sager, som man kunde ønske ord­

net hurtigt. Der er Navigationsvæsnels Ordning, der er 

Lasteliniesagen. Man skulde synes, al de kunde frem­

mes lidt hurtigere. Men med vor ringe Evne har vi gjorl, 

hvad vi kunde. Jeg beklager, om den ikke har slaael lil.

Derpaa hævedes Mødet.

Engelsk Søretsdom.

Den 30. Juni d. A. afsagdes i den engelske Ret, Kings 

Bench Division, Dom i en Sag, som af fire af »Titanices 

Mellemdækspassagerers Eflerladte var anlagl imod 

Ocean-S leam - N a vigalion - Conipany. Dom­

men har fremkaldt Overraskelse i vide Kredse, skriver 

»Zeilschrift fur Versicherungswesen-;, da saaledes ogsaa 

en engelsk Rel har faslslaaet, al »Tilanic«s Undergang 

er foranlediget ved Skyld. Som bekendt havde en engelsk 

Undersøgelsesret under Lord Mersey's Forsæde, for nogle 

Maaneder siden, stillel sig paa det Standpunkt, at »Tila- 

nic«s Undergang maatle tilskrives højere Magter (force 

majeure). Den nu afsagle Dom er desuden uf større prin­

cipiel Betydning, fordi den udtaler al de af de fleste engel­

ske Dampskibslinier benyttede Billetter for Mellemdæks­

passagerer for en væsentlig Del af deres Bestemmelsers 

Vedkommende ikke er godkendt af Board of Trade, og 

derfor ikke er retsgyldige overfor Passagererne. Proces­

sen forløb saaledes: Først maalte del Spørgsmaal afgø­

res, om der havde loreligget Skyld ved »Tilanic«s Under­

gang. Som allerede bemærket bejaede Retten delle 

Spørgsmaal al den Grund, at Skibets Fart havde været 

for stor. Derimod havde Udkiggen efter Rettens Mening 

været anordningsmæssig besat. Ocean-Sleam-Navigation- 

Company paastod dog, al del i Følge en Klausul paa Bil­

letterne ikke hæftede for Skade, der var tilføjet en Pas­

sager, selv om det var skel ved Skyld fra Besætningens 

Side. Denne Klausul er anbragt paa Billetternes Bagside, 

medens der paa deres Forside er klæbet en Seddel, hvor- 

paa er trykt Ordene »Behag at vende«. »Vi henleder 

særlig Deres Opmærksomhed paa de vedføjede Kontrakt­

betingelser. Selskabets Ansvar for Rejsegods er strængt 

begrænset, dog kan de Rejsende tegne en Forsikring«.

Paa Billetternes Bagside bestemmer nu en Klausul, 

at Rederiet frasiger sig Ansvar for personlig Skade, selv 

om denne kan tilskrives Besætningen. Det Spørgsmaal 

blev nu forelagt Retten, om disse Betingelser paa en be­

tryggende Maade var blevet meddelt Passagererne, og selv 

om delte var skel, om da den Slags Klausuler og Betin­

gelser overhovedet kunde anses som retsgyldige? Repræ­

sentanten for de Efterladte efter en irsk Mellemdæks­

passager og for lo af hans Rejsefæller, kunde paavise, at 

Irlænderen overhovedet ikke havde set sin Billet, da en 

anden af Rejsefællerne havde løsl den for ham. Dom­

meren anlog derfor, al Irlænderen og hans to Kammera­

ter i del Hele taget ikke var blevet bekendt med Bil­

lettens Bestemmelser. Desforuden maalte man gaa ud fra, 

at del var umuligt for en irsk Bonde at forstaa de detal­

jerede Bestemmelser, som indeholdles paa Billettens Bag­

side. — Af disse Grunde blev Dampskibsselskabet dømt 

til al betale de Efterlevende en Skadeserstatning, idet det 

gjordes gældende, al de tre Passagerer ikke havde faaet 

Kendskab lil Kontraktens Bestemmelser. Ganske ander­

ledes var Retsstillingen for de Efterlevende efter en anden 

irsk Mellemdækspassager. I dette Tilfælde kunde Damp­

skibsselskabet nemlig bevise, al den Skibsagent, som hav­

de udleveret denne Mands Billet, altid forlangte af sine 

Passagerer, al de skulde gennemlæse de Bestemmelser, 

som fandtes paa Billetten, og al han i hvert enkelt Til­

fælde forklarede Passagererne Betydningen af de Bestem­

melser, som de ikke forstod. Retten gik derfor ud fra, al 

i delle Tilfælde havde Passagereren haft tilstrækkeligt 

Kendskab til Billettens Bestemmelser. Del galdi derfor 

nu om al faa det Spørgsmaal besvaret, om en Klausul, 

som indskrænker Rederiets Ansvar, overhovedet er tillade­
lig. Efter § 320 Sektion 1 i Merchanl Shipping Acl of 

1894, skal Formularen af en Mellemdæksbillet være god­

kendt af Board of Trade. Paa Billettens Forside fandtes 

der syv Klausuler, som var blevet forelagt Board of Trade 

og blevet godkendt af delle. Klausul 7 bestemte, at Bil­

lettens Formular ikke maalte indeholde nogen Bestem­

melse, der ikke stemmede med de foregaaende Klausuler. 

Efter den af Board of Trade godkendte og som Klausul 3 

paa Billettens Forside aftrykte Bestemmelse, hæftede Re­

deren for Skade paa Passagerens Person, saavel som for 

Beskadigelse af hans Bagage, i sidste Tilfælde dog højst 

for el Beløb af indtil £ 10. Paa Billettens Bagside der­

imod fandtes den allerede nævnte Klausul, hvorved Rede­

riet frasiger sig ethvert Ansvar for Skade paa Personer, 

selv om samme kan tilskrives Efterladenhed hos Besætnin­

gen. Disse Klausuler paa Bagsiden var aldrig blevet forelagt 

Board of Trade og derfor heller ikke blevet godkendt af 

dette. Dampskibsselskabet var nu af den Mening, at i Følge 

§ 320 Sektion 1 i Merchant Shipping Act of 1894 var det 

kun Billeliernes Form, d. v. s. deres Størrelse og Udsty­

relse, der var underkastet Godkendelse. Billetternes Klau­

sul 7 har kun den Betydning, at der paa deres Forside 

ikke maa optages afvigende Betingelser. Derimod er del 

Rederiet tilladt at oplage hvilke som helst Kontraktbetin­

gelser paa Billetternes Bagside. Man vil se, at delte er 

en Bevisførelse, der med den bedste Vilje ikke lader sig 

forsvare. Retten kom ogsaa lil det Resultat, at Loven 

foreskriver Board of Trades Godkendelse af Billetternes 

Indhold, og al alle Betingelser, som ikke opfyldte denne 

Fordring, var absolut ugyldige. — For Transportforsik­

ringen er denne Afgørelse naturligvis uden Betydning, da 

Frasigelse af Ansvar i Konnossementet er retsgyldigt, selv 

om Købmanden i enkelte Tilfælde ikke har gjorl sig be­

kendt med Konnossementet. Har han forsømt del, maa 

han selv bære Følgerne af sin Forsømmelse. Det frem- 

gaar derimod af ovenslaaende Dom, at selv engelske Rel- 

ter er fordomsfri nok lil at anerkende Skyld ved »Tila- 

nic«s Undergangs, og dermed er den Mulighed givet, at 

der, overfor Postvæsnet i det mindste, i visse Tilfælde vil 

kunne gøres Erstatningskrav gældende.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Juli 1913.
«■ Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... H5>/2 -1/. 1157. 1157.
Danmark................................. .. 1151/, -*/. 1157, 1157.
Norden.................................................................... . 125 — 7. 1257. 1257,
Gorm............................... ...................................... .. 1341/, 134’/. 135
Carl........................................................................... 1287. -*/. 1281 a 1287.
Dannebrog.......................................................... 1427. -7. 1427, 1427i
Skjold .......;.. ....................................... 1127, -7. 113 1137.
Urania................................................................ .. 417, 43
Neptun .................................................................. 134 - 7, . 1347. 1347,
Dampsk. af 1896 .......................................... 136— 1357, 135’/. 136
.Hejmdal................................. ......................... 1367. -7. 136’/. 137
Østasiatiske .. ..:.............. ........................ ... 127- 7. 127 1277.
Østersøen ............................ ..................... .. — —
Nordsøen......................................... ...................... — —
Gorm......................................................................... — —
Torm............................................... ......................... — —
Inga................. ........................................... — —
Cimbria...................... .. ........................ ................ — —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . — —
Forenede Biigfier-Selsknh.................... __ __
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 34*/. -85 84’/. 85

Dampskibs Obligationer.
4°/J» foren. Dampsk. af 8R.................... __
S1/. °/0 foren. D^mpsk.-Selsk. .....
4 % tSsfasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/a Stats amorf«..........................................
3'/j % uops. Stats...................................... 821/. 83
31/® % Husejer Kreditk........................... 827. 847.
31/. °Å Kbhvn.s Kredit.f.......................... ’ 89 91 ”
4% — — 2. Serie.. 92 927.
4% - - 1. - . 937. 957.
31/,’/. Østift. Kreditf. 6. - .. 88 90
4% - - 7. - . 897. 90
31/, Landkreditk. 3. — . . 857, 877,
4% Østift. Kreditf. 9. — . . 90 92

Aktier.
Nationalbank.............. ...................................
Privatbank................. .. .. .. .. ...........................
landmandsbank............................................
Handelsbank....................................................
Grundejerbank.. ..................................
Burm. & Wain..........................................
Helsingørs Jærnsk........................... ..
Sukkerfabr................................... ......................
Bryggeri Aktier..........................................

Gjort til Køber Sælger

1037.
1357,

81’/.

209— 
•208

-82

7,

1427',
1037.
1357'. 
1407.

107. 
817. 

110 
2()9 
2087'.

144 
1037, 
1357,
141

11
827.

120
2097’,
2087,

Vekselkurser d. 23. Juli 1913

Hamburg ..........................................................
London .................... ............................................
Paris ............. ■.......................
Amsterdam ... ..........................................
Wien . .............................................................

avista 
Sælger

lu d. d. 
Køber

89.20
18.25
72.35

150.45
75.55

89.00
18.20

Notering paa Berlins Børs d. 22. Juli 1913.

Russiske Noter..................................................................................
47, Russiske Consols.......................................... ....................
3’/io 70 — Boden Kredit..................................................
5 7O Mexikanske 1899..........................................................
5 70 Rumænske Stats...................... ............................................
4 7„ - - 1890 ............................... ...................

; 211.80

92.00
9S.90
92.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Ege 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 208,000, „Danmark" 216,000, „Norden" 
364,000, „Carl" 296,000, „Dannebrog" 500.000, „Skjold" 280,000, 
„Urania" 12,000, „Dampskib, af 1896" 216,000, „Heimdal" 122,000. 
„Gorm" 206,000, „Neptun" 196,000, „Dansk-russisk" 602.1)00, 
„Østasiatisk" 56.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Véd Stranden
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Fragtmarkedet.

1 Lobel af den svundne Uge log Sortehavet, Azow og 

La Plala sig el lille Pusl, og de sidst belalle Raler er en 

Smule lavere end i forrige Uge, men der er næppe Tvivl 

om, al navnlig Sortehavet og Azow vil blive nødt til al 

sæt le Ralerne op igen, naar den ny IIøsl i næste Maaned 

kommer frem til Afskibning Imidlertid log Øslen Favør 

for Rederne, og særlig Kurrachee udfoldede betydeligt Liv, 

hvilket tvang Raterne i Vejret. Ogsaa U. S. Markedet lig­

ger gunstigere for Rederne med alle Tegn paa et godt 

Eflcraar. Allerede nu er der en lang Række Ordrer, men 

Rederne indtager gennemgaaende en reserveret Holdning, 

og der er ikke afsluttet mange Befragtninger endnu. — 

For Østersøens Vedkommende er der ikke indlraadl 

nævneværdige Forandringer udover, at prompte Korn­

laster hu er meget knappe, men der er stadig en: stor 

Mængde Trælaster til gennemgaaende udmærkede Rater. 

Kulfraglerne ligger temmelig uforandret sammenlignet 

med forrige Uge. Der er indlraadl nogen Tilbagegang for 

Østersøens Vedkommende, sandsynligvis grundel paa Ar­

bejderurolighederne i Huli og de skolske »holidays«, men 

de sidste Dage rellede Fragterne sig igen, da Huli Disputen 

er ordnet, og de skolske Fridage er forbi om nogle Dage. 

Der sluttedes som følger i Ugens Løb:

Øslen. Ris Rangoon/Aleksandria 25/, Marseille 

26/3,, August, Haiphong 26/9 Havre eller Dunkerque. Fra 

Kurrachee sluttedes en Række Baade lil 18/6 å 19/ ud­

søgt Havn, 6 d; ekstra Frankrig, 17/6 å 17/9 (»net terms») 

Brislol Kanalen, alt pr. August, medens Bombay efler 

Scale terms« belalle 21/ lil U. K- eller Kontinentet, 21/9 

to Lossehavne, for en Juli Baad.

Sortehavet etc. Korn fra NikolajelT, Kherson 

eller Odessa for store Baade pr. ultimo Juli eller primo 

August 9/ å 9/1% Rolterdam, 9/3 Weser, 9/6 å 9/7%, 

Hamburg, Lignejide Rater betallcs for enkelte Baade fra 

Sulina. Fra Azow 10/ Rollerdam, 10% Antwerpen, 10/3 

Weser, 10/6 Hamburg, proinpl, 1/ mere pr. c. medio Au­

gust. Nikolajeff/Marseillc Frcs. 11%, option Dellast Olje- 

kager Frcs. 2 ekstra.

Middelhavet. Fra Smyrna 11/, London, Huli 

eller Leilh, 12/ lo Lossehavne, prompt. Erts 4/9 Algier/ 

Rollerdam (6,000), 5/1% Carthagena/Rotlerdam (5,200), 

5/6 Emden (5,000 Tons med 1.000—1,000 Tons daglig), 

8/6 Stettin (3,500), 7/3 Porman/Maryport, 6/3 å 6/6 Ge- 

nua/OsIebshausen, 5/4% Garrucha/Rolterdam (6,400), 

all med fri Despatch. For Fosfat 6/ Bona/Rolterdam, 

9/7%, Tunis (2 Pladser)/Antwerpen. Erts fra Bilbao 5/3 

Rotterdam eller Glasgow, 5/6 Middlesbro, 5/9 Calais.

Nordamerika. Korn 2/9 Baltimore/Antwerpen, 

Rollerdam eller Amsterdam, 2/7%, Rollerdam direkte, Au­

gust. Kul Virginia/Rio Janeiro 22/6 (5,000), meget

prompl. Bomuld etc. fra Savannah 47/6 å 50/ U. K. eller 

Kontinentet pr. September—Oktober. Korn fra Golfen 

3/6 å 3/7% Rolterdam eller Antwerpen pr. August—15. 

September. Tømmer fra Golfen 105/ Sharpness (1,250), 

97/6 Sunderland (1,200), 162/6 River Plate (1,000) pr. 

August. Paa Netto Charter fra Golfen 18/ U. K; eller 

Kontinentet, 20/ Danmark pr' September—Oktober.

Sydamerika. Korn fra! San Lorenzo Grænsen 

c. 17/3 O. C. (h- 6 d. direkle Havn) foT store Baade pr. 
prompt, c. 17/ pr. August, 3å6tf mere for mindre Baade 
(c. 4,500 Tons). Buenos Aires betalte 15/3 å 15/6 pf. 

1.—20. August.

Østersøen. Korn fra St. Petersborg pr. prompt 

1/6 Hvedebasis Rotlerdam, 1/7% London, 1/9 Weseren, 

2/ Dunkerque, 1% d. mere pr. September. Kortprops 35/ 

til Øslkysl Kulhavn, 38/ Cardiff, Pulpwood Mk. 27% å 28 

Rotlerdam, Frcs. 43 Terneuzen, 48 Rouen. Fra Riga 

Hfl. 17% Kappbjælker til Holland, 26/ D. B. Grange­

moulh, 28/ å 29/ Tyne, Huli eller Grimsby, 37/6 Man­

chester, Frcs. 37 Antwerpen, 40 Rouen. Fra Libau og 

Windau er der kun faa Lasler; der noteres 28/ D. B. til
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Grangemouth, 32/ D. B. Huil, For Sukker fra Siettin kan 

faas 6/ å 6/6 til London. Blandt Befragtninger fra Bot- 

len kan vi nævne Frcs. 45 D. B. % Boards Sørnæs/Calais 

(475), Hfl. 17% D. B. B. Sundvall (2—3 Pladser)/Am­

sterdam (500), Hfl. 21% Torneå/Anisterdam (550), 35/ 

D. B. Wiborg/Hull (750), 37/6 Kortprops Uleåborg/Tyne, 

IIull eller Weslharllepool (700 Favne med 150—150 dag­

lig), 31/ D. B. B. Gefle/London (700), Frcs. 78 D. B. B. 

og Bjælker Iludiksvall og Sundsvall/Aleksandria (1,300) 

pr. November. Fra Archangel 53/6 D. B. 100 Stds. Boards 

til Newport (675), Hfl. 30 D. B. B. Amsterdam (800).

Kulfraglerne. Fra Tynen elir Blylh 5/7% Ar- 

changel (2,500), c. 5/ Kronstadt, 4/10%‘ Stockholm 

(2,650), 5/ Reval (3,100), 5/3 Helsingfors (2,200), 5/ Norr- 

koping (1,800), 5/1% Sietlin (2,800), 5/1%, Frederikshavn 

(1,900), 5/6 Nakskov (1,000), 3/9 å 4/ Hamburg, 5/ Rouen 

(2,000), 76 Bilbao (2,900), 7/9 Lissabon (3,300), 9/3 

Genua eller Savona (4,000—5,000), 8/9 Piræus eller Syra 

(6,600), 9/ Port Said (6,300), 10/ Las Palmas (3,200). 

Fra Humber 5/ å 5/1% Kronstadl, 5/ Reval (4,700), 

5/1% Riga (2,000), 9/9 Oporlo (1,050). Fra Firlh of Forth 

5/6 å 5/9 Kronstadt, 5/10% St. Petersborg, 5/6 a 6/ Kiel, 

5/10%, Gefle (1,700), 6/ Svendborg (750), 5/3 Kallundborg 

(1,200). Fra CardifT eller Newporl 6/3 Kronsladt (3.400), 

6/3 Lapvik (2,400), 6/9 Libau (1,700), 7/3 Lissabon 

(2,700), Frcs. 10 å 10% Marseille, 9% å 10 Algier, 8/6 

å 9/ Genua, 10/6 Venedig, 9/3 Aleksandria, 9/ Port Said, 

8/9 Madeira eller Las Palmas, 15/9 Rio Janeiro, 18/ Monle 

Video, c. 19/ River Plate.

(Skrevet den 22. Juli 1913.)

Angaaendc de mindre Skibe er der sladig ingen For­

andringer af Betydning: Nordtyskland slulter vedblivende 

en Del Skibe særlig for Havre, hvorimod Rug er meget 

sparsomt. Af Noteringer kan nævnes: Konigsberg 4 M.. 

Danzig 5 M. Rugbasis samt for Havre fra Rostock 4 M„ 

Slralsund, Wisinar 4%’ M. Liibeck søger ligeledes flere 

Skibe til 3% å 4 M. for lunge Lasler lil Danmark og Sve- 

rig. — Norge har udover Feldspalh lil Slellin 5 å 5% M. 

ogsaa Gadeslen til samme Rate bl. a. fra Drammen, lige­

som enkelte Islasler til Danmark og Nordtyskland er i 

Markedet; Sverig har rigeligt med Ladninger fra de syd­

lige Pladser, men ogsaa Veslsverig har baade Træ- og 

Slenlaster fremme; Lysekil er saaledes noget højere sleinl, 

da de svenske Kullere nu er paa Fiskeri og Tilbud af 

Tonnage betydelig mindre. — Danmark er for Provinser­

nes Vedkommende nærmest uforandret; enkelte Sukker­

lasler til Kjøbenhavn slulles dog, saaledes fra Siege og 

Nykjøbing F., ligesom ogsaa Gødningsafskibningerne fra 

Kastrup er begyndt. Kjøbenhavn sludede atter nogle 

Ladninger Hvede bl. a. lil Trelleborg, Svendborg 13 Øre, 

Randers 17 Øre saml Sien lil Helsingfors 6 M.

Fra Sø og Land.

Firmaet Lovcridge, Ltd. Doeks, CardifT, liar, eller at have 
udvidet deres Fabriker, udsendt et illustreret Katalog over en stor 
Del af det Skibsinventar, som det fabrikerer, trykt paa fem forskel­
lige Sprog. Blandt de vigtigste Artikler kan nævnes Ankerc, Kæder, 
Spil, Blokke, Wire Ropc, Tovværk, Dunkrafte, Sbackler, Hager, Sejl­
mager- og Rigger-Artikler, Fendere, Redningskranse m. m. Sam­
men med Kataloget følger en Prisliste for 1913. Begge Dele vil 
blive udsendt til næsten alle Lande.

Trafik, Motorgalcase af Kjøge, der, som meddelt, efter 
Grundstødning- i Kalveboderne blev indbragt hertil, maatte losse Lad­
ningen og reparere. Ladningen blev omladet i Skonnerten »Camilla« 
af Mullerup og befordret til Klintholm.

Olga, Skonnert af Rudkjøbing, afsejledc den 10. f. M.' fra 
Kiel til Riga. Da der ikke siden er set eller hørt noget fra den, 
antages det, at den er gaaet under med samt dens Besætning, der, 
forndeir Kaptajnen, bestod af to Matroser. Kaptajnen var gift og 
havde fem Børn.

Bertha, Skonnert af Marstal, er kommet paa Grund paa 
Staalgrunden. Skibet, der skal til Sakskjøbing med en Ladning 
Oljckager, har Assistance af Svitzcrs.

Ane Helene, Motorfartøj, der i August Maaned f. A. stran­
dede og sank mellem Lappegrundens Fyrskib og Nakkehoved, er 1111 
blevet hævet og slæbt til Frederikshavn, hvor det skal reparere.

Til Bureau V e r i t a s er i Maj Maaned d. A. anmeldt 
følgende Havarier og Forlis: Sejlskibe: 2 amerikanske, 
17 britiske, 6 franske, 1 tysk, 1 italiensk, 3 norske, 3 russiske, 
3 svenske, ialt 38, hvoraf 2 meldes som savnede. Dampskibe: 
2 amerikanske, 13 britiske, 1 fransk, 1 tysk, 1 italiensk, 2 japanske, 
1 russisk, Tspansk, 1 svensk, 1 uruguaysk, ialt 24.

Aarsagerne til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 
15, Kollision 2, sunket 7, kondemneret, ophugget eller omdannet 
til Lægtere 12, savnet 2, ialt 38. Dampskibe: Stranding 12, 
Kollision 4, Ild 1, sunket 1, ophugget eller omdannet til Lægtere 
6, ialt 24.

Havarerede Skibe. Sejlskibe: Strandet 22, kol­
lideret 23, læk 10, haardt Vejr 25, ialt 80. Damper e: stran­
det 88, kollideret 102, beskadiget af Ild 41, læk 1, haardt Vejr 25, 
Maskin- og Kedelskade 57, ialt 314.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes ____

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie QuldmedatillO

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare.

Enerepræsentanter for Danmark
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefcr 2688 & 2788.

Havarier og Forlis.

V i s b o r g , Dpsk. af Haugesund, der efter Grundstødning ind­
kom hertil for Reparation, ’hai hos Burmeister & Wain fuldendt denne 
og er atter afsejlet.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A do lp li A ilder s e 11, Se Hu­
bert, ank. hertil 23.17. — Alexandra, Nielsen, ank. hertil 14./7.
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— A1 g a r v e, Borries, ank. hertil 23./7. — A n g 1 o Dane, Pape, 
afg. Kristianssand 22.17. hertil. — A. N. Hansen, Sørensen, afg. 
Petersborg 19./7. — A n t w e r p e n, Madsen, ank. Dunkerque 18./7.
— Ark a n s a s, Petersen, afg. Newport News 21.17. — A r n o, 
Fischer, afg. Kotka 18./7. — Aurora, Gommesen, ank. Riga 15./7.
— Baron S t j c r n b 1 a d, Sørensen, pass. Brunsbiittel 2177. — 
B c i r a, Mortensen, pass. Dartmouth 18./7. — B e r g e n h u s, Meyer, 
ank. Trondhjem 21./7. — C. F. Ti et gen, Petersen, ank. hertil
8.17. — C h r. B r o b e r g, Mortensen pass. Holtenau 22.17. — 
Christian IX, Holm, ank. hertil 22.17. — C h r i s t i a n s s u n d, 
Andresen, afg. herfra 23.17. — Dagmar, Mueller, ank. Catania
22.17. — D a n i a, Jørgensen, ank. Filadelfia 21.17.. — E b r o, 
Lunge, ank. Libau 18./7. — Esbjerg, Sørensen, afg. herfra 22.17.
— F i c a r i a, Munck, afg. herfra 22.17. — Florida, Andersen, 
pass. Dartmouth 20./7. —■ G a r o n n e, Kromann, ank. Petersborg 
20./7. — H e 11 i g 0 1 a v, Holst, afg. New York .17./7. — H e n g e s t, 
Munck, ank. hertil 21./7. — Hjelm, Andersen, afg. herfra 22.17.
— I. C. J a c o b se n, Mikkelsen, ank. Petersborg 1977. — J o 1 a n- 
t li a, Kyllesbech, afg. London 22.17. — Kasan, Mikkelsen, ank. 
Libau 17.i7. — Kentueky, Andresen, ank. Boston 18.17. -■ 
K i o w, Tønnesen, ank. Riga 21.17. — L o i r c, Craignou, afg. Havre 
22./7. — Louise, Svan, ank. hertil 20./7. — Louisiana, Ør­
sted, ank. Garston 22.17. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Riga
22.17. — Min sk, Harder, ank. Antwerpen 10./7. — Morso, 
Nclleniann, ank. Pillau 21.17. — Nicolai II, Petersen, ank. 
Portovecchio 20./7. — Nordjylland, Søcberg, ank. Petersborg
22.17. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. herfra 21./7. — Oms k, 
Jacobsen, pass. Brunsbiittel 21./7. — Oscar II, Hempel, ank. New 
York 22.17. — P c n n s v 1 v a n i a, Lissner, ank. Newcastle 22.17.
— Per ni, Gotthardt, pass. Holtenau 22.17. — P r e g e 1, Iversen, 
ank. Antwerpen 2277. — Rom ny, Bøgvad, afg. Malaga 22.17. — 
Saga, Hansen, afg. Trångsnml 22.17. — Saxo, Rasmussen, ank. 
hertil 17.17. — S e i n c, Lo Dizcs, ank. Bordeaux 21.17. — Tcxas, 
Clausen Kaas, ank. Newcastle 22.17. — Thyra, Dam, afg. herfra
22.17. — Tiber, Becli, afg. Antwerpen 20./7. — Tom sk, Wiberg, 
ank. Antwerpen 20./7. — T u 1 a, Therkildsen, ank. Antwerpen 1677.
— T-y ly Thaning; afg. herfra 22.17. — Un i ted States, Gøttsche, 
ank. hertil 15./7. — Vendsyssel, Larsen, ank. Petersborg 15./7.
— Viking, Tramp, ank. Petersborg 20./7. — V i r g i n i a,- Ørsted, 
ank. hertil 23.17.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g pass. Kjøbenhavn 20./7. — 
Amalienborg ank. Grimsby 18.17. — Brattingsborg pass. 
AlgieT-'15:/7. — Børglum pass.'Trin idad 20./7. — Da ns bor g 
afg. Uleåborg 17.17. — Elsborg afg. Thamshavn 19./7. — Es- 
r o m afg. Taganrog 19./7. — F 1 y n d e r b o r g ank. Kaskb 16./7.
— Frederiksborg ank. Neapel 18./7. — Guldborg ank. 
Newcastle 17.17. — Gurre pass. Hanstholm 20./7. — H a m m e r s- 
h u s ank. Belfast 18.17. — Harr ildsborg ank. Petersborg 7.17.
— Hu nd borg ank. Glient 13.17. :— Jelling afg. Cienfuegos
18. /7. — J o ni s b o r g ank. Ilungerburg 19./7. — J u n g s li o v e <! 
afg. Nikolaievsk 18./7. — Jægersborg afg. Ghent 20.17. — 
Kali u nd borg pass. Kjøbenhavn 19./7. — Kalø ank. Kristine- 
stad 21.17. — K 1 a m p o n b o r g pass. Kjøbenhavn 20./7. — Kro n- 
borg ank. Barry 13./7. — Lejre pass. Kjøbenhavn 20./7. — 
Mars c 1 i s bo r g pass. Frederikshavn 17./7. — Næsborg pass. 
Kielcr Kanal 20.17. — Ran dels.borg ank. Uleåborg 14./7. — 
Silkeborg pass. Skagen 21./7. — Skanderborg pass. Kjo- 
benhavn 14.17. — Skod s borg afg. Huelva 15./7. — Spiger­
borg ank. Sevilla 877. — S tegelbor g ank. Riga 17.17. — 
Stjerneborg pass. Hanstholm 20./7. — S ø b o r g afg. Rio do 
Jauci ro 19./7. — Ta ar n borg afg. Grangemouth 18./7. — U 1 f s- 
horg afg. Savona 19./7. —■ Uran i en bor g ank. Kjøbenhavn
19. /7. — Vordingborg ank. Petersborg 12./7. — 0 r k i 1 d ank. 
Rotlerdam 17.17.

Dania, E1 y, Nielsen, ank. Stettin 22.17. — Nelly. Clausen, 
pass. Helsingør 20./7. for Kronstadt. — Fan n v, Eriksen, pass. 
Sagres 10./7. for La Garucha. — Lilly, Bang, ank. Aalborg 20.17.
— Alexy, Sørensen, ank. Sevillc 14.17. — Dagny, Clausen, ank. 
Barcelona 19./7. — M a r y, Dulm, ank. Granvik 17.17.

Vesterhavet. C i t o, Jepsen, ank. Almeria 20.17. — Gerda. 
Iversen, afg. Malaga 19./7. til Newcastle. — N a u t i k, Nielsen, ank. 
Rokkala 13.17. — K a r 1 a, Nielsen, ank. Sornås 13.17. — R i g ni o r. 
Uldall, ank. Kjøbenhavn 19./7. — N e x o s, Basse, ank. Barcelona 
18./7. — Nerma, Degn, ank. Newcastle 17./7. — Stella, Larsen, 
ank. Huelva 1S.I7. — Dagmar. Skou, pass. l'Ouessaiit 10.17. for 
Sevilla. — Laura, Lund, ank. Torrevieja 22.17. — N o r d s o e n, 
Gram, ank. Aalborg 22.17. — Thyra, Jessen, ank. Palma 22.17.
— Joh a il n e, Thøgersen, afg. Huelva 21./7. til Dunkerque. — 
Inge r, Schiff, ank. Huelva 21.17. — Polly. Mathiasen, ank. 
Nørresundby 21.17. — M a r i e, Nielsen, ank. Kaskb 20./7. — Nora, 
Lauritsen, ank. Marseille 20./7. — Ulla, Hansen, ank. Rabat 19./7.
— Olga, Christensen, ank. Sevilla 10.17.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Riga 22.17. — S k i n- 
f ax e, Fabor, ank. Delfzige 14./7. — Rim faxe, Weichardt, ank. 
Rotterdam 19./7.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g pass. Dungeness 19./7. 
udg. — P a n g a u pass. Perini 20./7. udg. — B a n d o n afg. Port 

Said 15./7. hjemg. — S a m u i afg. Colombo 19./7. udg. — S e 1 a n- 
d i a afg. Penang 12./7. hjemg. — J u 11 a n d i a afg. Singapore 
16./7. udg. — S i a m afg. ilaiikow 21./7. hjemg. — Anna ni pass. 
Perini 15./7. udg. — C a t h a y afg. Port Said 21./7. hjemg. — 
T r a n q u e b a r afg. Penang 22.17. udg. — Indien ank. Antwer­
pen 21./7. udg. — C li u m p o n ank. Saldahna Bay 21.17. udg. — 
K i u a afg. Tacoma 2.17. udg. — Arabien ank. Portland Or. 8.17. 
»dg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x ank. Kjøbenhavn 
18./7.

A. P. Møllers Rederier. Anna M ærsk ank. Petersborg 21./7.
— C li assi c Mærsk afg. Terneuzen 16./7. — El co nora 
M æ r s k ank. Petersborg 18.17. — Hulda Mærsk afg. Kjøben­
havn 21./7. — Laura Miersk afg. Kaskb 22.17. — Le x a 
M æ r s k afg. Petersborg 20./7. — Peter Mær sk ank. Petersborg 
18./7. — Sally Mærsk ank. Madeira 11.17. — Høneborg 
afg. Windau 22.17.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Folkenbcrg, afg. Stettin 21./7. til Manchester. — Johan 
S i c m, Nielsen, ank. Kronstadt 19./7. — Harald K 1 i t g a a r d, 
Rasmussen, ank. Archangel 19./7. — Rus s, Petersen, ank. Camp- 
bellton 10./7. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Petersborg 
18./7. — Excellence Pieske, Tannebek, afg. Petersborg 19./7. 
til Terneuzen. — M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Mira­
michi 19./7. til Belfast. — Generalkonsul Pal lis en, Chri­
stensen, ank. Petersborg 19./7. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. 
Miramichi 8.17. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, ank. Kings Lynu 
18./7. — New a, Dahl, afg. Barry 3.17. til Miramichi.

Torm. Gud r u n, Sonnichsen, afg. Uleåborg 22.17. — Sara, 
Jensen, ank. Huli 18.17. — Helene, Sørensen, ank. Sarpsborg 23.17.
— R a g n li i 1 d, Sehultz, ank. Windau 21.17. — Valborg, Han­
sen, afg. Petersborg 17.17. — Sjælland, Svarrer, ank. Reval 21.17.
— Es t lid, Hansen, ank. Rouen 20./7. — Agnete, Dam, ank. 
Huil 21.17. — Gunhild, Hansen, afg. Ghent 19./7. — Herrnia, 
Fårup, ank. Nakskov 21./7. — Alice, Jørgensen, ank. Mctliil 17.17.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, afg. Tynen 17.17. — M a r- 
t h a. Christensen, ank. Rouen 23.17. — Elna, Rathje, ank. Mo
20./7. — Therese, Pedersen, afg. Blyth 16./7. — Harriet, 
Larsen, afg. Tynen 15./7. — Dagny, Therkildsen, ank. Sorness 
2177. — Simone, Møller, ank. Tynen 18./7. — Jeanne, Olsen, 
ank. Blyth 14.77. — Vera, Risø, ank. Blyth 17.17. — Daisy, 
Jørgensen, ank. Ornskjoldsvik 19./7. — Ann i n e, Let li, afg. Ar­
changel 13.17. — Kam m a, Løffler, ank. Salsaker 21.17. — Betty, 
Lagesen, ank. Granton 27.10.

Brix Hansen & Co. Jo h n, Holm, ank. Antwerpen 14./7. -— 
T h o r v a 1 d s e n, Olsen, ank. Middelfart 20./7. — Nordpol, Niel­
sen, afg. Ncufahrwasser 21.17. til Haparanda.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, afg. Mctliil 21./7. til Aarhus. — 
London, Bom, afg. Cettc 19./7. til Stockton. — Paris, Tliolan- 
der, pass. Kjøbenhavn 23.17. for London. — B r y s s c 1, Kaas, ank. 
Blyth 21./7.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. New York 8.17. — W i c n, 
Boeek Hansen, ank. Iinniingham 22.17. — Roma, v. Thun, ank. 
Brahestad 21.17.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Swansea
18. /7. — Svend, Schmidt, ank. Reval 18.17. — Urania, Clausen, 
afg, Seaton Caren 12./7. — Ekliptika, Hemniiiigsen, ank. Rot­
terdam 13./7.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Alholm 19./7. — Kron- 
p r i n s Fro d e r i k, Andersen, ank. Uleåborg 22.17. — Holland, 
Poulsen, afg. Windau 17.17. — England, Andersen, afg. Huil
19. /7.

Europa. Belgien. Nielsen, ank. Bruges 19./7. — Europa, 
Hansen, afg. Aarhus 10.17. — Tyskland, Danstrup, afg. Jackson- 
ville 12./7.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, ank. Gøteborg 
18./7. — Alf, Clausen, afg. Kjøbenhavn 22.17.

Thurø. II. A. H a n s e n, Hansen, ank. Shorebam 20./7.

Sejlskibe.
Nordby-Fanø. H a v i I a, Dysen, pass. Lizard 16./7. for Magat- 

han. — M arie a i h o, Svarrer, prajet 2.17. paa 50° 20' N. Br. og 
1° 40' V. Lgd. med alt vel om Bord.

Rønne. V e s e t, Kofoed, ank. Stockholm 14./7. — Lilli, Holm, 
ank. Karlskrona 17.17. — A r g u s, Holm, ank. Kalmar 19./7.
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Svendborg. G o f i o n, Lund, ank. Kjøbenhavns Red 14./7. — 
Zampa, Wulff, ank. Blyth 1G./7. — Philip, Christensen, ank. 
London. 1G./7. — L y o, Jensen, ank. West Hartlcpool 17.IT. — 
Sophie, Hansen, ank. Benie 17.17. — Zenitha, Jensen, ank. 
Bordeaux 18./7. — K. P. Petersen, Andersen, ank. Kotka 18./7.
— L u d w i g, Brandt, ank. Kjoboiihavn 19.17. — Con e o r d i a, 
Henriksen, ank. Gilleleje 17.17. — A p o 11 o, Nielsen, ank. Arehan- 
gel 18./7. — C1 y t i a, Jensen, ank. Truro (Cornwall) 19./7. — 
R i h g A n ti e r s e n, Hansen, ank. Kalmar 20./7. — N e p t u n u s, 
Nielsen, ank. Kirekaldv 19./7. — C. W. Petersen, Petersen, ank. 
Saliles d’Olonne 21./7. — Gæa, Petersen, ank. Lorient 21./7. — 
L i b r a, Hansen, ank. Charlestown (C.) 19./7. — Roma, Jensen, 
ank. Helsingfors 20./7. — Niels J u e 1, Olsen, ank. Stettin 21./7.
— Jason, Hansen, ank. Dunkerque 21./7. — Valkyrien, Han­
sen, ank. Blyth 21./7. — M e t a, Møller, ank. Stockholm 21.17. — 
M i n e r v a, Fuglsang, ank. Courselles 21./7. — Fritz Emil, 
Nielsen, ank. Fowey 22.17. — Kirstine J e n s e u. Raahauge, 
ank. Plyinouth 22.17.

Ærø. Lauritz, Folmer, ank. Wemyss 15./7. — Sejer s- 
kranse n, Friis, ank. Rabat 15./7. — Ans g a r, Jørgensen, ank. 
Hernosand 15,17. — C h r. H. Ras m u s s e n, Rasmussen, ank. Gøte­
borg 1G./7. — Ellen, Nielsen, ank. Blyth 17./7. — I. A. Kro­
ni a n n, Christensen, ank. Kjøbenhavns Red 1G./7. p. R. t. Larachc.
— Nanna. Østennann, ank. Libau 1G./7. — Skand ia, Fabri- 
eilis, pass. Dungeness 14./7. vestg. — T li. Lo lise, Boye, ank. 
Alloa 17.17. — A p o 11 o, Albertsen, ank. Trawemiinde 17.17. — 
Karen, Albertsen, ank. Swinemiinde 16./7. — Svanen, Christen­
sen, ank. Havre 17.17. — Valkyrien, Weber, al'g. Miramiehi

\ t>l Dundruiu. — K i a n a, Christensen, ank. Gravesend
17.17. ■— Abba, Petersen, ank. West Wemyss 17.17. — Pampa, 
Svendsen, ank. Sikcå. 17./7. — Fremad, Stegmann, ank. Siviue- 
miinde 18./7. — Svip, Jensen, ank. Aalborg 18./7. — Amalia, 
Andersen, ank. Laurvig 18./7. — Gloria, Fabricius, ank. Kirckaldy 
18./7. — A s t r e a, Svane, ank. Daiizig 19./7. — R. P. N i e 1 s c li, 
Petersen, ank. Libau 18./7. — Rolf, Cliristenseii, pass. Dungeness
15./7. ostg. — Caroline prajet paa 40" 23' V. — Age n t 
Petersen er 8.17. prajet paa 41" 43' V. — Alfa, Madsen, 
ank. Pensacola 18./7. — Æg ir, Winther, ank. Ramsay 18./7. — 
M e 11 e, Albertsen, ank. Dysart 18./7. — S k i r n c r, Rasmussen, 
ank. Fowey 19./7. — A d j n t o r, Koek, ank. Esbjerg 19./7. — 
Christian Nielsen, ank. Karlshamn 19./7. — Esther er 
ank. Glasgow. — Gertrud, Christensen, auk. Limhainn 21./7. — 
Nauta, Stærke, ank. North Sidney 19./7. — Rolf, Christensen, 
ank. Hamburg 20./7. — Arg u s, Jensen, ank. Goteborg 20./7. — 
M e r k u r, Christensen, ank. Middlesbro 21.17. — H. H. P e t e r s c n, 
Christensen, ank. Rostock 20./7. — Debora, Rasmussen, ank. Ka­
lundborg 20./7. — Salvador, Sand, ank. Stege 20./7.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarts Aarsberetning for 

1912 (Fortsat). — Kjøbenhavn, den 24. Juli 1913. —■ Dansk Sejl­
ski hsrederi-Forcni ngs Aarsgencralforsaniling (Sluttet). — Engelsk 
Soretsdom. — Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Havarier og 
Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 
—z-  Faas hos samtlige Provianteringshandlere. —

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

CHANNEL BUNKERING

Portland & Dartmouth
Large stocks of »BEST DURHAM and NORTHUMBERLAND« Coals, always afloat in hulks 

and lighters, (other quality coals would be stocked to suit Owners special requirements).
RAPID BUNKERING DAY or NIGHT, including SUNDAYS and HOLIDAYS

THE PORTLAND & WEYMOUTH COALING CO., Ltd., Portland 
THE DARTMOUTH COALING CO., Ltd., Dartmouth 

Contractors to the ADMIRALITY, and all important LINES and TRAMP OWNERS 
Teleqr.-add.: »PROMPTUDE-PORTLAND«, »DESPATCH-DARTMOUTH«

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen, B.

VÆGGELUS, Hovedlus og alle andre Lus, Æg og 
Gnidder dræbes absolut med „Toxin“ å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
TomTjåders Insektpulver-Lager,Nybrogade 28 St. Tlf. Byen2496. 
„Toxinu er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
6, St Nicholas Buildings, NEWCASTLE-UPON-TYNE. 

Telegraphlc-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre ^****\,fl£Ql) ^L*^*****^
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. ^^*-*****r C VO*' ™'^-^-**'****’^ Ingen
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. Bedre Styreevne. Ingen
Mindre Skrueslip. Mindre \1 -----forøgede Udgifter. Ingen For.
Arbejden i Søen. Pk 1 ** øgelse af Tonnage. Bæreevne 6% større.
Mindre Idvande^^^^-^*^^^-***********  ̂ Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med

****^‘z\Q _J^**‘*“**''*^^ at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere
J^^***1^ nu i Fart og tre under Bygning.

„vi* Y^«-**'** ' Oplysninger af enhver Art staar til Disposition tfgesom Modeller er til Eftersyn.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 13<.

'SSSf- Tugboat Company „Union“ 'S?.-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen son. 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 

Skandinavisk oe Eneelsk.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til P. F. D. S. oe Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tir. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, ti) billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,260,000. Reservefond Kr. 600,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade i2 Kongelige Søassurance. 124, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værditorsikriuger, til billige Lste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Teleton-Nr.
42

Post*Adresse:
1, 1. Sal.

Telegram-Adresse: 
Conenau

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon:
limens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ _ Fjorde Saforslkring._ _ _ _ _ _ _ _ _ Central 256.

Alt Skibsarbejde ud%™S?gt
Sørensen & Rasmussen,

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi,
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

LANDMANDSBANKEN 
eder '©etsier og Ql^rediiiver paa alle 
re Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
irika og Australien. — Telegrafiske &d- 
linger besørges.

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel —

A/S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516.
Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt". Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

f Internationale Agentur for |

ib og Salg af Sejl- og Dampskibe 
HAMBURG Julius Ott Ferdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshoi11 I

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd“.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T .... f 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
lflle,On l 6006. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark at

Th. Haegs
WD Illøb K Pn’p bekendte Maskin-• D« Ulllll ft bil a og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.
I Aalborg Havn

findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Motorfløjter ♦ Dampfiøjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Damp fløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/S, Aarhus.

TIVOLI
Sommersæson fra 7de Maj til 14de 

Septbr. 1913.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert­
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,FarcerogRevy 
i Teatersalen. — Artistfore­
stillinger paa Kunstner­
plænen. — Pantomimer.

Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest­
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For­
lystelser, Karuseller, „Mun­
tre Hjul“, „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.

Entré: 50 Øre for Voksne, 
25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

DOL. HAVE
1 København

køber gerne for den 
_________ brugbare Dyr.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Dæksbaad.
19,20 Br. Tons, 12 HK.Dan 

Motor, 5.'Aar gi., godt vedlige­
holdt, er til Salg eller Bytte 
med en Motorbaad 20 å. 23 
Fod ved Henvendelse til

Brødrene THOMSEN, 
Nakke, Nykjøbing Sj.

2?5f9 Å. NYHOLM 2r^
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

^^STagterYorretnYngen 
„JOMSBORG‘ 

AARHUS, vis å vis Rullebroen, Alt Kød og Delikatesseoarer til Skibsproviantering. Hurtig og reel'tBe(Jening.
M. P. Jørgensen, Slaglermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

20Y4 F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 

Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udføres hurtigt og solidt til moderate Priser.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
tergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar­
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar­
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
<H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftl.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. /Vlelander,
Tif. Blikkenslager, H62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

A. Velthe 1XMa, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr -Adr.: „Velthelm*1. Lnvlta.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssaeer (sp. Søsager).

AXEL LUND T 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Stevedors & Contractors g 
•S g F. Hansen & Co., Licensed -
fe « s
® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ® 
- u N. P. Hansen, SC/5 bø 7 g

P____________________ Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegraladress : Stufvareforbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & Harnfls, Sbderhamn, Sundsvall, Herniisand, 
drnskoldsvikjUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbetsgifvarefčreningen. -
““““ Garanlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1797. 

Edsvorne Skibsmæglere. 
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:«Adr.; Heckshers Kjøbenhavn. Tlf. 7898.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. tooo.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19.046.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsagent.
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlng“.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade lir. 26, ved Havnen, 

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Gadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

F"p.±.e,e Varmlufts-Fejeapparat 
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3l/„ kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København 
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgas ni). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHR«

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog >Know your own shlp«.
Faai I Kebeahavn fra de nautiske Farealogen Lokaler og hos Blankenstelners Efttlg., 

Hr. William Jenten, Toldbodvel-
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Mot or far tøj er, Lægtere etc 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
m , . . / Buhl, Frederlkihavn.
Telegram-Adresse: ■y (JaiThOlterniann, K|lbeob(VB.

HUSK u
JENS KJELDSEN 

fører alt Herreekvipering paa Lager 
til de billigste Priser.

—- Vestervoldgade 5.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp C o al Company.
(Soeiété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM COALS AND PATENT F U E L. 

Contraetors for Best English Steam Coals.
. ,, ( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
Aciaresses. | PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.11

"ANTWERP
ENGINEERING Co ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERM ÅKERS.

HAFNIA ægte
i EXPORT-SKIBSØL

er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap- 
pet paa Bryggeriet paa Fl.

Vi garanterer for Holdbarheden.

HAFNIA-BRYGGERIERNE.
Telf.. 638 - 52-14.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN11, ANTWERP.

ENG1NE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

X> r øv engang
A John Crabbie’s Old Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

B◄
◄
◄◄◄◄ ◄◄◄◄◄◄◄◄◄◄
I

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua tilColombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, Sr. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Den arara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy dafrika & Australien. 
Afsejling en å, to Gange omMaaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, Fast London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franeisco, eventuelt 

anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300*

►

►►►►►►►►►►
► ►

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABOKM EMEMTSPBISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæl

A V ERTISSEMEHTSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige. Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annes Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibefart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B. COHN
Telefoner Teiegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HiEffinsons selvnm. LoøBehjul og 

Blokke
Daviš Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp. Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indluvej. frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon S210. Nørregade 40. Kiøbenhnvn

Leverandør til Marinen.

(Jj" Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.:
Toldbod- 
ve|7,MBZ.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Varemærke

Rustbeskyttende Farve
ti!

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

Ind registrere)
Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND11 og „NEWS SUNDERLAND11.
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Alt Kobhersmedearfaejde °e
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

= TUXHAM = 
RAAOLIE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

= GULD = 
MEDAILLE 

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST. 
1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Ålt SkJbsarhejde udføres 
Specialitet: Sktbsklosetter.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dirnensione-. 

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overlladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Ster eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet1*.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedlilon. — Billige Frlier.
Telegr.-Adr. . »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262,

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. i2<j.

Budtz-Jørgensen
Tordenshjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til 0. f. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr.
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh. K. Tel. 3662

—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o 

y Korsør Skibs Margarine ? 
O enestaaende holdbar Kvalitet. y
o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o —o—o—o—0

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade26.

■o—o-o-o-

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 10 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjebenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEM — Etabi. 1833

. -= HELSINGØR. - - ~
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst,. 

Beden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronotadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

- — Etableret 1856. — ' -7 •

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

-------------- Leverandør til de fleste Skibe, som nrovlantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.----------------
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfarts Aarsberetning for 1912.
(Sluttet.)

T elegramtakster.
Paa Foranledning af »Dansk Dampskibsrederifor- 

jning« har Repræsentationen til Ministeriet for offentlige 
Arbejder indgivet et Andragende om, at der maa blive fore­
taget de fornødne Skridt til Nedsættelse af Tele- 
’r am tak s t en herfra til Rusland, saaledes at 
fenne kommer til at staa i et mere rimeligt og passende 
Forhold til vort Naboland Tysklands.

Tilsynet med Damp- og Sejlfartøjer.
Der er af Ministeriet for Handel og Søfart under 1. 

August 1912 udstedt Rekendtgørelse angaaende nærmere 
Forskrifter for Bygning og Udstyr m. m. af de under 
Dampskibstilsynsloven hørende Skibe og Far­
tøjer, samt det offentliges Tilsyn med disse, hvilket Spørgs­
maal i 1911 var Genstand for Erklæring fra Repræsentatio­
nens Side.

Spørgsmaalet om Ændringer i Lov af 14. Maj 1909 om 
Tilsyn med Sejlskibe m. m., som Repræsentationen 
i 1911 ligeledes gjorde til Genstand for en indgaaende Be­
tænkning, er nu naaet saa vidt, at der i indeværende Rigs­
dagssamling af Regeringen er fremsat et herhenhørende 
Forslag; men Forhandlingerne desangaaende er ikke til 
Ende ved Afslutningen af denne Aarsberetning. 

tionen for sit Vedkommende indstillet Næstformanden, Di­
rektør A. O. Andersen.

Værnepligt, Søfolks.
I Anledning af den nye Værnepligtslov af 8. Juni 1912, 

ifølge hvilken enhver Skibsfører er forpligtet til under 
Mulkt at paasé, at de om Bord værende Værnepligtige over­
holde de givne Regler om Mødepligt, har Repræsentationen 
ansøgt Justitsministeriet om, at der paa dettes Foranstalt­
ning paa de forskellige Toldsteder i Danmark — naar der 
paa disse finder Session Sted — maa blive ophængt en iøjne­
faldende, tydelig Tavle om, paa hvilke Dage og i hvilket 
Lokale, der afholdes saadan Session.

Dette Andragende er imødekommet af Ministeriet, og 
gennem Cheferne for Udskrivningskredsene er der udsendt 
saadanne Tavler med Anmodning om, at disse maa blive 
ophængt paa passende Steder i Toldlokalerne, ligesom de 
Udskrivningschefer, der tillige er Mønstringsbestyrere er 
anmodet om ligeledes at ophænge en saadan Plakat i Møn­
stringskontoret.

T oldvæsensforhold.
Der er af Repræsentationen fremsat Udtalelser angaa­

ende Spørgsmaalet om Forandring af Ekspeditionstiderne 
for Toldvæsenet i København, samt til Regulering af Ar- 
bejds- og Spisetiderne for Arbejdsmændene paa Københavns 
Toldbod.

Til Medlem af en under 26. Juni 1912 af Finansmini­
steren nedsat Toldforordningskommission har Repræsenta-

Skoleskibet for Skibskokke.
Udvalget for Skoleskibet for Skibs- 

k o k k c aflægger herved følgende Beretning for det for­
løbne Aar: '

Skolen har i Aaret 1912 fortsat Virksomheden for Ud­
dannelsen af Skibskokke.

Skolen har i nævnte Aar uddannet 11 Elever. Af disse 
har 9 gennemgaaet el helt Aars Kursus, og har efter at have 
bestaact Eksamen, modtaget Certiflcatet som første Klas­
ses Skibskokke i Fragtfart.
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Kjøbenhavn, den 31. Juli 1913.
International K o n f e r e n c e. Det fremgaar 

af engelske Søfarlsblade, al den efter »Tilanic« Ulykken 

saa længe imødesete internationale Konference til Drøf­

telse af Spørgsmaalet om ensartede Regler ved- 

r ø rende Sikke r li ed en til Søs nu kan venles at 

skulle sammentræde i London i November Maaned. Noget 

nærmere angaaende Konferencens Program eller nogen 

Angivelse af hvilke Felter dens Arbejde vil komme lil at 

spænde over foreligger endnu ikke for Offentligheden, 

men del fremgaar af el Svar, som Præsidenten for det 

engelske Board of Trade fornylig har givel en Deputation, 

der søgte ham i Anledning af Spørgsmaalet om Tilveje­

bringelse af internationale Bestemmelser om Førelse af 

Dækslasl, al del ikke er Hensigten al oplage denne Sag 

paa Programmel for den foreslaaende Konference.

ikke blevet videre benyttet ,men der er dog foreløbig gjort 

en Begyndelse med Import af Jernmalm (c. 28,000 Tons) 

samt Oprettelse af en Dampskibsforbindelse med Kina, 

Japan og Australien, med hvilke Linier der er afskibel 

c. 12,000 Tons Varer fra Fabriker i Yorkshirc og Lanca- 

shire. Nogen større almindelig Ind- og Udførsel af Varer 

har — som sagt — endnu ikke fundet Sled, skønt Dokken 

er godt udstyret med Pakhuse baade for Korn og andre 

Varer. I det hele laget synes Dokken ikke væsentligt al 

have skadet Omsætningen hverken paa (Grimsby eller 

IIull, og i sidstnævnte Ilavn synes Trangen lil den ny 

Dok, som er under Bygning, stadig at være uformind­

sket. Denne Dok haaber man vil blive færdig i Løbet af 

dette Aar.
(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Handelsmuligheder i S i am. Som For­

holdene ligger i Siam maa der siges endnu i en lang Aar- 

række at være Plads for evropæisk Initiativ og evro- 

pæisk Kapital, saavel hvad Ilandel som hvad anden Virk­

somhed angaar; noget andet er, al en Virksomhed for at 

kunne gennemføres i Siam maa raade over betydelig 

Kapital og have Tid lil at vente, medens Udviklingen 

foregaar, saml som uundværlig Hovedbelingelse maa have 

el meget grundigt og omfattende Kendskab til Landets 

Forhold.

At søge direkte Handelsforbindelser her gennem 

Korrespondance maa aJisolul fraraades; del eneste — 

men sikre — Resultat herved er, at der lides Tab. Kun 

ved at være repræsenteret der paa Pladsen ved en særlig 

udsendt Agent, der kan skaffe sig nøje Kendskab til Mar­

kedets og Forbrugernes Fordringer samt til de lokale (ki­

nesiske) Firmaers Soliditet, kan en lønnende Afsætning 

paaregnes. Det eneste danske Handelsfirma i Bangkok: 

»Det Østasiatiske Kompagni« har ved sin mangeaarige 

Virksomhed skabt sig en grundmuret Position. Kompag­

niets Virksomhed spænder over mange og store Felter, 

der er i fortsat Udvikling og viser stadig Fremgang, saa­

vel hvad Importen som Eksporten angaar. Dels ud­

mærkede Ledelse bevirker, at slette Konjunkturer i Tide 

er imødegaaet, og at det stedse er beredt til at udnytte de 

gode.

De danske Varer, der finder Afsætning i Siam, ind­

føres næsten udelukkende gennem det østasiatiske Kom­

pagni, idet der uden om dette kun indføres et mindre 

Kvantum »condensed milk« samt hermetisk pakket Smør, 

dels gennem et lysk Eksportfirma i Evropa dels over 

Singapore.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

G r i m s b y, II u 11, I m m i n g h a m. Fra Grimsby 

og Goole har Kuludførslen været noget mindre i 1912 end 

i det foregaaende Aar og stiller sig som følger:

1912 1911

Grimsby ......................... 1,231,900 Tons 1,395,197 Tons

Goole ................................ 1,066,722 — 1,267,791 — , 

heraf udførtes fra Grimsby lil Danmark 141,017 Tons og 

lil Island og Færøerne 15,255 Tons.

Aarsagen Lil den formindskede Udførsel fra Grimsby 

ligger maaske til Dels i den Omstændighed, at en Del af 

Trafiken er overført lil den ny Dok ved Immingham paa 

Humberens Sydside c. 4 engelske Mil fra Grimsby, der 

blev officielt indviet i Juli 1912. Fra denne Dok udførtes 

i 1912 757,108 Tons Kul, hvoraf lil Danmark 29,800 Tons.

Bortset fra Kuludførsclen er denne Dok indtil Dato

Udvidelsen af K a j s c r Wilhelm Ka­

nalen. Den britiske Generalkonsul i Hamburg med­

deler i Følge »Shipp. Gaz.«, al Udvidelsen og Uddyb­

ningen af Kajser Wilhelm Kanalen nærmer sig sin Fuld­

endelse, og at Kanalen rimeligvis vil være tilgængelig for 

de størsle Skibe til næste Oktober. De ny Arbejder ind­

befatter Sluser ved Brunsbiitlel af 146 Fods Bredde og 

1,072 Fods Længde og et sejlbart Løb med 451/2, Fods 

Dybde i hele Kanalens Længde. Den ny Kanals Retning 

afviger paa visse Steder saa meget fra den gamles, al der 

er blevet dannet to Øer, hvoraf den ene skal Ijene som 

Kulstation. Det antages at de samlede Omkostninger ved 

de nuværende Arbejder vil overstige £ 12,500,000.

Chilenske Havne og P a n a m a - K a n a 1 e n. 

Den britiske Legation i Sanliago meddeler, i Følge 

»Shipp. Gaz.«, at den chilenske Regering har besluttet al 

anvende store Beløb lil Udbedring af Republikens vigtigste 

Havne i Anledning af Panamakanalens nær forestaaendc 

Aabning. Finansministeren har en Lov under Udarbej­

delse, som skal forelægges Kongressen under dens nu­

værende Samling, i hvilken der foreslaas bevilget en Sum 

af £ 5,000,000, til følgende Arbejder: Antofagasta (her­

under indbefattet Mejillones) £ 1,700,000, Arica £900,000, 

Talcahuano £ 650,000, Valdivia £ 550,000, Llico (Marine- 

havn) £ 500,000, Puerto Saavedra £ 100,000, Iquique 

£ 200,000 og Constitucion £ 400,000.

Brasilianske Havneafgifter. Den bri­

tiske Konsul i Rio Janeiro meddeler, i Følge »Shipp. 

Gaz.«, at den brasilianske Finansminister fornylig har 

udstedt en Bekendtgørelse, som modificerer den Paragraf 

i Lov Nr. 2524 af 1911, som fastsætter de brasilianske 

Havneafgifter. Denne Paragraf bestemmer, at Skibe, som 

anløber brasilianske Havne for kun at indlage eller land­

sætte Passagerer (ikke Gods) eller for at landsætte skib­

brudne Søfolk, syge Folk o. s. v., skal betale £2, som ibe­

regnet Havneafgift. Nu har Finansministeren imidlertid 

truffet den Afgørelse, at denne Paragraf ikke skal gælde 

med Hensyn til Indtagelse eller Landsætning af Passa­

gerer, og at det ikke var Meningen at Loven skulde gælde 

.Postskibe; disse vil i Overensstemmelse hermed nu kom­

me til at betale den gamle Afgift af 335 Milreis (omtrent 

£ 22).

Konsulatvæsnel Den 29. April har Udenrigs­

ministeriet ansat M. P. B j ø r n s t a d af Narvik som uløn-



31. Juli 1913. Dansk Søfahtstidendé. 277

net Vicekonsul sammesteds under det kgl. Konsulat i 
Trondhjem.

Den 10. Juli har Udenrigsministeriet efter Ansøgning 
meddelt Vicekonsulen i Dartmouth C. II. C o 11 i n s Af­
sked.

Den 10. Juli er ulønnet dansk Generalkonsul i St. Pe­
tersborg, G. E 1 i s s e i e f f, efter Ansøgning blevet afske­
diget i Naade fra del af ham beklædte Embede.

Thurø, som bestyrende Reder samt Grosserer K. Harder 
og Sagfører R s. Poulsen, Svendborg, som Kommitte­
rede.

Aktiekapitalen skal ved Selskabets Start være mindst 
85,000 Kr., højst 130,000 Kr., fordelt paa Aktier :'i 
500 Kr.

Der tegnedes straks 70,500 Kr.

Lloyd’s Registers Skibbygnings S t a ti­
stik for 191 3’s2det Kvartal. I Følge Selskabets 
Statistik var der i Slutningen af Juni Maaned 543 Skibe 
(hvert over 100 Tons Brutto) paa 2,003,241 Tons Brutto 
under Bygning i Storbritannien og Irland.

Den 30. Juni 1912 var 1,774,040 Tons under Bygning, 
den 31. Marts 1913 var 2,063,694 Tons under Bygning.

Det er første Gang siden Juni 1909, at Tonnagen under 
Bygning viser en ringe Tilbagegang.

434 Skibe paa 1,538,198 Tons byggedes til Lloyd’s 
Registers Klasse, desuden bygges udenfor England 125 
Skibe paa 559,669 Tons til Lloyd’s Registers Klasse.

Af de Skibe som bygges i England er: 1,533,970 Tons 
lil England, 114,820 Tons til Holland, 52,180 Tons til 
Norge, 34,145 Tons til Belgien, 31,595 Tons til Rusland, 
20,940 Tons til Grækenland, 20,670 Tons til Japan, 11,330 
Tons lil S verig, 8,531 Tons til Danmark.

13 Skibe er over 15,000 Tons Brutto, 12 Skibe er 
mellem 12,000—15,000 Tons Brutto, 16 Skibe er mellem 
10,000—12,000 Tons Brutto, 16 Skibe er mellem 8,000— 
10,000 Tons Brutto, 55 Skibe er mellem 6,000—8,000 
Tons Brutto, 119 Skibe er mellem 4,000—6,000 Tons 
Brutto, 60 Skibe er mellem 2,000—4,000 Tons Brutto, 
42 Skibe er mellem 1,000—2,000 Tons Brutto.

Udenfor England var følgende Tonnage under Byg­
ning: Tyskland 565,951 Tons Brutto, Frankrig 243,404 
Tons Brutto, U. S. A. 169,423 Tons Brutto, (deraf ved 
Søerne) 33,340 Tons Brutto, Holland 115,605 Tons Brutto, 
Østrig 76,647 Tons Brutto, Italien 73,389 Tons Brutto, 
Japan 58,634 Tons Brutto, Norge 38,608 Tons Brutto, Dan­
mark 23,322 Tons Brutto.

Dødsfald. Skibsmægler i Fredericia Julius 
M o r l e n s e n er fornylig afgaaet ved Døden.

Det er et virksomt Liv der her er afsluttet, og mange 
vil mindes Afdøde med Venlighed.

Mortensen fødtes i Nyborg <len 3. August 1848. Fa­
deren var Sømand og druknede, da Sønnen var ganske 
lille, saa denne lærte tidligt at klare sig selv.

Efter at have været i Handelslære i Odense, havde 
han Ansættelse hos Mægler P. A. Halby i Kolding, indtil 
han i 1876 fik Bestalling som Mægler i Fredericia, hvor 
han i en Aarrække beklædte forskellige Tillidshverv; han 
var saaledes Medlem af Søretten, Næstformand og senere 
Æresmedlem af Handelsforeningen o. s. v.

Efter ti Aars tiltagende Lidelser afgik Mortensen ved 
Døden den 17. Juli. Begravelsen fandt Sted under stor 
Deltagelse den 21. s. M.

Nyt Sejlskib s-A ktieselskab. Ved et Møde 
paa Thurø Kro sliftedes i Følge »Svendborg Amtstidende« 
fornylig et nyt Aktieselskab P h ø n i x med det Formaal 
at drive Fraglfart foreløbig med en 4/m. Staalskonnerl 
med kraftig Motor, om hvis Bygning der forhandles med 
Ring-An.dersens Jernskibsværft i Svendborg. Skibet vil 
komme til at laste 500 Tons, det vil blive forsynet med 
Tanke til Vandballast.

Bestyrelsen bestaar af Skibsreder R. S. II a n s e n,

Dampskibet »P. A. Bernstorff«, bygget af 
Helsingør Skibsværft lil Detforenede Dampskibs­
selskab, afsejlede den 26. ds. fra Kjøbenhavn til Es­
bjerg for at gaa ind i Ruten Esbjerg—Harwich. Skibet, 
der er betydelig større end de i Ruten værende Skibe, 
har et Deplacement paa 3,140 Tons, og dets Maskiner kan 
udvikle 3,500 I. H. K., hvorved Skibet kan gives en Fart 
af 17 Knob. Om Bord er all, saavel med Hensyn til 
Lasteforholdene som med Hensyn lil Passagerernes Be­
kvemmelighed, indrettet efter de nyeste og bedste Prin­
ciper. Skibet har kostet 1,300,000 Kr.

Istjeneste i Nord Atlanterhavet.
(Af Hydrografle Bulletin 28. Maj 1913.)

Fra Føreren af »Hellig Olav«, Kaptajn L. Holst, 
har vi modtaget følgende:

Is Patrouillering paa Nord Atlanterhavet fra 1.—16. 
Maj 1913. Patrouillering ved U. S. R. C. »Seneca«, Kap­
tajn G. E. Johnson:

Vi forlod Halifax om Formiddagen den 28. April 1913 
og havde fint Vejr, indtil vi kom to Timers Sejlads uden­
for Havnemundingen,, da vi fik læt Taage, som vi beholdt 
hele Vejen til del Sled, hvor vi skulde patrouillere Isen 
og dens Bevægelse. Jeg ankrede i 40 Favne paa Grand 
Bank den 1. Maj og laa der lil den 4. afventende klart 
Vejr.

Den 4. Maj lettede Taagen og vi gik Øst over for at 
se efter Isbjerge, men saa ingen den Dag. Om Aftenen 
stoppede vi og laa stille om Natten. Den næste Morgen 
havde vi Taage igen, vi løb op til 45° 20' N. Br. og 49° 
V. Lgd. og ankrede i 31 Favne Vand. Vi forsøgte at fiske 
Torsk, men fangede ingen. I Løbet af Dagen modtog vi 
mange Rapporter om Isbjerge hele Vejen rundt Flemish 
Cap strækkende sig Vest og Syd efter indtil 45° N. Br. og 
49° V. Lgd. Vandets Temperatur var 35° Fahrenheit, 3° 
højere end i forrige Maaned (15. April). Den 6. Maj ved 
Middagstid lettede Taagen, idet Vinden gik vestlig, og vi 
fortsatte vor Søgen. Ved Solnedgang observeredes fire 
Isbjerge. Vi løb hen til det nærmeste og stoppede paa 
45° 47' N. Br. og 48° 12' V. Lgd. Jeg vil kalde dette 
Nr. 3, idet jeg saa Nr. 1 og 2 den 13. April. Paa de lo 
Sider var Nr. 3 næsteni lodret, og disse Sider gav et 
stærkt Ekko, medens der, hvor Siderne skraanede, intet 
Ekko fandtes. Jeg vil her indskyde, at efter den Erfaring, 
jeg har af Ekko fra Isbjerge, har jeg fundet, at den al­
mindelige Lov om Genlyd passer, idet lodrette Sider kaster 
Lyden tilbage, og skraa Sider kaster Lyden videre frem. 
Isbjerge giver hverken mere eller mindre Ekko end en­
hver anden Masse af samme Form. Engang vi var meget 
nær ved et uregelmæssig formet Isbjerg, kunde Vibrationen 
høres, naar vi fløjtede, men vi fik intet rigtigt Ekko. Alle 
disse Isbjerge laa i Vand af en Temperatur af 35° Fahren­
heit. Indtil en Skibslængde fra Isbjerget var Tempera­
turen den samme. Da vi roede hen til Isbjerget i en lille 
Baad, fandt vi, at Temperaturen klods op ad Bjerget 
sank 3°. Hundreder af forskellige Maager sad paa Top­
pen af Bjerget. Gennemgaaende var Bjergets Overflade 
hvid, men ved den ene Ende fandtes en skarpt tegnet
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blaa Aare, der løb tværs over Bjerget. Ved Tusmørke 

antog Isbjerget en smuk ultra marineblaa Farve. Del 

gjorde intet Tegn til at kalve, men den ene Ende af Bjer­

get smeltede hurtigt. Da Mørket brød frem, løb vi to 

Sømil Syd over. Saa længe, der var Dagslys, kunde 

vi se Isbjerget med blotte Øjne (der var intet Maaneskin), 

men efter at det var blevet mørkt, kunde vi ikke skelne 

det mere; ved Hjælp af vort elektriske Kastelys fandt vi 

det dog nemt. Vi forsøgte, om vi kunde finde nogel af 

de andre Isbjerge i Nærheden ved Hjælp af Kaslelysel, 

men det lykkedes ikke. At se dem i to Sømils Afstand 

var omtrent alt, hvad vi kunde opnaa paa denne 

Maade*). Om Natten fik vi Taage igen, og en let syd­

østlig Vind drev os hen imod Isbjerget. Kl. 4 Fm. ved 

Dagrgy kunde vi høre Søen bryde mod Bjerget, og ved 

Brug af Fløjten hørte vi el svagt Ekko, men Lyden 

fra Bølgerne var meget stærkere end Ekkoet. C. 15 Mi­

nutter senere kunde vi se Toppen af Bjerget og kort der­

efter Bølgerne, der brød mod Bjergels Fod. Taagen var 

let foroven, ret over Hovedet kunde man se den blaa 

Himmel. Vi var vel 300 Yards fra Bjerget, da vi fik Øje 

paa del. Med læl Taage fandt jeg, al Foden af Bjerget 

var det, man først kunde se. Vi gik frem med Maskinen 

og sejlede klar af Isbjergel, og da Taagen blev tællere 

løb jeg over til Banken og ankrede. Den 8. var det taaget 

hele Dagen. »Sootia« rapporterede pr. Traadløs, at den 

var paa 46° 28' N. Br. og 46° 40' V. Lgd., og at den lige 

havde passeret to store Isbjerge.

Den 9. Maj fik vi klart Vejr igen, hvilket vi beholdt 

i to Dage. Da det var øjensynligl, at Isbjergene drev 

Syd over langs Østsiden af Banken, løb vi Vesi og Syd 

over og log Maalinger og Besigtigelse af seks Stykker. 

Det sydligste laa paa 44° 35' N. Br. og 48° 49' V. Lgd., 

og det vestligste paa 44° 58' N. Br. og 49° 20' V. Lgd. 

To af disse Isbjerge flød, men de andre laa i 45 lil 65 

Favne Vand og var sandsynligvis paa Grund. Havvandets 

Temperatur var jævnt 36° Fahrenheit. Ethvert af disse 

Isbjerge kunde ses 12 Sm. fra Broen, omtrent 1 Sin. 

længere fra Kragereden og endnu én Mil mere fra Signal- 

raaen. Vejret var klart og Synsvidden udmærket. Alle 

Isbjergene var i stærk Opløsning og flere smaa Isklumper 

flød rundt om dem. De mindre Isbejrge syntes al drive 

mere Vest over end de store, hvilket gjorde, al jeg mente, 

de store stod paa Grund.

Den 11. var det Taage. Den 12. fortsatte vi vor 

Søgen Syd og Øst over, og fandt et Isbjerg Kl. 915 Fm. 

Efter at have løbet 14 Sm. var vi paa Siden af det, og 

genkendte det, som del første, vi saa den 13. April paa 

44° 36' N. Br. og 48° 27' V. Lgd. Dets Sted nu var 

44° 1' N. Br. og 48° 46' V. Lgd. Jeg vil kalde dette Nr. 1. 

Formen var den samme, som da jeg saa det første Gang, 

og den smudsige Stribe paa den ene Side var endnu mere 

fremtrædende. Stærk Opløsning og Smeltning havde fun­

det Sted. Havvandets Temperatur var 36° Fahrenheit — 

1° varmere end den 13. April. Dybe Furer og en Hule 

var af Søen dannet i Siderne af Bjerget, og i Stedet for 

dels forrige solide Udseende, saa det nu opløst og smud­

sigt ud. Vandlinien der for en Maaned siden var lige, 

var nu concav, og hang paa nogle Steder en 5 a 6 Fod 

ud over. C. 2,000 Alker og mange andre Søfugle, Maa- 

ger, Arktiske Terner, nogle faa Brokfugle og nogle meget 

smaa Fugle, formodentlig mindre Alker, enten sad paa 

Toppen af Bjerget eller fløj rundt det. Jeg vil antage, at 

Isbjerget var formindsket c. 25 pCl. Det var nu omtrent 

40 Fod højt og er del mindste Bjerg, vi har set.

Den 13. gik vi et Stykke Syd over og derefter tilbage 

lil Nr. 1. I 24 Timer var det drevet 6 Sm. retv. S. 16° 0. 

Jeg talte syv temmelig store Stykker, som var brækket 

af for kort Tid siden. Opløsningen foregaar paa to be-

*) Her er alt.saa praktisk paavist, at et Isbjerg ikke kan ses to 
Sømil i en mørk, klar Nat. Med Kastelys kan de altsaa ses to 
Sømil, en Afstand, som ikke synes at opfordre til Installering af 
disse.

stemte Maader. Paa den ene Maade slaar Bølgerne op 

over den skraa Side, hvorefter del lilbageløbende Vand 

skærer dybe Furer i Bjerget, indtil el Stykke falder af. 

Paa den anden Maade skyller Bølgerne langs en stejl Side 

og smelter og skærer bort af denne; indtil Bjerget kalver. 

Vi observerede begge Dele paa Bjerg Nr. 1 og saa baade, 

hvorledes Stykker brødes af, og Siderne smeltede væk. 

Hvor Enderne smeltede væk, dannede der sig fremsprin­

gende Pynter under Vandel paa 20 Fods Længde eller 

mere, disse Steder havde en mælkehvid Farve i Modsæt­

ning til del omliggende blaa Havvand.

Om Eftermiddagen den 13. Maj stod vi Nordvest over 

og fandt paa 44" 13' N. Br. og 48° 51' V. Lgd. Bjerg 

Nr. 2, som vi havde set netop en Maaned tidligere paa 

44" 36' N. Br. og 48" 09' V. Lgd. Først troede vi, del 

var et nyt, men ved nærmere Eftersyn genkendte vi del 

paa Grund af en betegnende tvedelt blaa Stribe gennem 

den ene Side. Del havde tabt mindst 25 pCt. af sin 

Masse og kalvede stærkt. Højden var formindsket fra 

70 Fod til 40 Fod, og alle de fremragende spidse Toppe 

var svunden ind og bleven afrundede og jævne. En Hule 

var brudt ind i den ene Side, hvor Bølgerne slog frem 

og tilbage med et vældigt Drøn.

Den 14. og 15. holdt vi Nr. 1 og 2 stadig i Sigte og 

var hver Dag henne ved Siden af dem begge for al ob­

servere dem.

Fra den 13. til den 14. drev Nr. 1 6 Sm. S. t. V., 

og Nr. 2 drev 32 Sm. omtrent ret Syd efter. Fra den 

14. til den 15. drev Nr. 1 15,5 Sm. S. 14 E. og Nr. 2 

12,5 Sm. Syd efter. Begge var kommet ind i Golfstrøm­

men, idet Temperaturen i Vandet var steget fra 36° til 50" 

Fahrenheit. Øst over kunde vi, hvor den kolde og varme 

Strøm mødtes, se et skarpt Brud paa Horizonten. Over 

det kolde Vand laa Horizonten omtrent et Bueminut 

højere end over det varme Vand. Om Morgenen den 15. 

brød en høj Top af den ene Ende af Nr. 2 og forandrede 

dets Tyngdepunkt saaledes, at Bjerget væltede over 90" 

i et Plan og 45° i et Plan perpendikulært paa del første. 

Vandlinieplanet fra Dagen forud stod nu 45° op i Luften, 

og en Del af Isbjerget, der tidligere havde været under 

Vandet, var nu over dette.

Om. Morgenen den 16. Maj var Nr. 1 drevet 13 Sm. 

ØSØ., idet det hurtigt begyndte al bøje af for Golfstrøm­

men. Nr. 2 drev ved Solnedgang den 15. stadig. Syd over, 

vi tabte del af Sigte i Taagen. Nr. 1 væltede i Løbet af 

Natten den 15., og om Morgenen den 16. laa det paa. 

hvad der tidligere havde været en af Siderne. Baade Nr. 1 

og 2 viste, at Smeltningen var gaael meget stærkt for sig 

under Vandet, og stærkere jo dybere, det havde været 

nede, hvilket kunde antyde, al Vandet var varmere læn­

gere nede end ved Overfladen. Dette forekommer mig 

naturligt, idel Labradorstrømmen paa delte Sted forsøger 

at overskride Golfstrømmen.

Om Morgenen den 16. Maj blev Vejret diset og til 

Tider taaget, senere klarede det til Dels af paa Grund af 

en stærk nordvestlig Vind. Omtrent Kl. 8 Fm. saa vi i 

Nordvest et andet Bjerg og løb henimod det. Det var 

en massiv Isblok c. 400 Fod lang og 70 Fod høj. Vi 

havde ikke set den før, og den er sandsynligvis en af 

mange, som kommer ned med Sommer-Labradorstrøm- 

men.
Spørgsmaalet er nu, hvor langt de vil naa Syd efter, 

før Golfstrømmen faar fat i dem og driver dem tilbage 

Øst og Nord efter.

Efter at »Miamic« er kommet om Morgenen den 16, 

har jeg begyndt at gøre Forberedelser til al gaa tilbage 

til Halifax.

Før vi fik hinanden al se, blev Vejret saa stormfuldt, 

at Søen var for høj til, at vi kunde sætte Baad ud, saa 

jeg afgav Patrouilleringen pr. Traadløs til Kaptajn Gamble, 

styrede derefter Vest over og ankom til Halifax den 19. 

Maj Kl. 11. Jeg forventer at gaa herfra igen den 28., 

saa jeg kan afløse »Miamic« den 31. Maj.
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For al paavise hvilken Nytte disse Skibe gør tilføjes | 

her el Par Telegrammer, som for nylig om Bord i et af | 

vore I ransa lian liske Passagerskibe er modlaget fra U. S. 

R. C. »Seneca«.

Ise Report June 10—6 p. m.

Eastern berg norlhern roules lal 47° 27' long 42° 43' 

Western berg lal 48° 28' long 49° 33' westbound vessels 

soulhern lånes look out for Ihree bergs between parallels 

43° and 44° and meridians 42° and 45°.

(sign.) Johnson.

All Ships June 10—8 p. m.

Piease look out for three bergs between 43° and 44° 

north and 42" and 45° west, probably going eastward 

aboul 15 miles a day.
(sign.) Johnson.

Det er al ønske, at denne Ispatroullering, der er af 

uvurderlig Nytte for dem, som skal færdes i disse farlige 

Farvande, i del mindste maa blive opretholdt i sin nuvæ­

rende Form, hvis da ingen Regering skulde finde sig for­

anlediget lil al udvide den.

L. H o 1 s t.

Sø- og Handelsretsdom.
Dom i S. S. Nr. 53/1913, afsagt den 18. Juni 1913. 

Overretssagfører Munch - Peter sen, Aktor, mod 

Tiltalte Skibsfører S. E. F.

Under denne Sag tiltales Fører af S/S »Skinfaxe« 

S. E. F. for Overtrædelse af Sølovens § 293.

Tiltalte er ved Rettens Dom af 5. Maj 1909 anset 

efter Sølovens § 292 med en Bøde, stor 400 Kr.

Sagens Omstændigheder er i Følge Tiltaltes Erken­

delse og det iøvrigt oplyste følgende:

Lørdagen den 15. Marts 1913 afsejlede S/S »Skin­

faxe«, ført af Tiltalte, fra Bandholm paa Rejse til West 

Harllepool. Paa Grund af Mørket ankrede Skibet sam­

me Eftermiddag i del smalle Løb udfor Bandholm, og 

om Aftenen c. Kl. 11 drev Skibet ind paa Nebbel Grund, 

hvor det stod indtil Mandagen den 17., da det ved egen 

Hjælp kom fiol. Skibet, der blev hesiglet i Korsør, fand­

ies ubeskadiget.

Den her omhandlede Grundstødning omfattes ikke 

af Aktionen i nærværende Sag.

Skibet fortsatle efter Besigtelsen i Korsør sin Rejse 

til West Harllepool.

Søndag den 23. Marts Kl. 245 Formiddag, da Ski­

bet havde udsejlet sin Distance, blev der taget et Lod­

skud, som ikke viste Bund med c. 25 Favne ude. 2den 

Styrmand havde Vagt, men Tiltalte var selv” paa Broen, 

hvor han havde været fra Midnat. Umiddelbart efter al 

der var laget Lodskud, saa man paa Himlen Lysskæret 

fra Smelteovnene ved Middlesbro, og Tiltalte udlalte 

overfor Styrmanden, al hvis de ikke snart fik Fyr i 

Sigte, vilde han stoppe og vente, indtil del blev Dag. 

De lalle om. at de paa Grund af del haarde Vejr, de 

havde hafl paa Overrejsen, ikke kunde vide, om de var 

forsal lidt nordligere eller sydligere. C. % Time senere 

fik man Øje paa el Fyr c. Streg om Styrbord, og 

saavel Tiltalte som Styrmanden kom begge lil del Re­

sultat, al Fyret, som ved Tælling visle Lys i 5 Sekunder, 

var Harllepool Fyr. Efter Fyrel styrede de nu ind i 

1 å 11/5 Time. Kl. 412 gav Tiltalte Ordre om langsom 

Fart, og siraks efter gik han ned i Bestiklukafet for al 

laa bekræflel sine lidligere Iagttagelser om Indsejlings­

forholdene. Medens han stod dér, blev han tilkaldt paa 

Broen af 2. Styrmand, der sagde: »Fyret viser rødt og 

viser Blink; jeg forstaar ikke dette, vi er tæt paa Land.« 

Tiltalte, der nu straks var klar over, at det ikke var 

Harllepool Fyr, de havde for sig, slog »fuld Kraft Bak« 

og lod Ankeret gaa, men under Bakningen og som Følge 

af den svære Dønning svajede Skibet, og straks efter 

stødte del flere Gange og stod tilsidsl fast kun nogle 

faa Hundrede Alen fra Fyret. Dette viste sig at være 

Tees Fyr, der ligger 3 å 4 Sømil fra Hartlepool Fyr.

Skibet, der led Skade — Reparationen vil andrage 

c. 25,700 Kr. —, kom næste Dag af Grunden ved frem­

med Hjælp.

Tiltalte har forklaret, at han i sin Fyrbog, der er fra 

1913, havde efterset baade Hartlepool Fyr og Tees Fyr. 

Del første er i Følge Fyrbogen lyst i 4 Sekunder, for­

mørket i 1 Sekund, del sidste er et Blinkfyr, som hvert 

12. Sekund viser et Blink af 3 Sekunders Varighed.

Eller den Væsensforskel, der er imellem de to Fyr, 

derunder Forskellen i Fyrperioden, kan Tiltalte, der sy­

nes udelukkende at have hafl sin Opmærksomhed hen­

vendt paa Fyrets Lysperiode, ikke høres med nogen 

Undskyldning for at have forvekslet disse Fyr. Han har 

forklaret, hvad der slemmer med det iøvrigt oplyste, at 

man lige indtil Grundstødningen kun saa det ene Fyr, 

hvilket yderligere burde have manet ham til Forsigtig­

hed, da han efter sin antagne Plads skulde have hafl 

begge de nævnte Fyr i Sigte i nogen Tid før Grund­

stødningen.

Ved sit her omhandlede Forhold findes Tiltalte at 

have paadraget sig Ansvar efter Sølovens § 293, og han 

vil som Følge heraf være at anse med en Statskassen til­

faldende Bøde, der efter Omstændighederne findes at 

kunne sættes til 200 Kr. Han vil derhos have at udrede 

Aktionens Omkostninger, derunder Salær til de beskik­

kede Sagførere, hvis Sagførelse har været lovlig, 30 Kr. 

lil hver.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
August Maaned,

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Lufllrykfor- 

holdene viser i August, ligesom i Juli, kun ringe Forskel 

for de forskellige Egnes Vedkommende; mellem det høje 

Tryk ved Azorerne og det lave Tryk i Omegnen af Is­

land er Forskellen gennemsnitlig kun 12 mm. August er 

sædvanligvis derfor en meget rolig Maaned og for Rej­

ser til New-York vel endog en af de gunstigste, idet 

Taagehyppigheden tillige lager noget af. Østlige Vinde 

er nu ikke sjældne særlig mellem Lizard og 25° V. Lgd. 

N. 0. Passaten naar i August længst mod Nord; alle­

rede ved den portugisiske Kyst træffer man passataglige 

Nordenvinde. Øst for Madeira er Passalen nu for del 

meste noget kraftigere end Vesi for Øen, men længere 

mod Syd forsvinder denne Forskel. Paa Sejlskibsruten 

ligger Sydgrænsen for NØ. Passaten nu gennemsnit- 

1 i g paa 14,5" N. Br. og SV. Monsunens Nordgrænse paa 

11.7° N. Br. SØ. Passalen bøjer uden nogen lydelig 

Grænse over i SV. Monsunen paa c. 5" N. Br.

Storme er endnu sjældnere end i Juli; kun Sydøst 

for New Foundlands Bankerne forekommer mer end 5 

pCl. Syd for en Linie fra Kap Finisterre over Azorerne 

lil Florida forekommer ingen Siorme, naar bortses fra 

de tropiske Orkaner.

Orkaner. Af 75 veslindiske Orkaner i Aarene 

1885—1896 faldt 16 (21 pCl.) i August Maaned. Ogsaa 

i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer forekommer Or­

kaner, hvorimod der ikke findes Efterretninger om saa- 

danne fra 35° lil 55" V. Lgd.

T a a g e. Størst Sandsynlighed for at træffe Taage 

paa New York Ruten (50 pCt. og over) har man paa 

45°—50" V. Lgd., allsaa ved Østranden af Bankerne, hvor 

man finder de laveste Vandtemperaturer umiddelbart ved 

Siden af Golfslrømmens varme Vand. Paa selve Ban-
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kerne er Taagen slet ikke saa hyppig; man regner her og 

ved Sydkysten af Ny Skotland med en Taagehyppighed 

af c. 25 pCt. Ved Cabot Strædet er Hyppigheden sand­

synligvis under 20 pCt.

Syd for 40° N. Br. findes næsten ikke Taage paa 

Oceanet, dog med Undtagelse af Kysten ved Kap Hatte­

ras. Diset Luft i Passaten paa Afrikasiden træffes hyp­

pigst i Omegnen af de Kap Verdiske Øer.

I s. Den gennemsnitlige Sydgrænse for Drivisen 

overskrider i normale Aar i August næppe Kap Races 

Bredde.
Hvad Forholdene i A a r a n g a a r , da frem- 

gaar det af de indtil den 18. ds. indløbne Meldinger, at 

der paa Øst- og Nord-Kysten af New Foundland saavel 

som paa den nordlige Halvdel af New Foundlands Ban­

kerne og langt Øst derfor endnu er truffet mange Is­

bjerge. I den sidste Tid er der dog indtraadl en mærke­

lig Aftagen af Isansamlingerne. Melding om, at enkelte 

Isbjerge og Isstykker er trængt frem lil de forenede Dam­

perruter Øst for 45° V. Lgd. foreligger ikke senere end 

fra Juni. Den sydligst beliggende Is er observeret den 

7. Juni paa 42°,9 N. Br. 43°,1 V. Lgd., den østligste Is 

(liere større Stykker) er set i Slutningen af Juni paa 44°,5 

N. Br. 38°,4 V. Lgd. Særlig paafaldende er en Melding 

gaaende ud paa, at der den 7. Juni, paa c. 39°,6 N. Br. og 

64",8 V. Lgd. er LrufTet et lille Isbjerg paa c. 10 m Højde.

Over Forholdene i og ud for Belle Isle Strædet er der 

ikke fremkommet noget siden Slutningen af Juni. Da 

befandt der sig endnu temmelig mange Bjerge og Pakis­

masser i og ud for Strædet.

Dampskibet »Scotia« der besørger Issikringstjenesle, 

rapporterede den 4—5. Juni udstrakte Ismasser, bestaa- 

ende af Bjerge og Pakis, ved Kysten af Labrador.

Fragtmarkedet.
ram

I Ugens Løb gik Fragterne fra Indien yderligere i 

Vejret, og som vi omtalte Sandsynligheden for i vor for­

rige Beretning, er baade Sortehavet, Azow og La Plala 

fulgt med. Endvidere viser U. S. mere og mere Inter­

esse for Tonnage og har sluttet til fremadgaaende Rater 

pr. Efteraarel, saa alt i alt maa Situationen paa de store 

Markeder betegnes som absolut tilfredsstillende for Re­

derne. Heller ikke for de mindre Markeders Vedkom­

mende er der Grund til andet end at være tilfreds, da 

Fragterne er paa et saadant Niveau, at der er gode Penge 

al tjene, og Efteraaret lover godt. Der blev i Ugens Løb 

bl. a. betalt som følger:

Østen. Soyabønner Wladiwostock/Hull 28/ pr. 

10.—25. August. Erts Port Pirie 28/ Antwerpen, Begyn­

delsen August. Ris fra Haiphong 27/ Havre eller Dun­

kerque, 28/ begge Lossehavne. Rouen 28/6, 20. August 

—20. September. Saigon 27/6 Marseille, Havre eller Dun­

kerque, 28/6 (o Lossehavne, 29/ Bordeaux, 30/ Bordeaux 

og Nantes, August—September. Kalkulta/Liverpool eller 

Glasgow 22/6 Død vægtbasis én, 23/3 begge Havne, »net 

terms«, 10.—25. August. Kurrachi sluttede til 18/6 til 

udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet, »net terms«, pr. Au- 

gu s t—Sep tember.

Sortehavet etc. Korn for større Baade fra 

Kherson, Nikolajeff, Odessa, Novorossisk eller Theodo- 

sia 10/ Rotterdam, 10/3 Weseren, 10/6 Hamburg, 3 d. 

mindre for Byg, 10.—25. August, 9/6 Rolterdam direkte 

(5,800 Tons), Begyndelsen August. Oljekager Novoros- 

sisk/Danmark 14/6 å 14/9 én, 15/ å 15/3 lo Lossehavne, 

1ste Halvdel August. Korn Sulina 10/6 N. C. eller »any«, 

11/ Hamburg, 12/ Rouen, 13/ nordlige Havne, alt pr. 

prompt. Azow 11/6 Dødvægt Rotlerdam, 12/ Hamburg, 

Begyndelsen August. Efter almindelig Skala 10/6 å 10/9 

Rolterdam, 11/ Emden, 11/3 Hamburg, prompt, c. 1/6 

mere pr. September.

Middelhavet. Erts 7/3 Carlhagena/Rotterdam, 

»full terms«, 8/ La Falaise/Barrow (3,500), 5/9 Villaricos/ 

Emden (9,500), 6/4j4 Carthagena/Glasgow, alle med fri 

Despatch. Bauxite San Raphael/Selzaete 8/4'4 f. t. Fos- 

fal Tunis/Ghenl 8/6, f. t. Svovl Licata/Gefle eller Sunds­

vall 13/ pr. Seplember. Erts fra Bilbao pr. prompt 4/6 

Cardiff, 5/6 Middlesbro, 5/1%i Rotlerdam.
Nordamerika. Deals Campbeltown 52/6 ud­

søgt Havn U. K. eller Kontinentet, 54/6 to Lossehavne, 

Miramichi/Belfasl 55/, August. Korn Montreal/Avon- 

mouth eller Rolterdam 2/9, samme Rate fra New York; 

Ballimore 2/6 a 2/7j4i Rolterdam, 2/7'4, å 2/9 Antwerpen, 

3/ Havre, Dunkerque eller Bordeaux, all pr. August. New 

Orleans eller Galveston 3/6 Rotterdam, 3/7'4, Antwerpen, 

3/9 Hamburg, (25,000—30,000 Qrs.), August. Paa Form 

»O« fra Savannah sluttedes lil 48/6 til U. K. eller Kon­

tinentet, 46/3 lil udsøgt Havn pr. 10.—30. September. 

Tømmer fra Golfen 103/9 Cardiff, August—September. 

Paa Netto Charter sluttedes en mindre Baad (3,500) Basis 

20/ Golfen/én Havn Danmark pr. November—December. 

Timecharter c. 4/6 Dødvægt for større Baade, c. 6 Maa- 

neder, Levering og Tilbagelevering Evropa, prompt.

Sydamerika. San Lorenzo Grænsen/U. K. eller 

Kontinentet 17/ O. C. -j- 6 d. direkte Havn, 20. Seplem­

ber—20. Oktober, 18/ pr. September, 19/ pr. August. 

Buenos Aires/Rolterdam 14/6, ingen Reduktion, prompl.

Østersøen. Kornlaster fra SI. Petersborg er 

knappe pr. prompt og Raterne uforandrede fra forrige 

Uge. Ogsaa Trælaslfragterne ligger ret uforandret, dog 

inaaske nærmest en Kende i opadgaaende Retning. Li­

bau og Windau begynder at røre ganske smaat paa sig, 

og sidstnævnte Plads betalte bl. a. 1/6 Havrebasis til Lon­

don, men Riga er mere stille. Fra de nordlyske Havne 

er der noget Begær for Sukker, Sveller og Korn til ufor­

andrede Rater. Blandt de sidste Afslutninger fra Bol­

ten skal nævnes Finland (middle zone)/Cardiff eller Barry 

40/ én, 41/ to Laslepladser (c. 1,250 Favne), Wasa/Kings 

Lynn 42/6 D. B. faa Boards (260), Sverig/Aleksandria 

Frcs. 78 D. B. og Bjælker (1,400), Haparanda/Nanles 

Frcs. 64 D. B. B. (500) pr. Oktober, Kotka/Hull 35/ D. B.

Kulfragterne. Fra Tyne eller Blyth 5/4'4, St. 

Petersborg (3,300), 5/3 Kronstadt (2,700), 8/ Kronsladl 

(2,300 Tons Koks), 5/6 Riga (1,400), 5/ (2,800), 5/1'4 

Pillau (2,300), 5/l'4i Fairwater (1,300), 4/10^4, Stock­

holm, 5/ Helsingborg (2,000), 5/6 Frederikshavn (770), 

3/9 Hamburg (2,600), 7/3 Lissabon (3,000), 8/6 Barcelona 

(6,800), 9/ Marseille, 9/9 Genua eller Savona (3,600), 10/3 

Venedig (5,000), 9/ Port Said (5,000). Fra Ilumberen 5/ 

Kronstadt (2,000—4,000), 5/3 Pernau (1,700), 5/ Riga 

(2,200), 5/ Libau (2,200), 5/ Nakskov (1,050). Fra Firlh 

of Fortil 5/4^ Kronsladl (3,700), 6/ Neusladl (1,200), 

5/9 Kallundborg (1,300), 5/4'4, Assens (1,800), 5/3 Nord­

norge (1,800), 6/ (1,200). Fra Cardiff eller Newport slut­

tedes til 6/ Kiel (2,000), 5/3 Boulogne (560), 8/6 Gibral­

tar, Frcs. 10 å 11 Algier, 10 Marseille, 8/6 å 8/9 GenUa 

(5,000:—6,500), 8/6 Neapel eller Livorno (4,700), 10/ 

Venedig (6,400), 9/ Aleksandria (5,000), 9/ Port Said 

14,250), 12/9 Bombay (4,500), 8/9 å 9/ Las Palmas eller 

Teneriffa (5,000), 9/9 Cap Verde, 11/ Dakar (5,500), 19/ 

River Plate (5,000), 20/ Rosario (3,400).

Skrevet den 29. Juli 1913.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland i sid­

ste Uge haft færre Kornlaster i Markedet, men en Del 

Tonnage er.dog placeret. Rughøslen er i fuld Gang og 

ny Rug er allerede solgt med Afskibning pr. Damper 

endnu i denne Uge, og pr. første Halvdel August er solgt 

flere Sejlerladninger fra pommerske eller mecklenborg- 

ske Havne; Raterne er hidtil de samme. Sverig er i det 

slore og hele uforandret; Halmslad noterer til Liibeck 

314 M., Haderslev 3% M., Sundhavnene for Lervarer til 

Danzig og Konigsberg 4 M., Kiel 314 M., samt Gødning 

lil Gotland 3 Kr.; Sydsverig har stadig Ladninger nok til 

alle tyske Pladser. Danmark er fra Provinserne lige
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stille; ogsaa med Cement er det flovt for Tiden; Kjøben- 

liavn sluttede Oljekager lil Randers 17 Øre, Hvede lil 

Svendborg 13 Øre, Vejle 14 Øre saml Klid lil Slellin 

fji/o M.; endvidere Sojakager lil Fakse 10 Øre. For denne 

Uge ser del ikke saa livligt ud; men der er heller ikke 

overdrevent mange fraglledige Skibe.

F r a g t m a r k e d el for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinente er Markedet fremdeles fast, maa- 

ske lidt højere end de forløbne Uger, hvad særlig angaar 

Laster fra Nordbotten og lil Vestkysten af England og 

Frankrig. Petersborg synes at blive god særlig for Af­

lastning efter 1. September, men meget afhænger af, om 

Varerne kommer ned. Norge har fremdeles mange La­

ster. Fra de tyske Pladser er der meget lidt.

Relurfragterne Vest fra er ikke bedre. Claylaster ci­

der ikke mange af, og Raterne er lidt lavere; derimod 

er der flere Kullaster lil danske Havne lil ganske pæne 

Raler, og disse vil sandsynlig slige senere.

Fra Sø og Land.

Et Støbestykke paa 49 Tons. Hoveddelen af Agter­
stævnen til Kæmpedamperen »Aqvitania«, som for Tiden er under 
Bygning, er blevet støbt af Darlington-Jernværket. Dette Støbe­
stykke, som er af Martinstaal, vejer fuldt færdigt 49 Tons og har 
til Fremstillingen krævet en Metalvægt af 75 Tons. Formningen 
har taget en Tid af to Maaneder. Da Støbestykket maatte transpor­
teres paa en særlig konstrueret Vogn, maatte Driften indstilles paa 
de Linier, som benyttedes til Transporten. Støbestykkets Bredde 
beløb sig til 4,6 Meter og oversteg saaledes betydeligt den tilladte 
Lastprofil, hvorfor man maatte lade det skyde ud over Sporenes 
Bredde (Linien var dobbeltsporet), og afballaiieere Vognen med 8 
Tons Jernballast.

»Svensk Export«.

Lydsignalers H ø r c v i d d c. Føreren af den britiske 
Tankdamper »Suwanee« meddeler, at da han den 13. September 1912 
i roligt men diset Vejr saa Ambrose Chaiinel Fyrskib i omtrent 
4 Sm. s Afstand, kunde lian ikke høre Fyrskibets Sirene, uagtet 
han kunde se Dampen fra den. Da Afstanden kun var en Kvart Sømil 
kunde han høre Sirenen, men da hørtes den ogsaa tydeligt.

I diset eller taaget Veir plejede man sædvanlig at gaa nod i 
Tanken for at lytte efter Undervandsklokkerne; i dette Tilfælde kun.de 
man dog ikke høre Klokken, førend Fyrskibet var passeret, i c. en 
Tiendedel Sømils Afstand. Det var ved Flodtid. Dampen fra Sirenen 
kunde kun ses i 4 Sm.s Afstand fordi Disen laa lavt; Fyrskibets Skrog 
blev først synligt i c. 2 Sm.s Afstand.

(Hydrographic Officcs Pilot Chart, Januar 1913).

Ly n n od si agi en. Kutter. Underet Uvejr, som den 31. 
Maj d. A. rasede ovor Nordsoen, slog Lynet ned i Kutteren »Charlotte. 
Olsen« af Frederikshavn. Lynet traf Stormasten, splintrede Toppen og 
ødelagde en Del Forsejl, fulgte Staaltraadsfokkestaget. der virkede som 
Lynafleder, ud- i Boven, der blev en Del brændt.. Vagtmanden faldt 
bedøvet om, men kom dog snart til sig selv, og fem Mand, som var 
til Køjs, blev vækket ved Stødet og sprang op paa Dækket. Den 
materielle Skade blev c. 500 Kroner.

Grækenlands vigtigste I n d u s t r i c c n t r u ni er 
Havnestaden Piræus. Her findes 15 Dampmøller, 13 Jernværker, 3 
Skibsværfter, 1 Sækkefabrik, 1 Silkefabrik, 1 Glasfabrik, 1 Kunst­
gødningsfabrik, 26 Destilatorier, 8 Spinnerier, 7 Væverier, 10 Sæbe- 
og Svovlfabrikcr, 5 Flagfabrikcr, 5 Konditorvarefabriker, 4 Sømfabri­
ker, 5 Læderfabriker, 8 Makaroni fabriker, 1 Bryggeri, 3 Isfabriker, 
8 Pengeskabsfabriker, 2 Vægtfabriker, 5 Trævarefabriker, 2 Farve­
fabriker, 1 Tryksværtefabrik, 2 Ammoniak- og Naftafabriker, 1 Kali­
fabrik, 2 Krudtfabriker, 1 Papirfabrik, 2 Børstefabriker, 1 Tændstik­
fabrik, 1 Teglværk, 1 Flon cisfabrik, 1 Gas-værk, 1 Elektricitetsværk, 
1 Lervarefabrik, 3 Rebslagerier, 1 S.vrefabrik, ni. fl. Planer or des­
uden under Udarbejdelse til Anlæg af et nyt Vandværk for Athen 
og Piræus. (»Svensk Export«.)

Columbus’ Udgifter vod Amerikas Opdagelse. 
Nogle gamle Regnskabsboger, der fornylig er fundet i Palos, den 
lille spanske Havn, hvorfra Columbus afsejledc i 1492, indeholder 
en Del Oplysninger om Ekspeditionens Udgifter.

Flaadens Udrustning kostede 14,000 Pesetas, Columbus og Offi­
cererne brugte e. 2,000 Pesetas til egne Fornødenheder, og Mand­
skabet fik hver seks Pesetas om Måancden.

Udgifterne vod de otte Maaneders Rejse kom derved op paa 
22,000 Pesetas, og den samlede Udgift ved Opdagelsen af den ny 
Verden til henved 36,000 Pesetas eller 25,400 Kroner.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns S k i b s - S a 1 g s - B u r c a ti ved 
Charles H v i 1 s o m or i disse Dage solgt følgende Skibe:

Bark »Cervo« af Genua 1,050 Reg.-Tons og 180 Tons d. w., 
bygget 1885 St. Johns, Klasse 3. 3. A. 1.1. til medio 1913. Købe­
summen er £ 1,750 og den ny Ejer er Solve s borg Skepps- 
m a k 1 a r i o c h S p e d i t i o n s k o n t o r.

Sletskonliert »Frithiof« af Kopstadsi), 48 Reg.-Tons og 110 Tons 
d. w., bygget Soderkbping 1902, Klasse 3. 3. P. 1.1. til 1915. Den 
nv Reder er Kaptajn E. P å h 1 s s o n , Pukavik, Sandbak.

Motorbaaden »Turisten«« af Kjøbenhavn, 24 Reg.-Tons, bygget 
hos Skibbygmester Sophus Weber i Svendborg 1907 med Klasse 
3 3. R. 1. i. til 1923, forsynet med 24 HK. »Gidcon« Motor. Baadcn 
har Plads til 125 Passagerer og skal gaa i Fart ved Assens. Den ny 
Ejer or Hr. L. T h u e s c n , Assens, og Købesummen c. Kr. 10,000.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet’A/S

ODENSE.

internationale Motorudstilling og MotorprøvedenVed
Køhenhavn 1912 tilkendtes _________

BOLINDER-MOTOREN
i

^højeste Præmie finldmcdaille
med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefcr 2688 & 2788

kun.de
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De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa x/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart, 

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Schnbert, 
ank. lier 23./7. — Alexandra, Nielsen, ank. lier 14./7. — 
Algsrve, Borries, ank. Petersborg- 29./7. — A n g 1 o Dåne, 
Pape, ank. her 23./7. — A. N. H anse n, Sørensen, ank. Dunkerquc 
25./7. — Antwerpen, Madsen, ank. Antwerpen 25./7. — Ar­
ka ns as, Petersen, afg. Fernandina 2G./7. — Arno, Fischer, ank. 
Trångsund 19./7. — Aurora, Gommesen, ank. Antwerpen 29./7. — 
Baron Stjern blad, Sørensen, ank. Antwerpen 23./7. — 
Beira, Mortensen, ank. Toulon 27./7. ■— Berg-enhus, Meyer, 
afg. herl'ra 29./7. — C. F. T i e t g- e n , Petersen', ank. lier 8./7. — 
C lir. B rober g, Larsen-, ank. Riga 25./7. — Christian IX, 
Holm, ank. Pillau 28./7. — C h r i s t i an s s u 11 d , Andresen, afg. 
Tiondhjem 30./7. — Dagmar, Muller, afg. Palerrao 25./7. — 
D a 11 i a , Jørgensen, ank. Baltimore 2G./7. — Ebro, Lunge, pass. 
Brunsbiittel 2S./7. — Esbjerg-, Sørensen, afg-. herfra 29,/7. — 
F i c a r i a , Munek, afg. herfra 29./7. — Florida, Andersen, ank. 
Nørresundby 24-/7. — G a r o n 11 c , Kromann, ank. Kotka 28./7. — 
Hellig Olav, Holst, ank. her 29./7. — H e 11 g- c s t, Lopper, ank. 
Antwerpen 27./7. — Hjelm, Andersen, ank. lier 2Š./7. — I. C. 
Jacobsen, Mikkelsen, afg. Petersborg- 29./7. — J o 1 a n t h a , 
Kyllesbech, pass. Holtenan 29./7. — Kasan, Mikkelsen, ank. Lon­
don 28./7. — Ke 111 u c k y , Andresen, afg. Boston 23-/7. — K i e w , 
Tørnæsen, ank. Petersborg 28./7. — L o i r e, Craignou, ank. her
29. /7. — Louise, Svan, ank. London 27-/7. — Louisiana, 
Jonsen, ank. Garston 22./7. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. her
24.17. — M i n s k . Harder, ank. Petersborg 29-/7. — M o r s o , 
Ncllemann, ank. her 28-/7. — Nicolai II, Petersen, afg. Tunis
30. /7. — Nordjylland, Søebcrg, ank. Petersborg 22,/7. — 
0. B. S u li r, Frisenette, ank. Petersborg 24./7. — Omsk, Jacob­
sen, afg. Huil 29./7. — Oscar II, Hcinpcl, ank. New York 22./7.
— P e n n s v 1 v a n i a, Lissner, afg. Newcastle 22./7. — Perm, 
Gotthardt, ank. Lilian 24./7. — P regel, Iversen, ank. Antwerpen 
22./7. — Rom ny, Bogvad, afg. Lissabon 28.17. — Saga, Han­
sen, pass. Brunsbiittel 2G./7. — Saxo, Rasmussen, ank. hor 17./7.
— S e i n c , Le Dizes, ank. Bordeaux 21./7. — T e x a s , Clausen 
Kaas, pass. lishant 27.17. — Thyra, Dam, afg. herfra 30./7. — 
Tiber, Beeh, ank. Algier 28-/7. — Tomsk, Wiberg, ank. Ant­
werpen 20.17. — T u 1 a, Therkildsen, pass. Hanstholm 29./7. — 
T y r , Thanning, afg. herfra 29-/7. — U n i t o d S t a t c s , Gbttsehc, 
afg. Kristiaussan-d 2G./7. — Vendsyssel, Henriksen, ank. Ant­
werpen 29./7. — Viking, Tramp, ank. her 28-/7. — Vir­
ginia, Ørsted, ank. her 2Š./7.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g afg. Briiggc 2G./7. — A 111 a- 
1 i en borg pass. Kjobenhavn 25./7. —■ B r a 11 i 11 g s b o r g ank. 
Smyrna 23./7. — Bo r g 1 u 111 pass. Trinidad 20./7. — D a 11 s b o r g 
ank. Newcastle 25./T. — E1 s b o r g ank. Pernau 26-/7. — E s - 
ro 111 pass. Dardannellernc 25.17. — Fly 11 der borg ank. West 
Hartlepool 27./7. — Frederiksborg pass. Gibraltar 27.17. — 
Guldborg pass. Dungcness 2G./7. — Gurro ank. Kronstadt
25.17. — Ha m m e r s li u s pass. Cape Wratli 2G./7. — H a r r i 1 d s- 
b o r g pass. Kjobenhavn 25.17. — H u 11 d b o r g ank. Glient 19./7.
— Jelling afg. Cienfuegos 18./7. — J omsborg afg. Hunger- 
burg 2G./7. — J u 11 g s h o v c d afg. Otaru 24-/7. —- Jægers­
borg ank. Tyire 21./7. — K a 11 u 11 d b o r g ank. Stugsund 28-/7.
— Kalø afg. Kristinestad 27.17. — K I a ni p e n b o r g ank. Dnn- 
kerqne 24./7._ — Kronborg afg. Barry 19./7. — Lejre afg. 
Stettin 2G./7. — M a r s e 1 i s b o r g ank. Archangel 26-/7. — 
Næs borg pass. Haugesund 28.17. — Ran delsborg ank. 
Liibcck 2G./7. — Silkeborg ank. Meincl 24.17. — Skander­
borg ank. Garston 21.17. — Skod s bor g ank. Mcmel 2S./7. —- 
Spiger bor g afg. Sevilla 24.17. — S tegel borg ank. Riga
17.17. — Stjerneborg afg. Kjobenhavn 26./7. — S o b o r g 
afg. Rio Janeiro 19./7. — Ta am borg afg. Kiel 2G./7. — 
lilfsborg ank. Huelva 25-/7 — U r a n i e n b o r g ank. Kasko
27.17. — Vordingborg ank. Kbnigsberg 26./7. — Ør kild 
afg. Rotterdam 25./7.

A. P. Møllers Rederier. A n n a M æ r s k afg. Petersborg 29./7.
— Chassie. Mærsk pass. Kjobenhavn- 28.17. — El con or a 
M airsk ank. Petersborg 18./7. — Hulda Mairsk afg. Dim- 
sion 29./7. — Laura Mærsk ank. Tojby 22.17. — Lcxs, 
Mærsk afg. Lebeck 26./7. — Peter Mærsk ank. Koporia- 
bugten 22.17. — Sally Mærsk ank. Huelva 26./7. — H ø n e ■ 
b o r g ank. Antwerpen 28./7.

Det østasiatiske Kompagni. Bi n tang afg. Genua 29.17. udg.
— P a n g a u afg. Colombo 30./7. udg. — B a n d o n ank. Bresl 

29./7. hjemg. — S a in u i afg. Singapore 29.17. udg. — S c 1 a n - 
d i a pass. Perim 29./7. hjemg. — J u 11 a n d i a ank. Bangkok
24.17. udg. — S i a m afg. Shanghaj 24.17. hjemg. — Anna m afg. 
Singapore 30./7. udg. — Cathay afg. Port Said 21./7. hjemg. — 
T r a n q u o b a r afg. Penang 22.17. udg. — Indien pass. Ushaiit
28. /7. udg. — Ch u m p o n afg. Mossel Bay 29./7. udg. — K i n a afg. 
Coronel 29./7. hjemg. — Arabien ank. Portland Or. 8.17. udg.
— St. Croix ank. Nørresundby 29.17. udg.

Vesterhavet. N a u t i k , Nielsen, afg. Rokkala 23./7. til Hargs- 
liamn. — Nordsøen, Gram, pass. Helsingør 25.17. for Peters­
borg. — N e x o s , Basse, afg. Barcelona 24./7. til Marscillc. — 
Ellen, Hansen, afg. Cartagena 25./7. til Aberde.cn. — Fy 11a, 
Brinch, afg. Huelva 23.17. til Gaddviken. — Bodil, Jensen,, afg. 
Swansea 24./7. til Helsingfors. — Dagmar, Skou, ank. Sevilla
22.17. — Karla, Nielsen, afg. Sol-mis 23.17. — Laura, Mik­
kelsen, Torrevieia 25-/7. til Fraserburgh. — Johanne, Tliøger- 
sen, ank. Dunkerquc 29-/7. — N e r m a, Degn, ank. Pernau 29./7.
— N o r a, Lauritzcir, afg. Marsoille 25-/7. til Rotterdam. — Ma­
rie, Nielsen, pass. Brunsbiittel 29.17. for Alicante. — Gerda. 
Iversen, pass. St. Caterines 28.17. for Tync. — R i g m o r, Uldall, 
ank. Trångsund 28.17. —, Polly. Mathiesen, ank. Petersborg
27.17. — G i to, Jepsen, ank. Villareal 28.17. — Nancy, Pedersen, 
afg. Marseille 22.17. til Vestcrvik.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alex a n der S b u k o f f, 
Folkenberg, afg. Stettin 22./7. til Manchester. — Johan S i e m , 
Nielsen, ank. Petersborg 23./7. — Harald Klitgaard, Ras­
mussen, ank. Archangel 19./7. — Russ, Petersen, afg. Campbell- 
ton 2G./7. til Cork. — Wladimir Sawin, Carstensen. afg. Pe­
tersborg 2G./7. til Tync. — Excelllence Pieske, Tannebek, 
ank. Terneuzen 2G./7. — M< i c h a i 1 0 n t c h,:o u k o f f, Harboe, 
afg. Mirainichi 23.17. til Belfast. — Generalkonsul Palli­
sen, Christensen, ank. Petersborg 19./7. — Wladimir R c i t z , 
Olsen, afg. Mirainichi 23-/7. til Range. — Helmer M ø r c li, 
Thorsøc, ank. Bly tb 28.17. — N e w a, Dahl, ank. Mirainichi 22.17.

Torm. G u d r u n , Sonnichsen, ank. Sarpsborg 28.17. — 
Sara, Jensen, afg. IIull 23./7. — Helene, Sørensen, ank. Boness
29. /7. — Ragnhild, Schultz, ank. Windau 21./7. — Valborg, 
Hansen, ank. Antwerpen 25.17. — Sjælland, Svarror, alg. Re­
val 25.17. — E s t r i <1, Hansen, ank. Huli 26./7. — Agnete, 
Dam, ank. Huli 21.17. — Gunhild, Hansen,, ank. Windau 29.17.
— Hermia, Fårup, ank. Pernau 28./7. — Alice, Jørgensen, 
ank. Kalundborg 27./7.

Heimdal. He 1 g a, Vaabcn Hansen, ank. Gofle Ž7./7. — M a r - 
t h a, Christensen, ank. Seaham 25-/7. — E1 n h, -Ratlijc, afg. 
Domsjb 29./7. — Therese, Pedersen, ank. Archangel 2G./7. -• 
Harriet. Larsen, ank. Kern 25./7. — Dag n y , Therkildsen, ank. 
Sorniis 21./7. — Simone, Møller, ank. Kiel 27./7. — Jeanne, 
Olsen, ank. Memel 28.17. — Vera, Risø, ank. Aalborg-, 20./7. — 
Daisy, Jørgensen, ank. Halmsund 29./7. — A n n i n e, Lcth, ank. 
Antwerpen 24./7. — Kamina, Løffler. afg. Salsaker 24./7. — 
Betty, Lagcseu, ank. Gråton 27./6.

Skaudia. Gull' axe, Petersen, afg. Riga 29./7. til Rotter­
dam. — Skinfaxe, Faber, ank. Korsør 29./7. — Rim f axe, 
Weic-hardl, ank. Kjobenhavn 28./7.

Ærø. E r i n d r i. u g , Nielsen, ank. Trångsund 21.17. — 
Emanuel, Svane, ank. Huli 23.17. — Energi, Jensen, ank. 
Cberbourg 23./7. — E n i g h e d e n, Jensen, ank. Grangemouth 27./7.

Urania. Ro 1 a ns t j e r n e n , Nielseni, ank. Grecnock 28.17.
— Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Stettin 28.17. — 
S v c n d, Schmidt, pass. Kjøbcnhavn 2(1.17. — E k 1 i p t i k a , Hcm- 
mingseii, afg. Rotterdam 22.17.

Nordsøen. Nordland, Larsen, pass. Kjobenhavn 29.17. — 
K r o n p r i n s Frederik, Andresen, afg. Ulc&borg 29-/7.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newport 24.17. — Eu­
ropa, Hansen, afg. Trångsund 26.17. — Frankrig, Friis, afg. 
Baltimore 16./7. — Tyskland, Danstrup, afg. Jacksonville 2./7.

Vulcan. Vil lean, Schmidt, ank. Aarhus 26,/7. — Lon- 
d o il, Bom, pass. Gibraltar 23.17. for Stockton. — Paris, Tho- 
lander, pass. Kjobenhavn 23./7. for London. — B r v s s e 1, Kaas, 
ank. Bly tb 21./7.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. New York 8.17. — Wien, 
Boeek-IIaiisen, alg. Immingham 25.17. til Libau. — R o m a , v. Thun, 
ank. Brahestad 21./7.

Brix Hansen & Co. John, Holm, afg. Immingham 29./7. — 
T h o r v a 1 d s e ii , Olsen, ank. Reval 28./7. — Nordpol, Niel­
sen, ank. Haparanda 25.17.

Dampskibselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Geflc 2G./7.
— Alf, Clausen, ank. Åbo 25.17.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Hansen, 
ank. Galveston 18./7.

Dania. Elv, Nielsen, ank. Trångsund 29./7. — Nelly, 
Clausen, ank. Kronstadt 24.17. — F a n n y . Eriksen, pass. Gibraltar
28.17. for Stockton — L i 11 yl, Bang, ank. Odense 27.17. — A I c x y, 
Sørensen, ank. Sevilla 14./7. — Dagny, Clausen, ank. Marscillc 
27J7. — Mary, Dulm, pass. Holtenan 29.17. for Sables d’Olonne.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja, afg. Goole 26.17.
Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Sunderland 28.17.

(Fortsættes efter »Efterretn, f. Søfar.«)

Aberde.cn
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Sejlskibe. -
Rønne. M a gnus, Hansen, ank. Timniernabben 21./7. — 

l'r eja ank. Holbæk 21./7. — Veset, Kofoed, al'g. Stockholm 
Ž1./7. til England. — Sigurd, Kofoed. ank. Vordingborg 24./7.
— Louise ank. Ixpila 24./7. — Proven, Olsen, ank. Liibcek 
24-/7. — La uren t i n c Emilie, Andersen, ank. Riigciiwalde 
24-/7. —■ John II i u t z e, Knudsen1, ank. Faaborg 25./7. — 
Oline Dahl, Rasmussen, ank. Faaborg 2B./7. — II a n s P c t e r . 
Ilolm, ank. llorgstaaken 2G./7. — H e r ni o d , Larsen, ank. Mas- 
nedsund 2G./7.

Svendborg, (la la then, Jensen, ank. Fakse 22. il. — II e j m - 
d a 1, Rasmussen,, ank. Talness 22./7. — Hrita, Jensen, ank. 
Hernosand 23.il. — Standard, Rasmussen, ank. Holmsund 22./7.
— B r i t a u u- i a , Rasmussen, ank. Wiborg 22.17. — K a t li r i u c , 
Hansen, ank. Hudiksvall 23.Il — Jørgen Ring, Jensen, ank. 
Libau 22./I. — J. M. Nielsen, Mortensen, ank. Umeå, 23.11. — 
Aalborg, Rasmussen, ank. Fowey 24.jl. — Marie. Hansen, 
ank. Øf jord 2B./7. — U n i o il Olsen, ank. Geostemiinde 24./7. — 
A c t i v, Mouritzcn, ank. Reval 23./7. — E m a n u c I , Jensen, ank. 
Kristiania 23./7. — Danmark, Husleldt, ank. Eu 24./7. — Ma­
rie. Nielsen, ank. Plymouth 24.11. — Ragnhild, Wilde, ank. 
Burntisland 24.Il — Delos, Andersen, ank. Paliidden 24./7. — 
E11 o n Kirstin e . Petersen, ank. Petersborg 24.11. — N a - 
jaden, Rasmussen, ank. Brunsbiittel 24./7. — Roma, Jensen, 
ank. Borgaa 2G./7. — A u n a Eli s a h e t li . Larsen, ank. Holbæk
26.11. — H e n r y B r o o k e , Rasmussen, ank. Landerneau 28.jl.
— Ludvig, Jørgensen, ank. Coruic Red 24./7. — Hans Emil, 
Skov, ank. Petersborg 27./7. — Haabet, Andreasen, ank. Pon- 
trieux 28.17. — Norden, Andreasen, ank. Sumlsvall 27.11. — 
Doris, Kobke. ank. Petersborg 27./7. — Martin, Petersen, ank. 
Helsingborg 28. 11. — Go Fion, Lund, ank. Quimper 28./7. — 
Pampa, Jcnseir, ank. Wiborg 27.11. — Christian, Jørgen­
sen, ank. Lorient 2G./7. — A i f r e d e, Clausen, ank. Wasa 2G./7.
— Dagny, Rasmussen, ank. Fowey 2S./7. — C o r n w all, Peter­
sen, ank. Petersborg 2S./7.

Ærø. Signe, Hansen, ank. Libau 21.jl. Christine 
Jensen, Raaliauge, ank. Plymouth 22./7. -- A in o r, Hansen, 
ank. Setubal 21.11. — Danmark, Nielsen, ank. Setubal 21.jl. — 

Freden, Christensen, ank. Trinety 23-/7. — Norla»d, Albcrt- 
sen, ank. Sønderborg 23./7. — Dronning Louise, Lauritzeu, 
ank. Dover 23./7. — Ann a , Petersen, ank. Dysart 21./7. — M a - 
r i a n e , Petersen, ank. Pillau 22. 11. — A. H. Friis, Rasmussen, 
ank. Klintebjerg 2B./7. — Else, Bove. ank. Katpell 23-/7- — 
Nathal ia, Eriksen, ank. Cadix 22. il. — Rot ha, Olsen, ank. 
Clinton 22./7. — At lan l i c, Rasmussen, al'g. Cainpbcll ton (N. B.) 
12-/7. — Cape I la, Tlijelleseu, ank. Wismar 23. 11. — Minde, 
Rasmussen, ank. Frederiksstad 24-/7. — All', Hansen1, ank. Tjomø 
24-/7. -■ Lauritz. Folmer, ank. Soby 23-/7. — Vigilant, 
Jacobsen, ank. Cadix 24./'7. — Agent Petersen, Frederiksen, 
pass. Dover 22./7. østg. — Niels, Christensen, ank. Bandholm
23.11. - - Emanuel, Castrup, ank. Paspebiac (Canada) 23.11. — 
Nanna, Østermairn, ank. Svaneke 24./7. — Johanne, Hansen, 
ank. Ramsgate 24./7. — B i e n , Petersen, ank. Svaneke 25-/7. — 
S. L. Weber. Christensen, ank. Rødvig Ž4./7. — Vega, Peter­
sen, ank. Kønne 25./7. - Katliinka, Bastrup, ank. Horten 25.jl. 
A er i al, Christensen, ank. Harwiek 25. 11. — Ærø, Christensen, 
ank. Skippegan 25./7. - A p o 11 o . Albertsen. ank. Mariager 26.jl.
— Anne, Hansen, ank. Aarhus 2G./7. — Am i, Christensen, ank. 
Anstruter 2G./7. — Svip. Jensen, ank. Kjøbenhavii: 2G./7. — 
Hjalmar, Christol'l'ersen. ank. Feeamp 2(>./7. — Norma, Jør­
gensen. er ank. Herringcove. -- Saga, Olilsen, ank. Gull'port 27.jl.
— Arken, Andersen, ank. Laiidskrona 27./7. — I ir v o r u r i e, 
Friis, ank. Strdmstad 2S./7. — E m i 1 i e . Hansen, ank. Kjobenhavu 
28.jl. — ■ Claudia. Aalierg, al'g. Casablanea 28-/7. til Laguna de 
Terminus. — He j m d a I . Staugaard, ank. Lorient 27./7. — Her­
mod, Dreimann, ank. St. Johns. — Ilelie, Clausen, al'g. Iludiks- 
vnll 26-/7. til Piolielli. T li v r a, praiet 21.11. paa 47u N. Br. 
8" V. Lgd.

INDHOLD:
Fadlesrepraisentationen l'or dansk Skibsfarts Aarsberetning for 

11112 (Sluttet). — Kjobenhavu, den 31. Juli 1913. — Istjeneste i 
Nord-Atlanterhavet. — Sø- og Handelsretsdom. — Vejroversigt over 
Nordatlanterhavct for August Maaned. — Fragtmarkedet. — Fra So 
og Land. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretuinger. — 
Efterretninger i'or Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

nsniin

»
steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser

fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

— Faas hos samtlige Provianteringshandlere. _

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

CHANNEL BUNKERING

Portland & Dartmouth
Large stocks of »BEST DURHAM and NORTHUMBERLAND« Coals, always afloat in hulks 

and lighters, (other quality coals would be stocked to suit Owners special requirements).
RAPID BUNKERING DAY or NIGHT, including SUNDAYS and HOLIDAYS

THE PORTLAND & WEYMOUTH COALING CO., Ltd., Portland 
THE DARTMOUTH COALING CO., Ltd., Dartmouth 

Contractors to the ADMIRALITY, and all important LINES and TRAMP OWNERS 
Telegr.-add. : »PROMPTUDE-PORTLAND«, »DESPATCH-DARTMOUTH«

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen, B.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
'Prykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt— og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronetadt“.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cron8tadt“

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til­
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Hende 
3 å. 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 & 3,7 
m. Ved den øst­
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink­
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven­
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne­
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å, 4,7 m

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.

Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals“ er 

der Station for Hals 

Lodser.

Der er Lodstvang over 

Hals Barre for Skibe 

med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.

Bugsering efter mode­

rate Priser ved Hav­

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 

Fartøjets fulde 

Drægtighed. — 

Ballast kan faas 

for en Betaling af 

c. l‘/2 Kr. pr. Ton. 

Vand betales med 

20 Øre pr. Tønde, 

leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 

ved Havne­

arbejderne 

efter faste 

moderate 

Takster.

Jærnbanespor langs 

Kajerne. 

Kølhalingsplads. 

Kraftig Isbryder 

Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 

hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 

Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk­

sted, Malerværksted etc. 

paa Pladsen ved Beddin­

gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 

med 7.8 m Vand 

fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 

Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 

Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton

Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp­

baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l*/2 & 2 Kr. pr. Ton

Losning og 

Lastning be­

sørges efter 

faste Tak­

ster af Ar­

bejdsgiver­

foreningens 

Havnekon­

tor og af 

Havnearbej­

dernes 

Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl­

halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å, 150 

Tons Skibe, elektrisk be­

lyst Havneplads, Havne­

pakhuse med Korn-Ele­

vatorer og Hejseværker. 

Vareskure, Vandbaad, 

Bugserbaad, Frilager, 3 

faste Kraner, 1 transpor­

tabel Kran, Jernbane­

spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 

Fod Vand fører til 

Havnen. Ved Bol­

værkerne i nord­

lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste

Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 

Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes, betales efter 

Dybgaaende og Brutto 

Drægtighed; der er 

Sommer- og Vinter­

takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig­

hed.

Vand:
10 Øre pr. Td. til 

Maskinbrug.
33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs­
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be­
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding, 2 Skibs­

værfter, Svingkran ved 

Bolværket i den mel­

lemste Havn = 12000 Pd- 

Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 

ved Bolværket 18 

Fod, Bolværkerne 

5 Fod over d. V. 

Besejlingsforhol­

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 - 

For oplagte 

Skibe i 

Vintermaa- 

nederne 

halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 

efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.

Aigift efter fast mode­

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr 1.50 pr Ton.

Losning og 

Lastning, 

hovedsage­

lig ved Spe­

ditørfirma 

til faste 

Takster.

Maskinværksted, Kølha 

lingsplaas. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.

8 Tons Kran, Havne­

pladsen vel belyst, Jern­

banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostniuger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
adfor Graadyb er 
gennémgaaende 18 
Fod ved dagi.Høj­
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje­

bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav­
nen og paa Sluse­
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For­
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav­
nen er godt afmær­
ket med talrige Bøj­
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods­

kutter ligger som Re­

geludenfor eller inden­

for Barren. Bugsering 

ved Havnens Bugser- 

damper. Taksten va­

rierer fra 40 Øre pr. 

Ton fra Graadybsbar- 

ren til 20 Øre fra Reden 

ind til. Havnen, idet 

der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 

pr. Ton af Fartøjets 

fulde Nettodræg- 

tighed.

Ballast kan faas for 

en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 

Vand til Skibsbrug 

20 Øre pr. Tønde. 

Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 

Tønde.

Losning og 

Lastning be­

sørges af her­

værende Fir­

maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra­

ner med indtil 10 Tons 

Løfteævne. Jernbanespo- 

ved alle Kajer. Tomindre 

Skibsreparationsværfter 

med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 

Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved 

Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen

Yderhavnen, ca.
265 m løbende Bol­
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand­
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings­
forhold, Reden 

rolig, god Anker­
bund.

Skibsafgift
pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vandafgift:
Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent.

Ophalingsbedding til
Skibe af indtil ca. 450 

Tons. Egenvægt, Vogn­
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl­
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk­
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og-
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks­
havn.

Dybden i Indløbet 

og i den største

Del af Forhavnen 

og af den østre 

Inderhavn er 6,9 

Meter; i den vestre 

Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy­

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter Dan­

marks Lodstakster af 

1903; Kulfyldere dog 

ca. ’/< mindre. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 

Skibets 

Netto-Tonnage.

Vand:
8 å 10 Øre pr. 

Hektoliter.

Losning og 

Ladning 

foretages af 

Private 

efter faste 

Takster.

Kran med 10 Tons 

Løfteevne.

Privat Flydedok med 

1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 

forefindes.

Helsinger.
Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.

Skibe, der 

indkommer 

for Kul­

forsyning 

(mindst 50 

Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter 

Dybgaaende og 

Brutto-Drægtighed i 

Henhold til de gæl­

dende Takster. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ingen

Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 

Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 

Ladning 

besørges at 

herværende 

Firmaer til 

faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl­
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 

Vand fører til 

Havnene.

Ved Bolværkerne 

fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Udføres 

billigt.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Ophalings­

bedding og 

Reparationsværksted 

findes.

En 8 Tons Kran fore­

findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud­

dybet til 19 Fod og 

afmærket. Fjord og 

Sejlløb er forsynet 

med Ledefyr. Ud­

dybning til 22 Fod 

paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Tndg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 

let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 i 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.

Vand langs alle 

Bolværkerne.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter faste, 

moderate 

Takster.

Skibsbyggeri og Køl­

halingsplads haves. Kran 

til 6 Tons. Jærnbanespor 

ved alle Bolværker. Ud­

mærkede og velbelyste 

Havnepladser.

Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 

Dybde af 29‘/4 Fod. 

Til Larsens Plads 

en Dybde af 26Fod. 

Til Gasværkshav- 

nen Nord fra gen­

nem Broerne over 

Havnen en Dybde 

af 20 Fod.

Ved de private Bol- 

værker paa Kristi- 

anshavnssiden en 

Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

Forhverpaa- 
hegyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des ved Bol­
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des vedBøj er 
eller Pæle.

Vareafgift, 
svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 

Udlandet.Den 
tilbagebeta­
les dog efter 
vissenærme- 
re Regler for 
Varer, der in­
den 3 Maane- 
der efterlnd- 
førslen gen­
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef­

ter Skibets Dybgaa­

ende, Drægtighed og 

den Distance, der lod­

ses, og ere meget mo­
derate. Der er Som­

mer- og Vintertakst. 

Bugsering af Damp­

skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 

betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di­

stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 

Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 

Baad pr. Ton 1 Kr. 

35 0., Sandballast 

leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 

Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 

fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 

ning og Lad­

ning efter fa­

ste, af Mini­

steriet ap­

proberede 

Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme­

re Overens­

komst med 

vedkommen­

de Arbejder- 

formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 

for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 

den ene 478 Fod lang med 

Bæreevne 11,500 Tons.Op- 

halingsbeddinger, store 

Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 

Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato­

rer, Kraner, hurtige, mo­

derne Losse- og Lade­

apparater, Havnekran til 

Løft af 80,000 ff, Vand­

forsyning ved Bolværk, 

Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 

med Dag- og Nat­

afmærkning med 

7,0 m. Vand fører 

ind til Havnen. Ved 

Bolværk indtil 7,0 

m, Bolværkerne 1,6 

— 2,0 m. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

de ny Lu-'.stakater 

1903. Bugsering efter 

Af-ale.

7 Øre pr. Hektol. 

for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 

Lastning 

efter faste 

Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 

Maskinværksted, Køl­

halingsplads, Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 

Kran til 6 Tons ved Bol­

værket, elektrisk belyst 

Havneplads, Jærnbane­

spor langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 

Havnen 

10 å, 11 Fod, det 

samme ved Bol­

værket, længere 

oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Bugsering efter 

billige Rater. 

Lods erholdes til 

enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vand baad.

Losning og 

Lastning 

meget billig.

Staalskibsl.yggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ­

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt. 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.

18 Fod ved Bol­

værket.

Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 ø.

Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro- 
pengeafVarer, 

der afgaar 
eller ankom­

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).

10 Kr. pr. Bugsering. 

Lods faas saavel til 

Østersøen s.im til 

Storebælt. 

Afgift efter Lods­

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre.

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.

Vand:
Pr. Kubikmeter 

1 Kr. 50 0.

Losning og 

Lastning 

ved Spedi­

tørfirma til 

moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 

paatager sig 

Reparationer. Havne­

pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 

største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 

ved Bolværkerne. 

Bolværkerne c. 6 

Fod over Vandet. 

Stor ny Havnebøje, 

stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:

Indg. 10 0. 

Udg. 10 -

Dampskibe:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus:
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 
pr. Slange: 

15 Øre pr. Td.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne­

plads.

Jernbanespor langs 

Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 

Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 

indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 

og for udgaaende i 

Nakskov efter 

„Danske Lodstakst er“. 

Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 

baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, 3 Maskinværk­

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 

120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.

I Havnen ved Bol­

værk er 16 Fod 

dybt. 

Bolværkernes 

Højde over daglig 

Vande er c. 6 Fod. 

Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 

Lodsafgif­
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor­
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an­

sat to faste Lodser.

De regelmæssige 

Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 

Havnen til billig Be­

taling.

I Ballastafgift 

til Havnen svares 

2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 

Tonnage.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33' i

Vandlinien, 30' paa Tær­
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,', alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldhorg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af­
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks­
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 

Skibe er i 

Vinter- 

maanederne 

afgiftsiri.

Ingen Lodstvang. 

Lods for større Skibe 

Nord fra ved Femø. 

Lodsen skifter i Guld­

borg. Lods Syd fra i 

Gjedser. Lodspenge se 

Lodstaksten af 1901. 

Bugsering fra Guld­

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 

Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 

besørges at 

Stevedor 

efter faste

Takster

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Oplagsplads.

Jernban spor hele Hav­

nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl­

halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 

ved Bolværket 

13 Fod.

Højde over dgl. V. 

5 Fod.

Vestlige Indsejling 

Thy borøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 

Udg. 10 - 

For oplagte

Skibe i 

Vinter- 

maanederne 

ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 

Ørodde, Afgift efter 

fast moderat Takst. 

Bugsering kan altid 

faas gennem Ind­

sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 

for større Skibe, Skibs­

byggeri og Ophaler- 

bedding for Skibe indtil 

150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Narre- 
Sundby.

Vanddybde indtil 

7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 

Aalborg.

Se 

Aalborg.

Bugsering efter 

moderate Takster 

ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg.
Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 

Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 

Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 

Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 

Fod Vand fører 

til Havnen.

Ved Bolværkerne 

13 Fod. 

Bolværkerne 

4—5 Fod over 

Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodetvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Reparations­

værksted findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 

Ca. 2800 løb. Fod 

Bolværk til Btørre 

Skibe.

(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 

indtil c. 8 Fod ovei 

Vandet. — Indsej­

lingen gunstig, 

Farvandene stærkt 

belyste, Reden 

rummelig, tryg og 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 

Udg. 12 0.

for her 
hjemme­

hørende Far­
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 

naar Lods ikke be­

nyttes; iøvrigt mo­

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og

Lastning 

besørges 

hoved­

sagentlig af 

et. Speditør- 

Firma ved 

Hjælp af en 

organiseret

Arbejds- 

kolonne.

Jærnbanespor hele Hav­

nen rundt, Kølhalings­

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 

Højvande: I Fjor­

den 19 å. 24 Fod, 

i Kanalen og den 

nyJ Havn 19 Fod, 

(i den gamle Havn

12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.

Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 

Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 

Stige og Odense 

for Skibe 

over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 

ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton

3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100

Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

Handelsfor­

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk­

steder, Kølhalingsplads 

Skibsværft, kraftig Is­

bryder, som selv i stren­

ge Vintre formaar at 

holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 

Vand fører til 

Havnen.

Ved Bolværk ind­

til 18 Fod. Bolvær­

kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+l-(-l 

Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3-|-3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

en Stevedor 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder,’! Køl­
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn­
elevatorer og Hejsevær­

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran­

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 

24 til 30 Fod Vand. 

I Havnen ved Bol­

værk indtil 19 Fod 

Vand. Bolværker­

nes Højde over dgl.

V. 51/, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 

Dampskibe, 
der ind­

kommer for 
Kul­

forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
lOOTons efter 500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
25 Øre pr. Td., dog 

ikke under 50 Øre.

10 Øre pr. Td., dog 

ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 

Træskibsbyggeri, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, Havnekran m. m. 

Kølhalingsafgift */> ®re 

daglig pr. Reg. Ton.

Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 

Fods Dybde, af - 

mærket med Tøn­

debøjer, fører til 

Havnen, hvor Bol­

værker med samme 

Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.

Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 

betales efter Dan­

marks Lodstakster 

1903.

Bugsering:
For Bugsering fra 

„Tokosten11 til Hav­

nen: Indgaaende 

17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 

gaaende, medmindre 

der er benyttet Bug- 

sering for indgaaende, 

idet Afgiften da ned­

sættes til 12 Øre pr.

Reg.-Ton. For Bug­

sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav­

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be­

sørges af 

Ladnings- 

Modtageren 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­

halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 

Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd­

siden, Vandforsyning ved 

Bolværket.; Bugserbaade.



Besejlingsfor- 
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­
kostninger

Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks­

højden 5 å 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 

Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Vareafgift 

meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods­

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.

Vand:
1 Kr. pr. m’

Slangeafgift pr. 

Vandfylduing

1 Kr.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
bele Havnen rundt. Ma­
skinfabriker. Store Træ­
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til­
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

a

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limiteo,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE. —l/VVkSO'HS--

Telegraphic-Adress: „MONITOR". ^^^^****\-x -^*********^*^

Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. nfl tJ\Y-**
Forøget Fart uden større Hestekraft. 6 større Lasteevne-
Nutidens stærkeste Konstruktion. Roligere Aktionsævne for Krigs-
Ingen Vibration. *TV \j J^**-*^**^ skibe af enhver Art. Ingen forøgede

Mindre Idvande. l \Cj|X ’_*S-***** Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-
brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For- 

,3^^***^ mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning.
Yderligere Oplysninger til Disposition.

Kjøbenhavns Børskurs d. 30. Juli 1913.

Dampskibs Akfipr
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 115’/« —116 1157, 116
Danmark................................................................ 1187, -7« 119 1197«
Norden..................................................................... 1287, 1287, 1287,
Gorm.........................................................................
Carl........................................................................... 1297, 129’/, 1297.
Dannebrog.......................................................... 144-,1437« 143’/« 144
Skjold ..................................................................... 1137« -7, 1137. 1137,
Urania..................................................................... 41 407« 417.
Neptun..................................................................... 1367, -136 136 1367.
Dampsk. af 1896 .......................................... 1387« -1377. 1377, 137’/,
Hejmdal................................................................ 1377, -7« 137‘/. 137’„
Østasiatiske........................................................ 127 127 1271/.
Østersøen............................................................. __
Nordsøen................................................................ — —
(rnm....................................................................... 1357 -136 13nl / 136
Torm........................................................................
Inga........................................................................... __ —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... __ __
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 847, -1/« 84'/« 847,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................... — —
57, °/o foren. Dampsk.-Selsk............... — —
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort..........................................
S1/® % uops. Stats...................................... 827 83
3i/9 % Husejer Kreditk........................... 827 847.
3l/j % Kbhvn.s Kreditf.......................... 89 91
4% — — 2. Serie.. 917« 937.
4% - - 1. - 93’/. 957.

Østift. Kreditf. 6. — .. 88 90
4% - - 7. - .. 897. 91’/.
31/, % Landkreditk. 3. — .. 851/. 877,
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 90 ’ 91

Aktier.
Nationalbank..................................................
Privatbank.......................................................
Landmandsbank............................................
Handelsbank....................................................
Grundejerbank............................................

__ Gjort til Køber Sælger

817,

209
210'/«

-7«

1447«
1037«
1357,
1417« 

107, 
81

111
209
210

145
1031/, 
1357« 
1417«

11
817,

119
2097.
2107,

Helsingørs Jærnsk......................................
Sukkerfabr.........................................................
Bryggeri Aktier..........................................

Vekselkurser d. 30. Juli 1913.

Hamburg..........................................................
London ..................................................................
Paris .................................................. .. ............
Amsterdam ........................................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.20
18.25
72.35

150.35
75.55

89.00
18.20

Notering paa Berlins Bars d. 29. Juli 1913.

214.75
4°/0 Russiske Consols................................................................... 88.40
3’/io % — Boden Kredit.................................................. 84.7,
5°/o Mexikanske 1899 .................................... .............................. 90.10
5 “/„ Rumænske Stats............................... ............................... 9S.90
4°/0 - - 1890 ................................................... 93.30

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 180,000, „Danmark11 260,000, „Norden11 
316,000, „Carl11 160,000, „Dannebrog11 364,000, „Skjold11 224,000, 
„Urania11 28,000, „Dampskib, af 1896“ 236,000, „Heimdal11128,000, 
„Gorm11 260,000, „Neptun11 248,000, „Dansk-russisk11 404,000, 
„Østasiatisk11 28,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



BAADMOTOREN
grd

Qua li ty 
Nutidens hedste Flotor, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.

Gundestrup
Import & Eksp. Co.

Toldbodvej 7. Tit 7177
Specialitet: Hjælpemotorer 

111 Lysiartejer 
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000, 
Tegner 'Frans por tforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Krietiansgade i a. Kongelige Søassurance. 124, 1024 & 10124.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Seil- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjsbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenøupe 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faBle Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon :
Holmens Kanal 24. Fjerde Søforsikring. Central 256.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Autogen Svejsning med fuld Garanti for ethveit Slykke Støbegods 
Dansk Aulogen Svejseanslnlt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra So- 
farlskrese. Ældste og enesle Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Telf. Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Telf. 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG RAADEBYGGERI 
Nordre Kalkbrænderihavn 

København 0.

OLSKI12P

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. HaiTSeil & Sclllier, Kastrup (Amager).

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Hednlngsbejer feres paa Lager 

Leverandør dl de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telefon 6031. Telegramadr.: „BiKET", Kjøbenhavn. Privattelefon Rora 2393.

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer. 
Eneforhandler: 

L. Kristensen, 27, Vestergade,

KAY DY HR.
(indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiainn I 8901. Kvæsthusgade 3, St. Teleør.-Adr.: „KAYDYHR''.l’l9,0,, l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tb. Hsegs og Patent Mønnie samt

WD lliøll K Pfl*0 bekendte Maskin- . D. UILH tt Ull S og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

Cuprinol
— bedste Impræqneringsmiddel —

A/S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516.

z00b. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

2touF. Niélsons SøiÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed > og Blikkenslager 

Specialitet: Skibsarbeide. AU udføres 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

W. GHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og

Speditør
Gent, Belgien.

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

TJRders 
Insektpulver-Lager 

Hybragade 28, St.
Telf. Byen 2496.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlngsforretnlng, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjobenhavn og Provinserne.
Kjobenhavn. O. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjerch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
etrands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftr.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. ftflelander,
Tif. Blikkenslager, nea
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltlie im,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr-Mr.: „Veltbelm", Lovlta.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Ådr.: Harkrlstensen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

?| Stevedors & Contractors =
« ® F. Hansen & Co., Licensed -L. g ’ -
æ St. Petersburg og Narva (Hungerburg) »
- l N. P. Hansen, S
V> »o r. X , 3E- Cronstadt. *

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvarelorbiind, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o “R, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmai- paa alla lasllageplatser inom ffiljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
6rnskBldsvlk,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvarefdreningen. ■ ■
1 - - ■ Garanterar reel behandling och ferm expedilioii.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rednreforening.

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: -n A'KmVDG Statstelefon Nr. 9.
„Broker”. KANDfi/HO. Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19.S4S.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigete Priser.

NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjobenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

Do Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Molorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret ForhyringsageDt. 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6552.

Cadenius & Grahu,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

AXEL LUND A|s 
anbetaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft 
med tilhørende 

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingsplad8en findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

frederikshauns |)ærft og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telctfnim-Adrcssc: VÆRFTET FRU. —
— Telefon 210. — — Statslelefon 4. —



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union11 %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk ns Engelsk.

theANTWERP
ENGINEERING Co.uo.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY - ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP,

TELEGRAPHIC ADDRESS:

I„CHANAVAN“, ANTWERP.

NGIN E and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address; „ENGINEERING) ANTWERP".

Drøv engang .
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer)
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og GU^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

HAFNIA ægte 
EXPORT-SKIBSØL 

er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap­
pet paa Bryggeriet paa | Fl.

Vi garanterer for Holdbarheden.

HAFNIA-BRYGGERIERNE.
Telf.: 638 - 5244.

N.SANDBERGSSkræderetablissement5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Skibshypothekbanken
TIT. Byen 527 2x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

• Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

I Internationale Agentur for |

Køb og Salgaf Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Julius Ott Ferdinandstr. 29 I

Telegr. „Ott Friedrichshot11

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

s paa Bladets KoDtor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expeditjon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Hr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ - 1 " "

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof -Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner­
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: »Palle« 

= 40 Kr.----- =
meget fint regulerende.

Storr Lager af
Stue-, Lomme- og Skibsuhre.

Forlang Katalog.

Palle Sørensens Ef tf.
Sølvtorvet 4. Telf. Øbro 1516 y.

Adr. : 
Toldbod- 
ve|7,Mø2.

Composi tioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM < HDLZAPFEL) Bunkers og Lastrum -

• • Leverandør til Flaaden • •
Ind regist rerel Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

KJ ø benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

o 
o 
o 
o 
o
V 
o 
o- 
❖ 
o
V o 
o
V 
o 
o 
<>
o 
o

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Kramtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser; „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND1'.

Alt Kobbersmedearbejde .T18108
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

IHetalstøberi. Spec-: Skibsarbejde.

Aobbersmedemesier
Nyhavn 37

Ankere, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Skibsinventarler anbefales. I 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 5 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. |

Alt SKlbsarøeJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

Vilhelm A. Bang,
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Telf. Central 459,

Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for
Skibshypotekbanken af Rotterdam.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
— ■ ere de bedste og mest holdbare. _ -------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsprovlantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk SejlsklbsrederPForenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Brugte Skrivemaskiner
at forskellige Systemer

tilsalg Vestergade 27.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibefaler ilg med alt til Faget benharaida 

Reel og billig Betjening garanteres.

MENGELBERGS PATENTBUREAU
Frederiksborgg. 35. Telf. Byen 3091.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-G-uldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

----i bedste Kvaliteter --------- Telefon
Telegramadresse Central 297

Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
2197

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavosbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telcgr.-Adr.. »Bjørchjensen«,

Telefon 7262.

Berg &> Larsen 
Nyhavn 53, København, 

°g
Ghr. Schjerbecks Etterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerandsr til 0. F. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor,

Ny ØstergadeZ Kbh.K.Tel. 3662

Q—O—o—o—O—O—O—O—o—o—o—o—o—o—o—o—o 

o Korsør Skibs Margarine ? 0 encstaacnde holdbar Kvalitet. y
O—O—O—o—o—o—o— o—o—o—o—o—o —o—o—o—O

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Foraklidsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse: Fish wicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

- = - Etableret 1856. : - -

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbejdsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet1*.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Vsas'.' Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833 

HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.': Marstrands. —»Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig i velvillig Erindring.------------------
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For­
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I Fællesrepræsentationens Møde den 5. August d. A. 

blev bl. a. følgende Sager behandlet:

Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an­

gaaende Besættelsen af Posten som dansk Vicekonsul i 

Memet. — Indstilling tit Ministeriel vedtoges.

Skrivelse fra samme angaaende Besættelsen af Posten 

som dansk Vicekonsul i Oneglia. — Indstilling til Mini­

steriel vedtoges.

Skrivelse fra samme angaaende Spørgsmaalet om en 

eventuel Afmærkning af et Areal paa Middelgrundens 

sydlige Del tit Udkastning af Affald fra Kjøbenhavns 

Havn (3die Behandling). — Sagen toges lil Efterretning.

Skrivelse fra samme angaaende Oprettelse i Hamburg 

af en Forsøgsanslall for Skibbygning. — Sagen drøftedes.

Skrivelse fra samme med Konsulatsindberelning ved­

rørende Tilsandingen af Libaus Forhavn saml Havnefor­

holdene i det hele laget dersteds. — Skrivelsen loges lil 

Efterretning.

Skrivelse fra samme med en af forskellige Damp­

skibsselskaber fremsat Besværing over Trafikeringsforhol- 

dene i Havnegade. — Indstilling vedtoges.

Skrivelse fra samme angaaende Foranstaltninger i 

Kjøbenhavns Havn mod Indvandring af Rotter fra an­

kommende Skibe og lil Udryddelse af Roller i Havnen.

— Beslutning udsattes.

Skrivelse fra samme angaaende Spørgsmaalet om 

Foranstaltninger lil Forebyggelse af Faren ved Lagring 

og Transport af Ferrosilicium. — Beslutning udsattes.

Skrivelse Ira samme angaaende Spørgsmaalet om 

Ændring i de gældende Bestemmelser om Skibes Stoppe­

pligt. — Skrivelsen loges lil Efterrelning.

Skrivelse fra samme med Eksemplar af et af Board 

of Education udgivet Reglement for Skoler for Drenge, 

der skulle uddannes lil Søfolk. — Skrivelsen toges til Ef­

terretning.

Skrivelse fra samme med Indberetning fra Konsula­

tet i Madrid angaaende ny spanske Lovbestemmelser ved­

rørende Lastelinie og Føring af Trælast. — Skrivelsen 

drøftedes.

iSkrivelse fra »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« an­

gaaende Spørgsmaalet om Oprettelse af en Taagesignal- 

slation paa Tornby Strand. — Skrivelsen toges til Efter­

relning.

Skrivelse fra samme angaaende Spørgsmaalet om 

Lempelser i Bestemmelserne om Lodspligten under Bug­

sering (2den Behandling). — Sagen drøftedes.

Skrivelse fra samme angaaende en af »Nordisk Skibs­

rederforening« paa sidste Generalforsamling vedtaget Re­

solution angaaende Opbringelse i Krig af fjendtlige Un- 

dersaatters Ejendom til Søs. — Indstilling til Ministeriel 

vedtoges.

Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart med 

Konsulalsindberetning fra Washington angaaende nyt 

Toldlovsforslag, der bemyndiger Præsidenten til at af­

slutte ny Handelsoverenskomster med fremmede Lande.

— Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

Skrivelse fra samme angaaende Bibeholdelsen af Po­

sten som dansk Vicekonsul i Saint Valery-sur-Some. — 

Indstilling til Ministeriet vedtoges.

Kjøbenhavn, den 7. August 1913.
Vi har modtaget følgende:

Søfarendes Stemmeafgivning ved sid­

ste Folketingsvalg. Straks efter sidste Folke­

tingsvalg meddelte Dansk Søfartstidende Resultatet af fra­

værende Sømænds Stemmeafgivning i nogle af de Valg­

kredse, der har særlig Interesse for de Søfarende. Nu 

foreligger der Opgørelse for hele Landet over, hvormange 

fraværende Sømænd, der har afgivet deres Slemme i Hen­

hold lil den ny Lov, og herefter viser det sig, al ialt har 

967 Sømænd benyttet sig af den Ret, som denne Lov giver 

dem. Da der ikke haves nogen Statistik over hvormange 

søfarende Vælgere, der findes, er del ikke muligt at sige 

hvormange Sømænd, der har slemt i deres respektive 

Valgkredse paa Valgdagen, sammenlignet med dem, der 

slemle efler den ny Lov. dog maa det antages, at de 

sidstnævnte er i betydeligt Flertal, og at Valgdeltagelsen 

saaledes har været ret god førsle Gang. Flere Steder er 

ogsaa adskillige farende Sømænds Slemmer gaael labt, 

fordi de ikke har været opført paa Valglisten. Medde­

leren heraf var selv Medlem af en Valgbestyrelse og be­

mærkede, al i hans Kreds gik flere Slemmer tabt af 

nævnle Grund. Al Søfolk lidligere ikke har interesseret 

sig for al undersøge, om deres Navne findes paa Valg­

listen. er jo ikke lil at undres over, men nu bør de enten 

selv eller gennem deres Paarørende hjemme have deres 

Opmærksomhed henvendt paa Valglisten, naar denne er 

fremlagt, og fremkomme med Anmodning om Optagelse 

af deres Navn paa Listen, hvis dette er blevet glemt.

En hjemvendt Sømand meddelte mig fornylig, al om 

Bord i det Skib, han havde faret med, var der afgivet 

Stemme af alle stemmeberettigede, og at han syntes den 

ny Lov var en ypperlig Lov, da Folkets og Landets In­

teresser ved den fik større Betydning for Sømandsstan­

den. Stemmeafgivningen om Bord skildrede han saa­

ledes: Eller al Skibsføreren havde meddelt, at Stemme­

afgivningen skulde foregaa næsle Dag til et fastsat Klok- 

keslel, da del var sidste Dag Skibet laa ved Land inden­

for den rette Tid, samledes de stemmeberettigede ved 

dette Klokkeslet, sammenkaldt ved Skibsklokken. Skibs­

føreren bød nu velkommen, omtalte den ny Lovs Betyd­

ning for Sømandsstanden og forklarede, hvorledes Al- 

stemningen lovmæssig skulde foregaa. Stemmeafgivnin­

gen foregik derefter i Kahytten, og som Slemmerum be­

nyttedes et tilstødende Kammer. Del vakte udelt Til­

freds mellem Sømændene, al de nu gennem den ny Lov 

kunde udøve deres Ret og Pligt som danske Samfunds­

borgere, uagtet de i Stillingens Medfør befandl sig i et 

fremmed Land.

Efterhaanden som Loven om fraværende Søfolks Ad­

gang lil Deltagelse i Valg af Rigsdagens Medlemmer vin­

der mere Forslaaelse, vil den selvfølgelig faa større og 

større Tilslutning, men det har allerede nu vist sig, at 

Sømandsstanden skatter sin Stemmeret.

Observator.

Molorskibel »Suecia« i Buenos Air es. 

I »The Standard« fandtes for en Tid siden en interessant 

Artikel om M./S. »Suecia«, samt Omtale af andre Diesel­

skibe. Der gives blandt andet et godt Billede af Motor­

skibenes Udvikling ved Angivelsen af følgende Tal:

Aar Antal ar 
Motorskibe

1911............. ............. 3

1912............. ............. 15

1913............. ............. 53

Tonnage af 
Molorskibe

5,000 

75,000 

275,000

Installerede 
Hestekræfter

1,200 

21,000 

91,000

For at vise Økonomien ved Dieselmotorer angives, 

al der li] én elT. HK. bruges ved:

En alm. Dampmaskine . . 7,000—10,000 Varmeenheder.

- Dampin.in.overh.Damp 4,000— 7.000 —

- Damplurbine ................ 4,000— 7,000 —

- Gasmaskine ....................... 3,000— 3,600 —

- Dieselmotor ....................... 1,850— 2,000 —
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Efter al have berømme! del Mod og Snille, der er 

vist af de ledende Mænd i Danmark ved al fremkomme 

forsi med el søgaaende Dieselskib, skrives blandt andel 

om, hvilket stolt Øjeblik del maa have været for den 

geniale danske Ingeniør Knudse n, da han ved Siden af 

Elalsraad II. N. Andersen og Admiral R i c h e 1 i e u 

siod paa Broen af »Selandia« i East India Docks og øn­

skede de ypperste Mænd i England velkommen. Del sam­

menlignes med del Øjeblik, da Fulion sejlede op ad Mis- 

sissippi paa del førsle Dampskib. Mr. Winslon Churchill 

sagde i en Tale sammesteds, at de danske Vikinger var 

kommet som i gamle Dage for al lære Briterne Søkræf- 

lerne al kende, og sluttede med at sige: »We have still a 

lol lo learn from that marvellous, little nation«.

Derefter beskrives Udstyrelsen af Maskineriet i »Sue- 

cia«, der, som bekendt, er lidt større end »Selandia«, idet 

hver Motor kan yde 2,000 inde. HK.

Rederiet for »Suecia«, Rederiakliebolaget Nortl- 

sl jerna n, Stockholm, havde inviteret de stedlige 

Autoriteter og Honoratiores om Bord, da Skibet var i 

Buenos Aires.

I Artiklen omtales derefter Oljespørgsmaalel og an­

gives andre Sloffer, der kan bruges som Brændsel, f. Eks. 

Tjæreolje. Der henvises til de sløre Oljefelter i Argen­

tina, som ikke udnyttes saa godt som muligt.

Til Slut faslslaas »Suecia« som en Succes og en For­

løber lil hine Kysler for en ny Type af Skibe, som vil 

bringe Velstand og Rigdom lil Landet histovre.

I Bladet »La Nacion« af 24. Februar 1913 omtales 

ligeledes »Suecia«’s førsle Besøg i Buenos Aires.

T o 1 d b ø d e r f o r D a m p e r e, d er løber i n <1 

i Kejse r W i 1 h e 1 m - K a n a 1 e n v e d 11 o 1 l e n a u.

Firmael Zerssen & Co. skriver lil »Hansa«: I 

Følge Meddelelse fra vor Filial i Holtenau, har Told­

væsnet dér faaet fornyel Instruktion om al vaage nøje 

over, al Toldforskrifterne for de Dampere, som fra Søen 

løber ind i Kieler Fjord, bliver overholdl. Dertil hører, 

al saadanne Dampere stopper op ved Toldvaglskibel 

»Labo«, for dér al blive ekspederet af Toldvæsnet, eller 

hvis de vil være frilaget for Anmeldelse ved Toldvagt­

skibet, da fører følgende Tegn for Toklvivsnel: Om Dagen 

Flaget med en Stribe (Slrichllagge), i Skipperkredse ogsaa 

kaldet Bismarckflagel. d. v. s. el hvidl Flag 1,6 X l m 

med en sori Skraaslribe, foroven inderst og forneden 

ydersi. Om Natten lo forskriflmæssige Lanterner over 

hinanden anbragt med en Afstand af mellem 1 og 2 m 

og saaledes, al Lyset kastes agterud; foroven den grønne 

og forneden den hvide. Ved al løbe ud fra Kanalen lil 

Øslersoen gælder de samme Bestemmelser, hvis Kaptaj­

nen ikke har lagel Lods om Bord. Da mange Dampere 

ikke ændser disse Bestemmelser og da maa betale Told­

boder, anmoder vi, i Redernes Interesse, »Hansa« om al 

bringe en Meddelelse herom.

F i n s k e L o d s f o r h o 1 d. Om disse skriver del 

finske »Schifl'ahrls Zeilung«: Som del kunde ventes, har 

den russiske Lodstjenesle været ude al Siand lil al imøde­

komme de rimeligste Krav i første Halvdel af indeværende 

Aar. Afmærkningen af Farvandene har vierel mangelfuld 

og underliden fejlagtig, og i mange Tilfælde var den ikke 

udført førend Ire Maaneder eller Navigationens Aabning. 

Som Følge heraf meldes der sladig om Skibes Grundstød­

ning snarl paa et og snart paa el andel Sted. Del kan i 

del Hele siges, al Forholdene snarere er blevet værre end 

bedre siden sidsle Aar.

V iv r f l s a r b e j d e r k o n f 1 i k l e n i E n g 1 a n d. 

London, 31. Juli. Konflikten mellem Arbejdsgiverne og 

Va'rflsarbejderne er definilivl endl, idet Arbejderne ved 1

Afstemningen har vedtaget al akceplere Arbejdsgivernes

Lønningslilbud. Forslagel blev vedtaget af alle Parler. 

Dermed er Freden sikrel for el Aar.

(Ritz. Bur.)

D o k s I r c j k e n i Leilh. Shipping Federalions 

Damper »Paris« ankom den 28. f. M. lil Imperial Dock 

i Leilh med 200 Arbejdsvillige, som blev indkvarterel i 

Depolskibel »Lady Jocelyn«. Der er nu c. 800 indførte 

Arbejdere i Virksomhed i Dokkerne. Strejken har varel 

over fem Uger, og der er endnu ikke Tegn lil en Over­

enskomst.

»Shipp. Gaz.«

Den ny B a I k a n k r i g. Den græske Regering har 

udstedt en Bekendtgørelse, i Henhold lil hvilken Indsej­

lingen lil Piræus Havn er fri saavel om Dagen som om 

Natten.

I Henhold til en til Udenrigsministeriet indløben Med­

delelse har den græske Regering udstedt en Erklæring 

gaaende ud paa, at Blokaden af Macedoniens og Tilra­

dens Kyster nu er fuldstændig ophævet.

I s f o r h o 1 d e n e ved’Islan d. Meteorologisk In­

stitut meddeler:

Telegram fra Siglufjordden 5. August.

Spredt Is udenfor den vestlige Del af Nordlandet. 

Ved Sighifjord er Isen 30 Kilometer, ved Skagen 15 fra 

Land. Ved Kap Nord er ikke spærret.

See-Berufsgenossenschaft.

Det højt ansele Selskab S e e - B e r u f s g e n o s s e n- 

schåfl i Hamburg har i Anledning af sit 25aarige Be- 

slaaen udgivet el Festskrift. i hvilkel der kasles et Blik 

tilbage paa Selskabets Virksomhed i del svundne Tids­

rum. Selskabets Oprettelse, der var paabudl ved den ly­

ske Ulykkesforsikringslov for Søfolk og andre ved Sø­

farlen beskæftigede Personer, af 13. Juli 1887, begyndte 

sin Virksomhed med Aarel 1888. og dets førsle Formand 

blev den bekendte Skibsreder C. F. Laeilzi Hamburg, 

der indlog denne Stilling lil sin Død den 22. August 1900. 

Formandspladsen har siden da været beklædt af Hr. R. 

C. Krogmann i Hamburg’ Festskriftet bringer smuki 

udførte Portræler af de lo Formænd og af Selskabets for­

skellige Bestyrelsesmedlemmer i de svundne 25 Aar, af 

hvilke flere er afgaael ved Døden. Selskabet, hvis Virk­

somhed er af indgribende Betydning paa den lyske Sø­

farts forskellige Omraader, er delt i seks Sektioner, der 

har Sæde i Byerne Papenburg, Bremen. Hamburg, Kiel. 

Stellin og Danzig. og hver Sektion bislaas igen af el An­

tal sagkyndige Tillidsmænd.

See-Berufsgenossenschaft begyndte sin Virksomhed i 

el lille lejel Lokale, hvor kun lo Funktionærer beskæfti­

gedes. men ejer nu sin egen slore. smukke Administra­

tionsbygning. der har koslel benved 1 Million Mark, og 

beskæftiger ogsaa nu el meget stort Personale. I de 25 

Aar, der er svundet, har See-Berufsgenossenschaft været 

samlet lil 26 ordinære og 3 ekstraordinære Møder, og dels 

Bestyrelse har afholdl 65 Møder, i hvilke 2,070 Sager har 

foreligge! lil Behandling og Beslutning, men i langt højere 

Grad end ved disse Møder er der blevet lagt Beslag paa 

Medlemmernes Arbejde ved Sager, som er blevet forelagt 

dem lil skriftlig Erklæring eller Afgørelse. I hvilken Grad
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Arbejdet her er vokset vil fremgaa af, al disse Sagers 

Tal i de sidste ti Aar har udgjort c. 22,000, hvortil endnu 

er kommet c. 1,900 Sager som, efter at en Invalide-, Enke- 

og Børne-Forsørgelseskasse den 1. Januar 1907 er traadl 

i Virksomhed, er blevet forelagt Selskabet. Dette, hvis 

Hovedvirksomhed er Administrationen af de forskellige 

Grene af Ulykkesforsikringen af Søfolk og Pensioneringen 

af omkomne Søfolks Efterladte, varetager desuden paa 

forskellig Maade del Offentliges Tilsyn med Skibsfartens 

Anliggender. Selskabet blev som nævnt skabt ved Ulyk­

kesforsikringsloven for Søfolk af 1887; del blev dog ikke 

alene el Organ specielt til Gennemførelse af denne Lov, 

men desuden en raadgivende Instans i alle vigtige Søfarls- 

spørgsmaal. Gang efter Gang er Selskabet blevet afæskel 

Erklæringer af den lyske Regering og af de forskellige 

Forbundsstaters Regeringer angaaende Spørgsmaal, som 

slaar i Forbindelse med Søfarten, ligesom det er blevet 

repræsenteret ved alle lyske Søfarlsmøder og stadig er 

blevet tilkaldt af Regeringen lil Deltagelse i tekniske Sø- 

farlskommissioner, og det baade med raadgivende og be­

sluttende Stemmeret. Mange udenlandske Regeringer, 

deriblandt ogsaa den danske, har søgt Raad og Oplysnin­

ger om Søfarlsspørgsmaal hos See-Berufsgenossenschaft 

i Hamburg, ligesom Selskabet har været medvirkende ved 

Afslutningen af Overenskomster angaaende Lasleliniereg- 

ler mellem Tyskland og en Række fremmede Stater. Sel­

skabet har siden 1. Januar 1895, i Følge en Overens­

komst, haft en uvurderlig teknisk Støtte ved el nøje Sam­

arbejde med det tyske Klassifikalionsselskab »Germani- 

scher Lloyd«, og det kontrollerer paa de lyske Søstaler 

Preussen, Hamburg, Liibeck. Oldenburg og Mecklenburg- 

Schwerin’s Vegne Anbringelse af Lasleliniemærker, Skibs- 

besigligelser, Synsprøver, Udgivelse, af Anordninger an­

gaaende Sikkerhedsforanstaltninger paa Søen saml Ud­

deling af Præmier lil Redningsmænd. Foruden det be­

tydelige Arbejde See-Berufsgenossenschaft har udført ved 

Udarbejdelsen af de tvske Lastelinieregler. har det i Aare­

nes Løb udarbejdet en Række Forskrifter angaaende Sik­

kerhedsforanstaltninger piia Søen, deriblandt omfattende 

Forskrifter for Fiskedampere, for vandtælte Skodders An­

bringelse, Fribord, Skibes Forsyning med Baade og Red­

ningsmidler in. m. Ved de foreslaaende Forhandlinger 

paa de paalænkle internationale Konferencer om Op- 

naaelsen af ensartede Bestemmelser angaaende Lastelinie- 

reglerne og angaaende Sikkerheden paa Søen, vil der 

komme lil al foreligge ny. betydelige Opgaver for Sel­

skabet og da navnlig ved al gennemføre de Beslutninger, 

som de eventuelle internationale Konferencer maatle (age. 

for de tyske Skibes Vedkommende.

Da .See-Berufsgenossenschaft blev sliflel. henhørte 

der 1,790 Rederier og 28 beslægtede Virksomheder der­

under, som beskæftigede 3,189 Skibe, nemlig 2,332 Træ- 

Sejlskibe. 174 Jern-Sejlskibe og (583 Dampere. Den 31. 

December 1912 var Rederiernes Anlal 1,522 med 3.717 

Skibe, nemlig 813 Træ-Sejlskibe, 565 Jern-Sejlskibe, 58 

Sejlskibe med Hjælpemaskine. 1,775 Dampere. 245 Fiske­

dampere og 261 Sildeloggere, desuden henhørte 47 be­

slægtede Virksomheder under Selskabet.

Den 1. Januar 1888 maalle den samlede FIaade 

4,028,021 Kubikmeter, og den 31. December 1912 

13,654.267 Kubikmeter. Flaadens Størrelse var allsaa 

vokset med 9,626,246 Kubikmeter eller 239 pCt. De un­

der See-Berufsgenossenschaft hørende Bedrifter, der faldt 

ind under Ulykkesforsikringen talte i 1888 c. 37,795 Per­

soner og i 1912 c. 86,176 Personer: af disse var c. 72,000 

egentlige Søfolk. Ulykkestilfældenes Antal var i 1912 

3,898. hvoraf 473 medførte Døden. En stor Del af Ulyk- 

keslilfældene var dog af en let Natur, idel der kun i 403 

Tilfælde blev udbetalt Skadeserstalninger. I 1912 blev 

der ialt udbelall 1,182,050 Mark i Skadeserstalninger, og 

i de svundne 25 Aar er der iall udbelall 15,421,332 Mark.

Hvordan faar vi Søfolk?

Fra Forstanderen for Svendborg Sømandshøjskole 

har vi modtaget følgende:

1 den Artikel jeg i Forsomren skrev, og som er opla­

get i forskellige Søfartsblade (se Dansk Søfartstidende 

Nr. 181, var del mig om at gøre al paavise nogle af 

Grundene til, al vore Sømænd udvandrer, og hvorledes 

denne Udvandring kan modarbejdes og Sømændene be­

vares for vor egen Ilandeisflaade. Jeg skal hertil kun 

løje, al Antallet af danske Sømænd i norske ‘Skibe viser 

sig al være endnu større end i min Artikel angivet, nu 

vistnok tæl ved 2,500! Der er allsaa den stærkeste Op­

fordring lil virkelig al gøre noget i den Sag. Men der 

er el andel Spørgsmaal, som er af ikke mindre Vigtig­

hed, nemlig hvad der kan gøres for al fremme den nød­

vendige Tilgang lil S ø m a n d s s I a n d e n.

Jeg skal ikke fortabe mig i Fortiden, thi det kom­

mer der ikke stort ud af, men nøjes med al understrege 

den Kendsgerning, al i vore nuværende Sømandscenlrer 

er det el rent Faalal, der gaar lil Søs, Fanø maaske und­

laget. Tilvæksten kommer nu ret spredt fra let ganske 

Land, der er endog en Del fra Midtjylland. Fra Børne­

hjemmene. sendes nogle ud lil Sømandslivet; ved Majdags­

lider er der gerne en Del Karle, der søger Ilyré f. Eks. 

her i Svendborg. Men delle forslaar jo kun lidt, og Skole­

skibenes Drengehold mærkes der ikke synderligt til: »Vi­

king« er en Befalingsmandsskole«, og »Georg Stage« eks­

porterer en væsentlig Del af sil Hold netop til norske 

Skibe.

TI v a d d a? Betyde r d e n m a n g 1 e n <1 e T i 1- 

g a n g. a l <1 e r ingen Sø m andslyst er mere 

hos danske D r e n g e?

1 n g e n 1 u n d el Atter i Aar var der, efter hvad 

der er meddelt mig, over 100 Ansøgere lil »Georg Slagets 

80 Pladser, og da »Viking« i Foraarel var hjemme, var 

der ogsaa el betydeligt Overtal af Ansøgere. Saaledes 

gentager del sig Aar eller Aar, og del er jo umuligt at 

forklare delle paa anden Maade. end al der er mange 

Drenge i vorl Lund, som har Lysi lil Søen. Men de kom- 

| mer ikke lil Søs, thi Hjemmene stiller alter og alter del 
! Vilkaar: Du maa gerne komme lil Søs, naar du har Lyst 

dertil, men k u n. d e r s o m du kan komme med et Skole­

skib. Jeg har haft adskillige Eksempler derpaa, alene 

den sidste Uge har jeg korresponderet med tre Hjem, der 

ønskede mil Raad med Hensyn til midlertidig Anbringelse 

af Sønner, der næste Fora ar ventede al komme ud 

med Skoleskibene. Men den midlertidige Anbringelse, man 

ønsker, er ikke en foreløbig Hyre! Del er el ganske 

ejendommeligt Forhold, men del har sin simple Grund 

i. al Hjemmene ikke mener i den almindelige Søfart al 

have tilstrækkelig Garanti for deres Sønners gode fag­

lige Oplæring eller moralske Omgivelser. Og den Ga­

ranti k r a1 v e r Hjemmene, og den mener de al finde i 

Skoleskibene.

Men da det er ganske umuligt al drage Sønnerne lil ■ 

Sømandslivet uden Hjemmenes paa Tillid og Forstaaelse 

byggede Tilladelse, saa er der, synes del mig, kun ét al 

gøre, nemlig al finde de Veje, ad hvilke denne Tillid kan 

vindes og bevares paa en sund og sand Maade.

Dertil hører, al der kan stilles de Unge el Maal for 

Øje. som er baade opnaaeligl og atlraaværdigl. og her 

synes Udviklingen jo i den senesle Tid al have laget 

nogen Fari i den riglige Retning. Jeg læste i Juliheftel 

af Skibsførerforeningens Maanedsblad med baade For­

bavselse og Glæde om de Kaar, engelske Rederier nu by­

der. og bliver de Kaar almindelige derovre, vil Virkningen 

jo sikkert ogsaa kendes hos os. Del er Forhold, der 

giver Frimodighed lil al sige lil Hjemmene: »Lad kun 

Drengene komme lil Søs, der ligger ogsaa dér en smuk 

Fremtid for de dygtige og energiske«. Men der hører 

mere lil, der hører en velordnet Uddannelsestid Lil, saa 

del ikke er tilfældigt, hvilke Kaar, der bydes i skiftende
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Skibe; Hjemmene maa have Tryghed for i all Fald de ' 

første 2—3 Aar.

Med andre Ord, v i m a a i n d i o r d nede Læ r- 

1 i n g e f o r h o 1 d, og disse maa gøres saaledes, al baadc 

Hjemmene og Skibene kan være tjenl dermed. Fra Norge 

arbejdes der en Del i den Retning. Jeg har liggende for 

mig en Konlrakl fra del store Sejlskibsfirma »Slrøy & 

Co.« i Krislianssand. Den gælder en treaarig Lærlinge­

lid. Naar Drengen gaar om Bord, erlægges der 360 Kr., 

svarende lil 10 Kr. maanedlig, og delte Beløb forlabes 

i Rømningsliifælde, eller hvis Drengen paa Grund af daar- 

lig Opførsel maa afskediges. Er Drengen flink, faar han 

derimod i Maanedshyre 12 Kr. i de første 6 Maaneder, 

18 Kr. i de næsle 6 Maaneder, 2del Aar 25 Kr. og 3die 

Aar 40 Kr. Der undervises om Bord ogsaa i Navigation, 

og naar Styrmandseksamen er overstaael, er han fortrins­

vis berelligel lil Ansættelse i Rederiets Skibe. Denne Kon­

trakt passer vel ikke helt for vore mindre Skibe, men 

dersom man vilde ordne Lærlingetiden i Samarbejde med 

en Skole i Land, da vilde del vist uden Vanskelighed 

kunne gøres. For Sømandshøjskolens Vedkommende 

kunde jeg f. Eks. tænke mig en Ordning omtrent saale­

des: Drengene gennemgaar for egen Regning her et lo 

Maaneders Kursus, inden de kommer om Bord; derefler 

sysselsættes de indenfor et Rederi i lo Aar, dog ikke i 

mere end to forskellige Skibe for derefler — jeg har tænkt 

mig paa Rederiets Regning — al faa el afsluttende tre 

Maaneders Kursus paa Højskolen og siden endnu el Aar 

gøre Tjeneste oin Bord. Man vilde da have en samlet 

Lærlingelid paa 3—31/-) Aar. Skulde der deponeres el 

Beløb? Del maatte i saa Fald næppe være ret storl. 

Hyresaiserne kunde vel sættes o m tren l som i de nor­

ske Skibe, maaske henholdsvis 15—20—30—40 Kr.; thi 

Nord- og Østersøfarten stiller jo i flere Henseender større 

Krav lil Udrustningen end Langfarten. Forbindelsen med 

Hjemmene burde vist knyttes gennem el Udvalg, der 

betegner et Samarbejde mellem Rederne og Skolen.

Jeg Iror, den her paapegede Vej vil være baade prak­

tisk og fremkommelig. Men endnu el. Enhver ny 

Ordning har sine Vanskeligheder, og jeg Iror, det vikle 

være lettest al vende Hjemmenes og de Unges Øjne lil 

den her paapegede Ordning, om den suppleredes med et 

sejlende Skoleskib. Samtidig med, al el saadant Skib, 

sejlende paa Nord- og Østersøen i Fraglfarl om Somme­

ren, forløjet her i Havnen om Vinteren, vilde give os 

den fornødne Øvelsesplads, vilde del ogsaa spare os for 

en Udvidelse af Skolens Lokaler, idel Vinlerdrengeholdel 

under dets Forberedelsestid kunde bo om Bord. Jeg har 

tænkt frem og tilbage over denne Sag, men da lidligere 

Elever her paa Højskolen i Vinler kom og tilbød de før­

sle 1,000 Kr. til el saadant Skib, forstod jeg, al den Tanke 

ikke maatte skrinlægges, og den har været og vil atter 

komme lil Forhandling indenfor »Broderkredsen.paa Ha­

vet«, der alt har knæsat Principet. Tanken er jo iøv- 

rigt for mange Aar siden fremført af nuværende Havne­

mester, Kapl. Bonde, Kjøbenhavn: En 3-m. Skonnert 

i almindelig Fragtfart og med c. 15 Drenge om Bord, 

hvilke fra Efleraaret gaar videre som Lærlinge i alminde­

lige Skibe. Eller hvad jeg har undersøgt, er der vistnok 

Mulighed for at virkeliggøre Tanken med en Kapilal paa 

c. 30,000 Kr. og alligevel faa el fuldt ud godi og formaals- 

tjenligl Skib, og jeg har drøftet Sagen med erfarne Re­

dere, der mener, al naar Skibel haves gældfrit, vil Dril­

len kunne bære sig under almindelige Sejladsforhold. 

Nogen Sløtle fra offentlig Side vilde der vel ogsaa 

blive. Skibel er lænkt c. 300 Reg.-Tons.

A 1 I s a a er del mil Syn paa Sagen, al ved ordnede 

Lærlingeforhold i Forbindelse med et mindre Skoleskib 

og Samarbejde med Skolen i Land, vil der kunne skabes 

en ikke ubetydelig Tilgang lil Sømandssianden, og del af 

Drenge og fra Hjem, man maa være glad ved al knytie lil 

Standen. Jeg synes, de Ofre, der kan blive Tale om, er 

saa beskedne, al de ikke burde virke afskrækkende.

H v e m v i 1 da være med?

Redere, Skibsførere, Sømandsinleresserede; jeg har 

svært ved at tænke, at der skude kaldes forgæves i denne 

Sag, og ligesaavel som jeg gerne ser Indlæg om denne 

Sag følge efter, saaledes modtager jeg med Glæde ethvert 

Tilbud om Støtte lil Sagens Gennemførelse saavel i Penge 

som paa anden Maade.

Sømandshøjskolen i Juli 1913.

Vilh. Rasch.

Sø- og Handelsretsdom.
Dom i S. S. Nr. 65/1912, afsagt den 4. April 1913. 

Firmaet Louis D r e y f u s & Co. ved Firmaet T h e o 

K 1 i a t s c h k o mod Firmaet Petersen, Møller & 

Hoppe.

Firmaet Louis Dreyfus & Co. har under nærværende 

Sag paastaaet det af dem indstævnte Firma: Petersen, 

Møller & Hoppe, som Repræsentanter for Dampskibet 

»Johanna«s Rederi, A/B. Banco i Stockholm, dømt til 

at betale dem Erstatning for deres Tab ved, at en Del 

af et med nævnte Skib ankommet Parti Majs ved Ud­

losningen, som foregik dels i Nyborg, den 20. Juni f. A., 

dels i Nykjøbing F. og sluttelig i Kjøbenhavn, den 6. 

Juli s. A., fandtes beskadiget, med Kr. 15,671.59 og Ren­

ler heraf fra Stævningens Dato, samt Sagens Omkost­

ninger.

De Indstævnte procederer lil Frifindelse med Tillæg 

af Sagens Omkostninger, hvorhos begge Parter har ned­

lagt subsidiære Paastande med Hensyn lil Erstatningens 

Størrelse.

Af Sagens Oplysninger fremgaar følgende:

Dampskibet »Johanna«, der er bygget i 1889, indtog 

i Tiden omkring April til Begyndelsen af Maj f. A. en lil 

Danmark bestemt Ladning Majs, c. 5,000 Tons, paa fire 

forskellige Pladser, nemlig Otchemtchire og Poli i Rus­

land, samt Bourgas og Varna i Bulgarien. Den 4. Maj 

forlod Skibet sidstnævnte By, men blev den følgende 

Dag stoppet ved Dardanellerne paa Grund af udlagte Mi­

ner og maatte nu vente indtil den 20. s. M., inden del 

kunde fortsætte Rejsen. Allerede i Middelhavet mærkede 

Kaptajnen nogen Lugt, som tydede paa Varme i Lasten, 

og denne Lugt, som var tiltagende, var bleven umisken­

delig, da Skibet kom til Holland, hvor det efter at have 

indlaget Bunkerkul fik en yderligere Forsinkelse paa fire a 

fem Dage som Følge af indtruffen Maskinskade. Ved 

Udlosningen i Nyborg blev der paa Begæring af Lad­

ningsejerne foretaget en Besigligelsesforretning, i hvilken 

det udtales, a t Ventilationen i de tre af Skibets fem Lu­

ger, nemlig Nr. 1, 3 og 4, har været fuldt ud forsvarlig, 

at der i Luge 2 som Ventilator kun fandtes en saakaldel 

»feeder«, O: en temmelig stor og høj firkantet Kasse, som 

kun gik igennem første Dæk, og som paa Grund af et an­

bragt Tværskod ingen Ventilation kunde skalTe til den 

Del af Majsen, som laa foran dette Skod, samt a t der i 

Luge 5 ikke fandtes nogen Ventilator, men kun igennem 

Dækket et Rør paa c. 6 cm. i Diameter, i hvilket var an­

bragt et Træprop. Endvidere udtales det i Forretnin­

gen, at en Del af den udlossede Majs landles beskadige! 

og, under Henvisning lil at en Ladning Majs lettere be­

skadiges ved en længere Rejse, skønnede Mændene, al 

Opholdet ved Dardanellerne, som i Forretningen angives 

at have varet fra den 5. til den 22. Maj, havde bevirket 

en Del af Skaden, som de ansatte lil 60 pCt. af Værdi­

forringelsen, samt at Opholdet i fem Dage i Holland 

yderligere havde forøget Skaden med 40 pCt. De til­

føjede sluttelig, at da hele Ladningen ikke var losset 

under deres Kontrol, var de ikke i Stand til at fastsætte 

Skibets Ansvar for Beskadigelsen i Lugerne uden Ven­

tilation i Forhold til Beskadigelsen i de øvrige Luger, da 

denne Besvarelse rettelig hørte hjemme i sidste Havn 

I under Hensyn til den her foretagne Synsforretning.
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Ved næste Udlosning, der fandt Sted de sidste Dage 
i Juni i Nykjøbing F., blev der atter efter Begæring 
af Ladningsmodtagerne optaget en Besigtelsesforrelning. 
Det viste sig ved denne, at den Del af Ladningen i Lu­
gerne 2 og 4, der var bestemt for Oplosning i Nykjøbing, 
tilsyneladende var sund og kun havde nogen tør Varme, 
medens Partierne i de øvrige tre Luger var mere eller 
mindre beskadiget, saaledes al Majsen havde laget stærk 
Varme og for en stor Del var befængt med Skimmel og 
Lugt.

Efter Begæring af Skibets Kaptajn blev der sam­
tidig i Nykjøbing oplaget endnu en Besigtelsesforrelning, 
i hvilken det bl. a. udtales, at Mændene ikke drister sig 
lil at afgøre, hvorvidt Luftkanalen i Luge 2 gør samme 
Nytte som en almindelig Luftventil med drejelige Rør, 
men under Henvisning til, at den Sort Majs, som fandtes
1 dette Rum, ogsaa i andre Dele af Skibet, hvor Ven­
tilationen havde været god, fandtes i mere eller mindre 
beskadiget Tilstand, skønnede Mændene, at Skaden 
maatte tilskrives Majsens Kondition. Endvidere hedder 
det i Forretningen: »I Lastrum Nr. 5, hvortil ingen Ven­
til førte, idet en afbrækket Telegrafstøtte, hvortil hørte 
en Træprop, ikke kan betegnes som saadan, fandtes 
Majsen paa Mellemdækket varm og beskadiget, medens 
den dog ved Undersøgelse senere paa Dagen ude i Borde 
bag et Træskod, hvor Luften ikke havde kunnet komme 
til den, under det øverste Lag, fandtes prima. Under 
Mellemdækket var Majsen koghed og muggen«.

Den 1. Juli og følgende Dage blev Restladningen ud­
losset her i Kjøbenhavn. To paa Ladningsmodtagernes 
Begæring af nærværende Ret udmeldte Mænd lilsaa Maj­
sen under Losningen og afgav den 11. Juli en Beret­
ning, hvori de med Hensyn til Ventilationen udtaler, at 
der for Luge 3’s Vedkommende intet fandtes at erindre, 
a t den eneste Ventilation i Luge 2, den saakaldte 
»feeder«, i uroligt Vejr ikke har kunnet benyttes som 
Ventil, men kun som enhver anden Luge og at de derfor 
maa bietegne den Maade, hvorpaa del her beliggende 
Majs var ventileret, som yderst mangelfuld; a t Luge 5 
maa siges aldeles at have manglet Ventilation, da det til 
samme førende Rør paa c. 10 cm. efter del oplyste har 
været forsynet med en Træprop, der ikke har været af­
taget under Rejsen. Endvidere udtaler Mændene, a l af 
den fra Lugerne 2, 3 og 5 udlossede Majs fandtes be­
skadiget to Partier Varna og et Parti Bourgas Majs, der 
var muggen, affarvet og varm og for de to Partiers Ved­
kommende med et større Indhold af sorte og bløde Korn, 
og a t den saaledes beskadigede Majs har en Mindre­
værdi af henholdsvis Kr. 8,424.25, Kr. 566.30 og Kr. 
409.40, samt a l den mangelfulde Ventilation efter deres 
Formening bærer Skylden for 75 pCt. af Skaden i Luge
2 og for 100 pCt. af Skaden i Luge 5. I en Tillægserklæ­
ring af 8. Marts d. A. har Mændene efter al være gjort 
bekendt med de i Sagen fremlagte Erklæringer og Bilag, 
udtalt, at de i el og alt fastholder deres Mening: a l 
Majsen har været i god og forsvarlig Stand ved Af­
ladningen, og a t Beskadigelsen i Lugerne 2 og 5 for 
resp. 75 pCt. og 100 pCt.s Vedkommende skyldes man­
gelfuld resp. manglende Ventilation. Erklæringen slut­
ter saaledes:

»S/S »Johanna« erindrer vi ikke mere i Enkeltheder, 
men den slaar for os som en af de daarligst holdte og lil 
Majslransport mindst skikkede Dampere. Som bekendt 
er den en tidligere Passagerdamper, og fra den Tid syn­
tes bl. a. den saakaldte »feeder« til Luge 2 at stamme, 
idel der indvendig i samme endnu saas de Døre, der tid­
ligere var ved Nedgang til Kahyt el. lign., — denne 
»feeder« er allsaa ikke oprindelig beregnet til Ventilation 
for Lastrummet, og kan meget daarligt siges al virke 
som saadan.

Havde Ventilationen været, som den burde, vilde Be­
skadigelsen i de nævnte lo Luger efter vor Formening 
have været minimal, men naar Ventilationen er mangel­
fuld resp. overhovedet mangler, vil det i den varme Aars- 

tid altid være vanskeligt at skaffe Majs frem i god Kon­
dition under en normal Rejse, — næsten umuligt, naar 
Rejsen varer saa længe som i dette Tilfælde.

Angaaende Aarsagen til Beskadigelsen i andre Lu­
ger, kan vi kun udtale, at den kan skyldes flere forskel­
lige Aarsager, uden at mangelfuld Ventilation behøver at 
være Grund hertil.«

I Følge en paa Grundlag af Tallene i den kjøben- 
havnske Besigtelsesforretning foretagen Beregning har 
Cilanterne derefter opgjort deres Tab til det ovenfor om- 
.meldte Beløb, Kr. 15,671.59, som de Indstævnte har næg­
tet at betale, idet de gør gældende, at Beskadigelsen, som
1 alt væsentligt alene falder paa den bulgarske Majs, 
ikke skyldes manglende Ventilation, men Majsens egen 
Beskaffenhed i Forbindelse med den Forlængelse af Rej­
sen, som foraarsa^edes ved Skibets Ophold ved Darda­
nellerne og i Holland, hvilket Skibet ikke er ansvarligt 
for.

I Følge det paagældende Konnossement er Skibet an­
svarligt for Skade paa Ladningen, foraarsaget bl. a. ved 
Ikke-Tilstedeværelse af sædvanlig Ventilation.

Retten maa finde, at de to ovennævnte Luger, Nr.
2 og 5, selv afset fra det i Bourgas anbragte Tværskod 
og selv om den Træprop, der sad i Røret i Luge 5 maatte 
have været aftaget paa en Del af Rejsen, ikke har været 
forsvarligt ventileret, og Retten maa gaa ud fra, at den 
mangelfulde Ventilation i væsentlig Grad har bidraget til 
den stedfundne Beskadigelse af Ladningen, uden at det 
i denne Henseende kan være afgørende i modsat Ret­
ning, at den russiske Majs, som laa underst, har holdt 
sig ubeskadiget. Vel har ogsaa Majsen i Lugerne Nr. 1 
og 3 vist sig beskadiget, men da dette Moment har fore- 
ligget for de kjøbenhavnske Skønsmænd, da de afgav 
deres Erklæringer angaaende den manglende Ventilations 
Indflydelse paa Beskadigelsen i Lugerne Nr. 2 og 5, 
maa Retten under de saaledes foreliggende Omstændig­
heder, hvorved endnu bemærkes, at de Indstævnte, der 
i Følge Sølovens § 142 maa bære Tabet ved foreliggende 
Tvivl om Skadens Aarsag, ikke under en Afhjemling af 
Skønnet har søgt berigtiget de Udtalelser i samme, som 
de ikke mener al kunne tiltræde, Afhjemling er over­
hovedet ikke sket, lige saa lidt som de har søgt dette 
Skøn omstødl ved Overskøn, anse det overvejende betæn­
keligt ved Paadømmelsen at fravige den ved dette Skøn 
skete Ansættelse af Beskadigelsen i de to ovenomhandlede 
Luger, og det saa meget mere, som Majsen i Luge Nr. 4, 
ogsaa den bulgarske, som atter her laa øverst, er kom­
men frem uden væsentlig Beskadigelse.

Efter det saaledes anførte, findes der at maatte gives 
Dom overensstemmende med Cilanternes Paasland, dog 
at Sagens Omkostninger efter Omstændighederne vil 
kunne ophæves.

Fragtmarkedet.

Alle de ledende Markeder har i de sidste Dage lang­
somt men sikkert udviklet sig yderligere i Redernes Favør, 
og de sidst betalte Raler fra Indien, Sortehavet, Azow, La 
Plata og delvis U. S. viser alle Fremgang. Tiltrods for 
Stilstanden i Kornafskibningerne fra Bulgarien og delvis 
Rumænien har de russiske Havne været i Stand lil at 
absorbere den Tonnage, der kom frem, endog til stigende 
Rater, saaledes f. Eks. 12/9 å 13/ for store Baade (5,000 
—7,000 Tons) pr. prompt fra Azow til Rollerdam di­
rekte, andre Pladser i Forhold. For en Uge siden var 
Raten kun c. 10/9 Azow/Rotterdam pr. prompt. For La 
Platas Vedkommende er Stigningen for prompt Lastning 
c. 1/ i Ugens Løb, idel der fra San Lorenzo Grænsen be­
lalles 20/ O. C. pr. prompt mod 19/. Pr. senere Termin 
er Stigningen kun 3 å 6 d. Fra U. S. var der navnlig 
el bedre Begær for Korn, og Raten fra Baltimore f. Eks.



290 Dansk Søfartstidende. 7. August 1913.

Lil Rotterdam steg fra 2/6 å 2/7% pr. Qr. til 2/9% pr. I 

August. Ogsaa Golfen har betalt højere Rater for Korn- | 

laster. For Romuld er der endnu kun sluttet lidt, da Hø­

sten menes at blive senere end først beregnet, men i det 

hele taget vil der antagelig blive indrømmet bedre Rater 

helt igennem, jo nærmere vi kommer September og Ok­

tober. Foreløbig er Rederne nærmest tilbageholdne. I 

vore mere hjemlige Farvande, Nord- og Østersøen saml 

Hvidehavet ligger Forholdene temmelig uforandret. Del 

er meget smaat med prompte Kornlaster, derimod er del­

ingen Mangel ipaa Trælaster til lønnende Rater. Kulfrag­

terne viser ingen nævneværdige Forandringer i nogen 

Retning. I de forskellige Markeder sluttedes bl. a. i Ugens 

Løb som følger:

Østen. Ris Birma 27/6 U. K. eller Kontinentet (O. 

C.) pr. September. Kohsichang 26/6 0. C. (7,200) Lon­

don og Frankrig ekskl., Annullering 15. September. Efter 
almindelig Skala fra Kurrachi 18/3 å 18/6 Antwerpen, ! 

19/6 Dunkerque (-4- 2 pCt.) pr. August. Bombay/U. K. 

ellér Kontinentet (to udsøgte Havne) 24/ Dødvægtsbasis, 

option Dunkerque alene samme Rate, August. Kul Moji/ 

Bombay 10/ pr. 15. September—-15. Oktober.

Sortehavet etc. Korn Kherson, Nikolajeff eller 

Odessa 11/ å 11/6 London eller Rotterdam, 11/6 å 12 

Hamburg, 5.—31. August. Novorossisk eller Theodosia 

11/ Rotterdam, 11/6 Hamburg, 3 d. mindre for Byg, 

prompt. Oljekager Novorossisk/Danmark 16/ én, 16/6 

to, 17/ tre Lossehavne, prompt. Korn Azow 12/9 å 13/ 

Rotlerdam, 13/3 Emden eller Weseren, 13/6 Hamburg, 

3 d. mindre for Byg, 10. August—15. September. Azow/ 

Veslitalien Frcs. 14% Basis én Lossehavn.

Middelhavet. Erts 5/9 Seriphos/Rotlerdam 

(5,000), 6/6 Ergasteria/Antwerpen (5,200 med 600—600 

Tons daglig), 5/ Algier/CardifT (3,400), 7/6 Sevilla/Rotter- 

dam (1,500 med 400—400 Tons daglig), 7/6 Huelva/Rot- 

terdam (4,100 med 600—600 Tons daglig), 7/ Barreiro/ 

Rotlerdam (1,800), 6/3 Oporto/Cardiff, 5/10% Santander/ 

Rotlerdam (2.500 med 500—500 Tons daglig). Salt 

Ivitza/Gloucester (U. S.) 10/6 (4,100), Fosfat 9/6 Tunis 

eller Philippeville/Swansea (900—1,200). Ertsfragterne 

fra B.ilbao er paa Basis af 4/10% å 5 Rotterdam, 5/3 

Middlesbro, 5/6 Antwerpen, 5/7%, Grangemouth eller 

Stocklon, alt pr. prompt.

Nordamerika. Deals Campbeltown eller Mira- 

inichi 55/ Belfast eller Dublin, Miramichi/Plymouth 58/3, 

Pugwash/Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst 55/, all 

pr. August. Korn Baltimore/Rotterdam 2/9 å 2/9%, Anl- 

werpen 2/10% å 2/11%, 10.—28. August, (30,000 Qrs.). 

Galvesion eller New Orleans/Rotterdam 3/6 å 3/7%, Anl- 

werpen 3/8%, Hamburg 3/9, (25,000 Qrs.). Paa Form 

-O« fra Savannah 50/ til U. K. eller Kontinentet pr. Sep­

tember—Oktober. Tømmer fra Golfen 165/ River Plate, 

15. September—15. Oktober. Pensacola 105/ Rotlerdam, 

August. Paa Netto Charter fra Golfen 16/6 U. K. eller 

Kontinentet (én Havn), Slutningen August. Timecharter 

4/9 Dødvægt for større Baade, enkelt Trip, Levering og 

Tilbagelevering paa denne Side, 7/6 å 7/9 Levering U. S., 

Tilbagelevering Evropa.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 18/4% 

Rotlerdam pr. prompt, 19/6 å 20/ O. C. (-?- 6 d. direkie 

Havn) U. K. eller Kontinentet pr. 15.—25. August, 18/3 

å 18/6 pr. 25. August—25. September. Fra Buenos Aires 

eller La Plala 16/6 U. K. eller Kontinentet, ingen Reduk­

tion direkte Havn.
Østersøen. Korn fra St. Petersborg 1/6 Hvede­

basis Rolterdam, London, 1/10% Weseren, 2/1%,

Rouen pr. August, 1%, d. mere pr. September. Putpwood 

Mk. 27—28 Rolterdam, 31—32 tit Sydnorge, Frcs. 43—44 

Terneuzen. Kortprops 35/ til Østkyst Kulhavn. Riga no­

terer 25/ D. B. lil Grangemouth, 27/6 å 28/ Huli, Frcs. 35 

Antwerpen. 38—39 Rouen, 47—48 Bordeaux. Hfl. 16 ii 1.7 

pr. Tyli Kappbjælker til Holland. Libau og Windau stille. 

Basis c. 29/ 30/ D. B. lil Hutl, 37/6 CardilT, c. 1/3 Havre­

basis Rollerdam. Fra tyske Pladser 6/6 a 7/ for Sukker

| til London. Fra Botten betaltes bl. a. Frcs. 77 Bjælker 

| Wiborg/Aleksandria (1,400), 38/ Favn Kortprops Wiborg/ 

Firlh of Forth, 47/6 D. B. %, Boards & Slatings Brahe- 

stad/Sharpness (750), 32/6 D. B. B. & Slatings Sundsvall 

(3 Pladser)/Grimsby (480). Fra Archangel betaltes 52/ 

pr. Favn Kortprops til Cardiff (1,100), 53/ D. B. B. Bri- 

slol (1,000), 52/6 Southampton (750) og fra Onega 48/6 

lil London (650).

Kulfragtejne. Fra Tynen eller Blyth 5/ å 5/3 

Kronsladl, 5/4% Helsingfors (1,800), 5/3 Stockholm

(1.600) , 5/3 Mariager (1,500), 3/6 Hamburg (2,800), 9/1% 

Marseille (3,200), 8/6 å 8/9 Genua, 7/3 Malta (5,000), 10/ 

Civila Vecchia (3,000). Fra Humberen 4/10% å 5/l%( 

Kronsladl, 5/ Riga (1,500—3,000), 5/3 Bandholm (1,400), 

8/9 Port Said (5,400). Fra Firth of Forth 5/3 å 5/4% 

Kronstadt, 6/ Stockholm eller Sundsvall (2,000), 5/9 Luleå

(2.600) , 5/4% Kiel (2,200), 6/ Bandholm (950), 5/9 Assens 
' (1,600), 5/7% Rouen (3,000—3,400), 9/ Genua (3,200).

Fra Cardiff eller Newport 6/ Kronstadt (2,000—3,000), 6/ 

Kjøbenhavn (1,000). 7/ å 7/3 Lissabon, 9/ Barcelona, Frcs. 

9 Algier, 9%, Marseille, 8/ å 8/3 Genua, 7/ Malta, 10/6 Kon- 

stantinopel, 8/6 Port Said, 8/9 å 9/ Las Palmas, 16/3 Rio 

Janeiro, 19/ River Plate.

Skrevet den 5. August 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Angaaende de mindre Skibe er Afskibning af ny Rug 

fra Nordtyskland begyndt i denne Uge, navnlig fra Ro- 

stock og Wismar, men ogsaa Greifswalde og Stralsund 

søger nu Tonnage herfor. Kvaliteten er fortræffelig, idet 

Rugen vejer op til 126 Pund hollandsk. Af Noteringer 

kan nævnes Konigsberg 4 å 4% M., Danzig 5% M.; Ro- 

stock og Wismar noterer endnu kun 3% M., men naar 

de nærliggende Pladser ogsaa kommer frem med Ladnin­

ger, vil Fragten sikkert snart stige; Stettin har været ret lav 

slemt, men Udsigterne er gode; bl. a. kommer der en Del 

Sojakager til Afskibning derfra; ogsaa Hamburg melder 

om ret gode Tider øg har sluttet Majs til Halmstad 5% 

M., Oljekager til Limfjorden 7 M. Med Hensyn til Norge 

og Sverig er der ingen væsentlige Forandringer at be­

rette om; fra de svenske Sundhavne ventes i den nærme­

ste Tid nogle Gødningslaster til Danmark. Danmark er 

fra Provinserne nu i Høstens Tid meget stille: enkelte 

Sukkerladninger lil Kjøbenhavn sluttes fra Tid til anden. 

Fra Kastrup er sluttet for Gødning til Minimalrater, saa­

ledes til Faaborg 13 Øre, Odense 14 Øre; derimod op- 

naaedes ikke Minimalrater for et Par Ladninger til Sæby 

og Hadsund, som vil blive afskibet fra Sverig. Kjø­

benhavn har ligeledes kun lidt og sluttede bl. a. Sojakager 

til Bandholm 12 Øre, Nysted 14 Øre samt Kul lil Aarhus 

15 Øre. Fra en Hvededamper, der ventes den 11. ds., kom­

mer enkelte Omladninger, men ellers er Udsigterne ikke 

saa overdrevent store.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Dobbeltskrue-Motorskibet „Pedro Cliristopherscn«, der er 
bygget hos B u r m e i s t e r & W a i n for Regning Redcriaktiebolaget 
N o r d s t j c r n a n i Stockholm, foretoges den 1. August en vellyk­
ket Prøvetur i Sundet.

Skibets Hoveddimensioner er: Længde 362', Bredde 51'—3" 
cg Dybde 34' til Shelterdæk. Dets Bæreevne er 6,600 Tons Dødvægt.

Maskineriet bestaar af 2 Ilovcdmotorer (8-cylindrede Firtakts 
Dieselmotorer), hver paa 1,000 ind. Hestekraft, samt 2 Hjælpemo­
torer, hver paa 200 HK. til Drift af Kompressorer, Hjælpemaskineri 
og tH Drift af det elektriske Lys.

Skibet har 8 1ste Klasses Passagerkamre, smukt og moderne ud­
styret med tilhørende Bade- og Toiletrum, ligesom der findes en 
rummelig og smuk Salon samt Hospital.

Da Skibet hovedsagelig er et Lastskib, er det forsynet med de 
mest moderne Losse- og Ladeindretninger som dobbelte Bomme og

(Fortsættes efter »Eftcrretn. f. Søfar.«)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Aug. 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 118- 117’4 1177, 118
Danmark................................................................ 119’/, -’4 1197, 119’4
Norden..................................................................... 128’4 -129 1287. 129
Gorm......................................................................... __ ....
Carl........................................................................... 129- 7, 1297. 129*4
Dannebrog.......................................................... 144’4 -1457, 144’4 145
Skjold ..................................................................... 114- 1137, 114 1147,
Urania..................................................................... 417, -42 417, 42
Neptun..................................................................... 136’4 -7, 1367, 137
Dampsk. af 1896 ................... ...................... 137’/. 137’4 138
Hejmdal............................... .. .............................. 140’4 -1417, 140’4 141
Østasiatiske........................................................ 128’/, ■127’/, 1277, 128 ■
Østersøen............................................................. — —
Nordsøen................................................................ — —
Gorm......................................................................... 136- 7, 136 1367
Torm........................................................................ __ __
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab....................

— —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 89— 90 897, 89’/

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88....................
51/. °/0 foren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort.......................................... __
3’4 % uops. Stats...................................... 81’4 83
31/, % Husejer Kreditk........................... 82’/ 84’4
31/, % Kbhvn.s Kreditf.......................... 89 91
4% — — 2. Serie.. 917, 927,
4% - - 1. - .. 937, 95’/,
3V.7.tØstift. Kreditf. 6. - .. 88 9C

11i

1u©©
"■ 897, 90

3*/, ’/0 Landkreditk. 3. — .. 92’4 94’,,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 90 92

Aktier.
Nationalbank..................................................
Privatbank........................................................
Landmandsbank............................................
Handelsbank.....................................................
Grundejerbank.............................................
Burm. & Wain...............................................
Helsingørs Jærnsk......................................
Sukkert'abr..........................................................
Bryggeri Aktier..........................................

Gjort til Køber Sælger

150- 7, 149’/, 150'4
103’4 1037,
136 136’/,

141’4 141’4 142
107, 11

82’/, -83 82’/, 83

217— 2187, 2177« 218
2131/, -7, 2137, 2137,

Vekselkurser d. 6. Aug. 1913.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg........................................................... 89.15 88.95
London .................................................................. 18.24 18.19
Paris ..................................................................... 72.30
Amsterdam........................................................ 150.35
Wien........................................................................ 75.50

Notering paa Berlins Bors d. 5. Aug. 1913.

Russiske Noter................................................................................... 214.65
4°/0 Russiske Consols................................................................... 87.80
3’/10 7o — Boden Kredit.................................................. 84.90
5°4 Mexikanske 1899 ................................................................... 94.90
5 °/0 Rumænske Stats................................................................... 99.20
4% — — 1890 ................................................... 93.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 480,000, „Danmark11 164,000, „Norden11 
404,000, „Carl11 132,000, „Dannebrog11 368,000, „Skjold11 168,000, 
„Urania1112,000, „Dampskib, af 1896“ 136,000, „Heimdal11124,000, 
„Gorm11 184,000, „Neptun11 128,000, „Dansk-russisk11 688,000, 
„Østasiatisk11 48,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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dobbelte Spil og er i det hele taget, saavel med Hensyn til Ud­
styrelse som Indretning, »up to date« i enhver Henseende.

I Prøveturen, der forløb med fuldkommen tilfredsstillende Re­
sultat, deltog Rederiets og Værftets Repræsentanter ni. fl.

»Pedro Christophersen« er ligesom det i December 1912 afleve­
rede Søsterskib »Suecia«, bestemt for Sverig—La Plata-Ruten, og det 
er opkaldt efter den bekendte norske Konsul Pedro C li ri­
stop hersen i Buenos Aires, der har været veget virksom l'or 
at fieinmc skandinaviske Interesser.

Fragtdamperen »Charkow« (Stabclnummer 141), bygget for 
Regning Det forenede Dampskibsselskab, Kjøbenhavn, 
blev den 30. f. M. sat i Vandet fra H c 1 s i n g o r s J'crnskibs- 
og Maskinbyggeri.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«. er 235' langt i Hoveddækket, 351// bredt 
og 231// dybt; det bliver forsynet med Triplo Ekspansionsmaskinc 
med Overflade-Kondensation af 800 ind. HK.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en Fragtdamper til 
Kjøbenhavn.

Fra Frederikshavns Værft og Flydedok, Aktie­
selskab, sattes den 2. ds. en større Staal-Skonnert i Vandet.

Skibet maaler 135 Fod X 30 Fod X 11 Fod 9 Tominer og vil 
laste 500 Tons. Det bliver rigget som 4/m. fore and aft-Skonnert og 
bliver forsynet med en 160 HK. B o 1 i n d c r - M o t o r. Paa Dækket 
findes tre kraftige Motor-Spil. For at give Skibet størst mulig Sta­
bilitet og for at formindske Faren ved Grundstødning har man for­
synet det med dobbelt Bund, der kan anvendes til Vandballast.

Skonnerten, der er den største Motor-Skonnert her i Landet, byg­
ges for den bekendte Skibsreder og Mægler K n a k k e r g a a r d i 
Nykjøbing paa Mors.

Ved Afløbningen blev Skibet døbt »Morten Jensen«.

Den danske Damper »St. Thomas«, tilhørende Det østasiati­
ske K o m p a g n i, her, er fornylig bleven solgt til Holland. Skibet 
maaler 2.487 Brutto Reg.-Tons og 1,594 Netto Reg.-Tons og er bygget 
i Kjøbenhavn' i 1907. Dets Dimensioner er følgende: Længde 310,8 
Fod, Bredde 40,7 Fod, Dybde 18,8 Fod. Skibets Navn er nn »Comine- 
wyne«.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes ____

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie GulrilMftdaille 

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 

Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Brelt & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefcr 2688 & 2788.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. A nderse n, Schubert, 
ank. her 23./7. — Alexandra, Nielsen, ank. Kotka 4./8. — Al­
garve, Borries, ank. Kotka 3.18. — An glo Dane, Pape, ank. 
her 23./7. — A. N. H a n s e n , Sørensen, ank. Dunkerque 3-/8. — 
Antwerpen, Madsen, pass. Ushant 3./8. — A r k a n s a s , Pe­
tersen, afg. Fernandina 2G./7. — Arno, Fischer, ank. her G./8. 
—■ Aurora, Gommesen, ank. Antwerpen 29./7. — Baron
Stjern blad, Sørensen, ank. Pillau 4./8. — B e i r a , Morten­
sen, ank. Marseille 1./8. — B c r g e n h u s , Meyer, afg. herfra 
G./8. — C. F. Tietgen, Petersen, ank. her 8./8. — Chr. Bro- 
b e r g , Larsen, pass. Bi unsbuttel 5./8. — Christian IX, Holm, 
ank. her 4./8. — C h r i s t i a n s s u n d , Andresen, afg. herfra 5./8.
— Dagmar, Muller, afg. Lissabon 2./8. — D a n i a, Jørgensen, 
ank. Baltimorc 26./7. — E b r o , Lunge, ank. Huli 30./7. — Es­
bjerg, Sørensen, afg. herfra G./7. — F i c a r i a, Munck, afg. 
herfra 5./8. — Florida, Andersen, ank. Svendborg 3./8. — Ca­
roline, Kromann, ank. lier 5./8. — Hellig Olav, Holst, ank. 
her 29./7. — Hen gest, Lepper, ank. her 5./8. — Hjelm, An­
dersen, afg. herfra 5./8. — I. C. Jacobsen, Mikkelsen, ank. Ant­
werpen 4./8. —■ J o 1 a n t h a, Kyllesbeeh, ank. Pillau 31.11. — 
Kasan, Mikkelsen, pass. Holtenau 5./8. — Kentucky, An­
dresen, pass. Portofness 5./8. — Kiew, Tønnesen, pass. Bruns- 
btittel 5.18. — Loire, Craignon, afg. Reval 5./8. — Louise, 
Svan, ank. lier 5.18. — L o u i s i a n a, JJonsen, ank. Garston 22.[1.
— L. P. H o 1 m b 1 a d , Svane, ank. lier 24./7. — M i n s k . Har­
der, ank. Petersborg 29./7. — Morsø, Nellemann, ank. London
4. /8. — Nicolai II, Petersen, ank. Salonica 5./8. — Nord­
jylland, Søeberg, pass. Brunsbiittel 4./8. — 0. B. S u h r,
Frisenette, afg. Petersborg 3-/8. — Omsk, Jacobsen, ank. Libau 
2.18. — Oscar II, Hempel, afg. New York 31.11. — Pennsyl- 
v a n i a, Lissner. afg. Newcastle 22./7. — Perm, Gotthardt, ank. 
London 4./8. — P r e g e 1, Iversen, ank. Petersborg 5./S. —
Romny, Bøgvad, ank. her 5./8. — Saga, Hansen, ank. Bor­
deaux 31. 11. — Saxo, Rasmussen, ajnk. Antwerpen 3./8. — 
Seine, Le Dizes, afg. Havre 5./8. — Texas, Clanson Kaas, pass. 
Madeira 1./8. — T h y r a, Dam, afg. Trondhjem 5./8. — Tiber, 
Bech, ank. Genua 4./S. — Tonisk, Wiberg, pass. Holtenau 4./8.
— Tyr, Thaning, afg. herfra 5./S. — United S|tates, Gøtt- 
sclie, ank. New York o.18. — Vendsyssel, Henriksen, ank. 
Antwerpen 29./7. — Viking. Tramp, ank. Petersborg S./8. — 
Virginia, Ørsted, ank. Newcastle 5./8.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Grangemouth 1./8. — 
Amalienborg ank. Petersborg 29./7. — Brattings bor g 
ank. Smyrna 23.11. — Børglum ank. Mobile 28./7. — Dans- 
borg ank. Newcastle 25.11. — Elsborg ank. Uleåborg 3./8. — 
Esrom ank. Genua 31.11. — Flynderborg pass. Hanstholm 
3-/8. — Frederiksborg ank. Huelva 28.11. — Guldborg 
ank. Oran 3-/8. — Gurre ank. Petersborg 3./8. — Hammers- 
h u s pass. Skagen 4./8. — H a r r i11 d s b o r g ank. Tyne 29./7. — 
H u n d borg pass. Kieler Kanal 3./8. — Jelling afg. Santa Cruz 
31./7. — J o m s b o r g ank. Calais 2./S. — Jungs hoved afg. 
Otaru 24./7. — Jægersborg afg. Kjøbenhavn 3./8. —■ Kai-' 
lundborg ank. Stugsund 28.11. — Kalø ank. Calais 3./8. — 
Klam penborg ank. Sunderland 31./7. — Kronborg ank. 
Dakar 31. 11. — Lejre afg. Danzig 2. /8. — Marsol isborg afg. 
Archangel 4,/8. — N æ s borg afg. Thamshavn 2./8. — R a n - 
d e 1 s h o r g ank. Rostock 30./7. — Si 1 k e h o r g ank. Petersborg
1./8. — Skanderborg ank. Port Talbot 31.11. — Skodsborg 
afg. Mcmel 1./8. — Spiger borg afg. Rotterdam 2./8. — S te­
gel borg pass. Kjøbenhavn 1./8. — Stjerneborg ank. Pe­
tersborg 30. fl. — Sø bor g afg. Rio de Janoiro 19. 11. — Taarn- 
borg ar.k. Uleåborg 31. 11. —■ U lisbor g afg. Huelva 31. 11. — 
U r a n i e n b o r g afg. Kristinestad 3. /8. — Vordingborg ank. 
Petersborg 3./8. — Ør k i 1 d ank. Huelva 1./8.

Vesterhavet. Nan tik, Nielsen, pass. Helsingør 5./S. for 
Casablanca, — Ellen, Hansen, ank. Aberdeen 5./S. — Nordsøen, 
Gram, afg. Petersborg 5./8. til Norrkoping. — Thyra, Jessen, 
alg. San Tronez 5./8. til Duiidée. — Rig ni o r, Uldall, afg. Åbo
5. /8. til Sevilla. — H e b c, Gregersen, afg. Rabat 4.18. til Huelva.
— Bodil, Jensen, ank. Helsingfors 4./8. — Johanne, Tiloger­
sen, ank. Fowey 4./8. — Gerda, Iversen, ank. Middlesbro 4./S. — 
F y 11 a, Brincli, pass. Helsingør 3/8. for Gåddviken. — Natitik, 
Nielsen, afg. Hargsliamn 2./8. til Casablanca. — C i t o, Jepsen, afg. 
Pcmarron 2.18. til Rouen. — Nan c y, Pedersen, afg. Portland 2./8. 
til Westervik. — Laura, Lund, afg. Portland 2./8. til Frascr- 
bourgli. — Marie, Nielsen, afg. Portland 1./8. til Alicante. — 
N c r nr a, Degn. ank. Borgå 31./7. — Dag ni a r, Skou, afg. Se­
villa 31.11. til Rotterdam. — Olga, Christensen, afg. Sevilla 31.11. 
til Oslebshausen. — Karla, Nielsen, afg. Portland 31.11. til Se­
villa. — Inger, Schiff, afg. Huelva 30.11. til Yarmouth. — 
N c x o s, Basse, afg. Marseille 30./7. til Frederikshavn. — Polly, 
Mathiasen, ank. Trångsuud 31.11. — Nora, Lauritsen, pass. Gi­
braltar 29./7. for Rotterdam.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander Shukoff, 
Folkenberg, ank. Glasgow 4./S. — Johan Siem, Nielsen, afg.
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Petersborg 30./7. til Tcrneuzen. — Harald K 1 i t g a a r d , Ras­
mussen, ank. Mesan 31./7. — Ru s s, Petersen, afg. Campbellton
26.17. til Cork. — W 1 a d i ni i r Sawin, Carstensen, ank. New- 
eastle 4-/8. — Excellence Pieske, Tannebek, ank. Iuiniing- 
liani 5./S. — Miohail 0 n t c li o u k o f 1', Haiboe, er ank. Bel­
last. — Generalkonsul P a. 11 i s e n , Christensen, afg. Pe­
tersborg 31.17. til Huli. — W 1 a d i ni i r Reitz, Olsen, ank. Pre­
ston 5./8. — Helmer March, Thorsøc, afg. Blytli 2./8. til Pe­
tersborg. — N e w a, Dabi, al'g. Miramiehi 3./8. til Belfast.

Det østasiatiske Kompagni. Bin tang, afg. Genua 29,/7. udg.
— Pa nga n afg. Soe-Soc 5-/8. udg. — Ban don ank. Bellast 
4-/8. hjenig. — S| a ni u i afg. Singapore 29-/7. udg. — S c 1 a n d i a 
afg. Port-Said 4-/8. hjenig. — J u 11 a n d i a ank. Bangkok 24-/7. 
udg. — S i a in al'g. Shanghai 24./7. bjemg. — Anna m al'g. Singa­
pore 30./7. udg. — Catliay afg. Portland 4./8. bjemg. — Tran­
il u e b a r ank. Shanghai 4-/8. udg. — Indien pass. Gibraltar 1.-8. 
udg. — Chumpon ank. Port Elizabeth 30./7. udg. — Kina al'g. 
Coronel 29. /7. hjenig. — S t. C r o i x ank. Rotterdam 1./8. udg’.

Torm. Gudrun, Sonnichscn, afg. Sarpsborg 31./7. — Sara, 
Jensen, ank. Kronstadt 31./7. — Helene, Sørensen, ank. Bouess
29./7. — Ragnhild, Schultz, afg. Windau 1./8. — Valborg, 
Hansen, ank. Hartlopool 5-/8. — Sjælland, Svarrer, ank. Me- 
thil 4./8. — Es t rid, Hansen, afg. Huli 31./7. — Agnete, Dam, 
ank. Neustadt 4./8. — Gunhild, Hansen, afg. Windau 4./8. — 
Her m i a, Fårup, afg. Pernati 31-17. — Alice, Jørgensen, ank. 
Riga 4-/8.

Urania. E k 1 i p t i k a, Heinmingseii, ank. Trondhjem 1./8.
— K r o n p r i n s e s s e1 L o u i s c, Gislason, ank. Holnislind 1./8. — 
Svend, Schmidt, ank. Ghent 29./7. — Urania, Clausen, afg. 
Onega 3./8.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Holmsund 1./8. — 
Martha, Christensen, ank. Malino 4./8. — E1 n a, Ratlije, ank. 
Boulogne i)./S. — Therese, Pedersen, ank. Archangel 2G./7. — 
Harriet, Larsen,, al'g. Keen • 1./8. — Dagny, Therkildsen, ank. 
Calais 5./8. — Simone, Møller, ank. Uleftborg 5./8. — J e a n n e, 
Olsen, ank. Sornas 3./8. — Vera, Risø. afg. Aalborg 1./8. — 
Daisy, Jørgensen, afg. Gefle 2.18. — Aniline, Leth, ank. Sun- 
derland 4./8. — K a in m a, Løftler, afg. Rouen 5.18. — Betty. 
Lagcsen, ank. Granton 27./7.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Tofte 5-/8. — Kron­
prins Frederik, Andresen, ank. Sarpsborg 4./8. — E ug­
la u d , Andersen, ank. Riga 3-/8. — Holland, Poulsen, ank. 
Boulogne 4.18.

Europa. Belgien, Nielsen, al'g. Newport 31.17. — Europa, 
Hansen, pass. Sundet 30.17. — Frankrig. Friis, afg. Baltimore
16.17. — Tyskland, Danstrup. afg. Jacksonville 30./7.

Brix Hansen & Co. J o li n , Holm, ligger i Aalborg. — T h o r- 
v al d sen, Olsen, p. R. t. Rotterdam. — Nordpol, Nielsen, lig- ! 
ger i Båtskarniis. i

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, pass. Reden 5-/8.
— Alf, Clausen, ank. Trångsund 3./8.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter- i 
sen, ank. Cuba 3.18. |

i
A. P. Møllers Rederier. A n u a M æ r s k pass. Kjøbcnhavn 1./8.

— C li a s s i e Mærsk ank. Pernati 31./7. — E 1 e o n o r a M æ r s k 
afg. Petersborg 1./8. ■— H u 1 d a M æ r s k ank. Kjøbcnhavn 4.18.
— Laura M æ r s k afg. Kasko 2. 8. — Lex a M æ r s k ank. Pe­
tersborg 30.17. — Peter Mærsk pass. Hanstholm 4./8. — i
Sally Mærsk ank. Huelva 26./7. — Høneborg ank. Ant- 
werpen 28.17.

Vulcan. V u 1 c a n , Schmidt, ank. Kjøbcnhavn 1./8. — Lon­
don, Bom, ank. Stockton 2.18. — Paris, Tholaiider, ank. Mctliil
3./8. — Ilryssel, Kaas, ank. Windau 3.18.

Mercur. Berlin, Krogh, al’g. Norfolk 26.17. til Demerara. I
— Wien, Boeck Hansen, ank. Libau 31.17. — Roma, v. Thun, |
afg. Brahestad 3O./7. til Cardiff. I

Skandia. G u 11' a x e , Petersen, ank. Rotterdam 4./8. — Ski n- | 
fa.xe, Faber, afg. Korsør 4-/8. til Riga. — Rimfaxe, Weichardt, i 
ank. Reval 4.18. I

Dania. E1 y, Nielsen, ank. 'Mugsund 29./7. — Nelly, Clau­
sen, ank. Kotka 2.18. — Faun y, Eriksen, pass. Gibraltar 2S./7. 
l'or Stockton. — Lilly, Bang, ank. Fakse 2./8. — A 1 e x y , Søreu- 
sein, ank. Lissabon 2./8. —■ Dagny, Clausen, afg. Marseille 2.18. 
til Gbteborg. — M a r v, Dulm, ank. Sables d’Olonne 3./S.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. F r e j a afg. Husum 3.18.
Dansk Dampskibsselskab Rossia. G e n c r a lc o n s u 1 Elis- 

seje f f ank. Grangemouth 3-/8.
Thurø. H. A. Hanse n, Hansen, ank. Kotka 5./S.

Sejlskibe.
Rønne. Amalie ank. Kalmar 28.,7. — Lilli, Holm, ank. 

Karlshamn 1./8. — Argus, Holm, ank. Kalmar 3./8. — S i g u r d, 
Kofoed, ank. Oscarshamn 4-/8.

Svendborg. Co r n w all, Petersen, ank. Petersborg 28./7. — 
Magnet. Nielsen, ank. Wasa 29./7. — Ruth, Larsen, ank. 
Skellefteå 31./7. — Helge, Nielsen, ank. Torneil 31./7. — Otto, 
Klug, ank. Wismar 31.17. — Lars Jørgensen’, Jørgensen, ank. 
Kolding 31.17. — Niels, Nielsen, ank. Uleåborg 31./7. — Elise, 
Andreasen, ank. Dundee 1./8. — C o n f i d e n c e , Michaelsen, ank. 
Hoganiis 4.18. — Valdemar, Andreasen, ank. Kotka 4./8. — 
A c t i v , Mouritzen, ank. Frederikshamn 4./8. — Ludvig, Jør­
gensen, ank. Cornie 4./8. — Alma, Hansen, ank. Charlestown 1./8.
— Emanuel, Bentzen, ank. Lissabon 3.18. — Constance, 
Hansen, ank. St. Valery 2-/8. — Au na Elisabeth, Larsen, ank. 
Nykjøbing F. 3./8. —< F o r t u n a, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red
3. /8. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 30./7. — 
Leif. Andersen, ank. Plyinouth 1./8. — Solon, Raseli, ank. 
Lissabon 1./8. — Arie], Ravuemose, ank. Plyinouth 2./8. — Er­
hardt, Larsen, ank. Carril 2./'8. — C. W. Petersen, Petersen, 
ank. Fowey 2./S. — Ring A u d e r s e n . Hansen, ank. Swiiicniiinde
4. /8. — C. A. Rasmussen, Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 5./8.
— L y o , Jensen, ank. Malmb 5.18.

Ærø. Vega, Olilsen. ank. Drøbak 28-/7- - Sålus. Andersen,
ank. Blytli 28.17. — K r i s t i a n e, Petersen, ank. Mariager 28-/7.
— V e nu s, Weber, ank. Wismar 29.17. — H e r k u I e s, Bager, ank. 
Danzig 29.17. — Saturn, Nielsen, pass. Kjøbenhavns Red 27.17. 
p. R. L Kotka. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Danzig 29.17.

— - A d e 1 e, Weber, ank. Hasle 28.17. — A b b a, Petersen, ank. 
Mullerup 29./7. — Accaeia, Jensen, ank. Karlskrona 29-/7. — 
I) a u a. Bove, er afg. Mazagan til Fowey. — N a n n a, Østerinann, 
ank. Sølvesborg 28.17. — Agent Petersen, Frederiksen’, ank. 
Hamburg 29.17. — Ingolf, Olsen, ank. Onega 29.17. — A in a 1 i a, 
Andersen, ank. Greifswalde 29.17. — Proven, Schmidt, ank. 
Cliatham 29./7. — Fremad, Hansen, ank. West Wemyss 30./7. — 
I. A. K r o m a n n. Christensen, pass. Dover 26.17. vestg. — F r e v a, 
Nielsen, pass. Kjøbenhavns Red 29./7. p. R. t. Suiidsvall. — Lev i, 
Bager, ank. Trawcmunde 31./7. — A ni o r. Hansen, ank. Setubal
30./7. — Salvador, Sand, ank. Fakse Ladeplads 30.17. — Har­
ris, ank. Frederi ksstad 31./7. — P. R. Nielsen, Petersen, ank. 
Nakskov 1./8. — Kristine, Rasmussen, ank. Kjøbcnhavn 1./8. — 
M a r s, Stegmann, ank. Aberdeen 31./7. — C a r o 1 i n c K o c k, Ras­
mussen, er al'g. Hamburg til Maraeaibo. — A r i c t i s, Andersen, ank. 
Klagshamn 2-/8. — Fabrici ns, Hansen, ank. Grandbank (N. F.) 
1./8. — H e k 1 a, Herniansen, afg. Stolins til Island. — M a r t h i n g. 
Friis, ank. Westbav 2.17. — Merkur, Christensen, ank. Falkenbcrg 
1./8. — H. C. C h r i s t i a n s e n, Frederiksen, ank. Fowey 1./8. —- 
Diana, Hansen, ank. Ferrol 4./8. — A p o 11 o. Albertsen, ank. 
Kristianssand 3.18. — Ann e, Hansen, ank. Larvik 3./8. — Ber­
tha, Madsen, ank. Aarhus 4.18. — Gertrud, Christensen, ank. 
Wiborg 3./8. — Maagen. Mørtensem, ank. Nortli Sidney 3./S. — 
Mathilde. Hansen, ank. Leitli 4.18. — De tvende Brødre. 
Bove, ank. Bouess 4.18. — A m a I i a, Andersen, er afg. Greifswalde 
til Wolgast. — M. Hay, Petersen, pass. Lizzard 2.18. vestg. — 
Nanna, Østerinann, ank. Swincmiindc 4./8.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 7. August 1913. — See-Berul'sgenossciisehaft. — 
Hvordan faar vi Søfolk? — Sø- og Haiidelsretsdom. — Fragtmarkedet. 
Nybygninger Køb og Salg. — Skibsel'terretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollcrede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 
— -Faas hos samtlige Provianteringshandlere. ------

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.



CHANNEL BUNKERING

Portland & Dartmouth
Large stocks of »BEST DURHAM and NORTHUMBERLAND« Coals, always afloat in hulks 

and lighters, (other quality coals would be stocked to suit Owners special requirements).
RAPID BUNKERING DAY or N1GHT, including SUNDAYS and HOLIDAYS

THE PORTLAND & WEYMOUTH COALING CO., Ltd., Portland 
THE DARTMOUTH COALING CO., Ltd., Dartmouth

Contractors to the ADMIRALITY, and all important LINES and TRAMP OWNERS
Telegr.-add.: »PROMPTUDE-PORTLAND«, »DESPATCH-DARTMOUTH«

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen, B.

Befraktare
fbrt.rogen med befraktninsar från ryska hamnar, sbker

R. SCHNEIDER, Riga.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er iærdig- 
monteret paa en Træramme til at anbringe hvor som helst 
paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe Plads. 

Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra

Maskinfabrikken, H. C. Jen sensvej 13,Kjøbenhavn L.

N. J. PETERSEN & SØN
Tlf. 89- Sejlmagere — Helsingør. Tlf. 89.

Imprægneringsanstalt for Sejl- og Pressenningduge. 

Olietøjsfabrik. SPECIALITET: Tæt, let, blødt orj klæbefrit.

- - - - - - Lager af Sejl- og Pressenningduge samt Redningsartikler m.m.- - - - - - -

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

VÆGGELUS, Hovedlus og alle andre Lus, Æg og 
Gnidder dræbes absolut med „Toxin“ å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
TomTjåders Insektpulver-Lager, Nybrogade 28St Tlf. Byen2496. 
„Toxinu er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

KAY DYHR.
(indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Tøiefon ( Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR".
1 G*”®* Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th UoDnti Patent Bundfarver _111. II tfEgS og Patent Mønnie samt

WD nirk Z Pfl’c bekendte Maskin- . D. Ulull ft bU S og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT'HOLDBART FORLANG KATALOG

DÉ FORENEDE □ERNSTØBERIER %
AFDELING CHRISTIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27 TEF 1530

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel —

A/S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Bulldings, NEWCASTLE-UPON-TYNÉ. ----

Tølegraphlc-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre ^»****^7, 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. C 0vt™* —
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. _J^******7t . p w**

Mlndre Skrueslip. Mindre -^^***jl**T V? ,^^********^
Arbejden i Søen. V»
Mindre Idvande, Q L^****-’*"**

Ingen VlDrun... 

Bedre Styreevne. Ingen 
forøgede Udgifter. Ingen For. 

øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større.
Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 

at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 
nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition r^gesom Modeller er til Eftersyn.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

DANSKE LLOYD.
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Trausportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd11.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen son, 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 

Skandinavisk og Engelsk.

N. S AN DB ER G S Skræd ereta blisse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

SkibshypoUiekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade S, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbakken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegoer Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade i2. Kongelige SøaBBUrance. 134, 1024 & 10124.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enest.aaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

M. ClaUSeil, HabenhaanK. 
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assnrance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenanre____________42_________

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København 

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthcomp.**._ _ _ _ _ _ _ Central 256 og 10756.

Alt Skibsarbejde udføOg8soVdt.ist 

Sørensen & Rasmussen,
Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi,

Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Co. Ltd.’s 

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys­
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Llfeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi­
nale Mollerups Smøre­
apparater.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

2^9 A. NYHOLM 2^
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og Q^reHiliuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­

"TsTagterTorreTnTngeii 
„JOMSBORG * 

AARHUS, vis ft vis Rullebroen, 
Alt Kød og Delikatesseuarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening.

M. P. Jørgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slugterforr. ved Havnen.

betalinger besørges.
Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt“.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt“

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

________ Cronstadt. Rusland,._____  
HUSK at

JENS KJELDSEN 
torer alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

—- VestervoldLgade 5. ' ~

C. Ring Andersen
Joh. P. Braudls EfHl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien. 

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 1873

For'ang altid
Otto Monsted % 
cmA

Pjalte Margarine

2Toi4F. Nielsons SøÆ
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

TIVOLI
Sommersæson fra 7de Maj til 14de 

Septbr. I913.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert­
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore­
stillinger paa Kunstner­
plænen. — Pantomimer.

Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest­
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For­
lystelser, Karuseller, „Mun­
tre Hjul", „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 
Boldspil o. s. v.

Entré: 50 Øre for Voksne, 
25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 

brugbare Dyr.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar­
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar­
strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telet 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. JVIelander,
Tif. Blikkenslager. nsa
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Veltheim", Lnvlsa.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND i?
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

o o E 4)
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Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) 
N. P. Hansen, 

Cronstadt.

X tt 3 tt ft 3

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefoo: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, SkutskUr & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
6rnskdldsvlk,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvarefdreningen. 1
—----------------------- Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefČrening.

Telegr.-Adr.: „Utzon". AALBORG. Telefon: 2075.

UTZON & STEGMAN N.
Skibsmægler- og 

Befragtningsforre tning.

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.:,Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

oo
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Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19,S46.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. daoskYachtklub

Husk

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsageot.
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „ SI otshyrl n g“.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen,

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Gadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Fr*l.'±“e“ Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som cn Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3l/o kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Key Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHR«

Frederikshavns |)ærlt ug flydedok % 
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Statslelefon 4. —

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own ship<.
Faai I Kebeahavo fra de nautiske Foreningers Lokaler og hos Blankenstelners Eftflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodve].
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

I Internationale Agentur for |

Keb og Salgaf Sejl- ogDampshibo
HAMBURG JuliuS Ott Ferdinandstr.29

Telegr. „Ott Friedrichshot"



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soeiété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM COALS AND PATENT FUEL. 

Contractors for Best English Steam Coals.

Addrpssps- / HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
Aaaresses. | plACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING."

theANTWERP
ENGINEERING Co.ltd,

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

NG INE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP**.

Drøv engang —
John Crabbie’s Old Highland 'Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt Albert B. Cohn. Telefon 3283. 

HAFNIA ægte 
EXPORT-SKIBSØL 

er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap­
pet paa Bryggeriet paa | Fl.

Vi garanterer for Holdbarheden.

HAFNIA-BRYGGERIERNE.
Telf.: 638 - 5214.

D.◄ ◄◄ ◄◄ ◄
◄ ◄
◄ ◄◄ ◄◄ ◄◄ ◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough. Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Dem arara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en å to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franciseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franciseo, eventuelt 
anløbende Éuenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

>►►► ►
►►► ►►► ►►►► ►►

A. Mou’s Redudsalg. == St. Annæ PBls 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende“

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75' Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

SØFARTSTIOENOE
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 33. Kjøbenhavn, Torsdag den 14. August 1913. 20. Aarg.

DI/U10U0

FLUE

BLOWERS
Anbringes fast i den bagerste Del af. Kedlen. Renser Rør, Plader og 

Forbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkamnicrdørene, hvorved undgå as 
kokle Lu fstrømninger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. - 1405

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. 30o3 30/3

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Margarin specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNK OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".
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Alt Kohbersmedearbejde ud,‘Vir“8‘08
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec-: Skibsarbejde.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

= TUXHAM = 
RAAOLIE MARINE MOTOREN 

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK
LET AT BETJENE

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

-GULD:
MEDAILLE 

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST. 
1912

TUXHAM
M AS Kl NFADRIK 

KJØBENHAVN

H. H. ADRIAN = Kobbersmedemester .
Nyhavn 37 ------

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —------ :— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
StOP-Smedie for Udførelse afStævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør' eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet”.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. >Bjørchjenseo«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. lao.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til D. F. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr.
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh.K. Tel. 3662

. STEENSENS

0—o—o—o—O—O—O—O—O-O—O—O—O—0-0—o—(|

9 Korsør Skibs Margarine ?
O enestaaende holdbar Kvalitet. Q
| I

O—O—0-0—o—o—o—o—o—o—o—o—O —o—o—o—O

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf.Byen2712 x. u1*'- Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833 

=—HELSINGØR. ■ - ~^=
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Maistrands. — Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

Etableret 1856. 1

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.------------------



14. August 1913. Dansk Søfaptstidende. 293

Kjøbenhavn, den 14. August 1913.
Et Spørgsmaal, der allerede længe har været aktuelt 

for den danske Skibsfart og synes al blive del mere og 

mere for hvert Aar der gaar, er Spørgsmaalel om Til­

gang af unge Mennesker lil vor Sømandssiand. Vi har 

lidligere beskæftiget os med delte vigtige Spørgsmaal (se 

delte Blads Nr. 78, 1912), nærmest foranlediget ved et 

Par indsendte Artikler, hvis Forfattere beklagede, at de 

fleste af »Georg Stage«s 80 Elever efter endt Togt, eller 

endnu forinden, skalledes Hyre med engelske eller norske 

Skibe. I den Anledning oplyste Formanden for Bestyrel­

sen af Stiftelsen Georg Stages Minde, Kommander 

C. Bræstrup, her i Bladet, at det i Virkeligheden kun er 

enkelle af »Georg Slage«s Elever, der herved gaar labi 

for den danske Handelsmarine, idel adskillige af disse 

vender hjem igen efter el enkelt Togi i Langfart, og da 

gaar om Bord i danske Skibe. Kommandøren tilføjede, 

al Stiftelsen med Glæde vil bidrage til al saa mange som 

muligt af »Georg Stage«s Drenge faar deres førsle Rejse 

om Bord i danske . Sejlskibe paa Langfart, naar den i 

disse Bestræbelser kan finde Støtte hos Skibsførere, Re­

dere og Forhyringsagenler. Disse bør derfor saa tidlig 

som mulig henvende sig til Stiftelsens Kontor her i Byen 

og opgive, hvor mange Ungmænd de har Brug for i Augusl 

og Begyndelsen af September. Det oplysles tillige, al For­

ældrenes Ønsker som Regel gaar ud paa, at Drengene 

kommer paa Langfart, og at Stiftelsens Bestyrelse ikke 

kan støtte en Forhyring, hvor Drengene risikerer al blive 

ledige efter et Par Maaneders Sejlads. . Al Stiftelsens Be­

styrelse, med Hensyn lil at faa Drengene anbragt i dan­

ske Skibe, vil stille sig saa imødekommende som muligt, 

er selvfølgelig kun den naturlige Konsekvens af Stiftelsens 

hele Formaal, og det vilde være meget glædeligt, om disse 

Bestræbelser i væsentlig Grad maalte lykkes, saa at saa 

mange som mulig af Eleverne faar deres fortsatte Ud­

dannelse eller dog den største Del deraf i vore egne Skibe.

I en Artikel, som er fremkommet i delle Blads sidste 

Nummer, gør Forstanderen for Svendborg Sømandshøj­

skole, Hr. V. Rase h, gældende, al del ikke er Mangel 

paa Lyst lil Søen, der foraarsager den ringe Tilgang af 

Drenge lil Skibene, men al Aarsagen maa søges i, at For­

ældrene mere og mere stiller den Fordring for al give 

deres Minde til, al Drengene gaar til Søs, at de faar deres 

førsle Uddannelse i el Skoleskib, idet de, efter Hr. Raschs 

Erfaring, mener dér at have en større Garanti for deres 

Sønners faglige Oplæring og en bedre Omgang under den 

første Tid af deres Sømandsliv.

For en Del Aar siden, da vor Sejlskibsflaade var 

større end nu, og da den lalle flere større Skibe, som gik 

i Langfart, faldt det næppe Forældrene ind al nære den 

Slags Betænkeligheder, eller at stille en saadan Betingelse 

for at give en Dreng, som havde Lyst til Søen deres Til­

ladelse til at følge denne Lyst, og en Kendsgerning er del 

jo ogsaa, at den gamle Tids Skole har frembragt Slægt 

efter Slægt af dygtige og ansete Sømænd, som har været 

en Pryd for deres Stand. Tiderne forandrer sig jo imid­

lertid paa alle Omraader og derfor vel ogsaa paa dette. 

Den Omstændighed, at Sejlskibene mere og mere afløses 

af Dampskibe, og al det er blevet mere vanskeligt at 

komme i Langfart med Sejlskibe nu end tidligere, spiller 

sikkert en Rolle her, og det er maaske derfor rimeligt 

at . antage, at Hr. Rasch ikke helt har Uret, naar lian 

mener, at de ny Forhold kræver ny Forholdsregler, hvis 

den behørige Tilgang til vor Sømandssiånd skal sikres. 

Anskaffelse og Drift af egentlige Skole.skibe er jo imid­

lertid, som Erfaringen har vist, en meget kostbar Foran­

staltning, der næppe lader sig gennemføre i større Ud­

strækning end vi allerede har den, saa paa del Punkt vil 

del vel for Tiden være umuligt at imødekomme For­

aldrenes Ønsker. Hr. Rasch har da tænkt sig at gøre 

dette ved at stræbe henimod at tilvejebringe et virkeligt 

Lærlingeforhold, og at dette kan ske ved et Samarbejde 

mellem større Sejlskibsrederier og Sømandshøjskolen, 

eventuelt støttet til et Slags Lærlingeskib, der med c. 

15 Elever gik i almindelig Fragtfart paa Nord- og Øster­

søen om Sommeren og om Vinteren afgav Øvelsesplads 

og Opholdsrum for en Del af Sømandshøjskolens Elever, 

ved al blive lagt op i Svendborg Havn. Hertil burde jo 

saa komme en vef overvejet Lærlingskonlrakl, der for et 

passende Tidsrum binder de eventuelle Lærlinge lil de 

paagældende Rederier. Forbindelsen med Hjemmene læn­

ker Hr. Rasch sig knyttet gennem et Udvalg, der repræ­

senterede baade Rederierne og Skolen.

Vanskeligheder vil der utvivlsomt melde sig nok af, 

men ikke desto mindre synes Tanken tiltalende og i all 

Fald værd at overveje. Et saadant eventuelt Udvalg 

maalte jo sikkert først beskæftige sig med Udarbejdelsen 

af en for vore Forhold passende Lærlingekontrakt, der 

paa den ene Side afgav Sikkerhed for, at de Rederier, som 

var villige til at yde visse Ofre for Lærlingenes Uddan­

nelse, ogsaa kunde paaregne disses Tjeneste i et passende 

Tidsrum, og paa den anden Side tillige sikrede Lærlin­

gene fortrinsvis Ret lil Ansættelse i de af de paagældende 

Rederiers Skibe, som gaar i oversøisk Fart med en. til 

Tiderne svarende rimelig Hyre. Hr. Rasch opkaster det 

Spørgsmaal, om der fra Lærlingenes Side under en saa­

dan Ordning skulde deponeres el Beløb, som var tabt, 

hvis Lærlingen Tømmer eller maa afskediges paa Grund 

af slet Opførsel, og tilføjer, al Beløbet i saa Fald næppe 

maalte være ret stort. Efter vor Formening bør den 

Reder, der er villig til at paalage sig Forpligtelser, som 

de foran antydede, have en vis Garanti for, at Lærlingen 

ikke remmer fra Skibet, eller paa anden Maade mislig­

holder sin Del af Kontrakten.

Det forekommer os, at den af Hr. Rasch nævnte 

norske Lærlingekontrakt her er inde paa et rigtigt Spor.

; Garantisummens Størrelse burde maaske nok ansæltes 

; noget anderledes her hos. os eller ordnes ved en Kaution 

fra Forældrenes Side samtidig med, at en vis Del af Lær-

i lingens Hyre tilbageholdes af Rederen til Udløbet af den 

i kontraherede Læretid.

j Al et Lærlingeskib, som det af Hr. Rasch paalænkte, 

i vilde bidrage betydeligt lil at henlede Forældrenes og de 

i vordende Sømænds Opmærksomhed paa Fordelene ved 

I et ordnet og kontraktmæssigt Lærlingeforhold, kan der 

i vist ikke være Tvivl om, og ud fra de Erfaringer der 

ihaves fra »Georg Siage«, tør det sikkert ventes, at der 

!hvert 'Foraar vilde melde sig flere Ansøgere om at komme 

iud med delte Skib, end det havde Plads til. Hvis et 

isaadanl Skib virkelig, som Hr. Rasch mener, vil kunne 

ianskaffes, og dets Drift sikres, for et Beløb af 30,000 Kr., 

iskulde man mene, at Sagen lod sig gennemføre, hvis den
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paalænkle Ordning ellers vinder Sejlskibsredernes Inter­

esse og Bifald. Et Selkab maatte da formentlig dannes 

lil at samle og bestyre den fornødne Kapital og el er­

farent Rederi findes, der, under en eller anden Form, vilde 

paalage sig Skibets Administration, saaledes al der virke­

lig var Haab om, al dels Drift under normale Fraglfor- 

hold kunde bære sig selv.

Idel vi gerne imødeser kyndige Rederes og Skibs­

føreres Udtalelser om denne vigtige Sag skal blot tilføjes 

— hvad der forøvrigt all er sagt ved tidligere Lejlighed — 

at Rederierne, saavidt Forholdene tillader det, i egen In­

teresse bør gøre deres lil, at Sølivet kan blive lige saa til­

trækkende og byde samme Chancer for at kunne arbejde 

sig op for flinke, unge Mennesker, der ønsker at komme 

frem i Verden, som andre Livsstillinger. Dette vil altid 

være en Hovedbetingelse for at skafTe Tilgang lil Sø- 

mandsslanden.

S t. Thomas’ Havn omtales i en engelsk Konsu- 

lalsberelning for 1912 saaledes: St. Thomas Havn er en 

af de bedste Havne, som findes i hele Vestindien, og i dens 

midterste Del er der, ved el Uddyhningsarbejde, som blev 

fuldført i 1912, tilvejebragt en Vanddybde af 30 Fod. SI. 

Thomas danner i Vestindien Hovedanløbshavnen og et 

Støttepunkt for Hamburg-Amerika-Liniens og Del øst­

asiatiske Kompagnis Skibe. Compagnie Generale Trans- 

atlantique i Paris har opgivet sil Kuldepot dér, da dels 

Skibe bliver forsynet af Det østasiatiske Kompagni. Af 

det franske Kompagnis Skibe anløber en Kysldamper SI. 

Thomas en Gang om Maaneden, og de transatlantiske 

Rutedampere kun, naar Forholdene kræver del. St. Tho­

mas Dock, Engineering and Coaling Compar.y forsyner 

Royal Mail Sleam Packet Company i London med Kul, 

dog anløber delte Selskabs Dampere ikke mere saa hyp-* 

pigi Havnen, siden deres Hovedsløllepunkl i Aarel 1885 

blev forlagt til Britisk' Vestindien. Endvidere anløbes Si. 

Thomas regelmæssigt af Quebec Sleamship Companys 

Dampere, der farer mellem New York og Vestindien, og af 

F. Leyland Companys Skibe i Liverpool. Talrige Tramp­

dampere anløber desuden Havnen for Kulforsyning. Ved 

St. Thomas Dock Engineering and Caoling Companys 

Flydedok og Skibsværft kan -Skibe, som lider Havari i de 

vestindiske Farvande lel faa Skaden udbedrel. Som tid­

ligere omtalt er der dannet el Dansk Vestindisk Kompagni, 

der har til Hensigt al oprette Kul- og Oljedepoter og at 

bygge Pakhuse, saml al uddybe Havnen betydeligt ved 

disse Anla*g. Selskabet har erhvervet betydelige Arealer 

ved Havnen. Eagle Oil Company i Meksiko har ligeledes 

lil Hensigt al indrette et Oljedepol. Skibe, som ankommer 

i Ballast for Ordre, og Skibe, som kun skal indtage Kul, 

er fri for Havneafgifter. Skibe, som ankommer med Lasi 

betaler (o Shilling pr. Ton losset eller indlaslet Gods. Der 

er ikke Lodslvang ved Havnen og desuden billige Lods­

laksler. Paa Grund af St. Thomas gunstige Beliggenhed 

haaber man ved Panama-Kanalens Aabning paa el Op­

sving af Stedets Handel og Skibsfart. I Aarel 1912 ind­

kom ialt 467 Skibe med 936,264 Reg.-Tons i Havnen, 

deraf var 462 Dampere med 935,066 Reg.-Tons. De la­

stede Damperes Antal var 334 med 631,730 Reg.-Tons. 

179 Skibe med 405,571 Reg.-Tons førte lysk Flag, 173 med 

373,497 Reg.-Tons engelsk og 36 Skibe med 58,116 Reg.- 

Toris dansk Flag.

(Hamb. Corresp.)

D a n m a r k s IT a n d e 1 s f 1 a a d e. Den danske 

Handelsflaade var i 1907 større end i noget tidligere og 

i nogel senere Aar baade med Hensyn Id Anlallel af Skibt. 

og lil disses samlede Registerlonnage. Efler nogen Veks­

len mellem Opgang og Nedgang i Tonnagen i de mellem­

liggende Aar var der i 1912 en Forøgelse, som megel nær 

bragle Regislertonnagen op paa samme Størrelse som i 

1907. Antallet af Handelsllaadens Farløjer har derimod 

sladig værel nedadgaaende; der er ganske vist kommet en 

Del flere Skibe lil i de Grupper, der omfaller de største 

Dampskibe, men delle langt mere end opvejes ved Af­

gangen i Anlallel af Sejlskibe og tildels af mindre Damp­

skibe. — Af de forskellige Slags Skibe har ved Udgangen 

af Aaret Anlal og Registerlonnage haft følgende Slørrelse:

Anlal 1912 1911 1907

af Dampskibe ........................................ 042 640 641

- Molorskibe/ove,r 1000 R ’T- J?) 175 c. 650

- Sejlskibe ................................................ 2,062 2,147 2,616

3,564 3,562 3,907

Regislerlonnagen (Netto) R.-T. R.-T. R.-T.

for Dampskibe ....................................... 415,436 411,595 402.000

- Molorskibe fover 1000 R ’T’ 6,300 | 8.220 c. 8.000

- Sejlskibe ...................    91,188 94.166 113.200

522,143 513,981 523.200

Det ses heraf, al Tonnagen fra 1911 til 1912 blev for­

øget med 8.200 R.-T.; Sejlskibslonnagen formindskedes 

med 3,000 R-.T.. medens der for Dampskibslonnagen var 

en Opgang paa 3,800 R.-T. og for Molorskibe paa 7,300 

R.-T.

Tonnagen for Molorfarløjer blev altsaa næsten for­

doblet i 1912, hvilket skyldes de lo bekendte store Molor­

skibe. hvormed den danske Fragtflaade blev forøget i delle 

Aar. Disse Skibe — og andre Nybygninger af samme Art. 

der solgtes lil Udlandet — gør jo fragtmæssig set samme 

Tjeneste som almindelige Dampskibe, medens Hovedpar­

ten af den hidtidige Molorskibstonnage fordeler sig paa 

el meget stort Antal Smaafartøjer, hvoraf atter den største 

Del gør Tjeneste ved Fiskefangst, Fiskelransporl o. lign.

Medens der, regnet efter den maalte Tonnage, var et 

lille Underskud i 1912 sammenlignet med 1907, er der 

Fremgang, naar man ser paa Tonnagens Ydeevne, idet det 

Transportarbejde, som kan præsteres af Dampskibe, er 

langt større pr. Ton end Sejlskibenes (man regner 3,6 

Gange saa stort). Fra 1907 lil 1912 er 22.000 R.-T. Sejl- 

skibslonnage (efter nævnte Forhold lig 6,000 R.-T. Damp­

skibstonnage) blevet ombyttet med 21,000 R.-T. for Damp­

og Motorskibe; der er altsaa en Opgang i Effektivitet tig 

med henimod 15,000 Dampskibstons.

Paa Kjøbenhavn faldt baade i 1911 og i 1912 71 pCI. 

af den samlede Tonnage (i 1870 28 pCt.), nemlig hen­

holdsvis 363,848 og 370,038 R.-T. Af de øvrige Byer maa 

som de vigtigste nævnes Marstal, Svendborg og Esbjerg 

med henholdsvis 28,015, 26,676 og 25,600 R.-T. Marstal 

og Svendborg er stadig i aldeles overvejende Grad Sejl- 

skibsbyer, Esbjerg har næsten udelukkende Dampskibe. 

Medens Tonnagen i hver af de første fire Skibsfarlsbyer 

var over 25.000 R.-T., har hver af de næste fire kun en 

Tonnage mellem c. 5,000 og c. 8.000 R.-T.: disse var i 

Rækkefølge efter Størrelsen Aalborg. Korsør. Aarhus og 

Odense.

Af de her omtalte Skibe (alle over 4 R.-T. Netto) 

var 1,099 med 8,331 Tons registreret som Fiskerfartøjer. 

Endvidere var 14,014 Baade under 4 R.-T. registreret som 

Fiskerfartøjer; sidstnævnte Antal er steget ret stærkt nem­

lig fra 13.675 Aaret før og fra 12,400 for fire Aar tilbage 

(i 1908), altsaa en gennemsnitlig aarlig Stigning paa 350
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å 400 aarlig. Stigningen falder især paa Molorbaade, hvis 

Antal udgjorde 1,767 i 1912, men kun 883 i 1908.
(Statistiske Efterretninger.)

P e l r o 1 e u ni s l r a n s p o r t e n til Søs. I Spid­

sen for Petroleumslransporlen slaar lo store Rederier i 

England, A n g 1 o A m e r i c a n O i 1 C o. Lid. i London, 

der har 36 Tankskibe med 141,459 Brutlo-Reg.-Tons, og 

A n g 1 o S a x o n Petroleum Co. Lid., ligeledes i Lon­

don, med 43 Tankdampere med 132,935 Brutto Reg.-Tons, 

og 4 Tanksejlskibe med 1,144 Brutto Reg.-Tons. Disse lo 

Selskaber har over en Tredjedel af Verdens Tankdamper- 

tlotille under sin Kontrol. Verdens Tankdamperflotille 

stiller sig, som følgende Tabel viser:

Land Anla) Skibe Brullo Reg.-Tons pCt. af 
Verdensflaadcn

England . . . . .. 160 521,690 55

Amerika 64 175,215 18,5

Tyskland . . . 27 109,314 12,7

Belgien .... 12 31,114 3,3

Holland .... 17 27,363 2,9

Japan ................ 5 21,878 2,3

Rusland . . . . 8 15,091 1,6

Sverig .............. 6 10,028

Frankrig . . . 4 9,091

Norge ................ 3 5,693

Spanien .... 2 1,294

Danmark . . . 2 1,216

Italien .............. 1

Tunis ................ 1

Grækenland 1

Antallet al' Tankskibe li] Pelroleumslransport i hele 

Verden var i 1912 313 med 938,009 Brutto Reg.-Tons. 

Disse Tal vil i de næste Aar forskydes fuldstændig, da 

der l'or Tiden er ikke mindre end c. 500,000 Tons i Tank­

skibe under Bygning.

(»Schifl’bau«, 12. Februar 1913.)

El norsk Dampskib k æ n t r e l i G 6 t e - 

b o r g. Et Uheld, som kunde have faael de alvorligste 

Følger, hændte, i Følge svenske Blade, fornylig det nor­

ske Dampskib »Dagbjørg«, som laa i Goleborg og netop 

var færdig med Indlastning af Papirmasse. Man var klar 

til Afgang og skulde fylde Bundtankene, da Skibet plud­

selig under Fyldningen tog en svær Overhaling til Bag­

bord og derefter en lignende til den anden Side, saa 

Vandet kom helt ind paa Dækket. Dækslasten paa Agter­

dækket fik herved en voldsom Forskydning. Støtterne 

knækkede som Rør, og 150 Baller Papirmasse slyngedes 

i Vandel. Styrmanden slyngedes ogsaa over Bord, men 

del øvrige Mandskab, som befandt sig paa Dækket, lykke­

des del at holde sig fast under den voldsomme Kæntring. 

Styrmanden blev nu bjerget uden at have taget Skade, 

og Skibet rejste sig op, men slog nu atter over lil Bag­

bord og blev liggende lil denne Side med stærk Slagside. 

Afrejsen maatte opsættes, da Aarsagen til Havariet var 

for stor en Dækslast. Det var paa et hængende Haar 

nær kommet til en ny »Gotaålf-ulykkes som da en over­

lastet Baad for et Par Aar siden kæntrede ved Goleborg, 

hvorved mange Mennesker omkom.

Den ny B a 1 k a n k r i g. Den 10. ds. er Fred ble­

vet afsluttet mellem Rumænien, Grækenland, Serbien, 

Monlenegro og Bulgarien.

■ Den græske Regering har udstedt en Bekendtgørelse, 

i Henhold lil hvilken Havnene ved Čavala og Eleulherai 

er blevet fuldstændig rensede for de paa de bulgarske 

Myndigheders Foranstaltning nedlagte undersøiske Miner. 

Saa længe Arbejdet med Borlrydning af Miner slaar 

paa, vil Skibe, der agter at anløbe Dedeagalschs Havn, 

for al undgaa Fare have al følge langs med Kysten af 

Enos, forinden de løber ind i Havnen.

Kjøbenhavns Bunkerkul-Depot.
En Virksomhed af stor Betydning for Kjøbenhavns Havn.

Lørdag den 9. ds. blev et Anlæg og en Virksomhed 

af meget betydelige Dimensioner af dels Indehavere, Ge­

neralkonsul Johan Hansen, og Grosserer Erland- 

s e n, forevist for en Kreds af Indbudne, beslaaende af 

Repræsentanter for Skibsfarten, Søfarlsminisleriet, Hav­

nens Bestyrelse, Magistraten, Flaaden, Statsbanernes Sø­

fartsafdeling, Pressen og andre Interesserede, nemlig 

Kjøbenhavns B u u k e r k u 1-D e p o t ude paa Refs- 

haleøen.

Denne store Virksomhed, der tilsigter at gøre Kjøben­

havns Havn lil en Kulslation af Rang for de Skibe, som 

paa deres Vej til og fra Østersøen passerer vor Hovedstad, 

er startet ved en Sammenslutning af de lo ældste Firmaer 

i Branchen, nemlig C. K. Hansen og Schach S t e e n- 

b e r g & C o., og en af dens virksomme Medstiftere var 

afdøde Grosserer R o b e r I II anse n. Disse lo Firmaers 

Kulafdelinger udskilles for el Par Aar siden af Rederfir­

maerne og heraf dannedes Kjøbenhavns Bunkerkul-Depot, 

der i Modsætning til den ældre Metode for Kulindgivning, 

ved at indføre mekaniske Hjælpemidler har gjort det mu­

ligt al skabe en Virksomhed, der paa dette Omraade er 

fuldt paa Højde med Tidens Krav og i Stand lil at drage 

denne Handel til Kjøbenhavn fra el meget større Omraade 

end tidligere, og allerede har gjort dette i el ikke ringe 

Omfang.

Straks efter Aktieselskabets Dannelse paabegyndtes de 

store Forandringer, som paakrævedes ovre paa Refshale- 

øen, hvor Selskabet raader over el betydeligt Areal; Bol­

værkerne forstærkedes, Vanddybden øgedes, elektriske 

Kabler førtes over Havnen, Funktionærboliger opførtes 

og tre mægtige, elektrisk drevne Kraner byggedes af A/S. 

Titan. Disse betydelige Anlæg er nu fuldførte, og nogen 

mere ideal Kulforsyningsplads for forbisejlende Skibe 

kan vanskelig lænkes. Disse kan, uden al erlægge Havne­

afgifter og uden at være tvunget til at lage Lods, lige inden­

for Havnens Indsejling, paa faa Timer blive forsynet med 

de fornødne Bunkerkul i bedste Kvalitet, Durham og Nevv- 

caslle Kul, idel hver Kran kan præstere 100 Tons i Timen. 

Kullene, der vejes automatisk ved Indgivningen, kan faas 

baade ved Dag og Nal, og Bolværkerne afgiver Plads for 

seks Dampere samtidig. Depotet vil lil enhver Tid være 

forsynet med et Oplag paa mindst 20,000 Tons Kul, der 

hjembringes af Selskabets egne Skibe, saa selv de største 

Fordringer til hurtig og stor Leverance kan med Lethed 

imødegaas.

Hvilken Betydning en Forretning af dette Omfang 

har for vor Havn oplystes i en Tale, som Havnekaplajncn 

holdt ved en Frokost for de Indbudne. som afsluttede 

Forevisningen, idet den i det sidste Aar har forøget Hav­

nens Besejling med c. 150,000 Tons.

Ved samme Lejlighed holdt Generalkonsul Joha n 

Hansen en interessant Tale om Kjøbenhavns Havn og 

dens Udviklingsmuligheder af hvilken vi gengiver føl­

gende:

Idet jeg paa min Meddirektørs og egne Vegne har 

den Ære al byde denne talrige Forsamling Velkommen 

og lakke Dem for, al De har villet komme lil Stede for al 

gøre Dem bekendt med de nu saa godt som afsluttede
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tekniske Anlæg ved Kjøbenhavns Bunkerkul-Depot, vilde 

jeg gerne samtidigt udtale, at vi har ment, at det kunde 

interessere de forskellige at se det Arbejde, som ikke alene 

er tænkt som Forretning for vort personlige Vedkom­

mende, men ogsaa som et Led til at fremme og udvikle 

Kjøbenhavns Ilavn. Spørgsihaalet om, hvad der kan gø­

res for at skabe bedre Betingelser for denne, er jo aktuelt 

for Tiden, og et af Resultaterne af de forskellige Over­

vejelser vil snart foreligge, naar den ny Havneordning 

træder ud i Livet. Min Meddireklørs og mit eget Firma 

har jo i en lang Aarrække beskæftiget sig med Forretning 

i Kjøbenhavns Havn, og personlig har jeg altid i høj Grad 

interesserel mig for, hvad der kunde gøres for dens Ud­

vikling. Den i sin Tid af Trafikministeriet nedsalte Kom­

mission stammede fra, at det lykkedes mig at overbevise 

min daværende Kollega, Hr. Trafikminister Jensen- 

Sønderup, om Nødvendigheden af at skænke denne 

Sag sin Opmærksomhed. Jeg lægger ikke Skjul paa, at 

Sammensætningen af Kommissionen ikke helt var efter 

mil Ønske, og al Resultatet af Arbejdet i nogen Grad har 

skuffet mig. Jeg skal indrømme, at Opgaven paa ingen 

Maade har været let, men det forekommer mig dog, at 

der maatte være kommet noget mere positivt ud deraf 

end det Resultat, som Kommissionen kom lil.

Vi har i mange Aar vænnet os lil at høre saa meget 

godt om vor Havns glimrende Beliggenhed, Frihavnens 

støre Betydning, hvorledes vi burde være Mellemled for 

hele Østersøens Transithandel o. s. v., hvilket alt sammen 

er meget rigtigt — eller rettere var meget rigtigt for en 

10—15 Aar siden, men jeg tror, at vi nu er tilbøjelig lil 

at glemme, at Tiden løber fra os, og at de omkring-os- 

liggende Lande i Mellemtiden ved at forbedre deres Havne, 

udvikle den hjemlige Industri og navnlig beskytte deres 

Skibsfart, er i Færd med at lage Grunden væk under Fød­

derne paa os. Det er ikke tilstrækkeligt at have en for­

trinlig Havn paa alfar Vej, med — nogenlunde — jeg 

siger udtrykkelig kun n o g e n 1 ti ri d e — moderne Kaj- 

og Pakhusforhold, der maa mere lil. De lo vigtigste Ting 

forekommer- mig al maatte være en større Udvikling af 

vor Skibsfart, navnlig den oversøiske, og bedre Mulig­

heder for Udviklingen af en Industri i Forbindelse med 

Havnen. Det sidste Punkt har fra forskellige Sider været 

fremdraget i den senere Tid, og jeg skal derfor kun i 

Korthed holde mig til det første. Der er gjort, og gøres 

lil Stadighed, et godt Arbejde fra Det forenede Damp­

skibsselskabs Side for at knytte bedre Forbindelser saavel 

i den mindre Skibsfart, som fornylig ved Oprettelsen af 

den mere regelmæssige Forbindelse med Riga, som ogsaa 

ved den nordamerikanske Rute, ligesom Det østasiatiske 

Kompagni med stor Dygtighed arbejder paa at udvikle 

Linier fra oversøiske Pladser og indarbejde hjemlige In­

dustrier, der kan støtte saadanne Ruter, m e n samtidigt 

arbejdes der energisk i vore Nabolande paa at udvikle den 

oversøiske Trafik under stærk Beskyttelse fra de respek­

tive Regeringer. Foruden de indirekte Begunstigelser, som 

f. Eks. al Frankrig, Rusland, Amerika og andre Lande 

indskrænker Adgangen til Kystfart og, at Tyskland har 

indført reducerede Jernbanefragter for Varer fra det In­

dre, der gaar med lyske Skibe, gives der utallige Former 

for Beskyttelse, som: Understøttelse lil Bygning og billige 

Laan fra Regeringerne og lignende. Intet af delte kender 

vi noget lil, eller har, mig bekendt, været foreslaaet hos 

os. Af langt større Betydning er imidlertid den direkte 

Støtte, hvad enten denne gives i Form af Subventioner 

for at føre Post, eller bestemte aarlige Bidrag til Vedlige­

holdelse. Efter Board of Trade’s Opgave i Juli Maaned 

betales der i de enkelte Lande følgende Beløb i aarlig Un­

derstøttelse til Skibsfarten:

Østrig .......................... c. 14Vsi Millioner Kroner.

Ungarn ....................... - 2 — —

Frankrig ................ - 60 — •—

Italien ........ - 14^, ——

Japan ........................... - 25 Millioner Kroner.

Holland .................... - 2 — —

Norge ........................... - 1,6 — —

Rusland .................... - 14 —■ —

Desforuden er det jo bekendt, at Tyskland og 

Sverig støtter Skibsfarten med meget betydelige Beløb. 

Det vil ses heraf, at del drejer sig om meget store Tal, 

og det vil være klart for enhver, hvor uhyre vanskeligt 

det er for en lille Nation, der saa: godt som slet ikke 

direkte understøtter sin Skibsfart, ja vel snarest maa siges 

al paalægge den Byrder, at kunne staa sig i Konkurren­

cen paa saadanne Vilkaar.

Skal Kjøbenhavns Havn virkeligt kunne gøre sig 

Haab om en større Udvikling, maa vi tænke paa Støtte 

lil vor Skibsfart, i første Række lil den oversøiske, men 

heller ikke al forglemme saadanne mindre Ruter, som 

det muligvis kan lage en Række af Aar at indarbejde, 

inden de vil kunne forrente sig. Personligt er jeg ikke 

nogen Ynder af Systemet, men det gaar her, som ved saa 

mange lignende Forhold, at vi kan ikke indlage en Sær­

stilling uden at blive agterud-sejlel i Konkurrencen, og 

hvis ikke Lovgivningsmagten kan bringes til ogsaa paa 

dette Punkt al følge med, selv om det, lil al begynde med, 

bliver indenfor el begrænset Omraade, er jeg tilbøjelig 

lil at tro, at der snart kan ventes en Stilstand for Kjø­

benhavns Havns Vedkommende, hvilket i. Virkeligheden 

vil være Tilbagegang. Vi vil faa en Kamp at føre for at 

holde paa det vi har.

Fra Dampskibsfartens Begyndelse har Kjøbenhavn 

været en yndet. Anløbsplads for Skibe lil og fra Østersøen, 

der forsyner sig med Kul, Proviant etc. Takket være 

netop vor Havns udmærkede Beliggenhed. I min Ung­

dom, hvor Skibene havde bedre Tid, var Anløbningen af 

Havnen her et behageligt lille Afbrud i Rejsens Ensfor­

mighed. Mange viglige Forretningsforbindelser knyttedes 

paa den Maade, og del var ikke Smaabeløb, der i hvert 

enkelt Tilfælde omsaltes mellem Byens forskellige Hand­

lende. Denne Anløbning af en Havn anses overalt i Ver­

den som en Faklor af stor Betydning, og naar det drejer 

sig om Tusinder af Skibe, er del indlysende, al dette maa 

komme Byen tilgode paa forskellige Maader, men ogsaa 

paa dette Omraade var Kjøbenhavns Havn imidlertid ved 

at stagnere og Tiden var ved al løbe fra os. Vore respek­

tive Firmaer besluttede derfor saaledes al gøre el energisk 

Forsøg paa at beholde den Trafik, der allerede fandtes, 

men ogsaa at tage Konkurrencen op med omkringliggende 

Havne og, ved at udvide vort Felt, gaa direkte over i 

Fjendens Lejr og gøre Kjøbenhavn lil et Centrum som 

Kulslalion for Skibe fra oversøiske Pladser lil Østersøen, 

hvilke Skibe som Regel forsynede sig med Kul og Pro­

viant i franske, engelske og hollandske Kanalhavne paa 

den ene Side og i de forskellige Østersøhavne, naar de 

var for hjemgaaende, med andre Ord: paa et enkelt Om­

raade at gøre Kjøbenhavn til en Stabelplads for Kulfor­

syningen fra og til Østersøhavnene. Vi har lagt el .'•tort 

Arbejde og mange Penge ind derpaa, og lykkes det — 

hvad vi tror og haaber — mener vi ved Oprettelsen af 

Kjøbenhavns Bunke r k u 1-D e p o t al have gjort 

el lille Skridt lil at udvikle vor gode Havn og gavne vort 

Land.

Vi haaber paa Slotte fra vor egen Skibsfart, saavel 

som fra den fremmede og skylder at udtale, at dér fra 

Havneraadels og Havnekaplajnens Side er givet os den 

Hjælp, som vi maatte kunne ønske, og som er nødvendig, 

hvis vi skal naa vort Maal. Idet jeg slutter med en Tak 

lil Kjøbenhavns Havnevæsen, beder jeg Dem slutte Dem 

lil mig med Ønsket om en fortsat Udvikling og Trivsel 

af vor skønne By og Havn, og selv om de Kraner, d’Her- 

rer nylig har set paa Refshaleøen trods det, at de rager 

højt op, dog næppe kan rangere mellem de skønne Taarne 

(ror jeg, at vi, uanset Skønheden, fra vor Side har ydet 

el lille Bidrag lil Kjøbenhavns fremtidige Udvikling?
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Pendulpropelleren.

Svar lil lir. Prof. C. Hansen.

Først maa jeg lakke Hr. Prof. Hansen for den for- 
slaaende og saglige Bedømmelse, lian liar givet af Pendul­
propelleren; men et Punkt deri trænger lil lidt nærmere 
Belysning. Desværre har Pnof. II. Ret i, at den nuvæ­
rende Pumpetypc-Maskine i Skonnerten liar kostet mange 
Penge, men den giver den rigtige Sving­
ning s 1 o v uden dog tilstrækkeligt at tilfredsstille de 
Fordringer, der stilles til en moderne Dampmaskine; men 
hvis man havde benyttet en almindelig Maskine eller 
Motor, hvor der begyndes med Stempelets oscillerende Be­
vægelse, som derefter omsættes lil roterende Bevægelse, 
hvilken da atter ved Transmission eller direkte maa brin­
ges tilbage til oscillerende Bevægelse for at tilfredsstille 
Pcndulpropelleren, ja, saa vilde en saadan Maskininstalla- 
lion lage megen Plads, hvilket Folk med god Ret kunde 
have kritiseret, saavel som de utaalelige Omveje.

Da endvidere Pendulpropellermaskinen kun skal yde 
oscillerende Bevægelse og ikke skal kunne rever­
se r e s, saa kan den blive lidt mere økonomisk end Skrue­
maskinen, og da dens Cylindre lil Dels er stillede vis å 
vis, tager den kun lidt over den halve Plads i Skibets 
Længderetning som Skruemaskinen. Næsten hele Pendul- 
propellermaskinens oscillerende Energi overføres direkte 
lil Pendulpropellerne, kun en meget ringe Del omsættes 
lil og fra en roterende Krumtapaksel, som er knyttet til 
Maskinen for al regulere Slaget og trække Glideren; som 
sagt vindes en Ubetydelighed paa denne Konto. Sving­
ningsloven bliver som ved Pumpetype- 
Maskinen, medens alle Fordelene ved 
K r u m t a p b e v æ g e 1 s e n er medtagne. Denne 
nu meget simple Maskine har koslet kolossalt Arbejde, 
og det var først efter en forbedret Placering af Pendul­
propellerne, at Løsningen blev mulig.

Vedrørende den ideale Aares Økonomi i Forhold lil 
Drivskruen følgende: Den bekendte Sir Hiram Maxim og 
andre, der har eksperimenteret meget med Skruer baade i 
Luft og Vand, fandt: At en Skrues Drivlryk — i det Tids­
interval, hvor den sættes i Gang fra Stilstand, og indtil 
jævn Hastighed opnaas — er 40 pCt. større, end saa 
snart jævn Hastighed naas. Egen Erfaring synes at give 
noget mindre, og Teorien peger paa rigelig 33 pCt. i 
den stærke Accelereringsperiode fra 0, til jævn Hastighed 
af Skrue og Skruestrøm naas, og hvorefter da Trykket fal­
der ca. 25 pCt.; kunde man nu, lige forinden jævn Skrue- 
slrøm er dannet, flytte Skruen ud til Siden bort fra Strøm­
men og lade den begynde forfra, saa kunde der spares 
meget, thi Hastighed sluger Energi. Men denne Pro­
ces: at stoppe op, naar Propellernes Ha­
stighed bliver for stor, og begynde forfra 
er jo netop det, som sker med den o s c i 1 le­
rende Propeller. Tænkte man sig, at et Skib kunde 
arbejde sig frem i en Rende i Isen ved at puffe lige store 
Isslykker — det ene efter det andet — hvert med en Frik- 
lionsmodstand = f (Is mod Is) i modsat Retning, indtil 
hvert naaedc Hastigheden v, saa bliver Sekundenergien 

v
f- idet vi supponerer Accelerationen konstant mellem 

0 og v. Skal man derimod holde et Isstykke glidende 

med Hastigheden v for al opnaa Modstanden f, ja, saa 
bliver Sekundenergien f.v og allsaa dobbelt saa stor.

I Anledning af, al Prof. II. ikke kan give min malc- 
maiiske Demonstration — for den oscillerende Propellers 
Overlegenhed — »sin fulde Tilslutning«:, skal jeg tillade 
mig at rekapitulere Beviset paa mere korrekt og eksakt 
Maade:

I Vand, hvor Modstanden varierer med Hastighedens 
Kvadrat, maa vi demonstrere som følger: Hvis en roterende 
Drivflade af Areal A ved en Trykcenler-IIastighed v ud­
øver el Tryk T, saa bliver, som almindeligt antaget: 
T = q A v2 (q en Koefficient), og den tilsvarende Energi 
pr. Tidsenhed P for at opretholde Trykket T bliver: 
T = q A v3. Antag nu v variabel mellem v = 0 og 
v = at, idel Accelerationen a supponeres konstant, saa 
bliver Energien i Tiden dl: P = qA(at)3dt, medens Tryk­
ket i Tiden dt bliver: T = qA(at)2dt. I Tiden fra 
0 til t bliver da den samlede Energi: j: qA(al)3dt = 

^qAa3t4, medens Tryk X Tid (Bevægelsesmængden) i 
samme Tidsinterval bliver: J”qA(at)2dt = qAa2t3.

Erfaringen viser nu, at nysnævnte Tryk praktisk talt 
er konstant, thi under el Aaretag f. Eks. føler man, at 
Modstanden omtrent er ens fra Begyndelsen lil Enden; 
ligeledes er under et Vingeslag Modstanden omtrent ens, 
thi ellers vilde Fuglen falde for meget; 
men paa Grund af nævnte Organers Lang­
somhed — begyndende Slaget med Hastig­
heden 0 — in a a lil Gengæld Accelerationen 
være størst i B e g y n d e 1 s e n, medens vi for Sim- 
pelheds Skyld supponerede Accelerationen konstant; idet 
en variabel Acceleration kan lænkes konstant for korte 
Tidsrum ad Gangen, hvorved Resultatet — med saa stor 
Tilnærmelse som ønskes — bliver som følger: Ved al 
dividere Energien | qAa3l4 med Tryk X Tid (Bevægelses­
mængden) faas:

jqAa3t4 _ a qAa3t3 _ 3 qAv3 _ a
■JqAa2t3 * qAa2t2 * qAv2 * 

hvoraf ses, at Energien pr. Tidsenhed lil 
at opnaa Trykket qAv2 — i Tidsintervallet 
fra Igangsætningen, og til normal Hastig­
hed er naaet — kun er % af, hvad den er 
ved normal Hastighed.

Professor Kroman, hvem jeg viste ovenstaaende, 
havde navnlig nogen Betænkelighed ved, at der er set 
bort fra Skruens egen Inerti; men da Skruen desuagtet 
i Tidsintervallet »0—tj« erfaringsmæssigt yder omtalte 
store Overskud, synes Inertien ikke at spille nogen domi­
nerende Rolle. Prof. Kroman sendte mig derefter en lille 
Note med en fin Løsning: Energien og Bcvægelsesmæng- 
den i Tidsrummet 0—tx er som ovenfor nævnt henholdsvis: 
JqAa3t3dt = ^qAa3tj4 og |"qAa2t2dt = ^qAa2tx3 allsaa Be- 

i q£.a ® 4
vægelsesmængden pr.Energienhed: [3= 1 = —— =

4
-— Under normal Hastighed er derimod Energien pr. 
3vi
Tidsenhed og Bevægelscsmængden henholdsvis: qAvt3 og 
qAvj2. Bevægelsesmængden pr. Energienhed altsaa:
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|3; = = ~ = IP eller P = sPi- Bevægelsesmæng­
den eller Tryk X Tid — Skibsmodstanden x Tid er altsaa 
pr. Energienhed eller 33.3 °/0 større i Tidsrummet 
»0 — tj«, og man vil derfor i Tidsintervallet »0 — tt« 
kunne nøjes med | eller 25 °/0 mindre Energi pr. Tids­
enhed.

Har Skibet Fart, bliver omhandlede Forhold ufor­
andret: Fordi den roterende saavel som den oscillerende 
Flade i saa Fald arbejder normalt — med henholdsvis 
konstant lateral Hastighed v:, og variabel lateral Hastig­
hed 0—Vj — paa den forbistrømmende Vandmasse, og 
Indfaldsvinkelen mellem Flade og Vand varierer analogi 
i begge Tilfælde.

I Artiklen af 23. November 1912 behandledes Pen­
dulpropellere i den nye Placering svingende 60°, og der 
gjordes Rede for de forskellige virkende Kræfter, hvorved 
det viste sig, hvad jo er omtrent umiddelbart indlysende, 
at det egentlig kun er Centrifugalkraften, som det er 
nødvendigt at tage Hensyn til. Ved den nye Placering 
af Propellerne, hvorved en Svingning paa 90° muliggøres, 
har yderligere Undersøgelser vist, at en tolv Fods 
Pendulpropeller svingende 90° er fordelagtigere end 
en femten Fods Pendulpropeller svingende 60°. Paa 
den anden Side maa ca. 90° ikke overskrides, da 
Pendulpropelleren derved paa et for stort Stykke af 
Svinget vil faa konstant Hastighed, og derunder virke som 
et Skrueblad med ringere Nyttevirkning. — En tolv Fods 
Pendulpropeller til 600 ind. Hestes Kraft vejer 4500 Pd. 
(eller 3900 Pd. alt efter Konstruktionen), og Maks.-Centri­
fugalkraften paa 2 saadanne Propeller tilsammen, naar 
begge samtidigt passerer Midtslillingen, er 2,3 Tons (eller 
ca. 2 Tons alt efter Konstruktionen); men paa 4 Pendul­
propellere bliver Maks.-Centrifugalkraften dog kun rigelig
3 Tons (eller ca. 2,7 Tons), allsaa uden Betydning, fordi 
naar det ene Par er i Midtslilling, saa er 
del andet Par i Yderstilling, men S i d e p r o- 
p c 11 e r n e maa være u d 1 ø s e 1 i g e i Havne. Paa
4 tolv Fods Pendulpropellere kan man uden Gene an­
bringe 2400 ind. IIK., tilstrækkeligt til at drive et Skib 
paa ca. 14 000 Tons Depl. til en Fart af ca. 11 Knob.

De Herrer Overingeniør O. Munck, Premierløjtnant 
Ewald og Ingeniør Tuxen, hvem Pendulpropellersagen og­
saa skylder Tak for deres saglige Bedømmelse (tidligere 
Bedømmelse af andre findes i »Ingeniøren« af 23de Nov. 
1912), omtaler ogsaa de mange Penge, der er medgaaet til 
den nuværende Maskine, hvormed der blev eksperimenteret 
tiere Steder, indtil Sagen blev løst under mit Arbejde der­
med paa Orlogsværflet. Hvor en ny Konstruktion kræves, 
kan man nemlig ikke bedømme denne efter samme Maale- 
slok som gængse Konstruktioner; det blev saaledes 
i dette Tilfælde af højt ansete Fagmænd 
erklæret for ganske umuligt at faa en 
Pumpetype-Maskine til at arbejde med 
samme Stempelhastighed som almindeli- 
ge Maskin er (og sandelig ingen af de kendte Glidersty­
ringer kunde bruges dertil), men Opgaven blev dog løst og 
kan som sagt, med Hensyn til Bekostningen, ikke bedømmes 
efter den almindelige Skala. Den nuværende Maskine med 
sin korrekte Svingningslov danner Grundlaget for 
omtalte rigtige Maskine, hvortil roteren­
de Bevægelse er knyttet. Overingeniør O. Munck 

har endvidere ytret Ængstelse for, at Pendulpropelleren i 
Storm og Sø skulde svinge for hurtigt ved at komme ud af 
Vandel, men for del første ligger Pendulpropclle- 
r e n s D r i v f 1 a d e meget dybere end Skruens, 
og i Modsætning lil Skruen, der ikke egner sig lil at ar­
bejde bag en stærkt bærende Agterende, med meget 
fyldig øverste Vandlinie og skarpe Snit, 
hvilken korrekte Form holder sig til Van­
det (allerede tidligere fremhævet af Prof. Hansen), saa 
egner Pendulpropellerne sig fortræffeligt til at arbejde bag 
en korrekt Skibsform. Desuden skal Pendulpropellernes 
Maskine forsynes med Regulator, der ikke benyttes til at 
lukke for Dampen, men derimod slipper Dampen ud til 
Kondensatoren, naar Stempelet i Højtryks- og Mellem- 
trykscylinderen passerer Midten med for stor Hastighed.

Naar Pendulpropellerens Drivflade svinges, trykker 
Vandet derpaa og drejer den til Siden, saa meget som 
visse Fjedre tillader, man lægger med andre Ord 
Skibets Modstand paa Fjedre, men net­
op dette gør Pendulpropelleren saa for­
trinlig i Søgang, fordi Drivtrykket til 
Dels varierer med Modstanden. En Handels­
damper paa 4000 Tons yder ved 12 Knob en Modstand 
paa 18000 Pund, hvilken Vægt kan læsses paa el 60 
Hestes Automobil og bæres af 4 Fjedre. Ved Pendulpro­
pelleren anvendes dog forholdsvis mange mindre Fjedre, 
fordi disse besidder bedre Elasticitet.

H. C. Vogt. 

M. Ing. F.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 35/1913, afsagt den 11. Juni 1913. 
Styrmand I. M. Olsen, Aalborg, mod Dampskibs­
selskabet af 1912 ved dels Direktør, Hr. A. P. 
Møller.

I denne Sag er Omstændighederne følgende:
Den 24. December 1912 indgav Styrmand I. M. Olsen 

Ansøgning om Ansættelse hos Dampskibsselskabet af 1912 
og den 31. s. Md. blev han, som den Gang opholdt sig i 
Bordeaux, telegrafisk engagerel af Selskabet som Styrmand 
med Ordre lil straks al tiltræde om Bord i. et Dampskib, 
som Selskabel netop havde købi og som laa i Newcastle, 
hvorhen Styrmand Olsen derefter rejste. Da Skibet, som 
fra England sejlede til Danmark, havde været en Dag i 
Søen, opsagde han sin Plads og afmønstredes ved Skibets 
Ankomst hertil og fik samtidig udbetalt sin tilgodehavende 
Hyre. Da Selskabet imidlertid har vægret sig ved al godt­
gøre ham hans Rejseudgifter fra Bordeaux til Newaslle 
saml hans Udlæg paa nævnte Rejse til Transport af Tøj, 
Hotelophold m. v. tilsammen opgjort til Kr. 124.02, har 
han anlagt nærværende Sag, hvorunder han søger Damp­
skibsselskabet af 1912 ved dets Direktør, Hr. A. P. Møller, 
dømt til Betaling af det nævnte Beløb med Renter fra 
Stævningens Dato.

De Indstævnte procederer til Frifindelse.
Det er uomtvistet, at Citanlen lovligt har opsagl Hy­

ren, og der maa ved Paadømmelsen gaas ud fra, at det er 
Kutyme, at et Rederi godtgør den Forhyrede Udgifter, som 
de her omhandlede.

Da endvidere de Indstævnte ved Citantens Antagelse 
ikke har taget noget Forbehold gaaende ud paa, at de ikke 
vikle afholde disse Udgifter eller dog kun vilde afholde 
dem paa Vilkaar, at Citanten forblev en vis Tid i de ind-

(Fortsættes efter »Eflerretn. f. Søfar,<)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 13. Aug. 1913.

Dampskibs Aktier
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 1177. -118 1177. 1187’,
Danmark............................................................... 1187, -7. 118 1187,
Norden..................................................................... 128 -1277. 1277. 128
Gorm......................................................................... __
Carl................... ....................................................... 128 1277. 128
Dannebrog.......................................................... 143- 7, 1437. 1437,
Skjold ..................................................................... 1137. -113 1137. 1137,
Urania..................................................................... 41 417«
N eptun..................................................................... 1357. 1357. 136
Dampsk. af 1896 .......................................... 1367. -7, 136 1367«
Hejmdal................................................................ 141- 7, 141 1417,
Østasiatiske....................................................... 1287, -128 128 1287«
Østersøen............................................................. __
Nordsøen............................................ .. ................ __ __
Gorm.. ................................................... 136 1A5*/ 136
Torm........................................................................
Inga..........................................................
Cimbria..................................................................
Vesterhavet........................................................ __ __
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 887. -89 88’/. 89

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88....................
51/. °/0 toren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Østasiask Komp.............................. — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/o Stats amort...........................................
31/. % uops. Stats...................................... RI'! 82
3'1, % Husejer Kreditk........................... 827 b37«
3l/a % Kbhvn.s Kreditf.......................... 89 91
4% — — 2. Serie.. 917« 927,
4% - - 1. - .. 937« 95’/.
37,7o Østift. Kreditf. 6. — .. 88 90
4% - - 7. — .. 897« 90
3 /, /0 Landkreditk. 3. — .. 857, 877,
4®/o Østift. Kreditf. 9. — .. 90 907.

Aktier.
Nationalbank................................. ................
Privatbank........................................................
Landmandsbank............................................
Handelsbank....................................................
Grundejerbank............................................

Gjort lil Køber Sælger

1037.

142

857« 
1187, 
2247« 
214-

215*/.

1477',
1037«
1367,
1417.

107'«
857,

1187,
2247« 
2147.

150
104 
1367« 
142

11
857«

119 
224’/« 
215

Helsingørs Jærnsk......................................
Sukkerfabr......................................................
Bryggeri Aktier..........................................

Vekselkurser d. 13. Aug. 1913.

Hamburg...........................................................
London ...................................................................
Paris .................................................. .. ..............
Amsterdam ........................................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.15
18.23
72.30

150.30
75.45

88.95
18.18

Notering paa Berlins Bars d. 12. Aug. 1913.

Russiske Noter................................................................................... 214.90
470 Russiske Consols................................................................... 88.10
3’/io °/o — Boden Kredit.................................................. 84.90
5 °/0 Mexikanske 1899................................................................... 92.25
5 °/„ Rumænske Stats................................................................... 99.90
47o - - 1890 ................................................... 94.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 464,000, „Danmark11 48,000, „Norden" 
124,000, „Carl" 184,000, „Dannebrog" 464,000, „Skjold" 140,000, 
„Urania" 24,000, „Dampskib, af 1896“ 108,000, „Heimdal" 216,000, 
„Gorm" 48,000, „Neptun" 124,000, „Dansk-russisk" 500,000, 
„Østasiatisk" 84,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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s (æv n les Tjeneste, vil de ikke i den Omstændighed, al 

Citanten ved sin Opsigelse har afbrudt Forholdet tidligere 

end af de Indstævnte paaregnel, kunne søge nogen Fri­

tagelse for at betale del indsøgie Beløb, mod hvis Størrelse 

ingen særskilt Indsigelse er fremsat.

Sagens Omkostninger, som begge Parter har paaslaael 

sig tilkendt, vil efter Omstændighederne kunne ophæves.

Fragtmarkedet.

I de bjemgaaende Fragier har der klin fundel faa 

og smaa Forandringer Sted i Ugens Løb. Fra Sortehavet 

og Azow sluttedes jævnt livligt, ligesom ogsaa La Plala 

log ganske godt fra, hvilket foraarsagede en yderligere 

Stramning af Ralerne. Fra U. S. var Befragterne noget 

tilbageholdne, vel sagtens i Haab om al faa billigere 

Tonnage, men delte lykkedes kun i et Par enkelte Til­

fælde for prompte Kornlaster. Der ventes at ville blive 

meget at gøre fra U. S. i Eftcraaret, men da Redernes 

og Befragternes Idéer gennemgaaende divergerer noget 

vel rigeligt, sluttes der ikke meget endnu. I Østersøen 

er der ingen nævneværdige Forandringer al notere, men 

fra Hvidehavet er Ralerne fastere. Kulfraglerne er ufor­

andrede. Der sluttedes i Ugens Løb bl. a. som følger i 

de forskellige Markeder:

Østen. Soyabønner fra Vladivostock 28/ til U. K. 

eller Kontinentet, Slutningen August. Jule fra Kalkutta 
27/6 lil Dundee eller Holland, »net terms«, 25/ Død- 

væglbasis, September Kurrachee c. 19/6 (-H 2 pCt.) Øst­

kyst U. K. (to Havne), 25. August—15. September, 18/9 

»net terms« til udsøgt Havn pr. August—September. 

Bombay/U. K. eller Kontinentet (udsøgt Havn) 24/ 

Dødvægtbasis én Havn, 25/ to Havne, August. Fosfat 

Christmas Island/Hamburg og Rendsburg c. 30/, August.

S o r l e h avet el c. Korn Kherson, Nikolajetf el­
ler Odessa 11/9 a 12/11/;;, London eller Rollerdam, 12/ å 

12/3 lunden eller Weseren. 12/3 a 12/6 Hamburg, 3 d. 

mindre for Byg, prompt. Novorossisk 11/6 Rollerdam, 

11/9 Anlwerpen, 18.—31. August. Azow 12/9 å 13/ Rol- 

ierdam/Emden eller Weseren, 13/3 a 13/41/2, Hamburg, 

August, for mindre Baade 14/3 N. C. eller »any«, 14/9 

Hamburg, 5.—20. September. En 7,500 Tons Baad slut­
tedes fra Azow til 13/6 Dødvægtbasis Rotterdam, 14/ 

Hamburg, Slutningen August. Eupatoria/Vestitalien Frcs. 

13 én Havn, Frcs. 13,25 lo Havne, anden Halvdel August.
Middelhave l. Erls 7/ Karlhagena/Dunkerque 

(4,000 med 1,000—500 daglig), 6/3 Arzew/Middlesbro, 9/6 

Karlhagena/Antwerpen, 6/9 Hornillo Bay/Calais. Fosfat 

8/9 Sfax/Ipswich eller' Kingslynn, 8/ Tunis/Ardrossan. 

Esparlo Oran eller Arzew 14/6 Tyne Dock, 15/ Granton. 

— Erlsfragterne fra Bilbao er paa Basis af 4/6 Cardiff 

(3,000), 4/71/2 » 5/ Rollerdam (4,000—4,700), 5/3 å 5/41/2, 

Middlesbro (2,900).

Nordamerik a. Deals Miramichi 57/6 Manche­

ster pr. August. Korn Ballimore 2/71/> Rollerdam, 2/9 

Anlwerpen, prompt, henholdsvis 2/8 og 2/91/> pr. 25. 

August—15. September. Monlreal 3/ Avonmoulh eller 

Rotlerdam pr. August—September. Petroleum i Kasser 

New York/River Plate 28y> Cents, September—Oktober. 

Tømmer fra Golfen 110/ West Harllepool, August—Sep­

tember. Paa »nel form« fra Golfen belalles 17/6 lil 

li. K. eller Kontinentet pr. Begyndelsen September. Bom­

uld etc. Wilmington 45/ Liverpool eller Bremen, Septem­

ber. Paa Timecharter sluttedes til 5/ a 5/6 Dødvægt, 

én å lo transatlantiske Rundrejser, Levering og Tilbage­

levering paa denne Side.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 19/ 

Rotlerdam direkte (6,000), prompt, 18/6 Rolterdam di­

rekte (5,200), Annullering 30. September, indtil 21/ O. C. 

(h- 6 d. direkte Havn) pr. prompt, 19/41/> pr. 1.—15. 
September, 18/6 å 18/9 pr. 15.—30. September, 17/ pr.
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1-—20. Oklober. — Fra Buenos Aires eller La Plala og 

Bahia Blanca var der ingen Efterspørgsel.

Østersøen. Kornlaster er knappe pr. prompt. 

Fra Petersborg er Raterne uforandrede fra forrige Uge, 

og de øvrige russiske Pladser har intet at byde paa endnu, 

fradraglerne viser heller ingen Forandringer siden sidst. 

1*ra Windau belalles 38/ D. B. lil Gardin-, 30/6 (Lump- 

sum) til Grangeinoulh, og der noteres Frcs. 41 D. B. 1/5 

Boards til Antwerpen, 1111. 191/5 Kapphjælker (il Delfzyl. 

For Sveller belalles 9/3 Danzig/London, 9/6 Meinel/Lon- 

don. Blandt Befragtningerne fra Bollen skal vi nævne: 

35/ D. B. B. Åho/London (650), Frcs. 61 Neder Kalix/ 

Morlaix (400), 43/ pr. Favn Kortprops fra Jacobslad eller 

Gamle Karleby til CardilT eller Barry (1,100—1,300), 43/ 

Uleåborg/Port Talbot, 38/ Gamle Karleby/West Harlle- 

pool, 50/ pr. Favn Firewood fra Torneå eller Ilaparanda 

lil Huli. Fra Hvidehavet faas c. 50/ D. B. Delladning 

Boards lil London, 52/6 I). B. B. belalles Soroka/Greal 

Yarmoulh (700), 53/6 D. B. Onega/CardifT (600).

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Bly Ih 5/41/2, 

Helsingfors (2,000), 5/11/ å 5/3 KronSladt (2,500), 8/6 

Koks (1,700), 5/3 a 5/6 Petersborg (1,500—2,500), 5/3 

Riga (2.200), 5/ Reval (2.600), 4/9 Stockholm (2,900), 

4/6 Memel (2,700), 5/3 Liibe.ck (2,200), 5/9 Vejle (650), 

Gibraltar (2,500), 8/6 Genua eller Savona (4,400— 

4,800), 10/ Palernio. (3,100), 8/3 Piræus, Zea eller Syra 

(5,500), 8/3 Port Said (4,200), 8/6 Oran (2,900), 9/; Las 

Pahnas eller Tenerifl'a (4,600). Fra Humberen 5/3 Kron­

stad! (2,200), 5/11/,, (4,000). 5/ Reval (2,000), 5/3 Libau 

(2,800), 5/9 Kiel (1,200), 5/6 Neksø (1,100), 9/ Genua 

(3,000), 8/9 Aleksandria (4,000). Firlh of Forlh 5/41/5- 

a 5/6 Kronsladl (1,400—1,500), 5/9 • Helsingfors/Kolka 

(1,450). Blandt Befragtningerne fra CardilT eller New- 

porl nævner vi: 6/ Kronstadt (3,200), 6/ Petersborg

(2.200) , 4/6 Dieppe (1,900), 7/9 Oporto (1,600—1,900), 

7/ Lissabon (2,000), Frcs. 9 Algier, 10 a 101/, Bizerla, 8/9 

Barcelona, 8/ Genua, 8/ a 8/3 Neapel, 9/6 Palermo

(3.200) ; 6/9 Malta (4,800). 8'6 Port Said, 14/ Colombo 

(5,300), 8/6 Las Palmas eller TeneriITa, 18/6 a 19/ River 

Plate.

Skrevet den 12. August 1913.

F r a g I m a r k e <1 e I for Sejle r e:

Angaaende de mindre Skibe er Nordtyskland stadig 

fremme med ny Rug. Der sluttes fra Slralsund 4 M., 

Greilswald 41/5, M., og Roslock liar gennemført til Holbæk 

41/j M.; derimod har Colberg, Riigenwalde endnu ikke 

for Alvor begyndt med Afskibningerne. Af de øvrige 

tyske Pladser noterer Konigsberg 5 M.. Danzig 51/., M., 

Stellin 4 a 4i/> M., Liibeck 3% a 4 M. Lil Danmark, og 

der er ret god Efterspørgsel efter Tonnage. Norge og 

Sverig er stadig lige uforandret. Sydsverig maaske endog 

lidt fastere. Hvad Danmark angaar. er der kun lidt af 

Interesse fra Provinserne: dertil kommer Strejke fra den

15. ds. i Fakse blandt Grubearbejderne, saa Afskibning 

af Kalksten derfra vil vel paa det nærmeste blive stand­

set eller i hvert Fald betydelig indsknvnkel. Kjøbenhavn 

er gennemgaaende stille; fra nu ankommen Hvededam- 

per sluttedes lil Svendborg. Aarhus, Yslad, Trelleborg 

saml Majs til Rønne, all til Minimalrate. Endvidere ud­

bydes en Del Gødningslaster fra Kastrup, og der er og­

saa derfra gennemført Minimalrale. bl. a. til Limfjords­

havne, saavel som lil lynske og sjællandske Havne.

»Jens Riis« er installeret en Motor paa 200 II. K. Skibet er paa. 
130 Reg.-Tons og laster 200 Tons Dødvægt.

Paa Værftet har man paabegyndt Bygningen af en Damper. Des­
uden har Værftet allerede udført betydelige Reparationsarbejder.

^HVAVITTE^'

|.-
0

j Ved dc-n internationale Motorudstilling og,jMotorprøve 
li København 1912 tilkendtes ______

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie Guldmedaille

i med højeste Pointsantal.
: Leveres i Støri eiser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare.
■ Enerepræsentanter for Danmark

N. C. BREIT & CO.
(Breit & Dahl).

Reventlowsgade 28. København. Telefcr 2688 & 2788.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa % Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart, 

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Nybygninger, Køb og Salg.

I Overværelse af Rederen, Skibsmægler K 11 a k k e r g a a r d, 
Nykjøbing M., Havneudvalget, Havneingeniør H 0 e g li, Fabrikant 
Stirlir og den store Stab af Teknikere og Arbejdere samt et Par 
Tusind Aalhorgensere løb den 9. ds. Jernskonnerten »Jens Riis« af 
Stabelen paa Firmaet P. Tli. S t u h r s ny Skibsværft i Aalborg. I

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

C. K. Hansen. A g g c r s b o r g afg. Kiel 9./8. — A m a 1 i c n- 
borborg ank. Petersborg 29,/7. — B r a 11 i 11 g s b o r g pass. Ga- 
lala 8./8. — Børglum afg. Mobile 7,/8. —, Dansborg ank. 
Newcast’e 25./7. — Els borg ank. Uleåborg 3,/8. —■ Esrom 
alg. Genua 4,/8. — Fly lider borg ank. Kjøbenhavn 4.;8. — 
F r c <1 e r i k s b o r g al'g. Huelva 9,/8. — G u 1 d borg afg. Oran
9./8. — Gurre ank. Petersborg 3,/8. — H a m in e r s li u s pass. 
Kjubenliavn -1./8. — Il a r r i 1 d s b o r g ank. Tyne 29,/7. — H u u d-
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borg ank. Danzig 5./8. — Jelling ank. New York 9./8. — 
J o ni s b o r g ank. Calais 2./S. — Jungshoved al'g. Otaru 24./7. 
Jægersborg pass. Hirtshals 10./8. — Kallundborg pass. 
Skagen 8./8. — Kalø ank. Calais 3./8. — K 1 a ni p e n b o r g ank. 
Kjøbenhavn 11./8. — Kronborg ank. Dakar 31.17. — Lejre 
ank. London 8./8. — M a r s e 1 i s b o r g afg. Areliangel 4./8. — 
N æs borg ank. Pernau 10./8. :— Kan delsborg pass. Dunnet 
9.18 .— Silkeborg afg. Petersborg 9./8. — Skanderborg 
al'g. Port Talbot 5./8. — Skodsborg ank. Møllersvik 7./8. — 
Spigerborg ank. Sunderland 8.18. — Stegel borg ank. 
Swansea 7.18. — Stjerneborg afg. Petersborg 10./8. — Sø­
borg ank. Port of Spain 5./8. — Ta ar n borg afg. Uleåborg
10./8. — U 1 f s b o r g ank. Garston C5./8. —: Uranienborg ank. 
Ghcnt 9.18. — Vordingborg ank. Petersborg 3./8. — 0 r k i 1 d 
ank. Huelva 1./8.

Det Østasiatiske Kompagni. Bi ntang pass. Perini 11./8. udg.
— B a n d o n ank. London 11./8. Iijoing. — Panga n ank. Singa­
pore 9.18. udg. — S a ni n i ank. Bangkok S./8. udg. — S e 1 a n- 
d i a pass. Gibraltar 12.18. hjenig. — J u 11 a n d i a afg. Bangkok
7./S. hjenig. — S i am pass. Anjer (Sunda-JStrædet) 7.18. hjemg. — 
A n n a ni ank. Shanghai 10./8. udg. — C a t li a y ank. Kjøbenhavn 
S./8. — T r a n <| u e b a r ank. Yokohama 11.18. hjemg. — Indien 
afg. Suez 9.18. udg. — C h u m p o n ank. Durban 10./8. udg. — 
K i n a al'g. Coronel 29-/7. hjenig. — A r a b i e u ank. Shanghai 9.18. 
udg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. Portland 9.18. 
udg.

Vesterhavet. Stella, Larsen, ank. Antwerpen 7./8. — K a r- 
I a, Nielsen, ank. Sevilla 5./8. — Bodil, Jensen, afg. Åbo 9.18. til 
Sevilla. — C i to, Jepsen, ank. Rouen 9.18. — Marie, Nielsen, 
ank. Alicanlc 9.18. — D a g m a r, Skou, ank. Kottcrdani 9.18. — 
Nancy, Pedersen, ank. Vestervik 9.18. — Nernia, Degn, pass. 
Helsingør 9.18. for Casablanca. — H e b e, Gregersen, afg. Huelva
8.18. til Kottcrdani. — Rigmor, Ulda.Il, pass. Helsingør 7.18. for 
Sevilla. — luger, Sehiff, ank. G. Yarmoutii 7.18. — Nordsøen, 
Gram, ank. Norrkoping 7.18. —‘ Olga, Christensen, afg. Oslebs- 
hausen 12./8. til Hudiksivall. — Gerda, Iversen, ank. Libau 12./8.
— Laura, Thøgersen, ank. Burntisland 10./8. — Ellen, Hansen, 
ank. Burntisland 10.18. — Nexos, Basse, pass. Portland 10./8. for 
Frederikshavn. — N a u t i k, Nielsen, pass. Portland 10./8. for Ca­
sablanca. — Polly, Mathiascn. pass. Helsingør 11./8. for Alicante.
— F y 11 a, Brinck, ank. Borgå 10./8. — Nor a, Lauritsen, ank. 
Antwerpen 10.18. — Johanne, Mikkelsen, afg. Fowey 10.18. til 
Reval.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Falkenherg, afg. Glasgow 9.18. til Petersborg. — Johan 
Sieni, Nielsen, ank. Ternouzen 7.18. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ank. Mesane 31.17. — R u s s, Petersen, ank. Cork G./8.
— W 1 a d i ni i r Sawin, Carstenseu, ank. Newcastle 4./8. — Ex­
cellence P 1 e s k e, Tannebek, afg. Inimingham 7.18. til Kron­
stadt. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Belfast 6.18. 
til Miramichi. — Generalkonsul Pal lisen, Christensen, 
ank. Huli 7.18. — W 1 a d i ni i r R e i t z. Olsen, ank. Preston 5./8.
— Helmer Mø reb, Thorsøe, ank. Petersborg 8./S. — N e w a, 
Dahl, afg. Miramichi B./8. til Belfast.

Dania. E1 y, Nielsen, ank. Hamnholmen 11./8. — Nelly, 
Clausen, al'g. Trångsund 9./8. til Tarragona. — Fa n n v, Eriksen, 
ank. Stoekton 7.18. — Lilly, Bang, ank. Åbo 9.18. — Alexy, 
Sørensen, ank. London 10.18. — Dagny, Clausen, pass. Gibraltar
7. /8. for Gbtcborg. — M a r v, Dulm, ank. Ribadesella 9./8.

A. P. Møllers Rederier. H ø n e b o r g al'g. Hook v. Holland
8. /8. — Anna M æ r s k ank. Manchester 8.18. — C li a s s i c 
M æ r s k ank. Liibeck 12./8. — E 1 c o n o r a M æ r s k afg. Lii- 
beck 9.18. — Hulda Mær sk ank. West Hartlepool 11.18. — 
L a u r a M ai r s k ank. Inimingham 11.18. — Lexa Mærsk ank. 
Liibeck 10.18. — Peter Mær sk ank. Huli 9.18. — Sally 
M æ r s k al'g. Huelva 8.18.

Heimdal. Helga, Vaabcu Hansen, afg. Holmsund 10./8. — 
Martha. Christensen, ank. Nordsundet 10./8. — Elna, Rathje, 
ank. Middlesbro 11./8. — Therese, Pedersen, ank. Archangelsk 
2G./7. — Harriet, Larsen, ank. Antwerpen 12./8. — Dagny, 
Therkildsen, ank. Calais i)./8. — Simon e, Møller, ank. Uleåborg
10.18. — J e a n n e, Olsen, afg. Sbrnås 9.18. —• Vera, Risø, afg. 
Kotka 12.18. — D a i s y, Jørgensen, ank. Rouen 8.18. — A n n i n c, 
Letli, afg. Sunderland 8.18. — Kamina, Loffler, ank. Sealiam 8.18.
— B c 11 y, Lagesen, ank. Granton 27./G.

Torm. Gudrun, Sonnichseii, afg. Uleåborg 11./8. — Sara, 
Jensen, ank. Petersborg 8./8. — Helen e, Sørensen, ank. Svend­
borg 10.18. — Ragnhild, Schultz, ank. Huli 7.18. — V a 1- 
b o r g, Hansen, ank. Mariager 13./8. — S j æ 11 a n d, Svarrer, 
al'g. Methil 9./8. — Est rid, Hansen, ank. Kronstadt 7./8. — 
A g n c t e. Dam. afg. Neustadt 10.18. — G u n h i 1 d, Hansen, ank. 
Huli 10./8. — H e r m i a, Fårup, afg. Antwerpen 11./8. — Alice, 
Jørgensen, ank. Rotterdam 12./8.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Kottcrdani 4./8. —• 

Skinfaxe, laber, ank. Riga 7.18. — Rimfaxe, Weichardt, 
afg. Reval 8./8. til Rotterdam.

Havet. Fyen afg. Huli 9.18. til Riga.
Orion. Erik ank. Herndsaiid 8-/8. — Flint auk. Brahestad 10./8.

Urania. Ekliptika, Hemmingsen, ank. Helsingborg 11./8.
Kronprinsesse Louise, Gislason, pass. Kjøbenhavn 10.18. 

— Sveud, Schmidt, ank. Neul'ahrwasser 11./8. — Urania-, Clau­
sen, afg. Onega. 3-/8.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Larsen, ank. Grimsby 12./8. — 
Kronprins F r c d c r i k, Andresen, ank. Blytli 11.18. — Eng- 
1 a n d, Andersen, pass. Kjøbenhavn 10./8. — Holland, Poulsen, 
ank. Huil 8-/8.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Denierara 11./8. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Petersborg 9.18. — Roma, v. Thuu, ank. Car- 
diff 10.18.

Vulcan. V u 1 c a u, Schmidt, ank. Brahestad 11./8. — Lon­
don, Bom, al'g. Stoekton 8./8. til Archangelsk. — Paris, Tho- 
lander, ank. Aalborg 11./8. — B r y s s c 1, Kaas, ank. Kaporiebugt 
10./8.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newport 8-/8. — Europa, 
Hansen, ank. London 3-/8. — Frankrig, Friis, ank. Havana 24-/7.

Brix Hansen & Co. John, Holm, ligger i Wiborg. — Thor- 
valdsen, Olsen, ligger i Rieme. — Nordpol, Nielsen, ligger i 
Granvik.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter­
sen, afg. Mauzanillo 10./8.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Portishead
11.18. — Alf, Hansen, pass. Sundet 11./8.

Ærø. E m a n u e 1, Svane, ank. Hernbsand' G./8. — Enighe­
den, Jensen, ank. Kemi 8-/8. — Erindring, Nielsen, ank. 
Burntisland 10./8. — Energi, Jensen, ank. Aarhus 11./8.

Sejlskibe.
Rønne. H a n s Pete r, Holm, ank. Kalinar 7./8. — N e s t v e d 

ank. Frederiksstad 7.18. — Lilli, Holm, ank. Stolpemunde 8.18. — 
Prøve n, Olsen, ank. Borgholm 8-/8.

Svendborg. Casper, Hansen, ank. Karrebæksminde 5-/8. — 
L i n d hard t, Madsen, ank. Aarhus 5-/8. — G æ a, Petersen, ank. 
Fowey 5./8. —, M a a g e u, Jensen, ank. Karlskrona 5./8. — Dag- 
m a r, Petersen, ank. Kotka 5./8. — A 11 h e a, Petersen, ank. Brest 
5-/8. — E. Kofoed, Andersen, ank. Harburg 5-/8. — Venus, 
Hansen, ank. Plymouth G./8. — Danmark, Husfeldt, ank. Duu- 
kerque 7./8. — Rossi n g, Larsen, ank. Hernbsand 7.18. — Fau- 
n y, Hansen, ank. Gefle 7./8. —; Flora, Sørensen, ank. Eggersund 
8-/8. — Najaden, Rasmussen, ank. Petersborg 7./8. — K a m m a, 
Fisker, ank. Petersborg 8.18. — Jørgen Larsen, Mouritzen, 
ank. Wiborg 7.18. — G. R. B c r g, Hvenegaard, ank. Petersborg 
7.j8. — Capclla, Hansen, ank. Wiborg 9./8. — N e w s k y, Niel­
sen, ank. Aarhus 9./8. — Embla, Mikkelsen, ank. Aalborg 10.18.
— S o p li i e, Hansen, ank. Hartlepool 11./8. — Ellen, Andersen, 
ank. Blytli 11./8. — Carl, Clemmensen, ank. Karlshainn 9.18. — 
L a u r i t s, Dam, ank. Reval 9./8. — Ha a b e t, Andreasen, ank. 
Dieppe 9./8. — Ane, Jørgensen, ank. Kotka 10./8. — Ver a, Jen­
sen, ank. Blytli 11./8, — Merkur, Lund, ank. Dunkeriiue 9.18. — 
Brødre n e, Jørgensen, ank. Petersborg 12./8. — F o r t u n a, Jør­
gensen, ank. Petersborg 12./8.

Ærø. Svanen pass. Dover 2./S. østg. — Caroline, Kock, 
pass. Beacliy Head 2./8. vestg. — C li r. H. R a s ni u s s e n, pass. 
Prawle Point 2./8. vestg. — S. L. W e b c r, Christensen, ank. Libau 
5./8. — Thyra, Hansen, ank. Casablanca 5-/8. — Henry, Jensen, 
ank. Ørebak 5./8. — M. H a y, Petersen, ank. Aberdorwuy 6.18. — 
H e r m o d, Dreimann, afg. St. John a./8. til Colerain. — Lauritz, 
Folmer, ank. Mariehamn 6.18. — Ellen, Nielsen, ank. Sakskjøbiug
7. /8. — H osa n na, Raahauge, pass. Dungeness 8./8. vestg. — 
Mari e, Østermaun, ank. Karlshainn 7.18. — Yrsa, Hansen, auk. 
Trinity (N. F.) 7.18. — A m i, Christensen, ank. Skagen 7-/8. — 
B i e n, Petersen, ank. Pillau 7./8. — Æ g i r, Winther, ank. Havre
8. /8. — Kirstine, Rasmussen, ank. Sundsvall 8.18. — N a u t a, 
Stærke, ank. Fogo 8./S. — Valborg, Ohlsen, ank. Sikeå 8-/8. — 
S i g n c, Hansen, ank. Masnedsund 8.18. — Caroline, Christensen, 
ank. Falmouth 7.18. — H. H. Petersen, Christensen, ank. Hu- 
diksvall 7.18. — Fo r t u n a, Schmidt, ank. Kjøbenhavn G./8. — 
M inde, Rasmussen, ank. Neustadt 8.18. — Viking, Weber, ank. 
Daglykke 8./8. — Saga, Ohlsen, er al'g. Gulfport til Casa Blanea.
— Freya, Nielsen, ank. Sundsvall 8.18. — A t r æ a, Svane, ank. 
Hernbsand 9.18. — P h ø n ix, Christensen, ank. Nykjøbing S. 9.18.
— Anna, Christensen, ank. St. Cruz 9./8. — Saturn, Nielsen, 
ank. Kotka 9.18. — Freya, Kock, ank. Kalmar 9-/8. — Ofelia, 
Clausen, ank. Koncardine 10./8. p. R. t. Sterling. — A m a 1 i a, 
Andersen, auk. Pillau 11.,8. — Frede n, Christensen, ank. Domino
10.18. — lu ver ur ie, Friis, ank. Pillau 10./8. — Alf, Hansen, 
auk. Kolberg 10./8. — A b b a, Petersen, ank. Langesund 11./8. — 
Frem a d, Stegmann, ank. Gefle 9./8. — Hydra, Christensen, ank. 
Dingle 9.18. — Salvador, Sand. ank. Sundsvall 11./8. — Hjal­
mar pass. Dover 8./8. vestg. — Dronning Louise, Lauritzen,
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ank. Brevik 10./8. — Fuglen, Schmidt, ank. Mazagan 10./8. — 
Forældres Minde, Christensen, ank. Odense 11./8. — Anna, 
Hansen, ank. Warneniiinde 11./S. — A 1 h e r t i n c, Madsen, ank. 
Sassnitz 11./<S. — Juliane, Petersen, ank. Kjøbcnhavn 9./S. — 
Due n, Hay, ank. Kjøbenhavn 9./8. — Hobe, Clausen, er afg. Hu- 
diksvall til Pikelli.

INDHOLD:
Kjobonhavn, den 14. August 1913. — Kjøbenhavns Biiinkerkul- 

Dcpot. —- Pendulpropelleren. — - Sø- og llandelsrctsdoni. — Fragt­
markedet. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibscftcrretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollercde Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

— Faas hos samtlige Provianteringshandlere. =

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

CHANNELBUNKERING

Portland & Dartmouth
Large stocks of »BEST DURHAM and NORTHUMBERLAND« Coals, always afloat in hulks 

and lighters, (other quality coals would be stocked to suit Owners special requirements).
RAPID BUNKERING DAY or NIGHT, including SUNDAYS and HOLJDAYS

THE PORTLAND & WEYMOUTH COALING CO., Ltd., Portland 
THE DARTMOUTH COALING CO., Ltd., Dartmouth 

Contractors to the ADMIRALITY, and all important LINES and TRAMP OWNERS 
Telegr.-add. : »PROMPTUDE-PORTLAND«, »DESPATCH-DARTMOUTH«

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen, B.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er færdig- 
monteret paa en Træramme til at anbringe hvor som helst 
paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe Plads. 

Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra

Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13,Kjøbenhavn L.

Befraktare
fortrogen med befraktningar från ryska hamnar, silker

R. SCHNEIDER, Riga.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tøiøinn / BM1' Kvffisthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR".™e,On I 6806, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maski nforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Hsegs
WD fli I*Ir tt Pft’b bekendte Maskin-• D. UluH tt bU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Remingtons i
Faclura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

20V4F1 Nielsons SøÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbelde. Alt udføres hurtigt og solidt til moderate Priser.

Forlang altid
OHoM6nsted%

O1VIA
gajite Margarine

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/S, Aarhus.

G. G. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien. 

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlperlngsforretnlng, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

TJKders 
Insektpulver-Lager 

Nybrogade 28, St.Telf. Byen 2496.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



BAADMOTOREN
£rd

Quality 

Nutidens bedste flotor, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.

Gundestrup
Import & Eksp. Co.

Toldbodvej 7. Tlf 7177
Specialitet: Hjælpemotorer 

til Lysiartsjer- 
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom,

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Aulogen Svejsning med fuld Garanti for elhveit Stykke Støbegods 
Dansk Aulogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
fnrtskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

• Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgađe ia. Kongelige Søasaurance. 124,1024 &. 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJabenhavn. 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
HoJbergsgade 1< 1. Sal. Copenwnre____________42_________

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Tel egrant-A d resse: Telefoner:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthciimp.11._ _ _ _ _ _ _ Central 256 og 10756.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Telf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- ye|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn 

________________________ Kabenhavn 0.__________________  

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art 
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telefon 6031. Teleoramadr.: „RAKET", KJabenhavn. Privattelefon Horn 2393.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt**.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt*'

OLSKIDD

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes ooeralt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE. _

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft. 
Nutidens stærkeste
Ingen Vibration.
Mindre Idvande.

Konstruktion.
6 % større Lasteevne. 

—****^41 _J->^*^^Roligere Aktionsævne for Krigs-
| ^* _^^***^ skibe af enhver Art. Ingen forøgede

Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor- 
brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For­

mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. IVIelander,
Tif. Blikkenslager, "62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Mr.: „Veltheim", Lovlia.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

? | Stevedors & Contractors §
F. Hansen & Co., Licensed "ug ’ 3

g =. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? 
~ J N. P. Hansen, I
tn «p r, 3

H Cronstadt. •

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvaretorbund, Sundsvall. —Rikstelefoo: N:o 76, 

Poetadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnMs, SUderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
drnskttldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillhSr Svenska Arbelsgifvarefčreningen.----------

—— Garanlerar reel behandling och ferm expedition. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftirenmg.

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: 
„Broker^. RANDERS.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Statstelefon Nr. 9. 
Telefon Nr. 70.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19.54«.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl.danskYachtklub

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af StateD autoriseret Forhyringsagent. 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring'1.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 

„S/P Progres'1 „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 5552.

Gadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Frederikshavns |)ærft og flydedok 71
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Statstelefon 4. —



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERINGi ANTWERP".

Dpøv engang ■ ■
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert R. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- &. Motorfartejer.

Fabr. „SECURE“ (Wedell & Beyer) 
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske SH- 
betalinger besørges.

HAFNIA ægte 
EXPORT-SKIBSØL 

er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap­
pet paa Bryggeriet paa | Fl.

Vi garanterer for Holdbarheden.

HAFNIA-BRYGGERIERNE.
Telf.: 638 - 5244.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbauken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

I Internationale Agentur for |

Køb og Salgaf Sejl- og Dampskibe
HAMBURG Ju]i(JS Ot t Fer din an dstr. 29

Telegr. „Ott Friedrichshot“

Forlang

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

A. Moifs Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. — Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN,
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1’

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)
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SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 34. Kjøbenhavn, Torsdag den 21. August 1913. 20. Aarg.

FLUE

BLOWERS
Anbringes Rist den bagerste Del ar Kedlen.i Renser Rør, Plader og 

Forbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haand Lag og uden al behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgaas 
kolde Lufslrømninger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dia- 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. “ .^05

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. ~ d07J

Ni c. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Telefon
5601Rustbeskyttende Farve

til
Bunkers og Lastrum

Adr.:
Toldbod- 
ve]7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træsklbabunde

Leverandør til Flaaden

*|s DANSK FARVEFABRIK |

(SYSTEM HOLZAPFEL,
Indregistrere! Varemærke

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip
Oli i h i»i Ir sPecialitet: tæt °g let> VAlCliDJalaUl lll.« blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenhavn

Leverandør til Marinen.
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O
❖
❖
<>
OO 
0 0 <►
❖
❖ 
O 
O 
❖❖❖ o <►
❖

HORTH EASTERN NAR1NE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".

H. H. ADRIAN

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Ankere, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Skibsinventarier anbefales. I 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. ■ 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. ■

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21. I

KELVIN & JnflES WIllTE
Glasgow.

Nautiske PræGisionsinstrumenter 
af uerdensanerhendt høj Rang.

ENE-AGENT for Skandinavien:

CORNELIUS KNUDSEN 
København, 

der fører stort Lager og 
sender Literatur og Overslag.

Nyhavn 37
Alt SklDsarDeJde udføres 

Special itp.r: Skt osklosetter.

u



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm. Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
i ere de bedste og mest holdbare. —_---------

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinderne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og SlaalLraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

Jaern- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma­
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibtfaler ilg med alt III Faget benbrude 

Reel og billig Betjening garanteres.

MENGELBERGS PATENTBUREAU
Frederi ksborgg. 35. Telf. Byen 3091.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseff&kter

Telegramadresse
----i bedste Kvaliteter =---------

Specialitet: Elegante Uniformshuer
Telefon

Central 297

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavusbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr. . »Bjørchjeosen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 63, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerander til 0. f. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin's Salgskontor,

Ny Østergaden Kbh.K. Tel. 3662

n—o—o—o—o—o—o—o—o—o—©—o—o—o—o—o—n

9 Korsør Skibs Margarine ?
0 enestaaende holdbar Kvalitet. Q
| I
o—o—o—o—o—o—o— o—o—o—o—o—o —o—o—o—o

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Scxlauler elc., nye og 

brugle, til moderate Priser.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V, T, Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

- Etableret 1856. ' 1 -

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: .,Værftel“.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. .833

— :—HELSINGØR.  ----- -
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

Alt Kobbersmedearhejde """SiST«* “s 
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec-: Skibsarbejde.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

-------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig i velvillig Erindring.----------------



21. August 1913. Dansk Søfahtstidende. 303

Kjøbenhavn, den 21. August 1913.
De C. K. Hansen’ske D a m p s k i b s s e 1 s k a- 

b e r. Under Kursnoleringen den 12. ds. oplæsle Forman­

den en lia de C. K. Hansen’ske Dampskibsselskabers Re­

deri modtaget Meddelelse om Resultatet af det første Halv- 

aars Drift.

Dampskibsselskabet Dannebrog har el Driftsover­

skud paa 1,397,420 Kr. eller c. 80,000 mere end første 

Halvaar i Fjor. Her maa endda endvidere lages i Betragt­

ning, al Selskabet har solgl lo Skibe, hvis Salgspriser var 

opført paa sidsle Regnskab, saa al de allsaa ikke i Aar har 

indsejlel noget lil Selskabel. Resultatet er herefter, al del­

er indsejlet el Driftsoverskud pr. Skib af c. 65,000 Kr. mod 

c. 49,000 Kr. i Fjor.

Dampskibsselskabel af 1896 har el Driftsoverskud paa 

419,783 Kr. eller 10,000 Kr. mindre end i Fjor. Ogsaa 

her maa man regne med el Skib mindre, idel »Tuborg« 

forlisle i Januar. Delte Selskab har da el Overskud paa 

c. 43,000 Kr. pr. Skib mod c. 40,000 Kr. i Fjor.

For N e p l u n s Vedkommende er Overskudel 322,949 

Kr. eller 35,000 Kr. m i n d r e end i Fjor, men dette Sel­

skab har lo Skibe mindre, idet der paa sidsle Regnskab 

var oj)lagel to solgte Skibe.

Pr. Skib andrager Overskudel derefter c. 40,000 Kr. 

mod c. 35,000 Kr. i Fjor.

Som man ser, er det overordentlig smukke Resultater, 

de Ire Selskaber har al opvise.

In d f ø r s e1 af 1e v e n d e K r e a lure r f r a 

Færøerne til Storbritannien. Den i »Medde­

lelser fra Udenrigsministeriet« (se Dansk Søfartstidende, 

Nr. 25) omtalte engelske Anordning af 13. Maj 1913, i 

Henhold lil hvilken Færøerne undlages fra de i »Foreign 

Animals Order« af 1910 opførte forbudte Lande, medfører 

efter en fra del engelske Foreign Office til Gesandtskabet 

i London stilet Nole ikke alene, al Skibe, der kommer fra 

Færøerne, og om Bord paa hvilke der befinder sig Kvæg 

og levende Dyr bestemt lil Videretransport, kan gaa ind 

i britiske Havne overhovedel for dér al landsætte Skibets 

øvrige Ladning saml Passagerer, men del er ved 

n æ v n I e Anordning l i 11 i g e b I e v e 1 l i 1 1 a d l 

at indfør e K v æ g f r a F æ r ø e r n e lil Stor b r i- 

l a n n i e n, naar del udlosses ved de dertil bestem le Bryg­

ger: Liverpool (Birkenliead) og London (Deplhford) til 

Nedslagtning 10 Dage efler Landsætningen.

(»Meddelelser fra Udenrigsministeriet«.)

De ny spanske D æ k s 1 a s l b c s l e m m e 1 s c r. 

The Ballic and White Sea Con fer en ce med­

delte i et særligt Cirkulære af 17de- Maj, at den spanske 

Regering havde udarbejdet Regler for Førelse af Dæks­

last i Overensstemmelse med de engelske Bestemmelser 

for Dækslast. Disse Regler skulde træde i Krafl den 1ste 

Januar 1914, men efler hvad Foreningen nu erfarer fra 

en paalidelig Kilde bringer den officielle spanske »Gazelle« 

en Meddelelse, i Følge hvilken Ikrafllrædelsen af disse 

Bestemmelser er udsat lil 31te Oklober 1914.

Stranding ved Skage n. Vor lokale Korre­

spondent lilskriver os den 14. ds.

I Aftes Kl. 6 strandede i aldeles klart Vejr ud for 

liniens Fyr Dampskibet »Arnold« af Goleborg, ført af 

Kaptajn Maigreen, paa Rejse fra Swansea til Hjemstedet 

med Kul, Koks og Salt. Heldigvis var Vejret roligt, saa 

at en Del Fiskerfartøjer fra Skagen kunde tage Affære

ved Bjergningen, og efter c. 4 Timers Arbejde lykkedes 

det Kl. 2 i Nat at tage Skibet af Grunden. Svilzers Dam­

per »Viking« kom til Stede, men Kaptajnen havde da 

netop slultet Kontrakt med Fiskerfartøjerne, som fik 1,500 

Kr. for al tage Damperen af Grunden, saa denne slap 

alligevel forholdsvis billig fra Affæren. —li.

S l r a n d i n g. Om Strandingen af en lysk Kuf »Jiir- 

gen« meddeler vor Vestkyslkorrespondenl:

Skibet, der førtes af Kaptajn Ulpls, var paa Rejse 

fra Methil iil Krik med Kul og holdt den 13de August 

om Morgenen Thyborøn Kanal ind med haard nordvest­

lig Kuling. Det kom iil al støde paa Kanalgrundene, hvor­

ved del mistede Roret, og drev derefter hjælpeløs mellem 

Revlerne Syd efter. Skibet var straks bemærket i Land, 

og da man saa, al der var Fare for Besæiningen, blev 

Rakelapparaterne gjort klar og ført lil Stranden, hvor de 

ankom, noget før Skibet stødte. Den høje Braadsø skyl­

lede hen over Skibet, men i Løbet af kort Tid lykkedes 

del at bringe Besæiningen i Land i Redningsslolen. Ski­

bet er Vrag. —h-

Søtransport åf farligt Gods. K r i s t i a- 

n i a, 15de August. I Slatsraadet i Dag er del bestemt, al 

den norske Regering sammen med den danske og svenske 

Regering skal deltage i Nedsættelsen af en Kommission, 

bestaaende af en Repræsentant for hvert af de tre Lande, 

lil Udarbejdelse af Udkast lil internationale Regler for 

Transport til Søs af farligt Gods, i det væsentlige over­

ensstemmende med det Program for el saadanl Arbejde, 

som blev opstillet under el af Delegerede fra Danmark, 

Sverig og Norge i Krisliania i Juni 1912 afholdt Møde 

lil Behandling af herhen hørende Spørgsmaal. Søiarts- 

direklør Harald P e d e r s e n er udnævnt lil norsk 

Medlem af Kommissionen.

U d e n 1 a n d s k c K a r a n t æ n e f o r a n s t a 1 l n i n- 

g e r. Italien: Kavala er erklæret for smittet af Kolera. 

Spanien: Smyrna i del asiatiske Tyrki er erklæret 

for smittet af Kolera.

II a v n e a r b c j d e r s l r e j k e n i L e i l h endt. 

Leilh, den 14. August. De herværende Havnearbejdere, 

der nu har strejket i 7 Uger, har paa et Møde i Dag ved­

taget al genoplage Arbejdet Mandag den 18. ds. paa de 

gamle Betingelser. (»Ritz. Bur.«)

Dødsfald. Den 4de ds. er Mr. Thomas Wal- 

l o n pludselig afgaaet ved Døden i London. Mr. Walton, 

der beklædte en Stilling som Skibbesigtigelsesmand for 

Board of Trade, nød stor Agtelse i sit Hjemland, baade 

paa Grund af sin Dygtighed og sine personlige gode Egen­

skaber. Som Forfatter af Bøgerne »Know your own 

Ship« og »Steel Ships« var han velkendt i engelske Sø­

fartskredse, og vil gennem en Diskussion i nærværende 

Blad om en dansk Oversællelse af den førstnævnte Bog 

ogsaa være kendt af adskillige af vore Læsere.
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Skibenes Størrelse i Fremtiden.

Naar man ser, hvorledes der baade i England og 

Tyskland stadig bygges del ene Kæmpeskib større end det 

andel, spørger man uvilkaarligt: Er det sandsynligt, at 

Skibene vil vedblive al vokse i samme Grad som nu? Er 

der ikke en Grænse, udover hvilken de ikke kan naa og i 

bekræftende Fald, hvilke Forhold bestemmer da denne 

Grænse.

Først og fremmest maa man erindre, al, lil Trods for 

de sidsle li Aars rivende Udvikling, er de meget store 

Skibes Antal kun forholdsvis ringe i Forhold lil den sam­

lede Verdenstonnage; og selv om der i Fremtiden vil blive 

bygget Kæmpeskibe i større Udstrækning end nu, navnlig 

til specielle Ruter som f. Eks. den transatlantiske Passa­

gerfart, saa vil dog Hovedbeslanddelen af Verdens Ilan- 

delsflaade stadig beslaa af Skibe af mere beskedne Dimen­

sioner, og de vil vedblivende repræsentere den største Del 

af Havnenes og lignende Institutioners Indtægter.

Ser man rent teknisk paa Spørgsmaalel, da maa Skib- 

byggere imidlertid indrømme, at, bortset fra, hvad det 

koster, er der ingen Hindringer for at lade Skibene vokse 

i Størrelse, selv med det nuværende Skibbygningsmateriale 

lil Disposition, og dersom delle Materiale bliver forbedret, 

hvad der er højst sandsynligt, da skydes Grænsen for Ski­

benes Størrelse, teknisk set, meget langt ud.

Det er, som bekendt, kun Passagerskibene, som har 

været Genstand for denne Trang til stadig al bygges større 

og større. Grunden hertil er, al en af de væsentlige For­

dele ved de meget store Skibe er den, at de i langt højere 

Grad end de mindre kan holde deres bestemte Fart selv i 

meget daarligl Vejr, hvilket naturligvis er af største Be­

tydning, hvor det gælder Post og Passagerer. Endvidere 

paavirkes de langt mindre af Søen i daarligl Vejr og har 

i høj Sø meget behageligere Bevægelser; disse sidsle For­

hold er dog afhængige af mange andre Faktorer, som 

influerer paa Skibenes Stabilitet, saa at man med mindre 

Skibe ofte kan opnaa lige saa gode Resultater, som de 

meget store Skibe kan opvise.

Den væsentlige Grund (il Passagerskibenes stadig 

større og større Dimensioner er imidlertid, al Passager­

indretningens stadig stigende Luksus kræver mere og mere 

Plads, og i Retning af Luksus og Elegance søger de for­

skellige Rederier stadig al overbyde hinanden. Et ikke 

uvæsentligt Moment er ogsaa den Reklame, der ligger i 

al eje »Verdens største Skib«.

Med Hensyn til Farten er der imidlertid en Grænse, 

som ikke kan overskrides, og den sættes af Brændselsfor- 

raadet om Bord. Til de større og større P'arter kræves 

en stærkere og stærkere Hestekraft, og da Pladsen om 

Bord til Brændsel ikke kan vokse i samme Forhold, som 

den Heslekrafl der fordres, saa vil det Punkt engang naas, 

hvor Skibene bogstavelig talt ikke kan bygges større, fordi 

de saa ikke kan rumme deres eget Brændsel, dersom der 

da skal være Plads til Passagerer og Besætning.

Da del ikke er nødvendigt al bygge Skibe større end 

»Mauretania« for at kunne holde den paaregnede Fart 

selv i meget daarligl Vejr eller for at opnaa de mest for­

delagtige Bevægelser i Søen, maa man antage, at det i 

Fremtiden bliver økonomiske og ikke tekniske Beregnin­

ger, som vil sætte Grænsen for Skibenes Størrelse. An­

skaffelsessummen for en transatlantisk Passagerdamper af 

lste Klasse, med en Fart af 15 Knob, var i 1874 c. 

£. 200,000. Til Sammenligning tjener, al »Olympic« har 

kostet c. £ 1,500,000 og de ny Skibe »Imperator«, som 

Tlamburg-Amerika-Linien har bygget og »Aquilania«, som 

Cunard-Linien bygger, koster c. £ 1,750,000 hver. Frem­

tiden vil vise, om del kan betale sig at bygge endnu kost­

barere Skibe, sandsynligt er det ikke.

Der er imidlertid al Grund til at antage, at Begræns­

ningen i Skibenes Dimensioner vil komme paa en hel 

anden Maade, nemlig gennem Havnene og Dokkerne. De

Havne, som Nutidens kæmpemæssige Dampskibe anløber, 

har ganske vist indtil nu alle af bedste Evne forsøgt og 

søger stadig at skaffe mere og mere Plads, men Spørgs- 

maalet er, hvorlænge de kan vedblive med disse stadige 

meget kostbare Udvidelser for at imødekomme nogle for­

holdsvis meget laalallige Skibes Krav.

Navnlig med Hensyn lil Tørdokker spiller dette en 

Rolle, da Omkostningerne hver Gang er overordentlig 

store. De ny Havne og Dokker, som i Øjeblikket er under 

Bygning, viser, at Havnemyndighederne i England, Tysk­

land og Amerika, samtidig med, at de ofrer store Summer 

paa at give Plads til Nutidens største Skibe, ikke regner 

med, at Skibene skal vokse væsentligt i Størrelse i en 

overskuelig Fremtid.

I Panamakanalen er Sluserne 1,000 Fod lange, 110 

Fod brede og 40 Fod dybe. I den rekonstruerede Kieler- 

kanal vil Sluserne blive 1,080 Fod lange, 147 Fod brede 

øg 36 Fod dybe; men de bliver saaledes indrettet, al 

Dybden kan forøges lil 46 Fod. Den ny Gladslone Dok 

i Liverpool bliver 1,020 Fod lang, 120 Fod bred, og 44 

1'od dyb. Paa Clyden bygges en Dok af lignende Dimen­

sioner, og i London bliver der bygget en Dok 1,000 Fod 

lang, 120 Fod bred og 40 Fod dyb o. s. v.

Selv om ovennævnte Tal giver os Indtrykket af, at 

disse Havnearbejder er meget store og omfattende, saa 

synes det, naar man betænker, at de sidste store Skibe er 

omtrent 1,000 Fod lange og 100 Fod brede, som om 

Havneauloritelerne rundt omkring ikke regner med nogen 

væsentlig Udvikling i Skibenes Dimensioner.

Endelig er det værd at bemærke, at med de stadig 

større og større Skibe med deres stadig voksende Antal 

Mennesker om Bord, del er allerede nu hele smaa Byers 

Befolkning, som er samlet om Bord i el saadant Kæmpe­

skib, vokser Risikoen overordentlig meget under en even­

tuel Katastrofe, hvad »Titanic« Affæren er el sørgeligt Be­

vis tor. Delle Forhold vil ogsaa formindske Chancerne 

tor en lorlsal Udvikling i Retning af større og større 

Skibe.

Med Hensyn lil Laslskibene, saa møder vi her langt­

fra den Trang lil al forøge Skibenes Dimensioner, og Aar- 

sagen er her væsentlig, at Lastdamperne, der anløber cl 

langt større Antal Havne, er mere afhængig af at besidde 

en begrænset Dybgang. Lasldamperne, og da særlig 

»Tramp«-Damperne, maa kunne anvendes overall, og der­

med er der sal en meget bestemt Grænse for disses Stør­

relse.

Det viser sig saaledes, al der ikke opnaas væsentlig 

bedre Resultater med Hensyn til Fart og Bevægelser i 

Soen ved at gøre Skibene større, end de største nuværende 

Skibe; Risikoen ved en Katastrofe vokser derimod stadig; 

det vil blive mere og mere vanskeligt at finde passende 

Plads i Havne og Dokker, og del økonomiske Resultat 

vil næppe blive bedre med Skibe, større end de nuvæ­

rende.

Tilbage bliver da, som den eneste Grund lil at fort­

sætte den nuværende Udvikling, de konkurrerende Rede­

riers stadige Trang lil at overbyde hinanden. Om denne 

Grund vil være i Stand lil at opveje de mange Grunde, der 

taler imod at gøre Skibene større og større, vil Fremtiden 

vise.

S. 17.

Fragtmarkedet.
I Ugens Løb avancerede Ralerne fra Sydrusland yder­

ligere, og der blev elfekturel en anselig Række Befragt­

ninger til Rater, som steg ganske smaal og jævnt. I andre 

Retninger er der ikke indlraadt Forandringer af nævne­

værdig Betydning, men der knyttes stadig betydelige For- 

haabninger til U. S. Markedet, som allerede nu viser mere 

Liv end Ugen forinden. Østersøen har kun meget lidt 

Korn at byde paa, da Høsten bliver sen i Aar, men der
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er rigeligt med Trælaster. I Ugens Løb sluttedes bl. a. 

som følger i de forskellige Markeder.

Østen. Erls Port Pirie 28/ Anlwerpen pr. Septem­

ber (10,000 Tons). Ris Birmu 27/6 Holland, Anlwerpen 

eller Weseren, August—September. Saigon 26/9 Holland, 

27/9 Frankrig, option Mel lil 29/6; Kobsichang 27/3 U. K. 

eller Kontinentet (udsøgt Ilavn); Rangoon 32/6 Østkyst U. K. 

(lo Havne), all pr. September. Jule fra Kalkulla 27/6 

Huli, Anlwerpen eller Dundee, »nel terms«, Dellasl 1,000 

Fons Dødvægt 25/, August—September. Kurrachi/U. K. 

eller Kontinentet (udsøgt Ilavn) 18/9 å 19/ »net terms«, 

Frankrig 1/ ekstra, 30. August—10. September. Bombay 

24/6 Dødvæglsbasis U. K. eller Konlinenlel eller Hamburg 

(to Ilavne), Frankrig ekskl., option 24/ Huli og Middles- 

bro, 24/ Dunkerque, August.

S o r l e li a v e t etc. Korn Kberson, NikolajelT eller 

Odessa 12/3 Rotlerdam, 12/6 å 12/71/G Weseren, 12/9 å 

12/101/5 Hamburg, 20.—31. August, 13/ N. C., 5.-25. Sep­

tember. Sulina 10/3 å 11/ Anlwerpen, meget prompt, 15/6 

Basis én Havn Danmark, 1.—20. September. Azow 13/3 

Rotlerdam, 13/6 Antwerpen, Eniden eller Weseren, 13/9 

Hamburg, 25.—31. August, mindre Baade 13/6 a 14/ N. C. 

eller »any«, 6 d. ekstra Hamburg, 3 d. mindre for Byg, 

September. Oljekager Novorossisk/Danmark 17/ én, 17/3 

lo, 17/6 Ire Havne, 25. August—10. September (3,500). 

Erls Poli 15/ Boulogne (4,300 Tons med 500.—500 Tons 

daglig).

Middelhave l. Erls 8/ La Falaise/Barrow (4,400), 

6/ Carl'hagena/Rotterdain, 6/9 Glasgow, O/lOi/5 Hornillo 

Bay/Slocklon, 7/ Dunkerque, alt med fri Despalch. Iluel- 

va/Hamburg 6/3,. Tinlo lerrns. Bilbao 4/71/5 Rotlerdam, 

5/4'/j Brilonferry.

Nordamerika. Deals Bay of Fundy 57/6 Bri- 

slol Kanalen, én Havn, 58/9 lo Havne, Slutningen August. 

Campbelllown 56/3 å 57/6 Sharpness, 60/ Miramichi/Eng- 

lands Vestkyst, September. Petroleum New York 29 Cents 

River Plate, Basis én Havn, August—September. New 

York eller Filadelfia 27 Cents Japan, September-Oktober 

—November-December. Oljekager Savannah/Danmark 

19/6 én, 19/9 lo, 20/ tre, 20/3 fire Havne, oplion Golf 

Lastning 21/, November—December. Fra Savannah etc. 

paa Form »0« 45/ a 46/3 lil udsøgt Havn, 1/3 ekstra lo 

Ilavne, September. Bomuld Galvesion 56/3 Liverpool 

eller Bremen, 57/6 Havre, 1.—20. September. Wilming- 

lon/Liverpool eller Bremen 41/3, Oktober. Tømmer fra 

Golfen 112/6 Rollerdam, September. Timecharter 5/3 a 

5/6 Dødvægt for slore Baade, transatlantisk Rundtur, Le­

vering og Tilbagelevering denne Side.

S y d a m e r i k a. San Lorenzo Grænsen 22/ én Havn 

Sverig, 22/6 lo, 23/ tre Havne, megel prompt, 18/ L. H. 

A. R. eller Amsterdam, 2den Halvdel August, 19/6 å 20/ 

O. C. til U. K. eller Konlinenlel, 6 d. mindre direkte Havn, 

Augusl—September, 18/6 pr. -Oktober, 17/6 pr. 10. Okto­

ber—10. November. Buenos Aires 16/71/5 U. K. eller Kon­

linenlel, ingen Reduktion direkte Havn, Annullering 10. 

September.

Østersøen. St. Petersborg er lidi lavere for Korn, 

Basis l/4J/5 å 1/5/4 Hvedebasis pr. prompt, hvorimod der 

pr. September kan faas 1/6 Rotlerdam. Trælaslfraglerne 

er ulorandrede. Fra Riga noteres 26/ D. B. Grangemoulh, 

38/6 D. JL B. Manchester, 40/ Preston, Frcs. 40—41 D. B. 

Rouen, 50—52 Bordeaux. Sukker fra Danzig eller anden 

nordtysk Havn, omkring 6/6 lil London. Blandt Befragt­

ningerne fra Bollen nævner vi 34/6 D. B. B. Skéllefleå (lo : 

Pladser)/London (700), 37/6 D. B. 1/3 Boards Wasa/Lon- 

don (500), 36/6 D. B. 1/10 Boards Getle (to Pladser)/Car- 

ditl (925), Hil. 22/4 D. B. B. Torneti/Zaandam (850), 36/ 

a 37/6 pr. Favn Korlprops fra Finland (Middle Zone) lil 

Østkyst Kulhavn. c. 43/ til Brislol Kanalen, Frcs. 95 D. B. 

1/2 Boards Borga/Barcelona (425, Dækslasl til 2/a Fragi).

K u I f r a g tern e. Fra Tvnen eller Blylh 4/9 a 5/ 

Kronsladl (5,000—5,500), 5/3 Petersborg (2.000). 4/101/5 

Liibeck (1,850), 5/3 Rouen (1,000), 6/ Bordeaux (3,200),

8/ Lissabon (2,300), 10/ for Koks, 7/101/5 Gibraltar

(3,500), 8/41/2 å 8/6 Genua (3,500—3,800), 8/1 % (5,600), 
8/6-å 8/9 Livorno (3,600), 9/9 Venedig (5,500)/8/3 Port 

Said (5,900), 8/9 Las Palmas (4,500). IIull 5/ Kron­

sladl (2,200), 5/ Pernau (2,000), 5/ Riga (3,600), 5/ Libau 

(2,400), 7/ Svaneke (600). Firlh of Forth 5/9 Kotka 

(1,050), 5/6 Kronsladl (2,800), 5/ Swinemunde, oplion 5/6 

Slellin, 6/ Bandholm (900), 5/6 Nykjøbing F. (1,100), 5/3 

Helsingborg eller Malmø (2,000—2,100). Blandt Befragl- 

ningérne fra Cardilf eller Newport nævner vi 6/ SI. Pe­

tersborg (2,100), 5/9 Kronsladl (4,700), 6/ Bjorko (2,300), 

4/3 Calais (3,700), 6/71/5 Lissabon (2,800), 10/3 Valeneia 

(1,300), Frcs. 81/5 Algier, 91/5 Marseille (5,100), 8/3 å 8/6 

Genua, 8/3 a 8/9 Neapel, 8/6 Port Said, 6/9 Malta, 13/3 

Periin, 8/6 Las Palmas, 19/ River Plate.

Skrevet den 19. Augusl 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland vel 

nærmest paa Grund af del daarlige Høstvejr haft færre 

Rugladninger i Markedel i de sidste Dage, men hvad der 

ellers er sluttet er lil uforandrede Raler, og Udsigterne 

synes i det store og hele at være gode derfra. Norge har 

stadig Feldspalh lil Stellin 5 li 514 M. og lil Neufahr- 

wasser 5% M., og noterer Blokslen Laurvig/Slellin 5% 

:i 6 M. Sverig er ligeledes nærmest uforandret. Lysekil 

slutter lil Colberg 5 M., Elben 51/5 å 6 M. Halmslad lil 

Liibeck 3V5, -M., men derimod intet til Stettin. Sundhav- 

nene har af Lervarer lil Danzig og Konigsberg 4 M. saml 

liere Gødningslas ler til Danmark.. Sydsverig . er stadig 

aaben’ for megen Tonnage. Danmark er fra Provinserne 

lige Stilieslaaende, og ogsaa med Cemenllasler er del lidi 

»lille. Strejken i Fakse er udsal til den 22. ds, og endnu, 

da delle skrives, ved man. intet 0111 Resultatet af For­

handlingerne. Kjøbenhavn sluttede nogle Skibe for Soja- 

skr-aa lil Karlshamn, Ystad. Bandholm, all til Minimal­

raler, og der søges til Provinserne . endnu nogle Skibe 

herfor.

Fra Sø og Land.

Den svenske D a 111 p c r . »N i p p o n«s Stranding. Fo­
reren af den svenske Damper »Nippon« beretter, at lian den 8. Maj 
tidlig om Morgenen kom ind i en Tyfon ved Fillippinerne, hvorved 
Skibet kom 70 Sm, ud af sin Kurs og strandede paa et Rov. Mand­
skabet gennemgik de frygteligste Lidelser, for de blev reddet. Kl. 4 
om Eftermiddagen den paagældende Dag saas Brænding forude og kort 
efter stodte Skibet paa et Rev og blev staaende, og i Løbet af faa 
Minutter var Skibets Rum fyldt ined Vand. Baadcne blev sat i Van­
det, men knustes paa nær en under Udsætningen; denne ene var be­
mandet med Styrmanden, to Maskinister og 7 af Mandskabet og kom 
godt væk fra Skibet. Do tilbageblevne saa nu, at Skibet var fuld­
stændig odelagt, det var som om hele Bunden var taget af Skibet. 
I fire Døgn ventede de paa Hjælp; rundt om Skibet svummede slore 
Hajer, hvilket i høj Grad ogede deres Ængstelse for deres Skæbne. 
Der blev holdt Vagt Dag og Nat og endelig den 13. saas Rog i Hori­
sonten. Det var Damperen »Manchuria« der nærmede sig og den 
bjergede hele Resten af Besætningen, Om Bord paa denne Damper 
erfarede man, at den Del af Mandskabet, der var uanet bort i Baaden 
Dagen forud, havde naaet Manila. (»Sliipp. Ga«.»)

Havarier og Forlis.

Uno, svensk Skonnert'kom d. 12? ds? paa'Rejsen Ira Peters­
borg til Korsør med cu Ladning Oljekager paa Grund paa Sprogo 
Østrev. Svitzers assisterede. Skibet flot og ind til Korsør for Dyk- 
kerundcrsogelse.

Jiirgen, Hollandsk Kuf af Randenseen, kom d. 13. ds. paa 
Rejsen fra Metliil til Agger paa Grund ved Høfde 55. Besætningen 
blev landsat ved Redningsstol, Skibet bliver sandsynligvis Vrag.

Birka, Dampskib af Stockholm, kom d. 14. ds. paa Grund 
paa Rusmandsbanken. Skibet, der er lastet med Kul, er med As-
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sistance af Svitzcrs atter kommet flot og ind til Frederikshavn for 
Dykkerundcrsogelse.

K r e g W o g c n s e n, svensk Bark har paa Rejsen fra Øster­
søen til Aarhus mod en Ladning Træ, mistet sit Anker, hvorefter 
den kolliderede med en tremastet Skonnert »Jupiter«. Denne flk 
en Del Skade paa Forgrejerne ligesom »Krog Wogenscn« ogsaa fik 
en Del Skade. »Jupiter« er indslæbt til Kjobenhavu.

Elegant, Skonnert af Brantevik, er paa Rejsen fra Orn- 
skbldsvik ti! Kjobenhavu med en Ladning Træ strandet ved Sprujso 
Lodsstation. Mandskabet er reddet. Skibet bliver sandsynligvis 
Vrag-

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 14. ds. blev hos Aktieselskabet K j o h c n li a v n s Flyde­
dok og Skibsværft en ny Damper sat i Vandet.

Skibet, der ved Afløbningcn fik Navnet »Hroptatyr«, bygges for 
Regning Dampskibsselskabet G e f i o n (Urr. II o 1 m & W o n s i 1 d).

Den tyske Damper »Ilcrmine«, der maaler 471 Brutto Reg.-Tons 
og 24(5 Netto Reg.-Tons, er i Følge »Sliipp. Gaz.« blevcu solgt til 
dansk Køber. Damperen er bygget i Sunderland i 1879 med følgende 
Dimensioner: 164,2 X 26.2 X 12,3 Fod. Den ejedes tidligere af 
F. J. R e i m e r s, Hamburg.

. ^KVAVITTE**’

Ved den internationale Motoradstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes ___

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie inftriaillft

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 

Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefcr 2688 & 2788.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Kristinestad 1278. — 
Amalie n b o r g ank. Petersborg 29.17. — B r a 11 i n g s h o r g 
ank. Novorossisk 11./8. — Børglum afg. Mobile 7.18. — Dans­
borg ank. Newcastle 2577. — E 1 s b o r g afg. Uleåborg 1478. — 

Esrom ank. Novorossisk 13./8. — F1 y n d c r b o 11 g ank. Peters­
borg 17.18. — Frederiksborg pass. Portland 16./8. — Guld­
borg ank. Huelva 11./«. — Gurre ank. Petersborg 3.18. — 
II a m m c r s li u s afg. Sundsvall 13./8. — Harrildsborg pass. 
Kjobenhavu 17./8. — H u n d b o r g ank. Windau 12.18. — Jel­
ling ank. New York 9./S. — Jomsborg ank. Tyne 1678. — 
J u n g s h o v c d afg. Otaru 24.17. — Jægersborg afg. Kjø­
benhavn 1478. — K allund borg ank. Immingliam 1578. — 
Kalø ank. Sunderland 14./8. — K 1 a m p e n b o r g afg. Kjoben- 
liavn 1478. — Kronborg ank. Dakar 3177. — Lejre, ank. 
London 8.18. — M a r s c 1 i s b o r g ank. Cardilf 16./8. — N æ s - 
borg ank. Pernati 10-78. — R a n d c 1 s b o r g afg. Liverpool 1578;
— Silkeborg ank. Terneuzen 17./8. — Skanderborg ank. 
Huelva 11.18. — Skodsborg pass. Kjobenhavu 16./8. — S pi­
ge r b o r g ank. Kjøbenhavn 1678. — Stcgclborg ank. Swan- 
sca 7.18. — Stjerneborg ank. Antwerpen 17./8. — S o b o r g 
afg. Port of Spain 14.18. — T a a r n b o r g pass. Kjobenhavu 14./8.
— Ulfsborg ank. Garston 6.18. — Uran i en bor g ank. Glient 

! 9.18. — Vordingborg pass. Skagen 16.18. — 0 r k i 1 d pass. 
: Sagres 14./8.

Vesterhavet. Nautik, Nielsen, ank. Casablanca 1778. — 
Polly, Mathiasen. pass. Portland 16./8. for Alieante. — Thyra. 
Jessenj ank. Mctliil 1978. — Stella, Larsen, pass. Holtenau 1678. 
for Rokkala. — Nordsoen, Gram, pass. Brunsbiiticl 1G./8. For 

: Mogador. — F y 11 a, Brinek, afg. Rål'sjb 16./8. til Sevilla. —
Bodil, J lusen, pass. l'Ouessant 1978. for Sevilla. — Olga. Chri- 

‘ stensen, ank. Hudiksvall 16./8. — N c x o s , Basse, alg. Randers
19./8. til Vejle. — Karla, Nielsen, afg. Sevilla 17.18. til West 
Hartlepool. — Nancy, Pedersen, ank. Sodertelje 1778. — II c b e, 
Gregersen, ank. Rotterdam 17./8. — Marie, Nielsen, ank. Iviza 
19./8. — 1) a g m a r, Skou, pass. Helsingør 18./8. l'or Alieante. 

-— Laura, Thøgcrsen, pass. Helsingør 18./8. for Wiborg. — Jo­
hanne, Mikkelsen, ank. Reval 1978. — Ellen, Hansen, ank. 

, Svendborg 19./8. — C i to, Jepsen, ank. Malmo 19./8. — Norma,
Degn, pass. Sagres 18./8. for Casablanca. — F y 11 a, Brinek, afg. 
Rål’sjb 16./8. til Sevilla. — Nor a, Lauritsen, afg. Esbjerg 19./8. 

‘ til Nørresundby. — Gerda, Iversen, ank. Raumo 16./8.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - 
; k o f f, Folkenberg, ank. Petersborg 1978. — Johan S i c m , 
.'Nielsen, ank. Burntisland 15./8. — Harald Klitgaard, Ras- 
' mussen, afg. Mesaiic 14./8. til Rotterdam. — R u s s, Petersen, ank. 
- Cork 6.18. — W 1 a d i m i r S a w i n , Carstensen, ank. Newcastle

1.18. —- Excellence P 1 e s k e , Tanncbek, ank. Kronstadt 1578. 
J — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Ayr 878. til Mira­

michi. — Generalkonsul P a 11 i s c n , Christensen, er ank.
i Huli. — W 1 a d i m i r R e i t z , Olsen, afg. Preston 1678. til Camp- 
, hellton. — Hel m e r Mor c h , Thorscc, ank. Petersborg 878. — 
i N e w a , Dahl, ank. Belfast 15./8.

Det østasiatiske Kompagni. B in tang pass. Perini 1178. udg.
— B a n d o n ank. Kjobenhavu 1778. hjemg. — P a n g a u ank. 
Bangkok 1578. udg. — S a ni u i ank. Singapore 1678. hjemg. — 
Selandia ank. London 1778. hjemg. — J u 11 a n d i a afg. Pe- 
nang 16./8. hjemg. — S i a m pass. Anjer (Sundastrædet) 778. hjemg.
— Annam ank. Yokohama 17./8. udg. — Cathay ank. Gøte­
borg 17.18. udg. —■ T r a n <| u e b a r afg Kobe 1878. udg. — In­
dien pass. Perini 1478. udg. — Chiiinpon afg. Delagoa Bay 
1678. hjemg. — Kina. afg. Coronel 2977. hjemg. — A r a b i e n. 
ank. Slianghai 978. — S t. Croix afg. Portland 978. udg.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Dieppc 1478. — M a r- 
t h a , Christensen, ank. Sundsvall 17./8. — Elna, Ratli je, al’g. 
Tyne Doi.-k 1578. — Therese, Pedersen, afg. Archangel 1878. — 
Harriet, Larsen, ank. Antwerpen 1278. — Dagny, Therkild­
sen, alg. Howden Dock 17./8. — Simon c, Møller, ank. Dieppc
17.18. — Jeanne, Olsen, ank. La Rochelle 1878. — Vera. Riso. 
ank. Calais 1878. — Daisy, Jørgensen, ank. Blytlr 1978. — 
Annine. Lcth, afg. Norrkbping 1878. — Kamina, Løffler, ank. 
Malino 16./8. — Betty, Lagesen, ank. Granton 27.17.

Torm. Gudrun. Sonnichsen, ank. Sarpsborg 1778. — Såra. 
Jensen, afg. Petersborg 1678. — Helene, Sørensen, afg. Svend­
borg 17./8. — Ragnhild, Sehultz, afg. Huli 16./8. — Val- 
b o r g , Hansen, afg. Mariager 1678. — S j æ 11 a n d , Svarrer, 
afg. Assens 1978. — E s t r i d . Hansen, afg. Kroustadt 1478. — 
A g n etc, Dam, ank. Bromen 1978. — Gunhild. Hansen, ank. 
Tuborg 2078. — H e r in i a, Fårup, afg. Boness 1678. —■ Alice, 
Jørgensen, ank. Mctliil 1578.

Vulcan. V u 1 c a n , Schmidt, afg. Brahestad 19./8. til Cardiff.
— L o n d o n. Bom, ank. Archangel 1978. — Paris, Tholander, 
afg. Aalborg 15./8. til Petersborg. — Brysscl, Kaas, ank. Ka- 
poriebugten 10./8.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. Guanoeo 1978. — Wien, 
Bocek-Hansen, afg. Petersborg 1778. til Tofte. — Roma. v. Thun. 
ank. Cardiff 1078.

A. P. Møllers Rederier. II n n e h o r g afg. Hook pf Holland 
878. — Anna Mær sk pass. Dunncthead 1878. — C bassi c 
Mær sk afg. Liibeek 1478. — Eleonora Mærsk ank. Wiborg

(Fortsættes efter »Efterretn. f. Søfar.«)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 20. Aug. 1913.
Gjort lil Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 116*/. 1167. 117
Danmark................................................................ 116'/. -7, 116*/. 1167.
Norden..................................................................... 12572 -126 1257, 1257.
Gorm.........................................................................
Carl........................................................................... 1267, -7. 1267, 1267.
Dannebrog.......................................................... 1417. -142 1417. 142
Skjold .....................................................;............. 1127, -3/. 1127, 1127.
Urania..................................................................... 41 41 417,
Neptun......................... .'........................................ 1337, -134 1337, 134
Dampsk. af 1896 .......................................... 133*/, -7. 138'/, 1337.
Hejmdal.................................................. ............. 140 140 1407,
Østasiatiske.............. .. ..  .................................. 130*/, -7. 130’/, 1307.
Østersøen.......................................................... .. __
Nordsøen................................................................ — —
Gorm........................................................... 133- 1337 134
Torm........................................................................
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... __ —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 90’/, -91 90’/. 91

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................... — —
5*/, ’/□ foren. Dampsk.-Selsk............... — —
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort..........................................
31/« % uops. Stats........................... .. 81 7 83
3’/t % Husejer Kreditk........................... 817. —82*/. 81*'. 82
3‘/j % Kbhvn.s Kreditf.......................... 89 91
4% — — 2. Serie.. 917. 917, 92’/.
n - - i. - 937. 957.
3*/,°/o Østift- Kreditf. 6. — .. 87*/. 87 877,

11i 

e

90 897. 90
3*/, °/0 Landkreditk. 3. — .. 927, 94’/,

9. - .. 90 907,

Vekselkurser d. 20. Aug. 1913.

Aktier
Gjort lil Køber Sælger

Nationalbank............................ ..................... 149 150
Privatbank........................................................ 104*/. -*/, 1047. 1041/,
Landmandsbank......................... ................... 136 1357, 1367.
Handelsbank.................................................... 142 142'/.
Grundejerbank............................................ 12 117, 12

85*/, —7. 857, 857.
Helsingørs Jærnsk...................................... 124'" 125”

Sukkertabr......................................................... 222*/. —223 222'/. 222*4
Bryggeri Aktier.......................................... 214— 7. 214 214*/.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................................... 89.15 88.95
London .................................................................. 18.24 18.19
Paris ..................................................................... 72.25
Amsterdam....................................... ................ 150.26
Wien........................................................................ 75.40

Notering paa Berlins Børs d. 19. Aug. 1913.

Russiske Noter................................................................................... 215.20
470 Russiske Consols................................................................... 88.40
38/io 7o — Boden Kredit................................................
5 7o Mexikanske 1899 ................................................................... 92.50
5’4 Rumænske Stats................................................................... 99.60
47o - - 1890 ...........................................'... 94.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 328,000, „Danmark" 60,000, „Norden" 
140,000, „Carl" 68,000, „Dannebrog" 808,000, „Skjold" 100,000, 
„Urania" 12,000, „Dampskib, af 1896“ 80,000, „Heimdal" 80,000, 
„Gorm" 64,000, „Neptun" 84,000, „Dansk-russisk" 1052,000, 
„Østasiatisk" 144,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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13./8. — H u 1 <1 a Mærsk ank. Kjobenhavu 18./8. — La u r a 
Mærsk ank. Immingliam 11./8. — Lcxa Mærsk ank. Peters­
borg 18./8. — Peter Mærsk pass. Hirtshals 19./8. — Sally 
M æ r s k pass. Skagen 19./8.

Urania. Ekliptika, Hcnimingscn, ank. Neul'aiirwasscr 18./8. 
— Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Rouen 15./8. — 
Svend, Schmidt, afg. Neul'ahrwasscr 17./8. — Urania, Clausen, 
afg. Wost Hartlepool 19.18.

Nordsoen. Nordland, Larsen, ank. Aarhus 15./8. — Kro n- 
pr.ins Frederik, Andrescii, ank. Frederikshavn 18./8. — 
England, Andersen, ank. Nantes 18./8. — Holland, Poulsen, 
ank. Aalborg 17./8.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Briiggc 18./8. — E u r o p a, 
Hansen, afg. Scaham 18./8. — Frankrig, Friis, afg. Havaima 
30./7.

Brix Hansen & Co. John, Holm, ank. Kuivusaari 10.18. — 
T li o r v a 1 d s e n , Olsen, ank. Esbjerg 17.18. — Nordpol, Niel­
sen, pass Kjobenhavu 19./8.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning 0 1 g a, Peter­
sen, afg. Manzanillo 10./8.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, auk. Portishead 
11.18. — Alf, Hansen, ank. Dunkerque 14./8.

Havet. Fy c n ligger i Riga.
Orion. Erik, pass. Kjobenhavu 19./8. p. R. t. Liverpool. — 

F I i n d t al'g. Brahestad 19./8.
Skandia. Gulfaxc, Petersen, ank. Kjøbenhavn 17./8. — 

S k i h f a x e , Faber, afg. Riga 14./8. til Rotterdam. — Rim f a x c, 
Wciebardt, ank. Rotterdam 15./8.

Sejlskibe.
Svendborg. N a n n a, Madsen,, ank. Petersborg 10./8. — D c 1 o s, 

Andreasen, ank, Fowey 13./8. — Henry Brooke, Rasmussen, 
ank. Fowey 14./8. — Ludvig, Brandt, ank. Poole 14./8. — 
Mota. Moller, ank. Haparanda 14./8. — Urda, Skov, ank. Stroin- 
stad 14./8. — Vesta. Poulsen, ank. Hoganiis 151/8. — Jason, 
Hansen, ank. Stettin 18.18. — J o r g e n Ring. Jensen, ank. Ro- 
stock 16./8. — Olga, Rasmussen, ank. Porsgriiiid 13-/8? — R i t a . 

Jensen, ank. Aarhus 16./8. — Noah, Jørgensen, ank. Coursclles
15. /8. — Skjold, Larsen, ank. Hamburg 15./8. — C1 y t i a , 
Jensen, ank. Snekkersten 16./8. — N c p t u n u s , Nielsen, ank. 
Holmestrand 16./8. — Z-e n i t li a , Jensen, pass. Kjøbenhavns Red 
17./8. — R o t h a, Jensen, ank. Frederikssund 16./8. — Con­
stance, Hansen, ank. le Havre 18./8. — Yrsa, Sørensen, ank. 
Dartmouth 18./8. — Christian, Jørgensen, auk. Grimsby 18./8.
— Peter, Hansen, ank. Kiel 18.18. — Primula, Jørgensen, 
ank. Stettin 18./8. — Hans Ditlev, Danguard, ank. Riga 18./8.
— Libra, Hansen, ank. Wemyss 16./8. — Wil lom o os, Erik­
sen, ank. Hcrnosand 16./S. — Norden, Andreasen, ank. Hel­
singørs Red 17.18. — U n i o n, Olsen, ank. Kingslvnn 17./8. — 
Ebenezer, Rasmussen, ank. Abbcville 18./8. — Fædres
Minde, Nielsen, ank. Kristiania 18./8. — Frits Emil, Nielseu, 
ank. Hammer 19./8.

Rønne. Marie, Sejer, afg. Colon 12./8. til Falmouth. — 
Veset, Kofoed, ank. Middlesbro 12./8. — Louise ank. Swine- 
miinde 13.18. — Lilli, Holm, ank. Kalmar 14./8. — Lau ren­
ti ne Emilie, Andersen, ank. Karrebæksminde 14./ 8. — Prø­
ven, Olsen, ank. Osearshainn 14./8. — K a s t o r, Moller, ank. 
Valdemarsvik 15./8. — John H i n t z e , Knudsen, ank. Riigen- 
walde 15./8. — A r g u s , Holm, ank. Bergkvara 15./8. — Freja, 
ank. Berkvara 16./8. — Oline Dahl, Rasmussen, ank. Vejle
16. /8. — N est ved ank. Masnedsund 16./8.

Ærø. H e j m d a 1, Staugaard, er afg. Lorient til Fowey. — 
H a m 1 c t, Rasmussen, ank. Cadix 11./8. — D e b o r a, Rasmussen, 
ank. Nordmaling 12./8. — Karen, Albertscn, ank. Swincmiinde 
11./8. — Venus, Weber, ank. Pillau 12./8. — Marie, Riaahauge, 
ank. Sakskjobing 12./8. — A d c 1 e, Weber, ank. Rostock 12./8. — 
Kristine, Rasmussen, ank. Stege 12./8. — Mette, Albcrtseu, 
ank. Klagsvik 13./8. — Svalen, Rosenbeck, ank. Thorshavn 13./8.
— A 11 a n t i c , Rasmussen, ank. Campbellton 12./8. — H o s a n n a,
Raahaugc, ank. Douglas 13./8. — K a t li i n k a , Bastrup, ank.
Brightlingsea 13./8. — P a m p a, Svendsen, ank. Hundested 13./8.
— Minde, Rasmussen, ank. Malmo 13./8. — P, R. N i c 1 s c n , 
Petersen, ank. Kragcro 13./8. — Chr. II. Rasmussen, Rasmus­
sen, ank. Rabat'13./8. — A'ctiv, Schmidt, auk. Rabat 12.18. — 
Argus, Jensen, afg. Gøteborg 12./8. for Heighbridgc. — Jør­
gen 01 s c n, pass. Duingencss 8.18. vestg. — Vega, Petersen, ank. 
Kristianssand 13./8. — Arg o, Carlsen, ank. Rhyl 13./8. — Chri­
stian Nielsen, ank. Ekcrnforde 13./8. — H a n s, . Knudsen, 
pass. Fcrnando Norouha 8./8. — Caroline, pass. Dungencss 1./8. 
ostg. — C. M. P c t c r s c n. Petersen, ank. Odense 14./8. — N o r m a.
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Jørgensen, afg. Herringcowe 14./8. for Rliyl. — Johanne, Han­
sen, ank. Drobak 14./8. — Venus, Jensen, ank. Dysart 14./8. — 
K i a n a, Christensen, ank. Kristiania 15./8. — S i g n c, Hansen, 
ank. Stralsund 15./8. — Mary, Andersen, ank. Reykjavik 15./8.
— B c r t h a , Madsen, ank. Wismar 15./8. — Svip, Jensen, ank. 
Svendborg 15./8. — M a r i a n e, Petersen, ank. Ysta.l 15./8. — 
A c a e i a , Jensen, ank. Aabenraa 15./8. — Svane:;, Christensen, 
ank. Kjcrteminde 16./8. — I ni 111 a n u e 1, Petersen, ank. Havre 
16./8. — Caroline, Christensen, ank. Hamburg 16./8. — Clau­
dia, Aaberg, afg. Barbados 15./8. for Laguna de Terminos. — 
Ko dan, Hansen, ank. Gulfport 15./8. — I. A. Kroman n, Chri­
stensen, ank. Laraehc 15./8. — Arietis, Andersen, ank. Sunds­
vall 17./8. — Hjalmar, Christoffersen, ank. Kalundborg 17./8.
— M arie, Christoffersen, ank. Thorshavn 17./8. — Kos, Chri­

stensen, ank. Castletown 16./8. — Fremad. Hansen, ank. Ærøs- 
kjobing 16./8. — A p o 11 o , Albertsen, ank. Swinemiinde 1G./8. — 
A r i e 1, Christensen, ank. Langsnnd 11.18. — Duc n, Hav, ank. 
Rønne 17./8. — M a r t h i n g , Friis, ank. Havre 17./8. — S k i r - 
n e r pass. Walmcr 13./8. østg.

INDHOLD:
Kjobenhavu, den 21. August 1913. — Skibenes Størrelse i Frem­

tiden — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. 
— Nybygninger, Køb og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — 
Skibsel'terrctninger. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

= Faas hos samtlige Provianteringshandlere. -

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

CHANNEL BUNKERING

Portland & Dartmouth
Large stocks of »BEST DURHAM and NORTHUMBERLAND« Coals, always afloat in hulks 

and lighters, (other quality coals would be stocked to suit Owners special requirements).
RAPID BUNKERING DAY or NIGHT, including SUNDAYS and HOLIDAYS

THE PORTLAND & WEYMOUTH COALING CO., Ltd., Portland 
THE DARTMOUTH COALING CO., Ltd., Dartmouth 

Contractors to the ADMIRALITY, and all important LINES and TRAMP OWNERS 
Telegr.-add. : »PROMPTUDE-PORTLAND«, »DESPATCH-DARTMOUTH«

Agent in Denmark, A. F. HOVMAND, Copenhagen, B.

400 dw Damper Sa*g
Staal, bygget 1899, ❖ 100 L. Ny Klasse 5/1912. Dimen­

sioner: 138‘5“ x 23“ 4“ x 10‘3U. Dybg. 10‘ 6“. Coinp. Maskine 
agter. 2 Luger, 2 Vinder. Vandballast 30 Tons. 7—8 Knob 
paa 4 ts.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er færdig- 
monteret paa en Træramme til at anbringe hvor som helst 
paa Dækket med. 6 Bolte og optager kun meget ringe Plads. 

Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra

Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13,Kjøbenhavn L.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 7 50 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt*1.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Toi.fnn f 8901. Kvæsthusgade 3, St. Teleør.-Adr.: „KAYDYHR".
\ 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

<|Jk UnnHH Patent BundfarverTU. IlffegS og Patent Mønnie

Wn lliøb V Pn’e bekendte Maskin- . D. UlEn tt bU S og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Oel^sler og (Jl^redi tiner paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d' 
betalinger besørges.

HUSK at

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

—Vestervoldgade 5. .



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk oe Eneelsk.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. l,2<’0,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristianegade i a. Kongelige SoasBurance. 124, 1024 & X0124.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsiknnger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd11.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 

af en Fløjte.
Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­

apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

2159 Å. NYHOLM 2^9
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags
Proviant og Skibsrekvisitter

Billigste Priser. Reel Betjening.

””STagterTbrretnTngen 
„JOMSBORG ‘ 

AARHUS, vis A vis Rullebroen, 
Alt Kød og Delikatesseuarer til 

Skibsproviantering.
Hurtig og reel Betjening.

M. P. Jørgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slaglerforr. ved Havnen.

Forlang altid
Otto Monsted %
OMA

Pfapte Margarine
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 

1 Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerditorsikrmger, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-A drysse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.

Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenaure______________42___________

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København

Legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Tel egram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ .,Fourthconip.“._ _ _ _ _ _ _ Central 256 og 10756.

Alt Skibsarbejde Udfoo7sohudtst 

Sørensen & Rasmussen, 
Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 

Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Hill—Madsen*
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel — 

A/S Kymela, Lannebropade 6, Tel. 7516.

TIVOLI
Sommersæson fra 7de Maj til 14de 

Septbr. I913.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert­
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestr. t. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore­
stillinger paa Kunstner­
plænen. — Pantomimer.

Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest­
arrangementer med Dans 
og Konfetti. Talrige For­
lystelser, Karuseller, „Mun­
tre Hjul“, „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 

Boldspil o. s. v.

Entré: 50 Øre for Voksne, 
25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (under 12 Aar).

201*4 Fi Nielsons Søn
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

Hans Olesens Eftfi. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

W. CHR WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG 

St. Hansgade 9. Telefon 187.

zODL. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings, NEWCASTLE-U PON-TYN E.

Teløgraphlc-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. 
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib.
Mindre Skruesllp. Mindre 
Arbejden i Søen.
Mindre Idvande.

Ingen VTBruu.a. 

Bedre Styreevne. Ingen 
forøgede Udgifter. Ingen For. 

øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større,
Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 

at spare 16 °/0 Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 
nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition Hgesom Modeller er til Eftersyn.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar­
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar­
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SiraoDsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9440.

Alt Skibsarbejde
i id føres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. /Vlelander,
Tir. Blikkenslager. n62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Veltheim", Lnvlia.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager fsp. Søsager).

AXEL LUND T
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

s i Stevedors & Contractors |
« « F. Hansen & Co., Licensed "
QJ (S «
« =. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
~ u N. P. Hansen, »
V) no 7 s

P_____________________________Cronstadt._____________________________ -

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplalsei* inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Hernifeand, 
Ornskbldsvlk,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhbr Svenska Arbetsgifvarefčreningen.

Garanterar reel behandling och ferm expedilion. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareforcning.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Tøir. 19,54«.

Specialitet:

SKIB3ARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. danakYachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Molorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning. 

Kommissionen udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent.
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyringu.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen, 

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Gadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

1

Fraf"I.“.et8 Varmlufts-Fejeapparat 
for Røg- og Vandrørskedler,

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3l/2 kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelreusning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- AJY D ~Y HL R København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Ovargaard). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHR«

Frederikshavns Dærlt og flydedok % 
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: VÆRFTET FRR.
— Telefon 210. — — Statstelefon 4. —

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Wallons Bog »Know your own ship«.
Faat 1 Kibenhavn fra de nautiske Foreningers Lokaler og bos Biankensteiners Efing., 

Hr- William Jensen, Toldbodvej.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

VÆGGELUS, Hovedlus og alle andre Lus, Æg og 
Gnidder dræbes absolut med „Toxin*1 å50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
Tom Tjaders Insektpulver-Lager, Nybrogade 28 St. Tlf. Byen 2496. 
„Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM COALS AND PATENT FUEL. 

Contractors for Best English Steam Coals.
( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 1 

Addresses: | PLACE DU DOCK 35, GHENT. J
Telegrams:

„BUNKERING.11

I

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

HAFNIA ægte 
EXPORT-SKIBSØL 

er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap­
pet paa Bryggeriet paa | Fl.

Vi garanterer for Holdbarheden.
SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS
HAFNIA-BRYGGERIERNE.

Telf.: 638 - 5244.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN11, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

'Drøv engang
* John Crabbie’s Old Highland Wliisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kad faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

1◄ ◄◄ ◄5 
I

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt WJadivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy daf rika & Australien. 
Afsejling en Ato Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London. Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franciseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franciseo, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. S300-

►►►
► ►► ► t
E► I

A. Mou’s Kødudsalg. — St Annæ Plads 14: == Telefon 3 816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet a! et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, København K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar .Tantzen.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 35. Kjøbenhavn, Torsdag den 28. August 1913. 20. Aarg.

Anbringes fast i den bagerste Del af Kedlen. Renser Rør, Plader og 
Forbrænd i ngskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
TI aand Lag og uden at behøve at aabne Røg kaminerdø rene, hvorved undgaas 
kolde Lufstrømninger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforbandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Margarine, specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.: 
Toldbod- 
ve|7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
%6O1

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænxlerihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Slcibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smede arbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND11 og „NEWS SUNDERLAND".

Alt Kohhersmedearhejde ""“XJT81
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

............ ~ ~*
Ni c. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ TUXHAM 
RAAOLIE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

=GULD= 
ta'EDAILLE 

VEtj
INTERNAT. 

MOTORUDST, 
1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

H. H. ADRIAN Kobber smedemester
Nyhavn 37

ah SKiDsaroejuc uaiures 
Spøcialiirt: SKibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —- — Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jæmstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimeusione-.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg ior Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør- eiser uden Model 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

As Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet11.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hu ri I g Ekspedition. — Billige Priser.
Telcgr.-Adr.. >Bjørchjensen«.

Telefon 7262.
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Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf-, Helsingør.

Skibsproviantering
Lager at Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til 0. F. D. S.

o-o—o-o-o-o—i

Uskadelig for Mennesker og Husdyr.
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh.K.Tel. 3662

i—o—o-o—o-rj Korsør Skibs Margarine
O enestaaende holdbar Kvalitet.
I _____________
0 enestaaende holdbar Kvalitet.
o—o—o—o—o—o—o— o—o—o—o—o—o —o—o—o—o

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager.
Tlf. Byen 2712 x. ^sas’.' Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. J833 

--------= HELSINGØR. ~ ~ .
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene siraks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 427. Nattelefon 427.-— Post Box 14

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

- Etableret 1856. ~~ =

-? o 
1

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

■ ■ ■ ■■ ‘— Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.----------------
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Kjøbenhavn, den 28. August 1913.
M i n i s L e r i e l for Handel og Søfart med­

deler os følgende norske Konsulalberetnin- 
ger:

Havneafgifter i Brasilien. I de fleste 
Cerleparlier for norske Skibe, som sluttes for Rio de Ja- 
neiro, lages der nu Forbehold om, al den Afgift, som 
alkræves lil Vedligeholdelse af Havnen (»the port mainte- 
nance duly«), skal være for Befragterens eller Laslens 
Regning, uanset om Afgiften efler gældende Bestemmelse 
eller Sædvane skulde paahvile Skibet.

Eftersom Anlæg af moderne Havne og Kajer i Bra­
silien gaar fremad, vil der komme saadanne Afgifter og­
saa i andre Havnebyer end Rio de Janeiro.

1 Sanlos har man allerede i en Aarrække haft en 
Kajafgift af rs. 2 $ 500 (c. Kr. 3,00) pr. Ton a 1000 kg 
losset eller lastet Gods (»taxa de carga e descarga«), bort­
set fra, al Skibene betaler en Afgift pr. Dag og Meler (500 
Reis for Sejlskibe og 700 Reis for Dampskibe), naar de 
ligger ved Kajen (»taxa de atracacåo«) I den senere 
Tid er der ikke lil Generalkonsulalel indløbet nogen Med­
delelse om Strid mellem Skib og Ladningsmodlager eller 
Befragter angaaende disse Afgifter i Santos. Men Kon­
sulatet vil alligevel henlede Skibsrederes Opmærksomhed 
paa Afgifterne, for al de, som endnu ikke maalte kende 
dem, kan lage Hensyn lil dem ved Fraglslutninger. For 
al undgaa 2 $ 500-Afgiften i Santos antager Konsulatet, 
at del er tilstrækkeligt al betinge Skibet »free from lan­
ding dues«. Man har i all Fald fra den sidsle Tid el Eks­
empel paa, al dette er nok. Sikrere var det vel at sige 
f. Eks. »free from the quay-duly of rs. 2 $ 500 pr. ton 
of goods discharged and ail similar or new dues in 
Sanlos«.

I Baliia, Pernambuco og Para — og vel ogsaa andre 
Steder — gaar de moderne Havneanlæg nu raskt fremad. 
For al undgaa ubehagelige Overraskelser i Lighed med 
i 1911 turde del anbefale sig i Cerleparlier for alle Havne 
i Brasilien al søge el almindeligt Forbehold laget mod 
»landing dues, port maintenance dues and all similar or 
new dues« eller noget lignende.

Ny Havneafgifter p a a de Kanariske 
0 e r. Den fungerende Konsul i Santa Cruz de Tenerife 
har indsendt forskellige Meddelelser, indeholdende Oplys­
ning om visse ny Havneafgifter (»arbilrios«) for Las Pal­
mas, Puerto de La Luz og St.a Cruz.

De ny Bestemmelser berører, efter hvad Konsulen 
oplyser, ikke i nogen synderlig Grad den norske Skibsfart 
paa disse Lande.

H a v n e f o r h o I d c n e i S t. Petersborg. 
Skibene maa delvis vente paa Tørn. I den 
senere Tid har det atter ved liere Lejligheder vist sig, 
at der i St. Pelersborgs Havn ikke altid har været til­
strækkelig Losse- og Lasleplads for samtlige ankomne 
Skibe.

For nogle Dage siden havde man saaledes i Trælast­
havnen liere Dages Tørn. Stillingen er yderst foranderlig, 
og del er meget vanskeligt al have nogen berettiget Me­
ning om, hvordan den vil udvikle sig i den nærmeste 
Fremtid.

De største Vanskeligheder mener man dog vil komme 
lil al indlræde senere paa Aarel. Der paaregnes nemlig 
i Maanederne September og Oklober en meget stor Af­
skibning af Props, hvoraf betydelige Mængder lil den Tid 
ventes al ankomme fra de indre Distrikter.

For al afhjælpe Pladsmanglen i Trælaslhavnen er 
man nu begyndt at lade Skibene laste Trælast ogsaa i 
den saakaldle Kulhavn. De ekstra Udgifter, som derved 
opslaar for Skibet, er vistnok ikke meget betydelige, men 
del kan dog ikke lilraades uden videre at akeeptere en 
saadan Ordning, hvis ikke specielle Omstændigheder taler 
for det,

For de Skibe, der skal losse Kul i Jernbanevogne, har 
Situationen i de sidsle Dage været højst utilfredsstillende 
med uafbrudt »Tørn«. Der ligger nu 5—6 Skibe og 
venter.

Arbejderforholdene har hidtil været tilfredsstillende. 
Rigtignok har Kularbejderne nu og da fremsat højere 
Lønkrav, men til alvorlig Tvist eller Slrejkc er det endnu 
ikke kommet.

Hvordan faar vi S ø f o 1 k ? I »Dansk Søfarts­

tidende« Nr. 32 for 7. August d. A. drager Hr. Forstander 
V. Rasch fra Sømandshøjskolen i Svendborg oven­
nævnte Spørgsmaal frem og stiller Forslag 1'or mulig at 
fremme den nødvendige Tilgang til Sømandsstanden. Jeg 
skal ikke her komme nærmere ind paa det af Hr. Rasch 
stillede Forslag om ordnede Lærlingeforhold i Forbindelse 
med el mindre Skoleskib og Skolen i Land; men da det 
efler min Mening baade er socialt og økonomisk tillige, al 
Sømandsslillingen skal forbedres og underbygges, tillader 
jeg mig herved at henstille til Standens Repræsentationer 
i Forening med Søfartsminisleriet at drage Omsorg for, at 
der bliver nedsat en Kommission til at undersøge, hvad 
der bør gøres for at fremme Lysten til Sølivet og under­
bygge Stillingen.

Det ovennævnte Spørgsmaal er aktuelt og Forholdenes 
Art er saaledes, al der tiltrænges forøget Rekruttering. 
Derfor lad os gennem en Kommission faa et Svar paa det 
her fremdragne Spørgsmaal: Hvordan faar vi Søfolk?

P. K 1 e m m e n s e n Pedersen.

Konsulatvæsnet. Den 29de Februar 1912 
har Udenrigsministeriet ansat Felipe Herrera af 
Saliago de Cuba som ulønnet Vicekonsul sammesteds un­
der det kgl. danske Konsulat i Havana.

Den 29. Juli d. A. er Vicekonsulatet i Egersund under 
Konsulatet i Stavanger blevet nedlagt.

Den 22. April er W a 11 e r H. Bertrand af Asun- 
cion blevet udnævnt lil udlønnet dansk Konsul samme­
steds for Republiken Paraguay.

Den 11. August har Udenrigsministeriet efter Ansøg­
ning meddelt Vicekonsulen i Semarang (Java) F. K. 
G u y k e n s Afsked.

Den 11. August d. A. har Udenrigsministeriet efter 
Ansøgning meddelt Vicekonsul i Piteå A. B. II. Selan- 
d e r, Afsked fra den af ham beklædte Post.

Den 11. August er Vicekonsulatet paa Scilly-Øerne 
under Konsulatet i Falmouth blevet nedlagt.

Den 16. Marts 1912 er Arnaldo A. Loyo af Per­
nambuco blevet udnævnt til dansk Konsul sammesteds.

Udenrigsministeriet har efter Ansøgning meddelt Vice­
konsulen i Winnipeg (Canada), Sveinn Brynjolfs- 
s o n, Afsked fra den 4. Oktober.

Spekulerende Mæglere. Et Rederfirma skri­
ver i Begyndelsen af Juli til The Baltic and White 
Sea Confcrence: Vi tillader os at meddele, at den 
største Del af Befragtningen for Props, især fra St. Pe­
tersborg og Finland til West Hartlepool er blevet over­
laget af spekulerende Mæglere lil 32/6 pr. Favn og 35/ 
fra den øvre og midterste Zone. Adskillige Skibe er an­
kommet til West Hartlepool med Fragter, som har varie­
ret fra 27/6 lil 30/ pr. Favn. Spekulanterne tilbyder nu 
frivillig 32/6 pr. Favn fra St. Petersborg, hvorfor vi tror, 
at dersom Rederne vilde være tilbageholdne med deres 
Tonnage, vilde de snart erfare, at de, der har sluttet 2/6 
lil 5/ under Spekulanternes Fragt, vil have nogen Udsigt 
til at indvinde det tabte.
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E n . B r a n d-K 1 a u s u 1 i Hvide Havs Ccrte- 

partierne. El Dampskibsrederi skriver til »Shipp. 

Gaz.«: Vi tillader os al advare alle Dampskibsredere, som 

har Interesse i Tømmer-Transporten fra Østersøen og 

Hvidehavet, da Befragterne paa Grund af de hæflige 

Ildsvaader, som fornylig har fundet Sted ved Lasteplad­

serne i Hvideliavel, nu bestræber sig for al faa en Brand- 

Klausul indført i Cerleparlierne. Delle betyder jo, at de 

Byrder, som allerede er væltet over paa Rederne, vil blive 

forøget med en ny Byrde, og det en meget betydelig. Nu 

er en Befragter, hvis Trælast er brændt, nødt lil al skalle 

en anden Last lil den Damper, han har befraglel. Del 
forekommer os derfor ai være alle Rederes og Mægleres 

Pligt at yde den største Modstand mod denne ny Be­

tingelse.

U d e n 1 a n d s k e Karanlæneforanslal t- 

n i n g e r. Tyskland: Lilleasien er erklæret for 

kolerasmittet.

T u n i s : Byen Smyrna og asiatiske Landstræk­

ninger ved Ægæerhavel er erklæret for kolerasmillet.

Byen Tripolis og de Lybiske Havne, beliggende Vest 

for den 15. østlige Længdegrad af Parisermeridianen, er 

erklæret for pestsmillel.

Spanien: Slefanesei i Distriktet llfov, Rumænien, 

Saloniki, ægæiske Hav og Catlaro i Dalmalien er erklæret 

for smittet af Kolera.

Direktøren for Maskinistundervisningen meddeler:

Ved de nu afsluttede M a s k i n i s l e k s a m i n e r 

har Resultatet været følgende:

Maskinpasser prøven: I Kjøbenhavn ind­

stillede sig 27 Eksaminander, hvoraf 26 bestod, i Odense 

1, som bestod, og i Aarhus 1, som bestod.

Den almindelige M a s k i n i s l e k s a m e n: I 

Kjøbenhavn indstillede sig 79 Eksaminander, hvoraf 57 

bestod, i Odense 12, hvoraf 10 bestod, og i Aarhus 10, 

hvoraf 8 bestod.

Den udvidede M a s k i n i s L c k s a m e n i 

Kjøbenhavn: I Hjælpefag indstillede sig 40 Eks­

aminander, hvoraf 37 bestod, i Maskinfag 45, hvoraf 44 

bestod, og i elektrotekniske Fag 33, hvoraf 27 bestod.

Helsingør Jernskib- o g M a s k i n b y g g e r i. 

Paa et den 25. ds. i Helsingør Jernskib- og Maskinbyggeri 

afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges det at foreslaa General­

forsamlingen, at der af del forløbne Driftsaars Nello- 

Overskud, 545,018 Kr., ordinært afskrives 280,000 Kr., 

henlægges lil Reservefondet 64,228 Kr. og til løbende Ga­

rantier 15,000 Kr., samt udbetale 7 pCt. Dividende lil 

Aktionærerne. Efler Udbetaling af den statulmæssige Tan­

tieme lil Bestyrelse og Funktionærer vil der derefter blive 

overført i ny Regning 15,032 Kr.

Toldbodbetragtninger.

Dansk Søfartstidehde Nr. 33, for 14de August d. A., 

indeholder en Artikel om Kjøbenhavns Bunkerkul-Depol 

med Referat af en Tale af Generalkonsul Johan Ha n- 

s e n.
Det er ikke første Gang, at Generalkonsulen hen­

vender sig paa særlig direkte Maade til Offentligheden i 

Handelens og Søfartens Interesse, og det er heller ikke 

uden Grund. I det foreliggende Tilfælde er det Kjøben­

havn som Havneby der omtales, og denne Omtale burde 

finde Genklang hos enhver, hvem Byens Trivsel er magl- 

paaliggende. Vi har alle vor Velfærd direkte eller indirekte 

berørt af Kjøbenhavns Handel og Skibsfart, og der lindes 

vel næppe den Kjøbenhavner, som kunde udholde den 

Tanke, al vor By skulde stedes i Tilbagegang.

Som el Middel lil al fremme Udviklingen af Trafiken 

paa Kjøbenhavns Havn nævner Generalkonsulen »Slats­

subvention«. Han nævner dette Middel modstræbende og 

henviser til Sverig og til den Maade paa hvilken Staten 

ved Laan lil Rederier dér har bragt Udviklingen lil Veje. 

Al Midlel har virket kan ikke nægies, men hvilke hæslige 

Misbrug har det ikke ogsaa affødt? Statens Støtte til Fore­

tagender, der ellers ikke har nogen sund og naturlig Grund 

1,1 bygge paa, maa sikkert føre derhen, at Staten løber en 

Risiko, som intet Pengeinslilul kan indlade sig paa, fordi 

de Omstændigheder, der betinger en rimelig Garanti for 

Foretagendets Rentabilitet, ikke er lil Siede.

Slatssubvenlion som Hjælpemiddel til Skibsfarlens 

Udvikling har allid vist sig at være el Iveæggel Sværd og 

med Relte berører Generalkonsulen det kun flygtigt og 

som el Nødmiddel. Som et saadant kan Slalssubvcnlion 

maaske for en kort Tid med Held benyttes, men det maa 

altid samtidig slaa som et Bevis for, al Landets Borgere 

ikke ejer tilstrækkelig Foretagsomhed og Evne lil al ud­

nytte de tilstedeværende naturlige Hjælpemidler og Hjælpe­

kilder eller at saadanne i Virkeligheden ikke findes.

Ved Omtalen af det ny Foretagendes Formaal med 

Hensyn til Udviklingen af Farten paa Kjøbenhavns Havn, 

opruller Generalkonsulen et Billede fra fordums Dage — 

den Gang Skibene havde bedre Tid. — Ja, havde de nu 

egentlig bedre Tid den Gang? eller med andre Ord: Har 

de saameget daarligere Tid nu? Derom kan der vist være 

delle Meninger, og i denne Forbindelse kan jeg ønske al 

anstille nogle Betragtninger.

Gennem mange Aar har det vakl min Forundring, at 

Kjøbenhavns Handelsstand uden saameget som et eneste 

Kny har fundet sig i den Forandring, Trafiken paa Kjø­

benhavns Red udviser fra den Tid, Generalkonsulen om­

taler, »da det ikke var Smaasummer, der omsattes for et­

hvert Skib, som anløb Reden«.

Til Trods for, al Kjøbenhavns Handelsflaade er 

mangedoblet i de forløbne 30 Aar, saa er del nu ofte en 

ren Ynk at staa paa Toldboden og Langelinie og se ud 

over den tomme Inderred, eller Yderhavn, som den nu 

kaldes.

Hvis en af Byens Handlende en Gang vilde forsøge al 

udregne, hvor meget Kjøbenhavns Handelsflaade koster 

om Aarel i Udrustning og Fornødenheder af alle Slags til 

Skibene, og derefter søge oplyst, hvilken lille Brøkdel deraf 

der kommer Kjøbenhavns Handelsstand lil Gode, da vil 

vistnok han og en slor Del af vor Bys Handlende forbavses 

over, hvor slore Summer del er, der saaledes aarlig gaar 

laht for Byen som Havneby.

Et saadant Tab kan ikke forblive ubemærket, selv for 

en stor By, og det er saa meget mærkeligere, al der ikke 

forlængst er gjort Oprør imod denne Tingenes Tilstand, 

som et stort Antal Handlende og Forretningsdrivende, blot 

deres Virksomhed i nogen Henseende var knyttet til Skibe, 

vitterligt ofte har maaltet deltage som Aktionærer i Skibs­

rederier for at erhverve en lille Udsigt til at komme i Be­

tragtning ved mulige Leveringer. Skal Tabet atter op­

rettes da paakræves der ubetinget dertil den Stolte fra 

hjemlige Rederier, som det ny Foretagende ogsaa an­

moder om. Generalkonsulen kan her lægge en Indfly­

delse i Væglskaalen, som ikke mange raader over; faar 

han Held til atter al faa Havnens gamle Liv og Røre til­

bage, da vil Skridtet slet ikke være saa lille, som han har 

gjort lil »at udvikle vor Havn og gavne vort Land«. Delte 

er én Side af Sagen, men der er en anden.

Bladel omtaler i en ledende Artikel i samme Num­

mer, der er lienvisl til, en Sag, som for hver Dag der 

gaar tiltvinger sig større Opmærksomhed i Søfartskredse, 

nemlig Tilgangen lil vor Sømandsstand. Flere Artikler i
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Dansk Søfartstidende har belyst denne Sag indgaaende, og 

Skoleskibene »Viking« og »Georg Stage« er hver for sig, 

og hver paa sin Maade en Indsats til Problemets Løs­

ning. Indsenderen tillader sig at mene, al den Forandring, 

der i den sidste Snes Aar er foregaael med Søfarten, og 

som blandt andet har haft en saa uheldbringende Følge for 

Kjøbenhavns Ilavn, ogsaa i den Retning jeg nu frem­

drager, har vist sig al være skæbnesvanger med Henblik 

paa vore Skibes Mandskaber. Skibene kommer maaske 

nok af og til med større eller mindre Mellemrum paa Re­

den, skifter Mandskab og indtager en Del Proviant, men 

af de Mandskaber, der saaledes udmønstrer med Udsigt 

lil at blive ude fra 6—36 Maaneder, hvormange af dem 

kommer tilbage igen? Derom kan Mønslringskontoret til­

dels give Oplysning, og det vil sikkert findes, at den Ud­

vandring af danske Søfolk, der paa denne Maade finder 

Sted, er større end man er tilbøjelig lil at tro. Som en 

Følge af, at Skibene saa meget sjældnere og for saa meget 

kortere Ophold anløber Reden, holdes de Søfarende under­

liden i flere Aar borte fra al nærmere personlig Berøring 

med Hjemmet, og for en stor Del af denne Grund fore- 

gaar der en jævn Udførsel af Søfolk. Foruden de aandc- 

lige Værdier som.spildes og sættes over Slyr ved Nutidens 

Fart, gaar der samtidig slore materielle Værdier tabt for 

Byen Kjøbenhavn som Handelsby. Saaledes var det ikke, 

i den Periode Generalkonsulen hentyder til i sin Tale. 

Mandskaberne stod da gennemgaaende længere Tid om 

Bord og skiftede i Aarevis kun fra Skib lil Skib indenfor 

det Rederi, de nu fortrinsvis havde udvalgt sig. Udsigten 

til i Løbet af en Maaned eller lo alter al komme hjem og i 

Forbindelse med Familien eller gode Bekendte var et 

meget stærkt Bindemiddel, som afholdt dem fra at søge 

udefter og foranledigede, al hvert Rederi besad en fast 

Stab af prøvede og paalidelige Folk. Det er ikke min 

Mening at paastaa, al saafremt Skibene igen anløb Havnen 

jævnlig ligesom tidligere, da vilde de gamle Forhold alter 

indlræde med det samme. Skaden er for stor og for ud­

bredt lil at den i Hast lader sig udbedre, og mange ny 

Forhold er skabt ud fra Omstændigheder, der fulgte af 

Søfolkenes løsere Forbindelse med Hjemmene, men jeg 

mener, at den Vej, de fleste Rederier er slaaet ind paa ved 

i størst Udstrækning at holde Skibene borte fra Hjem­

sledet, ikke netop behøver at udvise el særligt Fremsyn 

eller Forslaaelse af Søfartens rette Tarv; i hvert Fald ikke 

i en saadan Grad, at den kan opveje det Tab, som derved 

tilføjes Kjøbenhavns Næringsdrivende og den store Skade 

del har været for de Søfarende.

Man taler og skriver saa ofte om de Værdier, vor Sø­

fart aarlig tilfører Landet. Dette kan være sandt nok, 

men fører den af Søfarten indslaaede Vej hen til, at disse 

Værdier kun betegner en Post i en Bankkonto, men al 

den Vinding gaar tabt, som ad talløse Veje ved Omsæt­

ningen mellem Mand og Mand fordeles, fordobles og spre­

des over hele Samfundel, hvad er der saa i Grunden vun­

det for Landet gennem dels Søfart?

Kan en Subvention fra Staten tænkes berettiget og 

forsvarlig, hvis den anvendtes lil Formaal, der medførte 

de nævnte Følger?

Overalt i alle Lande med udviklet Søfart optaarner 

der sig Vanskeligheder ved at skaffe godt Mandskab til 

Skibene, i flere Lande gøres der i den Retning betydelige 

Anstrengelser, som koster en hel Del Penge, det er derfor 

et Spørgsmaal, som for os er værd al tage under Over­

vejelse, om de Timer der tabes i Driften ved Anløbning af 

Hjemstedets Havn ikke alligevel i Længden vil være vel 

anvendt og svare Regning bedre end mange af de Midler, 

der andre Steder gribes til for ad kunstig Vej at holde 

Mandskabet ved Skibet eller at fremdrage ny.

Vor Samfundsorden indeholder mange Modsætninger! 

Der oprettes saaledes, saavidt jeg ved, i mange Havne 

Missioner og Læsestuer med det Formaal at knytte de Sø­

farende lil Hjemmel og Hjemlandets Institutioner, mens 

der samtidig af de nærmest Interesserede af .al .Magi rives 

i de Baand, der knylier dem sammen.

Der virkes og agiteres ude omkring med stor Kraft 

for al liiføre Landet ny Indtægtskilder, mens samtidig én 

af de mest betydende for Kjøbenhavn og for Landet gan­

ske stille glider bori til Trods for, al den burde være den 

mesl naturlige. Disse Betragtninger er uvilkaarlig op- 

slaael ved Læsningen af Generalkonsulens Tale i Anled­

ning af Fremvisningen af Kjøbenhavns Bunkerkul Depoi 

Kan denne Virksomhed bidrage (il al genoplive Handelen 

og Trafiken paa vor Havn vil det være til overordentlig 

Glæde for

En gammel K j ø b en h avn e r.

Vejroversigt over Nordatlanterhavét for 
September Maaned, 

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Det høje Tryk 

ved Azorerne er faldet lidt fra forrige Maaned, inedehs det 

islandske Minimum stadig ligger lige lavt. Vindstille med 

over 5 pCt. af alle Iagttagelser IrælTes endnu hyppigt over 

udstrakte Omraader selv bortset fra del ækvatoriale Ba?lic.

Værd at lægge Mærke lil er den forholdsvis slore 

Hyppighed af østlige Vinde mellem 10° og 30" V. Lgd. 

paa Ruten til New York og de hyppige, ja i Grunden 

overvejende østlige og nordlige Vinde i udstrakte Dele af 

de amerikanske Farvande Nord for Kap Ilatleras—Ber- 

mudas Øerne. »Norlhers« forekommer allerede nu og da 

i Meksiko Bugten.

Passatens Nordgrænse er allerede i Færd med al vige 

tilbage mod Syd; de øvrige Grænser for Passat og Monsum 

ligger i September gennemsnitlig saaledes:
/13,5" N. Brd. paa 21,4" V. Lgd. 

NØ. Passat, Sydgrænse ) 12 7° ___ - 26 4° ___

I 9,9" — - 23,7° —
SV. Monsum, Nordgrænse i go ____ - 27 1" _____

„ ( 3.9" — - 18^9" ■—

SØ. Passat, Nordgrænse j 5 o<» ___ - 27 1" ___

Store Afvigelser fra disse Gennemsnitsgrænser kan 

dog forekomme i de enkelte Aar.

Storme. Trods Vejrets overvejende rolige Karakter 

tiltager dog Stormhyppigheden lidt midt paa Oceanel. 

Del paafaldende høje Procenttal (over 10 pGt.) paa 25"— 

35" N. Brd. 50"—55" V. Lgd. skyldes muligvis Orkanerne.

Orkaner. Af 75 vestindiske Orkaner i Aarene 

1885 til 1896 faldt 24 eller 32 pCt. i September, der sam­

men med Oktober kan opvise del største Antal Orkaner. 

Det sikreste Kendetegn paa en Orkan er en meget frisk, 

bygeagtig Passat, der muligvis drejer sig til SØ., navnlig 

naar der samtidig kommer svær SØ. Dønning. Ved den 

ringe Udstrækning af Stormarealet (under 400 Sm. i Dia­

meter) giver Baromelret ofle ingen rettidig Advarsel.

Taage hyp pighedens Maksimum er overskre­

det med August. Nu træffer man hyppigst Taage til Øsl 

for 50" V. Lgd. ved Øslranden af Banken; Damperrulen 

fører paa et godt Stykke midi derigennem. Syd for en 

Linie Kap Halteras—Azorerne—Gibraltar findes næsten 

ikke Taage.

I s. Under sædvanlige Forhold er Damperruleyne 

mellem Lizard og New York nu isfri.

Hvad Forholdene i A a r a n g a a r, da frem- 

gaar det af de indtil den 18. August indløbne Ismeldin­

ger, at der i Slutningen af Juli blev truffet Isbjerge i 

større Antal paa den nordlige Del af New Foundlands- 

bankerne og Øst derfor, men i den senere Tid synes 

Ismasserne dog at være taget betydelig af. I (.og udfor 

Belle Isle Strædet er der endnu megen Drivis, og navnlig 

skal Nordsiden af Strædet være tæt besat med Isbjerge.
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Damperen »Hannover« traf den 5. Juli to mægtige 

Bjerge saa langt Vest paa som Sable Island. Særlig paa­

faldende er en Melding om, at der paa 37,5" N. Br. og 

46,8° V. Lgd. er set et stort Isstykke.

Da m perru lerne paa N. Atlanterhavet. 

Efter Overenskomst mellem de større Dampskibslinier, 

truffet den 13. April đ. A., styres fra 1. September 

lil 3 1. Januar, begge Dage inklusive, saaledes:

Vest gaa en de: Fra Fastnet eller Bishop Rock 

efter Storcirklen, men ikke Syd derfor, til 50" V. Lgd. 

og 44" N. Br. og derfra i Kompaslinien eller Storcirkel­

buen til Boston Fyrskib eller el Punkt Syd for Nanluckel 

Shoals Fyrskib.
Østgaaende: Hele Aarel fra 40" 10' N. Br. og 70° 

V. Lgd. eller fra Boston. I Kompaslinien til 50" V. Lgd. 

og 43° N. Br. og derfra ikke Nord for Storcirkelbuen til 

Fastnet eller Bishop Rock.
Middelhavet. NV. Monsunen i dét østlige Mid­

delhav har i September mistet en Del i Udstrækning mod 

Ve:st. Mellem Gibraltar og Tunis er endnu ØNØ. Vinde 

fremherskende, men ogsaa disse er aftaget en Del, me­

dens de vestlige Vinde er tillaget noget. I den øvrige Del 

af Middelhavet er Vindene foranderlige, og i de mere 

indelukkede Dele som f. Eks. del lyrrhenske Hav fore­

kommer indtil 20—26 pCt. Vindstille.

Stormende Vinde forekommer kun sjældent i Sep­

tember, og da ogsaa kun i den vestlige Del af Middelhavet.

Fragtmarkedet.

Der er ikke indtraadl nævneværdige Forandringer 

siden vor sidste Beretning. Fragterne fra Sortehavet og 

Azow steg yderligere, men efter den seneste Tids stærke 

Aktivitet ligger Markedet de sidste Par Dage en Smule 

mattere. Det antages dog, at denne Situation kun er forbi- 

gaaende, da der utvivlsomt kommer meget Korn frem til 

Borlfragtning. Ogsaa fra Østersøen ventes der fra om­

kring Medio September at ville komme Liv i Kornbefragt­

ningerne. La Plata holder sig særdeles godt, endskønt 

Befragtningernes Antal ikke har været overdrevent stort. 

Fra U. S. blev der sluttet en Del til omtrent uforandrede 

Fragter undtagen for Planker fra Britisk Nordamerika, 

hvorfra højere Rater opnaaedes, og Tonen er fremdeles 

fast. Det østlige Marked er fuldtud hævdet, da Tonnage 

ikke er fremme i stor Maalestok. I vore hjemlige Marke­

der, Nord- og Østersøen, er Situationen nærmest ufor­

andret, dog synes Kulfraglerne al tendere lidt bedre. Der 

slutlédes forøvrigt i Ugens Løb som følger i de forskellige 

Markeder:

Østen. Ris Saigon 27/6 Havre eller Dunkerque, 

28/3 begge Havne, meget prompt, 1/ mere pr. 20. Septem­

ber—20. Oktober. Japan 28/ Dødvægtsbasis U. K. eller 

Kontinentet (udsøgt Havn), fri Lastning, September. Kal- 

kutta/U. K. eller Kontinentet O. C. 28/ én Losseliavn, 28/9 

lo Lossehavne, Jute/Linseedbasis, »net terms«, September. 

Kurrachee 18/ U. K. eller Kontinentet (udsøgt Havn), fuld 

Ladning Byg, 10.—20. September. Kurrachee 19/ Huil, 

»net terms«, 19/ U. K., Kontinentet eller Anlwerpen, (én 

Havn), 19/6 to Havne, Frankrig 1/ ekstra, September— 

Oktober. Pr. prompt sluttedes lil 20/6 Kjøbenhavn eller 

21/ tre sydsvenske Havne (~H 2 pCt.). Bombay/U. K. eller 

Kontinentet (udsøgt Havn) 23/6 Dødvægtbasis, 24/ to 

Havne, 24/6 Dunkerque og Hamburg, Ladedato 8. Sep­

tember.

Sortehavet etc. Korn for store Baade fra Ni- 

kolajeff, Kherson, Odessa, Novorossisk eller Theodosia 

12/6 å 13/ . Roflerdam, 12/9 å 13/3 London, 13/ å 

13/6 Hambufg eller Weseren, i et enkelt Tilfælde eller 

to 3' d. niere, alt pr. 1.—25. September. — Til Rouen 

direkte befaltés 15/6 (4,500) pr. 1.—10. September. Til 

Bergen/Kristiania Range 15/9 én Havn, 16/ lo Havne, 1. 

12. September. Sulina/Danmark basis 15/6, 1.—20. Sep­

tember. Azow 13/9 Rollerdam, 14/ Emden eller Weseren, 

14/3 Hamburg, 15/1%, å 15/3 N. C., 5.—25. September. 

Erls Poli 13/6 Garslon (4,500 med 500—500), 15/ Rotler­

dam (5,000 med 800—800), 16/ Antwerpen (5,100 med 

500—500), alt pr. prompt.
Middelhavet. Smyrna/London, Huli, Iinming- 

ham eller Leilh 13/4%, én, 14/4%. lo Havne, c. 2/3 af 

Ladningen beslaaende af Korn, (6,000 Tons), prompt. 

Aleksandria 11/ Bomuldsfrø Huli, Option 500 Tons Styk­

gods (290,000 Cbf. Damper), September—Oktober. Fosfat 

10/ Tunis/Nantes og Chanlenay. Erls 7/9 Porman/Mary- 

port, 8/6 Manchester, 6/9 Caslro Alen/Boulogne, 6/6 Villa- 

ricos/Emden, 7/ Livorno og Spezzia/ West Hartlepool 

(3,600 med 1,000—700), 5/9 Huelva/Rollerdam, 5/6 Bil- 

bao/Middlesbro, 5/ Newport, 5/7% Grangemouth, alt pr. 

prompt, 6/ Bordeaux/Cardiff.
Nordamerika. Deals fra Baj’ of Fundy 60/ Eng­

lands Vestkyst eller Irlands Østkyst, 57/6 fra Campbel- 

town, 61/3 Miramichi/Liverpool eller Manchester, alle pr. 

September. Paa Form »O« fra Savannah 45/ ii 46/3 lil ud­

søgt Havn U. K. eller Kontinentet, September. Tømmer 

fra Golfen 170/ Buenos Aires, September—Oktober. Pen­

sacola 112/6 London, September. Paa Netto Charter fra 

Golfen (il U. K. eller Kontinentet 17/ pr. September. 18/ 

pr. 25. Oktober—25. November. Bomuld Wilmingllon 

40/ ii 41/3 Liverpool eller Bremen pr. Oktober. Time­

charter 7/ Dødvægt Levering Ballimore, Tilbagelevering 

Middelhavet, omkring 5/3 Levering og Tilbagelevering 

denne Side, transatlantisk Rundtur.
Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 20/6 

U. K. eller Kontinentet pr. prompt, 20/ a 20/1%, med An­

nullering 10. September, 19/ pr. Oktober, alt med 6 d. 

mindre direkte Havn. Buenos Aires/Rolterdam 17/, 

prompt. Quebracho fra Colastine 33/6 Mulilgraben, Op­

tion én Havn Kontinentet 28/6, meget prompt.

Østersøen. SI. Petersborg ligger uforandret for 

Korn med meget lidt Last pr. prompt. Til Rotlerdam 

akcepteredes 1/4% Hvedebasis og derunder, 1/5^21 London 

men pr. gi. September kan faas 1%. d. mere. For Korl- 

props Frcs. 45—46 til Dunkerque, 35/ å 36/ til Østkyst 

Kulhavn, 44/ Lumpsum lil Ellesmere eller Birkenhead, 

Mk. 28 Pulpwood Rotlerdam, Frcs. 44 Terneuzen. I Riga 

vedvarer Strejken, og der har ingen Forretninger fundet 

Sted den senere Tid. Libau og Windau er stille og har 

kun enkelte Trælaster at byde paa. Fra Bollen betalles 

blandt andet 42/ D. B. B. Brahestad/Newhaven (575), 37/6 

Riifso/Kings Lynn (500), 36/ Gefle/Cardiff eller Barry, c. 

34/ Sundsvall/Soulhampton (500), Frcs. 45 Gefle/Ghenl 

(450), Ilfl. 20 Wiborg/Amsterdam (475), 43/ pr. Favn 

Korlprops Brahestad/Cardiff (1,000 Favne).

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blyth 8/9 Koks 

lil Kronstadt (1,800), 5/ å 5/3 Kul St. Petersborg, 5/6 

Riga (1,200), 5/3 a 5/6 Helsingør (1,100—1,400), 5/6 Aal­

borg (1,150), 4/1%. Hamburg (3,000), 6/ Bordeaux (3,700). 
9/1 % Barcelona [5,300), 8/ Marseille (3,700), 8/3 Genua 

(6,200), 8/4%, Genua, Savona eller Spezzia (3,600), 9/6 

Venedig (4,000), 8/6 Oran (2,300), 10/3 Palerino (3,100), 

8/9 Las Palmas, 18/3 Bahia Blanca (4,000). — Huli eller 

Immingham 5/ Kronsladl (4,800), 4/9 Riga (2,700), 5/3 

Kiel (1,500), 5/7%, Aarhus (1,000), 5/ Bandholm eller 

Nakskov (1,400), 8/10% Aleksandria (4,500). Firth of 

Fortil 5/4%, Kronsladl (3,000), 5/6 Horsens (1,550), 6/ 

Fredericia (900). Fra Cardiff eller Newport sluttedes (il 

6/ St. Petersborg (1,800), 4/6 a 4/9 Calais, 6/6 å 7/6 Lis­

sabon, 9/6 Almeria (1,30.0), 8/9 Valencia (2,800), 8/6 Ge­

nua, 8/9 Neapel, 9/ Palermo, 9/6 å 9/9 Venedig eller An- 

cona (7,000—8,000), 8/1% Syra eller Piræus, 9/6 Kon- 

slantinopel (4,400), 7/ Malta, 8/6 Port Said, 12/10% Aden, 

8/6 Las Palmas, 9/3 Kap Verde, 10/6 Dakar (3,300), 

19/4% å 19/6 River Plate.

Skrevet den 26. August 1913.



28. August 1913. Dansk Søpahtstidende. 313

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er Markedet gennemgaaende fast 

tor udgaaende Laster. Botlenhavene har tilstrækkelige 

Laster af Træ lil England og Tyskland, medens der er 

noget færre Partier til Frankrig. Rusland har oplaget 

nogle Sejlere lor Oljekager lil England og Danmark, men 

har Brug for liere lil 14/ å 15/ Kulhavnbasis, dog er der 

ikke Udsigt lil foreløbig Stigning, idet en Del Sejlere er 

dirigeret lil Pelersborgjder er samtidig flere Trælaster lil 

Kontinentet lil akceplable Rater. Tyskland ligger mal for 

Udfragler og Kornlasler mangler. Vestsverig og Østnorge 

udbyder fremdeles flere Træ-, Is-, Træmasse- og Feld- 

spalhlaster lil ret antagelige Rater, men uden væsentlig 

Interesse, idel Bollenhavene og Østersøen foretrækkes. 

Relurfragler Vest fra har for Kullasler og Foderstoffer 

bedret sig med Raler fra Østkyst lil Danmark £ 9% å 

£ 11 efter Størrelse og Lossepladse. Oljekager fra franske 

Kanalhavne til Danmark og Østersøen 14/ a 17/ Frcs. pr. 

Ton. Claylaster gives ikke fra Cornwall paa Grund af 

Strejke

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland ogsaa 

i sidsle Uge været noget tilbageholden, men optog dog 

nogen Tonnage. Pr. September noteres fra Slralsund 4 M., 

Greifswald 4]/o M. samt fra Roslock og Wismar 3% M. 

Steltin har sluttet 5 M., Colberg 4 M., Danzig 6 M., alt 

efler Rug. Liibeck er stadig ret fast med Udbud baade 

af Raajern, Salt og Korn, bl. a. er sluttet Jern lil Kjøben­

havn 4 M. Hamburg synes derimod noget mindre livlig 

lige i disse Dage. Med Hensyn til Sverig er Forholdene 

derfra væsentlig uforandret, dog er Sundhavnene flovere. 

Danmark er fra Provinserne lige stille, hvortil kommer, 

al Strejken i Fakse nu er en Kendsgerning, i hvert Fald 

foreløbig. Kjøbenhavn er ogsaa noget rolig i denne Tid. 

Der sluttedes for Hvede lil Odense 14 Øre, Raajern lil 

Middelfart 15 Øre, Soyakager lil Frederikshavn 17 Øre. 

Fra Kastrup sluttedes for Gødning lil Provinserne, alt lil 

Minimalraler.

Fra Sø og Land.

Svendborg Navigationsskole. 2. Eksamen i Aaret 
1913 afsluttedes den 9. August.

Til den almindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) var ind­
stillet 3 Elever, til den udvidede Styrmandseksamen (2. Afdeling) i 
Navigation 7, i Soret og Handelsvidcnskab 7, i Geografi og Vejrlære 
5 samt i Engelsk 1.

Endvidere var til Fiskcskippcrprøveu indstillet 1 og til Sætter- 
skipperprøvon 1.

Ialt 12 Elever, hvoraf 11 bestod.

Havarier og Forlis.

Til Bureau V c r i t a s er i Juni Maancd d. A. anmeldt føl­
gende Havarier og Forlis: Sejlskibe: 4 amerikanske, 7 britiske, 
1 dansk, 2 franske, 2 tyske, 3 italienske, 2 norske og 2 svenske, 
ialt 23. Dampskibe: 2 amerikanske, 1 belgisk, 9 britiske, 2 
tyske, 1 græsk, 3 japanske, 1 uruguaysk, ialt 19.

Aarsagerne til Forlisene var for Sejlskibe n c: Stranding 8, 
Kollision 4, Ild 1, kæntret 5, ophugget eller omdannet til Lægtere 2, 
savnet 3. Dampskibene: Stranding 10, Kollision 3, kæntret 3, 
ophugget eller omdannet til Lægtere 2, savnet 1.

Havarerede Sejlskibe: Stranding 25, Kollision 21, Ild 1, 
læk 20, haardt Vejr 18. Dampskibe: Stranding 84, Kollision 
81, Ild 32, læk 5, haardt Vejr 23, Maskin- og Kedclskade 36.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra A/S. Burmeister & W a i n’ s Maskin- o g. Skibs­
byggeris Skibsværft paa Refslialeøen sattes den 23. ds. et nyt 
Dobbelskrue DiescI-Motor Lastskih til Det forenede Da m p- 
skibsselskab i Vandet.

Dimensionerne er: Længde 405 Fod 0 Tommer, Bredde 54 Fod 
0 Tommer, Dybde 34 Fod 11 L> Tomme. Lasteevnen c. 8,000 Tons 
D. W.

Det forsynes med to Hoved-Dieselmotorer paa tilsammen 2,600 
I.H.K., der vil kunne give Skibet en Fart af 11 Knob, ligesom det 
udstyres med de hensigtsmæssigste og mest moderne Losse- og 
Ladegreier.

For Officerer og Mandskab indrettes der bekvemt udstyrede 
Kamre.

Skibet gik smukt paa Vandet og fik Nhvnet »California«. Af­
lukningen overværedes af Repræsentanter for begge Selskabers Be­
styrelser og Direktion samt flere Indbudne, blandt hvilke den i 
Kommission hertil udsendte Lord Multon, Dr. Bulloch fra London. 
Mr. Armstrong fra Porto Rico ra. fl.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et Dieselmotor-Skib, der 
skal bygges for svensk Regning.

Forlang altid vorj^

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler.

[Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagnlet A/S

ODENSE.

Ved den internationale Motorndstilling og Motorprøve 

Køhenhavn 1912 tilkendtes _________

BOLINDER-MOTOREN
i

højeste Præmie dlllrtmedaille
med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefcr 2688 & 2788.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa % Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade,Tlf. 4956.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Seku­
lært, ank. hertil' 23.17. — Alexandra, Nielsen, pass. Portland 
22)8. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Cette 25./8. — A n g I o D a n c, 
Pape, ank. Antwerpen 25./8. — A. N. H a n s e n, Sørensen, pass. 
Holtenau 2G./8. — A n t w e r p e il, Madsen, afg. Lefcandi 26.18. — 
Arkansas, Petersen, ank. hertil 24./8. — Arno, Fiseher, afg. 
Port Vendre 2G./8. — A u r o r a, Gomniesen, ank. Livorno 26.18. — 
Baron Stjernblad, Sørensen, ank. Kartagena 24./8. — B e i r a, 
Mortensen, ank. hertil Š4./8. — B e r g e n h u s, Meyer,, afg. herfra 
27.18.,— C. F. Ti elgen, Pedersen, ank. New York 26./8. — 
C h r. B r o b c r g, Larsen, ank. Pillau 26./8. —■ Christian IX, 
Holm, ank. Pillau 25./8. — C h r i s t i a n s s n n d, Andtesen, ank. 
Stettin 27.18. — Dagmar, Mueller, ank. Peterborg 18./8. — D a- 
n i a, Jørgensen, ank. Antwerpen 24./8. — D o u r o, Sørensen, afg. 
herfra 2G./8. — Eb ro, Lunge, afg. Huli 25./8. — Esbjerg, 
Strufye, ank. hertil 24-/8. — Ficaria, Munck, afg. herfra 26.18. 
—■ Floti da, Andersen, ank. Kristiania 2G./8. — Garonne, Kro- 
mann, afg. Rochelle 25./.8; — Hellig Olav, Hoist, ank. New 
York 19./8. — Hen gest, Eepper, ank. hertil 2G./8. — Hjelm, 
Andersen, ank. Danzig 25./S. — I. C. J a o o b s e n, Mikkelsen, afg. 
Algier 26.18. — Jolantha, KyllesbecL pass. Hanstholm 2G./8. 
—- Kasan, Mikkelsen, pass. Holtenau 2G./8. — Kentucky, An­
dresen, afg. Newcastle 2B./8. — li i e w, Tønnesen, ank. Riga 24-/8. 
—1 L o i r e, Craignou, ank. Bordeaux 26./8. — Louise, Svan, 
ank. London 24-/8; — Louisiana, Jon Jonsen, afg. Kristiania
23./8. — L. P. Holm blad, Svane, ank. Antwerpen 23.18. — 
M i n s k, Harder, pass. Holtenau 24)8. — Nicolai II, Petersen, 
afg. Smyrna-26.18. — Nordjylland, Søcbcrg, ank. Petersborg
20./8. —. .0.-B. S u h r, Frisenette, ank. hertil 23./8. — Omsk, 
Jacobsen, ank. Libau 22.18. — Oscar II, Hempel, afg. Kristians- 
■sand 23./8. — P c n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Baltimore 22.18.
— Perm, Gotthardt, ank. London 2S./8.'—Pr egel, Iversen, ank. 
Antwerpen 20./8, — R o m n y, Bøgvad, afg. Kotka 24.18. — Saga, 
Hansen,, afg. herfia 23./8. — S a x o, Rasmussen, ank. hertil 27.18.
— Seine, Le Dizes, afg. Petersborg 2G./8. —.Texas, Clauson 
Kaas, ank. Buenos Aires 2S./8. — Thyra, Dam, afg. Trondhjem
26./S. —-Tiber, Bech, afg. Cadiz 26./S. — To ms k, Wibcrg, pass. 
Bruusbiittel 2G./8. — T u 1 a, Therkildsen, ank. Riga 15)8. — Tyr, 
Thaiiing, afg. herfra 2G./8. — Unit ed States, Gøttsche, ank. 
hertil 2G./8. — Vendsyssel, Henriksen,, pass. Holtenau 24-/8. — 
Viking, Tramp, ank. hertil 26./B. — Virginia, Ørsted, ank. 
Boston 23./8.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g pass. Skagen 22./8. — Ama­
lienborg ank. Sarpsborg 24./8. — Bratt ingsborg afg. 
Novorossisk 24)8. — Børglum afg. Mobile 7)8. — Dan s- 
borg afg. Tyne 20./8. — El s bor g ank. Huil 23-/8. — Es­
rom afg. Novoressisk 23-/8. — Flyn der borg ank. Petersborg 
17)8. — Frederiksborg ank. Konigsberg 23./8. — Gul d- 
b o r g pass. Hook of Holland 24./8. — Gurre afg. Petersborg 
23./8. — Hammers li us pass. Sundet 20./8. — Harrilds- 
borg ank. Kronstadt 21.18. — Hundborg pass. Skagen 22)8.
— Jelling afg. Nlew York 19./8. — Jomsborg ank. Tyne
16./8. — Jungshoved afg. Otaru 24)7. — Jægersborg 
ank. Kjøbenhavn 23./8. — Kallundborg pass. Deal 23./8. — 
Kalø ank. Kjøbenhavn 24-/8. — Klam penborg ank. Peters­
borg 19)8. ■— Kronborg afg. Dakar 22-/8. — Lejre ank. 
London 8)8. — Mar selisborg ank. Cardiff 16./8. — Næs­
borg ank. Pernau 10./8. — Randelsborg pass. Aalcsund 
20./8. — Silkeborg ank. Terneuzen 17)8. — Skander- 
b'ørg'ank. Huelva 11./8. — Skodsborg ank. Rotterdam 20./8.
— Spigerborg ank. Uleåborg 23-/8. — Stegelborg afg. 
Swansea 21)8. — S t j c r n e b o rg ank. Antwerpen 17)8. — 
ISøborg afg. Port of Spain 14./8. — Taarnborg ank. Boncss
18./8. — Ulfsborg pass. Sagres 22)8. — Uranienborg 
ank. Pillau 25-/8. — Vordingborg ank. Blyth 18./8. — 0 r- 
kild pass. Kjøbenhavn 24-/8.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Folkenherg, amk. Windau 25)8. — Johan S i em, Nielsen, 
afg. Burntisland 23-/8. til Petersborg. — Harald K 1 i t g a a r d, 
Rasmussen, afg. Mesan 14./8. til Rotterdam. ■— R u s s, Petersen1, 
afg. Ayr 22./S. til Harringeove. — W I a d i m i r S a w i n-, Carsten- 
sen, afg. Huli 21)8. til Kronstadt. — Excellence Pieske, 
Tannebek, ank. Petersborg 23-/8. — M i c h a i 1 Ontehotrkoff, 
Harboe, ank. Miramichi 19)8.,— Generalkonsul Pal li sen, 
Christensen, afg. Immingham 23.18. til Petersborg. — W lad i hi ir 
R e i t z, Olsen, afg. Preston 16./8. til Campbelton. — Helmer 
Mør eb, Tliorsøe, ank. Petersborg 8)8. — Ne-wa, Dahl, afg. 
Belfast 25)8. til Ayr.

Vesterhavet. Ellen, Hansen, ank. Rafsii 26)8. — Karla, 
Nielsen, ank. West Hartlepool 25./8. •— Dagmar, Skou, ank. 
Långrdr 2G./8. — Bodil, Jensen-, ank. Sevilla 25)8. — Gerda, 
Iversen, pass. Helsingør 25)8. for Barcelona. — Johann c, Thø- 
gersen, afg. Reval 25)8. til Rafsii. — F y 11 a, Brindi, pass. Port­
land 25-/8. for Sevilla. — Nancy, Pedersen, ank. Åbo 25./8. — 
Heb e, Gregersen, ank. Esbjerg 25)8. — I n g e r, Scliiff, pass. 
Helsingør 24./8. for Finland. — Polly, Mathiasen, ank. Alicante 
24)8. — Nora, Lauritsen, afg. Nørre Sundby 24-/8. til Peters­

borg. — Olga, Christensen, afg. Hudiksvall 23./S. til Casablanea.
— Nexos, Basse, ank. Masnedsund 23-/8. — Laura, Lund, 
ank. Wiborg 22)8. — Marie, Nielsen, afg. Ibiza 21./8. til Thors­
havn. — Stella, Larsen, ank. Wiborg 21./8. — N e r in a, Degn, 
aink. Casablanea 20./8.

Det Østasiatiske Kompagni. Ban don afg. Gbteborg 24,/S. 
udg. — B i n t a n g afg. Colombo 21./8. udg. — P a n g a n ank. 
Singapore 25-/8. hjemg. — S a m u i afg. Singapore 19./8. hjemg. — 
8 e 1 a n d i a ank. Kjøbenhavn 24)8. — J u 11 a n d i a afg. Pe- 
nang 16./8. hjemg. — Si am pass. Perim 22./8. hjemg. — A n- 
n a m afg. Moji 25./S. hjemg. — C a t li a y ank. Antwerpen 2G./8. 
udg. — T r a n q u e b a r ank. Wladivostock 22)8. hjemg. — I n- 
d i e n pass. Perim 14./8. udg. — C li u m p o n afg. Delagoa Bay
16.18. hjemg. — K i n a afg. Coronel 29)7. lijemg. — Arabien 
afg. Kushiro 24./8.

Vestindisk Afdeling. St. Croix ank. St. Thomas
22- /8. udg.

Torm. G u d r u n, Sonnichseii, afg. Sarpsborg 22)8. — Sara, 
Jensen, afg. Konigsberg 25-/8. — Helene, Sørensen, afg. Jacob- 
stad 26.18. — Ragnhild, Schultz, afg. Libau 26-/8. — Val­
borg, Hansen, ank. Trångsund 21./8. — Sjælland, Svarrer, ank. 
Riga 22-/8. — E s t r i d, Hansen, afg. Åbo 20./8. — Agnete, 
Dam, afg. Leith 26-/8. — Gunhild, Hansen, ank. Kjøbenhavn
25.18. —1 Hermia, Fårup, ank. Helsingør 24-/8. — Alice, 
Jørgensen, ank. Kolding 24./S.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Tvnen 23.18. — 
M a r t h a, Christensen, afg. Sundsvall 2O./8. — Elna, Ratlije, ank. 
Archangelsk 24)8. — Therese, Pedersen, afg. Archangelsk 8)8.
— Harriet, Larsen, afg. Blyth 22-/8. — Dagny, Therkildsen, 
afg. Memel 25.18. — Simone, Møller, afg. Dieppe 26-/8. — 
Jeanne, Olsen, afg. La Rochelle 25-/8. — Vera, Risø, afg. Ca- 
lais 26./8. — Daisy, Jørgensen, afg. Blyth 23./8. — A n n i n c, 
■Letli, ank. Torefors 27)8. — K a m m a, Løffler, ank. Marioberg
24./8. — Betty, Lagcsen, ank .Gran-ton 23./8.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja afg. Kjøbenhavn
23- /8.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul Elis- 
s c j e f f ank. Petersborg 21./8.

A. P. Møllers Rederier. Høne borg ank. Archangelsk 20./8.
— Anna Mæsk ank. Petersborg 25. [8. — C li a s s i e M æ r s k 
ank. Petersborg 19./8. — Eleonora Mær sk pass. Sundet 25-/8.
— H n 1 d a Mærsk ank. West Hartlepool 22)8. — Laura 
Mærsk ank. Immingham 11./8. — Lexa Mærsk afg. Peters­
borg 25.18. — Peter Mær.sk aink. Kronstadt 23./8. — Sally 
M æ r s k ank. Fairwater 21./8.

Vulcan. Vulean, Schmidt, afg. Brahestad 19./8. til Cardil'f.
— L o n d o il, Bom, ank. Archangelsk 19./8. — Paris, Tholandcr, 
ank. Petersborg 20)8. — Bryssel, Kaas, pass. Kjøbenhavn 23-/8. 
for Briigge.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, ank. Guanaco 19./8. — Wien, 
Boeek-Hamsen-, ank. Tofte 22./8. — R o ni a, v. Thun, pass. Dunge- 
ness 25)8. for Petersborg.

Skandia. Gulfaxe, Petersen, afg. Kjøbenhavn 23./8. til 
Raumo. — S k i n f a x e, Faber, ank. Rotterdaiin 20./8. ■— R i m- 
f a x e, Weichardt, ank. Frederikshavn 23./8.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Hungerburg 22.18.
— Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Sunderland 24./8.
— Svend, Schmidt, ank. Petersborg 20./8. — Urania, Clausen, 
afg. Immingham 24-/8.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Kristinestad 24.18. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Frederikshavn 24-/8. — 
England, Bennetzen, ank. Nantes 18./8. — Holland, Poulsen, 
ank. Boncss 24-/8.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newport 21.18. — Europa, 
Hansen, ank. Kjøbenhavn 24-/8. — Frankrig, Friis, afg. Pro- 
gress Ć./8. — Tyskland, Danstrup, ventes til New York 30./8.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Sables 
d’Olonne 25-/8. — Alf, Hansen, ank. Grangcmouth 25)8.

Brix Hansen & Co. Jo li n, Holm, afg. Trångsund 24./8. — 
T h o r v a 1 d s e il, Olsen, ank. Methil 25)8. — Nordpol, Niel­
sen, ank. Ghent 23)8.

Havet. F y e n, ligger i Riga.
Orion. Erik ank. Liveriwo] 26-/8. — Flindt afg. Bralic- 

stad 19./8.
Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, ank. La Rochelle 26.18.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Kotka 19./8. — Erindring, 
Nielsen, ank. Svendborg 20)8.

. ■ “TiSejlskibe.
Rønne. A r g u s, Holm, ank. Kalmar 19./8. — Freja, ank. 

Bergqvara. 20)8. — La u Ir c n it iinip Emilie, Andiersen, ank. 
Fakse Ladeplads 20./8. — Hans Peter, Holm, ank. Kalmar 23-/8.
— Magnus, Hansen, ank. Kalmar 23)8.

(Fortsættes efter »Efterretn. f. Søfar.«)
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Svendborg;. R. P. Petersen, Andersen, ank. Dragør 16./8. — 
Erhardt, Larsen, ank. Setubal 19./8. — Valkyrien, Hansen, 
ank. Uleåborg 19./8. — Z e n i t li a, Jensen, ank. Stolpemunde 20./8.
— C. L. Ras m u s s e n, Hansen, ank. Fowey 19./8. — Lars 
Jørgensen, Jørgensen, ank. Windau 19./8. — F u 1 v i a, Pe­
tersen, ank. St. Valery s. S. 20./8. — P a ni p a, Jensen, ank. Aar­
hus 20./8. — A 11 h e a, Petersen, ank. le Havre 22-/8. — C i m- 
bria, Larsen, ank. Bridgewater 21./8. — Cathrine, Hansen, 
ank. St. Valery s. S. 21./8. — Ragnhild, Wilde, ank. Mjøfjord
21. /8. — Doris, Købke, ank. F.jellebrocn 23./8. — Sophie, 
Hansen, ank. Ebeltoft 23'./8. — Erik, Hansen, ank. Dunkerque
22. /8. — F y 11 a, Hansen, ank. Helsingfors 23./8. — Flora, Sø­
rensen, ank. Hbganås 23-/8. — Niels J u e 1, Olsen, ank. Sunils- 
wall 23./S. — Ring Andersen, Hansen, ank. Karlskrona 24./S.
— Carl, Cleninicnsen, ank. Liibeck 24./8. — Concordia, Hen­
riksen, ank. Strømstad 23./8. — P all osen, Jensen, ank. Gefle
24. /8. — Martin, Petersen, ank. Wiborg 24-/8. — Otto, Klug, 
ank. Umcå 24./8. — C o n T i d e n c e, Michaclscn, ank. Petersborg
23. /8. — Lauritz, Dam, ank. Umcå 24-/8. — Agne s, Nielsen, 
ank. Kotka 24-/8. — L i n d ha r d t,'Madsen, ank. Stugsund 24./8.
— Clytia, Jensen, ank. Petersborg 25./8. — Maagen, Jensen, 
ank. Ornskjbldsvik 24./8. — Mine, Nielsen, ank. Dundeo Red
25. /S. — L y o, Jensen, ank. Gefle 24./8. — Casper, Hansen, 
ank. Umeå 20./8. — New sky, Nielsen, ank. Umeå 2G./8. — 
Alma, Hansen, ank. Petersborg 25./8. —, G e f i o n, Lund, ank. 
Dysart 25./8. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. Wcmyss 26.18. — 
M i n e r v a, Fuglsang, ank. Goteborg 26.18. — D e I o s, Andersen, 
ank. Fowey 26-/8. — Marie, Nielsen, ank. Liibeck 25./8.

Ærø. A b b a, Petersen, ank. Berwick 18./8. — Arken, Pe­
tersen, ank. Skien 18./8. — E ni i 1 e, Hansen, ank. Fakse Lade­
plads 19./8. — A m i, Christensen, ank. West Wcmyss 19./8. — 
Valkyrien, Weber, ank. Dundrum Town 18.18. — P. R. Niel­
sen, Petersen, ank. Swinemundc 20./8. — Minde, Rasmussen, 
ank. Karlshamn 20./8. — Christine, Rasmussen, ank. Kjøben- 

havn 20./8. — Veg a, Olsen, ank. London 20./8. — Han s, Knud­
sen, pass. St. Vincent 16./8. — Alfa, Madsen, afg. Pcnsacola 19./8. 
til Dakar. — M. Hay, Petersen, ank. Port Madoc 16.18. — Th. 
Lo h se, Bove, ank. Ærøskjøbing 21./8. — Jørgen, Olsen, er 
15. ds. prajet paa 49" N. Br. 5" V. Lgd. — Dronning Louise, 
Lauritzen, ank. Dover 20./8. — Rota, Olsen, ank. Kilruth 21./8. — 
A n n c, Hansen, ank. Helsingborg 21./8. — Christin n, Nielsen, 
ank. Eckcnsund 21./8. — A d c 1 e, Weber, ank. Kjøge 21./8. — G c r- 
t r u d, Christensen, ank. Sæby 22.18. — Gloria, Fabricius, ank. 
Drøbak 22./8. — Else, Boye, ank. Pillau 23-/8. —: Thor, Peter­
sen, afg. Hamburg 23./8. for Maracaibo. — Sålus, Andersen, ank. 
Akureyri 22-/8. — H e r k n 1 e s, Bager, ank. Karlshamn 22.18. — 
S i g n c, Hansen, ank. Malino 23./8. — Kare n, Albertsen, ank. 
Kjobenhavu 23-/8. — Ingolf, Olsen, ank. Blytli 23-/8. — Rolf, 
Christensen, ank. Kotka 23./8. — Argus, Jensen, pass. Portland 
Bill 21.18. vestg. — M a r y, Friis, ank. Kjøbenhavn 24./S. •— 
Maagen, Mortensen, ank. Herning Neck 24./8. — Hertlia, 
Krull, ank. Caix 23./8. — A. H. Friis, Rasmussen, ank. Sikeå 
24-/8. — V i 11 i, Knudsen, ank. Sundsvall 24./S. — Alf, Hansen, 
ank. Helsingborg 25-/8, — Neptun, Skals, ank. Malino 25./8. — 
P a m p a, Svendsen, ank. Lysekil 24.18. — N o r d e n, Rasmussen, 
ank. Fowey 25-/8. —: Nanna, Østermann, ank. Gefle 24-/8. — 
Jørgen Olsen er 17./8. prajet paa 48° N. Br. 8" V. Lgd. — 
Søstrene er den 12./8. prajet paa 9° N. Br. 25" V. Lgd. — 
Dana, Boye, ank. Fowey 25./8.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 28. August 1913. — Toldbodbetragtningcr. — 

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for September Maaned. — Fragt­
markedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygnin­
ger, Køb og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Skibsefterret­
ninger. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

- Faas hos samtlige Provianteringshandlere. =

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

Kjøbenhavns Børskurs d. 27. Aug. 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 117 1167. 117
Danmark................................................................ 1177, 118
Norden..................................................................... 1277, -128 127’/. 128
Gorm......................................................................... —
Carl........................................................................... 129- 1287. 129 1297«
Dannebrog.......................................................... 1437, -144 1437. 144
Skjold..................................................................... 114 114 1147.
Urania..................................................................... 41— 7. 407. 41
Neptun..................................................................... 1357, -7. 135'/, 1357.
Dampsk. af 1896 .......................................... 135- 7. 1357, 1357.
Hejmdal................................................................ 1417. 1417. 142
Østasiatiske.............. .. ...................................... 130- 7. 1297. 130
Østersøen............................................................. __ __
Nordsøen................................................................ — —
Gorm....................................................................... 135 1357.
Torm........................................................................
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet....................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 91 - 7. 91 917.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88....................
51/, °/0 foren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 % Stats amort..........................................
3'1/, % uops. Stats...................................... 81 83
31/,, % Rn nej at Kreditk........................... 817, 827.

% JChhvn.R 'Kreditf................... 89 91
4% — — 2. Serie.. 917, 937,
4% - - 1. - .. 937. 957.
37,/o Østift. Kreditf. 6. — .. 867. -87 867, 867.
4% - - 7. — .. 897. 90
37, % Landkreditk. 3. — .. 927, 947,
4% Østift. Kreditf. 9. — . 90 92

Vekselkurser d. 27. Aug. 1913.

Gjort til Køber Sælger

Nationalbank..................................................
Privatbank........................................................ 104— 7.

149
104

150’/,
1047,

Landmandsbank............................................
Handelsbank....................................................
Grundejerbank............................................
Burm. & Wain............................................... 857'. -86

136
141’/.
117,
857.

1367.
1421/,
127,
86

Helsingørs Jærnsk...................................... 1267. -127 1267, 126’/.

Sukkerfabr......................................................... 224’/« —225 2247. 225
Bryggeri Aktier.......................................... 2157, -216 2157, 2157.

Notering paa Berlins Bars d. 26. Aug. .1913.

• avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg........................................................... 89.15 88.95
London .................................................................. 18.22 18.17
Paris ........................................................................ 72.25
Amsterdam .... ................................. .. 150.25
Wien........................................................................ 75.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 188,000, „Danmark11100,000, „Norden11 
120,000, „Carl” 80,000, „Dannebrog11 112.000, „Skjold11 64,000. 
„Urania1112,000, „Dampskib, af 1896“ 88,000, „Heimdal11 48,000, 
„Gorm11 64,000, „Neptun11 130,000, „Dansk-russisk11 524,000, 
„Østasiatisk11 52,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved. Stranden.

215.40
4°l0 Russiske Consols................................................................... 88.70
37,0 7o — Boden Kredit.................................................. 85.00
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................................................... 92.40
57o Rumænske Stats............................... ............................... 99.20
4 7o - - 1890 ................................................... 93.60



Antagelse
af

Konstabler og faste Matroser 
i Søværnet.

Omkring den 1. Oktober d. A. vil der lil Flaadens Ar- 

lillerikorps blive antaget c. 20 Konstabler og lil Flaadens 

Matros- og Søminekorps c. 10 faste Matroser af 3die 

Klasse.
For Antagelsen gælder følgende Regler:

De paagældende skal bave afljenl deres Værnepligt 

ved Søva-rnet og maa ikke være fyldt 24 Aar. De for­

pligter sig ved Antagelsen lil at gøre Tjeneste i 4 Aar som 

Konstabler eller Matroser af 3die og 2den Klasse.

Konstabler og laste Matroser af 2den Klasse kan op­

rykkes i 1ste Klasse og forpligter sig da yderligere til 2 

Aar Tjeneste. Konstabler og faste Matroser af lste Klasse 

kan, efter al have gennemgaael en Uddannelse og beslaaet 

en Prøve, forfremmes lil Underofficerer af 2den Klasse.

Underofficerer af 2den Klasse kan forfremmes lil Un­

derofficerer af lste Klasse 3die Grad, hvorfra Forfrem­

melse kan ske lil de højere Underofficersgrader og Løjt­

nantsgraden — den højeste Charge, som en Underofficer 

kan opnaa — efter de derom gældende Bestemmelser.

Konstabler og Matroser af 3die Klasse lønnes med 

480 Kroner aarligt, Konstabler og Matroser af 2den Klasse 

med 600 Kroner aarligt, og af 1ste Klasse med 720 Kroner 

aarligt foruden fuld Forplejning og frit Kvarter. De er 

forpligtede lil at anskaffe reglementeret Uniform, der leve­

res fra Orlogsværflet mod Afkortning i Lønningen; ved 

den førsle Anskaffelse paa særligt billige Vilkaar. De Kon­

stabler og faste Matroser, der efler Udløbet af deres Tje­

nestetid ikke forfremmes hjemsendes.

Konstabler og Matroser faar i Orlovspenge, naar de 

efler Udløbet af deres Tjenestetid hjemsendes eller for­

fremmes, 100 Kroner for hvert Aars god Tjeneste som 

Konstabel eller Matros.

De erhverver sig endvidere efter Udløbel af deres Tje­

nestetid, naar de er vel anbefalede fra denne, en ved 

kongelig Anordning nærmere fastsat fortrinsvis Adgang lil 

saadanne Stillinger under Ministeriel for offentlige Arbej­

der, Landbrugsministeriet og Marinebeslyrelsen, hvortil de 

som Følge af deres Uddannelse og Tjeneste i Søværnet 

er skikkede.

Ansøgere kan iøvrigl indhente nærmere Oplysninger 

paa Orlogsværflels Slabskonlor.

Orlogsværflet, den 20. August 1913.

R. Hammer,
fung.________________

E. Olrik.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er færdig- 
monteret paa en Træramme til at anbringe hvor som helst 
paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe Plads. 

Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra 

Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13,Kjøbenhavn L.

400 dw Damper Salg
Staal, bygget 1899, 4* 100 | L. Ny Klasse 5/1912. Dimen­

sioner: 138‘ 5“ x 23‘ 4“ x 10‘ 3“. Dybg. 10‘6“. Comp. Maskine 
agter. 2 Luger, 2 Vinder. Vandballast 30 Tons. 7—8 Knob 
paa 4 ts.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
•j-glf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Je|f. 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeliog.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET11, ftjsbenhavn. Privattelefon Rom 2393.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI 
Nordre Kalkbrænderihavn 

København 0.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 66 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited, 
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. 
Forøget Fart uden større Hestekraft. _ /»I
Nutidens stærkeste Konstruktion. zttØL'®

Ingen Vibration. 11 "" - 11 V —
Mindre Idvande.

  .........  6 % større Lasteevne. 
kunsiruKiion................................................................................................Roligere Aktionsævne for Krigs*

^—^***7-, V skibe af enhver Art. Ingen forøgede
A |X » ***_J^-** Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

- ~~~J*****‘**‘^ brug og Maskinkraft reduceret 16 % uden Fartens For- 

mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 33°° Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning.
Yderligere Oplysninger til Disposition.



Danske Havne
Besejlingsfor­

hold og Vand­
dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- ogBngser- 
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hala Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til­
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 a 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 k 3,7 
m.' Ved den øst­
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink­
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven­
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne­
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.

Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals" er 

der Station for Hals 

Lodser.

Der er Lodstvang over 

Hals Barre for Skibe 

med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.

Bugsering efter mode­

rate Priser ved Hav­

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 

Fartøjets fulde 

Drægtighed. — ;

Ballast kan faas 

for en Betaling af 

c. l’/2 Kr. pr. Ton. 

Vand betales med 

20 Øre pr. Tønde, 

leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 

ved Havne­

arbejderne 

efter faste 

moderate 

Takster.

Jærnbanespor langs 

Kajerne. 

Kølhalingsplads. 

Kraftig Isbryder 

Maskinværksteder. 

Fire Ophalingsbeddinger 

hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 

Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk­

sted, Malerværksted etc. 

paa Pladsen ved Beddin­

gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 

med 7.8 m Vand 

fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 

Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 

Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes :

Indg. 3 Øre pr. Ton

Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
.2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp­

baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/2 å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 

Lastning be­

sørges efter 

faste Tak­

ster af Ar­

bejdsgiver­

foreningens 

Havnekon­

tor og af 

Havnearbej­

dernes 

Andels- 

Losseklub'.

Maskinværksteder Køl­

halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å. 150 

Tons’ Skibe, elektrisk be­

lyst Havneplads, Havne­

pakhuse med Korn-Ele­

vatorer og Hejseværker, 

Vareskure, Vandbaad, 

Bugserbaad, Frilager, 3 

faste Kraner, 1 transpor­

tabel Kran, Jernbane­

spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 

Fod Vand fører til 

Havnen. Ved Bol­

værkerne i nord­

lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste

Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.

Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes, betales efter 

Dybgaaende og Brutto 

Drægtighed; der er 

Sommer- og Vinter­

takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig­

hed.

Vand:
10 Øre pr. Td. til 

Maskin brug.
33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs­
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be­
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding, 2 Skibs­

værfter, Svingkran ved 

Bolværket i den mel­

lemste Havn = 12000 Pd. 

Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 

ved Bolværket 18 

Fod, Bolværkerne 

5 Fod over d. V. 

Besejlingsforhol­

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0. 
Udg. 16 - 

For oplagte 

Skibe i 

Vintermaa- 

nederne 

halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavelNord 

efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.

Algift efter fast mode­

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr, Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 

Lastning, 

hovedsage­

lig ved Spe­

ditørfirma 

;til faste 

Takster.

Maskinværksted, Kølha 

lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.

8 Tons Kran, Havne­

pladsen vel belyst, Jern­

banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­
kostninger

Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 1E 
Fod ved dagi.Høj­
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje­

bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav­
nen og paa Sluse­
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For­
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav­
nen er godt afmær­
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. : 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods­

kutter ligger som Re­

gel udenfor eller inden­

for Barren. Bugsering 

ved Havnens Bugser- 

damper. Taksten va­

rierer fra 40 Øre pr. 

Ton fra Graadybsbar- 

ren til 20 Øre fra Reden 

ind t.'jl Havnen, idet 

der botales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 

pr. Ton af Fartøjets 

fulde Nettodræg- 

tighed.

Ballast kan faas for 

en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubik fa vn.

Vand til Skibsbrug 

20 Øre pr. Tønde. 

Vand til Maskin­

brug 10 Øre pr. 

Tønde.

Losning og 

Lastning be­

sørges af her­

værende Fir­

maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra­

ner med . indtil 10 Tons 

Løfteævne. Jernbanespo- 

ved alle Kajer. Tomindre 

Skibsreparationsværfter 

med Ophalingsbeddinger 

for småa Fartøjer. I 

Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved 

Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen

Yderhavnen, ca.
265 m løbende Bol­
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand­
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde.
Gode Besejlings­
forhold, Reden 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 

Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lod takster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vandafgift:
Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Slørre do. 3 Kr.
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent.

Ophalingsbedding til
Skibe af indtil ca. 450 

Tons. Egenvægt, Vogn­
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl­
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træski bisbyggeri 

samt Reparationsværk­
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks­
havn.

Dybden i Indløbet 

og i den største

Del af Forhavnen 

og af den østre 

Inderhavn er 6,9 

Meter; i den vestre 

Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kul forsy­

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter Dan­

marks Lodstakster af 

1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 

Skibets 

Netto-Tonnagp.

Vand:
8 å 10 Øre pr. 

Hektoliter.

Losning og 

Ladning 

foretages af 

Private 

efter faste 

Takster.

Kran med 10 Tons 

Løfteevne.

Privat Flydedok med 

1709 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

■22 Øre. 

Skibe, der 

indkommer 

for Kul­

forsyning 

(mindst 50 

Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter 

Dybgaaende og 

Brutto-Drægtighed i 

Henhold til de gæl­

dende Takster. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ingen

Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.50 Øre pr.Ton. 

Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Lpsning og 

Ladning 

besørges al 

herværende 

Firmaer til 

faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl­
blokkene.

Maåtekran til 45 Tons 

og en Taarndrejekran 
til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 

Vand fører til 

Havnene.

Ved Bolværkerne 

fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

i

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, bjllige Takster.

’

Ballastafgitt til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gitatis.

Udføres 

! billigt.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Ophalings­

bedding og 

Reparationsværksted 

findes.

En 8 Tons Kran fore­

findes.



Besejlingsfor- 
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud­

dybet til 19 Fod og 

afmærket. Fjord og 

Sejlløb er forsynet 

med Ledefyr. Ud­

dybning til 22 Fod 

paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
rndg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 

let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havndh:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 å, 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.

Vand langs alle 

Bolværkerne.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter faste, 

moderate 

Takster.

Skibsbyggeri og Køl­

halingsplads haves. Kran 

til 6 Tons. Jærnbanespor 

ved alle Bolværker. Ud­

mærkede og velbelyste 

Havnepladser.

Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben­
havn.

Til Frihavnen en 

Dybde af 29‘/4 Fod. 

Til Larsens Plads 

en Dyb de af 26 Fod. 

Til Gasværkshav­

nen Nord fra gen­

nem Broerne over 

Havnen en Dybde 

af 20 Fod.

Ved de private Bol­

værker paa Kristi- 

anshavnssiden en 

Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks­
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 

Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,derlos- 
ses eller la­
des ved Bol­
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des vedBøjer 
eller Pæle.

Vareafgift, 
svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 

Udlandet.Den 
tilbagebeta­
les dog efter 
vissenærme­
re Regler for 
Varer, der in­
den 3 Maane- 
derefterlnd- 
førslen gen­
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef­

ter Skibets Dybgaa­

ende, Drægtighed og 

den Distance, der lod­

ses, og ere meget mo­

derate. Der er Som­

mer- og Vintertakst. 

Bugsering af Damp­

skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 

betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di­

stance, der bngseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 

Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 

Baad pr. Ton 1 Kr. 

35 0., Sandballast 

leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 

Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 

fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 

ning og Lad­

ning efter fa­

ste, af Mini­

steriet ap­

proberede 

Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme­

re Overens­

komst med 

vedkommen­

de Arbejder­

form an d(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 

for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 

den ene 478 Fod lang med 

Bæreevne 11,500 Tons.Op- 

halingsbeddinger, store 

Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 

Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato­

rer, Kraner, hurtige, mo­

derne Losse- og Lade­

apparater, Havnekran til 

Løft af 80,000 tf, Vand­

forsyning ved Bolværk, 

Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 

med Dag- og Nat­

afmærkning med 

7,0 m. Vand fører 

ind til Havnen. Ved 

Bolværk indtil 7,0 

in, Bolværkerne 1,6 

— 2,0 m. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

de ny Lodstakster 

1903. Bugst ring efter 

At’ale.

7 Øre pr. Hektol. 

for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 

Lastning 

efter faste 

Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 

Maskinværksted, Køl­

halingsplads, Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 

Kran til 6 Tons ved Bol­

værket, elektrisk belyst 

Havneplads, Jærnbane­

spor langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 

Havnen 

10 å, 11 Fod, det 

samme ved Bol­

værket, længere 

oppe i Havnen
9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Bugsering efter 

billige Rater. 

Lods erholdes til 

enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 

Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ­

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt. 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod 

18 Fod ved Bol­

værket.

Bolværkerne 6 Fo( 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro 
penge af Varer 

der afgaar 
eller ankom­

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden) 

10 Kr. pr. Bugsering 

Lods faas saavel til 

Østersøen som til 

Storebælt.

Afgift efter Lods­

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 

Vand:
Pr. Kubikmeter 

1 Kr. 50 0.

Losning og 

Lastning 

ved Spedi­

tørfirma til 

moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 

paatager sig 

Reparationer. Havne­

pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs Alen 

' største Del

af Bolværkerne.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 

ved Bolværkerne. 

Bolværkerne c. 6 

Fod over Vandet. 

Stor ny Havnebøje, 

stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe: 

Indg. 10 0. 

Udg. 10 -

Dampskibe:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus:
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 
pr. Slange:

15 Øre pr. Td.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Jernbanespor langs 

Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 

Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 

indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 

og for lidgaaende i 

Nakskov efter 

„Danske Lodstakster11. 

Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 

baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, 3 Maskinværk­

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 

120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.

I Havnen ved Bol­

værk er 16 Fod 

dybt. 

Bolværkernes 

Højde over daglig 

Vande er c. 6 Fod. 

Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif­

ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor­
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an­

sat to faste Lodser.

De regelmæssige 

Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 

Havnen til billig Be­

taling.

I Ballastafgift 

til Havnen svares 

2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 

Tonnage.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken ér 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i 

Vandlinien, 30' paa Tær­
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12’/,‘, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af­
mærket Farvand 
tilHavneD med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks­
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 •

Oplagte 

Skibe er i 

Vinter- 

maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 

Lods for større Skibe 

Nord fra ved Femø. 

Lodsen skifter i Guld­

borg. Lods Syd fra i 

Gjedser. Lodspenge se 

Lodstaksten af 1901. 

Bugsering fra Guld­

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto

Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 

besørges at 

Stevedoi- 

efter faste 

Takster.

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Oplagsplads.

Jernban spor hele Hav­

nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl­

halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 

ved Bolværket 

13 Fod.

Højde over đgl. V. 

5 Fod.

Vestlige Indsejling 

Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 

Udg. 10 - 

For oplagte

Skibe i 

Vinter- 

maanederne 

ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 

Ørodde, Afgift efter 

fast moderat Takst. 

Bugsering kan altid 

faas gennem Ind­

sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 

Lastnings­

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 

for større Skibe, Skibs­

byggeri og Ophaler- 

bedding for Skibe indtil 

150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre­
sundby.

Vanddybde indtil 

7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 

Aalborg.

Se

Aalborg.

Bugsering efter 

moderate Takster 

ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg.
Se

Aalborg. .

Maskinværksteder, 

Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 

Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 

Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 

Fod Vand fører 

til Havnen, 

Ved Bolværkerne 

13 Fod.

Bolværkerne

4—5 Fod over 

Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.

Uidg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Reparations­

værksted findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 

Ca. 2800 løb. Fod 

Bolværk til større 

Skibe.

(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 

indtil c. 8 Fod ovei 

Vandet. — Indsej­

lingen gunstig, 

Farvandene stærkt 

belyste, Reden 

rummelig, tryg og 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 

Udg. 12 0.

for her 
hjemme­

hørende Far­
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper 
ufornoden.

Ingen Lodsafg., 

naar Lods ikke be­

nyttes; iøvrigt mo­

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og

Lastning 

besørges 

hoved­

sagentlig af 

et Speditør- 

Firma ved 

Hjælp af en 

organiseret

Arbejds- 

kolonne.

Jærnbanespor hele Hav­

nen rundt, Kølhalings­

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 

Højvande: I Fjor­

den 19 a 24 Fod, 

i Kanalen og den 

ny Havn 19 Fod, 

ji den gamle Havn

12 å, 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.

Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 

Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 

Stige og Odense 

for Skibe 

over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 

ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton

3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100

Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

Handelsfor­

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk­

steder, Kølhalingsplads 

Skibsværft, kraftig Is­

bryder, som selv i stren­

ge Vintre formaar at 

holdeHavnen tilgængeli g.

Randers.

Rende med 18 Fod 

Vand fører til 

Havnen.

Ved Bolværk ind­

til 18 Fod. Bolvær­

kerne 3 å 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Bal lastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

en Stevedor 

efter faste. 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­
halingsplads, Oplialer- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn­
elevatorer og Hejsevær­

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran-> 

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 

24 til 30 Fod Vand. 

I Havnen ved Bol­

værk indtil 19 Fod 

Vand. Bolværker­

nes Højde over dgl.

V. 5’/a å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 

Dampskibe, 
der ind­

kommer for 
Kul­

forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
lOOTons efter 500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
25 Øre pr. Td., dog 

ikke under 50 Øre.

10 Øre pr. Td., dog 

ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 

Træskibsbyggeri, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, Havnekran m. m. 

Kølhalingsafgift 7a Øre 

daglig pr. Beg. Ton.

Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 

Fods Dybde, af­

mærket med Tøn­

debøjer, fører til 

Havnen, hvor Bol­

værker med samme 

Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.

Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 

betales efter Dan­

marks Lodstakster 

1903.

Bugsering:
For Bugsering fra 

„Tokosten11 til Hav­

nen: Indgaaende 

17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 

gaaende, medmindre 

der er benyttet Bug­

sering for indgaaende, 

idet Afgiften da ned­

sættes til 12 Øre pr. 

Reg.-Ton. For Bug­

sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav­

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be­

sørges af 

Ladnings- 

Modtageren 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­

halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 

Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd­

siden, Vandforsyning ved 

Bolværket. Bugserbaade.



Besej’lingsfor- 
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man

Øst fra gaa til 
Havnen med 2'2 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa­
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks­

højden 5 i 61/, Fod.

Skibsafgift
pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Vareafgift 

meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods­

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen;

2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.

Vand:
1 Kr. pr. m8 

Slangeafgift pr. 

Vandfyld uing 

1 Kr.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma­
skinfabriker. Store Træ­
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til­
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

BAADMOTOREN
£rd

Quality 
Nutidens bedste flotnr, 
er nu repræsente­

ret i Danmark.

Gundestrup
Import & Ebsp. Co.

Toldbodvej 7. Tlf. 7177
Specialitet; Hjælpemotorer 

til Lystartøjer.
Tilbud og Katalog paa 

Forlangende gratis.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000, ,
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

KriBtiansgadc ia. Kongelige Søaesurance. 124, 1024 & 10124.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Aulogeii Svejsning med fuld Garanti for elhveit Stykke Støbegods 
Dansk Aulogen Svejseanslalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kj »benhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agentnrer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergagade 1,1. Sal. Copenaare 43

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art 111 billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthccmp.11._ _ _ _ _ _ Central 256 og 10756.
Reming to n,

eneste Skrivemaskine med
Key Set Tabulator,

ny epokegørende Opfindelse.
L. Kristensen, 27, Vestergade.z

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

00b. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

2oi4 F. Nielsons Søn 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 

Specialitet: Sklb3arbeide. Alt udføres 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og

Forlang altid
Otto Monsted %
OMA

PI agte Ma rgarine

OLSKII2D

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes oseralt.

Cand. pharm. HaiTSen & Schlier, Kastrup (Amager).

Speditør
Gent, Belgien.
W. CHR. WILLARDSEN

Skibssmedie 
Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Compasset i Jernskibe.
Praktisk Anvisning til at rette 
Compasser og undersøge Devia­

tionen af A. Hovgaard.
Indb. 1,50.

Faas i alle Boglader og hos Forlæggeren
Axel Andersen, Nørrebrog. 18A.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperlngsforretnlng, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

TjSders 
Insektpulver-Lager 

Itybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

Wald. Petersens

Kødudsalg,
Toldbodvej 44.

Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.



Skibs­
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C. Rin g Ander­
sen (Joh. P. Brandt.s Eft.fi.)

TLSimonseDsEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat

Natsignaliseringslamper.
J. IWelander,
Tif. Blikkenslager, nez
Alt Skibsarbejde udføres.

.__ Lille Strandstræde 3.

A. Veltlieim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Vellkelm", Lavlii.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

<X>
Q.

99
X

co hø

Steved o rs & Contractors £
F. Hansen & Co., Licensed

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) 
N. P. Hansen, 

Cronstadt.

XBØ9 (BO 9

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvareiorbund, Sundsvall. —Rikstelelon: N:o 76, 

Postadress: Suodsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fåljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & Harniis, Sbderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
OrnskoldsvikjUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenska Arbetsgifvarefdreningen. — 
——Garanterar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER. 

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: w AXI’niT'DG Statstelefon Nr. 9.
„Broker“.___________ ___________________________Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co. Qscar RoIff,
Skibsmæglere

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19.S4S.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager at færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Molorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent. 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
.leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Telefon 5552.

Gadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon ( 0901' Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB".
I 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maski nforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Haegs
III D niølf R Pfl’e bekendte Maskin-W. D. UluH tt UU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.



A. WILSON, kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk <■><? Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DR1LLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr.„SECURE“ (Wedell & Beyer) I
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B. 
Telef. Cefitral 8556.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Øel^sler og i(Rhfy>editiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australiøn. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges, i

HAFNIA ægte 
EXPORT SKIBSØL 

er behandlet ganske som 
Lagerøl og derefter aftap­
pet paa Bryggeriet paa | Fl.

Vi garanterer for Holdbarheden.

HAFNIA,BRYGGERIERNE.
Telf.: 638 - 5244.

N. SANDBERGS Skræd eretab I isse men 15, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningrn.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbauken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt".

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.

„Smith, 
Cronstadt"

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang =----
John Crabbie’s 01d Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

ABONNEMENTSPRISEN,
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa .Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.,

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende. sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

s paa Bladets Kontor og i Kioskerue.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn. K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart".

Trykt-nos J._ Jørgensen &. Co., (Ivar Jantzen.)



DANSK

S8FARTSTIĐENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 36. Kjøbenhavn, Torsdag den 4. September 1913. 20. Aarg.

Anbringes fast i den bagerste Del af Kedlen. Renser Rør, Plader og 
Forbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Ha andtag og uden at behøve at aabnc Røgkammerdørenc, hvorved undgaas 
kolde Lufstromninger. Soden gaar direkte i Skorstenen,, og anvendes „Dia­
mon d“ Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ ■ -

SPECIEL PORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

TELEFONER:
1 103 — 1405
3053 — 3073

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner­
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: »Palle, 
= 40 Kr.------ :

meget fint regulerende.
.Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 

Forlang Katalog. 

Palle Sørensens Bf tf.
Salvtorvet 4. Telf. Øbro 1516 y.

Adr.: 
Toldbod- 
ve)7,Mez.

Composi tioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM < HOLZAPFEL)
Indregistrerel Æ/'kJ Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Cheeks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

i Ataicfn hwi Ir Specialitet: tæt ogiet, VllClDJalaUl lK« blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.
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Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. 0 
Telegramadresser: „NEWS, WALLSENO“ og „NEWS SUNDERLAND^. <►

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og
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Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

KELDIH & JADES UHITE
Glasgow.

Nautiske PræGisionsinstrumenter 
af verdensanerkendt høj Rang.

ENE-AGENT for Skandinavien:

CORNELIUS KNUDSEN 
København, 

der fører stort Lager og 
sender Literatur og Overslag.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

C h r isti an s h o 1 m, Kj øbe n havn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
— — ere de bedste og mest holdbare. ■ ------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren, Kattesundet 14. Telefon 5047.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaaltraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug ogElevatorer.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aitihler tig med alt til Faget teakareade 

Reel og billig Betjening garanteres.

MENGELBERGS PATENTBUREAU
Frederiksborg^. 35. Telf. Byen 3001.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

' ---- i bedste Kvaliteter =---- r Telefon
Telegramadresse Centl’al 297

Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297
2197

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedlllon. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

S k ibspro viantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leoerander til 0. F. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade! Kbh.K. Tel. 3662

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%- Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse: Fishwlcks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.
- Etableret 1856.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
byøger og reparerer damp- og seilsklbe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet11.

Korsør Skibs Margarine
enestaaende holdbar Kvalitet.
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Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. J833 

_ . ~ zzz: HELSINGØR. ---- =EEEEE
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box t 4

Alt Kobbersmedearbejde °‘
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.
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Kjøbenhavn, den 4. September 1913.
Sundhedspas til spanske Havne. Fælles­

repræsentationen for dansk Skibsfart har tilstillet Dansk 

Sejlskibsrederi-Forening nedenstaaende fra Udenrigsmini­

steriet modtagen Skrivelse, dateret 8. August 1913:

»Da det i den senere Tid oftere er hændet, al Skibe 

er ankommet lil Spanien uden at have deres Sundheds­

pas behørigt viseret af vedkommende spanske Konsul i 

Afgangshavnen, har Generaldirektøren for del spanske 

Sundhedsvæsen den 30. Juli udstedt et Cirkulære, der 

i Oversættelse lyder saaledes:

»Som Følge af Undersøgelser indledet paa Grund 

af et Skibs Ankomst til spansk Havn uden, at dels 

Saniletspas var viseret af den spanske Konsul paa 

Afgangspladsen — hvilken Forsømmelse søgtes undr 

skyldt dermed, al Konsulalel var lukket Dagen før 

Afgangen, der var Festdag — har Slatsministeren 

meddelt Indenrigsministeriet, al, ihvorvel de span­

ske Konsuler er forpligtet lil, selv paa Festdage, at 

forelage Visering af Skibspapirer, bør denne For­

pligtelse dog forslaas saaledes, at den kun paahviler 

Konsulerne naar de, forud og skriftligt, anmodes 

derom af de Interesserede, med Opgivelse af Klokke,- 

slet paa hvilket de ønsker al henvende sig paa Kon­

sulatet for at forelægge Skibspapirer til Visering.

Til Efterretning for de Interesserede, og for at 

undgaa Forsømmelse af Visering1 af Skibenes Sani-, 

lelspalenler, der er af stor Vigtighed eftersom Skibe­

nes Saniletsbehandling ved Ankomsten til spanske 

Havne vil være afhængig deraf, samt ogsaa for at 

undgaa Bøder, Ophold og anden Ulempe, som en 

maaske unødvendig Indskriden vilde kunne medføre, 

offentliggøres denne Statsministeriets Erklæring til 

nøje Overholdelse.«<

Skoleskibet »G e o r g S t a g e«. For al erfare, 

i hvor stor Udstrækning Skoleskibets tidligere Elever og 

Understyrmænd anvendes i den danske Handelsflaade, har 

»Georg Stage«s Bestyrelse udsendt trykte Blanketter til 

saa vidt muligt alle danske Skibsførere med Anmodning 

om, hver især al udfylde dem for deres Besætnings Ved­

kommende. Hertil er der ydet velvillig Bistand af for­

skellige Autoriteter, Rederiforeninger og Rederier, men 

desuagtet kan der let forekomme Undladelser, og da Stif­

telsen efter over 30 Aars Virksomhed har stor Interesse 

af at erfare, hvorledes det er gaaet alle dens tidligere 

Elever og Understyrmænd, saa opfordrer den disse til

— saafremt de ikke allerede, i Aar er indført paa nogen 

Blanket — at indsende Oplysninger om 1) deres nuvæ­

rende Stilling, 2) i hvilket Skib de forretter Tjeneste, 3) 

om de har været forhyret med dansk Handelsskib og

— saafremt de har forladt Søen — 4) hvor mange Aar 

de har sejlet og 5) hvad Stilling de opnaaede om Bord, 

samt opgive 6) fulde Navn, 7) Aarslallet for deres »Georg 

Stage«-Togl og 8) Skibsnummeret der om Bord til 

Stiftelsen »Georg Stages Minde«, Nørrevoldgade 16, Kjø- 

benhavri (1—2), saa al der paa Grundlag af disse Op­

lysninger og del Materiale, som Stiftelsen allerede er i 

Besiddelse af, ved dette Aars Slutning kunde laves en 

statistisk Opgørelse, der formentlig ogsaa kunde bidrage 

til at belyse Spørgsmaalet om »vore Skibes Bemanding«, 

der for Tiden staar paa Dagsordenen.

Da Eléverne er spredt hele Verden over, vilde del 

gavne Sagen, om Enhver, der har Interesse for Skole­

skibets Gerning, vilde bidrage til at skaffe saadanne Op­

lysninger, og om danske Aviser i Indland og Udland vilde 

optage dette.

Det forende Dampskibsselskabs Be­

gravelseskasse oprettedes den 1. Juli 1888 og har 

saaledes i Aar bestaaet i 25 Aar. Kassens Bestyrelse har 

i denne Anledning udsendt el Mindeskrift, i hvilket den 

gør Rede for Kassens Udvikling i de svundne Aar. Kas­

sen, som er stiftet af Det forenede Dampskibsselskabs 

Funktionærer, talte til al begynde med lidt over 200 Med­

lemmer. Allerede i de førsle tre Maanedér af dens Be; 

staaen indtraf der tre Dødsfald blandt Medlemmerne, lil 

hvis Efterladte der udbetaltes ch Hjælp af 1 ;800 Kr., all­

saa 600 Kr. i hvert Tilfælde. Då Kassen i de førsle Aår 

lik vanskelige Tider nedsaltes denne Sum efterhaandén 

lil 350 Kr., men er dog senere igen forhøjet til 450 Kr. 

Medlemsanlallet, der i Løbet af flere Aar havde været 

noget varierende, var ved Begyndelsen af Aaret 1913 

vokset til 566. Kassen har lige fra sit første Aar paa 

velvillig Maade været støttet af Det forenede Dampskibs­

selskab, og dens Bestyrelse kan nu, da dens Medlems­

antal er steget saa betydeligt, Sé Fremtiden i Møde med 

Fortrøstning; den beder dog enhver af det store Selskabs 

Funktionærer al føle det som en Pligt, saåvel overfor 

sin Familie som overfor sine Kolleger, at være Medlem 

af Del forenede Dampskibsselskabs Begravelseskasse. 

, Blandt de Mænd, der i særlig Grad har været virksomme, 

! dels ved Kassens Oprettelse og dels ved dens Bestyrelse, 

I nævner Mindeskriftet Kontorchef Axel Hansen, af­

døde Bogholder Fr; Hald, afdøde Kontorchef Ch ar­

il es Møller, Fuldmægtigene H. W e s l r u p og F. 

: K j æ r, samt fhv. Speditør Julius Jørgensen. Der 

i ér i Aarenes Løb udbetalt 86,670 Kr. i Begravelseshjælp, 

j og Kassens Formue var ved Slutningen af 1912 Kr. 

24,807.84.

I Søfolks Ulykkesforsikring. Arbejder- 

I forsikringsraadels Søfarlsafdeling meddeler i sin Beretning 

i for Aaret 1912 bl. a. følgende:
I I Løbet af Aaret 1912 indgik der til Arbejderforsik- 

j ringsraadets Søfartsafdeling Anmeldelse om 517 Ulykkes- 

i tilfælde, der havde ramt Sømænd, deraf 420 knyttet til 
! Dampskibe, 97 til Sejlskibe. Hertil kommer endnu de ved 

'Udgangen af 1911 som uafgjort henstaaende 174 Tilfælde 

I (Dampskibe 128, Sejlskibe 46), paa den anden Side fra- 

I drages de 153 Tilfælde (Dampskibe 114, Sejlskibe 39), der 

'ved Udgangen af 1912 henstod uafgjort, saaledes at der 

ialt bliver 547 Tilfælde, hvortil kom 9 midlertidigt af- 

igjorte, der nu fik deres endelige Afgørelse.

i Af de 547 Tilfælde blev 34 (Dampskibe 24, Sejlskibe 

10) afvist som ikke henhørende under Loven af 1. April 

1905. Deraf var 10 Dødstilfælde; af disse afvistes 2, fordi 

Døden, ikke kunde anses foraarsaget ved del anmeldte 

Ulykkestilfælde, 5, fordi Tilfældet ikke fandtes bevirket 

ved Søfarlsvirksoinhedens Drift eller de Forhold, livor- 

■under denne foregaar; i 1 Tilfælde lorelaa der intet Ulyk­

kestilfælde som Aarsag til Døden, og i 2 Tilfælde havde 

Forulykkede oppebaaret el fast Vederlag paa over 2,400 

Kr. aarlig. Af de øvrige 24 Tilfælde kunde i 11 Tilfælde 

Lidelsen ikke erkendes at være bevirket ved det anmeldte 

Ulykkestilfælde; 7 Tilfælde var ikke bevirket ved Søfarts­

virksomhedens Drift eller de Forhold, hvorunder denne 

Joregaar; i 2 Tilfælde forelaa der intet Ulykkestilfælde; 

som Aarsag (il Lidelsen; i 3 Tilfælde oppebar Tilskade­

komne et fast Vederlag paa over 2,400 Kr. aarlig, og 1 

Tilfælde afvistes, fordi det paagældende Skib ikke var ind­

ført i det offentlige Skibsregister.
Af de øvrige 513 Tilfælde (Dampskibe 417, Sejlskibe 

96) afsluttedes 334 (Dampskibe 303, Sejlskibe 31) uden 

formelig Kendelse, da der fremkom Lægeerklæring eller 

anden paalidelig Meddelelse om, at den Tilskadekomne 

fuldstændig havde genvundet sin tidligere Arbejdsevne.

Ved Afdelingens Kendelse afgjordes 179 Tilfælde 

(Dampskibe 114, Sejlskibe 65), deraf de 9 Tiliælde, som 

tidligere kun var midlertidig afgjort. 84 af disse Tilfælde
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(Dampskibe 46, Sejlskibe 38) havde Døden til Følge. 16 

af de Omkomne efterlod Personer, hvem der tilkom fuld 

Erstatning; der tilkendtes i hvert Tilfælde 2,800 Kr., alt­

saa ialt 44,800 Kr. I 4 Tilfælde efterlod de Omkomne sig 

Personer, til hvis Forsørgelse de havde ydet Bidrag; der 

tillagdes de Efterladte i 1 Tilfælde 600 Kr., og i 3 Tilfælde 

hver 800 Kr., ialt 3,000 Kr. Det samlede Beløb, der i 

1912 blev tillagt omkomne Søfolks Efterladte, udgjorde 

herefter 47,800 Kr., hvoraf lil Efterladte efter Personer, 

der var forhyret med Dampskibe, 29,600 Kr. (12 Tilfælde), 

og lil Efterladte efter Personer, der var forhyret med Sejl­

skibe, 18,200 Kr. (8 Tilfælde).

I 64 Tilfælde (Dampskibe 34, Sejlskibe 30) efterlod 

den Omkomne sig ikke erslatningsbereltigede Efterladte.

56 Tilfælde medførte blivende Nedsættelse af Arbejds­

evnen paa 10 .pCt. og derover. Det samlede Beløb, der er 

tillagt disse Tilskadekomne, udgør — bortset fra Dag­

pengene — 39,648 Kr.

I 30 Tilfælde (Dampskibe 22, Sejlskibe 8) blev der 

ikke tillagt de Tilskadekomne noget Beløb, fordi der ikke 

kunde erkendes Tilstedeværelsen af nogen erstatningsbe- 

reltiget Invaliditet.

Af de 9 midlertidig afgjorte Sager (Dampskibe 7, 

Sejlskibe 2) afgjordes 6 endeligt uden yderligere Erstat­

ning med 630 Kr., i 1 Tilfælde 1,050 Kr. og i 1 Tilfælde 

2,100 Kr., tilsammen 3,780 Kr.

Af de i 1912 trufne Afgørelser er af de paagældende 

7 bleven indanket for Indenrigsministeriet, som stad­

fæstede de 5, medens 1 Afgørelse blev forandret af Mini­

steriet, og 1 Afgørelse ikke kunde gøres til Genstand for 

Paaanke.

I Følge Meddelelse fra de anerkendte Forsikringssel­

skaber er der i 1912 i Dagpenge udbetalt 14,480 Kr.

Kun en mindre Del af de forsikrede var Medlemmer 

af Sygekasse.

den fra 7,5 til 8,5 m’s Dybde blevet tilendebragt, saavel 

som Opinudring til 8 m’s Dybde ved Stigbergskajen.

(»Meddelelser fra Udenrigsministeriet«.)

Sejladsen paa Suez kan alen i 1912. I 

Aaret 1912 har tilsammen 45 danske Skibe med en Netto 

Tonnage af 138,552 Tons passeret Suezkanalen imod 41 

Skibe med en Netto Tonnage af 114,411 Tons i 1911 og 

34 Skibe med en Netto Tonnage af 96,858 Tons i 1910.

Ialt passeredes Kanalen i 1912 af 5,373 Skibe med 

20,275,120 Tons Netto under følgende Landes Flag:

England ....................... 3,335 Skibe med 12,847,621 Tons Netto.

Tyskland .................... 698 — 3,025,415 —

Holland ....................... 343 — 1,240,264 —

Østrig-Ungarn . . . 248 — 8'13,908 —

Frankrig .................... 221 — 798,822 —

Italien ............................. 143 — 367,801 —

Rusland ....................... 126 — 363,817 —

Japan ............................. 63 — 319,626 —

Danmark .................... 45 — 138,552 —

Sverig ............................. 38 — 138,058 —

Norge ............................. 60 — 91,357 —

Spanien ....................... 26 — 72,740 —

Grækenland .............. 10 — 26,536 —

Siam ................................. 9 — 22,727 —

Forenede Stater . . 5 — 2,944 —

Tyrkiet ........................... 1 — 2,614 —

Kina ................................. 1 — 1,447 —

Portugal ....................... 1 — 871 —

(»Meddelelser fra Udenrigsministeriet«.)

Dansk Skibsfart paa Gøteborg. I 1912 

indklareredes lil Goleborg af danske Skibe 521 Dampskibe 

med 199,976 Netto Reg.-Tons, 82 Sejlskibe med 8,746 

Tons og 10 Lægtere med 3,168 Tons. De tilsvarende Tal 

i 1911 var: 506 Dampskibe med 194,237 Netto Reg.-Tons, 

117 Sejlskibe med 10,677 Tons og 11 Lægtere med 3,375 

Tons.

Ialt indklarerede altsaa lil Goleborg i 1912 613 danske 

Fartøjer med en samlet Netto Reg.-Tonnage af 211,890 

Tons, imod 634 Fartøjer med 208,289 Tons i 1911.

Den samlede Skibsfart paa Goleborg androg i 1912 

17,826 Skibe med 5,311,208 Tons, mod 17,060 Skibe med 

4,888,126 Tons i 1911.

Aarel 1912 udviser allsaa en betydelig Forøgelse i 

saavel Antallet af Skibe som Tonnagen.

I ovenslaaende Tal er, som sædvanligt, kun medtaget 

Fartøjer som ankommer og afgaar ad Havvejen. Den 

store Trafik, som tinder Sled mellem Staden og Kanalen, 

Elven og Wenern- og Welternhavnene, er afgiftsfri og 

derfor ikke medregnet. Ligeledes er alle Fartøjer under 

15 Reg.-Tons ikke taget i Betragtning. Alle disse tilsam­

men vil kunne anslaas til c. 1,600,000 Tons, og derved 

kommer den samlede ind- og udgaaede Tonnage op paa 

6,911,208 Tons i 1912, imod 5,811,753 Tons for fem Aar 

siden (1908).

Arbejderne paa Havnen ved Sannegårdsviken, til 

hvis tørste Anlæggelse Borgerrepræsentationen bevilgede 

3,668,000 Kr., hvori er beregnet Omkostningerne for Jern­

baneforbindelse til Havnen, er blevet fortsat.

Det i 1911 udarbejdede Forslag til en ny Cenlralhavn 

i Lundby og Tingslads Sumpmarker er vedtaget af Borger­

repræsentationen, og man venter, at Arbejdet herpaa vil 

blive paabegyndt i 1913; Forslaget omfatter en Kajlængde 

af. c. 1,100 m med 9,0 m’s Dybde.

I Aarets Løb er Opmudringen af Indløbs- og Sejlren­

Skibe stoppet i England som usikre. 

Efter en Meddelelse af Board of Trade er der i Løbet 

af et Aar, til 1. Juli d. A., midlertidig blevet stoppet 

34 Skibe i britiske Havne, som usikre. Af disse var 

21 fif fremmed Nationalitet og Resien britiske. I de 31 

Tilfælde blev Skibene stoppet paa Grund af Overlastning 

eller urigtig Lastning, og i tre for Mangler ved Skroget 

eller Udrustningen. I intet Tilfælde skete der Appel til 

Retten fra Redernes Side, hvad der viser, at Board of 

Trade og dets Embedsmænd ikke gør vilkaarlig Brug af 

deres Myndighed til at stoppe Skibe, men gaar lil Værks 

med største Varsomhed. Kun i ét Tilfælde var der frem­

kommet en Klage fra en Mand af en Skibsbesætning, i 

alle de andre Tilfælde var det Board of Trades Embeds­

mænd, der var skredet ind. De fleste af Skibsbesætnin­

gerne viste den største Ligegyldighed, og kun i lo Tilfælde 

var Besætningen uvillig lil al gaa lil Søs med Skibet. I 

alle de andre Tilfælde var Besætningen enten villig til at 

gaa lil Søs eller dog uvillig lil at udtale nogen Mening 

om Sagen. Af de 34 Skibe var de 27 klassificeret, medens 

de tre, som havde Mangler ved Skroget, var uklassifice- 

ret. Klassifikation yder naturligvis ingen Garanti imod 

Overlaslning eller urigtig Lastning, eller mod Forsøm­

melse af al sørge for den nødvendige Ventilation af Kul­

lasler, hvad der var Mangelen i to Tilfælde. Intet af 

Skibene blev stoppet for Mangler ved Maskinen eller for 

utilstrækkelig Bemanding. El jiorsk Skib blev stoppet 

lo Gange med tre Dages Mellemrum, først for Overlast­

ning og derefter for Mangel paa Ventilation af sin Kul­

last. I sidste Tilfælde unddrog del sig Følgerne ved at 

slikke al lil Søs. Delte er det eneste Tilfælde, hvor der 

er vist Trods mod Board of Trade. De tre Skibe, som 

havde Mangler ved Skroget, var britiske og mellem de 

stoppede Skibe var tre danske, to Dampskibe og ét Sejl­

skib. (»Shipp. Gaz.«)
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Norges H a n d e 1 s f 1 a a d e. Fra Det Norske 

Veritas har vi modtaget en Opgørelse over Norges Han- 

delsflaade i 1912. I Følge denne bestod Flaaden af ialt 

2,089 Skibe paa over 100 Tons (Brutto for Dampskibe 

og Netto for Sejlskibe) med 2,234,346 Tons. Heraf var 

1,323 Dampskibe af Staal eller Jern, 100 Dampskibe af 

Træ, 388 Sejlskibe af Staal eller Jern og 278 Sejlskibe af 

Træ. I Aarels Løb var forlist 18 Dampskibe med 20,181 

Tons og 43 Sejlskibe med 39,951 Tons. Gennemsnits- 

Forlisprocenlen var i 10 Aar for Dampskibe af Staal eller 

Jern, 1,93 pCt. af Skibenes Antal, for Dampskibe af Træ 

2,71 pCt., for Sejlskibe af Staal eller Jern 5,73 pCt. og 

for Sejlskibe af Træ 7,14 pCt. I Aarels Løb var der i 

Landet færdigbygget 97 Dampskibe med 47,964 Brutto 

Tons, heraf 9 af Træ, 3 Motorskibe med 248 Brutto Tons, 

heraf 1 af Træ og 1 Sejlskib af Træ med 45 Netto Tons. 

Af disse Skibe var 7 Dampskibe og 1 Motorskib med til­

sammen 2;147 Tons for udenlandsk Regning.

I Udlandet blev der i 1912 bygget 26 Dampere paa 

tilsammen 64,446 Tons for norsk Regning og af ældre 

Skibe indkøbt ialt 82 Fartøjer paa tilsammen 121,118 

Tons, heraf 54 Dampskibe og 28 Sejlskibe. Gennem­

snitstonnagen og Alderen af de tilkøble Skibe var: Staal- 

dampskibe henholdsvis 1,535 Tons og 12 Aar, Jerndamp­

skibe 1,061 Tons og 25 Aar, Staalsejlskibe 1,645 Tons 

og 20 Aar, Jernsejlskibe 1,628 Tons og 27 Aar.

Ved Søulykker udgik af Handelsflaaden 61 Fartøjer 

paa tilsammen 60,132 Tons. Heraf var 18 Dampskibe 

og 43 Sejlskibe. Ved Salg til Udlandet udgik 41 Far­

tøjer med en samlet Tonnage af 37,832 Tons, nemlig 18 

Dampskibe og 23 Sejlskibe. 11 Fartøjer paa tilsammen 

4,185 Tons blev ophugget, hvoraf 1 Jerndampskib og 10 

Træsejlskibe.

S ø r e I s d o m -m c. Frederikshavn, den 13. August. 

Ved Frederikshavns Sørets Dom i Dag er Firmaet I. T h o r- 

s ø e af Frederikshavn, som Befuldmægtiget for Føreren 

af 3/m. Skonnert »Kurlænder« af Riga, Kaptajn M. J a- 

cobson tilkendt Kr. 88,437.26 og Kr. 662.74 i Sagsom­

kostninger hos Føreren af Dampskibet »Joliin« af Stavan­

ger, Kaptajn E. V. S c h m i d t i Anledning af, at han Nat­

ten mellem 21. og 22. August 1912 ved Læsø Trindel paa­

sejlede Skonnerten, som straks sank.

Ved samme Rets Dom er Svitzers Bjergningsenlrcprise 

tilkendt 9,000 Kr.og Sagsomkostninger 125 Kr. for Bjerg­

ningen af den, den 18. December forrige Aar paa Sydsiden 

af Skagens Gren, strandede Damper »Regona« af Frede- 

riksstad, Kaptajn C. I. F o s s.

Bagbord og Styrbord. Kaptajnløjtnant G. 

P. C h a s e i De Forenede Staters Marine og ansat ved 

Hydrografhic. Office i New York, har tilstillet »Marine 

Journal« en Udtalelse af Kaptajn A. Gunter, der fører en 

stor Damper »Oklahoma«, i hvilken Kaptajnen frem­

sætter sin Mening med Hensyn til Brugen af Ordene »Ven­

stre« og »Højre« i Stedet for Bagbord og Styrbord, paa 

følgende Maade: Det vikle visselig være et godt Frem­

skridt at faa det forældede, fejlagtige og forvirrende Be­

greb »Bagbord« og »Styrbord« ændret til det rette, simple 

og klare »Venstre« og »Højre«. Ingen indser dette bedre 

end vi, som fører slore Dampere af henimod 500 Fods 

Længde, med 26 Fods Dybgaaende, og som ofte maa 

manøvrere i snævre og befærdede Farvande af og til uden 

at have en uddannet Sømand ved Rallet. Vore Forfædre 

havde visselig mere sund Sans end vi, da de fik deres 

»Bagbord« og »Styrbord«, som stemmede med deres Styre­

grejer, den gamle Rorpind, som gik modsat Skibets Stævn. 

Nu har vi Rattet, som gaar samme Vej som Skibets Stævn,

men holder desuagtet fast ved det gamle og bagvendte 

»Bagbord« og »Styrbord«. (Shipp. Gaz.)

Fransk Hædersbevisning tildelt et 

dansk R e d n i n g s m a n d s k a b. Del vil erindres, at 

den franske Damper »Edmond Guslave« sidste Efleraar 

strandede ved Fjaltring, og at der fra Redningsmand­

skabets Side blev udvist stort Mod og megen Udholden­

hed for al redde .Skibets slore Besætning.

Redningsmandskabet har nu modtaget en velfortjent 

Paaskønnelse, idet den franske Regering har tildelt Red- 

ningsbaadens Besætning, 12 Mand, den franske Rednings­

medalje af 1ste Klasse. Disse 12 Mands Navne er: P e - 

der Jensen, Peder Chr. Jensen Ruby, Jens 

Kj ærsi de Jensen, Chr. Jeppesen Nygaard, 

Niels Marsk Nielsen, Mikkel Chr. Jens en, 

K n u d S k a 1 k h ø j Christensen, Jens Chr. Ru­

by, Chr. Pedersen Ruby, Jens Chr. Ruby 

Pedersen, Jens Chr. Jensen og Christen Pe­

dersen Ruby.

Desuden har samme Regering tildelt Opsynsmand 

ved bemeldte Redningsstation, Ole Jespersen, en 

smuk Prismekikkert med Inskription, og lignende Gave er 

tildelt Strandfoged Niels Jensen Sønderby, hvor 

de strandede Søfolk laa i Logis.

—h.

En Motor-Red ningsbaad. I Anledning af, 

at der paa indeværende Aars Finanslov er bevilget Midler 

til en Motor-Redningsbaad her i Landet, hvilken Baads 

Bygning skal ske paa Orlogsværflel efter den Type, som 

er indført paa de engelske Kyster, er Bestyreren af det 

nørrejydske Redningsvæsen, Kaptajn P. K. Nielsen i 

Skagen, i disse Dage afrejst til England for at gøre sig 

bekendt med de derværende Molor-Redningsbaade saml 

Indretningen af de til disse hørende Baadhuse og Bed­

dingerne til Baadens Ophaling. Det er endnu ikke helt 

afgjort, hvor den første Motor-Redningsbaad her i Lan­

det skal anbringes; det bliver dog sandsynligvis i Skagens 

Havn.

Dansk Fragtfart paa Finland. Med Hen­

syn lil Skibsfarten foreligger der endnu ikke statistiske 

Data vedrørende Antallet af de finske og fremmede Skibe, 

som i 1912 har besøgt Havne i Finland; men i Aaret 1911 

er der fra udenlandske Havne ankommet 419 danske 

Skibe til Finland med tilsammen 229,244 Reg.-Tons. For 

Aaret 1910 var de tilsvarende Tal 444 Skibe med 287,395 

Reg.-Tons.

En engelsk Konsulatsberetning fra Helsingfors hen­

leder Opmærksomheden paa den stigende Indførsel af 

Baadmotorer til Finland og de gode Afsætningsmuligheder, 

som denne Vare frembyder dér. De fleste Motorer angives 

at komme fra de Forenede nordamerikanske Stater, men 

Konsulen mener, at det ogsaa vil være let for andre Lande 

at oparbejde et Marked.
(»Meddelelser fra Udenrigsministeriet«.)

.Shipping & M er c an til e Gazette bekendt­

gør, at »Lloyds List«, der siden 1884 har udgjort en Del 

af Bladet, fra 1. Juli 1914 ikke vil blive optaget i dette 

mere, da den Overenskomst, som var afsluttet med Lloyds 

Komité om Optagelse af Listen, udløber lil den nævnte 

Tid. Dette vil dog ikke i væsentlig Grad ændre Bladets
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Indhold, da del ligesom hidtil vil bringe de nyeste Skibs­

far Ismeddelelser.

Panamakanalen. Panama, 1. September. I’a- 

namakanalens sidsle Dæmning ud mod del stille Ocean 

er i Gaar bleven borlsprængt, og i Løbet af denne Uge 

skal den sidsle Dæmning ud mod Atlanterhavet fjernes.
(Rilz. Bur.)

Udenlandske Karantæneforanstalt­

ninger. Italien: Sulina i Rumænien er erklæret for 

kolerasmillet.
S v e r i g: Smyrna i Lilleasien er erklæret for kolera­

smiltet.

Meddelelse fra Navigationsdirektøren. 

Til Styrmandseksamen i Aarets 2. Termin bestod ialt føl­

gende Antal Elever: 1ste Afdeling: 27, afvist 5. 2den 

Afdeling: i Navigation 25, afvist 1, i Geografi og Vejrlære 

23, afvist 1; i Engelsk 12; i Søret og Handelsvidenskab 

25, afvist 1.

Tysk Overretsdom.

Den 25. November 1911 behandlede Søretten i Ham­

burg en Kollisionssag mellem den danske Damper »Carla«, 

Kaptajn Holst, og den russiske Damper »Mary«, Kaptajn 

Sleinberg. Sammenstødet fandt Sled den 8. November 

1911 paa Under-Elben ved Kejser Wilhelm Kanalen. 

Underretten kom lil det Resultat, al Sammenstødet alene 

skyldtes »Carla« (se Dansk Søfarlstidende, Nr. 15, 1913).

Ved Lands Overrettens Dom af 11. April 1913 blev 

del imidlertid faslslaaet, al begge Skibe havde lige stor An­

del i Sammenstødet. »Carla «s Skyld beslaar i, at den er 

ankret paa el Sted, den ikke maalte. Aarsagsforbindelsen 

mellem denne Fejl og selve Kollisionen bliver beklagelig­

vis med Ureile blandet sammen. Den Omstændighed, at 

Kollisionen ikke havde kunnet finde Sled, hvis »Carla« 

ikke netop havde ligget, hvor den gjorde, er visselig ikke 

tilstrækkelig lil al begrunde en Aarsagsforbindelsc fra et 

relskyndigt Standpunkt. Den Mulighed, al den forbudne 

Plads »Carla« indlog kunde føre lil en Kollision med en 

fra Kanalen kommende Damper — selv om det ogsaa kun 

kunde ske, naar der ikke paa denne Damper navigeredes 

med den fornødne Forsigtighed Tilfældet krævede — var 

derimod ingenlunde saa fjerntliggende, al man fra »Car- 

la«s Side var berettiget lil slet ikke at regne med den. 

Del er af Betydning, at »Carla« netop var gaaet til Ankers 

paa det Sled, der ligger i den almindelige Rute for Dam­

pere, der kommer ud af Brunsbiitleler Slusen. Om det 

er almindeligt, at indkomne Dampere ligger dér, fordi de 

dér hurtigere kan faa Kanallods end paa Sydsiden, og 

om denne Trafik er almindelig bekendt mellem Elblodserne 

og om der regnes med denne Mulighed fra begge Sider 

er ikke afgjort. »Carla«s Fører gjorde gældende, at hans 

Ansvar i hvert Tilfælde maalte begrænses lil et i Følge 

en Overenskomst af 14. December 1911 fastsat Maksi­

mumbeløb, da han personlig ikke kunde bebrejdes at 

have benyttet den af Lodsen valgte Ankerplads. Del maa 

bemærkes, at »Carla«s Fører ogsaa før dette Sammen­

stød regelmæssig har passeret Kejser Wilhelm Kanalen, 

men det maa dog bero paa ét Skøn, om man kan for­

lange af ham, at han personlig skulde vide, eller skulde
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have søgt Underretning om, han maatle opankre sit Skib 

paa den af Lodsen valgte Plads. At IrætTe Bestemmelse 

herom kunde han passende overlade Lodsen, som jo 

maatle være bekendt med Revieret og med alle de der 

gældende Forskrifter og i hvert Tilfælde ikke kunde være 

i Tvivl om, hvor man maatle ankre og hvor ikke. Om 

den Indstævnte har haft nogen særlig Anledning til at 

prøve det af Lodsen med Hensyn lil Ankerplads trufne 

Valg, foreligger der ikke noget om. Med Hensyn til 

»Mary«s Medansvar kan det ikke bebrejdes den, at den 

besluttede at gaa. mellem »Carla« og »Hamburg«, da dette 

var den givne Vej for den, der var uden Fare, naar der 

navigeredes med Forsigtighed; men »Mary« navigerede 

ikke med den Forsigtighed, som Forholdene krævede og 

i Særdeleshed regnede den ikke nok med Ebbestrømmen. 

Hensynel til denne Strøm maalte have gjort, at den holdt 

sig saa læt som muligt over mod »Hamburg«. Havde den 

gjort det, vilde det ikke have været muligt, at den kom 

foran for Stævnen af den for Anker liggende »Carla«, 

selv om den for en Tid blev tvunget, af en paa tværs 

kommende Lodsdamper, til at sagtne sin Fart. Hvis den, 

da den maatte moderere sin Fart, ikke befandt sig saa 

nær som mulig ved »Hamburg« maatte Hensynet til Eb- 

bestrømmen netop have gjort det nødvendigt at opgive 

at passere igennem, men derimod passere Nord om »Car­

la«, hvad den paa del Tidspunkt kunde have gjort. Naar 

Citanten i Henhold til Bekendtgørelser fra Havnekaptaj­

nen mener, at Ebbestrømmen har været saa svag, at den 

ikke kan komme i Betragtning, saa kan det ikke tiltrædes. 

Man havde jo nemlig paa »Mary« det Indtryk, at »Carla« 

gjorde Fart fremad og hurtig kom hen mod »Mary«s 

Styrbordsside, men da »Carla« i Virkeligheden laa for 

Anker, kan det kun skyldes Øjenbedrag foraarsaget af 

Slrhmmen, yderligere vil det, hvis man lod Strømmen 

ude af Betragtning være ganske uforklarligt, hvorledes 

de paagældende Skibe saa kunde kollidere. Cilanterne 

hævder nu, at hvis »Mary« har Skyld, kan det kun dreje 

sig om Skyld hos Lodsen, men herfor er de ikke ansvar­

lige, da Lodsen var Tvangslods, hvilket Retten dog ikke 

kan tiltræde. Ganske vist er alle Skibe, saafremt de ikke 

i Kraft af særlige Bestemmelser er fritaget derfor, under­

kastet Lodstvang i Kanalen; men Kanalen ender, ved 

Slusen; Brunsbiitleler Red hører nok med til Kanal- 

poliliomraadet, men ikke til Kanalen. Den Anskuelse, at 

den foran for Kanalmundingen liggende Red er en Del 

af-Kanalen er ikke rigtig.

Endelig bemærkes del, at naar der i Reglementet 

slaar, al lodspligtigc Dampere kun under Førelse af en 

Kanallods maa løbe ind i Kanalpoliliomraadcl, saa gælder 

dette kun for den indgaaende ikke den udgaaende Skibs­

fart. En afvigende Behandling af Skibe for ind- og ud­

gaaende synes ogsaa rimelig; thi at Skibe for indgaaende 

skal føres af en Kanallods har sine gode Grunde i, at 

denne Indsejling er vanskelig og let kan medføre Be­

skadigelse af Sluseanlæget, naar den ikke bliver ledel af 

en Lods, der ved daglig Øvelse er fuldt fortrolig med den. 

Men af hvilken Grund det skulde være nødvendigt, at et 

Fartøj, der befinder sig i Slusen, skulde lade sig føre ud 

paa Reden af en Tvangslods, for dér at faa Kanallodsen 

ombyttet med en Sølods, kan man ikke se. Er der i dét 

Hele taget ingen Forpligtelse for de Skibe, der kommer ud 

af Kanalen til at have en Tvangslods paa Turen ud paa 

Reden, saa kan man ogsaa se bort fra den Ordning, der 

i Følge Citantens Paastand skal være truffet mellem Ka- 

nalbestyrelsen og den hamburgske Deputation for Han­

del og Skibsfart angaaende Lodsning fra Brunsbiitleler 

Slusen til Grænsen for Kanalpoliliomraadet, da det her i 

al Fald ikke drejer sig om Tvangslodsning i Lovens For­

stand.

(»Hamb. Corr.«)
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Engelsk Søretsdom.

Liggedagsgodtgørelse. Der er fornylig i 
Linlithgow afsagt Dom i el Par Sager angaaende Havne­
kutymer i Boness og Modtagernes Ansvar for Losningen. 
I del ene Tilfælde var del Firmaet C. K. Hansen ved 
dels Repræsentant, George Barron Henderson, der sagsøgte 
Skibsmæglerfirmaet James Kennedy, Boness, lil Betaling 
af £. 16.13.4 i Liggedagsgodtgørelse for Damperen »Ama­
lienborg« s Ophold. Skibet var kommet med en Ladning 
»Pitprops« fra Østersøen lil Boness og Kravel gjaldt 10 
Timer i hvilken Losningen var stoppet. Certepartiet fast­
satte, al Ladningen skulde losses, saa hurtig Skibet kunde 
levere i Arbejdstiden i Overensstemmelse med Havnens 
Kulymer. De Indstævnte paaslod sig frilaget for Ansvar 
for Forsinkelsen, idel de godtgjorde, at denne skyldtes 
Mangel paa lomme Jernbanevogne, og de var i Følge 
Havnens Kutymer afskaaret fra at losse til Kajen.

Dommeren frikendte de Indstævnte, idet han fandt, at 
de havde gjort all, hvad der kunde forlanges af dem. Bo- 
ness’s Havnekulymer med Hensyn lil Losning af »Pit­
props« kunde sammenfattes i den ene Sætning »Fra Kran 
lil Jernbanevogn«, med nogle faa Undtagelser, som ikke 
vedrørte den paagældende Sag. Mangelen paa tomme 
Vogne standsede straks Losningen, men Tilførslen af 
saadanne paahvilede udelukkende Jernbaneselskabet.

(»Shipp. Gaz.«)

De ny russiske Regler angaaende Trans­
port af Trælast, Kornlaster, Stenkul og 

Malmlaster.

Nordisk Skibs rederforening offentliggør i sit sid­
ste Cirkulære følgende Bestemmelser, der t r æ d ø r i Kraft 
fra November 1913 og kommer til Anvendelse paa saavel 
russiske som andre Nationers Skibe.

Transport af Trælast.

§ 216.
Trælast kan transporteres saavel i Rummene, som paa Mellem­

dækket og overste Dæk. 1 Rummene tillades Transporten for alle 
de Skibes Vedkommende, der i Følge disse Reglers §§ 5 og 8 med­
deles Farttilladelse.

Transport af tung Trælast (§ 219) paa Skibe med Overbygnin­
ger tillades kun, naar disse Overbygninger (Bak, Halvfordæk og 
Hytte) danner en Del af Skrpget og strækker sig tværs over Skibet 
fra den ene Side til don anden samt er lukket ved Jernvægge.

§ 217.
Trælast, der er anbragt saavel i Skibets Rum som paa aabne 

Pladser paa Dækket, maa sikres, saa at enhver Mulighed, for at 
den kan forskydes i Søgang, er udelukket.

§ 218.
Transport af Trælast paa Dækket af tomme Skibe er forbudt, 

hvis disse ikke har Vandballast eller anden Ballast.
Anmærkning: Denne Regel kommer ikke i Betragtning 

for de Tankskibe, der transporterer Træ fra Astrakan til de kaspi- 
ske Havne.

§ 219.
I Vintertiden er det forbudt fra russiske Havne at tage Dæks 

last bestaaende af tung Trælast. Hertil henhører:
1. Gran- eller Fyrrebjælker saavclsom andre Bjælker, som er be­

stemt til at saves og bruges til Byggematerialer; endvidere 
Kappbjælker af nævnte Art, hvis de er over 20 Fod lange og 
mere end 8" tykke ved Toppen.

2. Telcgrafstolper af Gran, Fyr etc.
3. Gran- og Fyrrespirer, som er over 35 Fod lange og mere end 

2%" tykke ved Toppen.
4. Aspetræ til Tændstikfabrikation i Blokke af over 8 Fods 

Længde.
5. Oldcr og Birk i Blokke af over 8 Fods Længde.
6. Eg i enhver Form.

Al Trælast af mindre Dimensioner end ovenfor anført, som 
Jcrnbancsveller, Pulpwood, Latlnvood, Pitprops og Brædder etc. og 
alle andre her ikke nævnte Træsorter, saavel bearbejdede som ube­
arbejdede, henregnes til de lette Træsorter.

7. Fem Master eller mere (medtaget som Reserve eller Last), 
ligegyldig om bearbejdet eller ikke.

§ 220.
For at føre Dækslast, det vil sige Last paa Overdækket, af lette 

Træsorter i Vintertiden, er det nødvendigt, at Højden af samme 
ikke overstiger:

a) hvis Lasten er anbragt paa en ovenfra utildækket Plads paa 
Agterlækket, Bakken eller Fordækket — 3 Fod over Ovorlladen 
af et saadant lukket Rum.

b) hvis Lasten er anbragt paa en ovenfra ulildækkot Plads, der 
ikke danner Taget paa et permanent tillukket Rum paa det 
øvre Dæk eller paa et andet ovenfra tillukket Rum, — Højden 
af Hovedrælingen, Skanseklædningen eller en Fjerdepart af 
Skibets indre Bredde eller 7 Fod, hvilket af dette, der er det 
mindre.
Tung Trælast tillades om Vinteren kun transporteret i Rum­

mene eller i ovenfra tildækkede Rum paa Dækket.

§ 221.
Paa iltildækkede Steder paa Dækket tillades Trælast kun trans­

porteret paa Betingelse af, at der skaffes Skibsmandskabet Anledning 
til at bevæge sig frit; ligeledes fordres Plads til, at man uhindret 
kan gøre Brug af alle Indretninger og Apparater paa Dækket, og at 
f. Eks. alle Sejlmanøvrer uhindret kan foretages.

§ 222.
Dækslast af Træ maa sikres ved forsvarlige Støtter anbragt 

paa Siderne og mindst 4 Fod høiere end Dækslasten. Disse Støtter, 
der skal opstilles naa Dækket, maa ikke være tiærnet mere end 
4 Fod fra hinanden og være forbundet med Brædder, Stænger eller 
lignende. Mellemrummet mellem disse maa ikke overstige 12".

§ 223.
I Tilfælde af Lækage eller andre farlige Beskadigelser af Skibet 

under Rejsen er Stuvningen og Lagringen af Trælast tilladt ogsaa 
paa det øverste Dæk.

§ 224.
Det er forbudt at forlade russiske Havne med Dækslast af tunge 

Træsorter (§ 219) om Vinteren og da:
for Østersøen fra 9.—22. December til 9.—22. Marts,
- Sortehavet - 15.—28. — - 1—14. Februar.

Transport af Kornlaster.

§ 232.
Under Kornlastcr forstaas foruden Laster af al Slags Korn ogsaa 

Laster af Ris, Sæd, Bælgfrugter, Nødder, Nøddekerner og andre lig­
nende Varer.

§ 233.
Ved Lastning af Korn løst i Rummene maa alle Forsigtigheds­

regler træffes, for at Kornet med høj Sø ikke kommer i Bevæ­
gelse.

§ 234.
Hvis der transporteres en Ladning Linsæd løs i Rummene eller 

i Mellcmdækkene, saa maa disse afdeles ved horisontale (vertikale?), 
solidt befæstede Skodder, der kan være midlertidige eller perma­
nente, og som maa gaa fra Dæk til Dæk eller fra Dæk til Bunden. 
Skodderne maa anbringes paa en saadan Maade, at Kornet ikke kan 
komme fra et Rum til et andet, og at der kan foretages en sikkei 
Fyldning af Pladsen mellem Bjælkerne i Rummet.

§ 235.
Ved Transport af Koniladninger løs i Rummet maa der paa 

Skibe, som ikke er specielt bygget lor denne Slags Fart, det vil sige 
med Rum, som bliver snævrere (smallere) oventil, anbringes Skod­
der af Træ paalangs af Skibet. Disse maa være af en Højde, som 
er mindst to Tredjedele af Rummenes, regnet ovenfra. Skibe, som 
gaar i Sommerfart paa evropæiske Farvande (§ 224) saavel som 
Skibe, der er mindre end 21 Fod brede, kan undlade at anbringe 
nævnte Skodder.

§ 236.
Korn, som er lastet løst i Rummene og som ikke fylder disse, 

maa jasvnes godt og sikres mod Bevægelse ved Hjælp af andre Varer 
eller Genstande, som ligger paa Brædder, der er udbredt over Kor­
net, det sidste for at forhindre at nævnte Sager synker ned i Kornet.

Transport af Stenkul og Malmlaster.

§ 237.
Paa Skibe, som har mere oml 300 Tons Netto Rumindhold, maa 

der i Rum. der er lastet med Stenkul, i begge Ender (i Skibets 
Længderetning) anbringes en Ventil.

§ 238.
Paa Skibe af første og femte Kategori (§ 18 Passager- og La­

steskibe i udenlandsk Kabotagefart) maa Gennemsnitstværfladerne af 
et Lasteruins Ventiler udgøre mindst 0,1 pCt. af Rummets horison­
tale Flade, dot vil sige 0,1 l)Ct. af Produktet af Rummets Længue
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og dets største Bredde. Paa Skibe, som transporterer Kul i Sorte­
havet og det Asovskc Hav er ovennævnte Ventiler ikke obliga­
toriske.

§ 239.
Ventilrørenc maa ovenda’ks være tilstraikkelig stærke til al 

modstaa Soerne, og Ventilaabningernes nederste Kant maa paa 
Glatdækskibe være mindst 1 Fod over Rælingen. Hvis Ventilerne 
er i Nærheden af Halvbakken, Overbygningerne, Broen etc. maa 
Vcntilationsaabningens nederste Kant være mindst 1 Fod højere end 
disse Overbygninger. I dette Tilælde maa Ventilrørenc al'stives ved 
Hjælp af Støtte’- eller Wire. Ventilrørene maa have Aabninger, som 
kan tages væk i daarligt Vejr og erstattes med et massivt Laag.

Man maa nøje passe paa, at Ventilernes Aabninger i Rummet 
ikke tilstoppcs med Kul.

§ 240.
Paa Skibe, som transporterer Kul, maa der passes paa, at der 

ikke kommer Ild i Nærbeden af Ventilaabningerne, i Rummene eller 
andre Steder, hvor der kunde samle sig brændbare Gasarter fra 
Kullene, ligegyldig om Skibet ligger i Havn eller er paa Rejse.

§ 241.
For at hindre Eksplosion af Gas, der maalte have samlet sig i 

Rummene eller andet Steds, er det forbudt at betræde saadanne 
Steder med anden Belysning end Sikkerhedslampe, eller en elektrisk 
Lampe mod hermetisk lukket Pære, hvis Slutning er anbragt uden­
for Rummet.

§ 242.
Disse Regler finder ingen Anvendelse paa Kahytter eller lig­

nende Rum, der er adskilt fra de med Kul lastede ved Hjælp af 
tætte Skodder, som er un-cnnemtrængelige for antændelig Kulgas.

§ 243.
Paa Skibe, der transporterer Manganmalm fra Poti og Batum 

og som ikke har Dobbeltbund med Vandballasttanke, maa der an­
bringes en Træbund i en Dobbeltbunds sædvanlige Afstand fra Bun­
den.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 37/1913, afsagt den 11. Juni 1913. 

S/S. Claudius’ Rederi, The c o n s o 1 i d a t e d 

S le am Fi s hi ng & I c e C o m p a n y L t d. af Grimsby 

mod Marineministeriet.

Den 25. Oktober 1912 omtrent KL 6 Formiddag, da 

det Marineminisleriel tilhørende Inspeklionsskib »Islands 

Falk« laa til Ankers paa Flateyri Ankerplads i Ønunda- 

fjord paa Island, drev Skibet i en »Giave« for sil Anker 

ned paa Pynten ved Flateyri, hvor det grundstødte. Ski­

bet, der var krængel svagt Styrbord over, kom til at ligge 

med Styrbords Side mod Land i Læ af »Øret«, c. 30 Me­

ler paa en lidt indenfor Pynten af »Øret« beliggende 

Baadebro. Der maalles 2% Meler Vand forude, 3/A 

Meler agterude. Bunden var Mudder og Sand. Der laa 

paa Fjorden syv Trawlere, og da Vejret kort efter Grund­

stødningen bedagede sig saa meget, al en Baand kunde 

ro op mod Søen, sendte Chefen for »Islands Falk« en 

Officer over i den største og bedst beliggende af de 

nævnte Trawlere, nemlig S/S »Claudius«, hvis Fører, Kap­

tajn Nielsen, derefter kom om Bord i »Islands Falk«, hvor 

han .paa Anmodning af Chefen lovede al slæbe Skibel af 

Grunden ved Højvande om Aftenen. Ilan erklærede sam­

tidig ikke al turde paalage sig at slutte nogen Akkord.

Et »Claudius« tilhørende Bovanker blev som Varp­

anker ført ud lil Luvarl for al forhindre, al »Islands 

Falk« drev højere op paa Grunden, og de lo Skibe blev 

derefter forbunden ved lo af »Claudius«s Slaaltraadslros- 

ser, som paa »Islands Falk« saltes fast til Pullerterne paa 

Fordækket. »Claudius« salle derefter sit Anker saa langt 

lil Luvart, som den kunde naa. Vandet var imidlertid 

faldet, og Skibet var eflerhaanden krænget omtrent 10" 

Slyrbord over, og i denne Stilling blev det liggende, indlil 

det lidt over Middag ganske langsomt rejsle sig, hvorpaa 

del begyndte at krænge Bagbord over indtil 38°. I denne 

Stilling blev det liggende til KL 3/4 Eftermiddag, da del 

aller begyndte al rejse sig, og KL 41U Eftermiddag var del 

paa ret Køl igen. — KL 5 Eftermiddag i Følge den af 

Chefen for »Islands Falk« afgivne Rapport -— der er her 

en Forskel af c. % Time imellem Beretningerne fra »Is­

lands Falk« og fra »Claudius« — begyndte »Claudius« al 

slæbe først med halv og derefter med fuld Kraft og sam­

tidig al hive ind paa Ankeret, og c. j/G Time senere, 

medens der endnu manglede 25—30 Ctm. i Højvande, 

gled »Islands Falk« af Grunden. Ved en den følgende 

Dag foretaget Dykkerundersøgelse fandtes ingen Beska­

digelse af Skibets Bund, ligesom Skibet ved Pejling i Rum­

mene viste sig læns.

I Anledning af en fra »Claudius«s Rederi, The con- 

solidaled Steam Fishing & Ice Company Ltd. af Grimsby, 

lil del danske Ministerium rettet Henvendelse om Bjerge­
løn, har Marineministeriet tilbudt Rederiet et Beløb af £■ 

100, og da Rederiet ikke har anset denne Betaling for 

tilstrækkelig, har det anlagt nærværende Sag, hvorunder 

det har paaslaaet Marineministeriet dømt til at betale Re­

deriet en efter Rettens Skøn passende Bjergeløn, der for­

menes ikke at burde ansættes ringere end 7 a 8 pCt. af 

de bjergede Værdier, samt £■ 35 for Beskadigelse af Spil 

og Ankerspil, lilligemed Renter af det tilkendte Beløb.

Det indstævnte Ministerium har ved den konstituerede 

Kammeradvokat nedlagt Paastand paa, al der af Retten 

fastsættes en passende Godtgørelse, som Ministeriet vil 

have at betale Citanterne for den »Islands Falk« ydede 

Assistance og saaledes at Ministeriet frifindes for at be­

tale Renter af denne Sum, i all Fald dersom denne bliver 

42 100 eller derunder.

Efter de Forklaringer, der er afgivet af nogle af 

»Islands Falk«s Officerer, havde Vinden den paagældende 

Morgen, da Skibet gik i Drift, en Styrke, som under Gla- 

verne naaede 7—8. Vinden var derefter aftagende, og da 

Skibet om Eftermiddagen kom flot, var det inde paa Fjor­

den ret stille uden kendelig Sø.

For saa vidt de Indstævnte har gjort gældende, at 

der i nærværende Tilfælde ikke er Tale om Bjergning, 

fordi Skibet ikke har befundet sig i nogen Nødstilstand, 

kan der ikke gives dem Medhold heri. Vel maa det an­

tages, al Skibet har slaael paa et forholdsvis beskyttet 

Sted og paa blød Grund, og al der saaledes ikke har 

været nogen overhængende Fare, men del maa .paa den 

anden Side synes uvisl, om Skibet, der var drevet paa 

Land under Storm og medens det var Højvande, vilde 

være kommet llol uden fremmed Hjælp.

En Udtalelse fra en om Bord paa »Islands Falk« væ­

rende kendt Mand. Sveinsson, hvorefter Skibet vilde have 

kunnet flyde ud af sig selv enten ved Aflenhøjvandct sam­

me Dag eller ved Højvandet en af de følgende lo Dage, 

hvilket paa Grund af den sig nærmende Springlid vilde 

være stigende, kan ikke anses som mere end en For­

modning og udelukker ikke, al der maa regnes ogsaa 

med den Mulighed, at Skibet ikke vilde være kommet 

af Grunden ved egen Hjælp.

Værdien af »Islands Falk« kan efter det oplysle an­

sættes lil 420,000 Kr., »Claudius« er ansat til en Værdi 
af £ 8,000.

Under Hensyn til samtlige foreliggende Omstændig­

heder, del forholdsvis sikre Sled, hvor Skibet stod og den 

forholdsvis ringe Fare, hvorfor det var udsat, den Dyg­

tighed, med hvilken Bjergningsarbejdel i Følge den af 

Chefen for »Islands Falk« afgivne Rapport blev udført, 

samt Værdien af det bjergede Skib, findes en Bjergeløn 

af 8,000 Kr., heri indbefallel Godtgørelse for Beskadigelse 

af Spil m. v., med Renter som paastaaet at være pas­

sende.

Sagens Omkostninger, som begge Parter har paa- 

slaael sig tilkendt, vil de Indstævnte have al belale Ci­

tanterne med 200 Kr.



Dansk Søfartstidende.

D
a
H
13

H 
d
□
13
3

K

•4
L3 
Q h
D

■4 
w
13

H 
d

»d

>4

A
5
3
4
9
4

3
3

i
J
<4
3
4
4
J
4
4
4

4
4
4
3

«D
4
4
4
4
4
5

4
3
4
4
4
3
5

j CdM <n
oc
o ctT 

o
6 
d

a1 o .
TJ S1<U tri fe
m .-H

o tncd 
cd

g <D rd

i-q 
t

•+4»

O § 
bJD i

S
fe

•4^ 
"d

oj Jj 
+=
0> d

r-f

g 
CD

g
CD

S
CD

o 
*d 
d

g 
CD

1O CO 1O CO
CO

(P O O. d <D
■■d 'd d'■&

co 
s

rS

CO

rg

CO 
d

CD

a

d 
’>

CO 
d

>»
CD CD CD i—i 

i—4 CD

m -P 
m o

C3
CO

M >,CC

• r4 .

4-a
&4

• R4
CD

KJ 
S?

CO &H 1 ' . co .
(A đ ~i—i cs cq >,co >,LQ

K*
M

. CO
CO C3

CD
OT CO

• g co
s p4 fe fe s

d 
’sT

© 
©

t4
H >

nd T3 d 
’>

d 
’>

8 
□Q

d

M CO
1-H O c <4-4 -d w tu M LO td



Dansk Søfartstidende.

ØS
*- o

oo
00

CZ2 cn
««! CD »-<



Dansk Søfartstidende.

cd u uO) 
b0Cd

C/3
bZ) 
O
c <U 

’Ou- 
O

s

cd 
bXI Q

c5 S 
cđ -2 
CO S 
bD e

ri
<0
A
H '*v^» 
ffl oc> 

e
A,rri £

°p -g 

g fl fl
g S “

ca >.-5

3? £

g

n s-< đ.'. 
o ® fl

MC 1- 
-fi fl fl SS 
® -u c 2 

® fl 
® boflj 
J bO^<1 

g S 

• o

bfj

flO ® f-i
5 S 8

4= o 
® co 

44 »O 
§

?2 t”

©
i-cž

-A»

ri 0) 
a a ri 5

CQ fl

£d §
ca m
fe ==

bo 
o

r-~
i'-
o

GO

M>ij
O" fl J 

K g S 

® rg - 
fld a

d>.,—< • or* (-> rri J-* 9? .5 
<□ Q-tCC g*

£ a 
2 ri o g fl*1^ 
..W MO 

ri _, ri 
ori'd 
bo <u

~A 
Cd

o

-A 
<D 
bD 
c3

A 
O 
> 
O

w
XJ 

<N O 
a « A'1-? 
2^ s 

ri< > 
*1O cd Jotc

o 
u 0^^

CQ 
i—i
O

O 'Xj 
bD - _J - 
0 A c 

■3 -® g 
— ŽP’5? §- bo
fl ° > ■” 0

fl nd

. fl 
*■£ fl $ 11^ 

Ø.P fl'f Krg O
- «? ® s? . S S '

s« _g ~ 
ri r-

_ æ ®. 
’S'r!rd 
® >>g 
H-d S

ri

'"ri a ■ 73 td Ab +-’

rt'C8 £ 
h? S ri

■A

1O 
Ifi 
«©

A

Pi h2± »S^-2 bl

'rt ® ®

O

-£ '-S
Q

<J <D M ri

A đ 
o ri

to

too
t TJ10 _-

— CQ
.

O rH

O
.. nj 
co -,t!iX)

.—. co' 
n , nd

o

o 
ri

CO
fl 
cd

Q

_s> ri g 
^ååfl 

“ fl

-°j 

A O 
C

riJ

S CQ CQ • H oj tD 
fl=2-fl °- 

É

CQ 
ri

l?—

CM 
} bo

C ojss 

4 SJK o 
• ri rd 

o ri
-A rrt O

CH
S 0 g o

fl 'c X 2P
rd<l ’-'„

A r
. O

® -gs 
bD O CQ

•c

-A

ri> o3 ri
ri 
c 
ri
Q

M

bD O 
c* • :

A^

bD 
O

s £
MH CO - 

“ ri/^5o3

bD tn 
o.S

■ ri

M
8h >’

>, CN r 
co .

® S
ffi o
J oM cq 

cq

ri

C© 
lO 
a©

O
r-
U3

»o“

ri

ri ?5o 2<co
r-d

cd *•

® Ifl

g 
rS C) 
_*A

s g fl •- kg 
bD 3
® ®

El fl fl

S « fl 
□J rø

a> i© 
C©

ri

K ni
<D ri
g •n*

)O CO
0

rd'
cq ri ri

Q d
-A0 

cq ri
A 
O



Dansk Søfartstidende.

bD bD bD l—* 83 . . bD
00 CO -<J S P Z W>
O bD Cin o o o • • bDr>

Q-> I—i bD l—i
Q 05 <O 05et- 05 05

,PL. 00 Cn O

ČZ3 25 cd!=» c+- 
S o cr '
£> Id '■< W
S Qu c+ . 

et* —
B CD



Dansk Søfartstidende.

. felo

" S 2S 
w d A 

■■d g '— 
I—i w
O CQ o

eJfl t- 
fl g o 
® .n co

„2 S

5^ co 
hJDco v

i—11—d o*
.» ^eo
> Q ..

F-l MHi-
K Ecj 

■■er

<D

-u> . Ilj
fl

hq’zi'H b

® .2 o

Q 8
8 cS

6
s-,
0)CO 
'3
<s»

75
C 
<D
<U

CQ

o 
fl

oT

o •

cn

•<s>
X

O +□

££ sr°o
—\ k* o

Oh

■g co pq >

U3
o ~ CQ

Ci /ad Ci
CO C5 

p_i c©
CO M-l rH

cS 
s

Kjøbenhavns Børskurs d. 3. Septbr. 1913

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark...’.......................................................
Norden. ...............................................................
Gorm.........................................................................
Carl...........................................................................
Dannebrog..........................................................
Skjold .....................................................................
Urania.....................................................................
Neptun.....................................................................
Dampsk. af 1896 .........................................
Hejmdal................................................................
Østasiatiske.................................................... ...
Østersøen.............................................................
Nordsøen................................................................
Gorm.........................................................................
Torm........................................................................
Inga...........................................................................
Cimbria..................................................................
Vesterhavet.......................................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab....................
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..............
5'/, % foren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Østasiask Komp...............................

Stats- og Kreditforen. Obligationer. 
3 ’/„ Stats amort. . ..
37, % 
3‘/a % 
37, % 
4% 
4% 
37,7. 
4% 
3'/, °/0 Landkreditk.
4°/0 Østift. Kreditf.

uops. Stats.............
Husejer Kreditk. 
Kbhvn.s Kreditf.

Østift. Kreditf.

2. Serie
1. —
6. —
7. -
3. -
9. -

Gjort til Køber Sælger

117’/. 1177. 1177,
117 116’/. 1177.
127*/, -128 127’/. 128

128'/, 128 128'/,
143 142% 1437.

113 1137,
40'/. 42

135- 7. 135’/. 1357,
135'/. 135'/. 135',,
140*/. 140’/. 1407.
131’/, -132 131’/. 132

— —

135 1357.

— —
— —
— —

— —
— —

90’/. 907, 90’/.

— -

— —

817. 82
827. 847.
89 91
92 94
937. 957.
877. 89’/.
89’/. 90
92’/, 947,
90 92

Aktier.
Nationalbank.................
Privatbank.......................
Landmandsbank ....
Handelsbank.................
Grundejerbank .. ..
Burm. & Wain...........
Helsingørs Jærnsk..
Sukkerfabr........................
Bryggeri Aktier ....

Gjor t til Køber Sælger

104'/, ~74
148’/.
1047,

150
104’/.

142
136 
1417.

136*/.
142'/,

85— 00
 — 13

85

223’/,
127
223’/,

127’/,
223’/,

216’/, -217 2161/, 216’/.

Vekselkurser d. 3. September 1913.

Hamburg..........................................................
London .................... ............................................
Paris .................................................. .....
Amsterdam .... ..........................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.10
18.22
72.20

150.30
75.55

88.90
18.17

Notering paa Berlins Bars d. 2. September 1913.

RuasiskA Notfir...................... ........................................................ 215.60
4°/0 Russiske Consols................................. 89.00
3’/io 70 — Boden Kredit.............. —

92.10
99.20
93.75

5 °/0 Mexikanske 1899 ...........
5 °/„ Rumænske Stats...........
4% - - 1890

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 72,000, „Danmark11 72,000, „Norden11 
196,000, „Carl11 120,000, „Dannebrog11 164,000, „Skjold11 24,000, 
„Urania1112,000, „Dampskib, af 1896“ 192,000, „Heimdal11 92,000, 
„Gorm11 124,000, „Neptun11 208,000, „Dansk-russisk11 336,000, 
„Østasiatisk11 88.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge er der væsentligst sket det, al 

baade River Plate, U. S., .Sortehavet etc. er Hovel lidi af. 

Tilbagegangen er kun ringe, og muligvis vil Flovheden 

ogsaa kun blive af forbigaaende Karakler efler den sene­

sle Tids livlige Forretning, særlig fra Sydamerika og 

Sortehavet. For del sidstnævnte Markeds Vedkommende 

spiller del utvivlsomt en ikke ringe Rolle, al en betyde­

lig Del græsk Tonnage, som var beskæftiget i Hjem­

landet eller laa indespærret i Sortehavet, nu er bleven fri 

og derfor udøver el Tryk paa Markedet. Forøvrigt skal 

der være en Mængde Kornvarer i Sydrusland lil Eksport, 

og ved en fornuftig Holdning fra Redernes Side tør el 

Omslag til del bedre maaske snart igen forventes. Østen 

er t'asl til omtrentlig uforandrede Raler. Om Nord- og 

Østersøfarten er al bemærke, at Kulfraglerne ligger lidt 

bedre, hvorimod Relurfraglernc er uforandret. Korn­

laster tilbydes meget sparsomt pr. prompt, men der no­

teres en Del Ordrer pr. ultimo September og senere. Da 

Redernes og Købmændenes Meninger om Fragtraterne di­

vergerer noget vel meget, har der dog saa al sige ingen 

Befragtninger fundel Sled. Der sluttedes bl. a. i Ugens 

Løb som følger:
Øste n. Soyabønner Vladivoslok 30/6 Huli og 

Hamburg pr. 1ste Halvdel Oktober. Ris Saigon/Mar- 

seille, Havre eller Dunkerque 28/6 én, 29/6 lo Havne, 1/ 

ekstra for Majs, 25. September—20. Oktober. Kohsichang 

27/6 U. K. eller Kontinentet Oktober. Kurrachee 

19/ U. K. eller Kontinentet (udsøgt Havn) »net terms«, 

19/4% Huli, option Marseille og IIull 19/9 (-H 2 pCt.), 

alt pr. September. Bombay/Hull og Antwerpen 24/ Død- 

væglbasis, samme Rate til Dunkerque alene. September.

Sortehavet etc. Korn for større Baade fra 

Odessa, Kherson, NikolajelT etc. 12/3 å 12/6 Rollerdam, 

12/9 a 13/ Hamburg pr. prompt, 12/3 Rollerdam, 12/6 

Weseren, 12/9 Hamburg pr. 20. September—5. Oktober, 

3 d. mindre for Byg; mindre Baade 13/9 å 14/ N. C. eller 

»any«, 14/3 a 14/6 Hamburg, 10.—26. September. Sulina 

11/9 L. IL A. R., 12/3 Hamburg, 10.—30. September. 

Azow 13/6 Rotlerdam, 13/9 Antwerpen, Einden eller We­

seren, 14/ Hamburg, 3 d. mindre Byg, 15.—30. Septem­

ber. Azow 15/6 en Havn mellem Trondhjem og Kjøben­

havn, 15/9 lo. 16/ tre Havne, 10.—25. September, mindre 

Baade c. 15/ N. C. eller »any«, 15/6 Hamburg, September. 

Erls fra Poli 14/3 å 14/4% Antwerpen eller Rollerdam, 

prompt.
Middelhavet. Bomuldsfrø 11/ Aleksandria/Hull. 

2den Halvdel September Marmarahavel og Smyrna Di- 

slriktel/BrisloI og/eller Glasgow 14/ Dødvæglbasis én, 

15/ begge Lossehavne. Erls 9/6 La Goulelle/Jarrow 

(3,700), 8/ Carthagena/Rollerdam (5,200), begge »full 

terms«, 7/ Carlhagena/Middlesbro, 6/9 Porman/Tyne el­

ler Jarrow, fri despalch. 6/6 IIuelva/Rotlerdam (4,200 

Tons med 1,200 Tons Lastning og 1.200 Tons Losning). 

Fosfat Bona/Stellin 9/9 (2.700 med 500/300). Salt 10/ 

Torrevieja/Kalkulta (5,000). Erlsfragterne fra Bilbao er 

paa Basis af 5/3 Rotlerdam. 5/9 Dunkerque.

Nordamerika. Deals fra Pugwash eller Halifax 

54/6 lil Englands Vestkys!, 60/ fra Herring Cove, 61/ 

Miramic.hi/Liverpool eller Manchester, alt pr. September. 

Korn Ballimore 3/ Bordeaux (24,000 Qrs.k Monlreal 2/9 

Avonmouth eller Rotlerdam. 2/10% Antwerpen eller Hulk 

September. Petroleum New York 28 Cents Hongkong, 

Oktober—November. Savannah (Bomuld) 50/ Liverpool 

eller Bromen, Oktober, fra Wilminglon 37/6 a 40/ lil 

Liverpool eller Bromen, September. Tømmer fra Golfen 

167/6 River Plate, November. 142/6 Oran og Algier, Sep­

tember. Pensacola 140/ Genua. 142/6 Genua og Oran, 

September. Paa Netto Charter fra Golfen 18/ U. K. eller 

Kontinentet. Oktober—November. Timecharter omkring 

5/ Dødvægt for store Baade, en eller to Rundture, Leve­

ring og Tilbagelevering paa denne Side.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 18/6
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å 19/ U. K. eller Kontinentet, September, 18/ pr. 25. Sep­

tember—10. Oktober, 17/6 pr. 15. Oktober—15. Novem­

ber, alt med 6 d. mindre direkte Havn. Buenos Aires 

eller La Plata 17/ U. K. eller Kontinentet, 6 d. mindre 

direkte Havn, meget prompt, 16/ pr. Oktober, 16/ Bristol 

Kanalen direkte (ingen Reduktion), September.

Østersøen. Pr. prompt er Kornlaster fra Pe­

tersborg fremdeles knappe, men pr. anden Halvdel Sep­

tember indiceres nu 1/6 Hvedebasis Rolterdam, 1/7V2, 

London, 1/101/2, Dunkerque. Træfragterne viser ingen 

Forandring. I Riga er der fremdeles Strejke, og der 

gøres derfor ingen Forretninger, men det formenes, at 

Strejken vil være forbi i denne Uge. Libau noterer 1/3 

Havrebasis lil London eller Antwerpen, 1/7%, Rouen, 2/6 

å 2/7%, Lissabon eller Oporfo. 'Fra Bolten er der ingen 

nævneværdige Forandringer. Der betalles bl. a. 37/6 

Kortprops Jacobstad/Tyne (600), 41/ Braheslad/Grange- 

mouth (650, Berlh garanteret), 43/ Swansea (700), 43/3 

to Pladser Raumo/London (600), 36/ D. B. B. og Scant- 

lings Trångsund/Southampton (700), 45/ D. B. 1/3 Boards 

Uleåborg og Kemi/Plymoulh (775), Frcs. 49 Favn Pulp- 

wood Lovisa/Rouen (700 Favne med 100/150 daglig). 

Fra Stellin noteres 6/ Dødvægt til Rolterdam for blandet 

Ladning. 6/ Sukker til Amsterdam.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blyth 5/3 å 

5/41/2, Kronstadt, 5/3 Reval (2,700), 4/9 Memel (1,750), 

5/6 Stockholm eller Gefle (2,400), 5/6 Helsingør (1,250), 

6/ Bandholm (850), 4/6 Calais (1,850), 6/3 Bordeaux 

(2,900), 8/3 Lissabon (2,000), 8/6 å 8/9 Genua eller Sa- 

vona, 8/3 Neapel (3,500), 9/6 Konstanlinopel (3,800), 9/ 

Port Said (4,200), Huli 5/6 Kronsladl (2,000), 5/1% 

(3,000), 5/ (6,500), 5/7%, Petersborg (2,800), 5/3 Reval 

(2,300), 5/3 Libau, 8/10% Aleksandria (4,500), 8/9 Porto 

Vccchio (3,800). Firth of Forth 5/9 Petersborg (3,000), 

5/9 Ornskoldsvik (1,450), 6/3 Grenaa (900), 5/6 å 6/ god 

dansk Havn (1,300—1,600). Blandt Befragtningerne fra 

Cardiff eller Newport nævner vi 6/1% Kronsladl (3,000), 

6/ Petersborg (1,800), 4/7% Dieppe (2,200), Frcs. 6% 

Bordeaux (2,100), 9% å 10 Algier (3,500), 10%, Marseille 

(6,500), 8/4% å 8/9 Genua, 8/6 Piræus (3,600), 10/9 

Nizza (2,200), 9/6 Konstanlinopel (3,500), 8/6 Port Said 

(5,000—6,000), 9/3 Palermo, Messina eller Calania

(5,000), 16/6 Rio Janeiro (6,600), 18/6 Monlcvideo (5,000 

—6,000), 19/3 å 19/6 River Plate, 21/ Rosario (4,600).

(Sk revet den 2. September 1913.)

Fragtmarkedet for Sejlere:

Angaaende de mindre Skibe oplager Nordtyskland 

daglig Skibe for Rug og for enkelle Pladsers Vedkom­

mende til sligende Raler; saaledes sluttede Slralsund 4% 

M., Greifswald 4% M., Roslock 4 M. Colberg er derimod 

tilbageholden, da der er Mangel paa Varer derfra, Stet- 

tin derimod er ret fast; ogsaa de 1 slesvigske Pladser teg­

ner i Øjeblikket godt og udbyder flere Hvede- og Havre­

ladninger. Sverig er uden Forandring med genneni- 

gaaende tilstrækkelige Udbud, dog er Sundhavnene 

flovere med Lervarer, og Gødning er saa godt som hørt 

op. Norge har udover Fcldspalh lil Siettin 5 M., Neu- 

fahrwasser 51/oi å 6 M., intet af særlig Interesse. Dan­

mark er fra Provinserne stadig meget stille; Kjøbenhavn 

er for Tiden heller ikke særlig livlig. Fra Damper, som 

venles i Begyndelsen af næste Uge, bliver nogle Hvede­

ladninger nærmest lil svenske Havne; der sluttedes iøvrigt 

Klid lil Siege 20 Øre, Solsikkekager lil Rønne 15 Øre, 

Sojakager lil Kolding 14 Øre; fra Kastrup sluttedes nogle 

Gødningslaster til Provinserne lil Minimalrater.

Nybygninger, Køb og Salg.
Med Diesclmotorskonnert »Chriterion«, bygget paa N. P. Pe- 

tersens Værft paa Thurø, foretoges for nogle Dage siden en 
yderst vellykket Prøvetur. Skibet, der er dot største Dieselmotor- 
Træskib herhjemme, er udelukkende dansk Arbejde. Kølen blev 
lagt i Juli Maaned i Fjor, og Skibet er nu færdigt, udrustet med 
alle moderne Indretninger, f. Eks. Hjælpemotor til Ankerspillet, 

Lossespillenc og til Spuling af Dæk. Sejlene er forsynet med Pa- 
tentrebning, hvilket skal være ret cncstaaendo ved saa stort et 
Skib.

»Chriterion« maaler: Længde 112 Fod, Bredde 25 Fod og det 
stikker 121/ Fod, fuldt lastet. Til selve Skibets Fremdrivning, 
livis Vinden svigter, er der en 120 HK. Dieselmotor, der giver Skibet 
en Hastighed af 8 Mil. Hele Maskineriet optager kun lidt Plads 
og kan med Lethed passes af én Mand. Maskinrummet er beklædt 
med galvaniserede Jernplader og Gulvet med Blypladcr, da disse 
giver bedre Fodfæste. Motoren er leveret af Firmaet Kramper 
& Jørgensen i Horsens. »Chriterion« har kostet Kr. 83,000. 
Skibets Fører bliver Rasmus Nielsen, tidligere Fører af 3/m 
Sk. »Clytia« og Besætningen bliver 6 Mand. Skibets korresponde­
rende Reder er Mægler C. V. Petersen. Prøveturen gik til Faa- 
borg med et Selskab af Indbudne og derefter tilbage til Svendborg.

___________(«Svendb. Awtst.«)

Havarier og Forlis.
■ Sabl) i a, Dpsk. af Tricst, kom den 28. f. M. paa Rejsen fra 

Nyborg til Vejle med en Ladning Oljekager, paa Grund paa Bjørns­
knude. Bjergningsdamperen »Helsingør« assisterer. Ladningen læg­
tres. Skibet staar paa Stenbund og har taget Skade.

Efter senere Meddelelse har Svitzers bragt Skibet flot; det 
skal undersøges, før Rejsen kan fortsættes.

Jenny, Dpsk. af Goteborg, kom den 30. f. M. paa Rejsen 
fra Aarhus til Rostock paa Grund paa Smorstakken i Nærheden af 
Hou, men kom flot med indtrædende Højvande med Assistance af 
Fiskere og fortsatte Rejsen til Bestemmelsesstedet.

Duleia, Dpsk. af Hartlepool, har paa Rejsen fra Jacobstad 
til Newcastle med en Ladning Props været i Kollision i Østersøen 
med en tysk Damper og faaet Forskibet trykket ind. Skibet er 
indkommet hertil Kjøbenhavn for Reparation.

Pr os poro , Dpsk. af Bergen, er strandet paa Øfjord (Island). 
Svitzers »Geir« assisterer.

Elevator, Firmaet Monborgs store Kran cr sunket i Vv arne­
munde Havn. Der cr truffet Aftale om Bjergning.

F r i h e i m , norsk Dpsk., er don 1. ds. paa Rejsen fra llull 
til Nakskov med en Ladning Kul kommet paa Grund ved Romsø 
i tæt Taage. Skibet er læk, og har Fortanken fuld af Vand; Lasten 
kastes over Bord. Svitzers assisterer. ,

Johanne, 3/m. Sk. af Marstal, kolliderede den 31. t. M. 
med cn svensk Panserbaad »Thordon«, hvorved »Johanne« sank 
efter en halv Times Forlob SØ. for Middelgrunden paa 37 Meter 
Vand. Besætningen reddedes over paa Panscrbaadcn.

(Ritz. Bur.)

i
Ved dtn internationale Motorudstilling og Motorprøve 

København 1912 tilkendtes ______BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie dlllrimodaille

med højeste- Points-antal.
Leveres i Støri eiser tra 5 IIK til 600 HK. — Direkte emetyrbare.

J-.nerepræsentanter for Danmark
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefcr 2688 & 2788
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku­
lært, ank. hertil 23./8. — Alexandra, Nielsen, ank. Barcelona
30./8. — Al garve, Borrics, ank. Marseille 2./9. — An gi o 
Dane, Pape, ank. hertil 2./9. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. 
Dunkerque 29./8. — A n t w e r p e n, Madsen, afg. Konstantinopel 
1./9. — A r k a n s a s, Petersen, ank. hertil 24./8. — A r n o, Fi­
scher, afg. Dcnia 2./9. — Aurora, Goinmescn, alg. Neapel 2/.9.
— Baron Stjernblad, Sørensen, ank. Lissabon 1./9. — 
Beira, Mortensen, ank. Petersborg 30./8. — Bergen li ns, 
Meyer, ank. Trondhjein 1./9. — C. F. T i o t g c n, Pedersen, ank. 
New York 2G./8. — C li r. B r o b c r g, Larsen, ank. Riga 31./8. — 
Christian IX, Holm, ank. hertil 1./9. — C b r i s t i a n s s u n d, 
Andresen, al'g. herfra 3./9. — Dag ni a r, Mueller, pass. Bruns- 
biittcl 3-/9. — D a n i a, Jørgensen, ank. Kristiania 1./9. — D o u r o, 
Sørensen, afg. Stockholm 3./9. ■— E b r o, Lunge, ank. Libau 30./8.
— Esbjerg, Strufve, afg. herfra 2./9. — Ficaria, Munck, 
afg. herfra 2.19. — Florida, Andersen, afg. Neweastle 2./9. — 
Ga ro line, Kromann, ank. hertil 1./9. — Hellig Olav, Holst, 
afg. New York 28J8. — H e n g e s t, Lopper, ank. London 31.18.
— H j e 1 ni, Andersen, ank. Danzig 3./9. — I. C. Jacobsen, Pe­
tersen, ank. Genua 29./S. — J o 1 a n t h a, Kyllesboch, ank. Ant- 
werpen 31./8. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 28.18. — Kon- 
tucky, Andresen, afg. Neweastle 25.18. — Kiew, Tønnesen, ank. 
Riga 24./8. — L o i r c, Craignou, afg. Bordeaux 3./9. — Louise, 
Svan, ank. hertil 2.19. — Lou i si an a, Jon Jonsen, afg. Kristiania 
23./8. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Antwerpen 1.19. — 
M i n s k, Harder, ank. Petersborg 28./8. — Morsø, Nellemann, 
ank. Pillau 2./9. — Nicolai II, Petersen, ank. Marseille 1./9.
— Nordjylland, Søcberg, pass. Brunsbiittel 2./9. — 0. B. 
S u li r, Frisenette, ank. Petersborg 31./8. — 0 m s k, Jacobsen, pass. 
Brunsbiittel 1./9. —■ Os'car II, Hempel, ank. New York 2.19. — 
P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Baltimorc 22./8. — Perm, Gott- 
hardt, afg. London 31./8. — P r c g e 1, Iversen, pass. Holtenau 30./8.
— R o m n y, Bøgvad, pass. Portland 30./8. — Saga, Hansen, ank. 
Petersborg 27.18. — Saxo, Rasmussen, ank. Windau 1./9. — 
S c i n e, Le Dizes, pass. Brunsbiittel 30./8. — T e x a s, Clauson Kaas, 
ank. Buenos Aires 23./S. — Thyra, Dam, ank. hertil 1./9. — 
Tiber, Bech, afg. Lissabon 30./8. — Tonisk, Wiberg, ank. Ant­
werpen 28./8. — T u 1 a, Thcrkildsen, ank. Antwerpen 2.19. — 
Tyr, Thaning, afg. herfra 2./9. — U n i t c d S t a t c s, Gøttsehc, 
ank. hertil 2G./8. — Vendsyssel, Henriksen, afg. Antwerpen
2.19. — Viking, Tramp, ank. Petersborg 1./9. — Virginia, 
Ørsted, ank. Filadelfia 1./9.

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Grangcmouth 2S./8. — 
Amalié'nborg pass. Kjøbenhavn 31./8. — B r a 11 i n g s h o r g 
pass. Zea 29./S. — Børglum pass. Lizzard 30./8. — Dans- 
borg pass. Gibraltar 28./8. — Elsborg afg. Neweastle 29./8. —, 
Esrom afg. Kherson 31./8. — Flynderborg pass. Hirtshals 
30./8. — Frederiksborg ank. Petersborg 31./8. — Guld­
borg ank. Memel' 29.18. — Gurre ank. Dunkerque 30./8. — 
Ham mer s li u s afg. Frederiksborg 2G./8. — Harri Idsbor g 
afg. Petersborg 31./8. — Hund borg ank. Cardiff 29./8. — Jel­
ling afgi Caimancra-30./8. — J omsbor g afg. Neweastle 2G./8.
— J u n g s li o v e d ank. Ocean Islands G./8. — Jægersborg 
ank. Neweastle 29./8. — K a 1 lu n d b o ug pass. Gibraltar 30./8.
— Kalø, afg. Kjøbenhavn 28./8. — K I a m p e n h o r g pass. Kjø­
benhavn 31./8. — Kronborg afg. Dakar 22./8. — Lejre afg. 
Barry 29./8. — Mar selisborg ank. Cardiff 18.18. — Næs­
borg afg. Liibeek 31./8. — Rand cisbor g ank. Archangel
27.18. — Silkeborg afg. Tyne 30./8. — Skanderborg 
pass. Sagros 2G./8. — 9 k o d s b o r g ank. Rouen 29-/8. — S pi­
ge r b o r g afg. Ulcåborg 31./8. — Stegel borg ank. Oran 2Š./8.
— Stjerneborg afg. Sundcrland 29-/8. — S ø b o r g afg. Port 
of Spain 14.18. — Ta a r n b o r g afg. Bouess 28.18. — U 1 f s b o r g 
ank. Genua 28.18. — Fran ienborg afg. Pillan 30./8. — Vor­
dingborg pass. Kjøbenhavn 31.18. —.Ørkild ank. Petersborg 
28-/8.

Vesterhavet. Nesos, Basse, ank. Trångsund 31./8. — Olga, 
Christensen, pass. Portland 1./9. for Casablanca. — Stella, Lar­
sen, afg. Kotka 31.18. til Sevilla. — Thyra, Jessen, afg. Aalborg
2.19. til Petersborg. — F y 11 a, Brincli, ank. Sevilla 31./8. — 
Karla, Nielsen, afg. Huli 30./8. til Wasa. — Hebc, Gregersen, 
ank. Sundcrlanđ 30./8. — Ellen, Hansen, afg. Riifsjb 30./8. til 
Barcelona. — Gerda, Iversen, afg. Hook of Holland 28./8. til 
Barsolona. — Inger, Schiff, ank. Wihorg 28./8. — Nora, Lau­
ritsen, afg. Petersborg 2./9. til Kotka. — D a g m a r, Skon, pass. 
Brunsbiittel 2.19. for Alieantc. — Nancy, Pedersen, pass. Bruns- 
biittel 2,/9. for Malaga. — Rigmor, Uldall, afg. Cartagena 2./9.
— Cito, Jepsen, pass. Holtenau 2.19. for Palma. — Laura, 
Thøgersen. afg. Borgå 1./9. til Tanger. — Johanne, Mikkelsen, 
afg. Riifsjii 1./9. til Barcelona. — Nordsøen, Gram, afg. Moga- 
dor 39.18. til iSaffi. — Marie, Nielsen, pass. Ardrossan 1./9. for 
Thorshavn.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S hu­
ko f f, Folkeubcrg, afg. Windau 31./8. til Hartlepool. — Johan 

S i em, Nielsen, ank. Petersborg 31./8. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ank. Rotterdam 2G./8. — R u s s, Petersen, afg. Ayr
22.18. til Herringcovc. — W 1 a d i m i r S a w i n , Carstensen, ank. 
Kronstadt 28.18. — Excellence Plaske, Tannebek, ank. Pe­
tersborg 23-/8. — Michail Ontehoukoff, Harhoe, afg. Mi- 
ramichi 28.18. til Belfast. — Generalkonsul Pal li sen, 
Christensen, ank. Petersborg 30./8. — Wladimir Reitz, Olsen, 
ank. Campbellton 29-/8. — Helmer M ø r c li, Thorsøe, ank. Pe­
tersborg 8.18. — Newa, Dahl, afg. Ayr 27.18. Miramichi.

Det østasiatiske Kompagni. Indien afg. Singapore 30./8. udg.
— Siam afg. Port-Said 28-/8. hjemg. — Annam ank. Hankow
30./8. bjemg. — J u 11 a n d i a afg. Penang 1 G./8. hjenig. — S e - 
1 a n d i a ank. Nørresundby 31./8. udg. — P a n g a n alg. Penang 
30./8. hjemg. — B a n d o n ank. Antwerpen 30./8. udg. — S a - 
m u i afg. Singapore 19./8. hjemg. — Tranq uebar afg. Karatsu 
1./9. hjemg. — C h u m p o n ank. Bushirc 1./9. hjemg. — S t. 
C r o i x , afg. Demcrara 1./9. hjemg. — Kina ank. Teneriffa 27.18. 
hjemg. — Arabien afg. Kushiro 24./8. — B i n t a n g ank.
Singapore 31./8. udg. — C a t h a y afg. Antwerpen 2.19.

Vulcan. V n 1 c a n , Schmidt, ank. Cardiff 30./8. — Lo n- 
d o il, Bom, afg. Archangel 30./8. til Huli. — Paris, Tholander, 
pass. Kjøbenhavn 1./9. for London. — B r y s s e 1, Kaas, pass. Hol- 
tenau 1.19. for Hungerburg.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Guanoco 19.18. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Libau 3918. — Roma, v. Tliun, ank. Peters­
borg 2.19.

Torm. G u d r u n , Sonnichsen, afg. Kristinestad 3-/9. —
Sara, Jensen, afg. Wiborg 2./9. — Helene, Sørensen, ank. 
Sarpsborg 31./8. — Ragnhild, Schultz, afg. Libau 1./9. — 
Valborg, Hansen, afg. Trångsund 28./8. — Sjælland, Svar­
rer, afg. Riga 27.18. — E s t r i d , Hansen, ank. Dieppe 27-/8. ■— 
Agnete, Dam, ank. Rendsborg 29./S. — Gunhild, Hansen, 
ank. Petersborg 1./9. — H e r m i a, Fårup, ank. Helsingør 24-/8.
— Elise, Jørgensen, ank. Petersborg 2.19.

Heimdal. Helga, aVaben Hansen, ank. Linbamn 1./9. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 29./8. — Elna, Rathje, ank. 
Archangel 24./8. — Therese, Pedersen, ank. Glient 29./8. — 
Harriet, Larsen^ ank. Kern 1./9. — Dagny, Therkildsen, ank. 
Brahestad 29./8. — Simone, Møller, ank. Tynen 28./S. — 
Jeanne, Olsen, afg. Port Talbot 29./8. — Vera, Risø, ank. 
Blytli 28.18. — Daisy, Jørgensen, ank. Helsingfors 29-/8. — 
Anni n c, Letli, ank. Torefors 27.18. — Kam m a, Løffler, afg. 
Dynæs 30./8. — Betty, Lagesen, afg. Granton 30./8.

A. P. Møllers Rederier. Høneborg pass. Lødingen 1./9. — 
Anna Mær sk ank. Petersborg 25./8. — Chassie Mær sk 
pass. Kjøbenhavn 31./8. — Eleonona Mærsk ank. Blytli 2S./8.
— Hu Ida.Mærsk afg. Kjøbenhavn 1./9. — Laura M æ r s k 
afg. Huli 28./S. — Lexa Mærsk ank. Terneuzen 2./9. — Peter 
Mær sk ank. Hungerburg 31./8. — Sally Mærsk ank. Fair- 
water 21.18.

Urania. Ekliptika, Hemmingscn, afg. Hungerburg 31./8.
— Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Sundcrland 29-/8.
— Urania, Clausen, afg. Pcrnau 2./9. — Po 1 a r s t j c r n c n , 
Nielsen, ank. Cardiff 28.18.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Sarpsborg 2.19. — 
England, Bcnnctzcn, ank. Swansea 29./S. — Holland, Poul­
sen, ank. Aalborg 1./9.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Zccbriigge 28-/8. — E u - 
r o p a, Hansen, ank. Kjøbenhavn 27.18. — Frankrig, Friis, 
afg. Port Arthur 19./8. — Tyskland, Danstrup, afg. Picton 
14./8.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, ank. Swansea 
1./9. — Alf, Hansen, ank. Kjøbcnhavn 1./9.

Havet. Fy en lig ger i Riga.
Orion. Erik ank. Liverpool 2G./8. — F 1 i n d t ank. Cardiff 

29-/8.
Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter­

sen, afg. Port Arthur 31./8.
Skandia. Gul fax c, Petersen, ank. Raumo 27.18. — Skin­

fax c, Faber, ank. Korsør 31.18. — Rim faxe, Weiehardt, afg. 
Huli 2.19. til Helsingør.

Dania. Ely, Nielsen, ank. Barcelona 1.19. — Nelly, Clau­
sen, ank. Tarragona 2G./8. — Fan ny, Eriksen, ank. Malaga 30./8.
— Lilly, Bang, ank. Barcelona 1./9. — Alcxy, Sørensen, ank. 
Gellc 2G./8. — Dagny, Clausen, ank. Oxelosnnd 29./8. — Mar y. 
Dulm, ank. Stettin 1./9.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Halle 25./S.
Brix Hansen & Co. Jo h n, Holm, ank. Ghcnt 1./9. — Thor- 

v a 1 d s c n , Olsen, ank. Mctliil 2B./8. — Nordpol, Nielsen, ank. 
Grangcmouth 2./9.

Ærø. Enigheden. Jensen, ank. Burntisland 29-/8. —
Emanuel. Svane, ank. Nakskov 30./8. — Erindring, Niel­
sen, ank. Kotka 30./8.
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Sejlskibe.
Rønne. Sigurd, Koi'oed, ank. Oscarshamn 25.18. — L a u - 

rentin Emilie, Andersen, ank. Riigenwalde 28.18. — John 
H i n t z e , Knudsen, ank. Colberg 29./S. — A r g u s , Holm, ank. 
Kalmar 31.18. — Lilli, Holm, ank. Kalmar 31./8. — K a s t o r , 
Møller, ank. Kjøbenhavn 30./8. — Amalie ank. Karrebæksminde 
30./8. — Prøven, Olsen, ank. Aalborg 31.18.

Svendborg. A 1 f r e d e , Clausen, ank. Korsør 27.18. — L i - 
1> r a, Hansen, ank. Rudkjøbing 28./S. — D a n m a r k , Husl'eldt. 
ank. Svendborg 28.18. — E m b 1 a , Mikkelsen, ank. Petersborg
29. /8. —■ Garibaldi,, Jørgensen, ank. San Waast 29.18. — 
Anna, Fisker, ank. Paimpoole 29./8. — Anna Elisabeth, 
Larsen, auk. Petersborg 29./S. — R. P. Petersen, Andersen, ank. 
Geestemiindc 2.9./S. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Randers
30. /8. — Philip, Christensen, ank. Kotka 28./S. — Marie, 
Nielsen, ank Egernsund 29./8. — Ruth, Larsen, ank. Antwerpen
31. /8. — W i 11 e in o c s , Eriksen, ank. Karlshamn 30./8. — 1. M. 
Nielsen, Mortensen,, ank. Dunkerque 31./8. — G a1 a t li e a , 
Jensen, ank Denot 1./9. — Val di em ar, Andreasen, ank. Rud­
kjøbing 1./9. — R o s s i li g , Larsen, ank. Kjøbenhavns Red 2./9.

Ærø. A 11 a n t i c , Rasmussen, alg. Campbeltown 25./8. for 
Douglas. — Minde, Rasmussen, ank. Swinemiinde 20./8. — 

"A'dele, Weber, ank. Stralsund 26-/8. — Sk i ru er, Rasmussen, 
ank. Odense 25./8. — Theodor, Andersen, ank. Nørre Sundby 
26./S. — Tobias, Boye, ank. Marstal 2G./8. — Enigheden, 
Friis, ank. Kjøbenhavn 26./8. — Mars, Albertsen, ank. Strebv 
Strand (Kiøge) 26J8. — A n s g a r , Jørgensen, pass. Ushant 2G./8. 
p. R. t. Tregier. — Merkur, Christensen, ank. Haparanda 26./S. 
— Albert ha blev den 12.18. prajet paa 46" Nd Br. 39° V. Lgd. 
Argus, Jensen, ank. Highbridge 31./8. — Vega, Peter-

sen, ank. Swinemiinde 27./S. — Svanen, Christensen, ank.
Kjøbenhavn 2S./8. — Svip, Jensen, ank. Wismar 27.Z8. — A mor, 
Hansen, ank. Hadsund 27./Š. — Henry, Jensen, ank. Lerwick 
S8./8. for Ordre. — Rise, Bager, ank. Sligo 27.18. — Val­
kyrien, Weber, afg. Dunston 27-/8. til Dysart. — Mathilde, 
Hansen, ank. Rudk jøbing 2S./8. — S e i e r s k r a n s e n , Friis, ank. 
Setubal' 28./S. — Mette, Albertsen, ank. Mjøfjord 29./Š. — 
Christiane, Petersen, ank. Ystad 30./8. — Christine, Ras­
mussen, ank. Svendborg 30./8. — Solon. Rasmussen, ank. Kjøben­
havn 29./S. — Bien, Petersen, ank. Odense. 30./8. — Enig­
heden, Jensen, ank. Kjøbenhavn 29-/8. — Anne, Mikkelsen, 
ank. Falmouth 30./8. — Marie, Christoffersen, ank. Dvsart 1./9. 
— Lauritz, Folmer, ank. Alierdeen 31./8. — De tvende
B r o d r c , ank. Sakskjøbing 30.18. — C a t li i n k a , Bastrup, ank. 
Dysart 30./8. — Johanne, Hansen, ank. Ramsgate 31./8. — 
Her k u 1 o s , Bager, ank. Pillau 1./9. — Ar i el, Christensen, 
ank. Harwich 1./9. — Thor, Petersen, pass. Dungeness 31./8. 
p. R. t. Maracaibo. — Fuglen. Schmidt, ank. Setubal 30./8. — 
Danmark, Nielsen, ank. Ostende 31./8. — Fredensborg, 
Kisby, pass. Portland Bill 29./8.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 4. September 1913. — Tysk Overretsdom. — 

Engelsk Søretsdoui. — De ny russiske Regler angaaende Transport af 
Trælast, Kornlaster, Stenkul og Malmlaster.— So- og Ilandelsretsdom. 
— Fragtmarkedet. — Nybygninger, Køb og Salg. — Havarier og 
Forlis. — Efterretninger for Søfarende. — Skibsefterretninger. — 
Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

- Faas hos samtlige Provianteringshandlere. =

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

Ved Sø- og. Handelsretten vil der være at vælge 
4 søkyndige Besigtelsesmænd, deraf 1 skibsbygningskyn­
dig og 1 maskinkyndig.

Ansøgninger bilagte med Anbefalinger m. v. ind­
leveres paa Rettens Justitskontor, Holmens Kanal Nr. 2, 
inden den 15. September.

Ansøgninger, der ere ældre end Januar 1913 maa 
fornyes.

Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn 
den 3. September 1913.

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening for Søfolk 
afholder i Henhold til Bestyrelsesbeslutning en overordentlig 
Generalforsamling Onsdagen den 24. September d. A. Kl. l’/2 
i Hotel »Phønix«, her, med følgende Dagsorden:

»Forslag fra Bestyrelsen om for Sejlskibsafdelingens Ved­
kommende tillige at overtage det Medlemmerne i Henhold 
til Lov af 29. April d. A. paahvilende Ansvar for Skade paa 
Person, foraarsaget ved Skibssammenstød, dog kun forsaavidt 
det drejer sig om Skade paa Besætninger ombord i Sejlfar­
tøjer, der ere forsikrede i Foreningen, samt Forslag om en 
dertil sigtende Tilføjelse til Lovenes § 2, 2det Stykke.« 
Kjøbenhavn, den 1. September 1913.

P. B. V.
Aage Bramsen,

Fmd.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra 

Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

400 dw Damper til Salg.
Staal, bygget 1899, ❖ 100 L. Ny Klasse 5/1912. Dimen­

sioner: 138‘ 5“ X 23* 4“ x 10* 3“. Dybg. 10‘6“. Comp. Maskine 
agter. 2 Luger, 2 Vinder. Vandballast 30 Tons. 7—8 Knob 
paa 4 ts.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

LANDMANDSBANKEN
udsteder '©etsier og (^^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt*'

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

________ Cronstadt. Rusland._________ 
I Aalborg Havn 

findes nu

Reparations værft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse tU Havneingeniørens 

Kontor.

HUSK

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

— Vester voldgade 5. r —



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk oe Eneelsk.

N. S AN D BERGS Skræd eretablisse ment 5, Toldbodgade 5 
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 6, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade ia. Kongelige Seaseurance. 134, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agentnrer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10756.

Alt Skibsarbejde udføOg8soKist 
Sørensen Si Rasmussen, 

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel — 

A/S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd1-.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt-og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

2?5f9 Å. NYHOLM
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

Slagterforretningen 
„JOMSBORG“ 

AARHUS, vis å vis Rullebroen, Alt Kød og Delikatessevarer til Skibsproviantering. Hurtig og reet Betjening. 
M. P. Jørgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

TIVOLI
Sommersæson fra 7de Maj til 14de 

Septbr. I91J.

Hver Aften:
Store Koncerter i Koncert­
salen, Harmoniorkestret og 
Promenadeorkestret. Hver 
Uge: Solist- og Symfoni- 
Koncerter. — Operetter, 
Vaudeviller,Farcer og Revy 
i Teatersalen. — Artistfore­
stillinger paa Kunstner­
plænen. — Pantomimer.

Hver Søn- og Helligdag: 
Stor Fest med Illumination 
og Fyrværkeri. Nye Fest- 
arrangementei- med Dans 
og Konfetti. Talrige For­
lystelser, Karuseller, „Mun­
tre Hjul“, „Luna-Ballon“, 
Rutschbaner, Skydebaner, 

Boldspil o. s. v.

Entré: 50 Øre for Voksne, 
25 Øre for Børn.

Abonnementskort: 12 Kr. 
for en Voksen, 6 Kr. for 
et Barn (undei- 12 Aar).

Forlang altid
Otto Monsted %

O2VIA
Plgrfe Margarine

2to£F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbelde. Alt udføres hurtigt og solidt til moderate Priser.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

z00b. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5. St Nicholas Buildings, NEWCASTLE-UPON-TYNÉ.

Telegraphlc-Adress: „MONITOR". -**^*‘'*^^^
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre ^^»******^ 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. Oo’’1 -—'
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib- -
Mindre Skrueslip. Mindre _^*-*****^^tf^
Arbejden i Søen.SšjjssE-

Ingen Vltn-u.,«... 

Bedre Styreevne. Ingen 
forøgede Udgifter. Ingen For. 

øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større. 
Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 

at spare 16 °/0 Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 
nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Éftf. (Briinnich & 

Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C. RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. JVIelander,
Tir. Blikkenslager. >>62
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr--Adr.: „Veltbalm11, Lnvl.a,

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kabmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).___

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

e! Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed -g

■E “i St. Petersburg og Narva (Hungerburg) f g- 
- u N. P. Hansen, i *

__________________________ Cronstadt.______________s 

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess : Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelelon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasltageplatser inom føljande distrikt: 

Gefle, Skutskflr & Harnfls, SUderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 
ftrnskBldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillh&r Svenska Arbetsgifvarefdreningen. — 
" Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening.

Statstelefon 2. Saxkjobing. Teleør.-Adr.: .Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. tooo.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19,84«.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør ti! Kgl.danskYachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent.
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.

Telegramadresse: „ SI otshy rlng“ ■

Jens Gronleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Frap”i°.e“ Varmlufts-Fejeapparat
for Røg— og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3*/2 kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Oyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886, —Telegramadresse: »KAYDYHR«

frederikshauns Dærtt og flydedok B/s
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: VÆRFTET FIIH. —
— Telefon 210. — — Slalslelefon 4. —

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog >Know your own ship«.

Faas I Knbenhavn fra de nautiske Forenlogers Lokaler og hos Blankenstelners Eftflg., 
Hr. William Jensen, Toldbodvel-

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

VÆGGELUS, Hovedlus og alle andre Lus, Æg og 
Gnidder dræbes absolut med „Toxin" å50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
TomTjåders Insektpulver-Lager,Nybrogade28St. Tlf.Byen2496. 
..Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Société Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English Steam Coals.
A . , ( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 1 Telegrams:
Aaaresses. ' PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKEBING.11

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.iafnn / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Ådr.: „KAYOYHR".
lB,9’0n 1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

•Ml Uf»nnn Patent BundfarverIII* HøByS og Patent Mønnie s

Wn ninlf V Pn’a bekendte Maskin- .• D. Ulull ft UU O og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP1*.

ppøv engang
John Crabbie’s Old Highland W'hisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

1
◄ ◄ ◄
◄

◄ ◄ ◄ ◄◄ ◄◄ ◄◄ ◄ ◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt WJadivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Kotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy daf rika & Australien. 
Afsejling en i to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town. 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franciseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franciseo, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

>► ► ► ►

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende11

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

SØFfiRTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 37. Kjøbenhavn, Torsdag den 11. September 1913. 20. Aarg.

Anbringes fast 1 den bagerste Del af Kedlen, Renser Rør, Plader og 
Forbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgaas 
kolde Lufstrømninger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes „Dia-* 
mond“ Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. 1403 — 1405

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.  .3053 — 3073

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Ene forhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

(jf Margarine, specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.:
Taldbod- 
veJ7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM < HOLZAPFEL)
Indregistrere! Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND** og „NEWS SUNDERLAND**,

❖
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BLOM & Co., norrkoping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

= TUXHAM =
RAAOLIE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG'SIKKER MANØVRERING

= GULD=
MEDAILLE 

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST. 
1912

TUXHAM
M AS Kl NFABRIK

KJØBENHAVN



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —===— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Siaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-E.jektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af hø.] Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør'eiser uden Model 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og sellsklbe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbejdsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet1*.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnabroen.

Hurtig Ekipedltlon. — Billige Friøer.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262«

Berg &, Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schj'erbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager at Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjolds g. 29. Tlf. Byen 77.

Leverandør til D. F. D. S.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, K|ebenhavn.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergaden Kbh. K. Tel. 3662

n—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o-o-o—o—n 

j Korsør Skibs Margarine ?
O enestaaende holdbar Kvalitet. Q

Lauritz Kirkeby. 
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. ’j^1; Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter elc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833

-------- =: HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene siraks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

Telegram-Adresse: Fishwlcks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

• Etableret 1856. ~

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

-------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere I København, anbefaler sig 1 velvillig Erindring.----------- ;—
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For­
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I Fællesrepræsentationens Møde den 3. ds. blev bl. a.| 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Udkast til Instruks for Toldvæsnets Embeds- 
og Beslillingsmænd om deres Pligter med Hensyn lil 
Sundhedslovgivningen udenfor Søkøbstæderne og saa- 
danne Pladser, hvor der er oprettet særligt Karantæne­
tilsyn. — Sagen henvistes til Behandling i et Udvalg.

2. Skrivelse fra Samme med Forespørgsel om, hvilke 
Hovedorganisationer af Skibsredere, der efter Repræsen­
tationens Formening maa anses som nærmest interesse­
ret i at vælge to Medlemmer til Bestyrelsen af Kjøben­
havns Havnevæsen, i Henhold til § 2 i Lov Nr. 109 af 
29. April d. A. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.
■ 3. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af
den ledige Post som dansk Vicekonsul i San Miguel 
(Porta Delgada) paa Azorerne. — Indstilling til Ministe­
riet vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
den ledige Post som dansk Vicekonsul i Dartmouth. •— 
Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om 
Ønskeligheden af Opretholdelsen af Posten som dansk 
Vicekonsul i Piteå. — Indstilling til Ministeriet vedtoges. 1

6. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som danske Vicekonsul i Cap Haitien, — Indstil­
ling til Ministeriet vedtoges.

7. Skrivelse fra Samme angaaende eventuel Opret­
telse af et dansk Vicekonsulat i Santa Cruz paa Tene- 
rifa. — Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

8. Skrivelse fra Samme med svensk Kundgørelse af 
20. .Tuli d. A. angaaende Benyttelsen i Sverig af elektrisk 
Radio-Telegraf og Telefon-Anlæg om Bord paa fremmed 
Fartøj. — Skrivelsen loges lil Efterretning.

9. Skrivelse fra Ministeriet for Kirke- og Undervis- 
ningsvæsnel angaaende Betingelserne for syge Søfolks 
Indlæggelse paa Hospitalerne. Skrivelsen toges til Ef­
terretning.

10. Skrivelse fra Generallolddirektoratet angaaende 
Ekspeditionstiden ved Frederikssunds Toldkammers Pak­
hus og Kontor. — Skrivelsen toges til Efterretning.

11. Skrivelse fra Udenrigsministeriet med Medde­
lelse om, al russiske Og finske Søfolk, for at kunne fare 
i udenrigsk Fart, efter de russiske Love skal være i Be­
siddelse af et Rejsepas. — Skrivelsen toges til Efterret­
ning.

12. Skrivelse fra Samme angaaende nogle af det ka- 
nadiske Indvandringsdepartement udstedte ny Reglemen­
ter. — Skrivelsen loges til Efterretning.

For om mulig al forebygge Gentagelser finder Ge- 
neralkonsulalet at burde oplyse, al russiske og finske Sø- 
lolk tor at opnaa Tilladelse til at fare i udenrigsk Fart 
maa anskafTe sig et saakaklt Rejsepas.

Det bør derfor ved Paamønstring af russiske og fin­
ske Sømænd i udenlandsk Havn paases, at vedkommende 
er i Besiddelse af el saadant Pas, hvis Skibet er bestemt 
til Rusland eller Finland, og man ikke vil risikere at 
blive udsal for samme ubehagelige Tilfælde som det 
ovenfor nævnte.

Skibets Kaptejn løber vistnok ikke nogen Risiko for 
al blive mulkleret eller lignende, hvis Sømanden er ind­
skrevet paa Folkelisten som Russer, resp. Finne, men 
det er jo ikke meget behageligt al blive berøvet Folk i 
Havne som f. Eks. St. Petersborg og Kronstadt, hvor 
man aldrig kan være sikker paa at faa Mandskabet kom­
pletteret.

Hvis derimod en saadan Sømand er paamønslret, f. 
Eks. som Tysker, Svensker o. s. v., er det ikke godt at for­
udsige, hvad Følgerne vil blive, hvis Politiet fik Rede paa 
det sande Forhold og virkelig vilde forfølge Sagen. No­
gen Advarsel mod den Slags Paamønstringer skulde jo 
i Følge Sagens Natur være overflødig, men for alle Til­
fældes Skyld gøres opmærksom paa Forholdet.

Et Rejsepas koster temmelig meget, nemlig Rubler 
15; det er derfor de færreste, som anskaffer sig et saa­
dant, da de alligevel som oftest finder en Udvej lil at 
komme ud af Landet.

(Norg. Hånd. ogSjøft.)

Lods tvang paa Themsen. Som Svar paa 
en Forespørgsel, Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r- 
ening har rettet til det kgl. danske Generalkonsulat i 
London angaaende de ny Bestemmelser for Lodsningen 
paa Themsen, har Foreningen modtaget følgende Tele­
gram :

»Lodstvang praktisk talt for alle Skibe over 50 Brutto 
Tons i London Distrikt«.

Af forskellige Meddelelser i Dagbladene synes det at 
fremgaa, al denne Bestemmelse træder i Kraft straks, og 
man finder det ikke udelukket, at »London Distrikt« om­
fatter mere end selve Themsen, eventuelt hele Stræknin­
gen fra Norlh Foreland til Orfordness.

De spanske Lastlinie- og Dækslast­
bestemmelser vil, efter hvad der meddeles i N o r - 
disk Skibsrederforenings Cirkulære, først 
træde i Kraft den 1. Januar 1914. Det siges at være Me­
ningen, at Bestemmelserne om Transport af Trælast paa 
Dæk ikke vil blive medtaget i den ny Lov, men senere 
offentliggjort særskilt og først sat i Kraft fra den 31. Ok­
tober 1914. Nogen endelig Bestemmelse er endnu ikke 
truffet desangaaende.

Kjøbenhavn, den 11. September 1913.

Paamønstring af russiske og finske 
Søfolk. Den norske Generalkonsul i St. Petersborg 
indberetter:

Det forekommer her ikke saa ganske sjældent, at 
udenlandske Skibsførere kommer i en temmelig ubehage­
lig Situation, hvis de blandt Besætningen har russiske 
eller finske Folk, der ikke har deres Papirer i Orden.

Et typisk Tilfælde indtraf nu for nylig paa en norsk 
Damper. En af de ombordværende Russere rømte, hen­
vendte sig til Politiet og meldte, at der endnu fandtes 
Russere om Bord uden Rejsepas. Følgen var, at Poli­
tiet kom om Bord i Skibet og uden videre tog hele den 
russiske og finske Del af Besætningen med i Land.

Forhøjelse af Tonnageafgifter i S a- 
o n a. I Følge Meddelelse fremkommet i »Handelsbe- 

richten« har den italienske Regering besluttet ved Siden 
af den sædvanlige Tonnageafgift i Savona at forhøje den 
særlige Afgift, der erlægges til Dækning af Renterne for 
et Havnelaan. I Løbet af de førstkommende 8 Aar skal 
Ekstraafgiften pr. Netto Register Ton andrage 5 cente- 
simi og i de derpaa følgende 8 Aar 10 centesimi. Bestem­
melsen er traadt i Kraft den 2. August d. A.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Det finske Lodsvæsen. I en Beretning, som 
for nogen Tid siden blev udgivet af det russiske Marine-
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ministerium, hed del sig, al del finske Lodsvæsen og del 

linske Fyr- og Vagervæsen har virkel meget tilfredsstil­

lende, siden del er kommet under Kontrol af de rus­

siske Aulorileler. En Statistik, som nu er udkommet,' 

bekræfter imidlertid ikke denne Paastand.

I Løbet af sidste Aar er der nedlagt ikke mindre end 

450 Søprolesler i 17 finske Havnebyer. Grunden til disse 

Søprotesler var i c. 200 Titfælde, Umuligheden af at faa 

Lods, i 150 Tilfælde, al Farvandene ikke var afmærket 

i det behørige Omfang, i 54 Tilfælde, at Fyrskibe ikke 

var paa deres rette Plads, og i 20 Tilfælde førtes der 

Klage over Lodsers Uduelighed. I 29 Tilfælde blev Lod­

ser beskyldt for al have løbet de af dem førte Skibe paa 

Grund. I et stort Antal af Protesterne blev det godt­

gjort, at megen Tid var gaaet tabt paa Grund af Vanske­

ligheder ved al faa Lods, og al Skibenes Førere i mange 

Tilfælde havde været nødt til selv at paatage sig Risi­

koen ved at bringe deres Skibe i Havn, ellet' havde maal- 

let udgive mange Penge til Bugsering.

(Shipp. Gaz.)

Sibiriens N o r d k y s t. Archangelsk, 3. 

September. Damperen »Zapad« er ankommet hertil 

efter en Ekspedition lil Mundingen af Floden Ob. Rej­

sen har varet 20 Dage. Damperen har paa Udrejsen 

været omgivet af Is i otte Dage og paa Hjemrejsen i lo 

Dage.

_____  (Ritz. Bur.)

Danmarks Udførsel til San Francisko 

ad Søvejen i Aaret 1912 beløb sig lil $ 23,092 og i Aaret 

1911 lil $ 20,907. Værdien af San Franciskos Udførsel 

til Danmark beløb sig i 1911 lil $ 103,010.

(»Meddelelser fra Udenrigsministeriet«.)

Konsulat v æ s n e l. Ved kgl. Resolution af 22. 

Augusl er Øslrig-Ungarn fra 1. November blevet inddelt 

i danske Konsulalsdislrikler som følger:

Østrig.

Konsulatet i Wien: Erkehertugdømmel Nedre-Øslrig; 

Erkehertugdømmel Øvre-Øslrig; Hertugdømmet Salzburg, 

Hertugdømmet Sleiermark, Hertugdømmet Kiirnten, Grev­

skabet Tirol med Vorarlberg, Kongeriget Bøhmen, Mark­

grevskabet Mlihren, Hertugdømmet Schlesien.

Konsulatet i Lemberg: Kongeriget Galizien, Hertug­

dømmet Bukuwina.

Konsulatet i Triesl: Kiislenland: Grevskabet Gorz & 

Gradišća, Markgrevskabel Istrien saml Byen Triesl med 

Distrikt, Hertugdømmet Krain, Kongeriget Dalmalien.

Ungar n.

Konsulatet i Buda Pest: Del egentlige Kongerige Un­

garn samt indtil videre Rigslandel Bosnien og Hercego­

vina.

Konsulatet i Fiume: Byen Fiume med Distrikt, Kro­

atien og Slavonien.

Den 14. Juli har Udenrigsministeriet ansat Dorne- 

nico M e s s i n a af Trapani som ulønnet dansk Vicekon- 

sul sammesteds under Konsulatet for Sicilien i Palermo.

De franske Havne i Vestindien. Den 

franske Regering har for nogen Tid siden sendt en Kom­

mission lil Vestindien for at undersøge, om man af Hen­

syn lil den foreslaaende Aabning af Panamakanalen, med 

Fordel kunde modernisere Havnene Port de France og 

Poinle-a-Pilre paa de franske Antiller. Efter nøje at 

have undersøgt de lokale Forhold er Kommissionen kom­

met lil den Overbevisning, al en saadan Plan ikke vil 

være lilraadelig, da de franske Øer ligger for langt fra 

Sejlruterne til Kanalen, og al Kul, Proviant etc. vil blive 

megel dyrere dér end f. Eks. paa St. Thomas.
(Shipp. Gaz.)

Overretsdom. Viborg, 8. September. Ovcr- 

| retten har i Dag paadømt en Sag, hvorunder Svitzers 

Bjergningsentreprise har sagsøgt Firmaet Heckscher 

& S ø n s E f t. i Kjøbenhavn som Befuldmægtiget 

for det skotske Damspkib »Shuna« til Udredelse af Bjer­

geløn i Anledning af, al dette Skib, der den 21. Januar 

f. A. strandede ved Hirtshals, blev taget af Grunden af 

Svitzers Bjergningsdamper »Viking«. Ved Søretten i 

Frederikshavn var Bjergelønnen bestemt lil 42,000 Kr., 

men Overretten nedsatte Beløbet til 32,000 Kr. Sagens 

Omkostninger for begge Retler ophævedes.
(Ritz. Bur.)

Dampskibsselskabet »Thurø«. Svend- 

b o r g, 8. September. Dampskibsselskabet Thurø har 

paa en Generalforsamling vedtaget af Aktieselskabet 

Morsø, Nykjøbing M., at købe Dampskibet »Nykjøbing« 

for 250,000 Kr. Aktiekapitalen skal samtidig udvides 

fra 80,000 til 200,000 Kr. (Rilz. Bur.).

Søfarts ministeriet har, efter hvad vi erfa­

rer, nedsal et Udvalg med det Formaal at samle de be- 

staaende danske Anordninger angaaende internatio­

nale Søvejsregler i en ny Udgave samt at revi­

dere Bekendtgørelsen af 13. Marts 1902 om Beskaf­

fenheden o,g Anbringelsen af Lanterner 

og Lydsignalapparater. I Udvalget, hvis Ar­

bejde ledes af Kontorchef Krogh i Søfartsministeriet, 

findes Repræsenlanter for Marineminisleriet, Landbrugs­

ministeriet og Fællesrepræsentationen for dansk Skibs­

far!.

Udenlandske Karantænef orans tal l- 

n i n g e r. Italien: Galalz i Rumænien er erklæret for 

kolerasmiltet.

II a n d e 1 s l r a k t a t e r n e. Den Kommission, der 

er nedsal for al overveje Spørgsmaalet om Revision af 

vore Handelslraktaler, har i Følge »Natl.« tilstillet Han­

delsministeriet el meget omfattende Materiale. Ministeriet 

forhandler i disse Dage med de interesserede Erhvervs­

organisationer og vil derefter oversende de indhentede 

Oplysninger lil Kommissionen, hvis Arbejde antagelig vil 

vare længere Tid endnu.

(Ritz. Bur.).

Handelsministeriets Omordning.

Forhenværende Handelsminister, Generalkonsul J o- 

han Hansen har i »Nationaltidende« fremsat følgende 

Betragtninger:

Spørgsmaalene om en Omordning af Forholdene i 

forskellige af Ministerierne, og særlig Ministeriet for Han­

del og Søfart, har for nylig værel omtalt i Dagspressen, 

og da Publikum antagelig senere vil komme til at be­

skæftige sig dermed, kunde jeg ønske at fremkomme med 

nogle orienterende Bemærkninger, dels paa Grund af mil 

Kendskab lil Ministeriets Stiftelse, og dels fordi jeg med 

Interesse har fulgt og stadig følger dels videre Udvik­

ling.
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At Ministeriel for Handel og Søfart paa forskellige 

Punkter — ja jeg tor maaske sige i al Almindelighed — 

har skuffet Forventningerne, er vistnok, saaledes som 

fremhævet fra flere Sider, rigligl. Spørgsmaalet er derfor 

blot, om disse Forventninger ikke har været for højt 

spændt, og endvidere om man ogsaa fra Erhvervslivets 

Side har forslaael at tage Konsekvenserne af Ministeriets 

Oprettelse.

Vanskeligheden ved Oprettelsen af et Handelsmini­

sterium under de givne Forhold har næppe staael alle 

klart; al disse har været af en hel anden Art og langt 

større, end da Landbrugsminisleriel i sin Tid blev op­

rettet, ligger i Sagens Natur. Dels var Landbruget paa 

det givne Tidspunkt, ligesom ogsaa ved Handelsministe­

riets Oprellelse, politisk set det herskende Parti, hvad jo 

selvfølgelig maa spille en Rolle, naar el nyt Ministerium 

udelukkende skal dannes af de allerede eksisterende, hvis 

Ledere var Politikere og som saadanne maatle lage 

mange forskellige Hensyn; dels var det lettere at udskille 

de fleste af Landbrugsministeriets Omraader, end naar 

der er Tale om Handelen.

Den moderne Handel griber nemlig i ganske anden 

Grad ind paa saa godt som alle Omraader, og hvis de 

Krav, der i sin Tid stilledes fra Handelens, Industriens 

og Søfarlens Omraader, skulde følges ud i alle deres Kon­

sekvenser, vilde Resultatet uvægerligt være blevet, at de 

fleste andre Ministerier maalte have afgivet en væsentlig 

Del af deres Resorts. Opgaven maatle derfor være i før­

ste Række at søge samlet under el nyt Ministerium de 

Sager, som man fra Erhvervslivet med fuld Ret kunde 

gøre Krav paa, og indtil videre lade de Sager i Bero, som 

enten tangerede eller dog havde en Side, som bragte 

dem i Kontakt med Erhvervslivet. Det maatte jo staa 

de fleste klart, al nogen stor Glæde vakle Dannelsen af 

det ny Ministerium ikke inden for den røde Bygning, og 
Kravet, der blev stillet fra min Side om Indlemmelsen I 

af en Række Sager under Handelsministeriet, vakle en 

alvorlig Modstand fra forskellige Sider.

Forsikringsvæsnet, mange af Haandværkels og In­

dustriens Forhold, Patentvæsen, Helligdagsarbejde, Lær­

linge-Forhold, Havne-, Post-, Jernbane-, Telegraf- og Te­

lefonvæsen, Toldvæsen, Koloniernes Administration, Kon­

sulatsvæsen, Handelstraklater, o. s. v. o. s. v., er alle Om­

raader, der iforuden den nære Tilknytning til Handelen, 

Industrien og Haandværket har en social eller udenrigs­

politisk Side, og jeg vilde se den upolitiske Fagminister, 

som ved Oprettelsen af el nyt og ikke i alle Lejre velsel 

Ministerium vikle kunne gennemføre Kravet om, al alt, 

hvad der havde nærmere eller fjernere Berøring med Er­

hvervslivet, siraks skulde knyttes lil det ny Ministerium. 

For al nævne et enkelt Eksempel, har del jo ofte været 

forlangt fra Handelsstandens Side, at Konsulalsvæsnel 

burde lægges under Handelsministeriet. Som det erin­

dres, blev der i sin Tid nedsal en større Kommission af 

Udenrigsministeriet, hvori jeg blandt andet havde den 

Ære at sidde, hvor Basis for den nuværende Ordning i 

Udenrigsministeriet blev lagt, og hvor vort Diplomati og 

Konsulatsvæsen indgik i en nær Forbindelse, idet del ene 

efter min Mening blev uløseligt knyttet til det andet, og 

dette Forslag blev, som bekendt, gennemført kort Tid for­

inden Handelsministeriets Oprettelse. Hvor berettiget 

iøvrigl et Krav om, at Konsulatsvæsnel skulde lægges un­

der Handelsministeriet kan være, er det indlysende, at 

det vilde have været ganske haabløst rinder de givne Om­

stændigheder at opstille el saadant, saa meget mere som 

jeg personligt var overbevist om, at den ny Ordning var 

god. Den har efter min Mening ogsaa vist sig al virke 

lil almindelig Tilfredshed. Paa samme Maade viste det 

sig ved en hel Del af de øvrige Krav, al der var sær­

lige Grunde, som maaske ikke alle stod Offentligheden 

klart, for at de opstillede Krav ikke kunde gennemføres.

Hvad Industrien angik, da var Kravet om et E r- 

h v e r v s m i n i s t e r i u m dels ikke fremme i første 

Række, og dels syntes man allerede den Gang, saaledes

som det senere har vist sig, al Industri og Ilaandværk 

i Grunden befandt sig ganske vel under Indenrigsmini­

steriet, og da, som sagt, en stor Del af de Sager, der 

stod i Lorbindel.se med delte Erhverv, havde en afgjort 

social Side, og endelig da en Udskilning af alle disse 

Omraader fra Indenrigsministeriet vilde have berørt dette 

Ministerium i meget alvorlig Grad, blev del vedtaget fore­

løbig kun al lægge Handelens og Søfartens Sager direkte 

under Handelsminisleriet, medens »Varetagelsen af 

Haandværkels og Industriens k o m m e r c i e 11 e Inter­

esser i Almindelighed« blev betroet tielle Ministerium som 

en særlig Opgave, Delle sidsle maa paa ingen Maade 

betragtes som et Slags Plaster, fordi samtlige Sager ikke 

kom ind under del ny Ministerium. Disse kommercielle 

Interesser bunder jo i Virkeligheden dybt, og der vil paa 

delte Omraade af en kyndig Minister kunne udrettes me­

get betydeligt, selv om Industrien og Haandværket for­

bliver under Indenrigsministeriet ved den ny Ordning. 

Sagen er jo den, al der ligger i Virkeligheden en umaade- 

lig Mængde Opgaver gemt i el Handelsministerium, selv 

med den nuværende Ordning, og med en Fagmand i 

Spidsen bør dette Ministerium kunne virke tilfredsstil­

lende. Har det ikke gjort del, saa maa Fejlen ligge 

i første Række hos Ministrene, og jeg undtager i saa Hen­

seende ikke mig selv, uagtet den Tid, der blev levnet 

mig lil del egentlige Arbejde, var grumme kort — Mi­

nisteren maa selv kunne lage Initiativet lil, hvad der skal 

foretages. Han maa selv kunne rejse de Sager, han som 

Minister foruden del egentlige Rutinearbejde skal beskæf­

tige sig med, og Resultatet vil bero paa, om han har del 

rette Blik og del rette Ilaandelag lil at gennemføre de 

forskellige Opgaver. Hvorvidt det skal lykkes ham, maa 

saa til Slut afhænge af, i hvilket Omfang han har Rigs­

dagens Øre, og af hans egne diplomatiske Evner. —

Som Ikke-Poliliker vil han altid have en vanskelig 
I Stilling. Han er handicappet, idet han paa Forhaand 

mangler noget af den Kontakt, som de politiske Mini­

stre har med de forskellige Partier, men paa den anden 

Side er han lil Tider noget friere stillet og kan maaske 

bedre undgaa, at der gaar Politik i hans Sager. Idea­

let maa dog vistnok være en politisk 

F a g m i n i s t e r, allsaa en Mand, der som Politiker paa 

Forhaand nyder en vis Tillid, men tillige som Fagmand 

er fuldt ud inde i Sagerne. Idealer er jo ikke vanskelige 

at opstille. Findes en saadan Minister, tror jeg, at man 

i Virkeligheden kan spare sig en Del Vanskeligheder ved 

Omordningen af Ministeriet, hvis han da ikke lider af 

andre menneskelige Skrøbeligheder, som paa anden Maa­

de kan vanskeliggøre hans Stilling. —

Naar jeg skal nævne en af Grundene lil, al der fra 

forskellige Sider har været Misfornøjelse med Handels­

ministeriets Arbejde, da kan jeg ikke undlade al pege 

paa, al navnlig Handelsstanden efter min Mening ikke 

rigtig har vidst al lage Konsekvenserne af Ministeriets 

Oprellelse, uagtet det jo særlig var fra den, al Kravet 

udgik.

Handelsstanden sidder jo fra gammel Tid inde med 

ret enestaaende Privilegier og har i Tidernes Løb, sik­

kert delvis foranlediget ved. at de skiftende Ministre sav­

nede enten Interessen for eller Forstaaelsen af Handels­

standens Krav, vænnet sig til igennem sine Organisatio­

ner paa tilfældige eller aarlige Møder i ret bestemte Ord 

at give sin Mening til Kende og ved Hjælp af forskel­

lige Resolutioner at søge al faa Ministerens Øre, lil Dels 

ved at søge ^oparbejdet en Stemning i Offentligheden for 

disse Fordringer.

Da Ministeriel Neergaard ved sin Henvendelse til 

Kongen imødekom Ønskel fra Handelsstanden om en Mi­

nister, burde alle forskellige Retninger inden for Handels­

standen have kunnet samle sig om at støtte en Minister, 

der var udgaaet af dens egen Midte. Med en Fagmini­

sler i Spidsen burde, efter min Mening, de fleste Resolu­

tioner og offentlige Henvendelser bortfalde, og man bur­

de have søgt ved personlig Henvendelse og Samtaler, med

Lorbindel.se
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Ministeren at pege paa de Krav, paa hvis Opfyldelse 

man særlig maalte lægge Vægt, og hvilke han forøvrigt 

som Fagmand var fuldt ud bekendt med. Derimod var 

del ikke nødvendigt, heller ikke altid heldigt, og vilde 

næppe heller ved en Reorganisation af Handelsministeriet 

være klogt al fortsætte med Resolutioner og offentligt 

fremsatte Ønsker om, hvad man har paa Hjerte. En Hen­

vendelse til Ministeren turde i de fleste Tilfælde være til­

strækkelig, og det maalte saa overlades til hans Over­

vejelser og Undersøgelser at skaffe sig Viden, om disse 

Krav var gennemførlige.

Handelsministeren kan nemlig ikke i alle Tilfælde 

nøjes med al være Talerør for Handelsstanden, og hvis 

man ikke kan indse delle, vil Ministeren,, hvordan lian 

end bliver, sikkert altid skufle. Han kan som Fagmand 

udrede de forskellige Traade i en Sag, og kan eller vil 

han ikke paalage sig at føre den frem, ja saa nytter det 

ikke al melde sig fortrydelig eller at vanskeliggøre Mi­

nisterens Stilling. Ministeren, og kun Ministeren, kan 

vide Besked, om en Sag er gennemførlig. Efter min Me­

ning forslod Søfartens Mænd ved det nøje Samarbejde, 

hvormed Fællesrepræsentationen straks knyttede sig lil 

det ny Ministerium, bedre at tage Konsekvenserne af 

deltes Oprettelse.

Et Omraade, paa hvilket der stadig lurer en Fare 

for Handelsministeriet, er, at dette eflerhaanden bliver 

noget af et Omsvøbs-Departement, saaledes at hvor de 

andre Ministerier tidligere har kunnet henvende sig di­

rekte lil Organisationerne med Forespørgsel i Sager, der 

havde kommerciel eller maritim Interesse, er disse nu 

pligtige til at gaa lil Ministeriet for Handel og Søfart, der 

saa paa ny henvender sig til Organisationerne, som efter 

at have drøftet og overvejet en Sag atter sender den til­

bage til Ministeriet. Hvis man ikke fra Organisationernes 

Side kan vænne sig lil, at en Fagminister, der selvfølgeligt 

i de 99 af 100 Tilfælde ved, hvorledes man ser paa For­

holdene i Erhvervslivet, selv kan tage Bestemmelse i den 

Mængde Spørgsmaal, der for længst har være uddebat­

teret, saa ved jeg sandelig ikke, til hvad Nytte en Fag­

minister er. Han maa ikke ved enhver given Lejlighed 

risikere al blive desavoueret, fordi han har taget et Stand­

punkt i en given Sag, som muligvis ikke alle kan gaa 

med til. Kan de ledende Mænd i Erhvervslivet ikke indse, 

at der maa gives deres Tillidsmand i Regeringen til en 

vis Grad frie Hænder, men forlanger, at enhver ligegyl­

dig Sag skal gennemgaa et større Omsvøbsdepartement, 

ja saa vil man sikkert saa vel fra Offentlighedens som 

fra de øvrige Ministeriers Side spørge, hvad Nytten af 

et Fagministerium overhovedet kan være. En Henven­

delse til Erhvervslivets Organisationer kan jo ske fra et 

hvilket som helst Ministerium, og er der først fra Han­

delsministeriets Side rettet en officiel Henvendelse til 

Handelens og Søfartens Organisationer, og Svaret paa 

samme maaske ikke falder sammen med, hvad Ministeren 

finder gennemførligt eller opportunt, vil hans Stilling 

blive endnu vanskeligere.

Jeg har søgt at pege paa enkelte Punkter vedrørende 

Forbindelsen mellem Erhvervslivet og Ministeriel for 

Handel og Søfart, og Resultatet af mine Erfaringer, saa­

vel angaaende Forholdene ved Ministeriets Oprettelse 

som ved delles fortsatte Udvikling, er da, at der i Virke­

ligheden ikke forekommer mig at være nogen tvingende 

Grund til særlige Forandringer udadtil, men at de For­

andringer, der skal ske, maa foregaa inden Døre. Hvor­

vidt Industri og I-Iaandværk bør lægges ind under Mini­

steriet for Handel og Søfart, saaledes at dette mere bli­

ver et Erhvervsministerium, er jo en Sag for sig. Der­

om kan der være forskellige Meninger, og jeg forstaar 

udmærket godt Industriens Stilling, at denne ikke ønsker 

nogen Halvhed paa dette Omraade. Selvfølgeligt vil en 

saadan Forandring jo i høj Grad forøge Ministeriets Ar- 

bejdsomraade, men om det vil skabe mere Prestige og 

Indflydelse, er et Spørgsmaal, som kun vil afhænge af 

vedkommende Ministers Person og Ministeriets Embeds- 

mænd. Jeg er tilbøjelig til at tro, at med de Opgaver, 

der i Bekendtgørelse af 28. December 1908 tildeltes Mini­

steriet, vil der sikkert være Grundlag nok for et omfat­

tende Arbejde i Erhvervslivets Interesse. Naar undtages 

Spørgsmaalet om Industriens Stilling er det jo i Grun­

den kun ret beskedne Forandringer, man har kunnet 

foreslaa fra Handelsstandens Side, idet man for et af 

de vigtigste Omraader, nemlig Konsulalsvæsnet, synes at 

være enig om, at der for Tiden ingen Grund er lil at 

søge dette flyttet fra Udenrigsministeriet, og et andel Om­

raade, som man har nævnt, de koloniale Anliggender, 

navnlig for Grønlands Vedkommende, har en saa afgjort 

social Side, at der kan tvistes om, hvor delle egentlig 

hører hjemme. Om Handelsministeriet iøvrigt vilde faa 

Glæde af at beskæftige sig med de grønlandske Affærer, 

anser jeg, efter mit Kendskab, som meget tvivlsomt.

Naar man altsaa erindrer sig de Sager, som direkte 

er henlagt under Handelsministeriet, og blandt hvilke 

findes saa omfattende Omraader som Handelstrak­

tater, hele Børsordningen, A k t i e 1 o v e n, 

Bankvæsnet, Handelsskolerne, Naviga- 

l i o n s u n d e r v i s n i n g en, internationale Sø­

fartsforhold, o. s. v. o. s. v., og tager i Betragt­

ning, at der, som sagt, yderligere er overdraget til Mi­

nisteriet »Varetagelse af Haand værkets og 

Industriens kommercielle Interesser« 

og dertil den forud for alle de andre Ministerier særlige 

Opgave »ved Oplysninger for disse at hen­

lede deres Opmærksomhed paa, hvilke 

Interesser der fra Erhvervslivets Side 

kunde ønskes varetaget ved Behandlin­

gen af de under dem sorterende Sager«, 

saa tror jeg al kunne sige, at der allerede ligger til­

strækkeligt Arbejde for en enkelt Mands og et enkelt Mi­

nisteriums Kræfter, uden at man behøver i alt for høj 

Grad at vende op og ned paa Forholdene. Har Ministe­

riet ikke kunnet opfylde de berettigede Forventninger, 

der blev stillet til det, saa maa det kunne henføres til 

andre Grunde end den, at der ikke skulde være Arbejds­

stof nok i Ministeriet for Handel og Søfart for en Fag­

minister, der faar loyal Støtte fra de Organisationer, der 

repræsenterer Erhvervslivet, en Støtte, som han maa 

kunne gøre Fordring paa, selv om hans politiske eller 

personlige Mening ikke i Et og All passer med den paa 

Bjerget herskende.

Privat Ejendom paa Søen.

I el fornylig i London udkommet Skrift, »Caplure 

at Sea«, har Earl Loreburn, fhv. Lord Chancellor, 

fremsat sine Anskuelser om nævnte vigtige Sag. De er 

i Korthed følgende: Det Princip, hvorpaa Earlen grunder 

sine Meninger, er simpelthen det, al paa Søen bør frede­

lige Privatpersoner være ukrænkelige, baade med Hensyn 

til Person og Ejendom, saafreml der ikke foreligger tvin­

gende militære Grunde for det modsatte, ligesaavel som 

de er del paa Landjorden. Liv og Ejendom paa Søen 

burde beskyttes ved et sikkert Lejde paa samme Maade, 

som det sker paa Landjorden, ved Haager-Konventio- 

nen. Det forlanges ikke, at nogen Person eller noget 

Skib skulde gaa fri, som overtræder Krigens Love ved 

at tage Del i Fjendtlighederne, eller ved at transportere 

Folk, som hører til de Krigsførendes bevæbnede Styrker 

eller militære Afdelinger, for Betaling, eller som frem­

hjælper deres Operationer, eller overbringer Meddelelser. 

Det forlanges heller ikke, at noget Skib, som er i en 

krigsførende Stats Tjeneste, eller under Befaling af en 

.saadans Officerer eller Agenter, ikke skal kunne opbrin­

ges. Det vil derfor være nødvendigt, som en Del af

(Fortsættes efter »Efterretn. f. Søfar.«)
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en almindelig Overenskomst, at bestemme og faslsælte, 

hvad der kaldes »un-neulral service«, for at forhindre 

private Personer i at yde Hjælp lil Krigsoperalioner. 

Ligeledes finder Earlen det i sin Orden, at ethvert Skib, 

som bryder en Blokade eller fører Kontrabande, kan op­

bringes, hvis det bliver bestemt al haandhæve Loven om 

Kon trebande. Earlen foreslaar, som allerede nævnt, at 

medens man opretholder Blokade for militære Formaal, 

skal man ophøre med at blokere Handelen, og desuden 

skal Købmandsvarer, som ikke udelukkende benyttes til 

Krigsøjemed, være sikret imod at blive konfiskeret som 

Kontrebande. Earlens Forslag er kort sagt, at man ikke 

skal forstyrre den fredelige Handel, og at Krig ikke skal 

rettes imod den fredelige Befolkning. Dette er netop 

Kærnepunktet.

I en Tid som den nærværende, hvor Verdens Natio­

ner er tvunget ved gensidig Mistillid til at bebyrde sig 

med en Vægt af Rustninger, som tilsidst vil blive øde­

læggende for dem selv, og hvor deres Haab om Sikker­

hed kun synes at hvile paa fysisk Styrke, mener Earlen 

det vil være unytligt at pege paa, al de Farer, som kan 

komme indefra, kan blive mere ødelæggende for en Na­

tion end dem, der truer udefra. Dette vil Tiden sikkert 

vise. Men der er dog endnu nogen Lydhørhed for dem, 

som foreslaar Maader lil i del mindste at begrænse Aar- 

sagerne til Stridigheder, som hurtigt kan føre til Krig, 

og det saameget hurtigere, som det at slaa det førsle 

Slag, nu menes at give en stor strategisk Fordel. Intet 

er mere skikket lil — ja intet vil mere sikkert — ud­

vide en Krigs Omfang end de maritime Bestemmelsers 

Usikkerhed og Urimelighed. Naar civilicerede Arméer 

mødes paa Landjorden, bliver neutrale Personer og neu­

tral Ejendom ikke direkte berørt deraf, men naar Stri­

den slaar paa Søen, bliver de Neutrales Levebrød og al­

mindelige Ret alvorlig truet, og selv uskyldige Rejsende 

paa Havenes Veje kan blive alvorligt medtaget. De 

Love, som denne Indblanding grunder sig paa, hører Old­

tiden til, og kan i Nutiden muliggøre en Anvendelse, som 

maaske holder sig til Bogstaven, men som er ganske 

Udenfor endogsaa den gamle, raa Lovs Aand, og som kan 

udvikle sig lil et nyt og utaaleligt Tyranni. Hvis Kri­

gen kommer, vil det være for sent at reformere. Vi 

burde være saa kloge i Tide at ændre det, som, hvis det 

forbliver uændret, vil gøre del meget vanskeligt i del hele 

at forblive neutral.

(Shipp. Gaz).

Fragtmarkedet.

I Løbet af Ugen siden vor forrige Beretning retlede 

Fragterne sig igen fra Sortehavet og Azow, tildels som 

Følge af, at den disponible græske Tonnage viste sig al 

være betydelig mindre end først antaget og dels fordi 

Markedet trængte lil Tonnage. Der har nu igen været 

sluttet ret livligt, og Tonen er fast. Derimod er La Plata 

meget stille, og LJ- S. skuffer fremdeles, men der vil 

utvivlsomt blive mere al gøre fra sidstnævnte Kant i 

Løbet af næste Maaned. Til Gengæld er Fragterne ud lil 

Øerne og Sydamerika steget (op til 21/ belaltes CardilT/ 

River Plate). — Ogsaa i andre Retninger, særlig til Øster­

søen, er Kulfraglerne bedre. Returmarkedet fra Øster­

søen ligger temmelig uforandret, men Kornet af den ny 

Høst er nu ved at komme frem, og der vil forventelig blive 

en Del at gøre pr. Oktober og senere Terminer. Det vil 

sikkert ogsaa hjælpe paa Situationen, naar Strejken i 

Riga vil være forbi, hvilket næppe vil lade vente længe 

paa sig. Der sluttedes bl. a. sidst som følger i de for­

skellige Markeder:
Østen. Ris Rangoon/U. K. eller Kontinentet 27/ 

O. C., 26/6 Holland, , pr. Oktober. Haiphong og Saigon 

30/6 Bordeaux, 1/ ekstra for Majs, Septbr. Kalkutla/Bre- 

men og/eller Hamburg, lumpsum Basis 29/4 én, 29/10% 

begge Havne, »Jule Basis«, Septbr. Kurrachee/U. K. eller 

Kontinentet 18/9 udsøgt Havn, 1/ ekstra lil Frankrig, »nel 

terms«, 20. Seplbr.—10. Oklbr. Bombay/Hull, Antwer­

pen eller Middlesbro 23/6 én, .24/ lo Havne, option Havre 

eller Dunkerque 25/3 Dødvægtsbasis, Septbr.—Oktober. 

Erls Bombay/Garslon c. 22/ pr. Oktober.

Sortehavet etc. Korn store Baade Kherson, 

NikolajetT, Odessa etc. 12/3 å 12/6 Rotterdam, 12/6 

å 12/9 London, Antwerpen, Emden eller Weseren 

12/9 å 13/ Hamburg, 3 d. mindre for Byg, prompt, 

3 å 6 d. mere pr. 5.—25. Oktober. Sulina 11/9 Rot­

terdam, 12/ Antwerpen, 12/3 Hamburg (5,800), prompt. 

Azow/Genua eller Marseille Frcs. 13 pr. Slutningen 

September. For mindre Baade betaltes fra Azow 

1.5/ å 15/3 N. C. eller »any«, 15/6 å 15/9 Hamburg pr. 

15. Septbr.—10. Oktober. Eupatoria Kysten 15/ N. C. 

eller »any«, 15/6 Hamburg, 3 d. ekstra hvis to Losse- 

havne, prompt.

Middelhavet. Erts La FalaiSe 8/9 Barrow 

(4,000), 8/6 Benisaf/Middlesbro, »full terms« (2,600), 8/ 

La Goulelle/Glasgow (4,500), 7/6 Hornillo Bay/Ayr, 8/3 

Sevilla/Glasgow (1,700), 7/9 Huelva/Rotterdam, fri des- 

patch, 6/3 Santander/Rotterdam, 5/ Ayr, 5/1%, Bilbao/ 

Barrow eller Glasgow, 5/3 Rotterdam, 5/6 Middlesbro, 

5/9 Grangemouth.

Nordamerika. Planker New Richmond c. 64/6 

til Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst, Annullering 

25. Seplbr. (lille Baad, 400 Stds.). Korn Montreal 2/9 

Avonmoulh eller Rotterdam, Septbr. Petroleum New York 

27 Cents Hongkong, 27%, Cents Whampoa. Tømmer fra 

Golfen 167/6 River Plate, Oklbr., 115/ Holland og én Havn 

Østkyst U. K., 116/3 Holland og to Havne Østkyst 

U. K., 25. September—25. Oktober. Bomuld Wilming- 

ton 40/ Liverpool eller Bremen, Oktbr. 41/6 fra Char- 

lestown pr. Seplbr.—Oklbr. Paa Timecharter sluttedes 

til 6/ å 6/9 Dødvægt, Levering U. S. prompt, Tilbageleve­

ring Evropa.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 17/6 

U. K. eller Kontinentet pr. Septbr., 6 d. Reduktion di­

rekte Havn, 16/4//2 pr. 10. Oktbr.—10 Novbr. Buenos 

Aires eller La Plala 15/ til U. K. eller Kontinentet, ingen 

Reduktion direkte Havn, prompt. Buenos Aires 15/6 Bar­

celona, Septbr.

Østersøen. For Korn sluttes der endnu kun 

meget lidi, og Ralerne er som i forrige Uge, men der 

venles al ville blive en Del al gøre pr. Oktober. Riga 

kan der fremdeles ikke regnes med, da Strejken endnu 

ikke er endt. I Libau begynder der at vise sig Korn 

af den ny Høst, og der noteres 1/1%; Havrebasis Rol­

lerdam, 1/3 London eller Antwerpen, 1/7% Rouen, men 

Ralerne vil utvivlsomt gaa op, naar Tilførslerne bliver 

større. For Sukker fra Danzig kan faas 8/ til Liverpool. 

Blandt Befragtningerne af Træ fra Østersøen kan næv­

nes 38/ D. B. B. Kronsladt og Pelersborg/Cardiff (600), 

32/ D. B. 1/3 Boards Pelersborg/Hull (1,000), 31/6 D. B. 

B., 32/6 Floorings Umeå og Ørnskoldsvik/London (800), 

45/ D. B. B. Uleåborg/Plymoulh (775), Frcs. 63 D. B- 

Dellasl Boards og Torneå/Nanles (750).

K u 1 f r a g t c r n e. Fra Tynen eller Blyth 5/9 Kron- 

stadl (3,300), 5/10% Petersborg (2,500) 5/4%, Reval

(3,200), 9/ Reval (1,200 Tons Koks), 5/6 Stockholm

(2.500) , 5/1% Konigsberg (2,400), 7/9 Lissabon (2,800),

9/9 Barcelona (3,200). 8/6 Gibraltar (2.300), 9/ Mar­

seille (3,600), 9/3 å 9/6 Genua (4,000—6,000), 10/9 Ve­

nedig (4,000), 9/6 Aleksandria (4,000), 9/ Port Said

(6.800), 9/3 a 9/6 Odessa (5,000), 9/ Las Palmas eller 

TenerilTa, 22/ Bahia Blanca. Fra Humberen 5/3 å 5/6 

Kronstad!, 5/4% Pernati, 5/6 Malmø (1,500), 5/3 å 5/6 

Libau, 9/9 Odessa (6,000). Fra Firlh of Forth 5/9 Kron- 

stadl, 5/6 a 6/ Kiel, 5/9 a 6/ god dansk Havn (1,200— 

1,500), 6/ Ørnskjoldsvik (2,500). Fra Cardiff eller New- 

port 6/9 a 6/10% Kronsladt (2,500—3,500), 7/6 Vigo

(1.500) , 7/7%, Lissabon (2,600 med 500 Losning), Frcs. 

10%; Algier (4,700), 11 å 11% Marseille, 9/3 Genua, Sa-
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vona eller Livorno, 7/9 Malta (2,600), 10/9 Venedig

(4,800), 9/ Aleksandria (5,000—6,000), 13/6 Colombo, 

9/3 å 9/6 Las Palmas eller Madeira, 18/ Rio Janeiro 

(6,000), 20/3 å 21/ River Plate.

Skrevet den 9. Seplbr. 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er Fragtmarkedet uden væsent­

lige Svingninger siden sidste Beretning.

Fra Boltenhavene (er der nogle færre Fragter til 

Frankrig, men det er noget vanskeligt at komme til For­

retninger, idet Redernes Fordringer er højere end Be­

fragternes Tilbud. Til England udbydes flere Laster, men 

den forestaaende højere Assurancepræmie samt Lov om 

Lodstvang paa Themsen, egner sig ikke lil at fremme 

Forretninger. Rusland har fremdeles Brug for Skibe for 

Oljekager til England og Danmark å resp. 14/ og 23—24 

M. Tyskland er uden væsentlig Interesse, medens der 

fra danske Havne er sluttet nogle Kornlaster til Norge 

for akceptable Fragter. Veslsverig og Østnorge har for­

skellige Laster i Markedet, hvoraf flere Islasler lil Eng­

land og Kontinentet, passende til Kombination med La­

ster lil Østnorge.

Returfragter Vest fra ligger tilfredsstillende, men 

Strejken i Cornwall vedvarer fremdeles lil stor Skade 

for disse Forretninger, ligesom flere Skibe henligger paa 

disse Havne, ventende paa Laster. Kulfragterne lil dan­

ske og tyske Havne er 91/2 å 11 £ pr. Keel efler Stør­

relse og Lossehavn.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland alter 

sluttet Skibe for Rug og Havre lil stigende Rater, saa­

ledes fra Stralsund 41/a M., Greifswald 5 M., ligesom Wis­

mar saavel som Roslock noterer 4 M., alt for Rug. Col- 

berg er derimod stadig ret flov. Stetlin og øvrige nord­

tyske Pladser er ellers ret lovende. Med Hensyn til Norge 

og Sverig er der ingen Forandringer i nogen Retning al 

berette om, og hvad Danmark angaar, udbydes nu Byg 

fra Provinserne, nærmest til Norge; der noteres til Kri­

stiania og Drammen 6 Kr., endvidere til Uleåborg 9 Kr. 

Kjøbenhavn har i Øjeblikket flere Uldlaster, men Mangel 

paa Skibe. Der sluttedes for Hvede lil Halmstad 13 Øre, 
Åhus 14 Øre, Bandholm 12 Øre, saml for Bomuldsfrø­

kager til Helsingborg 10 Øre. Fra et Par Dampere, som 

ventes dertil i denne Uge, udbydes nogle Ladninger Sol­

sikkekager, særlig lil Bornholm, ligesom der ogsaa ud­

bydes andre Foderstofladninger lil Provinserne.

Fra Sø og Land.

Druknet Sømand. Aarhus, den 3. September. (Ritz. Bur.) 
Letmatros August Petersen fra Kjøbenhavn, der var forhyret 
med en Lystyacht, er i Nat blevet slaaet over Bord af Fokken og 
druknet, da Yachten befandt sig udfor Sletterhage.

Bogø Navigationsskole. I den nu afsluttede Eks­
amenstermin bestod 7 Elever den almindelige Styrmandseksamen. I 
2den Afdeling bestod 2 i Navigation, 2 i Geografi og Vejrlære, 1 i 
Søret og Handelsvidenskab og 1 i Engelsk.

Havarier og Forlis.

R. P. Pedersen, 3/m. Skonnert af Tliurø, er blevet paa­
sejlet, medens den laa til Ankers paa Wcsereu, al' Hamburg-Dam- 
peren »Herold«; den blev saa stærkt beskadiget, at den maatte ind­
slæbes til Gcestemiindc for Reparation. »Herold«s Skade var kun 
ubetydelig, saa at den knude fortsætte Rejsen.

Robert, Barkskib af Skillinge, har i Østersøen været i Kolli­
sion med svensk Skonnert «Azera« og er indkommet hertil for at 
reparere.

Freja, Motorjagt af Ærøskjøbing, kom paa Rejsen fra Kjø­
benhavn til Hjemstedet med Passagerer og Gods paa Grund ud for 

Stevns. Bjergningsdamperen »Hertlia« bragte Skibet flot og ind 
hertil.

Svend, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Dunkerque paasejlet fransk 
Sejler »Notre Dame de France«, som straks sank; én Mand af Be- 
sætningen druknede.

»Svend« har faaet saa stor Skade, at Reparation er nødvendig.
P r o s p e r o, Dpsk. af Bergen, der, som meddelt, kom paa 

Grund paa Øfjord, er af norsk Bjergningsdamper »Draugen« bragt 
flot; Skibet, der er læk, vil efter Dykkerundersøgelse afsejle uden 
Last.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Fragtdamperen »Charkow«, bygget af Helsingørs 
Jernskibs- og Maskinbyggeri til Det forenede 
Dampskibssolskab, foretoges den 4. ds. officiel Prøvetur i 
Sundet, dor i onliver Henseende forløb til Rederiets om Bord værende 
Repræsentanters fulde Tilfredshed.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Burean Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 235 Fod langt i Dækket, 3514 Fod, bredt 
og 23% Fod dybt. Maskinen er Triple Ekspansion med Overflade 
Kondensation paa 800 indicerede Hestes Kraft, og Kedlerne er ud­
styret med Willi. Schmidts Overhedere.

Prøveturen endte i Kjøbenhavn, hvor Selskabet overtog Skibet.

Den russiske Damper »Alexy Møreli«, tilhørende Niordisk 
Dampskibsselskab i Petersborg, er bleven solgt til britiske 
Købere. Skibet er bygget i Snnderland i 1883 og maalcr 1351 
Brutto Reg.-Tons og 810 Netto Reg.-Tons. Dets Dimensioner er føl­
gende: 246,6 Fod X 33,8 Fod X 17,2 Fod. (»Shipp. Gaz.«)

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler.

f Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes ____

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie G-illdTnedaillft 

med højeste Pointsantal.

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.
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De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt O’hrr, Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Schubert, 

ank. Antwerpen 1.19. — Alexandra, Nielsen, al'g. Barcelona
9.19. — A1 g a r v e , Borries, afg. Denia 9.19. — A n g 1 o Dane, 
Pape, afg. herfra 10./9. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. Dun­
kerque 8.19. — Antwerpen, Madsen, ank. Smyrna 9.19. — 
Arkansas, Egense, ank. Kristiania 9.19. — Arno, Fischer, 
pass. Sagress 9.19. — A u r o r a, Gommesen, afg. Marsala 1.19. — 
Baron S t j e r n b 1 a d , Sørensen, pass. Dartmouth 1.19. — B e i r a, 
Mortensen, afg. Trångsund 9.19. — B e r g e n lilu s , Meyer, ank. 
Stettin 10./9. — C. F. T i e t g e n , Pedersen, afg. New York 4./9.
— C hr. Broherg, Larsen, ank. Riga 31./8, — Christian IX, 
Holm, ank. London 1.19. — C h a r k o w , Søeherg, ank. Riga G./9.
— C h r i s t i a 11 s s 11 n d , Andresen, afg. Trondhjem 10./9. —
Dagmar, Muller, ank. Antwerpen 4./9. — Dania, Jørgensen, 
pass. Dunnetliead G./9. — Do uro, Sørensen, pass. Brunsbiittel
9.19. — Ebro, Lunge, pass. Brunsbiittel 8./9. — Esbjerg, 
Strufve, ank. her 1.19. — Ficaria, Munch, afg. herfra 9.19. — 
Florida, Andersen, pass Dunnethead 3./9. ■— G ar o n 11 e, Kro- 
mann, afg. Reval 8./9. — Hellig Olav, Holst, ank. her 9.19.
— H e 11 g e s t, Lepper, ank. Nakskov 9.19. — Hjelm, Andersen, 
ank. her 1.19. — I. C. Jacobsen, Mikkelsen, ank. Livorno 9.19.
— Jol an tha, Kyllesbech, pass. Holtenau G./9. — Kasan, Mik­
kelsen, ank. London 8.19. —■ K e 111 u c k y , Andresen, ank. Boston
9.19. — Kiew, Tonncsen, pass. Brunsbiittel 9./9. —■ Loire, 
Craignou, afg. Dunkerque 9.19. — Louise, Svan, ank. Pillau 8./9.
— Louisiana, Jonsen, afg. Kristiania 2S./8. — L. P. Holm- 
blad, Svane, ank. Algicr 9.19. — M i 11 s k , Harder, pass. Holte­
nau l(i,/9. — Morsø, Nelleinann, ank. lier 8./9. — Nicolai II, 
Petersen, ank. Marseille 1./9, — Nordjylland, Bidstrup, ank. 
Antwerpen 3./9. — 0. B. S 11 h r, Frisenette, ank. Petersborg 31.78.
— Om sk, Jacobsen, afg. Huli 9.19. — Oscar II, Heinpél, ank. 
New York 2./9. — P c n n s y 1 v a 11 i a , Lissncr, ank. her S./9.
— Perm, Gotthardt, ank. Libau 4./9. — Pr eg cl, Iversen, ank. 
Petersborg 3./9. — Romny, Bøgvad, ank. Cannes 9.19. — Saga, 
Hansen, afg. Petersborg 9.19. — Saxo, Rasmussen, pass. Bruns­
biittel 8./9. — Seine, Le Dizes, ank. Bordeaux 4./9. — Tcxas, 
Clauson Kaas, ank. Buenos Aires 23-/8- — Thyra, Dam, ank. 
Havre G./9. — Tiber, Beeli, ank, her 8.19. — Tom sk, Wiberg, 
afg. Antwerpen 8./9. — T u 1 a , Therkildsen, ank. Antwerpen 2./9.
— Tyr, Thaning, afg. herfra 9./9. — United States, Gøtt- 
scho, afg. Kristianssand G./9. — Vendsyssel, Henriksen, ank. 
her G./9. — Viking, Tramp, ank. her 9.19. — Virginia, 
Ørsted, afg. Filadelfia 5./9.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g afg. Grangeinouth G./9. — 
Amalienborg ank. Brandohamn 3-/9. — B r a 11 in.g s b o r g 
pass. Gibraltar G./9. — Børglum ank. London 1./9. — Dans­
borg ank. Savona 1./9. — Elsborg pass. Haugesund G./9. — 
Esrom pass. Zea 5,/9. — F1 y n d e r b o r g al'g. Ghcnt G./9. —■ 
Frederiksborg ank. Petersborg 31.78. — G111 d b o r g ank. 
Yxpila 5./9. — Gurre ank. Rochester 5./9. — Hammershus 
afg. Frederiksstad 2G./8. — H a'r r i 1 d sb o r g pass. Hook of Hol­
land G./9. — Hu nd borg ank. Cardiff 29./S. — Jelling afg. 
Caimanera 30./8. — J o 111 s b o r g pass. Gibraltar 3./9. — J n n g s- 
hoved ank/ Ocean Islands G./9. —■ Jægersborg ank. Kjøbcn­
havn 1.19. — Kallundborg ank. Carlofortc 5./9. — Kalø 
ank. Yxpila 1.19. — K 1 a 111 p c 11 b o r g afg. Sarpsborg G./9. — 
K r o 11 b o r g ank. St. Thomas G./9. — Lejre arg. Barry 29./8. — 
Mar selisborg afg. Cardiff 5./9. — Næsborg ank. Kristinc- 
stad 5./9. — R a 11 d c 1 s h o r g afg. Archangel 4./9. — Silke­
borg afg. Tvne 30-./8. — Skanderborg pass. Hammeren G./9.
— Skodsborg ank. Snnderland 5./9. —■ Spigerborg ank. 
Liibeek 5./9. — Stegel bor g afg. Oran 5J9. — Stjerneborg 
afg. Aalborg G./9. — S 0 b o r g pass. Algier G./9. — T a a r n b o r g 
pass. Hammeren 6./9. — Ulfsbarg arg. Genua 4./9. Ura­
ni en borg ank. Petersborg 2./9. — V o r d.i 11 g b o r g al'g. Win­
dau 1.19..— Ør kild ank. Petersborg 28.78.

Vesterhavet. 01 g a, Christensen, ank. Casablanca 7./9. — 
Nordsøen, Gram, afg. Gibraltar 9.19. til Valencia. — Nexos, 
Basse, pass. Holtenau 9.19. for Kartagena. — Johan 11 c, Thøger- 
sen, afg. Portlaml S./9. til Barcelona. — R i g 111 o r, Ulda.ll, afg. 
Corcubion 8./9. til Antwerpen. — F y 11 a, Brinch, afg. Sevilla 8.79. 
til Malaga. —■ Bodil, Jensen, afg. Sevilla G./9. til Faro. — 
T li y r a, Jessen, ank. Petersborg 8./9. — Gerda, Iversen, ank. 
Barcelona 8./9. — Stella, Larsen, pass. l’Ouessant 8./9. for Se­
villa. — Ner 111a, Degn, afg. Gibraltar 1.19. til Kartagena. — 
N a u t i k, Nielsen, ank. Valencia 8./9. — Polly, Mathiascn, ank. 
Almeria 1.19. — Karla, Nielsen, ank. AVasa 8./9. — Laura, 
Thøgersen, afg. Rotterdam 8./9. til Tanger. — Ellen, Hansen, afg. 
Portland 1.19. til Barcelona. — Ulla, Hansen, ank. Almeria G./9.
— H e b c, Gregersen, pass. Helsingør G./9. for Åbo. — Nora, Lau­
ritsen, afg. Kotka G./9. til Sevilla. — Marie, Nielsen, ank. Thors­
havn 4./9. — D a g in a r, Skou, al'g. Portland 5./9. til Alicante. — 
N a n c. y, Pedersen, afg. Portland 5./9. til Malaga.

Det østasiatiske Kompagni. B i 111 a 11 g ank. Bangkok 7./9. udg.
— B a n d o n afg. Antwerpen 4./9. udg. — Sela n dia afg. Midd­
lesbro 9.19. udg. — Cathay pass. Sagress 1.19. udg. — Indien 
afg. Hongkong 7.79. udg. — S a m u i pass. Perim 1.19. hjenig. — 
P a 11 g a n afg. Penang 30./8. hjenig. — J u 11 a n d i a afg. Port 
Said 9.19. bjemg. — Annam ank. Ilankow 30./8. hjemg. — S i a m 
pass. Gibraltar 5./9. hjenig. — Tranquebar afg. Hongkong 8./9. 
iijemg. — C li u m p o 11 ank. Acliar 5./9. lijemg. — Kina ank. Cork
2./9. hjenig. — Arabien ank. Portland Or. 1.19. hjenig.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. Demerara 1./9. 
lijemg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Folkenberg, ank. Hartlepool 5.19. — Johan S i e m, Niel­
sen, ank. Petersborg 31./8. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. Blytli G./9. til Memel. — R u s s, Petersen, ank. Herringcove
7./9. — W 1 a d i 111 i r S a w i 11, Carstensen, ank. Petersborg 8.19.
— Excellence Piesk c, Tannebek, afg. Petersborg 3./9. til 
Ternenzen. — M i c h a i 1 0 111 c li o u k o f f, Harboe, ank. Belfast
9.19. — Generalkonsul Palli se 11, Christensen, ank. Pe­
tersborg 30./8. — W 1 a d i 111 i r R e i t z, Olsen, ank. Campbellton 
29./8. — Helmer Møre li, Thorsøe, afg. Petersborg 3./9. til 
Hartlepool. — New a, Dahl, ank. Miramichi 1.19.

Torm. Gudrun, Sonniehscn, ank. Sarpsberg 1.19. — Sara, 
Jensen, ank. Granton 9.19. — Helene. Sørensen, ank. Jacolisstad
9.19. —• Ragnhild, Sehultz, afg. Harlingen 9.19. — Valborg, 
Hansen, ank. Ostende 5.79. — Sjælland, Svarrer, ank. Tynen
6.19. —- E s t r i d, Hansen, ank. Wear 5.19. — Agnete, Dam, 
ank. Riga 1.19. — Gunhild, Hansen, ank. Petersborg 1./9. — 
II e r 111 i a, Fårup, afg. Hamburg 6.19. — Alice, Jørgensen, afg. 
Petersborg 9.19.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, ank. Skutskær 9.19. — 
M a r t li a, Christensen, ank. Burntisland 1.19. — Elna, Rathje, 
afg. Archangel G./9. — Therese, Pedersen, ank. Blytli G./9. — 
Harriet, Larsen, ank. Kern 1./9. — Dagny, Therkildsen, afg. 
Brahestad G./9. — Simon c, Moller, ank. Blytli G./9. — Jo an 11 e, 
Olsen, afg. Port Talbot 29./8. — V o r a, Risø, ank. Aalborg 6./9. 
Daisy, Jørgensen, ank. Kotka 4.79. — A1111 i 11 e, Lctli, ank. 
Ronen G./9. — K a m 111 a. Løffler, ank. Rouen G./9. — Betty, 
Lagosen, ank. Holtenau 4.79.

Dania. Elv, Nielsen, ank. Barcelona 1./9. — Nelly, Clau­
sen, ank. Marseille 1.19. — Fan 11 y, Eriksen, ank. San Pedro 1.19.
— Lilly. Bang, ank. Mahou 1.19. — A l e x y, Sørensen, pass. 
Brnnsbuttei G./9. til Bilbao. — Dagny, Clausen, ank. Hudiksvall 
G./9. — Mar y, Duhu, ank. Kemi 9.19.

Skandia. G u 1 f a x c. Petersen, ank. Raumo 27-/8. — S k i n- 
f a x e, Faber, ank. Riga 8.79. — Ri ni fax c, Weichardt, afg. Hel­
singør 9./9. til Libau.

Urania. Ekliplika. Ileminingscn, ank. Rotterdam 1.19. — 
K r o n u r i n s e s s c Louise, Gislason, ank. Gefle 5./9. — Ura­
nia. Clausen, ank. Riifsii 4./9. — P o 1 a r s t j c r 11 c n. Nielsen, afg. 
CardilT 5.19. — Sven d, Schmidt, ank. Dunkerque 4./9.

Vulcan. V u 1 c a n. Schmidt, ank. Cardiff 30./8. — London, 
Bom. afg. Archangel 30.18. til Hulk — Paris, Tholander, ank. 
London 5.19. — Bryssel, Kaas, ank. Petersborg 1.19.

Mercur. ' Berlin, Krogh, ank. Gnanoco 19.18. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Libau 30./8. — R o m a, J. v. Thun, ank. Pe­
tersborg 2.19.

Nordsøen, Nordland. Andersen, afg. Sarpsberg 1.19. — 
England, Bennetzen, afg. Swansea 5./9. — Holland. Poulsen, 
afg. Aalborg 5-/9, — Kronprins Frederik, Andresen, afg. 
Toste 9.19.

Thurø. H. A. II a 11 s e 11, Hansen, ank. Grimsby 3.79.
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Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newport Mon 4./9. — 
Europa, Hansen, ank. Hungerburg 8./9. — Frankrig, Friis, 
ank. Klcbock 7./9. — Tyskland, Danstrup, al’g. New York 5.19.

Dampskibsselskabet af 1911. E cl u a. Iversen, al'g. Swansea
4.19. — Alf, Hansen, ank. Burntisland 8.19.

Havet. F y e n ank. Petersborg 8./9.
Orion. Erik afg. Frederikshavn 9.19. — F1 i n d t ligger i 

Cardiff.
Brix Hansen & Co. Jo h n, Holm, ank. Methil 1.19. — T li o r- 

v al d se n, Olsen, ank. Aalborg G./9. — Nordpol, Nielsen, ank. 
Aarhus 9.19.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter­
sen, afg. Galveston 1.19.

A. P. Møllers Rederier. Høneborg ank. Ghent 1.19. — 
A n u a M æ r s k afg. Petersborg G./9. — Chassis Mærsk ank. 
Blytli 9.19. — Ble o n or a Mærsk ank. Rotterdam 5./9. — 
II u 1 d a M airs k ank. Kjøbenhavn 9./9. — Laura M ær sk afg. 
Archangel 1.19. — Lex a M æ r s k ank. Cardiff 9./9. — Peter 
Mær sk pass. Hanstholm 10./9. — Sally M ær s k ank. Peters­
borg 9.19.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Generalkonsul E 1 is­
se j c f f ank. Rotterdam 9.19. — Freja ank. Hamburg 9.19.

Rønne. Freja ank. Vestcrvik 1./9. — N e s t v c d ank. Burg- 
stdken 2.19. — Oline Dahl, Rasmussen, ank. Svendborg 5.19.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Trångsund 3./9. — Enig­
hede n, Jensen, ank. Svendborg 4./9. — Energi, Jensen, ank. 
Boness 1.19.

Sejlskibe.
Svendborg. Noah, Jørgensen, ank. Fowey 3.19. — F u 1 v i a, 

Petersen, ank. le Havre 3./9. — Valborg, Rasmussen, ank. Kjø­
benhavns Red 3./9. — Hans Emil, Skov, ank. Norrkoping 2,/9. 
— Cornwall, Petersen, ank. Dundee 5,/9. — Niels, Nielsen, 
ank. San Valery s. S. 4./9. — Adolf, Jensen, ank. Randers 4./9. 
—■ Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. Skjelskør 3./9. — Lon- 
(1 o n, Andersen, ank. Treport 3./9. — Ring Andersen, Hansen, 
ank. Swinemiinde 5.19. — B r i t a n ni i a, Rasmussen, ank. Sliore- 

ham 3./9. — N ep t u n u s, Nielsen, ank. Anstruther 5./9. — Ca­
pe 11 a, Hansen, ank. Gliickstadt G./9. — Najaden, Rasmussen, 
ank. Assens G./9. -— Jørgen Larsen, Mouritzen, ank. Rlid- 
kjøbing 5./9. — D a g m a r, Petersen, ank. Odense G./9. — Hans 
Ditlev, Staugaard, ank. Randers 6./9. — Helge, Nielsen, ank. 
Termonde G./9. — Otto, Klug, pass. Dragør 1.19. — C r i t e r i o n, 
Nielsen, ank. Limhamn 8.19. — Standard, Rasmussen, ank. Lo­
rient 8.19. — Olga, Rasmussen, ank. Plymouth 8.19. — R o m a, 
Jensen, ank. Taluden G./9. — Falken, Rasmussen, ank. Kjøben­
havns Red S./9. — Emilie, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red
8./9. — Meta, Møller, ank. Kjøbenhavns Red 8./9. — Jørgen 
Ring, Jensen, ank. Umcå 8.19. — Christian, Jørgensen, ank. 
Bogense 9.19. — Elise, Andreasen, ank. Petersborg 8./9.

Ærø. Svalen, Roseiibeek, ank. Dysart 1./9. — Hydra, 
Christensen, ank. Dunkerque 1./9. — Mars, Albertsen, ank. Eger­
sund 1./9. — C li r i s t i a n, Nielsen, ank. Libau 1./9. — N e p t u n, 
Skals, auk. Aabenraa 1./9. — Il o s a n n a, Raahauge, ank. Dunker­
que 1./9. — Ann e, Hansen, ank. Swinemiinde 2./9. — K o d a n, 
Hansen, afg. Gulfport 1./9. til Mazagan. — Gertrud, Christensen, 
ank. Grangemouth 2.19. —• Adole, Weber, ank. Aarhus 3-/9. — 
Sophie, Møllemann, ank. Pillau 3-/9. — Mariane, Petersen, 
ank. Pillau 3./9. — A r g o, Clausen, afg. Rliyl 2./9. til Swansea.
— In verur i e, Friis, ank. Aarhus 2./9. — Niels, Christensen, 
ank. Haparanda 3./9. — E a s pass. Lizard 30./8. østg. — Claudia,

; Aaberg, ank. Laguna de Terminos 2./9. — Emanuel, Schmidt, 
i ank. Kjøbenhavn 3./9. — A r o n, Christensen, afg. Kjøbenhavn 3./9. 
i til Kristiania. — H. H. Petorsen ank. Kjøbenhavns Red 3.(9. 

p. R. t. Laraehe. — D e b o r a, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red
3. /9. p. R. t. Southampton. — Lauritz, Folmer, ank. Wemyss
4. /9. — Harris ank. Rhyl 2./9. — Il e le 1 a, Hermansen. ank. 
Kanmare 3.19. — Arken, Andersen, ank. Swinemiinde 4.19. — 
A p o 11 o, Albertsen, ank. Danzig 4-/9. — S. L. W c b e r, Christen­
sen. ank. Danzig 3./9. — Fremad, Stegmann, ank. Steinberg- 
kirche 4.19. — P. R. Nielsen, Petersen, ank. Pillau 5./9. — 
A s t r æ a, Svane, nk. Kjøbenhavns Red 5.19. p. R. t. Tangier. — 
Freya, Nielsen, ank. Kjøbenhavns Red 5./9. p. R. t. Folkestone.
— S o 1 o n, Rasmussen, ank. Kolding 5.19. — Venus, Jensen, ank. 
Eyrabakki 5./9. — Aktiv, Schmidt, ank. Setubal 5./9. — Vi­
king, Weber, ank. Sunderland 5./9. — Prøven, Schmidt, ank. 
Holyhead 5./9. — Gloria1, Fabricius, ank. Kirckaldy 6./9. — 
Ellen, Nielsen, ank. Lappvik o./9. — Han s, Knudsen, pass. Dun- 
geness 5.19. — H. C. Grube pass. Beacliy Head 3.19. østg. — 
H a m 1 e t er den 23./S. prajet paa 39° N. Br. 19° V. Lgd. — 
Argo, Clausen, ank. Swansea G./9. — K i aula, Christensen, ank.

Kjøbenhavns Børskurs d. 10. Septbr. 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 117 117 H77.
Danmark................................................................ 1167, 1167. 117
Norden.................................................................... 12674 1267. 1267.
Gorm.....................................................................   . ....
Carl........................................................................... 1277. —7, 1277. 1277,
Dannebrog.......................................................... 1417, -7. 1417, 1417.
Skjold..................................................................... 1127, -7. 1127. 112';,
Urania..................................................................... 40 41
Neptun..................................................................... 1337. 1337. 1337.
Dampsk. af 1896 .......................................... 1337, 1337. 1337.
Hejmdal................................. .............................. 1397, 140
Østasiatiske........................................................ 1317, 1317. 1317,
Østersøen............................................................. —
Nordsøen................................................................ — —
Gorm.......................................................................... 1331/. -7, 1337. 1337,
Torm........................................................................ —
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet....................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 90- e« 

O
* 

O
O 897, 897.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................... — —
51/, °/0 foren. Dampsk.-Selsk............... __ __
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats'a mort........................................... __
37, % uops. Stats...................................... 817, 837,

3*/0 % Husejer Kreditk.................... 827. 847.
JV/j °/0 KMivn.s Kredit.f,......................... 89 91 ”

4% — — 2. Serie.. 92 917. 92

4% - - 1. - ... 937. 957.
37,7, Østift. Kreditf. 6. — .. 877. 897.
4% - - 7. — .. 8977 917.
37, °/9 Landkreditk. 3. — .. 857', 877.
4°/0 Østift- Kreditf. 9. — .. 897'. 90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Aktier.
Nationalbank..................................................
Privatbank........................................................
Landmandsbank............................................
Handelsbank.....................................................
Grundejerbank.............................................
Burm. & Wain................................................
Helsingørs Jærnsk......................................
Sukkerfabr.,.....................................................
Bryggeri Aktier..........................................

Gjort til Køber Sælger

142

85—
1287,
223—
218—

7,

»/ 
2177,

1487,
1047'. 
136 
141’/.
117,
857, 

1287, 
2237, 
2177,

1497', 
1047. 
138 
142
127,
8577 

1287. 
223’/. 
217’/.

Vekselkurser d. 10. September 1913.

Hamburg...........................................................
London ...................................................................
Paris .........................................................................
Amsterdam........................................................
Wien........................................................................

aviata 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.10
18.20
72.15

150.30
75.45

88.90
18.15

Notering paa Berlins Børs d. 9. September 1913.

Russiske Noter...................................................................................
4°/0 Russiske Consols................................. .................................
37xo 7o — Boden Kredit........................ .-.......................
5 7o Mexikanske 1899 ...................................................................
5 ’/„ Rumænske Stats...................................................................
4 7o - - 1890 ...................................................

215.80
89.10
86.00
92.30
99.10
93.50

„Forenede Dampsk." 96,000, „Danmark" 68,000, „Norden" 
104,000, „Carl" 144,000, „Dannebrog" 168,000, „Skjold" 84,000, 
„Urania" 52,000, „Dampskib, af 1896“ 140,000, „Heimdal11 72,000, 
„Gorm" 80,000, „Neptun" 156,000, „Dansk-russisk" 316,000, 
„Østasiatisk" 96,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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firaveseud 5./9. — Saturn, Nielsen, ank. Kjøbenhavns Red G./9. 
]>. R. t. Wiek. — Kirstine, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 
G./9. p. R. t. Kirkwall. — Mary, Friis, afg. Kjøbenhavn G./9. til 
Island. — Jørgen Olsen, Christensen, ank. Rio Martin 27./8. 
— Han s, Knudsen, ank. Hamburg 8./9. — M a r e n, Albcrtsen, 
ank. Vigo G./9. — Marie, Raahauge, p. R. t. Sakskjøbing til 
Sundsvall er 5./9. indkommet til Ystad med læk Skib.

INDHOLD:
Meddelelser fra FæUesrepiavsentationeii for dansk Skibsfart. .— 

Kjøbenhavn, don 11. September 1913. — Handelsministeriets Omord­
ning. — Privat Ejendom paa Soen. — Fragtmarkedet. — Fra So og 
Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Efterretninger for Søfarende. — Skibsefterretninger. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollcrede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

= Faas hos samtlige Prouianteringsliandlere. —

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

Antagelse
af

Konstabler og faste Matroser 
i Søværnet.

Omkring den 1. Oktober d. A. vil der til Flaadens Ar­
tillerikorps blive antaget c. 20 Konstabler og til Flaadens 
Matros- og Søminekorps c. 10 fasle Matroser af 3die 
Klasse.

For Antagelsen gælder følgende Regler:

De paagældende skal have aftjent deres Værnepligt 
ved Søværnet og maa ikke være fyldt 24 Aar. De for­
pligter sig ved Antagelsen til at gøre Tjeneste i 4 Aar som 
Konstabler eller Matroser af 3die og 2den Klasse.

Konstabler og faste Matroser af 2den Klasse kan op­
rykkes i 1ste Klasse og forpligter sig da yderligere til 2 
Aar Tjeneste. Konstabler og faste Matroser af 1ste Klasse 
kan, efter at have gennemgaaet en Uddannelse og bestaaet 
en Prøve, forfremmes til Underofficerer af 2den Klasse.

Underofficerer af 2den Klasse kan forfremmes til Un­
derofficerer af 1ste Klasse 3die Grad, hvorfra Forfrem­
melse kan ske til de højere Underofficersgrader og Løjt- 
nanlsgraden — den højeste Charge, som en Underofficer 
kan opnaa — efter de derom gældende Bestemmelser.

Konstabler og Matroser af 3die Klasse lønnes med 
480 Kroner aarligt, Konstabler og Matroser af 2den Klasse 
med 600 Kroner aarligt, og af 1ste Klasse med 720 Kroner 
aailigt foruden fuld Forplejning og frit Kvarter. De er 
forpligtede til at anskaffe reglementeret Uniform, der leve­
res fra Orlogsværftet mod Afkortning i Lønningen; ved 
den førsle Anskaffelse paa særligt billige Vilkaar. De Kon­
stabler og faste Matroser, der efter Udløbet af deres Tje­
nestetid ikke forfremmes hjemsendes.

Konstabler og Matroser faar i Orlovspenge, naar de 
efter Udløbet af deres Tjenestetid hjemsendes eller for­
fremmes, 100 Kroner for hvert Aars god Tjeneste som 
Konstabel eller Matros.

De erhverver sig endvidere efler Udløbet af deres Tje­
nestetid, naar de er vel anbefalede fra denne, en ved 
kongelig Anordning nærmere fastsat fortrinsvis Adgang lil 
saadanne Stillinger under Ministeriet for offentlige Arbej­
der, Landbrugsministeriet og Marinebestyrelsen, hvortil de 
som Følge af deres Uddannelse og Tjeneste i Søværnet 
er skikkede.

Ansøgere kan iøvrigt indhente nærmere Oplysninger 
paa Orlogsværftets Stabskontor.

Orlogsværftet, den 20. August 1913.

R. Hammer,
fung.

E. Olrik.

4oodw Damper tn sai».
Staal, bygget 1899, ❖ 100 L. Ny Klasse 5/1912. Dimen­

sioner: 138‘5“ x 23‘4“ x 10‘3“. Dybg. 10‘ 6“. Comp. Maskine
agter. 2 Luger, 2 Vinder. Vandballast 30 Tons. 7—8 Knob 
paa 4 ts.
JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær-' 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/S 
i Kjobenhavn.

Stiftet 172R. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. G00,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Prætnier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade i a. Kongelige Soassurance. 124, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer ar enhver Art, ogsaa Værdilorsikrtnger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-A dresse : Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1,1. Sal. Conenaupe 42 

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.*'. Central 256 og 10756.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer teres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Eaghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sål

Telefon 6031. Telairamidr.: „RIKET", KJabenhavn. Privattelefon flora 2393.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn 

København 0.

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER%
AFDELING CHRISTIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: 1630.



Iver C. Weilbacli & Co« SVENDBORG FLYDEDOK
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amaliegade 30. Øbro 125 u.

Kompasser
efter

Lord Kelvins System
eget Fabrikat.

Spritkompasser 
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstetter 

Kikkerter 
dobbelte og lauge 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat
Reparationer 

udføres.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 
Barometre 

Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Signallanterner 

m. m.
Reparationer 

udføres.

A/S Carl Axelsens
Jernstøberi & Maskinfabrik
Te|f Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- pe|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlanq Projekter & Tilbud.

Brugte Skrivemaskiner
af forskellige Systerner

tilsalg Vestergade 27.

n. Clausen,«-^
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Burean 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køh og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Aulogen Svejsning med fuld Garanti for ethveit Stykke Støbegods 
Dansk Autogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

Anbefaler:
Giarke. Ghapman & Co. Ltd.’s 

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys­
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi­
nale Mollerups Smøre­
apparater.

Otto Monsted %
omA

Margarine
W. CHR. WILLAHDSEN

Skibssmedie 
Galvaniseringsanstalt 

AALBORG 
St. Hansgade 9. Telefon 187.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekvlgerlngsforretnlng, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien 

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eftfl.

SKIBSHANDEL 
Svendborg.

Compasset i Jernskibe.
Praktisk Anvisning til at rette 
Compasser og undersøge Devia­

tionen af A. Hovgaard. 
tlndb. 1,50.

Fans i alle Boglader og hos Forlæggeren 
Axel Andersen, Nørrebrog. 18A.

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

TJSders 
Insektpulver-Lager 

Hybrogade 28, St.
Telf. Byen 2496.

OLSKI12D 700b. HAVE
Bedste Olietøj 

Patent 
Læder-Knaphuller.

Bruges af alle. Faaes ooeralt.
Cand. pharm. HaiTSen & Schlier, Kastrup (Amager).

i København 
køber gerne for den 

brugbare Dyr.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

20/4 F. Nielsons Søn2Tou
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbeide. AU udføres

I hurtigt og solidt til moderate Priser.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Hans Olesens Eftfl 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft. 
Nutidens stærkeste
Ingen Vibration,
Mindre Idvande.

Cy v" JJ^***^^ 6 % større Lasteevne.
_^<—’**‘**^ Roligere Aktionsævne for Krigs­

skibe af enhver Art. Ingen forøgede 
Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne, Kulfor­

brug og Maskinkraft reduceret 16 °/0 uden Fartens For­
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.

Konstruktion.



Skibs-
Provianterlngshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen. Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427—Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. ftfielander,
Tif. Blikkenslager. H62
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Velthalm", Lovisa,

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Stevedors & Contractors *
F. Hansen & Co., Licensed -

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
N. P. Hansen, i

Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvareiorbund, Sundsvall. —Rikatelefou: N:o 76, 

Postadresse Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & Harn£s, Sbderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 
Ornskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbelsgifvareforeningen. ■■ 
““1 Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 1 7 9 7-

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og viefe versa.

Telegr:-Adr.; Heokshers Kjøbenhavn. Tlf. 7808.

Petersen. Møller & Hoppe
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-Adresse: Hoppe

Adolph Andersens Tgftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse:
,,Broker“. RANDERS.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

9.Statstelefon Nr. 
Telefon Nr. 70.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19,840.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl.daDskYachtklub.

ffusk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager at fmnllgsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Tslf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyriogsagent. 

Slotsgade 33. Aalborg. 
Telefon 885. 

Telegramadresse: „SIotshyrlng11.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres11 „S/P Avance11 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 4B. Telefon 5552.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

AXEL LUND *|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
___________________________________________ Kontor.

Alt Kobbersmedearbejde “""“iS1*1 ’s
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

Motorfløj ter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Flskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft— 
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Eneelsk.

"ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHI PYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang ^=^_
John Crabbie’s o,d Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert R. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer)
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B. 
Telef. Central 8556.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^e^sler og Gl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

KAY DYHR.
(indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.inn / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".Tele,On l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IH). Unnne Patent BundfarverIII. Ilff BgS og Patent Mønnie s 1

WB ninlf W. bekendte Maskin-• D. UUlIl tt bil 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
N. S ANDBERGS Skræderetabllssement 5, Toldbodgade 5

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypotbekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. JX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbauken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Telegramadr. 

„Smith, Hans Smith. Telegramadr.

„Smith,
Cronstadt11.

Etableret 1850.
Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Forlang

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvadal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ngsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kno for Indlandet.

s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plada 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11

Trykt hos J. Jørgensen <t Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 38. Kjøbenhavn, Torsdag den 18. September 1913. 20. Aarg.

■ •

omnono
FLUE

BLOUERS

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

65 Kr.
Preisler

Kj øbmagergade 13.

i den bagersle Del af Kedlen. Renser Ror, Plader og

I. S. V. Weilbach
Sejl- og Flagmager. 

Kg I.- Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. (799. Tel. Centr. 1220.

Anbringes fast
Forbrænclingsknnimer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkammerdorene, hvorved undgaas 
kolde Lufstromninger. Soden gaar direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,,Dia- 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN,
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30.

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. 

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

Adr. : 
Toldbod- 

veJ7, Maz.
Composi tioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! f \j Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

S

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

i ataicfø hi»i Ir specialitet.- tæt ogiet, VllClDjaiaUl lK« blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 
Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.

SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-O N-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND11 og „NEWS SUNDERLAND".
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KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Cornelius Knudsen5
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldybdemaaler.

Eneforhandler for
Skandinavien af Kelwins & James White’s Instrumenter.

KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

H. H. ADRIAN = Kobbersmedemeswr .
Nyhavn 37 ------

Alt SklDsarDeJde adføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

Vilhelm A. Bang, Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant' for



RflPKMANN Sil NIFI 9FN Skibs- Og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
OPuNnRml w lilELOCIl Christiansholm. Kjøbenhavn C. = Telefon 8659-

A. Formann & Co.’s Konserves
— ■ ere de bedste og mest holdbare. _—
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skihsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren, Kattesundet 14. Telefon 5047.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staallraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner.

jaern- og Staaltouge
til Skibsbrug os; Elevatorer.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Remingtons
Factura- og Bogholderimaskine

skriver, adderer og subtraherer
L. Kristensen, 27, Vestergade.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibilaler lig med all til Faget Ueakariada 

Reel og billig Betjening garanteres.
MENGELBÉRGS PATENTBUREAU

. 35. Telf. Uven 3091.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
----= i bedste Kvaliteter ----

Specialitet: Elegante Uniformshuer
Telefon

Central 297
1297
219

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nybavnsbroen.

Hurtig Ekspedlllon. — Billige PriBør.
Telegr.-Adr. . »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsinger.

S kibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf.Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverander til D. F. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kuh.K.Tel. 3662

q—o— o-o—o— o—o—o—o—o—o— o—o—o-o—o—Q 

o Korssr Skibs Margarine ? 
O enestaaende holdbar Kvalitet. O
i I

a—o—O—O— O—O—O—O—O—O — O—O—O—O

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen2712 x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nauliske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring .mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%- Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833

~------HELSINGØR. ;._______________
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene 6traks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 477. Nattelefon 427. •—Post Box 14

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet11.

Telegram-Adresse: Fishwlcks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskib sagenter.

. — Etableret 1856. -------------

Alt Kobtoersmedearhejde """“uir*1
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Hetalsieberi, Spec.: Skibsarbejde.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

---------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig i velvillig Erindring.
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Kjøbenhavn, den 18. September 1913.

Desinfektion og Fare for Ilds vaade. Sø­
letlen i Hamburg har fornylig behandlet en Sag, der viser, 
at Desinficering af et Skib kan være en meget farlig Sag, 
naar den foretages af ukyndige eller ligegyldige Folk. 
Det tyske Sejlskib »Blankenese« var i Januar Maaned an­
kommet til Callao fra Chili med Last om Bord. De 
peruvianske Havneautorileler, som fordrer at enhver Last 
som kommer fra en chilensk Havn, absolut skal desin- 
llceres ved Røgning, iværksatte derfor uden Ophold 
Lastens Desinfektion, og det paa en meget uforsigtig 
Maade. De lod ubeskyttede Svovllys anbringe i et af 
Skibets Lastrum, lukkede alle Luger tæt og gav Ordre til, 
al Lugerne først maalte aabnes efter en vis Tids For­
løb. Førend denne Tid var udløbet, blev Skibets Dæk 
imidlertid varmt, og der begyndte at trænge Røg op ffa 
Lasten.

Det var Lydeligt nok, hvad der var sket. Svovllysene 
var smeltet, og del brændende Svovl var løbet ud og havde 
antændt Lasten, da Lysene kun havde været anbragt paa 
en Jernplade. Enten burde de jo have været anbragt i en 
Vandbeholder, eller- der burde have været dannet en 
Dæmning af Sand omkring dem, som kunde have forhin­
dret det smeltede Svovl fra al løbe ud. Skibets Kap­
tajn forklarede, at han maalte anse Havnens Funktio­
nærer som Eksperter med Hensyn lil Desinficering med 
Svovl. I delle Tilfælde visle de sig imidlertid saa udue­
lige, at den største Del af Ladningen blev beskadiget enten 
af Ild eller Vand og selv Skibet led Havari. Det var 
sikkerl blevet ødelagt, hvis ikke Besætningerne fra en 
peruviansk Orlogsmand og en britisk Damper, som netop 
laa i Havnen, var kommet lil Hjælp med Mandskab og 
Sprøjter.

Søretlen udlalte den Mening, at Ulykken maatle til­
skrives stor Ligegyldighed fra Havnemyndighedernes Side 
i Callao. Skibets Fører og Officerer var uden Skyld, da de 
havde maaltet finde sig i kun at optræde som Tilskuere. 
Hvis Skibsføreren havde overvaaget den fulgte Frem- 
gangsmaade og havde protesteret imiod at løbe den Risiko, 
der var forbundet med denne, vilde han have udsat sig 
for at faa en alvorlig Bøde for uberettigel Indblanding. .

Dette Tilfælde viser, at hvor el Skib er tvunget til al 
lade sin Ladning desinficere, bør dette foretages af kom­
petente Folk, eller'dog kontrolleres af saadanne, saa Des­
infektion ikke kommer til at betyde Ødelæggelse.

■. Trafik en paa nogle af de største Havne 
i E v r o p a. En Tabel, som findes i Rotterdams Handels­
kammers sidste Aarsberetning, giver følgende Tal, regnet 
efter Skibenes Netto-Tonnage, for Besejlingen af neden­
nævnte Havne i Aarene 1911 og 1912.

1911 1912
Skibe Netto-Tons Skibe Netto-Tons

London . . 25,781 19,662,664 23,572 18,745,936
Liverpool .. . 20,394 14,612,751 20,868 15,147,198
Hamburg ... 17,965 13,176,000 17,999 13,797,000
Cardiff . . 14,823 10,738,059 14,515 11,493,422
Rotterdam .. 9,562 11,052,184 10,208 12,094,030
Antwerpen . . 6,896 13,349,633 6,973 13,761,591
Marseille . . . 8,402 9,807,356 8,246 9,682,321
Havre . . . .. 2,277 3,550,158 2,121 3 572 334
B remen . . 6,083 4,516,782 5,739 4,210,410

For Antwerpens Vedkommende maa Tallene for Ton­
nagen dog nedsættes med mindst 10 pCt., da den belgiske 
Maaling sammenlignet med den fra de andre Lande har 
vist sig at være. 10 til 16 pCt. for høj.

(»Shipp. Gaz.«)

Havnedæmning ved Callao. I Følge »The 
Board of Trade Journal« har den peruanske Regering 
i Sinde at engagere en eller flere fremmede Ingeniører, 
Specialister i Havnebygning, til al lave Planer for Op­
førelsen af en Dæmning med udløbende Moler til at for­
binde Callao Pynten med San Lorenzo Øen for dervećl 
at forbedre Sejladsforholdene ved Callao under Hensyn 
til Pananiakanalens Aabning.

Søfartsudstilling i London. »Daily Con- 
sular and Trade Reports« oplyser, at der i Tiden fra 
25. September lil 17. Oktober 1914 vil blive afholdt en 
international Skibs-Ingeniør- og Maskinudstilling i Olym- 
pia, London. Udstillingen vil omfatte følgende. Hoved­
afdelinger: 1. Afdeling for Skibsingeniørarbejder, 2. Skibs­
afdeling, 3. Fiskeriafdeling, 4. Almindelig Søfarlsafdeling,
5. Almindelig Ingeniørafdeling.

Petroleumsmotorer til Sibirien. I 
Følge en britisk Korisulatsberetning er der i Sibirien gode 
Afsætningsmuligheder for Petfoleumsmotorer paa Grund 
af de der forhøjede Priser paa almindeligt Brændsels­
materiale til Motorer.

De fleste Motorer angives at komme fra Sverig og 
Rusland, men ogsaa andre Landes Mærker finder Afsæt­
ning.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Den svenske Levantlinie, soin oprettedes i 1911, 
har fra Oktober samme Aar og til Juli 1913 afsendt 22 
fulde Dampskibslaster fra Goleborg lil de levantiske Mar­
keder. Af enkelte Varer er der ialt afskibel 73,000 
Kubikmeter Trælast og 27,3 Miil. kg. forskellig Stykgods.'

Fra Levanten er i samme Tidsrum importeret 43,6 
Miil. kg Majs, Rug, Hvede, Vin m. m.

Linien disponerer nu over fem Dampskibe med en 
'samlet Tonnage af 22,000 Tons d. w. Der foreslaar imid­
lertid ny Udvidelser med Anskaffelse af nyt Skjbsmateriel. 
Det er saaledes Meningen at dele Trafiken paa Levanten 
i to eller tre særskilte Ruter, hvoraf en paa Nordafrika. 

: og Lilleasien, en paa Havnene ved det ægæiske Hav og 
'en direkte paa Konstanlinopel og Sorlehavshavnene. ; 
i Hvilken voksende Rolle disse Markeder spiller, for 
Sverigs Økonomi fremgaar bedst deraf, at de af Linien 

:oppebaarne Bruttofragter i Tidsrummet 1911—13 be- 
døber sig lil 2,9 Miil. Kr., hvoraf mindst 1,9 Miil. i en. 
’eller anden Form er forblevet indenfor Landets Grænser.

(Norg. Hånd, og Sjøft.)

Ny Dampskibslinie. Hamburg, 16. Septem­
ber. I Dag er der her blevet stiftet et nyt Dampskibs­
selskab med en Kapital paa foreløbig 1 Miil. Mark. SeL 
skabet, hvis Navn er Baltische Rheederei vil 
drive Skibsfart paa Sverig. (Ritz. Bur.)

Udenlandske Karantæneforanstaltnin­
ger. Italien: Braila i Rumænien er erklæret for ko- 
Ierasmittet.

Norge: Byerne Cherson i Rusland og .Smyrna i, 
Lilleasien er erklæret for kolerasmittét.
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Engelsk Søretsdom.

Dom i Sag og Konlrasag, Aktieselskabet Kos­
mos (Redere for S/S. »Lloydsen«) mod Dampskibs­

selskabet af 1911 (Redere for S/S »Alf«), afsagt 

den 4. Juni 1913 ved Søretten i Edinburgh.

Denne Sag og Kontrasag er anlagt af Rederierne for 

det norske Dampskib »Lloydsen« og det danske Damp­

skib »Alf«, der den 12. Februar 1912 kolliderede i Firth 

of Forlh tæt ovenfor Forth-Broen. Begge Skibe led Ha­

vari og har gensidig sagsøgt hinanden til ^Erstatning af 

£ 3,000.

Sagens Omstændigheder er følgende: -

Den norske Hvalfangerdamper »Lloydsen«, et Skib 

paa 545 Brutto Reg.-Tons, af 162,3 Fods Længde, ankom 

til Firth of Forth omtrent ved Midnatstid Søndag den 11. 

Februar f. A. og ankrede paa Burntislahds: Red. Om­

trent Kl. 7,30 om Morgenen den 12. tog den Lods og 

gik op imod Grangemoulh. Da den nærmede sig Forth- 

Broen, passerede den den danske Damper »Alf«, der maa- 

lef 1,377 Reg.-Tons og er 279 Fod lang. »Alf« havde da 

signaleret efter en Lods, som den ventede paa, da »Lloyd­

sen« passerede læt forbi den. Vejret var uklart Øst for 

Broen og der var læt Taage Vest for samme. »Lloydsen« 

passerede gennem del nordre Spænd af Broen, tæl ved Far­

vandets nordre Fyr og satte Kursen V. 1/a N., hvad der 

er den sædvanlige Kurs for Skibe, der vil gaa rundt om 

Beamer Rock, som ligger c. % Sømil Vest for Broen, paa 

Nordsiden af del sejlbare Løb. Den nærmede sig Broen 

for fuld Kraft, men reducerede Farten lil halv Kraft, da 

den passerede Broen, og lil langsomt da den straks efter 

løb ind i en læt Taagebanké. Den fortsatte nu med en 

Fart af c. tre Knob gennem Taagen og afgav de regle­

menterede Taagesignaler. Da den havde gaaet c. femten 

Minutter paa den nævnte Kurs, kom en sort Bøje lil 

Syne paa Bagbords Bov i c. halvanden Skibslængdes 

Afstand, hvorfor Lodsen skønnede, at det nu var Tid at 

runde Beamer Rock, hvorfor han ændrede Kursen til NV. 

t. N., idet han søgte efter Ankerpladsen ved St. Mårgarel’s 

Hope.

Da »Alf« imidlertid havde faaet Lods om Bord, fulgte 

den tre fire Minutter senere »Lloydsen« op ad Løbel, paa 

Kursen V. t. N. Man kunde fra den ikke se »Lloydsen« 

i Taagen, men man vidsle, at den var forude og hørte 

dens Taagesignaler regelmæssigt, lo til tre Streger paa 

Bagbords Bov. Skibene kolliderede straks efter, at 

»Lloydsen« havde ændret Kurs for at runde Beamer 

Rock. De led begge Plavari og tillægger gensidig hinan­

den Skylden.

»Alf«, Kaptajn N. Clausen, forklarer, at »Lloyd­

sen« efter at have passeret gennem Forth-Broen, styrede 

for sydlig en Kurs, a t den i Stedet for at holde lil Styr­

bord Side i det smalle Løb, som den burde have gjort, 

forvildede sig ind mellem de Bøjer, som afmærker Lø­

bets Sydside, at den, da denne Fejltagelse blev bemær­

ket, pludselig ændrede Kurs Nord efter i en ret Vinkel 

paa Skibets hidtidige Kurs og tværs for Boven af »Alf«, 

og a t denne Kursændring skyldes den Omstændighed, at 

man om Bord paa »Lloydsen« fejlagtig og ved Forsømme­

lighed antog at have naaet el Punkt lige overfor Beamer 

Rock, medens man i Virkeligheden var meget nærmere 

ved Broen. Det gøres endvidere gældende, at efter at 

»Lloydsen« havde ændret Kurs, gik den .videre med for 

stor Fart, naar Vejrforholdene lages i Betragtning, og at 

den undlod, efler at den havde set »Alf« og en Kollision 

var uundgaaelig, at tage passende Forholdsregler ved at 

gaa frem med fuld Kraft og lægge sit Ror Styrbord for 

at undgaa en Kollision.

»Lloydsen«s Rederi bestrider disse Paastandes Rig­

tighed og hævder, at Kollisionen blev foraarsaget af »Alf« 

— som var det indhentende Skib — ved at dette gik med 

for stor Fart i den tælle Taage, og ved at »Alf«, uagtet 

man hørte »Lloydsen«s Taagesignaler foran for tværs, 

undlod at stoppe og al manøvrere med Forsigtighed, lil 

Faren for Kollision var overstaaet.

Dommeren, Lord Dewar, kom til det Resultat, at 

de Beskyldninger om begaaede Fejl, som er blevet frem­

sat imod »Lloydsen«, ikke er blevet bevist, og at Kolli­

sionen udelukkende skyldes Fejl fra »Alf«s Side.

Ganske vist kom »Lloydsen«, efter at have passeret 

Forth-Broen Syd for Løbets Midte, hvad der kan være 

meget vanskeligt at undgaa i en tæl Taage, idet Løbet er 

smalt, og Forsigtighed byder at holde sig klar af Beamer 

Rock, der er vel kendt som meget farlig i den Slags Vejr, 

men der foreligger ingen Beviser for, at Damperen er 

blevet vildfarende mellem de Bøjer, der afmærker Løbets 

Sydside, og derefter har krydset Løbet i en ret Vinkel 

med overdreven Fart. Dommeren finder, al der fra 

»Lloydsen«s Side er givet en troværdig Forklaring an­

gaaende Skibets Manøvrer. I Følge denne afgik »Lloyd­

sen« fra Broen med langsom Fart styrende V. i/?,1’ N., idel 

den afgav de reglementerede Taagesignaler. Paa den 

Maade gik man frem i c. femten Minutter. Da den sorte 

Bøje, som afmærker Sydsiden af Løbet, kom lil Syne 

paa Bagbord Side i en Afstand af halvanden Skibslængde, 

ændredes Kursen til NV. t. N. Et Par Minutter efler, at 

Kursen var ændret, kom »Alf« i Sigte omtrent tre eller 

fire Streger agten for tværs paa Styrbords Laaring i c. 

en Skibslængdes Afstand; den syntes at gøre god Fart, 

da Vandet skummede for Boven af den. »Lloydsen«s 

Maskine blev straks beordret fuld Kraft fremad, og Roret 

lagt haardt Bagbord, men førend Ordren kunde blive 

efterkommet, ramte »Alf« »Lloydsen« paa Styrbords Laa­

ring under en Vinkel af 50 til 60 Grader. Sammenstø­

det svingede »Lloydsen«s Forstavn helt rundt lil NNØ. 

eller NØ. Beamer Rock saas da paa »Lloydsen«s Bag­

bords Bov — saa tæt ved, at der ingen Plads var lil al 

give Styrbords Ror, hvorfor man var nødt lil at gaa Nord 

om Klippen. Endskønt der var nogen Meningsforskel 

med Hensyn lil Fart og Afstande, som det kan ventes 

under slige Omstændigheder, var Dommeren af den Me­

ning, at Forklaringen maa godkendes som rigtig, uden 

Overdrivelse og stemmende med andre Vidnesbyrd, som 

er afgivet i Sagen. Fra »Alf«s Side indrømmes det f. Eks., 

at man hørte »Lloydsen«s Taagesignal to eller tre Stre­

ger paa Skibets Bagbords Bov hele Vejen fra Broen lil 

det Sted, hvor Kollisionen skete, og at Lydens Retning 

ikke varierede. Dommeren er af samme Mening som 

»Lloydsen«, at Kollisionen fandt Sled omtrent lige ud 

for Beamer Rock, og at dette Punkt netop kunde naas 

ved femten Minutters Sejlads fra Broen med en Fart af 

tre Knob. »Lloydsen«s Besætning saa ogsaa Klippen tæt 

ved, straks efter Kollisionen, og delle Skibs Manøvrer 

var uden Skyld i denne. »Alf«s Fører havde set »Lloyd­

sen« gaa op ad Løbet med tre eller fire Minutters For­

spring og vidste, at det var dette Skibs Hensigt al gaa 

rundt om Beamer Rock. »Alf« styrede derefter V. t. N. 

og ændrede lidt efter Kursen til V. % N. for al komme 

godt fri af Beamer Rock og bringe Skibet Syd efler i 

Løbet. Den gik med halv Kraft, eller med seks lil syv 

Knobs Fart. Man hørte hele Tiden »Lloydsen«s Taage- 

signal paa Bagbords Bov og var klar over, al del kom 

nærmere. Fem eller seks Minutter senere saa man »Lloyd­

sen «s Omrids i Taagen i en Afstand, der forskelligt blev 

aitslaaet til fra en lil tre Gange Skibets Længde. »Alf«s 

Maskine blev da sal paa langsom, og efler et eller lo Mi­

nutters Forløb blev der givet Ordre lil fuld Kraft Bak; delle 

var imidlertid for sent, hvorfor Kollisionen paafulgte. Der 

er ingen Tvivl om, at disse Oplysninger er rigtige, og de be­

viser efter Dommerens Mening afgørende, at Kollisionen 

ganske skyldes fejl Manøvrering fra »Alf«s Side. »Alf« 

var det indhentende Skib, og det var dets Pligt at holde 

af Vejen for det Skib, som det vidste var forude. At 

gaa med seks lil syv Knobs Fart under de Vejrforhold,
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var meget uklogt, især da man vidste, eller burde vide, 
at »Lloydsen« maatte dreje til Styrbord for at gaa uden 
om Beamer Rock. Det er blevet paastaaet, al »Alf« ikke 
kunde navigeres sikkert med langsom Fart i dette snævre 
Løb, da den var let lastet og dens Skrue delvis ude af 
Vandet. Lodsen er dog ikke af denne Mening, og Dom­
meren finder del ikke bevist, da Skibet gik langsomt efter 
Kollisionen, og mener desuden, at denne Omstændighed 
ikke kunde fri Skibet fra Ansvar, da det burde have holdt 
sig tilbage lil del kunde gaa frem med Sikkerhed for sig 
selv og andre. »Alf« synes ganske at have ignoreret Ar­
tikel 16, som bestemmer, al en Damper, som hører et 
Skibs Taagesignal foran for tværs, hvis Plads ikke kan 
bestemmes med Sikkerhed, skal, for saa vidt Omstændig­
hederne i det givne Tilfælde tilsteder det, stoppe sin 
Maskine og derpaa navigere med Forsigtighed, indtil Fa­
ren for Sammenstød er forbi«. »Alf« fortsatte for halv 
Kraft og rendte til Slut ind i »Lloydsen«. Den stoppede 
ikke en Gang, da den fik Øje paa »Lloydsen«s Omrids 
gennem Taagen, lo eller tre Streger paa sin Bagbords Bov 
i en meget kort Afstand. I Stedet for at stoppe, hvad 
der rimeligvis vilde have afværget Kollisionen, blev der 
beordret »langsomt«, og lidt senere »fuld Kraft Bak«.

Hvordan faar vi Søfolk?

Fra en Skibsfører har vi modtaget følgende:
Ved min Ankomst her lil St. Petersborg, har jeg med 

Interesse læst Hr. Skoleforstander V. Raschs Indlæg i 
Dansk Søfartstidende Nr. 32 om ovennævnte Spørgsmaal. 
Da Hr. Rasch ønsker at andre vil give deres Mening til­
kende angaaende denne vigtige Sag, undlader jeg ikke at 
fremkomme med nedenstaaende.

Af de Grunde til, al vore Søfolk skulde foretrække 
norske Skibe, som Hr. Rasch anfører i sin tidligere Ar­
tikel fra Forsommeren, er den angaaende Arbejdsvagter 
nu tildels bortfaldet. Hvad Kostforholdene angaar, er vi 
sikkert ogsaa paa Højde med de norske. At en bedre Kok, 
end vi i Almindelighed sejler med, var ønskelig, indrøm­
mer jeg, men gode Kokke er ikke til at faa, og tilmed 
har vore Smaaskibe ikke Raad til at betale en fuldt ud 
uddannet Kok, ligesaalidt som vore Naboer og Genboer 
har det. Det er let nok at sige: saaledes burde det være, 
men at faa det gennemført i Virkeligheden er ikke let, 
og kun den der har gennemgaaet alle Grader forslaar at 
se og bedømme de forskellige Forhold rigtigt. At der 
er mange af vore Sømænd, der udvandrer og sejler med 
norske Skibe, flere end tidligere, lader sig næppe modar­
bejde. Tidligere sejlede flere danske Sømænd med tyske 
Skibe, hvad jeg tror var heldigt. De lærte Sproget og 
fuldtud lige saa meget Sømandsarbejde, og der hersker 
en god Orden og Disciplin om Bord i lyske Skibe. Det 
er jo forøvrigt meget naturligt, at unge Mennesker ønsker 
al se sig om i Verden. Hr. Rasch anfører, at der melder 
sig over Hundrede Drenge til »Georg Stage«, hvoraf 80 
er blevet antaget, men hvor er disse blevet af? Antagelig 
er det gaaet ligesom i de tidligere Aar, at de fleste af dem 
er blevet i England eller “Norge, eller er sendt derover 
senere. Det skulde fuldstændig forbydes, naar der hol­
des et Skoleskib for danske Drenge at sende saa unge 
og ubefæstede Mennesker om Bord i fremmede Nationers 
Skibe. Formanden for Bestyrelsen af Stiftelsen »Georg 
Stages Minde«, Hr. Kommandør C. Bræstrup, har skrevet 
i Dansk Søfartstidende, at Stiftelsen med Glæde vil bi­
drage til, at saa mange af disse Drenge som muligt faar 

deres første Rejse om Bord i danske Sejlskibe i Langfart, 
men hvorledes kan det passe, naar der førend Togtet er 
endt, af 80 Drenge kan være afmønstret henved 60 af 
de bedsle i Udlandet? Hertil kan jo siges, al vi saa godt 
som ingen Skibe har i Langfart, men hvis Drengene kun 
maa komme med Skibe, der gaar i Langfart, saa er »Georg 
Stage« overflødig for ikke at sige til Skade. Yderligere 
skriver Kommandøren, at Bestyrelsen ikke kan støtte en 
Forhyring, hvor Drengene risikerer at blive ledige efter 
el Par Maaneders Forløb. De Forældre, der har Raad 
til at betale for et Togt med »Georg Stage«, har dog sik­
kert ogsaa: Raad til at have deres Sønner hjemme et Par 
Vinlermaåneder eller sende dem til Svendborg .Sømands­
højskole. »Georg Stage« synes saaledes at være et Skib, 
der fremmer Udvandringen af vore unge Mennesker, der 
ønsker at komme til Søs, men ikke betænker, at danske 
Skibe snart ikke kan blive bemandet. Jeg tror, at vi har 
Skoleskibe nok.

Det er jo .meget kedeligt at erfare, at Hjemmene ikke 
har Tillid til Sømandslivet uden om Bord i et Skole­
skib. At de har mistet denne Tillid forstaas naturligvis 
bedst af dem, der har læst en Artikel i »Havnen«, for 
et Par Aar siden — af en forhenværende Londoner Sø­
mandspræst, der desværre blev støttet fra anden Side — 
om de sydfynske Skibsførere. Forældre, der har læst denne 
Artikel, kan vel næppe tænke sig, at saa store Usand­
heder kunde skrives af en Præst. At en saadan Artikel 
skader Tilliden og Tilgangen til Sømandsstanden er na­
turligt, og dog mener jeg ikke, at der er mere Garanti fol­
de unge Menneskers Oplæring eller moralske Paavirkning 
om Bord i et Skoleskib. Det er ikke os Skibsførere lige­
gyldigt, hvorledes vore Mandskaber er, eller hvorledes 
de opfører sig, men Loven er os imod, eftersom vi er 
pligtige at udbetale to Tredjedele af den fortjente Hyre, 
lige meget hvad Pengene skal bruges til. Blot Loven in­
deholdt Ordene »udbetalt eller -hjemsendt«, efter vort 
Valg, var meget vundet. Der er sikkert mange der for­
uden Undertegnede inderlig gerne vil skærme de unge 
Mennesker mod den daarlige moralske Paavirkning, der 
eksisterer i de fleste Havnestæder, men vi magter det des­
værre ikke fuldtud, ikke en Gang overfor vore egne Børn.

Hvis der kunde udarbejdes gode og fornuftige Be­
stemmelser angaaende faste Lærlingeforhold, saaledes 
som Hr. Rasch foreslaar det, saa tror jeg, at den Vej mu­
ligvis kunde fremme Tilliden og Tilgangen til Søen, og 
kunde blive til stor Gavn for Sømandsstanden i sin Hel­
hed. Om der henlaa et ældre Skib i Svendborg, som en 
Del Elever kunde bo om Bord i, naar der mangler Plads 
paa Sømandshøjskolen, og øve dem paa, var maaske hel­
digt, men at anskaffe et Skib paa c. 300 Tons til 15 
Elever og almindelig Fragtfart vilde efter min Mening 
være overflødigt. Skoleskibe har vi nok af. Navigation 
behøver ikke læres om Bord, dertil har vi jo Skolerne. 
Lad Sømandshøjskolen give Drengene en lille Forbere­
delse, som den nu formaar, den praktiske og faglige Ud­
dannelse besørger vi om Bord i Skibene, og Navigations­
skolerne giver den teoretiske Uddannelse. Der er jo gode 
Kræfter nok, men det er ikke heldigt, at der blaades for 
meget sammen. Til Slutning tillader jeg mig at bemærke, 
at hvis Hr. Raschs Plan skal realiseres, maa der forskel­
lige Sagkyndige til at udarbejde et Forslag. Skibsredere 
alene er ikke--heldigt, da de ikke kan kende Forholdene 
tilstrækkeligt nu, selv om de tidligere har sejlet som 
Skibsførere.

St. Petersborg, den 12. September 1913.
L. Andreasen,

Fører af Skonnert »Elise« af Thurø.
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Fragtmarkedet.

I Ugens Løb er La Plala Markedet flovet yderligere 
af, og selv til de nu opnaaelige lavere Raler er Ladnin­
ger knappe. Fra U. S. er der endnu ikke noget større 
Tonnagebegær pr. Seplembeir og primo Oktober, men 
det menes almindeligvis, at der vil blive mere al gøre 
senere og at Fragterne vil rette sig. Hovedmarkederne 
for Øjeblikket er Sortehavet og Azow, som igen har frag­
tet efter en meget betydelig Skala til omtrentlig uforan­
drede Rater, hvilket vil sige ikke saa lidt naar Hensyn 
tages til den lange Række Dampere, som blev anbragt. 
Kulfragterne til Middelhavet er faste, og de ligger ogsaa 
godt i andre Retninger. Til Østersøen er de stigende. 
Returmarkedet ligger paa det nærmeste uforandret. Der 
blev bl. a. sidst effektueret Befragtninger i de forskellige 
Markeder som følger:

Østen. Filippinerne/Marseille/U. K. eller Kontinen­
tet 40/, Coprabasis, Slutningen Oktober. Ris Saigon 28/ 
én Havn Frankrig, 29/ to Havne, (Bordeaux og Nan tes 
undtaget), September—Oktober Rangoon 26/9 Liverpool, 
20. Oktober—10. November. Paa Jute Basis fra Kal- 
kutta 27/6 Østkysten U. K., »net terms«, Oktober. Kur­
rachee 18/7% U. K. eller Kontinentet (udsøgt Havn), 
»net terms«, September—primo Oktober, 18/3 å 18/4% 
pr. 10.—30. Oktober, 18/9 Huli, 19/ London (H- 2 pCt.) 
pr. 5.—25. Oktober. Kul Newcastle N. S. W. 25/ til Syd­
amerikas Vestkyst.

Sortehavet etc. Korn for store Baade fra 
Odessa, NikolajefT, Kherson etc. 12/3 å 12/6 London el­
ler Rotterdam, prompt, 12/6 L. H. A. R., 12/9 Weseren, 
12/9 5 13/ Hamburg, 15.—30. September, alt med 3 d. 
mindre for Byg, mindre Baade 14/4% å 14/9 N. C. eller 
»any«, 14/10% å 15/3 Hamburg, September. Sulina 11/9 
Rotterdam direkte, 12/ L. H. A. R., 12/3 Liverpool, Leith 
eller Glasgow, 12/3 å 12/6 Hamburg, pr. Oktober. Azow 
(store Baade) 13/3 Rotterdam, 15.—30. September, 13/ 
Rotterdam, 13/3 Antwerpen, Emden eller Weseren, 13/6 
Hamburg, 5.—25. Oktober, mindre Baade 15/3 N. C. 
eller »any«, 15/9 Hamburg, prompt, 3 d. mindre pr. 5.— 
20. Oktober. Erts Poti 14/ Rotterdam, Slutningen Sep­
tember. Donau 13/ L. H. A. R., 13/6 Hamburg, (7,200 
Tons Baad pr. 18.—30. September), Frcs. 14 Barcelona 
(4,000 pr. ult. September).

Middelhavet. Erls Algier 6/3 Rotterdam (6,500 
Tons med 2,000/2,000), 6/9 Riotterdam (4,600 med 1,200/ 
1,200), 6/10% Carthagena/Rotterdam (5,800 med 1,500/ 
1,500), 7/3 Jarrow (3,500), 7/3 Hornillo Bay/St. Nazaire, 
alle med fri Despatch. Huelva 6/6 å 6/7% Rotterdam, 
Tinto terms, 9/ Garston (2,300), 5/3 Santander/Rotterdam, 
6/ Britonferry, 8/ Sevilla/Slocklon eller Glasgow. Fra Bil- 
bao' er Raterne uforandrede fra forrige Uge. Salt 10/3 
Port Said/Kalkutta (5,000).

Nordamerika. Deals Campbelltown 56/3 U. K. 
eller Kontinentet (udsøgt Havn), Bav Chaleur 58/9 Eng­
lands Vestkyst eller Irlands Østkyst, begge pr. September. 
Korn New York 3/10% Marseille, 4/ Sicilien, Oktober. 
Kul Baltimore 13/ Marseille, Oktober. Bomuld Sa- 
vannah 40/ U. K. eller Kontinentet, Slutningen Oktober., 
38/9 Liverpool eller Bremen pr. Oktober, 42/6 pr. 10. 
Oktober—10. November. Bomuld Norfolk 40/ Liverpool, 
Manchester eller Bremen, Begyndelsen Oktober, Wilming- 
ton, 35/ Liverpool, 36/3 Bremen., 37/6 Havre, »laydays« 
20. Oktober. Fra Charlestown betaltes 39/6 Liverpool 
eller Bremen, September—Oktober. Tømmer Sapelo 107/6 
én Havn U. K. eller Kontinentet, 110/ to Havne, Novem­
ber Pensacola/Genua og Messina 132/6 pr. 1.—25. Ok­
tober.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 15/6 
London, prompt, 16/3 å 16/4% U. K. eller Kontinentet 
(-T- 6 d. direkte Havn) pr. Oktober. Buenos Aires eller 
La Plata 14/6 U. K. eller Kontinentet, ingen Reduktion 

direkte Havn, Annullering 15. Oktober, 13/ pr. Oktober 
—November.

Østersøen. Prompte Kornlaster er knappe, men 
der noteres adskillige pr. Oktober. Fra Petersborg er Ra­
ten pr. prompt 1/5% Rotterdam, 1/6% London, 1/10% 
Dunkerque, 2/ pr. Oktober for mindre Baade lil Englands 
Østkyst. Korlprops til Østkysten sluttes til 35/ å 36/ pr. 
Favn, til River Mersey c. 42/6, Pulpwood til Rotterdam 
M. 27%—28. Fra Libau noteres 1/3 Havrebasis London, 
1/7% Rouen. I Riga er Strejken endnu ikke endt; det 
gaar langsomt med at laste Træ, men der noteres 27/ 
D. B. Grangemoulh, 41/ D. B. B. Manchester, Htl. 16 Hol­
land, Frcs. 38 Antwerpen, 42—43 Rouen, 53 Bordeaux. 
Fra Botten blev der bl. a. sluttet til Frcs. 48 D. B. 1/10 
Boards Kristiansstad/Calais (315), Frcs. 48% D. B. B. 
Trångsund og Raumo/Ostende (400), Frcs. 42% Wiborg/ 
Ghent (800), 29/ Gefle/London (850), 32/6 Lovisa og Wi- 
borg/London (1,000), 29/ D. B. Kronstadt/Grangemouth 
(1,200), 35/ D. B. B. Wasa/Aberdeen (500).

Kulfragterne. Fra Tynen eller Blyth sluttedes 
til 6/ Kronstadt (4,700), 10/ (1,100 Tons Koks), 6/ Pe­
tersborg (3,200), 5/6 Helsingfors (2,000), 4/10% Memel 
(1,900), 5/6 Neufahrwasser. (1,300), 6/ Mariager (1,000), 
6/3 Masnedsund (800), 6/ Kristiania (1,800), 4/ Hamburg 
(2,500), 10/ Barcelona (2,800), 9/3 Genua (3,800), 9/1% 
Neapel (2,800), 9/6 Odessa (7,000), 10/ (4,500), 9/ Las 
Palmas (3,600), 11/6 Carthagena (1,700). Fra Humberen 
5/10% Kronstadt, 5/4%; å 5/6 Reval, 5/9 Kiel (1,500), 6/3 
Nakskov (650), 8/ Bilbao (1,500), 10/ Odessa (5,000). Fra 
Firth of Forth 6/11% Kronsladl (2,600), 5/9 Riga (2,900), 
5/6 Kotka (1,800), 6/ å 6/1% Kiel (2,000—2,200), 5/9 å 6/ 
god dansk Havn (1,200—1,600), 5/6 Nordnorge (2,600), 
9/6 Genua (3,000). Fra Cardiff, Barry eller Newport 7/ 
å 7/3 Kronsladt, 6/ Kjøbenhavn (1,600), 8/ a 8/3 Oporto, 
9/3 a 9/6 Genua, 10/ Barcelona, 10/9 Brindisi, 9/3 å 9/6 
Port Said, 11/ Venedig eller Ancona, 12/ Adén, 9/3 å 
9/4% Las Palmas, 10/3 Cap Verde, 18/ å 18/3 Rio Ja- 
neiro, 20/ Montevideo, 20/ a 20/6 Buenos Aires eller La 
Plata. (Skrevet den 16. September 1913.)

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er Fragtmarkedet genne.mgaa- 
ende fast, dog er der noget færre Laster fra Botten- 
havene til Kontinentet og Befragterne byder lidt lavere Ra­
ter end forud, men derimod er der nogle Kornlaster fra 
Danmark og Tyskland ligesom flere Sejlere er placeret 
i saadan Fart. Rusland har Brug for nogle Skibe for 
Oljekager og Trælaster til England og Kontinentet til 
uforandrede Rater. Svd- og Veslsverig har nogle, men 
ikke mange Laster ligesom Østnorge noterer forskellige 
Is-, Træ- og Feldspathlaster uden nogen Svingning i Ra­
terne.

Udsigterne for denne Fart er paa Grund af den sti­
gende Assurancepræmie i Forbindelse med den sig nær­
mende sildige Tid for Besejling af Norrbotten, saaledes, 
at Fragtraterne vil blive lidt lavere.

Returfragter Vest fra holder sig uforandrede; Kul­
fragterne er uforandrede 9% å 10% £ til danske og nor­
ske Havne, men der er kun faa Foderstoflaster ligesom 
Strejken paa Claypladserne endnu delvis vedvarer.

Angaaende de mindre Skibe er Beretningerne fra 
Konigsberg og Danzig ikke videre opmuntrende; ingen af 
Pladserne vil optage Tonnage paa Forhaand. For Konigs- 
bergs Vedkommende slutter derliggende Skibe til 5 M. og 
Danzig for Foderhvede 6 M.; heller ikke Colberg og 
Riigenwalde viser nogen livlig Tendens. Stettin tegner 
stadig godt med Noteringer omkring 5 M.; Stralsund og 
Greifswald, som i forrige Uge var lidt tilbageholden, op­
tager, nu atter Skibe til uforandrede Rater 4% M. resp. 
5 M. for Rug; ligeledes er Rostock, Wismar og Lubeck 
nærmest uden Forandringer. De slesvigske Pladser slut­
ter ogsaa ret livligt, men kun gennemgaaende til smaa

. (Fortsættes efter BEfterretn. f. Søfar.«)
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Rater, saaledes 4 M. for Havre. Saa vel Norge som S ve­
rig har nogenlunde tilstrækkeligt Udbud; de svenske 
Sundhavne har ud over til Konigsberg dog ikke meget 
af Interesse for mindre Skibe. Danmark er fra Provin­
serne endnu stille; kun for Tonnage lil Norge for Byg 
er der jævnlig Anvendelse. Kjøbenhavn sluttede lige de 
sidsle Dage nogle Skibe for Hvede, saaledes til Halmstad 
13 Øre, Helsingborg 8 Øre, Horsens 14 Øre, samt for 
Solsikkekager lil Allinge 17 Øre, Rønne, Hasle 14 Øre; 
der er i denne Uge kommet ikke saa faa Skibe for at 
losse, som ikke alle kan paaregnc Returfragt. Om­
kring den 23. ds. ventes atter Hvededamper med nogle 
Omladninger.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 16. ds. afholdtes i Sundet den officielle Prøvetur med Last- 
dainperen »Hroptatyr«, bygget til A/S. Dampskibsselskabet 
Gefion af A/S. Kjøbenhavns Flydedok og Skibs­
værft.

Prøverne faldt i enhver Henseende ud til Rederiets Tilfredshed.

Havarier og Forlis

M e r c u r, Dpsk. af Esbjerg, indkom den 11. ds. med Bund­
skade; maa reparere.

M a r i e, Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra Sakskjøbing 
til Sundsvall i Ballast indkommet til Ystad i jæk Tilstand og med 
Vand i Lasten.

F a n il y, 3/m. Skonnert af Tliurø, blev d. 10. ds. indbugseret 
til Flydedokken for Reparation efter Kollision med norsk Damper 
»Luna«.

Fred h e i m (ikke »Friheim«), norsk Damper, der, som med­
delt, kom paa Grund ved Nakskov, er, efter at være bragt flot, blevet 
indbragt til Flydedokken.

J o h a n n e, Galease. er kæntret i Nærheden af Kjels Nor. Be­
sætningen er landsat i Warnemiinde af en tysk Damper.

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN
h»|>ste Præmie Quldmedaills

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 

Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT &£CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Schu- 

bert, ank. hertil 17.19. —' Alexandra, Nielsen, afg. Kartagena
15. /9. — A 1 g a r v c, Borries, afg. Cađiz 16./9. — Anglo Dane, 
Pape, ank. Trondhjem 15./9. — A. N. Hansen, Sørensen, afg. 
herfra 16./9. — Antwerpen, Madsen, afg. Smyrna 17./9. — 
Arkansas, Egense, afg. Kristiania 12./9. — Arno, Fischer, pass. 
Portland 15./9. — A u r o r a, Gommesen, ank. Oporto 16./9. —■ 
Baron Stjern blad, Sørensen, afg. herfra 13./9. — Beira, 
Mortensen, pass. Brunsbiittel 16./9. — Bergen hu s, Meyer, ank. 
hertil 13./9. — C. F. T i e t g o n, Pedersen, ank. hertil 17./9. — 
C h r. B r o b e r g, Larsen, ank. Antwerpen 17./9. — Christian 
IX, Holm, ank. hertil 16./9. — C h a r k o w, Søeberg, ank. Riga
6.19. —h Cliristianssnnd, Andresen, afg. herfra 16./9. ■— 
Dagmar, Mueller, afg. Antwerpen 16./9. — Dania, Jørgensen, 
pass. Dunnethead 6./9. — D o u r o, Sørensen, ank. Oporto 16./9. — 
E h r o, Lunge, pass. Brunsbiittel 17./9. — Esbjerg, Strnfvc, afg. 
herfra 16./9. — F i c a r i a, Munch, afg. herfra 16./9. — Florida, 
Andersen, pass. Dunnethead 3./9. — G a r o n n e, Kromann, ank. 
Trångsund 14./9. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 9.19. — 
Hen gest, Lepper, ank. Pillau 15./9. — Hjelm, Andersen, ank. 
hertil 15./9. — I. C. Jacobsen, Mikkelsen, ank. Girgenti 15./9.
— Jolantha, Iiyllesbech, ank. Petersborg 10./9. — Kasan, 
Mikkelsen, pass. Holtenau 16./9. — K e n t u c k v, Andresen, ank. 
Boston 9.19. — K i e w, Tønnesen, ank. Antwerpen 11./9. — L o i r e, 
Craignou, afg. herfra 15./9. — Louise, Svan, ank. hertil 14./9.
— Louisiana, Jon Jonsen, ank. Boston 11./9. — L. P. Holm­
blad, Svane, ank. Porto Vechio 15./9. — Min.sk, Harder, ank. 
Antwerpen 12.19. •— Morsø, Nellemann, afg. London 16./9. — 
Nicolai II, Petersen, ank. Bona 13./9. — Nordjylland, 
Bidstrup, pass. Brunsbiittel 12./9. — 0. B. S u hr, Frisenette, ank. 
Dunkerque 16./9. — 0 m s k, Jacobsen, ank. Libau 13./9. — Oscar 
11, Hempel, afg. New York 11./9. •— Penns y Ivani a, Lissner, 
ank. hertil 8./9. — Per m, Gotthardt, ank. London 15./9. — P r e- 
g e I, Iversen, pass. Holtenau 15./9. — Rom n y, Bøgvad, afg. Nicc
16. /9. — Saga, Hansen, afg. herfra 12./9. — Saxo, Rasmussen, 
ank. Antwerpen 10./9. — S e i n e, Le Dizes, ank. Dunkerque 16./9. 
fra Rochelle. — T e x a s, Clauson Kaas, afg. Buenos Aires 13./9. — 
Thyra, Dam, ank. hertil 17./9. — Tiber, Becli, ank. Petersborg
15. /9. — T o m s k, Wiberg, afg. herfra 15./9. — T u 1 a, Therkild­
sen, pass. Usliant 16.19. — Tyr, Thaning, afg. herfra 16./9. —■ 
Unit ed Stat es, Gøttsche, ank. New York 16./9. — Vend­
syssel, Henriksen, ank. hertil 6./9. — Viking, Tramp, ank. 
Petersborg 14./9. — Virginia, Ørsted, afg. Filadclfia 5./9.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Kiel 10./9. — Ama­
lienborg pass. Skagen 13./9. — Brattingsborg pass. Gi­
braltar 6.19. — Børglum ank. Carđiff 14./9. — Dansborg 
afg. Savona 11./9. — E1 s b o r g pass. Kjøbenhavn 15./9. — E s - 
r o ni pass. Gibraltar 13./9. — Flymderborg pass. Hirtshals
14./9. — Frederiksborg afg. kjøbenhavn 13.19. — Guld­
borg afg. Yxpila 13./9. — Gurre afg. Rochester 13./9. — 
Hammers hus afg. Frederiksstad 26./S. — Harrildsborg 
ank. Lissabon 12./9. — H u u d b o r g afg. Cardiff 12./9. — Jel­
ling afg. Caimanera 30./8. — Jomsborg ank. Messina 8./9. — 
J u n g s h o v e d ank. Stagen (Borneo) 9.19. — Jægersborg 
afg. Immingham 13./9. — K a 11 u n d b o r g ank. Carloforte 5./9.
— Kalø pass. Kjøbenhavn 14./9. — K 1 a m p e n b o r g afg. Tync
13./9. — Kronborg ank. Santiago 12./9. — Lejre afg. Barry 
29.18. — Marselisborg pass. Las Palinas 13./9. — Næsborg 
pass. Kjøbenhavn 14./9. — Ranđelsborg pass. Aalesund 13./9.
— Silke borg ank. Las Palmas 9.19. — Skanderborg afg. 
Memel 12./9. — Skodsborg ank. Kjøbenhavn 13./9. — Spiger­
borg ank. Kaskø 12./9. — Stegel borg afg. Huelva 9.19. — 
Stjerneborg ank. Petersborg 10./9. — S ø b o r g ank. Fitinie
13. /9. — Taarnborg ank. Alholm 9.19. — Ulfsborg ank. 
Huelva 10./9. — Uran ion borg ank. Liibeck 13./9. — Vor­
dingborg afg. Rigabay 13./9. — 0 r k i 1 d ank. Petersborg 
28./8.

Det østasiatiske Kompagni. S a in u i afg. Port Said 14./9. 
hjemg. — J u 11 a il d i a afg. Genua 15.19. lijemg. — Tranq u e- 
b a r afg. Hongkong 8./9. lijemg. — S t. C r o i x afg St. Thomas
14. /9. hjenig. — S i am ank. St. Nazairc 9.19. hjemg. — Clium- 
p o il ank. Acliar 5./9. hjenig. — Kina ank. Belfast 11./9. hjenig.
— Arabien ank. Portland Or. 7.19. lijemg. — P a n g a n pass. 
Perini 15./9. lijemk. — Annam pass. Shanghai 10./9. hjemg. — 
S o 1 a il d i a pass. Usliant 16./9. udg. — B a n d o n pass. Gibraltar 
10./9. udg. — B i n t a n g ank Bangkok 7.19. udg. — Indien afg. 
Shanghai 15./9. udg. — C a t h a y afg. Port Said 16./9. udg.

Vesterhavet. Fy 11a, Brinch, afg. Almeria 16./9. til London.
— Ellen, Hansen, ank. Barcelona 16./9. — Inger, Seliiff, pass. 
Brunsbiittel 16./9. for Alicante. — H e b e, Gregersen, afg. Abo
16. /9. til Valencia. — Laura, Thøgersen, ank. Tanger 15./9. — 
Norma, Degn, afg. Almeria 15./9. til Hamburg. — N o r d s ø en, 
Gram, ank. Almeria 15./9. — Polly, Mathiasen, afg. Cadiz 15./9. 
til Hamburg. — Nora, Lauritsen, pass. Portland 14./9. for Se­
villa. — Bodil, Jensen, pass. l’Ouessant 14./9. for London. —
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Cito, Jepsen, ank. Palma 14./9. — Thyra, Jessen, er ank. Sikeå.
— N. a u t i k , Nielsen, afg. Malaga 14./9. til London. — R i g - 
m o r, Uldall, ank. Antwerpen 14./9. — Johanne, Mikkelsen, 
pass. Sagres 13./9. for Barcelona. — Stella, Larsen, ank. Se­
villa 13./9. — Dagmar, Skoli, ank. Alicante 13./9. —• Marie, 
Nielsen, ank. Blytli 13./9. — Nanc y-, Pedersen, ank. Alicante 
13./9. —■ N c x o s , Basse, afg. Portland 12./9. til Cartagcna. — 
Gerda, Iversen, ank. San Feliu 12./9. — Karla, Nielsen, ank. 
Råfsjb 12./9. — Ulla, Hansen, afg. Almeria 11./9. til London.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab.. Alexander S h u k o f f, 
Folkenherg, afg. Hartlepool 13./9. til Petersborg. — Johan S i e ni, 
Nielsen, al'g. Hartlepool 13./9. til Terneuzen. — Harald Klit- 
gaard, Rasmussen, ank. Memel 12./9.— Rosa, Petersen, ank. Her- 
ringeove 7./S. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstenscn, ank. Petersborg 
S./9. — Excellence Pieske, Tannebek, ank. Terneuzen 10./9.
— M i c li a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, afg. Belfast 16./9. til 
Miramiehi. — Generalkonsul Palliscn, Christensen, ank. 
Petersborg 30./8, — W 1 a d i m i r R o i t z , Olsen, afg. Campbell- 
ton 10./9. til Plyinouth. — Helmer M ø r c h , Thorsøe, ank. 
Hartlepool 9./9. — Newa, Dahl, auk. Miramichi 7-/9.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, auk. Kjøbenhavn 15./9. — Sara, 
Jensen, ank. Granton 9./9. — Helene, Sørensen, auk. Jacobsstad
9. /9. — Ragnhild, Schultz, ank. Grinisby 11./9. — Valborg, 
Hansen, ank. Boncss 15./9. — Sjælland, Svarrer, ank. Odense
15. /9. — Est rid, Hansen, ank. Kronstadt 16. /9. — Agnete, 
Dam, afg. Rotterdam 16./9. — Gunhild, Hansen, afg. Peters­
borg 9./9. — H c r m i a, Fårup, afg. Rouen 13./9. — Elise, Jør­
gensen, ank. Odense 14./9.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Gefle 13./9. — Mar­
tha, Christensen, ank. Stuksund 15./9. — Elna, Rathje, afg. Ar- 
changelsk G./9. — Therese, Pedersen, afg. Memel 16./9. — 
Harriet, Larsen, afg. Kemi 11./9. — Dagny, Therkildsen, ank. 
Calais 14./9. — Simone, Møller, afg. Blytli 12./9. ■— Jeanne, 
Olsen, afg. Speeia 13./9. — Vera, Risø, ank. Kronstađt 16./9. — 
Daisy, Jørgensen, afg. Kotka 10./9. — A n n i n e, Letli, ank. 
Blytli 1G./9. — K a m in a, Løffler, ank. Sunderland 14./9. ■— 
Betty, Lagcsen, ank. Haukipudas 16./9.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, ank. Cardiff 30./8. — London, 
Bom, ank. Huli 11./8. — Paris, Tholander, ank. Boness 11./9. — 
B r y s s e 1, Kaas, ank. Petersborg 7./9.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Guanoco 19./8. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. London 15./9. — Roma, v. Tlinn, ank. Pe­
tersborg 2./9.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Zaandam 15./9. — S k i n- 
faxe, Faller, ank. Riga. 8./9. — Ri ni faxe, Weichardt, ank. Li­
bau 11./9.

A. P. Møllers Rederier. Høne borg ank. Methil 13./9. — 
Anna Mær sk pass. Dunnethead 14./9. — Chassie Mærsk 
ank. Bandholm 16./9. — Eleonora Mær sk pass. Dungeness
10. /9. — II u Ida Mærsk afg. Middlesbro 16.19. — Laura 
M æ r s k ank. Hvidehavet 7./9. — Lexa M æ r s k ank. Cardiff
9./9. ‘— Peter Mærsk ank. Ghent 12./9. — Sally Mærsk 
ank. Petersborg 9./9.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul Elis­
se j e f f afg. Rotterđam 12./9.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja afg. Hamburg 12./9.

Dania. Ely, Nielsen, ank. Marseille 13./9. — Nelly, Clau­
sen, ank. Marseille 7./9. — F a n n y, Eriksen, pass. Gibraltar 16./9. 
for Lissabon. — Lilly, Bang, ank. Ibitza 11./9. — Alexy, Sø­
rensen, ank. Bilbao 11./9. — Dagny, Clausen, pass. Kjøbenhavn
15./9. for Palma. — Mar y, Dulm, al'g. Kemi 13./9. til Newport.

Thurø. II. A. Hansen, Hansen, ank. Korsør 12./9.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Honileur 14./9. — Energi, 
Jensen, ank. Kolding 15./9. — Emanuel, Svane, ank. Skelefteå
9./9. — Enigheden, Jensen, ank. Kotka 13./9.

Urania. E k 1 i p t i k a , Hemmingsen, ank. Grangcmouth 15./9.
— Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Heruøsand 16./9.
— Urania, Clausen, pass. Skagen 14./9. — Polar stjern en, 
Nielsen, ank. Teneriffa 12./9. — Svend, Schmidt, ank. Grangc­
mouth 14./9.

Nordsøen. Nordland, Andersen, afg. West Hartlepool 13./9.
— England, Bcnnotzen, ank. Helsingfors 15.19. — Holland, 
Poulsen, ank. Petersborg 10./9. — Kronprins F r o d e r i k , An­
dresen, ank. Nortli Shiclds 16./9.

Europa. B o 1 g i c n , Nielsen, afg. Zeehriigge 14./9. — Eu­
ropa, Hansen, afg. Hungerburg 12./9. —• Tyskland, Dau- 
strup, afg. New York 5./9.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Helsingborg
12./9. — Alf, Hansen, ank. Kjøbenhavn 15./9.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter­
sen, afg. Havanna 15./9.

Brix Hansen & Co. Joh n, Holm, afg. Methil 11./9. — 
T li o r v a 1 d s e n , Olsen, ank. Trångsund 17./9. — Nordpol, 
Nielsen, al'g. Aarhus 13./9.

Havet. F v e u afg. Petersborg 16./9.

Orion. Erik afg. Haderslev 13./9. — F1 i n d t pass. Holte­
nau 16./9. p. R. t. Kronstadt.

Sejlskibe.
Rønne. M a gnus, Hansen, ank. Kalmar 7./9. — Hans P e- 

t e r, Holm, ank. Kalmar 9./9. — Nestved ank. Kjøbenhavn
13./9. — A r g u s, Holm, ank. Rønneby 13./9. — Prøven, Olsen, 
ank. Horsens 12./9. — V e s e t, Kofoed, ank. Skuru 13./9. — Lau­
re n t i n e Emilie, Andersen, ank. Karrebæksminde 14./9.

Svendborg. Norden, Robach, ank. Aberdorway 8-/9. — H a a- 
b e t, Andreasen, ank. Kjøbenhavn 9-/9. — Ellen, Andersen, ank. 
Lovisa 10./9. — C. L. Rasmussen, Hansen, ank. Fowey 10./9. — 
Danmark, Husfeldt, ank. Mariager Fjord 10./9. — Ellen Kir­
stine, Petersen, ank. Mariager 10./9. — Gefion, Lund, ank. 
Bogense 12./9. — G. R. B e r g, Hvenegaard, ank. Horsens 12./9. — 
P a m p a, Jensen, ank. Sbdcrhamn 12./9. — Constance, Hansen, 
ank. Nykjøbing F. 12./9. — Ragnhild, Wilde, ank. Grange- 
mouth 12./9. — Valborg, Rasmussen, ank. Raumo 12./9. — 
R o t a, Jensen, ank. Jersey 13./9. — T r i t o n, Jensen, ank. Kotka
12./9. — Skjold, Larsen, ank. Arensburg 12./9. — Z e n i t h a, 
Jensen, ank. Brahestad 13./9. — Sophie, Hansen, ank. Brahe- 
stod 14./9. — Kam m a, Fisker, ank. Horsens 14./9. — U r d a, 
Skov, ank. Pillau 13./9. — Adolf, Jensen, ank. Karlshamn 13./9.
— Merkur, Lund, ank. Bandholm 14./9. — Carl, Clemmenseh, 
ank. Fredriksliald 14./9. — B r i t a, Jensen, ank. Nikolajstad 12./9.
— Ruth, Larsen, ank. Kings Lynn 15./9. — Katrine, Hansen, 
ank. Invcrgordon 15./9. — V e s t a , Poulsen, ank. Wiborg 15./9. — 
Jons Nielsen, Nielsen, ank. Kappeln 14./9. — Delos, Ander­
sen. ank. Kristiania 14./9. — Pampa, Olsen, ank. Kjøbenhavns 
Red 14./9. — Willemoes, Eriksen, ank. Kjøbenhavns Red 14,/9.
— Vera, Jensen, ank. Kemi 15./9. — Kirstine Jensen, Raa- 
hauge, ank. Riga 15./9. — Pallesen, Jensen, ank. Kjøbenhavns 
Red 16./9. — Concordia, Henriksen, ank. Folkostone 16./9. — 
C r i t e r i o n, Nielsen, ank. Wiborg 16./9.

Ærø. 0 f e 1 i a, Clausen, ank. Maarup 9./9. — N a u t a, Stærke, 
or afg. Fogo til Neapel. — Christiane, Petersen, ank. Karls- 
hamn 8./9. — Signe, Hansen, ank. Burgsvik 9./9. — C hr. H. 
Rasmussen, Rasmussen, ank. Farø 6./9. — A n s g a r, Jørgen­
sen, ank. Tangier 8./9. — P h ø n i x, Christensen, ank. Gefle 9./9.
— Svip, Jensen, ank. Nørre Sundby 9./9. — C. M. Petersen, 
Petersen, ank. Tønsberg 8./9. — Å d j u t o r, Kock, ank. Swine- 
miinde 7./9. — Hebe., Clausen, auk. Pwllheli Red 10./9. — Hen- 
r y, Jensen, ank. Liverpool 10./9. — Vega, Petersen, ank. Rønne
9. /9. — Alf, Hansen, ank. Trawemiinde 10./9. — Æg ir, Winther, 
ank. Malmø 10./9. — M a I f r i d u r, Hansen, ank. Warnemiinde
10. /9. — Sofie, pass. Lizard G./9. østg. — R o t a, Olsen, ank. 
Burntisland 10./9. — Valborg, Olsen, ank. Ijmuiden 11./9. — 
A 1 b e r t i n e, Madsen, ank. Aarhus 10./9. — Karen, Albertsen, 
ank. Stralsund 10./9. — C apel la, Thjcllesen, ank. Rendsburg
10./9. — M i n d e, Rasmussen, ank. Skive 10./9. — Inverurie, 
Friis, ank. Rudkjøbing 10./9. — Valkyrien, Weber, ank. Dy­
sart Red 10./9. — Ingolf, Olsen, ank. Bussesund 4./9. p. R. t. 
Pool. — Am or, Hansen, ank. Aalborg 11./9. — Emanuel, Pe­
tersen, ank. Bogense 12./9. — A m i, Hansen, ank. Rønnebv Red 
12./9. — Eos, Christensen, ank. Dysart 12./9. — M. Hay, Peter­
sen, ank. Zeebriigge 12./9. — Fredensborg, Kisby, ank. Karls­
hamn 12./9. — Dronning Louise, Lauritsen, ank. Drøbak
12. /9. — Ærø, Friis, ank. Kjøbenhavn 12./9. — K a s t o r, Al­
bertsen, ank. Kjøbenhavn 12./9. — Kathinka, Bastrup, ank. 
Aalsgaardsstrand 12./9. — Mar til in g, Friis, ank. Flensborg 12./9.
— A r g u s, Jensen, ank. Swansea 13./9. — Bertha, Madsen, 
ank. Flensborg 13.19. — Kristine, Rasmussen, ank. Sølvcsborg
13. /9. — H. H. Petersen, pass. Dover 10./9. vestg. — I. A. 
Kromann, Christensen, er afg. Larache til Setubal.'— Amalie, 
Andersen, ank. Egernsund 14./9. — Salvador, Sand, ank. 
Southampton 14./9. — Debora, Rasmussen, ank. Southampton 14./9.
— Nat hal i a, Eriksen, ank. St. Johns N. F. 13./9. — So Ion, 
Rasmussen, ank. Holbæk 13./9. — Kvik, Philipsen, ank. Aarhus
13.19. — Emilie, Hansen, ank. Tnborg 14./9. — Freja, Kock, 
ank. Tuborg 14./9. — Neptun, Skals, ank. Odense 14./9. — 
Fremad, Hansen, ank. Meni 14./9. — Vega, Olsen, ank. Drøbak
14. /9. — Mars, Albertsen, ank. Neweastle 15./9.- — A polio, 
Albertsen, ank. Swinemiinde 14./9. — Arke n, Andersen, ank.
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Kalmar 14./9. — Karen, Albertsen, ank. Korsør 15./9. — Anne, 
Hansen, ank. Aalborg 15./9. — Bien, Petersen, ank. Holbæk 15./9. 
— Forældres Minde, Christensen, ank. Jacobstad 14./9. — 
Danmark, Nielsen, ank. Grimsby 15./9. — Gertrud, Chri­
stensen, ank. Marstal 15./9. — Nor ni a, Jørgensen, ank. Rhyl Red
15./9. — I. A. Kromann, Olsen, ank. Setubal 15./9. — Nana, 
Østerniann, ank. Trawemiinde 14./9.

INDHOLD:

Kjøbenhavn, den 18. September 1913. — Engelsk Sorctsdom. 
— Hvordan faar vi Søfolk? — Fragtmarkedet. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Havarier og Forlis. — Efterretninger for Sø­
farende. — Skibsefterretninger. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

— Faas hos samtlige Provianteringshandlere. ■ ■ =

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

Fragtdampere til Salg.
520 dw. paa 10‘ 0“, Staal, 1909, 1 Dæk, 10 K. paa 4 ts.
750 dw. paa 16‘ 6“, Jern, 1882, 2 Dæk, 10 K. paa 10 ts.

2750 dw. paa 18‘ 0“, Staal, 1890, 2 Dæk, 10 K. paa 12 ts.
3400 dw. paa 23‘ 0“, Staal, 1891, 2 Dæk, 9 K. paa 16 ts.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er lær- 

• digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
ihelst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

»Plads. Leveres for en Pris af Kr, 1,100 fra 

(Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og &l$redilirer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

Fr*p“1".e,e Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrøpskedler«

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverstc Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3*/2 kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F, Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHR.

HUSK M

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

—= Vestervoldgade 5. _ —

Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Septbr. 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab........... 1167. 1167, 1167,
Danmark.. i................. ..................... .. ............. 1157, -7, 1157, 1157,
Norden .. ................................................................ 1247. -7« 1247, 124';,
Gorm......................................................................... ....
Carl................... ....................................................... 1257, -7. 1257, 1257.
Dannebrog.......................................................... 1407, -7, 1407, 1407,
Skjold ..................................................................... 1117, 1117,
Urania..................................................................... 397. 41
Neptun.................................................................... 1327, 1337,
Dampsk. af 1896 .......................................... 1327, -133 1327, 133
Hejmdal................................................................. 139- 7, 139 1397.
Østasiatiske........................................................ 131 131 1317«
Østersøen............................................................. — —
Nordsøen................................................................ __ _ ‘
Gorm.......................................................................... 1327, -133 1327, 1337,
Torm........................................................................
Inga........................................................................... —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 897, 897, 90

Dampskibs Obligationer.
__ __

51/. °/0 toren. Dampsk.-Selsk............... __ __
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
__ __

3l/j % uops. Stats...................................... 817, —827, 827, 827,

3*19 °/n Husejer Kreditk........................... 827, 82 ” 84
iV/j % KYthvn.s Krp.ditf.......................... 89 90
4% — — 2. Serie.. 92 917. 927,

4% - - 1. - 937, 957,
37,7. Østift. Kreditf. 6. — .. 88 877, 887.
1% - - 7. - .. 897G 90
37. °/o Landkreditk. 3. — .. 92*/, 947.
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 897, 907.

Vekselkurser d. 17. September 1913.

Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................................. 1497, 1497, 1497,
Privatbank........................................................ 104 1047,
Landmandsbank............................................ 1367, 137
Handelsbank.................................................... 142- 7, 142 1427,
Grundejerbank............................................ 117, 12
Burm. & Wain............................................... 877, -88 877, 88
Helsingørs Jærnsk...................................... 127 128
Sukkerfabr........................................................ 224- 7, 224 2247.
Bryggeri Aktier.......................................... 217- 7. 217 2177«

Notering paa Berlins Børs d. 16. September 1913.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................................... 89.15 88.95
London .................................................................. 18.20 18.15
Paris ..................................................... ........... 72.15
Amsterdam....................................................... 150.30
Wien........................................................................ 75.45

Russiske Noter...................................................................................
4°/0 Russiske Consols...................................................................
38/10 % — Boden Kredit................................................
5 “/„ Mexikanske 1899 ...................................................................
5 “/o Rumænske Stats...................................................................
4°/0 - - 1890 ...................................................

216.50

85.00
92.50
99.25
93.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 128,000, „Danmark" 116,000, „Norden" 
100,000, „Carl" 72,000, „Dannebrog" 160,000, „Skjold" 68,000, 
„Dampskib, af 1896“92,000, „Heimdal" 324,000, „Gorm" 140,000, 
„Neptun" 80,000, „Dansk-russisk" 164,000, „Østasiatisk" 44,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N.SANDBERGSSMeretablissement5,Toldbodgade5 
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbankeii
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim. 
1 Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s 
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000. 
l’egocr Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristianagade i a. Kongelige Søaasurance. 134, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vserdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr,
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenaure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art Lil billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 266 og 10756.

Alt Skibsarbejde ud%TsoVdt.igt 

Sørensen Sl Rasmussen, 
Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 

Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Hill—Madsen"
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

-

Cuprinol 1
— bedste Imprægneringsmiddel — i

A/S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516. 1

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd“.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Kaadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/S, Aarhus.
Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt“.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt“

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«. 
Fiai I KibeohDVD fra de nautiske Forenlogtn Lokaler og kos Blaokeostolnon Ettllg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvef-
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Z Å. NYHOLM
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

BlagterforretDlngen 
„JOMSBORG4 

AARHUS, vis å vis Rullebroen, Alt Kød og Dellkatesseoarer til Skibsproviantering. Hurtig og reel Betjening. 
M. P. Jørgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

2touF. Nielsons SøÆ' 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbeide. Alt udføres hurtigt og solidt til moderate Priser.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings, NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphlc-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre ^-******^\j Al\*** 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. y- C Q yt »"* —-
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. , ri 0\ >3-
Mindre Skrueslip. Mindre ^~^****^**r V?
Arbejden 1 Søen. Ta
Mindre Idvande. V2\ 1 “L^**'*

Ingen VTPr uiim. 
Bedre Styreevne. Ingen 

forøgede Udgifter. Ingen For. 
øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større, 

Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 
at spare 16 °/0 Kul °g Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 

nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition Hgesom Modeller er til Eftersyn.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar­
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar­
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

H. Clausen,«
Havnegade 47. 

Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Giarke. Chapman & Co. Ltd.’s 

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys­
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 
Ankre og Kæder 

fraN. Hingley &Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi­
nale Mollerups Smøre­
apparater.

Th.SimonsensEftf.
'Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres. 

•Lanterner med Certifikat.

J. /Vlelander,
Tit Blikkenslager. 1162
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Teligr.-Adr.: ,.Vellhalm“. Lnrlti.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Stevedors & Contractors g
« g F. Hansen & Co., Licensed •• s
O) S J s
® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? §• 
-ti N. P. Hansen, S -

E-_____________________________Cronstadt._______ s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess : Stufvareforbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasltageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & Harnfls, Sbderharan, Sundsvall, Hernbsand, 
drnskbldsvik,Uineå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillh&r Svenska Arbelsgifvarerøreningen. ■ — ■ ■ 
——Garanterar reel behandling och ferm expedilion. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt i 7 g 7.

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København 
og vice versa.

Telegr:-Adr.; Heokshers Kjøbenhavn. Tlf. 7898.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
for Befarne, Begyndere og 
Kokke. 35 Kr. maanedlig.

Nærmere ved

VILH. RASCH,
Forstander,

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Frederikshavns |)ærlt og flydedok */s
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Statstelefon L —

VÆGGELUS, Hovedlus og alle andre Lus, Æg og 
Gnidder dræbes absolut med „Toxin“ å 50 Øre pr. Glas. Møbler, 
Værelser, Mennesker, Dyr og Planter renses under Garanti. 
TomTjåders Insektpulver-Lager,Nybrogade28St. Tlf.Byen2496. 
„Toxin“ er et udmærket Middel mod Rotter og Mus.

C. HANSEN
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19,546.

Specialitet: 

SKIBSARBEJDE 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl, dansk Yachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner
i provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6.

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
Prislists sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent.

Slotsgade 33. Aalborg.
Telefon 885.

Telegramadresse: „$lotshyrlng“.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opérative), 

SOLE SHIPPERS OF 
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English S te am Coals.

Addressps- ( HAa,SA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. j Telegrams:

’ ( PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.11

“ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon 8901 ■ Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
I. 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD tilløb B. Pfl’ø bekendte Maskin-• 0. LULU 01 bU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

'D røv engang -
John Grabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

1
◄◄
◄ ◄
◄◄◄ ◄◄◄◄◄◄◄ ◄
1

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

. Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en å to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franeisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

= Sf. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
ør 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladetø Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 39. Kjøbenhavn, Torsdag den 25. September 1913. 20. Aarg.

omnotio
FLUE

BLOUERS
i don bagerste Del af Kedlen.Anbringes fast „ Renser Rør, Plader og

Forbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkam nierdørene, hvorved undgaas 
kolde Lufstrønininger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforh andler: M. B. COHN,
Kjøbenhavn. Toldbodvej 2 2-30.

Telegram-Ad  resse: » AMI ANTE«.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

Margarine, specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 
SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 

for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til MRrinen.

Adr. :
Toldbod- 
ve]7,Mez.

Composi tioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

■ • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! l aJ) Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
BLOM & Gn. NORRKOPING,

Skibsmægler- & Befragtningsforretning.
Agenter for

Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.
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HORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEHD“ og „NEWS SUNDERLAND11.

■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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Sextanter* Kompasser
Capt. Clausens

Kontroldybdemaaler
Eneforhandler for Skandinavien’af

Kelwins & James White’s Instrumenter.

CORNELIUS KNUDSEN
KØBM AGERGADE

Undgaa fejltagelse.

H. H. ADRIAN Kobbersmede) nester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —_ _ — Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 
Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 

Stor-Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.
Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.

Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Oentrifugalpumpe, Anlæsr for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør: eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen*.

Telefon 7262.

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet”.

Budtz-Jørgensen
Tordenshjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerandør til 0. F. 0. S.

I Bogladerne faas:

Nautisk Almanak
for 1914.

Udgivet af
J. A. D. J. Bildsøe,

Navjga tionsdirektør.

75 Øre.
G.E.C.GAĐS FORLAG

Uskadelig for Mennesker og Husdyr
Ratin’s Salgskontor,

Ny Øetergade2. Kbh.K.Tel. 3662

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

Q—o—o—o—o—o—o—o—o—O—O—O—O—0—0—O—(J) 

o Korsør Skibs Margarine ? 
0 enestaaende holdbar Kvalitet. QI Io—o—o—o—o—o—o— o—c—o—o—o—o —o—o—o—o

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & S VEN DS EM — Etabi. .833 

=^-=~=^ HELSINGØR. - ___ ~
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene siraks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegi amadr.: Murstrands. —Telefon 27 og 427, Nattelefon 427^-—^Post Box i[4

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanler etc., nye og 

brugte, Lil moderate Priser.

SKIBS-PROVIANT
LAURENTIUS. TOLDBODGADE 14. TELF. CENTRAL 1201.

-------------- Leverandør til de fleste Skibe, som proviantere 1 København, anbefaler sig I velvillig Erindring.----------------
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Kjøbenhavn, den 25. September 1913.

Vi har modtaget følgende:
Clayslrejken i C o r n w a 11 i England har 

været meget langvarig, og Kampen er ført med lige 
Haardhed fra begge Sider. At delte har været til stor 
Skade for de danske Sejlskibe, som for en stor Del er 
placeret paa den Fart, er indlysende. Der er mange 
danske Skibe, som har henligget en urimelig lang Tid, 
idet de har været bunden til deres Certeparti, og som 
Følge deraf har paadraget sig el Tab, som for manges 
Vedkommende næppe lader sig oprette i lang Tid.

Er det mon ikke snart paa Tide, at der i Danmark 
gøres noget for at raade Bod paa den Slags Miserer, saa 
man faar stipuleret Annulleringsklausuler i ethvert Certe- 
parti, saaledes at Skibet har Ret til at annullere dette, der­
som en Strejke udbryder? Der er vist snart ikke et 
Rederi, der ikke har prøvet, hvilket Tab del er blevet 
paaført, blot fordi Skibet har været bunden lil Certepar- 
liet ogsaa under Strejke. I England kan en Befragter 
næppe holde Skibet udover en Maaned, efter at Strejke er 
udbrudt, anderledes stiller det sig vist i Danmark, dér 
betragtes Skibet som bunden indtil Certeparliet er opfyldt. 
Del er nogle daarlige Certepartier, som tilstilles de dan­
ske Skibe paa Claypladserne, de indeholder saa mange 
Klausuler i Skibets Disfavør, at de aldrig burde aner­
kendes, da de i alle Tilfælde giver Skibene et meget langt 
Ophold. Naar man i Plymoulh skal losse og laste ved 
Laire-Bridge, kan man regne med et Ophold paa 5 Uger, 
og man bruger deraf kun c. 10 Dage for Losning og Last­
ning, hele den øvrige Tid henligger man i Tørn. De en­
gelske Redere vil ikke antage den Slags Betingelser i Ply­
moulh. De faar bedre Certepartier end de danske, samt 
stipulerer visse løbende Arbejdsdage, dog er Laire-Bridge 
en Undtagelse, der vil de endnu kun antage de gamle 
Kutymer. Jeg har i Plymouth set et Certeparti tilstillet 
en dansk Skibsfører, men skal dog ikke komme ind paa 
dets Enkeltheder, dog kan jeg konstatere, at Købmandens 
Rettigheder deri var ubegrænsede, medens Skibsføreren 
stod aldeles som retsløs. Læser man Hr. Jantzens ny 
Bog, som omhandler Certeparlier og Konnossementer, 
faar man et godt Begreb om, hvor lidt Ret et Skib har 
overfor de Certepartier, som for Tiden i Almindelighed 
tilstilles Skibene, der er i hvert Fald ikke mange Lys­
punkter at opdage, og Hensigten med et Certeparti maa 
dog anlages at være, at Rettigheder og Pligter skulde 
være ligeligt fordelt mellem begge Parter.

Kunde man ikke indenfor danske Sejlskibsrederi­
kredse arbejde hen til en Forbedring af Certepartierne. 
At man indenfor de forskellige Rederier konkurrerer med 
hverandre angaaende Fragtraterne, kan der næppe siges 
meget til, det har vist sig, at derom er det vanskeligt at 
opnaa Enighed, men om Certepartierne paa de Havne, 
hvor vor Skibsfart er placeret, derom bør der herske 
Enighed, og disse bør i Formen omændres, være ens­
lydende og antagelige. Ser man hen til hvad Dampskibs­
rederne paa forskellige Omraader har faaet udrettet, 
skulde man antage, at noget lignende meget let lod sig 
gennemføre for vor Sejlskibsfart, da vor ret store Sejl- 
skibsflaade ikke er spredt paa mange Hænder, men er 
samlet i store Rederier. Endnu et skal jeg bemærke, man 
er snart i ethvert Certeparti adresseret til Modtagerens 
Agent; den Slags Bestemmelser blev tidligere sjældent an­
taget, men nu er det ligefrem bleven en Kutyme. Det 
paafører ofte Skibet en forøget Udgift, og det er jo givet, 
al Skibsførerne helst vil frabede sig den Bistand, som de 
kan vente sig af Købmandens Mægler. Skibsføreren 
skulde dog i hvert Fald bestemme, hvem han vil antage 
som Mægler, thi som Forholdene er nu, maa han betale 
Købmandens Mægler et højt Gebyr for en ofte daarlig 
ydet Tjeneste.

T h. Andersen,
3-m. Sk. »Leif«.

Vi har modtaget følgende:
Strejkeklausuler. Undertegnede Skibsførere 

henstiller til d’Hrr. Skibsmæglere, Skibsredere saml 
Skibsførere, som selv befragter deres Skibe, om det ikke 
kunde være paa Tide at søge at faa nogle mere akeep- 
lable Certcpartiformer indført for Sejlskibes Vedkommen­
de. Strejker bliver nu til Dags mere og mere almindelige, 
hvorved Skibsrederne ofte lider store Tab, naar de faar 
deres Skibe henliggende under saadanne. Dette fik mange 
at føle i 1912 under Kulstrejken; men ikke desto mindre 
sluttes der rask væk Fragter paa samme ældgamle Certe- 
partiformer, hvorved Købmanden faar al mulig Ret paa 
sin Side, og Skibet saa godt som ingen Ret, kun den, at 
en vis Sum af Fragten skal udbetales det efter rigtig Le­
vering af Lasten. Det var jo at ønske, om d’Hrr. Skibs­
mæglere, Skibsredere samt Skibsførere vilde stræbe efter 
at faa en Klausul indført i Certepartierne (før de akeep- 
lerer samme), som vilde give dem Ret til at annullere 
Befragtningen i Tilfælde af en Strejke paa Lastepladsen; 
hvorved Afskiberne bliver forhindret i at levere Skibet 
Last, eller ogsaa til efter en vis Tids Forløb at lade Skibet 
henligge under Liggedagspenge. Man skulde mene at 
dette kunde opnaas for Sejlskibe lige saavel som for 
Dampskibe, naar blot der bliver vist tilstrækkelig Enig­
hed og Energi derfor. Man maa her henvise til Baltcon- 
Certepartiet, hvor Rederne i Tilfælde af Strejke har Ret 
til Annullering, eller i al Fald til at lade Skibet henligge 
under Liggedagspenge efter en vis Tids Forløb. Under­
tegnede er i Aar kommen ind til Lastepladsen under en 
beklagelig Claystrejke i Cornwall. En Del af vore Skibe 
har allerede henligget under Strejke og ventet paa Last i 
henholdsvis 4, 6, 7 og 8 Uger, og ligger fremdeles uden at 
kunne blive løst fra Certeparliet, hvorfor vi tillader os 
at fremkomme med denne Henstilling, og haaber at sam­
me vil blive taget under Overvejelse.

R. P. Rasmussen,
Fører af 3-m. Sk. »Dagny« af Svendborg.

H. V. Pedersen,
Fører af 3-m. Sk. »Gæa« af Svendborg.

R. M. Rasmussen,
Fører af 3-m. Sk. »Hejmdal« af Thurø.

R. Rasmussen,
Fører af 3-m. Sk. »Norden« af Marstal.

H. M. B ø y e,
Fører af 3-m. Sk. »Dana« af Marstal.

A. Rasmussen,
Fører af 3-m. Sk. »Henry Brooke« af Svendborg.

P. E. M. Jørgensen,
Fører af 3-m. Sk. »Noah« af Svendborg.

J. Staugaard,
Fører af 3-m. Sk. »Hejmdal« af Marstal.

J. Pedersen,
Fører af 3-m. Sk. »C. V. Petersen« af Svendborg.

Skibsmæglere Chr. J. L. Rasmussen, Steltin, 
meddeler os følgende:

Tonnageafgiften S w i n e m ii n d e — S t e t - 
lin nedsat. Som Følge af de fortsatte Bestræbelser 
fra de interesserede Sider, er det nu besluttet at Tonnage­
afgiften i Revieret Swinemiinde—Slellin fra den 1. Ok­
tober i Aar, vil blive reduceret med to Tredjedele, d. v. s. 
for Dampere paa mere end 2,500 Netto Kubikmeter, fra 
12 pf. pr. 1,000 Kilo Last til 4 pf.

Dampere fra 2,000 til 2,500 Kubikmeter Netto vil kun 
have at betale 2 pf. pr. 1,000 Kilo i Stedet for som hidtil 
6 pf. — Dampere mindre end 2,’OOO Kubikmeter vil være 
fri for Tonnageafgift som hidtil.

Endvidere er det besluttet at Floden mellem Stettin og
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Swinemiinde vil blive uddybet saaledes at Dampere kan 

gaa op med 8 Meters Dybgaaende (c. 25 Fod). — Mudder­

maskinerne vil begynde til Foraaret, og Uddybningen skal 

være endt inden fem Aar. Samtidig vil nogle Krumninger 

i Farvandet blive rettet, saa Rejsen fra Swinemiinde til 

Stettin vil blive kortere.

Endelig er Isbryderafgiften — forsaavidt samme er 

for Skibels Regning — nedsat til 3 pf. pr. Kubikmeter i 

Stedet for 4 pf. og denne Reduktion vil være i Kraft kom­

mende Vinter, hvis Isbryderafgift i del hele taget op­

kræves.

Afsluttet Strejke. Riga, 23. September. Alle 

de strejkende Arbejdere i Eksporlhavnen har i Dag gen­

optaget Arbejdet.

(Ritz. Bur.)

Danmarks nautiske Foreningers Fæl­

le s r a a d. Ved et den 13. ds. her i Byen afholdt Aars- 

møde af »Danmarks nautiske Foreningers Fællesraad« 

behandledes og vedtoges i Form af Resolutioner blandt 

andet: 1) at rette en Henvendelse til Søfartsminisleriet, 

om at søge en Afgørelse af Sagen om Navigationsunder­

visningen, 2) at arbejde for Oprettelsen af to Vinterskoler 

for unge Søfolk, én i Kjøbenhavn og én i Ærøskjøbing, 

3) at arbejde for obligatoriske Synsprøver inden Udste­

delsen af Søfartsbogen, 4) at arbejde for en Løsning af 

Spørgsmaalet om Tilgangen til Sømandsstanden, 
5) Spørgsmaalet om en ny Rorkommando og 6) Neksøs 

Betydning som Nødhavn.

Formanden, Kaptajn Bang, genvalgtes, ligeledes 

genvalgtes som Medlemmer af Forretningsudvalget Kap­

tajn Clausen og Navigationsskolebeslyrer G. H a n- 

s e n, begge af Marstal og Styrmand C. Christensen, 

her af Byen.

Tyskland og England som Konkurren­

ter i Verdenshandelen. Det preussiske Blad 

»Kreuzzeit.« anstiller en Sammenligning mellem Englands 

og Tysklands Ind- og Udførsel nu og for lyve Aar siden. 

Denne ser regnet i Millioner Mark saaledes ud:

1892 1912 1892 1912

Indførsel Udførsel

England .... 7,342 12,914 4,642 9,944

Tyskland ... 4,019 10,292 2,954 8,889

Storbritanniens Overvægt beløb sig allsaa, hvad Ind­

førslen angaar, i 1892 lil 3,323 Milt. Mark, i 1912 lil 2,622, 

og hvad Udførslen angaar lil 1,688 Miil. Mark i 1892 og 

1055 Mili. Mark i 1912.

Tyskland er allsaa faktisk i Løbet af de tyve Aar 

rykket England nærmere paa Livet. Men ser man disse 

Tal i Belysning af de lo Landes Folkemængde, bliver Re­

sultatet et andet. I Løbet af den samme Periode er Stor­

britanniens Befolkning kun vokset fra 38 lil 45,5 Millioner, 

Tysklands derimod fra 50 lil c. 66 Millioner, og Ud­

førslen pr. Indbygger er allsaa slegel fra 146 til 207 

Mark i England, fra 68 lil 126 Mark i Tyskland.

Ser man paa de lo Staters procentvise Andel i Ver­

denshandelen l'aar man som Resultat:

1912 1906 1911

pCt. pCl. pCt.

Tyskland ............................. 11,4 12,5 12,0

England ............................. 18,7 17,5 16,6

For De forenede Staters Vedkommende har den pro­

centvise Andel holdt sig mellem 10 og 9 pCt. Det viser 

sig saaledes, at de store Handelsstater ikke er i Stand 

(il al holde de mindre Stater og Smaastaterne Stangen 

i Verdenshandelen. Tværtimod de sidste formaar end- 

ogsaa at erobre Markeder fra Verdensstaterne.

Storbritanniens Andel i de evropæiske Fastlandsmag­

ters samlede Indførsel er i de sidste ti Aar stadig gaaet 

tilbage, saaledes med 3,1 pCt. hvad Omsætningen med 

Frankrig angaar, med 10 pCt. for Omsætningen med Rus­

land og med 3,2 pCt. for Omsætningen med Tyskland. 

Omvendt er Tysklands Vareudveksling med Naboerne paa 

Fastlandet steget stærkt, baade absolut og i Forhold til 

den samlede Handel: For Aarene 1908—12 f. Eks. med 

54 pCt. for Udførslen til Rusland og med 49 pCt. for 

Indførslen derfra.

Det er altsaa en uomstødelig Kendsgerning, at Tysk­

land i Omsætningen med det evropæiske Fastland langt 

har overfløjet den britiske Konkurrence overalt, men paa 

den anden Side har Storbritannien holdt Stillingen i den 

oversøiske Handel, trods alle Tyskernes Anstrængelser. 

Tysklands meget omtalte sejrrige Løbebane paa det han­

delspolitiske Omraade har altsaa sit Grundlag i Land-, og 

ikke i Søhandelen.

Med andre Ord: Hvert af de to Lande har sit spe­

cielle Afsætnings- og Arbejdsomraade. For Tyskland er 

det Evropa, for Storbritannien de britiske Kolonier rundt 

om paa Kloden, Asien og den ny Verden.

Norges Handelsf 1 a a d e 1913. Fra det 

norske U t e n r i k s d e p a r t c m e n t har vi modtaget 

»Norges Handelsllaade 1913«, udarbejdet af Sjøfartskon- 

loret, indeholdende en alfabetisk Fortegnelse over samtlige 

registrerede norske Fartøjer, med Tillægsfortegnelse over 

ikke regislrcringspligtige Farløjer med Passagercertificat 

(ført a jour lil 1. Juni 1913), Sjøfartskonlorets Aarsberet- 

ning med Bilag og Sjøfarls-Kalender. Det fremgaar af 

Bogens første Afsnit, at Norges registrerede Handelsflaade 

den 31. December 1912 bestod af 3,315 Skibe, med 

2,496,282 Brutto- og 1,721,500 Netto Reg.-Tons. Han- 

delsflaadens samlede Værdi er opgjort lil 346,8 Millioner 

Kroner, hvilket er c. 26 Millioner mere end det fore- 

gaaende Aar. Dens Besætning udgjorde ved Slutningen 

af 1912 — 39,768 Mand, hvorlil kommer 5,663 Fiskere og 

Fangslmænd, samt 252 mandlige og 767 kvindelige Re­

stauratører, Kokke og Tjenere; tilsammen 45,683 Mænd og 

767 Kvinder. Bogens andet Afsnit omfatter Sjøfartskon- 

lorels Aarsberetning med Bilag, og dens tredje Afsnit Sjø­

farls-Kalender med Fortegnelse over offentlige og private 

Søfarlsinslilulioner med deres Personale, med Adresser 

og vejledende Oplysninger.

K j ø b e n h a v n s F r i h a v n. Bestyrelsen for Kjø­

benhavns Frihavns-Aktieselskab har med Ministeriet for 

olTenllige Arbejders Sanktion fra 1. Oktober d. A. ansat 

Kaptajn i Marinen, I. G. B e r g s ø e som Driftsleder for 

Selskabet.

N a u l i s k A 1 ni a n a k for Aaret 191 4. Fra 

G. E. C. G a d s F o r 1 a g har vi modtaget Nautisk Alma­

nak for Aaret 1914, udgivet af Navigalionsdireklør, Kom­

mandør J. A. D. J. Bildsøe, 24. Aargang.

S k i b s r e g i s t r e r i n g s b u r e a u e I. Under 17. 

September har Ministeriel for Handel og Søfart beskikket 

Cand. jur. II. P. II. Schmid l lil fra 15. d. M. at være 

retskyndig Assistent i Registrerings- og Skibsbemandings- 

Bureauet.
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•Den 18. Februar d. A. anlagde Sharpness New 

D o c k s and G 1 o u c e s l e r and Birmingham C a- 

n a 1 Navigation Company Sag mod D a m p - 

skib s selskabet af 1896, Kjøbenhavn, og Ro­

berts & Cooper Lid. til Betaling af Renter og Om­

kostninger ved en J^pdning Tømmer bragt fra Memel i 

Damperen »Skod-sbqrg« og losset og stablet i Sharpness og 

tillige for al faa en Erklæring for, al det var berettiget 

til at beslaglægge Godset til Betaling af disse Renter og 

Omkostninger.

Sagen var først anlagt mod Skibsrederfirmaet til Be­

taling af £ 105 for udført Stuverarbejde og mod Lad­

ningsejerne for at faa Bekræftelse paa, at de havde Krav 

paa Godset for dette Beløb. Denne Sag er imidlertid 

forlængst afgjort ved Betaling af del nævnte Beløb. Dok­

kompagniet gør nu gældende, al Rederne landsatte God­

set under The Merchant Shipping Act, og som Følge deraf 

er de skyldig £ 309 med Renter og Omkostninger og Lad­

ningsejernes Varer hefter for denne Sum. De Indstævnte 

hævder, at de skylder Kompagniet en mindre Sum end 

den fordrede paa Basis af Takster for Losningen, som de 

var bleven enige om. De paaslaar yderligere, at for denne 

mindre Sum er Kompagniet bunden lil — hvad det endnu 

ikke har gjort; at indlade Godset i Jernbanevogn eller 

Lægter. De kræver yderligere Erstatning for Brud paa 

en Overenskomst om, at Kompagniet skulde losse Skibet 

med 400 loads pr. Dag.

Den 21. Maj blev der afsagt Dom i Sagen. Ladnings­

ejerne, der er Mineejere i Slafiordshire, havde købt moget 

Tømmer, som skulde indskibes i Kbnigsberg eller Memel, 

og de henvendte sig derfor lil Dokkompagniet med Fore­

spørgsel om dels Priser. De beskrev Tømret som væ­

rende rundt Minetømmer fra Memel og opgav dets Di­

mensioner. Paa nærmere Forespørgsel erklærede Lad­

ningsejerne, at det nærmest var lig med »Norway poles«. 

Herpaa svarede Dokkompagniet, at det skulde have 2 sh 

3 d. pr. load for al tage Ladningen fra Rælingen, stable 

og atter levere til Vogn. For Arbejdet om Bord med at 

bringe Tømret til Rælingen, altsaa Stuverarbejdet, for­

langte de 6 d. pr. load, idel Ladningsejerne sagde, at de 

vilde sikre dem delle Arbejde ved Cerleparliel. Kompag­

niet garanterede at losse 400 loads pr. Arbejdsdag; Lad­

ningen skulde lages fra Skibssiden for Befragternes Reg­

ning og Risiko. . Paa disse Betingelser kom- »Skodsborg« 

til Sharpness,, Losningen blev paa Grund af Uoverens­

stemmelse mellem Ladningsejerne og Sælgerne af Lasten 

forsinket, den 8. November paabegyndles Losningen imid­

lertid, men ikke efter direkte Ordre fra Ladningsejerne, 

men efter Ordre fra Rederne for at sikre dem deres Ret 

efter Merchant Shipping Act. Med Hensyn til Betalingen 

for Losningen henholdt Kompagniet sig dels lil Rederne 

dels til deres Krav paa Godset i Følge ovennævnte Lov. 

Losningen skred kun langsomt frem, da Kompagniet fandt 

Tømret tungere end beregnet.

Dommeren fandt, at Kompagniet havde, samtykket i 

at løsse en Ladning Tømmer lig »Norway: poles«, med 

400 loads pr. Dag, at gøre Stuverarbejdet. til en Takst 

af 6 d. pr. load og - at tage Lasten fra Rælingen til en 

Takst af 2 sh, 3 d. Ladningen var som beskrevet. Dok­

kompagniet havde beregnet Losningsomkostningerne fejl­

agtigt, og Skønt den Sum, de nu fordrede for, Arbejdet, var 

rimelig, kunde det ikke paalægges Rederne at betale nogen 

anden Takst end den aftalte, naar Kompagniet siom det 

fremgik af Sagen havde paataget sig det for en saadan 

Pris. Kompagniet har derfor kun Krav paa £ 105 hos 

Rederne, for Losningen er de berettiget lil en Godtgørelse 

af 2 sh. 3 d. pr. load og d. pr. load pr. Uge i Renter, 

men maa for denne Sum atter indlade Varerne i Vogn 

eller Lægter.
Rederiet fik tilkendt en Liggedagsgodtgørelse af 30 £ 

pr. Dag og denne Sags Omkostninger.

(»Shipp. Gaz.«)

. , Lodstvang paa Themsen.
... .- . . ~ ' ■ ■ -: i‘> h i) i;-';.

I Tilslutning ti] en tidligere Meddelelse) i-..« Dansk Sø- 

[artslidende,« Jpr 1.1. d. M. skal , man- dfteii. sehére Oplys­

ninger, der velyiJligst . er- tilstillet, »Dansk . Sejlškibsrederi- 

Ij'.orening«. af Det kgl. danske Gerieralkonsulat -i.-Loildon, 

meddele. følgende,- dels;,angaaende den, almindelige.' Lods­

lovgivning, dels angaaende Lodslvangen paa Themsen.
u-> Den ay engelske LodsloV'ngælder ' fof; »thd! ;United 

Kingdom« og- Isle of Man, og iftngaar sandel engelske- kdiri 

fremmede Skibe. Loven benævnes- sbm »Pitdtågé"-Act? 

1913« og indeholder bl. a. følgeiiSe almindelige Bestem­

melser,-som her gengives i Oversættelse.

Afsnit 11 — (1). Ethvert Skib (andre , ei).d et 

undtaget Skib), der navigerer i et L'Odsdistrikl, hvor 

der er Lodstvang, med det Formaal enten at gaa 

: j, ind i eller forlade eller gøre Brug af en ,Havn i Di­

striktet, og ethvert.Skib, der fører Passagerer i (andre 

end el undtaget Skib) naar dét navigerer mediet af 

de foran nævnte Formaal i noget Lodsdislrikt (enten 

der er Lodstvang i delle Distrikt eller ej) skal enten

. viere: .. •••■'■ •
a) under Losning af en i Distriktet dicensed« ,(med

Lodscertificat forsynet) Lods .-eller’.-'

b) . under-Lodsning af en Fører eller Styrmand- med

Lodscertificat for vedkommende Distrikt og som 

er bona fide Fører eller Styrmand paæ.Sk-ibel.

. ,. (2.), Hvis noget Skib (andet end-et Undtaget

,.. Skib) under Omstændigheder, hvor dér under- dette 

Afsnit er Lodstvang, ikke er under. Lødstvang, som

• ..paabudt i Afsnittet, efler at en i Distriktet »licensed« 

Lods har tilbudt sin Tjeneste, skal Skibets -Fører 

., være ifaldet en Bøde for hver saadan Forseelse ikke 

overstigende del dobbelte Beløb af de Lodspenge,' der 

kunde forlanges for Lodsningen af Skibet.

, i ' (3.) For Øjemedet med dette Afsnit er føl­

gende Skibe »undtagne Skibe« (jfr. "delte Udiryk 

ovenfor):

a) Skibe tilhørende Regeringen, : ‘ .

b) Lystfartøjer, •• 1

c) Fiskerfartøjer,

d) Færger (Ferry boats) naar de som saadanne 

udelukkende farer indenfor en Havne-Autori- 

tets Grænser.
e) Skibe af under 50 Brutto-Tons.

f) Skibe, der ved Særlove (»byelaws«), Søm forud­

sat i delle Afsnit nedenfor er fritaget (exemp- 

ted) for Lods tvang.

(4) En Lodsautoritet kan i sit Distrikt i Hen­

hold til denne Act fritage følgende Klasser af Skibe, 

-hvis de ikke fører Passagerer, for Lodstvang op til 

en saadan Brullo-Tonnage, som i hvert Tilfælde bli­

ver fastsal ved »byelaw«, det vil sige:

(I) Skibe i Kyslfart (coastwise), ?.

(Det synes ikke, al der i den engelske Lovgivning 

findes nogen Definition af dette Udtryk, men det maa 

vistnok antages at betyde Fart fra en Havn i .United 

Kingdom til en anden).

(II) Skibe i Hjeinmefart (Home tråde), der farer

. anderledes end »coastwise«,

(I Følge Merchant Shipping Act 1894 defineres 

»Home trade« saaledes: »Home trade ship« indbefatter 

ethvert Skib, der farer eller gaar indenfor følgende Græn­

ser, det vil sige: United Kingdom, Kanaløerne, Isle of 

Man og Kontinentet mellem Elben og Brest begge med­

regnet)..

Til den under Pkt. 4 nævnte Fritagelse for Lods- 

Ivang er dog knyttet "følgende Betingelse:

(5) Et Skib, som sædvanlig (habitually) farer 

til eller fra nogen Havn eller Havne udenfor de bri-
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tiske Øer skal ikke blive antaget som farende »coasl- 

wise«, og et Skib, som, sædvanlig fareT til eller fra 

nogen Havn udenfor Grænserne for »Home trade» 

skal ikke blive antaget for et »Home tråde« Skib, for­

di det i Øjeblikket er paa en Rejse (by reason only 

that sihe is for the time being engaged), mellem 

Havne paa de britiske Øer eller indenfor »Honie 

trade« Grænserne, som Tilfældet maatte være.

I Henhold til den Lods-Autoriteterne givne Bemyn­

digelse til at udstede »byelaws«, er der for Londons Lods­

distrikt udstedt følgende

B y e - La w.

1. Skibe af følgende Klasser er fritaget for 

Lodstvang i Distriktet, naar de ikke fører Passa­

gerer:
(1) Skibe af under 3,500 Brutto-Tons, der farer 

»coastwise«,
(II) »Home trade« Skibe af under 3,500 Brul- 

to-Tons farende anderledes end »coastwise« (jfr. Be­

tingelsen under (5) for disse Fritagelser).

(III) Skibe af under 1,500 Brutto-Tons, hvis 

sædvanlige Sejlads ikke gaar udenfor Søgrænserne 

for nogen Havne-Autoritet indenfor Distriktet, saa- 

længe de navigerer indenfor disse Grænser.

2. Et Skib skal, medens del flyttes i den Hen­

sigt at skifte fra en »mooring« til en anden eller for al 

gaa ind eller ud af nogen Dok i den Del af Di­

striktet, der ligger mellem London Bridge og Gra­

vesend, ikke anses som navigerende i Distriktet og 

skal som Følge deraf være fritaget for Lodstvang. 

Denne Fritagelse skal ikke finde Anvendelse paa 

Skibe, der mellem Barking Creek og Gravesend flyt­

tes en Distance af over to nautiske Mil (naulical 

miles).

3. Den Rate, som alle Skibe skal betale Trinily 

Home Lodserne for Lodsning ind eller ud af Folke- 

stone Harbour skal være to Shillings (2 s.) pr. Fod 

Netto af Skibets Dybgaaende.

4. Denne »byelaw« skal træde i Kraft den 1ste 

September 1913.

Endvidere er der udstedt en »Pilotage Order« for 

London Lodsdistrikl, hvoraf følgende skal gengives:

1. — (1) De Lodsdistrikter, der hidtil er kendt 

som Londons Lodsdistrikt og English Channel Di­

strikt, skal forenes til el Distrikt under Navn af Lon­

don Lodsdislrikt.

(2) Grænserne for London Lodsdistrikt skal 

være saaledes: Themsen og Medway saa højt op som 

London Bridge og Rochester Bridge henholdsvis, 

Søen og Løbene ledende dertil eller derfra, saa langt 

som fra Selsey Bill mod Syd og Vest og Orfordness 

mod Nord og Øst og indenfor en tænkt Linie draget 

mellem følgende Punkter: fra Selsey Bill til et Punkt 

tre miles i retv. Syd fra Owers Fyrskib, derfra til tre 

miles i retv. Syd fra Royal Sovereigns Fyrskib, der­

fra til tre miles i retv. Sydøst fra Varne Fyrskib, der­

fra til tre miles i retv. Øst fra East Goodwin Fyrskib, 
derfra til tre miles i retv. Øst fra Kentish Knock Fyr­

skib, derfra lil tre miles i retv. Øst fra Long Sand 

Fyrskib, derfra lil tre miles i retv. Øst fra Shipwasli 

Fyrskib og derfra til Orfordness.

Herfra undtages imidlertid enhver lukket Dok, 

»lock«, eller andet lukket Omraade indenfor de for­

an nævnte Grænser og ethvert Areal indenfor disse 

Grænser; som danner Del af noget Trinity House 

Udhavn Distrikt eller af nogen andre Lods-Autoriteters 

Distrikt (forms part of any Trinity House outporl 

district or the district of any olher pilotage autho- 

rithy).

2. Lods-Autoriteterne for London Lodsdistrikt 

er Trinity House.

3. Der skal være Lodstvang i hele London 

Lodsdistrikt med Undtagelse af den Del af Distriktet, 

der ligger Vest for Dungeness.
5. Trinity House skal ikke give nogen Lods 

Certifical til at lodse baade ovenfor og ne­

den for Gravesend.

1 Pilotage Acl, 1913 gives endvidere i Afsnit 17 og 

23 Regler for Udlændinges Erhvervelse af Lodscertificater 

og de Rederes Tilskud til Lodsfonden, hvis Førere eller 

Styrmænd er i Besiddelse af Lodscerlifical.

Afsnit 24 omhandler Admiralitetets Ret til at ind­

drage disse Certiflcater, naar »public safely« kræver det. 

Endelig skal gengives:
Afsnit 30. (4) Hvis Føreren af et Skib med Vi­

dende og Vilje indenfor noget Lodsdistrikl antager 

eller vedbliver at antage en for Distriktet ikke-»li­

censed« Lods til at lodse Skibet, efter al en for Di­

striktet »licensed« Lods har tilbudt sin Tjeneste, 

eller i Tilfælde, hvor det gælder et udgaaende Skib, 

ikke har gjort rimelige Skridt (Bevisbyrden herfor 

paahviler Føreren) til at faa en »licensed« Lods, skal 

han for hver saadan Lovovertrædelse ifalde en Bøde 

ikke overstigende £ 50.

(5) Hvis nogen Person andre end Føreren eller 

en Sømand, der bona lide er en af Skibets Mandskab, 

opholder sig paa Skibets Kommandobro eller noget 

andel Sted (enten om Bord paa Skibet eller andel 

Sted), fra hvilket Skibet navigeres, skal denne Person 

for Formaalel med delte Alsnit antages at lodse 

Skibet, med mindre det modsatte bevises.

32. (2) Et Skib under Navigering indenfor no­

gen lukket Dok, »lock« eller andet lukket Omraade 

skal, trods noget i denne Act, antages al navigere i et 

Distrikt, i hvilket der ikke er Lodstvang.
41. (1) Naar et Skib navigeres i el Lodsdistrikl 

og har om Bord en for Distriktet »licensed« Lods 

eller en Fører eller Styrmand, der har Lodscerti- 

ficat for Distriktet, skal Skibets Fører sørge for, al 

et Lodsflag bliver hejst, og hvis han undlader dette 

uden rimelig Grund, skal han for ihver saadan Lov­

overtrædelse ifalde en Bøde ikke overstigende £ 50.

42. Et Lodsflag eller et Flag, der ligner et 

Lodsflag saa meget, at det sandsynligvis kan vildlede, 

maa ikke vises fra noget Skib eller Baad, som ikke 

har en »licensed« Lods eller Fører eller Styrmand 

med Lodscertificat om Bord, og hvis noget saadant 

Flag vises paa noget saadant Skib eller Baad, skal 

Føreren af Skibet, med mindre han i Tilfældet med 

Visningen af el Flag, der sandsynligvis kan vildlede, 

beviser, at han ikke havde lil Hensigt al vildlede, foi 

hver saadan Lovovertrædelse ifalde en Bøde ikke 

overstigende £ 50.
43. (1) Føreren af et Skib (andre end et und­

taget Skib) skal, naar han navigerer under For­

hold, hvor der er Lodstvang, i Følge denne Act, vise 

Signal efter Lods og vedblive at vise Signalet, indtil 

en licensed Lods kommer om Bord.
(2) Føreren af et Skib, der lodses i et Lodsdi­

strikt af en Lods, som ikke er »licensed« for Distriktet, 

skal, hvad enten der er Lodstvang eller ej, vise Sig­

nal efter Lods og vedblive at vise Signalet, indtil en 

»licensed« Lods kommer om Bord.
(3) Hvis Føreren af noget Skib undlader at 

efterkomme dette Afsnit, skal han for hver saadan 

Lovovertrædelse ifalde en Bøde ikke overstigende 

£ 20.
Svendborg, den 23. September 1913.

C. Minor Rasmussen.
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Finanslovforslaget for 1914—1915.

Af det forleden forelagte Forslag til Finanslov for Finansaaret 
fra 1. April 1914 til den 31. Marts 1915 ludsættes nedenstaaende 
Uddrag, indeholdende de væsentligste Forslag til Bevillinger Skibs­
farten vedrørende:

§ 16: Ministeriet for Handel og Sefart.

A. Ordentlige Udgifter.

I. Centralbestyrelsen.
A. Ministeriets Embedsmænd: Kr. 0. Kr. 0.

1. Lønninger: Kr. 0.
a. Embeds- og Bestillings-

mænd ................................. 36,891.67
b. Ekspeditionssekretærhono -

rarer ................................. 1,200.00
Herunder 600 Kr. til den 
tjenestegørende Minister- 
rpiIt pftfiær

c. Medhjælp (anslaaet) ... 1,900.00
--------- ■------— 39,991.67

2. Ministerielle og Kontorholdsudgifter . 31,000.00
Herunder Honorar 200 Kr.

3. Til Bestridelse af Udgifter ved Rejser i
Udlandet, foretagen af Tjenestemand, 
ansat under Ministeriet for Handel og 
Søfart (anslaaet) ................................ 2,000.00

-------- ------- 72,991.67
B. Understøttelser under Ministeriet for Handel og Søfart.

1. Dot faste Beløb ..................................... 1,000.00
2. Det midlertidige Beløb ........................ 1,850.00

. ------- :-----------  2,850.00
I alt ...............  75,841.67

III, Foranstaltninger vedrørende Sø væsnet.
A. Navigationsvæsnet:

1. Eksamenskemmissionen (anslaaet): Kr. 0. Kr. 0.
a. Lønninger: Kr. 0.

1. Navigationsdirektøren . 6,800.00
2. Honorarer til Meddom­

inere ............................ 4.500.00
b; Dagpenge og Rejseudgifter 5,500.00 
c. Andre Udgifter ........... 1,500.00

Herunder Honorar 300 Kr.
------ ------------ 18,300.00

2. Tilskud til de godkendte Navigations­
skoler, ...................................................... 25,500.00

3. Anskaffelse af Modeller, Instrumenter
og andre Undervisningsapparater ....... 3,000.00

4. Ekstraordinært: Anskaffelse af Lære­
bøger ...............  2,000.00

5. Understøttelser: Kr. 0.
a. Rejseunderstøttelser ni. v. 2,500.00 

Herunder Honorar 600 Kr.
b. Understøttelse af værdige

og trængende Elever ... 40,000.00
c. Understøttelse til fhv.

Navigationslærere .......... 6,900.001
------ .------------ 49,400.00 

----------------- - 98,200.00
B. Eksaminer for Maskinister:

1. Eksamens- og Bcdommelseskomniissioner:
a. Lønninger: Kr. 0.

1. Direktøren for Maski­
nistundervisningen ... 6,800.00

2. Eksaminatorer og Med- 
donmiere (anslaaet) . 13,300.00'

b. Dagpenge og Rejseudgif­
ter (anslaaet) ................ 800.00

c. Andre Udgifter (anslaaet) 11,700.00 
Herunder Honorar 300 Kr.

----------------------------------- 32,600.00
2. Tilskud til de godkendte Maskinist­

kursus m. ni  11,100.00
3. Anskaffelse af Modeller, Instrumenter

og andre Undervisningsmidler m. ni. 3,400.00
4. Elevunderstettelser til: Kr. 0.

a. uformuende Maskinister
(anslaaet) ........................ 40,000.00

b. uformuende Maskinpassere
og Motornassere (anslaaet) 2,500.00

--------------- — 42,500.00 
---------------  89,600.01

C. Skoleskibet for vordende Søinænd »Georg Stage« ....... 10,000.01
D. Registrerings- og Skibsmaalings-Burøauet:

1. Lønninger til Embedsmænd ............... 15,833.33
2. Kontorhold ............................r................ 10,520.00
3. Registreringskontorerne ........................ 10,200.00
4. Udgifter ved Registrerings- og Skibs- 

maalingsvæsnet, herunder Udgifter ved

Indregistreringen m. m. af Fisker- Kr. 0. Kr. 0.. 
fartøjer og Stenfiskerfartøjer ......  17,600.00

Herunder Honorar 740 Kr. ---------------— 54,153.33
E. Andre Udgifter ved Søvæsnet:

1. Mønstringsvæsnet:
a. Til Mønstringsbestyreren i Kjøben­

havn for Udførelsen af de i Lov Nr. 
67 af 12. Anril 1892 om Forhy- 
ringsagenter m. m. ommeldte For­
retninger for Kjøbenhavns Vedkom­
mende: Kr. 0. Kr. 0.
1. Honorar .... 2,016.00
2. Kontorholdsve­

derlag ...... 8,575.00 
------ ■------------  10,591.00

b. Vederlag i Henhold til
Lov Nr. 67 af 12. April
1892 § 9 til forskellige 
Mønstringsbestyrere uden­
for Kjøbenhavn ............. 1,822.00

c. Andre Udgifter vedrøren­
de Forhyringsvæsnet (an­
slaaet) ............................... 200.00

------------------- 12,613.00
2. Udgifter i Henhold til Lov Nr. 3 af 3.

Januar 1911 om Tilsyn med Dampfar­
tøjer m. m.: Kr.
a. Honorar til Ministeriets Kon­

sulent i Sager angaaende 
Dampskibstilsynet ................ 1,050

b. Dagpenge og Rejseudgifter... 7,450
c. Andre Udgifter .................... 1,500

------------------- 10,000.00
3. Udgifter i Henhold til Lov Nr. 131 af *

29. April 1913 om Tilsyn med Sejl­
skibe (anslaaet): Kr.
a. Honorarer ...........   6,500
b. Dagpenge og Rejseudgifter... 5,500
c. Andre Udgifter .................... 3,000

--------- -------- - 15,000.00
4. Honorar til Bestyreren af Prøvekam­

meret for Skibslys og Kompasser for 
Udførelse af Prøver m. ni. i Henhold 
til Lov Nr. 3 af 3. Januar 1911 § 5 
og Lov Nr. 131 af 29. April 1913 § 5, 
den Ministeriet for Handel og Søfart 
paahvilende Halvdel ..............  2,000.00

5. Udgifter i Henhold til midlertidig Lov
Nr. 114 af 14. Maj 1909 om Skibes 
Dybgaaende og Lastelinie (anslaaet): ,

Kr.
a. Honorarer ................................  3,500
b. Rejseudgifter ........................ 500
c. Andre Udgifter .............. 500

------------------- 4,500.00
6. Tilskud til Fællesrepræsentationen for

dansk Skibsfart til Fremme af dens 
Virksomhed, indtil ............................... 4,000.00

7. Til Trykning og Indbinding af den i 
Sølovens § 35 ommeldte Skibsdagbog
og Maskindagbog (anslaaet) ...............  .. 3,000.00

8. Udgifter i Henhold til den i Lov Nr. 40 
af 25. Marts 1892 § 19 paabudte An­
sættelse til Hestekraft af Maskiner i
danske Dampskibe (anslaaet)................ 500.00

9. Udarbejdelse af Søulykkestatistikken i 
Henhold til Lov Nr.' 72 af 12. April
1892 § 12 (anslaaet) ........................... .' 3,300.00

Herunder Honorar 1,100 Kr.
10. Understøttelser til Søfolk, der søger

Undervisning udenfor Navigationssko­
ler ...........    2,200.00'

11. Til Udgivelsen af en ny Udgave af 
»Officiel Fortegnelse over danske Krigs-
og Handelsskibe« (anslaaet) ................ 6,000.00

----------  ----- - 63,113.00 
I alt----------- ----- . 315,066.33

B. Overordentlige Udgifter.

Kr- 0-
1. Tilskud til »Foreningen for Oprettelse af skandinavi­

ske Sømandshjem i fremmede Havne«, 5te Del af et 
5-aftrigt Bidrag ..................... ,..............................................1,000.00

3, Driftstilskud til Aktieselskabet »Den danske Handels- 
flaades Skoleskib for Befalingsmænd«, 3die, Del af et . 

3-aarigt Bidrag paa 25,000 Kr. aarlig........ 25,000.00
6. Driftstilskud til »Centralundervisningsanstalten i Ra­

diotelegrafi« som 2den Del af en 3-aarig Bevilling 
paa indtil 4,000 Kr. aarlig ..................   4,000.00

I alt 30,000.00

_________ (Fortsættes.)
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Fragtmarkedet. "

Siden vor forrige Beretning er der ikke indlraadl 

større Forandringer udover, at River Plate flovede yder­

ligere af, saa at Raten for Korn pr. prompt gik ned til c. 

14/9 O. C. fra San Lorenzo Grænsen. Selv til denne Fragt 

er Ladning knap, og flere Baade sluttedes for Quebracho 

Træ. Denne Fliovhed gavner selvfølgelig ikke U. S. Mar­

kedet, som fremdeles maa betegnes som ret mat for de 

nærmeste Uger, men der noteres dog ikke saa faa Laster, 

for hvilke Befragterne søger al komme billigt an. Øslen 

er temmelig stille, men Ralerne er hævdede. Tøvrigl har 

Opmærksomheden igen været koncentreret om Sortehavet 

og Azow, som i Ugens Løb vedblev al fragie over­

ordentlig livligt, og det-er et Bevis paa Maj-kedels Stabi­

litet, at Raterne kun er gaaet en Ubetydelighed tilbage. — 

Samtidig skal det bemærkes, at Kulfragterne til Middel­

havet etc. i-hvert Fald ikke er lavere end sidst. Ad Øster­

søen til er Kulfraglerne gennemgaaende lidt højere, men 

Relurmarkcdel skufler desværre noget. Det synes al 

tynde lidt ud i Trælasternej og hvad Kornlilførslerne lil 

de russiske Udskibningshavne angaar, da er de for Øje­

blikket kun smaa, hvilket reL naturligt øver sin Indflydelse 

paa Markedet, men der siges at være en Del undervejs 

lil de forskellige Udskibningshavne, og forhaabenllig bli­

ver Oktober tilfredsstillende. Strejken i Riga er nu ende­

lig forbi/ og der ventes herefter en livlig Eksport derfra. 

I Ugens Løb belaltes bl. a. som følger i de forskellige 

Markeder:
Øslen. liris Port Pirie 31/ Antwerpen, Oktober. 

Ris Saigon 29/6 Bordeaux, Havre eller Nanles (én Havn), 

Rangoon 26/3 basis én Havn U. K. eller Kontinentet, 

27/ to Havne, begge,pr. Oktober . Bangkok eller Kohsi- 

chang 28/ U. K. eller Kontinentet (O. C.). 30/ for Mel, 

3 d. mindre lil Weseren, 6 d. mindre Holland, Oklober. 

Kalkutta/U. K. eller Kontinentet (udsøgl Havn) 23/9 Død- 

væglbasis én Havn,.,24/6 lo Havne »nel . lerms«, 10. Ok­

lober—10. November. Kurrachée/Manchester eller-Liver­

pool 19/ én Lossehavn, 19/6 begge Losséhavne, »nel 

terms«, September, 18/6 U. K. eller Kontinentet, en ud­

søgt Havn, 19/ to Havne, 1.—15. Oklober. — Paa Død- 

væglbasis belaltes fra Bombay 24/ (il Huli-og Anlwerpen, 

Oklober. Erts Bombay/Barrow 21/3, Oklober.

Sortehavet etc.' Korn (store Baade) Kherson, 

Nikolajeff eller- Odessa 12/ å 12/1%, Rollerdam, 12/6 5 

12/7%, Weseren eller Hamburg, 3 d. mindre for Byg, 
prompt, c. 11/9 Basis Rotterdam pr. 1—15. Oklober, 11/6 

pr. 15.—31. Oklober, mindre Baade 14/ N. C. eller »any«, 

14/6 Hamburg, l.-^25. Oktober.. Til Bergen/Krisliania 

Range 15/ én Lossehavn, 1.—20. Oktober, (4,500). Su- 

lina 11/9 L. H. A. R., 12/3 Hamburg, 10.—31. Oktober, 

(6,000), 16/ Kjøbenhavn/Krisliania Range, 16/3 l.o .Losse- j 

havne, 16/6 tre Lossehavne, Annullering 29. September 

(5,200), mindre Baade 14/6 N C. eller »any«, 15/ Ham­

burg. Fra Azow 12/9 Rolterdam. 13/3 Hamburg, prompt, 

Marseilles eller SI. Louis du Rhone Frcs. 13.25 én.Havn, 

Frcs. 13.50 begge Havne (5,0001; for mindre Baade, be­

lalles 15/3 N. C., prompl, 15/ N. C. eller »any«, 15/6 

Hpmburg, 20. Oklober—10. November. DOnauén 13/ Rot­

terdam eller Anlwerpen, 20. September—10. Oklober. Erts; 

Poli 14/ Rollerdam, 15/ Middlesbro (4,400—5,000), 1.—: 

15. Oklober.

Mi d delhave (. Korn elc. Smyrna 15/ London el-, 
ler Leilh, 14/6 Huli, 1,—15. . Oktober. Bomuldsfrø. Aleks- 

andria 11/ Huil, September. Erls Frcs. 11.50 Kartagena/, 

Antwerpen, 9/3 Bizerta/Middlesbro. 8/6 La > GouTelte/Glas- i 
gow, 6/3 Ilornillo Bay/Cardiff, ajle med'.fri Despalch. j 

Benisaf/Middlesbro 9/6 »fult terms«, (4,000). — ..Fosfat! 

9/6 Tunis/Ghenl (2,600 med 1.000—1.000), 9/9 »Sfax/Lon- ■ 

don (4,000). Erls Bifbao 4/7% Cardiff, 5/3'Rolterdam, i 

; 5/4%; Newport eller Glasgow. ' ' •

Nordamerika, Korn Møntreal.2/,6 Avonmouth 

eller Rotlerdam, anden udsøgt Havn 2/7%, September. 

Ballimore 3/3 Bayonne, Oklober. Petroleum New York 

2,5 .Ceilfs River. Plate, November, 28% Cents fire Havne 

Australien, 15. November—45. December. New York .el­

ler Filadelfia 26 Cents én Havn Nordkina, 26% Cents to 

Havne, Januar—Februar.,. —. Bompld.elc.. Wilminglon/ 

Liverpool eller Bremen 30/, SepIefnbér—Oklober, Option 

Savannah 32/6. — Kul Norfolk/Neapel 12/, Oklober 

(6,000 Tons med 700 Tons daglig Losning). Tømmer fra 

Golfen 105/ Holland og Tynen, 115/ Huli eller Tynen, 

117/6 begge Havne, Oktober. Timecharter 5/ 5-5/6 Død- 

vægl for større Baade, Levering U. S. Tilbagelevering 

Evropa.

S y d a m e r i k a. Korn San Lprenzo Grænsen til 

U. K. eller Kontinentet 14/3 å 14/6 O. C. (h- 6 d. direkte 
Havn), prompt, c. 15/ primo Oktober Quebracho Træ fra 

Santa Fé 21/ 5 22/ (il U. K. eller Kontinentet (-r- 6 d. 

direkte Havn)” 23/ Rendsborg direkte, alle pr, Seplember 

—Oklober.
0 s I e r s ø e n. Korn fra Pclersborg 1/4% 5 1/5%. 

Hvedebasis Rollerdam, 1/6 å 1/6% London, mindre Baade 

1/9 5 1/10%. Østkyst Kulhavn, Mk. 17—18 pr. 2,000 Ko. 

•Rug lil Danmark. Kortprops 34/ lil Østkyst Kulhavn, 

Pulpwood 31/ Sydnorge, Frcs. 42 Terneuzen. I Riga er 

Strejken nu endelig forbi, og der noteres 27/ D. B. Gran­

gemoulh. 45/ Cork, Hil. 15 D B. Bt Amsterdam, Frcs. 37 

Anlwerpen, 41 Rouen, 52 D. B. Bordeaux. Fra Libau 

noteres 10% Havrehasis Huil eller Rollerdam, 1/4% 

Dunkerque, 1/6%, 5 1/7%, Rouen. Fra Bollen blev bl. a. 

betalt 43/ pr. indlågen Favn Korlpi/ops fra Finland 

(middle Zone) til Swansea, 33/6 1). B. >B. Abo/London 

(450), 37/6 Soderhamn/Cardiff (600), 35/ Haparanda (lo 

Pladser)/London, Frcš. 47%, Nyslad/Osfende (425). — 

Sveller 12/6 Memel/Birkenhead.

K u I f r a g I e r n e.. Fra Tynen eller Blyth ,6/ 5: 6/1%, 

Kronsladl eller Petersborg, 5/6 Reval. 5/9 Nykjøbing F. 

(1,300), 6/ Nakskov (1.150), 4/ a 4/3 Hamburg, 7/3 Nan­

les (2,300), 9/9 Genua, 9/3.Piræus eller Syra, 10/9 Venedig. 

9/1% Aleksandria. Fra Humberen c. 6/ Kronstadt, 5/9 
Riga? 5/6 .Stettin (2,300), 8/ Bilbao' (1,750), 9/9 5 10/ 

Odessa. NikolajelT eller Theodosia. Fra Firth of. Forth 

6/1% Kronsladl, 6/ Liibeck (2,000), 6/ 5 6/1 %, god dansk 

Havn (1,400—1,800), 7/6 Skclskjør (700), 5/1% å 6/ 

Kiel. 11/ Nizza (1,700), 13/ Men lona (1,450). Fra Car- 

diff, Barry eller Newporl 7/6 Kronsladl (.2,400),. 7/3 Lis­

sabon, 9/ Cadiz (2,600 Tons med 250,Tons daglig Los­

ning), 8/3 Gibraltar, 9/3 Genua, 11/5 11/3 Venedig eller 

Ancona, 12/ Galalz/Braila, 9/4%; Port Said, 11/9 Aden, 

9/4%,.Madeira, 21/3 å 21/9 River Plale, 20/ 5 20/3 Monte 

Video. •

Skrevet den 23. Seplember 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, • Vestsverrig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er Markedel betydelig maliere fra 

de flesle Lande end sidsle Indberetning, Bollen-havene, 

Østersøen,,, Sverig og Norge har betydelig færre Laster 

Vest efler, som i Forbindelse med den stigende Assurance­

præmie medfører lavere Tilbud. Rusland, Tyskland og 

Øslnorge har kun faa Lasler, ihedenš Darimark har An­

vendelse for Tonnage for Kornlaster til uforandrede 

Raler.

Udsigterne for den nærmeste Fremtid ei; saaledes 

malle med Undtagelse af Lasler lil London, men paa 
Grund af Lodslvangen, der medfører en Udgift af c. 2/6 

pre Sldr. for en 100 Stdr. Sejler, er Rederne utilbøjelige lil 

5'f 'shi'fle for disse Havne. Af Ret-urfragl'er Vest fra et 

Markedet ogsaa lidi maliere med færre Kullaster saml 

Mangel paa.Qlay- og Fodersloflasler. Kulfrag.ter. til dan­

ske og norske Havne er 9 å 10 £ pr. KeeL
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'Angaaende-'de mindre' Skibe er Nordtyskland i Øje­
blikket meget Stille. Som Iheddelt i forrige Beretning op­
tager hverken Kønigsbérg eller Danzig Tonnage paa For- 
haand, og Slralsund, Greifswald, Roslock har Behovet 
dækket for denne Maaned og noterer kun pr. Oktober til 
uforandrede Rater;'Stettin er uforandret fast; der med­
deles om Havnearbejder-Strejke derfra, men hvorvidt den 
vil berøre Sejlertrafiken er os ikke bekendt; Liibeck vil i 
saa Fald utvivlsomt profitere deraf. I øvrigt noterer Lii- 
beck'til Danmark og Sverig stadig omkring 4 M. Sverig 
er væsentlig mattere; Lysekil tilraader saaledes ikke at 
sende fragtsøgende dertil, men at slutte forinden; Syd­
sverig er bedre, men dog med færre Ladninger end hid­
til. Danmark er for Provinserne lige mat; Bygforret­
ningen ligger paa Grqnd af meget lave Priser næsten 
stille; kun enkelte Ladninger til Norge er fra Tid til an­
den i Markedet; bl. a. sluttedes til Kristiania 6% Kr. 
Kjøbenhavn, hvor der lige i disse Dage er forholdsvis 
faa Skibe, sluttede for Hvede til Åhus 14 Øre, Trelleborg 
13 Øre fra ventende Dampere. Ud over disse Hvedeom­
ladninger er der ellers ikke meget fremme.

Havarier og Forlis.

Hans, 3/m. Skonnert af Marstal, der, som tidligere meddelt, 
skulde slæbes fra Rio de Janeiro i havareret Stand til Evropa, er 
nu ankommet til Bestemmelsesstedet Altona, hvor Ladningen losses. 
Derefter skal Skonnerten slæbes til sit Hjemsted for Reparation.

Trio, Barkskib af Oscarshamn, paa Rejsen fra Odense til Wi­
borg, grundstødt paa Sjællands Odde, er bragt flot af Bjergnings­
damperen »Helsingør« og efter foreløbig Tætning bugseret til Kjø­
benhavn for Reparation i GI. Dok.

Anna, Skonnert af Slite (Gotland), kom den 17. ds. paa Rejsen 
fra Kjøbenhavn til Hjemstedet, paa Grund paa Sydspidsen af Amager; 
Svitzers assisterede Skibet flot og ind til Kjøbenhavn for Under­
søgelse.

Glaeire, Jagt af Gilleleje, kom den 17. ds. paa Grund ved 
Viken. Skibet, der bar en Ladning Jern inde, er løbet fuldt af 
Vand. Damperen »Bien« assisterede Jagten flot og ind til Helsingør.

John, Dpsk. af Kjøbenhavn, paa Rejse fra Methil til Karre­
bæksminde med en Ladning Kul, er ankommet til sit Bestemmelses­
sted med Maskinskade.

0 r i o n, Dpsk. af Helsingfors, er den 19. ds. blevet indslæbt til 
Kjøbenhavn med brækket Skrueaksel.

Luise, Dpsk. af Malmø, kom den 18. ds. paa Rejse fra Grimsby 
til Landskrona med en Ladning Kul, paa Grund paa Pilhaken paa 
Hveen. Svitzers assisterede Skibet flot og ind til dets Bestemmel­
sessted.

Norma, 3/m. Skonnert af Marstal, er kommet paa Grund ved 
Rhyl og maa losse af Lasten.

Lillian Drost, Dpsk. af Kjøbenhavn, har den 20. ds. ved 
Indsejling til Dokken i Methil faaet Stævnen brækket samt bøjet en 
Del Plader.

^600^Dl/^
Forlang altid vor

EXPORT- FLØDE
hos Deres Skibshandler.

[Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S 

o de N S E.

Ved den internationale Motor udstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes ■ -

BOLINDER-MOTOREN 
højeste Præmie GrUlđlliedaille 

med højeste Pointsantal. ,

Leveres i Størrelser fra 5 HK til 600 HK.. — Direkte omstyrbare. 
Enerepræsentanter for Danmark ■
N. C. BREIT & CO.

(Breit & Dahiy. V
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788,

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa x/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales sarligt B’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.;
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade,,Tlt.4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Ånde r s e li, Scliu- 
bert, auk. Pillau 21./9. — Alexandra, Nielsen, afg. Eseombrent
22. /9. — Algarve, Borries, afg. Lissabon 20 ./9; — An glo 
Dane, Pape, ank. hertil 23-/9. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. 
Petersborg 20./9. — A n t w e r p e n, Madsen, afg. Smyrna 17.19. 
Arkansas,. Petersen, afg. Kristiania 12./9., — Armo, Fischer, 
ank. hertil 19./9. — Au.rora, Gommesen, afg. Oporto 19./9. — 
Baron Stjern blad, Sørensen, afg. Petersborg 21,/9. — B e i r a, 
Mortensen, pass. Portland 19./9. — Bergen hu s, Meyer, ank. 
Tiondhjem 22./9. —: C. F. Tietgen, Thomsen, ank. hertil 17./9,
— Chr. B r o b e r g, Larsen, ank. Antwerpen 17./9. — C h r i s t i an 
IX, Holm, ank. Pillau 22./9. — C h a r k o w, Søéberg, pass. Ijlruns- 
biittel 22,/9. — C h r i s t i a n s s u n d, Andresep, ank. hertil 21./9.
— D a g m a r, Mueller, afg. Antwerpon. 16./9. — Da nj a,, Jørgensen, 
ank. Boston 20./9. — Do uro, Sørensen, ank. Lissabon 21./9. — 
Ebro, Lunge, ank. Libau 19./9. — E s b j e r g, Strufve, ank. hertil 
21./9. — Fiearia, Munch, ank. hertil 22./9. ■—■ Florida, An­
dersen. afg. Newport News 22./9. — Garonne, Kromann, afg. 
Kotka 22.Ž9. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 20,/fi.
— H e n g e s t, Jørgensen, ank. hertil 21./9.. — H j e 1 m, Andersen, 
ank. Danzig 19./9. — I. C. J a c o b s e n, Mikkelsen, ank. Djidjelli
23. /9. — Jolantha, Kyllesbech, pass. Brunsbiittel 23./9. — K.a- 
san, Mikkelsen, ank. Libau 18./9. — K e n t n c k y, Andresen, afg. 
Boston 19./9. — K i e w, Tønnosen, pass. Holtenau 20./9.—■- Loire, 
Craignou, ank. Petersborg 19./9. — Louise, Svan, ank. London 
21./9. — Louisiana, Jon Jonsen, afg. Boston 21./9. — L. P; 
Holm.bl ad, Svane, ank. Genua 21./9. .— Mins-k, Harder, ank. 
Cardiff 21./9. — Morsø, Ncllomann, pass. Brunsbiittel 23./9.
N i co l a i II, Petersen, afg. Kartagena 22-/9. — Nordjylland, 
Bidstrup, ank. Petersborg 17./9. —■ 0. B. S.ulif,' Frisenette,-ank. 
Dunkerque 16./9. — Om sk, Jacobsen, pass. Holteuau. 221/9. — 
Oscar II, Heinpel, ank. hertil 23./9. — P e n n s y 1 v a rj.i a, Liss- 
ner, ank. Kristiania 20./9. — Perm, Gotthardt, pass. Holtenau :22./9.
— Pr eg el, Iversen, ank. Antwerpen 17./9. — R o m n y, Jløgvad, 
ank. MarseiHe 17./9. — Saga, Hansen, ank. Bordeaux 19./9.
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Saxo, Rasmussen, pass. Holtenau 2279. — S e i n e, Le Dizes, afg. 
lærfra 2279. — T e x a s, Clauson Kaas, afg. Buenos Aires 1379.
— Thyra, Dam, ank. Antwerpen 23./9. — Tiber, Beeli, ank. 
Petersborg 15./9. — Tom sk, Wiberg, ank. Riga 18./9. — Tula, 
Therkildsen, pass. Algier 2279. — Tyr, Thaning, ank. hertil 21./9. 
Unit ed Stat es, Gøttsche, ank. New York 16./9. — Viking, 
Tjainp, ank. hertil 2379. — Virginia, Ørsted, pass. Dunnethead

C. K, Hansen. Aggersborg, ank. Windau 17./9. — Ama- 
1 e n b o r g ank. Barrow 19./9. — Brattingsborg ank. Kjø­
benhavn 18./9. — Børglum afg. Cardiff 18./9. — Dansborg 
afg. Huelva 19./9. — E1 s b o r g afg. Pernau 2179. — Esrom 
pass. Portland 2079. — Flynderborg ank. Windau 20./9. — 
Frederiksborg ank. Dunkerque 17./9. — Guldborg ank. 
Hartlepool 20./9. — Gurre pass. Portland 15./9. — Hammers­
hus afg. Frederiksstad 26.18. — Harrildsborg ank. Barreiro 
2079. — Hundborg pass. Kjøbenhavn 19./9. — Jelling afg. 
Cienfuegos 15./9. — Jomsborg pass. Gibraltar 2179. — Jungs- 
hoved afg. Stagen (Borneo) 1579. — Jægersborg afg. Kjø­
benhavn 18./9. — Kallundborg afg. Carloforte 17./9. — Kalø 
ank. Carđiff 20./9. — Klampenborg pass. Quessant 16./9. — 
Kronborg afg. Santiago 16./9. — Lejre ank. Pernambuco 19./9.
— Marselisborg pass. Las Palmas 13./9. — Næsborg ank. 
Boness 18./9. — Randelsborg ank. West Hartlepool 16.79. — 
Silkeborg afg. Las Palmas 1779. — Skanderborg ank. 
Uleåborg 17./9. — Skodsborg afg. Kjøbenhavn 20./9. — S pi­
ge rb o r g afg. Anttora 2079. — Stegelborg ank. Memel 22./9.
— Stjerneborg afg. Petersborg 2179. — S ø b o r g ank. Fiume 
13./9. — Taarnborg pass. Kjøbenhavn 2079. — Ulfsborg 
afg. Huelva 15./9. — Uranienborg ank. Huli 21./9. — Vor­
dingborg ank. London 2079. — 0 r k i 1 d afg. Petersborg 19./9.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, afg. Carđiff 1679. til Kronstadt. 
:— London, Bom, afg. Huli 19./9. til Immingham. — Paris, 
Tholander, ank. Aalborg 21./9. — Bryssel, Kaas, afg. Peters­
borg 2279. til Ghent.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. New York 19./9. — Wien, 
Boeek-Hansen, ank. London 1579. — R o m a, v. Thun, ank. Lii- 
beck 2179.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Folkenberg, ank. Petersborg 20./9. — Johan Siem, Niel­
sen, ank. Terneuzen 2079. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Petersborg 20./9. — R u s s, Petersen, ank. Herringcove 779. — 
Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Petersborg 1879. til Ter­
neuzen. — Excellence Pieske, Tannebek, ank. Neweastle
19. /9. — Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. Ayr 1779. til 
Campbellton. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. 
Petersborg 18./9. til Terneuzen. — Wladimir Reitz, Olseu, 
afg. Campbellton 10./9. til Plymouth. — Helmer Mørch, Thor- 
søe, ank. Huli 19./9. — N e w a, Dalil, afg. Miramichi 21./9. til 
Range.

Det østasiatiske Kompagni. S a m u i afg. Port Said 14./9. hjemg.
— P a n g a n afg. Port Said 2179. hjemg. — Annam afg. Tarakan
20. /9. hjemg. — Tranquebar afg. Sabang 17./9. hjemg. — 
C h u m d o n afg. Bushire 1979. hjemg. — Kina afg. Belfast 2079. 
hjemg. — B i n t a n g ank. Singapore 21./9. hjemg. — S i a m ank. 
Glasgow 23./9. lijemg. — Arabien ank. Portland Or. 7.19. hjemg.
— J u 11 a n d i a pass. Ushant 2379. lijemg. — S e 1 a n d i a pass. 
Gibraltar 19./9. udg. — C a t h a y pass. Perim 2279. udg. — B a n- 
d o n pass. Perim 2379. udg. — Indien ank. Kobe 22.19. udg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. St. Thomas 
1479. hjemg.

Vesterhavet. Johanne, Mikkelsen, afg. Barcelona 2379. til 
Valencia. — N a u t i k, Nielsen, ank. London 2379. — Ulla, Han­
sen, afg. London 2279. til Huil. — Gerda, Iversen, afg. Almeria 
2279. til Cadiz. —■ Olga, Christensen, afg. Gibraltar 22./9. til Al­
meria. — C i t o, Jepsen, afg. Kartagena 2279. til Almeria. — 
Thyra, Jessen, pass. Holtenau 2379. for Casablanca. — Bodil, 
Jensen, afg. Leith 2279. til Stugsund. — N e r m a, Degn, afg. 
Portland 2279. til Hamburg. — Nordsøen, Gram, afg. Valencia 
1879. til Hamburg. — H e b e, Gregersen, afg. Portland 2279. til 
Valencia. — Fy 11 a, Brinch, afg. Faio 2279. til Lissabon. — El­
len, Hansen, afg. Barcelona 2279. til Valencia. — Marie, Nielsen, 
pass. Kjøbenhavn 2279. for Raumo. — Nora, Lauritsen, ank. Se­
villa 2179. — Nexos, Basse, ank. Kartagena 2079. — Karla, 
Nielsen, pass. Brunsbiittel 2179. for Barcelona. — Polly, Mathia- 
sen, pass. l’Ouessant 2079. for Hamburg. — Inger, Schiff, pass. 
l’Ouessant 2079. for Alicante. — Rigmor, Uldall, ank. Llanelly 
2079.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, ank. Rotterdam 2379. — S k i n- 
faxe, Faber, ank. Riga 879. — Rim faxe, Weichardt, ank. Rot­
terdam 2379.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Rochefort 2379. — 
Martha, Christensen, ank. Strbmnas 2079. — Elna, Rathje, ank. 
Dieppedolle 2379. — Therese, Pedersen, ank. Trångsund 2479.
— Harriet, Larsen, ank. Antwerpen 2179. — Dagny, Ther­
kildsen, ank. Howden Dock 2379. — Simone, Møller, ank. Sunds- 
vall 2379. — Jeanne, Olsen, afg. Oran 2279. — Vera, Risø, 
ank. Petersborg 1979. — Daisy, Jørgensen, afg. Rouen 2379. — 
Annine, Leth, ank. Malmø 2379. — Kamm a, Løffler, ank. 
Norrkoping 2479. — Betty, Lagesen, ank. Haukipuđas 1679.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg, Kjøbenhavn 24./9.
— Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Bpllsta 16./9. — 
Urania, Clausen, ank. Soutli Alloa 17.19. — Polarstjernen, 
Nielsen, ligger i Teneriffe. — Svend, Schmidt, ank; Horsens 22./9.

Nordsøen. Nordland, Andersen, afg. Fredericia 21./9. . — 
England, Bennetzen, afg. Borgå 23-/9. — Holland, Poulsen, 
ank. Randers 22.19. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. 
Tyne Dock 23./9.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul Eli s se­
je f f ank. Blyth 14./9.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja afg. West Hartlepool
19. /9.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Zeebriigge 23-/9. — Europa, 
Hansen, ank. Ghent 18./9. — Frankrig ank. New York 24J9.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, ank. Torneå 20./9.
— Alf, Hansen, afg. Grangemouth 23-/9.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Petersen, 
afg. Port of Prince 23-/9.

Drix Hansen & Co. John, Holm, ank. Karrebæksminde 21./9.
— Thorvaldsen, Olsen, ank. Wiborg 17./9. — Nordpol, 
Nielsen, ank. Harparanda 18./9.

Havet. F y e n ank. Ghent 23./9.

Orion. Erik afg. Libau 20./9. til Grangemouth. — F1 i n d t 
ank. Kronstadt 2O./9.

Torm. Gudrun, Soiinichsen, ank. Brahestad 21./9. — Sara, 
Jensen, afg. Granton 22./9. — Helene, Sørensen, afg. Jacobsstad 
18./9. — Ragnhild, Schultz, ank. Aarhns 21./9. — Valborg, 
Hansen, ank. Aarhus 21./9. — Sjælland, Svarrer, afg. Odense
20. /9. — E s t r i d, Hansen, afg. Kronstadt 20./9. — Agnete, Dam, 
ank. Rendsburg 23./9. — Gunhild, Hansen, afg. Petersborg 9.19.
— H e r m i a, Fårup, ank. Fredericia 22.19. — Alice, Jørgensen, 
afg. Kristianssand 23-/9.

Dania. E1 y, Nielsen, ank. Marseille 13./9. — Nelly, Clau­
sen, pass. Sagress 21./9. til Norrkoping. — Fan n y, Eriksen, afg. 
Lissabon 19.19. til Goteborg. — Lilly, Bang, pass. Gibraltar 19./9. 
for Raumo. — A 1 e x y, Sørensen, afg. Passages 21./9. til Stettin.
— Dagny, Clausen, pass. Ouessant 21./9 .for Palma. — Mary, 
Dulm, pass. Brunsbiittel 19./9. for Newpcrt.

Thurø. H A. Hansen, Hansen, ank. Kjøbenhavn 17./9.

Sejlskibe.
Svendborg. Martin, Petersen, ank. Sakskjøbing 16./9. — 

Union, Olsen, ank. Rudkjøbing 17./9. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Pillau 17./9. — Britannia, Rasmussen, ank. Dieppe 
18./9. — Hans Ditlev, Daugaard, ank. Goteborg 17./9. — L i- 
bra, Hansen, ank. Sundsvall 17./9. —R o s s i n g, Larsen, ank. Dinard
17. /9. — Fortun a. Jørgensen, ank. Ærøskjøbing 18./9. — C o r n- 
w a 11, Petersen, ank. Leith 18./9. — Ellen Kirstine, Peter­
sen, ank. Dragør 18./9. — Emanuel, Bentzen, ank. Thisted 19./9.
— Najaden, Rasmussen, ank. Nakskov 19./9. — Marie, Niel­
sen, ank. Wasa 19./9. — Jason, Hansen, ank. Wiborg 19./9. — 
F a 1 ke n, Rasmussen, ank. Petersborg 20./9. — Fædres Minde, 
Nielsen, ank. Kotka 20./9. — A 1 f r e d e, Clausen, ank. Trångsund 
20./9. — Magnet, Nielsen, ank. Gustafsberg 20./9. — S o 1 o n, 
Rasch, ank. Warberg 22.Z9. — Christian, Jørgensen, ank. Aal­
borg 20./9. — Skjold, Larsen, ank. Norrkoping 22./9. — L u d- 
v i g, Brandt, ank. Petersborg 20./9. — Flora, Sørensen, ank. 
Uleåborg 21./9. — Jørgen Larsen, Mikkelsen, ank. Hoganås 
22,/9. — Adolf, Jensen, ank. Danzig 21./9. — Dagmar, Peter­
sen, ank. Malmø 21./9. — Maa g en, Jensen, ank. Abbeville 21./9.
— Leif, Andersen, ank. Kjøbenhavns Red 21./9. — Otto, Klug, 
ank. Antwerpen 20./9. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Maldon 22./9.
— Marie, Hansen, ank. Frederiksstad 22./9. — Alma, Hansen, 
ank. Helsingør Red 22./9. — N e w s k y, Nielsen, ank. Dunkerque 
22.19.

Ærø. Kirstine Jensen, Raahauge, ank. Riga 15./9. — 
H a m 1 e t, Rasmussen, ank. Grand Bank 15./9. — Rise, Bager, ank. 
Rotterdam. — Mary, Andersen, ank. Boness 15./9. —- Signe, 
Hansen, ank. Libau 15./9. — Johanne, Hansen, ank. Drøbak
16./9. — Christian, Nielsen, ank. Nykjøbing F. 15./9. — De 
tvende Brødre, Boye, ank. West Wemyss 15./9. — Chri­
stiane, Petersen, ank. Swinemiinde 16./9. — Anne, Mikkelsen, 
ank. Cuxhaven 16./9. p. R. t. Hamburg. — Arken, Christensen, 
ank. Preston 16./9. — Hebe, Clausen, ank. Pwelheli 16./9. ■— 
Anna, Petersen ank. Dysart 18./9. — Svalen, Rosenbeck, ank. 
Faaborg 18./9. — Herkule.s, Bager, ank. Rødvig 18./9. — lu­
ve r n r i e, Friis, ank. Nakskov 18./9. — Alf, Hansen, ank. Nakskov
18. /9. — Ad e 1 e, Weber, ank. Karlskrona 18./9. — S k i r n e r, 
Rasmussen, ønk. Sundsvall 18./9. — Pampa, Svendsen, ank. Ny­
kjøbing 18./9. — Søstrene, Christensen, ank. Falmonth f. 0. 
18./9. — Kirstine, Rasmussen, ank. Kirkwall 18./9. — V i gi- 
lant, Jacobsen, ank. Renews 18.19. f. 0. — Saturn, Nielsen, 
ank. Wick 18./9. — A r e i a 1, Christensen, ank. Drøbak 18./9. — 
Marie, Raahauge, ank. Sundsvall 19./9. — Viking, Weber, 
ank. West Wemyss 19./9. — Agent Petersen, Frederiksen,

Fortsætte« efter »Efterretn. f. Sefar.«)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Septbr. 1913.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark................................................................
Norden...................................................................
Gorm.........................................................................
Carl.......... ................................................................
Dannebrog..........................................................
Skjold...................... ..............................................
Urania.....................................................................
Neptun.....................................................................
Dampsk. af 1896 ..........................................
Hejmdal ... .................... 
Østasiatiske........... .. .........................................
Østersøen.............................................................
Nordsøen................................................................
Gorm.......................................................................
Torm .......................................................................
Inga.................................... .. ...................................
Cimbria............................ .................................
Vesterhavet........................................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab.............. ..  ■
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88....................
5’/. °/o foren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Hstasiask Komp...............................

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort...............
31/« % uops. Stats...... 
31/, % Husejer Kreditk. 
3*/, % Kbhvn.s Kreditf. 
4% 
4°/, . . — —
3‘V/j Østift. Kreditf. 
4<y _. __
31/, °/0 Landkreditk. 
4% Østift. Kreditf.

• 2. Serie
1. —

6. —
7. -
3. -
9. —

Gjort til Køber Sælger

1171/, -7. 1177, 1177.
114’/. -115 114’/. 1157.
124 124 124*/.

125’/. -126 1257. 1267,
1407, 1407. 140*/,
no*/. 1107. 111
40 397, 41

1317. 131’/. 132
1317. -132 1317. 132
137’/. -138 137“/. 138
130’/. 130’/. 131

— —
— __

1317. -132 1317. 132
— —
— —
— —
— —
— —
__ __

89- 7. 897. 89*/,

__ __
— ’ —
—

82*/, 847,
827. 84*/.
89 91
92 94
937. 957.
88 88*/.
897. 917.
927, 94*/,
897. 90

’ O

t5 
q d 
5 £ 

. ca

fe
0)
C/)

15
fe
Q 
t>X)

T3
C
O
o 

CQ

X

Aktier.
Nationalbank..............
Privatbank....................
Landmandsbank ... 
Handelsbank..............
Grundejerbank .. . 
Burm. & Wain .... 
Helsingørs Jærnsk. 
Sukkerfabr......................
Bryggeri Aktier ...
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Gjort til Køber Sælger

150’/. -*/. 1501/,
104

150’/.
1041/.

137’/. 137’/, 138
143 142’/.

117.
143

12
881/, -89*/. 881/,

127
88’/.

129
226 225’/. 226
•217’/. -2181/. 218 2181/,

Vekselkurser d. 24. September 1913.

aviata 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg........................................................... 89.15 88.95
London.............. .................................................... 18.19 18.14
Paris .................................................. ................... 72.15
Amsterdam ........................................................ 150.35
Wien........................................................................ 75.55

Notering paa Berlins Børs d. 23. September 1913.

Russiske Noter.............. •............
4’/, Russiske Consols....................
S’/io’/o — Boden Kredit.. 
5 ’/o Mexikanske 1899 ...................
5 °/0 Rumænske Stats....................
4’/o - - 1890 ..

216.20 ■
89.10
85.10
92.40
99.20
93.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 152,000, „Danmark11 64,000, „Norden11 
124,000, „Carl11 60,000, „Dannebrog11 112,000, „Skjold11 40,000. 
„Urania11 8,000, „Dampskib, af 1896“ 64,000, „Heimdal11100,000, 
„Gorm11 48,000, „Neptun11 44,000, „Dansk-russisk11 220,000, 
„Østasiatisk11 28,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.



Dansk Søfartstidende

pass. Cuxhaven 17./9. for Maraeaibo. — Norma, Jørgensen, ank. 
Rhyl 18./9. — Valkyrien, Weber, afg. Dysart 18./9. til Faaborg. 
—- Mette, Albertsen, ank. Dysart 20./9. — Jørgen Olsen, 
gKi'istensen, ank. Puerto Mazzaron 19./9. — Ludvig B r a m s e n, 
Grotli, pass. Lizard 18./9.. østg. — Caroline Kock, Rasmussen, 
ank. Maraeaibo 20./9.

JJ

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 25. September 1913. — Engelsk- Søretsdom. — 

Lodstvang paa Themsen. — Finanslovforslaget for 1914—1915. — 
Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Efterretninger for Søfa- 
rende. — Skibsefterretninger. — Kjøbenhavns Børskurs.

— « At steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser snnn“ fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

- Faas hos samtlige Provianteringshandlere. -

DANSK FLØDE EXPORT */s. ODENSE

Fragtdampere til Salg
520 dw. paa
750 dw. paa

2750 dw. paa
3400 dw. paa

10‘ 0“, Staal,
16‘ 6", Jern,
18‘ 0“, Staal,
23' 0“, Staal,

1909, 1 Dæk, 10
1882, 2 Dæk, 10
1890, 2 Dæk, 10
1891, 2 Dæk, 9

IC paa 4 ts.
K. paa 10 ts.
K. paa 12 ts.
K. paa 16 ts.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fiær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ririge 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn E.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE. __

Telegraphic-Adress: „MONITOR". J *********11
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. J--**,***,*\lzxQ tAw** 
Forøget Fart uden større Hestekraft. 
Nutidens stærkeste Konstruktion.
Ingen Vibratio.n.
Mindre Idvande« 1 V

i

6 % starrs Lasteevne. 
_^«»»*****l**Roligere Aktionstsvne fcr Kriger 

_^—"***^ skibe af enhver Art. Ingen forøgede 
V. **^««*,*<*^ Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

^.^J******^^ brug, og Maskinkraft reduceret 10 % uden Fartens For­
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og,tre under Bygning. \ 
Yderligere Oplysninger til Disposition.



Danske Havne.

Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til­
vejebragt et 7,5 m 
(24F od) dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren ér Syd for 
den gravede Rende
S å. 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å. 3,7 
m. Ved den øst­
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved­
tyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr).
Taagesignal med 

Sirene: To Stød 
hvert 1 Minut.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven­
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne­
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m

Skibsafgift 

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 13 0.

Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr er 

der Station for Hals 

Lodser.

Der er Lodstvang over 

Hals Batre for Skibe 

med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.

Bugsering efter mode­

rate Priper ved Hav­

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 

Havnen■

1 Øre pr Ton af

Fartøjets fulde 

Drægtighed. — 

Ballast kan faas 

for en Betaling af 

c. I1/, Kp. pr. Ton. 

Vand bétales med 

20 Øre pr. Tønde, 
leveret iom Bord 

ved Bolværk.

Besørges 

ved Havne­

arbejderne 

efter faste 

moderate 

Takster.

Jærnbanespor langs 

Kajerne. 

Kølhalingsplads. 

Kraftig Isbryder 

Maskinværksteder.
Fem Oplialingsbeddinger 

hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 

Længde og 750 Tons

Egenvægt, Maskinværk­

sted, Malerværksted etc. 

paa Pladsen ved Beddin­

gerne. Véd Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 

med 7.8 m Vand 

fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 

Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 

Bolværkerne

1,7—1.9 m over 

, Vandet.

I

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton:

Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 

behyttes: 

Indg. 3 ;Øre pr. Ton 
Udg. 2! „ - „

Litsenpenge:

2 Øre pr. Ton

Bugsering:

Ved Hannens Damp­

baad efter fast Takst.

t

)

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:

l*/2 å. 2 Kr. pr. Ton

Losning og 

Lgstning be­

sørges efter 

faste Tak­

sfer af Ar­

bejdsgiver­

foreningens 

Havnekon­

tor og af 

Havnearbej­

dernes 

Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl­

halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å 150 

Tons Skibe, elektrisk be­

lyst Havneplads, Havne­

pakhuse med Korn-Ele­

vatorer og Hejseværker 

Vareskure, Vandbaad, 

Bugserbaad, Frilager, 3 

faste Kraner, 1 transpor­

tabel Kran, Jernbane­

spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 

Fod Vand fører til 

Havnen. Ved Bol­

værkerne i nord­

lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste

Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.

Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pri Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

i

Lodspenge, naar Lods 

benyttes, betales efter 

Dybgaaende og Brutto 

Drægtighed; der er 

Sommer- og Vinter­

takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig­

hed.

Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs­
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be­
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha­

lingsbedding, 2 Skibs­

værfter, Svingkran ved 

Bolværket i den mel­

lemste Havn = 12000 Pd. 

Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 

ved Bolværket 18 

Fod, Bolværkerne 

5 Fod over d. V. 

Besejlingsforhol­

dene. gode.

Prl Reg.-Ton:

Indg. 10 ø.

Udg. 16 - 

Far oplagte 

!Skibe i 

Vintermaa- 

hederne 

halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.

Lods faas saavel Nord 

efter til : Skagen som 

Svd efter til Kiel.

Argift efter fast mode­

rat Takst.

Ballastafgift til 

Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:

1 Kr. paa Siden.

Vand:

Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 

Lastning, 

hovedsage­
lig ved Spe­

ditørfirma 

itil faste 

Takster.

1

Maskinværksted, Kølha­

lingsplads. Ophalings­

bedding :og Skibsbyggeri. 

8 Tons) Kran, Havne­

pladsen vel belyst, Jern­

banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 1E 
Fod ved dagi.Høj­
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje­

bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav­
nen og paa Sluse­
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For­
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav­
nen er godt afmær­
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods­

kutter ligger som Re­

geludenfor eller inden­

for Barren. Bugsering 

ved Havnens Bugser- 

damper. Taksten va­

rierer fra 40 Øre pr. 

Ton fra Graadybsbar- 

ren til 20 Øre fra Reden 

ind t'J Havnen, idet 

der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 

pr. Ton af Fartøjets 

fulde Nettodræg- 

tighed.

Ballast kan faas for 

en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.

Vand til Skibsbrug 

20 Øre pr. Tønde. 

Vand til Maskin­

brug 10 Øre pr. 

Tønde.

Losning og 

Lastning be­

sørges af her­

værende Fir­

maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra­

ner med indtil 10 Tons 

Løfteævne. Jernbanespo- 

ved alle Kajer. Tomindre 

Skibsreparationsværfter 

med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 

Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved 

Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen

Yderhavnen, ca.
265 m løbende Bol­
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand­
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde.
Gode Besejlings­
forhold, Reden 

rolig, god Anker­
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 

Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vandafgift:
Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr.
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil 
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode
Oplagspladser. Patent. 

Ophalingsbedding til
Skibe af indtil ca. 450 

Tons. Egenvægt, Vogn­
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl­
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk­
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og-
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks­
havn.

Dybden i Indløbet 

og i den største

Del af Forhavnen 

og af den østre 

Inderhavn er 6,9 

Meter; i den vestre 

Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy­

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter Dan­

marks Lodstakster af 

1903; Kulfyldere dog 

ca. 1/t mindre. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 

Skibets 

Netto-Tonnage.

Vand:
8 i 10 Øre pr. 

Hektoliter.

Losning og 

Ladning 

foretages af 

Private 

efter faste 

Takster.

Kran med 10 Tons 

Løfteevne.

Privat Flydedok med 

1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.

Skibe, der 

indkommer 

for Kul­

forsyning 

(mindst 50 

Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter 

Dybgaaende og 

Brutto-Drægtighed i 

Henhold til de gæl­

dende Takster. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ingen

Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 

Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 

Ladning 

besørges af 

herværende. 

Firmaer til 

faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl­
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 

Vand fører til 

Havnene.

Ved Bolværkerne 

fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Udføres 

billigt.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Ophalings­

bedding og 

Reparationsværksted 

findes.

En 8 Tons Kran fore­

findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud­

dybet til 19 Fod og 

afmærket. Fjord og 

Sejlløb er forsynet 

med Ledefyr. Ud­

dybning til 22 Fod 

paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 

let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 13 Øre pr. 

Reg.-Ton.

Vand langs alle 

Bolværkerne.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter faste, 

moderate 

Takster.

Skibsbyggeri og Køl­

halingsplads haves. Kran 

til 6 Tons. Jærnbanespor 

ved alle Bolværker. Ud­

mærkede og velbelyste 

Havnepladser.

Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben­
havn.

Til Frihavnen en 

Dybde af 29’/4 Fod. 

Til Larsens Plads 

en Dybde af 26 Fod. 

Til Gasværkshav­

nen Nord fra gen­

nem Broerne over 

Havnen en Dybde 

af 20 Fod.

Ved de private Bol­

værker paa Kristi- 

anshavnssiden en 

Dybde af 18 å. 19 

Fod.

Bolværks­
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,derlos- 
ses eller la­
des ved Bol­
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des vedBøjer 
eller Pæle.

Vareafgift, 
svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 

Udlandet.Den 
tilbagebeta­
les dog efter 
vissenærme- 
re Regler for 
Varer, der in­
den 3 Ål aane- 

der efterlnd- 
førslen gen­
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef­

ter Skibets Dybgaa­

ende, Drægtighed og 

den Distance, der lod­

ses, og ere meget mo­

derate. Der er Som­

mer- og Vintertakst. 

Bugsering af Damp­

skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 

betales pr.100 Reg.

Tons og efter den Di­

stance, der bugseres, 

og. er moderat.

i

Jordballast fra 

Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 

Baad pr. Ton 1 Kr. 

35 0„ Sandballast 

leveret fra Baad 

med Dampkran pr.

Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 

fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 

ning og Lad­

ning efter fa­

ste, af Mini­

steriet ap­

proberede 

Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme­

re Overens­

komst med 

vedkommen­

de Arbejder­

forman d(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 

for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 

den ene 478 Fod lang med 

Bæreevne 11,500 Tons,Op- 

halingsbeddinger, store 

Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 

Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato­

rer, Kraner, hurtige, mo­

derne Losse- og Lade­

apparater, Havnekran til 

Løft af 80,000 fif, Vand­

forsyning ved Bolværk, 

Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 

med Dag- og Nat­

afmærkning med 

7,0 m. Vand fører 

ind til Havnen. Ved 

Bolværk indtil 7,0 

m, Bolværkerne 1,6 

—2,Om. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

de ny Lo .stakster 

1903. Bugsering efter 

At-ale.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 

Lastning 

efter faste 

Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 

Maskinværksted, Køl­

halingsplads, Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 

Kran til 6 Tons ved Bol­

værket, elektrisk belyst 

Havneplads, Jærnbane­

spor langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 

Havnen 

10 i 11 Fod, det 

samme ved Bol­

værket, længere 

oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Bugsering efter 

billige Rater. 

Lods erholdes til 

enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 

Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ­

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt. 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.

18 Fod ved Bol­

værket.

Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro­
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom­

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).

10 Kr. pr. Bugsering. 

Lods faas saavel til 

Østersøen som til 

Storebælt.

Afgift efter Lods­

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 

Vand:
Pr. Kubikmeter 

1 Kr. 50 0.

Losning og 

Lastning 

ved Spedi­

tørfirma til 

moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 

paatager sig 

Reparationer. Havne­

pladsen er belyst.. 

J ernbanespor langs den 

største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bhgser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnidgs- 
og Last­
nings om­

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 

ved Bolværkerne. 

Bolværkerne c. 6 

Fod over Vandet. 

Stor ny Havnebøje, 

stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:

Indg. 10 0. 

Udg. 10 -

Dampskibe:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus:
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 
pr. Slange:

15 Øre pr. Td.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Jernbanespor langs 

Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 

Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slote 18 Fod, 

indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/,
Fod.’

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 

og for udgaaende i 

Nakskov efter 

„Danske Lods takster". 

Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser­

baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden. '

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 

Lastnings­

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 

Skibe, 3 Maskinværk­

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 

120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.

I Havnen ved Bol­

værk er 16 Fod 

dybt. 

Bolværkernes 

Højde over daglig 

Vande er c. 6 Fod. 

Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif­

ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor­
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an­

sat to faste Lodser.

De regelmæssige 

Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 

Havnen til billig Be­

taling.

I Ballastafgift 

til Havnen svares 

2 Øre pr. Ton af 
Skibets Netto 

Tonnage.

Losning. 

besørges af 

La dnings- 

mod tageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær­
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,‘, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af­
mærket Farvand 
til HavneD med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks­
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 ■

Oplagte 

Skibe er i 

Vinter- 

maan ederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 

Lods for større Skibe 

Nord fra ved Femø. 

Lodsen skifter i Guld­

borg. Lods Syd fra i 

Gjedser. Lodspenge se 

Lodstaksten af 1901. 

Bugsering fra Guld­

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 

Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 

besørges at 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Oplagsplads.

Jernban spor hele Hav­

nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl­

halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 

ved Bolværket 

13 Fod.

Højde over dgl. V. 

5 Fod.

Vestlige Indsejling 

Thyborøn-Kanal 

10 A. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 

Udg. 10 - 

For oplagte

Skibe i 

Vinter- 

maan ederne 

ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 

Ørodde, Afgift efter 

fast moderat Takst. 

Bugsering kan altid 

faas gennem Ind­

sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 

Lastnings­

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav 

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 

for større Skibe, Skibs­

byggeri og Ophaler- 

bedding for Skibe indtil 

150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre­
sundby.

Vanddybde indtil 

7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 

Aalborg.

Se

Aalborg.

Bugsering efter 

moderate Takster 

ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg.
Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 

Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 

Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 

Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 

Fod Vand fører 

til Havnen.

Ved Bolværkerne 

13 Fod.

Bolværkerne

4—5 Fod over 

Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Havnebane, Kølhale 

plads og Reparations­

værksted findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 

Ca. 2800 løb. Fod 

Bolværk til større 

Skibe.

(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 

indtil c. 8 Fod ovei 

Vandet. — Indsej­

lingen gunstig, 

Farvandene stærkt 

belyste, Reden 

rummelig, tryg og 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 

Udg. 12 0.

for her 
hjemme­

hørende Far­
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.
Ingen Lodsafg., 

naar Lods ikke be­

nyttes; iøvrigt mo­

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Ørt pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og

Lastning 

besørges 

hoved- 

sagentlig at' 

et Speditør- 

Firma ved 

Hjælp af en 

organiseret

Arbejds- 

kolonne.

Jærnbanespor hele Hav­

nen rundt, Kølhalings­

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 

Højvande: I Fjor­

den 19 å 24 Fod, 

i Kanalen og den 

ny Havn 19 Fod, 

^i den gamle Havn

12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.

Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 

Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 

Stige og Odense 

for Skibe 

over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 

ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton

3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100

Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

Handelsfor­

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk­

steder, Kølhalingsplads 

Skibsværft, kraftig Is­

bryder, som selv i stren­

ge Vintre formaar at 

holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 

Vand fører til 

Havnen.

Ved Bolværk ind­

til 18 Fod. Bolvær­

kerne 3 å 4*/a Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
vod Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

en Stevedor 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn­
elevatorer og Hejsevær­

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran­

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 

24 til 30 Fod Vand. 

I Havnen ved Bol­

værk indtil 19 Fod 

Vand. Bolværker­

nes Højde over dgl.

V. 5'/, 1 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 

Dampskibe, 
der ind­

kommer for 
Kul­

forsyning og 
Provian te­
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hyer overskydende

100 Tons. For hver 
lOOTons efter 500Tons, 
betales pr.Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
25 Øre pr. Td., dog 

ikke under 50 Øre.

10 Øre pr. Td., dog 

ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 

Træskibsbyggeri, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, Havnekran m. m. 

Kølhalingsafgift 72 ®re 

daglig pr. Reg. Ton.

Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med IS 

Fods Dybde, af - 

mærket med Tøn­

debøjer, fører til 

Havnen, hvor Bol­

værker med samme 

Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.

Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 

betales efter Dan­

marks Lodstakster 

1903.

Bugsering:
For Bugsering fra 

„Tokosten11 til Hav­

nen: Indgaaende 

17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 

gaaende, medmindre 

der er benyttet Bug­

sering for indgaaende, 

idet Afgiften da ned­

sættes til 12 Øre pr. 

Reg.-Ton. For Bug­

sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav­

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be­

sørges af 

Ladnings- 

Modtageren 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­

halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 

Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd­

siden, Vandforsyning ved 

Bolværket. Bugserbaade.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 2'2 
Fods, Vest.fra med 
14 Fods Dybgaa- 
end e. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks­

højden 5 i 61/, Fod.

Skibsafgift
pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Vareafgift 

meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For^Lodspengene se 

Danmarks Lods­

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.

Vand:
1 Kr. pr. ms 

Slangeafgift pr. 

Vandfyldi.ing

1 Kr.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma­
skinfabriker. Store Træ­
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til­
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølbale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampshibe
Forlang Katalog. — Send Opgave. 

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Autogen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods 
Dansk Autogen Svejscanslalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. G Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og enesle Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL. Barbados.

OESKII2P

Bedste Olietøj
Patent

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. HaiTSen & Schlier, Kastrup (Amager).

SVENDBORG FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens
Jernstøberi & Maskinfabrik
Te|f Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- ye|[ 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade i a. Kongelige Søassurance. 124, 1024 & X0124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agentarer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copeneure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

legner Sø- og Transporllorsikringer af enhver Art Lil billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.", Central 256 og 10756.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn

København 0. ______ _

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma­
skinskrivning Kursus 5 Kr.
Vesterg. 27. TIL 6033-6034.z00b. HAVE

i København 
køber gerne for den 

brugbare Dyr.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telefon 0031. Telegramadr.: „RAKET", KJebenhavn. Privattelefon Rora 2393.

2Toif4F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbelde. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

rorlang altid

Otto Monsted %
OMA

Pfa^te Margarine

Kakerlakker­
pulver 
å 50 Øre.

TjSders 
Insektpulver-Lager 

flybrogatfe 28, St.
Telf. Byen 2496.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbod vej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag,

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperlngsforretnlng, 
Nørrebro 89, 

ODENSE.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol­
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar­
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar­
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen,
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.) 

Th. Simonsens Eftf. 
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. lVIelander,
T>f. Blikkenslager. >>62 
Alt Skibsarbejde udføres. 
____ Lille Strandsiræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Veltheim". Lnvlsa.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

__ Retssager Csp. Søsagerb 

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristenseir. 

AXEL LUND Aj< 
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

I i Stevedors & Contractors *
® ® F. Hansen & Co., Licensed -u § ’ *
® ®. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
~ J N. P. Hansen, S
tn »» _ , , □c- Cronstadt.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Sttifvareiorbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76) 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplalser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sdderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
Ornsk31dsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå,Luleå, Nederkalix &Haparanda. 

Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvarefdreningen. ——
■ — Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareforcning.

Statstelefon 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr.: .Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NI ELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent,.

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adrcsse: » * vTTfc’C-’DC Stalstclefon Nr. 9.
^Broker(l>. KAMTelefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19.S46.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leveraodørtil Kgl.danskYachtklub.

Husk

Peterseu-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

Stort Lager af færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udferes. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

aF Staten autoriseret Forhyringsagent.
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres" „S/P Avance" 
Carl Nielsen, 

Vester Boulevard 48. Toleton 5552.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
for Befarne, Begyndere og 
Kokke. 35 Kr. maanedlig.

Nærmere ved

VILH. RASCH, 
Forstander, 

Cadenius & Grah n,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan <ler optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

____________Kontor.

Alt Kohhersmedearbejde
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Meialstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo-Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klosrergade 14. Aarhus. — 137.

»i Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk os Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY - ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP*1.

prøv engang
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Teléf. Central 8556.

Telegram Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

' ■— Etableret 1856. —-

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.f.. f 89U1. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHH".,ele’”n l 6806. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Hsegs
Wn flirt V Pfl’ti bekendte Maskin-. D. Ulull A bil a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden. 
N. S ANDBEHGS S kræd ereta b I isse m e nt 5, T ol d bodgade 5 

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibsbypotbekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan. i Fragtdampere.
Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt". Hans Smith. Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt"

Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

„Dansk Søfartstidende*'
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn". Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 •—

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 60 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. .Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 40. Kjøbenhavn, Torsdag den 2. Oktober 1913. 20. Aarg.

orano
FLUE

BLOUERS
i den bagerste Del af Kedlen. Renser Rer, Plader og

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

G rundi. 1799. Tel. Centr. 1220.

Anbringes fast
Forbrænd!ngskannner medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haand tag og uden at behøve at aabne Rogkammerdørene, hvorved undgå as 
kolde Lufstrømninger. Soden gaar direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond“ Biower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN,
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30.

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Uhre

■

Køb vort aner­
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: »Palle« 
= 40 Kr. ------- =

meget fint regulerende’
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.

Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telf. Øbro 1516 y.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

Adr. : 
Toldbod- 

va]7, Møz.
Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve

tit

Telefon
6601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregi9trerel Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
KJØBENHAVNS HANDELSBANK

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. i O—S.

Oli ct i Cpsa lr Specialitet: tæt og let,XZAAtSliWJ i&JLcl. LN-L -L-rkø blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge.

Telef. 89. N- J- PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

NDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore V ær kateder for Reparationer og

V 0
O ---------------- ------------------------ --------------o 
o 
o 
o
❖ o
o
0
0 
<>
o❖ o
❖ Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

£ Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND*'.
o»m»Mooo<»o<K>o<>»<>»»oooooMOM<>oo6o o

H. H. ADRIAN Nyhavn 37

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

g---- TTTYW A1VT -------
RAAOLIE MARINE MOTOREN 

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE

^HURTIG OG SIKKER MANØVRERING 

=GULD= 
MEDAILLE

VED 
INTERNAT.

MOTORUDST. 
1912

TUXHAM
M AS KINFABBIK

kjøbenhavn:
Alt Sklbsarbejde udføres 

Specialitet: Sktbsklosetter

Vilhelm A. Ban; !C Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for
■r



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinrfeparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
i ere de bedste og mest holdbare. __ —

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
ti) Skibsbrug og Elevatorer.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Reming t o n, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler elg med alt til Faget heoberende 

Reel og billig Betjening garanteres.

MENGELBERGS PATENTBUREAU
Frederiksborg#. 35. Telf. Byen 3091.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker 

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

----= i bedste Kvaliteter ---- T'lef,‘>nnn,
Telegramadresse Central 297

Specialitet: Elegante Uniformshuer „ 1297

Bjørch-Jetisen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr. . »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering 
lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. I2o.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til D. F. 0. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh.K.Tel. 3662

q—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o-o—o—|j) 

o Korsør Skibs Margarine ? 
O enestaaende holdbar Kvalitet. Q
I I
o—o—o—o—o—o—o— o—o—o—o—o—o —o—o—o—o

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

— ' ---- -  Etableret 1856. :--------------------

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen2712 x. ^s'.’ Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sex tanter etc,, nye og 

brugte, til moderate Priser.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 

Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH <fc SVENDSEN — Etabi. .833

_ HELSINGØR.______
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. —Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. —-Post Boxj4

A/s Moss Værft, Moss, Norge 
bygger og reparerer damp- og seilskibe. 
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbejdsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 
100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet11.

Alt Kobbersmedearbejde "‘“’SiSF*1 °‘ 
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Meialstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own shlp«.
Faso I Kibenhavn fra da nautiske Foreningers Lokaler og kos Blankenstolners Eftflg., 

Hr. William Jensen, Toldbodvej.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.
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Kjøbenhavn, den 2. Oktober 1913.

Englands Kulproduktion i 1912 var i 

Følge en Beretning af Overmineinspekløren ialt 

260,416,338 Tons, hvilket betyder en Nedgang af 9,207,772 

Tons sammenlignet med 1911. Denne Nedgang skyldes 

den store Kulminestrejke, der varede fra 1. Marts til 10. 

April 1912, og er i Virkeligheden meget mindre end man 

havde ventet — men førend Strejken brød ud, blev der 

ogsaa arbejdet meget haardt i de fleste Miner.

En sammenlignende Tabel viser, hvilken Andel de 

forskellige Distrikter har i den formindskede Produktion. 

Det største Tab falder paa Newcasllc Distriktet, hvor man 

med en Produktion af omtrent 2 81/2 Million Tons havde 

en Nedgang af 2% Mili. Tons. Durham Distriktet viste 

en Nedgang af c. 2 Million Tons, og York og Nord Mid­

land havde med en Produktion af lidt over 65 Millioner 

Tons en Nedgang af 1,8 Millioner Tons. Skotlands Pro­

duktion, der udgjorde 40 Millioner Tons, var c. P/q Mill. 
Tons mindre end i 1911. I Manchester, Liverpool og 

Midland Distrikterne var Nedgangen c. % Million Tons. 

Kun Syd-Wales havde, med en Produktion af 50% Mill. 

Tons, en Fremgange af 67,000 Tons.

Kullene blev udvundet af 3,265 Miner, som beskæf­

tigede omtrent 1,089.090 Personer, eller 21,877 flere end 

det foregaaende Aar. Der skete i Aarets Løb 1,151 Ulyk­

ker med et Tab af 1,276 Menneskeliv, medens 150,652 Per­

soner blev uarbejdsdygtige, gennemsnitlig i c. 7 Dage, ved 

mindre Ulykkestilfælde.

I Løbet af 40 Aar er der udvundet 7,653,000,000 Tons 

Kul, eller gennemsnitlig 191,322,698 Tons om Aaret. I 

1881 naaede Produktionen c. 150,000,000, i 1897 c. 

200,000,000 og i 1906 kom den over 250,000,000 Tons. I 

Løbet af disse 40 Aar liar Produktionen krævet 44,500 

Menneskeliv, eller 1% pro mille af de Personer, som har 

været beskæftiget ved Driften.
(Shipp. Gaz.).

S l i g e n d e P r o d u k l i o n a f K u 1, J e r n o g Pe­

troleum. En af de tyske Bjergværksforeninger nylig 

udsendt Aarsberetning indeholder bl. a. en Række inter­

essante Oplysninger om Bjergværksdriften med Hensyn 

til Kul og Jern, samt Petroleumsproduktionen i en Række 

ledende Kulturslater.

I Følge de statistiske Opgaver udgjorde Verdens Kul­

produktion i 1912 c. 1,245 Mill. Tons eller c. 61 Mill. Tons 

mere end i 1911. Hovedproduktionslandene var De for­

enede Stater med 39 pCt. (mod 38.5 i 1911), Storbritannien 

med 21 (23.5) og Tyskland med 21 (20) pCt. af Totalpro- 

duklionen. Paa de tre nævnte Lande alene faldt altsaa 81 

(82) pCt. af den hele Verdensproduktion af Kul. Kulpro­

duktionen er i de sidste 30 Aar firedoblet og er siden 1895 

vokset med 120 pCt.
Verdens Koksproduktion, som i 1908 gik tilbage med 

16 Mill. Tons til 77 Mill. Tons, steg i 1911 til 94 og i 1912 

yderligere til 107 Mill. Tons. Deraf faldt paa Staterne 40 

og paa Tyskland over 29 Mill. Tons. Af samme Aars Pro­

duktion af Briketter paa 40 Mill. Tons faldt over 24,5 Mill. 

paa Tyskland, 3,5 Mill. paa Frankrig og 2,7 Mill. paa Bel­

gien.

Af Rujern produceredes der Verden over i Fjor 75 

Mill. Tons, mod 65 Mill. i 1911, 67 Mill. i 1910 og 61 

Mill. i 1909. Staterne leverede heraf 30,2 Mill. Tons (mod 

24,03 i 1911), Tyskland 17,87 (15,57), Frankrig 4,95 (4,51) 

og Rusland 4,21 (3,59) Mill. Tons. — Af Jernerts produ­

cerede Staterne i Fjor 56,04 (42,5), Tyskland 32—33 

(29,9), Østerrig-Ungarn 4,88 (4,67) og Sverig 6,7 (6,15) 

Mill. Tons. — Staalproduktionen havde et Blomstrings- 

aar i 1907 med 53.3 Mill. Tons, faldt derefter til 41,6 Mill. 

i 1908 og steg igen i 1909 til 54,8 Mill. Tons, Stigningen 

er fortsat i de senere Aar og naaede i Fjor 72 Mill. Tons. 

Heraf leverede Staterne 31,75 (24,05) og Tyskland 17,3 

(15,02) Mill. Tons.

Opgaverne over Raapelroleumsproduklionen viser en 

speciel stærk Stigning for Staternes, Rumæniens og Meksi- 

kos Vedkommende. Staterne producerede saaledes i Fjor 

29,67 Mill. Tons (mod 29,39 i 1911 og 27,94 i 1910), Ru­

mænien 1,8 Mill. Tons (mod 1,5 i 1911) og Meksiko 2,2 

Mill. Tons (mod 1,6 i 1911 og 0,4 i 1910).

Ulykke paa Motorskibet »Suecia«. Ved 

en Eksplosion af en Trykluflsbeholder om Bord i Motor­

skibet »Suecia« Natten mellem den 21. og 22. Juli er 1. 

Maskinmester blevet dræbt og 2. Maskinmester haardt 

saaret. Skibet befandt sig da udfor Rio de Janeiro paa 

Rejse lil Sydamerika, og saavel Styrbords- som Bagbords­

motorerne blev ved Eksplosionen sat ud af Drift, da næsten 

alle Ledninger sprængtes. Det lykkedes imidlertid at faa 

Bagbordsmaskinen i Orden, og den 25. Juli naaede Skibet 

ind til Rio de Janeiro, hvor det reparerede.

Direktør Ivar Knudsen har angaaende Ulykken 

lil »Socialdem.« udtalt, at det var vanskeligt til Ikke-Fag- 

folk at give en Forklaring af Aarsagen, men han mente, 

at i hvert Fald en Del af Skylden Iaa hos Personalet. 

Eksplosionen skyldtes en Række sammenstødende Til­

fælde, der maaske aldrig mere vilde indtræde, og der var 

ingen Grund til af det skete at udlede Mangler ved Motor­

skibene. Ulykken om Bord i »Suecia« hørte til de uaf­

vendelige Ulykker, som i Virkeligheden ingen bærer Skyl­

den for.

Sø ret s dom. En Bøde, der maa tilbage­

betales. Søfyrbøder Carl Poulsen sagsøgte Aktiesel­

skabet D a n i a af Esbjerg lil Tilbagebetaling af en ham 

af Føreren af S/S »Lilly« idømt Bøde paa 30 Kr., idet han 

gjorde gældende, at den i Sølovens § 103 foreskrevne 

Fremgangsmaade ved Bødens Idømmelse ikke var blevet 

iagttaget, endvidere benægtede han at have gjort sig skyl­

dig i noget Forhold, der kunde berettige til at idømme ham 

Bøde.

Med Hensyn til den af Skibets Fører anvendte Frem­

gangsmaade ved Idømmelse af Bøden er det oplyst, at 

Poulsen den 21. August 1912, da Skibet laa i Malaga, gik 

i Land om Aftenen uden Tilladelse, og at han endvidere 

har begaaet forskellige andre Forseelser. Tilførslen til 

'Skibets Dagbog herom slutter med den Bemærkning, at 

Skibsføreren anser Poulsen slraffet efter Sølovens § 102 

med en Bøde paa 30 Kr., og at det omskrevne er oplæst 

for Fyrbøder Poulsen, som nægtede at underskrive. — 

Da den i Sølovens § 103 foreskrevne Fremgangsmaade 

ikke var iagttaget, idet der ikke var foretaget nogen egent­

lig Afhøring af Poulsen eller af Vidner, blev Aktiesel­

skabet D a n i a ved Søretten dømt til al betale de 30 Kr. 

tilbage.

—n.

Udenlandske Karantæneforanstglt- 

n i n g e r. Spanien: Piræus og Athen i Grækenland 

er erklæret for pestsmittet.

Tyskland: Piræus er erkla:ret for pestsmittet.

Italien: Sortehavshavnene er erklæret for kolera­

smiltet.

Sverig: Galalz og Braila i Rumænien er erklæret 

for kolerasmittet.

Spanien har erklæret Nikolajeff og Odessa ved 

Sortehavet, Rostoff ved det Asovske Hav, Braila i Ru-
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mænien og Budapest samt Provinserne Bacs-Bodrog, Be- 

reg, Krasso-Szoreny, Ternes og Slavonien i Ungarn for 

kolerasmitlel, og Grækenland har paabudl følgende 

Karanlæneforanstallninger: Skibe, der kommer fra forskel­

lige Steder, beliggende mellem Dédéagalsch (inkl.) og Ca- 

lerina (ekskl.), er underkastet 5 Dages Karantæne, Over­

farten iberegnet, og Skibe, der kommer fra 'Tripolis, er 

underkastet 5 Dages Karantæne, Overfarten iberegnet, med 

Desinfektion og Udryddelse af ombordværende Rotter.

Traadlø.s Telegraf i C bål c. Sanliago de 

Chile, 28. September. Der er nu i Chile blevel aabnel 

6 Stationer for traadløs Telegrafering, nemlig i Arica, 

Antofagasla, Coquimbo, Valparaiso, Talchuano og paa 

Øen Mocha. I Slutningen af December vil der ogsaa blive 

aabnet en Station i Punta Arenas. (Ritz. Bur.)

S k i b s s a m an e n s t ø d — en Mand druk­

net. Helsingør, 29. September. 1 Aftes ved Niliden skele 

der udfor Hornbæk el Sammenstød mellem en Dæksbaad 

»Venus« af Marstal og en Kutter »Marie Melgaard« af Fre­

derikshavn. Om Bord paa »Venus« var lo Mand, Føreren, 

Skipper Rock og en Matros. Sidstnævnte sov, da Sam­

menstødet skele, og da han kom op paa Dækket, saa han, 

at Føreren var faldet over Bord og druknet. »Venus« gik 

ind i Havnen, medens Kulleren fortsatte Rejsen lil Kjø­

benhavn. (Ritz. Bur.)

Sammenstød med c n Hval. Londo n, 17. 

September. Til Lloyds meldes fra St. Johns paa New 

Foundland, al den danske Damper »Wladimir Reilz«, til­

hørende det Dansk-russiske Dampskibsselskab, er ind­

kommet dertil med Skade paa Boven, som den havde faael 

ved et Sammenstød med en Hval.

H a v n e a r b e j d c r s t r e j k c n i Manchester. 

Manchester, 25. September. Der er opnaaet Overenskomst 

mellem Havneselskabet og Havnearbejderne, hvorefter Ar­

bejderne genoptager Arbejdet.
(Ritz. Bur.)

Skoleskibet »Viking« er den 28. ds. ankom­

met lil Callao i Peru. Alt vel om Bord.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 57/1913, afsagt den 2. Juli 1913. 

Overretssagfører Nyholm, Aktor, mod Tiltalte, 

Skibsfører J. R.

Under denne Sag tiltales Skibsfører J. R., der er født 

den 3. December 1872 og ikke funden tidligere straffet, 

for Overtrædelse af Sølovens § 293.

I Følge Tiltaltes Erkendelse og det iøvrigt oplyste er 

Sagens Omstændigheder følgende:

Den 28. Januar 1913 afsejlede S/S. »Tuborg«, ført 

af Tiltalte, fra Burntisland lil Libau med en Ladning 

Kul. Den 2. Februar Kl. 12 Midnat passerede man Chri- 

stiansø i en Afstand af lo Sømil. Herfra saltes Kursen 

paa Libau Fyrskib. Da Tiltalte den følgende Dag ved 

Bestemmelse af Skibets Middagsplads fandt, at han var 

bleven forsal otte Sømil i sydlig Retning, ændrede han 

sin Kurs % Streg nordligere, men forandrede iøvrigt 

ikke sil Bestik, idet han gik ud fra, at Strømmen, naar 

han nærmede sig Land, vilde sætte ham nordlig. Han 

gik til Ro samme Dags Aften Kl. 8, og Kl. 12 om Natten, 

da 2. Styrmand var inde i Bestiklukafet, hvor Tiltalte 

laa, gav han Styrmanden Ordre om at sige til 1. Styr­

mand, som nu overlog Vagten, at denne skulde varsko 

ham, naar de havde sejlet yderligere fem Sømil, med­

mindre de forinden fik Fyr at se eller det blev usigtbart. 

Efter hvad 1. Styrmand har forklaret, varskoede denne, 

da de fem Sømil var udsejlet, men Tiltalte svarede: »sejl 

fem Sømil lil og varsko da«. Tiltalte erindrer ikke at 

være varskoet af Styrmanden, men Kl. I30 kom han paa 

Broen. Han kunde paa delle Tidspunkt i Følge sit Be­

stik vente at faa Libau store Fyr i Sigte, men endskønt 

det var fyrklart, saa han hverken dette eller noget andel 

Fyr, og Kl. I45 gav han Ordre om at stoppe og tage 

Lodskud. Han havde paa delle Tidspunkt c. ni — i Følge 

Skibsdagbogen fem — Sømil tilbage af sin Distance. 1. 

Styrmand, som tog Lodskudel, meldte 10 Favne — efter 

det senere oplyste er der Grund til at tro, at den virke­

lige Dybde har været betydelig mindre •—, og Tiltalte, 

som nu antog at være ipaa 10 Favne kurven, 

men som ikke i Natten ønskede at gaa længere ind, gav 

Ordre til Maskinen først langsom, saa halv Kraft, idet 

han samtidig beordrede Slyrbors Ror for at gaa ud paa 

Dybet. Forinden Skibet endnu var drejet helt rundt, tog 

del Grunden; Klokken var da 2. Man forsøgte ved al 

forcere Maskinen at faa Skibet flot, men uden Resultat. 

Vinden friskede, og Søen brød stadigt ind over Skibet. 

Ved Nedfiringen af den ene Redningsbaad brækkede Ag- 

terhaleren, og Baaden knustes mod Daviderne. Da det 

blev Dag og del viste sig umuligt paa Grund af Pakis 

at naa Land ved Hjælp af Baad, blev der fra Land for­

søgt at faa Forbindelse med Skibet ved Rakelapparatel, 

hvilket ogsaa lykkedes, men under Udhaling af Trossen 

sprang Udhaleren, og Redningsforsøget blev opgivet fol­

den Dag. Først den næste Dag, den 5te, da Skibets La­

ster, Kahyt og Maskinrum var fulde af Vand, lykkedes 

det, efter paany ved Hjælp af Raketapparatet at have 

faael Forbindelse med Land, at redde de Ombordværende. 

Skibet stod udenfor Bernaten og var bleven forsat 14% 

Sømil i sydøstlig Retning. Saavel Skib som Ladning gik 

fuldstændig tabt.

»Tuborg«, der var af Jern, bygget i 1889, maalte 

1,063 Netto Reg.-Tons. Det tilhørte Dampskibsselskabet 

af 1896 og var assureret for 180,000 Kr. Værdien af 

Ladning og Fragt beløb sig til ialt 41,000 Kr.

Selv om der ved Paadømmelsen gaas ud fra, at det 

alene skyldes Strømmen, at Skibet blev forsat, findes Til­

talte efter alt foreliggende ikke at kunne fritages for An­

svar for Grundstødningen.

At Strømmen, naar han nærmede sig Land, vilde 

sætte ham nordlig, var en blot og bar Formodning, som 

han ikke kunde lægge til Grund for sit Bestik, og han 

burde med Erfaringen fra den foregaaende Dags Mid­

dagsbestemmelse i Erindring have tænkt sig den Mulig­

hed, at Skibet ogsaa paa den fortsatte Rejse kunde være 

forsat i samme Retning og i samme Omfang, som i de 

første 12 Timer paa samme Kurs, og at han, hvis dette 

skete, ikke vilde kunne gøre Regning paa, naar han 

nærmede sig sin udsejlede Distance, at komme ind i Fyr­

cirklen. Det havde derfor været hans Pligt at søge Klar­

hed over en mulig fortsat Strømsætning gennem en 

Række Lodskud, som han, der kun har loddet den ene 

Gang umiddelbart før Grundstødningen, ikke burde have 

udsat, indtil han havde udsejlet saa godt som hele sin
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Distance. At der ikke var Patentlod om. Bord, har ikke 
kunnet fritage Tiltalte for hans Pligt lil at lade foretage 
Lodning i det Omfang, som Hensynet til sikker Sejlads 
krævede, og Ansvaret for, at dette ikke er sket, maa paa­
hvile ham.

Idet Tiltalte ved sit heromhandlede Forhold maa an­
ses at have gjort sig skyldig i en Pligtforsømmelse, der 
maa paadrage ham Ansvar efter Sølovens § 293, findes 
der ved Fastsættelsen af Straffen, der vil kunne bestem­
mes til en Statskassen tilfaldende Bøde, at maatte ses hen 
til,’ at Tiltalte i 17 Aar har været ansat i samme Rederis 
Tjeneste, siden 1908 som Fører, og har Vidnesbyrd om 
i den Tid stedse at have vist sig som en dygtig, paalide- 
lig og rask Sømand, der ikke tidligere har haft noget 
Uheld. Selv under Hensyn til det ved Grundstødningen 
forvoldte betydelige Tab af Værdier findes herefter den 
Bøde, som Tiltalte vil have at udrede, at kunne sættes til 
200 Kr., hvorhos han vil have at betale Aktionens Om­
kostninger, derunder Salær til de beskikkede Sagførere, 
hvis Sagførelse har været lovlig, 30 Kr. til hver.

Dom i S. S. Nr. 52/1913, afsagt den 11. Juni 1913. 
Kaptajn S. A. Thing mod.l) Dampskibsselska­
bet »Frem« i Likvidation ved dels Likvidatorer, Høje­
steretssagfører E. H a r b o e og Kaptajn Jens Svend­
sen eller 2) mod sidstnævnte personlig.

L Aaret 1907 blev Kaptajn S. A. Thing af Fanø af 
A/S. Dampskibsselskabet Frem antaget som Skibsfører 
paa et af Selskabets Skibe. Han opnaaede dog kun denne 
Stilling derved, at han samtidig tegnede Aktier i Selska­
bet for 20;000 Kr., i hvilken Anledning der udsledtes en 
Deklaration, i Følge hvis Lydende Bestyrelsen for Sel­
skabet, gav Tilsagn om, at Selskabet vilde overtage Ak­
tierne til pari Kurs, hvis Kaptajn Thing enten ved Døds­
fald, Skibels Forlis eller anden ham utilregnelig Aarsag 
kom ud. af Stillingen som Skibsfører i Selskabet. Dekla­
rationen, der er udateret, er underskrevet:

»Aktieselskabet 
Dampskibsselskabet Frem.

Johan Svendsen.«

Nævnte Svendsen var paa det Tidspunkt, da Deklara­
tionen blev udstedt, Selskabets korresponderende Reder, 
og ledede dets Drift i Forening med Direktør Tegner, 
der var Medlem af Bestyrelsen.

I Begyndelsen af 1910 rettedes der fra Kaptajn 
Things Side en Henvendelse angaaende denne Deklara­
tion til Selskabets Bestyrelse, som i Følge en fremlagt 
Udskrift' af Bestyrelsens Forhandlingsprotokol først her­
ved', fik Kundskab om Deklarationens Eksistens. Der af­
holdtes. i den Anledning nogle Bestyrelsesmøder, og paa 
det sidste; den 14. Marts, i hvilket saavel Kaptajn Jens 
Svendsen- som- Kaptajn Thing og dennes Sagfører var til 
Stede, tilførtes der Protokollen følgende:

»De Tilstedeværende diskuterede det paa forrige 
Møde debatterede Spørgsmaal om Betydningen af Dekla­
rationen til Hr. Thing angaaende hans 20,000 Kr. Aktier 
i: Selskabet. Efter nogen Forhandling foreslog Hoppe, at 
Selskabet imod den ældre Deklarations Annullering af­
gav Hr. Thing en Tilstaaelse om, at disse hans Aktier, 
naar han af en eller anden Grund kom ud af Selskabets 
Tjeneste; godtgjordes ham med det Beløb, som hans 
eventuelle Eftermand maatte være villig til: at betale dem 
med ved Slillingens Overtagelse, eller som efter voldgifts­
mæssig Vurdering fandtes at være Aktiernes virkelige 
Værdi i paagældende Øjeblik, og saaledes, at Godtgørel­
sen. af Selskabet garanteredes med i det mindste 60 pCt. 
af Aktiernes Paalydende, altsaa 12,000, Tolv Tusinde Kro­
ner. Sagfører Svendsen erklærede sig paa egne og Things 
Vegne tilfreds med dette Forslag, og bad om snarlig Til­
sendelse af nyt Deklarations-Udkast overensstemmende 
hermed efter Brorsons Koncept. Sagfører Svendsen og 
Kaptajn Thing forlod nu Mødet. Bestyrelsen vedtog Hop­

pes Forslag under enhver Reservation af Selskabets Krav 
paa Regres lige overfor Kaptajn Jens Svendsen, hvis 
denne ny eventuelle Deklaration maatte forvolde Selska­
bet noget Tab; Kaptajn Jens Svendsen erkendte, at denne 
Reservation var ham tilkendegivet og henholdt sig til sin 
Fremstilling i forrige Møde, hvorefter han paastod at have 
givel den nuværende Deklaration Underskrift med Direk­
tør P. M. Tegners Vidende og Vilje«.

I Oktober 1912 traadte .Selskabet i Likvidation, og da 
Kaptajn Thing herved kom ud af sin Stilling i Selskabet, 
fremsatte han overfor Likvidatorerne Krav om, at Sel­
skabet overtog hans Aktier til pari Kurs. Han har der­
efter gennem Likvidatorerne modtaget 90 pCt. af Ak­
tiernes Paalydende og har nu anlagt denne Sag, hvor­
under han alternativt søger A/S. Dampskibsselskabet 
»Frem« i Likvidation, ved dels Likvidatorer, Højesterets­
sagfører E. Harboe og Kaptajn Jens Svendsen, eller sidst­
nævnte personlig dømt til at betale Aktiernes Restpaa- 
lydende med 2,000 Kr., hvoraf han kræver Renter lil 
Betaling sker og Sagens Omkostninger — alt mod Ud­
levering af de ommeldte Aktier.

Saavel Likvidatorerne som Kaptajn Svendsen per­
sonlig procederer til Frifindelse med Tillæg af Sagens 
Omkostninger. Gitanten har til Støtte for sit mod Li­
kvidatorerne rettede Krav gjort gældende, at den oven­
nævnte Deklaration, omend underskreven af Kaptajn 
Svendsen, dog er udfærdiget efter Aftale med Direktør 
Tegner, som ogsaa forinden Underskriften har godkendt 
dens Indhold. Dette er imidlertid bestridt af Tegner, og 
da Citanten ikke ved det herom i Sagen iøvrigt oplyste 
har tilvejebragt noget Bevis for sin modsatte Paastand, 
maa der ved Paadømmelsen gaas ud fra, at Kaptajn 
Svendsen uden Bemyndigelse fra Bestyrelsen eller dens 
Delegerede har udstedt Deklarationen, som herefter ikke 
vil kunne være forpligtende for Selskabet eller nu deltes 
Likvidalorer, hvis Paastand om Frifindelse allerede som 
Følge heraf vil være at give Medhold.

Forsaavidt Søgsmaalet er rettet mod Kaptajn Svend­
sen personlig, da har denne til Støtte for sin Frifindelse 
henvist til, at der paa Mødet den 14. Marts 1910 blev 
mellem alle Vedkommende, derunder ogsaa Citanten, 
truffet en ny Overenskomst til Afløsning af Forpligtelserne 
i Følge Deklarationen af 1907, og at hans mulige per­
sonlige Ansvar overfor Citanten i Følge bemeldte Dekla­
ration dermed maa være ophørt.

Citanten har herimod gjort gældende, at der paa det 
ommeldle Møde ikke er kommen nogen endelig Ordning 
i Stand, og at del dér vedtagne maa være uden Betyd­
ning, eftersom den ny Deklaration aldrig blev udstedt. 
Heri kan der dog ikke gives ham Medhold.

Efter det Protokollen tilførte, hvis Rigtighed ikke er 
bestridt, maa der gaas ud fra, at Gitanten er indgaaet paa 
det fra Direktør Hoppe fremkomne, af den øvrige Be­
styrelse godkendte Forslag, og ved det saaledes vedtagne 
maa Citanten være bunden uden Hensyn til, at den ny 
Deklaration, som kun kan antages at skulle have tjent 
til Stadfæstelse af den paa Mødet trufne Overenskomst, 
ikke blev udstedt, hvilket forøvrigl efter det oplyste maa 
antages nærmest at have beroet paa en Forglemmelse.

Efter det saaledes anførte vil Kaptajn Svendsens 
Paastand om Frifindelse være at give Medhold.

.Sagens Omkostninger findes Citanten at burde til­
svare de Indstævnte med 100 Kr. til Dampskibsselskabets 
Likvidatorer og 100 Kr. til Kaptajn Svendsen.

Hvordan faar vi Søfolk?

Vi har modtaget følgende:
I Anledning af Hr. V. Raschs Artikel i Dansk Sø- 

fartstidende af 2. Maj og senere Artikel af 7. August d. A.
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beder jeg om Plads for nedenstaaende Linier:
Naar Hr. Rasch skriver om Hyrerne i norske Skibe, 

burde han holde sig til Sandheden, disse er nemlig ikke 
72 Kr., som han opgiver. Han burde se sig om efter For­
holdene i Tyskland, hvor der er Overflod af Drenge, som 
søger til Søs, og netop gerne vil ud med vore danske 3-m. 
Skonnerter, og saa vidt jeg har erfaret, er der i Tyskland 
ingen Mangel paa Mandskab. Hamburg er til Tider over­
fyldt, og jeg kender flere Tilfælde, hvor svenske og norske 
Kaptajner er rejst fra svenske og tyske Havne til Ham­
burg, og dér har mønstret hele Besætninger.

Hr. Raschs Artikel af 2. Maj viser lydelig hans Stand­
punkt til danske Skibsførere, og jeg skal ikke komme 
nærmere ind herpaa.

Det af ham foreslaaede Skoleskib er der vist ikke 
mange der tror blot tilnærmelsesvis vil kunne svare sig, 
da mange af vore Sejlskibe, selv i disse gode Aar, kun 
giver ringe Overskud. Det er jo en kendt Sag, at Hr. 
Rasch længe har ønsket et saadant Skoleskib, det var jo at 
blive noget af en Reder ved Siden af hans anden Stilling. 
Blot han kan faa de Drenge, som om Vinteren er paa 
Skole lært at ro og Begyndelsesgrundene lil lidt Sømands­
arbejde, maa han helst overlade Resien lil de Skibsførere 
og Styrmænd, som faar dem om Bord, da Hr. Raschs Er­
faring som Sømand jo ikke er saa stor.

Det er imidlertid en kendt Sag, at vi mangler Mand­
skab til vore Skibe, og det lige fra Skibsføreren til Dren­
gene, som Mægler H. A. Hansen, Thurø, en Gang skrev i 
Dansk Søfartstidende, og mange af vore Søfolk sejler med 
norske Skibe. Jeg har talt med flere norske Kaptajner 
om denne Sag, dog er de langtfra tilfreds med alle de dan­
ske Matroser, de har om Bord, og det er næppe Hyren og 
Kosten, men andre Forhold, der trækker dem til Norge.

En anden Ting, som holder mange danske Drenge fra 
Søen, tror jeg, har sin Rod i det Forhold, der nu i alt for 
mange Tilfælde hersker mellem Reder og Fører. I vore 
moderne Sejlskibsaklieselskaber, hvor Føreren i Reglen er 
den største Aktionær, tages der, naar Skibet er i Fart, me­
get lidt Hensyn til Skibsføreren. Aldrig naar han en Havn, 
uden at Skibet længe forud er befragtet, og han er helt 
afskaaret fra Indflydelse paa Driften i den Retning. Naar 
Aktionærerne senere bliver utilfreds med Udbyttet, vender 
de sig derimod som oftest mod Skibsføreren. Enten sejler 
han for langsomt eller bruger for meget om Bord. De tæn­
ker kun sjældent over, hvorledes Skibet har været pla­
ceret eller hvilket Mandskab en Skibsfører har at arbejde 
med. Det er ofte hændt i de senere Aar i Marstal og 
Svendborg, at Førere af Sejlskibe er blevet afskediget. En 
saadan Mand, der føler sig forurettet, vil holde sine Børn 
fra Søen og paavirke Slægtninges og andres Børn, som 
han kommer i Berøring med, i samme Retning.

Det er netop disse Sønner af Skibsførere, Styrmænd og 
Fiskere vi trænger lil. Bønderkarlene, som Hr. Rasch skri­
ver om, er heller ikke de daarligste at faa om Bord. Der­
imod er der mange mislykkede Læredrenge, som ingen vil 
have at gøre med i Land og som saa søger til Søs, og der 
bliver de næppe heller til nogen Pryd for vor Nation. Til 
Slutning beder jeg Hr. Rasch ikke blande sig i Sagerne 
om Bord, men nøjes med at passe sin Skole. Tiden faar 
saa vise os, om det bliver gennem Sømandshøjskolen, det 
paalænkte Skoleskib eller gennem tyske Forhyrings­
agenter vi skal have vore Søfolk i Fremtiden.

En farende Skibsfører.

Finanslovforslaget for 1914—1915.
(Fortsat.)

Af det forleden forelagte Forslag til Finanslov for Finansaaret 
fra 1. April 1914 til 31. Marts 1915, bringer vi som Fortsættelse 
nedenstaaende Uddrag af Anmærkningerne til § 16, Budgettet for 
Ministeriet for Handel og Søfart;

Til A. III. Foranstaltninger vedrørende 
Søvæsnet.

Til A. III. A. Navigationsvæsnet. 1. Eksamenskommissionen,
a. Lønninger. Samme Beløb som for Finansaaret 1913—14.

Det under 1. a. 2. opførte Beløb fordeler sig saaledes:
Vederlag til en Meddommer .................................................  Kr. 2,000.

— - - — med pædagogisk Uddannelse - 2,500.

Kr. 4,500.

Til A. III. A. Navigationsvæsnet. 1. c. Andre Udgifter. Det 
under 1. c. opførte Beløb agtes anvendt til Kontorudgifter ved Navi­
gationsdirektørembedet samt til Udgifter ved Eksamination af Elever, 
der ikke er forberedte ved den Skole, ved hvilken de eksamineres.

Til A. III. A. Navigationsvæsen. 2. Tilskud til de godkendte 
Navigationsskoler. Paa de fire sidste Finanslove har denne Konto 
været opført med 35,500 Kr., hvoraf ekstraordinært eller midlertidigt 
10,000 Kr.

Under Hensyn til, at der i Iligsdagssamlingeu 1913—14 tænkes 
forelagt Lovforslag angaaende en Omordning af Navigationsvæsnet, 
har man fundet det rigtigst paa nærværende Lovforslag at opføre 
Kontoen med det ordinære Beløb, men man forbeholder sig eventuelt 
at stille Ændringsforslag om Forhøjelse af Tilskudet.

Det bemærkes, at medens efternævnte Navigationsskoler, nemlig 
i Kjøbenhavn, Svendborg, Nordby, Aalborg, Marstal og Bogø opfylder 
de i Lov om Styrmandseksamen m. m. af 30. Marts 1892 § 16 fore­
skrevne Betingelser, har dette ligesom de tvende forudgaaende Aar 
ikke været Tilfældet med Rønne Navigationsskole. Denne har nemlig 
i de sidste 3 Aar dimitteret som bestaaét et gennemsnitligt Elev­
antal, som beregnet efter den i Loven angivne Maade udgør 7, 
hvoraf 3 til den almindelige Styrmandseksamen, medens Loven for­
udsætter henholdsvis 10 og 6 Elever. I Henhold til nævnte Lovs 
§ 16, 1ste Stykke, skulde Skolen herefter indstilles til at miste sit i 
§ 14 a. nævnte faste Tilskud. Det skal imidlertid hertil bemærkes, 
at Skoleus hele Virksomhed ikke er angivet ved ovenstaaende Tal, 
idet der i det anførte Tidsrum er dimitteret som bestaaede desuden 
6 Elever til Fiske- og Sætteskipperprøverne. Endvidere foretages ved 
Skolen Forberedelse til Maskinisteksamen, og en Del Elever til samme 
er i det nævnte Tidsrum bleven dimitteret som bestaaet. Naar ende­
lig henses til Øen Bornholms afsides Beliggenhed og den Betydning, 
Skolen hidtil har haft for Øens Sømandsbefolkning, maa man — 
navnlig paa dette Tidspunkt, da en samlet Overvejelse af Navigations­
væsnets Forhold bør anses som umiddelbart forestaaende — nære 
Betænkelighed ved at foreslaa det omhandlede Tilskud inddraget.

Til A. III. A. Navigationsvæsnet 5. Understøttelser, b. Un­
derstøttelser af værdige og trængende Elever. Samme Beløb som for 
Finansaaret 1913—14.

Til A. III. B. Eksaminer for Maskinister. 1. a. Lønninger. 
1. Direktøren for Maskinistundervisningen. 2. Eksaminatorer og 
Meddommere (anslaaet). Samme Beløb som for Finansaaret 1913—14.

Bevillingen er opført med samme Beløb som for Finansaaret 
1913—14. Af Bevillingen har der hidtil været tillagt 2det og 3die 
Medlem af Eksamenskommissionen et Vederlag, stort henholdsvis 
1,200 Kr. og 960 Kr., medens Restbeløbet 11,140 Kr. bar været 
forudsat at ville medgaa til Udgifter for de i Lov Nr. 116 af 12. 
April 1911 § 15 omhandlede Bedømnielseskommissioner. Fordelin­
gen maatte, da den lige nævnte Lov betegnede en fuldstændig Om­
ordning af Maskinisteksamensvæsnet, i sin Tid foretages rent skøns­
mæssigt. Idet det imidlertid har vist sig, at dét af Eksamenskom­
missionens Medlemmer udførte daglige Arbejde ér saa betydeligt, at 
det de paagældende hidtil tillagte Vederlag ikke kan anses for nogen 
passende Godtgørelse herfor, men at omvendt det for Bedømmelses­
kommissionerne forudsatte Beløb kan nedsættes noget, tænkes det 
opførte Beløb fremtidig at ville fordele sig saaledes:

2det Medlem af Eksamenskommissionen............................. Kr. 1.800,
3dic Medlem af Eksamenskommissionen............................. - 1,500.

Bedømmelseskommissionerne:
Eksaminatorer ......................................................................... " ",000.
Meddommere ............................................................................  ~ b’2UU-

Kr. 13,300.

1. b. Dagpenge og Rejseudgifter (anslaaet). Samme Beløb som 
for Finansaaret 1913—14.

1. c. Andre Udgifter (anslaaet). Beløbet er opført med 1,000 Kr. 
mindre end det tilsvarende Beløb paa Finansloven for Finansaaret 
1913—14, idet man liar anset det for rettest at overføre et Beløb at 
1,000 Kr., der maa paaregnes at ville medgaa til Udarbejdelse at 
Tegninger m. v. til Undervisningsbrug, til Underkonto 3 (Anskat- 
felse af Modeller, Instrumenter og andre Undervisningsmidler m. m.).

Til A. III. B. Eksaminer for Maskinister. 2. Tilskud til de 
godkendte Maskinkursus. Samme Beløb som for Finansaaret 1913 
—14.

Man har anset det for rettest at affatte Kontoens Tekst i Lighed 
med den tilsvarende Konto for Navigationsvæsnet. Konto § 16 A.
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III. A. 2. Beløbet, der er det samme som for Finansaaret 1913—14, 
fordeler sig saaledes:

Til de godkendte Maskinistskoler i Aarhus, Helsingør, 
Odense, Svendborg, Horsens, Aalborg og Rønne, hver 
1,000 Kr. ...................................................    Kr. 7,000.

Til Kjøbenhavns Maskinistskole ........................................... - 1,500.
Til Maskinistskoler, som forbereder til de elektrotekni­

ske Fag ................................................................................. - 2,200.
Til Uddannelse af Lærere ...................................................... - 400.

Kr. 11,100.

Til A. III. B. Eksaminer for Maskinister 3. Anskaffelse af 
Modeller, Instrumenter og andre Undervisningsmidler. Beløbet er 
forhøjet med 1,000 Kr., jfr. Bemærkningerne til 1. c.

Til A. III. B. Eksaminer for Maskinister. 4. Understøttelser 
til a. uformuende Maskinister (anslaaet). Paa Finansloven for Fi­
nansaaret 1913—14 er bevilget et Belcb af 35,000 Kr. i Lighed med, 
hvad Tilfældet har været siden 1906—07. Da Lov Nr. 116 af 12. 
April 1911 om Eksaminer for Skibsmaskinister m. m. har bevirket, 
at- der stilles forøgede Krav til Maskinistskolernes Undervisning, 
navnlig for saa vidt angaar den udvidede Maskinisteksamen, er Sko­
lernes Udgifter saavel til Lærerlønninger som til Anskaffelse af Un­
dervisningsmateriel steget, og Skolerne, der kun vanskelig kan klare 
sig i økonomisk Henseende, har derfor maattet forfløje Skolepengene.

Medens Skolepengene paa de statsunderstøttede Maskinistskoler 
saaledes i 1906-M17 udgjorde:
For et Kursus til den almindelige Maskinisteksamen ikke over Kr. 150. 

■— — —• udvidede — — - 250.
er dé tilsvarende Beløb nu:
For et Kursus til den almindelige Maskinisteksamen ikke over Kr. 180. 

— — — ndvidede — — - 320.

Yderligere kommer for Eleverne Udgifterne til deres Ophold, idet 
de kun kunne arbejde paa Værksted en Del af den Tid, i hvilken 
de forbereder sig til Eksamen, samt Udgifter til Læsebøger m. m. 
De Beløb, der i de sidste Aar er ydet som Understøttelse af Stats­
kassen til uformuende Maskinister, har efter de vedkommendes Ufor­
muenhed udgjort:

for den almindelige Maskinisteksamen: enten 60 Kr. eller 80 Kr. 
eller 96 Kr.,

for den udvidede Maskinisteksamen: enten 80 Kr. eller 120 Kr. 
eller 160 Kr.

Under Hensyn til de foran anførte Omstændigheder maa man 
imidlertid anse det for ønskeligt, at Understøttelserne til de ufor­
muende Maskinister forhøjes noget, og man har derfor foreslaaet, at 
Kontoen forhøjes med et Beløb af 5,000 Kr.

b. Uformuende Maskinpassere og Motorpassere (anslaaet). Paa 
Finansloven for Finansaaret 1913—14 er bevilget et Beløb af 1.500 
Kr. Dette Beløb, der er anvendt til Understøttelse af uformuende 
Elever til Maskinpasserprøven, er foreslaaet forhøjet med 1,000 Kr., 
der tænkes anvendt til Understøttelse af uformuende Elever til den 
ved fornævnte Maskinisteksamenslov anordnede ny Motorpasserprøve.

Til A. III. C. Skoleskibet for vordende Sømænd »Georg Stage«. 
Samme Beløb som for Finansaaret 1913—14.

Til A. HL E. Andre Udgifter vedrørende Søvæsnet. 1. Møn­
stringsvæsnet. a. Til Mønstringsbestyreren i Kjøbenhavn for Ud­
førelsen af de i Lov Nr. 67 af 12. April 1892 om Forhyringsagenter 
m. m. ommeldte Forretninger for Kjøbenhavns Vedkommende. 1. Ho­
norar. 2. Konterholdsvederlag. I et hertil indkommet Andragende 
liar Mønstringsbestyreren i Kjøbenhavn, hvis Honorar og Kontor- 
hcldsvederlag i alt udgør henholdsvis 4.000 Kr. og 10,000 Kr. aar­
lig (jfr. Anmærkningen til § 19 A. II. D. II. C. 1. i Finanslov­
forslaget for 1909—10 og Indenrigsministeriets Skrivelse af 11. De­
cember 1907 til Folketingets Finansudvalg), af hvilke Beløb hen­
holdsvis 1,616 Kr. og 7,475 Kr. afholdes af Ministeriet for Handel 
og Søfarts Budget, medens Resten afholdes af Justitsministeriets, an­
holdt om en Forhøjelse saavel af Honoraret som Kontorholdet.

Da Mønstringsbestyreren og dennes Kontorpersonale udfører et 
særdeles betydeligt Arbejde, idet Mønstringskontoret paaser Over­
holdelsen af et stort Antal forskelligartede Bestemmelser i Sølovgiv­
ningen. til hvilket Arbejde der under den ofte stærkt forcerede Eks- 
pediti''" udkræves en betydelig Grad af Øvelse og Nøjagtighed, maa 
man fnde det ønskeligt, om Vederlaget for de paagældende, der som 
honorarlønnede ikke erholder Alderstillæg eller er pensionsberettigede, 
maatte kunne forhøjes. Idet Ministeriet for Handel og Søfart derhos 
med Justitsministeriet, med hvilket man har brevvekslet om Sagen, 
kan være enigt i, at Mønstringskontorets Arbejde for den væsent­
ligste Del vedrører det under Ministeriet for Handel og Søfart sor­
terende Forhyringsvæsen. har man under Hensyn til det foran anførte 
ment paa sidstnævnte Ministeriums Budget at turde foreslaa en For­
højelse af Mønstringsbestvrerens Honorar af 400 Kr. samt en For­
højelse af det Mcnstringsbestyreren tillagte Kontorholdsvederlag paa
1,100 Kr. til Forbedring af Lønningerne for det paa Mønstringskon­
toret ansatte Personale efter Ministeriets nærmere Bestemmelse. Det 
tilføjes, at det ommeldte Personale for Tiden bestaar af 1 Fuldmæg­

tig og 4 Medhjælpere lønnede med henholdsvis 2,400, 1,800, 1,500,
1,100 og 1,100 Kr.

b. Vederlag i Henhold til Lov Nr. 67 af 12. April 1892 § 9 til 
forskellige Mønstringsbestyrerc udenfor Kjøbenhavn. Samme Beløb 
som for Finansaaret 1913—14.

c. Andre Udgifter vedrørende Forhyringsvæsnet. Samme Beløb 
som for Finansaaret 1913—14.

2. Udgifter i Henhold til Lov Nr. 3 af 3. Januar 1911 om Til­
syn med Dampfartøjer m. m. a. Honorar til Ministeriets Konsulent i 
Sager angaaende Dampskibstilsynet. Paa Finansloven for 1913—14 
var denne Konto, der da benævntes »Honorar« opført med 3,650 Kr. 
Ministeriet for Handel og Søfart har imidlertid fundet det rigtigst 
alene at søge bevilget Honoraret til Konsulenten i Sagei angaaende 
Dampskibstilsynet paa denne Konto, nemlig 1,050 Kr., saaledes at 
det resterende Beløb af 2,000 Kr., der udgør den dette Ministerium 
paahvilende Halvdel af Honoraret til Bestyreren af Prøvekammeret 
for Skibslys og Kompasser for Orlogsværftet (jfr. Anmærkninger til 
Finansloven for 1904—05 til § 19 A. II. D. 6), herefter søges be­
vilget paa en selvstændig Konto § 16 A. III. E. 4. Prøvekammerets 
Undersøgelser af Skibslys og Kompasser ndferes nemlig ikke alene i 
Henhold til Dampskibstilsynsloven af 3. Januar 1911 § 5, men ogsaa 
i Henhold til Sejlskibstilsynsloven af 15. Maj 1909 § 5, jfr. nu Lov 
Nr. 131 af 29. April 1913 § 5, og det synes derfor at maatte fore­
trækkes, at det nævnte Beløb opføres paa en selvstændig Konto.

b. Dagpenge og Rejseudgifter. Samme Beløb som for Finans­
aaret 1913—14.

c. Andre Udgifter. Samme Beløb som for Finansaaret 1913—14.

3. Udgifter i Henhold til Lov Nr. 131 af 29. April 1913 om 
Tilsyn med Sejlskibe. Honorarer. Som det fremgaar af Anmærknin­
gerne til § 19 C. II. B. IV. f. i Finanslovforslaget for 1910—11, var 
det ved Emanationen af Lov Nr. 115 af 14. Maj 1909 om Tilsyn med 
Sejlskibe m. m. Hensigten at udnævne Synsmænd under det paa­
gældende Tilsyn i et Antal af 20, saaledes at de heraf i Henhold til 
Lovens § 20 a. flydende Udgifter for Statskassen androg i alt 10,000 
Kr., idet det Synsmanden ved den nævnte Lovbestemmelse tillagte 
faste Vederlag ansattes til 500 Kr. Af en forinden Lovens Ikraft­
træden af Ministeriet for Handel og Søfart foretagen Undersøgelse af 
Sejlskibstrafikken paa de forskellige Havne i Kongeriget fremgik det 
imidlertid, at det næppe vilde være nødvendigt at ansætte Synsmænd 
i saa stort Antal som det fornævnte, og ved Lovens Ikrafttræden 
den 1. Jannar 1910 oprettedes derfor 13 Synsmændsposter med et 
fast Vederlag af 500 Kr. til hver, jfr. Anmærkningerne til § 16 
A. m. E. 3. a. i Finanslovforslaget for 1912—13.

Man har nn foretaget en Opgørelse over Antallet af Synsforret­
ninger, der i det forløbne Treaar 1910—12 er foretagen ved hvert 
af de 13 Tilsyn, og efter at det herved har vist sig, at Antallet af 
Forretninger for 3 af disse (Tilsynene i Esbjerg, Frederikshavn og 
Kalundborg) har været yderlig ringe, nemlig ialt henholdsvis 25, 
36 og 37 har man maattet tage under Overvejelse, hvorvidt de sidst­
nævnte Svnsinandsposter burde onhæves ved den med Udgangen af 
Aaret 1913 udløbende 4-aarige Periode for Synsmændenes Udnæv­
nelse. jfr. Lovens § 9. Man har derhos saameget mere maattet føle 
sig tilskyndet til at inddrage de paagældende Poster, som det derved 
indsparede Beløb vilde kunne finde Anvendelse til en Forhøjelse af 
det faste Vederlag for de tilbageblivende 10 Synsmænd, hvad man 
maatte anse som paakrævet, dels fordi det har vist sig nødvendigt 
ret hyppigt at lade Synsmændene afgive Erklæringer og tilvejebringe 
Oplysninger i Sager, der uden i og for sig at høre ind under Syns­
mændenes ved Loven afgrænsede Forretningsomraade, dog har nøje 
Forbindelse med Sødytighedslovgivningens Administration, dels ogsaa 
under Hensyn til den ved Lov Nr. 130 af 29. April 1913 om Æn­
dring i oftnævnte Seilskibstilsynslov foretagne Nedsættelse af Taksten 
for Svn af Skibe mellem 80 og 100 Tons.

Da Loven imidlertid kun har virket i et saa forholdsvis kort 
Tidsrum, og da derhos den fornævnte Opgørelse tillige har vist, at 
Resten af de foretagne Svnsforretninger, ialt 2,079, langtfra er lige­
lig fordelt mellem de øvrige 10 Tilsyn, har man dog næret over­
vejende Betænkelighed ved allerede nu at inddrage de ommeldte 3 
Poster og har derfor ment indtil videre at burde foreslaa en Ind­
deling af Svnsmandsnosterne, paa Grundlag af den oftnævnte Op­
gørelse, i 3 Klasser omfattende samtlige 13 hidtil bestaaende Tilsyn, 
men saaledes at det faste aarlige Vederlag for de paagældende Syns­
mænd fastsættes til henholdsvis 650 Kr., 500 Kr. og 250 Kr., idet 
man ogsaa ad denne Vej vil onnaa nogen Forhøjelse af det faste 
Vederlag for de Synsmænd paa hvis Arbejdskraft Administrationen 
hyppigst maa lægge Beslag.

Beløbet vil herefter fordele sig saaledes:
Klasse L: 5 Synsmænd (Aalborg, Fakse Ladeplads, Mar­

stal. Rønne og Svendborg) å 650 Kr................... Kr. 3.250.
— II.: 5 Synsmænd (Aarhus, Kjøbenhavn, Kolding,

Nykjøhing F. og Odense) il 500 Kr................... - 2,500.
— III.: 3 Svnsmænd (Esbjerg, Frederikshavn og Ka­

lundborg) å 250 Kr............................................. - 750.

Kr. 6.500.
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b. Daspenge og Rejseudgifter. Samme Beløb som for Finans- 
aaret 1913—14.

c. Andre Udgifter. Samme Beløb som for Finansaaret 1913 
—14.

4. Honorar til Bestyreren af Prøvekammoret for Skibslys og 
Kompasser for Udførelse af Prøver m. m. i Henhold til Lov Nr. 3 
af 3. Januar 1911 § 5 og Lov Nr. 131 af 29. Anril 1913 § 5 den 
Ministeriet for Handel og Søfart paahvilende Halvdel. Samme Beløb 
som for Finansaaret 1913—14, jfr. Bemærkninger til § 16 A. III. 
E. 2. a.

5. Udgifter i Henhold til midlertidig Lov Nr. 114 af 14. Maj 
1909 om Skibes Dybgaaende og Lastelinie. Samme Beløb som for 
Finansaaret 1913—14. * - ••CFT

6. Tilskud til Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart til 
Fremme af dens Virksomhed. Samme Beleb som for Finansaaret 
1913—14.

7. Til Trykning og Indbinding af den i Sølovens § 35 om­
meldte Skibsdagbog og Maskindagbog. Samme Beløb som for Fi­
nansaaret 1913-—14.

8. Udgifter i Henbold til den i Lov Nr. 40 af 25. Marts 1892 
§ 19 paabndte Nedsættelse til Hestekraft af Maskiner i danske Damp­
skibe. Samme Beløb som for Finansaaret 1913—14.

9. Udarbejdelse af Søulvkkesstatistikken i Henhold til Lov Nr. 
72 af 12. April 1892 § 12. Samme Beløb som for Finansaaret 
1913—14.

10. Understøttelser til Søfolk, der søger Undervisning udenfor 
Navigationsskoler. Samme Beløb som for Finansaaret 1913—14.

11. Til Udgivelse af en ny Udgave af »Officiel Fortegnelse over 
danske Krigs- og Handelsskibe«. Den officielle Fortegnelse over 
danske Krigs- o? Handelsskibe, der har Kendingssignaler, pleier at 
udkomme i ny Udgave hvert andet Aar. og da sidste Udgave udkom 
1913. soges nu den fornødne Bevilling til Udgivelsen af en nv (22de) 
Udgave, se i øvrigt Bemærkningerne til Forslag til I/>v om Tillægs­
bevilling for Finansaaret 1912—13. Til § 16 A. III. E. som 10.

(Sluttes.)

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Oktober Maaned.

Uddrag af »Deutsehe Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Luftlrykket sti­
ger over Fastlandene, navnlig Nordamerika, medens det 
falder over Havet, særlig i Nærheden af det islandske 
Minimum. Lufllryksforskellen og med den Vindstyrken 
tiltager betydeligt udenfor Troperne. Omraader med over 
5 pCt. Vindstille findes endnu kun Syd for 30° N. Br.

Ved Irlands Kyst og i Biskaya Bugten er Vindret­
ning og Styrke overordentlig foranderlig, og ved Portu­
gals Kyst er vestlige Vinde fremherskende. Paa den 
afrikanske Kyst Nord for Kap Verde blæser Vinden fra
0., NØ. indtil NNV., idet den daglig drejer sig med 
Solen. Ved Kap Verde er den oftest NØ., men dog af 
og til stormende med Taage fra Retninger mellem SØ. og 
SV. Ved hele Guinea Bugtens Kyst forekommer Torna­
dos. I Kamerun bliver Vejret nu mere stadigt. — Ved 
Kysterne af Kanada, Ny Skotland og den nordlige Del 
af De Forenede Sfaler er SV. og navnlig NV. Vinde hyp­
pige; NV. Vinden bliver dog om Natten ofte helt flov tæt 
under Land. Ved Sydstaternes, særlig Carolinas Kyst, 
forekommer ofte N. og NØ. Vinde. Ved Meksiko Kysten er 
Vindforholdene foranderlige; »Northers« er ikke sjældne, 
de indledes ofte af meget fugtige SØ. Vinde med Taage, 
hvorefter Vinden i Regnbyger drejer sig gennem SV. til 
NV. og N.

Den polare og ækvaloreale Grænse for NØ. Passaten 
er sammenlignet med September, rykket betydeligt mod 
Syd, medens SV. Monsunen bliver svagere og uregel­
mæssig.

Stormene tiltager i Styrke og Hyppigheden er for 

store Strækningers Vedkommende dobbelt saa stor som 
i September. Mellem 20° og 60° V. Lgd., altsaa midt 
paa Oceanet, forekommer de absolut hyppigst (hist og 
her over 20 pCt.), men inde ved Kysterne væsentlig 
sjældnere. Dog maa man stedse regne med daarligt 
Vejr i Omegnen af Golfstrømmen mellem Kap Hatteras 
og Bermudas, saa meget mere som Faren for Orkaner 
her træder til. I

Orkaner forekommer hyppigst i Oktober. Det 
sikreste Kendetegn paa en Orkan, der nærmer sig, er en 
forstærket, bygeaglig Passat, der muligvis drejer sig lil 
SØ. — navnlig naar der samtidig indtræder svær Døn­
ning af SØ. Paa Grund af Stormarealets ringe Udstræk­
ning yder Barometret i mange Tilfælde ikke nogen ret­
tidig Advarsel. Orkanerne viser i Oktober udpræget Til­
bøjelighed til at bøje mod N. og NØ. og kommer sjældent 
ind over Fastlandet som Følge af det gennemsnitlig høje 
Tryk, der hersker der.

Taage bliver sjældnere paa den amerikanske Side, 
om end Hyppigheden over Bankerne og jnellem Sable 
Island og Sandy Hook endnu stadig overstiger 10 pCt. 
Ved Kanalen, i Biskaya Bugten og Syd paa indtil Lissa­
bon, kan man vente 3 pCt. Taage. Syd for 35° N. Br. kan 
Havet anses som taagefrit.

I s forekommer sjælden i Oktober, idet den holder 
sig til højere Bredder.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da frem- 
gaar det af de indtil den 18. September indløbne Mel­
dinger, at der i Belle Isle Strædet og navnlig i østlig Ret­
ning herfor og indlil 48° V. Lgd. siden Slutningen af Au­
gust endnu cr truffet Isbjerge og Blokke i større Antal.

Paa den store New-Foundlandsbanke er Ismasserne 
derimod taget betydelig af, selv om enkelte Isbjerge er 
trængt frem i Nærheden af 43,5° N. og 41,5° N. mod 
SV. og S.

Fragtmarkedet.

Markedernes Udseende i de forskellige Retninger ser 
i Øjeblikket ikke stort anderledes ud end for en Uge siden. 
Fra Sortehavet og Azow blev der igen effektueret et meget 
stort Antal Befragtninger, og Raterne ligger gennemgaa­
ende en Smule lavere; men Grundtonen er fremdeles sta­
bil, og det er ikke utænkeligt, at den fornyede urolige Si­
tuation paa Balkan vil bringe Fragterne til igen at gaa 
opefter. Kulfragterne udefter til Middelhavet holder sig 
uforandret godt. Østen er stille og viser lidt Tilbagegang, 
da Købmændene indtager en reserveret Holdning. For­
holdene i Nord- og Østersøen viser saa at sige ingen For­
andringer i Ugens Løb. Ledig Tonnage er ikke særlig 
rigelig, og da der ventes at ville komme en Del Korn frem 
til Afskibning i Oktober og November, ser Rederne hen til 
et fastere Marked. Kulfragterne til Østersøen er faste ved 
et godt Begær, og i flere Tilfælde er der betalt højere 
Rater. I øvrigt sluttedes der i de forskellige Markeder 
bl. a. som følger:

Østen. Soyabønner Wladivostock/U. K. eller Kon­
tinentet (Frankrig ekskl.) 31/3 én, 32/3 to Lossehavne, 20. 
Decbr.—20. Januar. Hvede Sydney N. S. W. 34/ U. K. 
eller Kontinentet pr. Januar, 33/9 fra Fremantle. Erts 
Port Pirie 30/ Antwerpen, Novbr.-—Decbr. Ris Birma 26/3 
Hamburg eller Holland, Slutningen Oktbr. Saigon 27/ 
Havre eller Dunkerque, 29/6 Liverpool eller Hamburg, 
Septbr.—Oktbr. Kurrachee 17/9 én Havn U. K. eller Kon­
tinentet, 18/3 to Havne, »net terms«, 1.—25. Oktbr. Bom- 
bay 21/6 å 22/6 Dødvægt to Havne U. K. eller Kontinentet,

Fortsættes efter »EfterretnZf. Søfar.«)
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Kjøbenhavns'Børskurs d. i. Oktbr. 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1167, 1167. 1167.
Danmark................................................................ 112- 7* 112*/. 1127.
Norden. ................................................................ 121— ■/, 121’/, 1217,
Gorm.........................................................................
Carl........................................................................... 122*/, -7. 1227. 123
Dannebrog.......................................................... 1377. -138 137% 138
Skjold ..................................................................... 109- 7. 109 1097.
Urania..................................................................... 387. 40
N éptun..................................................................... 129*/. —7. 129'/. 1297,
Dampsk. af 1896 .......................................... 1297* -*/, 129*/. 1297,
Hejmdal................................................................ 135— 7. 135 1357.
Østasiatiske........................................................ 130«/* 130% 1307.
Østersøen............................................................. —
Nordsøen................................................................ — —
Gorm.......................................................................... 1297. -7. 129'/. 129’/,
Torm........................................................................ — —
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet ... .. .. .............................................. — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 877. -88 87’/. 88

Dampskibs Obligationer.
4°/o foren. Dampsk. af 88.............. _
5*7, ’/■ foren. Dampsk.-Selsk............... — —
4 70 Østasiask Komp.............................. — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
__ __

% uops. Stetøt.................................... 827, 827. 83
B'/j °/0 Husejer Kreditk........................... 82*/j 847,

89 91
4% — — 2. Serie.. 92 94
4% - - 1. - 937. 957.
3'/,°/o Østift. Kreditf. 6. — .. 88 89
4% - - 7. - .. 897. 917.
37, °/o Landkreditk. 3. — .. 927. 94‘/?
4°/0 Østift.£Kreditf. 9. — .. 897. 90

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nahinnnlhnnk............................................ 1507, 1527.
Privatbank........................................................ 1037. 104 '

Landmandsbank............................................ 137’/. -7, 1377. 1377.
Handelsbank..................................................... 1427, 1437,
Grundejerbank.................... .................... 11 12

867. —877. 877,
Helsingørs Jærnsk....................................... 121" 122
Sukkerfabr.«..................................................... 224- 7. 224 2247,
Bryggeri Aktier................. ........................ 2167. -217’/. 217'/. 2187,

Vekselkurser d. 1. Oktober 1913

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg ... ....................................................... 89.20 89.00
London ................................................................... 18.23 18.18
Paris ...........i................................................... 72.25
Amsterdam........................................................ 150.80
Wien........................................................................ 75.60

Notering paa Berlins Bors d. 30. September 1913.

215.90
47, Russiske Consols................................................................... 88.10
3710 70 — Boden Kredit.................................................. 84.00
5 7o Mexikanske 1899 ................................................................... 93.75
5 7o Rumænske Stats................................................................... 99.20
4 7o - - 1890 ................................................... 93.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 152,000, „Danmark" 96,000, „Norden" 
172,000, „Carl" 144,000, „Dannebrog" 160,000, „Skjold" 72,000, 
„Urania" 40,000, „Dampskib, af 1896“ 108.000, „Heimdal" 144,000, 
„Gorm" 76,000, „Neptun" 128,000, „Dansk-russisk" 168,000, 
„Østasiatisk" 52,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Oklbr. Erls Bombay 18/ Anlwerpen (5,500 Tons pr. 1.— 

25. Novbr.).

Sortehavet etc. Korn (store Baacle) Nikolajeff 

eller Odessa 11/6 å 12/ London eller Rolterdam, 11/9 å 

12/3 Weseren eller Antwerpen, 12/ å 12/6 Hamburg, 3 d. 

mindre Byg, prompt. Sulina 11/3 Basis Rolterdam pr. 

20. Oklbr. Mindre Baade fra russisk Sortehavshavn 14/ å 

14/1% N. C. eller »any«, 14/6 å 14/7% Hamburg, An­

nullering 15. Oklbr., Azow (slore Baade) 13/ å 13/3 Rot­

terdam, 13/3 å 13/6 Antwerpen, Emden eller Weseren, 13/6 

å 13/9 Hamburg, 3 d. mindre for Byg, prompt, 3 d. min­

dre pr. 15.—31. Oklbr. Donauen 12/9 Liverpool eller 

Glasgow, 13/3 begge Havne, 1.—15. Oktbr. Oljekager 

Azow/Danmark 17/, prompt. Erls Poli 13/6 Rotlerdam 

(7,500 med 800/800), 1.—15. Oktbr. Erls Nikolajeff/Anl- 

werpen 14/3 (5,200 pr. 1.—15. Oklbr.).

Middelhavet. Bomuldsfrø Aleksandria 9/ IIull, 

9/6 London, Begyndelsen Oklbr. (6,000 T.). Erls Algier 

6/4% Rotterdam (7,000), 8/ Karlhagena eller Porman/Ma- 

ryport, fri Despatch, 9/6 Benisaf/Middlesbro, full terms. 

Esparlo 17/6 Oran/Granton. Erlsfraglerne fra Bilbao er 

paa Basis af 4/9 Cardiff, 5/3 Newport, 5/6 Glasgow, 5/9 

Tynedock, 6/ Ayr, Grangemouth eller Middlesbro, 6/1% 

Weslhartlepool.

Nordamerika. Deals Campbellown 50/ til Eng­

lands Vestkyst eller Irlands Østkyst, 52/6 fra Miramichi. 

Korn New York, Filadelfia eller Ballimore 2/6 Avonmoulh 

eller Rotlerdam, 2/7% IIull eller Antwerpen, 2/9 Bor­

deaux, 3/ Lissabon, 23. Oklbr.—15. Novbr. Montreal 2/9 

Avonmoulh eller Rolterdam, 1.—15. Oklbr. Petroleum 

New York eller Filadelfia 23 Cents Filippinerne (lo Hav­

ne), Novbr.—Decbr., 25 Cents Japan (ire Havne), Oklbr., 

25 Cents Korea (to Havne), Novbr.—Decbr. Kul Norfolk 

17/6 Rio Janeiro, Oklbr. Timecharter enkelt Trip 5 å 5/6 

Dødvægt, Levering U. S., Tilbagelevering Evropa.

Sydamerika. Korn San Lorcnzo Grænsen lil U. 
K. eller Kontinentet 14/3 O. C. (-1- 6 d. direkte Havn).,.. 

prompt, 3 d. mindre pr. 1.—20. Oktbr. Fra Buenos Aires 

eller La Plata saml Baliia Blanca sluttedes intet. Villa 

Conslilucion 17/6 for Scrap Iron til Genua, prompt.

Østersøen. Kornfragterne fra St. Petersborg lig­

ger paa det nærmeste uforandret, men Ladninger er sta­

dig ret knappe. For Pulpwood kan faas Mk. 26—27 til 

Rolterdam, og 31/ belaltes til Øslnorge. Kortprops lil Øst­

kyst Kulhavn 33/ pr. Favn. Riga noterer ikke saa faa 

Laster, og Raterne er Frcs. 37 D. B. å 1/5 Boards lil 

Antwerpen, Frcs. 40 Rouen, Hfl. 15—16 lil Holland, 26/ 

Grangemouth, 38/6 Cardiff, 43/6 D. B. Limerick, 42/6 Pre­

sion. Fra Libau betaltes 1/1%, Havrebasis Rotterdam, 1/2% 

London, 1/3% Dunkerque, 1/6% Rouen. Sukker fra nord­

tysk Havn omkring 8/ til Liverpool eller Greenock. Blandt 

Befragtningerne fra Botten nævner vi 38/ pr. Favn Kort­

props fra Sydfinland til Østkyst Kulhavn, 30/6 D. B. B. 

Sundsvall (lo Pladser)/London (1,000 Stds.) 31/ tre Laste­

pladser, Hfl. 17 Søderhamn/Rotterdam (600), Frcs. 46 d. 

b. Hernøsand/Cherbourg (475), Frcs. 72 Sundsvall (tre 

Pladser) og Gefle/Algier og Oran (1,200). Erts Narvik/ 

nordlig Havn U. S. 7/, (8,000 Tons).

Kulfragterne. Fra Tynen eller Blylh sluttedes 

lil 5/6 Helsingfors (2,800), 6/ Riga (1,600), 9/ Reval (1,750 

Tons Koks), 6/ Rendsburg (1,700), 5/3 Liibeck (1,800), 5/6 

Kiel (2,600), 5/4% Kjøbenhavn (2,000), 6/ Helsingør (950), 

5/6 a 5/9 Aalborg (1,700—2,300), 4/10% Calais (1,700), 

6/3 å 6/6 Bordeaux (3,000—3,200), 9/6 Barcelona (5,500), 

8/9 å 8/101/2' Algier (3,000), 9/9 10/ Genua eller Savona 

(3,200—5,400), 10/9 5 11/ Venedig (4,000—7,000), 9/3 Pi- 

ræus, Zea eller Syra, 9/3 Port Said (4,200),— 9/6 Las Pal­

mas eller Teneriffa, 12/3 Colombo (6,500). Fra Ilumbe- 

ren 5/10%' Kronstadt (3,800), 5/9 Riga (2,000), 6/ Middel­

fart (1,300), 6/6 Bordeaux (2,000). Firth of Fortli 6/1%
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Petersborg (2,000), 6/ Windau (1,100), 5/9 Libau (1,500), 

6/6 Konigsberg (1,300), 6/ Vejle (1,900). Fra Cardiff, 

Barry eller Newport 7/6 Kronstadt (3,000), 6/6 Skien 

(2,200), 5/6 Dieppe, 9/ Almeria (2,400), Frcs. 11% Mar- 

seille (5,500), 10% Algier (5,200), 13% Bona (2,000), 9/3 

Genua 9/9 Neapel eller Livorno, 9/4% Piræus, -7/9 Malta, 
11/3 Venedig (6,600), 9/6 Aleksandria, 9/4% Port Said, 

12/3 Coloinbo, 21/ Montevideo, 22/6 å 23 Campana, 23/ 

å 23/6 Rosario.

Skrevet den 30. Seplbr. 1913.

Angaaende de mindre Skibe er Nordtyskland for Ok­

tober-Ladninger ret last og noterer for enkelte Pladsers 

Vedkommende højere Raler. Konigsberg byder nu 6 M., 

Slralsund noterer 4% å 5 M., Rostock, Wismar 4% M., 

hvorimod Lubeck vanskelig kan komme over omkring 

4 M. Sietlin er nærmest uforandret, maaske en Kende 

lavere. Havnearbejder-Strejken ventes snart endt. Sej­

lerne bliver gennemgaaende ekspederet uden altfor unø­

digt Ophold. Med Hensyn til Sverig er Markedet, som 

antydet i forrige Beretning, kendelig mattere; særlig gæl­

der delle Veslsverig. Men ogsaa Sydsverig synes ikke at 

have saa mange Udbud som sædvanlig, og Beretningerne 

fra Kalmar og nærliggende Pladser er heller ikke saa sær­

lig gode, men de har dog Ladninger. Danmark har fra Pro­

vinserne alskibel nogle Byglasler til Kjøbenhavn og no­

terer endnu til Norge, men forsøger herfor at faa Ton­

nage til lavere Raler, end der sluttedes til i Begyndelsen 

af Maaneden; ogsaa Sukkersejladsen til Kjøbenhavn be­

gynder saa smaat for Alvor. Kjøbenhavn er i disse Dage 

yderst stille; der sluttedes for Soyakager til Randers 17 

Øre, Aarhus 14 Øre, Majs til Hasle 14 Øre, Hvede til 

Gøteborg 14 Øre, Landskrona 8 Øre.

Generalforsamling.
Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri

afholdt den 26. f. M. Generalforsamling under Ledelse af Overrets­
sagfører P a 1 u d a n paa Børsen.

Bestyrelsens Formand, Ingeniør Poul Larsen aflagde Beret­
ning og Regnskab, hvoraf vi anfører følgende:

De fortsatte gunstige Konjunkturer indenfor Skibsfarten er kom­
met vor Virksomhed tilgode paa en saadan Maade, at det nu afsluttede 
Driftsaar, gennem de opnaaede Resultater, foreligger som en smuk 
Fortsættelse af det forudgaaende Aar. Medens Udbyttet i Fjor blev 
fastsat til 6 pCt., ser man sig ydermere i Aar i Stand til, ved Siden 
af en betryggende Konsolidering af Værftets Status, at foreslaa 7 pCt.

Alle Værftets Afdelinger bar været fuldt beskæftiget hele 
Aaret, og Omsætningen, der i Fjor var Kr. 3,526,893.23, er i Aar 
vokset til Kr. 4,125,765.87.

Brutto-Overskudet er Kr. 1,022,019.26 imod Kr. 811,184.37 i 
Fjor og det udkomne Netto-Overskud henholdsvis Kr. 545,017.78 i 
Aar imod Kr. 373,789.22 i Fjor. Af Netto-Overskudet er der be­
nyttet Kr. 280,000 til Afskrivninger og henlagt Kr. 15,000 til Konto 
løbende Garantier, medens man af Resten udbetaler et Udbytte af 
7 pCt. = Kr. 147,000 og henlægger Kr. 64,228.57 til Reserve- og 
Fornyelsesfonden.

Denne Fond er i Forvejen godskrevet Kr. 75,100.22, som er 
Netto-Provcnuet, indkommet ved Salg af de Aktier Værftet havde 
overtaget i Dampskibsselskabet Il a f n i a for en Del af Tilgode­
havendet i de tidligere Fisker’ske Dampskibsselskaber. Da disse For­
dringer i i sin Tid blev nedskrevet paa Reservefondens Bekostning, 
var det jo kun naturligt atter at tilbageskrive den uu indkomne Sum 
paa denne Fond. Med denne Godskrivning og den ovenforeslaaede 
Henlæggelse vil Reservefonden være kommet op paa det i Følge 
Lovene fastsatte Maximum Kr. 525,000.

Kasse-Krediten, som det er Ledelsens Bestræbelse at nedbringe, 
er Kr. 297,877.27 imod Kr. 459,404.56 i Fjor og Rente-Udgiften 
Kr. 46,672.11 imod 64,215.94.

Værftet har gennemsnitlig i Driftsaarct 1912—13 beskæftiget 
1,003 Arbejdere med en Totalløn af Kr. 1,318,768.68 mod forrige 
Aar 893 Arbejdere med Kr. 1,153,027.60 Løn. Ved Aarcts Slutning 
var Styrken 1,056 Mand.

De to Tørdokker og Beddingen har været benyttet i 491 Dage 
af tilsammen 111 Skibe paa ialt 117,044 Tons Gross; desuden er der 
i Aarets Løb i repareret 14 Skibe, som ikke blev dokket.

Ved Driftsaarets Slutning havdes 4 Skibe under Bygning og i 
Bestilling.

Senere er der yderligere sluttet Kontrakt med Det forenede 
Dampskibsselskab om en ny Pasager- og Fragtdamper til Libau— 
Hull-Ruten.

Disse Arbejder vil optage Værftet med Nybygning for hele det 
lobende Driftsaar, og da man med Henblik paa den herskende gode 
Konjunktur ogsaa tør forvente et godt Reparationsaar, er Udsigterne 
gode for en fortsat lønnende Drift i det ny Regnskabsaar.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Grosserer P. K a r- 
berg genvalgtes, medens Direktørerne N. Høst og Ivar K n u d- 
s c n, med hvem Bestyrelsen havde suppleret sig, nyvalgtes.

Spørgsmaal og Svar.

Sp.: Er det lovlig Mønstring, som stadig foregaar i Svendborg, 
naar der mønstres saaledes, at Maaneden først drejer ved Afsejltn- 
gen, cg hvorlænge kan Folk holdes gaaende, naar de er forhyret paa 
den Maade?

Folk bliver forhyret i Kjøbenhavn og omkring i Provinserne, 
men kender ikke noget til denne Fremgangsmaade for de kommer 
til Svendborg for at mønstre. Ofte lægger de ikke Mærke til, hvad 
der bliver læst op for dem, hvorfor Forhyringskontraktens Betingelser 
burde indskærpes dem.

Flere Styrmænd.

Sv.: Deres Spørgsmaal angaar egentlig ikke Mønstringen, men 
Forhyringen. De behøver selvfølgelig ikke at binde Dem til andre 
Forhyringsvilkaar end saadanne, som De finder at kunne gaa ind paa, 
og hvis Vilkaarene ikke efter Deres Mening er tilstrækkelig klart 
fremsat, bf.r De gøre Indsigelse og forlange Tilforsel i Kontrakten, 
forinden De binder Dem. Derimod vil det almindeligvis ikke kunne 
nytte Dem noget bagefter at gore gældende, at De ikke har lagt til­
strækkelig Mærke til, hvad Forhyringsvilkaarene gik ud paa.

Fra Sø og Land.

Carlsberg Bryggerierne har, i Anledning af, at 
Carls bergfondet den 1. Oktober đ. A. har bestaaet i 25 
Aar, udsendt et Manuskript, i hvilket der gøres Rede for den uhyre 
Betydning, Fondet i denne lange Aarrække har haft for dansk 
Videnskab og Kunst, og som slutter med de Ord: »Carlsberg Bryg­
gerierne staar derfor den Dag i Dag, takket være I. C. Jacob­
sen og Carl Jacobsen, som den danske Nations Ejendom, 
idet deres samlede Overskud gennem Carlsbergfondet tilflyder den 
danske Nation.«

F o r u 1 y k k e t Sømand. Aarhus, 30. Septmber. Skipper 
Knud Rasmussen, Aarhus, har fra England faaet Meddelelse 
om, at: hans Søn C a-r 1 Rasmussen, der var forhyret med en 
norsk Bark som anden Styrmand, er omkommen ved et Ulykkestil­
fælde paa Rejse fra England til Sydamerika. Den Afdøde var 32 
Aar gammel iog efterlader Hustru og 5 Børn.

(Ritz. Bur.)

Nybygninger, Køb og Salg.

Dieselmotor-Skibet »California«, der er bygget af A/S. B u r- 
m e i s t e r & W a i n s Maskin- og Skib byggeri for Det 
Forenede Dampskibs-Selskab afleveredes den 30. f. M. 
til Rederiet efter afholdt Prøvetur i Sundet.

Skibet har en Længde af 405', en Bredde af 54' og cu Dybde 
af 35' og laster c. 8,000 Tons Dødvægt.

Maskineriet bestaar af 2 Hoved-Dieselmotorer, der tilsammen 
udvikler 2,600 ind. HK., samt 2 Hjælpe Dieselmotorer paa tilsam­
men 360 eff. HK.

Skibet er bestemt til Fragtfart paa Amerika.
I Prøveturen, der forløb med fuldtud tilfredsstillende Resultat 

i enhver Henseende, deltog Repræsentanter for begge Selskabers 
Bestyrelse og Direktion.
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Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes ____

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie Guldmedaille

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser ira 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 

Enerepræsentanter for Danmark 
N. C. BREIT & CO.

(Brelt & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Sehubert, 
pass. Brunsbiittel 29./9. —■ Alexandra, Nielsen, pass. Sagress 
25)9. — Algarve, Borries, ank. her 28-/9. — Anglo Dane, 
Pape, ank. her 28-/9. — A. N. Hansen, Sørensen, afg. Peters­
borg 28-/9. — Antwerpen, Madsen, ank. Tarragona 29./9. — 
Arkansas, Petersen, ank. Boston 28./9. — Arno, Fischer, 
afg. herfra 25-/9. — A u r o r a, Gommesen, ank. her 28-/9. — 
Beira, Mortensen, ank. Marseille 29-/9. — Bergenhus,
Meyer, ank. her 29-/9. — C. F. T i e t g e n , Pedersen, afg. Kri- 
stianssand 27)9. — Chr. Broberg, Mortensen, pass. Holtenau 
27)9. — Christian IX, Holm, ank. her 29)9. — Charkow, 
Søoberg, ank. Antwerpen 23-/9. — Christianssund, Andresen, 
afg. Bergen 29)9. — Dagmar, Muller, afg. Tunis 29-/9. — 
Dania, Jørgensen, ank. Baltimore 28./9. — D o u r o , Sørensen, 
ank. Madeira 27)9. — E b r o, Lunge, pass. Brunsbiittel 29./9. — 
Esbjerg, Strufve, afg. herfra 30./9. — Ficaria, Munch, afg. 
herfra 30./9. — Florida, Andersen, ank. Baltimore 23./9. — 
G a r o n n e, Kromann, pass. Usliaut 29-/9. — Hellig Olav, 
Holst, ank. New York 29-/9. — H o n g e s t,'Jørgensen, ank. Lon­
don 28-/9. — Hjelm, Andersen, ank. Danzig 29-/9. — I. C. Ja­
cobsen, Mikkelsen, afg. Sevilla 28./9. — Jolantha, Kylles- 
becli, ank. Antwerpen 25-/9. — Kasan, Mikkelsen; pass. Bruns- 
biittel 28)9. — Kentucky, Andresen, ank. Montreal 25./0. — 
Kiew, Tønnesen, ank. Petersborg 25./9. — Loire, Craignou, 
ank. Petersborg 19)9. — Louise, Svan, ank. her 30./9. — 
Lo u is i an a, Jon Jonsen, afg. Boston 21./9. — L. Pi Holm­
blad, Svane, ank. Livorno 26-/9. — Minsk, Harder, afg. Car­
diff 26./9. — M o r s ø , Nellemann, ank. Petersborg 29)9. —-Ni­
colai II, Petersen, afg. Lissabon 28-/9. — Nordjylland, 
Bidstrup, pass. Holtenau 30./9. — 0. B. Sulir, Frisenette, afg. 
herfra 30./9. — Omsk, Jacobsen, ank. Hull 24./9. — Oscar 
II, Hempel, ank. her 23./9. — Pennsylvania, Lissner, afg. 
Kristiania 23./9. — Perm, Gotthardt, ank. Libau 29./9. — P r e- 
g e 1, Iversen, ank. Dunkerque 28./9. — Bo mn y , Bøgvad, ank. 
Malaga 28)9. — Saga, Hansen, auk. Rochelle 27)9. —- Saxo, 
Rasmussen, auk. Pillau 23./9. — S e i n e, Le Dizes, ank. Peters­
borg 26./9. — T e x a s, Clauson Kaas, afg. Buenos Aires 28)9. — 
Thyra, Dam, ank. Aarhus 29./9. — Tiber, Beeh, ank. Pe­
tersborg 15./9. — Tom sk, Wiberg, pass. Holtenau 30./9. — 
Tula, Therkildsen, afg. Piumbino 27)9. — Tyr, Thaning, afg. 
herfra 30./9. — United States, Gøttsche, afg. New York 25./9.
— V i k i n-g . Tramp, ank. Petersborg -29./9.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Windau 17./9. — Å-mia- 
i i e n b o r g afg. Barrow 26. 9. — B r a 11 i n g s bor g ank. 
Odonse 2o./9. — Børglum afg. Cardiff 18./9. — Dan s bor-g 
pass. Hook of Holland 27)9. — E1 s b o r g ank.. Hungerburg; 23./9.
— EiSivom. ank. Aarhus 28./9. — Flynderborg ank. Windau 
20. 91 — Frederiksborg ank. Rotterdam 26./9. —■ Cru-ld- 
borg ank. Hartlepool 20./9. — Gurre auk. Barceloua 24)9. •— 

Hammers hu s afg. Frederiksstad 26./8. — Harri Idsborg 
afg. Barreiro 26./9. — Hundborg afg. Kronstadt 27./9. — 
Jelling afg. Caimanero 23./9. — Jomsborg afg. Huelva 
25-/9. — Jungsho ved pass. Sabang 23./9. — Jægersborg 
ank. Kjøbenhavn 2S-./9. — Kallun dborg ank. Swansea 2S./9.
— Kalø ank. Carđiff 20./9. — Klampenborg afg. Hnelva
27- /9. — Kronborg ank. Norfolk 27-/9. — Lejre ank. Per- 
nambueo 19./9. — Marselisborg pass. Las Palmas 13./9. ■— 
N æ s b o r g ank. Boness 18./9. — Randelsborg ank. Sun- 
derland 2S./9. — Silkeborg afg. Huelva 25./9. — Skan­
derborg afg. Uleåborg 27./9. —• Skodsborg ank. Uleåborg 
25-/9. — Spiger borg ank. Ghent 27./9. — Stegelborg 
ank. Petersborg 27./9. — Stjerneborg ank. Dunkerque 28-/9.
— So borg afg. Fiumc 27./9. — Taarnborg ank. Tyne 23.9.
— Ulf s borg ank. Aarhus 27./9. —■ Uranienborg afg. 
Huli 25-/9. — Vordingborg ank. Hull 27./9. — Ørkild 
ank. Dunkerque 27./9.

Vesterhavet. F y 11 a, Brinch, pass. Dover 30./9. for London.
— Gerda, hersen afg. Portland 30./9. til Bremen. — Ulla, 
Hansen, pass. Hanstholm 30./9. til Halmstad. — Laura, Thøger- 
sen, ank. Almeria 30./9. — Johanne, Mikkelsen, ank. Malaga
29./9. •— N e r m a, Degn, afg. Hamburg 29./9. til Kings Lynn. — 
Stella, Larsen, ank. Albufeiro 29.;9. ■—■ Nancy, Pedersen, 
afg. | Valencia 29./9. til Denia. — Ellen, Hansen, afg. Almeria
28- /9. til Hamburg. — Nordsøen, Gram, ank. Hamburg 28-/9.
— Polly, Mathiasen, ank. Granton 30./9. — Dagmar, Skou, 
er afg. Adra til Hamburg. — Thyra, Jessen, pass. l'Ouessant
27./O. for Casablanea. — N a u t i k , Nielsen, ank. Tyne 2G./9. — 
Inger, Schiff, ank. Alicante 27./9. ■— Karla, Nielsen, afg. 
Portlaud 24./9. til Barcelona. — Olga, Christensen, afg. Almeria
26./9. til Hamburg. — Rigmor, Uldall, afg. Llanelly 27./9. til 
Kjøbenhavn. — Marie, Nielsen, ank. Roumo 25./9. —■ Cito , 
Jepsen, afg. Malaga 26./9. tU London.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S hu­
ko f f, Folkenberg, ank. Petersborg 26-/9. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. Methil 28./9. — Harald Klitgaard, Rasmus­
sen, afg. Petersborg 28.;9. til Sarpsborg. — R u s s , Petersen, afg. 
Herringcove 26./9. til Swansea. — WladimirSawin, Carsten- 
sen, ank. Terneuzen 25-/9. — Excellence Pieske, Taune- 
bek, afg. Newcastle 24./9. til Petersborg. — Miehail Ont- 
choukoff, Harboe, ank. Campbellton 29./9. — Generalkon­
sul Pallisen, Christensen, ank. Terneuzen 25-/9. — W 1 a d i - 
m i r R e i t z, Olsen, afg. Campbellton 10./9. til Plymouth. — Hel­
mer Møre li, Thorsøe, afg. Hull 26-/9. til Kronstadt. — N e w a, 
Dahl, afg. Miramichi 21./9. til Cork.

Det østasiatiske Kompagni. S a m u i ank. Portsmouth 29./9. 
hjemg. — Jutlandia ank. Aarhus 29./O. hjemg. — S i am 
ank. Ayr 25./9. hjemg. —■ St. Croix ank. London 29./9. hjemg.
— B i n t a n g afg. Sabang 28./9. hjemg. — Indien afg. Moji
27./9. hjemg. — Tranquebar afg. Sabang 17-/9. hjemg. — 
Arabien afg. Astoria 27./9. hjemg. — P a n g a n pas. Gibraltar 
28-/9. hjemg. — Annam pass, Anjer 25-/9. hjemg. — Chujn- 
p o u pass. Perini 27./9. hjemg. — B a n d o n pass. Perini 23./9. 
udg. — Cathay pass. Périin 22./9. udg. — S el an dia afg. Port- 
Said 30./9. udg. — Kina ank. Drammen 30./9. udg.

Vuloam Vulcan, Schmidt, ank. Kronstads 27i/9. —■ Lon­
don, Bom, pass. Kjøbenhavn 27./9. for Kronstadt. — Paris, 
Tliolander, afg. Aalborg 26./9. til Petersborg. — Bryssel, Kaas, 
pass. Kjøbenhavn- 26./9. for Ghent.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. New York 30./9. til Barbados.
— Wien, Boeck-Hansen, ank. Burntisland 26-/9. — Roma,
v. Thun, ank. Nedér-Kalix 29./9.

Urania. Ekliptika, Hemmingsen, ank. Hungerburg 27./9.
— Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Preston1 25./9. — 
Urania, Clausen, afg. Boness 30./9; — Po 1 a rst jærn e m, 
Nielsen, afg. Teneriffa 28./9. — S v e n d, Schmidt, pass. Kjøben­
havn' 28./9.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Brahestad. 25-/9. — 
England:, Bennetzen, afg. Rafsjp 30./9. — H o 11 a n d', Poulsen, 
afg. Aalborg 29-/9. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. 
Tyne Dock 23./9.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newport 28-/9. ■— Eu­
ropa, Hansen, afg. Ghent 25-/9. — Frankrig, Friis, afg. Chi- 
continni (Canada) 14;/9,

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, afg.. Torneå 28-/9.
— Alf, Hansen, afg. Kjøbenhavn 1./10.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter­
sen, ank. Gienfuegos 29-/9.

Brix Hansen & Co. John, Holm, ank. Kjøbenhavn 27-/9. — 
Thorvaldsen, Olsen, afg. Koivusaari 28./9. — Nordpol, 
Nielsen, ank. l’iteå 28./9.

Havet. F y e n ank. Methil 30./9.
Orion. Erik ank. Grangemouth. 26./9. — Flindt afg. 

Koivusaari' 30./9;
Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Brahestad 21./9. —

Sara, Jensen, ank. Kiel 26-/9. — Helene, Sørensen, ank. Leitli
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30./9. — Ragnhild, Schultz, ank. Reval 30./9. — Valborg 
Hansen, afg. Hamburg 30./9. — Sjælland, Svarrer, alg. Riga 
2S./9. E s t r 1 d , Hansen, ank. Petersborg 25./9. — Agnete 
Dam, ank. Riga 30./9. — Gunhild, Hansen, ank. Grangemouth 
2b./9. — Hermi a, Forup, ank. Hamburg 2879. — Alice 
Jørgensen, ank. Wear 25./9. ' ’

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, ank. Rendsborg 23./9. — 
M a r t h a , Christensen, afg. Bolstad 25-/9. — Elna, Ratlijo, ank. 
Burntisland 30./9. —Therese, Pedersen, alg. Trångsund 2679.
— Harriet, Larsen, ank. Antwerpen 22./9. — Dagny Thcr- 
kildsen, afg. Tynen 2G./9. — Simone, Moller, afg. Šundsvall 
28-/9. — Jeanne, Olsen, afg. Oran 22./9. — Vera, Riso af" 
Petersborg 25-/9. — Daisy, Jørgensen, ank. Tynen 2G./9. — 
A n n i n e, Leth, afg. Malino 29./9. — K a m m a , Lofflcr, afg. Norr- 
kopiiig 27./9. — Betty, Lagesen, afg. lUleåborg 25./9.

A. P. Møllers Rederier. H o n e b o r g ank. Petersborg 2G./9.
— Anna Mær sk ank. Frederikshavn 29-/9. — Cliassie
Mærsk ank. Hungerlmrg 27./9. — Eleonora Mær sk ank. 
Huelva 16./9. — Hulda Mærsk afg. Burntisland 27-/9. til Kjø- 
benhavn. — Laura Mær sk afg. Archangcl 19./9. til Amster­
dam. — L e x a M æ r s k afg. Valencia 27./9. — Peter Mærsk 
pass. Skagen 29-/9. for Pernati. — Sally M æ r s k ank. Dim- 
kirque 27./9.

Skandia. Gulfaxc, Petersen, ank. Kjøbenhavn 30./9. — 
S k i n f a x e , Faber, ank. Rotterdam 30./9.' — R i m f a x c,
Weiehardt, ank. Korsør 1./10.

Dania. E1 v, Nielsen, pass. Gibraltar 28-/9. for Goteborg. — 
Nelly, Clausen, pass. Kjøheuliavn 30./9. for Norrkoping. — 
Fan ny, Eriksen, ank. Goteborg 29./9. — Lilly, Bang, pass. 
Kjøberhavn 30./9. for Ratnno. — Alexy, Sørensen, ank. Stettin
29./9. — Dagny, Clausen, pass. Gibraltar 27./9. for Las Palmas.
— Mary, Duhn, ank. Newport 24-/9.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. G c n c r a 1 c o n s u 1 E 1 is­
se j e f ank. Konigsberg 2G./9.
^^Dampskibsselskabet Rødby Havn A/S. Freja afg. Stralsund

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Stralsunđ 25-/9.
Ærø. Emanuel, Svane, ank. Calais 23-/9. — Energi, 

Jensen, ank. Kotka 25-/9. — Enigheden, Jensen, ank. Poolo 
25-/9. — Erindring, Nielsen, ank. Metliil 2G./9.

Sejlskibe.
Rønne. Louise ank. Wiborg 22./9. — Magnus, Hansen, 

auk. Karlskrona 22-/9. — Lauren tin o Emilie, Andersen, 
ank. Vejle 22./9. — Oline Dahl, Rasmussen, ank. Korsør 2G./9. 
—■ John Hiutze, Knudsen, ank. Swinemiinde 2G./9. — Lille, 
Holm, ank. Kjøbenhavn 27./9.

Svendborg. Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. Stavanger 
23./9. — I. K o f o e d , Andersen, ank. Brahestad 23-/9. — R o m a , 
Jensen, ank. Grimsby 24./9. — E m b 1 a. Mikkelsen, ank. Flens­
borg 23./9. — Galath ca, Jensen, ank. Sunderland 24./9. — 
L y o , Jensen, ank. Bandholm 25-/9. — Anna, Fisker, ank. Leiths 
Red 24./9. — A p o 11 o , Nielsen, ank. Genua 24./9. •— Ludvig, 
Jørgensen, ank. Stettin 22./9. — Agnes, Nielsen, ank. Aalborg 
22./9. — Philip, Christensen, ank. Bogense 24./9. — Clytia, 
Jensen, ank .Svendborg 25.19. — H o 1 g e, Nielsen, ank. Boston 
25./9. — Casper, Hansen, ank. Dunkerque 25./9. — Li ud­
bar d t, Madsen, ank. Courscllcs Red 25./9. — Niels, Nielsen, 
ank. Wemyss 25./9. — H. C. J e n s e n, Larsen, ank. Benic 2G./9.
— Ha abet, Andreasen, ank. Helsingborg 2579. — Ane, Jør­
gensen, ank. Kicrteminde 25-/9. — Geyser, Lund, ank. Malmb 
2G./9. — C. W. Petersen, Petersen, ank. Gotcbore 27.Ž9. —

Fragtdampere til Salg.
520 dw. paa 10‘ 0“, Staal, 1909, 1 Dæk, 10 K. paa 4 ts.
750 dw. paa 16‘ 6“, Jern, 1882, 2 Dæk, 10 K. paa 10 ts.

2750 dw. paa 18‘ 0“, Staal, 1890, 2 Dæk, 10 K. paa 12 ts.
3400 dw. paa 23‘ 0“, Staal, 1891, 2 Dæk, 9 K. paa 16 ts.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er iær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra 

Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L. 

Ring Andersen, Hansen, ank. Faaborg 29./9. — Anna Eli s a- 
b c t h , Larsen, ank. Haderslev 27./9. — Emil, Rasmussen, ank. 
Concarneau 27-/9. — Zampa, Wulff, ank. Billitz 27-/9. — Hans 
E mil, Skov, ank. Taschcnorth 27-/9. — Vera, Jensen, ank. 
Brahestad 28./9. — Doris, Købkc, ank. Petersborg 29./9. — 
Ariol, Ravnemose, ank. Geflc 29./9. — Standard, Rasmussen, 
ank. Grangemouth 2S./9. — Najaden, Rasmussen, ank. Kri- 
stiania 28./9. — K a in m a, Fisker, ank. Aalborg 29./9. — Yrsa, 
Sørensen, ank. Frcderikshamii 29-/9. — Constance, Hansen, 
ank. Haugesund 27./9. — Lind hårdt, Madsen, ank. Cour- 
selles 27-/9. — C. L. Rasmussen, Hansen, ank. Reval 29-/9.
— Fan ny, Hansen, ank. St. Valcry s. S. 29./9. — London,
Andersen, ank. Boncss 29./9. — Altlica, Petersen, ank. Geflc
30./9. — Erik, Hansen, ank. Gefle 30./9. — Alma, Hansen, 
ank. Triest 30./9. — Elise, Frederiksen, ank. Nowbourg Kay 
30./9. — E m a n u c 1, Jensen, ank. Riga 29./9. ,

Nordby — Fanø. H a vila, Duysen, afg. Rio Janeiro 10./9. 
til Mazatlan.

Sønderho — Fanø. Elisabeth a, Pedersen, ank. Falmouth 
22-/9, f. 0. fra Rio Grande.

Ærø. Atlantic, Rasmussen, ank. Douglas 22-/9. —
R. Fabrici ns, Hansen, ank. Porto 22. '9. — Svip, Jensen, 
ank. Stralsund 23./9. — Emanuel, Schmidt, ank. Stralsund 23./9.
— Maren, Albcrtsen, ank. Setubal 2379. — Ansgar, Jør­
gensen. ank. Setubal 24./9. — I. Ko food, Andersen, ank. Bralie- 
stad 23-/9. — Agent Petersen, pass. Dover 20./9. vestg. — 
Ar gu s, Jensen, pass. Dungencss 20./9. østg. — Caroline, 
Christensen, ank. Brahestad 24./9. — Anna, Christensen, ank. 
Kuba 25./9. for London. — Søstrene, Christensen, ank. Ant­
werpen 24./9. — Freja, Nielsen, ank. Folkestono 2479. — Ve­
nus, Weber, ank. Wilhelinshavcn 24./9. — Aeacia, Jensen, 
ank. Stiibbekjobing 25./9. — Mary, Friis, ank. Opnafjord 24./9.
— Amalia, Andersen, ank. Grimstad 25-/9. — Ingolf, Olsen, 
ank. Bustad Sund 17./9. — Dronning Louise, Lauritzen, ank. 
Sunderland 25-/9. — Ludvig Bram sen, Grotli, er ank. Ham­
burg. — K i a u c , Christensen, ank. Drøbak 25./9. — Arken, 
Andersen, ank. Kanpeln 2679. —■ Adjutor, Kock, ank. Rønne 
2G./9. — Ab b a, Hansen, ank. Karlshamn 2G./9. — Albert ha, 
Kromann, ank. Smoky (Kanada) 1./9. — Herku les, Bager, ank. 
Mass 2G./9. — Mariane, Petersen, ank. Ortli 2G./9. — Ka­
ren, Albcrtsen, ank. Randers 2G./9. — A p o 11 o , Albertsen, ank. 
Holbæk 2679. — Pampa, Svendsen, ank. Risor 27-/9. — Jo­
hanne, Hansen, ank. Ramsgatc 2779. — S c j e r s k r a n s e n , 
pass. Dungencss 24./9. — Merkur, Christensen, ank. Maldon 27./9.
— Gertrud, Christensen, ank. Solvcsborg 28./91 .— Thyra, 
Hansen, ank. Laguna 27./9. —■ Æ g i r , Winther, ank. Vestervik
27. /9. — P. R. N i c 1 s c n, Petersen, ank. Randers 27./9. — Freja. 
Kock, ank. Svaneke 27./9. — Mars, Albertsen, ank. Egernsund
28. /9. — Hydra, Christensen, ank. Geflc 28-/9. — Minde, Ras­
mussen. ank. Odense 27-/9. — Yrsa, Hansen, ank. Hawkeshar- 
bour (Labrador) 28-/9. — Alf. Hansen, ank Neustadt 28-/9. — 
Signe, Hansen, ank. Warnemiindc 29./G. — Svalen, Rosen­
bede. ank. Goteborg 29.(9. — Hobe, Clausen, ank. Portmadoc
28./9. — Claudia, Aaberg, ank. Laguna do Terminos 2S./9.
— I. A. Kromann, Christensen, afg. Setubal 21./9. til Malmb.
— Amor. Hansen, er afg. Aalborg til Iludiksvall. — Harris 
er ank. Leiths Red. — S a 1 v ad or, Sand, ai:k- Dunkerque 2979,

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 2. Oktober 1913. — Sø- og Handclsretsdomme.

— Hvordan faar vi Søfolk? — Finanslovforslaget for 1914—1915 
(Fortsat). — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for Oktober Maaned.
— Fragtmarkedet. — Generalforsamling. — Spørgsmaal og Svar. — 
Fra Sø og Land. — Nybygninger, Køb og Salg. — Efterretninger 
for Søfarende. — Skibsefterretninger. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

— Faas hos samtlige Provianteringshandlere. =

DANSK FLØDE EXPORT »/s. ODENSE.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske £{d' 
betalinger besørges.
HUSK at

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

—= Vester voldgade 5. --—



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union“
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugsersehkabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

N. S AN D BERGS S kræd ereta b lisse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering,

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agentlirer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. l,2(>0,000. Reservefond Kr. 600,000. 
legner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Kristiansgade i a. Kongelige Soasaurance. 134, 1024 & 10124.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd“.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa auvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt— og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Praps.5”.e‘8 Tarmlufls-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparalet arbejder som cn Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3l/2 kg. — Apparalet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr t, F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 KJebenbavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vjerdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 19 1. Sal« Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportlorsikringcr af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10756.

2?5f9 A. NYHOLM 2?5f9
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

Alt Skibsarbejde ua%~.i£'El 
Sørensen & Rasmussen,

Gørtler, Kobbersmedie samt. Metalstøberi,

Danmarksgade 80, Frederikshavn.

^^SlagterTorrerningen^- 
„JOMSBORG* 

AARHUS, vis å vis Rullebroen, 
Alt Kød og Delikatessevarer lil 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening.

M. P. Jørgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

W. CHR. WILLARDSEN

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telt'. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Skibssmedie 
Galvaniseringsanstalt 

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Cuprinol
— bedste Impræqneringsmiddel —

A/S Kymela, Langebrogade 6, Tel. 7516.

0DI>. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Forsang altid 
OttoLMonsted%

O2VIA
Plante Margarine

2^ F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings, NEWCASTLE-UPON-TYNÉ.

Telegraphlc-Adreas: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre »eCO
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. «-C
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. -l>***^t , .w ***
Mindre Skrueslip. Mindre _J^-^****‘7^t^ ^—*******‘^
Arbejden i Søen. ^~~******S^l \C
Mindre Idvande. -J*****^n'f\fj? -^—******

Ingen VTtn-uu.a, 
Bedre Styreevne. Ingen 

forøgede Udgifter. Ingen For. 
■***^ øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 °/n større.

Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 
at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 

nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar tli Disposition ^gesom Modeller er til Eftersyn.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. O. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladep.lads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

(1. ClaUSCn, ll^benhaunK. 

Havnegade 47. 
Telefon Central 1269.

Anbefaler:
Giarke. Ghapman & Co. Ltd.’s 

anerkendte
Hejse- og Ankerspil, Cap- 
stans og Styremaskiner 
(alt saavel damp- som 
elektrisk drevne). Sieu- 
rens Patent Spil. Lys­
maskiner. Donkeykedler, 
ogsaa med Oliefyring. 
Seamless Steel Lifeboats. 
Endvidere:
Verdens fineste Fabrikat i 
Ankre og Kæder 

fra N. Hingley & Sons, Ltd.

Garneringshager, Krohn’s 
Patent. — Korkfendrer. 
Redningsbælter. — Origi­
nale Mollerups Smøre­
apparater.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat.

<1. /Vlelander, 
til Blikkenslager. nea 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr -Adr. „Veltbelm", Lnvlea.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

pi Stevedors & Contractors g
» • F. Hansen & Co., Licensed -i- E
® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) »

u N. P. Hansen, “C/J bC ’ 3
E* Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrofadtess: Stufvaretorbuod, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutsk&r & HarnUs, Sbderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 
Ornskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tilllior Svenska Arbelsgifvareforeningen. - — —
■■ ■■■ ■ ■— Garanterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Rcdareforening.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
tor Befarne, Begyndere og 
Kokke. 35 Kr. maanedlig.

Nærmere ved

VILH. RASCH,
Forstander,

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

frederikshawns Qærlt og flydedok % 
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Stntstelefon 4. —

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt".

Hans Smith.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19.540.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. danskYachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind* og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent.
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.

Telegramadresse; „ SI otshy ring11.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt"



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soeiété Co~opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
S T E A M C O A L S AND PATENT F U E L.

Contraetors for B e s t E n g 1 i s h Steam Coal s.

Addresses: HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 
PLACE DU DOCK 35, GHENT.

Telegrams:

„BUNKERING.11

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon T 8901 ■ Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR".
t 6806. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD Flintr R Pn’c bekendte Maskin-• D. UllllI M bil S og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP*1.

I

◄ ◄ ◄
røv engang =—
John Crabbie’s o,d Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt WJadivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via fiotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en h to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franciseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franciseo, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten, 

Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. ' Tlf. 8300-

E►

► ► ►

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.

er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

3 paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 41. Kjøbenhavn, Torsdag den 9. Oktober 1913 20. Aarg.

Anbringes fast i den bagerste Del af Kedlen. Renser Rør, Plader og 
Forbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dre|e et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgaas 
kolde LufstrømnInger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes „Dia- 
mond“ Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

TELEFONER: 
1403 — 1405 
3053 — 3073

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kløbenhavn.

Leverandør til Marinen.

(jj- Margarine, specielt præ­
pareret for Skibsbrug.

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.: 
Toldbod- 
ve|7,Msz.

Coinposi tioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde.

• • Leverandør til Flaaden • •

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM << HOLZAPFEL)
Iodregistrerei Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

BLOM & Co., NORRKOPING,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

= TUXHAM =
RAAOLIE MARINE MOTOREN
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teleøramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND1',

❖ 
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DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

=GULD= 
MEDAILLE 

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST, 
1912

TUXHAM
MAS Kl NFABRIK

KJØBENHAVN

BL H. ADRIAN = Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføret 
Specialitet: Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram*Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

bygger og reparerer damp- og seilskibe.
2 flydedokker, 2 patentslipper, mek. værksted med jernstøberi, 
pladeværksted etc. — Arbeidsstyrke ca. 500 Mand, hvoraf ca. 

100 i træskibsafdelingen.Telegram: „Værftet".

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavosbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser, 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262,

Berg & Larsen
Nyhavn 63, København, 

og
Chr. Schjerbecks Etterf., Helsingør, i 

Skibsproviantering I 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 120

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverander til D. F. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh.K.Tel. 3662

STEENSENS

0—o-o-o-o-o-o-o—o-o-o-o-o-o-o-o-Q

; Korsør Skibs Margarine ?
0 enestaaende holdbar Kvalitet. 0
I I
o—o—o—o—o—o—o— o—o—o—o—o—o —o—o—o—o

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager.
Tlf. Byen 2712 x. ^25'' Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Heln. St. Annæ Plads 26, K|ebenhavn.

Alt Kobhersmedearhejde
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Metaistøberi. Spec.: Skibsarbejde.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. .833

---- HELSINGØR. -
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur.

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene strak9 ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. —Telefon 27 og 477. Nattelefor^ 427. — Post Box 14

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

- ■ Etableret 1856. —
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For­
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

Paa Fællesrepræsentationens Møde den 4. Oktober 

d. A. blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Forslag angaaende Valg af et Medlem til Dan­

marks Delegation ved de fortsatte internationale Sørets­

konferencer i Brussel i Stedet for Hr. Direktør Carl Will, 

der har ønsket sig frilaget for det paagældende Hverv. — 

Indstilling til Ministeriet vedtoges.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart med 

Henstilling fra »Den internationale Forening for Arbejder­

beskyttelse« angaaende Foranstaltninger .til Forebyggelse 

af Faren ved Lagring og Transport af Ferrosilicium. — 

Sagens Behandling udsattes.

3. Skrivelse fra Samme med Udkast til Instruks for 

Toldvæsnets Embeds- og Bestillingsmænd om deres Plig­

ter med Hensyn til Sundhedslovgivningen udenfor Søkøb- 

stæderne og saadanne Pladser, hvor der er oprettet særligt 

Karanlænetilsyn. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om 

Afmærkning af et Areal paa Middelgrundens sydlige Del 

til Udkastning af Affald fra Kjøbenhavns Havn. — Skri­

velsen toges til Efterretning.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaal om 

Indførelse af Nalsignalering ved .Signalslalionerne paa 

nærmere angivne Steder. — Skrivelsen toges til Efterret­

ning.

Kjøbenhavn, den 9. Oktober 1913.
Uheldige Kæmpeskibe. Den nyere Tids 

Kæmpedampere har som Regel været alt andet end hel­

dige skriver »Norg. Hånd og Sjøft.«. Næsten alle har de 

haft større eller mindre Uheld at trækkes med. »Maure- 

lania« er maaske en Undtagelse; men forøvrigt gælder det 

samtlige. »Lucitania« har været en Skuffelse, den har 

aldrig svaret til Forventningerne. Baaden har i Aar til­

bragt Maaneder ved Værft, hvor den har været under­

kastet omfattende Reparationer. Delte har kostet store 

Beløb foruden del Tab, som følger af, at det store Skib 

har været ude af Fart. »Titanic«s sørgelige Skæbne er 

altfor velkendt. Dens Søsterskib »Olympic« er allerede 

ombygget, hvilket har kostet enorme Beløb.

Det nyeste og største Kæmpeskib »Imperator« skaf­

fede for det første Værftet et stort Tab. Dernæst har det 

allerede haft en Udsvaade af en meget alvorlig Art. Af 

den Rapport, som Føreren, Kaptajn Ruser, har afgivet, 

fremgaar det, at Branden maa have været yderst alvorlig. 

Ilden opdagedes Kl. 3,30 om Morgenen og det viste sig 

straks, al den ikke kunde bekæmpes med Damp. Man 

bragte da alle de Slanger til Anvendelse, som stod til Raa- 

dighed. Hobokens Brandvæsen kom ogsaa til Hjælp. 

Alligevel maatte man lo Timer efter Ildens Udbrud bringe 

tredie Klasses Passagerer i Land, hvilket formodentlig 

var ensbetydende med, al Situationen havde forværret sig. 

En Time senere var Maskinerne klare, saa man i Nødstil­

fælde kunde gaa ud af Havnen.

Paa Grund af den Mængde Vand, som blev pumpet 

ind, lagde Skibet sig over til Bagbord, og først da man 

havde fyldt en Del Kul ind paa Styrbord Side, lykkedes 

det at faa Skibet til al rette sig op og efterhaanden lægge 

sig over til denne Side, hvorved Vandet i Proviantrummet 

kom over Ilden og slukkede denne i større Udstrækning. 

Dette indtraf Kl. 8,30, altsaa efter at Skibets Besætning 

og Hobokens Brandvæsen havde kæmpet med Ilden i fem 

Timer. At Skibet efter denne Affære fremdeles var sø­

dygtigt, maa formentlig betegnes som et Vidnesbyrd om 

dets udmærkede Konstruktion; men det er unægtelig lidt 

uhyggeligt; at en Kortslutning ii et Proviantrum skal: kunne 

bringe et saadant Skib i en saa vanskelig Situation. 

HvoTdan det vilde være gaaet, hvis Branden var brudt 

ud, medens Skibet var længst fra Land, er vel ogsaa et 

Spørgsmaal, trods Forsikringerne om, at det da vilde være 

gaaet meget bedre med Slukningen.

»Imperator« kom til Cuxhaven den 6. September og 

vil senere blive bragt til Hamburg, hvor den i Løbet af 

et Par Maaneder skal undergaa en omfattende Ombygning 

indenbords.

Kæmpeskibenes gentagne Uheld vil formentlig bi­

drage til at udrydde den almindelige Vildfarelse, at Pas­

sagerernes Sikkerhed stiger proportionalt med et Skibs 

Størrelse. Det viser sig jo, at den store Ophobning af 

Menneskeliv og Værdier paa en enkelt Køl tværtimod 

medfører særlige Farer under visse Forhold.

Atter II æder s beløn ni n g til et Red­

ningsmandskab. Fornylig meddelte vi, at den fran­

ske Præsident havde dekoreret Tuskjær Redningsmand­

skab med Redningsmedalje i Søiv af 1ste Klasse for sam­

mes hæderfulde Virksomhed ved Redningen af Besætnin­

gen fra Dampskibet »Edmond Guslave« af Marseille den 

8. November i Fjor. Det samme Redningsmandskab har 

nu fra Skibets Rederi ogsaa faael en Hædersbelønning, 

idet samme igennem Strandingskommissionæren, Lloyds- 

agent L. K i e r i Lemvig, har tilsendt hver Mand 50 Kro­

ner. Med de Pengebelønninger, der nu efterhaanden er 

betalt Mandskabet for den paagældende Virksomhed, er 

man kommen op til c. 125 Kr. pr. Mand, men det var 

ogsaa en drøj og langvarig Tur, som nok var en god Be­

lønning værd. Opsynsmanden ved Stationen fik .som 

Gave en smuk Sølvgenstand.

Bjergelønnen for Skibet blev for nogen Tid siden af 

Søretten fastsat til 90,000 Kroner. Svitzers Entreprise er 

imidlertid ikke tilfreds med denne Bjergeløn, da der er 

sluttet Akkord om en Tredjedel af de bjergede Værdier, 

og hverken Assurandøren eller Rederi har protesteret mod 

denne Kontrakt. Svitzers Entreprise har derfor appelle­

ret Sagen, som temmelig sikkert vil komme for Høje­

steret.

Kyslbeboerne skal ogsaa have en betydelig Andel i 

Bjergelønnen. ' —h.

Sikkerhedsforanstaltninger til Søs. I 

London aabnes den 12. November, efter Indbydelse af 

den britiske Regering, en international Kongres, som skal 

søge at opnaa Enighed om Sikkerhedsforanstaltninger ved 

Befordring af Passagerer paa Søen.

Efter hvad vi erfarer, har Ministeriet for Handel og 

Søfart i den Anledning for nylig nedsal et Udvalg til For­

beredelse af Danmarks Deltagelse i Kongressen. Udvalget, 

hvis Formand er Kontorchef Krogh i Søfarlsministeriel, 

beslaar i øvrigt af følgende Medlemmer: Direktørerne 

N. Høst og A. H. M. Rasmusseni Kaptajn A. V. 

Knudsen og Ekspeditionssekretærerne Herschend 

og Topsøe -Jensen, sidstnævnte som Repræsentant 

for Justitsministeriet.

Fra Berlin telegraferes, at den lyske Delegalion, som 

skal deltage i Konferencen om Sikkerhedsforanstaltninger 

ved Personbefordring paa Søen, den 3. ds. holdt sit af­

sluttende Møde i Rigsindenrigsministeriet.

Den tyske Delegation vil, i Følge »Shipp. Gaz.«, fore- 

slaa, at alle Passagerdampere, som fører 75 Personer, 

Besætningen medindbefallel, skal være forsynet med Ap­

parater for traadløs Telegrafering, af en saadan Styrke, 

at der kan telegraferes til en Afstand af 100 Sømil. Skibe, 

som hovedsagelig er bygget til Transport, hvis mindste 

Antal Passagerer er 25, skal klassificeres som Passager­

dampere. Traadløse Telegrafapparater af samme Række­

vidde skal, i Følge det lyske Forslag, ogsaa haves i alle
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Fragtdampere, som har 60 eller flere Personer om Bord, 

undtagen for Rejser paa Nordsøen, Østersøen, Middel­

havet og Sortehavet.

, En eksploderet Bjergedamper. Der er 

nu afholdt Søforklaring i Anledning af en Eksplosion om 

B.ord. i en norsk Bjergedamper »Tjørve IV« i Nærheden 

af Nystad, hvorved fire Mand tilsalle Livet. Ulykken ind­

traf under Arbejdet med at optage Rujern fra et Vrag, 

som Kaptajnen havde købt for 500 Mark. Man havde 

netop truffet Forberedelser til en Dynamitsprængning un­

der Vandet. Der blev lagt en Kilo Dynamit under Vra­

get, som skulde tændes elektrisk fra Bjergedamperen, 

naar denne selv var kommet bort. . Men netop som Dam­

perens Maskine blev sat i Gang, eksploderede Dynamiten 

paa Havbunden. Bjergedamperens Aglerdel løftedes højt 

op over Vandet, og ved dette eksploderede ogsaa den Dy­

namit, som var om Bord i Fartøjet. De fire Omkomne 

befandt sig i Eksplosi.onsøjeblikket agterude, medens an­

dre fire Mand opholdt sig i Forskibet. Disse fik fat i 

Redningsbælter og sprang i Vandet, før Skibets Agterdel 

sank. Siden holdt de sig fast i Rigningen, indtil Hjælpen 

kom. (Norg. Hånd, og Sjøft.)

Ministeriernes Omlægning. I Indenrigsmi­

nisteriet afholdtes i Følge »Hovedstaden« den 3. ds. et 

længere Møde mellem Indenrigsministeren, Trafikministe­

ren og forskellige Departementschefer fra Handels-, In­

denrigs- og Trafikministeriet, hvor man drøftede Omlæg­

ningen mellem de tre Ministerier. Indenrigsministeren 

udtalte efter Mødet, at de forskellige Ministeriers Departe­

mentschefer nu var gaaet i Lag med den praktiske Udfor- 

ming af Planerne. Tidspunktet for Omlægningens Ikraft­

træden kunde der dog endnu intet siges om.

ført af- Kaptajn A n d;e r s e n. Skibet var splinternyt; det 

kom fra Rotterdam, hvor det var bygget, og havde pas­

seret Nord- og Østersøkanalen paa Vej til Hjemstedet. 

Svitzers Bjergningsdamper »Expres« kom fra Frederiks­

havn' men forinden dennes Ankomst var en Del Fiske­

kuttere fra Skagen kommet lil, og ved disses Hjælp lyk­

kedes del efter tre Timers Forløb at lage Skibet af Grun­

den, og i ubeskadiget Stand fortsatte del Rejsen.

,___________ , — li.

iŠiŽ&ĆLi.' '
»Fra m«. Krisliania, den 3. Oktober. I Følge hertil 

indløbet Telegram fra Colon i Panama er Amundsen Eks­

peditionens Skib »Fram« ankommet dertil. All vel om 

Bord.

Det er Bestemmelsen, at »Fram«, som et af de første 

Skibe, skal passere Panama-Kanalen til Stillehavet, for­

mentlig allerede i indeværende Efteraar.

(»Ritz. Bur«.)

En Værftsbrand i Aalborg. Aalborg, 7. Ok­

tober. En Ildløs opstod i nogle Spaaner i Mellembygnin­

gen i Stuhrs Skibsværft og bredte sig i Løbet af kort Tid 

over hele Bygningen, der nedbrændte. Skibbygnings- 

værftel blev ødelagt. Skaden anslaas lil 200,000 Kr.

Paa Skibsværftet beskæftigedes c. 200 Arbejdere; der 

var to ny Skibe under Bygning. Driften maa nu ind­
stilles i mindst tre Maaneder.

( __ _____________

Udenlandske K a r a n l æ n e f o r a n s tali­

li i n g e r. Norge: Byerne Braila, Galatz og øvrige 

Havnebyer i Rumænien, Konslanlinopel i Tyrkiet, By­

erne Odessa, Nicolaiew og Rostow i Rusland er erklæret 

for kolerasmittet.

D i e s e 1-M otorens Opfinder forsvunden. 

London, den 1. Oktober. »Daily Mail« meddeler, at Op­

finderen af Diesel-Motoren, Dr. Rudolph Diesel, er 

forsvunden paa en Rejse fra Antwerpen til Ilarwich. Dr. 

Diesel gik Mandag Aften den 29. f. M. i Antwerpen sam­

men med Dr. Carel fra Ghent om Bord i Great Eastern 

Selskabs Damper »Dresden« for at sejle til Harwich, men 

ved Ankomsten hertil var han ikke til at finde. Det an­

tages, at Dr. Diesel er falden over Bord i Nattens Løb.

Atlanter havsf arten. Hamburg, den 1. Ok­

tober. Efter hvad der meddeles fra officiel Side, har 

Hamburg—Amerikalinien og Norddeutscher Lloyd i Dag 

opsagt de nordatlantiske Dampskibsliniers Fællesoverens­

komst. Hamburg—Amerikalinien har opsagt Overenskom­

sten vedrørende Passagerfarlen, Norddeutscher Lloyd 

Overenskomsten vedrørende Fraglfarten. Overenskomsten 

ophører saaledes at gælde den 31. December, med. mindre 

der inden den Tid afsluttes en ny Overenskomst.
(»Ritz. Bur.«)

Jordskælv i Panama. Panama, den 2. Ok­

tober. Fra det Indre af Republiken Panama indløber 

der nu Efterretninger om den ved et Jordskælv den 1. ds. 

foraarsagede Skade, I Los Santos er Regeringsbygningen 

og Politistationen stærkt beskadiget, og fra andre Byer 

meddeles, at flere Bygninger er styrtet sammen. Panama- 

kanalen har ikke lidt Skade ved Jordskælvet.

(»Ritz. Bur.«)

Stranding. Fra Skagen skrives der til os den 

4. ds.
I klart og stille Vejr strapdede i Formiddags paa Syd­

siden af Skagens Rev Slæbédamperen »Kraft« af Skien,

Hvordan faar vi Søfolk?

En forhenværende Skibsfører skriver til os:

I Anledning af Hr. V. Rasch’s og »En farende 

Skibsfører «s Artikler i Dansk Søfartslidende, bedes om 

Plads for følgende:

Aarsagen til, al færre Drenge nu gaar til Søs end 

tidligere, ligger vistnok i den lettere Adgang lil Skoleud­

dannelse. Nu har man jo de udmærkede Kommunesko­

ler, der er gratis, samt en Mulighed for derfra al gaa over 

i Mellemskolen med tildels fri Undervisning dér. End­

videre er der nu flere Fag indenfor Haandværk, Industri, 

Telegraf-, Post- og Skoleva^sen samt Landbruget, der by­

der lettere og tilgængeligere Betingelser for Eksistensen 

end tidligere.

Dernæst er der vel kun faa Forældre med Kendskab 

til Søfarten, der ikke hellere ser deres Sønner i en Stilling 

paa Landjorden end at de lager lil Søs. Dette nærmest 

fordi de der bedre kan have Øje og Haand i Hanke med 

Drengenes Opdragelse efter Konfirmationen, hvad der er 

af stor Betydning og at foretrække frem for at overlade 

dem lil deres egen Ska'bne i el Malroslukaf, hvor deres 

aandelige og legemlige Udvikling dog, med el mildt Ud­

tryk, er meget hasarderet.

At en Skibsfører eller Styrmand, som føler sig tilside­

sat og forurettet af Rederiet, og i det hele taget skuffel 

i sine Forhaabninger til Livet paa Søen, ej heller vil an­

befale sin Søn at tagé til Søs, er forslaaeligt.

Naar der i Hamburg som Regel er god Tid paa 

Skibsmandskab, har det nærmest sin Grund i, at Søfolk 

fra de skandinaviske Lande samt fra den tyske og rus­

siske Østersøkyst søger dertil for at faa Hyre. De bedste 

af disse opnaar først Hyre i de store tyske og engelske 

Skibe, og de, der bliver tilbage, er da med lil at opfylde
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Markedet. Forfatteren af denne Artikel har sejlet fra 

Hamburg baade som Matros og Styrmand og har senere 

som Skibsfører l'aaet Mandskab derfra, og derfor ofte væ­

ret Vidne lil den Sigtning af Søfolkene, der foregaar, naar 

der f. Eks. blev antaget Mandskab lil Laielz’s, Wienekes, 

Knohr & Burchards og andre store Rederiers Skibe; der 

forlangles da ikke saa lidt, baade med Hensyn til Sejlads, 

Anbefaling og Legemsbygning. Alle blev undersøgt af 

Læge før Mønstringen, og broksvage samt de, der ikke 

bestod Synsprøven, blev ikke antaget af Rederiets For­

hyringsagent. Der var som Regel nok at vælge imellem, 

og de, der var tilbage efter denne førsle Sigtning, kunde 

man da se troppe op uden for del engelske »Shipping- 

Office«. Her foregik alter en Sigtning, og de, der da var 

tilbage, var Materiellet for de mindre Skibe og Damperne.

At der er saa mange Drenge i Hamburg, der vil til 

Søs, har vel nærmest sin Grund i, at der fra Tyskland 

er mange velhavende Folks Sønner, der har studeret (jeg 

har f. Eks. sejlet sammen med flere Grevesønner) og er 

blevet træt af Studeringen, og som saa vælger at gaa til 

Søs i Haab om dér, med Tysklands rivende maritime Ud­

vikling for Øje, forholdsvis hurtigt at komme i en Stilling, 

der svarer til deres Ambition.

At saadanne først opnaar Plads som Skibsdrenge 

(Elever eller Kadetter) i de store lyske Skibe, kommer af, 

at de betaler rundeligt for deres Ophold om Bord. De, 

der da kommer næst efter, er de ubemidlede, hvoraf de 

fleste er Drenge fra den tyske Kyst, der har pjasket i en 

Baad fra Barnsben af, og maaske endogsaa sejlet med Fa­

deren, og saaledes er godt kendt i et Skib og med Sø­

fartsforhold, inden de kommer ud som Skibsdrenge.

Disse er naturligvis de bedste, man kan faa om Bord 

i el mindre Skib, hvor Besætningen er lille og hver Mands 

Arbejdsevne derfor er højere skattet end i et større Skib 

med talrigere Besætning.

Her fra Danmark kommer jo nu nærmest de vel­

havende Folks Sønner med »Viking« og de mindre be- 

midledes med »Georg Stage«, medens de fattigste kommer 

direkte om Bord i KofTardiskibene.

»Viking« uddanner jo særlig sine Elever med Befa­

lingsmanden for Øje, medens »Georg Stage« paa sit korte 

Togt nærmest kan siges at bibringe Eleverne el flygtigt 

Begreb om Begyndelsesgrundene i Sømandsskab. De, der 

kommer direkte om Bord i KofTardiskibene, er nærmest 

henvist (il deres egen Energi, og meget afhænger for deres 

Vedkommende af deres Overordnedes Uddannelse og Ka­

rakter.

De med »Georg Stage« uddannede Elever kommer 

jo som oftest med fremmede Skibe efter endt Togt, hvilket 

uden Tvivl er en Fordel for de unge Mennesker, da en­

hver, nok saa uhildet, Iagttager ved, at jo større Skib, 

jo flere Fritørn. Jeg tænker her nærmest paa Ror og 

Udkig paa Søn- og Helligdage samt om Natten, og end­

videre paa Vagtholdet ved Land. I større Skibe bliver 

der laget en Mand af Besætningen som Nattevagt, medens 

der i de smaa danske Skibe gaas Allemandsvagt, og hvad 

det har at sige, ved den bedst, der har prøvet begge Dele. 

For øvrigt lærer den unge Mand snart, at det maa være 

behageligere i et større Skib paa lange Rejser end i en 

lille Skonnert paa Nord- og Østersøen Foraar, Vinter og 

Efleraarsdage.

Ingen kan derfor fortænke de unge Mennesker i, al 

de foretrækker de større udenlandske Skibe for de smaa 

danske, saa længe de sejler foran Masten.

En Fordel har de ogsaa ved at sejle med Udlændinge, 

de lærer Sprog og lærer at finde sig tilrette mellem 

andre Folkeslag, hvilket senere, naar de maaske indtager 

en overordnet Stilling, er af ikke ringe Betydning.

Hvad kan der da gøres for at skaffe Søfolk lil den 

danske Handelsflaade?

Jeg tror, det eneste Middel vil være, at anskaffe et 

Skib paa 800 å 1,000 Reg.-Tons. Et saadant kan jo nu 

købes billigt, da Engelskmændene sælger væk af Sejl- 

skibsflaaden, og benytte dette udelukkende som Skoleskib.

Tag Eleverne om Bord i Skibet sidst i April og lad 

Skibet sejle i vore hjemlige Farvande de fire Sommer- 

maaneder, og sæt saa hen i September Kursen mod Syd, 

lil Azorerne og de Cap verdiske Øer, for dér i stadigt og 

godt Vejr at give Eleverne saa megen Uddannnelse som 

muligt; vend saa mod Foraarel Kursen mod de hjemlige 

Strande, saaledes al de unge Mennesker kan komme ud 

med de danske Sejlskibe, naar de om Foraaret forlader 

Vinterlejet.

Naar »En farende Skibsfører« paastaar, at de dan­

ske Sejlskibe kun giver ringe Overskud i de for Tiden 

gode Aar, da kunde det nok være af Interesse al vide, 

hvorledes de da klarer sig i de daarlige Aar; de maa jo da 

stadig sætte Penge til. Nu i Aar har mange Skibe, førende 

Trælast fra det svenske Norrland til østjyske Havne, op- 

naact 30 Kroner pr. Std., medens de for tre Aar siden 

sejlede for 18 Kr. Sejlede Skibene for tre Aar siden da 

kun for Lyst? — eller kunde de den Gang klare sig? I 

saa Fald maa de dog nu tjene godt.

En Uddannelse med det foran nævnte Skoleskib vil 

vare c. ti Maaneder, og Skibet vil, inden det atter gaar 

ud med el nyt Hold, have Tid til Dokning og Eftersyn.

Den pekuniære Side er jo det vanskelige Punkt ved 

Sagen, men jeg synes dog ikke uoverkommeligt, i Be­

tragtning af, at saa meget staar paa Spil.

Alle Rederierne er jo enige om, at der er Mangel 

paa danske Søfolk her i Landet, saa stor, at den inden 

mange Aar vil være skæbnesvanger for vor Skibsfalrl. At 

man klarer sig nu for Tiden ved at sejle med Udlæn­

dinge, betyder dog,’ at mange Penge derved gaar ud af 

Landet, som rettelig burde blive her.

Danmarks Handelsflaade bestod den 1. Januar 1909 

af ialt 1,186 Skibe over 50 B. R.-T. med en B.-T. af 

761,464 Tons. Hvis der af denne Tonnage betaltes 25 

Øre pr. B. R.-T. aarlig, vilde dette blive over 190,000 Kr. 

Benyttedes denne Sum til Skoleskibets Vedligeholdelse og 

Drift, vilde mange vordende Sømænd derfor kunne ud­

dannes. Afgiften vilde næppe føles trykkende for det en­

kelte Skib. Rederier med stor Tonnage vil jo nok finde 

Summen stor, men i Betragtning af, hvad der staar paa 

Spil, synes jeg ikke dette burde bortskræmme nogen.

Fra De forenede Stater i Nordamerika haves et Par 

Skoleskibe med mellem 200 og 400 Elever i hvert.

Jeg har tænkt mig el Elevantal af 200. Dette Antal 

vil vistnok tilfredsstille Behovet foreløbig. Staten burde 

i et saadant Tilfælde ogsaa træde hjælpende til.

Naar de unge Mennesker, efter en Skoleskibsuddan­

nelse af ti Maaneder, kommer i vore gode danske Skon­

nerter og f. Eks. tilbringer tre Aar dér, og da sejler el 

Par Aar med et større udenlandsk Skib for at lære Sprog 

og samle Penge til Navigationsundervisningen, tror jeg, 

vi kan forvente os en Slab af dygtige Søfolk, saavel af 

Under- som Overordnede.

N. Christensen, 

fhv. Skibsfører.

Finanslovforslaget for 1914—1915.
(Sluttet.)

Af det forleden forelagte Forslag til Finanslov for Finansaaret 
fra 1. April 1914 til 31. Marts 1915, bringer vi som Fortsættelse 
nedenstaaende Uddrag, indeholdende de væsentlige Forslag til Be­
villinger Skibsfarten vedrørende:

§ 12. Udenrigsministeriet.

III. Konsulaterne.
B. Adskillige Udgifter. 

Kr.
3. Godtgørelse til det noTske Konsulat i Archangel for

Varetagelse af danske Konsulatsanliggender ................. 1,000
IV. Andre Udgifter.

4. Kommerciel Undersøgelsesrejse (anslaaet) ...................... 4,000

Ialt. . . . 5,000
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§. 14. Indenrigsministeriet.

A. VIII. B. Ulykkesforsikring.

1. a. 4. Vederlag til Raadets Medlemmer af Kr. Kr.
Søfartsafdelingen ...........   1,800

3. Tilskud til »Danske Skibsrederes
gensidige Forsikringsforening for
Søfolk« (anslaaet) ........................... 35,000

C. Vagervæsnet: Kr.
a. Lønninger m. m..................  53,489.04
b. Understøttelser til afgaaede Vager­

betjente ni. fl......................................... 2,850.00
c. Andre Udgifter, ordinære ................. 62,000.00
d. . — , ekstraordinære . . . 2,500.00
e. Afmærkning af de ved Lodserierne

afprikkede Farvande (anslaaet) .... 22,145.00

Kr.

Ialt. ... 36,800

§ 15. Ministeriet for offentlige Arbejder.

A. II. C. Vandbygningsvæsnet.

2. Opmudring af Limfjorden: Kr. Kr.
a. Lønninger   ................. 24,669.34
b. Andre Udgifter ............ 51,500.00 .

------------------- 76,169.34

D. Redningsvæsnet:
a. Lønninger m. ni. ............................... 128,960.00
b. Understøttelser ................................... 25,196.00
c. Andre Udgifter, ordinære ................. 142,000.00
d. — , ekstraordinære .. . 27,000.00
e. Uskadeliggørelse af Vrag paa Forstran­

den, der er farlige for Rednings- og 
Fiskerbaade (anslaaet) ...................... 8,000.00

142,984.04

4. Tilskud til Driften af den i Frederiks­
havn hjemmehørende Bugserdamper 
»Ekspres« .............................................. 1,200.00

7. Vederlag til Aalborg Havn for Ved­
ligeholdelse af Sejlløbet over Hals
Barre .................................................... 25,000.00

A. II. M. 1. b. Danmarks Andel i Ud­
gifterne ved de internationale Skibs­
fartkongressers staaende Kommission i
Bryssel, 1,000 frcs. (anslaaet)............  730.00

2. Bidrag til Driften af Signalstationerne
paa Skagen, Hirtshals, Hanstholm, 
Hammershus og Fornæs samt' ved
Helsingør .............................................. 7,600.00

B. 8. Bidrag til »Det forenede Dampskibs­
selskab« til Vedligeholdelse af dag­
lig Dampskibsforbindelse:
a. mellem Kallundborg og Aarhus

anslaaet .................................... 50,000.00
b. mellem Frederikshavn og Gøteborg 57,000.00

E. Søkortarkivet (ikke-militære Del):
a. Lønninger m. m. ............................... 31,500.00
b. Betaling for udførte Arbejder .... 2,500.00
c. Forskellige andre Udgifter..................... 14,800.00
d. Tilfældige Opmaalingsudgifter .... 400.00
e. Udgivelse af officielle Efterretninger

for søfarende ............................................ 4,200
f. Forandringer og Tilføjelser til Far­

vandsbeskrivelser, -Fyrlister m. m. . . 800.00

54,200.00
Fragaar: Indtægt ved Salg af Kort 

m. v. (anslaaet) ........................... 19,000.00

331,156.00

Ialt............ 217,699.34

§ 17. Justitsministeriet.

A. VI. F. Foranstaltninger imod Udbredelse af smitsomme Sygdomme:
1. Karantænevæsnet: Kr. Kr. Kr.

a. Lønninger ..................... 10,880.00
b. Andre Udgifter (anslaaet) 3,600.00

35,200.00
Overskud paa den forventede Ind­

tægt ved Salg af Kort m. v. og mu­
lige Besparelser paa de forskellige 
Konti kan anvendes paa Konti b., c., 
d., e. og f.
Ekstraordinært (2. Udgift af en 3- 

aarig Bevilling paa 6,000 Kr. til 
Forarbejdelse af Højplader af Sø­
kortarkivets Kobbertrykplader) . . 2,000.00

------------ 1------
F. Det meteorologiske Institut:

a. Lønninger m. m...................................... 47,230.00
b. Andre Udgifter, ordinære ................... 92,800.00
c. — , ekstraordinære .... 10,200.00

37,200.00

Heri fragaar:
Karantæneindtægter (anslaaet) 600.00 

------------------- 13,880.00

Ialt............ 13,880.00
i

§ 18. Ministeriet for Kirke- og Undervisningsvæsnet.

A. II. C. Tilskud til danske Menigheder m. m. i Udlandet:
1, Til den danske Forening til Evangeliets Forkyn­

delse for skandinaviske Søfolk i fremmede Havne, 
midlertidig .......................................................  6,000.00

§ 20. Marineministeriet.

A. Lodsvæsnet: Kr. Kr.
a. Lønninger m. m...................................... 43,000.00
b. Understøttelser til afgaaede Lodser

m. fl............................................................ 17,990.00
c. Andre Udgifter, ordinære .................... 72,300.00
d. ■— , ekstraordinære . .. 73,800.00
e. Erstatning for Ophævelse af Lods­

tvang (anslaaet) ............................... 2,000.00

Fragaar: Forventet Lejeindtægt .... 200.00
------------------- 208,890.00 

B. Fyrvæsnet:
a. Lønninger m. m................................... 670,073.43

Marineministeriet bemyndiges til 
ved forefaldende Vakance ved Fyr 
uden stadig Vagt, der er forandret 
eller skal forandres fra Petroleums­
fyr til Blaugasfyr, at ansætte den ny 
Fyrpasser af 1. Lønningsklasse paa en 
lavere Lønningssats end den, som den 
afgaaede Fyrbetjent oppebar.

b. Understøttelser til afgaaede Fyrbe­
tjente m. fl. . ............................................ 24,846.67

c. Olje og Brændsel m. m. (anslaaet) . . 153,514.00
d. Bygningsudgifter m. m., ordinære. . 243,005.19
e. — m. m., ekstraordinære 240,000.00
f. Dampskibshjælp (anslaaet) ................. 6,000.00

Fragaar: Forventet Lejeindtægt .... 100.00
—---------------  1,337,339.29

G. Hirtsholmene .................................................................
H. Forskellige Udgifter:

a. Fjernelse af Vrag og andre Hindrin­
ger for Sejladsen (anslaaet) ............ 15,000.00

b. Marineministericts Signalstation i
Helsingør ............................................. 1,500.00

c. Almindelige Opmaalinger ................. 20,000.00
d. Tilskud til Driften af Statstolegrafens

Radiotelegrafstation .......................... 2,500.00
e. Andre og uforudsete Udgifter (anslaaet) 1,000.00
f. Ekstraordinært .................................... 3,100.00

J. Christiansø og dens Vedligeholdelse som
Nødhavn:

a. Lønninger m. m. ................................. 8,500.00
b. Kost ......................  964.00
c. Forskellige Udgifter ............................ 5,000.00
d. Ekstraordinært .. .................................. 1,336.67

15,800.67
Fragaar: Forventet Lejeindtægt .... 200:00

Marineministeriet bemyndiges til, 
naar en af de normerede Lodspladsør 
er ubesat, at anvende det paa Finans­
loven som Lønning og Kost til denne 
Lods opførte Beløb til Bestridelse af 
Udgifter ved eventuel nødvendig Assi­
stance til Lodsning, Arbejder i Hav­

nen m. m. —

150,230.00 
3000.00

43,100.00

15,600.67

Ialt ............ 2,269,500.00

Af Anmærkningerne til Lovforslaget hidsætter vi følgende:

§12. Udenrigsministeriet

Til III. Konsulaterne. B. Adskillige Udgifter. 3. Godtgørelse 
til den norske udsendte Generalkonsul i Archangel, Falsen, for Be­
styrelse af det danske Konsulat dersteds.

Som for Finansaaret 1913—14.
I Anmærkninger til Forslag til Finanslov for Finansaaret 1901 

—02, Side 197, findes nedennævnte Anmærkning, der stadig fast­
holdes, idet man dog bemærker, at AutaUet af danske Skibe, der 
besøger Archangel, i Aarenes Løb er steget ganske betydeligt, f. Eks.
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i 1911 37 Dampskibe (40,990 Tons) og 3 Sejlskibe (586 Tons).
»Det har gentagne Gange vist sig overmande vanskeligt at faa 

Konsulatet i Archange] besat paa tilfredsstillende Maade, og da den 
sidst ansatte Konsul paa Grund af Fallit og Indsættelse i Gældsfæng­
sel maatte afskediges, var det ikke muligt, trods gentagne Forsøg, 
at finde en kvalificeret Kandidat til Posten. Grunden hertil er væ­
sentlig den, at der i de Maaneder, Sejladsen er aaben, er saa meget 
at bestille for Købmændene paa Stedet, at de ugerne paatager sig den 
Forøgelse i Arbejdet, som Overtagelse af en Konsulpost medfører. 
Ihvorvel Antallet af danske Skibe, der besøger Archangel, ikke er 
videre betydeligt — 1899: 9 Dampskibe (9,852 Tons) og 13 Sejlskibe 
(12,644 Tons) — kan et dansk Konsulat ikke vel undværes. De 
danske Skibe, som ankommer dertil, er for en stor Del mindre Sejl­
skibe, hvis Førere er ukendt med dot russiske Sprog og vanskelig 
kan klare sig overfor Myndighederne og i andre Forhold uden kon­
sulær Bistand. Udenrigsministeriet har under disse Omstændigheder 
truffet Aftale med den svensk-norske udsendte Konsul om at besørge 
det danske Konsulats Forretninger imod et aarligt Honorar af 1,000 
Kr.«

Til IV. Andre Udgifter. 4. (i Finansaaret 1913—14 IV. 5.). 
Kommerciel Undersøgelsesrejse.

Paa Finansloven 1913—14 bevilgedes der et Beløb af samme 
Størrelse til en kommerciel Undersøgelsesrejse i Vestindien, Central­
amerika og det nordlige Sydamerika. Dette Beløb er indtil Dato 
ikke forbrugt. Udenrigsministeriet maa ønske at have et lignende 
Beløb til Raadighed for Finansaaret 1914—15 til at afholde Ud­
gifter ved en kommerciel Undersøgelsesrejse, som eventuelt vil kom­
me til at gaa til Balkanstatcrnc i det Øjemed at undersøge de efter 
den nys afsluttede Krig foreliggende Muligheder for en Udvidelse af 
det kommercielle Samkvem mellem Danmark og disse Stater samt 
for ved en ændret Repræsentation af den danske Stat i disse at 
fremme nævnte Øjemed.

§ 14. Indenrigsministeriet.

Til A. VIII. B. Ulykkesforsikring. 3. Tilskud til »Danske 
Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk«. I Henhold 
til Bestemmelsen i § 24 i Liv Nr. 54 af 1. April 1905 om Søfolks 
Forsikring mod Følger af Ulykkestilfælde i Søfartsvirksomhed vil der 
af Statskassen være at yde et Tilskud til »Danske Skibsrederes gen­
sidige Forsikringsforening for Søfolk«, hvilken Forening af Inden­
rigsministeriet har erholdt Anerkendelse i Henseende til Overtagelse 
af Forsikring efter bemeldte Lov. Det nævnte Tilskud, der alene 
maa anvendes til Nedsættelse af Præmien for Medlemmerne af For­
eningens Sejlskibsafdeling, maa ikke overstige Halvdelen af den Præ­
mie, der uden Tilskud vilde have paahvilet de paagældende Med­
lemmer, og maa i intet Tilfælde overstige et Beløb af 12 Kr. aarlig 
for hver af dem beskæftiget forsikringsberettiget Person, herunder 

■ Skibsføreren.
I Følge Foreningens Beretning og Regnskab for Aaret 1912 har 

der i Kalenderaaret i Sejlskihsafdelingen været forsikret 4,032 Mand, 
hvoraf 3,885 Mand repræsenterede 1,153,249 Forhyringsdage i Far­
tøjer, for hvilke der i Følge Loven ydedes Statstilskud til Bestridelse 
af Præmierne. Præmien har været 4 Øre pr. Dag, og den samlede 
Præmie Kr. 46,129.96, hvoraf Statens Tilskud har udgjort Halv­
delen Kr. 23,064.98.

§ 20. Marineministeriet.

Til B. Fyrvæsnet, e. Bygningsudgifter m. m. ekstraordinære.
Til et nyt Motorfyrskib til Stationen Graadyb (1. Udgift).
Angaaende denne Post henvises til Rigsdagstidende, Tillæg B. 

Sp. 471—74, Samling 1911—12, idet det dog yderligere skal be­
mærkes, at naar det’ under Post 1. anførte Motorfyrskib er færdigt, 
vil dette blive udlagt paa Stationen Vyl, der betragtes som den 
farligste af de to nævnte Fyrskibsstationer. Da der i sin Tid søgtes 
Bevilling til et Motorfyrskib til Fanø-Bugtcn, blev det — henset til 
Vanskeligheden ved at holde de to Stationer Vyl og Graadyb — taget 
under Overvejelse, om man ikke kunde slaa de to Stationer sammen 
til én Station, hvorfor det søgte Fyrskib benævntes »et Fyrskib til 
Udlægning i Fanø-Bugten«. Tanken herom modte imidlertid en saa 
bestemt Modstand hos alle, der var interesseret i Sejladsen paa Es­
bjerg, at man mente at maatte opgive den, øg for nu ogsaa at faa 
et Fyrskib, der med Sikkerhed kan holdes paa Stationen Graadyb, 
søges der herved Bevilling til et saadant. Da man tillægger det stor 
Betydning af Hensyn til Sikkerheden for Fyrskibsbesætningerne og­
saa at faa passende Materiel til Stationen Graadyb, formenes det, at 
et Fyrskib til denne Station ogsaa maa sættes under Bygning før det 
tidligere foreslaaede Fyrskib til Stationen Halskov i Store Bælt. Ud­
giften til Bygningen af det Motorfyrskib, der herefter søges Bevil­
ling til, maa — paa Grund af Materialiers og Arbejdslønnens Stig­
ning — sættes noget nøjere end for det nu under Bygning værende 
Skib, nemlig til 285,000 Kr., hvoraf 56,700 Kr. her søges som 1. Be­
villing.

Til en Undervands-Taagesignalklokke i et Fyrskib.
I de senere Aar er der i et. stort Antal amerikanske, engelske 

og tyske Fyrskibe anbragt Undervands-Taagesignal som Supplement 
til Skibenes almindelige Taagesignal. Denne ny Form for Taagesig­
nal bar den Fordel at være mere ensartet i sin Virkning end Taage­
signal, der forplantes gennem Luften, hvorfor det af mange roses 
stærkt, men paa den anden Side kan det kun med Fordel benyttes 
som Varselssignal for Skibe, der er forsynet med særlige Høreappa­

rater, og da disse Apparater er dyre, findes de kun i forholdsvis faa 
Skibe. Dette er Grunden til, at det hidtil ikke har været foreslaaet 
at anbringe dot omhandlede Taagesignal i vore Fyrskibe; da »Det 
forenede Dampskibsselskab« imidlertid nu lader anbringe Modtager­
apparater i en under Bygning værende Paketdamper til Amerika- 
farten, og der ogsaa findes saadanne i enkelte andre Skibe, som be- 
færder vore Farvande, foreslaas det at anbringe et Undervands- Taa­
gesignal i et af Fyrskibene i Kattegat.

Til en Gnisttelegrafstation i Gedser-Rev Fyrskib.
Paa Grund af Fyrskibenes Beliggenhed ude i Farvandene egner 

de sig udmærket til Meddelelsesstationer, idet Radiotelegrafen giver 
et Middel til hurtigt at bringe det, der observeres fra Fyrskibene, 
til rette vedkommendes Kundskab. Det bliver derfor mere og mere 
almindeligt at forsyne Forskibe, som ligger i stærkt befærdede Far­
vande, med Apparater til Radiotelcgrafering, hvorved der — blandt 
andet ved indtrædende Søulykker — paa hurtigste Maade kan til­
kaldes Assistance. Foruden Fyrskibene i Nordsøen er hos os kufi 
Drogden Fyrskib forsynet med disse Apparater, der i den Tid, de 
har været benyttet, har vist sig at være til stor Gavn baade for Fyr­
skibene selv og for Søfarten i Almindelighed. Der søges derfor her­
ved Bevilling til at anbringe de nævnte Apparater i Gedser-Rev Fyr­
skib, som er beliggende ved en stærkt befærdet international Færd­
selsvej.

Til Anbringelse af Slingretanke i Fyrinspektionsskibet »C. F. 
Grove«.

Paa Gruad af, at Fyrinspektionsskibet er bygget til at løfte 
svære Lystønder, har det meget stor Stabilitet, der bevirker, at 
Skibet, særlig i Farvande som Kattegat og Østersøen, slingrer meget 
hurtigt og voldsomt. Denne uheldige Egenskab er yderligere blevet 
forøget ved, at Skibet for nogle Aar siden blev forlænget for at 
sætte det i Stand til at inddrage 4 store Lystønder paa én Gang. 
Den voldsomme Slingring er til betydelig Ulempe, naar Lystønder, 
der vejer 6 a 7 Tons, skal hejses indenbords og atter udlæggas, og 
medfører, at Arbejdet kun kan udføres under gunstige Vejrforhold. 
I de sidste Aar har man med særdeles gunstigt Resultat forsøgt at 
dæmpe saadan Rulning ved Hjælp af store vandtætte Tanke, der er 
bygget lige indenfor Skibssiden, saaledes at lige overfor hinanden 
liggende Tanke or sat i indbyrdes Forbindelse baade ved Bunden og 
Toppen, de saakaldto Slingretanke. Naar Vand er fyldt i Tankene 
til passende Højde, bevirker dette Vand, der frit kan løbe fra den 
ene Tank til den overforliggende, en meget betydelig Formindskelse 
i Rulningsbevægelserne. Da det — som ovenfor antydet — er af 
Betydning for Arbejdet med Lystønderne, at Skibet i Sø er saa ro­
ligt som muligt, er det meget ønskeligt at faa Slingretanke ind­
bygget i Skibet, hvorfor det hertil fornødne Beløb søges bevilget.

Til C. Vagervæsnet, d. Andre Udgifter, ekstraordinære.
Gennem Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart er der frem­

kommet et Andragende om Afmærkning af Skrams Flak, hvor der 
kun findes c. 4 m Vand. Efter at Faaborg Havn er blevet uddybet 
til 6 m Vand, er det en stor Ulempe før de Skibe, der søger denne 
Havn, at Grunden ikke er afmærket. Anskaffelsen af et saadant 
Sømærke med Fortøjning andrager 250 Kr., som søges bevilget.

Fragtmarkedet.

Medens Kulfraglerne i alle Retninger holder sig godt 

ved et jævnt støt Begær efter Tonnage (særlig af »handy« 

Størrelse), kan det samme desværre ikke siges om de hjem- 

gaaende Markeder. Disse er i den seneste Tid flovel en 

Del af, hovedsagelig de transatlantiske, ligesom ogsaa 

Østen er megel stille, hvilket har bevirkel, at adskillige 

Dampere har søgt ned til Avstralien for Beskæfligelse, 

medens Dampere, som var eller i nær Fremlid ventes 

udlosset i La Plala Distriktet, delvis ogsaa er sendt til 

Avslralien, delvis lil Nordamerika, fordi Tilbudet af Ton­

nage fra La Plala har oversteget Begæret. Raten er som 

Følge heraf gaaet ned til 13/6 O. C. fra San Lorenzo 

Grænsen pr. prompl. Disse Forhold har selvfølgelig kun 

kunnet virke deprimerende, saa meget mere som Befrag­

terne i U. S. indlager en Ret reserveret Holdning og for 

en Del har kunnet faa del nødvendige Rum i de regulære 

Turbaade, som stadig udvider deres Virkefelter og opere­

rer med meget store Baade. Det ventes dog almindelig­

vis, al der skal blive mere at gøre fra Slalerne pr. Novem­

ber. — I Evropa ser Situationen forholdsvis bedre ud, og 

de dominerende Markeder er Sortehavet og Azow, hvorfra 

der igen er blevcn sluttet en temmelig anselig Mængde 

Tonnage, men Markedet er dog lavere end for en Uge siden 

lil Trods for, at en Del græske Baade blev trukket tilbage. 

Nedgangen i Ugens Løb fra Sortehavet og Azow ligger
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omkring 1/ pr. Unit Ton. Østersøen viser ikke den sædvan­

lige Livlighed, som plejer al være fremherskende i Oktober, 

idet navnlig Kornlasler endnu kun tilbydes meget spar­

som l, nieu Meddelelserne fra Rusland gaar ud paa, at der 

vil komme mere Korn frem snart, og da mange engelske 

Baade nu vil blive trukket bort fra Øslersøen, er del ikke 

helt usandsynlig!, al vi endnu kan faa højere Rater at se 

Ira Øslersøen, navnlig fra Petersborg. All ialt maa det 

naiurligvis indrømmes, al Markederne overall ligger meget 

lavere end i Fjor ved samme Tid, men del var jo ogsaa 

nogel eneslaaende. Ikke desto mindre tjenes der dog 

gennemgaaende ganske godt lil de nuværende Fragtrater, 

og skulde Niveauet aldrig blive lavere, vilde Rederne ikke 

have Grund til al beklage sig. — Der blev i de forskellige 

Markeder bl. a. sidst sluttet som følger:

Østen. Hvede fra Avslralien/U. K. eller Kontinen­

tet 32/ å 32/6, 3 å 6 d. ekstra to Laslepladser, December— 

Januar. Soyabønner Vladivoslock/U. K. eller Kontinentet 

31/3 pr. 10.—25. December, 30/6 pr. December—Januar. 

Ris Saigon 27/6 Marseille, Havre eller Dunkerque (én 

Havn), Oktober—November, 6 d. mere pr. November— 

December, yderligere 6 d. mere for to Lossehavne. Koh- 

sichang 27/6 Bremen eller Weseren, 28/3 begge Havne, 

Annullering 15. November. Kalkulta 21/ Dødvæglbasis 

U. K. eller Kontinentet (to Havne), Annullering 20. No­

vember. Erls Bombay 19/ Barrow, 19/6 Garston, Oktober. 

Bombay 21/ Dødvægt til to Havne U. K. eller Kontinentet, 

1.—20. November.
Sortehavet etc. Korn (store Baade) Odessa, 

Nikola jeff eller Kherson 10/6 å 10/9 Rotterdam, 10/9 å 

11/ Weseren, 11/ å 11/3 Hamburg, Oktober, mindre Baade 

13/6 a 13/9 N. C. eller »any«, 6 d. mere Hamburg, pr. 

Oktober—primo November, 14/6 én Havn Danmark, 14/9 

lo Havne, 15/ tre Havne, 1/6 ekstra for Oljekager, 5.—25. 

Oktober. Sulina 10/9 Rotterdam, 11/ Antwerpen, 25. Ok­

tober—10. November, 3 d. mindre pr. 5.—25. November, 
Bergen/Kjøbenhavn Range 14/ én Havn, 14/3 to Havne, 

14/6 tre Havne, 15.—28. Oktober. — Azow (store Baade) 

12/ Rotlerdam, 12/3 Emden eller Weseren, 12/6 Hamburg, 

3 d. mindre for Byg, 15. Oktober—10. November, mindre 

Baade 14/ N. C. eller »any«, 14/6 Hamburg. Donauen 

12/ Rotlerdam, 12/3 Antwerpen, 12/6 Hamburg, 5.—20. 

Oktober, mindre Baade 13/ N. C. eller »any«, 13/6 Ham­

burg, 1.—20. November. — Erls Poli eller Batoum 14/ 

Rollerdam (5,200 med 600—600 daglig), Midlen Oklober.

M i d d e 1 h a v e l. Bomuldsfrø Aleksandria 10/6 Bre­

men, 1.—15. Oklober. Erls 7/ Villaricos/Rolterdam, 7/3 

lunden, 7/6 Hornillo Bay/Middlesbro, 6/4% CardilT, 9/3 å 

9 6 La Falaise/Barrow, 8/9 Benisaf/Tyne Dock, 9/ Middles­

bro, »full terms«, 9/6 Bougie/Amsterdam, 6/9 å 7/ Huelva/ 

Rotlerdam, Tinlo terms, 6/6 Sanlander/Rotterdam. Fosfat 

7/9 Bona/Rollerdain (4,000 med 1,000—8,00), 8/ (600— 

600). 11/ Tunis/Swansea, 9/6 Sfax/Holland. Ertsfragterne 

fra Bilbao er paa Basis af 5/7% Rotterdam, 5/6 Glasgow, 

4/9 Cardiff.

N o r d a m e r i k a. Korn Filadellia eller Ballimore 

2/6 Rolterdam eller Avonmoulh, 2/7% anden udsøgt Havn, 

Oktober—November. Kul Norfolk 18/6 Rio Janeiro, 

prompt. Paa »nel form« fra Savannah sluttedes til 15/ 

Basis én Havn Danmark, Midten Oklober. Tømmer fra 

Golfen Basis 127/6 én Havn Middelhavet. 145/ River Plate, 

1.—20. November. Sapelo 90/ én Havn U. K. eller Kon­

tinentet, 92/6 to Havne, prompt. Bomuld fra Golfen 40/ , 

U. K. eller Kontinentet, Begyndelsen November. Korn 

elc. paa Netto Charter 15/ Rollerdam, Antwerpen, Ham­

burg eller Tynen (én Havn), 15/6 to Havne, 10.—31. Ok­

lober. Timecharter 5/ å 5/6 Dødvægt, Levering U. S. 

Tilbagelevering Evropa.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen/U. K. 

eller Kontinentet 13/6 å 13/9 O. C., -r- 6 d. direkte Havn, 

yderligere 3 d. mindre, hvis Villa Consliluclion Lastning. 

La Plata 11/6 O. C. ingen Reduktion (5,500) pr. Oktober. 

— For Quebracho fra Santa Fé belalles 21/9 til U. K. eller 

Kontinentet. For Korn fra San Lorenzo Grænsen slutte­

des et Par Baade lil 16/6 O. C. (-i- 6 d.) pr. 15. Januar— 

15. Februar.

Øslersøen. Korn Petersborg c. 1/4%, Hvedebasis 

Rollerdam, prompt, 1/51/4 ultimo Oktober, % d. mere Lon­

don. Pulpwood Mk. 25—26 Rotlerdam, Frcs. 41 Terneu­
zen, Korlprops 32/6 Østkyst Kulhavn, c. 40/ Bristol Ka­

nalen. Fra Riga 25/ D. B. mindre Dellast Boards til 

Grangemoulh, 37/6 Cardiff, 39/ Manchester, 42/6 D. B. 

Limerick, Frcs. 36—37 D. B. B. Antwerpen, Frcs. 39 

Rouen. Libau skillede en Baad med Korn lil 1/1%, Havre­

basis Rolterdam med fri Lasining, og der noteres 1/3 Lon­

don, 1/3 å 1/3% Antwerpen, 1/6 å 1/6% Rouen. — Der 

sluttedes som følger fra Bollen: 32/6 D. B. B. Wiborg/Lon- 

don, 38/6 Gefle/London (600), 38/ pr. Favn Props Sydfin- 

Iand/Hull (675 Favne), Hfl. 17 Hernosand/Amsterdam 

(600), Hfl. 1714 Ørnskjoldsvik og Umeå/Amsterdam (420).

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen eller Blytli sluttedes 

lil 5/9 Kronstadt (3,000), 5/9 Helsingfors (2,700), 6/ Norr­

koping, 4/6 Memel (2,300), 5/ Kiel (2,300), 4/101/2, Fair- 

waler (1,800), 5/ Pillau (2,000), 5/3 Kjøbenhavn (2,000), 

6/3 Karrebæksminde (1,300), 6/ Mariager (1,300), 9/3 Mar­

seille (5,300), 8/1%. Algier (2,900), 9/9 å 10/ Genua eller 

Savona (3,800—5,000), 9/6 å 9/9 Neapel (4,400), 11/ Kon- 

slanlinopel (3,500), 9/6 Port Said (5,600). — Fra Humbe- 

ren 5/9 Kronsladt (2,500), 5/9 Horsens (1,350), 10/6 Kri­

stiania (500 Tons Koks), 18/3 Buenos Aires (5,500— 

6,000), 18/6 Montevideo (5,300). — Firlh of Forlh 5/9 

Kronsladt (2,700), 5/10% Ørnskjoldsvik (3,200), 6/6 K6- 

nigsberg (1,200), 6/6 Horsens (950), 6/9 Kolding (800). — 

Blandt Befragtningerne fra Cardiff,. Barry eller Newporl 

kan r.ævnes: 7/6 Kronstadl (2,800), 7/9 Lissabon (1,500), 

5/6 Gibraltar (3,200), Frcs. 10% Algier (3,400), 11 Mar­

seille (5,500), 9/7% a 9/10% Genua, Savona, Spezzia eller 

Livorno (3,800—5,500), 11 /& å 12/ Venedig (4,000—6,000), 

9/6 Port Said (6,200), 9/3 Las Palmas eller Teneriffa 18/6 

Rio Janeiro, 20/3 River Plate (5,000), 20/6 Rosario (5,000).

Skrevet den 7. Oktober 1913.

F r a g I m a r k e d e t f or Sejl e r e:

Fra Øslersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er Markedet gennemgaaende 

maliere end ved sidsle Indberetning, idel der kun er gan­

ske faa Fragter lil Frankrig og England, medens Tysk­

land ikke har saa faa Laster udbudt fra Bottenhavene, 

men overall forelrækkes smaa Dampere. Dog er Raterne 

kun ubetydelig lavere. Rusland og Tyskland har meget 

lidt al byde paa, og de tilbudte Fragtrater frisler ikke. 

Veslsverig og Østnorge har saa al sige ikke Lasler. Dan­

mark har kun ganske faa Kornlasler lil Østnorge og Eng­

land, og Tilbudene er lave, saa al der kun gøres ganske 

faa Forretninger, Ihi ogsaa her forlanges smaa Dampere. 

Udsigterne for den nærmeste Fremlid er saaledes ikke 

lyse for denne Earl.

Relurfragler Vesi fra er ligeledes lidi lavere, idet 

der kun er faa Kullasler fra Østkysten: men efter delvis 

Ophævelse af Strejken i Cornwall tilbydes der nu aller 

Claylasler, som siøller Markedel lidi. hvad der i For­

bindelse med flere Kullasler lil Frankrig og Tyskland lør 

give Haab om, at der ikke bliver Mangel paa Beskæf­

tigelse.

Angaaende de mindre Skibe er de pommerske Havne 

aller nogel maliere, men melder dog uforandrede Raler; 

Slralsund har ellers sluttet ti! 5 M., Greifswald del sam­

me med Gralifikalion, Roslock 4% M., alt for Rug. Col- 

berg opnaaede for Havre 5% M. Wismar, Liibeck, Siet­

lin er uden va'sentlig Forandring med nogenlunde til­

strækkeligt Udbud, ligesom de fleste slesvigske Pladser 

udbyder Havre lil omkring 4%> M. Sverig har egentlig 

ikke bedrel sig siden sidste Beretning; Halmslad har saa- 

ledes i Øjeblikkel kun til Hamburg, og Lysekil er sladig 

flov. Sundhavnene har nogle Hvedelasler lil Kalmar 3 

Kr. og af Lervarer nærmest kun lil Konigsberg. Dan­

mark er fra Provinserne gennemgaaende ret stille ud over 

Sukkerlasler, som noteres fra Assens, Nakskov, Odense, 

Bandholm og Stege. Kjøbenhavn er heller ikke særlig

Fortsættes efter »Efterretn. f. Søfar.<)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 8. Oktbr. 1913.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til Køber Sælger

115- 7, 115 115'/.
Danmark............................................................. 109— 1083/ 109
Norden..................................................................... 117*/,

•/a . 
-1187. 117*/, 1177.

Gorm.........................................................................
Carl........................................................................... 1187, 1187. 1187.
Dannebrog.......................................................... 1337, -134 1337. 134
Skjold ..................................................................... 1057. 106 1067.
Urania..................................................................... 36- 357. 35*/e 36
Neptun..................................................................... 126- 7, 1267'. 1267,
Dampsk. af 1896 .......................................... 125’/. -126 126 1267.
Hejmdal................................................................ 1307. -7. 1307, 1307.
Østasiatiske........................................................ 1297. -*/, 1297. 1297,
Østersøen.............................................................
Nordsøen........................................................
Gorm............................................................ 125 >/ 1251/ 1251/
Torm................................................................
Inga.............................................................
Cimbria................................................................
Vesterhavet............................................ .. ___ __
Helsingørske-Dampskibs Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... __
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 85*/, -7. 85>/g 857.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................... __ __
57, °/» foren. Dampsk.-Selsk............... __ __
4 % Østasiask Komp.............................

— —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort..........................................
31/, % uops. Stats...................................... 82'/. b3>/.
37, % Husejer Kreditk........................... 827', 847,
31/, % Kbhvn.s Kreditf.......................... 89 91
4% — — 2. Serie.. 927. 947.
4% - - 1. - .. 937. -7, 937. 93”/.
3*/,7o Østift. Kreditf. 6. — .. 877. 89’/.
4% -■ — 7. — . . 897. 90
37, % Landkreditk. 3. — .. 927, 947,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 897. 907.

Aktier.
Nationalbank...................... ....................
Privatbank.............. . .......................................
Landmandsbank............................................
Handelsbank....................................................
Grundejerbank.............................................
Burm. & Wain............................../......
Helsingørs Jærnsk......................................
Sukkerfabr.......................................................
Bryggeri Aktier..........................................

Gjort til Køber Sælger

151
1037',

1427.

867,

222'/,
216’/,

-7,

-223

1507.
1037.
1377.
142'/.
107,
86'/, 

1207, 
222’/. 
2167,

151
1037,
137’/,
1427,
U
f-67.

125
223
217

Vekselkurser d. 8. Oktober 1913.

Hamburg..........................................................
London ...................................................................
Paris .....................................................................
Amsterdam......................... .. .. ........................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.20
18.23
72.20

150.75
75.70

89.00
18.18

Notering paa Berlins Børs d. / i . ber 1913

Russiske Noter...................................................................................
4 70 Russiske Consols...................................................................
3’/107„ — Boden Kredit..................................................
5 70 Mexikanske 1899 ...................................................................
5 °l„ Rumænske Stats...................................................................
4 7c - - 1890 ...................................................

216.25
88.80
84.00
96.30
98.75
93.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 228,000, „Danmark" 223,000, „Norden" 
316,000, „Carl" 240,000, „Dannebrog" 520,000, „Skjold" 132,000. 
„Urania" 56,000, „Dampskib, af 1896“ 180.000, „Heimdal" 124,000, 
„Gorm" 196,000, „Neptun" 160,000, „Dansk-russisk" 460,000, 
„Østasiatisk" 92,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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livlig; der sluttedes for Soyakager til Horsens 14 Øre, 

Randers 17 Øre, Jordnødkager til Falkenberg 31/0 Kr. 

samt Kul lil Allinge 31/2 Kr., Marstal 14 Øre. Der er i 

de sidsle Dage ikke kommet saa laa Skibe for al losse.

Havarier og Forlis.

Systor, svensk 3/m. Skonnert, strandet ved Orchoved, er af 
Bjergningsdamperen »Svava« bragt flot og ind til Nakskov.

C i t o, Barkskib af Bremen, kom paa Rejsen Ira U mca. til London 
med en Ladning Tiw paa Grund ved Afgangen fra Umcå, men kom 
atter flot og lortsatte Rejsen hertil Kjøbenhavn, hvor Skibet reparerer 
den ved Grundstødningen lidte Skade.

A r a b i e n, Dpsk., tilhørende Det østasiatiske Kompagni, kom 
paa Grund paa Columbia River, kom med Assistance atter flot og 
indbragt til Astoria for Dykkcrundcrsøgclsc.

Nybygninger, Køb og Salg.

D a n d s k c S k i b s ni o t o r c r til Udlandet. Maskin fabri­
ken Tu x ham, Kjobenliavn, der ikke alene for dot hjemlige Marked, 
men ogsaa fil Eksport, leverer en betydelig Mængde Skibsmotorer, 
har i disse Dage afleveret to 80 HK. T u x li a m-M a r i n e-M o t o- 
rer, installeret i Bandene »Innisjura« og »Innisinver« tilhørende et 
i Glasgow hjemmehørende Roderi.

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler. 

■Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.

den internationale Motorudstilling og Motorp:irøveVed .. _
i København 1912 tilkendtes ____

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie Gruldmedaille

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 

Enerepræsentanter for Danmark \
N. C. BREIT & CO.

(Brelt & Dahl).
ReyentlQWSgade 28. København. Telefon 2688 & 2788.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa % Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i 

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h Ånde r s e 11, Schti- 
bert, ank. Seaham 7./1I). — Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen
1. /10. — Al garv c, Borrics, afg. Riga 6./10. — A11 glo Bane, 
Pape, ank. Trondlijcin G./10. — A. N. H a 11 s e 11, Sørensen, ank. 
Dunkerque 5./10. — Antwerpen, Madsen, afg. Lissabon 7./10.
— Ar k an s as, Egense, ank. Boston 28./9. — A u r o r a, Gomme­
sen, ark. Petersborg 7./10. — B e i r a, Mortensen, ank. Marscille
29.Ž9. — B e r g e n h u s, Meyer, ank. hertil 4./10. — C. F. Tiet­
gen, Pedersen, ank. New York 7./10. — C hr. Broherg, Larsen, 
ank. Petersborg 1./10. — C h a r k o w, Søeherg, ank. Petersborg 7./11.
— Christian IX, Ilolm, ank. London 5./10. — C.li r i s t i a 11 s- 
s u n d, Andresen, ank. Stettin 8./10. — Dagmar, Mueller, ank. 
Livorno 7./10. — Danio, Jørgensen, afg. Baltimore 4./10. — 
D o u r o, Sørensen, afg. Madeira 5./10. — E b r o, Lunge, afg. Huli
6./10. — Esbjerg, Sørensen, ank. hertil 5./10..— Ficaria, 
Muncii, afg. herfra 7.110. — Florida, Andersen, ank. Filadelfia
2. /10. — G a r o 11 11 o, Kromann, ank. Bordeaux 1./10. — Hellig 
Olav, Holst, ank. New York 29./9. — H e 11 g e s t, Jørgensen, ank. 
hertil 7./10. —• H j e 1 m, Andersen, ank. Danzig G./10. — I. C. J a- 
cobsen, Mikkelsen, pass. Dartmouth 5./10. — Jolantha, Kyl- 
lesbech, pass. Holtenau 7./10. — Kasa 11, Mikkelsen, pass. Bruns- 
biittel 7./10. — K c 111 u c k y, Andreson, al'g. Montreal 1./10-. — 
Kiew, Tønnoson, afg. Petersborg 4./10. — Lo i ro, Craignou, pass. 
Brunsbiittcl 5./10. — Louise, Svan, ank. Pillau 0.110. — L o u i- 
s i a 11 a, Jon Jonsen, pass. Lizard 4./10. — L. P. Hol m b 1 a d, 
Svane, afg. Mcssina 7./10. — M i n s k, Harder, ank. Malaga 2./10.
— Morsø, Ncllemann, afg. Riga 7./10. — Nicolai II, Petersen, 
pass. Hirtshals 8./10. — N o r d j y 11 a 11 d, Bidstrup, ank. Antwer­
pen 2./10. — 0. B. S11 h r, Friscncttc, ank. Petersborg 3./10. — 
0 m s k, Jacobsen, ank. Lilian 4./10. — Os c ar II, Ilempel, afg. 
Kristianssand 4./10. — P e n 11 s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Kristiania 
23./9. — Perm, Gotthardt, ank. London 6./10'. — Pr eg cl, Iversen, 
pass. Brunsbiittel 7./10. — R o m n y, Bøgvad, ank. Lissabon 5./10.
— Saga, Hansen., afg. herfra 5./10. — Saxo, Rasmussen, anik. 
hertil 5./10. — S e i 11 e, Le Dizes, ank. Petersborg 2G./9. — T ex a s, 
Clauson Kaas, afg. Montevideo 2./10. — T h v r a, Dam, ank. Ant­
werpen 6./10. — Tiber, Beeli, ank. Antwerpen 6./10. — T o m s k, 
Wiberg, ank. Antwerpen 2./10. — Tul a, Therkildsen, afg. Salonika 
4./10. — Tyr, Thaning. afg. herfra 7./10. — Unit ed Stat es, 
Gottsche, ank. hertil 7.110. — Viking, Tramp, ank. hertil 8./10.
— Virginia, Ørsted, ank. hertil 24./9.

C. K. Hansen. Aggersborg pass. Kjobenliavn 4./10. — 
Amalienborg afg. Glasgow 30./9. — Brattingsborg ank. 
Bandholm 1./10. — Børglum ank. Torre Annuneiata 30./9. — 
Dansborg ank. Mcmcl 2./10>. — Elsborg pass. Hirtshals 4./10.
— Esrom ank. Randers 3./10. — F 1 v n d c r b o r g pass. Kjøben­
havn 5./10. — FredcIrifcsboTg ank. Rotterdam .2G./9. — 
Guldborg afg. West Hartlcpool 4./10. — Gurre ank. Huelva 
4./10. — Ha ni mors h u s ank. Capetown 29-/9. — H a r r i Id s- 
bor.g ank. Antwerpen 2./10. —■ Hundborg afg. Pernau 4./10.
— Jelling ank. New York 30./9. — J o m s b o r g pass. Kjøben­
havn 5./10. — J u n g s li o v e d pass. Sabang 23./9. — Jægers­
borg afg. Immingham 4./10. — K a 11 u n d b o r g ank. Swansea 
28./9. — Kalø ank. Cardiff 20./9. — Klam penborg pass. 
Dungencss 3./10. — Kronborg afg. Norfolk Va. 1./10. —j- 
Lejre afg. Pernambueo 4./10. — Marselisborg pass. Las Pal- 
msa 13./9. — Næsborg afg. Boness 3./10. — Ran del s borg 
ank. Kjøbenhavn 5./10. — Silkeborg pass. Hook 3./10. — 
Skanderborg ank. West Hartlcpool 5./10. — S k o d s h o r g 
afg. Ule&borg 3./10. — Spiger borg afg. Glient 2./10. — Ste­
ge 1 b o r g ank. Petersborg 27.10. — Stjerneborg ank. Sun­
derland 5./10. — Søb o r g pass. Galata 3./10. — Taarnborg 
ank. Tyne 23./9. — Ulfsborg pass. Skagen 4./10. — U r a n i c n- 
b o r g ank. Bona 5./10. — Vordingborg pass. Hirtshals 5./10.
— 0 r k i 1 d ank. Dunkerque 27.10.

Vesterhavet. Bodil, Jensen, afg. Långror 7./10. til Valencia.
— Fy 11a, Brinch, afg. Goole 7./10. til Kjøbenhavn. — Dagmar,
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Skou, ank. Hamburg 7./10. — luger, Schiff, afg. Alicante 6./10. til 
Almeria. — Ellen, Hansen, pass. Portlanđ 6./10. for Hamburg.
— Thyra, Jessen, ank. Casablanca 3./10. — Olga, Christensen, 
ank. Hamburg 6./10. — N e r m a, Degn, ank. Aarhus 6./10. — 
Rigmor, Uldall, afg. Kjøbenhavn 5./10. til Åbo. —• No r a, 
Lauritsen, afg. Sevilla 4./10. til Almeria. — Gerda, Iversen, ank. 
Hamburg 5.710. — N au tik, Nielsen, ank. Cimbria 4./10. — 
Marie, Nielsen, afg. Raumo 4./10. til Barcelona. — N e x o s, Basse, 
afg. Aquilos 4./10. til Garston. — Laura, Thøgersen, afg. Ciuliz 
4./10. til Bromen. — Ulla, Hansen, afg. Halmstad 4./10. til Tråug- 
sund. — C i t o, Jepsen, ank. London 4./10>. — Karla, Nielsen, ank. 
Barcelona 4./10. — Polly, Mathiasen, ank. Esbjerg 7./10. — 
Nordsøen, Gram, ank. Danzig 2./10.

■ Heimdal, Helga, Vaaben Hansen, ank. Swansea 6./10. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 2./K). Elna, Ratlije, afg. 
Burntisland 5./10. — Therese, Pedersen, ank. Dioppedolle 3./10.
— Harriet, Larsen, ank. Blytli 5./10.'— Dagiiy, Tlierkildsen, 
ank. Utansjo 2./10. — Simone, Møller, ank. Honileur 4./10. — 
J e a n u e,, Olsen, ank. Boness 2./10. — Vera, Risø, ank. Cherbourgh 
2./10. — Daisy, Jørgensen, ank. Norrkoping (5./10. — A n n i n e, 
Lctli, afg. Tørrefors 7./10. — Kamma, Løffler, afg. Nyland 4./10.
— Betty, Lagesen, afg. Feisen 3./10.

Dania. E1 y, Nielsen, pass. Eastbourne 6./10. for Goteborg. — 
Nelly, Clausen, ank. Gefle 6./10. — Fan ny, Eriksen, ank. Norr- 
kbpiiig 5./10. — Lilly, Bang, ank. Raumo 4./10. — A I e x y, Sø­
rensen, afg. Stettin 4./10. til Wiborg. — Dagny, Clausen, ank. 
Malaga 7.110. — Mary, Dulm, afg. Swansea 3./10. til Kjøbenhavn.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Folkenberg, afg. Petersborg 3./10. til Terneuzen. — Johan 
S i e m, Nielsen, afg. Methil 3./10. til Petersborg. — Harald 
Kl i t g a a r d, Rasmussen, ank. Sarpsborg 3./10. — R u s s, Peter­
sen, afg. Herringcove 2G./9. til Swansea. — W 1 a đ i m i r S a w i n, 
Carstensen, ank. Huli 5./10. — Excellence Pieske, Tanne- 
bek, ank. Petersborg 2./10. — M i c h a i 1 0 n t e h o u k o f f, Har- 
boe, ank. Campbellton 29./9. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, ank. Huli 5./10. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. 
Plymouth 3./10. —■ Helmer Møre li, Thorsøe, ank. Kronstadt 
2.110. — Newa, Dahl, ank. Cork 3./10.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Sabang 2S./9. hjemg.
— Arabien afg. Astoria 27.10. hjemg. — C h u m p o n afg. Port 
Said 4./10. hjemg. — Annam pass. An jer 25./9. hjemg. — S a m u i 
pass. Skagen 7.110. hjemg. — Pangan ank. London 5./10. hjemg.
— Jutlandia ank. Kjøbenhavn 2./10. — Si am ank. Kjøben­
havn 4./10. — Indien ank. Hankow 3./10. hjemg. — Tran qu e- 
b a r ank. Suez 6./10. hjemg. — B a n d o n ank. Penang 7./10. udg.
— K i n a ank. Antwerpen 5./ID. udg. — C a t h a y afg. Sabang 6./10. 
udg. — Selan dia pass. Perim 5./10. udg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix ank. London 5./10. 
udg.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, ank. Petersborg 2./10. — Lon­
don, Bom, ank. Petersborg 2./10. — Paris, Tholaiider, ank. Pe­
tersborg 30./9. ■— B r y s s e 1, Kaas, ank. Ghent 30./9.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. New York 30./9. til Barbados.
— Wien, Boeck-Hansen, ank. Aarhus 4./10. — Rom a, v. Thun, 
ank. Luled. 3./10.

Skandia. G u 1 f a x e, Petersen, afg. Kjøbenhavn 7./10. til Riga.
— Skinfaxe, Faber, ank. Burntisland 6./10. — Rim fax c, 
Weichardt, ank. Riga 7./10.

A. P. Møllers Rederier. Høneborg ank. Petersborg 2G. 10. 
laster til Tofte. — Anna M æ r s k afg. Kjøbenhavn 4./10. til Pe­
tersborg. — Chassie Mærsk pass. Sundet 6./10. til Ghent. — 
E1 e o n o r a M æ r s k pass. Ushant 6./10. for Memcl. — H u 1 d a 
Mærsk ank. London G./10. laster til Kjøbenhavn. Laura Mærsk 
ank. Amsterdam 2./10. derfra til Cardiff. — Lexa Mærsk afg. 
Almeria 29./9. til Liverpool. — Peter Mærsk ank. Pernau 3./10. 
derfra til Koporia Bugten. — Sally Mær sk pass. Dungeness
7./10. for Newport.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Huli 6./10.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Sarpsborg 7./10. — Sara, 
Jensen, ank. Uleåborg 7./10. — Helene, Sørensen, ank. Leitli 30./9.
— Ragnhild, Schultz, afg. Reval 0.110. — Valborg, Hansen, 
ank. Rouen 4./10. — Sjælland, Svarrer, ank. Rotteidam G./10.
— E s t r i d, Hansen, afg. Petersborg 1./10. — Agnete, Dam, ank. 
London 6./1G. — Gunhild, Hansen, afg. Grangemouth 4./10. — 
Hermia, Fårup, ank. Bayonnc 4./10. — Alice, Jørgensen, ank. 
Helsingør 6./10.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Liver­
pool 2./10. — Svend, Schmidt, afg. Riga 4./10. — Urania, 
Clausen, afg. Gefle G./10.

Nordsøen. Nordland, Andersen, afg. Jacobsstad 7./10. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Tvne 2./10. — Hol­
land, Poulsen, afg. Methil 7./19. — England, Bennetsen, ank. 
Terneuzen 7./10.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Zeebriiggc 5./10. — E ti ro p a, 
Hansen, afg. Burntisland 4./10. — Frankrig, Friis, afg. New 
York 27.10.

Brix Hansen & Co. Jo h n, Holm, ank. Kjøbenhavn 27./9. — 
T h o r v a 1 d s o n, Olsen, ank. Ghent G./10. — Nordpol, Nielsen, 
ank. Umeå 2./10.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, pass. Dover 5./10.
— Alf, Hansen, ank. Riga 3./10.

Orion. Erik, Nielsen, ank. Huli G./10. — F 1 i n d t, Hansen, 
ank. Huli 7./10.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. D r o n n i n g 0 1 g a, Peter­
sen, afg. Cienfuegos 29./9.

Havet. Fy c n, Mathiasen, pass. Skagen 7./10. p. R. t. Korsør.

Sejlskibe.
Rønne. Freja ank. Danzig 3./10. — Magnus, Hansen, ank. 

Kalinar 4.710. — Sigurd, Kofoed, ank. Aarhus 4./10.
Svendborg. Ellen Kirstine, Petersen, ank. Wiborg 30./9.

— Ebenezer, Rasmussen, ank. Hundested 30./9. — Lauritz, 
Dam, ank. Abbeville 30./9. — Venus, Hansen, ank. Petersborg
30./9. — Leif, Andersen, ank. Riga 1./10. — Pallesen, Jensen, 
ank. Landernau 1./10. —. Danmark, Husleldt, ank. Wasa 1./10.
— M a r t i u, Petersen, ank. Limhamn 1./10. — 1. M. Nielsen, 
Mortensen, ank. Kjøbenhavn 2./10. — Emanuel, Bcntzeu, ank. 
Aalborg 30./9. — Gæa, Petersen, ank. Stettin 2.H0. — Erhardt, 
Malling-Larsen, ank. Landskrona 2./10; — Peter, Hansen, ank. 
Larvik 2./10. — Valdemar, Andreasen, ank. Uleåborg 2./10. — 
Jørgen Ring, Jensen, ank. Dunkerque 2./10. — Solon, Rasch, 
ank. Helsingborg 3./10. — Ring Andersen, Hansen, ank. Ha­
derslev 3./10. — N a n n a, Madsen, ank. Limhamn 2./10. — Val­
kyrien, Hansen, ank. Paimpool 5./10. — Ellen, Andersen, pass. 
Dragør 5./10. — Embla, Nørregaard, ank. Nakskov 6./10,— B ri­
tan n i a, Rasmussen, ank. Goteborg G./10. —'••R-irth, Larsen, ank. 
Rudkjøbing 6./10. — Critcrion, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 6.710.
— Norden, Robaeh, ank. Bordeaux 4./10J — CatirrTire, Hansen, 
ank. Bridgeness 6./10. — Mine, Nielsen, ank. Taars 4.110..— 
Hans D it lev, Staugaard, ank. Rostock 4./10. — La r s J o r gen­
sen, Jørgensen, ank. Leitli 6./10. — N e p t u n u s, Nielsen, ank. 
Rudkjøbing 6./10. — Concordia, Henriksen, ank. St. Davis 0:110.
— Union, Larsen, ank. Malmø G./10. — P a 11 c s c n, Jensen, 
ank. Malmø 6./10. — Ross i n g, Larsen, ank. læitlis Red 7./10.

INDHOLD:

Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 
Kjøbenhavn, den 9. Oktober 1913. — Hvordan faar vi Søfolk? — 
Finanslovforslaget for 1914—1915 (Sluttet). — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Efterretninger 
for Sofarende. — Skibsefterretninger. ;— Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

— Faas hos samtlige Provianteringshandlere. =

DANSK FLØDE EXPORT »/s. ODENSE.

Lodsaspirant.
Plads ledig ved Kjøbenhavns Lodseri den 1. Jan. — 

Betingelse bl. a. 3 Aars Sejlads gom Styrmand. Henven­

delse forinden den 1. Decbr. til Lodskaptajnen ved 
Kjøbenhavns Lodseri, Toldboden.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.



Fragtdampere til Salg.
520 dw. paa 10‘ 0“, Staal, 1909, 1 Dæk, 10 K. paa 4 ts.
750 dw. paa 16‘ 6“, Jern, 1882, 2 Dæk, 10 K. paa 10 ts.

2750 dw. paa 18‘ 0“, Staal, 1890, 2 Dæk, 10 K. paa 12 ts.
3400 dw. paa 23‘ 0“, Staal, 1891, 2 Dæk, 9 K. paa 16 ts.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Autogen Svejsning mecl fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods 
Dansk Aulogcn Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse':

HÅNSCHELL, Barbados.

OLSK1DD

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

SVENDBORG FLYDEDOK

A/S Carl Axelsens
Jernstøberi & Maskinfabrik

Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Tg|f 
kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 

76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. : 76
Specialitet: Skibspumper.

Forlang Projekter & Tilbud.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler Big med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager

Leverandør ti) de herværende Dampskibsselskaber og StatsbflnednTtens 
Søfarteafdeliog.

Laboratorium: Bopæl'
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Talel.n,6031. Telaoramadr,: „RAKET", KJobonhavn. Prlvattaleton Rora 2393.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbraenderihavn

København 0.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
IR. Holmens Kanal Private. 6 "sr 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhava,

Stiftet 172fl. Aktiekapital Kr. 1,2^1*0,000. Reservefond Kr. 00h,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade is Kongelige Soasaurance. 124, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer uf enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copeneure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer aT enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp". Central256 og 10756.

Motorfløj ter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
: ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal, 

i Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
, Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/S, Aarhus.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 66 ni Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til HavneingeniøTens 

Kontor.

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer <>g subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.z00b. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brngbare Dyr.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Ked leveres baade Nat og Dag.

Hans Olesens Eftfi. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Forlang altid
Ofio‘Mdnsted% 

OMA
Margarine

2014 F. Nielsons SøÆ
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

M. C. Madsen, 
furh, Slyrmand, 

Ekviperingsforretning,.
Nørrebro 89,

ODENSE.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. ,C. Lauren­

tius, Toldbodgade 14. Telf. 
Central 1201.

Georg Sørensen, Nyhavn 13. 
Telf.. 6404. .

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

... Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
hergsgade',24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar­
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
•strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SiraonsensEftf.
i’oMWde 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

JVIelander,
Tif. Blikkenslager, nsz 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr-ldr.: ..VeHhelm‘‘. LiwIh, 

uverretssagtsrer

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

__________Telf. Nr. 3.__________ 

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkrlsteneen.

?| Stevedors & Contractors 
F. Hansen & Co., Licensed

St. Petersburg og Narva (Hungerburg)
- L N. P. Hansen,

E Cronstadt.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress : Stufvareiorbund, Suodsvall. — Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress ( Sundsvall.
Medlemmår paa ålla lasllageplalser inom ffiljande distrikt: 

Gefle, Skutskflr & HarnUs, Sbderhamn, Sundsvall, HernSsand, 
Ornskiildsvik,Llmeå, Sketlefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgifvarefčreningen. -

■ Garanlerar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefGrening.

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER. 

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: -n * MTAE''DG Statstelefon Nr. 9.
„Broker**.___________ ___________________________Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C, HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19.540.

Specialitet: 

SKIBSARBEJDE 
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billiget© Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

H usk

PetersenÆaxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes oaa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyriogsagent. 
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885. 

Telegramadresse: „ SI otshy ri ng“.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 

„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5S62. 
Sømandshøjskolen 

i Svendborg.
Nyt Kursus fra 1. Novbr. 

for Befarne, Begyndere og 
Kokke. 35 Kr. maanedlig.

Nærmere ved

VILH. RASCH, 
Forstander,

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius, 

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphic-Adress: „MONITOR". ^3^1 lO^.^^******^^
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. ^^****j~i. ***
Forøget Fart uden større Hestekraft. rfCO*'
Nutidens stærkeste Konstruktion. (^10**'* —
Ingen Vibration. ^****-C^A V
Mindre Idvande. 11 CmIX' "*_—**^

6 % større Lasteevne. 
.onsiruKuon. Roligere Aktionssvne for Krigs*

a V ... skibe af enhver Art. Ingen forøgede
^■***^2*211 Cm|X' 2S****^ Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

brug og Maskinkraft reduceret 16 % “den Fartens For- 
-*J^^****^^ mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet. 

’ *_2^*******"^^ F’re 33°° Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning.
Vi'Yderligere Oplysninger til Disposition.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union*4
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

"ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING' ANTWERP".

prøv engang ^=^_
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas uveralt Albert E. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) I
Metalvare fabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556. *

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og &l$redilit>er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Tfliafnh f 8901. Kvæsthuegade 3, St. Teiegr.-Adr,: „KAYDYHff*.Tøle,0,, l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs og Patent Mønnie sarnt

WD flinlf ft Pfl’c bekendte Maskin-. D. UILI1 01 uli a og Cylinderolier.' 

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden 
N. SANDBER6S S kræd ereta bl isse men 15, T o I d bodgad e 5 

Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.
Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbauken 

Iste Prioriteis-Laan. i Fragtdampere.

Telégramadr. 

„Smith, 
Cronstadt".

Hans Smith. Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt"

Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Forlang

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816. j

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor.: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart"

Trykt, hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 42. Kjøbenhavn, Torsdag den 16. Oktober 1913. 20. Aarg.

guran
FLUE

BLOUERS
Anbringes Fast'i den bagerste Del aF Kedlen. Renser Rør. Plader og 

Eorbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgaas 
kolde LuFstrømninger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes „Dia* 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN,
Kjøbenhavn. Toldbodvej 2 £-30.

^^^^^^-Telegran^Vlresse^AMIANTE«^^^^^^^

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. -Hof-Leverandør.
Niels .luelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.
TELEFONER:

1403 — 1405
3053 — 3073

Adr. : 1
Toldbod- 1 Conipositioner
VdU.Moz. 1 Ns DANSK 

(SYSTEM <
FARVEFABRIK

HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Fårve

til :

; PeltfloD 
560!

Jærn-, Staal- og Træekibsbunn- Bunkere og Lastrum-

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret Varemærke

■ Leverandør til Sfatsbanerøe •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og be<ørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Piadser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10 — 5.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. .Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

HDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Lid.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie. Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Srnedearbejde af enhver Art udføres.

o o o•o 
o o
❖ o 
❖ 
o 
<► o o o 
❖
£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
<> Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

o Telegramadresser; „NEWS, WALLSEND11 og „NEWS SUNDERLAND".

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal. Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Born elius Knudsen5
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldy bdemaaler.

Eneforhandler for
Skandinavien af Kelwins & James White’s Instrumenter.

KØBMAGERGADEjg
Undgaa fejltagelse.

H. HL ADRIAN Kobber smedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udrøres 
Specialitet: Ski hs kl osetter.

Skibshypotekbanken af Rotterdam.
ritliélm A. Bang, * Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for 

isterbrog 3 ^Panoptikon). Telf. Central 459.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maski nreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
------- i ere de bedste og mest holdbare. _---------
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsprovlantører I Kjøbenhavn, Provinserne og I England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren, Kattesundet 14. Telefon 5047.

Brugte Skrivemaskiner 
af forskellige Systerner 

tilsalg Vestergade 27.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
ubelilar lig med all til Fagot neakareadi 

Reel og billig Betjening garanteres.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
— i bedste Kvaliteter =----

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
.. 2197

Mangeaarig 
Leverandør til 

herværende 
Statsbaner, 

Mariner, 
Maskinfabriker 

og 
Skibsværfter.

Forlang vort ny 
Special-Katalog 

over
S t a a 1

og 
Special-Tilbud.

= SPECIALITET:

Staalstøbegods — Blødstøbegods — Coquillegods etc.
V. LØWENER, T7e885.n

Kontor og Lagere:
Kjøbenhavn: Stockholm: Christiania: Moskou:

Vesterbrogade 9 B. Vasagatan 14. Kirkegaden 20. Mjassnitzkaja 32.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh, K. Tel. 3662

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

Og
Chr. Schjerbecks Efferf., Helsingør.

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. xao.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroea.

Hurtig Ekspedition. — Billigs Priser, 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeosen«. 

Telefon 7262.

Budtz-Jørgensen
Tordenshjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-BIikkenslageri. 
Leuerandør til 0. f. 0. S.

j Korsør Skibs NargarinB
0 enestaaende holdbar Kvalitet.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — etter Mønster af de engelske „Proteetion and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kløbenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH <fc SVENDSEN — Etabi. 1833 

------- = HELSINGØR. ~ 
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarerlng.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronotadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

- Etableret 1856. -

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Dog »Know your own shlp«.
Faai I KabaihavD fra da natrilake Forealngin Lokaler og hos Blankanstelnera Ettilg., 

Hr- William Jaoien, Toldbodvej.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.
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Kjøbenhavn, den 16. Oktober 1913.
Vi har modtaget følgende:
S t r e j k e f o r h o 1 d e n e i C o r n w a 11. Efter ti 

Uger er nu Strejken endelig afsluttet i Clay-Minerne i 
Cornwall, men da der stadig er Udsigt lil Uroligheder 
blandt de strejkende Arbejdere, og der bestandig arbej­
des under Politibeskyttelse, saa man til enhver Tid kan 
vente et nyt Udbrud af Strejken, saa vilde det være ønske­
ligt, om Rederne, efter det store Tab, som er overgaael 
flere Skibe under denne Strejke, vilde lage deres For­
holdsregler mod el lignende ved al faa indført en Annu- 
leringsklausul i Cerlepartierne. Dette kan opnaas, hvis 
Rederne hjemme i Danmark bestemt fastholder et saa­
dant borlangende, da Mæglerne her i England nemlig intet 
kan gøre, hvis det ikke paa det bestemteste forlanges 
hjemmefra.

Det er omtrent udelukkende danske Skibe, som fører 
Clay-Laslerne lil Danmark og Østersøhavnene, naar und­
tages enkelte russiske Skibe, som kommer ubefraglet her­
til og stadig opnaar mere i Fragt med deres daarligl ved­
ligeholdle Skibe, end de gode danske .Skibe, som bliver 
sluttet paa Forhaand. Her lil Laslepladsen er saaledes 
allerede flere Dage før Strejkens Ophør ankommet lange 
Skibsregistre, sendt fra Mæglere paa Thurø, hvori liere 
Skibes Navne er opgivet, som nu losser i Danmark; nogle 
endnu ikke er kommet lil deres Losseplads i Sydbotten, og 
flere ventes lil Frankrig. Hvis de ærede Skibsmæglere 
tror, at et saadant Register gavner Skibene, da maa de 
have en meget forkert Opfattelse af Tingene, for det er 
jo en indlysende Sag, al naar Befragterne faar en saadan 
Liste i Hænde, behøver de ikke at være mere end almin­
deligt begavet for al sige sig selv, at naar der er saa 
mange Skibe i Markedet, behøver de ikke at betale nogen 
høj Fragt, da der er nok al vælge mellem..

Man behøver jo ikke al være Jurist for at forslaa det; 
det kan en almindelig begavet Skibsfører nok forslaa, 
skønt en stor Del af os jo snart bliver betragtet og be­
handlet som et Nul, der aldeles ingen Mening maa have. 
1 mange Tilfælde, hvor den korresponderende Reder kun 
har en Aklie paa 500 eller 1,000 Kroner i Skibet, er han 
den eneste, der disponerer over sine Medaktionærers og 
Førerens Kapital. For en saadan er det let, naar der paa 
en Generalforsamling bliver kritiseret over Skibets Ud­
bytte, at skyde Skylden over paa Føreren, som sjælden 
er til Stede, og om hvis Mening med Hensyn til Skibets 
Dispositioner man ikke har spurgt. Det er vistnok endnu 
aldrig sket, al en korresponderende Reder har meddelt 
sine Aktionærer, at han har placeret Skibet forkert, og 
dog kan det maaske drages i Tvivl, om Rederen altid er 
aldeles ufejlbar i sine Dispositioner. Det er urigtigt altid 
at lade Skylden for el Aars daarlige Udbytte hvile paa 
Skibsføreren i Stedet for at lage ham, der i mange Til­
fælde er den største Aktionær, som selvfølgelig helst vil 
have saa meget som muligt ud af sil Skib, med paa Raad 
i Skibets vigtige Anliggender.

Flere Skibsførere.

Stor Skibsulykke. London, den 11. Oktober. 
Til Cunard-Liniens Kontor er der fra Liverpool indløbet 
Telegram om, at Damperen »Volturno«, der var paa 
Rejse fra Rotlerdam lil New York med over 500 Passa­
gerer, er blevet forladt i rum Sø paa 48° 25' N. Br., 34° 
33' V. I,., da Skibet var kommet i Brand. Paa dets 
traadløse Signaler om Hjælp ilede ti Dampere til, og det 
lykkedes disse at redde 51 Personer, medens 136 Per­
soner endnu savnes.

Den brændte Damper »Voltumo« tilhørte Dampskibs­
selskabet »Uranium« i Rotterdam og havde en Besætning 
paa 93 Mand, saaledes at der ialt var 657 Personer om 
Bord.

Da en Damper, »Carmania«, modtog det traadløse 
Telegram om Hjælp, dampede den af Sted til Ulykkes­

stedet for fuld Fart, og ved at anvende Ekstrafyrbødere 
ved Maskinen lykkedes del at sætte Farten op til 20 Knob 
i Timen, skønt der rasede en voldsom Storm. »Car­
mania« naaede »Volturno« ved Middagstid. »Vollurno«s 
Forskib stod da i lys Lue. Skibet rullede voldsomt i 
den oprørte Sø, da dels Skruer var bleven indviklet i 
de Taljer, der var bleven anvendt lil at hejse Rednings- 
baadene ned.- Af de 6 Baade, man havde forsøgt at 
sætte ud, lykkedes del kun de to at komme klar af Skibet, 
medens de andre fire blev knust mod Skibssiderne af de 
frygtelige Søer. Alle de Personer, der befandt sig i disse 
Baade, druknede. »Carmania« forsøgte forgæves at 
sende en Baad over lil »Volturno« og lagde sig derefter 
100 Fod fra del brændende Skib. Man kunde fra »Car­
mania«, se, hvorledes Passagererne var stimlet sammen 
i Skibets Agterstavn, medens Besætningen kæmpede med 
Flammerne i Forstavnen.

I Løbet af Eftermiddagen ankom der yderligere ni 
store Ruledampere. Da Stormen henimod Aften aftog i 
Voldsomhed, satte alle Skibene deres Baade ud, men det 
var stadigt umuligt at naa frem til »Vollurno«. Da Mør­
ket faldt paa, satte »Carmania« sine elektriske Projek­
tører i Virksomhed. Kl. 9 om Aftenen brød Flammerne 
frem midtskibs, og der fulgte en voldsom Eksplosion om 
Bord paa det dødsdømte Skib.

Endnu ved Daggry var »Volturno« flot, og Passage­
rerne forsamlet paa Agterdækket. Da Søen nu var min­
dre oprørt, blev der fra alle Damperne sat Baade lid, 
og snart var der ved »Vollurno«s Agterstavn samlet en 
betydelig Flotille, og Redningsarbejdet begyndte. Nu lagde 
Damperen »Czar« og Tankdamperen »Narragansett« sig 
til Luvart for »Volturno«. Efter nogle Minutters Forløb 
flød der fra »Narragansett« to brede Oljestrømme ud over 
Vandet og dæmpede betydeligt Bølgerne, saa Baadenes 
Redningsarbejde ved »Vollurno«s Agterstavn blev adskil­
ligt lettere. Kl. 9 om Morgenen var de tilbageværende 
521 Personer reddel om Bord paa de forskellige Dampere.

Der savnes endnu 136 Personer, hvoraf formentlig 
de fleste er dem, der inden »Carmania«s Ankomst for­
søgle at redde sig i Baadene.

(»Ritz. Bur.«)

Vi har modtaget følgende:
En Bjergning. Den 21. f. M. stødte svensk 3/m. 

Skonnert »Sysler« af Basebåk paa Grund paa Vedby 
Hage tæt NV. for Orehoved. Samme Aften gik Kaptajn 
Nielsen med sin Motorgalease »Nordlyset« sammen med 
Farvandets Lods ud og tilbød Assistance; men Kaptajnen 
mente at ville afvente en Lejlighed, hvorved de kunde 
faa Skibet af uden Hjælp. Lodsen og Kaptajn Nielsen 
gik da i Land, men havde forinden truffet den Aftale med 
Kaptajnen, at hvis Skibet kom til at behøve Hjælp, skulde 
der sættes Flag efter dem.

Det blev derefter forsøgt at tage Skonnerten af Grund 
ved Hjælp af Varp o. desl., og Hjælpemandskab fra Land 
blev antaget, men de Forsøg, der paa forskellig Maade 
blev gjort, viste sig at være forgæves. Næste Morgen var 
Svitzers »Svava« ankommet, og hen ad Eftermiddagen gik 
Lodsen og Kaptajn Nielsen igen om Bord og bekræftede 
deres Tilbud, at tage Skibet af Grunden for 250 Kr., men 
skulde det være nødvendigt at lægtre del, maatte de have 
550 Kr.

Kaptajnen meddelte dem da, at Assuranceagenten var 
kommet og havde ladet ham forstaa, at skulde han have 
Assistance, maatte han ikke lage andre end Svitzers, hvis 
Tilbud var 10 pCt. af Skibs- og Ladningsværdien eller c. 
3,000 Kr. Da det faldt d’Hrr. for Brystet, at Kaptajnen 
ikke maatte tage det billigste Tilbud, forestillede de ham, 
at de lige saa godt kunde tage Skibet af Grunden som 
Svitzers, idet »Nordlyset« fuldt ud er indrettet som Bjerg­
ningsfartøj med de dertil hørende Dykker-, Pumpe- og 
Løfteredskaber, og anmodede om at faa Agenten i Tale. 
Denne var gaaet i Land, og paa Hotellet i Orehoved fandt
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man d’Hrr. Agenten og Kaptajnen paa »Svava« ved el 

dækket Bord. Da man ikke vilde forstyrre dem i Maal- 

lidel, gik man lidt senere om Bord igen, hvor man traf 

og forelagde Agenten Tilbudet. Men denne .paastod, at 

del stod Kaptajnen frit for al lage, hvilken Assistance han 

vilde. Rigtignok blev del hørt af tilstedeværende Folk 

fra Land, at han lilraadede Kaptajnen al tage Svilzer, 

der nu var sejlet herned for hans Skyld. ■ I Forbindelse 

hermed maa vistnok nævnes, al Kaptajnen paa »Svava« 

lidt senere sagde lil Kaptajnen paa del grundstødte Skib, 

al hvis han ikke var kommet af Grunden ved egen Hjælp 

til Kl. 7 og hans (Svilzers) Assistance ikke blev antaget, 

vilde han sejle væk. Ilan kunde ikke ligge her i flere 

Dage for hans Skyld.
Den 23. om Morgenen blev der da sluttet med Svil­

zers, og Skibet kom hurtigt af Grunden, — saavidl vides 

kun ved al slæbe det af; men om del ovennævnte Tilbud 

var del endelige, skal jeg ikke kunne udtale mig. Mulig­

vis var del paa Sørettens Afgørelse.
Del synes mig nu besynderligt, al den billige Assi­

stance ikke blev antaget, og hvorledes vil Agenten kunne 

motivere dette over for del Selskab, hvis Repræsentant 

han er? Del kan ikke siges, al Skib og Ladning var i 

Fare, thi Lodsen meddelte udtrykkelig Kaptajnen, at der 

vilde ikke kunne blive Sø og Braad dér, hvor Skonnerten 

stod, hvad enhver paa Stedet kendt Mand vil kunne be­

kræfte. Og om den end stod haardt, da var der en stor 

Dækslast at tage af. Skibet kom rigtignok paa Grund 

ved c. 30 cm Højvande, men Grunden var blød, hvad det 

anlagne Hjælpemandskab højlydt nok talte om.

I det hele taget fik man det Indtryk ved den Forret­

ning, at Agenien ikke fuldt ud stod paa sit Selskabs Parli; 

dog derom vil jeg lade Læserne selv skønne, idet jeg 

kun kan udtale mig ud fra del Synspunkt, som ovenfor 

citerede Kendsgerninger har bibragt mig. Men jeg synes 

og forventer, al Agenten maa komme med en Udtalelse, 

lhi jeg formener, al Sagen maa have almen Interesse i 

Søfarlskredse, af hvilken Grund delte fremkommer of­

fentlig.
Hjalmar Jacobsen. 

Masnedø.

Undertegnede bekræfter Rigtigheden af ovenslaaende 

Fremstilling.

H. Spenner, Nielsen,

Lods. Fører af »Nordlyset«.

Vi har modtaget følgende:

S ø 1 o v e n. I sidsle Rigsdagssamling vedtoges, som 

bekendt, en Lov om Ændringer i Bestemmel­

serne om Sammenstød og Bjergning i Sø­

lov af 1. April 1892 (Lov af 29. April 1913). der i 

Følge dennes § 12 skulde træde i Kraft lil det Tidspunkt, 

som fastsattes ved kongelig Anordning (se Dansk Søfarts­

lidende for 15. Maj d. Å.).

Da de i Søloven foretagne Ændringer er af betydelig 

Interesse for Skibsfarten, har Dansk Sejlskibs­

rede r i-F o r e n i n g anmodet Fællesrepræsen­

tationen for dansk Skibsfart om at under­

søge. hvor vidt nævnte Lov var traadt i Kraft eller ej, 

og Repræsentationen har derefter meddelt Foreningen, 

at der under 16. Juni 1913 er udstedt en kgl. Anordning 

hvor efler Loven er traadt i Kraft den 1. Juli đ. A.

Svendborg, den 13. Oktober 1913.

C. Minor Rasmussen.

Vi har modtaget følgende:
Sejladsen paa W c s e r f 1 o d e n. Skibsførere, 

der med deres Skibe besejler Weserfloden, er vel næppe 

alle bekendt med de specielle Regler, der er givel for Be­

sejling og Ankring i delie Farvand, og da det i Kollisions­

tilfælde kan komme lil al spille en Rolle, om disse Regler 

er fulgi, bringes § 26 da særlig lil deres Kundskab. Den 

lyder i Oversættelse saaledes:

»I Farvandet svajende og for Vinden liggende Far­

tøjer skal i hvilket som helst Vejr, saa længe de ligger 

skraat eller tværs paa Flodretningen, ved Tilnærmelse af 

andre Fartøjer, lil Faren for Sammenstød er forbi, med 

korte Mellemrum ringe hurtig med Klokken eller give en 

Række paa hinanden følgende korte Stød med Damp- 

tløjlen, desuden om Natten i Nærheden af Hækken svinge 

med et klart Lys, der er synligt hele Horisonten rundt.«

Hermed menes, al selv om et Skib ligger inden for 

Fyrlinien, men ved stille Vande eller mindre stærk Strøm 

af Vinden eller andre Aarsager tvinges med Agterskibei 

ud i Farvandet, skal ovennævnte Signaler gøres, da det 

ellers misler Retten lil Erstatning, hvis det bliver paa­

sejlet af andet Skib. Al ankre i Fyrlinien er forbudt, og 

el Skib, der bliver paasejlel liggende i Farvandet, vil ingen 

Chancer have for al faa sin Skade godtgjort.

F. N.

Dieselm otorskonner len »Crilerion«, 

der maaler c. 235 Tons Brutto og er bygget af Træ paa 

N. P. Petersens Værft paa Thurø, har i disse Dage 

gæstet Hovedstaden, idet den paa sin førsle Rejse har 

bragt en Trælast hertil fra Finland. Denne Tur er for­

løbet paa den heldigste Maade, lil Førerens, Kaptajn 

Nielsens, og Rederiets største Tilfredshed. Maskinen, 

der er en c. 100 IIK. Dieselmotor fra Firmaet Kram­

per & Jørgensen i Horsens, er anbragt omtrent ved 

Skibets Aglerende lige foran Kahytten; den lager kun 

meget lidt Plads op og giver Skibet en Fart af c. 8 Mil. 

Oljeforhrugel har paa denne Rejse, hvor Motoren, paa 

Grund af mindre heldige Vindforhold har været meget 

brugt, været meget moderat. Hovedbeholdningen af 

Brændselsoljen er anbragt i en Tank omtrent midtskibs 

i Lastrummet, medens der i selve Maskinrummet findes to 

Udfældningslanke og en lille Tank til Solarolje. »Cri­

lerion«, der er rigget som en 3/m. Slelskonnert med Pa- 

lenlrebning lil Sejlene, er desforuden forsynet med 

Hjælpemolor til Ankerspillet, Lossespillene og Læns­

pumpning; tillige kan der sættes Vand paa Dækket til 

Spuling eller Slukning af Ildsvaade. Hjælpemotoren, der 

er en Pelroleumsmolor med Benzinstarlning, kan desuden 

bruges som Luflkompressor for det Tilfælde, al Diesel­

motoren skulde miste sin Beholdning af sammentrykket 

Lufl. Skruen, der er trebladel, er saaledes indrettet, at 

den, naar Skibet gaar for Sejlene alene, kan kastes los paa 

Aksen, for at yde saa ringe Modstand i Vandet som mulig.

Maaske er der ved denne ny Skibstype aabnet en 

Mulighed for al give Sejlskibsfarten et nyt Opsving, og i 

hvert Fald er der ikke Tvivl om, al delle Skibs videre 

Skæbne vil blive fulgt med den største Interesse i alle sø­

fart.sin leresserede Kredse.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart medde­

ler følgende:

Pana m a-K a n a 1 e n. Fra Udenrigsministeriet har 

Repræsentationen modtaget*Meddelelse om, at det danske 

Gesandtskab i Washington har indberellel, at den sidste 

Dæmning i Panamakanalen ud imod Stillehavet i Følge 

den officielle »Canal Record« for den 3. September d. A. 

borlsprængtes den 31. August d. A.. og at Resterne af 

Dæmningen nu bortskaffes ved Gravemaskiner. Det for­

ventes herefter, al store Skibe allerede i Oktober kan 

gaa op fra Stilelhavel lil Miraflores Sluserne, eller 81/?. 
miles. En lille Dampbaad »Birdena« har allerede d. 2. 

September i Aar foretaget denne Rejse.

Tilbage ved Kanalarbejderne staar saaledes kun Aab- 

ningen af den saakaldle Galun Dæmning, og Kanalen vil 

derefter sikkert være færdig og farbar for mindre Skibe 

inden Udløbet af indeværende Aar.
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W e 1 i n s D a v i d e r paa Kæmpedampcren 

»Imperator«. En af de største Seværdigheder paa 

Allanlerhavsdamperen »Imperator« er Redningsbaadenes 

installation, skriver »Svensk Export«. Dette Skib har 83 

Baade om Bord, medens der paa »Tilanic« kun fandtes 

24. Ilvad der især er Værd at lægge Mærke lil, er Kon­

struktionen af Daviderne, hvorpaa den hurtige Udsætning 

af Redningsbaadene jo beror. Alle Daviderne om Bord i 

»Imperator« er tilvirket i .Sverig, og deres Opfinder er 

den bekendte svenske Ingeniør Welin. Foruden de hen­

sigtsmæssige Kvadranldavider, som benyttes paa mange 

store Dampere, har man paa »Imperator« for første Gang 

anvendt Ingeniør Welins nyeste Opfindelse, særlig kon­

struerede Davider for Promenadedækkene.

Et af disse Daviders Fortrin er, at de med dem for­

bundne Redningsbaade, som en Prøve har vist, kan ned- 

fires paa 15 å 17 Sekunder, og at Baade, som rummer 40 

å 50 Personer, med Lethed kan nedfires af én Mand.

Red del Skibsbesætning. Hamburg, den 1. 

Oktober. Hamburg—Amerika-Liniens Damper »Arcadia«, 

der var paa Rejse fra Hamburg til Baltimore, modtog den 

29. September kort før Midnat et traadløst Telegram fra 

den engelske Damper »Templemore« om, at dette Skib 

stod i Brand og krævede hurtig Hjælp. »Arcadia« æn­

drede øjeblikkelig Kurs og naaede i Løbet, af faa Timer 

det brændende Skib, hvis Besætning blev reddet om Bord 

i »Arcadia«, der bragte den til Baltimore.

(»Ritz. Bur.«)

M o I o r s k i b e n e. Det svenske Dampskibsselskab 

Nordstjern a n, der for et Par Aar siden bestilte tre 

Molorskibe, hvert paa 6,000 Tons, hos Burmeister & Wain, 

har i Følge »Hovedstaden« i disse Dage yderligere bestilt 

tre Skibe af samme Størrelse hos Værftet.

Ruslands Skibsfart. St. Petersborg, den 9. 

Oktober. Handelsministeriets Kommission til Fremme af 

den nationale Skibsfart har udtalt sig for Indførelsen af 

Præmier lil russiske Redere. Der foreslaas belalt 6 Ko­
peker pr. 1,000 Tons. (»Ritz. Bur.«)

P a n a m a k a u a 1 e n. Panama, den 10. Oktober. 

Panamakanalens sidste Dæmning, Gamboa-Dæmningen, er 

i Dag ved Elektrici I et blevet sprængt i Luften af Præsident 

Wilson. Sprængningen foregik fuldstændig som bereg­

net, og hermed er der allerede nu tilvejebragt Forbindelse 

mellem de to Verdenshaves Vande.

(»Ritz. Bur.«)

Konsulal væs n e t. Under 7. Juli er A. F. S e 11 s 

af Bombay udnævnt til ulønnet dansk Konsul samme­

steds.

S u e z-K a n a 1 e n. Den sidst offentliggjorte Beret­

ning fra Suezkanal-Selskabet former sig som et nyt, mæg­

tigt Vidnesbyrd om den Rolle, denne Verdens hidtil stør­

ste kunstige Søvej spiller i den internationale Fragtfarts 

Tjeneste.

Uagtet Selskabet, som bekendt, ogsaa i Fjor foretog 

en Takslnedsællelse, belegner Aarel 1912 en ny Rekord 

baade i Retning af Indlægler og med Hensyn lil den pas­

serende Tonnage.

Medens Kanalen i 1911 passeredes af 4,969 Skibe med 

en Nello-Tonnage paa 181/« Mili. Tons, er Tallet i 1912 

steget (il 5,373 med over 201/4 Mili. Tons. Samtidig er 

Skibsafgifterne steget fra 131 til 133 Miil. Francs, og med 

forskellige andre Indtægtsposter naar Selskabets samlede 

Aarsfortjenesle op til paa det nærmeste 140 Millioner 

Francs. Eller Fradrag af samtlige Udgifter — bl. a. 

81i2 Mili. ekstraordinært lil ny Udbedringsarbejder — 

opgøres Netlo-Forljeneslen lil godt 92 Millioner Francs. 

Heraf faar Aktionærerne de 71 pCt., Stifterne 10 pCt., 

den ægyptiske Slat 15 pCl., medens 4 pCt. fordeles med 

Halvdelen lil Direktion og Funktionærer.

I de sidste 30 Aar er Kanalindtægterne trods de gen­

tagne Takstreduktioner mere end fordoblet, og den pas­

serede Tonnage er mere end tredobbelt. For stadig at 

holde Kanalens Ydeevne paa Højde med den moderne 

Skibslekniks Fordringer vil Sejlløbet snarest blive ud­

dybet lil 12 Meler, besværlige Kurver vil blive fjernet ved 

ny Udgravninger og hele Driftssystemet blive modernise­

ret. Man mener herigennem at kunne møde den voksende 

Konkurrence — i første Række den sibiriske Jernbane 

og Panama-Kanalen — med Sindsro, og for det sidste 

Kæmpeforetagendes Vedkommende stiller Suez-Direk- 

lionen sig forøvrigl — i alt Fald officielt — paa det Stand­

punkt, at man betragter den ny amerikanske Vandvej 

som et Komplement og ikke som en Rival.

Fremtiden vil vise, om denne Idyl i Længden lader 

sig opretholde. (»Beri. Tid.«)

II a m b u r g—A m e r i k a-L i n i e n. Hamburg, den 

13. Oktober. Hamburg—Amerika-Linien vil paa en over­

ordentlig Generalforsamling, der i en nær Fremtid vil 

blive sammenkaldt, foreslaa at forhøje Aktiekapitalen med 

30 Millioner Mark, saaledes at den herefter vil udgøre 

180 Millioner Mark. Samtidig meddeles, at Selskabets 

rede Midler ved Aarels Udløb vil udgøre c. 40 Mili. Mark, 

og al der mindst kan regnes med et Udbytte paa 10 pCt. 

ligesom i Fjor. (»Ritz. Bur.«)

Indskrænkning i T r a f i k e n gennem 

D a r d a n e 11 e r il e. Konslantinopel, den 13. Oktober. 

De militære Myndigheder har givet Ordre lil en Ind­

skrænkning af Sejladsen gennem Dardanellerne. Ind- 

gaaende Skibe maa kun passere .Strædet én Time om For­

middagen, udgaaende Skibe én Time om Eftermiddagen.
(»Ritz. Bur.«)

Efterlysning. Sømand Martin Rasmus­

sen, født i Vejle den 8. August 1890. og som i Efteraarel 

1912 afmønstredes i Rio de Janeiro fra S/S. »Protector« 

af Porsgrund, og Sømand Paul Schrøder, der er født 

i Kjøbenhavn 1883, og som paa del nævnle Tidspunkt af- 

mønslredes fra S/S. »Cambusdoon« af Krisliania, bedes 

henvende sig i Udenrigsministeriet forsynet med nød­

vendige Legi lim alionspapirer, da der til Ministeriel er 

indbetalt Kr. 37,20. som tilkommer førstnævnte, og Kr. 

18,60, som tilkommer sidstnævnte Sømand.

Efler Forlydende har Havnekaptajn, Kommandør 

D r e c h s e 1, indgivet Ansøgning om Afsked fra 1. Januar 

1914.

Hvordan faar vi Søfolk?

Fra en Sejlskibsfører har vi modtaget følgende:

1 Dansk Søfartstidende Nr. 40, 1913 er »En farende 

Skibsfører« fremkommet med en Artikel om ovenslaaende 

Emne, og af alle de forskellige Artikler om denne Sag, 

som er fremkommet i den senere Tid, er denne sidste nok 

den, som kommer Grunden lil Miséren nærmest.
Hr. Rasch’s Opraab om Slarlning af en 3/m. Skon­

nert som Skoleskib for Drenge, hvilket efler Hr. Raschs
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Mening vil kunne startes for en Anlægskapital al' Kr. 

30,000, er i sig selv saa vildt udtænkt, at ingen med en 

Smule Begreb om Forholdene kan ofre det en eneste 

Tanke. Det tjener kun til at paavise Hr. Raschs fuld­

stændige Mangel paa Forslaaelse af, hvilke Omkostninger 

el saadant Skibs Drift fordrer.

Til hvilken Gavn eller Nytte vilde del vel være at 

anskaffe el saadant Skib med Hensyn lil Tilvejebringelse 

af Søfolk lil Sejlskibe? Efter min Mening har vi Skole­

skibe nok. Naar Eleverne fra disse efter endt Læretid 

kommer i Land, vil de som Regel straks paabegynde Na­

vigationsundervisningen, og naar denne er afsluttet gaa 

om Bord i Dampere, hvilket er ganske naturligt, da in­

gen unge Mennesker nu lil Dags har den mindste Tanke 

for Sejlskibsfart. Disse kunstigt uddannede Søfolks Sejl- 

skibsséjlads indskrænkes som Regel kun lil Sejlads med 

et Skoleskib.

Hvad Hr. Raschs Standpunkt lil Skibsførerne an- 

gaar, da skal jeg heller ikke komme nærmere ind paa det; 

det er bekendt nok. Kun skal jeg henstille lil Hr. Rasch, 

al hari indstiller sine Klassifikationer al' vore Sejlskibs­

førere overfor de Søfolk, som bor paa hans Skole, saml 

sine statistiske Beregninger over, hvor mange af Svend­

borg Skibene, der er værd for Søfolk at gaa om Bord i. En 

saadan Statistik, som vistnok kun udpeger fire eller fem 

Skibe af hele Svendborgs Flaade, som Hr. Rasch mener 

at kunne anbefale Søfolkene, gør kun Sagen en vældig 

Bjørnetjeneste.

Naar vore Søfolk gaar ud med norske Skibe, er Grun­

den nok næppe hverken Kosten eller Hyren, da disse paa 

det nærmeste er ens her og i Norge, men den maa søges 

i andre Forhold.

Nej, det er Sønner af Skibsførere, Styrmænd og Fiskere, 

vi behøver; de er saa at sige fødl med Sømanden i sig, og 

trænger absolut ikke til kunstig Udklækning; men naar 

saa faa af disse Drenge nu søger til Søs, da har det sik­

kert sin Rod i del mislige Forhold, som nu Lil Dags eksi­

sterer mellem Reder og Fører. Deri er vist alle enige 

med »En farende Skibsfører«.

Sejlskibsførerne bliver meget ofte hensynsløst tilside­

sat af Rederne, og naar Resultatet af Driften er utilfreds­

stillende, føler alle Aktionærerne sig saa fyldt med Had 

til Føreren, al de ikke ofrer del en Tanke, at den Mand, 

som egentlig leder Skibets Forretning, ogsaa bør have et 

Ansvar. De- sætter saa kort og godt Føreren ud af sin 

Bestilling uden noget som helst Varsel, endskønt han i de 

fleste Tilfælde er den største Aktionær.

Al en Skibsfører under saadanne Forhold ikke vil til- 

raade sine Sønner al gaa lil Søs, er ganske naturlig!. Han 

ser jo selv, hvor usikker hans Stilling er, og ved ikke en 

Gang, naar Skibet kommer lil en dansk Havn, om der 

ikke venter ham Afsked, og hvad dette betyder for en 

Førers Familie, er selvindlysende.

Dette bliver vel næppe bedre, saa længe de nuvæ­

rende korresponderende Rederforhold eksisterer, hvis 

Førerne da ikke selv ved en .Sammenslutning vil lage lil 

Genmæle.

Kunde der ske en Forandring lil det bedre i dette 

Forhold, tror jeg, al meget vilde være vundet; ellers maa 

del overlades Tiden at vise os, hvorfra Søfolkene skal 

komme. Al uddanne Søfolk i delte Ords egentlige Be­

tydning ad kunstig Vej, lader sig absolut ikke gøre.

H. L. Nielsen,

Fører af 3/m. Sk. »Apolio« af Svendborg.

De største Skibskatastrofer siden 1891.
C. 10,000 Mennesker forlist i Løbet af 22 Aar.

Nedenslaaende statistiske Oplysninger om de største 

Skibsulykker, der har fundet Sled siden 1891, er et Ud­

drag al' en officiel Beretning, som om kort Tid vil blive 

forelagt en international maritim Konference i London. 

Fortegnelsen meddeler Aarstallet, da Katastrofen fandt 

Sled og Skibets Navn. Det sidste Tal lil højre angiver 

Antallet af de Omkomne.

1891 Utopia, sunket ud for Gibraltar ......................................... 574
1892 Namchow, forlist i Kinasøen ............................................. 414
— Roumania, forlist ud for Portugal ..................................... 113

1893 Trinacria, forlist ud for Spanien ......................................... 115
— Naronic, forsvundet paa første Rejse ................................. 115
— Victoria, sunket ud for Tiipolis ......................................... 350

1894 Wajraro, forlist ud for Ny Zealand ................................. 134
1895 Elbe, sunket efter Kollision i Nordsoen ............................ 335
— Reina Regenta (spansk Krydser) forlist ............................ 400
— Don Pedro, forlist ud for Galicien ..................................... 100

1896 Drummond Castle, forlist ved den franske Kyst ................ 250
1898 La Bourgogne, sunket efter Kollision ............................... 560
— Portland, sunket ud for Kap Cod ......................................... 157
— Mobegan, sunket ud for Lizard ......................................... 170

1901 Rio de Janeiro, forlist i San Franciscos Havn .................... 128
1902 Primus, sunket paa Elben ................................................. 112
1903 Libau, sunket efter Kollision ved Marseille .................... 150
1904 General Slocuni, brændt i Hell Gate vod New York ........... 1,000
— Norge, forlist ud for Skotland ............................................. 646

1906 Valencia, forlist ved Vancouver ......................................... 129
— Sirio, forlist ud for Kap Palos .........   350
— Variag, sunket ved Vladivostok .....................  140

1907 Larclimont. sunket i Long Island Sund ................................ 131
— Berlin, sunket ved Hook van Holland ................................ 100
— Imperatrix, forlist .................................................................. 137
— San Pedro, Kollision ud for Kalifornien .................... 1
— Colnmbia, Kollision ud for Kalifornien .......................... J u
— Kaptan, forlist i Nordsøen ................................................. 110

1908 Matsu Maru, sunket ved Hakodate ..................................... 300
— Yink King, sunket lid for Hongkong ................................. 300
— Taiseb, gaaet under i en Storm ......................................... 150
— San Pablo, sunket ved Filippinerne ................................. 100

1909 Waratali, forsvundet .............................................................. 300
— Sevne, sunket ud for Singapore ......................................... 100

1910 General Clianzy, forlist ved Minorca ................................ 200
1911 Koombnna, forlist .................................................................. 150
1912 Titanie, kollideret med et Isbjerg ...................................... 1,500

(Politiken.)

Fragtmarkedet.

I Løbet af den svundne Uge er Markedet i sin Helhed 

ikke undergaaet større Forandringer. Begæret efter Ton­

nage viser intet Sled noget udpræget Liv, men der kan 

gcnnemgaaende heller ikke siges at være ligefrem Knap­

hed paa Laster, undtagen fra River Plate, som er ganske 

livløs. Fra Sortehavet gik Ralerne yderligere tilbage i 

Ugens Løb, men de sidste Beretninger lyder paa en fastere 

Tendens, og fra U. S. synes der ogsaa at gøre sig en bedre 

Stemning gældende for November og December Tonnage, 

særlig for Bomuld fra Allanterhavshavnene. Østen ligger 

temmelig uforandret og noget uregelmæssigt. Saa meget 

afhænger jo af Høsludsigterne, og medens disse fra Cal- 

cutla og Madras er mere lovende, meldes der om stærk 

Regnmangel i Punjab og omliggende Distrikter, hvilket 

influerer i ugunstig Retning paa Eksportudsigterne fra 

Kurrachee. Her hjemme omkring er der intet særlig 

nævneværdigt sket; det er endnu stadig smaat med Korn­

laster fra de russiske Østersøhavne, men der er Tegn paa, 

at Tilførslerne snart vil blive større. Kulfragterne til 

Østersøen og Middelhavet ligger nærmest en Kende sva­

gere end Ugen i Forvejen, uforandrede i andre Retninger. 

Der sluttedes bl. a. sidst som følger:

Østen. Hvede Vestaustralien (én Havn) 30/*U. K. 

eller Kontinentet, 30/6 to Lossehavne, 31/9 fra Melbourne, 

Geelong eller Sydaustralien, begge pr. Januar. Soyabønner 

Wladivoslock 30/6 én Havn U. K. eller Kontinentet 31/6 

lo Lossehavne, 5. December—5. Januar. Erts Port Pirie 

30/ Antwerpen pr. 10. Januar—10. Februar. Ris Saigon 

26/9 Marseille, SI. Nazaire, Havre eller Dunkerque, 27/6 

for Majs, lste Halvdel November. Kohsichang/usøgt 

Havn U. K. eller Kontinentet 25/6 pr. November. Paa 

Dødvæglbasis fra Calcutta sluttedes til 22/ udsøgt Havn 

U. K. eller Kontinentet, »net terms«, meget prompt. Kur-
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rachee/Anlwerpen eller Manchester 16/, 16/6 begge Havne, 

»net terms«, Oklober—November. Hvede Bombay 16/6 

Belfast, November; Erls 18/6 Antwerpen, Oktober.

Sortehavet etc. Korn for store Baade fra 

Kherson, Nikolajeff eller Odessa 9/6 Rollerdam, 9/9 Em- 

den eller Weseren, 10/ Hamburg, 3 d. mindre for Byg, 

20.— 31. Oktober, 6 d. mindre pr. 20. November—10. De­

cember. Paa Dødvægtsbasis Odessa 10/ Rotterdam, 

prompt, 10/ Weseren, 10/3 Hamburg, 20. Oktober—10. 

November. Korn Sulina c. 10/ Rotlerdam, 18.—28. Ok­

tober, 10/ L. H. A. R., 5.—25. November, 11/ Belfast pr. 

20. Oktober—5. November, 10/6 pr. 20. November—5. 

December. Azow omkring 11/ Rotlerdam pr. Oktober, 

10/7%. med Annullering 15. November, mindre Baade 

12/9 N. C. eller »any«, 13/3 Hamburg, 1/15 November. 

Donauen 11/ Rotterdam, 11/ å 11/3 Antwerpen, 11/3 å 11/6 

Hamburg, Annullering 10. November. Erls Poti 13/ Gar- 

slon eller Antwerpen, prompt.

Middelhavet. Bomuldsfrø fra Aleksandria 8/3 

Huli, 8/9 å 9/ London, Oktober, 9/ Ilarburg, Oklober— 

November. Erts 9/6 å 9/9 La Goulette/Øslkysten U. K., 

full terms, medens der Basis fri Despatsch betaltes 6/3 

Algier/Cardiff, 6/6 Middlesbro, 7/6 Hornillo Bay/Middles- 

br.o, 7/6 Porman/Wcsl Hartlepool, 6/6 Carthagena/Rotter- 

dam (5,500 med 1,500/1,500 daglig). Esparto 17/6 Tunis 

Kysten/Sunderland. Erlsfragterne fra Bilbao er paa Ba­

sis af 5/3 å 5/4% Rotlerdam Middlesbro eller West 

Hartlepool, 6/3 Calais.

N o r d a m e r i k a. Korn fra nordlig Havn 2/9 

Havre eller Dunkerque, Oktober—November, Ballimore 

2/4% Avonmoulh og Barry, November Bomuld etc. Sa- 

vannah 32/6 Liverpool, Bremen, Antwerpen eller Roller­

dam (én Havn), 33/9 to Havne, Oktober 33/9 én 

Havn pr. Oktober—November. Bomuld Golfen 38/9 U.K. 

eller Kontinentet, November, Wilminglon 30/ Liverpool 

eller Bremen, 31/3 Havre, 1.—25. November. Tømmer 

fra Golfen 111/3 Bordeaux, Bayonne og Tyne, 125/ Genua, 

November. Paa Netto Charter fra to Havne Golfen be- 

laltes 14/ til lo Havne U. K. eller Kontinentet pr. Oktober. 

Fosfat Port Inglis/Sundhavn 18/9 pr. Oktober.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 14/ 

U.K. eller Kontinentet (-r- 6 d. direkte Havn), meget 

prompt. Fra andre Pladser sluttedes intet.

Østersøen. Korn St. Petersborg 1/4% å 1/5%. 

Hvedebasis Rotlerdam, c. 1/6 London, Mk. 25 Pulpwood 

Rotterdam, 35/ å 37/6 Korlprops (Vinter Dækslasl) til 

Østkyst Kulhavn. Riga ligger decideret flovere paa Basis 

af 25/ D. B. Grangemouth, 37/6 D. B. % Boards Man­

chester, 40/ Preston, Frcs. 35 Antwerpen, 38 Boulogne, 

38—39 Rouen. For Korn til Rolterdam sluttedes et Par 
enkelte Baade til 1/1% Havrebasis. Libau er stille Basis 

1/1% Rotlerdam, 1/3 London eller Antwerpen, 1/6 Rouen. 

Fra Memel noteres for Sveller 8/ å 8/6 til Østkyst Kul­

havn. Blandt de sidste Befragtninger fra Bolten kan næv­
nes 40/ D. B. B. Uleåborg/Kingslynn (400), Hfl. 17 Hemø- 

sand (to å tre Pladser)/Rolterdam (725), Frcs. 100 Gøle- 

borg/Senegal (350), Frcs. 94 Bjælker Wiborg/Sicilien (tre 

Pladser), Frcs. 77 Wiborg/Alexandria (1,400).

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blylh 6/6 Wis- 

by (1,250), 5/6 Gefle eller Oxelosund (2,000). 5/6 Riga 

(2,700), 5/3 Libau (2,500), 5/6 Pillau (1,200), 5/6 Konigs- 

berg, 5/3 Kiel (2,300), 5/ Malmø (1,800, tre Rejser), 6/3 

Kristiania (600), 7/3 Algier (3.600), 8/6 Gibraltar (2.100), 

964% å 9/6 Genua eller Savona (4,000—5,000), 10/4% 

Civifa Vecchia (4,800), 10/9 Venedig (4,200), 9/6 Piræus, 

Zea eller Syra (5,300), 8/9 Port Said (4,600). Humberen 

5/6 Reval (2,300), 5/9 Riga (2,000), 5/6 Libau (1,700), 

6/3 Vejle (900), 9/6 Nikolajeff eller Odessa (5,500). Firth 

of Fortil 5/6 Riga (2,000), 6/6 Neufahrwasser (800), 6/ 

Haderslev (1,450), 5/6 Horsens (1,300), 10/ Genua, Sa­

vona eller Livorna (3,500). Blandt Befragtningerne fra 

Cardiff, Barry eller Newport nævner vi: 5/ Reval, (2,300), 

5/1%, Libau, 7/3 Lissabon (2,900), 7/9 (1,500), 8/ Gibral­

tar (2,400), 10/ Valencia (1,400), 10/ Barcelona (2,400),

Frcs. 10 Algier, 11 Marseille, 9/6 Genua eller Savona 

(4,600), 8/9 Neapel (5,000), 10/6 Venedig (5,500), 9/ 

Port Said, 9/ Las Palmas eller TenerifTa, 10/6 Dakar 

(5,500), 17/ Rio Janeiro (7,300), 20/ River Plate (5,000— 

5,500), 20/ Rosario (3,500).

Skrevel den 14. Oklober 1913.

Fra gi m arke [di et for Sejl|ere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er Markedet fremdeles mat over­

alt, saa at det er vanskeligt at anbringe den fraglledige 

Tonnage for lønnende Rater. Bottenhavene og Finske­

bugten, hvor Besejling nærmer sig Afslutning for Sejlere, 

har kun faa Laster, Rusland er ligeledes mat, Dan­

mark og Tyskland har enkelte Kornlaster af indskræn­

ket Størrelse, men kun lidet lønnende. Vestsverig og Øsl- 

norge tilbyder kun faa Fragter lil tarvelige Raler.

Der er nærmest Udsigter til Oplægning af en Del 

Sejlere indenfor en nær Fremtid, hvis Markedet ikke 

bedres, hvad der kun er liden Udsigt til.

Returfragler Vest fra er der ligeledes Mangel paa, og 

Fragtraterne er lidt lavere, ligesom der paa enkelte Kul­

pladser er ret lang Tørn; Clayfragter fra Cornwall er 

efter Ophør af Strejken atter i Markedet, om end lil 

at begynde med i mindre Antal og lidt reducerede Rater, 

c. 10/ pr. Ton.

Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet for 

Tiden ret flovt næsten overalt; del er saaledes overor­

dentlig vanskeligt al opdrive en Kornladning fra Nord­

tyskland i disse Dage, og Udsigterne til en snarlig Bed­

ring er just ikke særlig store. Sietlin holder sig nogen­

lunde med Udbud af Kul-, Briket- og Cemenllaster, 

ligesom ogsaa Liibeck er ret fast og bl. a. sluttede for 

Raajern lil Odense 4% M., Kjøbenhavn 4% M. Sverig 

melder heller intet om Bedring; Veslsverig er meget 

miserabel, og Sydsverig har forholdsvis kun faa Sten­

ladninger. Med Hensyn lil Danmark noterer Provin­

serne ud over Sukker til Kjøbenhavn enkelte Byglasler 

til Kiel, Flensborg og Hamburg; men iøvrigt er det flovt 

ogsaa fra Fakse, Aalborg og Mariagerfjord med hen­

holdsvis Kalksten og Cement. Kjøbenhavn er ogsaa ual­

mindelig mat, hvilket særlig mærkes i denne Tid, hvor 

der daglig kommer ikke saa faa Skibe for at losse; der 

sluttedes for tunge Oljekager lil Limfjorden 22 Øre, 

Randers 17 Øre, Nykøbing Sj. 14 Øre, for Majs til Neksø 

15 rØe, Rønne 14 Øre, samt for Hvede lil Vejle 14 Øre, 

Klid til Stege 18 Øre; først omkring 25 ds. ventes der 

nogle Omladninger af Betydning.

Fra Sø og Land.
De forenede Bryggerier, der som bekendt var de 

første, der i 1895 bragte en skattefri Ølsort af Bajerskøl-Typen i 
Handelen under Benævnelsen Ægte Krone 01, har i disse Dage for­
andret dette Øls Karakter derhen, at det nu kommer det bajerske 
Lagerøl saa nær som overhovedet tænkeligt i Smag, Farve og Fylde, 
hvorfor ogsaa Navnet samtidig er forandret til Krone Lagerøl.

Svendborg Navigationsskole. Ved 2. Eksamen i 
indeværende Aar var til don almindelige Styrmandseksamen (1. Af­
deling) indstillet 3 Elever, til den udvidede Styrmandseksamen (2. 
Afdeling) i Navigation 7, i Søret og Handelsvidenskab 7, i Geografi 
og Vejrlære 5, samt i Engelsk 1.

Endvidere var til Fiskeskipperprøven indstillet 1 og til Sætte­
skipperprøven 1.

I alt 12 Elever, hvoraf 11 bestod.

C e n t r a 1 u n d e r v i s n i n g s a n s t a 11 e n i Radiotele­
grafi. (Svendborg). Denne Undervisningsanstalt, som op­
rettedes i December 1912, har nu afsluttet sin 3. Eksamen i inde­
værende Aar. Der var ved denne i alt indstillet 11 Elever, hvoraf 
10 bestod, de 7 mod Certifikat 1. Klasse og de 3 med Certifikat 
2. Klasse. I Aarets Løb har 19 Elever opnaaet Certifikat af 1. Klasse 
og 8 Certifikat af 2. Klasse.
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Et Dampskibs Forlis. I August 1897 forliste en Dam- | 
per ved Navn »Tai Hoku« ved Cape Paso, og Maskinmesteren fik i 
Lejlighed til at tage tre Bilieder, ét 15 Minutter før, ét 5 Minutter 
lør og ét ved selve Forliset. Han meddeler endvidere, at da Skibet 
begyndte at synke, var der antagelig et Damptryk af 60—70 Ibs. 
paa Kedlerne. Da Broen faldt sammen, trak don ved Faldet i Snorene 
til Fløjte og Sirene, saa at disse lød mider Forliset. Det tredie 
Billede viser en Eksplosion, som Maskinmesteren mener hidrører fra, 
at Vandet har naaet Fyrene, og der derved er fremkommet en 
pludselig Udvikling af Damp og Gas, som har banet sig Vej gennem 
Fyrkanalerne og Optrækket til Skorstenen, idet Eksplosionen rev Sod 
og Aske med sig. Der svævede en Sky af Sod nogen Tid efter For­
liset paa det Stod, hvor Damperen sank. Nogen stærk Bevægelse 
af Havoverfladen var der ikke; man saa kun Luften fra Rummene 
boble op. (»Engineering News«),

Nytten af traad.løs Telegrafi. Den 19. Oktober 
f. A. er 150 Passagerer og Søfolk fra Damperen »Berkshire« blevet 
reddet lidt Nord for Kap Hatteras ved Anvendelse af den traadløse 
Telegraf. »Berkshire«, som tilhorer T h e Merchants and M i- 
n e r’s . T r a n s p o r t a t i o n C o m p a n y, var paa Vej fra Sa- 
vannah til Filadclfla med eu Ladning Bomuld, da der udbrød en 
lieftig Udlos om Bord. Der b'ev hurtigst muligt sat Damp ind i 
Lastrummene under højt' Tryk, men det blev snart klart, at Skibet 
ikke stod til. at redde. Da Kysten ved Kap Hatteras er vild og 
klippefuld, var det dertil nmuligt at sætte Skibet paa Grund. Kap­
tajnen lod derfor Nødsignalet udsende ved den traadløse Telegraf, 
hvorefter Damperen »Apae.be« for fuld Fart blev sendt til Hjælp 
fra Norfo'k (Virginia). Denne Damper naaede netop »Berkshire« i 
det Øjeblik, da man var i Færd med at ty til Bandene for at forlade 
Skibet, og reddede alle Ombordværende. (»Shipp. Gaz.«) .

Fast Petroleum som Kedel brændsel i Skibe. 
Den enorme Interesse, som Spørgsmaalet om Anvendelsen af Olie­
brændsel har vakt, illustreres blandt andet af en i Sommer af en­
gelske Skibsredere taget Beslutning om i stor Udstrækning at gaa 
over til Anvendelsen af Petroleumsbriketter som Kedelbrændsel i 
deres Skibe.

Disse Briketter fremstilles ved at koge Raapetroleum og behandle 
den nied Stearinsyre og Ætsnatron. Ved Afkøling fremkommer da 
en gennemsigtig Masse, som lader sig forme i Briketter, der efter 
nogen Tids Lagring opnaar en betydelig Styrke. Varmeværdien af 
1 Ton af disse Petroleumsbriketter skal svare til 2'/i Tons Stenkul. 
Briketterne forbrænder langsomt og regelmæssigt, udvikler ikke eks- 
plosible Gasarter og er desuden støvfri.

Da de tilnied er billige, betyder deres Anvendelse en ganske 
betydelig Besparelse. (»Beri. Tid.«)

I in m a u u c 1, Galease af Aarhus, kom den 10. ds. paa Grund 
paa Mejlgriinden og lob fuld af Vand. Besætningen, 2 Mand, blev 
landsat af Damperen »Samsø«.

Clara, Jagt af Aalborg, er den 10. ds. paa Rejsen til Havnø 
strandet ved Hurup, Besætningen reddede sig i egen Baad.

De tre Brødre, Dæksbaad af Kjøge, mistede den 10. ds. 
Koret ud for Valle Strand og sank straks efter. Besætningen er 
reddet. ' '

L o d s e n, Dæksbaad af Kjøge, er den 10. ds. kæntret og sunket 
Nord for Indsejlingen til Kjøge Havn. Besætningen er reddet.

Erik Cordjediena, Galease af Westrhauderfchn, er den 
10. ds. sunket udfor den sydlige Mole i Kjøge. Besætningen er 
reddet.

Mathilde, Sejlskib af Aalborg, er den 10. ds; sunket- i 
Asaa Havn.
* N r. 2 6, Fiskerfartøj, er den 10. ds. strandet ved Rulbjerg. 

Besætningen, 5 Mand, kunde gaa i Land.
D e b o r a, Galease af Hunarebostrand, er paa Rejsen fra Lysekil 

til Kolberg med en Ladning Sten, indbjerget til Frederikshavn med 
3f« Fod Vand i Lasten, knækket Mast, Tab af Anker samt andre 
Skader.

Gerda, Dpsk. af Esbjerg, har paa Rejsen fra Tarragona været 
i Kollision med engelsk Damper »Karanja« ved Blankenese. Begge 
Skibe fik Skade.

H e b c, Barkskib af Frederiksstad, kom paa Rejsen fra Hernø- 
sai.id til London med en Ladning Træ paa Grund ved Dragør. Svitzers 
bragte Skibet flot og ind' til Stubben for Dykkcrundersøgelse.

Signe, Galease af Dagelykke, har forleden i' Stormen faaet 
sin Mast splintret og maatte tage Damperassistanee for at naa ind 
til Kjøbenhavn.

Minna, Skonnert af Lerberget, er den 9. ds. paa Rejsen fra 
Odense til Kalmar i Ballast strandet Syd for Hasle Havn og bliver 
sandsynligvis Vrag. Besætningen, 4 Mand, reddede sig i Ladd i 
egen Baad.

P e 11 a, Kutter af Skagen, er den 9. ds; strandet ved Bov­
bjerg i stærk Storm og bliver Vrag. Mandskabet er reddet.

G b t a, Motorgalease af Goteborg, kom den 9. ds. paa Rejsen 
Ira Karlstad til Ærøskjøbing med en Ladning Træ paa Grund ud 
for Strandskoven vod Ærøskjøbing. Ladningen losses i Lægtere.

'i- T e 11 a, Motorkutter, er den 10. ds. strandet ved Bulbjerg.
Otto, Skonnert, er den 9. ds. strandet Syd for Sæby. Lad­

ningen, bestaaende af Træ, driver i Land. Besætningens Skæbne 
ubekendt.

Stella, Skonnert af Stavanger, er sandsynligvis gaaet under 
med Mand og Mus paa Rejsen fra Svendborg til England. En Jolle 
mærket »Stella«, Stavanger, er nemlig drevet i Land ved Frede­
rikshavn tilligemed Liget af en ung Sømand, som hang i Fanglinen 
fra Jollen. Skibet laa don 12. September i Dysart med en Ladning 
Kul til Svendborg, hvor den imidlertid har losset sin Ladning og 
returnerede derefter til England.

Sutton Bridge Dok. Som sidste Kapitel i Sutton Bridge 
Doks triste Historie, er man nu i Færd med Nedbrydningen af Kul- 
spruten, Kornpakliusene,! Maskinhusene og øvrige Havneudstyr i 
nævnte Dok, medens dens Indsejling skal fyldes op, og hvad der 
en Gang tegnede til at gøre Sutton Bridge, i Lineolnshire, til en 
blomstrende Havn vil nu tilhøre Fortiden, skriver »Shipp. Gaz.«.

For nogle og Tredive Aar siden foretog Markien af Huntly det 
første Spadestik til Dokkens Anlæg, og den var fuldfort tre Aar 
senere. I Følge en Beretning om Dokkens forclcbige Aabning den 
14. Maj 1881 gik alt godt. Damperen »Garland« gled ind gennem 
Indsejlingen og blev fortøjet sikkert i Dokbassinel. Et Firma var saa 
overbevist om Dokkens Fremtidsudsigter, at det ikke alene tog en 
stor Aktie i Foretagendet, men købte c. 60 Tender Land til Udvidelse 
:jf samme. Andre købte Grunde og byggede Huse og Forretnings­
lokaler, i Forventning om en god Avance.

Dokbassinet havde et Vandareal af c. 13 Tdr. Land, og dets 
Dybde var 25 Fod ved Højvande og 18 Fod ved Lavvande. Ind­
sejlingen var bred nok til at tillade den Tids største Dampere at 
gaa ind, og de kostbareste Kraftmaskiner var anbragt i Dokken. 
Ved dennes Udgravning var der fjernet, c. 600,000 Kubikmeter Jord, 
og der blev anvendt c. 32,000 Kubikmeter Cementstøbning. 15,000 
Kubikfod Tømmer og 18,000 Kubikfod Granit ved dens Bygning. 
Bygget saa solidt var man sikker paa, at Dokken kunde modstaa et 
hvilket som helst Tryk, men den viste sig desværre at være et Hus 
bygget paa Sand. Skønt der blev gjort alt, hvad der var muligt, 
kunde man ikke afvende en Katastrofe, og efter faa Dages Forløb 
sank Dokken ned i Grunden. Da den egentlige Aabningsdag — den 
21. Juni — kom, var Foretagendet eu Ruin.

Havarier og Forlis.

F e h m a r n,. Dpsk. af Gotebqrg, kom den 11. ds. paa Rejsen 
fra Hobro til Goteborg i Ballast paa Grund ved Indløbet til Mariager 
Fjord. Svitzers assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 26. f. M. foretoges ud for Frederikshavn Prøvesejlads med 
den firmastede Motor-Staalskonnert »Morten Jensen«, der er byg­
get paa Frederikshavns Værft & Flydedok for Skibsreder Knak- 
kergaard, Nykjøbing, Mors.

Skibet, der er paa 890 Tons og forsynet med en 160 H.K. 
BoLinder-Raaoljemotor, er det største danske Hjælpemotorskib.

Prøvesejladsen, i hvilken forskellige Søfartsintenesserede- fra 
hele Landet deltog, var meget vellykket. Motoren fungerede og 
manøvrerede med samme Lethed som en 10 H.K. Motor, og Skibet 
opnaaede for Motor alene 8 Knobs Fart, og for Sejl og Motor 
12 Knob.

. Motoren er leveret og installeret af Kæmpefirmaet Bolinders 
herværende Repræsentanter, Maskiniirmaet N. C. Breit & Co., 
Kjøbenhavn, som i den seneste Tid har afléveret en 120 H.K. og en 
80 H.K. Bolinder til Skibsreder Knakkergaards Motorskibe »Kvik« 
og »Jens Riis«. Alle 3 Skibe gaar nu i Kulfart paa England, og 
de sidst indløbne Rapporter lyder paa glimrende Resultater, der 
har øvertruffet alle Forventninger.

Et nyt Dicselmotorskib til Aktieselskabet Det Østasiati­
ske Kompagni sattes den 11. ds i Vandet fra Aktieselskabet 
Burmeister & Wain’s Skibsværft paa Refshaleøen.

Skibets Dimensioner er 395' X 53' X 30' og Lasteevnen c. 
7,000 Tons.

Maskineriet vil komme til at bestaa af to Stk. 6-cylindrede 
Hovedmotorer paa tilsammen 4,000 I.H.K. og to Hjælpemotorer.

Skibets Fart forventes at blive c. 14 Knob.
Det vil blive fint udstyret i enhver Henseefide og forsynet 

med alle moderne Indretninger for et 1ste Klasses Passagerskib.
Skibet fik i Daaben Navnet »Fionia«.
Tilstede ved Afløbningen var Etatsraad Andersen og Frue samt 

Repræsentanter for begge Selskabers Bestyrelse og Direktion.
Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et nyt Dieselmotor- 

skib, ligeledes til Det Østasiatiske Kompagni,
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Kjøbenhavns Børskurs d. 15. Oktbr. 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 114*/, 1147« 1147,
Danmark................................................................ 105— 1047« 1048/. 105
Norden.. ................................................................ 1127, —113 113 1137«
Gorm.........................................................................
Carl........................................................................... 1137. 1137. 114
Dannebrog.......................................................... 1297. -7, 1297'« 1297,
Skjold ..................................................................... 102- 7. 102 1027«
Urania..................................................................... 327« 32 327,
Neptun..................................................................... 1207, -7« 1207« 121
Dampsk. af 1896 .......................................... 1207« -121 121 1217.
Hejmdal................................................................ 126- 7« 126 1267.
Østasiatiske........................................................ 1277« -7« 1277, 1277«
Østersøen............................................................. — —
Nordsøen................................................................ — —
Gorm.......................................................................... 121- 7« 121 1217.

__ __
Inga.......................................................... .. ............. — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet....................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 827, -7« 827« 83

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af RR................ .. __ _
5l/» °/o toren. Dampsk.-Selsk............... __
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort . ... .. ................................ __
3J/a % uops. Stats...................................... 827« 837«
31/a % Husejer Kreditk........................... 821/« 847'

SVj % Kbhvn.S Krp.ditf.......................... 887« 887’
4% — — 2. Serie.. 927« 927,
4% - - 1. - . 93‘, 957,
31/>°/0 Østift. Kreditf. 6. — .. 877« 897.
4% - - 7. - .. 897« 90
31/, °/0 Landkreditk. 3. — .. 857, 877,
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 897. 907.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................. ................ 1417, 142
Privatbank........................................................ 103 1027« 1037’.
Landmandsbank............................................ 1367. 1377«
Handelsbank.................................................... 1427« 1427«
Grundejerbank............................................ 107.

857.
-7; 107,

857,
107«
857.

Helsingørs Jærnsk......................................
Sukkerfabr.«..................................................... 2227-« -2217« 222 2227«
Bryggeri Aktier.......................................... 221- 2207« 2207, 2207«

Vekselkurser d. 15. Oktober 1913

Hamburg ... .......................................................
London ..................................................................
Paris ..................................................
Amsterdam........................................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.20
18.25
72.20

150.65
75.70

89.00
18.20

Notering paa Berlins Bars d. 14 Oktober 1913,

Russiske Noter............................ ............................................ 216.05
87.90

94.50
98.10
92.80

47o Russiske Consols...................................................................
37io 7o — Boden Kredit..................................................
5 7o Mexikanske 1899 ...................................................................
5’/o Rumænske Stats...................................................................
47, - - 1890 ...................................................

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 328,000, „Danmark" 176,000, „Norden" 
4n2,000. „Carl" 30 >,000, „Dannebrog" 816.000, „Skjold" 172.000, 
„Urania" 116,000, „Dampskib, af 1896“ 284.000, „Heimdal" 268.0U0, 
„Gorm" 232,000, „Neptun" 292,000, „Dansk-russisk" 744,000, 
„Østasiatisk" 244,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden,



380 Dansk Søfartstidende, 16. Oktober 1913.

I

Ved den internationale Motorudstilling og Motorprøve 
i København 1912 tilkendtes

BOLINDER-MOTOREN
højeste Præmie fiulrfmftrtail 1 ft

med højeste Pointsantal.
Leveres i Størrelser fra 5 HK til 500 HK. — Direkte omstyrbare. 

Enerepræsentanter for Danmark
C. BREIT & CO.

(Breit & Dahl).
Reventlowsgade 28. København. Telefon 2688 & 2788

S ki bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p h A n d ersen, Scliu- 
bcrt, afg. Sealiam 12./10. — Alexandra, Nielsen, ank. Ant­
werpen 1./10. — Al garve, Borries, ank. Kotka 11./10. — 
An glo Dane, Pape, ank. Stettin 15./10. — A. N. Hansen, 
Sørensen, afg. Dunkerque 14./10. — A n t w e r p c n, Madsen, afg. 
Lissabon 7./10. — Ark an s as, Egense, afg. Ira Boston 9./10. 
Arno, Fischer, afg. Petersborg 12./10. — Au ror a, Gommesen, 
ank. Petersborg 7.40. — Beira, Mortensen, ank. Sevilla 13./10.
— Bergen h ns, Meyer, ank. Trondhjcm 13./10. — Ca. li f or­
ni a, Petersen, alg. Kristiania 11./10. — C. F. Ti et gen, Peder­
sen, ank. New York 7./10. — Christian Broberg, Larsen, 
pass. Brunsbiittel 14./10. — Christian IX, Holm, pass. Holte- 
nau 14./10. — Cli a r k o w, Søeherg, ank. Petersborg 7.(10. — 
C h r i s t i a n s s u n d, Andresen, ank. hertil 11./10. — Dagma r, 
Muller, afg. Neapel 13.(10. — Dan i a, Jørgensen, afg. Baltiinorc 
4./10. — Do u r o. Sørensen, afg. Lissabon 12.(10. — Eb ro, Lunge, 
ank. Libau 11.40. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 15.(10. — 
Ficaria, Munch. afg. herfra 14.(10. — Florida, Andersen, 
afg. Filadclfia 8.(10. — Garonne, Kromann, afg. Rochcllo 14./10. 
Hellig Olav, Holst, afg. New York; 9.(10; — Hengest, 1 
Jørgensen, ank. Riga 12./10. — Hjelm, Andersen, afg. herfra ; 
13.10. — I. C. JaOobsen, Mikkelsen, afg. herfra 14./10. —
J o 1 a n t li a, Kyllcsbeeh, ank. Pi Ilan 15./101. — Kasan, Mik- ■ 
kelsen, ank. Libau 10./10. — Kentnckv, Andresen, afg. Montreal i 
1./10. — K i e w, Tonnescn, ank. Antwerpen 10./10. — Loire, 
Craignou, ank. Bordeaux 12./10. — Louise, Svan, ank. hertil
12.40. — Louisia.ua, Jon. Jonsen, ank. hertil 10./1O. — 
L. P. Hol m b 1 a d. Svane, afg. Cartagena 14./10. — M i n s k, 
Harder, afg. Cadiz 14./10. — Morsø, Ncllemann, ank. Antwerpen
13./10. — Nicolai II, Petersen, ank. hertil 9./10. — Nord­
jylland, Bidstrup. pass. Holtenau 10./10. — 0. B. S u h r, Frise­
nette, ank. Petersborg 3.40. — 0 m s k. Jacobsen, ank. Huli 14./10.
— Ose ar II, He.npel, ank. New York 14./10. — P e n n syl­
van i a. Lissner. afg. Newport News 14.110. — - Perm. Golthardt. 
pass. Holtenau 14.(10. — Pr ogel, Iversen, afg. Havre 13./10.
— Rom ny. Bogvad. pass. Portland I3./10. — Saga, Hansen, 
afg. Petersborg 13. 10. — Saxo, Rasmussen, afg. London 14./10. 
:— S e i n e, Le Ilizes, pass. Brunsbiittel 15./10. — Texas, Clau­
sen Kaas, afg. Montevidco 2./10. — Thyra, Dam, afg. Antwerpen
12./10. — Tiber, Bccli, ank. Antwerpen 6./10. — Tomsk, 

Wibeig, pass. Holtenau 14./10. — Tu la, Therkildsen, afg. Pera
12.40. — Tyr, Thaning, afg. herfra 14./10. — Unit ed Sta­
tes, Gottsche, ank. Kristiania 15./10. — Viking, Tramp, ank. 
Petersborg 14./10. — Virginia, Ørsted, ank. hertil 24,/9.

C. K. Hansen. A g g e r s h o r g ank. West Hartlepool 7./10. 
Amalienborg ank. Riga 10./10. — Bratti ligsborg ank. 
Kjøbenhavn 9./10. — Børglum afg. Torre 9./10. — Dansborg 
afg. Memel 10./10. — E1 s b o r g afg. Ternezen 7./10. — Es­
rom pass. Hanstholm 10.40. — Flynderborg ank. Huli
8./10. — Frederiksborg ank. Rotterdam 26.(9. — Guld­
borg ank. Danzig 13./10. — Gurre ank. Huclva 4./10. — 
H a in ni e r s h u s afg. East lamdon 12./10. — Harrildsborg 
ank. Antwerpen 2.40. — Hundborg ank. Stralsund 11./10. — 
Jelling afg. New York 11.(10. — Jomsborg afg. Memel
11./10. — J ti ngs bo ved pass. Perini 10./10. — Jægers­
borg afg. Kjøbenhavn 11.(10. — Kallundborg afg. Swansea
11.(10. — Kalø afg. Cardiff 7.40. — Klam pen bor g ank. 
Konigsberg 9./10. — Kronborg afg. Norfolk 1./10. — Lejre 
afg. Pernambuco 4.(10. — M ar selisbor g ank. Buenos Aires
7. /10. — Næsborg ank. Riga 9.(10. — Randelsborg ank. 
Thainshavn 13./10. — Silkeborg ank. Konigsberg 9./10. — 
Skanderborg pass. Kjøbenhavn 7.40. — Skodsborg ank. 
Huli 11. (10, — Spigerborg afg. Swansea 9.(10. — S tegel­
li or g afg. Petersborg 11./11). — Stjerneborg ank. Kjøben­
havn 13./10. — Søborg ank. Novorossisk 6./10. — Taarn- 
horg ank. Nantes 11.10. — Ulfsborg pass. Flanibro Head
12.40. — Ur an i en borg afg. Bona 11./10. — Vording­
borg ank. Wiudau 8./10. — Ør kild ank. Port Talbot 11./10.

Det Østasiatiske Kompagni. Samu i ank. Kjøbenhavn 14./10.
— B i n t a n g arg. Sabang 28.'9. hjerng. — B a n d o n ank. Singa­
pore 9.(10. udg. — Pa nga n ank. Kjøbenhavn 14./10. — J u t- 
1 an dia ank. Goteborg 14./10. udg. — Selandia pass. Perim
5.40. udg. — Annam pass. Perim 10./10. hjerng. — Si am afg. 
Kjøbenhavn 14.40. udg. — Indien afg. Shanghaj 11./10. hjerng.
— C a t h a v afg. Sabang 6.40. udg. — Tranqu ebar afg. Port
Said 7.(10. hjerng. — K i n a nass. Ushant 13./10. udg. — C h u m- 
p o n pass. Gibraltar 11.(10. hjerng. — Arabien afg. Astona 
27.Ž9. hjerng. , _ ,. ,

Vestindisk Afdeling. S t. Croix afg. Portland
11.40. udg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S li n- 
k o f f, Folkenberg, ank. Terneuzen 10./10. — Johan S i em, 
Nielsen, ank. Petersborg 10./10. — Harald Klitgaard, Ras­
mussen’, ank. Sunderland 12./10. — Ru s s, Petersen, ank. Swansea
12.40. — W lad i in ir S a w i n, Carstensen, afg. Huli 10./10. 
til Petersborg. — Excellence P 1 e s k e, Tannebek, ank. Pe­
tersborg 2.40. — M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, afg. Canip- 
bellton 11.(10. til Dublin. — Generalkonsul Pallis en, 
Chri-tensen. ank. Huli 5.40. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. 
Plvmouth 3./10. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, ank. Petersborg
8. (10. — N e w a, Dahl. ank. Sharpness 12./10.

A. P. Møllers Rederier. H o n e b o r g pass. Kjøbenhavn 14.(10. 
for Tofte. — Anna M æ r s k ank. Petersborg 8.(10. derefter til 
Acton Grange. — Cliassie Mærsk ank. Ghent 10./10. derefter 
til Huil. — Eleonora Mær.sk ank. Memel 14./10. derefter til 
Danzig. — H u 1 d a M æ r s k ank. Kjøbenhavn 12.40. derefter til 
Middlesbro. — Laura Mærsk ank. Cardiff 12.40. derefter til 
Las Palmas. — Lexa Mærsk ank. Bristol 10.40. derefter til Spa­
nien. — Peter Mær sk ank. Koporia Bugten 9.40. derefter til 
Ghent. — Sally M æ r s k ank. Newport 9./10. derefter til Vest- 
italien.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, afg. Petersborg 12./10. til Ter- 
neuzen. — London, Bom, ank. Petersborg 2.(10. — Paris, 
Tholandcr, ank. Tofte 13./10. — Brvssel, Kaas, ank. Burntisland
12.40.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, ank. Barbados 9.(10. — W i e n, 
Boeck-Hanscn. pass. Kjøbenhavn 14./10. til Libau. — Roma, v. 
Thun, afg. Holmsund 11./10. til Skien.

Skandia. Gulfaxe, Petersen, ank. Riga 12./10. — Skin- 
l'axe. Faher. ank. Korsør 14./10. — Ri in faxe, Wciehardt, afg. 
Riga 9.40. til Rotterdam.

Torm. Gudrun, Sonniehsen, ank. Grimsby 14.(10. — Sara, 
Jensen, afg. Uleåborg 15.(10. — Helene, Sørensen, ank. Kiel
14./10. — Ragnhild, Schultz, ank. London 14./10. — Val­
borg, Hansen, afg. Rouen 13./10. — Sjælland. Svarror, ank. 
Metliil 8.40. — Estrid, Hansen, afg. Petersborg 1.(10. — Ag­
nete, Dam, ank. Leitli 10./10. — G u n h i 1 d, Hansen, ank. Pe­
tersborg 13./10. — H e r m i a, Fårup, ank. Santander 14./10. — 
A 1 i c e. Jørgensen, ank. Hamburg 12./10.

Urania. P o 1 a r s t j c r n e n, Nielsen, afg. Toneriffe 28.(9. — 
E k I i p ( i k a, Ilemniingsen. ank. Hungcrhurg 27./9. — Kron­
prinsesse Louise, Gislason, afg. Runcorn 10./10. — Svend. 
Schmidt, afg. Dunkerque 13./10. — Urania, Clausen, afg. Goile
9. (10.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newport Mon 11.(10. — 
Europa, Hansen, afg. Aarhus 10.40. — Frankrig, Friis, arg. 
Baltiinorc 1.(10.

Louisia.ua
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Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, ank. Præston 
8-/10. — A1 f, Hansen, afg-. Riga 13./10.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter­
sen, al'g. Progresso 8./10.

Nordsøen. Nordland, Andersen, afg. Sarpsborg 12./10. — 
K r o n prins F r e d e r i k, Andresen, afg. St. Lucar 10./10. ■— 
Holland, Poulsen, ank. Aalborg 11./10. — England Bennet- 
sen, afg. Ghent 11./10.

Brix Hansen St Co. Jo b n, Holm, ank. Kjøbenhavn 27./9. — 
T li o r v a 1 d s e n, Olsen, ank. Methil 14./10. — Nordpol, Niel­
sen, pass. Kjøbenhavn 15./10.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Frej a, ank. Husum 11./10.

Vesterhavet. C i t o, Jepsen, pass. Helsingør 14./10. for Hel­
singfors. — Ulla, Hansen, ank. AIki 13./10. — Nerma, Degn, 
ank. Sundsvall 13./IO. — Laura, Thøgersen, ank. Bremen 13./10.
— Nexos, Basse, ank. Garston 13./10. — Dagmar, Skou, ank. 
Langrør 13./ 10. — S t c 1 1 a, Larsen, ank. Neweastle 13./10. ■— 
Nordsøen, Gram, ank. Åbo 13./10. — Marie, Nielsen, afg. 
Portland 13./10. til Barcelona. — Nan tik, Nielsen, pass. Helsingør
12./10. for Helsingfors. — Nora, Lauritsen, afg. Santa Eugenia 
de Rebeira 11.40. til Hamburg. — H e b e, Gregersen, afg. Almeria
12. /10. til Hamburg. — Bodil, Jenseu, pass. Brnnsbiittel 11./10. 
for Valencia. — Rigmor, Uldall, afg. Åbo 11./10. til Valencia.
— Ulla, Hansen, afg. Trångsund 12./10. til Abo. — Polly, 
Mathiasen, ank. Stettin 12./10. — F y 11 a, Brineh, ank. Kjøbenhavn
11.40. — Nancy, Pedersen, ank. London 10./10. — Johanne, 
Mikkelsen, ank. Neweastle 11./10. — Gerda, Iversen, pass. Holte­
nau 11./10. for Fagervik. — Olga, Christensen, ank. Stettin 10./10.
— Inger, Schiff, afg. Adra 9./10. til Bremen. — Ellen, Hansen, 
ank. Hamburg 9./10.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Swansea 9./10. — 
Martha, Christensen, ank. Tynen 13./10. — Elna, Rathje, ank. 
Ørnskjoldsvik 13./10. — T h e r e s c, Pedersen, ank. Houdendock
13. /10. — Harriet, Larsen, ank. Aalborg 12./10. — Dagny, 
Therkildsen, ank. Bureå 10./10. — Simone, Møller, afg. Honfleur
14.40. — Jeanne, Olsen, ank. Boness 2./10. — Vera, Risø, 
ank. Tynen 11./10. — Daisy, Jørgensen, ank. Hudikswall 13./10.
— Annine, Letli, afg. Karlsborg 11./10. — Kamma, Løffler, 
ank. Rouen 11./10. — Betty, Lagesen, ank. Tynen 13./10.

Dania. E1 y, Nielsen, afg. Gbteborg 14. TO. til Kalmar. — 
Nelly. Clausen, ank. Kemi 13./10. — Fan ny, Eriksen, ank. 
Stockholm 12./10. — Lilly, Bang, ank. Trångsund 14./10. — 
A 1 e x y, Sørensen, ank. Wiborg 13./IO. — Dagny, Clausen, ank. 
San Juan 9./10. — M a r v, Dulm, ank. Kjøbenhavn 14./IO.

Orion. Erik, Nielsen, afg. Huli 9./10. til Riga. — Flindt, 
Hansen, ligger i Hull.

Havet. F y e n, Mathiesen, afg. Korsør 14./10. til Libau.

Thurø. H. A. H a n s c n, ank. Lorient 12./10.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Grangcmouth G./10. — Enig­
heden, Jensen, ank. Svendborg 12./10. — Emanuel, Svane, 
ank. Nakskov 12.40. — Erindring, Nielsen, ank. Borgå 12./10.

Sejlskibe.
Rønne. Kast or, Møller, ank. Kjøbenhavn 5./10. — Hans 

Peter, Holm, ank. Hadsund G./10. — John Hintze, Knud­
sen, ank. Neksø 9./10. — Sigurd, Kofoed, ank. Hadsund 12./10.

Svendborg. Olga, Rasmussen, ank. Leith 7./10. — Zeni­
tha, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 7./10. — Sophie, Hansen, 
ank. Kjøbenhavns Red 7./10. — B r i t a, Jensen, ank. Mariager
8. /10. — Niels J u e 1, Olsen, ank. Benodet 8.40. — Triton, 
Jensen, ank. Wismar 8./10. — Mereur, Lund, ank. Sbderhamn
9. /10. Mi nerva, Fuglsang, ank. Carril 9./10. — Dagmar,
Petersen, ank. ørnskjoldsvik 10./10. — Cornwall, Petersen, ank. 
Hernosaml 10.40. — Pampa, Jensen, ank. Skive 7./10. — Mag­
net, Nielsen, ank. Stettin 8./10. -- Del o s, Andersen, ank. South- 
anipton 10./10. — Urda, Skov, ank. Taars 10./10. — Confi- 
d e n c e, Miehael.-en, ank. Grangemouth 11./10. — Ariel, Ravne­
mose, ank. Stugsund 11./10. — Al frede, Clausen, ank. Skelskør 
Red 12.40. — Ane, Jørgensen, ank. Ipswick 11./10. — Philips, 
Christensen, ank. Augustenborg 12./10. — Fy 11a, Hansen, ank. 
Brcst 12.40. — W i 11 e m o c s, Eriksen, ank. Časa Blanea 12./10.
— C 1 y t i a, Nielsen, ank. Banhohn 12./10. — Valborg, Ras­
mussen, ank. Emden 13./10. — Christian, Jørgensen, ank. Wi- 
liorg 14.10. — Alma, Hansen, ank. Granton 13./10. — Jason, 
Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 13./10. — Hans Ditlev, Stau- 
gaard, ank. Aarhus 14./10.

Ærø. S e j e r s k r a n se n, Friis, ank. Aalborg 5./10. — 
Ellen, Nielsen, ank. Lexardrieux 6./10. — Saturn, Nielsen, er 
ank. West Wemyss. — Mette, Albertsen, auk. Fuglefjord 5./10.
— H e k I a, Hermansen, ank. Saundersfort G./10. — Juliane, 
Petersen, ank. Kjobenhavn 6./10. — Danmark, Nielsen, ank. 
Faaborg 6/10. — Daggry, Madsen, ank. Kjøbenhavn 6./10.
— Nielsine, Christensen, ank. Kjøbenhavn (5./10. — M. Hay, 
ank. Boness 7./10. — 1. A. K r o ni a n n, Christensen, ank. Ryde 
Red 7.40. p. R. t. Malino. — Juliane, Christensen, ank. Figu- 
eirafoz 8./10. — A s t r æ a, Svane, ank. Tanangir 8./10. — H e b e, 
Clausen, er afg. Port Madoc til Sunderland. — Uf fo, Albertsen, ank. 
Kjøbenhavn 7./10. — Jenny, Svane, er ank. Havre. — Niels, 
Christensen, ank. Noirmoutier 10./10. — Amalia, Andersen, ank. 
Swinemiinde 13./10. — A n n e, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 11./10.
— F r e y a, Kock, afg. Kjøbenhavn 11./10. til Fakse. — Vega, 
Petersen, auk. Kjøbenhavn 10./IO. — Emanuel, Schmidt, ank. 
Kjobenhavn 10./10. — Arken, Andersen, ank. Kjøbenhavn 9./10.
— Rolf, Christensen, ank. Laraehe 12.40. — C. M. Petersen, 
ank. Liban 13./10.

INDHOLD:

Kjobenhavn, den 16. Oktober 1913. — Hvordan faar vi Søfolk? 
— De største Skibskatastrofer siden 1891. — Fragtmarkedet. — Fra 
Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Efterretninger for Sofarende. — Skibseftenetninger. — Kjøbenhavns 
Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollcrede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 
-.............— Faas hos samtlige Provianteringshandlere. - -

DANSK FLØDE EXPORT */s. ODENSE.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en 'Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket roed 6 Bolte og optager kun meget ringe 
Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

Fragtdampere til Salg.
520 dw. paa 10‘ 0“, Staal, 1909, 1 Dæk, 10 K. paa 4 ts.
750 dw. paa 16‘ 6“, Jern, 1882, 2 Dæk, 10 K. paa 10 ts.

2750 dw. paa 18* 0“, Staal, 1890, 2 Dæk, 10 K. paa 12 ts.
3400 dw. paa 23‘ 0“, Staal, 1891, 2 Dæk, 9 K. paa 16 ts.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel —

A/S Kymela, Langebroflade 6, Tel. 7516.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

HUSK al

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

—-- Veste rvoldgade 5.  —



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen son. 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. op Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1-726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

KristiaDBgade i3 Kongelige Søaseurance. 124, 1024 & 10124,

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige føste 
Præmier. Agentnrer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1,1. Sal. Conenaore____________ 42_________

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthcomp."._ _ _ _ _ _ _ Central 256 og 10756.

Alt Skibsarbejde udfeOg8soKi8t 
Sørensen & Rasmussen,

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telt. 5269. Privat Tir. Øhn> 2238x.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd11.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, os som da kan give fyldestgørende Signal. 
Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftneholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte-

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, soro ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Frap“’'"e‘a Varmlufts-Fejeajpjarat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øversie Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/ kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus* KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dybr & F, Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: >KAYDYHR«

2?5f9 A. NYHOLM
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

^islagterforrenningeii 
„JOMSBORG ‘ 

AARHUS, vis Avis Rullebroen, 
AR Kød og Delikatessevarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening.

M. P. Jorgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterfbrr. ved Havnen.

DOL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

Otto Monsled
OA/1A

Piarte Margarine

2ohF< Nielsons SøÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings, NEWCASTLE-UPON-TYNE. -^-***aQ^S»Vs***

Telegraphlc-Adress: „MONITOR". ^^^^S-*****’*"*^
Dm ment videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre C Q v»)
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. gQV\D*
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. /CLØL^*’' j**^^**^

Mindre Skrueellp. Mindre ^******a*^C
Arbejden i Søen. DkA
Mindre Idvande. Q\l\5’V.^****

Ingen VTOt 
Bedre Styreevne. Ingen 

forøgedø Udgifter. Ingen For. 
øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større,

Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 
at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 

nu I Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition kgesom Modeller er til Eftersyn.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø­

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolff, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
fcergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar­
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar­
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
-427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 

H. Hansens Eft.) Telet. 206.
Løgstør. K. Hansen, 

•Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. fifielander,
Tit. Blikkenslager, nea 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Vellbglm**, Liviu.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

_________ Telf. Nr. 3.__________ 

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus.

Stevedors & Contractors *
® ® F. Hansen & Co., Licensed -

S •

« St. Petersburg og Narva (Hungerburg) J 
- u N. P. Hansen, i
C/3 tt 1 3

— Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 7b, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasltageplatser inom fåljande distrikt: 

Geflc, SkutskUr & Harnfls, Sflderhamn, Sundsvall, Hernflsand, 
Ornskdldsvik,Umeå, Skcllefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgifvaref&reningen. —

“■™ Garanterar reel behandling och fer in expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redorefårening,

Statstelefon 2. Saxkjebing. Telegr.-Adr.Mægleren**
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent..

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000. ___

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 
'L'elegr. Adr.: Harkrlstensen.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

frederihshaons |)ærlt og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTR-ÆDE 84

Telf. 19.S40.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser 

NB. Leverandør til Kg-l.denskYachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres« 
Prisliste sendfis paa Forlangende. 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsigent.
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyrlng*1.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Invontarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Gadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Sømandshøjskolen
1 Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
for Befarne, Begyndere og 
Kokke. 35 Kr. maanedlig.

Nærmere ved

VILH. RASCH,
Forstander,

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

alle Dimensioner,

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug ogElevatorer.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Statslelefon 4. —

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt**. Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt**

Alt Kobbersmedearbejde “""“ud""*1
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt« Rusland.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Société Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT. & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contractors for Best English Steam Coals.
. . , f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:
Aaaresses. ’ PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.“

KAY DYHR.
(indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD)

Telefon T Kvasthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYKR**.
. VBWB. Iviøbeh havn K.

Teknisk Maskinforretning.

ENGINEERING Co.ltd. 
' SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DR1LLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

'Drøv engang ^=^_
John Crabbie’s ow Highland 'Whisky 

ør Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Hovedforhandling tor Danmark af

Th. Høegs
WD ninlf tt. Pft’e bekendte Maskin- . D. illbn tt LU U og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden

1 
◄ ◄ ◄ ◄ ◄ ◄ ◄ 
i

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port, Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji .& even­
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Kono’ssemeni 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de v gtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas. 
St. Croix, Antigua, Dominioa, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Den.arara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sydafrika & Australien. 
Afsejling en å to Gange om Maaneden fra København. 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad ti 1 Cape Town, 
Algoa Bay, Kast London. Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira sarnt Australien.

San Franciseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franciseo, eventuelt, 
anløfende Buenos Aires og Havne paa Paciflc Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

► ►►►

► ► ►► ►
► ►► ►

A. Mou’s Kfldudsatø. = St. Annæ Plads i 4. = Telefon 3 816.
,, D a n s k S s f s« s >. s i i d e n d e “

bar Telegramadresse »Skibsfart, K jeben lut vi,.. Telef. \ r. 1639.

ABONBEMENTSPRISEH.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 7b Øre. Enkelte Numre
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26. 10—3, hvortil 
agsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontrrer.

Bladet »rodeles ved Postvæsenets Foranstalt mug.
Enkelto Numre af „Dansk Søfartstidendo* sælges

AYERTISSEMENTSPRIS.
Førere Side pr. Petitliuie å 45rom Bredne 30 Øre
Airrloti Side - — 25 —
Đe øvrige Sider — - - — 20 —

?,lnil»Talion for 5 Gange Dl Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% -20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knu tor Indlandet.
, paa Bladets Kontor c,g r Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. - Acsvarhavende Redaktør-: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26. Kjøbenhavn K. telefon Mr. 4339. Telegram-Adresse : „Skibsfart"

1'tiYKT tros J. JøKCEN.-IKS Æ Co. llvAlt JaKTZEN.’-



ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 43. Kjøbenhavn, Torsdag den 23. Oktober 1913. 20. Aarg.

omnoNO
FLUE

BLOUERS
Anbringes fast

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kløbenhavn

Eevor-AndcsT’ til Marinen.

_ 1 den bagersle Del af Kedlen. Renser Rør, Plader og
Forbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgaas 
kolde Lufslrømninger. Soden gaar direkte I Skorslenen, og anvendes ,,Dia- 
mond“ Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. allid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjebenhavn. Toldbod vej 22-30. - 1405

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.3Qod 307a

Margarine, specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar-, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO' 
MONSTED

■ (LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr.: .
Toldbod- 
nl7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbiuide

Leverandør til Flaaden

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
6601

Leverandør til Statsbanerne

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kaikbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier*.
GI. Metal, Sejl og Tong købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

■

❖
NORTH EASTERN MARINE

ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi. 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Taletranadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDEHLAND",

^»»»»»»»»»«»»»»»»»»»»»<»»»»»»»«>»»»»»
» o » » »❖ »
❖»
»
»❖❖» »
❖
❖» »
»<»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»»

Kobber-smedemester
Nyhavn 37

BLOM & CO., NORRKdPING,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for

Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Ni c. Hei mb urger
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Teleszr.-Adr.: Heimhuer>er.

—— TUXHAM —
RAAOtlE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

=GULD= 
MEDAILLE 

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST. 
1912

TUXHAM 
'MASKINFABRIK 
• KJØBENHAVN

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



TILSKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineral vande

Depot:
Havnegade 47. ——— Telefon 4980.

Howaldtswepke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle tor LJdiørelse at Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods at'de største Dimensioner. 

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. etter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæsr lor Fly'de- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondeo.sationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige St<-r eiser uden Model 

Glebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „P-rotection and 
Indenanity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 
30 og-40 %. Foreningens Hoved-agent, for Danmark: Herr 

Direktør V. T. Heln. St Anna Plads 26, København.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavosbroen.

Ekspedition. — Billig« Priser. 
egr.-Adr.. »Bjørchjenseo«.
Telefon 7262.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

' ~ ■ ----------- -- HELSINGØR. ~
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve 111 vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegram adr. 1 Marstrands. — Telefon 27 og 427. Natte le fon 427. — Post Box 14

Telegram Adresse: Flshwicks-Crorstadt
CRON STADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibs agen ter.
- 'Etableret 1856- -

Berg &> Larsen 
Nyhavn 53, København, 

Og 
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

ibsproviantering
Lager at Manllla- og Hamptougværk

TeJLecr.-Adr.: Berglaraen. Telf. iao.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Lsverander til D. F. D. S.

Uskadelig For Mennesker og Hpsdyr

II
i-O-i

Korssr Skibs Margarine j
enestaaende holdbar Kvalitet. Q

»—O—O—O—C— 0-0—O—O—C-O —O—O—O—O

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Oonomatermager. 
IMyrnOTSi. UMgadBžt.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre levores 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sex tanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, i 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles bespa-ende, garanteret fint 

afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, -søm -ellers maatt-e være til Raadighed for -Brugen 

af en Fløjte.
Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt— og Luft­

apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

I Aalborg Havn
-findes nu

Reparations værft
med tilhørende

5 X)phalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa BeMHigspladcen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Alt J udføres hurtigt og 
.uDJJul/5fflSUv(UNwjllv solidt
J. BindMter, Vestergade, Aalborg. 

AKøVøfaMbøri. Spec .' Skibsarbejde.
I

Motorspil,
særlig egnet til Losning i.Fartøjer. Motor og Spil er fær-v 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor sour' 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra 

Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.:

Fragtdampere til Salg»
520 dw. paa 10‘ 0“, Staal, 1909, 1 Dæk, 10 K. paa: 4 ts. -
750 dw. paa 16* 6“, Jern, 1882, 2 Dæk, 10 K. paa 10 ts. j

2750 dw. paa 18* 0", Staal, 1890, 2 Dæk, 10 K. paa 12 ts.
3400 dw. paa 23* 0“, Staal, 1891, 2 Dæk, 9 K. paa 16 ts. ■

JULIUS OTT, Skibssalgs-Ageulur, Hambqrg i.

/i r \
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Kjøbenhavn, den 23. Oktober 1913.

To mægtige Ildsvaader om 'Bord paa store Allanter- 
havsdampere har i disse Dage med yderligere Styrke bragt
A ■ 1

Sporgsmaalet om Redningsmidler til Søs frem i første 
Række. Den ene Brand, der udbrød om Bord paa Dam­
peren’»'Volturno«, som tilhører Ganadian Northern Rail- 
way Compagny«, men var udlejet til Dampskibsselskabet 
Ura.ni.um i Rolterdam, har desværre krævet et Tab af 
mindst 136 Menneskeliv og maa saaledes regnes mellem 
de slore Skibskatastrofer. Denne Brand udbrød om Mor­
genen den 9. Oklober i rum Sø. paa 49° 12' N. Brd., 34° 
51' V. Lgd. og førle lil Skibets fuldstændige Ødelæggelse. 
Dyn anden Brand er nogle faa Dage senere overgaaet en 
anden af Uraniumliniens store Dampere «.Uran’ium«, der 
var paa Rejse fra New York til Rotterdam, og er, hvor 
alvorlige Forholdene end synes al . have været, dog for­
løbel heldigere og. uden Tab af Menneskeliv, idet det lyk­
kedes' JSkibel- al. naa ind lil Halifax, hvor man fik Ilden 
Slukket.

Hvorledes disse alvorlige Brande er opslaaet, véd man 
endnu inlel med Sikkerhed om, og muligvis vil det ingen­
sinde blive fuldi opklaret. Et Forlydende om, at det her 
maaske drejer sig om en Hævnakt imod Dampskibsselska­
bet, der siges at ligge i Strid med sit Mandskab, kan man 
næppe skænke -nogen Tiltro, da Skibenes Mandskaber jo 
seLv har været udsat for den største Livsfare og netop et 
stort Antal af »Vollurno«s Besætning er omkommet, dels 
ved al indebrænde i Lukafet og dels under Forsøg paa 
al sætte Skibets Baade i Vandet.

Ved. »Voll-urno«s Brand har den traadløse Telegraf 
igen paa fremragende Maade staaet sin Prøve som et af 
de bedste Midler til Redning af mange Menneskeliv under 
indltædende Katastrofer paa Søen. Ved dens Anvendelse 
blev ikke mindre end li slore Dampere kaldt til Hjælp i 
del yderste Øjeblik, og mellem dem en Tankdamper »Nar- 
rangansell«, der ved al lægge sig til Luvart af det bræn­
dende Skib og udgyde en'Strøm af Olje paa det oprørte 
Hav, gjorde det muligt for de fra de forskellige Dampere 
den næste Dags Morgen udsalte Baade al overføre 521 
Personer til disse Dampere.

Ilden i »Vollurno« udbrød omtrent Kl. 7 om Mor­
genen den 9. Oklober i Lastrum Nr. 1 og bredte sig hur­
tigt. Flammerne slog snart op af Lugen og antændte 
Bakken og alle Dæksgrejerne. Skibet holdt nu af for 
Vinden, sagtnede Farten og søgie at slukke Ilden ved 
Damplilførse), samtidig med at man bragte Ire Brand­
slanger i Virksomhed. Luerne naaede imidlertid hurtigt 
saa højt lil Vejrs som lil den forreste Toplanterne, saa­
ledes at Frivagten, der befandt sig i Lukafet forude, 
blev afskaarel og fandt Døden i Luerne. Der fulgte nu 
en Række Eksplosioner, der lader formode, at der fandtes 
meget farlige Stoffer mellem. Skibets Last, og som an- 
rellede saa stor Ødelæggelse, at ethvert Haab om at redde 
Skibet udelukkedes. Det traadløse Nødraab om Hjælp 
blev udsendt og Ordre lil Udsætning af Baadene blev givet. 
Søen var imidlertid meget oprørt og Skibet rullede svært. 
Baadene Nr. 1, 3 og 5 blev knust straks, enten imod 
Skibssiden eller af Bølgerne. Baad Nr. 2 kom derimod 
heldigt i Vandet fyldt med Kahytspassagerer og kvinde­
ligt Personale. Den naaede ogsaa al komme bort fra 
Skibet, men kæntrede straks efter i den frygtelige Sø, 

hvorved de fleste af dens Besætning druknede. Efter nogle 
Minutters Forløb kom dén- dog atter paa' ret Køli, og1 det 
lykkedes nogle af Besætningen, deriblandt lste-Styrmand; 
at komme op i Baaden igen. Endnu en Baad lykkedes 
det at' faa ud fyldt med Méllémdækspassagerer og- undter 
Kommando af- 4de Styrmand. Dén næste Baad, man for­
søgte at sætte ud, kom imidlertid ind under Skibets- Hæk 
og blev dér fuldstændig knust, hvorfor man nu opgav at- 
sætte flere Baade1 ud- især da inan1 havde faaet traadlbs 
Meddelelse om, at flere Dampere ilede til1 Hjælp. De tø 
Bbadé, som.' det lykkedes at slippe bort fræ det! bræn-- 
dende Skib, har man ikke senere hørt noget til, skønt de 
blev eftersøgt af mange Dampere; og' dét maa desværre 
befrygtes, at d’e- er forulykkedte;

Kl. 11 om Formiddagen, ankom dén første af Hjælpe- ' 
damperne »Carmania«; den- satte en- Baad ud, men- det 
lykkedes ikke dénne at faa Forbindelse med dét bræn­
dende Skib, og det anses nasstén som et Mirakkel, at den 
omsider naaede tilbage til sit’ eget Skib; med' Tab af alle 
sine Aarer paa tre nær;

Efterhnanden kom flere Dampere- til’ Stede, og man 
forsøgte nu at komme »Volturno«s Besætning til1 Hjælp­
ved at udkaste Redningsflaadter;- disse- drev dog bort i for 
stor Afstand fra Skibet, og flere Forsøg paa at naa hen' 
lil det med Baade mislykkedes ogsaa. Kl. 11 om Aftenen 
ødelagde en Eksplosion Kommandobroen og den traadløse 
Telegraf, og helte Forskibet var- nu i Luer; Paa dette 
Tidspunkt var dér flere Baade fra dé forskellige Dampere; 
i det brændende Skibs Nærhed’, og fra disse opfordrede 
man dets-Passagerer, til- at springe i Vandet. Flere fulgte- 
Opfordringen; og nogle af; disse blev fisket'op; idet »Gama- 
nia«s Lyskaster lettede Bandenes Manøvrer og Søen nui 
ogsaa var mere rolig. Véd Midnatstid opgav man Red­
ningsarbejdet paa Grund af Mørket, og mere bygeagtigt 

; Vejr.
Næste Morgen KJ. 5- var. Stormen: stilnet meget af og: 

! Søen blevet roligere. Nu lykkedes- dét' i Løbet'- af 3 å 4" 
Timer at overføre Resten af »Vblturno«s Besætning og' 
Passagerer lil de forskellige Dampere. Det brændende 
Skib driver nu om forladt og til. stor. Fare for Sejladsen; 
den engelske Regering har dog udsendt en Krydser for at 
opsøge og uskadeliggøre det.

Da den store »Titanic« Ulykke i Fjor- krævede- saa- 
mange OfTre og-opskræmmede den offentlige Mening; Rom- 
Spørgsmaalel om Redningsmidler for Alvor paa Dags­
ordenen-, og paa. Grundlag af en, i. Virkeligheden kun-svagt 
underbygget: offentlig:Mening, blev Løsenet i< første. Række- 
»Redningsbaade for alle Ombordværende«. I det TilfælUte 
var det jo nemlig de ti! Stede værende Redningsbaadfe, der 
kom til Nytte,, og, dér. er en Mulighed for,, at. hvis flére 
Baade havde været forhaanden, var flere Menneskeliv 
blevet sparet; De Baade man havde, kunde- imidlertid 
have rummet 372' Personer flere end< de medtog; saa' dét 
er maaske et Spørgsmaal', om der var blevet' Tid til at 
udsælte ret mange flere Baade. At overfyldte et. Skibs 
Dæk med Baade kan. ogsaa* under, visse Forhold- sikkert 
vise sig al være farligt, og: Forlangendet onr Baade for 
alle frembyder paa mange Skibe .store Vanskeligheder, selv 
om man. gpnske ser bort ,fra de stor-e Bekostninger, for 
Rederierne.

Saalænge-Verden-staar vil der sikkert; indtræffe støre
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Ulykker baade paa Land og Sø, men det ene Tilfælde 
ligner sjældent det andet. I »Volturno«s Tilfælde synes 
netop Benyttelsen af Skibcis egne Baade at være bleven 
skæbnesvanger for de Paagældende, der sikkert var ble­
vet reddet, hvis de var forblevet rolig om Bord, og man 
kan efter denne Erfaring tænke sig, hvorledes det vilde 
være gaaet »Titanic«s Baade, hvis Vejret under dette Skibs 
Forlis havde været som under »Volturno«s Brand. Man 
tør vist gaa ud fra, at den største Sikkerhed for Menneske­
liv under Befordring paa Søen naas, naar det som første 
Maal stilles, at gøre Navigeringen og selve Skibene saa 
sikre som mulig baade i den ene og anden Retning, og 
som det næste at udvikle den traadløse Telegrafering, at 
give dem en passende, men ikke overdreven Forsyning 
med Redningsmidler, Redningsbaade og andre Rednings­
apparater, samt de bedste Ildslukningsapparater, og ende­
lig forbyde al Transport af særlig brandfarlige eller eks­
plosive Stoffer med Passagerskibe.

. Man maa ret haabe, at den internationale Konference, 
som midt i November Maaned træder sammen i London 
for at træffe nærmere Bestemmelser om disse vigtige 
Forhold, maa faa Held til at afveje de forskellige Hensyn 
imod hinanden paa rette Maade.

Ministeriet for Handel og Søf art medde­
ler nedenstaaende Cirkulære fra det svenske Gesandtskab 
i Konstantinopel angaaende

Passering af D a r dan el 1 em e. Det tyrkiske 
Marinedepartement meddeler, at til Trods for de uden­
landske Dampskibsselskaber af Havnebestyrelsen tilgaaede 
Meddelelser angivende hver Maaneds Fartplan for Passe­
ring af Dardanellerstrædet, forsøger forskellige Kaptajner 
at passerer uden at afvente, den angivne Tid og uden at 
tage noget Hensyn til Signalslationens Signaler.

Det tyrkiske Udenrigsministerium har derfor an­
modet det svenske Gesandtskab, der ogsaa varetager Dan­
marks Interesser, om at opfordre šaadanne Kaptajner til 
nøj<> at rette sig efter de nævnte Signaler og samtidig at 
underrette dem om, at den tyrkiske Regering i modsat 
Fald ikke vil kunne paatage sig noget Ansvar for de deraf 
mulig indtrædende Følger.

Naar Redningsmateriellet er i Orden.
I. Følge indløben 'Rapport fra Føreren af Dampskibet 
»Klampenborg«, Kaptajn R. Larsen, faldt Letmatros 
Stabl over Bord den 25. September ved Sekstiden om 
Eftermiddagen udfor Trafalger. Skibet var paa Ballast­
rejse fra Gibraltar til Huelva i Spanien og gik med fuld 
Fart.

Første Styrmand Minden, som havde Vagt, ka­
stede straks en Redningskrans over Bord, og Kaptajnen 
manøvrerede Skibet rundt. Frivagten kaldtes paa Dæk­
ket, og anden Styrmand N. J. Nielsen tog Komman­
doen over Baaden, der firedes ned. Den Overbordfaldne 
fik. fat i Redningskransen og blev, faa Minutter efter op­
taget i Baaden. Der forløb 15 Minutter fra Baaden gjor­
des klar til Affiring, indtil den atter stod paa sin Plads 
under Davidderne.

Efter at have skiftet Tøj befandt Letmatros Stahl sig 
vel og passer atter sit Arbejde.

To farlige Vrag i Atlanterhavet. To store 
Vrag af Atlanterhavsdampere, som er blevet forladt paa 
Grund af Ildsvaader, driver for Tiden om i Atlanterhavet. 

Det er Vragene af Damperne »Templemore« og »Vol- 
lurno«. Del tør siges med Vished, at aldrig før har to 
saadanne Skibe været fundet paa Listen over Atlanter- 
havsvragene. Der er sendt Skibe ud for at søge efter dem.

Med Hensyn lil »Templemore« berettes fra New York, 
al Kaptajnen paa Fabre Liniens Damper »Madonna« har 
bordet dette Vrag og slæbt det i en Time. Skibet laa da 
højt paa Vandel og var meget havareret. »Madonnacs 
Kaptajn var af den Mening, at Vraget indeholdt betydelige 
Værdier, og at det kunde bjerges. Den amerikanske Rege­
ring har udsendt en Toldkulter for at søge efter Vraget.

(»Shipp. Gaz.«)

Brand om Bord. Berlin, den 16. Oktober. Til 
»Berl. Lokalanz.« telegraferes fra London: Efter en fra 
Ilalifax til Liverpool indløben Meddelelse udbrød der Ild 
om Bord paa U r a n i u m 1 i n i e n s Damper »Uranium«, 
da Skibet var undervejs fra New York til Rotterdam. Of­
ficerer og Mandskab blev under Slukningsarbejdet Gang 
paa Gang drevet tilbage af Flammerne. Sluttelig lukkede 
man alle Lugerne og sejlede med de 250 Passagerer til 
Ilalifax, som man lykkelig naaede, og hvor man fik sluk­
ket Ilden.

i___

Sømandshyrerne i Kristiania. »Norg. 
Iland, og Sjøft.« oplyser, at Hyrerne i Kristiania er føl­
gende for Hjemmefart:

Matroser med tre Aars Fartslid 70 Kroner, Fyrbødere 
med tolv Maaneders Fartstid 72 Kroner og Kullempere 
50 Kroner.

I Amerikafart er Hyrerne for Fyrbødere 77—80 Kr., 
for Matroser er de mere ubestemte, idet de til. sine Tider 
er mindre end hjemme. For Kullempere i længere Fart 
betales op til 60 Kroner.

Slyrmandshyrérne paa Sejlskibe er omkring 140 å 
160 og paa Dampskibe 130 til 140 Kr., i enkelte Tilfælde 
noget højere. Anden Styrmænd paa Dampskibe faar 100 
til 110 Kroner.

»Imperator«s Kedler. Et Reuter-Telegram fra 
Berlin meddeler, at Hamburg—Amerika-Liniens Direktør 
i et Interview har erklæret, at en gennemgribende Om­
dannelse af Kæmpeskibet »Imperator«s Kedler vil blive 
nødvendig, hvilket betyder en meget stor Udgift. Dette 
skal have ført til en Uoverensstemmelse med Vulkan 
Værftet, som har bygget Skibet, og som siges at have 
givet fem Aars Garanti med Hensyn til Maskinerne, for­
uden en Garanti med Hensyn til Skibets Kulforbrug og 
Fart. (»Shipp. Gaz.«)

Registre til Kaptajn H. Wolfhagens 
M a r i n e o r d b o g. Til denne nyttige Ordbog, som blev 
udgivet i 1905, og hvoraf tredje Udgave er under Bearbej­
delse, er der nu paa Forlag af Jacob Lunds Bog­
handel udkommet et lysk, et engelsk og et fransk Re­
gister, udarbejdet henholdsvis af Kommandør C. C ar­
sten s en, Cand. Theol. Chr. Ottesen og Kontre­
admiral S c h e 11 e r. Prisen er 50 Øre pr. Register.

Konsulatvæsnet. Den 21. Maj er G u i 11 e r m o 
Behrens af Caracas blevet udnævnt til ulønnet dansk 
Konsul sammesteds med Titel af Generalkonsul.

Den 7. Juli er Arthur F. S e 11 af Bombay blevet 
udnævnt til ulønnet dansk Konsul sammesteds.
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Damperen »Vollurnois Brand. Rotlerdam, 
den 21. Oktober. »Uranium«-Selskabet meddeler, at der i ' 
del hele savnes 30 Mand af »Vollurno«s Besætning.

(»Ritz. Bur.«)

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 58/1913, afsagt den 2. Juli 1913. 
Overretssagfører Nyholm, Aktor, mod tiltalte Styr­
mand C. IL C.

Under denne Sag tiltales Styrmand C. H. C., der ikke 
tidligere er funden straffet, for Overtrædelse af Sølovens 
§ 306.

I Følge Tiltaltes Erkendelse og det iøvrigt Oplyste 
er Sagens Omstændigheder følgende:

Fredag den 25. April 1913 ved 8 Tiden om Formid­
dagen forlod S/S. »Urania«, ført af Kaptajn Clausen og 
med Tiltalte som 1. Styrmand, Riga paa Rejse til New- 
caslle med en Ladning Træ. Kaptajnen havde i Kortet 
udsat Kursen, der var sat fire Sømil fri af Domesnæs Fyr, 
og havde beregnet, at Distancen vilde være udsejlet Klok­
ken godt 3 om Eftermiddagen.

Kl. 121/2 Eftermiddag fik Tiltalte Vagten. Han saa 
den udsatte Kurs i Kortet, der laa i Bestiklukafet, og be­
mærkede under Sejladsen intet særligt, forinden han Kl. 3 
saa Land en Streg om Bagbord. Det stod ham straks 
klart, at de var kommen for nær Landet, og dette gav 
ham Anledning til at give Rorsmanden Ordre om at styre 
en Streg nordligere. Han antog at kunne se c. tre Sømil 
frem og fandi ingen Anledning til al varsko Kaptajnen, 
da han følte sig sikker paa, at der ikke var nogen Fare, og 
al man vilde gaa fri af Landet ved den af ham beordrede 
Ændring i Kursen. Kl. 3,20 fik han Domesnæs Fyr i 
Sigte tre Streger om Styrbord, og da han nu blev klar 
over, al der var Fare paa Færde, beordrede han Roret 
haardl Bagbord. Skibet drejede c. 31/2 Streg Styrbord over, 
men log da Grunden, c. lo Minulter efter, at Tiltalte 
havde faaet Fyret i Sigte. Kaptajnen, som under Tiltaltes 
Vagt havde opholdt sig i Kahytten, i Færd med at gøre 
Regnskab med Hovmesteren, hørte Roret blive drejet 
haardt over, anede, at der var noget galt og løb op paa 
Broen, men da han kom op, stod Skibet allerede, c. 1% 
Sømil fra Fyret, som man havde misvisende N. t. V.

Efter at man forgæves havde forsøgt ved at forcere 
Maskinen at faa Skibet fiol, begyndte man at kaste over 
Bord af Dækslasten, og Kl. 8,45 samme Eftermiddag, da 
c. 100 Standard af Dækslasten var kastet, lykkedes det 
uden fremmed Hjælp at bringe Skibet af Grunden, hvor­
efter Rejsen fortsattes til Newcaslle, hvor Skibet ankom 
den 1. Maj, og hvor det kom i Dok, da det ved Grundstød­
ningen havde faaet en Lækage. Reparationen af Skibet 
menes at ville andrage c. 400 £. og Værdien af den over- 
bordkaslede Last at beløbe sig til c. 900 £.

Med Hensyn .lil Spørgsmaalet om, hvorvidt Tiltalte 
vil være at paalægge Ansvar for sit Forhold ved den her 
omhandlede Lejlighed, skal Retten bemærke, at det selv­
følgelig maa tilregnes ham som en Fejl, at han, da han 
Kl. 3 saa Land forude en Streg om Bagbord — efter 
Rorgængerens Forklaring viste Landet sig dog to eller 
tre Streger om Bagbord — og samtidig blev klar over, at 
de var kommen for nær Landet, ikke varskoede Kaptaj­
nen og overlod til denne at bestemme, hvad der skulde 
foretages, men i Stedet for selv gav sig til at ændre Kur­
sen og det paa en Maade, som han, om han havde haft 
fuld Klarhed over Revets Form og tillige Klarhed over. 

hvor langt Skibet da var fremme, burde have kunnet sige 
sig selv var ganske utilstrækkelig til at føre Skibet fri 
af Landet.

Medens Tiltalte herefter maa anses at have gjort sig 
skyldig i en Uforsigtighed, der maa paadrage ham Ansvar 
efter Sølovens § 306, vil der dog ved Paadømmelsen ikke 
kunne ses bort fra, at Tiltalte hele den foregaaende Nat 
havde deltaget i Indladningen og derfor — afset fra en 
Søvn paa lo Timer samme Dags Formiddag — ikke havde 
sovet siden den næstforegaaende Nat. At han under For­
hørene har udtalt, at han ved den paagældende Lejlighed 
ikke følte sig særlig træt, udelukker ikke Betydningen af 
dette Moment.

Herefter og under Hensyn lil hans tidligere udadle­
lige Forhold i Tjenesten, hvor han ellers har vist sig som 
en flink og forsigtig Navigatør, findes han kun at burde 
idømmes en Statskassen tilfaldende Bøde paa 25 Kr.-, 
hvorhos han vil have at betale Aktionens Omkostninger, 
derunder Salær lil de beskikkede Sagførere, hvis Sagfø­
relse har været lovlig, 25 Kr. til hver.

Bekendtgørelse
011!

Ophævelse af Justitsministeriets Bekendtgørelse af 13. December f. A. 
om Sundhedsforanstaltninger overfor Konstantinopel.

Justitsministeriets Bekendtgørelse af 13. December f. A. om 
Sundhedsforanstaltninger overfor Konstantinopel ophæves.

A. Med Hensyn til Pest er herefter Bestemmelserne i den 
nævnte Ixivs §§ 13—15 og, for saa vidt smittede og mistænkte Skibe 
angaar, efter de paagældende Lægers Skøn Bestemmelserne i Lovens 
§ 16 Nr. 1—3 og 6—9, § 17, § 18 jfr. § 16 Nr. 6—9 og §§ 20—22 
i Kraft overfor:

1) Havnene i Ægypten,
2) Havnene i Britisk Ostindien, Birma indbefattet, og
3) Havnene i de ncderlandsk-ostindiske Kolonier.

B. Med Hensyn til Kolera or herefter Bestemmelserne i Lovens 
§§ 13—15 og, for saa vidt smittede og mistænkte Skibe angaar, efter 
de paagældende Lægers Skon Bestemmelserne i Lovens § 16 Nr. 1—3, 
5 og 7—9, § 17, S 18 jfr. § 16 Nr. 5 og 7—9 og §§ 20—22 i Kraft 
overfor:

1) Havnene i Britisk Ostindien, Birma indbefattet,
2) Havnene i de nederlandsk-ostindiske Kolonier.

Denne Bekendtgørelse træder straks i Kraft.

Hvordan faar vi Søfolk?

Fra fhv. Bestyrer af Fanø Sømandsskole, Kaptajn
P. II. Clausen, har vi modtaget følgende:

Da ovennævnte Spørgsmaal igen er aktuelt og drøftes 
i vore Søfartsblade, kunde maaske et Indlæg fra en ældre 
Skibsfører, der i sin Tid var meget interesseret i vore Sø­
folks Uddannelse, have nogen Betydning for det Tilfælde, 
al der igen skal forsøges el eller andet sal i Værk for at 
lose Spørgsmaalet.

I Begyndelserne af 90erne var der Røre om det sam­
me Emne, og der blev den Gang skrevet ikke faa Artikler 
om vore Søfolks Uddannelse, navnlig var det nu afdøde 
Kaptajn P. H e d c g a a r d, Sømandsmissionær V. 
Rasch og Undertegnede der skrev Indlæg, og det var 
vistnok særlig førstnævnte, der gav Stødet til, at »Viking« 
startedes, Rasoh fik saa Højskolen i Svendborg og Under-
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tegnede Sømandsskolen i Nordby-Fanø, der begyndte sin 

Virsksomhed i April 1895, men paa Grund af, al Fanø 

Sejlskibe efterhaanden forsvandt maatle slutte i 1908, da 

det ikke var muligt al skalle Hyre lil Eleverne, hvilkel 

var en af Skolens Opgaver. Dersom der nu virkelig er 

Mangel paa Søfolk lil Bemanding af Danmarks Ilandels- 

flaade, da er sikkert nok Sømandsskoler, efter samme Prin­

cip som den, vi havde her paa Fanø, del mest formaals- 

tjenlige, og del som efter al Sandsynlighed hurtigst vil 

afhjælpe Manglen, samtidig med at del vil give de vor­

dende Sømænd el godi Grundlag al bygge videre paa, naar 

de begynder Sølivet. De vil, naar de har gennemgaaet en 

saadan Skole, ikke være helt ukendt med, hvad de skal 

lage fat paa, naar de kommer om Bord i del Skib, de 

skal sejle med.

Programmel vi havde for Sømandsskolen her paa 

Fanø var tre Maaneders Kursus. Formiddagen benyttedes 

lil praktiske Øvelser om Bord paa Skoleskibet eller Tak- 

kelloflet. Eftermiddagen lil teoretisk Undervisning, Baad- 

øvelser, Svømning, Gymnastik m. in. Sprog bør, saavidt 

det i den korte Tid kan ske, læres; i hvert Fald maa de 

forskellige Benævnelser paa Skib og Inventar samt Slyre- 

og Vejregler indøves i saavel det danske som del engelske 

og lyske Sprog; delle er meget vigtigt. Kogeskole maa 

lindes og indrettes praktisk om Bord i Skibet, og alle 

Elever maa gennemgaa el kort Kursus i Kogning. De 

Elever, der ikke har Raad til al betale, bør bo frit om 

Bord i Skibet, de der ønsker del, kan bo i Land, men 

maa selv betale Ophold etc. Undervisningen bør være 

gratis.

I England har Skoleskibsspørgsmaalet været aktuelt 

i mange Aar, hver Havn har sin Sømandsskole eller sit 

Skoleskib, flere begge Dele, ligesom flere større Rederier 

selv holder sejlende Skoleskibe. Board of Trade under­

holder en Del, ligesom andre Institutioner paa forskellig 

Maade holder disse Læreanstalter for Sømænd i Gang og 

derved søger al skaffe dygtige Søfolk lil deres store Han- 

delsflaade og til Marinen.

Nylig har det store Skibsrederfirma Wilson i Huli 

selv starlet et Skoleskib, alene for al faa dygtige Officerer 

til dels Dampskibe. El udrangeret Dampskib »Esmeralda« 

er anvendt hertil og omlavet praktisk til .Skoleskib, under 

Opsyn af en af Firmaets ældre Skibsførere. Eleverne 

maa, efter al de har bestaael en Synsprøve og iøvrigl er 

funden raske, gennemgaa el seks Maaneders Kursus og 

bliver derefter antaget som Lærlinge. De kan, naar de 

ikke gør Tjeneste om Bord i Skibene, frekventere Skolen, 

saa de efter udstaael Læretid kan tage deres Eksamen. 

De fleste af Wilsonskibene er i fast Rutefart fra Huli. I 

Læretiden bor Eleverne i Land og maa selv holde sig med 

all, hvorimod Undervisningen er gratis, der afholdes dag­

lig Andagtsøvelser ledet af en Præst. En lignende Sø­

mandsskole vilde vistnok heldigsl kunne anlægges her ved 

Fanø og Esbjerg, og mulig kunde el af vore ældre Orlogs­

skibe erholdes lil Skoleskib. El saadant kunde maaske 

samtidigt gøre Tjeneste som Vagtskib, naar del forsynedes 

med traadløs Telegraf etc., og det burde staa under en 

dygtig Officers og en Baadsmands Opsyn og Kommando, 

saa Disciplin og Orden indøvedes samtidigt med anden 

Undervisning. Elever, antager jeg, vilde komme rundt 

omkring fra og fra alle Samfundsklasser, ligesom det 

gjorde del lil den tidligere Sømandsskole her; særlig vilde 

de unge Fiskere fra Esbjerg afgive dygtige Søfolk efler 

al have gennemgaaet et Kursus, da de jo allerede er sø­

vante, men ogsaa unge Folk fra Land og By vil kunne 

blive raske Sømænd.

Bestyreren af Skolen maatle slaa i Forbindelse med 

Redere og Forhyringsagenler saavel i Ind- som Udland for 

at faa de unge Folk anbragt snarest muligt efter La>re- 

liden, og der bør sørges for al de ubemidlede Lærlinge 

faar det nødvendige Udstyr lil Sømandsgerningen, maa­

ske Kvindeforeningerne i saa Henseende kan være be­

hjælpelig. Det har meget at sige, om et Menneske, der 

begynder Sølivet, har de nødvendige Klæder, Støvler og 

Kiste m. m.; det giver altid Selvfølelse og gør sil lil, al 

det unge Menneske ikke bliver ked af Sølivet.

Iler ved Fanø og Esbjerg kunde de teoretiske Regler 

og Opgaver maaske bedst læres paa Navigationsskolen 

her og paa Fiskerskolen i Esbjerg, saa der kun lærles 

det praktiske og Kogning i Skibet.

1 Sommertiden og saalænge der ingen Is er i Far­

vandet, vilde Sejladsen frem og tilbage jo være en Øvelse 

enten den foregik i Sejl-, Ro- eller Molorbaad, ligesom 

Svømmeøvelser kunde foretages paa de heldigste Steder. 

Ture lil Søs, for at blive søvant, kan altid faas herfra, 

enten med Fiskerbaade, Lodskulleren, eller Damp- og 

Sejlskibe, der sejler paa Esbjerg.

Nordby-Fanø, den 12. Oktober 1913.

P. H. Clausen,

forh. Skibsfører og Bestyrer af Fanø Sømandsskole.

Om samme Emne har vi fra Hr. V. Rasch yderligere 

modtaget følgende:

Til »En farende Skibsfører«. Anonyme Ar­

tikler plejer man jo egentlig ikke al lage Hensyn til, men 

jeg skal gøre en Undtagelse denne Gang, da Artiklen be­

gynder med al beskylde mig for al fare med Usandhed — 

og endog gør det uden at anføre Bevis. Min Opgivelse af, 

at Hyren i Norge er 72 Kr. har jeg fra »Norges Sjøfarts- 

lidende«, hvor del i Fjor Midsommer stod bekendtgjort, 

og al der heri ingen Forandring er indtraadt turde føl­

gende bevise: En Krislianiadamper laa i Sommer i Aar­

hus, og den autoriserede Forhyringsagent skulde mønstre 

Folk lil den. Han spurgte da: »Ja, Hyren er vel 65, 

Kaptajn«, og Svaret lød: »Nej da, De faar mønstre dem til 

72, del er norsk Hyre«. Saaledes blev det da, hvilket jeg 

foran mig har liggende Bekræftelse paa. Der laa i August 

Maaned i Svendborg tre norske Barkskibe, gamle Kokes- 

skibe, med henholdsvis 14—12 og 10 Mands Besætning. 

I dem alle var der voksen Kok, og Hyren for disse tre 

var ens, 110 Kr. Samtidig var i Kjøbenhavn den almin­

delige Kokkehyre i Dampere 85 Kr. Sig saa der ikke er 

Forskel.
I samtlige tre Barkskibe blev der over hele Linien 

serveret varm Mad tre Gange daglig, og Søndagsmiddagen 

var lo Retler og Dessert! Jeg finder dette Kosthold uri­

meligt, men anfører det kun som en Kendsgerning lil Be­

lysning af del Spørgsmaal, der ligger for.

De »Venligheder« af personlig Art, der derefter ser­

veres, skal jeg ikke opholde mig ved, thi jeg tør trøstig 

lade baade min Søfart og min senere Virken blandt og for 

vore Somænd, ialt nu i over 30 Aar, vidne om, hvad 

Erfaring jeg lik Lykke til at samle, og hvorledes den blev 

gjort frugtbringende. Baade de onde Ord og det daarlige 

Sind, der har dikteret dem, skal for min Del være til­

givet, men jeg haaber, al Højskolen, jeg blev sat til al 

lede, skal fortsætte i del gode Spor, hvori der er begyndt.

I min Artikel af 2. Maj vil enhver ædruelig Læser 

kunne se, al jeg har ladet mig nøje med al pege paa 

Kendsgerninger og har endog holdt mig tilbage fra nær­

mere al kommentere disse, thi mit Maal var kun at gøre 

opmærksom paa de Vanskeligheder, Forholdene har rejst, 

og hvori de mulig har deres Grund, og paa det Punkt 

faar »en farende Skibsfører« unde mig personlig Frihed 

ogsaa fremdeles.
Men delle Forhold griber saa dybt ind i vor søfarts­

mæssige Udvikling og i vor søfarende Ungdoms Udvikling, 

al del vilde være uforsvarligt at tie. Jeg har den Tillid, 

al der er saa megen Retsbevidsthed og Kærlighed lil Stand 

og Land, al man vil være med til at arbejde paa, at 

Sandhed og Ret faar Magt i alle vore Søfartsforhold. 

Desværre syrn s jeg ikke her al kunne regne med »en fa­

rende Skibsfører«, thi hans Indlæg rummer jo den Ho­

vedtanke, al blol vi faar Folk, er del lige meget, hvem det
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er, og hvorfra vi faar dem, ja, det kunde endda gaa helt 
godt an, oni vor Sejlskibsflaade blev gjort til en Forskole 
for den lyske Sømandsungdom og dermed for den lyske 
Marine. Jeg synes ikke, at det er en dansk Skibsfører 
værdigi at skrive saaledes. Der er i al Fald andre, og 
blandt dem vil jeg gerne have min Plads, hvis Maal er, at 
vi maa faa oplivet og opelsket en dansk Sømandsstand, 
men skal del lykkes, da m a a vi lytte til danske For­
ældres rimelige Krav med. Hensyn til deres Sønners An­
bringelse og Uddannelsesvilkaar.

Og saa synes jeg, at naar man skriver olTenlligt, bør 
man skrive hensynsfuldt og ikke nøjes med Paastande, 
men give Begrundelser. Det er god dansk Skik. At 
alle norske Kaptajner er tilfreds med alle de danske 
Sømænd, da faar, er vel ej at vente, men jeg har dog 
set adskillige Vidnesbyrd i god Retning, og det peger 
da ogsaa derhen, naar man hører, al saa godt som hele 
»Georg Stage«s Lærlingellok for i Aar er anbragt i norske 
Skibe. Jeg mener fremdeles, det er Tid ar gøre noget 
for al faa de rette Forhold i vore egne Skibe. — Sagen 
klares ikke med nogle Paaslande eller Ukvemsord. — 

Vilh. Rasch.

Efterskrift. Jeg har med stor Interesse læst Hr. Skibs­
fører N. Christensens Indlæg og forstaar saa godt 
de ideelle Linier i hans Plan, men jeg har ingen Tillid lil, 
at den økonomiske Side kan magtes. Vi er nu en Gang 
Smaafolk. V. R.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning er der ingen Bedring ind- 
traadl i de hjemgaaende Markeder, som uden Undtagelse 
viser en mere eller mindre mat Stemning. Fra de atlan­
tiske Bomuldshavne var der noget Begær, hovedsagelig 
for November Tonnage, og en Række Baade placeredes til 
ganske gode Fragter, nemlig fra Savannah etc. til Rater 
varierende mellem 32/6 og 38/9 Basis Liverpool eller Bre­
men, alt efter Baadenes Kubikindhold. For andre Laster 
fra Stålerne var der ingen udpræget Tilbøjelighed fra 
Befragternes Side til al operere. La Plata er stadig næ­
slen livløs pr. prompt, men nogle enkelte Baade sluttedes 
for Quebracho Træ. Østen er meget stille, og Regnmang­
len i de nordligere og nordvestlige Egne af Indien har 
yderligere formørket Høstudsigterne, hvilket i høj Grad 
afficerer Bombay og Kurrachee. Vender vi os til Evropa, 
da ligger Sortehavet og de tilgrænsende Markeder igen en 
Smule lavere end Ugen i Forvejen, men der blev dog ef­
fektueret en betydelig Mængde Befragtninger. Fra Mid­
delhavet er der mange Laster, men Befragterne er gen­
nemgaaende ikke presserede for at slutte og søger at 
komme an billigt, saa Rederne har en ret haard Kamp 
for at opnaa deres Forlangender. Østersøen er flovet 
kendeligt af i Ugens Løb, saavel for Korn som for Træ, 
og for Øjeblikket overstiger Tonnageudbudet Begæret. 
Korntilførslerne til de russiske Østersøhavne er stadig 
ringe, men det forlyder, at der vil komme mere Korn 
senere. Kulfragterne er ikke i nogen Retning undergaaet 
nævneværdige Forandringer, men Ekspeditionerne paa 
Laslepladserne er gennemgaaende daarlige, særlig paa 
Forlliel. Der sluttedes bl. a. i Ugens Løb som følger i 
de forskellige Markeder:

0 s l e n. Hvede Sydavslralien 30/9 U. K. eller Kon­
tinentet, 25. Oktober—15. November. — Erts Port Pirie 
30/6 Antwerpen pr. 10. Januar—10. Februar. — Ris Sai- 
gon 26/6 én Havn Frankrig, 27/3 lo Havne, November. 
Jute Madras Kysten 26/3 Dundee, 27/6 Dundee og Ham­

burg, Annullering 5. December. Kurrachee 17/ Malmø, 
»nel terms«, (5,000), 1.—20. November. — Erts Bombay 
17/10 Anlwerpen, 18/ Middlesbro, Oktober—November. 
— Chrislinas Island/IIamburg 27/6 (5,800) pr. Februar.

Sortehavet et c. Korn for store Baade fra Kher- 
son, NikolajelT, Odessa clc. 9/ Rotterdam, 9/1% a 9/3 
Weseren, 9/41/2 å 9/6 Hamburg, (3 d. mindre for Byg), 
20. Oklober—10. November, mindre Baade 10/9 N. C. el­
ler »any«, 11/3 Hamburg prompt. — Oljekager Novoros- 
sisk 14/3 Basis én Havn Danmark, 1.—20. November. — 
Korn Sulina 10/6 London eller Huli, Oklober, 9/6 L. H. A. 
R., 10/ Hamburg pr. 10.—30. November. — Azow basis 
12/ én Havn Bergen/Krisliania Range, (3 d. mindre for 
Byg), 1.—10. November. — Donauen belalle 10/9 Rotter­
dam, 11/ Anlwerpen, 11/3 Hamburg. (3 d. mindre for 
Byg) med Annullering 25. November. — Erls 11/9 Poti/ 
Anlwerpen, (5,500 med 600—600), 11/3 Baloum/Rolter- 
dam (6,000 med 600—600), 7/3 NikolajefT/Rollerdam 
(5,000 med 2,000—2,000).

Middelhavet. Erts 7/3 Seriphos/Glasgow (4,500 
med ■ 600—600), 6/7%. Sifnos/Middlesbro (3,300), 6/3 
Bougie/Middlesbro, 5/3 Algier/CardifT, 5/6 Karthagena/ 
Rollerdam (5,800 med 1,200—1,200), 11/ Huelva/Stettin 
Oklober. 11/6 Noveinber.lO/3 St. Raphael/Steltin, 6/3 Bor- 
deaux/Swansea. alle med fri Despalch. Fra Bilbao er 
Ralerne paa Basis af 4/6 CardilT, 5/ Newport, Glasgow 
eller Rolterdam. 5/4% Middlesbro, 5/6 Stockton.

Nordamerika. Korn Ballimore 2/1% Avon- 
moulh eller Rolterdam, 2/3 Huli eller Tyne, Oktober—No­
vember. — Filadelfia 2/0% Rotlerdam (50,000 Qrs. Baad) 
primo November. — En dansk Damper paa c. 18,000 
Qrs. fik 4/3 for tungt Korn Baltimore/Santos. — Kul 
Virginia 17/6 Monle Video, November. Bomuld fra Sa­
vannah etc. 32/6 li 33/9 Liverpool eller Bremen pr. Ok­
tober, 34/6 å 38/9 pr. November, 36/ a 37/6 pr. December. 
Wihninglon 35/ Liverpool eller Bremen, 37/6 Havre, 40/ 
Barcelona, pr. November. — Tømmer fra Golfen 100/ én 
Havn U. K. og én Havn paa Englands Østkyst. Time­
charter (store Baade) 4/1% Dødvægt, Levering CardilT, 
Tilbagelevering Sortehavet (via U. S.), 5/1% å 5/3 Leve­
ring Golfen, Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet, 
prompt.

S y d a m e r i k a. Korn fra San Lorenzo Grænsen 
lil U. K. eller Kontinentet 13/6 O. C. (-1- 6 d. direkte 
Havn), prompt, 16/6 pr. 25. Januar—25. Februar. Fra La 
Plata 10/, ingen Reduktion, ganske prompt Quebracho fra 
Santa Fé 21/ a 21/6 U. K. eller Kontinentet pr. prompt 
og November, 21/ pr. Januar (6 d. mindre direkte Havn).

0 s l e r s ø e n. Korn fra Petersborg 1 /4% Hvede­
basis Rollerdam, 1/5% London, Mk. 25 Pulpwood Rotter­
dam, 37/6 Korlprops lil Østkyst Kulhavn. Reval har 
belalt 1/6 å 1/6% til Ghent, 1/3% Rotterdam, men disse 
Raler kan næppe gentages. Riga er igen flovere Basis 
23/6 D. B. mindre Dellast Boards Grangemouth, 32/6 Man­
chester, Hfl. 13—14 Holland, Frcs. 33 Antwerpen, 36—37 
Rouen, 1/ Havrebasis Rotlerdam, 1/1% Antwerpen. Fra 
Libau betalles 1/ Rollerdam, 1/1% å 1/2% London eller 
Anlwerpen, 1/3 Dunkerque, 1/4% Rouen. Windau 30/ å 
31/ D. B. lil London, Huli eller West Hartlepool. Korn 
for mindre Dampere fra Nordtyskland Mk. 6 å 6%' Rot­
terdam, Mk. 7%, Osfende, 8 å 8% Dunkerque. Sukker 
Danzig/Liverpool 8/ å 8/6, Wismar eller Stralsund/Lon- 
don 7/ å 7/3. — Fra Bolten sluttedes bl. a. 34/ D. B. B. 
Trångsund/London (500), 30/ Soderhamn/London (700), 
Frcs. 77 Bjælker Wiborg/Aleksandria (1,200), Hfl. 17 D. 
B. B. Kotka/Amslerdam (850), Hfl. 20 Neder Kalix og 
Pilea/Ainslerdam (900).

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blylh 5/6 Kron- 
sladl, 6/ Petersborg, 5/6 Windau (2,100 med 500 Tons 
Losning) 5/1% Stockholm (2,200), 3/9 Hamburg (2,000— 
2,500), 7/7%, Lissabon (2,700), 9/ Cadiz (2,600), 9/6 Ge-
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nua (3,500), 9/ å 9/3 (4,500—6,500), 9/9 Odcssa (5,500), 

9/6 TénerilTa (2,000). Fra Humberen 5/3 Riga, 5/4ya å 

5/6 Reval eller Pernau, 6/ Petersborg, 5/9 Aarhus (1,250), 

11/9 Marianopel (4,000—5,000), 17/9 å 18/ Buenos Aires. 

Firlh of Forlh 5/6 Riga, 5/9 Kronsladl, 5/9 Helsingfors 

(1,500), 6/3 Slesvig (1,450), 5/71/2i Kjog« (1,450), 6/ Nak­
skov (1,100), 5/3 Aarhus eller Aalborg, (1,400—1,500), 8/ 

Gibraltar (1,750), 6/ Rouen (3,000). Fra Cardiff eller 

Newport Frcs. 6%, St. Nazaire (2,800), 71/4 Bordeaux 

(3,300), 6/9 å 7/ Lissabon, 9/9 å 10/ Barcelona, Frcs. 10 

Algier, 101/?, å 11 Marseille, 9/3 å 9/6 Genua eller Savona, 

9/9 å 10/ Piræus, Syra eller Zea, 12/3 Colonibo (6,800), 

21/ Santos. (5,000), 17/6 Rio Janeiro (5,100), 19/6 River 

Plate, proinpl, 17/9 pr. 10.—20. November?

Skrevet den 21. Oktober 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er Markedet fremdeles mal og 

uden væsentlige Svingninger siden sidste Indberetning.

Fra Boltenhavet er kun sluttet ganske enkelte Skibe, 

og Rusland har Brug for nogle smaa Sejlere til Oljekager. 

Danmark og Tyskland kan lage nogle faa Skibe for Korn­

laster. Veslsverig ligger mat, medens Øslnorge har frag­

tet og endnu har Brug for nogle Skibe til Træ, Is og Fckl- 

spalh lil uforandrede, men ikke videre lønnende Fragt­

rater.
Relurfragler Vest fra er ogsaa vedblivende malte med 

en ret lang Tørn paa Clay- og flere Kulpladser paa Øst­

kysten. Kulfraglerne er 8 å 9/A £. pr. Keel efter Stør­

relse og Lossehavne.

Angaaende de mindre Skibe har der i den forløbne 

Uge ikke været Bedring al spore i nogen Retning. Nord­

tyskland ligger lige stille og faar næppe Kornlasler i Mar­

kedet før pr. November. Sverig melder heller ikke noget 

særligt nyt. Vestsverig er saaledes saa godt som ude af 

Stand til al oplage Tonnage for Slenlasler. Sydsverig har 

derimod lidt at byde paa, og hvad Danmark angaar, da 

er Udsigterne heller ikke derfra hverken fra Provinserne 

eller fra Kjøbenhavn særlig lovende. Kjøbenhavn slut­

tede for Solsikkekager lil Odense 14 Øre, Nyborg 13 Øre, 

Svaneke 17 Øre, Majs til Kjøge 11 Øre, samt at lade fra 

Damper, som venles i Slutningen af denne Uge, Hvede lil 

Ålius 14 Øre.

Havarier og Forlis.

Bodil, Dpsk. af Esbjerg, har ved Indsejling til Slusen i
K. W. Kanalen været i Kollision nied Dampskibet »Alice« af Kjø­
benhavn. Dette sidste fik Hækken beskadiget og Sluseporten fik en 
Del Skade. »Bodil« tog ingen Skade.

Johann a. Skonnertbrig af Ilalmstad, er den 15. ds. paa 
Hejsen fra Methil til Fatkenberg med en Ladning Kul strandet paa 
yderste Revle ved Højen Fyr. Stormen har senere kastet Skibet 
ind mellem 2den og 3dje Revle, hvor Soen stadig slaar over Dæk- 
Jcet. Muligvis bliver Skonnertbriggen Vrag.

M a r t li a, Skonnert, grnndstødt paa Lillegrunden, blev den
15. ds. bragt flot af Svitzers, efter at en Del af Cement-Ladningen 
rar losset i Lægtere, og ind til Kjøbenhavn for Dvkkcrundersogelse.

M a r t i n, Skonnert af Thuro, grundstødt paa Middelgrunden, 
er af Svitzers bragt flot og ind til Kjøbenhavn for Dvkkerundcr- 
sogelse. Denne gav til Resultat, at Skibet var tæt, hvorefter Rejsen 
fortsattes.

H e 1 m i r a. Dpsk. af St. Johns, N'cw Foundland, kom den 17. 
ds. paa Rejsen fra Buenos Aires til forskellige danske Provinsbyer 
samt Sverig med Majs paa Grund paa Øen Hjælm. To Svitzcrdam- 
pere assisterer. En Del af Ladningen maa losses i Lægtere. Skibet 
staar 5 Fod i Grunden.

Efter senere Meddelelser har Svitzers »Helsingør« og »Kattegat« 
bragt Damperen flot og ind til Aarhus.

Christine, Skonnert af Hadsund, kom den 17. ds. paa Rej­
sen fra Aarhus til Svendborg i Ballast paa Grund paa Ramsø. Skibet 
har Assistance.

Ingeborg, Dpsk., kom den 17. ds. paa Rejsen fra Assens til
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Aalborg mel Sukker paa Grund i Limfjorden udfor Rordal. Skibet 
har Assistance.

Et hollandsk Sejlskib er den 18. ds. kommet paa 
Grund ved Dragør. Svitzer afgik straks til Dragor, men Sejlskibet 
var kommet flot, da Bjergningsdamperen naaede derud, og fort­
satte Rejsen.

Cap C o r z o, Dpsk., kom ved Afsejling fra Kjøbenhavns Fri­
havn i Kollision med Lægter »August« fra Hamburg og beskadigede 
denne saa meget, at Reparation er nødvendig. Cap Corzo forblev 
uhe-kadiget og fortsatte Rejsen.

H i s p a n i a, Dpsk. af Stettin, har paa Rejsen fra Hjemstedet 
lil Neweastle i Ballast faaet en Del Kedelskade og er indkommet 
hertil for Reparation.

K a r e n s i n e, Skonnert af Donso, ankom don 18. ds. hertil 
fra Stettin med en Ladning Kul. Skibet, der blev bugseret af en 
Slæbedamper, var blevet paasejlet af Marinens Patrouillebaad Nr. 9 
og faaet Skade paa Forgrejerne samt Stævnen knækket. Skibet 
losser sin Ladning i Gasværkshavnen.

Famil jo n, 3/m. Skonnert af Brantevik, kom den 15. ds. 
paa Rejsen fra Aalborg til Raumo med en Ladning Cement paa 
Grund ved Valkeakari. Skibet har Assistance.

Nybygninger, Køb og Salg.

M o t o r 1 c v c r a n c c til F y r v æ s n e t. Maskinfabriken 
T u x h a lil, Kjøbenhavn, der er Specialist i Motoranlæg, har haft 
don Tilfredsstillelse at modtage Ordre paa Levering af en Tuxliam- 
Raaoljemotor til Installation i Fyrvæsnets Motorskib Nr. 1, for Drift 
af Kompressoraiilæget til Sirenerne, hvilken Ordre maa betragtes som 
en særlig Anerkendelse, idet Fyrvæsnet stiller de mest vidtrækkende 
Fordringer med Hensyn til Driftssikkerheden af de Anlæg, der under 
Taage skal tjene til Sikkerhed for Søfarten.

»Tuxham« opuaaedo tinder »Den Internationale Motorudstilling 
1912« Udmærkelse i Form af Guldmedalje og Anerkendelse for at 
være den mest økonomiske af samtlige prisbelønnede Motorer; ogsaa 
i Aar har Tuxliam-Motoren under en International Udstilling, der 
afholdtes i Holland, opnaaet Guldmedalje.

Forøvrigt har Firmaet Tuxham i indeværende Aar, foruden 
at udfore en Mængde Ordrer saavel her hjemme som til Udlandet, haft 
Motorlcverancer til Hærens tekniske Korps, til Statstelegrafvæsnct, til 
De danske Statsbaner, til Burmeister & Wain, saavel her hjemme som 
til Fabriken i Skotland, til Del forenede Dampskibsselskab, Det øst­
asiatiske Kompagni og — hvad der er af den største Betydning for 
Firmaets Eksportforretning — Leverancer til det engelske Admi­
ralitet

Fra Antwerp Enginering Co’s Værft i Hobokon; ved 
Antwerpen blev lornylig Damperen »Lewyngwais« bygget for Reg­
ning Ha r r i es Bros & Co., Swansea, sat i Vandet. Skibet har 
følgende Dimensioner: 229' 3" X 35' 66" X 17' og en Lasteevne 
af 2,000 Tons ved 15' 9" Dybgaaende.

Maskinerne er Triple-Ekspansionsmaskincr med 1,000 ind. H. K. 
Hastigheden skal andrage 9 '/> Knob.

(»Hamb. Corr.«)
Fragtdamperen »Rodfaxe« (Stabelnummer 142) bygget for Reg­

ning Dampskib s-A k t i e s e 1 s k a b e t S k a n d i a, Kjøbenhavn, 
blev den 16. ds. sat i Vandet fra Helsingørs Jernskib- & 
Maskinbygger i.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Germanisk Lloyds højeste 
Klasse »special survey«, er 248' langt i Hoveddækket, 38' bredt og 
17' 6" dybt; det bliver forsynet med Triple Ekspansionsmaskinc med 
Overflade Kondensation af 700 I. H. K.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et Dampskib til Kjo­
benhavn.

Randers
cprenor N.

Havneudvalg har solgt Bugserdampcrcn
C. Olsen, Aalborg, for 12,000 Kr,

»Uller« til En-

VAVITT

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler. 

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.



23. Oktober 1913. Dansk Søfartstidende. 389

i

-.XS ■ 'TnjgM

.4

. ■ ■
<- ’’-\y

lår - — Z

“/s,,MORTEN JENSEN11, 
Danmarks starste Sejlmotorskib, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lasteevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinden Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

Til Rim HR RVFRSlåA sendes gratis og franco paa For- 
IILDUU UO UVtnOLAO |angende j starreiser fra 5-500 HK.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa l/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d e r s e 11, Schu- 
bcrt, pass. Gibraltar 20./10. — Alexandra, Nielsen, afg. Ant- 
werpen 19./10. — A 1 g a r v c, Borries, ank. Frederikshamn 17./10.
— A 11 g 1 n Da n c, Pape, ank. hertil 18./10. — A. N. Hense 11, 
Sørensen, afg. herfra. 20./10. — A n t w e r p e 11, Madsen, ank. hertil
16.'10. — Arkansas, Egense, afg. Boston 9./10. — Arno, 
Lopper, ank. Antwcrnen 19./10. — A u r o r a, Goinmesen, afg. Pe­
tersborg 18./10. — B e i r a, Mortensen, pass. Dartmouth 20./10. — 
B e r g e n h u s, Meyer, ank. hertil 20710. — C. F. T i e t g e n, 
Pedersen, afg. New York 16./10. — C h r. B r o b e r g, Larsen, ank. 
Antwerpen 16710. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 20./10.
— C li a r k o w, Soeberg, ank. Petersborg 7./10. — C a 1 i f o r n i a, 
Petersen, afg. Kristiania. 11./10. — C li r i s t i a 11 s s u 11 d, Andre­
sen, ank. Trondhjem 20.110. — Dagmar, Muller, afg. Palermo
18./10. — D a n i a, Jørgensen, al'e. Baltimore 4./10. — Douro, 
Sørensen, ank. hertil 20.10. — E b r o, Lunge, pass. Brunsbiittel
20./10. — Esbjerg, Strube, ank. hertil 20./10. — Ficaria, 
Muneh, ank. hertil 20./10. ■ - Florida, Andersen, afg. Filadelfia 
8710. — G aro nne, Kromann, ank. hertil 20./10. — Hellig 
Olav, Ilolst. ank. hertil 21710. — Hen gest, Jørgensen, pass. 
Brunsbiittel 20./10. — Hjelm, Andersen, ank. hertil 19./10. — 
I. C. Jacobsen. Mikkelsen, ank. Petersborg 18./10. — Jo- 
lantlia, Kyllesbceh, ank. hertil 20.'10. — Kasan, Mikkelsen, 
pass. Brunsbiittel 19.'10. — Kentucky, Andresen, ank. Avon- 
nioutli 16710. — Kiew, Tønne-en. nass. Holtenau 19./10. — 
L o i r e, Crainnou, ank. Bordeaux 12./10. — Louise, Svan, ank. 
London 20./10. — Louisiana, Jonsen. ank. hertil 10710. —
L. P. II o 1111 b 1 a d. Svane, pass. Penic.be 19710. — M i n s k, Har­
der, pass. Usliant 2O./10. — Morsø. Nellcmann, pass. Brunsbiittel

21.10. — Nicolai II, Petersen, ank. Petersborg 20./10. — 
N o r d j y 11 a 11 d, Bidstrup, ank. Petersborg 15./10. — 0. B. S u h r, 
Frisenette, pass. Brunsbiittel 20./10. — 0111 s k, Jacobsen, ank. 
Huli 14./10. — Oscar II, Hempcl, ank. New York 14./10. — 
P e 11 n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. Baltimore 15./10. — Perm, Gott- 
hardt, ank. Libau 16. '10. — Pr eg el, Iversen, ank. hertil 17./10.
— Ro m 11 y, Bøgvad, afg. herfra 20710. — Saga, Hansen, afg. 
Lovisa 20./16. — Saxo, Rasmussen, pass. Brunsbiittel 21./10. — 
Heine, Le Dizes, ank. Bordeaux 19./10. — T e x a s, Clauson 
Kaas, afg. Montevideo 2./10. — Thyra, Dam, pass. Brunsbiittel
19.10. — Tiber, Becli, afg. Antwerpen' 19./10. — Tom sk, 
Wiberg, ank. Riga 16./10. — T111 a, Therkildsen, afg. Pera 12710.
— Tyr, Tlianing, ank. hertil 20./10. — Unit ed States, 
Gøttsche, afg. Kristianssand 16./10. — Vendsyssel, Henriksen, 
pass. Brunsbiittel 20710. — Viking, Tramp, ank. hertil 21.'10.
— Virginia, Ørsted, ank. Kristiania 18./10.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o IT, Falkenberg, ank. Burntisland 18./10. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. Petersborg 10710. -- Harald Klitgaard, Ras­
mussen, afg. Sunderland 18710. til Libau. — Rus s, Petersen, ank. 
Swansea 12.'10. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Pe­
tersborg 18./10. — Excellence Pieske, Tannebek, afg. Pe­
tersborg 16./10. til Terneuzen. — M i c h a i 1 Ontchoukoff, 
Harboe, afg. Campbclton 11./10. til Dublin. — Generalkonsul 
Pal I i sen, Christensen, afg. Huli 18710. til Petersborg. ■— W la­
di m i r Reitz, Olsen, ank. Blvth 19./10. — Helmer Møre, li, 
Thorsøe, ank. Petersborg 8./10. — Nerca. Dahl, ank. Cardiff 17./10.

Det Østasiatiske Kompagni. S a m u i afg. Kjøbenhavn 20./10. 
udg. — Ju ti an dia afg. Middlesbro 21./10. udg. — Cathay 
afg. Takao 19./10. udg. — B a n d o 11 ank. Bangkok 15./10. udg.
— P an g a 11 ank. Nørre Sundby 20./10. udg. — Selandia ank. 
Penang 19./10. udg. — S i a m ank. Rotterdam 18./10. udg. — 
Kina pass. Gibraltar 17710. udg. — B i 11 t a n g pass. Perim 
16710. hjerng. — Indien pass. Shanghai 13710. hjerng. — 
T r a 11 <1 u e b a r pass. Dungcness 20./10. hjerng. — Annam afg. 
Port Said 15.TO. hjems. — Arabien afg. Karatsu 18./10. hjerng.
— C h u m p o n ank. London 17./10. hjerng.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. Portland 
11710. udg.

A. P. Mallers Rederier. H o 11 e b o r g afg. Tofte 21./10. til 
Hamburg. — Anna M ærs t afg. Petersborg 18./10. for Aeton 
Grange. — C li a s s i e Mær sk ank. Huli 18./10., laster til Riga.
— El con or a Mærsk ank. Danzig 19710., laster til Garston.
— Hulda Mær sk ank. Middlesbro 21710., laster til Kjøben­
havn. — Laura Mær sk afg. Cardiff 18710. for Las Palmas. — 
Lexa Mærsk alg. Port Talbot 16710. for Valencia. — Peter 
Mærsk ank. Koporja Bugten 9.'10., laster til Gent. — Sally 
Mær sk afg. Newport 15./10. for Livorno.

Dania. Elv, Nielsen, ank. Norrkoping 21./10. — Nelly. 
Clausen, ank. Abo 19710. — Fa 11 ny, Eriksen, pass. Brunsbiittel 
19710. for Rotien. — Lilly. Bang, afg. Nystad 21./10. til Kri- 
stine'tad. — AI e x y, Sørensen, afs. Kotka 19710. til Nystad.
— Dagny, Clausen, pass. Cape Peniehe 18710. for Goteborg. — 
Mary, Dulm, ank. Haparanda 19./10.

Skandia. Gul faxe, Petersen, afg. Riga 21710. til Rotter­
dam. — Skinfaxe, Faber, ank. Riga 21./10. — Rim faxe, 
Weiebardt, ank. Kbhvn. 21./10.

Vulcan. V u 1 c a n. Schmidt, pass. Kjøbenhavn 17./10. for Ter- 
iieuzen. — L o n d o 11, Bom. nass. Kjobenliavn 20./10. for Huli. — 
Paris, Tholander, ank. Huli 21./10. — Brvssel, Kaas, ank. 
Liibcek 19710.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Barbados 15./10. til Guanoco.
— W i e 11, Boeek-Hansen, ank. Libau 16./10. — Rom a, v. Thun, 
ank. Skien 18./10.

C. K. Hansen, Aggers borg ank. West Hartlepool 7./10. — 
Amalienborg ank. Riga 10710. — Brattingsborg ank. 
Kjøbenhavn 9.16. — Børglum ank. Huelva 15./10. — Dans­
borg ank. Jacobstad 13./10. — El s bor g afg. Terneuzen 14710.
— Esrom ank. Cardiff 14./TO. — Flynderborg ank. Huli 
8./10. — Frederiksborg ank. Rotterdam 2679. — Guld­
borg ank. Danzig 13710. — Gurre ank. Huelva 4./10. — H a ul­
mer s li u s afg. East London 12./10. — Harrildsborg afg. 
Antwerpen 14./10. — Hund borg ank. Stralsund 11./10. — 
Jelling alg. New York 11710. — Jomsborg ank. Anttora 
13./10. — J u n g s h .0 v c d pass. Perim 10./10. — Jægers­
borg ank. Tyne 15710. — Kai lundborg afy. Swansea 11710.
— Kalø afg. Cardiff 7710. — Kl am pen borg afg. Konigs­
berg 14710. — Kronborg afg. Norfolk 1./10. — Lejre 
pass. Barbadoes 13.'10. — Mars el isbor g ank. Buenos Aires 
7./10. — Næs borg ank. Riga 9./10. — R a 11 d c 1 s 1) o r g afg. 
Thamshavn 14710. — S i 1 k e b o r g ank. Riga 15./10. — Skan­
derborg ank. West Hartlepool 5.10. — Skod s bor g ank. 
Hul! 11710. — S ni ger bor g afg. Swansea 9./10. — S tegel­
bor g nass. Kjøbenhavn 14710. — Stjerneborg ank. Kjøben­
havn 13./10. — S øbo rg af<r. Novorossisk 14710. — Taarn- 
liora- ank. Nantes 11.'10. — HJfsborg nass. Flambro Head 
12710. — Uran i en borg afg. Bona 11710. — Vording- 
b o r g ank. Windau 8./10. — 0 r k i 1 d ank. Port Talbot 11./10.
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Torm. Gudrun, Sonnichsen, afg. Grimsby 18./10. — Sara, 
Jensen, afg. Uleåborg 15./10. — Helene, Sørensen, afg. Kiel
20. /10. — Ragnhild, Schultz, afg. Kings Lynn 20./10. — 
Valborg, Hansen, ank. Leith 16.110. — Sjælland, Svarrer, 
ank. Fredericia 18./10. — Es t r i d. Hansen, ank. Burntisland 20./10.
— Agnete, Dam, afg. Leith 20.10. — Gunhild, Hansen, 
ank. Petersborg 13./10. — H e r m i a, Fårup, ank. Santanđer 14./10.
— Elise, Jørgensen, afg. Hamburg 15.110.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Briigge 20.110. — Europa, 
Hansen, afg. Aarhus 21.110. — Frankrig, Friis, afg. Baltimorc 
1./10.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, ank. Swansea
21. /10. — Alf, Hansen, ank. Rotterdam 19./10.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter­
sen, ank. Galveston 21.110.

Brix Hansen & Co. John, Holm, ank. Kjøbenhavns Flydedok 
27./9. — Thorvald sen, Olsen, ank. Methil 14./10. — Nord­
pol, Nielsen, ank. Gent 21./10.

Orion. Erik, Nielsen, ank. Riga 17./10. — F 1 i n d t, Han­
sen, ank. Riga 21./10.

Havet. F y e n, Mathiesen, ank. Libau 17.110.
Urania. Polarstjernen, Nielsen, ank. Port Arthur, Texas

19. /10. — Ekliptika, Heminingsen, afg. Hungerburg 20./10. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Hornosand 19. /10.
— S v c n d, Schmidt, ank. Grangemouth 18./10. — Urania, Clau­
sen, ank. Alliolm 17./10.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Oran 18./10. — Mar- 
t h a, Christensen, ank. Tynen 13./10. — Elna, Rathje, ank. Skel- 
efteå 18.110. — Therese, Pedersen, ank. Norrkoping 20./10. — 
Harriet, Larsen, ank. Petersborg 21.110. — Dagny, Therkild­
sen, afg. Hernosand 17.110. — Simon e, Møller, afg. Burntisland
22. /10. — J e a n n e, Olsen, ank. Methil 15./10. — Vera, Risø, 
afgj Tynen 17.110. — Daisy, Jørgensen, afg. Hudiksvall 18.'10. — 
A n n i n e, Letli, ank. Rouen 20./10. — K a m m a, Løffler, ank. 
Sunderland 19./10. — Betty, Lagescn, ank. Dunston 13.110.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Boness 18.710. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. St. Lucas 12710. 
Holland, Poulsen, ank. Boness 19./10. — England, Bennet- 
sen, ank. Methil 14./10.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Neweastle 19./10.
Dansk Dampskibsselskab Rossia, Generalkonsul E1 i s s e- 

j c f f ank. Harburg 19./10.
Ærø. Energi, Jensen, ank. Burntisland 17./10. — Enig­

hede n, Jensen, ank. Borgå 20./10.

Sejlskibe.
Rønne. Argus, Holm, ank. Otlcnse 12.110. — Lilli, Holm, 

ank. Swinemiinde 12.110. — Neptun, Kjøller, ank. Kjøbenhavn 
13./10. — Næstved er ank. Kjøbenhavn 14./10. — John 
H i u t z c, Knudsen, ank. Karlskroua 15./10. — Magnus, Han­
sen, ank. Oscarshamn 18.110.

Svendborg. A pol lo, Nicl.-cn, ank. Civitavechia 17./10. — 
Zampa, Wulf, ank. Middlesbro 17./IO. — Libra, Hansen, ank. 
St. Vorst 17./10. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. Soderhamn
18.110. — Ann a, Fisker, ank. Horten 18./10. — N c w s k y, Niel­
sen, ank. Kjobenhavn 18./10. — N e p t u n n s, Nielsen, ank. Nak­
skov 18.110. — L i n d h a r d, Madsen, ank. Granton 18.110. — 
Ring Andersen, Hansen, ank. Landskrona 19.'10. — U r d a, 
Skov, ank. Kristiania 18./10. — F o r t u n a, Jørgensen, ank. Umeå
20. /10. — Erhardt, Malling-Larsen, ank. Langesund 20.110. — 
Emanuel, Bentzen, ank. Helsingfors 20.110. — Pampa, Jen­
sen, ank. Arendal 18./10. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. 
Lysekil 20710. — Rossing, Larsen, ank. Svclvig 20.110. — 
Noah, Jørgensen, ank. Helsingfors 20./10. — C. L. Rasmus­
sen, Hansen, ank. Abo 20.110. — Martin Nisson, Jensen, 
ank. Oskarshamn 18./10. — Hans Emil, Skov, ank. Riga 19./10.

— M a a g o n, Jensen, ank. Neweastle 20./10. — Ruth, Larsen,- 
ank. Libau 21./10. — G æ a, Petersen, ank. Ljusne 21./10. — 
Criterion, Nielsen, ank. Wiborg 20./10. — R. P. Peter­
sen, Andersen, ank. Kronstadt 20./10. — Activ, Mouritsen, ank. 
Norrkoping 20./10. — G a r i b a 1 d i, Jørgensen, ank. Frederiksstad
14.110. — Skjold, Larsen, ank. Courcelles 14.110. — Ring 
Andersen, Hansen, ank. Kjøbenhavn 15./10. — Capeil a, 
Hansen, ank. Sundsvall 15./10. — Otto, Klug, ank. Moss 15./10.
— Rota, Jensen, ank. St. Valery-sur-Sonne 14./10. — Meta, 
Møller, ank. Farao 11./10. — I. M. Nielsen, Mortensen, ank. 
Svannike 15.110. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. Goteborg
15./10. — Roma, Jensen, ank. Svendborg 16./10. — Peter, 
Hansen, ank. Stettin 15710. — Jørgen Larsen, Mikkelsen, 
ank. Jacobstad 15.110. — Kamina, Fisker, ank. Helsingfors 16./10.
— Standard, Rasmussen, ank. Frederiksstad 17.110. — Embla, 
Nørregaard, ank. Kristiania 17./10. — Ebenezer, Rasmussen, 
ank. Hoganås 16./10. — Min e, Nielsen, ank. Kristiania 17./10. — 
Ludvig, Jørgensen, ank. Wiborg 17./10. — Helge, Nielsen, 
ank. Fjellebroen 16./10. — Constance, Hansen, ank. Wiborg
17./10. — Ragnhild, Wilde, ank. Hadsund 16./10. — Frits 
Emil, Nielsen, ank. Boston 16.110. — Gefion, Lund, ank. Nord­
maling 17.110. — Fædres Minde, Nielsen, ank. Aalborg 18710.
— Niels, Nielsen, ank. Ærøskjøbing 17./10. — Agnes, Nielsen, 
ank. Raumo 20./10. — Laurits, Dam. ank. Wisbeach 21./10. — 
Brødrene, Jørgensen, ank. Wasa 21710. — Haabet, Andrea­
sen, ank. Wasa 21./10. — C 1 y t i a, Jensen, ank. Kristiania 21./10.
— G æ a, Petersen, ank. Soderhamn 21.'10. P a 11 e s e n, Jen­
sen, ank. Granton 20./10. — Vesta, Povišen, ank. Vejle 20./10.

Ærø. Daggry, Madsen, afg. Kjøbenhavn 13710. til Hol­
berg. — Alfa, Madsen, ank. Dakar 15./10. — Karen, Albertsen, 
ank. Kjøbcnhavn 15./10. — P. R. Nielsen, Petersen, ank. Kjø­
benhavn- 15710. — Anne, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Frihavn 
15./10. — Heimdal, Staugaard. ank. Kjøbenhavns Red 16./10. 
p. R. t. Riga. — Valkyrien. Weber, ank. Marstal 16710. — 
Johanne, Hansen, ank. Drøbak 14./10. — Karen, Albertsen, 
ank. Kjøbenhavn 15./10. — Bertha, Madsen, ank. Kjøbenhavn
15. /10. — Mariane, Petersen, ank. Kjobenhavn 14710. — So­
lo il, Rasmussen, ank. Goteborg 14./10. — Freva-, Nielsen, ank. 
Granton 14./10. — Kiana, Christensen, ank. Gravesend 16710. — 
Albertine, Madsen, ank. Kjøbenhavn 16710. —■ Diana, Han­
sen, ank. Faaborg 16./10. — Gertrud, Christensen, ank. Kron­
stadt 16./10. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. St. Vaast la Hauge
16. /10. — Thor, Petersen, er ank. Maraeaibo. — Vega, Peter­
sen, afg. Kjøbenhavn 16./10 til Limliamn. — Nanna, Østermann, 
ank. Hernosand 16710. — Hebe. Clausen, ank. Sunderland 17710.
— H. C. Grube, afg. Danzig 17710. til Sundsvall. — Atlantic, 
Rasmussen, afg. Douglas 17710. til Kjøge. — A ni i, Hansen, ank. 
Egersund 15710. — Fremad. Hansen, ank. Kirkwall 15710. — 
Fremad. Stogmann, ank. Aalborg 15710. — Caroline, Mad­
sen, ank. Kjøbenhavn 17710. — Neptun. Skaks, ank. Neksø 17./10.
— De tvende Brødre, Bove. ank. Fakse Ladeplads 17710. — 
Hosanna, Raahauge, ank. Sandefiord 17710. — Prøven, 
Schmidt, ank. West Wemyss Red 17710 — Christian. Nielsen, 
ank. Norrkoping 17./10.— Marie, Østermann. ank. Solvesborg
17.110. — Can el la, Thiellesen, ank. Kiøbenha-vn 17710. — Elsa. 
Boye, ank. Kjøbcnhavn 17710. — Perm od, Dreimann, ank, Leith 
18710. for Dvsart. — Ellen, Nielsen, ank. Fowey 18710. — 
Dronning Louise, Lauritzen, ank. Wismar 19710. — I. ,A. 
Kromann, Christensen, ank. Malmo 19710. — A m o r, Hansen, 
ank. Hudiksvall 20710. — Anna Petersen, ank. Pillau 19710.
— Henry. Jensen, ank. Sæhv 19J1O. — Gloria. Christensen, 
ank. Arendal 20./10. — Norden. Rasmussen, afg. Fowev 18710. 
til Odense. — H. C. Christensen pass. Dungenes 17710. østg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 23. Oktober 1913. — Sø- og Handelsretsdom. 

—■ Bekendtgørelse om Ophævelse af Justitsministeriets Bekendtgørelse 
af 13. December f. A. om Sundhedsforanstaltninger overfor Konstan- 
tinopel. — Hvordan faar vi Søfolk? — Fragtmarkedet. — Havarier 
og Forlis. —■ Nybygninger. Køb og Salg. — Efterretninger for Sø­
farende. — Skibsefterretninger. —■ Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 

_ Faas hos samtlige Provianteringshandlere.-------

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
• anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling,

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Toløton 6031. lelggramadr.: „RAKET", KjBbenhavn. Prlvattelefan Sara 2393.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Kob og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 22. Oktbr. 1913.
Gjort til Keber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1147. 115
Danmark......................................... ...................... 1067. -1/, 1067, 106’/.
Norden..................................................................... 114’/. -115 1147. 115
Gorm.............. .......................................................... ....
Carl........................................................................... 116- 'i. 116 1167.
Dannebrog.......................................................... 1317, -7, 131*/. 1317,
Skjold ..................................................................... 104 1037, 104
Urania..................................................................... 327, -7. 327, 33
Neptun..................................................................... 1237, 123*/. 1237,
Dampsk. af 1896 ......................................... 1237, -7. 1237, 1237.
Hejmdal................................................................ 128*/. __ t / 128 1287.
Østasiatiske.................................................... ... 127*/. -7, 127 7. 1277,
Østersøen.............................................................
Nordsøen................................................................ — —
Gorm......................................................................... 1237, —124 1237, 1237.
Toi m........................................................................
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................ __
Vesterhavet....................................................... __ __
Helsingørske-Dampskibs-Selskab .
Forenede Rngser-Selskab....................

— —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 837, -84 837,

00

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88....................
51/, °/0 foren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort...........................................
31/, % uops. Stats...................................... 89,'/ b3
31/, % Husejer Kreditk........................... 827. 82*A 83
31/, % Kbhvn.s Kreditf.......................... 887 90'/.
4% — — 2. Serie.. 927. 947.
4% - - 1. - .. 937, 947,
37,7o Østift. Kreditf. 6. - .. 877. 897.
4% - - 7. - .. 897. 90
37, % Landkreditk. 3. — .. 927, 947,
4°/o Østift. Kreditf. 9. — .. 897. 907,

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................... .............................. 1407. 1427,
Privatbank........................................................ 1027. 1037,
Landmandsbank............................................ 1367. 137
Handelsbank.................................................... 1427. 1437.
Grundejerbank............................................. 97. 10
Burm. & Wain............................................... 85';, -7. 857. 86
Helsingørs Jærnsk...................................... 118 H97.
Sukkerfabr.............................................. .. 2217, -2227. 2227. 2227,
Bryggeri Aktier ... ...................................... 230','. —231 230'/. 2307,

Vekselkurser d. 22. Oktober 1913

Hamburg ... .......................................................
London ..................................................................
Paris .....................................................................
Amsterdam.......................................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.20
18.26
72.25

150.70
75.65

89.00
18.21

Notering paa Berlins Bors d. 21. Oktober 1913.

Russiske Noter................................................................................... 216.10
87.80
83.00
90.60
98.60
92.75

4°/0 Russiske Consols...................................................................
37io 70 — Boden Kredit..................................................
5 70 Mexikanske 1899 ....................................  ....
5 °/o Rumænske Stats...................................................................
4 70 - - 1890 ...................................................

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 184,000, „Danmark" 148,000, „Norden" 
220,000, „Carl" 188,000, „Dannebrog" 348,000, „Skjold" 84,000, 
„Urania" 20,000, „Dampskib, af 1896“ 136,OOO, „Heimdal" 124,000, 
„Gorm" 152,000, „Neptun" 64,000, „Dansk-russisk" 364,000, 
„Østasiatisk" 188,000.

Møller & Rée,
Bankforretning. 16, Ved Stranden.
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Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til­
vejebragt et 7,5 m 
(24F od) dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende
3 å, 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å 3,7 
m. Ved den øst­
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved­
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 

Sirene: To Stød 
hvert 1 Minut.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven­
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne­
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å, 4,7 m

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.

Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr er 

der Station for Hals 

Lodser.

Der er Lodstvang over 

Hals Barre for Skibe 

med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.

Bugsering efter mode­

rate Priser ved Hav­

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton at 

Fartøjets fulde 

Drægtighed. — 

Ballast kan faas 

for en Betaling af 

c. l*/2 Kr. pr. Ton. 

Vand betales med 

20 Øre pr. Tønde, 

leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 

ved Havne­

arbejderne 

efter faste 

moderate 

Takster.

Jærnbanespor langs 

Kajerne. 

Kølhalingsplads. 

Kraftig Isbryder 

Maskinværksteder.

Fem Ophalingsbeddinger 

hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 

Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk­

sted, Malerværksted etc. 

paa Pladsen ved Beddin­

gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 

med 7.8 m Vand 

fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 

Bassinerne indtil

7.5 m Vand. 

Bolværkerne

1.7—1.9 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton

Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp­

baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/a 2 Kr. pr. Ton

Losning og 

Lastning be­

sørges efter 

faste Tak­

ster af Ar­

bejdsgiver­

foreningens 

Havnekon­

tor og af 

Havnearbej­

dernes 

Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl­

halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å. 150 

Tons Skibe, elektrisk be­

lyst Havneplads, Havne­

pakhuse med Korn-Ele­

vatorer og Hejseværker. 

Vareskare, Vandbaad, 

Bugserbaad, Frilager, 3 

faste Kraner, 1 transpor­

tabel Kran, Jernbane­

spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

/

Rende med 20 

Fod Vand fører til 

Havnen. Ved Bol­

værkerne i nord­

lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste

Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 

Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes, betales efter 

Dybgaaende og Brutto 

Drægtighed; der er 

Sommer- og Vinter­

takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig­

hed.

Vand:
10 Øre pr. Td. til 

Maskinbrug.
33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr. 

Reg.-Ton til Skibs­
brug. 3 Kr.

naar Slanger be­
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding, 2 Skibs­

værfter, Svingkran ved 

Bolværket i den mel­

lemste Havn = 12000 Pd. 

Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod 

ved Bolværket 18 

Fod, Bolværkerne 

5 Fod over d. V. 

Besejlingsforhol­

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 16 ■ 

For oplagte 

Skibe i 

Vintermaa- 

nederne 

halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 

efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.

Aigift efter fast mode­

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 

Lastning, 

hovedsage­

lig ved Spe­

ditørfirma 

til faste 

Takster.

Maskinværksted, Kølha­

lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.

8 Tons Kran, Havne­

pladsen v.el belyst, Jern­

banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besftjlingsfor- 
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende lf 
Fod ved dagl.H øj- 
vande; i en sma' 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje­

bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen ai 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav­
nen og paa Sluse­
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For­
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 

Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav­
nen er godt afmær­
ket m ed talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods­

kutter ligger som Re­

geludenfor eller inden­

for Barren. Bugsering 

ved Havnens Bugser- 

damper. Taksten va­

rierer fra 40 Øre pr. 

Ton fra Graadybsbar- 

ren til 20 Øre fra Reden 

ind til Havnen, idet 

der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 

pr. Ton af Fartøj ets 

fulde Nettodræg- 

tighed.

Ballast kan faas for 

en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.

Vand til Skibsbrug 

20 Øre pr. Tønde. 

Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 

Tønde.

Losning og 

Lastning be­

sørges af her­

værende Fir­

maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra­

ner med indtil 10 Tons 

Løfteævne. Jernbanespo- 

ved alle Kajer. Tomindre 

Skibsreparationsværfter 

med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 

Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved 

Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6,3 m 
Vand fører til 

Havnen

Yderhavnen, ca.
265 m løbende Bol­
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand­
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings­
forhold, Reden 

rolig, god Anker­
bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 

Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

. Vandafgift:
Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over
300 Tons. 10 Kr. 
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent.

Ophalingsbedding til
Skibe af indtil ca. 450 

Tons. Egenvægt, Vogn­
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl­
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk­
sted-tor mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks­
havn.

Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Forhavnen 

og af den østre 

Inderhavn er 6,9 

Meter; i den vestre 

Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kul forsy­

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter Dan­

marks Lodstakster af 

1903; Kulfyldére dog 

ca. */4 mindre. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 

Skibets 

Netto-Tonnage.

Vand:
8 å, 10 Øre pr. 

Hektoliter.

Losning og 

Ladning 

foretages af 

Private 

efter faste 

Takster.

Kran med 10 Tons 

Løfteevne.

Privat Flydedok med 

1709 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.

Skibe, der 

indkommer 

for Kul­

forsyning 

(mindst 50 

Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter 

Dybgaaende og 

Brutto-Drægtighed i 

Henhold til de gæl­

dende Takster. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ingen

Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand -.
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton.

Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 

Ladning 

besørges at 
herværende 

Firmaer til 

faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indti] 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 369 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl­
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 

Vand fører til 

Havnene.

Ved Bolværkerne 

fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Udføres 

billigt.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Ophalings­

bedding og 

Reparationsværksted 

findes.

En 8 Tons Kran fore­

findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud­

dybet til 19 Fod og 

afmærket. Fjord og 

Sejlløb er forsynet 

med Ledefyr. Ud­

dybning til 22 Fod 

paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 

let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 å, 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.

Vand langs alle 

Bolværkerne.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter faste, 

moderate 

Takster.

Skibsbyggeri og Køl­

halingsplads haves. Kran 

til 6 Tons. Jærnbanespor 

ved alle Bolværker. Ud­

mærkede og velbelyste 

Havnepladser.

Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben­
havn.

Til Frihavnen en 

Dybde af29'/4 Fod. 

Til Larsens Flåds 

en Dybde af 26 Fod. 

Til Gasværkshav­

nen Nord fra gen­

nem Broerne over 

Havnen en Dybde 

af 20 Fod.

Ved de private Bol­

værker paa Kristi- 

anshavnssiden en 

Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks­
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des ved Bol­
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des vedBøjer 
eller Pæle.

Vareafgift, 
svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 

UdlandetDen 
tilbagebeta­
les dog efter 
vissenærme­
re Regler for 
Varer, der in­
den 3 Ål aane- 

d er efter Ind­
førslen gen­
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef­

ter Skibets Dybgaa­

ende, Drægtighed og 

den Distance, der.lod­

ses, og ere meget mo­
derate. Der er Som­

mer- og Vintertakst. 

Bugsering af Damp­

skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 

betales pr. 100 Reg.

Tons og efter den Di­

stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 

Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 

Baad pr. Ton 1 Kr. 

35 0„ Sandballast 

leveret fra Baad 

med Dampkran pr.

Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 

fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 

ning og Lad­

ning efter fa­

ste, af Mini­

steriet ap­

proberede 

Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme­

re Overens­

komst med 

vedkommen­

de Arbejder- 

formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 

for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 

den ene 478 Fod lang med 

Bæreevne 11,500 Tons,Op- 

halingsbeddinger, store 

Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 

Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato­

rer, Kraner, hurtige, mo­

derne Losse- og Lade­

apparater, Havnekran til 

Løft af 80,000 Sf, Vand­

forsyning ved Bolværk, 

Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 

med Dag- og Nat­

afmærkning med 

7,0 m. Vand fører 

ind til Havnen. Ved 

Bolværk indtil 7,0 

m, Bolværkerne 1,6 

—2,0 m. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 

Aftale.

7 Øre pr. Hektol. 
for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 

Lastning 

efter faste 

Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 

Maskinværksted, Køl­

halingsplads, Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 

Kran til 6 Tons ved Bol­

værket, elektrisk belyst 

Havneplads, Jærnbane­

spor langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 

Havnen 

10 å 11 Fod, det 

samme ved Bol­

værket, længere 

oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Bugsering efter 

billige Rater. 

Lods erholdes til 

enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 

Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ­

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 

18 Fod ved Bol­

værket.

Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro­
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom­

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 

10 Kr. pr. Bugsering. 

Lods faas saavel til 

Østersøen som til 

Storebælt. 

Afgift efter Lods- 

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 

Vand;
Pr. Kubikmeter 

1 Kr. 50 0.

Losning og 

Lastning 

ved Spedi­

tørfirma til 

moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 

paatager sig 

Reparationer. Havne­

pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 

største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostuinger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 

ved Bolværkerne. 

Bolværkerne c. 6 

Fod over Vandet. 

Stor ny Havnebøje, 

stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe: 

Indg. 10 0. 

Udg. 10 -

Dampskibe:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus:
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 
pr. Slange:

15 Øre pr. Td.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne­

plads.

Jernbanespor langs 

Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 

Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 

indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6'1, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 

og for udgaaende i 

Nakskov efter 

„Danske Lodstakster11. 

Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 

baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 

Lastnings­

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 

Skibe, 3 Maskinværk­

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 

120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.

I Havnen ved Bol­

værk er 16 Fod 

dybt. 

Bolværkernes 

Højde over daglig 

Vande er c. 6 Fod. 

Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 

Lodsafgif­
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor­
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an­

sat to faste Lodser.

De regelmæssige 

Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 

Havnen til billig Be­

taling.

I Ballastafgift 

til Havnen svares 

2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 

Tonnage.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

flokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33' i

Vandlinien, 30‘ paa Tær­
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121//, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af­
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks­
højden 6—6l/< Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 

Skibe er i 

Vinter- 

maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.

Lods for større Skibe 

Nord fra ved Femø. 

Lodsen skifter i Guld­

borg. Lods Syd fra i 

Gjedser. Lodspenge se 

Lodstaksten af 1901. 

Bugsering fra Guld­

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 

Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 

besørges at 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Oplagsplads.

Jernban spoi- hele Hav­

nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl­

halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 

ved Bolværket 

13 Fod.

Højde over đgl. V. 

5 Fod.

Vestlige Indsejling 

Thyborøn-Kanal 

10 h 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 

Udg. 10 - 

For oplagte

Skibe i 

Vinter- 

maanederne 

ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 

Ørodde, Afgift efter 

fast moderat Takst. 

Bugsering kan altid 

faas gennem Ind­

sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 

Lastnings­

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 

for større Skibe. Skibs­

byggeri og Ophaler- 

bedding for Skibe indtil 

150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre­
sundby.

Vanddybde indtil 

7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 

Aalborg.

Se

Aalborg.

Bugsering efter 

moderate Takster 

ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg.
Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 

Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 

Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 

Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 

Fod Vand fører 

til Havnen.

Ved Bolværkerne 

13 Fod.

Bolværkerne

4—5 Fod over 

Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Havnebane, Kølhale 

plads og Reparations­

værksted findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- ogBugser- 
. afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 

Ca. 2800 løb. Fod 

Bolværk til større 

Skibe.

(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 

indtil c. 8 Fod ovei 

Vandet. — Indsej­

lingen gunstig, 

Farvandene stærkt 

belyste, Reden 

rummelig, tryg og 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 

Udg. 12 0.

for her 
hjemme­

hørende Far­
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 

naar Lods ikke be­

nyttes; iøvrigt mo­

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og

Lastning 

besørges 

hoved­

sagentlig af 

et Speditør- 

Firma ved 

Hjælp af en 

organiseret

Arbejds- 

kolonne.

Jærnbanespor hele Hav­

nen rundt, Kølhalings­

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 

Højvande: I Fjor­

den 19 å, 24 Fod, 

i Kanalen og den 

ny^Havn 19 Fod, 

i den gamle Havn

12 å. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.

Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 

Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 

Stige og Odense 

for Skibe , 

over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 

ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton

3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100

Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

Handelsfor­

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk­

steder, Kølhalingsplads 

Skibsværft, kraftig Is­

bryder, som selv i stren­

ge Vintre formaar at 

holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 

Vand fører til 

Havnen.

Ved Bolværk ind­

til 18 Fod. Bolvær­

kerne 3 i 47, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1-|-1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3-|-3-l-3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

en Stevedor 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe; 
Havnepakhus med Korn­
elevatorer og Hejsevær­

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran­

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 

24 til 80 Fod Vand. 

I Havnen ved Bol­

værk indtil 19 Fod 

Vand. Bolværker­

nes Højde over dgl.

V. 57, i 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 

Dampskibe, 
der ind­

kommer for 
Kul­

forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr.. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
lOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
25 Øre pr. Td., dog 

ikke under 50 Øre.

10 Øre pr. Td., dog 

ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 

Træskibsbyggeri, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, Havnekran m. m. 

Kølhalingsafgift 7» Øi’e 

daglig pr. Reg. Ton.

Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 

Fods Dybde, af - 

mærket med Tøn­

debøjer, fører til 

Havnen, hvor Bol­

værker med samme 

Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg: 10 0.

Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 

betales efter Dan­

marks Lodstakster 

1903.

Bugsering:
For Bugsering fra 

„Tokosten" til Hav­

nen: Indgaaende 

17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 

gaaende, medmindre 

der er benyttet Bug­

sering for indgaaende, 

idet Afgiften da ned­

sættes til 12 Øre pr.

Reg.-Ton. For Bug­

sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav­

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be­

sørges af 

Ladnings- 

Modtageren 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­

halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 

Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd­

siden, Vandforsyning ved 

Bolværket. Bugserbaade.



Besejlingsfor- 
Iiold og Vand­

dybde.

-------1-^----------- 

Havne­
afgifter.

i
Lods- o^ Bugser- 

afgifter.

, i •

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last; 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
horgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ei»d e. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks­

højden 5 å 61/,. Fod,

Skibsafgift
pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Vareafgift 

meget 

moderat.

Ingen L

For Lods

Danrnaf 

takste

idstvang, 
tengene se 
ks Lods- 

r 1903.

Ballast^fgift til 

Havnen:
2 0. pr. ijleg.-Ton.

Ballastøris for
Tiden 1: Kr. pr. 

Tqn.

Vand:
1 Kr. pr. m*

Slangeafgift pr.. 

Vandfyldning 

1 Kr.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma­
skinfabriker. Store Træ­
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til­
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil ; 250 Reg.-Tons 

kan. tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Beg.- 

■ Tons kan kølhale. Én 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres.
Au logen Svejsning med fuld Garanti for ethvert Stykke Støbegods 
Dansk Autogen Svejseanstalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældste og eneste Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

HÅNSCHELL &C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding I Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brøtfr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

OLSKinp

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. phann. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
je|f Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- ; Tø|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
176 ;; Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: i 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.■

KABYSKOMFURER* SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE DERNSTØBERIERVa 
AFDELING CHRISTIAN5HAVN5 JERNSTØBERI 

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30 .

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyen.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn. . ,

Stiftet 1726; Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
l’egner Transportforsikringer af enhver Art til billige,, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Krifitiansgade ia; Kongelige Søasaurance. 134, 1024 & 10124.

i _ .
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,

1 Kjebenhavn.
tegner- Transportforsikringer- si' enhver- Art; ogsaa- V-ærdriorsikringer, til -■ billige^!aste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.

Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensar« 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim:.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, fnsle Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10756.

ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OG BAADEBYGGERI
Nordre Kalkbrænderihavn

København 0. 

R em ingtons
Foclura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

i København 
køber gerne for den 

brugbare Dyr.

W CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

Wald. Petersens
Kød ud s alg,

Toldbodivej 44.
Telf 5636. Nat-Telf.5636. |

Kød leveres baade Nat og Dag;

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eflfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Æ.F, Nielsons Søn
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbeide. Alt udfores 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

M. C. Madsen, 
forL. Styrmand, 

Ekvlperlnosforretnlng, 
Nørrebro 89, 

ODENSE.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



Skibs-
Provlanteringstiandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø­

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telt'. Cerrtr.4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
■bergsgade 24.. Telf. 7262. /

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387;

Dragør.’G.. W..Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
st rands Éft f. (Briinnich & 

Svendsen). Telegr.-Adf.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faie Ladeplads. Axel 
Lupd., Telf. 3.

Ko 1 di n g. R. Rasmussen 

H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.Simonsens Eftl.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat. 

Natsignaliseringslamper.
J. /Vlelander, 
nr. Blikkenslager, n62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.

A. Veltheim, 
Løvisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr-Adr.: „Velthelm**, Lnvlia.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsagér).

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads - 

_________ Telf. Nr. 3.___________ 

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed -

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
N. P. Hansen, g

Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
TelegTafadress : Stufvaretorbuad, Sundsvall. —Rikstelefoo: N:o 76, 

Postadressi: Sundsvall. .
Medlemmar paa alla lasltageplatser inom fåljande distrikt: 

Gefle; Skutskflr & HarnUs, SSdérhanin, Sundsvall, Hernflsand, 
drnski>ldsvlk,Umeå, SkellefteA, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen .tillhdr Svehska Arbelsgifvareforeningen. .

... ■ ■—— .Garanterar re^l behandling och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt me!d Sveriges Redareftjrening.

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: 
„Brokor^ RANDERS.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. looo.

Statstelefon Nr. 9. 
Telefon Nr. 70.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19.S4«.
Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB, Leverandør til Kgl, danskYachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager at færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

"Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres« 
Prisliste sendas paa Forlangende. 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent.
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11 ■

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp­
skibe, indgivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres11 „S/P Avance11 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

Cadenius & Gratin,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Sømandshøjskolen
1 Svendborg.

Nyt Kur.-us fra 1. Novbr. 
for Befarne, Begyndere og 
Kokke. 35 Kr. maanedlig.

Nærmere ved

VILH. RASCH, 
_________ ... Forstander, 

Carl v. d. Hude 
Skibsmægler. Aarhus.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limiteo,
5, St. Nicholas Bldg«., NEWCASTLE-UPON-TYNE. ----- UlCtSS’

” Teiegraphic-Adress: „MONITOR"; SkW'
Den meit videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. ~-^*********j-lQTiI\V*^ ***^
Foreget Fart uden større Hestekraft. ^'J**^**jii i' C ** . ........... **~^ -6 % ■t®rre Lasteevne.
Nytidens stærkeste Konstruktion. .. " '_l.i ■ Roligere Aktionsævne for Krigs­

pingen Vibration. . s. a W \ J skibe af enhver Art. Ingen forøgede
Mindre __ "'^^***^ Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

J^*g^**^ **‘***'^ brug eg -Maskinkraft reduceret 16 •/, ud®" Fartens For-
■ ^J*M**^**^(^V^ ^^^^^*^*****^ mindskelse. Mageligere Seskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet. 

IkflO ' \-**^*****"^ ^re 33°° Tonnere nu I Fart, og tre under Bygning.
Yderligere Oplysninger til Disposition.



A. WILSON, Kobbersmedié
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildérsgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Bven 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union" TÆ-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet. udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

ENGINEERING Co-ltd.
SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry DocKs Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

p røv engang ■
A John Crabbie’s 01d Highland "Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag &. Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B. 
Telef. Central ■ -8556.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og G[l$reditiuér paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ind­
betalinger besørges.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 1 39911 Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KATDYHR".
I 688B. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs JrsÆSKs
WB nig. Pfl’« bekendte Maskin-• D. Ulull tt bil a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5 
lete Klaeeee Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Onlformer til D. F. 0. S. og Industriforening! n.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x: Chr. IX’s Gade 6, København. Tlgr.-Adr.: Sklbsbailkeri

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt".

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt'1

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark-

A. Moifs Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
■jgsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet ■ omdeles ved' Postvæsenets Foranstaltning. 

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side ør. Petitlinie å 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider —. - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

. , . Udgivet af et Aktieselskab, — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)



D ANSK

SØFARTSTIDENDE O
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 44. Kjøbenhavn, Torsdag den 30. Oktober 1913. 20. Aarg.

omnono

FLUE

BLODERS
Anbringes Jast i den bagerste Del af Kedlen. Renser Rør, Plader og 

Forbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgaas 
kolde Lufstrømninger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dia- 
mond“ Blower faa Minutter daglig, er Ror etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl.-Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner­
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: »Palle« 
= 40 Kr. ------

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 

Forlang Katalog. 

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telf. Øbro 1516 y.

Adr,:
Toldbod- 
veJ7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibebunde

• • Leverandør til Flaaden • •

*|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL) 
iDdregistrerei Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningdugc. 
Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.

SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforbandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".
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Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Cornelius Knudsen3
Marine* 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Člausens 
Kontroldybdemaaler.

Eneforhandler for
Skandinavien af Kelwins'& James White’s Instrumenter.

KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SkiU sari ej de udføres 
Specialitet: Skibsklosetter,

VilhelmJ g TICI- „ Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt

Christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
- i ■ ere de bedste og mest holdbare. _ --------

Vi fremhæve vor pris belønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren, Kattesundet 14. Telefon 5047.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma­
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibafaler lig med alt III Faget beakereodi 

Reel og billig Betjening garanteres.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

*^= i bedste Kvaliteter =■ Telefon
Telegramadresse

Specialitet: Elegante Uniformshuer
Central 297

1297
2197

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and : 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833 

--------- HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene siraks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
T elegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattelefon 427.— Post Box 14

Telegram Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

Etableret 1856. : -

„Kend Dit Skib**.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Wallons Bog »Know your own ship«.
Faas I Kebenhavn fra de nautiske Foreologtrs Lokaler og hos Blankenatelnen Eftflg., 

Hr. William Jensen, Toldbodvel-
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

n—o-o-o-o-o-o-o—o-o-o-o-o-o-o-o-^) 

o Korsør Skibs Margarine ? 
0 enestaaende holdbar Kvalitet. 0
| Io—o—o—o—o—o—o— o—o—o—o—o—o — o—o—o—o

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. S; Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Scxtanter etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedlllan. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørehjensenc.

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Nlanilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

SkibsBlikkenslageri. 
Leverandør til 0. F. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh.K.Tel. 3662

Cuprinol
— bedste Impræqneringsmiddel —

A/S Kymeia, Lancebrogade 6, Tel. 7516.

Lodsaspirant.
Plads ledig ved Kjøbenhavns Lodseri den 1. Jan. — 

Betingelse bl. a. 3 Aars Sejlads som Styrmand. Henven­

delse forinden den 1. Decbr. til Lodskaptajnen ved 
Kjøbenhavns Lodseri, Toldboden.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækker med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra 

Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk SejlsklbsrederLForenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

Fragtdampere til Salg«
520 dw. paa 10‘ 0“, Staal, 1909, 1 Dæk, 10 K. paa 4 ts.
750 dw. paa 16‘ 6“, Jern, 1882, 2 Dæk, 10 K. paa 10 ts.

2750 dw. paa 18‘ 0“, Staal, 1890, 2 Dæk, 10 K. paa 12 ts.
3400 dw. paa 23* 0“, Staal, 1891, 2 Dæk, 9 K. paa 16 ts.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.



30. Oktober 1913. Dansk »Søpartstidende, 391

Kjøbenhavn, den 30. Oktober 1913.
Vi har modtaget følgende:

I de med Deres ærede Tidende udgivne Aflryk af 

»El terre In inger for Søfare n d e« findes for 

Juli bl. a. amneldl et nyt Fyr paa Engelskhiillan, Holmo- 

gruppen i Norra Quarken paa 63" 40' 52" N. Br. 2° 53' 

0" 0. Lgd.

Naar denne Plads afsættes i Kortet kommer Fyr- 

laarnel lil al slaa paa Sydspidsen af Angson i Sundet 

mellem denne og Holmon, men naar man passerer Fyr- 

laarnel, saa nær som muligl, c. 3 Kvm., synes det gan­

ske bestemt al slaa paa el af Skærene Øst for, en langt 

rimeligere Plads, men c. 2 å 3 Længdeminuller østligere 

og vistnok c. 1' i Bredde nordligere, end ovennævnte 

opgivne Plads.

Skulde Ilohnogruppen være aflagt forkert i baade 

engelske og svenske Kori eller er Pladsen opgivet for­

kert?

Ligeledes for Oktober d. A. anmeldt nyt Lynfyr paa 

»Bonden« paa 63" 26' 5" N. Br. og 19° 21' 30" 0. Lgd. 

Den Bonde har jeg hverken kunnet finde i svenske eller 

engelske Kort, ligesom den heller ikke omtales i ».Sven­

ska Lots«. Der skulde vel ikke menes den bekendte 

»Bonden« i Norra Quarken NV. for SO. Brotlel, og som 

sandelig nok kan Iramge lil al blive ordentlig belyst, men 

hvis Plads i Følge Kortene er 63" 26' N. Brd. og 20" l1/^' 

0. Lgd.

E. H. Mathiesen.

S/S »T. M. Werner«.

Foranlediget ved Kaptajn Malhiesens Spørgsmaal har 

vi henvendt os lil Del kgl. S ø k o r l - A r k i v, og der­

fra mod laget nedenslaaende Oplysninger:

I Anledning af Redaktionens Skrivelse af 22. ds. an- 

gaaende en Forespørgsel fra Føreren af S/S »T. M. Wer­

ner«, Kaptajn Mathiesen, skal jeg tillade mig at meddele 

følgende:

Fyret paa Engelskhiillan er bekendtgjort i »Efterret­

ninger for Søfarende« Nr. 30/1314 af 23. Juli d. A. som 

blivende lændi i Løbel af 1913. Beliggenhed: 63" 40' 52" 

N. 20“ 53' 00" E.

Endvidere er del bekendtgjort i Nr. 41/1894 af 8. 

Oktober d. A., at nævnte Fyr er blevet tændt. Beliggen­
hed: 63° 40' 52" N. 20" 55' 48" E. Bekendtgørelserne 

er optaget eller de svenske »Underrliltelser for sjofa- 

rende«.

De i de foreløbige Bekendtgørelser givne Pladsbe- 

slemmelser maa ikke opfattes som de endelige, men kun 

som en Vejledning lil at finde vedkommende Sled i Kor­

tel. Den endelige Plads bliver ofle først fastslaaet, naar 

Bygningen af Fyret paabegyndes, navnlig naar del gælder 

Skærgaardsfyr.

Som det fremgaar af ovenstaaende, falder den ende­

lige Plads meget nær ved den af Kaptajn Mathiesen for­

modede.

Del maa bero paa en Misforslaaelse, naar Kaptajn 

Mathiesen opgiver, al Fyret paa »Bonden« er bekendt­

gjort i Oktober. Om delle Fyr har vi kun den foreløbige 

Meddelelse i »Efterretninger for Søfarende« Nr. 30/1312 

af 23. Juli d. A. Beliggenhed: 63° 26' 05" N. 19° 21' 30" 

E., ligeledes efter den svenske Opgivelse. I nævnte Be­

kendtgørelse slaar, al Bonden Skær ligger NV. for Syd- 

oslbrolten.

Del er højsi rimeligt, al Pladsbeslemmelsen vil blive 

nogel anderledes, naar den endelige Bekendtgørelse, om 

al Fyrel er lændi, fremkommer.

P. D. V.

H. Bavn.

R o r k o m m a n d o e n forandret i de nor­

ske Skibe. Ved en Resolution af den norske Rege- 

ing er det bestemt al forandre Rorkommandoen saaledes:

Paa norske Farløjer skal som Kommando for Sty­

ring fra 1. ■ -Jiili 1914 og indtil videre anvendes Ordene 

»Højre« og »Venstre«, ikke Styrbord og Bagbord.

Højre skal betegne, at Skibets Rorblad skal drejes 

til Højre (Styrbord), og Venstre skal betegne, al Rørbla­

det skal drejes til Venstre (Bagbord).

Paa Farløjer under Sejl kan fremdeles anvendes 

»luf« og »fald af«, derimod ikke »op med Roret« eller 

»ned med Roret«.

Paa Farløjer, som stadig gaar i østasiatisk Kyst- eller 

Indlandsfarl og overvejende har indfødt Besætning, kan 

de dér brugelige fremmede Kommandoord anvendes.

Regeringen har fundet Siølle for dette Paabud i de 

samme Lovparagrafer, hvortil Styringsplakaten af 16. 

Marts 1910 støtter sig, nemlig. Lovene af 28. August og 28. 

September 1857. Den sidste er saalydende:

»Del overlades til Kongen at foreskrive Regler for, 

hvorledes norske Skibe skal styres til Undgaaelse af Sam­

menstød med andre Fartøjer«.

Departementet, bemærker i den Anledning, at Be­

stemmelser om Rorkommando maa anses som et vigtigt 

Led i Reglerne om, hvorledes Fartøjerne skal styres, saa­

vel under almindelige Omstændigheder som til Undgaa­

else af Sammenstød. De nu benyttede Kommandoord er 

sædvanemæssige og ikke bestemt i nogen Lov.

Del, som har givet det direkte Siød lil Sagens Gen­

optagelse nu, er Dampskibet »Jupiler«s Forlis Nalten til 

5. December 1912, som i Følge Søforklaringen direkte var 

foraarsaget ved, at .Rormanden lagde Roret fejl, idet der 

efter den gamle Kommando blev kommanderet Bagbord, 

medens Rorgængeren lagde Roret Slyrbord, altsaa til 

Højre. Som Følge af dette Forlis indkom lil Forsvars­

departementet en Række Ansøgninger om, at Rorkom­

mandoen maatte blive forandret, ligesom ogsaa en Række 

Artikler i Bladene gav Udiryk for delte Ønske. Departe­

mentet optog da Sagen og forelagde den for Handelsde­

partementet til ny Betænkning. I denne Betænkning an­

befaler Departementet i Tilknytning lil en Erklæring fra 

Søfartsdirektøren en Forandring i Rorkommandoen saa­

ledes, at Ordene Højre og Venstre benyttes som Komman­

doord i direkte Betydning under Fart fremefter. Direk­

tøren finder, at denne Forandring kan gennemføres straks 

uden først al søge indledet Forhandlinger med andre Na­

tioner.

Departementet mener, at Højre og Venstre for­

mentlig kun bør betragtes som midlertidig, indtil Ror­

kommandoen kan blive fastslaaet ved internationale Be­

stemmelser i Lighed med Søvejsreglerne, eller indtil man 

finder det hensigtsmæssigt at gaa over lil Ordene »Styr­

bord« og »Bagbord« i rette Betydning, hvilket Departe­

mentet finder bør være det endelige Maal.
(Norg. Hånd, og Sjøft.)

Slorstr ømbroen og Rødb y—F e m e r n-R u- 

t e n. Grosserer-Societetets Komité har den 24. ds. til­

stillet Regering og Rigsdag følgende Udtalelse:

»I Anledning af det under Finanslovens første Be­

handling i Folketinget paany fremdragne-Spørgsmaal om 

Fuldstændiggørelsen af Gjedser-Rulen, har Grosserer-So­

cietetets Komité paa sit den 23. ds. afholdte Møde enstem­

mig vedtaget at udtale:
Allerede i December 1905 indgik Handelsstanden i 

Forening med dansk Industri og Haandværk med en ind­

trængende Henstilling til Lovgivningsmagten om en snar­

lig Tilvejebringelse af en .Tærnbanebro fra Masnedø lil 

Orehoved — en Henstilling, som i Foraarct 1906 fandt 

den danske Stalsbanestyrelses fulde Billigelse. I Foraaret 

1908 gentoges dette Krav med fornyet Styrke ved den 

jydske og fynske Købmandsstands Tilslutning. Desto 

mere naturligt vil det sikkert findes, at Komitéen nu gri­

ber Lejligheden til indstændig al lægge Lovgivningsmag­

ten paa Sinde, hvor store Trafik-Interesser der knytter 

sig til, at der nu endelig i indeværende Rigsdagssamling 

skabes en landfast Forbindelse imellem Masnedø og Fal-
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sier. Ej alene vil Gjedser-Ruten derved blive, hvad den 

bør være som vort Lands naturlige Samfærdselslinie 

imod Syd, men tillige vil el vigligt Skridt være gjorl lil 

Forberedelsen af den for vor Samhandel med Vestevropa 

saa betydningsfulde og nødvendige Røclby—Femern-Rute. 

Ved i Stedet derfor med pekuniære Ofre at l'orlsælle og 

udvide den bekoslelige og omstændelige Færgefart mellem 

Masnedø og Orehoved, løber Landet Fare for, at Verdens- 

trafiken ad konkurrerende Linier ledes uden om os.«

Indskrænkning af V i n t e r d æ k s 1 å s t i 

Rusland. Fra Mæglerfirmaet N i c. Heimbiifger 

i St. Petersborg har vi modtaget følgende:

Ved det sidste Møde mellem Repræsentanter for alle 

russiske »Exchange Committees« og Ministeriet for Handel 

og Industri blev det bestemt, al den ny Lov om Ind­

skrænkning af Dækslasl, skulde træde i Kraft den 9. De­

cember gi. Stil, (fra 22. December til 9. Marts, ny Stil), 

begge Dage inclusive. Endnu er der ikke udsendt noget 

officielt Cirkulære i den Anledning, da Ministeriet korre­

sponderer med forskellige Assuranceselskaber for al høre 

deres Mening om del'Tidsrum, i hvilket den ny Lov­

helst skal være gældende. Jeg har imidlertid Grund til 

at? tro, al Ministeriet for Handel og Industri har givet 

Autoriteterne ved de forskellige russiske Havne en uoffi­

ciel Instruks o.m ikke - at gaa for strængt til Værks ved 

Haandhævelsen af de ny Bestemmelser..i førstkommende 

Vinter. ■

Angaaende samme Spørgsmaal telegraferer Handels­

attaché Langberg, St. Petersborg, den 24. Oktober til 

Kjøbenhavns Børs: »Russisk Reglement Vinterdækslast 

trawler i Kraft og gælder fra 22. December lil 22. Marts 

ny Stil.«

Bølgedæmpning med O 1 j e. Føreren af Tank­

damperen »Narranganselt«, Kaptajn H a r w o o d, der 

ydede saa udmærket en Assistance ved Redningen af Pas­

sagererne fra den brændende Allanterhavsdamper »Vol- 

turno«, har, efter sin Ankomst lil Purfleet, givet en inter­

essant Beretning med Hensyn lil Brugen af Olje til Bølge­

dæmpning. Han meddeler, at han holdt Oljepumperne 

gaaende i 1 Time og 50 Minutter under »Volturno«s Ag­

terstævn, og antager, at han har udpumpet c?‘50 Tons 

Maskinolje, gennem to 4 Tommer Slanger. Virkningen 

heraf var vidunderlig. Ti Minutler efter, at han havde 

begyndt Pumpningen, kunde han sætte to Baade ud, som 

efter % Times Forløb vendte tilbage med 29 Passagerer. 

»Jeg har før haft Tiltro lil Nylten af Olje,« siger Kap­

tajn Harwood, »men nu sværger jeg ved Olje paa de 

oprørte Vapde.« Den Erfaring, vi har gjort, viser, at de 

store Passagerskibe ligesaa.vel burde medføre Olje som 

Baade. De kunde let have 50 å 100 Tons om Bord. Dep 

eneste Ulempe,.der er ved Brugen af Olje, er, at de Folk, 

der muligvis falder, over Bord, ikke vil kunne klare sig i 
den. . (»Shipp. Gaz.«)

Den internationale Konference i Lon­

don, angaaende Sikkerhedsforanstaltninger- til Søs, hvor­

til England, har indbudt, vil holde sit Aabningsmøde den 

12. November i del engelske Udenrigsministerium, hvor 

Board of Trades Præsident vil byde de Delegerede vel­

kommen paa den engelske Regerings Vegne. Som Dan­

marks Delegerede møder Maskindirektør Rasmussen, 

Kontorchef Krogh i Søfarlsminisleriet, Direktør H ø s t 

i Det forenede Dampskibsselskab og Ekspeditionssekretær 

i Justitsrninisteriet T opsøe -Jensen.

1 K o n s u 1 a l v æ s ii e t. Den 18. Juni har Kongen 

resblveret, at Konsulatet i Memel nedlægges og al dels 

Distrikt (Regeringsdislriklef Gumbinnen og Memel By og 

Kréds) henlægges under Konsulatet i Konigsberg.

) Udenrigsministeriet har derefter den 23. Seplbr. op­

rettet et Vicekonsulal i Memel og samtidig ansat H. 

S c h m a e 1 i n g i nævnte By som ulønnet dansk Vice- 

konsul dersteds under Konsulatet i Konigsberg.

Ny Konsuler. »Nall.« bringer el Forlydende om, 

at Udenrigsministeriet har under Overvejelse al oprette 

liere ny danske Konsulater i Syd- og Mellemamerika, bl. a. 

i Coluinbia, hvor Danmark hidtil har savnet officiel Re- 

præsenlation.

U n d g a a e l S ø u 1 y k k e. Berlin, den 28. Oktober. 

Til, »Lokalanzeiger« lelegraferes fra London: White-Slar- 

Liniens Damper »Teulonic«, der er ankommet til Liver­

pool fra Kanada, har været nær ved al lide samme Skæbne 

som Søsterskibet »Tilanic« led i April i Fjor. Kaptajnen 

beretter, al Skibet 170 Sømil Øst for Belle Isle med Nød 

og Neppe er undj’a.ael el Sammenstød med et Isbjerg. 

Oflicerén, der havde Vagt, fik dog vækket Kaptajnen i 

rellé Tid, Maskinerne blev slaaet »Bak« for fuld Kraft 

og Damperen gled i nogle faa Melers Afstand forbi et 

vældigt Isbjerg, der ragede højt op over Dækket.

Kommerciel U n <1 e r s ø g e 1 s e s r e j s e. Paa 

Foranledning af Udenrigsministeriet vil Konsul G. Bech 

i Chicago foretage en kommerciel Undersøgelsesrejse lil 

Mellemamerika, del nordlige Sydamerika og Vestindien. 

Hensigten er at skafTe nærmere Underretning ,om de Han­

delsmuligheder, Panamakanalens Aabning byder Dan­

mark.

S l r a n d i ngy ed Sæ b y. Aalborg, den 22. Oktober. 

Det er nu oplyst, al en under Stormen forleden ved Sæby 

forlist Skonnert er »Otto« af Tønsberg, paa Rejse fra 

Norge til Aalborg med Trælast. Besætningen, fem Mand, 

er sandsynligvis omkommet. (Rilz, Bur.).

Den b r æ n d e n d e Da m per »T e m p1 c m o r e«, 

der den 30. September var blevet forladt i Atlanterhavet 

af sin Besætning, da den var paa Rejse fra Baltimore til 

Liverpool, er nu, i Følge el Telegram fra Boston, blevet 

indbjerget dertil af en amerikansk Toldkrydser, og man 

forsøger at slukke Ilden.

II a v a r e r e l Dampe r. Thorshavn, den 27. Ok­

tober. En engelsk Damper paa 7,000 Tons, ladet med 

Jernerls, driver hjælpeløs om Nordvest for Færøerne. In- 

spektionsskibet »Beskytteren« og flere Trawlere forsøger 

al bjerge Skibet, (»Ritz. Bur.«)

Damperen »Vollurno«s Brand. Berlin, den 

28. Oktober. Til ,»Berl. Tageblall« lelegraferes fra Lon­

don: Den hollandske Pelroleumsdainper »Charlois« har 

truffet Damperen »Vollurno« med flere forkullede Lig om. 

Bord og bragt den til al synke.

Registrerings- og S k i b s m a a 1 i n g s b u - 

reauel. Kongen har under 24. d. M. udnævnt Assistent 

i Ministeriet for Handel og Søfart cand. juriš. A. P. B. 

Dornen ville de la C o u r til Registrator i Registre­

rings- og Skibsniaalings-Bureauet i Kjøbenhavn.
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Sø- og Handelsretsdom.
Dom i S. S. Nr. 50/1913, afsagt den 25. Juni 1913. 

Overretssagfører Mune h-P e l e r s e n, Aktor, mod Styr­

mand J. P. J.

Under nærværende Sag tiltales Styrmand J. P. J. for 

Overtrædelse af Sølovens § 306.

Tiltalte, der er født den 12. November 1883, tog Styr­

mandseksamen i Efleraaret 1911, og fik derefter i Decem­

ber 1911 Plads som 2den Styrmand paa Damperen »Hø­

neborg«, hvor han siden har gjort Tjeneste. Han har 

ikke før været tiltalt eller strafTet.

Sagens Omstændigheder er følgende:

Nævnte Damper »Høneborg« afgik Natten mellem 

den 3die og 4de Januar 1913 Kl. mellem 12 og 1 fra 

Aarhus for al gaa til Windau. Tiltalte, som havde haft 

Arbejde i Aarhus Størstedelen af Dagen, gik lil Køjs noget 

efter, al man havde forladt Havnen, men kom paa Broen 

Kl. 4 for al overlage Vagten. Kaptajnen, som havde 

været oppe fra om Morgenen Kl. 7 og i Løbet af Dagen 

havde haft forskellige Forretninger i Aarhus, var paa 

Broen indtil Kl. c. 41/2, da han, som var noget forkølet 

og trængte til Hvile, gik til Køjs ovcrladende Vagten til 

Tiltalte, hvem han varskoede at gaa godt ffl' af Schultz’ 

Grund og derefter sætte Kursen 3—4 Sømil Sønden for 

Hesselø saml at kalde paa ham, hvis han var usikker om 

noget, eller det blev diset.

Skibet passerede Schultz’ Grund i 1/2 Sømils Afstand, 

og Tiltalte, der i de 13 Maaneder, han havde gjort Tje­

neste som Styrmand, ofte havde været alene paa Broen 

uden at have gjort sig skyldig i Fejl, satte eri Kurs ud paa 

Kortet, der skulde føre godt 3 Sømil Syd om Hesselø. 

Denne Kurs var Deviationen iberegnet, O. 1. S. 14 Syd. 

Det blæste stærkt fra Syd, og Skibet havde ikke Last 

inde, kun Bunkerkul og Ballast. Tiltalte fik Øje paa 

Hesselø i en 12—13 Sømils Afstand; han havde den da 

kun c. % Streg om Bagbord, og kunde altsaa vide, at 

han af den sydlige Vind var forsat mod Nord. Han 

synes ikke paa Basis heraf al have gjort nogen Beregning 

af, hvormegel han burde ændre Kursen, men nøjedes med 

al give Ordre til al styre l/j. Sireg sydligere. Da han 

sladig mærkede, al han kom for nordlig og for nær 

Hesselø, ændrede han alter Kursen noget, men, som det 

senere viste sig, langtfra i tilstrækkelig Grad. Da han 

skulde passere Hesselø, log han en fire Stregers Pejling. 

Denne Pejling, som maa være udført ganske unøjagtig,

— Tiltalte har under el Reassumlionsforhør selv forkla­

ret, al han forlod Broen midt under Pejlingen for at føre 

Tilsyn med, al Folkene havde vasket Klosetterne rigtigt

— gav ham det Resultat, al Afstanden fra Hesselø maatte 

være 11/9 Sømil; i Virkeligheden maa Skibet have været 

meget nærmere, thi kort efter, Kl. 7%, grundslødte Ski­

bet paa Hesselø Sydost-Rev. Man gjorde resultatløse 

Forsøg paa al bakke Skibet af Grunden. Del blev staa- 

ende fast men stødte haardt i Grunden og arbejdede sig 

efterhaanden længere op paa Revet som Følge af den 

stærke Kuling og Sø. Om Eftermiddagen den 4. Januar 

blev der indgaael Kontrakt med Svitzers Bjergningsentre­

prise om al tage Skibet af Grunden. Bjergningsarbejdet 

paabegyndles siraks, men først en Maaned efter, den 4. 

Februar, lykkedes det al faa Skibet fiol. Bjergelønnen 

udgjorde 30,000 Kr. og Omkostningerne ved Reparationen 

af den ved Strandingen skete Skade beløb sig til 31,000 Kr.

Efter del saaledes foreliggende findes der ikke at 

kunne være Tvivl om, al Tiltalte har gjort sig skyldig i 

en saadan Grad af Skødesløshed under sin Navigering, at 

han ikke vil kunne undgaa Straf efter Sølovens § 306. 

Vejret har været tilstrækkelig klart lil, at han efter at 

have faaet Øje paa Hesselø Fyr i 12—13 Sømils Afstand 

siden hele Tiden har haft Fyret i Sigte; han har, lige fra 

det Øjeblik, han fik del i Sigte, været klar over, at det 

lette Skib af den haarde sydlige Kuling sattes ud af sin 

Kurs op mod Grunden. Han har haft Ordre lil at holde 

3—4 Sømil Syd for Hesselø og til at -varsko Kaptajnen, 

naar der var noget, der gjorde ham usikker; han har 

haft Kort og alle fornødne Hjælpemidler til sin Disposi­

tion og maatte vjde, al der var stor Afstand mellem Hes- 

selø og Sjælland, og al der altsaa var frit Farvand mod 

Syd. Desuagtet har han ladet sig drive saa tæt ind paa 

førstnævnte 0, al han er kommen til at staa paa Grund 

paa det fra den udskydende Rev. At hans Pejling af 

Hesselø er udført saa skødesløst, og at han har tilladt sig 

at forlade Broen netop under den Pejling, han saaledes 

udførte paa det Sled, hvor han nødigst maatte forlade 

Broen, er langt fra hans eneste Fejl, men disse Omstænr 

digheder bidrager til al vise, hvor skødesløs hans Navige­

ring har været.

Tiltalte har tildels søgt at forsvare sig med, at han, 

der har været paa Arbejde hele den foregaaende Dag 

og vel havde hvilet lidt om Aftenen kun havde været til 

Køjs fra Kl. lidt over 2 lil henimod 4, men derhos har 

han, antagelig i den Mening, al den uheldige Pejling er 

hans eneste eller væsentligste Fejl, navnlig søgt at lægge 

en Del af Skylden over paa de Arbejdsforhold, der her­

skede paa »Høneborg«, paa den Vægt, der fra hans Over- 

ordnedes Side, Kaptajn og 1ste Styrmand, lagdes paa, at 

der førtes Tilsyn med Skibsarbejdet, og de Ordrer, han 

i saa Henseende ved tidligere Lejligheder havde faaet.

Del er klart, at det maa være den vagthavende Skibs­

officers første Pligt al lede Navigationen paa forsvarlig 

Maade, og at det altid bliver paa hans eget Ansvar, hvis 

han noget Øjeblik forlader Broen under Sejladsen.

At en Styrmand har andet at gøre om Bord' end 

netop passe Navigationen er paa den anden Side ogsaa 

klart og det, der under de paa Tiltaltes Defensors For­

anledning afholdte Reassumlionsforhør har kunnet op­

lyses, skønnes ikke al afgive virkelig Føje til hans An­

greb paa hans Overordnede.

Rellen skal imidlertid ikke komme nærmere ind her- 

paa, da del, der i saa Henseende er oplyst i hvert Fald 

ikke kan faa nogen Betydning for Spørgsmaalet om Til­

taltes Skyld. Han ses aldrig at have faaet nogen Ordre, 

der kan retfærdiggøre, al han har forladt Broen netop 

paa det eneste Sted; siden Passeringen af Schultz’ Grund, 

hvor han var i Nærheden af en anden Grund og netop 

under en Pejling. Men endnu mindre ligger der i det af 

ham anførte noget Forsvar for den Skødesløshed eller 

Tankeløshed, hvormed han iøvrigt har navigeret, saaledes 

al han kom saa tæl ind paa Hesselø, at der blev Fare.

Al han skulde have være saa træt, at dette i en væ­

sentligere Grad maa lages i Betragtning ved Sagéns Af­

gørelse, tør Retten efter del Foreliggende ikke antage.

Det eneste, Tiltalte skønnes al kunne have anført til 

sil Forsvar, var maaske det, at han er forholdsvis ung 

og uerfaren som Styrmand.

Det synes dog som foran anført, al han lil en vis 

Grad har hafl Lejlighed til tidligere at deltage i Naviga­

tionen. Føreren har efler sin Forklaring ikke før haft 

noget at klage paa hans Navigéren, og det kan maaske 

ikke med Føje bebrejdes Føreren, at han har ladet Til­

talte alene paa Broen her, hvor Farvandet var saa aabent 

og Vejret saa klart, al en Grundstødning ikke let kunde 

forudsættes mulig.

Tiltalte vil saaledes ikke kunne undgaa Dom efter den 

forannævnte Lovbestemmelse. Efter Omstændighederne 

og navnlig under Hensyn til hans Ungdom og til, at 

Grundstødningen vel for en Del maa tilskrives Mangel 

paa Erfaring hos Tiltalte, findes Straffen at kunne bestem« 

mes til en Statskasseri tilfaldende Bøde af 100 Kr. Hari 

vil derhos have at udrede Aktionens Omkostninger, der­

under Salær til Aktor 30 Kr. Tiltalte har selv sørget for 

sil Forsvar. Sagførelsen har været lovlig.
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Claycertepartier.

Efter at jeg har læst flere Artikler om Certepartier 

for Claylastning i Plymouth og Cornwall, beder jeg om 

Plads for nedenstaaende Linier og medfølgende Certe- 

parti, dét sidste helst ledsaget af en Oversættelse til Dansk, 

for at Redere og Skibsførere kan blive bekendt med, 

hvilke Cerleparlier danske Befragtningsmæglere benyt­

ter, idet de paastaar, at delle er det almindelige Certe- 

parti for Claylastning i Plymouth. Mæglerne i Plymouth 

har dog meddelt mig, at de ikke slutter paa det Certe- 

parti. For Claylastning i Sutton Harbour er del aldeles 

nødvendjgt at have bestemte Lastedage, da Skibene ellers 

udsættes for meget lange Ophold. Mil Skib, Skonnerten 

»Ariel« var lasteklar i Sutton Harbour den 17. August 

d. A., inen blev ikke færdig før den 1. September. Del 

bemærkes dertil, at der ingen Sejlskibe var paa Tørn for­

ud for »Ariel«, og al heller ingen Dampskibe lastede Clay 

der, médens »Ariel« var der, ligesom der hverken var 

Strejke eller andre Hindringer. Jeg mener, al det vil 

være af Interesse for Redere og Skibsførere al blive be­

kendt med et Certeparti som det her gengivne, for at 

de kan tage sig i Vare for saadanne.

Danske Befragtningsmæglere begynder nu ogsaa at 

indføre i Trælast-Cerleparlier til Frankrig, al Skibet er 

adresseret til Modtagerens Mægler. Denne Bestemmelse 

har jeg aldrig haft i Certepartier, som har været udstedt 

af franske Mæglere, og paa mindre Pladser paafører det 

jo Rederne ekstra Udgifter og lil Tider Skibsførerne Ube­

hageligheder uden nogensinde at gøre Gavn.

Det ser saaledes ud, som om danske Befragtnings­

mæglere gør sig Umage for at faa indført uheldige Be­

tingelser i Certeparlierne til Skade for Rederne og endnu 

mere for Skibsførerne.

M. N. R a v n e m o s e. 

Fører af »Ariel.

Charter Party.
29th July 1913.

It is this day mutually agreed between Mr. N. N. of the good 
Ship or Vessel called the »Ariel« elassed 3/3. 1. 1. belonging to 

of the Register of Tons, and earrying 360 Tons or
thereabonts, now on passage to Plymouth, and B. B. & Co., as Agents 
for Consignees. That the said Ship being tiglit, staunch and strong, 
and in every way fltted and ready for the Voyage, shall with all 
possible despateh, procéed to Sutton Harbour Plymouth and there 
(unless contrary winds, bad weather, frost, snow, floods, slack tides, 
strikes, idleness of men, fire, or any other casualt'ies prevent,), load 
in turn in the customary nianner (after Steamers, which it is hereby 
agreed Sluppers may load before Salling vessels), from the said B. B. 
& Co.; or tbeir Agents, in a clean hold, a full and eomplete cargo of 
Clays, stone, and or other lawful Merchandise not cxceeding what sbe 
can reasonably stow and carry over and above her Tackle, Apparel, 
Provisions and Furriiture, and being so loadcd shall therewitli (the 
Captain having previously signed Bills of Lading), inunediately pro- 
ceed to Gefle or Egersund, at Merchants Option or so near thereunto 
as she can safely get (The Act of God, the King’s enemies, and all 
unavoidable accidents excepted), and, having delivered the same there 
as prdered by the Consignees shall. be paid Freight at the rate of Nine 
shillings & sixpence per ton of 20 cwts delivered at Gefle or Eleven 
shillings per like ton delivered at Egersnnd. Three Guineas Gratuity 
for either port. Thirty tons i>er working day for discharging, after 
Vessel is in discharging berth or demurrage to be paid at the rate of 
4d. per register ton per working day. Neither Merchants, Consignees, 
nor Agents are responsible for delay in forwarding Cargo from the 
works or in loading or discharging caused by bad weather, frost, 
snow, floods, slack tides, strikes, idleness of men, fire, or any nna- 
voidable accident. It is hereby agreed that Marchants shall not be 
required to forward for shipment and that the vessel shall not be 
obliged to receive a greater weight than nanied in tilis Charter party 
but if in any part of the weight ordered forward for shipment be 
shut out, the Vessel is to pay the Shipping or Chartering Merchants 
ten shillings per ton on the weight short shipped. The Vessel to be 
reported and cleared at the. Custoin Housc and Harbonr Office at the 
Ports of loading and discharge hy, B. B. & Co., or their Agents. The 
Freight to be paid by Consignees, on the nnloading and right delivery 
of the Cargo, in casli. The Vessel to pay the enstomary dues — 
also the Brokerage of this Charter party at 5 per cent. — to, 
B. B. & Co.; whose share of the Brokerage shall be one third 
before signment of Bill of Lading, which the Master shall sign as 
nresented without alteration or addition, without prejndice to this 
Charter Party or forfeit five pounds. This Charter being concluded 

by, B. B. & Co.; as Agents only, it is agreed they shall ineur no 
fiability whatever under or in connection with it — but, as soon as 
the Cargo is loaded, the Gsuptain shall have a lien upon the same for 
the amount of Freight.

The penalty for the non-performance of this Agreement is tiie 
estimated amount of Freight..

Merchants to havo Option of Cancelling this Charter Party if 
Vessel be not in Plymouth ready to load hy saturday August 23re 
1913.

For the Owner:
sd. N. N.
sd. B. B. & Co. 

Witness ed.

Certeparti.
29. Juli 1913.

Dags Dato er der truffet gensidig Overenskomst mellem Hr. N. N. 
for det gode Skib eller Fartøj kaldet »Ariel« klassct 3/3. 1. 1. hjem­
mehørende Register Tons, lastende 360 Tons eller der­
omkring, nu paa Rejse til Plymouth og B. B. & Co., som
Agenter for Modtagerne, om at det nævnte Skib, som er tæt, sundt, 
fast og stærkt,og i enhver Henseende egnet og rede for Rejsen, skal med 
al mulig Hurtighed afgaa til Sutton Harbonr Plymouth, og der (med 
mindre Modvind, slet Vejr, Frost, Sne, Højvande. Lavvande, Strejker, 
Arbejderes Lediggang, Ild eller noget andet Uheld forhindre det), 
laste efter Tørn paa sædvanemæssig Maade (efter Dampere, som det 
hermed er- en Aftale, at Afskiberne maa laste førend Sejlskibe) fra 

' nævnte B. B. & Co., eller deres Agenter, i et rent Lastrum, en fuld 
og komplet Ladning af Clays, Sten, og eller andre lovlige Købmands­
varer ikke overstigende, hvad Skibet paa fornuftig Maade kan stuve 
og føre over og udover sit Tovværk, Skibsredskaber, Proviant og Hus- 
geraad, og skal naar det or lastet saaledes derpaa (efter at Kaptajnen 
forud har undertegnet Konnossementerne) straks afgaa til Gefle eller 
Egersund, efter Købmandens Valg, eller saa nær dertil, som det kan 
komme med Sikkerhed (Naturbegivenheder, Kongens Fjender, og alle 
uundgaaelige Ulykker undtaget), og, efter at have leveret samme der, 
saaledes som det er beordret af Modtagerne, modtage Fragt efter en 
Rate af Ni Shilling og Sixpence pr. Ton å 20 Cwts. leveret i Gefle 
eller Elleve Shilling pr. samme Ton leveret i Egersnnd. Tre Guineas 
Gratifikation for hver Havn.

Tredive Tons Losning pr. Arbejdsdag, efter at Skibet er paa 
Lasteplads eller Liggedagsgodtgørelsc efter en Rate af 4 Pence pr. 
Reg.-Ton pr. Arbejdsdag. Hverken Købmænd, Modtagere, eller Agen­
ter er ansvarlige for Ophold i Forsendelsen af Ladningen fra Vær­
kerne eller i Lastning eller Losning foraarsaget af daarlig Vejr, 
Frost, Sne, Højvande, Lavvande, Strejker, Arbejderes Lediggang, 
Ild eller noget uafvendeligt Uheld. Det er herved en Over­
enskomst, at det ikke kan forlanges af Købmændene at frem­
sende til Afskibning, og at Skibet ikke skal være nødt til 
at modtage, en større Vægt end der er nævnt i dette Certe­
parti, men hvis nogen Del af den Vægt, som er beordret til 
Afskibning, bliver skudt ud, skal Skibet betale de afskibende eller 
befragtende Købmænd ti Shilling pr. Ton af den for lidt afskibede 
Vægt. Skibet skal anmeldes og klareres paa Toldboden og Havnekon­
toret i Laste- og Lossehavnene af B. B. & Co. eller deres Agenter. 
Fragten skal betales kontant af Modtagerne efter Ladningens Udlos­
ning og rigtige Levering. Skibet skal betale de sædvanlige Afgifter 
— ogsaa Maiglcrcoui'tage af dette Certeparti med 5 oCt. — til B. B. 
& Co., hvis Andel i Mæglercourtagen skal være en Tredjedel, førend 
Konnossementerne underskrives, hvilke Kaptajnen skal underskrive 
saaledes som de præsenteres uden. Ændring og Tilføjelser, uden Skade 
for dette Certeparti eller betale f> Pund i Bøde. Da dette Certeparti 
er afsluttet af B. B. & Co., udelukkende som Agenter, er det en Af­
tale, at de ikke skal paadrage sig noget Ansvar, hverken under eller 
i Forbindelse med det — men, saa snart som Ladningen er indtaget, 
skal Kaptajnen have en Fordring paa samme for Fragtbeløbet.

Bøden for ikke at overholde denne Overenskomst er det anslaaede 
Fragtbeløb.

Købmændene har Ret til at annullere dette Certeparti, hvis Ski­
bet ikke er i Plymouth parat til at laste Lørdag den 23. August 1913.

For Rederen:
(sig.) N. N. 
(sig.) B. B. & Co.

Vidner (sig.)

I Anledning af ovenslaaende Artikel fra Kaptajn 

Ravnemose og det tilsendte Certeparti skal vi bemærke 

følgende:
Man maa give Kaptajn Ravnemose Ret i, at det ci­

terede Certeparti indeholder nogle for Skibene uheldige 

Bestemmelser, men delle er Tilfældet med Clayc.ertepar- 

lier i del hele taget saavel fra Plymouth som fra Corn­

wall, og dé mange forskellige Forsøg, der fra danske 

Befragtningsmæglere samt fra Skibsfartens Organisatio­

ner har været gjort og gøres for Ændringer specielt paa 

at komme bort fra Lastning i Tørn til bestemte Dage, 

har vist, at det hidtil har været umuligt al gennemføre
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disse, og den Sten man ikke kan løfte, faar man lade 

ligge, indtil Kræfterne vokser.

Der skal ligeledes givés Kaptajn Ravnemose Ret i, 

at Plymoulhmæglerne (vel al mærke i Almindelighed) 

ikke slutter paa samme Certeparli, nærmest fordi de kun 

undtagelsesvis befragter Skibe fra Plymoulh eller Corn- 

wall, men derimod slutter paa »China Clay Association 

Approved Form of Charter-Party«, hvor Lastebelingelser- 

ne har samme Ordlyd som del citerede for Lastning i 

Sutton Harbour, ligesom det er en af Rederne velbekendt 

Sag, at der for Claylasler fra engelske Claypladser ikke 

regnes med hurtigere Ekspedition end c. 14 Dage. Del 

er i det hele vanskeligt for ikke at sige umuligt al komme 

udenom de bestemte Kontrakter, der som bekendt er 

indgaaet mellem Befragtere, Modtagere, Jernbaneselska­

ber, Grubeejere m. fl_, og Forsøgene paa at faa indført 

ensartede Certepartier, hvorpaa der i aarevis har været 

arbejdet, er endnu langt fra sin Løsning, hvad der er 

forslaaeligl, naar man ved, at saa al sige hver Befragter 

har sin Certeparliform.

Med Hensyn lil Kaptajn Ravnemoses Bemærkning 

om, at danske Befragtningsmæglere begynder at indføre 

i Trælaslcerteparlier lil Frankrig, al Skibet er adresseret 

til Modtagerens Mægler, da er dette ikke noget nyt, men 

har været Sædvane i mange Aar, idet nogle franske Be­

fragtere absolut fordrer denne Bestemmelse samt i mange 

Tilfælde klarerer selv. løvrigt tør del være givet, at 

danske Befraglningsmæglere ikke med Forsæt indfører 

Betingelser i Certepartier, som er til Skade for Rederi­

erne, thi det vil selvfølgelig være mod den enkeltes egen 

Interesse. Vi kan iøvrigl godt være enig i, at flere Be­

tingelser burde være anderledes, men hvad Organisatio­

nerne endnu ikke har kunnet magte, er der ikke Anled­

ning til at bebrejde den enkelte.

Red.

Tyske Søretsdomme.

Søretten i Bremerliaven behandlede den 9. September 

en Kollisionssag mellem Damperen »Herold« af Hamburg 

og 3/m. Skonnert »R. P. Pedersen« af Thurø, der Natten 

mellem den 29. og 30. August d. A. var blevet paasejlet 

af Damperen, medens den laa til Ankers paa Weseren. 

»Herold«, der kom fra Oslebshausen, gik den 29. August 

Kl. 101/?! Aften, efter at have landsat Flodlodsen ved Geeste 

ned ad Weseren. Da den mellem Tønderne 7 og 8 havde 

indhentet en Damplogger, styrede den N. t. V. % V. for 

at komme ind i Rothesand Fyrs faste Sektor. Pludselig 

saa man fra den forude et noget uklart hvidt Lys, soin 

man ansaa for at være et for Anker liggende Skibs Lan­

terne. Der blev straks givet haardt Bagbords Ror, og Ma­

skinen blev beordret fuld Kraft »Bak«. I næste Øjeblik 

tørnede Damperen dog mod Sejleren, der senere viste sig 

at være 3/m. Skonnert »R. P. Pedersen« af Thurø, knæk­

kede dennes Klyverbom og trykkede den Bagbords Side 

af dens Bakke ind. Efter at »Herold« var kommet fri af 

Sejleren, blev en Baad gjort klar, og Damperen gik til­

bage til det paasejlede Skib. Fra dette meddeltes det, at 

der ingen Fare var paa Færde, men desuagtet lod Dam­

perens Fører en Baad sætte ud, og sendte sin 2den Styr­

mand over lil Sejleren for al faa rigtig Besked. Baaden 

kunde imidlertid ikke naa over lil Sejleren paa Grund af 

stærk Strøm og Sø, og maatte vende tilbage til Dampe­

ren. Denne gik derfor lil Ankers Vest for Skonnerten for 

al være ved Haanden, hvis der skulde vise sig at væreFare. 

Kl. 5 Morgen lettede Damperen sil Anker og gik rundt om 

Skonnerten for at blive klar over dens Stilling og Skade. 

Da Skonnertens Fører nu kom om Bord paa Damperen' 

og erklærede, at der hverken var Fare for Skib eller 

Mandskab, fortsatte »Herold« sin Rejse lil Søs. Dam­

peren havde ikke taget nogen Skade ved Kollisionen, som 

fandt Sted Kl. 1 om Natten den 30. August. Del var ved 

Ebbelid og fuldstændigt klart Vejr.

Skonnerten, der var paa Rejse fra Kolka lil Geesle- 

miinde med en Ladning Træ, var den 29. August Kl. 9 

Aften kommet ind paa Weser og ankrede dér, udenfor 

Fyrlinien, idel den havde Bromer Fyrskib i TjV. t. N. og 

Tønde 7 i 0. t. S. misvisende. Ankerlanternen blev hejst 

i Stagfokkefaldel c. 20 Fod over Skibet. Kl. 1 om Natten 

bemærkede den vagthavende Matros en Damper, som 

nærmede sig, og som først viste den grønne og derefter 

den røde Lanterne. Matrosen purrede straks Besætnin­

gen ud, men lige derefter tørnede Damperen Skonnerten 

og borliev Bovsprydet og Kranbjælken, samt beskadigede 

Rælingen en Del. Skaden blev senere takseret til 3,500 

Mark. Skonnertens Ankerlanlerne brændte klart før 

Kollisionen og lidl mindre klart efter denne.

Søretten udtalte:

Kl. 1 om Morgenen den 30. August 1913 er der paa 

Yderweseren sket en Kollision mellem den udgaaende 

Damper »Herold« og en udenfor Rothesand Fyrs faste 

Sektor lil Ankers liggende dansk 3/m. Skonnert »R. P. 

Pedersen«. Ved denne Lejlighed mistede Skonnerten sine 

Forgrejer. Kollisionen hidførtes ved, at Skonnertens An­

kerlanlerne observeredes saa sent af Damperens Udkig, 

at denne ikke fik Tid til at holde tilstrækkeligt af. Der 

synes at have været flere medvirkende Aarsager til at 

Skonnertens Ankerlanlerne blev ; set saa sent. Først at 

Ankerlanternens Væge kan være gledet ned ved Rystelsen 

af del Fokkefald, som den var ophængt i, dernæst at 

Skonnerten laa meget tæt ved Rothesand Fyrs faste Sek­

tor, og endelig har muligvis ogsaa Iagttagelsen af et med- 

gaaende Fartøj og del forude værende Ledefyr, forhindret 

Damperens Udkig i at se Ankerlanlerne tidligere. Mang­

lende Udkig eller anden Skyld i Kollisionen kan man 

ikke tilskrive Damperen »Herold«. Begge Skibes Forhold 

efter Kollisionen stemmede med Forskrifterne.

(>Hamb. Corr.«)

Ved Søretten i Bremerhaven behandledes den 14. Ok­

tober en Kollision i Nordsøen mellem det tyske Fiske­
fartøj »Burg« og den danske 3/m. Skonnert »Capella« 

af Svendborg paa Rejse fra London til Wiborg.

Den 25. Juli d. A. saa Føreren paa »Burg«, der paa 

den Tid havde Vagt, nogle Streger forude om Bagbord en 

Sejlers grønne Lanterne. Vejret var noget diset, dog var 

det sigtbart nok til at kunne styre sig fri af hinanden. 

Vinden var nordlig, og »Burg« laa for Styrbords Halser 

NV. an, medens Skonnerten laa for Bagbords Halser for 

Vinden. Fiskefartøjets Fører holdt i Overensstemmelse 

;med Forskrifterne sin Kurs, da man imidlertid stadig 

; nærmede sig, og den danske Skonnert, som havde Vige­

pligt, ikke ændrede Kurs, raabte man højt fra »Burg«. 

»Capella« holdt dog stadig sin Kurs, hvorfor »Burg«s 

Fører kaldte Mandskabet paa Dækket og lod Skibet løbe 

i Vinden. Snart derefter blev »Burg« ramt af Skonner­

tens Stævn paa Bagbords Bov, hvorved Skanseklædningen 

blev trykket ind, Baaden blev knust, Stævnen beskadiget 

og Klyverbomrhen bøjet. Skibene kom straks igen klar 

af hinanden. Skonnerten kom senere hen for at tilbyde 

Assistance, som dog ikke var nødvendig, hvorfor den fort­

satte. »Burg« maatte paa Grund af Beskadigelsen opgive 

sin Fangsttur og vende tilbage til Weseren for Reparation. 

Omkostningerne herved beløb sig til 1,838 Mark. Kap­

tajnen paa »Capella«, der havde Vagt, da Ulykken fandt 

Sled, kom først paa Dækket i sidste Øjeblik efter at være 

bleven varskoet af Udkigsmanden, og før en Afvigeman­

øvre kunde foretages, fandt Sammenstødet Sled. Skon­

nerten fik Stævnen beskadiget og Vaterstaget knækket. 

Søretten afsagde følgende Kendelse:

Kollisionen mellem del i Vegesack hjemmehørende 

Fiskefartøj »Burg« og den danske 3/m. Skonnert »Ca­

pella« af Svendborg den 25. Juli 1913 om Morgenen Kl. 

c. 3 i Nordsøen paa c. 54° 33' N. Br. 5° 35' 0. Lgd. 

skyldes utilstrækkeligt Udkig fra Skonnertens Side, hvor



396 Đansr Søfartstidende. 30. Oktober 1913.

Kaptejnen, uden at skaffe Stedfortræder havde været borte 

fra Pækket og ikke efterkommet den ham paahvilende 

Vigepligt. Efter Sammenstødet er der handlet rigtigt fra 

begge Sider.

(»Hamb. Corr.«)

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Den danske Søfartslov udvidet til at gælde for Island.

Foreningens Sagfører i Reykjavik, Hr. Overretssagfø­

rer S v e i n n Bjørnsson, tilskriver Foreningen under 

5. September som følger:

Den længe bebudede Sølov for Island er endelig nu 

vedtaget af Altinget. Den er bearbejdet efter den danske 

Sølov og er i alle Hovedtræk fuldstændig enslydende med 

denne, undtagen at tiende Kapitel i den danske Sølov om 

Søforsikring er udeladt af den islandske. Desuden er der 

nogle mindre væsentlige Afvigelser i enkelte andre Ka­

pitler.

Endvidere er der vedtaget samtidig Lov »om Sø­

retter og Rettergangen i Søsager«. I Følge denne opret­

tes der Søretter beslaacnde af Underdommeren og to sø­

kyndige Bisiddere. Under Søret lægges »alle Civile- og 

Straffesager vedrørende de i Søloven omhandlede Emner, 

med Undtagelse af Sager angaaende Rettigheder over 

Skibe i Følge Sølovens Kap. 2. Endvidere Sager an­

gaaende Assurance af Skibe, Ladning og anden Interesse, 

der er assureret for Risiko paa Søen, Søforklaringer, Sø­

forhør, Vidnesager, saafremt Vidneudsagnet er bestemt til 

at benyttes under Søretssager, samt de Dommerfunktioner, 

der ellers paahviler de almindelige Domstole angaaende 

de Syns-, Skøns og Vurderingsforretninger, som Søloven 

omhandler.

Begge omhandlede Love bliver sandsynligvis stadfæ­

stet af Kongen i Oktober—November og skal træde i 

Kraft den 1. Januar 1914. De vil foreligge trykt i dansk 

avtoriseret Oversættelse omkring den Tid, de bliver stad­

fæstet.

Disse Love bøder paa el meget føleligt Savn paa tids­

svarende Lovbestemmelser i Island om Søfarlsforhold. Nu 

bringes disse altsaa tilnærmelsesvis i Overensstemmelse 

med de for de skandinaviske Lande gældende Lovregler 

paa delte Omraade, og samtidig borttages en Del Tvivl, 

der har hersket paa dette Lovgivningsomraade her i 

Landet.

liggenhed, derimod er NØ. Passatens ækvatoreale Grænse 

trængt langt mod Syd, saa at SV. Monsunen næsten 

ikke berører de Sejlskibsruter, der fører over Linien. — 

Omraader med over 5 pCt. Vindstille finder man, naar 

der ses bort fra det ækvatoreale Bælte, kun ved NØ. Pas­

satens Nordgrænse midt ude i Oceanet, i stor Afstand 

Sydvest for Azorerne.

Storme. En Tiltagen i Stormhyppigheden sporer 

man næsten overalt, men dog navnlig Øst for New Found- 

lands Bankerne paa 40° V. Lgd. Maksimum for Storm­

hyppighed (29,6 pCt.) ligger paa 40°—45" N. Br. og 

40"—45° V. Lgd. Sydøst for Bankerne; ogsaa længere 

mod Vest i Golfslrømmen naar Stormhyppigheden hist 

og her indtil 22 pCt.

Orkaner. Vestindiske Cyklonston.le forekommer 

kun yderst sjældent i November.

Taagehy ppigheden lager stadig af, særlig un­

der den amerikanske Kyst, hvor der i November neppe 

forekommer 5 pCt. Øst og Sydøst for New Foundlands 

Bankerne ligger endnu en forholdsvis lille Strækning med 

10 til 25, paa et enkelt Sled endog over 25 pCt. Taage.

I s forekommer sædvanligvis meget sjældent i No­

vember paa de Breddegrader, hvor Trafiken i Alminde­

lighed foregaar.

Hvad Forholdene i A a r a n g a a r, da frem- 

gaar det af de indtil den 20. Oktober indløbne Meddelel­

ser, at Drivisen i Nord-Allan lerhavet er taget yderligere 

af siden Fremkomsten af forrige Maanedskort, selv om 

endnu temmelig mange Bjerge og Isblokke i den senere 

Tid er truffet i og udfor Belle Isle-Strædet.

Enkelte Isbjerge befandt sig indtil Slutningen af Sep­

tember endnu N. og NØ. for New Foundlandsbanken, 

mellem 47° og 50° N. Br. og 46° og 51° V. Lgd. og lige saa 

meget N. for New Foundland. Fra selve Banken blev der 

dog ikke rapporteret nogen Is.

Hvad Havstrømmene a n g a a r, da er Golf­

strømmen nu svagere paa Højden af Kap Ha I toras end 

i Oktober, ligeledes synes den sydgaaende Labradorstrøm 

ved Øslranden af Bankerne at tage af.

Nordækvalorealstrømmen tager derimocl betydelig lil 

i Udstrækning, idet den næsten hersker fra 30" N. Br. 

lil 6°—7° N. Br. — dog er Forsætningerne deri som oftest 

ikke store.

S e j 1 s k i b s r u t e r. Sejlskibe, der kommer fra Ka­

nalen for sydgaaende, bør med østlig Vind og faldende 

Barometer holde meget imod Vest, fordi der da (se 

Lufttryk og Vindforhold) mellem Skibet og 

Passaten ligger et Omraade med lavt Tryk, som man bør 

gaa Nord og Vest om.i
Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 

November Maaned,
Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lu f 11 r y k og Vindforhold. Den gennem­

snitlige Fordeling af Lufttrykket over Nordatlanterhavet i 

November er omtrent som i Oktober, men Barometer­

svingningerne og dermed ogsaa Stormene er i November 

i Tiltagende. Det hyppigst forekommende Fænomen paa 

de store Damperruter til Nordamerika er østgaaende 

Depressioner, men foruden dette viser der sig ogsaa et 

andet, der er karakteristisk for November og nærmeste 

Maaneder (Oktober til Januar), nemlig den lejlighedsvise 

Optræden af Omraader med lavt Tryk, der med samt 

de omgivende stormende Vinde i flere Dage holder sig 

paa meget nær samme Sted. Saadanne Systemer fore­

kommer mellem Kap Verde, Azorerne og Kanalen.

NØ. Passatens Nordgrænse og SØ. Passatens ækva­

toreale Grænse har kun i ringe Grad ændret deres Be-

F ragt markedet.

Der har i den forløbne Uge intet Steds fundet For­

andringer Sted af særlig nævneværdig Betydning. Fra 

U. S. var der en Del Begær efter November og til Dels 

December Tonnage, navnlig for Bomuld samt for Korn 

fra de nordlige Havne, og mindst forrige Uges Rater blev 

villig betalt. En Række større Baade blev placeret. La 

Plata er sladig livløs pr. prompt, men der var lidt mere 

Interesse fra Befragternes Side for Tonnage pr. Januar— 

Februar, og nogle Befragtninger har fundet Sted lil 16/ 

a 16/3 O. C. fra San Lorenzo Grænsen. I Forbindelse 

med 17/ ud for Kul fra Cardiff er det ganske god For­

retning for større Baade. Østen er nærmest uforandret, 

men Avstralien er fastere, og der indiceres 31/9 pr. Ja­

nuar—Februar for Hvede til Evropa fra Sydavstralien. 

Sortehavet og Azow ligger igen lidt flovere end Ugen i 

Forvejen, idel Begæret efter Tonnage er bleven mindre. 

Middelhavet er uforandret. I Østersøen er der bedre Ra­

ler al faa fra de øvre Havne, da Sæsonen nu nærmer sig

Fortsættes efter »Efierretn. f. Søfar.«)
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Kjøbenhavns Børskurs d.29. Oktbr. 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 114’/, 1147, 1147.
Danmark................................................................ 101% -1027. 102 1027.
Norden..................................................................... 108% -109 1087, 109
Gorm......................................................................... ...
Carl........................................................................... 110% -% 1107. 1107,
Dannebrog.......................................................... 1267, -% 126 1267,
Skjold ..................................................................... 997, 997, 997.
Urania........... ......................................................... 267, 27
Neptun..................................................................... 118% ■1197. 1197. 1197.
Dampsk. af 1896 .......................................... 1197, -7. 1197, 1197.
Hejmdal................................................................ 1247, -% 1247, 1247.
Østasiatiske....................................................... 127 127 1277.
Østersøen............................................................. __
Nordsøen................................................................ __ __
Gorm....................................................................... 118— 1177'. 118 lift1/
Torm........................................................................
Inga........................................................................... — —
Cimbria............................ .................................. —
Vesterhavet....................................................... — __
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 81- 1 /

't 81’/. 817,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88....................
57, ’/o toren. Dampsk.-Selsk............... __ __
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort...........................................
37, % uops. Stats............. :..................... 827 b3
3x/a % Husejer Kreditk........................... 827'. 83

% -l^bhvn.s Kreditf. .................... 88’/ 887 897
4°/o — — 2. Serie.. 927. 94’/.
4% - - 1. - .. 93 95
37,7. Østift. Kreditf. 6. - .. 877. 877. 88
4% - - 7. — .. 897. 91%
3*/i 7„ Landkreditk. 3. — . . 857, 877,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 897. 90

Gjort til Køber . Sælger

Nationalbank..................................................
Privatbank....................................................... 1027. -7.

1407',
1027,

142 
1027.

Landmandsbank............................................ 1377, 1377. 1377.
Handelsbank....................................................
Grundejerbank............................................ 11- 7,

143
11

144
117.

Burm. & Wain............................................... 857. -7. 857. 857,
Helsingørs Jærnsk....................................
Sukkeriabr.............................................. . • 2267, -227 2267, 2267.
Bryggeri Aktier.......................................... 234% -2357. 2357. 235’/,

Vekselkurser d. 29. Oktober 1913.

Hamburg ... .......................................................
London ..................................................................
Paris .....................................................................
Amsterdam........................................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.15
18.27
72.25

150.80
75.70

88.95
18.22

Notering paa Berlins Børs d. 28. Oktober 1913.

Russiske Noter...................................................................................
47o Russiske Consols...................................................................
37io 70 — Boden Kredit..................................................
5 % Mexikanske 1899 ................................. .................................
5 °/0 Rumænske Stats...................................................................
47o - - 1890 ...................................................

216.20
88.10

91.00
98.40
92.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 212,000, „Danmark" 176,000, „Norden" 
280,000, „Carl" 216,000, „Dannebrog" 520,000, „Skjold" 184,000, 
„Urania" 118,000, „Dampskib, af 1896“ 304,000, „Heimdal11 192,000, 
„Gorm" 244,000, „Neptun" 180,000, „Dansk-russisk" 456,000, 
„Østasiatisk" 252,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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sin Afslulning, hvorimod de nedre Havne enten er ufor­

andrede eller lavere. Navnlig fra Riga er Raterne gaaet 

tilbage som Følge af det betydelige Udbud af Baade, 

hvoraf en stor Del bringer Kul med op. Kulfragterne er 

iøvrigl paa det nærmeste uden Forandring til Østersøen, 

ligeledes for »handy« Tonnage til Middelhavet, men for 

store Dampere viser Kulfraglerne smaa Nedgange saavel 

liF Middelhavet som til Sydamerika. Der blev i de for­

skellige Markeder bl. a. sidst sluttet som følger:

Østen. Hvede Sydavstralien 31/3 U. K. eller Kon­

tinentet, 15. December—15. Januar, 3 d. mere pr. 15. Ja­

nuar—15. Februar. Erts Port Pirie 31/ Antwerpen pr. 

November—December. Soyabønner Vladivoslock c. 30/ 

én Havn U. K. eller Kontinentet, c. 31/ lo Havne, Decem­

ber—Januar. Ris Birma 25/ O. C. til U. K. eller Konti­

nentet, Februar, samme Rate fra Koschichang pr. Novem­
ber. — Palmekærner Madras Kysten 28/9 Triest eller Mar- 

seille, 30/ begge Havne, December—Januar. Bombay 18/ 

Dødvægt til udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet, 18/6 to 

Havne, 19/ Dunkerque, 25. Oktober—15. November.

Sortehavet etc. Korn for store Baade fra Kher- 

son, Nikolajeff, Odessa etc. (én Lastehavn) 8/9 å 9/ Rot­

terdam, 9/3 Antwerpen eller Weseren, (3 d. ekstra to La­

stepladser), prompt, mindre Baade fra Sydrusland 10/6 

N. C. eller »any«, 11/ Hamburg, 20. November—5. Decem­

ber. Sulina 8/6 L. II. A. R. pr. 1.—15. November, 9/ Ant­

werpen eller Rollerdam pr. 15.—30. November, 3 d. min­

dre pr. 20. November—10. December, all med 3 d. mindre 

for Byg. Azow (store Baade) 10/6 Rolterdam, 10/9 Ant­

werpen, Emden eller Weseren, 11/ Hamburg, 1.—10. No­

vember, Marseille eller Vestitalien (én Lossehavn) Frcs. 

121/2,, prompt. — Mindre Baade fra Azow 10/6 N. C. eller 

»any«, 11/ Hamburg, 5.-—15. November. — Donauen 10/6 

Rotterdam, 10/9 Antwerpen, 10.—25. November. — Erts 

Poti 11/9 Antwerpen (5,300 med 400—400), 13/ Boulogne 

(4,500 med 400—400), Nikolajeff 7/3 Rotterdam (6,000—

7,000 med 2.000—2,000), 8/9 Middlesbro (4,500 med 2,000 

—2,000).

Middelhavet. Bomuldsfrø Aleksandria 9/ South- 

ampton eller Bristol Kanalen, December. Smyrna 14/ 

nordlig Havn U. S. (6,000). Salt Torrevieja/Kalkutta 10/6, 

November—December. Port Said/Singapore 10/. Erts 

Fellonica/Hamburg 9/6 (2,900), Algier/Rotterdam 4/9

(6,000), FIornillo/Glasgow 6/7)4 (3,000 med 1,000—500), 

Rolterdam 5/4)4i (4,800), fri Despalch. Fra Bilbao 4/9 

Rollerdam, c. 5/ Middlesbro, 6/9 Stellin (2,500).

Nordamerika. Korn Baltimore 2/ Rollerdam 

pri 5.—25. November, 2/11/2 Rolterdam eller Avonmouth 

pr. 1.—15. December, 2/3)4 Pr- December—Januar, 

option 2/9 Havre eller Bordeaux. Filadelfia 2/ Rotterdam 

pr. 1.—15; November. Bomuld fra Savannah etc. 38/9 å 

40/ for gode Kubikbaade til Liverpool eller Bromen, Havre 

40/ å 41/3, November. Paa Form »O« 42/6 fra Pensacola 

lil Rolterdam og London, November. 45/ Tampa og Sa­

vannah lil Havre og Dunkerque, 15.—30. November. Suk­

ker Cuba/Liverpool ellerGreenock 14/London 15/, prompt. 

Timecharter 4/3 Dødvægt for større Baade, Vestindiefart 

3—6 Maaneder, Levering og Tilbagelevering Nord for Kap 

Halteras.
Sydamerika. Korn 12/9 O. C. fra San Lorenzo 

Gr-ænsen til U. K. eller Kontinentet (-1- 6 d. direkte Havn), 

prompt, 16/ pr. Januar, 16/3 pr. 25. Januar—25. Februar, 

Option Bahia Blanca samme Rate. Erts Rio Janeiro 11/ 

lil Filadelfia eller Baltimore (5,500), prompt.

Østersøen. Korn fra Petersborg 1/4)4. Hvede­

basis Rolterdam, 1/5)4, London. Korlprops lil Østkyst 

Kulhavn 37/ å 38/, Pulpwood Mk. 25 Rotterdam, Frcs. 

39—40 Terneuzen. Riga/Rolterdam 1/ Havrebasis, prompt, 

11)4 d- pr- November, 1/1)4 Antwerpen. For D. B. min­

dre Dellast Boards 23/ Grangemouth, 25/ Østkyst Kul­

havn, 30/ Manchester, Hfl. 11)4 Rotterdam, Frcs. 30 Ant­

werpen, Frcs. 30—32 Rouen, Frcs. 38 Bordeaux. — Libau
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er uforandret. Konigsberg noterer 1/3 Hvedebasis lil Rot­

lerdam, og Slellin 8/3 pr. Ton Sukker lil Greenock. Fra 

Bollen belalles bl. a. Frcs. 44 pr. Favn Pulpwood Jacob- 

slad/Rouen (1,000 Fvn.), 42/6 D. B. B. Haparanda (ire 

Pladser)/London (650), 35/ Raumo og Råfso/London 

(700), Hfl. 17 Trångsund/Amslerdam (1,000).

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen N. Br. eller Blyth 

5/6 å 5/9 Kronsladt, 5/3 Stockholm (1,400), 3/9 å 4/ Ham­

burg, 5/9 St. Nazaire (1,800), 11/ Tarragona (1,800), 7/9 

Algier (2,500), 9/41/2 a 9/9 Genua, 9/3 Marseille (2,400), 

9/ å 9/3 Porl Said (5,000—6,500), 9/9 Aleksandria (5,000), 

8/9 Las Palmas (2,500). Fra Humberen 5/6 Kronsladt, 

5/4i/2 Reval, 5/ Rouen, 6/ Bordeaux, 9/9 Odessa. Fra 

Firlh of Fortil 5/9 Riga (1,700), 5/3 å 5/6 god dansk Havn 

(1,400—1,900), 5/71/0 a 5/9 Kiel (1,800—2,000), 6/ Søn­

derborg (1,300), 10/3 Nizza (1,700), 10/ Triest (5,200). 

Fra CardilT eller Newporl 8/ Kronsladt (2,600), 4/9 Havre 

(1,900), Frcs. 7 Bordeaux (3,200), 6/101/2 a 7/3 Lissabon, 

Frcs. 10//;, å 10% Marseille, 8/9 å 9/ Vestitalien, 9/6 Pi- 

ræus, 9/6 å 10/ Aleksandria, 9/ Port Said (6,000), 11/6 

Aden. 12/6 Suez, 12/ Colombo, 8/9 Las Palmas eller Tene- 

rifa, 9/ Cap Verde, 17/ å 17/6 River Plate (pr. 15.—30. 

November), 19/ prompt.

Skrevet deri 28. Oklober 1913.

F r a g l m a r k c d e l for Sejlere:

Fra Øslersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet er Fragtmarkedet vedvarende 

mat, og det er i del hele vanskeligt at placere den fragt­

ledige Tonnage for Fragter, som kan lønne sig. Paa Bol­

lenhav og Finskebugl gøres ikke Forretninger. Rusland 

har optaget nogle faa Sejlere for Oljekager til Danmark 

og Sverig. Tyskland og Danmark har fragtet nogle faa 

Skibe for Korn og har endnu Brug for enkelte dels lil 

England og Frankrig, men all lil lave Raler. Øslnorge 

udbyder ogsaa el mindre Antal Laster af Træ, Is og Feld- 

spalh, men har kun liden In leresse for forsejlende Skibe.

Forholdene er saaledes daarlige for denne Fart og 

Oplægning af mindre Sejlere har begyndt.

Returfragter Vest fra er ligeledes malle med kun faa 

Kulfragler og rel lang Tørn paa flere Havne i Firlh of 

Forlh. Af Claylasler noteres nogle faa Partier, men Ra­

lerne for disse er ogsaa lave i Forhold til den lange Tørn, 

som er almindelig paa disse Pladser. Kulfraglerne fra 

Øslbritannien er 8 å 9 £. pr. Keel lil danske og øst­

norske Havne.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland sluttet 

nogle Skibe nærmest for Rug pr. November. Roslock, 

Stralsund apnaaedc begge 5 M., Grcifswald 5 a 5% M., 

men Behovet er ikke stort. Fra Stralsund er del saaledes 

rel. vanskeligt al placere Skibe paa Forhaand, da der lig­

ger en Del fraglsøgende Skibe paa Pladsen. Wismar no- 

lerer ligeledes 5 M., Slellin holder sig stadig fasi og slutter 

lil omkring 6 M., ligeledes for Rug lil Danmark. Der­

imod de øsllige Havne. Colberg, Riigenwalde, Danzig 

meget stille. Sverig er uforandret mal. Lysekil har slut­

tet til Slellin. 41/ M. og noterer lil Elben 5 a 51/;, M. 

Danmark har fra Provinserne liere Byglasler lil Kiel, 

Haderslev og Kjøbenhavn, men overdrevent megel er just 

ikke fremme. Kjøbenhavn sludede for Rug til Nykjøbing 

F. 13 Øre, Majs Lil Bandholm, Guldborg 12 Øre, samt for 

Hvede til Trelleborg 13 Øre. I Øjeblikket er det ret flovt 

derfra.

S/S. »Samui« paa en Rejse til Bangkok — e. 4% Maaned — 300 
halve Flasker med, men da det ikke var nær nok, maatte vi næste 
Rejse tage mere med. Efter hver Rejse forøges Efterspørgslen efter 

I »Anker Øllet« samtidig med, at Forbruget af det spiritusholdige 01 
gaar ned i tilsvarende Grad. Vort Forbrug er paa fire Rejser gaaet 
op fra 300 halve til 2,690 halve Flasker.

En mærkelig Redning. Fra Rio Janeiro skriver en 
Skibsfører til »Tvedestrands og Omegns Avis«:

Om Bord i Bark »Argo« paa Rejse fra Gulfport til Rio Janeiro 
havde vi en Hændelse, som maaske kan interessere Bladets Læsere.

Paa Højden af Bermuda gik vi for en frisk Brise af SV. mel 
Regn. Kl. 7,30 om Morgenen sprang Vinden til V. Efter at have 
braset Ræerne skulde en Del Stagsejl skiftes over, og under Arbejdet 
hermed blev en Mand slaaet over Bord fra Ruftaget af et Stagsejls- 
skøde, medens Skibet gjorde 7—8 Knobs Fart. Jeg stod paa Agter­
dækket og saa Manden falde, griber i det samme en Redningskrans 
og kaster den lige i Hænderne paa ham, da lian var under Agter­
enden af Skibet. Han greb straks fat i Redningskransen.

Der blev øjeblikkelig drejet til Vinden og de nødvendige Sejl 
opgivet, medens en Baad hurtigst muligt blev sat i Vandet og vel 
bemandet. Jeg holdt gennem Kikkerten Øje med Manden saa længe 
som muligt, men forinden Baaden kom i Vandet var han tabt af 
Syne, da det var en frisk Brise tilligemed Regn og Sø; men Baaden 
roede alligevel afstod i den Retning, vi tænkte Manden kunde ligge, 
og lidt efter blev den ogsaa borte for os.

Det var nogle spændende Timer, der paafulgte, men vi vovede 
dog at haabe det bedste. Kl. 12 Middag saa vi fra. Riggen Bande ■ 
nærme sig langt til Luvart. Der blev da et Spørgsmaal om Bord 
hos alle Mand — mon de har fundet ham. Vi stirrede gennem 
Kikkerten for muligvis at se, livor mange der var i Baaden, men 
det var umuligt at skelne det.

Da i» kom nærmere til Skibet, rejste alle Mand i Baaden sig, 
svingede med Huerne og raabte Hurra — et Tegn paa, at de havde 
fundet Manden. Jeg maa sige, at der blev Glæde om Bord, og vi 
besvarede Hilsenen det bedste vi kunde. Straks efter havde vi alle 
Mand i Behold paa Dækket.

Manden fortalte følgende om sin mærkelige Redning: Da han 
havde ligget i Redningskranscn ct Par Timer og ikke saa nogen 
Baad komme til Hjælp, klædte han sig af, men beholdt Kniven i 
Bæltet for at kunne forsvare sig mod Hajerne. Han kastede saa 
Reiningskransen og gav sig til at svømme i Haab om at naa Skibet

Efter 4 Timers Søgen uden Resultat vendte Baaden tilbage til 
Skibet uden Haab om at finde Manden.. Paa Tilbagevejen stødte de 
imidlertid paa ham, han havde da ligget i Vandet i 4 Timer, men 
alligevel klatrede han selv over Lønningen, da han kom om Bord, 
og var straks i bedste Velgaaende.

Manden er en dygtig Sømand og var afholdt om Bord.

Et Sammenstød mellem en Damper og en Hval. 
I »Hamb. Naehr.« har Kaptajnen om Bord i det tysk-amerikanske 
Petroleumselskabs Skib »Energie« givet en interessant Beretning om 
et Sammenstød med en Hval og udtaler, at der ikke saa sjældent har 
foreligget Meddelelser om Sammenstød mellem Skibe og sovende eller 
døde Hvaler, men at det sikkert hører til Sjældenheder, at en levende 
Hval kommer for Boven af et Skib og bliver dræbt.

Det var den 10. Maj f. A. i Nordatlanterhavet paa 47°- N. Br. 
og 39° V. Lgd., Klokken 8 Em., at en mægtig Hval, der vel var 
130—150 Fod lang, kom for Boven af Damperen og dTæbtes. En 
Snes Minutter havde Hvalen holdt sig i Skibets Bovvand, da man 
pludselig ikke længere kunde se den fra Kommandobroen. I samme 
Øjeblik hørte man i hele Skibet en dump Lyd, som om Skibet var 
stødt paa et Vragstykke, men snart efter blev Vandet i betydelig 
Omkreds, navnlig ved Skibets Bagbordsside, farvet med Blod, og noget 
Kød og nogle Indvolde kom op paa Overfladen; efterhaanden kunde 
man agterude se en stor Plet paa Havet, der var blevet blandet af 
Blod og Spæk. Flere af Matroserne, der stad paa Bakken, og saa efter 
Hvalen, fortalte Kaptajnen, at den ofte havde været ganske nær ved 
Skibssiden, og da pludseligt havde foretaget en Drejning, hvorved den 
var bleven Tamt af Stævnen. .. .q

Fra Sø og Land.
De forenede Bryggerier liar fra Hovmester S 0 r v i n, 

S/S. »Samui« af Østasiatisk Kompagni, modtaget nedenstaaende smig­
rende Udtalelse om sit A n k c r 0 I. For at Par Aar siden udsendte 
De forenede Bryggerier en ny Ølsort »Anker 01«. Det er en ØlsoTt, 
der har vundet megen Udbredelse siden, men fortjener en meget større 
Fremgang, end Tilfældet endnu er. For 1% Aar siden havde vi med

Havarier og Forlis.

N o r m a, Dpsk. af Helsingborg, ankom den 21. ds. til Kjøben­
havn paa Slæb af Damperen »Flintrannan«. »Norma« har brækket 
Skrueakslen samt faaet forskellig Maskinskade, som nu repareres 
hos Burmeister & Wain,

H. Pontoppidan, Dpsk af Kjøbenhavn, har i Alexandra 
Dokken i Cardiff tørnet Kajen og faaet en Del Plader og. Spanter 
beskadiget.
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. . 0 11 o„, Skonnert af Tonsberg,- strandede fornylig,. under den 
sidste Storm, , ved Sæby , og blev . Vfag; Besætningen, 5 Mand, anta­
ges at. være, omkommet. . ,

Inger, Dpsk...;{iL.Esbjerg; bar paa. Rejsen fra Adra til Ham­
burg været paa firiind ved. Scbeelenmolen. Skibet havde Assistance 
af fire Slæbedampere; det. er indkommet til Hamburg.

S u 1 a n, Dpsk. tilliorende Thor E. Tulinius, er strandet paa 
Home Fjord og bliver sandsynligvis Vrag. Ladningen, der be- 
staar af Kod og Faareskind, mener man at kunne bjerge. Bjerg- 
ningsdamperen »Geir« assisterer.

M a r t h a, hollandsk Kuf af N'euwarpen, er paa Rejsen til 
Odense med en Ladning Rug strandet paa Egholin Flak. Svitzers 
assisterer.

C y r u s, Dpsk. af Kjobenliavn, liar paa Rejsen fra Abo i Kej­
ser Wilhelms Kanalen kollideret med to Sejlskibe, som blev slæbt 
af Slæbedampercn »Berlin«. »Cyrus«, der kun fik ringe Skade, fort­
satte Rejsen; de to Sejlskibe maa reparere i Holtenau.

Vulcan, Dpsk. af Kjobenliavn, har paa Rejsen fra St. Pe­
tersborg i haardt Vejr faaet Skade paa Rorgrejerne. Skibet er an­
kommet til Terneuzen og maa reparere.

Nybygninger, Køb og Salg.

Det for nogen Tid siden af Grosserer W i 11 e m o c s, Esbjerg, 
med P o r s g r u n d m ek. Værksted kontraherede Laste-Damp­
skib løb den 25. ds. af Stabelen i Porsgrund. Skibet fik Navnet 
»Willemoescr og skal, naar det ved Juletid bliver færdigt, straks 
afgaa til Skotland efter di Ladning Kul til Hr. Willcmoes’s Kul- 
fortetning i Esbjerg.

Skibet laster 1,200 Tons, dets Længde or 210 Fod, og dets 
Bredde 32 Fod, Maskinerne har 550 H. K.

Firmaet C. K. H a n s c n har solgt Damperen »Skjoldborg« til 
K j o b e n h a v n s B u n k c r - K|u 1-‘D e p o t. Damperen, der er 
bygget i Grabow i 1899 og maaler 1,439 Brutto Reg.-Tons, har 
nu faaet Navnet »Robert«.

M/s ,,MORTEN JENSEN“, 
Danmarks størsteiSejlmolorskib, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lasteevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders^Repræsentanier for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

erensus os tiijup;i

Ski bseft erretn i n ger.
Dampskibe

Bet Forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A 11 d e r s c n, Seku­
lært, afg. Cartagena 28./10. — Alexandra, Nielsen, ank. Oran
28. '10. — Al garve, Borries, afg. herfra 25./10. — Angl o 
Dane, Pape, ank. Trondhjem 27./10. — A. N. Hansen, Søren­
sen, ank. Petersborg 24./10. — Antwerpen, Madsen, ank. Re­
val 26./10. — A r k a n s a s, Egense, ank. Sunderland 25./10. — 
Arno, Lopper, ank. Antwerpen 19.,'10. — A u r o ra, Gommesen, 
ank. Antwerpen 25.40. — B c i r a, Mortensen, afg. herfra. 28./10. 
—■ B e r g c n h u s, Meyer, al’g. herfra 29./10. — C a 1 i f o r n i a, 
Petersen, ank. Boston 25./10. — C. F. Tiet gen, Pedersen, ank. 
hertil 29./10. — C h a r k o w, Soeberg, pass. Brunsbiittel 28./10.
— C h r i s t i a n B r o b e r g, Larsen, pass. Holtenau 2G./10. — 
Christian IX, Holm, ank. hertil 27.10. — Christia ns­
sund, Andresen, ank. Stettin 29./10. — Dagmar, Muller, pass. 
Algier 22./10.. — Dania, Jørgensen, ank. Lexiocs 24110. — 
Do uro, Sørensen, ank. Petersborg 20./10. — Eb ro, Lunge, afg. 
Huli 28.,'10. — Esbjerg, Strufvc, afg. herfra 28.10. — F i- 
earia, Muur-b, alg. herfra 28./10. — Florida, Andersen, ank. 
hertil 29./10. — G a r o n n e, Kromann. ank. Petersborg 27./10. — 
Hellig Olav, Holst, ank. hertil 21./10. — H e n g c s t, Jørgen­
sen, afg. Antwerpen 27.'10. — Hjelm, Andersen, ank. hertil
27. /10. — I. C. Jacobsen, Mikkelsen, ank. Petersborg 18./10.
— J o 1 a n t li a, Kyllesbceh, ank. lændon 27./10. — Kasan, Mik­
kelsen, pass. Holtenau 29./10. — K e 111 u c k y, Andresen, ank. her­
til 29./10. — K i e w, Tonne-en, ank. Petersborg 22.10. — Loire. 
Craignou, pass. Holtenau 28./10. — Louise, Svan, ank. hertil
29. /10. — L o u i s i a 11 a, Jon Jonsen, ank. Newcastle 28./10. --
L. P. Hol m b 1 a d, Svane, ank. hertil 27./10. — M i n s k, Harder, 
afg. herfra 28.10. — Morso. Nellemann, ank. Riga 28./10. — 
Nicolai II, Petersen, ank. Petersborg 20./10. — Nordjyl­
land, Bidstrup, ank. hertil 29./10. — 0. B. S u li r, Frise­
nette, afg. Havre 28./10. — 0 111 s k, Jacobsen, ank. Libau 24./10. 

.— Oscar II, HemncL afg. New York 23./10. — P c n n s v 1 v a- 
n ia, Lissner, ank. Filadclfia 23.'10. — Perm, Gottliardt. ank. Lon­
don 28./10. — Pr cg el, Iveren, ank. Antwerpen 24./10. —
R o 111 n y, Begvad. ank. Petersborg 27./10. — Sa e a Hansen l’ii<s. 
Bru nsbuilcl 24./10. — Saxo, Rasmussen, ank. Pillau 23./10. — 
S e i n c, Le Dives. ank. Bordeaux 19.10. — T e x a s. Clauson Kaas, 
ank. Lissabon 28./10. — Thyra, Dam, ank. hertil 29./I0. — Ti­
ber, Be'di. ank. Algicr 28.10. — To 111 sk, Wibcrsr. nass. Bruns- 
biittcl 28.40. — T u I a, Tlierki'dsen, apk. Smyrna 28./10. — Tyr, 
Thanin", afg. herfra 28.'10. — IJ11 i t e d S t a t e s, Gott.sehe, ank. 
New York 26110 — Vendsyssel. Henriksen, afsr. Dunkerque
28. /10. — Viking, Tramp, ank. Petersborg 27.40. — V i r- 
g i n i a, Fischer, pass. Dunnctlicad 26./10.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. West Hartlepool 7.10.
— Amalienborg ank. Rotterdam 25110. — B r a t t i 11 g s-
borg ank. Hnll 20./10. — B o r g 1 u 111 afg. Huelva 26./10. — 
Da 11 s borg afg. Jacobstad 22.40. — Elsborg ank. Kjobenliavn 
25./10. Esrom afg. CardilT 23.40. — F 1 y 11 d e r li o r g af"'. 
Burntisland 24.40. — F r e d e r i kis b-o r g afg. Grangemouth 
25./10. — Guldborg afg. London 26./10. — Gurre ank. H11- 
clva 4./10. — H a m 111 c r s h 11 s afg. Delaøoa Bav 20.10. — Ha r- 
ri Idsborg ank. Marseille 25.10. — H11 ildbor g ank. Grec- 
noek 24./10. — Jelling afg. Cainmiicra 24110. - .1 o 111 s bo r g
pass. Holtenau 26/10. — J 11 11 g ■ b o v c d pass. Algier 25.10.
— J æ g c r s li o r g afg. K jobenbavn 23./10. — K a 1 1 u 11 d b o r g 
ank. Bona 22./10. — Kalo ank. Savona 19./10-. — K 1 am n c e - 
borg pass. Kjobenliavn 25.10. — Kronborg afg. NorTolk 1.10.
— Lejre ank. Baltimore 23./10. — M a r s c 1 i s b o r g ank.
Buenos Aires 7.10. — Næsliorg nass. Kjølienhavn 26.10. — 
Randelshorg ank. Pcrnan 22.19. — Silkeborg nass.
Hirtshals 25.10. — Skanderborg afg. We=t Hartlenool 23110. 
S k o I s b o r "■ pass. Kjobenliavn 26110 — Spigerborg ank. 
Bougic 20110. — Stegelbor" afg. Dunkerque 25110. -—
Stier n ebflr« af". Nv Karlchv 26.4 0. — S o b o t g nass. Algicr

■ 26.40. — Tsurnhorr af". Cardiff 21110. —- lllfsborg ank. 
Genua 25.40. — U r a n i e 111> o r g afg. Valeneia 22./10. — V o r- 

I din "borg pass. Hirtshals 25./10. — Ørkild afg. Port Talbot 
18110.

Det Østasiatiske Kompagni C hum mon ank. Kjobenliavn 
26110. — Annam ank. Liverpool 28110. lijemg. — T ran q ne­
ba r ank. Kiøbenhavn 23110. — Bi nt ang afg. Port Said 22./10. 
hjerng. — Indien afg. Sabang 24110. lijemg. — Arabien afg. 
Shanghaj 28./10. lijemg.— Sci a n d i a afg. Singapore 24./10. ud". — 
C at bav afg. SI”1 iigba i 24110. udg. — Jutlandia pass. Usbant 
27./10. ud". — Kina pas=. Suez 26./10. udg. — Ban don ank. 
Bangkok 15.,40. udg. — Pangan ank. Middleshrougli 27110. 
ndg. — S i a ni ank. Antwerpen 22./10. udg. — Sam ni ank. Lon­
don 26.40. ndg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x ank. St. Thomas 
26110. udg.

Dansk-Russisk Dampskibsselskab. Alexander S li u k o f f. 
Folkenberg. afg. Burntisland 25./10. til Korsør. — J o h a n S i e m, 
Nielsen, afg. Petersborg 24110. til West Hartlepool. — Harald 
K 1 i t g a a r d. Rasmussen., ank. Liban 24110. — Rus s, Petersen, 
ank. Cardiff 23./10. — W 1 a d i 111 i r S a w i n, Carstensen, ank. Pe-
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tersborg 18/10. — Excellence P 1 e s k e, Tannebek, ank. Ter­
neuzen 24/10. —. M i c b a i 1 0 n t c h o u k o 1 f, Harboe, ank. Du­
blin ■ 27/10. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, - ank; 
Petersborg 25./10. — Wladimi.r Reitz, Olsen, ank. Blytli 
19/10. — Helmer Morah, 'Ihorsøe, al'g. Petersborg 22./10. 
til Terneuzen. — N é w n, Dahl, al'g. Cardiff. 23./10. til Genua.

Vesterhavet. Nancy, Pedersen; ank. Hainas 28/10.— C i t o, 
Jepsen, afg. Kotk-a 27/10. til Cadiz. — F y 1 1 a, Brinck, afg. Brabo- 
stad 27/10. til. Almeria. — Ellen, Hansen, ank,. Wiborg 26./10.
— Polly, Mathiesen, ank. Rafso 2G./10. — Johanne, Mik­
kelsen, al'g. Rafsii 26/10. til Trångsund. — Nerma, Degn, afg. 
Portland 26./10. til Casablanca. — Ulla, Hansen, afg. Pdrtland 
26/10. til Cartagena. — Gerd a, Iversen, afg. Hargshanin. 26/10. 
til Malaga. — Nexos, Basse, afg. Fowey 25./10. til Petersborg.
— N au tik, Nielsen, afg. Åbo 25/10. til Valencia. — Karla, 
Nielsen, ank. Hamburg 25.10. — Nora, Lauritsen, afg. Steltin 
25/10. .til Wasa. — Inger, Schiff, ank. Stettin 25./IO. — Dag- 
m a r, Skou, afg. Portland 25/10. til Palma. — Nordsøen, 
Gram, afg. Trångsund 25./IO. til Sevilla. — Hobe, Gregersen, ank. 
Swinemiinde 25./10. — Bodil, Jensen, ank. Valencia 24/10. — 
Stella, Larsen, ank. Wiborg 24/10. — Olga, Christensen, ank. 
Kotka 24./10.

A. P. Møllers Rederier. Høneborg afg. Hamburg 25/10. 
til Rouen. —■ Anna M æ r s k pass. Sundet 22/10. for Acton 
Grange. — Chassie Mærsk ank. Riga 27. ,/10. — Eleonora 
Mærsk pass. Sundet 26/10. for Garston. — Hul da Mærsk 
afg. Kjøbenhavn 27./10. til Burntisland. — Laura Mærsk afg. 
Cardiff 18/10. til Las Pal mas. — Lexa Mærsk ank. Valencia 
24/10. — Peter Mærsk ank. Koporja Bay 9./10. laster til 
Ghent. — Sally M æ r s k ank. Livorno 26./10.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Arzew1 27./10. — 
M a.r t h a, Christensen, ank. Nbrth Shields 30./10. — E1 n a, Ratlije, 
afg. Neder Calix 28/10. — Therese, Pedersen, ank. Holmsund
27.110. — Harriet, Larsen, afg, Petersborg 28./10. — Dagny, 
Therkildsen, ank. Rouen 25./10. — Simon e, Møller, afg. Burnt- 
islaud 22/10.— Jeanne, Olsen, afg. Methil 25/10. — Vera, 
Risø, ank. Petersborg 24/10. — Daisy, Jørgensen, ank. Rouen 
25./10. — A n n i n e, Letli, afg. Rouen 28/10. — Kamina, Løff- 
ler, afg Sunderland 23/10. — Betty, Lagesen, afg. Dunston 
24/10.

Torm. G u d r u n, Sonnichsen, ank. Libau 23/10. — Sara, 
Jensen, ank. Huli 24./10. — Helene, Sørensen, ank. Libau 22/10.
— Ragnhild, Sliultz, ank. Odense 24/10. — Valborg, Han­
sen, afg. Rendshorg 25.'10. — Sjælland, Svarrer, ank. Riga 
28/10. — Estrid, Hansen, ank. Riga 28./10. — Agnete, Dam, 
ank. Hamburg 28./10. — Gunhild, Hansen, afg. Kronstad 27./10. 
Hermia, Fårup, afg. Rotterdam 29/10. — Alice, Jørgensen, 
ank. Fowey 27/10.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, ank. Terneuzen 21./10. — Lon- 
d o il, Bom, ank. Huli 24/10. — Pa r i s, Tholandcr, ank. Aalborg
28.110. — B r y s s e 1, Ovesen, ank. Libau 2G./10.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Guanoco 19/10. — Wien, 
Boek-Hansen, ank. Rouen 28/10. — Roma, v. Thun, ank. Libau 
27./10.

Urania. P o1 a r s t j c r n e n, Nielsen, ank. Galveston 25.110.
— Ekliptika, Hemmingsen, ank. Rotterdam 28./10.— Kro-n- 
p r i n s c s s o Louis e, Gislason, ank. Sundsvall 24./10. — Svend, 
Schmidt, afg. Kolding 28./10. — Urania, Clausen, al'g. Alholm 
23/10.

Europa. Belgien, Nielsen, al'g. Newpoft 27./10. — Euro­
pa, Hansen, ank. Narva 24./10. — Frankrig, Friis, ank. New 
York 27/10.. ■

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, afg. Swansea
23.110. — 'Alf, Hansen, ank.. Burntisland 27/10.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, afg. 
Galveston 25/10. . .

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Vejle 28/10. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Sevilla 19/10. —
Holland, Poulsen, ank. Esbjerg 27/10. — England, Bennet- 
sen, ank. Frederikshavn 25/10.

Brix Hansen & Co. John, Holm, afg. Kjøbenhavn 25/10. — 
T h o r v a 1 d s e n, Olsen, afg. Esbjerg 28./10. — Nord'pol, Niel­
sen, ank. Granton 28/10.

Orion. Er i k, Nielsen, afg. Riga 28/10. til Ghent. — F l i n d t, 
Hansen, ank. Riga 21/10.

Havet. Fyen, Mathiesen, afg. Lihau 24/10. til Leith.
Skandia. G til faxe, Hemmingsen, ank. Rotterdam 28/10. — 

Skin faxe, Faher, ank. Riga 21. 10. — R i 111 f a x e, Weichardt, 
afg. Wismar 28/10. til Ostendé.

Dania. . .E l y, Nielsen, ank.. Stockholm 25./10. —-N ell y,. Clau­
sen, pass. Helsingør 25/10. for Huelva. — Fan ny, Eriksen, auk. 
Rouen 24/10. — Lilly, Bang, -alg. Kristinestad 2G./1U. til T-ara- 
gona. — Alexy, Sørensen, afg. Nysråd'26/.10,til'l'arraguntt1 — 
0 a g u y, Clausen, ank. Gøteborg ' 27/10. — Mary, Dulm, al'g. 
Haparanda 24/10. til Ribadosella. > ■ < ' • ■■

; Dansk , Dampskibsselskab Rossia. G ene ra l k o n sul E li s- 
sejeff, al'g. Harburg Elbe 28./10.. ,

Dampskibsselskabet Rodby Havn. Freja ank. Husum 27./10.
Thurø. H. Å. H a 11 s e 11, Hansen, ank. Grimsby 21/iO;
Ærø. E in a 11 u e I, Svane, ank. Abo 21. 10. — Energi, Jen­

sen, ank. Kolding 2G./10.

Sejlskibe.
Hanna Amalie ank. Hadsund 18/10. Ne s t ve d ank. 

Fakse 19./10. — John H i n t z e, Knudsen, ank. Swinemiinde 
23./10. — Laurentine Emilie, Andersen, ank. .Rugenwaide 
23./10. — Freja auk. Kappeln, Slesvig, 24/10. — Oline Dahl, 
Rasmussen, ank. Fredericia 24./10. — f r 0 v: e n,; Olsen, ank. Neu- 
fahrwasser 25/10. — Johannes, Jensen, ank. Falniouth’ 27./10.

Svendborg. I. M. N i c l s 'e n, Mortensen, ank. Rønne 22/10.
— Cathrine, Hansen, ank. Rudkøbing 22./10. — Dag 11 v, Ras­
mussen, ank. Kotka 22/10. — So Ion, Rasch,. ank. Wasa 21., 10.
— Skjold, Larsen, ank. Dunkerque 23./10. — Casper, Han­
sen, ank. Helsingborg 23/10. — Union, Andersen,, ank. Unieu 
24/10. — Nanna, Madsen, ank. Mtka 22./10. — Carl, C.em- 
mensen, ank. Odense 22.,'10. -— Jørgen Ring, Jensen, ank. 
Kristiania 23/10. — Emilie, Rasmussen, ank. Soderhamn 23./1U.
— Fy 11a, Hansen, ank. Fowey 23/10. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Kalmar 24/10. — CapeTla, Hansen, aiiki' Rafso 
24/10. — Najaden, Rasmussen,-ank. Dover 25.-10. — Hans 
Ditlev, Skovgaard, ank. Rostock 24./10. — Pampa, Jensen, 
ank. Stettin 25/10. — A 1111 a, Hansen, ank. Lillesand 24./JO. —- 
C o 11 c o r d i a, Henriksen, ank. Ærøskjobing 25/10. — P c t r i h e 
Hansen, Lehmann, ank. Boness 27. 10. — B r i t a, Jensen, ank. 
Kristiania 26/10. — Primula, Jensen,- ank. Lowestoft 26./10.
— Peter, Hansen, ank. Kjobenhavn 27/10, — Ane, Jørgensen, 
ank. Dysart 28/10. — Niels J u u 1, Olsen, ank. Fowey 27/10.
— R o t h a, Jensen, ank. Grimsby 28./10.

Ærø. Kr i sti ane, Petersen, ank. Haderslev 22/10. —
Adle, Weber, ank. Randers 21./TO. — Valborg, Olsen,- iiiik., 
Sølvesborg 21/10. — A p o 11 6, Albertsen,.. ank. .Stockholm' 21/10;
— Anna, Hansen, ank. Haderslev 21/10. — E I le n,. Hansen, Ank. 
Kjøbenhavn 20/10. — Cere s, Bager, ank. Thisted" 21./10-:— 
Zeus, Sørensen, ank. Klagshamn 19/10.1 ^- Ca’r-wTi 11 e, Rasmus­
sen, afg. Kjøbenhavn 19/10. til Nivaa? -1- M a r y, Friis, ank. Kjø­
benhavn 21/10. — H. C. G r u b é, Svaiie, ank-. Sundsvall 21/10.
— M a r-i e, Christoffersen,. ank. • Hobro 21/10. — S v i p, Jensen, 
ank. Trawemiinde 22/10, — K a t h i n k a, Bustrup, ank. Sealiam 

-21/10. — V i 11 y, Knudseii, ank. Middlesbro 21/10. — Det v e 11- 
de Brødre, Boye, ank. Skien 22/10. —, Albert ha, Kromann, 
ank. Gibraltar 22/10. — Yrsa, Hansen, afg. New Foundlahd 22/10. 
til Gibraltar. —, Neptun, Skals, ank. Allinge 23/10.'— Mer­
kur, Kristensen, ank. Sundsvall 23/10. — Amalia, Andersen, 
ank. Kjøbenhavn 24/10. — Saturn', Nielsen, er ank. Siddinge.
— Vega, Olsen, ank. Boston (England) 23/10. — R. P. Nielsen,, 
Petersen, ank. Laurvik 23/10. — Signe, Hansen, ank. Kalmar 
24/10. — K a r e n, Albertsen, ank Stralsund 24/10.—- Mester,. 
Petersen, ank. Kjøbcnhavn 24/10. — A m i, Hansen, ank. Kristians- 
sand 24/10. — Harris, ank. Tønsberg 24/10; — H. C, Chr i- 
sten sen, Frederiksen, ank. Karrebæksminde 24/10. — Maren,.. 
Albertsen, ank. Helsingborg 25/10; — Se 1 o 11, Rasmussen,, ank. 
Swinemiinde 25/10. — H e k 1 a, HermanSen, ank. Gøteborg 25/10.
— Min d e, Rasmussen, ank. Malnio 25/10. — Ærø, Christensen, 
ank. Kjøbenhavn 25/10. — Maren, Albertsen, ank. Helsingborg 
25/10. — A 11 s g a r, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 25/10. — Fa­
li r i c i u š, Hansen, ank. St. Johns 25/10. — P li 0 11 i x, Christen ■ 
sen, ank. Leith 27/10.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 30. Oktober 1913. —■ Sø- og .Handelsretsdom-.

— Glaycertepartier. — Tyske Søretsdomme:— Af Nordisk-Skibs-., 
rederforenings Cirkulære. — Vcjroversigt over Nordatlahtcrliavct for 
November Maaned. —■ Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Hava­
rier og Forlis. — Nybygninger, Køb og' Salg. — Efterretninger før 
Søfarende. — Skihsefterretninger. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Ifokibdr i ubegrænset Tid. 

__ Faat hos samtlige Proviariteririgshiinđlefe'

DANSK FLØDE EXPOftT a/s. ODENSE,



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade‘14. Aarhus. — 137.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd11.

Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tir. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbauken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vjerdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse ; Telefon Nr.

Kriatianagade i8 Kongelige Søaasurance. 134, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vørditorsikringer, til billige ft'ate 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergagade 1; 1. Sal. Copenøupø____________48_________

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art U1 billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24._________ „Fourthcomp"._ _ _ _ _ _ _ Central256 og 10756.

Alt Skibsarbejde udfeog88.jidti6t
Sørensen & Rasmussen,

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi,
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og (^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betal i nger besørges.__________________

prederihshauns Qærlt og flydedok ’h
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Stnlstelefon 4. —

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Alt Kobiiersinedearhejde °e
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Meialstøbari. Spec.: Sklbsarbefde.

HUSK

JENS KJELDSEN
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt".

: Vester voldgade 5. :

Hans Smitn.
Etableret 1850.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt1'

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

21^59 Å. NYHOLM ^9
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

^SlagterlorretnTngei^- 
„JOMSBORG‘ 

AARHUS, vis A vis RuHebroen, 
AK Kød og Delikatesseoarer til Skibsproviantering. Hurtig og reel Betjening.

M. P. Jørgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øversle Del; Dampforbruget er derfor reol 
minimalt. — Vægt kun 31/? kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (ladebavere: Kay Dylir t F. Onrgaart). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Foriang altid
O4foMdnsted/i
OMA

Pi<3r te Margarine

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

2014 F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nlelson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udfores hurtigt og solidt til moderate Priser.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø­

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar­
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.) 

TOimonsens Eftl.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. ødelander,
Tif. Blikkenslager, usa 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-ldr.: „Vellhelm", Lnvln. 

overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND $
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning,
Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3._________

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

® 
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Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) 
N. P. Hansen, 

Cronstadt.

TO

XM
3

sc/)
L 
b£

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvaretorbund, Sundsvall. —"Rikstelefoo : N:o 76,

Postadress: Sundsvall,
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutsk r & Harnfls, Sbderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
drnskflldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luléå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgifvarefdreningen.

------- ------------- Garanterar reel behandling och ferm expedition. 
Priser énligt kontrakt med Sveriges Redaretørening.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

On o s æ
S"

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 1S.54S.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl.dauskYachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes oaa Forlangende. 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen 

af .Staten autoriseret Forhyriogsageot. 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring11._

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen._ _

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Sømandshøjskolen
1 Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
for Befarne, Begyndere og 
Kokke. 35 Kr. maanedlig.

Nærmere ved

VILH. RASCH,
Forstander,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildlngs, NEWCASTLE-UPON-TYNÉ. -----

Teløgraphlc-Adress: „MONITOR". ^^^-*****^

Den meat videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre 
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. C0WV**
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. pG**'
Mindre Skrueslip. Mindre 
Arbejden i Søen. f* lur
Mindre Idvande.,^^-''''^! tj vHj \5

Ingen VTOru.i.w. 
Bedre Styreevne. Ingen 

forøgede Udgifter. Ingen For. 
øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større, 

Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 
at spare 16 % Kul °g Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 

nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition JSgesom Modeller er til Eftersyn.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Société Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

B ASCOUB-M ARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
S T E A M C O A L S AND PATENT F U E L. 

Contraetors for B e s t E n g 1 i s h Steam Coal s.
. . . ( HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams.
Afl esses. | PLACE DU DOCK 35, GHENT. J „BUNKERING.“

-ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BO1LERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP**.

Drøv engang -
John Crabbie’s Old Highland "Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert R. Cohn. Telefon 3283.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

TO|Ofnn f 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KÅYDYHB".
l8l”On l 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Haegs S’WKS
WD flink V Pn,n bekendte Maskin- . D. UICK a LO S og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

◄ ◄
1
i
◄◄◄
◄ ◄◄◄ ◄
1

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong. Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperné fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Jiotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy dafrika & Australien. 
Afsejling en å.to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, Fast London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franeiseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franeiseo, eventuelt 
anløhende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. S300-

► ►

► ►► ► ► ► ►► ►► ► ► ► ►>
A. Mou’s Kødudsalg. = St, Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende« eæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredae 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart1'

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 45 Kjøbenhavn, Torsdag den 6. November 1913. 20. Aarg.

Anbringes last i den bagerste Del af Kedlen. Renser Rør, Plader og 
Forbrændingsk ammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dre|e et. 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgaas 
kolde Lulstromninger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dia- 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegrnm-Adresse: »AMIANTE«.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

(Jl" Margarine, specielt præ­
pareret for Skibsbrug.

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr. : 
Toldbod- 
ve)7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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NORTH BASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af enhver Ar.t udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND*',

BLOM & Co., norrkopimg.
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

= TUXHAM ---- = I
RAAOLIE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

= GULD=
MEDAILLE 

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST.
1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

H. H. ADRIAN _^==_ Koobersmeaemester _^=—-
Nyhavn 37

Alt SklbsaFfiaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. — __— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel.
Sir i hsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

S la alstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensa'tioner 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske ,,Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 

Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. I 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%- Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833 

HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene siraks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagentér.

~ Etableret 1856. --------- —

Q—O—o—o—O—O—O—o—o—O—O—O—O—0—0—O—Q 
o Korsør Skibs Margarine ? O enestaaende holdbar Kvalitet. O
o—o—a—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o —o—o—o—o

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sexlanter etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262«

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

S kibspro viantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerandør til D. f. 0. S.

Uskadelig for Mennesker Husdy 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh.K.Tel. 3662

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Telefon 6031. Teleiiramadr.: .,RAKET*1, Kjabonhavn. Privattelefon Hora 2393-

Lodsaspirant.
Plads ledig ved Kjøbenhavns Lodseri den 1. Jan. — 

Betingelse bl. a. 3 Aars Sejlads som Styi-mand. Henven­

delse forinden den 1. Decbr. til Lodskaptajnen. ved 
Kjøbenhavns Lodseri, Toldboden.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft 
med tilhørende 

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Alt Kobhersmedearhejde “df“S**
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra 

Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

Fragtdampere til Salg«
520 dw. paa 10‘ 0“, Staal, 1909, 1 Dæk, 10 K. paa 4 ts.
750 dw. paa 16‘ 6“, .Jern, 1882, 2 Dæk, 10 K. paa 10 ts.

2750 dw. paa 18‘ 0“, Staal, 1890, 2 Dæk, 10 K. paa 12 ts.
3400 dw. paa 23‘ 0“, Staal, 1891, 2 Dæk, 9 K. paa 16 ts.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg.



6. November 1913. Dansk Søfartstidende. 401

Kjøbenhavn, den 6. November 1913.
Prøve med en automatisk Tør-Ildsluk- 

k e r. Den 31. f. M. foretoges paa en aaben Plads mel­

lem Hambrosgade og Niels Brocksgade en praktisk Prøve 

med et nyt Ildslukningsapparat, kaldet Total, der er 

patenteret i en Række Lande og som slukker Ild ved un­

der Kulsyretryk at sprøjte et tørt Pulver ind i den. Ap­

paralet, der fabrikeres i fire forskellige Størrelser og er 

meget let at betjene, bestaar af en Kulsyreflaske af Staal, 

som staar i Forbindelse med en Metalcylinder, som er 

fyldt med et Ildslukningspulver og forneden forsynet med 

en Sprøjlelud. Vægten, af de tre ved denne Lejlighed 

foreviste Størrelsen af Apparalet er 3,6—5 og 6,5 Kilo, 

og Prisen er henholdsvis Kr. 40—58 og 75. (Den fjerde 

Størrelse har en betydelig større Vægt, nemlig c. 200 

Kilo). De mindre Apparater betjenes med stor Lethed 

af en Mand, ja selv en 12 Aars Dreng vil kunne haandtere 

dem med Nytte. Med venstre Haand griber man om Kul­

syreflasken, og med højre Haand aabner man en paa 

denne anbragt Ventil, saa Kulsyren trænger ned i Cylin­

deren, der indeholder Ildslukningspulveret. Dette slyn­

ges da gennem den forneden paa Cylinderen siddende 

Sprøjtelud ud i en kraftig Slraale, der kan række adskil­

lige Meler fremefter eller opefter.

Ved den foretagne Prøve, som overværedes af Re­

præsentanter for Assuranceselskaber, Rederier, Statsba­

nerne, Hær og Flaade, Brandvæsnet og Pressen m. fl., an­

tændtes forskellige tilrettelagte Baal i Form af opstablet 

Brænde og nogle Træskure, hvis ene Side var aaben, og 

hvis Inderside var tjæret. Disse Ting overhældtes førend 

Antændingen med Benzin, og naar Ilden havde faaet godt 

fat og blussede melerhøjt til Vejrs, bragtes Apparalet i 

Anvendelse og slukkede i Løbet af i/a Minut de stærke 

Luer. Gentagne Gange antændtes enten en Tjærebeholder 

eller ren Benzin enten i en Beholder eller udhældl over 

Jorden. Delte dannede øjeblikkelig et flammende Baal, 

naar det blev antændt, men slukkedes dog i et Nu ved 

Apparatets Anvendelse.

Der kan ikke være Tvivl om, at dette Apparat, hvis 

Slukningsevne er saa betydelig, vil kunne være af uvur­

derlig Nytte til Slukning af en udbrydende Ildløs paa 

mangfoldige Sieder, deriblandt ogsaa om Bord i Skibe 

og større Mplorfarløjer. Apparalet paavirkes ikke af Hede 

eller Kulde og Slukningspulverel, der er holdbart i ube­

grænset Tid, paafyldes gratis af Fabriken efter An­

vendelsen til Slukning af en Brand. »Total« fremstilles 

af »Internationalt Ildslukker-Aktieselskab«, hvis General 

repræsentant for Danmark er Firmaet H. G. Moth- 

B ø r g 1 u m her i Byen.

Vi har modtaget følgende:

Hjemsendelse af Søfolks Penge. I nær­

værende Blads Nr. 38, for 18. September, har Hr. Kap- 

lajn Andreasen af Thurø, skrevet en Artikel om Spørgs- 

maalet: »Hvordan faar vi Søfolk?« lil hvilken jeg fuldt 

ud kunde have sluttet mig, hvis Kaptajnen ikke havde 

fremsat en Bemærkning om Udbetaling af Søfolks Hyre, 

som lyder saaledes: »Blot Loven indeholdt Ordene »ud­

belall eller hjemsendt, efter vort Valg.« Lovens Ordlyd 

er jo: »Under Rejsen kan en Sømand forlange sin for­

tjente Hyre udbetalt efterhaanden, enten i rede Penge, 

naar Skibet ligger i Havn, eller ved Anvisning paa Rede­

riet o. s. v.« Er Forskellen her saa stor, at det kan have 

nogen Indflydelse? Nej, der burde efter min Mening staa: 

»udbetales i rede Penge eller Anvisning paa Rederiet, ef­

ter den Forhyredes Valg,« derved var meget vundet, thi 

hvad er en Anvisning andet end en Trækseddel. Da det 

imidlertid er saa besværligt, ja næsten umuligt, at faa 

en saadan fra de fleste Skibe i Svendborg Tolddistrikt, er 

dét der har forbavset mig saa meget, at se Kaptajn An­

dreasen skrive disse Ord.

DTIrr. Skibsførere og Redere aner næppe, hvilke Ube­

hageligheder en Hustru er udsal for, naar der indtræffer 

en lang Rejse eller Ophold. En og anden Reder er vel 

saa human at lade Hustruen faa nogle Penge under saa- 

danne Forhold, men det gælder ikke alle, og det bliver 

let halvt Tiggeri for den Paagældende at faa sine egne 

Penge. Disse kan den hjemmeværende Hustru dog ikke 

undvære til Skatter, Husleje eller Renter, for ikke at 

nævne de daglige Fornødenheder.

En anden Side af Sagen er, at ved at sende rede 

Penge hjem fra Udlandet mister en Sømand mellem 2 

og 3 pCt. i Kurstab og Porto. Det vilde glæde mange Sø­

mænd, dersom d’FIrr. Redere vilde tage denne Sag under 

Overvejelse paa en velvillig Maade og vise dem imøde­

kommende overfor rimelige Ønsker.

A. Rasmussen.
Styrmand.

Styrelsen for Kjøbenhavns Havn. Den 

ny Lov om Styrelsen af Kjøbenhavns Havn træder i Kraft 

lil Nytaar. Afgørelsen af Havnens Anliggender træffes 

derefter — med Forbehold af Ministerens Sanktion i visse 

Tilfælde — af Havnebestyrelsen, hvis Formand bliver 

Kjøbenhavns Overpræsident. Af de 16 Medlemmer ud- 

nævnes de 2 af Trafik- og Handelsministerierne, 2 af hvert 

af Rigsdagens Ting, 4 af Magistrat og Borgerrepræsenta­

tion, 2 af Grosserersocielelels Komité og 4 af Skibsfartens 

og Industriens Hovedorganisationer.

Folketinget har lil Medlemmer af Kjøbenhavns Hav­

nebestyrelse valgt Apoteker Alfred B e n z o n og Gros­

serer S t i 1 1 i n g - A n d e r s e n og Landstinget Grosserer 

Holger Petersen og E n e v o I d Sørensen.

I Anledning af, at Embedet som Havnekaptajn i Kjø­

benhavn i Henhold til Lov af 29. April d. A. om Besty­

relsen af Kjøbenhavns Havnevæsen inddrages med Ud­

gangen af indeværende Aar, har Ministeriet under 29. f. M. 

efler Ansøgning meddelt Ilavnekaptajn, Kommandør Chr. 

F r. Drechsel Afsked fra nævnle Embede fra samme 

Tidspunkt.

Den internationale Konference i Lon­

don. Det er bestemt, al ved Aabningen af den inter­

nationale Konference i London angaaende Sikkerheds­

foranstaltninger lil Søs, den 12. ds., vil Board of Trades 

Præsident Mr. Bu x I on foreslaa Lord M e r s e y som 

Mødets Præsident. Indtil fornylig har følgende Stater 

anmeldt Deltagelse i Konferencen, nemlig: England, Bel­

gien, Danmark, Frankrig, Tyskland, Holland, Norge, Rus­

land, Spanien, De Forenede Stater af Amerika og Japan, 

foruden de britiske Kolonier Kanada og New Zealand, 

men der ventes endnu Anmeldelse fra liere fremmede 

Stater.

Del vil blive Konferencens Opgave al søge at opnaa 

en Overenskomst mellem de deltagende Slater lil Fast­

sættelse af de nødvendige Bestemmelser med Hensyn til 

Passagerdampere og al træffe Forholdsregler til Sikker­

hed for den maritime Passagerbefordring.

De Forsiglighedsforanstaltninger angaaende Passager­

dampere, som Konferecen vil overveje, vil omfatte Baade, 

Redningsapparater, Skodder, vandtætte Afdelinger, Ild­

slukningsapparater, Baadenes Bemanding, Baadeøvelser, 

Brand- og Skoddeøvelser, Iraadløs Telegrafi, Assistance til 

Skibe i Nød, Advarsler om Is, Damperruter m. m.

Der vil rimeligvis blive 9 britiske Delegerede foruden 

forskellige sagkyndige Bisiddere, mellem hvilke Mr. Bux- 

ton har ønsket at tælle Føreren af Cunard Damperen 

»Lucitania«, Kaptajn I. W. T. Charles.

Spørgsmaalet om Lastelinie vil ikke blive behandlet 

paa denne Konference, men vil rimeligvis blive forelagt 

en ny Konference lil næste Aar.
(»Shipp. Gaz.«)
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Stranding af en Passagerdamper paa 

Jyllands Vestkyst. Den 31. Oktober strandede 

om Morgenen under stærk Taage Dampskibet »Arcturus« 

af Helsingfors, Kaptajn Sjølund, der gaar i fast Rute med 

Passagerer og Stykgods mellem Hjemstedet, Kjøbenhavn 

og Hull. Denne Gang kom Skibet fra Hull og havde for­

uden Besætningen, der bestod af 57 Mand, 118 Passagerer 

om Bord. Da Strandingen var bemærket i Land, og da 

Søen var fuldstændig rolig, kom Kystboerne snart ud med 

deres Baade, og Redningsbaaden blev af Hensyn til de 

mange Passagerer ført lil Stranden for at være klar til at 

gaa ud. Ogsaa Svitzers Entreprise blev underrettet, men 

det var saa uheldigt, at Bjergningsdampskibet »Viking« 

den foregaaende Aften var gaaet til en ved Lønstrup 

strandet Bark, »Wandsbæk« af Lillesand, paa Rejse fra 

Boulougne til Hjemstedet i Ballast, og arbejdede paa 

denne. Kaptajnen paa »Arcturus« arbejdede imidlertid 

ihærdigt paa ved egen Hjælp at faa Skibet llot, Ankere 

blev ført ud, og hen paa Formiddagen begyndte man at 

kaste over Bord af Lasten, særlig Melsække og Oljefade. 

Kystbeboerne, hvis Tilbud om Hjælp var afslaaet, fik nu 

travlt med at bjerge Melsække i deres Baade, og adskil­

lige Hundrede Sække kom derved i Land. Ved Middagstid 

lykkedes det »Viking« at tage »Wandsbæk« af Grunden, 

og den dampede da afsted til »Arcturus«, men i Mellem­

tiden voksede Vandet noget, og inden den naaede lil den 

strandede Damper, var denne llol ved egen Hjælp. Noget 

eller sprang Vinden i SV., og del friskede op, saa det 

var i en god Stund, at Skibet kom af.

—h.

Navigationen kan foregaa uhindret endnu i en tre Ugers 

Tid, men kommer der Frost med nordøstlig Vind, vil Isen 

fra Ladogasøen blive drevet ud i Neva og umuliggøre 

Lægternes Manøvrering,

Forandret Beregning af Assurance­

præmien. Der skrives fra Newcastle, at man i Skibs­

rederkredse dersteds er tilfreds med at Lloyds Assuran­

dører har ophævet det hidtil godkendte Præmiesystem for 

Assurance af Trampdampere. Assurandørerne vil nu 

have fri Hænder lil at fastsætte Præmier for disse Skibe, 

og herefter skal Trampdampere betale Præmier i Forhold 

lil de Udgifter, de forvolder Assurandørerne. De Fir­

maer, som har gode Resultater at opvise, kan derfor vente 

at faa Nedsættelse i Præmierne i Forhold til dem som 

forvolder Assurandørerne større Tab.

(Norg. Hånd, og Sjøftt.)

I Anledning af en i Dansk Søfartstidende, Nr. 42 for 

IC. Oktober d. A. under Overskrift »En Bjergning« op­

lagen Artikel har jeg gjort Skridt lil at sagsøge Hr. II j a 1- 

m a r J a c o b s e n, som har underskrevet Artiklen.

Kjøbenhavn, d. 31. Oktober 1913.

P. Brink, 

Expert.

G a r n e g i e-F ondet. I Anledning af heltemodige 

Redningshandlinger har Bestyrelsen for »Carnegies Be­

lønningsfond for Heltemod« uddelt følgende Belønninger 

af Fondet:

1) Fondets Medalje i Sølv lil Styrmand K. Haure 

Petersen af Rønne.

2) En Gave af 300 Kr. lil Arbejdsmand L. P. J. 

J ø r g e n s e n af Ubberup ved Kallundborg.

3) En Gave af 200 Kr. lil Slewarl R e e h af Kjøben­

havn.

4) En Gave af 2,000 Kr. lil Fyrbøder Larsens Hustru 

S ø r i n e Lars e n af Nyholm Strand ved Frederikshavn.

5) En Gave af 400 Kr. lil Cementvarefabrikant 

Hans Nielsen af Assens.

6) En Gave af 200 Kr. lil Fisker Kristen Ravnborgs 

Hustru Johanne R a v n b o r g af Næs ved Karby paa 

Mors.

Endvidere har Bestyrelsen bevilget den ved en helte­

modig Redningshandling omkomne Dreng Peter Dyr­

bys Forældre, Arbejdsmand J. Dyrby og Hustru af Kol­

ding, en Gave af 200 Kr. lil Anbringelse af Gitter og 

Beplantning paa Afdødes Gravsted og tillige lil Udgifter, 

som Ulykkestilfældet, Begravelsen m. m. har paaførl For­

ældrene.

V i n t e r d æ k s 1 a s l e r i Rusland. Mæglerfir­

maet N i c. Heimbiirger, St. Petersborg, meddeler os, 

al det nu har modtaget officiel Meddelelse fra Handelsmi­

nisteriet, om at den ny Lov om Vinlerdækslast er blevet 

sanktioneret, og al de ny Bestemmelser som Følge deraf 

vil blive haandhævel fra den 22. December lil den 22. 

Marls, ny Stil, begge Dage inklusive.

Navigationen paa St. Petersborg vil ved Hjælp af 

Isbryderne »Jermack« og »Wladimir« blive holdt aaben, 

afgiftsfri, til den 25. December, ny Stil. Saasnart Isen 

begynder al drive paa Neva, vil det dog være umuligt at 

laste eller losse fra Lægtere, da disse lelbyggede Fartøjer 

ikke kan laale at manøvrere i Isen. Losning og Last­

ning kan derfor saa kun foregaa fra Kaj eller Elevator.

Vejret er endnu mildt, hvorfor det kan haabes, al

Den amerikanske Toldtarif. London, den 

30. Oktober. Til Reuters Bureau telegraferes fra Wa­

shington, al Justitsministeren har overbevist sig om, at 

Bestemmelsen om, al der ydes en 5 pCl.s Toldlettelse for 

Varer, der indføres paa amerikanske Skibe ikke har no­

gen Betydning, da denne Begunstigelse under Hensyn til 

de beslaaende 1 oldtraklaler maa komme den samlede Ind­

førsel lil Gode. Den omtalle Lempelse skal derfor over­

hovedet ikke træde i Kraft. Dersom de amerikanske Re­

dere ikke er tilfreds med denne Ordning, kan de henvende 

sig lil Domstolene, bra udenlandske Regeringer venter 

man ikke yderligere Protester.

Hjælp lil nødlidende Skibe. Si. Petersborg, 

30. Oklober. Justitsministeren har i Rigsdumaen indbragt 

el Lovlorslag angaaende Straf for Undladelse af at bringe 

nødlidende Skibe Hjælp. Forslaget er en Udvidelse af 

den Konference-Beslutning, der blev fattet i Bryssel efter 

»Tilanic«-Kalaslrofen, og som fastsatte Fængselsstraf i 2 

—16 Maaneder for den Kaptajn, der nægtede al bringe 

Hjælp, hvorhos Retten bemyndiges til at forbyde Kap­

tajnen al føre Skib i el Tidsrum af indtil fem Aar.

(Ritz. Bur.)

Kollision. Helsingør, 31. Oktober. Damperen

Dinibola« af Flensborg, paa Rejse fra England lil Re­

val, er ankommen til Helsingør Red med Besætningen paa 

den engelske Damper »Rinneil« af Boness, som er sunket 

eller en Kollision med »Dinibola« c. 45 Kvarlmil Vest 

lor Skagen. »Dinibola« har faaet Stævnen beskadiget 

ved Kollisionen. (Ritz. Bur.)
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Bjerget Havarist. Thorshavn, 30. Oktober. 
Det store, engelske Dampskib, der i hjælpeløs Tilstand er 
truffet drivende i Farvandet Nordvest for Færøerne, er nu 
af »Beskytteren« og tre Trawlere indbjerget til Fuglefjord. 

(Rilz. Bur.)

Brændende Damper. Vigo, 30. Oktober. Den 
tyske Damper »Kalymnos«, paa Rejse fra Hamburg til 
Konstantinopel, kom den 29. f. M. i Brand og gik den 
næste Dag ind i Havnen her. Flere Skibe, deriblandt 
den engelske Krydser »Cumberland«, kom Damperen til 
Hjælp, men det lykkedes ikke at slukke Branden. Besæt­
ningen skal ikke være kommen til Skade.

(Ritz. Bur.)

Sejladsen gennem Darda n ellerne. Kon­
stantinopel, 30. Oktober. Dardanellerne vil om kort Tid 
atter blive aabnet for Handelsskibe lil enhver Tid paa 
Døgnet. (Ritz. Bur.)

Efterlysning. Det norske Sejlskib »Whillie- 
burn« af Tvedestrand, som den 12. December f. A. afgik 
fra Antofagasta til Falmouth, er ikke siden kommet til 
Bestemmelsesstedet og antages derfor at være forlist med 
Mand og Mus. Blandt Besætningen var en dansk Matros, 
Einar Thomsen, født i Kjøbenhavn den 23. April 
1892, og paamønstret Skibet i Cardiff i Maj eller Juni 
1912.

Den paagældendes Hyrelilgodehavende er gennem 
Konsulatet i Kristiania blevet indsendt lil Udenrigsmini 
steriet. ' ■'/( : S®

Personer, der maatle være i Besiddelse af Oplysnin­
ger angaaende den nævnte Sømands Slægt og Hjemsted, 
bedes give Udenrigsministeriet skriftlig Underretning 
derom eller mundtlig henvende sig desangaaende i Mini­
steriet, Kongens Nytorv 5, en Hverdag mellem Kl. 12 
og 5.

Skibsforlis. Frederikstad, den 3. November. 
Fra Hvaler meldes, at ved Koster har Fiskere fundet Dele 
af et Vrag, som vistnok er af en Skonnert. Paa et Navne- 
brædt læses: »Venus« af Marstal. Længere Syd paa er 
der ligeledes ilanddrevet et Navnebrædt med de samme 
Navne. Om Mandskabets Skæbne vides intet.

Ærøskjøbing, den 4. November. Skonnerten »Venus« 
af Marstal, der antages at være gaaet under, var paa 
Rejse fra Geestemiinde til Stockholm med Jern. Besæt­
ningen bestod af Kaptajn Martin Weber, Styrmand 
Albertsen og to Mand, hvis Navne og Hjemsted ikke 
kendes. Skibet, der var 5 Aar gammelt, var forsikret i 
Sø-Assuranceforeningen Ærø for 20,800 Kr.

(»Ritz. Bur.«)

Navigationen paa Archangel er, i Følge 
el Telegram til »Shipp. Gaz.«, sluttet den 30. f. M., og 
den sidste Damper har forladt Havnen.

Ministeriel for Handel og Søfart. Un­
der 1. November er Cand. jur. O. Garde ansat som 
Assistent i Ministeriet for Handel og Søfart.

S ø f a r t s j u b i 1 æ u m. Esbjerg, den 4. November. 
I Anledning af, at Føreren af Damperen »A. P. Bern- 
slorff«, Kaptajn W a r r e r, med sin Rejse i Dag har gjort 
4,000 Rejser over Nordsøen som Skibsfører, vil flere af 
Byens Autoriteter og Handlende om Bord paa tre Skibe 
sejle »A. P. Bernslorff« i Møde, naar Skibet kommer til­
bage fra Parkeston, og derefter hylde Kaptajn Warrer 
ved en Festlighed her. (»Ritz. Bur.«)

Formodet F o r 1 i s. Thisted, den 4. November. 
Paa Stenbjerg Forstrand er i Dag inddrevet 2,000—3,000 
Planker. Da det har stormet stærkt de sidste Dage, er 
det sandsynligt, at Plankerne hidrører fra et i aaben Sø 
forlist Skib. (»Ritz. Bur.«)

Dødsfald. Kaptajn H. P. E. T h o 1 a n d e r, Fø­
rer af S/S. »Paris«, er den 3t. f. M. afgaaet ved Døden 
paa Kommunehospitalet i Aalborg.

Rotterdams Havn.

Fra Navigationslærer T h. P. F u n d e r , der for 
Tiden sejler med Skoleskibet »Viking«, har vi modtaget 
følgende:

Oprindelsen til Navnet Rotterdam menes at hidrøre 
fra en Dæmning (dam), som i Aaret 1280 opførtes paa 
den lille Flod Rotte, som nu gaar gennem Byen. Medens 
Byens og Havnens Udvikling tidligere foregik nogenlunde 
ens, er i de senere Aar Udviklingen af Havnen foregaaet 
langt stærkere end Byens.

Det er særlig efter 1860, at Udviklingen af Havnen 
har taget Fart, og Hollænderne har ikke betænkt sig paa 
at ofre meget store Summer paa at bringe Havnen »up to 
date«, saa at den nu hører til en af Kontinentets betyde­
ligste og mest besøgte, udstyret med alle moderne Los­
nings- og Lastemidler.

I 1863 paabegyndtes Udgravningen af den ny Vand­
vej langs »Nieuwe Maas« og gennem »Hook of Holland«. 
Arbejdet skulde fuldføres i Løbet af 6 Aar, men man 
stødte paa uanede Vanskeligheder, ligesom det snart viste 
sig, at den ansatte Dybde — 5,8 m ved Lavvande — var 
for ringe. Efter nogen Standsning genoptoges Arbejdet 
i 1880 og fuldførtes i Løbet af 15 Aar for en Sum af 21 
Millioner Gylden. Minimumsdybden ved Lavvande var da 
bragt op til 6,5 m — ved Højvande 8 m. Denne Dybde 
blev i 1896 yderligere forøget med 1 m. med en Udgift 
paa 1,700.000 Gylden. Heller ikke herved blev man staa- 
ende. I 1908 paabegyndtes en ny Udvidelse, hvorved Ka­
nalens gennemsnitlige Dybde med en Bredde paa 100 m. 
bragtes op til 8,0 m. ved Lavvande og 9,5 m. ved Høj­
vande.

Oprettelsen af den ny Vandvej har fra Begyndelsen 
og indtil 1911 kostet 41 Miil. Gylden (over 60 Miil Kr.).

Samtidig med, at der er ofret store Summer paa at 
lette Forbindelsen med Rotterdam og Havet, har man 
arbejdet paa at skabe den stedse voksende Flodskibsfart 
de bedst mulige Vilkaar. Saaledes er de to Udløb for 
R h i n f 1 o d e n . W a a 1 og L e c k uddybet til henholds­
vis 3 og 2,5 m. ved Lavvande.

Hvorledes Rotterdam stedse drager mere og mere af
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Flodskibsfarlen fra Tyskland til sig ses bedst af følgende 
Tal :

1890 1900 1910
Rollerdam ..................... 2,6 7,8
øvrige Holland og Belgien 3,2 5,2

17,7 Mili. Tons
11,6 -

Ilamburgs samlede Flodskibsfarl var i 1890 3,5 og i 
1910 10,4 Mili. Tons. Rotterdam har saaledes den stør­
ste Flodskibsfarl i Evropa. Ikke alene er Antallet af Far­
løjer i Flodskibsfarten i de senere Aar forøget betydeligt, 
men Fartøjernes Størrelse er ligeledes forøget, saa at det 
nu til Dags ikke er nogen Sjældenhed at træffe Flodfar­
tøjer, der maaler 120 m. i Længden og 14 m. i Bredden 
med en Lasleevne paa omkring 3,600 Tons.

Paa Indretningen af selve Havnen og paa dens Ud­
styrelse med Losse- og Lastekraner er der i Tidsrummet 
fra 1870 til 1910 anvendt c. 55 Miil. Gylden (over 80 Mili. 
Kroner).

Længden af Bolværker med en Dybde af over 
5 m. er c. 12 km1), og en Længde af 16 km. er lil Raadig- 
hed for Anbringelse af søgaaende Skibe mellem Pæle paa 
Floden. Arealel af Dokkerne for søgaaende Skibe er ialt 
235 Hektarer.

Langs de forskellige Kajer findes c. 100 Kraner med 
en Løfteevne fra 1,500 til 30,000 Kilogram. Drivkraften 
er Vandtryk, Damp eller Elektricitet. Særlig i de senere 
Aar er man mere og mere gaaet over til at anvende Elek­
tricitet.

Med den stigende Kornudførsel for Øje har man ind- 
rellet adskillige Silos med Elevatorer, der kan tage 180 
lil 200 Tons Korn pr. Time.

Foruden Kranerne i Land findes der flydende Kra­
ner med en Løfteevne fra 16 til 125 Tons.

Ved Hjælp af særlige Elevatorer — en Art Gravema­
skiner — er man i Stand til at forsyne søgaaende Damp­
skibe med Bunkerkul i kort Tid og saaledes, at Kulstøv 
forhindres, medens Skibets Losning eller Indtagelse af 
Ladning kan foregaa uhindret.

Disse Elevatorer skal kunne bringe fra 250 til 400 
Tons Bunkerkul om Bord i Timen, ja med en særlig 
Elevator ;> Holland« er det lykkedes at komme op til en 
Maksimumspræstation paa 670 Tons i Timen.

Der findes ingen Tørdokker i Rotterdam, men ikke 
mindre end otte større Flydedokker, af hvilke de fire til­
hører Byen Rotterdam, medens W i 11 o n s store Ma­
skin- og Skibbyggeri samt Rotterdam Dry Dock 
C o. hver ejer to.

Den mindste af disse Dokker er 40 m. lang, 20,4 m. 
bred.,) og har en Bæreevne paa 2,112 Tons, medens den 
største er 170 m. lang, 26,4 m. bred2) og har en Bæreevne 
paa 15,300 Tons.

Foruden flere betydelige Skibsværfter i selve Rotter­
dam findes der længere op ad Floden flere Landsbyer 
med mindre Værfter, hvis Befolkning saa godt som ude­
lukkende lever af Skibbyggerier. Det er da ogsaa beteg­
nende, at de fleste af de Flodfartøjer, som besejler Rhinen 
bygges her, hvor man er i Stand til at levere saa godt 
og billigt Arbejde, at den tyske Konkurrence ganske hol­
des nede.

Indførslen til Rotterdam omfatter hovedsagelig Erts, 
Korn, Kul og Træ. Særlig er Kulimporten vokset stærkt 
i de senere Aar, 1,5 Miil. Tons i 1895 mod 6,2 Mili. Tons 
i 1910. Ogsaa Kaffeimporten er betydelig, i 1910 c. 70,000 
Tons. Rotterdam har endvidere i de sidste 25 Aar været 
en af de største Importpladser for Margarine, Oljer etc. 
I 1910 indførtes der over 300,000 Tons.

Af nedenstaaende Plan, der viser Nettotonnagen 
(1 Ton = 2.83m3) af indkomne Skibe ses Rotterdams Be­
tydning som Havneplads i Sammenligning med de andre i 
Planen nævnte Pladser i Tidsrummet fra 1895 til 1910.

’) Den samlede Bolværkslængde er 39.5 km. (Kilometer.)
2) Bredden er maalt indvendig paa Dokkens Bund.

1) Kystfarten er medregnet i de engelske Havne.
2) Passagerdamperne fra Borkum og Norderney er ikke 

medregnet.
3) For Belgien maa Tonnagen i Planen formindskes med 

10 pCt. for at kunne sammenlignes med Tonnagen 
fra de andre Lande.

En Statistik over Skibe indkommen fra Søen udviser 
følgende:

Hamburg Antwerpen Rotterdam
Antal Skibe Tons Antal Skil>e Tons Antal Skibe Tons

1912 17,999 13,797,000 6,973 11,696,000 10,283 12,402,000
1911 17,965 13,176,000 6,896 11,347,000 9,496 11,194,000

1912-1911 + 34 + 621,000 + 77 + 349,000 + 787 + 1,208,000

Som det fremgaar af disse Tal, er Rollerdam godt 
paa Veje lil al komme paa Siden af Hamburg; men man 
maa dog betænke, at medens Hamburg ejer en anselig 
Handelsflaade og en Mængde store gamle Handelshuse, 
driver Antwerpen og navnlig Rotlerdam for en stor Del 
ren Speditionsforretning. Dertil kommer yderligere, at 
den store Kulslrejke i England i 1912 var medvirkende 
lil, at en Del Tonnage indgik til Rotterdam for Bunkerkul.

Den samme Statistik for Perioden Januar—April 
1913 giver da ogsaa Hamburgs Skibsfart en noget bedre 
Stilling.

Hamburg Antwerpen Rotterdam 
AnLal Skibe Tons Antal Skibe Tons Antal Skibe Tons

1913 1,611 4,624,640 2,299 3,872,062 3,281 4,027,902
1912_______1,003 4,102,618 2,298 3,891,092 3,250 3,773,781

Jan.-April 1913-12 -|-608 522,022 + 1 4- 19,030 + 31 +254,121

Anlwerpens Tilbagegang skyldes selvfølgelig den 
store Strejke.
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Hvorom al Ting er, saa hører Rolterdam dog til Kon­

tinentets største og mest besøgte Havnepladser.

Byens og Havnens særlige Udvikling ses af følgende 

Tal: ’ I’, i'j !

Indbyggerantal Nettotonnage a£ ankomm. 

Aar i Rotterdam Skibe

1880........................... 148,102 c. 2,200,000

1890........................... 201,858 » 2,900,000

1900.......................... 319,866 » 6,500,000

1910........................... 417,989 » 10,500,000

1912........................... 436,015 » 12,400,000

Som det vil ses er navnlig i de senere Aar Tonnagen 

af de ankomne Skibe og dermed Trafiken paa Havnen 

vokset langt stærkere end Indbyggerantallet.

T h. P. Funder.

Hvordan faar vi Søfolk?

Fra en Dampskibsfører har vi modtaget følgende:

S k i b s f ø r e r s t i 11 i n g e n. Spørgsmaalet — hvor­

ledes faar vi Søfolk nok til vore Skibe ■— er for Tiden 

meget aktuelt, og vil sikkert blive det endnu mere i 

Fremtiden, om der ikke snart gøres noget alvorligt fra 

Redernes Side for igen at skaffe Tilgang af unge Menne­

sker.

Tiderne har forandret sig — Romantiken ved Sø­

livet er borte — de Unge, der nu skal vælge sig en Stil­

ling, tænker nu om Stunder først og fremmest paa, 

hvad kan den føre til. De, der har hjemme paa Steder, 

hvor der bor mange Søfarende eller har saadanne i deres 

Familie, véd ogsaa, at Sølivet fører mange Afsavn med 

sig, hvorimod de, om de vælger en Stilling i Land, faar 

mange Goder fremfor paa Søen, især i aandelig Hen­

seende, endvidere med Hensyn til Bekvemmeligheder og 

meget andet, altsammen noget som Nutidsmennesker i 

stigende Grad sætter Pris paa.

Kan det, der nu kan arbejdes hen til ved al gaa til 

Søs — Opnaaelsen af en Skibsførerstilling — siges al 

friste lil at se bori fra disse Afsavn?

I tidligere Tid gik Sønner fra Sømandshjem meget 

ofte til Søs, og disse var i Reglen den bedste og naturlig­

ste Tilgang til Standen, men delte Forhold har jo som 

bekendt forandret sig i de senere Aar.

De ser desværre kun altfor ofte, al deres Fædre, 

efter et brydsomt Liv paa Søen, staar med et Par 

tomme Hænder paa deres gamle Dage, og maa hænge 

ved Søen saa længe det paa nogen Maade lader sig gøre, 

selv længe efter den Alder, da de burde have været i Stand 

til at hvile ud; og er det underligt, at Fædrene, der ken­

der Forholdene, sætter sig imod, at deres Sønner gaar lil 

Søs? de véd kun altfor vel, at som Regel maa en Mand 

sejle som Styrmand til han er 40 Aar og mere, hvorefter 

han maa begynde med en Førergage og dertil under For­

hold, der paa de fleste af vore Damp- og Sejlskibe er all 

andet end fristende.

Hvor mange Skoleskibe, Sømandsskoler o. lign, der 

saa end oprettes, vil Tilgangen af den Slags unge Men­

nesker. som baade Rederne og Navigatørslanden bedst kan 

være tjent med, sikkert kun blive ringe, indtil Navigatører­

nes Forhold er forbedret baade socialt og pekuniært, saa 

en ung Mand virkelig har el Maal at arbejde hen lil, 

en Skibsforerstilling, vellønnet og velanset; maatte det 

snart komme saa vidt, at vi igen trygt kan anbefale de 

Unge at søge en Levevej paa Søen.

Der siges, at flere af vore Redere igen begynder at 

se med Sympati paa deres Førere, at det i de senere 

Aar har skoriet en Del derpaa er kun altfor vel bekendt.

Nu være det langt fra, at jeg vil paastaa andet, end at 

Førerne ogsaa har hafl deres Del af Skylden derfor, men 

mangt og meget er forandret i disse Aar, og mere kunde 

endnu forandres, saa det gamle Tillidsforhold kunde kom­

me tilbage igen om end under andre Former, afpasset 

efter den moderne Udvikling af Rederivirksomhed.

Enkelte Rederier gav allerede sidste Nytaar deres Fø­

rere nogen Lønforbedring, men langt de fleste har endnu 

intet foretaget sig i den Retning, om disse vilde følge i 

deres Kollegers Fodspor, vilde det sikkert blive lil Gavn 

for vor Skibsfart.

D a m p s k i b s f ø r e r.

Lloyd’s Register of British and Foreign 
Shipping

har udsendt sin Aarsrapport omfattende Selskabets Virk­

somhed fra 1ste Juli 1912 til 30te Juni 1913.

Heraf fremgaar, at der paa den sidstnævnte Dato 

i Selskabet var klassificeret 10,466 Handelsskibe næsten 

udelukkende bygget af Staal eller Jern, med en samlet 

Tonnage af over 221// Millioner.

I det forløbne Aar klassificeredes 651 ny Skibe med 

en total Tonnage af 1,664,667 Tons Brutto, hvilket er en 

Rekord i Selskabets Historie. 601/5. pCt. af Skibene byg­

gedes for engelsk Regning.

Nedenslaaende Tabel viser den aarlige Tilgang af ny 

Tonnage klassificeret i Lloyd’s Register:

1907— 08.... 1,151,791 Tons Brutto

1908— 09.... 854,984 » »

1909— 10.... 929,946 » »

1910— 11.... 1,098,476 » »

1911— 12.... 1,468,166 » »

1912— 13.... 1,664,667 » »

I forrige Aarsrapport omtaltes den tiltagende An­

vendelse af Dieselmotorer i søgaaende Skibe. Nogle af 

de Motorer, som paa del Tidspunkt var under Bygning, 

er nu færdige, andre monteres og nogle er endnu under 

Bygning. For Tiden findes der 12 søgaaende Diesel­

motor-Skibe med Lloyd’s Klasse, og der bygges 25 andre 

under Tilsyn af Lloyd’s Register.
Blandt de Dieselmotor-Skibe, som er bleven klassifi­

ceret i del forløbne Aar, skal nævnes følgende:

To lakt Typen:

»Fordonian«, 2,368 Tons Brutto, bygget af The Clyde 

Shipbuilding & Engineering Co., Ld.

»Hagen«, 5,460 Tons Brutto, bygget af Friedrich Krupp, 

Aktiengesellschaft.
»Wolan«, 5,703 Tons Brutto, bygget af Reiherstieg 

Schilfs. & Mach. Fabrik.

Firelakl Typen:

»Suecia«, 3,730 Tons Brutto, bygget af Burmeister & 

Wain.
»Pedro Chrislophersen«, 3,725 Tons Brutto, bygget af 

Burmeister & Wain.
»Siam«, 5,296 Tons Brutto, byggel af Burmeister & Wain. 

»Annam«, 5,296 Tons Brutto, bygget af Burmeister & 

Wain.
»Juno«, 2,345 Tons Brutto, bygget af Nederlandsche Fa- 

briek van Werklingen en Spoorweeg-Materieel, Am­

sterdam.

»Fordonian« foretog efler al have hafl nogle for- 

bigaaende Vanskeligheder med Hjælpemotorerne en uaf­

brudt Rejse paa 26 Dage fra Clydcn lil Quebec. Skibet 

gaar nu i Frugtfart paa Nordamerikas store Søer og sy-
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nes i Følge de sidste Rapporter at arbejde tilfredsstil­
lende. »Hagen« gjorde en Rejse fra New York og tilbage 
igen, men havde paa Hjemturen en Del Vanskeligheder 
med Hjælpemotorerne. I begge Tilfælde arbejdede Ho­
vedmotorerne tilfredsstillende.

»Suecia«, »Pedro C h r i s t o p h e r s o n«, »Si­
am« og »Annam« saavel som »Selandia« og 
»Christian X« bygget af Burmeister & Wain 
arbejder tilfredsstillende i deres sædvanlige Fart. Dette 
Firma bygger for Tiden i Kjøbenhavn og Glasgow 23 
Dieselmotorer til 14 Skibe alle til Lloyd’s Klasse. Det 
skal endvidere nævnes, at en forøget Økonomi er opnaael 
i Følge Erfaringer høstet med disse Motorer, og at For­
bedringerne ogsaa har kunnet anvendes i de tidligere 
byggede Skibe. De første Motorers gode Udfald har 
foranlediget Firmaet til at formindske Cylinderantallet 
i deres nyeste Konstruktioner fra 8 til 6 pr. Aksel og 
samtidig gøre Cylindrene af saa meget større Dimensio­
ner, at en betydelig større Kraft kan udvikles pr. Aksel.

»Juno« saavel som »Vulcanus«, der omtaltes sidste 
Aar, og hvis Motorer byggedes af Nederlandsche Fabriek 
van Werktingen en Spooi’weeg-Materieel, og hvis Rederi 
er the Anglo-Saxon Petroleum Company, har arbejdet 
saa tilfredsstillende, at Rederiet har sat dem i fast Fart 
i Østen. Dette Firma har for Øjeblikket under Bygning 
i Amsterdam 11 Dieselmotorer til 6 Skibe, alle til Lloyd’s 
Klasse.

Blandt de 25 ovennævnte Dieselmotor-Skibe bygges 
som nævnt 6 til the Anglo-Saxon Petroleum Co. og 7 til 
Det østasiatiske Kompagni i Kjøbenhavn. Det er inter­
essant at bemærke, at det sidstnævnte Selskab i Følge 
deres Aarsrapport har i Sinde at ombytte Dampmaski­
nerne i 3 af deres Skibe med Dieselmotorer. Damp­
maskinerne vil da blive anbragt i 3 ny Skibe, som skal 
anvendes i en Fart, hvor det er fordelagtigere at anvende 
Kul end Olje, men til hvilken de 3 ovennævnte Skibe 
ikke egner sig.

Typisk for det forløbne Aar er de store Skibe paa 
5,000 Tons og derover, idet ikke mindre end 120 saa- 
danne er bleven klassificeret i Selskabet.

Blandt Skibene under Bygning skal nævnes: 
»Aquilania«, 48,000 Tons, til Cunard Linien. 
»Statendam«, 32,500 Tons, til Holland Amerika Linien. 
»Orduna«, 15,600 Tons, lil Pacific Sleam Nav. Co. 
»Orbita«, 15,600 Tons, til Pacific Steam Nav. Co. 
»Orca«, 15,600 Tons, til Pacific Sleam Nav. Co. 
og 1 større Damper lil Det Forenede Dampskibs-Selskab 
i Kjøbenhavn.

Antallet af Skibe bygget efter Isherwood’s Langskibs 
Spanle System er i høj Grad tillaget. Indtil Juni 1913 
blev 116 saadanne paa ialt 552,845 Tons klassificeret, 
og i Øjeblikket er der 85 Isherwood Skibe paa ialt 451,344 
Tons under Bygning ligeledes til Lloyd’s Klasse.

Det forløbne Aar har vist en overraskende Forøgelse 
i Tankskibenes Antal, idet ikke mindre end 45 saadanne 
med en Tonnage af 202,005 Tons blev klassificeret. For 
Tiden er 83 Tankskibe paa ialt 381,410 Tons under Byg­
ning ligeledes til Lloyd’s Klasse.

Selskabet har i del forløbne Aar prøvet 1,299,660 
Tons Skibs- og Kedelmateriale, hvilket er 239,549 Tons 
mere end det foregaaende Aar. Ligeledes er der prøvet 
402,533 Favne Ankerkæde og 9,131 Ankre.

Antallet af Selskabets Inspektører er 353, deraf 4 i 
Kjøbenhavn.

Lloyd’s Regislerbogs Cirkulation er betydelig forøget, 
idel der i 1913 blev udsendt 6,429 Eksemplarer.

Fragtmarkedet.

Det kan desværre ikke nægtes, al de flesle Markeden-, 
saavel udefter som hjemefter, ligger flovere end for én 

Uge siden. Raterne fra Sortehavet etc. er gaaet yder­
ligere tilbage og er nu kommet ned paa et temmelig sløjt 
Niveau, dog viste der sig i Gaar noget bedre Begær efter 
November Baade, særlig fra Rumænien og Bulgarien. 
Udfragterne til Middelhavet er gennemgaaende lavere end 
for én Uge siden. Hjem fra Middelhavet er der ikke saa 
faa Laster, men Befragterne søger selvfølgeligt at komme 
billigt an. Enkelte større Dampere er retourneret i Bal­
last lil Wales. Fra U. S. var der ikke nogen særlig stor 
Efterspørgsel, og fra Golfen trykkes Stemningen noget af 
fragtsøgende Baade fra La Plata, som næsten intet har 
at byde paa for denne og næste Maaned. Ballast Ton­
nagen fra La Plata trykker ogsaa Østen, hvorfra der i 
Forvejen ikke er synderlig mange Laster, for Indiens Ved­
kommende paa Grund af stadig Regnmangel. Fra det 
fjernere Østen og fra Avslralien er der ingen nævneværdig 
Forandring indtraadt. Østersøen er stille og de sydligere 
Pladser uden videre Forandringer. For Korlprops fra 
Petersborg til Østkyst Kulhavn er Raten steget til 40/ pr. 
Favn. Kulfragterne indefter til Østersøen holder sig ufor­
andret støt. I Ugens Løb blev der bl. a. sluttet som 
følger i de forskellige Markeder:

Østen. Hvede Sydavstralien 31/3 å 32/6 U. K. eller 
Kontinentet pr. 25. December—5. Februar, 30/ fra Vest- 
avstralien pr. 10. Januar-—10. Februar. Erls Port Pirie 
30/6 Antwerpen, 32/ Slellin, 1.—20. December, 29/ U. K. 
eller Kontinentet pr. 20. Februar—20. Marts. Ris fra 
Birma 24/3 O. C. til U. K. eller Kontinentet, Februar. 
Ris Saigon 24/6 Dunkerque, 25/3 for Majs, 3.—15. No­
vember. Palmekærner Madras Kysten/Marseille, Genua 
eller Triest, 26/3 én Lossehavn, 27/ to Lossehavne, 27/9 
tre Lossehavne, »net terms«, Januar—Februar. Kurrachee 
13/6 (-i- 2 pCt.) udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet, 
November. Paa Dødvægtbasis fra Bombay sluttedes til 
17/6 å 18/ U. K. eller Kontinentet, Frankrig inkl., én 
Havn, 6 d. mere to Havne, November.

Sortehavet etc. Korn (store Baade) Kherson, 
Odessa eller NikolajefT 8/ Rotterdam, 8/3 London, Ant­
werpen eller Weseren, 8/6 Hamburg, 3 cl. mindre for Byg, 
prompt. Mindre Baade 9/3 N. C. eller »any«, 9/9 Ham­
burg, 10.—25. November. — Sulina (store Baade) 8/ Rot­
terdam, 8/3 Anlwerpcn. 8/6 Hamburg, 10/ Bordeaux, 
prompt, 10/9 én Havn Danmark, 11/ lo Lossehavne, 11/3 
tre Lossehavne, 11/6 fire Lossehavne, 15.—25. December, 
mindre Baade 9/9 N. C. eller »any«, 10/3 Hamburg, 2den 
Halvdel November. — Azow 10/3 N. C. eller »any«, 10/9 
Hamburg, 10.—20. November. — Erls Poli 10/6 Rotter­
dam, (5,300 med 700—700 daglig Losning), 11/ Antwer­
pen eller Middlesbro (5,800 med 600—600 daglig Losning), 
begge pr. prompt. Erls Nikolajeff/Rolterdam 6/9 (5,400 
med 2,000—2,000 daglig Losning). — Korn Donauen 9/3 
Rollerdam, 9/6 London, IIull eller Antwerpen, 9/9 Ham­
burg, 3 d. mindre for Byg, 15.—30. November, mindre 
Baade 10/3 N. C. eller »any«, 10/9 Hamburg, 1.—20. De­
cember.

Middelhavet. Esparto fra Oran eller Arzew 14/6 
til Firth of Forlh, 15/ å 15/6 Algier/Preston, 14/ Sfax 
eller Sousse til Aberdeen. Fosfat Sfax/Miihlgraben 9/6, 
Bordeaux Frcs. 10. Salt fra Østspanien til Vestnorge c. 
9/ pr. Ton. Erls 6/ Algicr/Avr (3,200 med 500—500 dag­
lig Losning), 4/9 Rollerdam (6.500 med 1,500—1,500 dag­
lig Losning), 6/3 Karlagena/Dunkerque (5,300), 6/4% 
Arzew/Middlesbro (2,800), 6/6 Porman/West Hartlepool 
(6,400), alt med fri Despalch. Fra Bilbao er Raten 4/6 
lil Cardiff, 4/10% å 5/ Middlesbro, 4/6 Rollerdam. Nan- 
les/Swansea betalte 3/6 (2.100 Tons Baad), prompt.

Nordamerika. Petroleum i Kasser New York/ 
River Plale 21% Cents Basis én Lossehavn, Hongkong 22 
Cents, Avstralien Basis 23 Cents én Lossehavn, alt pr. 
December—Januar. Korn Filadelfia/Rollerdam 2/, prompt. 
Savannah etc. for Bomuld elc. 37/6 til Rotlerdam, Bre- 
men. Hamburg eller London, 38/9 to Lossehavne, option 
fuld Ladning Bomuld 2/6 mindre. Golfen/Liverpool eller 
Bremen 40/, option Havre 42/6, 15. November—15. De-

(Fortsættes efter »Efterretn. f. Søfar.«).
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Kjøbenhavns Børskurs d. 5. Novbr. 1913.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark................................................................
Norden...................................................................
Gorm.........................................................................
Carl...........................................................................
Dannebrog..........................................................
Skjold .....................................................................
Urania.....................................................................
Neptun.....................................................................
Dampsk. af 1896 ..........................................
Hejmdal.........................................  ,
Østasiatiske.......................................................
Østersøen.............................................................
Nordsøen................................................................
Gorm........................................................................
Torm........................................................................
Inga.............. ............................................................
Cimbria............................ ..................................
Vesterhavet........................................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab....................
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................
57, % foren. Dampsk.-Selsk............
4 % Østasiask Komp............................

Stats- og Kreditforen. Obligationer 
3 7, Stats am ork........................................
37, % uops. Stats......................................
37, % Husejer Kreditk........................
31/, % Kbhvn.s Kredit-f.....................

— — 2. Serie.

37*,7, Østift. Kreditf. 6. - i

4*yo __ 7 ___
37, ’/o Landkreditk. 3. — .
4% Østift. Kreditf. 9. - .

Gjort til

1127«
96

1057«

105% 
122-
927.
237. 

1137. 
115— 
120— 
125

1127.

757,

Køber Sælger

-7«

■1067,
7.
-93
-237.

-1137,

-76

1127.

757.

113

757,

83

927, 947,
907. ^907,

Gjort til Køber Sælger

Nationalbank............................ .. .............. 1397, 1397. 1397.
Privatbank........................................................ 1017. 1017, 1017.
Landmandsbank............................................ 1367. 1367. 137
Handelsbank..................................................... 1427. 1437.
Grundei erbank............................................ 12- 13 127, 13
Burm. & W ain............................................... 847', -7« 847, 85
Helsingørs Jærnsk...................................... —
Sukkerfabr......................................................... 2257. —226 2257'. 226
Bryggeri Aktier.......................................... 2447. —245 2447, 2447,

Vekselkurser d. 5. November 1913.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg ... ....................................................... 89.10 88.90
London ................................................................... 18.25 18.20
Paris ....................................................... ............ 72.25
Amsterdam....................................................... 150.70
Wien........................................................................ 75.70

Notering paa Berlins Børs d. 4. November 1913.

Russiske Noter................................................................................... 21615
470 Russiske Consols................................................................... 87.25
37io 7o — Boden Kredit.................................................. __
5 7o Mexikanske 1899 ................................................................... 90.25
5 70 Rumænske Stats................................................................... 98.60
4 7o - - 1890 ................................................... 92.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 264,000, „Danmark" 156,000, „Norden" 
240,000. „Carl" 152,000, „Dannebrog" 376,000, „Skjold" 212,000, 
„Urania" 12,000, „Dampskib, af 1896“ 168,000, „Heimdal" 188,000, 
„Gorm" 160,000, „Neptun" 192,000, „Dansk-russisk" 644,000, 
„Østasiatisk" 260,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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cember. Tømmer Pensacola/Boulogne og Dunkerque 95/, 

(900 Sid.), December, 130/ River Plale (1,300), 25. No­

vember—5. December. Timecharter slore Baade Levering 

Østkysten U. S., Tilbagelevering Evropa 5/3 å 5/6 Død­

vægt.
Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 11/9 

a 12/ O. C. lil U. K. eller Kontinentet (-i- 6 d. direkte 

Havn), prompt, 15/6 pr. 15. Januar—15. Februar. Sal­

peter fra Chili 25/3 U. K., Kontinentet eller U. S. pr. 

November—December, 25/6 December—Januar.

Øslersøen. Petersborg uforandret for Korn. Korl- 

props lil Østkyst Kulhavn 40/, Pulpwood Mk. 25 Rotler­

dam, 27/ Velzen. Riga/Rollerdam 11% d. Havrebasis, 

1/ i> 1/0% Anlwerpen. For D. B. mindre Dellast Boards 

22/6 Grangemoulh, 30/ Manchester, Hfl. 11 Rolterdam, 

Frcs. 30 Anlwerpen, 32 Rouen, 38 Bordeaux. Fra Libau 

11% d. Havrebasis Rollerdam, 1/ London eller Huil, 1/1 %, 

Dunkerque, 1/3 å 1/4% Rouen, 8/ Sleepers til London, 

7/6 å 7/9 Østkyst Kulhavn. Windau Frcs. 35 D. B. Rouen, 

27/ Tyne, 28/ D. B. 1/3 Boards West Hartlepool, Hfl. 

16—17 Kappbjælker lil Dordrechl. Fra Slellin eller Dan- 

zig kan faas c. 6/ pr. Ton Sukker til London, 7/ Liver­

pool. Fra Bollen blev betalt 28/ d. b. b. Soderhamn/ 

London (600), 42/6 Sundsvall/Belfasl (400), Frcs. 42 D. 

B. Norrkoping/Dieppe (280).

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen N. Br. eller Blytli 

5/7%, Hangø eller Helsingfors (3,000—4,000). 5/ Pillau 

(2,000), 5/6 Aalborg (1,600), 5/ Aarhus (2,600), 5/3 Bor­

deaux (3,000), 8/ Gibraltar (2.100). 8/ Algier (2,300), 8/6 

Marseille (2,800), 8/6 a 8/9 Genua eller Savona (4,000— 

5,000), 9/6 Odessa (4,800), 9/3 Aleksandria (5,400), 9/7%. 

Porl Said (2.600). Fra Humberen 5/6 Riga eller Reval 

(1,500—2,500), 5/4%, Aarhus (1,500), 6/ Bordeaux

(2,900), 9/3 Odessa eller Nikolajeff (9,200), 9/ Aleksandria 

(4,800). Firlh. of Forlh 5/7%, a 5/9 Riga, 6/ Kotka (1,000), 

5/6 (1,800), 5/6 Libau (2.200). 5/9 Kolding (1,100), 5/6 

Aalborg (1,400), 9/3 Genua, Savona eller Livorno (3,200), 

15/6 River Plale (4,700). Fra CardifT eller Newporl ijlOVi 

Havre (1,500), Frcs. 6% St. Nazaire (2,200), 7% La 

Falaise (1,100), 10% Marseille (5,000), 7/3 Lissabon 

(2,200)’, 8/3 å 8/6 Genua eller Savona, 8/9 Aleksandria, 

8/6 Porl Said, 9/6 Venedig, 11/3 Aden, 8/ Madeira, 15/ 

Rio Janeiro, 15/ a 15/6 River Plale pr. November—primo 

December.

Skrevet den 4. November 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Øslersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet ligger Markedet uforandret mat 

i denne Fart, og det er fremdeles vanskeligt at anbringe 

den fragtledige Tonnage. Sverig og Rusland har intet at 

byde paa udover ganske smaa Sejlere. Tyskland og Dan­

mark har enkelte Kornlaster og Cemenllasler. Østnorge 

har endnu nogle forskellige Laster, men lil lave Rater, og 

Oplægning bliver Resultatet efter endte Rejser.

Returfragter Vest fra ligger ligeledes uforandret, og 

den fragtledige Tonnage for denne Vej anbringes til ufor­

andrede Rater £ 8 å 9 pr. Keel Kul lil Danmark, Tysk­

land og Øslnorge. Fodersloflaster mangler, og af Clay- 

lasler er der kun faa, ligesom Befragterne i Almindelig­

hed foretrækker Damp- og Molorskibe endog for smaa 

Laster.
Angaaende de mindre Skibe søger Nordtyskland 

endnu Tonnage for Korn, men særlig livligt er det ikke. 

Roslock er den Plads, der synes at have de fleste Lad­

ninger og slutter stadig til 5 M. Greifswald har gennem­

ført 5% M., og Wismar noterer 5% M.; derimod pla­

cerer Stralsund kun paa Stedet værende Skibe. Stettin 

er kendelig flovere og opnaar kun omkring 5 M; fra Col- 

berg, Riigenwalde er det nærmest umuligt at opdrive et 

Tilbud. Danzig ligger ligeledes flov, og Konigsberg no­

terer vedblivende kun 6 M. Sverig er for Veslsverigs 

Vedkommende lidt bedre; Lysekil noterer nu til Stettin

4% M., Konigsberg, Danzig 5 å 5% M., Libau 5% a 

6 M., ligesom Halmslad har sluttet nogle Skibe lil Steltin, 

men klin til 3% M. Sundhavnene sluttede Kalkmel til 

Haderslev 3% M., Bogense 16 Øre. Af Lervarer er der 

saa godt som intet passende; Carlshamn og nærliggende 

Pladser melder ingen væsentlige Forandringer; lil Stettin 

noteres slet intet derfra. — Danmark er fra Provinserne 

mal; enkelte Byglasler saml Sukker lil Kjøbenhavn er 

næsten all. Kjøbenhavn er ikke bedre; der skilledes for 

Soyakager lil Vejle og Assens 14 Øre, Randers 17 Øre 

saml Hvede til Trelleborg 13 Øre, Majs til Holbæk 13 

Øre; væsentlig Bedring er der just ikke Udsigt lil. Den 

førsle Hvededamper ventes først omkring den 12. ds., og 

hvorfra der endnu ikke er anmeldt videre til Omladning.

Fra Sø og Land.

De f o r e n e d c Bryggerier lutr udsendt en lille Bro­
chure, i hvilken de giver korte Beskrivelser af Bryggeriernes Malt­
præparater, Central Hvidtøl og Skibsøl, og omtaler deres skattefri 
Ølsorter, Krone Lagerøl, Krone Pilsner og Krone Porter, som fælles 
i Farve, Aroma og Udseende med de respektive bajerske Ølsorter, 
medens Ekstraktindholdet er større og Prisen billigere.
I ____________

En K æ m p e b r o v ed R e n s b u r g. Den 30. September đ. A. 
toges en ny Bro over Nordøsterso-Kanalen ved Rensburg. i Brug.

For at store Skibe kan passere Broen liaT man, i Følge »Dybbøl- 
Posten«, maattet bygge don 42 Meter over Vandfladen. Da Terrænet 
ved Rensburg er temmelig fladt, var det derfor nødvendigt at bygge 
vældige Dæmninger. En særlig Vanskelighed frembød den Omstæn­
dighed, at Rensburg Hovedbanegaard knn ligger 1 Kilometer fra Ka­
nalen. For at naa den foreskrevne Høide og Stigning, maatte man 
ty til en usædvanlig Udvej: ved flere Aars møjsommeligt Arbejde 
blev der skabt en vældig »Sløjfe«, som Togene sknlde passere, inden 
de naaede ud paa den egentlige Bro. Paa Sletten mod Syd og Øst 
rejser sig nu de store Dæmninger, som i Nærheden af Byen fortsættes 
i en 2,700 Meter lang Jernviadukt.

De Reisende, der kommer Nord fra, gennemfarer først den 4,3 
Kilometer lange »Sløjfe«, for derefter i en Højde af 27 Meter at naa 
ind i den nordlige Viadukt, inden' Toget bruser hen over den egent­
lige Jernbanebro. Efter at have passeret, fortsætter Toget paa et 
900 Meter langt Viaduktanlæg for saa ad 5 Kilometer lange Dæm­
ninger i Retningerne af Neumiinstcr eller Kiel igen at naa fladt Land.

Hele Anlæget har i Følge »Kieler Zeitung« kostet 13% Million 
Mark. Paa Grund af den store »Sløjfe« forlænges Strækningerne 
Rensburg—Neumiinstcr og Rensburg—‘Kiel med 5 Kilometer.

I Forbindelse med Højbroen har man bygget en ved elektrisk 
Kraft dreven Hængefærge over Kanalen. Over Broen er der lagt et 
særligt. Spor til militære Formaal. Den kan ogsaa passeres med 
Vogne, Kanoner og Heste. . T • .

Under det vanskelige Arbejde liar seks Mennesker mistet Livet.

Havarier og Forlis.

P r e g e 1, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra Hjemstedet 
til Antwerpen blevet paasejlet af norsk Damper »Star« ved Bruns- 
hiittel og faaet Skade paa Agterskibet. »Pregel« er ankommet til 
Bestemmelsesstedet.

Karla, Dpsk. af Esbjerg, er indkommet til Hamburg med 
Skrueskade og er gaaot i Dok for Reparation.

S u 1 a n, Dpsk., der, som meddelt, strandede paa Horne Fjord, 
er af Bjergningsdamperen »Geir« bragt flot og ind til Eskefjord.

C a r m o 11 e, Dpsk. af Haugesund, kom den 31. f. M. i tæt 
Taage paa Grund ved Snogebæk, men kom ved egen Hjælp atter 
flot i Løbet af en Times Tid.

D i n i b o 1 a, Dpsk. af Flensborg, har paa Rejsen fra Eng­
land til Reval været i Kollision med Damper »Rinneil« af Boness 
e. 45 Kvartmil Vest for Skagen. »Rinneil« sank, og Besætningen 
blev reddet om Bord i »Dinihola«, der har faaet Stævnen stærkt 
beskadiget, men fortsatte dog Rejsen og landsatte Besætningen i 
Helsingør.

J u ti an dia, Diesclmotorskib, tilhørende Det østasiatiske 
Kompagni, har i biseayiske Havbugt haft orkanagtigt Vejr og faaet
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Brud paa Bagbords Skrueaksel. Skibet bar anløbet St. Nazaire for 
Reparation.

Wandsbcck, norsk Barkskib, kom den 31. f. M. paa Grund 
ved Lønstrup, men blev senere bragt Hot af Bjergningsdainpcren 
»Viking«. Skibet var i Ballast.

A r c t u r u s, Dpsk. af Helsingfors, kom don 31. F. M. paa 
Grund ved Hirtshals, men kom. etter at have kastet en Del af 
Ladningen, atter flot. Skibet havde 118 Passagerer om Bord.

N y f a r t, Skonnert af Raumo, har paa Rejsen til Flensborg 
med on Ladning Træ kollideret med en ubekendt Damper udfor 
Ølands sydlige Odde. Skonnerten fik saa stor Skade, at den lob 
l'uld af Vand og sattes paa Grund for ikke at synke. Besætningen, 
8 Mand, er reddet.

Olga, Dpsk. af Esbjerg, har paa Rejsen fra Kotka til Sevilla 
med en Ladning Træ været paa Grund ved Gotland. Skibet, der 
kom Hot ved at kaste c. 50 Stander af Lasten, er ankommet hertil. 
Ved Dykkeruudersøgelse her viste det sig, at Skibet var læk og 
maa derfor reparere.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 30. Oklober blev hos A/S. Kjøbenhavns Flyde­
dok og Skibsværft en ny Damper sat i Vandet.

Skibet fik Navnet »W. Th. Malling« og bygges for Regning 
Del danske Kulkompagni.

Dampskibet C. F. Ti et gen skal i Følge »Natt.«, naar D. F. 
D. S.’s ny Damper »Frederik VIII« sættes ind paa Amerikarnten, 
sælges, og vil antagelig blive købt af Russisk-Østasiatisk 
Kompagni.

Forlang- altid vor

EXPORT- FLØDE 
hos Deres Skibshandler.

Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompsgniet A/S

ODENSE.

M/s „MORTEN JENSEN“,
Danmarks største Sejlmotorskib, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

OVERSLAG OG TILBUD sendes gratis og francs paa For­
langende i Størrelser fra 5—500 HK.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa x/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart. 

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Bastauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
bert, pass. Sagres 3./11. — Alexandra, Nielsen, ank. Porto- 
vocidiio l./ll. — AI garve, Borries, pass. Dartmouth 30./10. — 
A 11 g 1 o Dane, Pape, auk. hertil 3./11. — A. N. Hansen, Sø­
rensen, ank. Petersborg 24./10. — Antwerpen, Madsen, ank. 
Petersborg 31./10. — Arkan s as, Egense, ank. Sunderland 25./10.
— A r n o, Fiseher, afg. Antwerpen 29./10. — A u r o r a, Gomme­
sen, ank. Aarhus 4./11. — B c i r a, Mortensen, ank. Petersborg
1. /ll. — B e r g c u h u s, Meyer, ank. Trondhjem 3./11. — C. F. 
Ti et gen, Pedersen, ank. hertil 29./10. — Chr. Broberg, 
Larsen, ank. Petersborg 31./10. —■ Christian IX, Holm, ank. 
London 3./11. — Charkow, Søeberg, ank. Antwerpen 30./10. — 
California, Petersen, ank. Boston 25.10. — Christians- 
s u n d, Andresen, auk. hertil l./ll. — Dagmar, Miiller, pass. 
Holtenau 4./11. — Dania, Jørgensen, ank. Leixoes 24./10. — 
Do uro, Sørensen, ank. Petersborg 26./10. — Eb ro. Lunge, ank. 
Libau 1.11. — Esbjerg, Strnfve, ank. hertil 3./11. — F i ča­
ri a, Munch, ank. hertil 3./11. — Florida, Andersen, ank. her­
til 29./10. — G aro nnc, Kromann, ank. Petersborg 27./10. — 
Hellig Olav. Holst, afg. Kristianssand l./ll. — Hengest, 
Jørgensen, ank. Riga 2.'11. — Hjelm, Andersen, afg. Danzig 
3.11. — I. C. Jacobsen, Mikkelsen, nass. Holtenau 4.11. — 
J o 1 an t li a. Kyllesbccli, ank. Havre 30./10. — Kasan, Mikkel­
sen, ank. Libau 31./10. — Kentucky. Andresen, ank. hertil
29./IO. — K i e w. Tønnesen, afg. Petershorg 1.11. — Loire, 
Craignau. ank. hertil 29./10. — Louise, Svan, ank. Danzig 3./11.
— Lo u is i an a. Jonsen, afg. Neweastle 29.110. — L. P. Holm­
blad. Svane, afg. herfra 31./10. — M i n s k, Harder, ank. Peters­
borg 2./11. — Morsø. Nelleniann, afg. Riga l./ll. —■ Nicolai 
IT, Petersen, ank. Petersborg 20./10. — Nordjylland, Bid- 
sirun, ank. hertil 29.110. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. hertil 
3./11. — Om sk, Jacobsen, pass. Brunsbiittel 4./11. — Oskar 
TI, Hemnel. ank. hertil 4./11. — Pennsylvania. Lissner,
afg. Filadelfia l./ll. — Perm. Gottliardt, pass. Brunsbiittel 4./11.
— Prcgel, Iversen, pass. Holtenau l./ll. — Rom ny. Bøgvad, 
ank. Petersborg 27./10. — Saga, Hansen, ank. Bordeaux 31./10.
— Saxo. Rasmussen, ank. hertil 3./11. — Seine. le Dizes. ank. 
Havre 2./11. — Texas, Clausen Kaas, afg. Lissabon 29./10. — 
Thyra. Dam, pass. Brunsbiittel 3./11. — Tiber, Boch, ank. 
Genua 3.111. — Tom sk. Wiberg. ank. Antwerpen 30'./10. — 
Tu la, Therkildsen. ank. Marseille 3./11. — Tyr. Thaniiig. ank. 
hertil 3./11. — IT 11 i t e d States, Gøttsehe, afg. New York l./ll.
— V i r g i ri i a, Ørsted, pass. Dunnethead 26./10.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. West Hartlepool l./ll. — 
Amalie n borg pass. Kjobenhavn 3./11. — Brattingsborg 
afg. Huil 29.Il0. — Børglum ank. Dunkerque 2./11. — Dans­
borg pass. Brunsbiittel 28./10. — Elsborg ank. Petersborg
2. '11. — Esrom nass. Gibraltar 30./10. — Flynderborg 
nass. Kjøbenhavn l./ll. — Frederiksborg afg. Grangemouth
25./10. — Guldborg ank. Aarhus 2./11. — Gurre pass. Sagres 
31./10. — Hammersli us afg. Delagoa Bay 20.110. — Har- 
r ildsbor g ank. Marseille 25.110. — Hundborg afg. Glasgow 
31/10. — Jelling afg. Caimanera 24./10. — Jomsborg ank. 
Barry 1,11. — J ung s hoved pass. Qnessant 2./11. — Jæ­
gersborg ank. Kjøbenhavn l./ll. — K allund borg afg. 
Bona 31./10. — Kalø ank. Carloforte 2./11. — Klampenborg 
ank. Barrow 31./10. — Kronborg ank. Rio Janeiro 26./10. — 
Lejre afg. Baltimore 2.11. — Marselisborg ank. Santa Fe 
31./10. — N æ s b o r g ank. Manchester 2.11. — Rand el s borg 
afg. Poman 31.10. — Silkeborg ank. Garston 31.110. — 
Skanderborg afg. We«t Hartlenool 23.110. — Skodsborg 
ank. Riga 24./10. — Sniger borg afg. Philipville l./ll. — 
S tegel hor g ank. Kjøbenhavn 2./11. — Stjerneborg afg. 
Wasklot 31./10. — Søborg nass. Corcubion 2.11. — Taarn- 
borg ank. Barreiro l./ll. — Ulf s hor g afg. Genua 31.110. 
Uranienborg afg. Livernool l./ll. — Vordingborg afg. 
London l./ll. — Ørkild ank. Genua 29.10.

Vesterhavet. Nordsøen, Gram. pass. l’Ouessant 4./11. for 
Sevilla. — Polly. Mathiasen, nass. Brunsbiittel 4.111. for Barce­
lona. — N e x o s, Basse, nass. Kronstadt 3.11. for Petersborg. — 
Nan tik, Nielsen, ank. Portland 3./11. — Gerda, Iversen, afg.
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Portland 3./11. til Malaga. — Laura, Thøgersen, ank. Gefle 3./11.
— Bodil, Jensen, ank. Marseille 2./11. — Inger, Schiff, ank. 
Yxpila 2./11. — Johanne, Mikkelsen, afg. Trångsund 2./11. til 
Barcelona. — Stella, Larsen, afg. Trångsund 2./11. til Barcelona.
— F y 11 a, Brinck, pass. Brunsbiittel 2./11. for Almeria. — C i t o, 
Jepsen, pass. Brunsbiittel 4./11. for Cadix. — Ellen, Hansen, auk. 
Abo l./ll. — Karla, Nielsen, ank. Danzig l./ll. — Nancy, 
Pedersen, ank. Gefle l./ll. — H e b e, Gregersen, afg. Stettin l./ll. 
til Wiborg. — Marie, Nielsen, ank. Marseille 31./10. — Nora, 
Lauritsen, ank. Wasa 31./10. — P o 11 y, Mathiasen, afg. Rafsd 30./10. 
til Barcelona. — Johanne, Mikkelsen, ank. Trångsund 31./10.

Dania. Ely, Nielsen, afg. Stockholm l./ll. til Rouen. — 
Nelly, Clausen, pass. Ushant l./ll. for Huelva. — F a n n y, 
Eriksen, ank. Grimsby l./ll. — Lilly, Bang, pass. Kjøbenhavn
30. /10. for Tarragona. — A 1ex y, Sørensen, pass. Portland1 2./11. 
for Tarragona. — Dagny, Clausen, afg. Hamburg 4./11. for Roeke- 
fort. — Mary, Dulm, pass. Brunsbiittel 30./10. for Ribadesella.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Folkenberg, afg. Korsør 3./11. til Libau. — Johan Sie ni, 
Nielsen, ank. Hartlepool 31./10. — Harald Klitgaard, Ras­
mussen, ank. Riga 3./10. — Rus s, Petersen, ank. Cardiff 23./10.
— Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Petersborg 31./10. til 
Terneuzen. — Excellence Pieske, Tannebek, ank. Methil
3. /11. — Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. Preston 31./10.
— Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Petersborg 
l./ll. til Jacobstad. ■— Wladimir Reitz, Olsen, afg. Newcastle
31. /10. til Leghorn. — Helmer Mørch, Thorsøe, er ank. Ter­
neuzen. — N e w a, Dahl, afg. Cardiff 23./10. til Genua.

Det Østasiatiske Kompagni. C h u in p o n afg. Kjøbenhavn 4./11. 
udg. — P a n g a n afg. Antwerpen l./ll. udg. — Tranquebar 
afg. Kjøbenhavn 4./11. udg. — S i a m afg. Antwerpen 30./10. udg.
— Kina pass. Perim 30./10. udg. — Jutlandia ank. St. Na- 
zaire 3./11. udg. — Selandia ank. Bangkok l./ll. udg. — 
Cathay ank. Kobe 3./11. udg. — Samu i ank. London 26./10. 
udg. — Arabien ank. Wladivostock 2./11. hjemg. — B i n t a n g 
afg. Triest 29./10. hjemg. —■ B a n d o n afg. Singapore l./ll. hjemg.
— Annam afg. Liverpool 4./11. hjemg. — Indien al’g. Sa­
bang 24./10. hjemg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. St. Thomas
26. /10. udg.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, afg. Terneuzen 31./10. til Methil.
— London, Bom, ank. Tyne 30./10. — Paris, Blom, ank. Aal­
borg 28./10. — Bryssel, Ovesen, ank. Libau 26./10.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Guanoeo 19./10. — W i e n, 
Boeck-Hansen, ank. Rouen 28./10. — Roma, v. Thuu, auk. Libau
27. /10.

Skandia. Gulfaxe, Hemmingscu, ank. Rotterdam 28./10. — 
Skin faxe, Faber, afg. Riga 29./10. til Rotterdam. —. R i m- 
faxe, Weichardt, afg. Wismar 28./10. til Ostende.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja afg. Harburg a. d. 
Elbc l./ll.

Torm. Gudrun, Sonuichsen, ank. Petersborg 2./11. — Sara, 
Jensen, afg. Hull l./ll. — Heleuc, Sørensen, afg. Libau 30./10.
— Ragnhild, Schultz, ank. Saganæs 4./11. — Valborg, Han­
sen, ank. Petersborg 29./10. — Sjælland, Svarrer, afg. Riga 
31./10. — Est rid, Hansen, ank. Reval 3./11. — Agnete, Dam, 
ank. Rouen 3./11. — Gu n hild, Hansen, afg. Kronstadt 27./10. — 
Hermia, Fårup, afg. Hamburg l./ll. — Alice, Jørgensen, ank. 
Fowey 27./10.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Galveston 31./10.
— Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Kallerø 4./11. — 
Sven d, Schmidt, afg. Reval l./ll. — Urania, Clausen, ank. 
Boness 31./10.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Zebriigge 3./11. — E u r o p a, 
Hansen, ank. Narva 26./10. — F r a n krig, Friis, afg. Kuha 20./10.
— Tyskland, Danstrup, afg. Demarara 12./10.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, ank. Swansea 
20./10. — Alf, Hansen, ank. Kjøbenhavn 2./11.

Heimdal. Helga, Vaabeu Hansen, afg. Arzew 27./10. — 
Martha, Christensen, ank. Swansea 3./11. — Elna, Ratbje, afg. 
Neder Calix 28./10. — Therese, Pedersen, afg. Lugenvik 4./11.
— Harriet, Larsen, afg. Lovisa 4./11. — Dagny, Trerkildsen, 
afg. Rouen 4./11. — Simone, Møller, ank. Hudiksvall l./ll. — 
Jeanne, Olsen, ank. Gefle l./ll. — Vera, Risø, afg. Kronstadt
4. /11. — Daisy, Jørgensen, ank. Rouen 25./10. — A n n i n e, 
Leth, afg. Swansea l./ll. — Kamma, Løffler, ank. Rouen 3./11.
— Betty, Lagosen, afg. Dunston 24./10.

Thurø. H. A. Hansen, Andreasen, ank. Wismar l./ll. — 
Petrine Hansen, Lohmann, ank. Nykjøbing M. 2./11.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Riga 4./11. — Kron­

prins Frederik, Andresen, afg. Sevilla l./ll. — Holland, 
Poulsen, ank. Grimsby l./ll. — England, Bennetseu, afg. Fre­
derikshavn l./ll.

Brix Hansen & Co. Jo h u, Holm, afg. Burntisland 2./11. — 
Thorvaldsen, Olsen, afg. Methil 4./11. — Nordpol, Nielsen, 
ank. Aarhus 4./11.

Orion. Erik, Nielsen, afg. Riga 28./10. — F1 i n d t, Hansen, 
ligger i Riga.

Havet, F y e u, Mathiesen, ank. Leitli 29./10.
A. P. Møllers Rederier. Høneborg ank. Rouen 29./10. ■— 

Anna Mærsk ank. Warrington 29./10. — Chassie Mærsk 
ank. Riga 27./10. — Eleonora Mærsk ank. Garston l./ll. — 
Hulda Mær sk afg. Burntisland 2;/ll. ■— Laura Mærsk 
ank. Las Palmas 28./10. — Lexa Mær sk ank. Valencia 24./10.
— Peter M æ r s k pass. Sundet 2./11. — Sally Mærsk ank. 
Livorno 26./10.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. La Rochelle 29./10. — 
Emanuel, Svane, ank. Honfleur l./ll. — Enigheden, Jen­
sen, pass. Brixham l./ll.

Sejlskibe.
Rønne. Marie, Sejer, ank. Falmouth 28./10. — V e s e t, Ko- 

foed, ank. Riga 27./10.—■ K as tor, Møller, ank. Stockholm 31./10.
Svendborg. Danmark, Husl'eldt, ank. Kjøbenhavns Red

28./10. — Valkyrien, Hansen, ank. Burntisland 28./10. — 
Ellen, Andersen, ank. Boston 29./10. — Marie, Hansen, ank. 
Boness 29./10. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Augustenburg 30./10.
— Sophie, Hansen, ank. Paimpoole 30./10. — Zenit lia, Jen­
sen, ank. Benie. 31./10. — I. M. Nielsen, Mortensen, auk. 
Drammeu 31./10. — Emanuel, Jensen, ank. Malmø 30./10. — 
Ebenezer, Jensen, ank. Kotka 31./10. — Marie, Nielsen, ank. 
Benic 30./10. — W i 11 e m o e s, Eriksen, ank. Faro 30./10. — 
Adolf, Jensen, auk. Horsens 31./10. — Triton, Jensen, ank. 
Nykjøbing 30./10. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Kjertemindc 
31.110. — Immanuel, Beutzeu, auk. Strømfos 31./10. — I. 
Lotz, Hanseu, ank. Tvedestrand l./ll. — N e pt u n u s, Nielsen, 
auk. Kristiania 2./11. — Norden, Rubaeh, ank. Stettin 3./11. — 
Anua Elisabeth, Larsen, ank. Stettin 3./11. — Kirstine 
Jensen, Raahauge, ank. Wismar l./ll. — H. C. J e n s e n, Larsen, 
ank Øruskjbldsvik l./ll. — Z a m p a, Wulff, ank. Malmø 2./11. — 
Niels, Mouritzeu, auk. Libau 3./11. — Olga, Rasmussen, ank. 
Fredriksstad 4./11.

Ærø. Her m o d, Dreimauu, er afg. Dysart til Svendborg. — 
Heimdal, Staugaard, auk. Riga 27./10. — Her ku les, Bager, 
ank. Holtenau 27./10. — Svanen, Christensen, ank. Bridgeness
27. /10. — Svip, Jensen, ank. Kjøbenhavn 26./10. — A b b a, 
Hansen, ank. Rudkjøbing 27./10. — A r g u s, Jensen, ank. Suuds- 
vall 27./10. — Skandia, Fabricius, ank. Gefle 27./10. — Anna, 
Petersen, auk. Raf'sb 28./10. — Emanuel, Petersen, auk. Bysart
28. /10. — I u v e r u r i e, Friis, ank. Pillau 28./10. —■ Kirstine, 
Rasmussen, ank. Begeukop 28./10. — Fuglen, Schmidt, ank. Hu­
diksvall 29./10. — P a m p a, Svendsen, auk. Libau 28./10. — 
Kristine, Rasmussen, ank. Sølvesborg 28./10. — Duen, Hay, 
ank. Skive 28./10. — A. H. F r i i s, Rasmussen, auk. Mollerup 
28./I0. — Valborg, Olsen, ank. Riga 29./10. — Norma, Jør­
gensen, ank. Boston 30./10. — H e b c, Clausen, er afg. Sunderland 
ti] Stubbekjøbing. — Eleonora, Friis, ank. Kjøbeuravu 28./10.
— M a t h i 1 d e, Hansen, ank. Kjøbenhavn 29./10. — C. M. P e- 
tersen, Petersen, ank. Nakskov 29./10. — I. A. K romann, 
Christensen, ank. Halmstad 30./10. — Kristine, Espenseu, ank. 
Kjøbenhavn 30./10. — W i 1 h e 1 m i n c, Andersen, afg. Nykjøbing 
F. 29./10. — Hydra, Christensen, ank. Kjøbenhavns Red 29./10. 
p. R. t. Casablanca. -v- Danmark, Nielsen, ank. Horten 31./10.
— Marie pass. Cap Wratli 28./10. vestg. — Christine, Pe­
tersen, ank. Gbteborg l./ll. — Dronning Louise ank. Au­
gustenborg 31.110. —, A s t r æ a, Svane, afg. Tanger l./ll. til 
Lagune. — Norden, Rasmussen, ank. Odense 31./10. — Alfa, 
Madsen, ank. Dakar 31 ./10. p. R. t. Barbados f. 0. — Rut h, Fol­
mer, afg. Kjøbenhavn 31.110. til Demimin. — Amalia, Ander­
sen. ank. Kjøbenhavns Frihavn 30./10. — Marie, Hansen, ank. 
Kjøbenhavn l./ll. — Saturn, Nielsen, er ank. Halmstad. — 
A m o r, Hansen, er afg. Hudiksvall til Larache. — Jørgen 01- 
s e n er ank. Gbteborg 2./11. — Gloria, Christensen, ank. Swinc- 
miinde 2./11.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den G. November 1913. — Rotterdams Havn. ■— 

Hvordan faar vi Søfolk? — Lloyd’s Register of Britisk and Foreigu 
Shipping. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Laud. — Havarier og 
Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Efterretninger for Søfarende. 
— Skibsefterretninger. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

—: Faas hos samtlige Provianteringshandlere. _

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.



Skibsinventar fil Salg.
Det fra den ved Stevns Ladebro strandede Skon­

nert »Anna« af Riga, 223 Netto Reg. Tons, bjergede 
fuldstændige Inventar sælges underhaanden, helt eller 
delvis. — Nærmere Oplysninger ved Henvendelse 
lil Herr Forvalter Kocb, Stevns pr. Storehedinge, 
som kan afgøre Handel og paavise Godset. Oplys­
ninger kan ogsaa erholdes hos

HOLM & WONSILD,
edsvorne Skibsmæglere,

Amaliegade 36, Kjøbenhavn.
ERIKSEN & SØNS SKIBSREPARATION OQ RAADERYGGERI

Nordre Kalkbraenderihavn
København 0.____________________________

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatiansgade i 2. Kongelige Søaasurance, 124, 1024 & 10x24.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjwbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Prremler. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Pos t-Adresse : Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10756.

Tæringer og Revner i Kedler og Dæk repareres. 
Autogen Svejsning ined fuld (Garanti for elhveit Stykke Støbegods 
Dansk Aulogen Svejseanslalt ved Th. Lang, Kalvebod Brygge 14 
Telf. 5660, efter Kl. 6 Vester 5248 y. — Prima Referencer fra Sø- 
farlskrese. Ældsle og enesle Specialist i Danmark. (Sølvmedaille 

København 1912.)

OLSKIDD

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes oueralt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Te|f Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- Je|f 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 ;; Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Soli- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

DE FORENEDE DERNSTØBERIER AZs
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF 1630 .

z00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eftfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Remington,
eneste Skrivemaskine med

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L Kristensen, 27, Vestergade.

Forlang altid
OfidMonsted/i

O/V1A
Pf^rte Margarine

2TouF. Nielsons SøÆ
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: SMbsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperingsforretning, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø­

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

. Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar­
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.:Mar­
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. /Vlelander,
Tif. Blikkenslager, nea
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr-tdr.: „Vellbelm", Lovlaa.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Stevedors & Contractors f
F. Hansen & Co., Licensed -

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ®
N. P. Hansen, S

Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvarctorbund, Sundsvall. —Rikstelefoo: N:o 76, 

Postadress; Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplalser inom fSljande distrikt: 

Gefle, Skutsk r & Harnfls, SUderhamn, Sundsvall, Herniisand, 
drnsktildsvik,Ufneå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 

Organisationen tillhdr Svenska Arbelsgifvarefåreningen. — 
1 Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefcrening,

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: 
,,Broker“. RANDERS.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. togo.

Stalstelefon Nr. 9. 
Telefon Nr. 70.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Tolf. 19.B4«.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

H usk

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager at færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid, i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres« 
Prlsllate sendes paa Forlangende. 

Forhyringskontor. 
N. P. Jensen 

af Staten autoriseret Forhyringsagent.
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring“.

Sandballast 
levere, til Sejl- og Damp­
skibe, iL ~ivet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 

„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Telefon 5552.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Sømandshøjskolen
1 Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
for Befarne, Begyndere og 
Kokke. 35 Kr. maanedlig.

Nærmere ved

VILH. RASCH,
Forstander;

Carl v. d. Hude

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Bides., NEWCASTLE-UPON-TYNE. 

Telegraphic-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype.
Forøget Fart uden større Hestekraft.
Nutidens stærkeste Konstruktion.
Ingen Vibration.
Mindre Idvande.

. pCyv" 6 % større Lasteevne.
lUiibiruKLiuri. — ** —Roligere Aktionsævne for Krigs-

...... .. (L.................................... -»  skibe af enhver Art. Ingen forøgede 
V v»|X * Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

,__ 14brug og Maskinkraft reduceret 16 % »den Fartens For-
^^■*‘****7^ ^~**** mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning.
Yderligere Oplysninger til Disposition.

I



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union" “.i?.-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN11, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Drøv engang .
John Crabbie’s o,d Highland "Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE“ (Wedell & Beyer) I
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^e^sler og (J^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske (Hd- 
betalinger besørges.______________________

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F.OVERGAARD).

Toiolnri / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
i 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tb. Hangs Patent Bundfarver
og Patent Mønnie s 1

WD flink E Pfl’lJ bekendte Maskin. D. Ulllll ft Uli a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt1'.

Hans Smith. Tel.=rf'
Cronstadt" 

Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

A. Mou’s Kedudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogBaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende.

A V ERT IS S EM E N TSP RIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange-
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639, Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzbn.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 46. Kjøbenhavn, Torsdag den 13. November 1913. 20. Aarg.

Anbringes fast i den bagerste Del af Kedlen. Renser Rør, . Plader og 
Forbrænd i ngskainmer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtug og liden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgaas 
kolde Lu Isl rømninger. Soden gaar direkLe i Skorstenen, og anvendes ,,Dia- 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.
TELEFONER:

1403 — 1405
3053 — 3073

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

Adr. : 
Toldftod- 
vel7,Møz.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
ti i

Telefon
5601

Jærn Staal- og Træskibebunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 
Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.

SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND".
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KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder .

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Cornelius Knudsen8
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldybdemaaler.

Eneforhandler for
Skandinavien af Kelwins'& James White’s Instrumenter.

KØBMAGERGADE
Undgaa fejltagelse.

Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarDeJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.

Vilhelm A. ■urt Kontrahering af Dampskibe og Repræsentant for



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt

Christinnsholm. Kiøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
------ _ ere de bedste og mest holdbare. ■ —
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsprovlantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibotiler sig med alt III Fagot boahrooda 

Reel og billig Betjening garanteres.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter
Telegramadresse

----i bedste Kvaliteter ---------
Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telefon
Central 297 

„ 1297
„ 2197

KUGLELEJER D. W. F.
Største Lager.

Benyttes til:

Motorer, Pumper, 
Automobiler 
etc. etc.

og giver 

største 
Kraft-Besparelse 

»g 
Drifts-Sikkerhed.

Kugleleje D. W. F.

Leveres med:

Selv-Indstilling, 
særlig egnede 

for

Lejer til 
Transmissioner.

Fineste 
Præcisionsudførelse

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh.K.Tel.3662

V. LØWENER,
Kontorer og Lagere:

Kjøbenhavn: Stockholm: Christiania: Moskou:
Vesterbrogade 9 B. Vasagatan 14. Kirkegaden 20. Mjassnitzkaja 32.

Berg & Larsen 
Nyhavn 53, København, 

Og

Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.
Skibsproviantering

Lager af Manilla- og Hamptougværk
Telegr.-Adr.: Berslarsen. Telf. iao.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspeditløn. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leuerandør til 0. F. 0. S.
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Korsør Skibs Margarine
enestaaende holdbar Kvalitet.

o—o—o-

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Yrø.’ Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, lil moderate Priser.

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

- - - - Etableret 1856. ; - — -

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and. 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833 

-------- HELSINGØR.
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattelelon 427. — Post Box 14

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own ship«.
Faas I Kebenhavn fra de nautiske Forenlngsr« Lokaler og hos Blankenstelners Eftflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvel.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa For­
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

I Fællesrepræsentationens Møde Lørdag d. 8. d. M. 
blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Besættelsen af Posten som dansk Vicekonsul 
i Zea i Grækenland. — Indstilling til Ministeriel vedtoges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som dansk Vicekonsul i Arendal. — Indstilling 
til Ministeriet vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som dansk Vicekonsul i Set. Miguel paa Azorerne.
— Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som dansk Vicekonsul i Semarang under Kon­
sulatet i Balavia. — Indstilling til Ministeriel vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som dansk Vicekonsul i St. John N. B. — Ind­
stilling til Ministeriet vedtoges'.

6. Skrivelse fra Samme angaaende Flytning af del 
danske Konsulat paa Celebes fra Menado til Macassar 
og Oprettelse af et Vicekonsulat i den førstnævnte By, 
samt Besættelse af Posterne henholdsvis som Konsul og 
Vicekonsul. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

7. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet 
om Signaler efler Mørkets Frembrud i Henhold lil § 13,
3. Stykke i Lov om Foranstaltninger mod smitsomme 
Sygdommes Indførelse i Riget. — Indstilling til Ministe­
riet vedtoges.

8. Skrivelse fra Samme angaaende en international 
Søfarts- og Søfarlsliygiejneudstilling, der agtes aabnet i 
Genua i Marts 1914. — Skrivelsen toges til Efterretning.

9. Skrivelse fra Samme vedrørende et i de ameri­
kanske forenede Staters Senat indbragt Forslag til For­
andring i den amerikanske Konnossementslov (Harter 
Aclen). — Skrivelsen toges til Efterretning.

10. Skrivelse fra Samme angaaende det norske Stor­
tings Godkendelse af en mellem Norge og Nederlandene 
d. 20. Maj 1912 afsluttet Handels- og Skibsfartstraktat.
— Skrivelsen toges til Efterretning.

11. Skrivelse fra Samme med engelsk Oversættelse 
af et af det russiske Handelsministeriums .Søfartsafdeling 
udarbejdet Isbryder-Signalreglement. — Indstilling til Mi­
nisteriet vedtoges.

12. Skrivelse fra Samme angaaende Andragende fra 
»Dansk Sejlskibsrederi-Forening for mindre Skibe« om 
Understøttelse af Statskassen til Udgivelse af en Pjece 
belillet: »Nogle Bemærkninger om Befragtningsspørgs- 
maal«. — Sagens Behandling udsattes.

13. Skrivelse fra Udenrigsministeriet angaaende en 
ny engelsk Lodslov af 7. Marts 1913. — Skrivelsen toges 
lil Efterretning.

14. Forhandling angaaende det af den skandinavi­
ske Civillovskommission fremsatte Udkast til Lov om Af­
taler og andre Retshandlinger paa Formuerettens Om- 
raade. — Sagen henvistes til Forretningsudvalget.

15. Betænkning fra et af Repræsentationen nedsat 
Udvalg til Overvejelse af internationale Signaler lil An­
givelse af Undervandsbaades og Vrags Tilstedeværelse. — 
Indstilling til Ministeriet for Handel og Søfart vedtoges.

16. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
om, at Hr. Direktør N. Høst med Hr. Kommandør H. 
Konow var udset til at deltage i de internationale Sørets­
konferencer i Briissel i Stedet for Hr. Direktør Carl Will, 
der har bedt sig fritaget.

17. Skrivelse fra Samme om at Radiotelegrafsta- 
lioncn i Jugor Schar samt paa Waigatch og Mare-Sale nu 
er færdigbygget og taget i Virksomhed. — Skrivelsen to­
ges lil Efterretning.

18. Skrivelse fra, Samme med Eksemplar af 
»Reichs-Geselzblatt« Nr. 51 (Aargang 1913) indeholdende 
en Bekendtgørelse af 7. August d. A. angaaende Sund- 
hedslorskrifter for Skibe, som besejler Kejser Wilhelm 
Kanalen. — Skrivelsen loges til Efterretning.

Kjøbenhavn, den 13. November 1913.

Fragtforholdene i 1912. Den endelige Op­
gørelse af de Indberetninger, som danske Rederier i Hen­
hold lil Lov af 29. Marts 1904 aarlig skal afgive om 
F a r t e n p a a Udlandet med Skibe paa 20 Reg.-Tons 
(Brutto) og derover, giver følgende Resultat: I 1912 ud­
gjorde den Bruttofragt, der indsejledes i almindelig Fart 
paa Udlandet, 99,500,000 Kr., og den Maanedsfragt, der 
blev betalt til danske Rederier for Skibe, udlejede i Tids­
befragtning i udenlandsk Tjeneste, 5,520,000 Kr.; i 1911 
var Beløbet for Brullofragl 84,960,000 Kr. og for Maa­
nedsfragt 3,440,000 Kr., i 1910 var de tilsvarende Beløb 
henholdsvis 77,980,000 Kr. og 2,180,000 Kr. og i 1909 
72,014,000 og 1,552,000 Kr. Omsætter man for Sammen­
ligningens Skyld Maanedsfragten lil Bruttofragt, idet man 
efler en skønsmæssig Gennemsnitsberegning ansætter For­
holdet mellem dem som 1 til 2 (i Virkeligheden varierer 
del betydeligt efter Ruter og Konjunkturer m. m.), bliver 
den beregnede Brullofragt i Farten paa Udlandet i 1912, 
1911, 1910 og 1909 henholdsvis godt 110, knap 92, 82 og 
75 Mili. Kr. I de samme Aar har Tonnagen for Damp­
skibe og slore Motorskibe i den danske Handelsflaade 
udgjort 421,900, 411,600, 412,100 og 406,400 Reg.-Tons, 
medens Sejlskibsflaaden, indbefattet smaa Molorskibe, er 
gaaet tilbage til 100,200 Reg.-Tons i 1912 fra 115,400 
Reg.-Tons i 1909. — Der har allsaa i de senere Aar været 
nogen Forøgelse i Tonnagen, især naar der tages Hensyn 
lil, at Dampskibe kan udføre langt mere Transportarbejde 
end Sejlskibe men Forøgelsen er meget lille i Sammen­
ligning med Forøgelsen af den indsejlede Fragt. Det er 
den stærke Stigning i Efterspørgslen efter Skibstonnage, 
der har bragt Fragtraterne til at stige og givet de danske 
Rederier en stor Indtægtsforøgelse. Bedringen var tyde­
lig allerede i 1911, men blev i 1912 langt mere fremtræ­
dende, jfr. Tallene ovenfor; herom bærer jo ogsaa de lil 
Dampskibsaklionærerne udbetalte Dividender Vidne.

Af Brultofragten i 1912 blev 31,5 Mili. Kr. indsejlet 
i Farten mellem Danmark og Udlandet. I Farten fra 
Udland til Udland indsejledes den øvrige Del af Brutto- 
fraglen, ialt 68,0 Miil. Kr. Maanedsfragten — ialt 51/2 
Miil. — blev 1'or langt den største Dels Vedkommende ind­
tjent i Fart mellem Udland og Udland; men iøvrigt fore­
ligger der ikke Oplysning om de af de tidsbefragtede Skibe 
besejlede Lande. — De 68,0 Mili. Kr. i Bruttofragt for­
deler sig paa den i nedenstaaende Oversigt angivne Maade 
mellem de vigtigste Lande, set saavel fra den udgaaende 
som fra den indgaaende og den samlede Farts Synspunkt.

Udgaaende Indgaaende Samlet
Fart Fart Fart
pCt. pCt. pCt.

Rusland og Finland .... 28,5 10,1 19,3
Storbritannien og Irland . 23,0 14,3 18,6
Holland, Belgien og Vest-

Frankrig ..................... 6,4 24,2 15,3
Sydevropa, Nordafrika .. 12,0 16,6 14,3
Tyskland ....................... 5,0 10,8 8,0
Nord- og Mellemamerika 8.0 4,1 6,0
Sverig ............................. 7,0 4,9 5,9
Norge ............................. 3,3 5,2 4,3
Syd- og Østasien............. 2,8 2,9 2,8
Iøvrigt ............................. 4,0 6,9 5,5

100,0 100,0 100,0
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Rusland og England er de lo Lande der skaller mesl 

Beskæfligelse til den danske Fragtfart; ved Rusland er 

den i udgaaende Fart (med Korn, Foderstoffer, Tømmer) 

opsejlede Fragt omtrent 3 Gange saa stor som den ind- 

gaaende Fragt; ogsaa ved England dominerer den udgaa­

ende Fart, men i mindre fremtrædende Grad; over Halv­

delen af den hele Brullofragt hidrører fra Gods, indladel 

i russiske og britiske Havne. Derefter følger i den sam­

lede Fart de veslevropæiske Havne, for hvilke Andelen 

i den udgaaende Fart kun er 6,4 pCt., men i den indgaa- 

ende 24,2 pCt., og Middelhavslandene med en noget større 

indgaaende end udgaaende Fart. Paa alle øvrige Lande 

falder 30,1 pCt. af den udgaaende og 34,8 pCt. af den ind­

gaaende Fart.
(Statistiske Efterretninger.)

mange Aar med Briggen »Cilo« paa Brasilien. Allerede 

i Halvfemserne maalle han »lægge op«, da hans Helbred 

var svækket. Et stort Følge ledsagede Afdøde lil Graven 

paa Rindby Kirkegaard.

Rechni tzer, Thomsen & Co. meddeler som 

seneste Befragtning:

Norsk Bark »Sivah«, 1,650 Tons Cement Aalborg— 

Sanlos 18/, Afskibning November.

Hvordan faar vi Søfolk?

Lossetørn i Riga. I de sidste fire Uger har 

Forholdene for ankommende kul- og kokslaslede Skibe i 

Riga været yderst vanskelig, skriver el Firma i Riga til 

Norg. Iland.- og Sjøft. Næsten hver Dag ankommer tre 

å fire Dampskibe, og der er ingen Lossepladser at faa. 

De forskellige Kajer er overfyldt af Kul, og Modlagerne 

gør inlet for at lette Situationen. Dampskibene ligger 

tre og tre udenfor hverandre, ventende paa Lossetørn. 

Overliggedage er det meget vanskeligt al opnaa paa Grund 

af de mange russiske Helligdage og Modtagerne gør alt 

muligt for at undgaa Betaling.

Under disse Omstændigheder maa det tilraades Re­

derne ikke al slutte flere Dampskibe hertil med Kul eller 

Koks for nærværende Tid, idel de kan risikere svære 

Tab.

En ny 0 i Atlanterhavet. Fra Ilalifax (N. S.) 

har et Reuter-Telegram fornylig bragt Meddelelse om, al 

Føreren af en amerikansk Skonnert, »Lizzie Griffin«, rap­

porterer en ny 0 i Atlanterhavet 16 Sømil ØNØ. for Fyr­

stationen paa Sable Island. Den er af betydelig Stør­

relse og hæver sig mindst 10 Fod over Vandel.

Efter at Sagen er blevet indbereltel til det amerikan­

ske Marine-Departement har dette pr. traadløs Telegraf 

anmodet sin Overopsynsmand paa Sable Island om en 

Indberetning om Opdagelsen. Denne har imidlertid sva­

ret, at den ny 0 ikke var synlig fra det østre Fyr og al 

Vejret foreløbig var for slet til at foretage en Under­

søgelse pr. Baad.

(Shipp. Gaz.)

Kjøbenhavns Havnebestyrelse. I Følge 

Lov af 29. April i Aar paahviler det Borgerrepræsenta­

tionen at vælge 2 Medlemmer til den Havnebestyrelse, 

der træder i det tidligere Ilavneraads Sled. I Mødet 

den 10. ds. for lukkede Døre valgtes hertil Ingeniør J. 

Rump og Konsul, Grosserer Erik S. H e n i u s. Valg­

perioden er 6 Aar.

M a s n e d ø b r o e n. Efter hvad »Polil.« erfarer, vil 

Spørgsmaalel om Masnedøbroen ikke komme lil Behand­

ling i Rigsdagen i denne Samling.

Ministeriel for Handel og Søfart med­

deler: Af en af Konsulatet i Rollerdam indsendt Beretning 

fremgaar, at Mandagen den 17. November d. A. paa Grund 

af Jubilæumsfeslligheder vil blive fejret som Helligdag 

i kommercielle Kredse, saml al den udenrigske Skibstra­

fik ogsaa sandsynligvis vil blive berørt heraf.

Jordefærd. Søndag den 9. ds. jordedes paa Fanø 

fhv. Skibsfører Peder M a t h. Jensen, der blev 74 

Aar gi. Afdøde, der var en af dem, som havde laget 

baade dansk og tysk Navigalionseksamcn, har sejlet i

Fra Navigationslærer T h. P. Funder har vi mod­

taget følgende:
Med Interesse har jeg læst den i Dansk Søfartstidende 

Nr. 32 d. A. af Hr. Skoleforstander V i 1 h. Rasch 

skrevne Artikel: »Hvordan fa ar vi Søfolk?« I 

Artiklen stiller Hr. Rasch bl. a. Spørgsmaal om, hvad der 

kan gøres for al fremme den nødvendige Tilgang lil Sø- 

mandsslanden, men samtidig kommer han med Oplys­

ninger, som viser, al Tilgangen lil Sømandssianden ingen­

lunde er særlig ringe. Hvor bliver alle disse Søfolk imid­

lertid af, savner man dem i vor hjemlige Skibsfart? Hvis 

det sidste er Tilfældet bør — forekommer del mig — 

Spørgsmaalel formuleres saaledes: »II vad kan der gø­

res for at bevare danske Søfolk for dansk 

Skibsfart?« Som i Artiklen oplyst, skal der alene i 

norske Skibe sejle c. 2,500 danske Søfolk, og som det vil 

være almindeligt bekendt, er Antallet af danske Søfolk i 

engelske og lyske Skibe ogsaa betydeligt. Naar der allige­

vel findes Overflod paa Ansøgninger om al komme med 

»Georg Stage« eller med »Viking«, synes del ind­

lysende, al Tilgangen lil Sømandsslanden er rigelig, og at 

der nu som forhen er Sømandslyst hos danske Drenge.

Naar danske Søfolk i saa høj Grad som Till'ældel er 

foretrækker al sejle med udenlandske Skibe fremfor at 

sejle med deres eget Lands Skibe, er den Mulighed jo nær­

liggende, al dansk Skibsfart kommer til at lide herunder. 

Nu er del sikkert ingen Skade lil, al vore unge Søfolk i 

nogle Aar kommer ud blandt Fremmede, og dér lærer 

andre Skikke og Sædvaner at kende, end de som er 

gængse hjemme i Danmark. Adskillige af disse Søfolk 

har jo senere været med lil al bringe dansk Skibsfart mæg­

tigt fremad. Man behøver blot at nævne Navne som A n- 

d e r s e n og R i c h e 1 i e u, og gaar man Rækken af vore 

mest anerkendte Skibsførere igennem, skal del nok vise 

sig, at langt den største Del har tilbragt adskillige Aar i 

udenlandske Skibe; men der er selvfølgeligt noget galt 

ved, at dansk Skibsfart skal savne den nødvendige Tilgang, 

medens Danmark samtidig forsyner fremmede Nationer 

med Søfolk i saa stor Mængde, som Tilfældet er.

Det er vistnok næppe saa meget Befalingsmænd, som 

brugeligt Mandskab — Letmatroser og Matroser — det 

skorter paa, og jeg skønner ikke rettere, end at Grunden 

lil denne Besynderlighed maa søges i den triste Kends­

gerning, al dansk SkibsfarL for Tiden har 

saa lidt at byde vore unge, fremadstræ­

bende Søfolk.

Delle maa ikke forslaas saaledes, at jeg anser Vil- 

kaarene, som bydes unge Søfolk om Bord i danske Skibe, 

for ringere end i tilsvarende udenlandske, men hvad er 

det for Skibe og Farter vore unge Søfolk er henvist lil, 

om de skal komme dansk Skibsfart til Gode.

Der er vore Dampskibe, hvis Besætninger for en stor 

Del beslaar af Sølransportarbejdere, som kan være gode 

nok paa deres Plads, men del er dog næppe blandt disse, 

vore fremtidige Befalingsmænd i Handelsmarinen skal 

hentes. Med Hensyn lil Sejlskibene, da er dansk Sejlskibs­

fart — bortset fra Grønlandsfarerne og enkelte andre
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Undlagelser — indskrænket lil Sejlads med Smaaskibe 

paa Nord- og Østersøen. Der er ingen Tvivl om, al denne 

Fart opdrager brugbare Søfolk; man vænnes lil Nøjsom­

hed og lærer al bruge sine Kræfter baade lil Søs ved Sejl­

manøvrer o. a. 1. og ved Land ved Udlosning og Indlast­

ning. Ikke for inlel bemærker hamburgske Skippere om 

danske Søfolk, som har sejlel i Nord- og Østersøfarten: 

>: D a t sind g o e d e Leute, die sind Kummer 

g e w o h n l«.

Medens Gennemsnitsstørrelsen af danske Sejlskibe i 

1870 var 62 Reg.-Tons var den i 1908 kun 36, og sam­

tidig med Skibenes Størrelse er ogsaa den danske over­

søiske Sejlskibsfart gaaet tilbage, særlig i de sidste 20—30 

Aar. Saa sent som i 1890 kunde man paa en saa afsides 

Plads som P a p e t c paa Selskabsøerne IræfTe ikke min­

dre end lire danske Sejlskibe samtidig, og paa Samo a- 

Øerne, Molukkerne, Vestkysten af Syd­

amerika, i Centralamerika o. s. v. kunde man 

i de tlesle større Havne jævnlig IræfTe danske Sejlskibe. 

De Tider er nu forbi, og kun sjældent ser man Danne- 

broge udfolde sig,, naar Sejlskibene rundt om paa over­

søiske Pladser viser Flaget.

Vor Dampskibstlaades forholdsvis store Fremgang er 

bekostet med Tabet af saa al sige alle vore større Sejl­

skibe i oversøisk Fart; men saalænge der hos de om­

boende Nationer lindes Sejlskibe paa Langfart, er del ikke 

al undres over, al vore unge Søfolk foretrækker al sejle 

med disse fremfor al døje ondt i vore Smaaskibe i vort 

barske Klima og for en forholdsvis ringe Hyre. Del drøm­

mer dog de fleste raske Drenge, der gaar til Søs om, at 

komme langt bort lil fremmede Verdensdele paa store 

Sejlskibe, og ogsaa Mænd, som betyder noget i vort Sam­

fund, anser Sejlads med store Sejlskibe paa Langfart, som 

en god Skole for den vordende Befalingsmand. Kunde 

der oparbejdes nogen oversøisk Sejlskibsfarl hjemme, saa 

fandies der vel Udveje til al beholde mange flere af vore 

Søfolk end nu. Og hvorfor kan der egentlig ikke det? 

Sejlskibenes Saga synes ikke helt al være ude, og mulig 

kan Sejlskibe med Motor faa stor Betydning i Fremtiden. 

I Norge synes Sejlskibsfarlen al kunne svare sig, hvorfor 

skulde den ikke lige saa godt kunde gøre det hos os?

Der ligger her i Callao lo norske Skibe, som jeg har 

besøgt, og hvis" Kaptajner velvilligsi har tilstillet mig 

nedenslaaende Oplysninger. Del ene er Fuldskibel »A s- 

geird« paa 1,447 Nelto Reg.-Tons. Det købtes i 1907 

fra England for 5,205 -C, og det har i de sidste 9 Maane- 

der fra 15. Januar 1913 indsejlet i Fragt 6,500 £. Det 

andet er Barken »Trio« paa 1,670 Netto Reg.-Tons. 

Del købtes i 1909 fra Tyskland for 52.000 Reichsmark og 

har indtil Dato indbragt sine Redere i ren Fortjene­

ste 93 pCt. af Købesummen.

Hr. Raschs Forslag om at oprette endnu et Skole­

skib, foruden dem vi allerede har, er næppe heldigt. Den 

Opgave, som er tiltænkt el saadanl Skib, læres allerede 

nu tilfredsstillende af »Georg Stage«, som kan lage 80 

Elever om Bord og ikke sejler i Frugtfart. Det sidste 

Iror jeg bør tillægges overordentlig Betydning for Elever­

nes Uddannelse. Skal Skibet, som Hr. Rasch 

f o r c s 1 a a r, sejle i almindelig F r a g t f a r t, og 

skal Driften kunne bære sig nogenlunde, 

ni a a Skibet have en ordentlig B c s æ l n i n g. 

og hvor megen Sømandsuddannelse Iror man saa al kunne 

give Drenge, der kom til al sejle nogle Sommermaaneder 

med el saadanl Skib. —

Naar lir. Rasch udtaler: »Nogen Støtte fra offent­

lig Side vilde der vel ogsaa blive«, lyder delte heller ikke 

paa nogen sikker Overbevisning om, al Skibel vil kunne 

betale sig. Vi er kun el lille Samfund, og fremfor al 

sprede vore Kræfter, burde vi samle dem og yde de alle­

rede eksisterende Skoleskibe al mulig Støtte, de har dog 

hver især sin Opgave al løse. Med Hensyn til »V i- 

k i n g«, bør man ikke underkende Betyd­

ningen af, at med »Viking« vises Danne­

brog e fra et stort og smukt Skib ude om­

kring i Verden og paa Pladser, hvor de 

danske Farver kun altfor sjældent ses, 

mens de os omboende Nationers Flag er 

velkendt.

Derimod kan jeg fuldt ud slutte mig lil Hr. Rasch, 

naar han omtaler Betydningen af ordnede Lærlingefor­

hold for unge Søfolk, og mulig var det bedst, om der 

oprettedes Kontrakter med danske Sejlskibsrederier i Lig­

hed med dem, det norske Sejlskibsfirma Strøj & Co. har 

indført. De paagældende Rederier skulde selvfølgelig in­

denfor visse Grænser paa lage sig Ansvar for, al Drengene 

om Bord oplærles i Sømandsskab, og at de i fremmede 

Havne ikke søgte daarligl Selskab. Med Hensyn lil det 

sidste, vilde man i de forskellige Sømandsmissioner rundt 

om i fremmede Havne kunde gøre Regning paa god Støtte; 

jeg har i saa Henseende gjort gode Erfaringer med »V i- 

k i n g«.

Drenge, som ikke kan komine med »Georg Stage« 

eller med »Viking«, vilde sikkert, forinden de gik til Søs, 

være bedst tjent med at opholde sig 1 å 2 Maaneder paa 

en Sømandsskole, hvor de kunde gøres bekendt med et og 

andet Søfarten vedrørende, lære at vadske og reparere 

deres Tøj, al ro en Baad o. a. ]., de vilde da straks kunne 

være til nogen Nytte om Bord. Skolen skulde staa i 

Rapport lil de forskellige Rederier, der vilde antage sig 

saadanne Drenge. Af Betydning vilde det ogsaa være, 

om der f. Eks. ved vore Navigationsskoler oprettedes 

Kursus, hvor Drengene, naar de under Lærlingeliden kom 

til at opholde sig nogen Tid i Land, skulde modtage nogen 

teoretisk Undervisning og anden Vejledning.

Callao, den 12. Oktober 1913.

T li. P. F u n d e r.

Fra en Dampskibsfører har vi om samme Emne mod­

taget følgende:

Hver Gang, man i den senere Tid faar et Søfarlsblad 

i Hænde, finder man en Artikel med Overskriften: »Hvor­

dan faar vi Søfolk«, og Maaden paa at faa Standen re­

krutteret diskuteres; de fleste Artikler tager imidlertid 

Sigte paa, al uddanne vordende Befalingsmænd. Uden 

at have nogen Statistik at støtte min Udtalelse paa, saa 

tror jeg dog med Sikkerhed al kunne sige, at det ikke er 

saadanne, der savnes, tværtimod er der Rederier, hvor 

de unge Navigatører maa sejle som Matroser, indtil der 

bliver Vacance som Styrmand. Jeg tror derimod, at den 

Tid ikke er fjærn, hvor del vil blive yderst vanskeligt at 

komplettere den menige Del af Besætningerne, navnlig 

om Foraarel, hvor de oplagte Skibe gaar i Fart, og hvor 

en Del af de unge Mennesker indkaldes til Militærtjeneste, 

men delle Savn føles vist ikke alene her hjemme, men 

efter Søfarlsblade al dømme ogsaa i andre Lande. Sø­

livet er ikke bleven haardere at leve nu end tidligere, 

tværtimod, men ser man nøjere til, saa er det mest yngre 

Mennesker, der sejler »foran Masten«; de maa altsaa 

falde fra igen og søge andre Stillinger, naar Lejlighed 

gives, og man ser jo da ogsaa virkelig en Del af vore 

tidligere Søfolk rundt omkring paa Arbejdspladserne i 

Land, del være sig som Havnearbejdere, paa Skibsværf­

terne og andel Steds. Naar de foretrækker disse Stillin­

ger, maa Grunden vel være den, al de synes disse Pladser 

er bedre end Sømandsslillingen. Jeg antager derfor, al 

den sikreste Maade, hvorpaa man igen kan faa Folk lil al 

gaa lil Søs, vil være at give de Søfarende bedre Betingel­

ser al leve under. Uddannelsen vil vel nok i de fleste 

Tilfælde kunne opnaas uden Skoleskibe, der stilles jo nu 

(il Dags ikke de samme Belingelser for Kompetence som 

tidligere, saa det bliver jo ikke de gamle Sejlskibssøfolk 

man faar, men der kan maaske nok faas brugbare Folk 

uden denne Uddannelse, og saalænge vor Flaade af min­

dre Sejlskibe eksisterer, vil der stadig uddannes unge 

Mennesker i disse, der vil kunne danne Kærnen i Besæt­

ningerne. H. T.
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Nyt Kulcerteparti.

Fra Mæglerfirmaet G. B e r g & Co. i Cardiff har vi 
modtaget el Eksemplar af det nedenfor gengivne Certe- 
parli, lil hvilket Firmaet knytter følgende Bemærkninger:

Da der her fra lste Januar 1914 vil træde en ny 
Cerleparliform, Code Navn: »Welcon«, i Kraft for Kul­
laster fra Brislol Channel til Havne mellem Elben og 
Brest og United Kingdom, tillader vi os at vedlægge et 
Eksemplar af samme, som uden Tvivl vil være af stor 
Interesse for de danske Rederier.

I Sammenligning med de nu brugte Cerleparlier for 
disse Retninger kan man lykønske Chamber of Shipping 
med det her opnaaede Resultat, idet Rederne i det store 
og hele vinder en ikke saa ringe Fordel ved Indførelsen 
af denne Form.

I § 1 finder vi desværre en »drawback«, idet Teksten 
lyder saaledes: »there to load al a usual safe berlh or 
berths«, og skulde Befragterne finde del nødvendigt at 
benytte flere »berths« for at laste Skibet, saa vil jo dette 
betyde ekstra Udgift for Rederiet.

Ved Gennemgaaelsen af § 2 bemærker man, al Ud­
gifter, som før blev baaret af Skibet, gaar over paa Be­
fragterne.

Glædeligt er det, at man i § 3 har faaet ind »welher 
in berth or not« med Hensyn til Laslelidens Begyndelse.

Yderligere kan en Baad ikke holdes paa »demurrage« 

i Følge § 4, længere end 10 Dage, uden at Raten stiger 
med 50 pCt.

Dertil vil man af § 5 kunne glæde sig ved, at »fil­
lage« Klausulen er fuldstændig udeladt, hvorved Skibet 
bliver helt og holdent frit i Valget af Bunkerleverancen.

Strejke-Klausulerne § 7 og 8 er nu saa gunstigt af­
fattet, som det vel er muligt at lænke sig.

§ 9 byder paa en »Arbitrations«-Klausul, der tager 
Sigte paa Differencer, der maatte opslaa paa Lasle­
pladsen.

Af »Deslinalions«-Klausulen § 14 vil man se, al det 
er nødvendigt at fastholde »always alloal«, i Fald man 
ikke vil risikere at faa Skibet »aground«, og man har 
ligeledes faael sløjfet 1% pCt. Reduktion i Lastekvan­
tumet, naar Fragten erlægges paa Basis af »Bill of Lading 
quantity«.

For Begyndelse af Losningsliden er det i § 16 ogsaa 
lykkedes at faa ind »welher in berth or not« og »De­
murrage« gælder for Losning det samme som for Last­
ning.

A propos, i § 15 finder man: »and the remaindcr on 
unloading and right delivery of cargo in cash at Port 
of Discharge and at current rate of exchange if at Con- 
linental ports« —■ altsaa uden 2 pCt. Diskonto.

I Henhold lil § 18 har Skibet nu kun at yde »win- 
cher« og tilstrækkelig Damp.

Den Forandring, som følger af § 24, al Skibet skal 
klareres af Rederiet eller dets Agenter, maa ogsaa hilses 
med en vis Tilfredsstillelse.

CHAMBER OF SHIPPING COASTING COAL CHARTER-PARTY, 1913.
Code Naine: “WELCON".

From the BRISTOL CHANNEL TO PORTS BETWEEN THE ELBE AND BREST AND IN THE UNITED KINGDOM.
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Owners

of tons net register tons deadweight,

Charterers of

inereased 50 per cent. Any time lost through strikes, lock-outs, or 
stoppagos of pitmen or workmen, civil commotions, frosts, fogs, floods, 
storms or aecidents, wliicli prevent or dolay the working, railway 
transit or loading of the said Cargo, not to count unless the Steamer 
is already on demurrage. Demurrage not to aeeure during anv 
time the steamer is withdrawn from Charterers disposal for loading.

5. The Steamer shall be loaded and dischargcd in run-For f,
ning hours. The time used in loading, or left for discharging to be and 
endorsed on the Bills of Lading, all other terms, conditions and ex-when 
ceptions of Clauses 3, 4, 16 to apply, despatch at per hourj’
(Sundays and Holidays excepted), and demurrage at Peran<né
running hour not exceeding 10 days in all, and if longer detained, i>e 
the rate thereafter to be inereased 50 7«.

6. Time occupied in skifting and in shipping bunkers not to Bu 
count as part of the time allowed for loading.

7. If a strike, lock-out or stoppage of pitmen or workmen, not strii« 
inclnding workmen employed by Owners, prevents the shipping of Loat 
the cargo then, provided no cargo has been shipped, the Charterers
or Owners may, after 48 hours or at any later time during the con- 
tinuanee of the prevention, give notice that the Charter will stamln,'n™ 
cancclled 24 hours from the receipt of sueh notice sbould the preven­
tion so Iong continue. If the Owners sbould give this notice the 
Charterers witliin the said period of 24 hours, may deelare that tliey 
will keep the steamer and count time from the expiry of sueli notice 
notwithstanding the said prevention, in which case the caneelment 
will not operate. If the Charterers deelare as afpresaid then, 48 
hours after sueh declaration or at any later time dnring the con- 
tinuanee of the prevention, they shall have a further option to fluallv 
cancel this Charter on giving 24 hours’ notice to the Shipowners, 
but in sueh case the shall pay demurrage for the period from the 
time of making the original declaration up to the expiry of the 24 
hours or sueli earlier time as Owner removes steamer. the right to 
cancel under this elause shall apnly whether the steamer is already 
on demurrage or not. In all cancelmcnts all demurrage shall be paid 
or deposit made of the sum in dispute before expiry of notice of

Approximate It is this dav mutually agreed between 
size of holds. , „

of the good Serew Steamer
No.l-------------  exelusiVe of bunker, or thcreabouts, now

2 -------------  and expected ready to load on or about

3 ------- and
4 _________

1. THAT the said Steamer being tiglit, stauneli aud strong and 
in every way fltted for the Voyage, shall with all convenient speed 

Loading Pori, proceed to as ordered before leaving Dischargiiig
Port or before arrival in Roadstead and there load at a usual safo 
berth or berths as customary a full and eomplete Cargo of

Cnrgo Coal, u°t escee(I>ng tons nor less than tons, from
sucli colliery or collieries as Charterers may direct, not exceeding 
what she can reasonably stow and earry over and above lier Tackle, 
Apparel, Provisions and Furniture; and being so loaded shall there- 
with proceed with all possible dispatcli to

charges. 2. Charterers to pay all Harbour Tolis, Wharfage, or otlier
Bues and Dutics on the Cargo at Port of Loading, also to bear cost of 
separation, lcvelling and extra trimming (if any), sbould the Cargo 
he eomposed of different parcels. Receivers to pay all Dues and 
Duties on the Cargo at Port of Discharge. Cargo to be trimmed by 
men appointed by the Charterers. Owners to pay trimming as per 
tariff of the Port of loading, port dues, pilotage, towage, and otlier 
charges appertaiaing to the Steamer.

Loading Hours. 3 The steamer shall bo loaded in ruuning hours,
Stindays, Colliery or Local Holidays, Strikes of Pitmen or Workmcn, 
Frosts, Fogs, Floods, Storms, and any aecidents preventing the 
working or loading of the said Cargo exccpted, eommeneing unless 
lised from the time Steamer is ready in every respect to load her 
entirc Cargo in Dock as ordered, whether in berth or not. Written 
notice of readiness to be given by the Captain or Agents to Charterers 
or tlieir Agents between the business hours of 9 a. m. and 5 p. m. or 
1 p. m. on Saturdays. Unless used, time not to commence to count 
between the hours of 5 p. m. and 9 a. m., nor after 1 p. m. on 
Saturdav; unless used, time from 1 p. in. Saturday or the day pre- 
viotis to any holiday to 7 a. m. Monday or the day after sucli 
holiday not to conift.

Londing Demnr- 4. jf Steamer be not loaded in the time allowed she is to 
lie not exceeding 10 davs, on demurrago at the rate of 
per runuing hour, and if longer detained, the rate thereafter to be
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cancelment, otlierwise steamer to be on demurrage till paymont 
and/or deposit of demurrage ud to date.

/p' tid Sliould auy cargo have bcen sliipped, Owners may alter 48 
’ °r ■ liours or at any lator time during the eontinuancc of the prevention, 

give 24 liours’ liotieo to the Charterers that tlie steamer will pro- 
partinllyecetl witli tlie part eargo on board and deliver same at destination 
e<' on Chartcr-conditions (l'reiglit pro rata if a lump sum Charter), or 

that tlioy will purchase the same at tlic f.o.b. martet priec of tlic 
day on whieli the liotieo is given, unless (in citlier case) Charterers 
deelare that tliev will eount time from the reecipt of sucli noticc 
notwithstanding the said prevention. If the steamer is on demur- 
rage and part eargo on board when the prevention comnicnees and 
Owners do not deelare tlicir intention to proeccd witli or purchase 
the part eargo as above, then tlic Cbartcrers are to hc rolieved to the 
extent of half the demurragc from the commencement of tlic pre­
vention until work resumed. Rcserving further ir. eacli of tlic fore- 
going cases tlic Charterers’ right to ordcr tlic steamer to proceed on 
paying dead l'reiglit and demurrage (if any) on signing Bills of 
Lading and if Owners deeide not to proceed witli part Cargo it is 
further agreed that in the event of Steamer not having more than 
50 “/o of lier Cargo on board, the Charterers have tlic option of 
discharging sucli part Cargo tlicy paying all expenses and demur­
rage from sucli declaration until the discharge is completed—in 
addition to any demurrage previously ineurred also all trimming 
and shipping charges on Cargo. Noticcs and deelarations to hc by 
telegram or writing and to eount from reecipt in business liours. 
From 1 p. m. Saturdays to 9 a. in. Mondays and legal holidays not 
to be ineluded in the 24 liours noticc.

’ al 8. If a strike, lock-out or otlicr event oecurs at the Port of
'ramTr1 Discharge whieli would prevent the delivery of the Cargo. the Owners 

load, have the right to suspend tlie voyage sliould sudi strike, ctc., still 
exist wlien Steamer is ready at or off tlie loading port outside tlic 
radius of port dues and of making an intermediato coasting voyage 
or voyages until the preventive cause has ended. Sliould Owners 
clcet to suspend the voyage tlicy shall give to the Charterers not less 
than 5 days’ written notice of the date on whieli tlicy expect the 
Steamer to be available at tlic loading port to perform the voyage 
under this Charter. Tlie Charterers shall witliin 36 liours of reecipt 
of this notice deelare whether tlicy desire to cancel tlie charter or 
whether the Steamer is to be brought to the loading port and fulfil 
charter. Satnrdav, 1 p. m. to Monday, 9 a. m., shall be exeluded 
from the said period of 36 liours.

tion. 9. Anv disnute arising under tlic provisions of this Charter
applying to the loading port (including Clause 8) shall be referred 
to a Committce, consisting of onc Shipowner, to be nominated by the 
Cardiff Shipowncrs’ Association and onc Colliery Owner, to lie nomi­
nated by tlic Monmouthshire and Soutli Wales Coal Owners’ Associa­
tion, and sliould tlrøy hc uuablc to agree the decision of an Umpirc 
sclcctcd by tlicm shall be final.

; and 10. Time for loading, unless used, not to eount licforc 9 a. in. 
»Dates.01| (.j)c an(] CIiaj-tcrciS to have tlic option of eaneclling this

Charter if any wilful misrepresentation be made rospocting tlic 
Steamer or lier position, or if she is not ready from any cause on or 
beforc at 9 a. m. A telegram to be sent to tlie Owners
or tlicir Agents, on Stcamer leaving lier last port, or indicating her 
expccted time of leaving, and to bc sliewn or coinmunicated to Char­
terers or their Agents on reecipt, or in default 24 liours more to bc 
allowed for loading but no despateh money to bc cliargod on those 
24 liours. If bound to a Bristol Channcl port to discharge 24 
liours’ noticc in writing to be given of wlien Stcamer is expccted 
to be clear of inward Cargo.

ading, 11. Tlic Bills of Lading shall be in the form endorsed oir the 
Chambcr of Shipping Coasting Coal Charter, 1913, and the weights 
sliewn thcrcon shall be Dock or Railway Coinpany’s weights. Sucli 
Bills of Lading to bc signed by tlie. Master. Agents or Owners of 
tlic Stcamer at the Office of Charterers or their Agents, witliin 
twenty-four liours after tlie Steamer is loaded. Tlic Master may bc 
required to sign separate Bills of Lading for eoals in different holds, 
or for parcels properlv senarated by Charterers, Owners not being 
answerable for separate delivery, nor for cost of Coal sbort delivered 
(if any) provided all Cargo taken on board is deliveTed, and if re­
quired an affidavit to be given by the Master or onc of tlic officers.

ging. 12. Charterers to have permission to rechartcr or sub-lct at 
se may any rate of freis’ht, without prcjudicc to this Charter. If sucli freight 
ænt’3 ’,(! ’°"’cr the difference to be paid in casli on signing Bills of Lading. 

If liigher the difference to bc refunded to Charterers by Owners on 
paymcnt of tlie freight.

•eré' 13. Charterers Charges, etc., to bc paid on signing Bills of
cs‘ Lading, otlierwise tliey may bc dcducted at Port of Destination sub- 

ject to 214 per cent, to cover interest and insurance.

iion. 14, On being loaded, Stcamer shall forthwitli proceed to
and deliver her Cargo alongside any Vcsscl or Vessels, 

Floating Depot or Lightere, Wliarf. or anv usiial đischarging place, 
as ordered, wliere she can safely lie “falways afloatl on being paid 
Freight at and after the rate of

Britisk sterling per ton of 20cwts. taken on board, but if Consignce 
intends paying Freiglit on delivered iveight he is bound to declarc*^*1^’^"”"; 
in writing bis intention of weighing out tlie Cargo before breaking i'y ag?ecnwni 
bulk. At Continental Ports tbo ton delivered to bc reckoned at 
1015 kilos.

15. Freiglit to bc paid onc-tliird if required on signing Bills Freiglit. 
of Lading lcss 2% °/.. for Intcrest and Insurance and the rcniaindcr
on unloading and right delivery of Cargo in cash at Port of Discharge 
and at eurrent rate of Exchange if at Continental Ports, hut the Re­
ceivers to pay Freiglit on account during delivery as required by 
tlie Captain or Owners.

16. Tho Cargo sliall be diseharged the rate of Discbarging,
running liours
tons per running hours

provided Steanicr can deliver at this rate (Sundays and holidays ex- 
eepted) eoninieneing wlien Stcanier has arrived and the Captain or 
his Agents have given written noticc or anival to Receivers or their 
Agents, and reported at Custonis or pennit obtained to commcncc 
discharge, and is rcady to deliver whetlier in hertil or not, nothwith- 
standing any cusloin or laws of tlie port to contrary, but not to 
coinnicnce between G p. ni. and G a. ni.

But if prevented from entering port, harbour or docks, or from Conees)io")i'1 
arriving at or off diseharging placc, by reason of congestion of sliip- 1SC’arglnB 1>o‘ 
ping or sliore traffie (not due to existing strikes, loek-outs, civil 
coniniotions, frosts, floods, storms or accidents), the Stcanier to he 
regarded as if ready in hertil and time to count from first high 
water on or after arrival at or off the port, or so near thereunlo 
as slie may be pennitted to approach, but the actual time ocenpicd, 
from rcceiving orders until arrival at the actual placc of discharge 
not to eonnt for lay time, but if sueli high water be between G p. in. 
and 6 a. in. time to eommence at 6 a. in.

Sliould any Cargo be diseharged during any of the exeeptod 
periods the time aetually used is to count and the Receivers are to ‘ l,rip£ri^“p 1 
pay extra expcncc (if any) ineurred, unless otherwise mutually 
arranged.

If the Steamer be not diseharged in tlie time allowed slie is to némurrige* 
lie not cxcocding 10 running days on de uirrage at the rate of

por running liour, and if longer detrined the rate thereafter to 
be inereased 50 °l«. Anv time lost through existing strikes, loek- 
outs, civil conunotions, frosts, floods, storms or accidents beyond the 
control of the Receivers, preventing or delaying the diseharging, not 
to count unless the Steamer is alroady on deinurrage.

17. If tlie Receivers sliould cleet to wcigh the Cargo at tlie Weighing. 
Port of Destination, tlie weighing sliall bc done by an official weiglier,
tlie Consignee nayin? all expenses, but tlie Owner or Agent may pro­
vide a Check Clcrk at tlie Steamcr’s expense.

18. Receivers to discharge tlie Cargo. Steamer paying stevcdoring.
ner ton of 20 cwt. or of 1015 kilos, Receivers providing 'VVinchnicn,]'or French Por 
Crancmcn, all neccssary labour, and gear, Steamer providing onlyj^^®™^1"^ 
winches and sufficient steam if required.

19. Steamer to bc free of address Connnission.
20. Tlie Act of God. tho King’s Encinics, Restraints of Princcs Excoptions. 

and Rillers, and Peril« of the Seas exeeptod. Also Fire, Barratry
of the Master and Crow, Pirates, Collisions, Strandings and Accidents 
of Navigation, or latent del'oets in, or accidents to Huli and/or Ma- 
chinery, and/or Boilers, always exeeptod, even wlien occasioncd by 
the nogligence, default, or error in judginent of the Pilot, Master, 
Mariners, or otlicr persons emploved by the Shipowners, or for wliose 
Acts thev are responsible, not resulting. liowever, in any case from 
want of duc diligence hv the Owners of the Shin. or by tlie Ship’s 
Husband or Manager. Tlie Owners sliall not hc lialile for any delay 
in tlie coiiimciiceinent or prosccntion of the vovage dne to a strike 
or lock-out of scamon or ithcr nersons neccssary for tho Steamcr’s 
perfonnanee of this Charter. Tlie Steamer has libortv to eall at 
any ports in any order, to sail witliout Pilots, to tow and assist 
vessels in distress and to deviatc for the purpose of saving life or 
property, or for adjnsting conipasses.

21. In oase of Average, same to he settlod aceording to Average. 
York/Antwerp Rilles. 1890. Sliould tlie Steamer put into any port
or ports leakv or witli damage, the Captain or Owners sliall witliout 
delay inform the Charterers thereof.

22. Charterers’ liability sliall cease as soon as tlie cargo is cesser, 
shippod, Advancc Freiglit, Dead Freiglit and Deinurrage in Loading
(if any) paid, or deposit made of tlie sum in dispute, tlie Owner 
having a lien on tlie Cargo for Freiglit, Demurrage in diseharging 
and Average.

23. Penalty for non-perforinancc of this Agreemcnt, proved ivnaiiy. 
damages, not exceeding estimated ainount of Freiglit.

24. per cent, brokorage is due by the Owners of tlie commisnion.
Steamer to after shipment of Cargo (Steamer lost
or not lost), and the Steamer is to bc cleared by Owners or their 
Agents at the Loading and Diseharging Ports.

The original Charter-Party in our possession.
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Norske Søretsdomme.

Ved Kristiania Søret er l'ornylig afsagt følgende Sø- 

relsdom:

I Henhold til Cerleparli af 5. November 1912 ind­

laslede Dampskibet »Excellence Pieske«, tilhørende Det 

dansk-russiske Dampskibsselskab, Kjøbenhavn, i St. Pe­

tersborg en Ladning Cellulose, beslaaende i Følge Kon­

nossementet af 720,96 Favne, for The Kellner Partinglon 

Paper Pulp Co. lim. Den afleverede Last bestod i Følge 

Maaling ved Udlaslningen af kun 698,40 Favne. Mod­

tageren nægtede al betale Fragt af mere end det udlos­

sede Kvantum, idel den store Difference af Maalene efter 

Modtagerens Mening ikke kunde forklares uden at man 

antog, al Last var tabt under en Grundstødning, som 

Skibet havde haft paa Rejsen, og under en Omladning i 

Lægtere. Rederiet sagsøgte derefter ved Kristiania Søret 

Modtageren til Betaling af Fragt for 22,56 Favne med 

755 sh 9 d. Retten bemærkede: Om end den Omstændig­

hed, at el Skib under Havari paa Rejsen har maattet 

oplosse Lasten ikke uden videre kan antages at berøve 

Rederiet Adgangen til at forlange Fragten betalt efter 

det i n d 1 a s l e d e Maal, som i Cerleparliel bestemt, fin­

des i al Fald de Forhold, hvorunder Omlastningen i nær­

værende Tilfælde har fundet Sled, at have været saa- 

danne, at Formodningen naturlig maa være imod, at delle 

har kunnet ske uden Tab af Last. Naar Skibet derfor 

kræver Fragt af et større Kvantum, end der er bragt frem 

til Lossepladsen, maa del efter Rettens Mening have Be­

visbyrden for, al der, trods den stedfundne Omladning 

ikke er gaael noget af Lasten tabt.

Cilanlerne har i saa Henseende henvist til, al der i 

Følge Journalen ikke er gaael noget tabt, hverken un­

der Udlosningen, da Skibet stod paa Grund, eller ved 

den senere Indlastning fra Lægteren til Dampskibet, saml 

til en Erklæring af 7. April d. A. fra Føreren og 1ste 

Styrmand, hvorefter Oplosningen i Lægter »Sif« foregik 

under gode Vejrforhold og under Opsyn baade fra Ski­

bets og del danske Toldvæsens Side, hvorfor de mener, 

al intet er gaael tabt, men al hele den i Si. Petersborg 

indtagne Ladning Props er afleveret i Sarpsborg. Videre 

paaberaaber Cilanlerne sig en Attest fra Kjøbenhavns 

Toldvæsen om, al Dampskibet afgik til Bestemmelses­

stedet med hele den Del af Ladningen, som var udlosset 

i Lægter »Sil«. Lægterens Fører har ogsaa afgivet en 

Erklæring om, al der hverken ved Losning fra Skib til 

Lægter eller ved Lastning fra Lægter til Skib gik nogen 

Ladning tabt.

Retten ansaa ikke de her natvnle Bevisligheder til­

strækkelige til Afsvækkelse af Formodningen i modsat 

Retning. Del ligger i Sagens Natur, al der under de 

givne Forhold ikke fra Skibets Side kunde føres noget 

slrængl Tilsyn med, hvordan del gik med Dækslasten. 

Det synes derfor ikke muligt for Føreren eller Besæt­

ningen med Sikkerhed at kunne udtale sig herom. Hertil 

kom, al Losningen til Lægteren delvis foregik midt om 

Natten, og samtidig med, at der gjordes Forsøg paa at 

faa Dampskibet af Grunden, samt al Skibet fik en Slag­

side af 19 Grader. Sandsynligheden for Tab af den om­

handlede Last var under disse Omstændigheder særdeles 

stor. Attesten fra Toldvæsnet kunde ikke tillægges syn­

derlig Betydning, da den næppe indeholdt mere end en 

embedsmæssig Attest for, al den Last, som var oplossel 

i Lægteren, igen var laget om Bord i Dampskibet og 

intet indført .i Danmark.

Med Hensyn til Spørgsmaalel om den konstaterede 

Difference mellem Kvantumet paa Lastningspladsen og 

Bestemmelsesstedet i og for sig skulde være større end 

den erfaringsmæssig kan forekomme, bemærkede Retten, at 

Differencen paa Maalene ved denne Slags Last mulig kunde 

være betydelig, men da der i nærværende Sag forelaa 

et mellemliggende Havari, med Omlosning under vanske­

lige Forhold, kunde del her ikke være afgørende, om 

den omhandlede Difference efter almindelig Erfaring mu­

ligvis ikke vilde være noget eneslaaende Tilfælde, men 

kunde forklares ved den nævnte varierende Maaling paa 

de forskellige Pladser.

De Indstævnte blev frifundet. Omkostningerne blev, 

under Hensyn lil, at Afgørelsen var truffet under adskil­

lig Tvivl ophævet.

Ved Bergens Søret er den 31. Oktober afsagt Dom i 

en Sag, som er anlagt af del franske Sejlskib »Præsident 

Armand»s Rederi mod Bergensdamperen »Herman Wedel 

Jarlsberg«s Rederi, HarlofT & Rødseth.

Sagen gælder et Sammenstød mellem de nævnte 

Skibe, som fandt Sled i den Biscayiske Bugt for el Par 

Aar siden. Sammenstødet skele omkring Kl. 8 Aften, 

kort efter at Solen var gaael ned, og Vejret var klart 

og sigtbart. Skibene saa hinanden en god Tid før Sam­

menstødet, og deres Kurser skar hinanden. Del var paa 

Styrmandens Vagt, at Sammenstødet fandt Sled, og saa- 

vel Styrmanden som Rormand og Udkigsmanden paa 

»Wedel Jarlsberg« blev ikke Sejleren var, før denne var 

helt inde paa Dampskibet og en Kollision var uundgaae- 

lig. Barkens Kaptajn har afgivet en længere Forklaring 

om Sammenstødet, hvoraf fremgik, al han saa »Wedel 

Jarlsberg« forandre sin Kurs som for at gaa aglenom 

Barken, men derefter retlede den igen sin Kurs ind. Kort 

før Sammenstødet svingede Damperen igen og afskar der­

ved Sejlskibet fra al foretage den eneste Manøvre, hvor­

ved det kunde undgaa Sammenstødet.

»Herman Wedel Jarlsberg«s Rederi gjorde gældende, 

al Sammenstødet skyldtes, at Barkens Mandskab var be­

ruset, men Retten fandt ikke delle bevist. Retten fandi, 

at Skylden for Sammenstødet laa hos »Wedel Jarlsberg«, 

og delle Skibs Rederi blev dømt lil al betale en samlet 

Erstatning for Skib, Ladning m. m. af 199,500 Frcs. Des­

uden idømtes Rederiet 600 Kr. i Sagsomkostninger.

»Præsident Armand«s Rederi er del franske La S o- 

cielé La Morne Franpaise, repræsenteret ved 

Fearnley & Eger, Kristiania.

Ved Bergens Søret er der den 7. ds. blevet 

afsagt Dom i en Sag, som Firmaet A. C. Møl­

ler, Kjøbenhavn, havde anlagt mod Det for­

enede Dampskibsselskab og dels derværende 

Ekspeditør Ole R. Olsen lil Erstatning af Tab paa et 

Parti Tran, som Ekspeditøren havde givet Modtageren 

i Bergen Lejlighed lil al se, før Dokumenterne var indløst, 

hvilket havde lil Følge, al Modtageren senere nægtede al 

modtage Partiel, som saa maalle sælges ved Auktion. Fir­

maet A. C. Møller paastod sig tilkendt en Skadeserstat­

ning af 1,355 Kroner. Ved Sørettens Dom blev Ind­

stævnte frifundet og Cilanlen tilpligtel al betale 150 Kr. 

i Sagsomkostninger.

(Norg. Hånd, og Sjøfl.).

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ikke bragt nogen nævnevær­

dige Forandringer i de hjemgaaendc Markeder. De er 

alle uden Undtagelse præget af større eller mindre Flov­

hed, selv om der stedvis (navnlig fra bulgarske og ru­

mænske Havne og tildels Australien) har været mere 

Lyst fra Befragternes Side lil at engagere Tonnage til 

Dagens lavere Fragtrater. Ogsaa Østen havde tiere 

Laster al byde paa, men hinsides Atlanterhavet, i Sær­

deleshed lia Sydamerika, er del temmelig smaat bevendt 

med Laster. Kulfraglerne fra England er gaaet en Smule 

lavere lil Middelhavet, Allanlerhavsøerne og Sydamerika, 

men ad Østersøen til er de nærmest lidt fastere end for 

pil Uge siden. Returmarkedel fra Østersøen er meget

(Fortsættes u ftar >Efterretn. Søfar.«)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 12. Novbr. 1913.

vDampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ....

Gjort til Køber | Sælger

114- 7, 1147, 1147,
Danmark................................................................ 97- 7, 977. 977,
Norden..................................................................... 107’/, -7. 1077, 1077.
Gorm......................................................................... ....
Carl........................................................................... 106% 1067. 107
Dannebrog.......................................................... 121% —122 1217. 122
Skjold ..................................................................... 91% __0/ 917. 92
Urania..................................................................... 247. -% 247. 257.
Neptun..................................................................... 1127, 1127, 112%
Dampsk. af 1896 .......................................... 114- 7. 1147. 1147,
Hejmdal................................................................ 1217, -7. 1217. 1217,
Østasiatiske........................................................ 1277. 127 1277.
Østersøen............................................................. —
Nordsøen.. - .................................................. _ __
Gorm........................................................................ 112- 7. 1127. 1127,
Torm........................................................................ —
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet....................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskali . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 74% —7o 747. 75

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. __ _
51/. % foren. Dampsk.-Selsk............... __

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort........................................... __
31/« % uops. Stats...................................... 827. b3
31/, °/„ Husejer Kreditk........................... 827; 847,
5% % Kbhvn.s Kreditf....................... 887. 907.
4% — — 2. Serie.. 927, 94%
4% - - 1. - .. 937, 957.
37,7, Østift. Kreditf. 6. — .. 877. 897.
4% -■ - 7. - .. 897. 917.
37, /o Landkreditk. 3. — . . 927, 947,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 90 92

Vekselkurser d. 12. November 1913

Aktier
Gjort ti) Køber Sælger

Nationalbank.................................................. 1397. 1397. 139'/,
Privatbank........................................................ 1017. 1017. 1017,
Landmandsbank............................................ 1367. 137
Handelsbank..................................................... 1 127. 1437.
Grundejerbank............................................ 11% 12
Burm. & Wain............................................... 837. 847.
Helsingørs Jærnsk...................................... — —
Sukker t'abr...................................................... 2257. ■2267, 2257. 225’/,
Bryggeri Aktier.......................................... 242’/. -2437, 242’/. 243

Notering paa Berlins Børs d. II. November 1913.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg ........................................................... 89.10 88.90
London .................... ............................................ 18.26 18.21
Paris ..................................................................... 72.20
Amsterdam........................................................ 150.80
Wien........................................................................ 75.75

Russiske Noter...................................................................................
4°/0 Russiske Consols...................................................................
37,.7. — Boden Kredit..................................................
5 % Mexikanske 1899 ...................................................................
5 0/0 Rumænske Stats...................................................................
4% - - 1890 ...................................................

216.05

88.90
98.60
92.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 472,000, „Danmark" 308,000, „Norden11 
416,000, „Carl" 188,000, „Dannebrog" 721,000, „Skjold" 144,000, 
„Urania" 96,000, „Dampskib, af 1896“ 218,000, „Heimdal" 232,000, 
„Gorm" 228,000, „Neptun" 208,000, „Dansk-russisk" 824,000, 
„Østasiatisk" 256.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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stille og Laster knappe. Der belalles i Ugens Lob som 

følger i de forskellige Markeder:

Østen. Hvede Sydauslralien, Melbourne, Geelong 

eller Sydney NSW. 29/6 a 31/3 U. K. eller Kontinentet 

pr. 10. Januar—20 .Februar, 6 d. mindre direkte Havn. 
Erls Port Pirie 30/ Ainlwerpen, Februar—Marts. Ris 

Bangkok c. 25/ U. K. eller Kontinentet pr. November— 

December. Palmekærner Madras Kysten 27/6 til Mar- 

seille pr. Slutningen November. Paa Dødvæglbasis fra 

Bombay 16/6 udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet, 6 d. 

ekstra Lo Lossehavne, 17/ Dunkerque, 15. November— 

25. December, 1/ mere pr. Januar—Februar. Erls Bom­

bay 16/ Garston pr. December—Januar, 18/6 Baltimorc, 

20/ Pensacola eller New Orleans, 5.—25. December.

Sortehavet etc. Korn for store Baadc fra 

Klierson, Nikolajefl', Novorossisk eller Theodosia c. 8/ 

Rotlerdam, 8/6 Weseren, 8/9 Hamburg, 3 d. mindre for 

Byg, 15. November—15. December. Oljekager Novoros- 

sisk eller Skadowsk/Danmark 12/6 én, 12/9 begge Laste­

pladser, 10.—25. November. Korn Sulina 10/ Bordeaux, 
Annullering 17. November. Erls Poti 10/ Anlwerpen, 

Slutningen November. Korn Donauen 9/3 Rolterdam, 

9/6 Antwerpen, 9/9 Hamburg, 3 d. mindre for Byg, 

prompt.
Middelhavet. Bomuldsfrø Aleksandria 8/9 Bri- 

stol Kanalen, 1.—25. December. Sall Port Said/Singa- 

pore 9/6, ultimo November (5,500), 9/ Torrevieja/Aale- 

sund (1,650). Erts 5/ Carlhagena/Rolterdam (6,200), 5/9 

Villaricos/Rotterdam (7,300), 6/ Hornillo Bay/Newporl 

(2,900), 6/6 Middlesbro (3,300), 8/ Sevilla/Goole (1,400), 

alle med fri Despatch. Esparlo fra Nordafrika c. 13/6 til 

Skotlands Østkyst. Fra Bilbao er Raterne for Erts 4/4% 

CardiiT, 4/6 Rotterdam, 4/9 å 4/101/2 Middlesbro eller 

Glasgow.
Nordamerika. . Kom Baltimore 2/ Avonmouth 

eller Rotterdam, 3/3 Bayonne, November—December.

New York eller Philadelphia 3/3 én Havn Middelhavet, 

Slutningen November. Petroleum i Kasser New York/Mid- 

delhavet eller Sortehavet 19 Cents to, 191/2 tre, 20 Cents 

fire Havne, Januar (92,000 Kasser). Kul Baltimore 12/9 

Neapel pr. November—December, 17/6 Norfolk/Campana 

pr. Januar. Bomuld etc. fra Savannah etc. 32/6 Liver­

pool eller Bromen, 33/9 Havre, November—December. 

New Orleans 42/6 Rollerdam og Hamburg pr. November. 
Paa Netto Charter fra Golfen 13/ udsøgt Havn, 14/ Bor­

deaux. Tømmer Pensacola/Veslilalien 110/ én, 112/6 lo, 

113/9 tre, 115/ lire Lossehavne, 1.—25. December, c. 5/ 

mindre pr. 1.5. December—15. Januar. Timecharter 4/ 

å 4/1% Dødvægt, en eller lo Rundture til U. S. Levering 

og Tilbagelevering paa denne Side.
Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 11/6 

O. C. til U. K. eller Kontinentet (-H 6 d. direkte Havn) pr. 

20. Novbr.—5. Decbr. 15/ pr. 15. Januar—15. Februar. 

Fra Bahia Blanca 14/6 pr. 20. Januar—20. Februar.

Østersøen. Korn Si. Petersborg c. 1/4 Hvcdeba- 

sis Rotterdam, 1/5 London, men for Kompletteringer har 

lavere Raler været akceplerel. For Pulpwood lil Rolter­
dam Mk. 23, Korlprops til Østkyst Kulhavn 38/. Riga 

10% d. a III/4. d. Havrebasis Rotlerdam, 11% d. å 1/ 

Anlwerpen. Hør Frcs. 21—22 Ghent, 22—23 Dunkerque. 
For D. B. B. 24/ a 25/ London eller Huli, 31/ Manchester, 

Ilfl. 12 Holland, Frcs. 29 Antwerpen, 30—31 Rouen, 37 

Bordeaux. Fra Liban 10% d. å 11 d. Havrebasis Rotler­

dam, 11% London, l/% Anlwerpen, 1/1% Dunkerque, 

1/4% Rouen. For Smaadampere (5—800 Tj noteres Mk. 

7 å 8% for Korn fra nordtysk Havn lil belgisk eller nord­
fransk Havn, og for Sukker 5/9 a 6/3 lil London, c. 7/ 

Liverpool eller Greenock. Kbnigsberg noterer 1/3 Hvede­

basis Rollerdam, Mk. 8 Dødvægt i Lumpsum lil Dun­

kerque. Fra Bollen betalles bl. a. Sdderhamn og Skut- 

skiir/West Ilarllepool 27/6 D. B. % Boards (570), Sunds- 

vall/Dunkerque Frcs. 32% D. B. faa Boards (650), Gefle/
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Grimsby 25/ D. B. B. (550), Hernøsand (tre Pladser)/ 

London 32/6 D. B. B. (500).

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tyne eller Blylh 5/9 å 6/ 

Riga (2,000—3,000), 5/4% å 5/6 Reval, 4/3 Memel (3,600 

med 900 Tons Losning), 5/ Kiel (2,600), 5/ Kjøbenhavn 

(2,100), 5/6 Aalborg (2,000), 5/6 Mariager (1,300), 3/7% å 

3/9 Hamburg (1,400—2,000), 5/6 Cherbourg (1,700), 5/ St- 

Nazaire (3,000), 5/6 Bordeaux (2,100), 7/3 Lissabon

(2,700), 9/ Barcelona (3,200), 7/6 Algier (2,700), 8/6 Ge­

nua (4,800), 8/ (7,900), 8/6 Aleksandria (5,800), 8/3 Port 

Said (5,400), 8/ Las Palmas eller Teneriffa (2,000). Fra 

I-Iumberen 5/6 Geflc (2,000), 5/4% Reval (3,000), 8/9 

Marseille (2,800), 9/6 Odessa (5,000), 9/7% Theodosia 

(4,200), 13/ Marianopel (4,500), 9/ Aleksandria (4,000), 

14/3 Buenos Aires (5,000). Firth of Forlh 5/9 Riga 

(1,900), 6/6 Sundsvall (1,400), 5/6 å 5/7% Horsens 

(900—1,200), 5/9 Fredericia (1,100), 5/10% Aarhus (900), 

6/ Aabenraa eller Sønderborg (1,250), Frcs. 7% Bordeaux 

(1,650), 10/ Triest (4,000). Fra Cardiff eller Newporl 

6/6 å 6/9 Lissabon, 7/9 Gibraltar (1,200), Frcs. 5% å 6 

La Palaise, 8% Algier, 9% å 9% Marseille, 7/9 å 8/3 

Genua, Savona eller Livorno, 6/9 å 7/ Malta, 9/ a 9/3 

Venedig, 8/9 Konslanlinopel (3,800), 8/3 Port Said, 7/9 

å 8/ Madeira eller Las Palmas, 14/6 a 15/ Rio Janeiro, 

14/9 ft 15/ River Plate, 15/6 Zarate, 16/ Rosario.

(Skrevet den 11. November 1913.)

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er Markedet fremdeles ydersi 

mal, og der er i det hele for faa Fragter til den fragt­

ledige Tonnage. Fra Sydbotlen, Finskebugt og Rusland 

gøres kun undtagelsesvis Forretning. Tyskland og Dan­

mark har oplaget og kan anvende enkelte Sejlere for 

Kornlaster til uforandret lave Rater. Østnorge er lige­

ledes noget mattere i Noteringer, og Vestsverrig har intet 

at byde paa.

Udsigterne er saaledes til Oplægning.

Returfragter Vest fra er ligeledes kun faa og util­

strækkelige for den fragtledige Tonnage, idet der kun 

tilbydes enkelte Kul-, Clay- og Fodersloflaster. Kulfrag­

terne fra Østbritannien er 8 å 8% £ pr. Keel, men ogsaa 

i denne Fart er der ikke nogen Udsigt til Bedring,

Angaaende de mindre Skibe er der ingen store For­

andringer at berette om; Nordtyskland optager stadig en 

Del Tonnage for Rug, saaledes sluttede Stralsund til 5 og 

5% M., Greifswald 5%! M., Rostoc.k 5 M.; derimod er 

de østligere Pladser som Colberg og Riigenwalde ualmin­

delig flove, og det er nærmest umuligt at opnaa Tilbud 

derfra. Danzig synes fastere og søger i hvert Fald Skibe 

for svært Korn til 6 ft 6% M. Med Hensyn til de rus­

siske Øslersøpladser er Markedet ogsaa fra disse meget 

mat; der sluttes saavel fra Riga om Libau til 14 M., 

men der er kun lidt fremme, og Skibene har undertiden 

maattet ligge længe fragtsøgende. Sverig er ligeledes 

uforandret og ret stille; heller ikke Sundhavnene har 

noget videre, og hvad Danmark angaar, er Provinserne 

stadig ikke videre livlige. Der sluttes for Byg og Suk­

ker, nærmest til Kjøbenhavn, men saa overdrevent meget 

er det just ikke; heller ikke Kjøbenhavn kan opvise no­

gen Bedring, tværtimod er det meget flovt derfra. Der 

sluttedes Soyakager til Middelfart 14 Øre, Hvede til Thi­

sted 20 Øre og Oljekager til lo Limfjordspladser 23 Øre, 

Nykjøbing Falster 14 Øre.

Fra Sø og Land.

Telegraf og Signalering i gamle Dage. Nu, da 
(len traadløse Telegraf gaar sin Sejersgang Verden rundt, finder ot 
amerikansk Blad »The Telegraph in Ameriea« sig foranlediget til at 

give en Oversigt over de forskellige Maader, hvorpaa man i ældre 
Tider søgte at lette Efterretningstjenesten paa lange Afstande.

Det første Fjernsignalsystem blev opfundet og anvendt af en 
Dr. Hooke i 1684. Det bestod af et meget primitivt System af Træ­
klodser til Angivelse af de forskellige Bogstaver. At dette System 
ikke egnede sig for store Afstande, siger sig selv.

Et Aarhundrede senere, i 1794, boldtes tre Brødre Cbappé paa 
tre forskellige Skoler i Frankrig. Skolerne var ikke i større Afstand 
Ira hverandre, end at man kunde se fra den ene til den anden, men 
paa Grund af Datidens latterlige Skolereglementcr var det forbudt 
Eleverne at staa i Forbindelse med andre Skolers Elever. Da Bro­
drene imidlertid længtes efter hverandre, fandt de paa at udveksle 
Signaler ved Hjælp af et stort Stykke Træ, anbragt paa en Aksel. 
Ved at stille Træet i forskellige Stillinger og ved at anbringe mindre 
Træstykker paa .dets Ender, konstruerede do et fuldstændigt Signal­
system paa ialt 192 forskellige Signaler og knude efter den Tid staa 
i daglig Rapport med hverandre, indtil Skoleaarene var endt. Senere 
blev deres Signalsystem antaget af den franske Regering, semaforiske 
Signalstationer blev anlagt langs den franske Kyst, og en af Bro­
drene Cbappé blev i 1803 Organisator og Leder af det hele. Systemet 
var det almindelig anvendte lige til Elektriciteten kom og afløste det.

I England antog Lord George Murray Brødrene Chappé’s origi­
nale Signalsystem, dog i en noget ændret Form. Systemet akeepte- 
redes af den britiske Regering og anvendtes indtil 1816.

I 1807 indforte General Paslev og i 1816 Sir Home Popham 
en Del ny Modifikationer af Chappé’s og Mnrray’s Systemer, idet 
der indførtes Natsignalering ved et Lampesystem. I den amerikan­
ske Frihedskrig anvendtes til Signalering en Flagstang med en Ud­
kigstønde, hvori der ved en Kurv og et Flag blev givet Signaler efter 
et aftalt Semaforeringssystem.

Saa sent som i 1846 anvendtes Murray’s System af en Del ame­
rikanske Børsmæglere, som i al Hemmelighed i Spekulationsojemod 
drev deres egen Underretningstienestc mellem New York og Fila- 
delfia. Selw efter at Morsetelegrafen var indført opnaaede man med 
det gamle System Resultater, som ofte hidførte den største Forvirring 
paa Børsen. __ __________

Firmaet Fisker & Nielsen meddeler os, at den danske 
Støvsuger »N i 1 f i s k« paa den store Adria-Udstilling i Wien, der 
afholdes under Protektorat af Erkehertug Franz Ferdinand af Østrig- 
Este, er blevet tilkendt Udstillingens Guld m e d a 1 j e.

Ligesom paa en i Leipzig afholdt Udstilling- var der i Wien ud­
stillet Støvsugeapparater fra Tyskland, Amerika og andre Lande, men 
i begge Tilfælde fik kun »Nilflsk«, som er dansk Opfindelse og dansk 
Arbejde, den største Udmærkelse.

Firmaet Iversen & Larsen, lier, har tilsendt os en lille 
Brochure først omhandlende lidt af Theens Historie, hvoraf det 
bl. a. fremgaar, at det nu er c. 300 Aar siden Theen første Gang 
bragtes til Evropa, og at det varede næsten et helt Aarhundrede, 
førend den blev en almindelig Drik. For c. 50 Aar siden var 40 
Millioner Pund tilstrækkelig til at tilfredsstille Efterspørgselen, og 
nu andrager alene Englands Forbrug c. 200 Millioner Pund om 
Aaret. Derefter fortæller den om den saakaldte S i n g a 1 w a 11 c 
eller Ceylon Have The, der siges at være den fineste af alle 
Thesorter. Dette skal have sin Grund i, at Singalwatte-Theen dyrkes 
i Ceylons Thehaver paa såakaldet »jomfruelig Grund«, det vil sige 
paa ugødet Jord, i Modsætning til den kinesiske The, der altid 
vokser paa stærkt gødet Jord. Det paastaas, at enhver, der er i 
Besiddelse af udpræget Smagsans, altid vil foretrække denne The- 
sort for alle andre Thesorter, som er produceret paa gødet Jord. 
Her i Landet har denne Thesort derfor ogsaa vundet Indgang i 
mange Hjem. Theen behandles paa Firmaets Lager, i elektrisk 
drevne Sigter med Luftsugcre, afvejes paa sindrigt konstruerede 
Afvcjningsmaskiner og pakkes i tynde valsede Bly- eller Alhunini- 
uinsplader, der gør Emballagen lufttæt og derved gør, at Theen be­
holder sin Aroma i aarevis.

Havarier og Forlis.
Roe.li City, Barkskib af Kotka, er paa Rejsen fra Hernøsand 

til London med en Ladning Træ blevet paasejlet, da det laa til 
Ankers paa herværende Yderred, af Dampskib »Thyra«, der var 
paa Rejsen fra Kjøbenhavn til Antwerpen. Barkskibet tog dog 
ikke større Skade, end at Rejsen kunde fortsættes til Bestemmelses­
stedet.

Sapa II, dansk Motorfartoj, kom don 8. ds. paa Grund ved 
Hals. Skibet har Assistance.

Abraham, Barkskib af Bergqvara, er paa Rejsen fra Hudiks- 
vall hertil med en Ladning Træ sprunget læk og indgaact til Kal- 
mar. Senere blev Skibet af Bugserdamper bragt hertil.

Svanen, dansk Skonnert, har i Swinemiinde været i Kollision 
med Dampskib »Rhein« og faaet saa stor Skade, at den maatte 
bringes til Stettin for Reparation.

A r g n s, Galease af Nakskov, blev den 8. ds. i Gasværkshavnen 
paasejlet af Dpsk. »Mimer« af Stockholm og fik en Del Skade, som 
i Mindelighed blev afgjort med Kr. 950. »Mimer«, der ingen Skade 
tog, fortsatte Rejsen.
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0 t h e 11 o, Skonnert af Hoganas, er paa Rejsen til Frederiks­
sund truffet flydende paa sin Last (Træ) udfor Ystad. »Sbdra Sve­
rige«, der traf Skonnerten, tog den paa Slæb. Besætningen, Kap- 
tejn og 5 Mand, er antagelig optaget af et andet Skib; sandsyn­
ligvis et Skib, som Skonnerten har været i Kollision med.

C a p c 11 a, Skonnert af Hoganiis, er paa Rejsen fra Rostock til 
Thisted med Rug, kommen paa Grund ved Live. Skibet har As­
sistance. i

M/s „MORTEN JENSEN“,
Danmarks største Sejlmolorskib, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

OVERSLAG OG TILBUD sendes gratis og francs paa For­
langende i Størrelser fra 5—500 HK.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Ånde r s e n, Schu- 
hert, pass. Portland 10./11. — A 1 e x a n d r a, Nielsen, afg. Porto 
Vcechio 8.11. — An gi o Dane, Pape, ank. hertil 8./11. — A. N. 
II anse 11, Sørensen, pass. Holtenau 12.11. — A n t w e r p c 11, Mad­
sen, ank. Petersborg 31./10. — Ark ansas, Egense, afg. herfra
10.11.— Arno, Lopper, afg. Tunis 10.11.— A 11 1 o r a, Gommesen, 
pass. Brunsbiittel 10./11. — Beira, Mortensen, ank. Petersborg
I. /ll. — B c r g e n li u s, Meyer, afg. herfra 11./11. — C. F. T i c t- 
g e n, Pedersen, afg. Kristianssand 8./11. — C h r. B r o b c r g, Lar­
sen, ank. Petersborg 31.10. —■ Christian IX, Hyllested, afg. 
Havre ll./ll. — Charkow. Soeherg, pass. Holtenau 8./11. — 
California, Petersen, ank. New York 6.11. — Christians- 
s u 11 d, Amlresen, al'g. Trondlijcni 12.11. — Dagmar. Muller, 
afg. herfra 8./11. — D a 11 i a, Jørgensen, ank. I.eixoes 24./10. — 
Ebro, Lunge, pass. Brunsbiittel 10./11. — Esbjerg, Stiufvc. afg. 
herfra ll./ll, —■ Fiearia, Miiiieh, afg. herfra ll./ll. — Flo­
rida, Andersen, ank. Kristiania 10.11. — G a r o n 11 e, Kroinaini, 
ank. Trångsund 9.11. — Hellig Olav, Holst, ank. New York
II. /ll. —■ Hen gest, Jørgensen, pass. Brunsbiittel ll./ll. — 
Hjelm, Andersen, ank. Danzig 10.11. — I. C. Jacobsen, Mik­
kelsen, afg. London 10.11. — J o 1 a111 h a, Kyllesbceh, ank. hertil 
ll./ll. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 10.11. — K c 11111- 
eky, Andrescn, afg. Kristiania 7.11. —• K i c w, Tøiincsen. ank. 
Antwerpen 8.11. — Lo i ro. Craignou, ank. Petersborg 5.11. — 
Louise, Svaii, ank. hertil 10./11. — Lou i sia na, Jon Jonsen, 
afg. Neweasile 29./10. — L. P. H o 1 111 b 1 a d, Svane, ank. Peters­
borg 4./11. — M i 11 s k. Harder, ank. Riga ll./ll. — Morso, 
Nellcmann, ank. Diiiikerquø ll./ll. — Nicolai II, Petersen, ank. 
Petersborg 20.10. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Petersborg
10./11. —" 0 m s k, Jacobsen, afg. Huli ll./ll. — Oscar II,

Hempel, ank. hertil 4.11. — P e 1111 s y 1 v a n i a, Lissner, afg. 
Filadelfia l./ll. — Perm, Gotthardt, ank. Libau 6.11. — Pre- 
g e 1, Iversen, ank. Petersborg 7.11. — Rom 11 y, Bogvad, ank. 
London ll./ll. — Saga, Hansen, ank. Bordeaux 31.10. — Saxo, 
Rasmussen, afg. London ll./ll. — S e i n c, Le Dizcs, ank. hertil
7. /11. —: Texas, Clauson Kaas, ank. hertil 8./11. — Tiber, Becli, 
afg. Neapel ll./ll. — T o m s k, Wiberg, afg. Newport 10./11. — 
Tu 1 a, Therkildsen, afg. Marseille 10.11. — Ty r, Thaning, afg. 
herfra ll./ll. — Unit ed S ta tes, Gottsehc, afg. Kristiania;
12.11. — Vendsyssel, Henriksen, ank. Petersborg 5.11. — 
Viking. Tramp, aig. herfra 7.11. — Virginia, Ørsted, pass. 
Dunncthead 2G./10.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g pass. Kjøbenhavn 8./11. — 
Amalienborg ank. Riga G./il. — B r a 11 i n g s b o r g afg. 
Huli 29./10. — Børglum afg. Dunkerque 8./11. — Dansborg 
ank. Cardiff 2./11. — Elsborg ank. Petersborg 2./11. — Esrom 
ank. Genua 3.11. — Flynderborg pass. Kjøbenhavn 8/.11.
— Frederiksborg ank. Torre 9./11. — G u I d b o r g pass. 
Hammeren 7./11. — Gurre ank. Garston 6./11. — Hammers­
hus afg. Delagoa Bay 20./10. — Harri Ids borg afg. Marseille
8. /11. — Hundborg ank. Riga 9.'11. — Jelling afg. Cai- 
manera 29./10. — Jo ms borg ank. Barry l./ll. — Jungs- 
hoved ank. Helsingborg 8./11. — Jægersborg al’g. Kjoben- 
bavn l./ll. — Ka Hu ud borg ank. Sevilla 6.11. — Kalø 
ank. Carlofortc 2./11. — Klam pen borg afg. Barrow 7./11. — 
Kronborg afg. Rio Jaeniro 8./11. — Lejre afg. Baltimore
2./11. — Marsel isborg ank. Santa Fé 31. TO. — Næ.s borg 
ank. Manchester 2.11. — Ran delsborg afg. Liibcck 5./11. — 
S i 1 k c b o r g ank. Garston 21.10. — Skanderborg ank. Cette
7. /11. — S k o d s b o r g ank. Riga 29. 10. — S piger borg afg. 
Phi'ippeville l./ll. — S teg cl borg al'g. Kjøbenhavn 8./11. — 
Stjerneborg ank. Velzen 7./11. — So borg ank. Aarhus
10.11. — Taarnbor g afg. Barrciro G./ll. — Ulf s bor g ank. 
Port Roinain 3./11. — Uranienborg arg. Swansea 7./11. — 
V o r d i 11 g borg ank. Kjolienhavn 10./11. — 0 r k i I d afg. Genua
8. 11.

Det Østasiatiske Kompagni. C h 11 m p o n ank. Antwerpen 10./11.
udg. — P a n g’a n ank. Genua 10./11. udg. — J 1111 a 11 d i a ank.
St. Nazaire 3./11. udg. — Selandia ank. Baugkok l./ll. udg.
— T r a 11 q u e b a r ank. Drammen 7./11. udg. — S a m u i ank.
Portland 1.11. udg. — Kina pass. Perini 30./10. udg. — S i am
afg. Antwerpen 31./10. udg. — B a 11 d o 11 afg. Singapore l./ll. 
lijcmg. — Arabien afg. Wladivostoek 10./11. lijemg. — C a- 
t li a y ank. Wladivostoek 9./11. lijemg. — Anna m ank. Kjøben­
havn 8. TI. — Bin tang pass. Gibraltar 6.11. hjemg. — In­
dien pass. Suez 10./11. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x ank. Paramaribo 
4./11. udg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab, Alexander S li u - 
k o f f, Folkcnberg, afg. Libau 8./11. til Roticn. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. Blyth 7./11. — Harald Klitgaard, Rasmus­
sen. afg. Riga 8. 11. til Rotterdam. — R u s s, Petersen, ank. Cardiff 
23.10. — W 1 a d i m i r S a w i 11, Carstcnscn, ank. Terneuzen 8.11.
— Excellence P 1 e s k e, Tannebek. afg. Methil 7.11. til Kiel.
— M i c li a i 1 0 11 t c li o 11 k o f f, Harhoe, ank. Cardiff 8./11. — 
Generalkonsul I’a. Ilisen. Christensen, ank. Jacobstad
4.11. — W 1 a d i m i r Reitz, Olsen, afg. Newcastle 31.10. til 
Livorno. — Helmer More li. Thorsøe, ank. Terneuzen 29./10.
— N c w a. Dahl, ank. Genua 4./11.

Vesterhavet. Helie, Gregersen, ank. Trångsund 8./11. —
Inger, Seliiff, ank. Wasa 8./11. — Nancy, Petersen, afg. Gefle
8.11. til Barcelona. — Polly, Mathiasen, pass. Portland 8./11. 
for Barcelona. — Bodil. Jensen, afg. Marseille 7./11. til Malmø.
— Nora, Lauritsen, ank. Raumo 7./11. — Nautik, Nielsen.

I afg. Portland G./ll. til Valeneia. — C i to. Jepsen, al'g. Portland 
1 G./ll. til Cadiz. — F y 11 a. Brineh, afg. Portland 6.11. til Almeria. 
; — N e r m a. Deen, ank. Casablanca 3.11. — Nexos, Basse, afg. 

Kotka 11.11. til Åbo. — Dagmar, Skou, afg. Palma ll./ll. 
til Valeneia. — Laura, Tbo^ersen, pass. Hammershus ll./ll. for 
Ca-ablanea. — Johanne, Mikkelsen, al'g. Portland ll./ll. til 
Barelona — Ulla, Hansen, afg. Cartagena 10.11. til Port Mahon.
— Stella. Larsen, afg. Portland 10.11. til Barcelona. — Ellen, 
Tliol't. pass. Brunsbiittel 10.11. for Valeneia. — Karla. Nielsen,

[ ank. Petersborg 9.11. — Rigmor. Uldall. afg. Cartagena 8.11. 
til Hamburg. — M a r i e, Nielsen, pass. Gibraltar 9./11. for Aal­
borg.

Skandia. Rodfaxc, Petersen. afg. Kjolienhavn 12./11. til 
Rotterdam. — G u 1 f a x c. Hemmingscn, ank. Korsør ll./ll. — 
Sk i n fa xe. Faber, afg. Rotterdam 10.11. til Burntisland. — 
Rinifaxc, Weiehardt. ank. Burntisland 9./11.

A. P. Møllers Rederier. H o n e b o r g afg. Rouen 10./11. — 
Anna M airsk al'g. Liverpool 6.11. — C li a ssie Mærsk ank. 
Riga 27./10. — Eleonora Mær.sk ank. Garston 1.11. — 
Hulda M æ r s k afg. Kjøbenhavn 6.11. — Laura Mærsk 
al'g. Las Patinas 8.11. — Lcxa Mær sk nass. Dover ll./ll. — 
Pete r M a1 r s k ank. Ghent 8./11. — Sall y M ær sk ank. Tu­
nis 9.11.

Vulcan. V til eau, Schmidt, pass. Kjolienhavn 9./11. for Stock­
holm. — Lon don, Bom, auk. La Rochelle 10./11. — Paris,
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Blom, afg. Windau 10./11. til London. — Bryssel, Kaas ank 
lyne 8./11.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Guanoeo 29./10. — Wien, 
Bocek-Hanscn, ank. Rouon 28./10. — Roma, v. Thun, ank Lon­
don 10./11.

Torm. Gudrun, Sonnielisen, afg. Petersborg 8./11. — Sara, 
Jensen, ank. Riga 7./11. — Helene, Sorcnsen, ank. Bordeaux
11./11. — Ragnhild, Sehultz, afg. Sovcnæs 12./11. — Val­
borg, Hansen, afg. Petersborg 9,11. — Sjæl laud, Svarrer, 
alg. London 10./11. — Estrid, Hansen, afg. Reval 10./11. — 
Agnete, Barn, auk. Roucn 3./11. — G u n h i 1 d, Hansen, ank. 
St. Malo 6./11. — Hcrmia, Fårup, ank. Bayonne 10./11. — 
Alice, Jørgensen, ank. Harburg ll./ll.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, ank. Boness 7./11. —
Martha, Christensen, ank. Swansea o./ll. — Elna, Rathjc, ank. 
Slierbourgh 9./11. — Therese, Pedersen, ank. Roucn 12.11. — 
Harriet, Larsen, afg. Lovisa 4.(11. — Dagny, Tlierkildsen, 
ank. Sealiam 7./11. — Simone, Møller, afg. Iludikswall 7./11.
— Jeanne, Olsen, ank. Rossø 7./11. — Vera, Risø, ank. Walkum 
7./11. — Daisy, Jørgensen, ank. Blytli 8./11. — A n n i n e, Leti), 
alg. Swansea l./ll. — K a m m a, Løfier, afg. Hernøsand 8./11. — 
B e 11 v, Lagesen, ank. Savona 6,11.

Urania. Polarstjcrncn, Nielsen, afg. Norl'oik ll./ll. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, alg. Grangcmouth 8./11. — Kron- 
prinse se Louise, Gislason, pass. Kblivn. 7./11. — Svend, 
Schmidt, pass. Brunisbtutcl ll./ll. — Urania, Clausen, pass. Kjo- 
henhavn 12./11.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Andersen, pass. Skagen 11,11. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Dunkerque 9./11. — 
Holland, Poulsen, ank. Aarhus 8./11. — England, Bennetsen, 
alg. Boness 8./11.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Port Talhot ll./ll. — Eu­
ropa, Hansen, ank. Ghent 8./11. —■ Frankrig, Friis, ank. New 
York 26,10. — Tyskland, Danstrup, alg. Sidney 31./10.

Brix Hansen & Co. John, Holm, alg. Aarhus 10./11. —
Thorvald sen, Olsen, ank. Kjøbenhavn 8./11. — Nordpol, 
Nielsen, alg. Aarhus 10./11.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Iversen, alg. Gandia 
10./11. — Alf, Hansen, ank. Grangcmouth 10./11.

Orion. Erik ank. Grangcmouth 9./11. — F 1 i n d t, Hansen, 
ank. Ghent ll./ll.

Havet. F y c n afg. Granton 8./11.
Dania. Ely, Nielsen, ank. Roucn 10./11. — Nelly, Clau­

sen, ank. Huelva 7./11. — Fan ny, Eriksen, ank. Aarhus 9,11.
— Lilly, Bang, pass. Portland 6./11. for Tarragona. — A l e x y, 
Sorcnsen, pass. Penichc 7./11. for Tarragona. — Dag n y, Clausen, 
pass. Usliant 9./11. for Roehefort. — M a r y, Dulm, ank. Rihadcsella
9./11.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. G e n c r a 1 c o n s u 1 E I is­
sej c f f, afg. Kronstadt 10./11. — Freja ank. Ipswiek 5./LI.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Soderliamir 8./11. —■ Enig­
heden, Jensen, ank. Tanger 9./11.

Thurø. H. A. Hansen, Andreasen, ank. Dunkerque 10,11.
— Petrine Hansen, Lymann, ank. Bridgcness 9./11.

Sejlskibe.
Rønne. Louise ank. Kristianssand l./ll. — Freja ank. 

Pillau 3./11. — Marie, Sejer, ank. Antwerpen 3./11. — Lilli, 
Holm, nak. Odense 7,11. — N est ved ank. Colberg 8./11. — 
Hans Peter, Holm, ank. Kjøbenhavn 9./11. — Sigurd, Ko- 
foed, ank. Kjøbenhavn 9./11. '

Svendborg. R n t li, Larsen, ank. Vejle 4./11. — A 1 f r e d e, 
C.ausen, ank. Libau 4./11. — Coufidcuce, Mihaelsen, ank. 
Kerteminde 4./11. — Union, Andersen, ank. Hernøsand 4.11.
— Valborg, Rasmussen, ank. Karlskrona 4./11. — G. R. B e r g, 
Hvencgaard, ank. Havre 5./11. — Fann y, Hansen, ank. Rudkjo- 
bing o./ll. — Helge, Nielsen, ank. Libau 6./11. — Pal lis en, 
Jensen, ank. Egernsund 6,11. — Najaden, Rasmussen, ank. 
Middlesborougb 7./11. — Lind hårdt, Madsen, ank. Svelvig 6./11.
— Hans Emil, Skov, ank. Lilian 7./11. —• Vera, Jenscu, ank. 
Kjøbenhavns Red 7./11. — Hej m dal, Rasmussen, ank. Gelle 7./11.
— Ragnhild, Wildc, ank. Abo 7.11. — Philip, Christensen, 
ank. Dieppe 8./11. — Ludvig, Brandt, ank. Dundec 10./11. — 
Ellen, Andersen, ank. Faaborg 8./11. — Criterion, Nielsen, 
ank. Odense 10./11. —■ Eimbl'a, Nørregaard, ank. Sunderland
10./11. — C1 y t i a, Jensen, ank. Sunderland 10.11. — Flora, 
Sørensen, ank. Kjøbenhavns Red 10./11. — Jens Nielsen, Niel­
sen, ank. Kjøbenhavns Red 10./11. — I. K o f o e d, Andersen, ank. 
Kjøbenhavns Red 10./11. — C. L. R a s m u s s e n, Hansen, ank. 
Kjøbenhavn Re.l 10./11. — Katrine, Hansen, ank. Wemyss 10./11.
— Jørgen Ring, Jensen, ank. Horsens 10./11. — Roma, 
Jensen, ank. Dvsart 10./11. — De lo s, Andersen, ank. Plymouth 
IC./11. — Pampa, Jensen, ank. Holbæk 9./11. — B r i t a, Jen­
sen, ank. Malmø 10.11. — Primula, Jørgensen, ank. Wemyss
10. /ll. — Valdemar, Andreasen, ank. Flensborg 10./11. — 
Dag m a r, Petersen, ank. Kjøbenhavns Rod 10./11. — C a s p c r, 
Hansen, ank. Bandholm 10.(11. — Skjold, Larsen, ank. Frederiks­
havn ll./ll. — Nor a, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 11. 11.
— Ellen Kirstin e, Petersen, ank. Holtenau 10./11. — Por­
tuna, Jørgen-en, ank. Kjøbenhavns Red 10./11. — Emilie, Ras­
mussen, ank. Kjøbenhavns Red 11./IL — Martin Nisson, Jen­
sen, ank. Northmaling 10./11. — Ebenezer, Jensen, ank. Trång- 
stind 10.11. — Li hr a, Hansen, ank. Dysart 10./11. — Mine, 
Nielsen, ank. Boness ll./ll. — MaagCn, Jensen, ank. Arendal
11. /ll. — V e s t a, Poulsen, ank. Lciths Red ll./ll.

Ærø. A t 1 a n 11 c, Rasmussen, ank. Kjøge 5./11. — A 1 h c r- 
t i n e, Knudsen, ank. Kjobenhavn l./ll. — Her mod, Dreimann, 
ank. Svendborg 5./11. — Henry, Jensen, ank. Limhamn 5./11.
— Dan a, Boyo, ank. Odense 6./11. — Emanuel, Schmidt, afg. 
Kjøbenhavn 5./11. til Slralsund. — Forældres Minde, Chri­
stensen, ank. Teignmouth 5./11. — S e j e r s k r a n s e n, Schmidt, 
ank. Wilnirg 6./11. — Agent Petersen, Frederiksen, er 15./10. 
prajet paa 21" N. Br. 20" V. Lgd. — Aetiv, Schmidt, ank. Mar- 
stal 6.11. — C h r. H. Rasmussen, Rasmussen, ank. Augusten­
borg 6./1L — 0 f e 1 i a, Clausen, ank. Selvig 6./11. — Mar­
thin g, Friis, ank. Dragør 6./11. p. R. t. Pornic. — F r e y a, Niel­
sen, ank. Assens 6./11. — A p o 11 o, Albertsen, ank. Swinemiinde 
7.(11. — C c r e s, Bager, ank. Sønderborg 7.11. — Nielsine, 
Christensen, ank. Aarhus 7.(11. — De tre Søskende, Bager, 
ank. Nyborg 7./11. — Bie n, Petersen, ank. Aabenraa 7./LI.
— Nan n a , Østermann, ank. Kjøbenhavn 10./11. — Theodor, 
Andersen, ank. Neustad 8./11. — Anne, Albertsen, ank. Frede­
rikshavn 8./11. — Rota, Olsen, ank. Kirkvall 9./11. — Hobe, 
Clausen, ank. Stubbekjobing 10./11. —■ Elsa, Bove, ank. Warnc- 
miimle 10./11. — Hjalmar, Christoffersen, ank. Wemyss 10./11.
— H. C. Grube, Svane, afg. Sundsvall 10./11. for Yogdial. — 
I. A. K r o m a n n , Christensen, afg. Halmstad 9./11. til Mctliil. —■ 
H. IL Petersen, Christensen, ank. Setubal 8./11.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 13. November 1913. — Hvordan faar vi Søfolk? — 
Nyt Kulecrteparti. — Norske Sorctsdommo. — Fragtmarkedet. — 
Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. —■. Efterretninger for So- 
l'arcndc. — Skibscl'terretninger. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

= Faas hos samtlige Provianteringshandlere. - =

DANSK FLØDE EXPORT */s. ODENSE.

Dieselmotor-Slsiieliaade til Salg
(Isbrydere).

Bygget 1909, Staal: 16 x 4,60 x 2,15 m; Dybtg. 1,80 m; Motor 
fornyet 1913. 150 EHP., 215 IHP.

Bygget 1913, Staal: 18 x 4,36 x 1,65 m; Dybtg. 1,25 m. 120 
EHP., 160 IHP.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdentarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden O Kr.

Cuprinol
— bedste Imprægneringsmiddel —

A/S Kymela, Langebrogađe 6, Tel. 7516.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union" %
St. Petershurg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. SANDBERGS S kræd ereta b I isse ment 5, T o I d bodgad e 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegoer Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

KristianBgade i a. Kongelige Seasaurance, 124, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i KJ»benh«vn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenanre______________42___________

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art ID billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthcnmp."._ _ _ _ _ _ _ Central 256 og 10756.

Alt Skibsarbejde udfeo7soSist 
Sørensen & Rasmussen,

Gørtler, Kobbersmedie samt Metalstøberi,
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ind­
betalinger besørges.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160._____„Danskelloyd“.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.
HUSK at

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

: Vester voldgade 5.

Alt Kobbersmedearbejde °e
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt".

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadf'

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telt'. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

frederiksbawns |)ærlt og flydedok "/s
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210, — — Statstelefon 4. —

F"^.±,e,s Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparalet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 372 kg. — Apparalet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere; Kay Dyhr & F, Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR«

2?5f9 A. NYHOLM 2^
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

SlagterTorretnTngeii 
„JOMSBORG4 

AARHUS, via å vis Rullebroen, 
Alt Kød og Delikatesseoarer til 

Skibsproviantering. 
Hurtig og reel Betjening.

M. P. Jørgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slaglerlorr. ved Havnen.

zDDL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie

Galvaniseringsanstalt
AALBORG

St. Hansgade S. Telefon 187,

2014 F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbeide. Alt adføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø­

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolfif, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol­
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands — Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper. 
J. /Vlelander, 
Tir. Blikkenslager, ma 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lo visa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr -Adr.: „Veltheim", min.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

__________ Telf. Nr. 3._________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

c | Stevedors & Contractors * 
® | F. Hansen & Co., Licensed -
g s. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » 

u N. P. Hansen, Sø w 7 a
P___________________________ Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress : Stufvarelorbund, Sundsvall, —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress; Suudsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutsk r & Harnfls, Soderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
6rnsktildsvlk,Ume&, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix St Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvarefdreningen. —

- Garanlerar reel behandling och ferm expedition. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefiirening,

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 17 9 7«

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe etc.

— Havariagenter. —
Telegr:-Adr.; Heokshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898.

Nat-Telefon i Havaritilfælde 7900.

Petersen, Møller & Hoppe 
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-AdreBBe: Hoppe

Telefon; 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut førsto Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
G10RTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Teir. 19.64«.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl.denskYachtklub.

Husk

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres« 
Prlslltte sendes naa Forlangende. 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsageot.
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring". 

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen,

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Sømandshøjskolen
1 Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
for Befarne, Begyndere og 
Kokke. 35 Kr. maanedlig.

Nærmere ved

VILH. RASCH,
Forstander,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Buildings, NEWCASTLE-UPON-TYNE.

Telegraphlc-Adress: „MONITOR".
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. CQWV** ***
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib. J-Jj****^***t^/I?.Q^ ”****
Mindre Skrueslip. Mindre
Arbejden i Søen. _
Mindre Idvande. Q \1\3 “

Ingen VTPru.wwi. 
Bedre Styreevne. Ingen 

forøgede Udgifter. Ingen For. 
øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større. 

Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 
at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire ’3300 Tonnere 

nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition ligesom Modeller er til Eftersyn.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE, 

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS 
STEAM CO ALS AND PATENT FUEL. 

Contractors for Best English S team Coal s.
f HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. ) Telegrams:

Aaaiesses. | PLACE DU DOCK 35, GHENT. / „BUNKERING.11

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.iofox / Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHIT-
T8le"ln ( 6885. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Hsegs
WD niølf tt Pn’e bekendte Maskin- • Da UluH Øl bU U og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

,,CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Drøv engang ■
John Crabbie’s 01d Highland 'Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

◄ ◄◄◄◄◄◄◄◄◄◄ ◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan. Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg <fc Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via JRotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy dafrika & Australien. 
Afsejling en å, to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Francisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

► ►

► ►► ►►► ►► ►
► >

A. Mou’s Kadudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredae 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

SØFfiRTSTIDEN O E.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 47. Kjøbenhavn, Torsdag den 20. November 1913 20. Aarg.

Dinnono

FLUE

BLOUERS
Anbringes fast i den bagersle Del af Kedlen. Renser Rør, Plader og 

Forbrændingskammer medens Kedlen er under Tuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Ha and tag og uden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgå as 
kolde LufsLrømninger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dia- 
mond“ Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. J*?3 - 1405

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. 3053 3073

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Adr.: 
Toldbod- 
vel7,Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM < HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Ind regist rerel ’K') Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

BLOM & CO., NORRKOPING, 
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agen ter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft

Margarine, specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.
Maskin- og Skibsbyggeri.

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

Ankere, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Skibsinventarier anbefales. I 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 5 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. H

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. I

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og

o
❖ o 0
o 
0 o o
<► o o
oo o 0
q Forandringer afSkibsraaskiner samt alm. Maskinarbejde.

o Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND".

H. H. ADRIAN Nyhavn 37

Nic. Heimbiirger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

-----  TUXHAM -----  I
RAAOLIE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

=GULD=
MEDAILLE 

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST. 
1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

Alt SklbsarbeJde udføres 
Specialitet: Sktbsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —:___ — Telefon 4980.

Howaidtswerke, Kiel. Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 
Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 

Stor—Sm edle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.
Staalstebegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.

Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Støn eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Proteetion and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden, Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn.

K. F. MARSTR ANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEM — Etabi. 1833

_---- HELSINGØR. -__________ _____
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur.

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve lil vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Murstrands.—Telefon 27 og 477. Nattelefon 427. — Post Box 14

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

- Eta 1)leret 1856- — ------ -

n—o-o-o-o-o-o-o—o-o-o-o-o-o-o-o-n 

o Korsør Shlhs Margarine ° 
0 enestaaende holdbar Kvalitet. 0

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4, Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekipedlllun. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeiiseo..

Telefon 7262.

Berg & Larsen
Nyhavn 53, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. 120.

Budtz-Jørgensen
Tordenshjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til 0. F. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh.K. Tel. 3662

Kompagnon
kan optages i en større Skibsprovianteringsforretning, som 
beviseligt giver 8—10.000 Kr. i aarligt Oversknd.

Nødvendig Kapital 10,000 Kr.
Billet mrk. „Kompagnon" indlægges paa Bl.s Kt.

o—o—o—o—o—c—o— o—o—o—O—O—O —o—o—o—o

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager.
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf.Byen2712x. “es1.’ Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

I Aalborg Havn
findes nu

R ep ar at ions vær ft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniarens 

Kontor.

Alt Kobbersmedearbejde "'“"Zu’s"* '* 
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metal støberi. Spec.: Skibsarbejde.

Lodsaspirant.
Plads ledig ved Kjøbenhavns Lodseri den 1. Jan. — 

Betingelse bl. a. 3 Aars Sejlads som Styrmand. Henven­

delse forinden den 1. Decbr. til Lodskaptajnen ved 
Kjøbenhavns Lodseri, Toldboden.

DiEselmotor-SlæbeliaailB til Salg
(Isbrydere).

Bygget 1909, Staal: 16 x 4,60 x 2,15 m; Dybtg. 1,80 m; Motor 
fornyet 1913. 150 EHP., 215 IHP.

Bygget 1913, Staal: 18 x 4,36 x 1,65 m; Dybtg. 1,25 m. 120 
EHP., 160 IHP.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra

Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.



Dansk SøfautstideNBE20. November 1913.

Kjøbenhavn, den 20. November 1913.
Eli Sag, der sikkert følges med den slørsle lnler- 

esse i alle Søfarlskredse, nemlig Kampen for Afskaffelsen 

af den saakaldle Adresse-Kommission i de russiske 

Øslersø- og Hvidehavshavne lægger for Tiden i høj Grad 

Beslag paa »The Ballic and Wliile Sea Gonference«s Virk­

somhed, og føres med slor Energi og Dygtighed frem af 

Konferencens energiske Bestyrer, Hr. J. F. Myhre, der, 

siden Planen om at komme Adresse-Kommissionen til 

Livs opkom, har ført skriftlige Forhandlinger med de rus­

siske Børskomitéer, foretaget Rejser til de forskellige rus­

siske Byer for al forhandle mundtligt om Sagen, og fik i 

delle Aars Foraar bragt en Konference i St. Petersborg i 

Stand for al bevæge Børskomiléerne til al indgaa paa en 

mindelig Ordning af Spørgsmaalel. Vi har allerede i delle 

Blads Numre 25 og 29 d. A. bragt nogle Meddelelser om 

de Bestræbelser, der gøres for al faa den trykkende og nu 

meningsløse Afgift, hvormed en forældet Kutyme i en 

lang Aarrække har belastet Skibsfarten paa de russiske 

Havne, afskaffet, men da Sagen er af betydelig Interesse, 

og Striden fremdeles er slaaende, vil el kort Resumé af 

Begivenhedernes Gang, og af hvad der senere er passeret, 

vistnok være paa sin Plads.

Som det vil erindres afholdtes den ovennævnte Kon­

ference i St. Petersborg i Maj Maaned d. A., efter Ind­

bydelse af det russiske Handelsministerium, mellem en 

Deputation for »The Baltic and Wliile Sea Conference« 

og Repræsentanter for den russiske Regering og Børs­

komiléerne i St. Petersborg, Reval, Riga, Libau, Pernau, 

Windau og Archangel, ved hvilken Spørgsmaalel om Af­

skaffelsen af Adresse-Kommissionen blev drøftet.

Børskomitéerne gjorde ved denne Lejlighed gældende, 

at Adresse-Kommissionen var en gammel etableret Skik, 

som gik mere end 100 Aar tilbage i Tiden, og derfor ikke 

kunde afskaffes og ansaas desuden som Vederlag for 

ydede Tjenester. Konferencens Delegerede hævdede der­

imod, al Adresse-Kommissionen, saaledes som den paa­

tvinges Rederne af de russiske Børskomiléer er uberet­

tiget, og imødegik samtidig Komitéernes Paasland om, al 

Adresse-Kommissionen beregnes som et Vederlag for 

ydede Tjenester.

Del russiske Handelsministerium gjorde gældende, al 

da »The Ballic and While Sea Conference« gennem Op­

rettelsen af Ballcon Cerleparliel havde formaaet Kul-Im- 

porlørerne til at afstaa fra deres Krav paa Adresse-Kom­

mission, saa var der ingen Grund for Kul- og Trælast- 

Eksportørerne til ikke al gøre det samme, og henstillede 

gennem sin Repræsentant paa Mødet til Børskomiléerne 

at prøve paa al komme til en Ordning med Skibsrederne 

ved enten al afskaffe Adresse-Kommissionen eller faa den 

nedsat.

Regeringens Delegerede erklærede yderligere, at en 

Bestemmelse i § 1 i Libau Børs-Usance, i Følge hvilken 

Adresse-Kommission skal betales, selv om Cerleparliel be­

stemmer det modsatte, er ulovlig, og at dette i det hele 

gælder Kravet om Adresse-Kommission, naar der ikke 

ydes Skibet eller Kaptajnen visse Tjenester til Gengæld.

Spørgsmaalel blev rejst i Forbindelse med den rus­

siske Lov af 8. Juni 1901, angaaende Omordningen af 

Havnegebyrerne i Rusland. I Henhold til denne Lov er 

alle Gebyrer afskaffet, undtagen de Gebyrer, som repræ-
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senlerer el Vederlag for ydede Tjenester f. Eks. Lodsafgift 

etc. Mødets Formand henledede allerede Opmærksom­

heden paa denne Lovs Bestemmelser i sin indledende 

Tale, og der blev refereret til den næsten af alle Talerne. 

Børskomiléernes Repræsentanter fastholdt imidlertid, at 

Adresse-Kommissionen var et Gebyr, for hvilket der blev 

ydet Tjenester, hvorfor den ikke kom i Modstrid med Lo­

ven af 8. Juni 1901, og grundede hele deres Forsvar for 

Adresse-Kommissionens Bibeholdelse paa denne Paastand.

Handelsministeriets juridiske Konsulent var til Trods 

for Børskomitéernes Erklæring ikke overbevist om, at der 

blev ydet Tjenester til Gengæld og gjorde gældende, at en 

Kutyme ikke er tilstrækkelig til al fastslaa Retten til Op- 

krævelse af Adresse-Kommission, naar der ikke blev ydet 

nogen Tjeneste. Det vil være nødvendigt al fastslaa delle 

ved Lov. Retten til al opkræve Adresse-Kommission maa 

derfor endnu bevises ved en Dom, afsagt af det Kejserlige 

Senat i St. Petersborg.

Senere har Riga Børskomilé sendt el Cirkulære til 

forskellige Handelskamre i Tyskland med Forespørgsel 

om, hvorvidt der eksisterer nogen Kutyme i tyske Havne 

med Hensyn til Adresse-Kommission ligesom i de russi­

ske Østersøhavne. Svarene fra Tyskland var imidlertid 

alle benægtende, og især fremhævede Liibecks Handels­

kammer, al saavidt det vidste, eksisterede en saadan Ku­

tyme ikke i nogen evropæisk Havn, alene med Undtagelse 

af de russiske. Del kan vel hænde, at der for en ikke 

russisk Havn ved Befragtning træffes Aftale om Adresse- 

Kommission, som saa bliver fradraget Fragtbeløbet. Men 

en saadan Adresse-Kommission maa for at være gældende 

udtrykkelig betinges i Certepartiet, medens Forpligtelsen 

til at betale Adresse-Kommission i de russiske Østersø­

havne er uafhængig af Cerleparliets Betingelser. Rederne 

maa i de russiske Havne betale Lastmodtageren og tillige 

Afskiberen en kulymemæssig Adresse-Kommission og i de 

Heste Tilfælde desforuden betale en Mægler Vederlag for 

at varelage Skibets Forretninger, da Klarering af Skibe 

i russiske saavelsoin i alle andre Havne meget sjældent 

bliver udført af Afskiberen eller Laslmodlageren. Der 

ydes saaledes ingen særlige Tjenester i de russiske Havne 

af Afskibere eller Lastmodlagere til Gengæld for den 

Adresse-Kommission, som bliver afkrævet Skibet. Der 

foreligger ligeledes fra Chamber of Shipping Meddelelse 

om, al Adresse-Kommission er ukendt i England, naar 

den ikke er kontraktmæssig betinget.

For lilfulde al godtgøre delle og dermed at borttage 

del Grundlag, hvorpaa Børskomitéerne bygger deres For­

svar, har »The Ballic and Wliile Sea Conference« i sil 

September Cirkulære fremsat en grundig Undersøgelse af 

de forskellige Tjenester, som paaslaas al blive ydet Ski­

bene af Købmændene. Resultatet af denne Undersøgelse 

maa siges at være saa fuldstændig i Børskomitéernes Dis­

favør. al en eventuel Dom af del Kejserlige Senat i St. 

Petersborg i denne Sag, om en saadan kommer til at 

foreligge, sikkert ikke vil blive til synderlig Glæde for 

Børskomitéerne. Vi gengiver her efter Cirkulæret kort­

fattet de væsentligste Punkter.

Naar det paaslaas, at Afskiberen eller Modtageren 

er ansvarlig overfor Toldvæsnet for Bøder, som rnaatte 

blive paalagt Skibet, og for hvilke Afskiberen eller Last­

modtageren maa stille Garanti, saa fremgaar det af den
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russiske Toldlov, al disse overhovedel ingen Forpligtelse 

har til al stille Garanti overfor Toldvæsnet for eventuelle 

Bøder, men al Kaptajnen enten kan deponere et Beløb 

eller, hvad der i Praksis er det almindelige, formaa sin 

Mægler li] al stille den fornødne Sikkerhed.

El andel Punkt er Fraglforskud, men om delle gæl­

der del, al der i de russiske Ilavnes Børs-Usancer er fasi­

sal el Vederlag af 2 pCl. for Fraglforskud, og da ingen 

Købmand har Bel lil al forlange Vederlag lo Gange for 

samme Tjeneste, følger del af sig selv, at Adresse-Kom­

mission intet som helsl har med denne Tjeneste al gøre.

Naar del endvidere paaslaas, al Kaptajnen erholder 

Assistance ved Betaling af Told paa Ladningen og ved 

Udstedelsen af Manifest lil Brug for Toldvæsnet ved Be­

regning af Pud Afgift, saa gælder det, al Told af Ladnin­

gen, ligesom Pud-Afgiflen, der ogsaa hviler paa Ladnin­

gen, er Kaptajnen uvedkommende. Ydermere er del Skibs­

mæglerne, som udsteder disse Manifester.

Med Hensyn lil lnkassalion af indgaaende Fragt gæl­

der del samme, som er bemærket angaaende Fraglfor­

skud. Børs-l'sancen fastsætter el Vederlag herfor, der 

varierer fra 1 lil 3 pCl. i de forskellige Havne, og Mod­

lageren har ingen Ret lil al forlange Kommission, da del 

er ham, der skylder Skibsrederen Fragten.

Heller ikke ved Ansættelse af Sluver og Arbejdere 

eller ved Raad og Vejledning lil Kaptajnen har Afskibe­

ren eller Modtageren nogen Ulejlighed, da Skibet enten 

er pligtig lil al ansætte disses Sluver, der da tilbyder sig 

ved Skibels Ankomst, eller naar del er færdigl lil al laste, 

eller Rederen har sin egen Sluver, med hvem han har 

foretaget Arrangement før Skibels Ankomst. Med Hen­

syn lil del andel Punkt, da véd enhver, der er kendt med 

Skibsfarlen, al nu lil Dags vil ingen Reder eller Kaptajn 

linde paa al henvende sig lil Afskiberen eller Modlageren 

om Raad eller Vejledning lil Beskyttelse af Skib eller In­

teresser, da Rederen har sin egen Mægler lil al varetage 

disse.

Som el af de Tilfælde, hvor der bliver ydel Tjeneste, 

nævnes ogsaa Mellemkomst i Disput. De samme Bemærk­

ninger, som indeholdes under den foregaaende Kategori, 

gælder her. Rederens betaile Agent vil enten selv eller 

ved Hjælp af en »Proleclion« Klub, af hvilken næsten alle 

Redere er Medlemmer, forsøge al ordne Siriden. Disse 

Uoverensstemmelser opslaar næslen allid mellem Kap­

tajnen og Afskiberen eller Modlageren, og del vilde derfor 

være meningsløst, om ikke umuligt for Rederen at hen­

vende sig til Modlageren eller Afskiberen.

Endvidere er der Betaling af Havnegebyrer elc. for 

Skibets Regning. De samme Bemærkninger, som er gjorl 

med Hensyn lil Fraglforskud, gælder her. Hvis Afski­

beren eller Modlageren belalcr nogle af disse Gebyrer for 

Skibets Regning, vil han selvfølgelig dække sig selv i Form 

af Fraglforskud og forlange sil Vederlag i Henhold lil 

Børs Usancerne.

Endelig nævnes Assistance lil Kaptajnen om ønskes, 

ved Indkøb af Proviant, Kul elc., Reparation af Skibel, 

Vejledning i Disputer mellem de lokale Købmænd eller 

Arbejdere m. m., saml Skibels Klarering og Udstedelse af 

Konnossementer.

I ingen af de her nævnte Tilfælde vil Kaptajnen eller 

Rederen lænke paa al henvende sig lil Modtageren eller

! Afskiberen. Med Hensyn lil Indkøb har Rederen enten 

forud foretaget sine Arrangementer, eller Kaptajnen vil 

henvende sig til Rederens Mægler, der ogsaa er den, der 

besørger Skibets Klarering og Udstedelsen af Konnosse­

menter.

Disse Kendsgerninger, som er ubesIridelige, vil lil- 

slrækkelig fastslaa det Faktum, at der ingen Tjenester bli­

ver ydet som Vederlag for Betaling af Adresse-Kommis­

sion. Som Følge heraf er del Grundlag, paa hvilkel Børs- 

komiléerne bygger deres Fordring, fuldstændig bortvejret.

I sit Oktober Cirkulære skriver »The Ballic and Wliite 

Sea Konference«: Det er tilfredsstillende at se, at Søfar­

tens Organer alle som én understøtter os i Kampen imod 

den russiske Adresse-Kommission. Men naar foruden vore 

egne Allierede endogsaa selve Tømmerhandlernes Organ 

udtaler sin Sympati med Bevægelsen, saa er vi ikke alene 

tilfredse, men bliver beslyrkel i den Overbevisning, al vi 

kæmper for en god Sag. Saaledes skriver »The Timber 

News and Sawmill Engineer« i sil Nummer for 25. Ok­

tober under Overskriften »Russisk Adresse-Kommission«:

»Spørgsmaalel rejser sig paany, og man maa frem­

for all være »The Ballic and While Sea Konference«, med 

hvem Tømmerhandlerne dog ikke allid er i Overensstem­

melse, Tak skyldig for de energiske Skridt, som den lager 

i denne Sag. Del maa haabes, al »The Timber Trade 

Federalion« selv ikke vil labe denne Sag af Syne, men 

vil samarbejde med Konferencen for al faa Adresse-Kom­

missionen afskalfel, og derved bringe Erhvervel en hel 

Del Penge i Lommen eller dog forhindre, at de bliver 

lagel ud deraf.«

Cirkulterel mimier dernæst om en Artikel, som frem­

kom i Januar Maaned i Fjor i »Timber Trade Journal«, 

angaaende Adresse-Kommissionen i Archangel., Denne 

Artikel har særlig Interesse i denne Sammenhæng. — Som 

Kommenlar (il en Meddelelse om, al del russiske Han­

delsministerium havde Irulfel den Afgørelse, al en Adresse- 

Kommission af 55 Kopek pr. Ton vil være al ophæve i 

Følge Loven af 8. Juni 1901, skriver Bladel nemlig:

»Da denne Afgift, borlsel fra særlig Overenskomst, er 

blevel erklæret ugyldig. af del russiske Handelsministe­

rium, er del el Spørgsmaal, om der ikke burde lægges el 

Pres paa Afskiberne i Archangel for al bevæge dem lil 

al sælge deres Varer paa Kontraktbetingelser, som ude­

lukker Anvendelsen af el Paalæg, som nu kraftigt er ble­

vel erklæret for ulovligt. Afskiberne har efter vor For­

mening, rigelig Lejlighed lil at Ijene Penge paa deres 

Tømmer uden al lægge en gammel men unødvendig 

Afgift paa Importørerne, igennem de Fragtrater, som de 

paa Grund af den maa betale. Hjulpet frem ved det rus­

siske Handelsministeriums Afgørelse, er der her i disse 

vanskelige Tider, fremkommet el Moment, som Impor­

tørerne kunde benylle li] deres Fordel, ved al sikre sig 

lavere Fragtrater.«

En Afskiber af Tømmer, som besvarer denne Ar­

likel, deler selvfølgelig ikke del Syn paa Tingene, som den 

er Udiryk for. Efter al have gjort et stort Nummer af 

»all del Arbejde og Besvær« med »Skibenes Klarering 

paa Toldboden elc.«, som Afskiberne maa finde sig i, lil 

Gengæld for de 55 Kopek, skriver han, at Afskiberne sik­

kert ikke uden Kamp vil opgive »en saadan ubetydelig 

Fordel«, selv om den er forældet, i det Haab at tjene 

Penge paa Tømmeret paa andre Maader, som efter hans 

Mening vil vise sig illusorisk. Naturligvis vil Importø­

rerne blive de enesle, som vinder ved Forandringen, lil- 

føjer han, da de vil være i Siand lil at sikre sig billigero 

Fragter etc. etc.

Ilerlil bemærker »The Timber Trades Journal«:

»Del kan ikke nægies, at Retningen af den moderne 

kommercielle Følelse gaar imod al forevige disse smaa
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Afgifter paa Handelen, der tilsyneladende er Vederlag for 

Tjenester af en ubetydelig eller tvivlsom Værdi, og for 

hvis Afpresning den væsentligste Begrundelse er graa- 

hærdel Aldershævd. Vor Korrespondent paaslaar, al Af­

giften er billig for all det Arbejde, der bliver gjort, men 

hvad Afskiberen yder som el virkeligt Vederlag for denne 

Afgifl, der andrager c. 1 sh. 6 d. pr. Standard, har vi aldrig 

værel i Siand til al forslaa. Afskiberen udlægger ganske 

vist Lodspengene og Tonnageafgiften for Skibet, og vor 

Korrespondent meddeler, at Afskiberen klarerer Skibel 

paa Toldboden, men selv om dette er Tilfældet, er vi 

klar over, al Skibet maa antage en Mægler, som refun­

derer Afskiberen Lodspengene og Tonnageafgiflen, saml 

betaler ham Adressepengene, og som selv faar en Be­

taling af Skibet for disse Tjenester. Del forekommer os, 

at del afgørende er, om disse A d r e s s e p e n g e vir­

kelig er et Vederlag for Tjenester, s o ni er 

forlangt af Skibet og ydet til det, eller om 

de maa betragtes som en Omvej til al paatvinge Impor­

tøren en Afgifl af fra 1 lil 2 sh. pr. Standard paa hans 

Indkøb. Nu lil Dags maa enhver Betaling kunne laale 

nøje Undersøgelse, og da vi slutter os lil den Anskuelse, al 

Afskiberen har udmærket Lejlighed lil al tjene Penge, 

uden at afpresse hvad der eller vor Mening er en Skal 

paa Handelen, er vi villige lil al give Plads for andres 

Anskuelser.«

De Bemærkninger, som »The Timber Trades Jour­

nal« her gør, udtrykker nelop Konferencens Mening om 

den russiske Adresse-Kommission. Hverken Importø­

rerne eller Rederne skulde bebyrdes med denne Afgifl. 

som Bladel betegner som »en Skal paa IIandelsomsa‘l- 

ningen«, og som kun er begrundet ved graahærdet Al­

dershævd. Del er ogsaa værd at bemærke, al samme 

Blad mislvivler om den Paastand, al der bliver ydel Ve­

derlag for Adresse-Kommissionen.

El andel betydelig! Organ for Tømmerhandelen, del 

franske Ugeblad »Journal du Commerce des Bois«, brin­

ger ogsaa i sil Nummer for 29. Oktober en Artikel om 

den russiske Adresse-Kommission, i hvilken den giver 

sin Tilslutning lil Konferencens Kamp imod samme.

Bladels Skilningsbemærkninger lyder saaledes:

»De franske eg andre udenlandske Importører, som 

køber Tømmer i Rusland, vilde handle rigtigt ved ikke 

al akceptere nogen Købekontrakt, som betinger Kommis­

sion lil Afskiberne i de russiske Havne i Østersøen og 

Hvide Havel. Ved al na'gle al akceptere en saadan Klau­

sul, som belyder el skammeligt og ulovligt Paalæg, vil 

de støtte Redernes og Konferencens Anslrængelser, og vil 

bidrage lil Afskaffelsen af en Afgifl, som er lige saa skam­

melig som den er urimelig.«

Dersom Tømmerhandlerne i Storbritannien og paa 

Fasliandel vilde handle i Overensstemmelse med del Raad 

som ovennævnte Blad giver og ikke købe Tømmer, med 

mindre Adresse-Kommissions Klausulen blev udslettet af 

Kontrakterne, vilde Oppositionen i Rusland snart blive 

brudt. Del kan betragtes som sikkert, at naar alle Køb­

mændene paa denne Side af Østersøen faar at vide, at 

Rederne ikke vil borlfragle deres Skibe paa andre Be­

tingelser, vil de indrette deres Kontrakter derefter, og 

Sagen vil saa gaa i Orden, ligesom den gjorde med Hen­

syn li] Adresse-Kommissionen paa Kul, ved Indførelsen 

af »Ballcon Certeparliet«.

Ogsaa »Sliipp. Gaz.« har behandlet Spørgsmaalel om 

Adresse-Kommission i en ledende Artikel af 10. Oktober, 

hvori det bl. a. hedder:

»»The Ballic and White Sea Conference« foretager 

meget betimeligt hensigtsmæssige Skridt for paa en prak­

tisk Maade at gøre den Uvilje gældende, som Rederne næ­

rer imod Betaling af Adresse-Kommission i de russiske 

Havne. Der blev allerede vundet meget, da det lykkedes 

at bevæge den russiske Regering lil at undersøge Spørgs­

maalel. Man skulde have troet, at naar blot Børskomi- 

léerne mærkede, hvor meget den offentlige Mening gik 

dem imod, vilde de have fundet det retlesl al overveje 

Situationen, men del synes jo som om disse Korporationer 

gør en ubøjelig Modsland imod en Reform. Jo mere de. 

føler, al Jorden bliver usikker under deres Fødder, jo 

mere energisk søger de aabenbart efter Grunde for al 

blive ved del gamle. De vil dog næppe faa Held af deres 

Bestræbelser i del lange Løb, og deres Modstand maa 

mane Rederne lil den inliinesle Fællesoplræden i dette 

Spørgsmaal. — — — — Del mest forunderlige er, al 

Forsvarerne for Adresse-Kommissionen nu forsikrer, al 

dersom man gaar bori fra den, vil del have en ugunstig 

Indflydelse paa Fragtraterne. For andre Folk skulde det 

synes, al nelop del modsalle maalte blive Tilfældet. Børs­

komitéerne har vist ingen stor Tro lil deres Sag, naar de 

lyer lil den Slags flove Argumenter. For dem er Hoved­

sagen heller ikke Virkningen af en saadan Ophævelse, 

men derimod Reden lil al paalægge en Afgift, der hverken 

har juridisk eller moralsk Ret. Denne Belraglning maa 

fornufligvis opmuntre Rederne lil al føre denne Sag frem 

lil Sejer.«

Der er Grund lil al lykønske »The Ballic and White 

Sea Conference« til de allerede opnaaede Resultater af del 

energiske Arbejde, den har taget op i denne Sag, og til 

den Tilslutning Konferencen har faaet fra saa mange for­

skellige Sider, hvad de her anførte Bladudtalelser bringer 

Vidnesbyrd om. Foruden delle kan Konferencen med 

Tilfredsstillelse notere, at den vedblivende modtager Med­

delelse om Fragtafslutninger »free of Adress Commis- 

sion«, og al nogle Redere har opnaael, al deres russiske 

Mæglerfirmaer nu kun reflektere paa Tilbud, som er fri 

lbr samme, hvilket viser, at Rederne har del i egen Haand, 

om de vil have Adresse-Kommissionen afskaffet eller ej.

Den internationale Konference i Lon- 

d o n. Foruden de tidligere nævnle 13 Slater er Konfe­

rencen nu ogsaa tiltraadt af Italien, Sverig, Øslerrig-Un- 

garn og Australien, iall lil Dalo af 17 Søfartsslater. Den 

eneste søfarende Nation af nogen Betydning her i Evropa, 

som endnu mangler, er Grækenland. Konferencen aab- 

nedes den 12. ds. i del engelske Udenrigsministerium, 

hvor der var mødt over 100 Delegerede. Den engelske 

Handelsminister Mr. B u x l o n aabnede Mødet med en 

Velkomsttale, i hvilken han bl. a. ytrede følgende: »Faa 

internationale Konferencer har haft større eller ædlere 

Opgaver al løse, end dem, der var belroet den nærvæ­

rende Konference. Megel var der allerede gjort af de 

enkelte Magter for at skabe Sikkerhed paa Søen eller dog 

forøge denne, men der var endnu megel tilbage al gøre. 

Del, der har givet Stødel lil denne Konferences Afhol­

delse, er nærmest den frygtelige Ulykke, som ramle »Ti- 

lanic«, hvilken havde givel hele den civiliserede Verden 

noget al lænke paa, og havde visl, at man havde næret 

for stor Tillid til de store oceangaaende Passagerdamperes 

Bygningsmaade. En Tillid, der havde værel delt af alle. 

Foruden dette knytter der sig vigtige Problemer baade 

lil de Passagerskibe, som kun gør kortere Rejser, og og­

saa lil Fragtskibene, Problemer, som alle vil kræve den 

omhyggeligste Overvejelse. For al holde Konferencens 

Program indenfor rimelige Grænser vil dens Opmærk­

somhed dog i Særdeleshed blive henvendt paa Sikkerhed 

for Menneskeliv paa de oceangaaende Passagerdampere. 

De Spørgsmaal, der vil komme til Forhandling, vil efter 

Ministerens Mening kunne deles i fem Hovedpunkter, 

nemlig: 1) Vil det være muligt ved Skibenes Bygning 

al trætte saadanne Foranstaltninger, at man gør det umu­

ligt eller dog vanskeligere for dem at synke? Her læn­

kes nærmest paa Skodder og vandtætte Rum. 2) Hvilke 

Apparater og Maskiner behøves der i Tilfælde af Kolli-
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sion, Ild eller andre Ulykker for al formindske Ulykken 

og redde de Paagældendes Liv? Under delle Punkt fal­

der allsaa nærmest Bandene med Tilbehør og andre Red- 

ningsapparaler, saml Ildslukningsapparater m. m. 3) 

Hvilke Anordninger bør der træffes for al sikre den orga­

niserede Brug af disse Apparater, saa de kan blive be­

tjent paa den bedste og koldblodigste Maade. baade om 

Bord paa del forulykkede Skib og paa andre Skibe, som 

kommer delle til Hjælp? 4) Hvorledes kan Hjælp fra 

andre Skibe eller fra Land hurtigst paakaldes og hurligsl 

opnaas? Iler Lænkes nærmest paa traadløs Telegrafi. 
5) Hvilke Skridt, kan der, bortset fra Skibet selv, lages 

for al formindske eller afvende Muligheden for Ulykker? 

Under dette Punkt lænkes na'rmesl paa Ispalruljeljeneste 

i Nord-Allanlerhavel og Eftersøgning, Meldinger om og 

Uskadeliggørelse af Vrag, saml Taage- og Stormsignaler.

Delle er i store Træk de Spørgsmaal, som Konfe­

rencen vil komme lil al beskad’lige sig med, og jeg kan 

ikke undlade al udtale del inderligste Haab. ikke alene 

om, al denne Konference vil opnaa Overenskomster lil 

Sikkerhed for dem, der færdes paa Søen, men ogsaa, al 

de Resolutioner, som vi her maa blive enige om, ikke 

maa blive betragtet som smukke Teorier, men at de maa 

blive sat i Kraft saa hurtigt som muligt. Naar denne 

Konference skilles ad, vil del slaa til hver af de her re­

præsenterede Regeringer al bringe Konferencens Beslut­

ninger i Anvendelse overfor sine egne Skibe, hvad del 

er min Tro og mil sikre Haab, at alle Bestræbelser vil 

gaa ud paa. Kan dette Resultat naas, vil Konferencens 

Gerning kunne blive af uberegnelig Værdi, og den vil for­

uden delte have naael et endnu større og betydningsful­

dere Maal nemlig ved gensidig, venskabelig Meningsud­

veksling, at have bidraget til Fremme af Fred og Ven­

skab mellem Nationerne.«

Ministeren sluttede med al bringe de Delegerede en 

Hilsen fra den engelske Konge, der som gammel Sø­

mand vilde følge Konferencens Virksomhed med slor In­

teresse.
Denne Tale besvaredes paa Fransk af Formanden 

for Tysklands Delegerede Dr. von K 6 r n e r, hvorefter 

Lord Mersey valgtes lil Konferencens Præsident.

Til Konferencens Forhandlinger vil Pressen ikke faa 

Adgang.

E n a m e r i k a n s k Sø m a n d s 1 o v. En Korres­

pondent skriver lil »Morning Post«: De amerikanske Re­

dere protesterer imod den Sømandslov, som for nylig er 

vedtaget af Senatel, og opfordrer Repræsentanternes IIus 

til at forkaste den. Skibsrederne paa de store Søer og 

paa Stillehavskysten gør gældende, at Loven vil blive el 

Dødsstød for den amerikanske Handelsmarine og kun 

kan Ijene lil Fordel for den udenlandske Skibsfart og 

for de kanadiske Havne, baade ved Søerne og paa Vest­

kysten. Rederne paaslaar dertil, at Loven hverken er i 

Sømændenes eller Passagerernes Interesse med Hensyn 

lil Sikkerhed, men kun er beregnet paa at forøge de ame­

rikanske Fagforeningers Magt i Samarbejde med de ev- 

ropæiske. saaledes at disse bliver i Stand til at overvaage 

alle Landes Handelsskibe, ved at kontrollere hvilken Ar­

bejdsstyrke, der behøves lil at betjene dem.

Det er imidlertid ikke sandsynligt, at disse Grunde 

vil have nogen videre Vægt i Repræsentanternes Hus. 

Indflydelsesrige Medlemmer forsikrer, at Loven vil kom­

me til Behandling uden Forhaling i den ordinære Samling 

i December Maaned, og at den uden Tvivl vil blive ved­

taget.

Mængde fremragende Kanal-Embedsmænd om Bord, 

havde i Eftermiddag den Ære at være del første Skib, 

der fuldstændig passerede gennem hele Panamakanalen. 

Turen blev muliggjort ved al gennemgrave del Skred, der 

havde fundet Sled ved Cucuracha og som dannede den 

sidste Hindring for Fuldførelsen af Arbejdet paa at for­

binde de lo Verdenshave. Store Gravemaskiner havde 

i flere Dage været beskæftiget paa dette Punkt, og del 

var nu lykkedes al danne en Passage gennem de ned­

styrtede Jordmængder. Kanalen vil nu hurligsl muligt 

blive yderligere udvidet paa delle Punkt, saaledes al store 

Skibe med kort Varsel kan sendes fra det ene Ocean lil 

del andel, dersom del skulde blive nødvendigt.

Brand i en Damper. New York, 15. No­

vember. Over Cape Race meldes ved Iraadløsl Telegram, 

al den spanske Damper »Balmes«, der befinder sig i den 

nordlige Del af Atlanterhavet, staar i Flammer. Passa­

gererne er bragt over paa Cunardliniens Damper »Pan­

nonia«.

Cunardliniens herværende Kontor har modtaget el 

Telegram fra Bermuda. der bekræfter det fra Damperen 

»Pannonia« indløbne traadløse Telegram. »Pannonia« 

ledsager Damperen »Balmes«. paa hvilken der i rum Sø 

var udbrudt Ild. til Bermuda. Passagererne fra »Balmes«, 

ialt 103. er velbeholdne om Bord paa »Pannonia«.

Efter el andel Telegram bestaar Ladningen i »Bal­

mes« af Bomuld og Rom. der slaar i Flammer.

»Pannonia« er den 16. ankommel til Bermudas- 

øerne med Damperen »Balmes«, hvor Branden nu er 

slukket. »Pannonia« har fortsal Rejsen (il New York 

med »Balmes« Passagerer.

(»Ritz. Bur.«)

En britisk Skibsfører f a a e t Oprejs- 

n i n g. Den nyzealandske Regering har tilbudt en engelsk 

Skibsfører, E. B. Alwood. en Sum af £. 1,000, som Er­

statning for en Uret, der er skel ham ved en Sørelssag, 

som blev behandlet i Auckland paa Ny Zealand, den 19. 

Januar 1903, i Anledning af den britiske Damper »Elinga- 

mile«s Tab, hvilket Skib Kaptajn Atwood førte.

»Elingamite« led Skibbrud paa en af de yderste 

Klipper ved Tree Kings Island, Ny Zealand. Dette Lands 

Regering suspenderede i denne Anledning Kaptajn At- 

woods Certifikat, og offentliggjorde Sagen som en Advar­
sel for Navigatører. Senere opdagede man, da Ny Ze- 

lands Kyst blev opmaall paany, at de ældre Kort var 

unøjagtige, og al de Klipper, paa hvilke Kaptajn Atwoods 

Skib strandede, laa to Somil fra det Sted, hvor de var 

angivet i Kortene. (»Shipp. Gaz.«)

Kaptajn W a r r e r s J u b i 1 æ u m s r e j s e. I 

Anledning af Kaptajn J. J. W arrers 4,000. Rejse over 

Nordsøen Tirsdag den 4. November har Bestyrelsen for 

Del Danske Selskab i London afholdt en Herremiddag til 

Ære for ham Torsdag den 13. November i Monico Restau­

rant, Piccadilly Circus.

Paa Opfordring af mange og med Bestyrelsens ful­

de Tilslutning blev ved denne Lejlighed overrakt Kap­

tajnen el Sølv-Drikkehorn og et kontant Beløb, samlet 

blandt Del Danske Selskabs Medlemmer, Danske i Lon­

don og Firmaer, der er kommet i Berøring med Kaptajn 

Warrer under hans mangeaarige Virksomhed.

Panamakanalen passeret. New York, den 

18. November. »New York Timcs«s Korrespondent i Pa­

nama telegraferer: En lille Damper »Louise« med en
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Belønning. G r i m s b y, 17. November. Styr­
mand paa den danske Damper »Primula«, tilhørende D. 
F. D. S., Hjalmar R a s m u s s e n - S k o v g a a r d, 
har af Borgmesteren i Grimsby faaet overrakt »Royal hu­
mane Sociely’s« Certifikat for udvist Mod ved at springe 
over Bord og redde en ung Kvinde, der var faldet ned i 
en Sluse ved Grimsby Havn. Styrmand Rasmussen-Skov- 
gaard, der er Reserveløjtnant i Flaaden, er dekoreret 
med Medaljen for Druknendes Redning.

(Ritz. Bur.)

Konsulatvæsnet. Den 11. November har Uden­
rigsministeriet efter Ansøgning meddelt Vicekonsul i Bri- 
slol, N. Krarup Smit h, Afsked fra den af ham be­
klædte Post.

Den 11. November er Vicekonsulalet i Pileå under 
Generalkonsulalel i Stockholm blevet nedlagt.

Den 9. SepLember har Udenrigsministeriet ansat G. 
S ø d e r s t r ø m af Borgå som ulønnet Vicekonsul sam­
mesteds under det kgl. Konsulat i Helsingfors.

Tunis: Byen Tripolis og Havnene i Libyen saml 
omliggende Distrikter er erklæret fri for Pest.

Dødsfald. Falkenberg, den 12. November. Havne­
kaptajn, fhv. Skibbygmester i Halmstad V. J. C h r. 
Frandsen, er i Dag afgaaet ved Døden her, 63 Aar 
gammel. Den Afdøde var født i Neksø paa Bornholm.

(»Ritz. Bur.«)

Besejlingen af Lovis a. Mæglerfirmaet A. 
Veltheim i Lovisa meddeler os, den 13. ds., al Sø­
farten i det derværende Distrikt paa Grund af del milde 
Vejr efter al Sandsynlighed vil kunne foregaa uhindret 
denne Maaned ud og antagelig ogsaa noget ind i De­
cember.

Sø- og Handelsretsdom.
Dom i S. S. Nr. 44/1913, afsagt den 21. Maj 1913. 

Det forenede Dampskibsselskab mod Sand­
pumpedamperen »Avancens Reder, Aktieselskabet 
Avance.

Den 10. Oktober 1912 om Morgenen c. Kl. 7 skete der 
i Sundet Nord for Hellerup el Sammenstød mellem den 
Det forenede Dampskibsselskab tilhørende Damper »Søn­
derjylland« og Sandpumpedamperen »Avance«, tilhørende 
Aktieselskabet »Avance«. Begge Skibe led ved Sammen­
stødet nogen Skade.

Damperen »Sønderjylland« havde samme Morgen Kl. 
455 passeret Kronborg paa Rejse til Kjøbcnhavn. Det 
havde været Taage siden Kl. 2 om Natten, og i Følge 
Skibets Dagbog, som dog paa dette Punkt ikke helt stem­
mer med de i Dagbogen indeholdte Angivelser om den af 
Skibet den paagældende Morgen udsejlede Distance, hav­
de man siden gaaet med mindsket Fart. Af Skibsdag­
bogen, saaledes som denne er nærmere suppleret ved den 
af Skibets Fører og Besætning inden Retten afgivne Sø­
forklaring, fremgaar det, at Skibet, der stadigt gav Taage- 
signaler, ned gennem Sundet styrede S. t. V., da man lidt 
før Kl. 650 hørte en Dampfløjle og straks efter Raab, 
hvilke sidste viste sig at komme fra en Molor-Fiskebaad, 
som maa antages at have ligget stille. Saavel Damp­
fløjten som Raabene hørtes omtrent ret for. Inden man 
endnu havde set noget Fartøj, blev der givet Bagbords 

Ror for at dreje af for Motorbaaden, og Skibet kom der­
ved til at stævne S. V. t. S. Derefter blev Maskinen stop­
pet. Efter at Skibet var drejet, saa man Motorbaaden 
komme frem ret nær ved »Sønderjylland«s Aglerende og 
forsvinde agterud. Inden man endnu havde set det andel 
Fartøj, hvis Fløjte man havde hørt, gav man, for derved 
at gaa fri af dette, yderligere haardt Bagbords Ror, hvor­
ved Kursen ændredes til SV. t. V., og da man nu fik Øje 
paa Skibet, som viste sig at være Sandpumpedamperen 
»Avance«, og indsaa, at en Kollision var uundgaaelig, 
gav »Sønderjylland«, for at mildne Stødet, haardt Styr­
bords Ror og satte fuld Kraft frem for at kunne dreje 
Bagbord over, men straks efter tørnede »Avance« med 
sit Bagbords Anker agten for »Sønderjylland«s agterste 
Ladeport. Begge Skibe kom hurtig klar af hinanden, 
hvorefter »Sønderjylland« straks fortsatte sin Rejse lil 
Kjøbenhavn. »Avance«, der var bleven liggende for at 
undersøge sin Skade, sejlede ogsaa til Kjøbenhavn, da 
man fandt det forbundet med Risiko at fortsætte Rejsen.

»Avance« var Kl. 6 om Morgenen gaaet fra Kjøben­
havn for paa Lappegrunden at indlage en Last Sand. Fra 
Hellerup, da Taagen begyndte at blive tæt, gik man 
med langsom Fart. Der hørtes Taagesignal — foruden om 
Bagbord fra en medgaaende Damper — tillige fra en 
anden Damper, c. % Streg om Styrbord. Man hørte om 
Bord i »Avance« den modgaaende Damper komme mi­
mere, men samtidig angav Lyden af dens fortsatte Taage- 
signaler, at den fjernede sig fra »Avance«s Kurs saa 
meget, at »Avance« tilsidst havde den c. 3 Streger u... 
Styrbord. Pludselig hørte »Avance« imidlertid Signal, 
der antoges al komme fra samme Damper, men nu i en 
Retning, som var betydelig mere forlig end den, hvori 
man sidst havde hørt Signalet, og da »Avance« herefter 
antog, at den anden Damper havde forandret Kurs og 
nu styrede tværs for Boven af »Avance«, slog dette Skib 
straks stop, og da et Øjeblik efter Udkigsmanden var­
skoede: »der kommer en Damper ned paa os om Styr­
bord«, slog »Avance« fuld Kraft Bak og gav haardt Bag­
bords Ror. Skønt »Avance« drejede hurtigt, var Skibene 
nu saa nær paa hinanden, at Sammenstødet var uund- 
gaaeligt, og »Avance« tørnede mod den anden Damper, 
som viste sig at være »Sønderjylland«.

Under nærværende efter Hoved- og Kontrastævning 
procederede Sag har nu Hovedcitanterne, Det forenede 
Dampskibsselskab, paastaaet Kontracitanterne, A/S. 
Avance, som Redere for Sandpumpedamperen »Avan­
ce«, tilpligtet at betale dem et Beløb af 1,492 Kr., nemlig:

For Reparation af »Sønderjylland« Kr. 1,100; for 
Tidstab i 5 Dage, beregnet efter Sølovens § 120 Kr. 392; 
ialt Kr. 1,492, med Renter heraf til Betaling sker.

Kontracitanterne, der i Hovedsagen procederer lil 
Frifindelse, har i Kontrasagen paastaaet Hovedcitanterne 
tilpligtet at betale dem et Beløb af 1,251 Kr., der ud­
kommer saaledes: For Reparation af »Avance« 900 Kr., 
betalt Bureau Veritas 35 Kr., Tidstab i 5 Dage, beregnet 
efter Sølovens § 120 116 Kr., yderligere Afsavnstab 200 
Kr., ialt 1,251 Kr., hvoraf de fordrer Renter til Betaling 
sker. Hovedcitanterne procederer i Kontrasagen til Fri­
findelse, dog at de subsidiært paastaar sig frifunden mod 
Betaling af 1,051 Kr., idet de protesterer mod den sidste 
Post, 200 Kr., paa Konlracitanlernes Opgørelse.

For begge Skibene gælder det, at de har handlet i 
Strid med Søvejsreglernes Art. 16, 2 Slk. ved ikke at 
stoppe straks, da de hørte hinandens Signaler. For »Søn- 
derjylland«s Vedkommende bemærkes herved, at den ef­
ter det oplyste i hvert Fald først har stoppet, efter at 
den havde givet Bagbordsror for at dreje af for Motor­
baaden, endskønt den, allerede forinden den hørte Raa­
bene fra denne Baad, havde hørt »Avance«s Dampfløjte 
omtrent ret for. Men ogsaa »Avance« burde have stop­
pet straks, da den første Gang, c. Streg om Styr­
bord, hørte Taagesignal, som efter dens egen Formening 
har været fra »Sønderjylland«.
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Til Trods for de saaledes fra begge Sider forelig­
gende Overtrædelser af Søvejsreglerne, maa Retten efter 
alt foreliggende anse det for sandsynligt, at Kollisionen 
dog vilde være undgaaet, saafreml »Sønderjylland« havde 
undladt derefter at give Bagbords Ror, en Manøvre, som 
i Taage, hvor det modgaaende Fartøj ikke er kommet lil 
Syne og dels Plads derfor ikke kan bestemmes, maa an­
ses for urigtig og uforsvarlig. Denne Manøvre, som vel 
førte Skibet fri af Motorbaaden, hvilket dog nærmest maa 
anses som en Tilfældighed, burde ikke være gentaget for 
at gaa fri af »Avance« — at »Sønderjylland« paa dette 
Tidspunkt laa stille, soin Hovedcilanterne har villet gøre 
gældende, er i Strid med, at Skibet ved denne Rorgiv- 
ning svingede fra SV. t. S. til SV. t. V. Efter det saaledes 
anførte findes i Medfør af Sølovens § 220, 2. Stk., »Søn­
derjylland« at burde bære lire Femtedele og »Avance« én 
Femtedel af den begge Skibene tilsammen tilføjede Skade, 
dog at ved Opgørelsen heraf Tabet for sidstnævnte Skibs 
Vedkommende kun vil kunne sættes til 1,051 Kr. Idet det 
samlede Tab herefter andrager 2,543 Kr., vil »Sønderjyl­
land« heraf have at bære Kr. 2,034.40 og »Avance« Kr. 
508.60, og »Sønderjylland«, hvis egen Skade var 1,492 
Kr., vil følgelig blive at dømme til at betale Kr. 542.40 til 
»Avance« med Renter fra den 19. April d. A., medens 
»Avance« vil have selv at bære den øvrige Skade.

Sagens Omkostninger, som begge Parter har paastaaet 
sig tilkendt, vil være at hæve.

Hvordan faar vi Søfolk?

Vi har modtaget følgende:
Efter at have læst Hr. Forstander Rasch’s Indlæg i 

Dansk Søfartstidende finder jeg mig foranlediget til al 
fremkomme med nogle Bemærkninger desangaaende.

Større Hyre, bedre Kost og bedre Behandling af 
Mandskabet, det er hvad Hr. Rasch slaar paa, og det er 
i Sandhed ogsaa en stor Mundfuld, men Hr. Rasch kan 
jo sagtens forlange, det bliver jo ikke ham, det gaar ud 
over og samtidig bliver han mere populær blandt vore 
unge Sømænd, hvilket han vist nok sætter stor Pris paa. 
Underligt er det ikke, at det falder mangen en dansk 
Skibsfører for Brystet at læse disse Artikler og høre, hvor­
ledes andre Nationers Skibe bliver rost paa Bekostning 
af de danske. Man kan ikke undlade at spørge sig selv, 
om det virkelig er Hr. Raschs Mening og Ønske at faa 
de danske Skibsførere sat saa lavt ned som muligt i de 
Unges Øjne. En saadan Behandling af Spørgsmaalet, 
som den, der er bleven det til Del i dette Blads Nr. 32, 
skal nok hjælpe til, at Udvandringen, til Norge bliver 
større og ikke mindre. Efter min Mening behøver vi 
ikke i vor Tid at vise de Unge Vejen til større Fordringer 
og Frihed, og naar Hr. Rasch alligevel gør sig til Tals­
mand derfor, da røber del kun hans store Ukendskab til 
Forholdene om Bord i vore Skibe saavel som i de norske; 
thi det er hverken Kosten eller Lønningen, der lokker 
de danske Søfolk til Norge, men simpelthen den slappe 
Disciplin, der hersker i de norske Skibe, hvilket vore 
Søfolk inderlig godt véd og kender. At Hr. Rasch ikke 
skulde vide dette tillader jeg mig at betvivle, men mulig 
at det ikke for Øjeblikket passer i hans Kram at frem­
komme dermed. Naar vi læser hans Artikler, da mærker 
vi snart, at han faar alle sine Oplysninger fra Søfolkene 
og ikke fra Officerstanden, og delle bevirker kun, at han 
kommer til et Resultat, der slet ikke er i Overensstem­
melse med Virkeligheden. Den korte Periode, hvori Hr. 
Rasch var til Søs, ligger for langt tilbage i Tiden til, at 
han nu kan være kompetent lil al bedømme de virkelige 
Forhold om Bord, og da han desuden kun har sejlet 

»foran Masten« er det ikke underligt, al hans Frem­
stilling af Sagen bliver alt for énsidig. Jeg belvivler 
meget, at det vil hjælpe al faa et Skoleskib til, thi de 
Erfaringer, vi har høstet fra de andre, opmuntrer ikke 
videre til at begynde paa ny Forsøg i den Retning, thi 
ogsaa her er det Nordmændene, som skummer Fløden 
af de Danskes Bestræbelser for at uddanne en god Sø­
mandsstand; og hvorledes faar vi forhindret, at de unge 
Mænd rejser til Norge efter endt Kursus paa Skoleskibet? 
Angaaende Arbejdsvagten, da vil jeg ikke nægte, at denne 
kan have nogen Indflydelse paa Sømændene, af den 
Grund, at den næsten ikke findes anvendt paa andre end 
danske Skibe. Og naar saa er, da lad den blive afskaffet, 
thi jeg tror ikke, at der bliver mere udrettet, end om der 
gaas Vagt om Vagt. Selv har jeg indført den Ordning 
om Bord, at der arbejdes om Sommeren, saalænge det 
er lyst baade Aften og Morgen, og paa den Maade ind­
vindes med Lethed den Tid, som gaar tabt ved Arbejds- 
vagtens Afskaffelse. Men forøvrigt er der allerede mange, 
som har afskaffet denne for længe siden, og det er sik­
kert kun et Tidsspørgsmaal, naar samme helt vil for­
svinde.

At et Skoleskib, siom del af Hr. Rasch omtalte med 
15 Elever om Bord, vil kunne svare sig, belvivler jeg 
meget. Selv nu med de gode Tider vilde det næsten være 
umuligt, og hvad saa, naar de daarlige indtræffer, ja, 
da vil det sikkert blive Rederne og vel ogsaa Skibsførerne, 
som anmodes om at træde »hjælpende« til, og da der 
indenfor disse Kredse næppe findes ret mange, siom inter­
esserer sig for Skoleskibsprojeklet, tror jeg det bedste er 
at lade det hvile. Jeg tror for mit Vedkommende, at den 
bedste Vej for at skaffe Tilgang af Søfolk lil vore Skibe 
vil være at faa et ordnet Lærlingeforhold indført, men 
for at dette kan komme til at virke betryggende overfor 
Forældrene, maa Loven træde til og give Føreren større 
Rettigheder og mulig ogsaa større Pligter overfor de 
Drenge, som bliver ham betroet. Særlig meget vilde være 
vundet om Udbetaling af Hyren under Rejsen kunde ind­
skrænkes en Del. Som det er nu, er del umuligt for Fø­
reren at vogte de Unge for de mange Fristelser, som over­
alt møder dem.

Kristiania, den 10. November 1913.

R. Nielsen,
Fører af 3/m. Sk. »Danmark« af Marstal.

Fragtmarkedet.

Heller ikke i den nys forløbne Uge er der noget Steds 
indtraadt Forandringer af særlig nævneværdig Betydning. 
Enkelte af Markederne, nemlig U. S. og La Plata, ligger 
en Smule lavere som Følge af det daarlige Begær fra disse 
Kanter, men de øvrige hjemgaaende Markeder synes at 
have slaael sig til Ro omkring de i de sidste 8—14 Dage 
betalte Rater. Sortehavet er maaske nærmest en Ube­
tydelighed flovere for December Lastning, hvorimod for­
rige Uges Rater blev gentaget for November Lastning. 
Hvad Kulfragterne angaar, da har disse gennemgaaende 
holdt sig paa forrige Uges Niveau. Der fragtedes i Ugens 
Løb bl. a. som følger:

Østen. Hvede fra Australien 29/ å 29/6 til U. K. 
eller Kontinentet pr. December—Januar, 30/ pr. Februar. 
Ris fra Birma 22/6 til Adriaterhavet, U. K. eller Konti­
nentet (ekscl. Frankrig og Hamburg) pr. Februar, 22/6 
Saigon/Marseille, Havre eller Dunkerque, 23/ to Losse- 
havne. Palmekærner Madras Kysten/Marseille 25/6 (-1- 5 
pCt.) pr. Januar. Bombay/Dunkerque 17/ Dødvægt, 
prompt.

Sortehavet etc. Korn store Baade Kherson, 
Odessa, Nikolajeff eller Novorossisk 7/9 Rotterdam, 8/
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Weseren, London, 8/3 Hamburg, Frcs. 10% Marseille pr. 

15. November—15. December. Mindre Baade 9/ å 9/3 

N. C. 6 d. mere Hamburg, 10/ å 10/6 til Spanien. Sulina 

8/ Antwerpen eller Rotterdam pr. December. Erts Poti/ 

Middlesbro 10/, Batum/Baltimore 15/ f. t. (6,000).

Middelhavet. Fosfat Frcs. 7 Tunis/Cette (3,500), 

7% Valencia (2,800). Esparto 13/ å 14/ fra Nordafrika 

lil Firth of Forth. Erts 8/6 Larmes/Le Havre (4.600 med 

600—600 Tons Losning), 7/ Aguilas/St. Nazaire (3,400), 

6/ Rotterdam (4,000), 7/1% Garrucha/Glasgow (3,100), 

6/6 Hornillo Bay/Calais. Fra Bilbao 4/6 Middlesbro, 4/7% 

Newport, 4/4% å 4/6 Rotterdam, 5/ Calais.

Nordamerika. Korn 2/1% Portland/Hull pr. 

December—Januar (22,000 Qrs.), 2/ New York/udsøgt 

Havn, option 2/4% Cork for Ordre (20,000 Qrs.) pr. 5.— 

25. December. Petroleum New York/River Plate 20% 

Cents én Lossehavn, 21 Cemls to Lossehavne. Kul Nor- 

folk/La Plata 15/, Campana 17/ å 17/6. Tømmer fra Gol­

fen 125/ Buenos Aires, 127/6 Santa Fé. Bomuld fra Wil- 

mington 28/9 Liverpool eller Bremen, 31/3 Le Havre, 

November, fra Pensacola henholdsvis 33/9 og 35/. Fra 

Golfen (to Havne) til U. K. eller Kontinentet (to Havne) 

13/6 paa Netto Charter, November. Timecharter 3/3 a 

3/6 Dødvægt for 3 til 6 Maaneder U. S. og Vestindiefart, 

4/9 å 5/ Levering Golfen, Tilbagelevering Evropa.

Sydamerika. Korn fra San Lorenzo Grænsen 

10/6 å 11/ O. C. til U. K. eller Kontinentet (ingen Reduk­

tion direkte Havn) pr. November—December, 14/6 (-i- 6 d. 

direkte Havn) pr. 15. Januar—15. Februar. Salpeter fra 

Chili 23/9 til Evropa eller U. S. pr. November—December, 

23/6 December—Januar.

Østersøen. Korn Petersborg 1/4 Hvedebasis 

Rotterdam, 1/5 London, Leilh 35/ D. B. (450), Great Yar- 

mouth 38/6 D. B. B. (350). For Plupwood sluttedes intet, 

hvorimod der for Props lil Østkysten blev sluttet til Rater 

varierende mellem 38/ og 39/. Riga 10% d. Havrebasis 

Rotterdam, 11% å 1/ Antwerpen, Hør Frcs. 22 Ghent. 

For D. B. B. lil Grangemouth 23/, Tyne 26/, Manchester 

30/, Bordeaux Frcs. 36. Libau eller Windau 10% d. å 

11 d. Havrebasis Rotterdam, 11% å 1/ London, 1/0% 

Dunkerque, 1/3 Rouen. Reval 1/ Hvedebasis Rotlerdam, 

1/1%' Huli og 1/2%—1/3 Ghent. Fra Stetlin til Rotter­

dam noteres 5% Dødvægt (Lumpsum) og for Sukker c. 

5/9 London, 6/3 å 6/6 Liverpool eller Greenock. Fra Bol­

ten betalles bi. a. 24/ D. B. B. Gefle/London (750), 27/6 

D. B. B. tre Pladser Sundsvall/London (450).

K u I f r a g l e r n c. Fra Tynen (N. Br.) eller Blyth 

5/6 Libau (1,600), 6/ Pillau (1,500 med 350 Tons Los­

ning), 5/3 Stetlin (2,700), 5/3 Fredericia (1,800), 5/9 å 

6/ Helsingfors, 4/3 Calais (2,600), 7/3 Gibraltar (1,700), 

8/ å 8/3 Genua, 8/3 å 8/4% Neapel (3,000—4,000), 10/ 

Venedig, 8/6 Piræus. 11/ Kherson, 8/ Las Palmas. Fra 

Humberen 5/9 a 6/ Riga, 6/ Pernau, 5/7% å 5/9 Reval, 

4/4% Dieppe (2,700). Fra Firth of Forth 6/3 Helsingfors 
(1,400), 5/6 Malmø (1,650). 5/3 Kiel (2,400), 5/6 Liibeck 

(1,950), 6/ Slesvig (1,400), 5/6 å 6/ god dansk Havn 

(1,000—1,400), 8/ Oran (2,000), 8/ å 8/6 Genua, Savona 

eller Livorno. Fra Cardiff eller Newport 4/6 Le Havre 

(1,600), 5/9 å 6/3 Lissabon. 8/6 Barcelona, 7/9 å 8/ Ge­

nua, 9/6 Nizza (1,650), 8/3 Syra eller Piræus (5,100), 

8/6 Aleksandria, 8/3 Port Said, 11/ Perim, 11/3 Colombo, 

14/6 Rio Janeiro eller River Plate.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet foreligger ikke nogen Forandring 

fra sidste Indberetning, og Markedet ligger overalt mat. 

Befragtning fra Bollenhavet betragtes som sluttet for Sej­

lere. Rusland har intet at byde paa. Tyskland har en­

kelte Kornlasler men Fordringerne er 3 Pence højere end

Tilbud. Danmark har nogle faa Kornlaster, men ogsaa 

her er det vanskeligt at komme lil Forretning paa Grund 

af de lave Tilbud fra Befragternes Side. Vestsverig og 

Østnorge er uden videre Interesse for forsejlende Ton­

nage, og flere Skibe er oplagt.

Returfragter Vest fra er ligeledes uforandret mat med 

ikke mange Kulfragter til danske Havne, hvor Raterne 

er 7% å 8% £. pr. Keel efter Størrelse og Losseplads. 

Nogle faa Foderstof- og Claylaster udbydes, men ogsaa 

for disse er Noteringen lidet lønnende.

Angaaende de mindre Skibe er Fragtmarkedet i Øje­

blikket overordentlig flovt,- næsten overalt. Det er saa­

ledes ret vanskeligt at opdrive en Kornlast fra Nordtysk­

land, som ikke destomindre gennemfører de hidtidige 

Rater for de faa Ladninger, som fremkommer, dog er 

Siettin noget lavere steml og slutter til omkring 4%' M. 

Liibeck har nogenlunde tilstrækkelig Tilbud at gøre. Sve- 

rig er nærmest uforandret, maaske med lidt flere Sten­

laster fra Sydsverig. Heller ikke Danmark har noget 

særligt af Interesse at melde. Provinserne slutter stadig 

for Byg og Sukker til Kjøbenhavn, men meget ud over 

det er der ikke, og hvad Kjøbenhavn angaar er det og­

saa derfra temmelig roligt. Der sluttedes for Hvede til 

Åhus 14 Øre, Oljekager til Limfjorden 23 Øre, Soya- 

skraa lil Rudkjøbing 19% Øre, Odense 21 Øre; endvidere 

Hvede fra ventende Damper til Trelleborg 13 Øre.

Havarier og Forlis.

Ivar, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Caen i Ballast 
til Blyth været paa Grund veti Bridlington. Skibet kom flot og 
fortsatte Rejsen tilsyneladende ubeskadiget.

T a a s i n g e, Dpsk., har ved Schulau været i Kollision med 
et Sejlskib. »Taasinge« fik en Del Skade om Bagbord, som repa­
reredes i Hamburg.

August Lef f ler, Dpsk. af Helsingborg, har d. 16. ds. 
paa Rejsen fra Finland til Frankrig med Trælast været i Kollision 
i Østersøen med Skonnerten »Skibladner« af Rodby, der var paa 
Rejsen fra Stralsund hertil med Havrelast. Skonnerten fik Rig­
ningen ødelagt og megen Skade paa Skroget. Damperen tog Skon­
nerten paa Slæb og bragte den læk til Nordre Røse, hvorfra Svitzers 
bragte den herind i Havnen. »August Leffler« indgik til Hel­
singborg.

Herm. Wedel Jarls b er g, Dpsk. af Bergen, er ind­
kommet hertil læk i Forrummet efter Grundstødning paa Rejsen 
fra Newcastle til Helsingfors.

Julius, Skonnert af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra Konigs- 
berg med en Ladning Oljekager til Svendborg grundstødt i Svend- 
borgsund.

Jenny, Jagt af Læsø, har paa Rejsen fra Aalborg med Styk­
gods været naa Grund ved Vesterø. Flot med Assistance af Post­
damperen, tilsyneladende ubeskadiget.

Martine, Skonnert af Nyborg, har i Randersfjord, paa 
Rejsen fra Rostoek til Randers, været i Kollision med Dpsk. »Niels 
Ebbesen«. »Martine« fik megen Skade, der repareres i Randers.

Cape 11a, Skonnert af Struer, der som meddelt grundstødte 
paa Livø Bredning, er kommet flot og ind til Thisted.

B 1 e n d a, Dpsk. af Oscarshamn, har været paa Grund Syd for 
Dragør og blev bragt flot af Svitzers og ind hertil. Skibet var 
paa Rejsen fra Soderhamn med Trælast og Jern til Southampton.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Fragtdamperen »Rødfaxe«, bygget af Helsingørs Jern­
skibs- og Maskinbyggeri til Dampskibs-Aktieselskabet »S k a n d i a« 
i Kjøbenhavn, foretoges den 13. ds. officiel Prøvetur i Sundet, der 
i enhver Henseende forløb til Rederiets ombordværende Repræsen­
tanters fulde Tilfredshed.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Germanisehcr Llovds 
I højeste Klasse »special survey«, er 248 Fod langt i Dækket, 38 Fod 
I bredt og 17/4 Fod dybt. Maskinen er Triple Ekspansion med Over-
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flade Kondensation paa 700 indicerede Hestes Kraft, og Kedlerne er 
udstyret med Willi. Schmidts Overhedere.

l’røveturen endte i Kjøbenliavn, hvor Selskabet overtog Skibet.

Forlang' altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler.

[Garanteret holdbar i aarevis.
Export-Fløde-Kompagniet A/S

ODENS El"

m/b „MÅRTEN JENSEN44,
Danmarks starste Sejlmotorskib, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob/ 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenliavn. Telefon 2688 & 2788.

OVERSLAG OG TILBUD sendes gratis og franco paa For­
langende i Størrelser fra 5—500 HK.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre, 
Faas gennem alle Skibshandlere og i 

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolpli Andersen, Sc-liu- 
bert, afg. herfra 17./11. — Alexandra. Nielsen, afg. Salonika
16./11. — Algarve, Borries, ank. Marseille 14./11. — A n g 1 o 
Dane, Pape, ank. Trondhjem 17./11. — A. N. Hanse 11, Søren­
sen, ank. Dunkerque 15./11. — Antwerpen, Madsen, ank. Riga 

15./11. — A r k a 11 s a s, Egense, afg. Kristiania 14./11. —■ Arno, 
Lepper, afg. Livorno 17./11. — Aurora, Goinmesen, afg. Ant­
werpen 17./11. — B e i r a, Mortensen, pass. Brunsbiittel 17./11. — 
Bergenhus, Meyer, ank. hertil 16./11. — C. F. T i e t g e 11, 
Pedersen, afg. Kristianssand 8711. — C h r. B r o b e r g, Larsen, 
pass. Brunsbiittel 17./11. — Christian IX, Ørsted, ank. Pillau
17./11. — C h a r k o w, Søcberg, ank. Petersborg 12./11. — C a li­
for n i a, Petersen, afg. New York 12./11. — C li r i s t i a 11 s s u n d, 
Andresen, ank. hertil 17./11. — Dagmar, Mucllcr, ank. Petersborg
12. /11. — Dania, Jørgensen, afg. Loixoes 15./I1. hertil. — E b r o, 
Lunge, afg. Huli 17./11. til Libau. — F i c a r i a, Munch, ank. 
hertil 17./11. — Florida, Andersen, ank. Fredcrikshald 14./11. —• 
G aro n n e, Kromann, pass. Holtenau 17.(11. — Hellig Olav, 
Holst, ank. New York ll./ll. — Hen gest, Jørgensen, ank. Ant- 
werpen 14.(11. — Hjelm, Andersen, ank. Danzig 17./11. — 
I. C. Jacobsen, Mikkelsen, afg. Antwerpen 15./11. til Algier.
— J o 1 a 111 h a, Kyllesbech, ank. hertil 17./11. — Kasan, Mik­
kelsen, pass. Brunsbiittel 17./11. — Kentucky, Andresen, afg. 
Kristiania 7./11. — Kiew, Tonnesen, ank. Bordeaux 17./11. — 
L o i r e, Craignou, ank. Borgå 17.(11. —1 Louise, Svan, ank. 
London 18.(11. — Lo u i si an a, Jon Jonsen. afg. Neweastle 29./10.
— L P. Holm blad, Svane, ank. Petersborg 4./11. — M i n s k, 
Harder, afg. Riga 11.111. — Morso, Nellemann, ank. hertil 18./11.
— Nicolai II, Petersen, afg. Petersborg 16./11. — 0. B. S u h r. 
Frisenette, ank. Petersborg 10.111. —- Om sk, Jacobsen, ank. Libau
15. /11. — Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand 15./11. — Penn- 
s y 1 v a u i a, Lissner, pass. Hanstholm 18./11. — Perm, Gotthardt, 
ank. London 18./11. — Pr egel, Iversen, ank. Petersborg 1.111.
— R o m n y, Bogvad, ank. Neweastle 17./11. — Saga, Hansen, 
afg. Rochclle 15.(11. — Saxo, Rasmussen, afg. Antwerpen 18./11.
— Seine, Le Dizes, afg. herfra 12./11. — Texas, Clauson Kaas, 
ank. Vejle 18./11. — Thyra, Dam, afg. herfra 17./11. — Tiber, 
Becli, afg. Palermo 14./11. — T o m s k, Wiberg, ank. Valcncia
18.111. — Tu la, Therkildsen, afg. Malaga 17./11. — Tyr, Tha- 
liing, ank. hertil 17./11. — Unit cd States. Gøttschc, ank. hertil
13. /11. — Vendsyssel, Henriksen, afg. Petersborg 15./11. — 
Viking, Tramp, afg. Petersborg 17.(11. —■ Virginia, Fischer, 
pass. Dunnethead 26./10.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h 11- 
k o f f, Falkcnberg, ank. Rouen 16./11. — Johan S i e ni, Nielsen, 
ank. Aalborg 14.(11. — Harald K1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. 
Rottcrdam 15.111. — R u s s, Petersen, ank. Cardiff 23.(10. — 
W 1 a d i ni i r Sawiu, Carstensen, ank. Ternenzen 8./11. — Ex­
cellence Pleskc, Tannebek. ank. Kiel 12./11. — Michail 
0 111 c h o u k o f f, Harboe, ank. Cardiff 8./11. — Generalkon­
sul P a 11 i s c 11, Christensen, af|r. Jacohstad 12.(11. til Rouen. — 
W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, ank. Livorno 13.(11. — Helmer 
Mør eb, Thorsøe, afg. Huli 15.'11. til Novorossisk. — N e w a, 
Dahl, afg. Genua 12./11. til Gulf of Mexico.

Vesterhavet. Nput i k, Nielsen, ank. Valencia 17./11. —- 
Ulla, Hansen, ank. Valencia 17./11. — Dagmar, Skou, afg. 
Grao 18./11. til Hamburg. — Laura, Thøgersen, ank. Portland 
17./11. — Marie, Nielsen, pass. Portland 17. 11. for Aalborg.
— Karla, Nielsen, afg. Trångsund 1G./11. til Kristinestad. — 
Nora, Lauritsen, pass. Helsingør 1G./11. for Barcelona. — F y 11 a. 
Brinch, ank. Almeria 16.111. — Inger, Seliiff. afg. Kristinestad
16. (11. til Valencia. — Hebe, Gregersen, afg. Trångsund 16711. 
til Barcelona. — C i t o, Jepsen, ank. Ca'lix 15./11. — Nancy, 
Pedersen, afg. Hook of Holland 15.(11. til Barcelona. — Johanne, 
Mikkelsen, pass. TOuessant 13.111. for Barcelona. <— Nexos, 
Basse, ank. Abo 12./11.

C. K. Hansen. Aggers borg afg. Danzig 15.'11. — Ama­
lienborg afg. Riga 15./11. — Brattingsborg pass. Ga- 
lata 15./11. — Børglum afg. Rotterdam ll./ll. — Dan s- 
b o r g ank. Cardiff 2.111. — El s borg afg. Petersborg 15./11. — 
Esrom ank. Genua 3.'11. — Flynder borg afg. Gent 13711. 
— Frederiksborg ank. Tunis 15./11. -- Guldborg afg. 
Petersborg 16.(11. — Gurre ank. Garston 6./11. — Hammers- 
h u s afg. Delagoa Bav 20./10. — Harrildsborg pass. Sagrcs
13.111. — Hund borg ank. Riga 9.'11. — Jelling afg. Cien- 
fuegos 12./11. — Jomsbor g afg. Barry 15./11. — Jungs- 
hoved ank. Helsingborg 8.(11. — Jægersborg ank. Kjøhen- 
havn 14./11. — Kallun d borg ank. Sevilla 6711. — Kalø 
afg. Carloforte 10.(11. — Klampen borg afg. Cardiff 15./11. — 
Kronborg afg. Rio JanciTo 8.(11. — Lejre pass. Barbadoes 
13./11. — Marselisborg ank. Santa Fo 31.'10. — Næs­
borg ank. Manchester 2./11. — Ran delsborg ank. Peters­
borg ll./ll. — Silkeborg afg. Garston ll./ll. — Skander­
borg ank. Tunis 16./11. — Skod s borg ank. Riga 29710. — 
Spigerborg ank. Antwerpen 13.(11. — StegelbOTg ank. 
Danzig 9711. — Stjerneborg ank. Velzen 7./11. — Søborg 
ank. Odense 15./11. — Taarnborg afg. Antwerpen 15711. — 
Ulfsborg pass. Gibraltar 12./11. — Uranienborg afg.
Swansea 7./11. — Vordingborg ank. Wismar 13./11. — 0 r- 
k i 1 d pass. Galata 15./11.

Det Østasiatiske Kompagni. Ban do 11 pass. Perim 15./11. 
hjemg. — Bin tang afg. London 18.(11. hjemg. — Indien afg. 
Port Said ll./ll. hjemg. — Arabien afg. Hongkong 17.'11. 
hjemg. — Selandia ank. Singapore 16711. hjemg. — An­
nam ank. Kjøbenliavn 8.111. — Cathay ank. Wladivo-

(Fortsættes efter »Efierretn. f. Søfar.«)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 19. Novbr. 1913.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 1147. 115
Danmark................................................................ 101*/. -102 101 1017.
Norden..................................................................... 108'/, -7. 108'/. 108'/,
Gorm.........................................................................
Carl........................................................................... 108- 107’/. 1077. 108
Dannebrog.......................................................... 122'/. _»/ 1227, 1227.
Skjold ..................................................................... 92'/. -937, 92’/. 93*/,
Urania..................................................................... 257. 27
Neptun..................................................................... 114 1137. 114
Dampsk. af 1896 .......................................... 115*,, -116 1157, 1167.
Hejmdal................................................................ 1227, —123 122’/. 123
Østasiatiske.............. .. ...................................... 127*/. 127’/.
Østersøen............................................................. — —
Nordsøen........................................................ _ __
Gorm.......................................................................... 1137. 1137, 114
Torm........................................................................
Inga........................................................................... — —
Cimbria..................................................................... — —
Vesterhavet....................................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 75- 1/ 

'4 75 75*/.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Damp sk. af 88.................... __ _
5l/j % foren. Dampsk.-Selsk............... __
4 % Østasiask Komp............................... __

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort..........................................
æ/a % uops. Stats...................................... 827.

82*/,
83

39a % Husejer Kreditk........................... 84*/,
907.
94*/.

3l/i % Kbhvn.s Kreditf....................... 887.
92*/.4% — — 2. Serie..

4% - - 1. - .. 937, 957,
37,7» Østift. Kreditf. 6. — .. 877. 897.
4% - - 7. - .. 897. 917.
37, °/o Landkreditk. 3. — .. 927, 947,
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 90 907,

Aktier.
Nationalbank............................... ..............
Privatbank........................................................
Landmandsbank.........................................
Handelsbank..................................................
Grundejerbank.............................................
Burm. & Wain.............................................
Helsingørs Jærnsk....................................
Sukker fabr.<.....................................................
Bryggeri Aktier..........................................

Gjort til Køber Sælger

140’/, 1407. 141
1017, 101*/. 101*/,

1367. 138
142’/. 143

117, 117. 117.
87*/,877. -87 87'/.

227- 7. 227 2277.
2467, -2457. 245’/. 246

Vekselkurser d. 19. November 1913

Hamburg...........................................................
London ...................................................................
Paris .....................................................................
Amsterdam........................................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.10
18.27
72.20

150.70
75.70

88.90
18.22

Notering paa Berlins Bors d. 18. November 1913.

Russiske Noter...................................................................................
47O Russiske Consols...................................................................
3’/io % — Boden Kredit..................................................
5 7« Mexikanske 1899 ...................................................................
5 70 Rumænske Stats............................... ............................
4 70 - - 1890 ...................................................

216.15
88.20

93.00
99.00
92.25

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 100,000, „Danmark" 216,000, „Norden" 
224,000, „Carl" 80,000, „Dannebrog" 312.000, „Skjold" 120,000, 
„Urania" 12,000, „Dampskib, af 1896“ 120.000, „Heimdal" 176,000, 
„Gorm" 156,000, „Neptun" 152,000, „Dansk-russisk" 164,000, 
„Østasiatisk" 48,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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stock 9./11. lijemg. — J u 11 a n d i a ank. St. Nazaire 3./11. udg.
— Tranquebar ank. Antwerpen 14./11. udg. — Chumpon 
alg. Antwerpen 14./11. udg. — P a n g a n afg. Genua 12./11. udg.
— Kina afg. Sabang 12./11. udg. — S a m u i afg. Portland l./ll. 
udg. — S i a m afg. Antwerpen 31./10. udg.

Vestindisk Afdeling. St. C r o i x afg. Paramaribo
11. /ll. udg.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, ank. Stockholm 12./11. — Lon­
don, Larsen, ank. Santander 15./11. — Paris, Blom, ank. Lon­
don 17./11. — Bryssel, Kaas, ank. Tyne 8./11.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. New York 14./11. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Metliil 15./11. — Roma, v. Thun, ank. Burnt- 
island 18./11.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Sarpsborg 13./11. — 
Sara, Jensen, afg. Riga 17./11. — Helene, Sørensen, ank. 
Bordeaux ll./ll. R a g n li i 1 d, Schultz, afg. Savenæs 13./11. — 
Valborg, Hansen, ank. Randers 14./11. — Sjælland, Svar­
rer, afg. Metliil 17./11. — Estr i d, Hansen, ank. Dunkerque 15./11.
— Agnete, Dam, ank. Rouen 3./11. — Gunhild, Hansen, 
ank. St. Malo 6./11. — Herinia, Fårup, ank. Bayonne 10./11.
- A 1 i s e, Jørgensen, afg. Hamburg 17./11.

Urania. Ekliptika, Heminingsen, ank. Stettin 16./11. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Larne 15./11. — 
Svend, Schmidt, ank. Ghent 14./11. — Urania, Clausen, ank. 
Libau 14./11.

Europa. Belgien. Nielsen, pass. Eastborn 18./11. — E n- 
r o p a, Hansen, afg. Ghent 14./11. — Frankrig, Friis, afg. 
Filadelfia 3./11. — Tyskland, Danstrup, ank. Campbelton 13./11.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Iversen, pass. Deal 18./11.
— Alf Hansen, ank. Kjøbenliavn 16./11.

Thurø. Petrine Hansen, Lymann, ank. Skive 15./11.
Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. North Shields 16./11.

— M a r t li a, Christensen, afg. Swansea 5./11. — Elna, Rathje, 
ank. Cherbourgh 18./11. — Therese, Pedersen, ank. Rouen
12. /11. — Harriet, Larsen, ank. Rouen ll./ll. — Dagny, 
Thcrkildsen, ank. Malmo 15./11. — Simone, Møller, ank. Rouen 
15./11. — Jeanne. Olsen, afg. Hernosand 13./11. — Vera, 
Risø, ank. Fecamp 15./11. — Daisy, Jørgensen, ank. Aalborg 
17. '11. — A n n i n e, Leth, afg. Livorno 18./11. — Kamina, 
Løffler, ank. Rouen 17./11. — Betty, Lagesen, afg. Savona 15./11.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Ghent 15./11. — 
Kronprins Frederik, Andresen. afg. Dunkerque 8./11. — 
Holland, Poulsen, ank. Windau 16./11. — England, Bcnnet- 
scn, afg. Aalborg 15./11.

Brix Hansen & Co. J o b n. Holm, afg. Windau 15./11. — 
Thorvald sen, Olsen, ank. Koivusaari 17./11. — Nordpol, 
Nielsen, ank. Wiborg 14./11.

Orion. Erik, Nielsen, ank. Aarhus 17./11. — F 1 i n d t, Han­
sen, ank. Huli 18./11.

Havet. Fy en, Mathiesen, ank. Aalborg 12. /11.
Dania. Ely, Nielsen, ank. Rouen 10./11. — Nelly, Clausen, 

ank. Huelva 7./il. — Fan ny, Eriksen, afg. Aarhus 15./11. til 
Riifso. — Lilly, Bang, ank. Tarragona 18./11. — Alcxy, Sø­
rensen, ank. Tarragona ll./ll. — Dagny, Clausen, ank. Roelic- 
lort ll./ll. — Mary, Dulm. ank. Ribadesella 9./11.

A. P. Møllers Rederier. H ø n c b o r g pass. Sundet 18./11. — 
A n u a M æ r s k ank. Petersborg 17./Il, — C h a s s i e Mær s k 

pass. Sundet 14./11. — E1 e o n o r a M æ r s k afg. Birkenhead
18./11. — Hulda Mærsk ank. Kjøbenliavn 17./11. — Laura 
Mær sk afg. Las Palmas 8./11. — Lexa Mær sk ank. Huli
14./11. — Peter Mærsk afg. Ghent 13./11. — Sally Mærsk 
afg. Tunis 16./11.

Skandia. Rød fax e, Petersen, ank. Rotterdam 16./11. — 
Gulfaxe, Hemmingsen, afg. Korsør 18./11. til Stettin. — Skin­
fa x e, Faber, afg. Burntisland 15./11. til Kjøbenliavn. — R i m- 
f a x e, Weichardt, ank. Gjedser 17./11.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Sunderland 12./11. — 
Emanuel, Svane, ank. Seaham 15./11.

Rødby. Freja afg. Immingham 15./11.

Sejlskibe.
Sønderho-Fanø. E1 i s a b e t li a„ Petersen, ank. 13./11. til Rot­

terdam.
Svendborg. Capella, Hansen, ank. Itzehoe 12./11. — Con- 

c o r d i a, Henriksen, ank. Libau 12./11. — B r i t a n n i a, Ras­
mussen, ank. Great Yarmouth 12./11. — Lauritz, Dam, ank. 
Porsgrund 12./11. — Hans Ditlev, Stougaard, ank. Strømstad 
11./il. — Agnes, Nielsen, ank. Mariager Fjord 13.11. — Fal­
ken, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 13./11. — C i m b r i a, 
Larsen, ank. Marseille 13./11. — Fædres Minde, Nielsen, ank. 
Libau 13./11. — Immanuel, Jensen, ank. Libau 12./11. — 
Ane, Jørgensen, ank. Tønsbcrg 14.11. — Jason, Hansen, ank. 
Vannes 14.,/11. — Nordstjernen, Hansen, ank. Kragerø 14./11. 
— Christian, Jørgensen, ank. Aalborg 14./11. — Anna Eli­
sabeth, Larsen, ank. Libau 15./11. — Venus, Hansen, ank. 
Neksø 15./11. — Gal at h ea, Jensen, ank. Dunkerque 17./11. — 
London, Andersen, ank. Nykjøbing S. 16./11. — C. Wr. Peter­
sen, Petersen, ank. Ryde 13./11. — Standard, Rasmussen, ank. 
Gent 15./11. — Skjold, Larsen, ank. Cimbrisbamn 16./11. — 
Sophie, Hansen, ank. Teignemouth 18./11. — Adolf, Jensen, 
ank. Kristiania 18./11. — Hans Emil, Skov, ank. Kjøge 18./11.

Ærø. Marie, Christoffersen, ank. Fredrikshald ll./ll. — 
Arken, Christensen, ank. Gibraltar 10./11. — Signe, Hansen, 
ank. Warnemiinde 10./11. — K r i s t i a n e, Petersen, ank. Swine- 
miinde 10./11. — Mariane, Petersen, ank. Åhus 10./11. — 
K o d a n, Hansen, ank. Mazagan 10. /11. — A m o r, Hansen, ank. 
Kjøbenhavns Red 10./11. p. R. t. Larache. — Ludvig Bram­
sen, Groth, pass. St. Catherines Point 8./11. vestg. — Agent 
Petersen,-Frederiksen, ank. Bahia ll./ll. — A m i, Hansen, 
ank. Inverkeithiug 12./11. — N o rm a, Jørgensen, er afg. Boston 
til Kerteminde. — Ellen, Nielsen, ank. Karlskrona 12./11. — 
Johanne, Hansen, ank. Rainsgate ll./ll. — Salvador, Sand, 
ank. Kjøbenliavn ll./ll. — H. C. Christensen, Frederiksen, 
ank. Bandholm 12./11. — Marie, Hansen, afg. Kjøbenliavn ll./ll. 
til Stralsund. — Ingolf. Olsen, ank. Leith 13./11. — C. M. Pe­
tersen, Petersen, ank. Holbæk 14./11. — Tb. Lo li se, Boye, ank. 
Sæby 15./11. — Arken, Andersen, ank. Aarhus 14./11. — Clau­
dia, Aaberg, ank. Havre 14./11. — P b ø n i x, Christensen, ank. 
Burgstaaken 15./11.

INDHOLD:

Kjøbenliavn, den 20. November 1913. — So- og Handelsrets­
dom. — Hvordan faar vi Søfolk? — Fragtmarkedet. — Havarier og 
Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Efterretninger for Sø­
farende. — Skibsefterretninger. — Kjøbenhavns Børskurs. ___

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

_ Faas hos samtlige Provianteringshandlere.

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St. Nicholas Bldgs., NEWCASTLE-UPON-TYNE. ----

Telegraphic-Adress: „MONITOR". ..^j«****’**'*'''^
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. —Wy-** "* J-^**^*^
Forøget Fart uden større Hestekraft. ® % 8tørre Lasteevne.
Nutidens stærkeste Konstruktion. _-^^****~*^ Roligere Aktionsævne for Krigs*

Ingen Vibration. -^******^(\.*V V 2-^*^***”*^ skibe af enhver Art Ingen forøgede
Mindre Idvande. l \yl1 *^^^‘*** Bygnings-Udgifter. Bedre Styreævne. Kulfor-

» brug og Maskinkraft reduceret 16 */0 uden Fartens For-
mindskelse. Mageligere Søskib. Mindre Skrue-Slip. Bedre Stabilitet.

Fire 3300 Tonnere nu i Fart, og tre under Bygning. 
Yderligere Oplysninger til Disposition.



Danske Havne.
Besejlingsfor­

hold og Vand­
dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til­
vejebragt et 7,5 m 
(24Fod) dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 i 3,7 
m. Ved den øst­
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved­
fyr: Hvidt Lynfyr, 

Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 

Sirene: To Stød 
hvert 1 Minut.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vand dybden ved de 
imod Fjorden ven­
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne­
bassin 6.3 m, i

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å, 4,7 m

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.

Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr er 

der Station for Hals 

Lodser.

Der er Lodstvang over 

Hals Barre for Skibe 

med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.

Bugsering efter mode­

rate Priser ved Hav­

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen;

1 Øre pr Ton af 

Fartøjets fulde 

Drægtighed. — 

Ballast kan faas 

for en Betaling af 

c. I1/, Kr. pr. Ton. 

Vand betales med 

20 Øre pr. Tønde, 

leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 

ved Havne­

arbejderne 

efter faste 

moderate 

Takster.

Jærnbanespor langs 

Kajerne. 

Kølhalingsplads. 

Kraftig Isbryder 

Maskinværksteder.

Fem Ophalingsbeddinger 

hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 

Længde og 750 Tons

Egenvægt, Maskinværk­

sted, Malerværksted etc. 

paa Pladsen ved Beddin­

gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 

med 7.8 m Vand 

fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 

Bassinerne indtil

7.5 m Vand. 

Bolværkerne

1.7—1.9 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton

Udg. 2 „ —

Lltsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp­

baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
lVs & 2 Kr. pr. Ton

Losning og 

Lastning be­

sørges efter 

faste Tak­

ster af Ar­

bejdsgiver­

foreningens 

Havnekon­

tor og af 

Havnearbej­

dernes 

Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder Køl­

halingsplads Ophalings 

bedding til 100 k 150 

Tons Skibe, elektrisk be­

lyst Havneplads, Havne­

pakhuse med Korn-Ele­

vatorer og Hejseværker. 

Vareskure, Vandbaad, 

Bugserbaad, Frilager, 3 

faste Kraner, 1 transpor­

tabel Kran, Jernbane­

spor rundt hele Havnen. 

Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 

Fod Vand fører til 

Havnen. Ved Bol­

værkerne i nord­

lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste

Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 

Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes, betales efter 

Dybgaaende og Brutto 

Drægtighed; der er 

Sommer- og Vinter­

takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig­

hed.

Vand:
10 Øre pr. Td. til 

Maskinbrug, 
33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs­
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be­
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding, 2 Skibs­

værfter, Svingkran ved 

Bolværket i den mel­

lemste Havn = 12000 Pd- 

Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

[ Indløbet 20 Fod, 

ved Bolværket 18 

Fod, Bolværkerne 

5 Fod over d. V. 

Besejlingsforhol­

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 16 - 

For oplagte 

Skibe i 

Vintermaa- 

nederne 

halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 

efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.

Aigift efter fast mode­

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 

Lastning, 

hovedsage­

lig ved Spe­

ditørfirma 

til faste 

Takster.

Maskinværksted, Kølha­

lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.

8 Tons Kran, Havne­

pladsen vel belyst, Jern­

banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losoings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagl.H øj- 
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje­

bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav­
nen og paa Sluse­
tærsklen 18 . Fod, 
ved den østre For­
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav­
nen er godt afmær­
ket med talrige Bøj­
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods­

kutter ligger som Re­

gel udenfor eller inden­

for Barren. Bugsering 

ved Havnens Bugser- 

damper. Taksten va­

rierer fra 40 Øre pr. 

Ton fra Graadybsbar- 

ren til 20 Øre fra Reden 

ind til Havnen, idet 

der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 

pr. Ton af Fartøjets 

fulde Nettodræg- 

tighed.

Ballast kan faas fol­

en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.

Vand til Skibsbrug 

20 Øre pr. Tønde. 

Vand til Maskin­

brug 10 Øre pr. 

Tønde.

Losning og 

Lastning be­

sørges af her­

værende Fir­

maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra­

ner med indtil 10 Tons 

Løfteævne. Jernbanespo- 

ved alle Kajer. Tomindre 

Skibsreparationsværfter 

med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 

Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved 

Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen

Yderhavnen, ca.
265 m løbende Bol­
værk. Til større 

Skibe, 6,3 m Vand­
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løhende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings­
forhold, Reden 

rolig, god Anker­
bund.

Skibsafgift
pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vandafgift:
Mindre Sejlskibe 1 Kr.
Større do. 3 Kr
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over
300 Tons. 10 Kr.
Slangeafgift 2 Kr.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode
Oplagspladser. Patent. 

Ophalingsbedding til
Skibe af indtil ca. 450 

Tons. Egenvægt, Vogn­
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl­
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri 

samt Reparationsværk­
sted for mindre Dampere.

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads. 
Bunkerkul.

Frederiks­
havn.

Dybden i Indløbet 

og i den største

Del af Forhavnen 

og af den østre 

Inderhavn er 6,9 

Meter; i den vestre 

Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 

pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy­

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter Dan­

marks Lodstakster af 

1903; Kulfyldere dog 

ca. */« mindre. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 

Skibets 

Netto-Tonnage.

Vand:
8 å. 10 Øre pr. 

Hektoliter.

Losning og 

Ladning 

foretages af 

Private 

efter faste 

Takster.

Kran med 10 Tons 

Løfteevne.

Privat Flydedok med 

1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

og i den største 

Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.

Skibe, der 

indkommer 

for Kul­

forsyning 

(mindst 50 

Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter 

Dybgaaende og 

Brutto-Drægtighed i 

Henhold til de gæl­

dende Takster. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ingen

Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton.

Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og

Ladning 

besørges af 

herværende 

Firmaer til 

faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern 

og Træskibe.
Ophalingsbedding, indtil 

800 Tons Vægt.
2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl­
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrej ekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 

Vand fører til 

Havnene.

Ved Bolværkerne 

fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgltt til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Udføres 

billigt.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Ophalings­

bedding og 

Reparationsværksted 

findes.

En 8 Tons Kran fore­

findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud­

dybet til 19 Fod og 

afmærket. Fjord og 

Sejlløb er forsynet 

med Ledefyr. Ud­

dybning til 22 Fod 

paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 

let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 4 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.

Vand langs alle 

Bolværkerne.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter faste, 

moderate 

Takster.

Skibsbyggeri og Køl­

halingsplads haves. Kran 

til 6 Tons. Jærnbanespor 

ved alle Bolværker. Ud­

mærkede og velbelyste 

Havnepladser.

Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben­
havn.

Til Frihavnen en 

Dybde af 29l/4 Fod. 

Til Larsens Flåds 

en Dyb de af 26 Fod. 

Til Gasværkshav­

nen Nord fra gen­

nem Broerne over 

Havnen en Dybde 

af 20 Fod.

Ved de private Bol­

værker paa Kristi- 

anshavnssiden en 

Dybde af 18 a 19 

Fod.

Bolværks­
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Re^. 
Ton samt io 

0. pr. Ton af 
Gods,derlOs- 

ses eller la­

des ved Bol­
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des vedBøjer 
eller Pæle.

Vareafgift, 
svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 

Udlandet.Den 
tilbagebeta­
les dog efter 
vissenærme­
re Regler for 
Varer, der in­
den 3 Ål aane- 

derefterlnd- 
førslen gen­
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef­

ter Skibets Dybgaa­

ende, Drægtighed og 

den Distance, der lod­

ses, og ere meget mo­

derate. Der er Som­

mer- og Vintertakst. 

Bugsering af Damp­

skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 

betales pr.100 Reg.

Tons og efter den Di­

stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 

Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 

Baad pr. Ton 1 Kr. 

35 0., Sandballast 

leveret fra Baad 

med Dampkran pr.

Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 

fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 

ning og Lad­

ning efter fa­

ste, af Mini­

steriet ap­

proberede 

Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme­

re Overens­

komst med 

vedkommen­

de Arbejder- 

formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 

for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 

den ene 478 Fod lang med 

Bæreevne 11,500 Tons.Op- 

halingsbeddinger, store 

Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 

Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato­

rer, Kraner, hurtige, mo­

derne Losse- og Lade­

apparater, Havnekran til 

Løft af 80,000 &, Vand­

forsyning ved Bolværk, 

Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 

med Dag- og Nat­

afmærkning med 

7,0 m. Vand fører 

ind til Havnen. Ved 

Bolværk indtil 7,0 

m, Bolværkerne 1,6 

—2,0 m. over D. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 

Aftale.

7 Øre pr. Hektol. 

for Vand 

til Maskinbrug.

»

Losning og 

Lastning 

efter faste 

Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 

Maskinværksted, Køl­

halingsplads, Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 

Kran til 6 Tons ved Bol­

værket, elektrisk belyst 

Havneplads, Jærnbane­

spor langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 

Havnen 

10 i 11 Fod, det 

samme ved Bol­

værket, længere 

oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Bugsering efter 

billige Rater. 

Lods erholdes til 

enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 

Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ­

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.

18 Fod ved Bol­

værket.

Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro­
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom­

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).

10 Kr. pr. Bugsering. 

Lods faas saavel til 

Østersøen som til 

Storebælt. 

Afgift efter Lods­

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 

Vand: 
Pr. Kubikmeter 

1 Kr. 50 0.

Losning og 

Lastning 

ved Spedi­

tørfirma til 

moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 

paatager sig 

Reparationer. Havne­

pladsen er belyst. 

J ernbanespor langs den 

største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor- 
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser­
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losuings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 

ved Bolværkerne. 

Bolværkerne c. 6 

Fod over Vandet. 

Stor ny Havnebøje, 

stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:

Indg. 10 0. 

Udg. 10 -

Dampskibe:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus:
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 
pr. Slange:

15 Øre pr. Td.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne­

plads.

Jernbanespor langs 

Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 

Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 

indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6'1, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 

og for udgaaende i 

Nakskov efter 

„Danske Lodstakster'1. 

Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 

baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 

Skibe, 3 Maskinværk­

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 

120 Fod bredt og 

16 Fod dybt. • 

I Havnen ved Bol­

værk er 16 Fod 

dybt.

Bolværkernes

Højde over daglig 

Vande er c. 6 Fod. 

Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgi I- 
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor­
syning, ere 
fritaget for 

at svare
Skibsafgift.

Ved Havnen er an­

sat to faste Lodser.

De regelmæssige 

Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 

Havnen til billig Be­

taling.

I Ballastafgift 

til Havnen svares 

2 Øre pr. Ton af

Skibets Netto 

Tonnage.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33‘ i 

Vandlinien, 30‘ paa Tær­
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/J‘, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af­
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks­
højden 6 — 6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 

Skibe er i 

Vinter- 

maan ederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 

Lods for større Skibe 

Nord fra ved Femø. 

Lodsen skifter i Guld­

borg. Lods Syd fra i 

Gjedser. Lodspenge se 

Lodstaksten af 1901. 

Bugsering fra Guld­

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 

Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 

besørges al 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Oplagsplads.

Jernban spor hele Hav­

nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl­

halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 

ved Bolværket 

13 Fod.

Højde over dgl. V. 

5 Fod.

Vestlige Indsejling 

Thyborøn-Kanal 

10 ft. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 

Udg. 10 - 

For oplagte

Skibe i 

Vinter- 

maanederne 

ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 

Ørodde, Afgift efter 

fast moderat Takst. 

Bugsering kan altid 

faas gennem Ind­

sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 

for større Skibe, Skibs­

byggeri og Ophaler- 

bedding for Skibe indtil 

150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre­
sundby.

Vanddybde indtil 

7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 

Aalborg.

Se

Aalborg.

Bugsering efter 

moderate Takster 

ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg.
Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 

Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 

Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 

Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 

Fod Vand fører 

til Havnen.

Ved Bolværkerne 

13 Fod.

Bolværkerne

4—5 Fod over 

Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Havnebane, Kølhale 

plads og Reparations­

værksted findes.



Besejlingsfor­
hold 'og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 

Ca. 2800 løb. Fod 

Bolværk til større 

Skibe.

(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 

indtil c. 8 Fod over 

Vandet. — Indsej­

lingen gunstig, 

Farvandene stærkt 

belyste, Reden 

rummelig, tryg og 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 

Udg. 12 0.

for her 
hjemme- 

1 ørende Far­
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper 

ufornøden.
Ingen Lodsafg., 

naar Lods ikke be­

nyttes; iøvrigt mo­

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og

Lastning 

besørges 

hoved­

sagentlig ai 

et Speditør- 

Firma ved 

Hjælp af en 

organiseret

Arbejds- 

kolonne.

Jærnbanespor hele Hav­

nen rundt, Kølhalings­

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 

Højvande: I Fjor­

den 19 k 24 Fod. 

i Kanalen og den 

ny,Havn 19 Fod, 

i den gamle Havn 

12 å. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.

Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 

Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 

Stige og Odense 

for Skibe 

over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 

ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
1 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton 

3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100

Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

Handelsfor­

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Taksrer.

Jærnbanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk­

steder, Kølhalingsplads 

Skibsværft, kraftig Is­

bryder, som selv i stren­

ge Vintre formaar at 

holdcHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 

Vand fører til 

Havnen.

Ved Bolværk ind­

til 18 Fod. Bolvær­

kerne 3 a 4'/a Fod 

over Vandet..

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2 + 1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T. 
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 

Havnen:
3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

en Stevedor 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder; Køl­
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn­
elevatorer og Hejsevær­

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran­

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 

24 til 30 Fod Vand. 

I Havnen ved Bol­

værk indtil 19 Fod 

Vand. Bolværker­

nes Højde over dgl.

V. 5’/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton:
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 

Dampskibe, 
der ind- 

L.ommer for 
Kul­

forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For liver 
lOOTons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
25 Øre pr. Td., dog 

ikke under 50 Øre.

10 Øre pr. Td., dog 

ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 

Træskibsbyggeri, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, Havnekran m. m. 

Kølhalingsafgift J/2 ®re 

daglig pr. Reg. Ton.

Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 

Fods Dybde, af­

mærket med Tøn- 

dobøjer, fører til 

Havnen, hvor Bol­

værker med samme 

Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.

Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 

betales efter Dan­

marks Lodstakster 

1903.

Bugsering:
For Bugsering fra 

„Tokosten“ til Hav­

nen: Indgaaende 

17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 

gaaende, medmindre 

der er benyttet Bug­

sering for indgaaende, 

idet Afgiften da ned­

sættes til 12 Øre pr.

Reg.-Ton. For Bug­

sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav­

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be­

sørges af 

Ladnings- 

Modtageren 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­

halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 

Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor vel Syd­

siden, Vandforsyning ved 

Bolværket. Bugserbaade.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
L4 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks­

højden 5 å 61/, Fod.

Skibsafgift
pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Vareafgift 

meget 
moderat..

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods­

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.

Vand:
1 Kr. pr. m’

Slangeafgift pr. 

Vandfyldning 

1 Kr.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma­
skinfabriker- Store Træ­
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til­
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Iver C. Weilbach & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amaliegade 30. Øbro 125 u.

Kompasser
efter

Lord Kelvins System
eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt afeget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre)

Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstatter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparation er 
udføres.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 
Barometre 

Hyd rometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Signallanterner 

m. m.
Reparationer 

udføres.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenliavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr,
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade i a. Kongelige SøaBBurance. 134, 1024 & 10124,

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holbergsgade 1, 1. Sal. Copenøure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, fasle Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10756.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Telf Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til 
76 :: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts'1 til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrifteng 
Søfartgafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Talefoo 6031. Telauramadr.: „RAKET", KJabenhavn. Privattelefon Hora 2393.

Brugte Skrivemaskiner
af forskellige Systemer

tilsalg Vestergade 27.

zODL. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
'l'rykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt— og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/S, Aarhus.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kod leveres baade Nat og Dag.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens .

Otto'Monsted %
OMA

Plante Margarine

nu F. Nielsons Søn 2™ 
J. P. Nielson, Slotsg, 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet; Sklbsarbeide. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperlngsforretning, 
Nørrebro 89,

ODENSE.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø­

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 

H. Hansens Eft.) Telef. 206.
Løgstør. K. Hansen, 

Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. /Vlelander,
Tir. Blikkenslager. iiea
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lo visa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talagr-Ldr.: „VelUnIm11, La«lu. 

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND 4|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

__________Telf. Nr. 3.__________ 

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien. 
Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

ff i Stevedors & Contractors
■g • F. Hansen & Co., Licensedfe S® s. St. Petersburg og Narva (Hungerburg)
« u N. P. Hansen,
C/) 7

p Cron stadt.

C. HANSEN
GJØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19.S46.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvaretorbund, Sundsvall. —Rikstelefou: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom ffiljande distrikt: 

Gefle, Skutsk r & HarnUs, Stiderhamn, Sundsvall, Hernftsand, 
drnskbldsvIk,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx &Haparanda.
Organisationen tillhSr Svenska Arbetsgifvarefčreningen. 1
- Garante rar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedareRJrening.

Heeksher & Søns Eftf.
Grundlagt 179 7«

Edsvorne Skibsmæglere.
Agenter for

Stott-Linjen: Manchester-Liverpool-København.
Kob og Salg af Sejl- og Dampskibe etc. 

— Havariagenter. —
Telegr:-Adr.; Heckshers, Kjøbenhavn. — Tlf. 7898. 

Nat-Telefon I Havaritilfælde 7900.

Petersen. Møller & Hoppe 
Skibsmæglere, Dampskibsagenter 

Telegr.-AdreBBe : Hoppe

Adolph Andersens Eftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Te legr.-Adresse:
„Broker“,

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. Statstelefon Nr. 9. 

Telefon Nr. 70.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende ti) 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dan sk Yachtklub.

Husk

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager at tantlgsyeda Madninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsageot.
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring**.

Sandballast
levere, til Sejl- og Damp­
skibe, il givet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres** „S/P Avance*1 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
for Befarne, Begyndere og 
Kokke. 35 Kr. maanedlig.

Nærmere ved

VILH. RASCH,
Forstander,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Teleer. Adr.: Harkristensen.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

OLSKI.12D

Bedste Olietøj 
Patent 

[Læder-Knaphuller.
ruges af alle. Faaes ooeralt.

Cand. pharm. HaiTSCn & Schlicr, Kastrup (Amager).



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgađe 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.lid.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTR1C DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN11, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Addresa. „ENGINEERING, ANTWERP".

T> r ø v engang ■
A John Crabbie’s o,d Highland Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" Wedell & Beyer) I
Metalvarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Gid- 
betalinger besørges.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon > BM1' Kvæathusgade 3, St. TBlegr.-Adr.: „KAYDYHR".
I 8®®- Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs »»*
WD IlinL K Pfi’n bekendte Maskin- . D. Ulull tt uli a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt**.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt1*

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Forlang 

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

A. Mou’s Kød u dsalg. = St. An næ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn-, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonuemont modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende* sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kuo for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
— Nr. 48. Kjøbenhavn, Torsdag den 27. November 1913. 20. Aarg.

dimioud 
FLUE 

ULOUERS
Anbringes fast i den bagersle Del af Kedlen. Renser Rør, Plader og

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I'orbræn di ngsk ammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgaas 
kolde Lufstrømninger. Soden gaar direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,,Dla­
mond** Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

K g I. - Hof-Leverander.
Niels .Tuelsgade 6.

Grundt. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner­
kendte Sølv Herre. 
uhr, mrk.: >Palle, 

= 40 Kr.------ ■
meget fint regulerende.

Ston Lager af
Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 

Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Salvtarvet 4. Telt. Øbro 1816 j.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

Eneforhandler: M. B. COHN, 
KJebenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

Adr.: 
.Toldbod- 
ve|7,Moz.

Composi tioner ‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM < HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrerei Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

"S P'fci'i dlTnl'h'M'i Ir- Specialitet: tæt og let, »XcIUf AJtk.« blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibebunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. KjøbenhavD.

 Leverandør til Marinen. 
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HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udførea.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND*1.
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Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Bor n elius Knudsens
Marine- 

Prisme-Kikkert 
Sextanter — Kompasser 

Kapt. Clausens 
Kontroldybdemaaler.

______ Eneforhandler for
Skandinavien af Kel winsj&~James White’s Instrumenter.

KØBMAGERGADE jg
Undgaa fejltagelse.

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsardejde udføres 
Specialitet: Skinsklosetter.



RO MA NN Si NIM ^FN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt. 
0PUMvIRI1I1_w_I1IlL0u1 Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

A. Formann & Co.’s Konserves
------ ■ ere de bedste og mest holdbare. ■ ------------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører 1 Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Remingtons
Factura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer 
L. Kristensen, 27, Vestergade.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-G-uldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aikililer tig med alt til Faget beekirnda 

Reel og billig Betjening garanteres.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
----i bedste Kvaliteter ---------

Specialitet: Elegante Uniformshuer
Telefon

Central 297
n 1297

2197

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Anna Plads 26, Kjebenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833 

~ HELSINGØR. :___ 1 : ..

Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 
Kulforretning — Befragtning — Clarering.

Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 
Beden eller Havnen.

Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 2705427. Nattelefon 427. — Post Box 14

Telegram-Adresse: Flsh wicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

■ ■ • Etableret 1856.----- --  -

Q—O—O—o—O—O—O—o—o—0—0—O—Q—0—0—O—Q

9 Korsar Skibs Margarine ? 
O enestaaende holdbar Kvalitet. (j)
o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—0-0—o—o—o—o

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Wattons Bog »Know your own shlp«.
Ful I Kikkahavn fra da naotlike Foreolggjrs Lokaler og hoi Blankenitalnero Efltg., 

Hr- William Jensen, Toldbadvel-
Prisen er Kr. 6.00 pr. Indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Bjørch-Jensen & Co. I
Skibsproviantering B

Holbergsgade 24 B 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. B 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. B 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeoseo«. H 

Telefon 7262. |

Berg & Larsen
Nyhavn 63, København,

Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.
Skibsproviantering 

Lager at Manllla- og Hamptougværk 
Telegr.-Adr.: Berglaraen. Telf. xao.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf.Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til 0. f. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh. K Tel. 3662

LSTEENSENS

Dieselmotor-Slæbebaade til Salg
(Isbrydere).

Bygget 1909, Staal: 16 x 4,60 x 2,15 m; Dybtg. 1,80 m; Motor 
fornyet 1913. 150 EHP., 215 1HP.

Bygget 1913, Staal: 18 x 4,36 x 1,65 m; Dybtg. 1,25 m. 120 
EHP., 160 IHP.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra

Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. ms'.' Laxegade 26-

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.
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Kjøbenhavn, den 27. November 1913.

I nærværende Blads sidste Nummer gav vi el Resumé 

af The Ballic and W h i l e S e a C o n f e r e n c e s 

Kamp imod den saakaldte Adresse-Kommission i de rus­

siske Østersø- og Hvidehavshavne og paaviste, ved Re­

ferater fra en Række udenlandke Blade, hvilken Tilslut­

ning og Paaskønnelse Konferencens Bestræbelser for at 

komme denne forældede og urimelige Afgift til Livs har 

faaet fra alle Sider, idel vi tillige kunde notere den op­

muntrende Omstændighed, at Konferencen modtager flere 

og flere Meddelelser om Fraglafslutninger »free of Address 

Kommission«, og at del kan anses som hævet over enhver 

Tvivl, at Rederne har del i deres egen Haand al gøre en 

Ende paa delte Uvæsen, naar de vil optræde med fast 

og loyal Enighed. Siden da har vi bragt i Erfaring, at 

Konferencens Forretningsudvalg her- i Kjøbenhavn efter 

nøje Overvejelse er kommet til den Erkendelse, al Under­

handlingernes Tid nu maa være forbi, og at Øjeblikket 

er kommet lil al gaa over lil Handling og til at gribe til 

virksommere Midler, da Børs-Komitéerne stadig nægter 

at gaa ind paa en mindelig Overenskomst. Udvalget hand­

ler efter en gennem lang Tid vel forberedt Kampplan og 

føler sig stærk ved al vide, al alle Reder-Institutioner i 

Evropa, derimellem ogsaa de russiske Dampskibsrederes 

Forening, enstemmig har bifaldet det Felttog, som Kon­

ferencen har aabnet i denne Sag, hvor det gælder om 

at afskaffe en urimelig og fuldstændig meningsløs Af­

gift, der kan beløbe sig lil 25 pCt. af el Skibs Udgifter, 

som skriver sig fra Sejlskibenes Tid. og som uden videre 

ogaa er blevet overført paa Dampskibene.

Det Middel, der til en Begyndelse agtes anvendt, er 

Dannelsen af en Kreds af de Redere, som særlig er enga­

geret i den russiske Forretning, og som ved at slutte sig 

til Kredsen skriftligt forpligter sig til ikke at bortfragte 

deres Skibe fra russiske Havne uden »free of Address 

Commission«.

Forretningsudvalget har derfor i disse Dage i el Cir­

kulære rettet en indtrængende Opfordring lil Konferen­

cens Redere om al tiltræde den nævnte Kreds, og dermed 

hver især give en Ilaandsrækning lil at naa Konferencens 

Maal. Forretningsudvalgel har derefter allerede haft den 

Glæde at modtage begejstret Tilslutning lil sin Opfordring 

fra henved el Hundrede Medlemmer, deriblandt betydelige 

Rederier i Flensborg, Helsingborg og her i Kjøbenhavn.

Forretningsudvalget stoler nu paa loyal Støtte af alle 

Konferencens Medlemmer i denne vigtige Sag, hvor det 

gælder om al faa afskaffet en trykkende Skat paa Skibs­

farten, der er ulovlig i Henhold lil den russiske Lov af 

8. Juni 1901, da der, som tidligere paavist, ikke ydes 

Tjenester af Afskiberne for den. Forretningsudvalgets 

indtrængende Opfordring lit Rederne er derfor: »Nægt 

ganske at bortfragte Skibene, medmindre det er »free of 

Address Commission«, og raad alle russiske Forbindelser, 

som lader sig paavirke, til al følge samme Taktik som 

den nydannede Kreds.

I dette afgørende Øjeblik, hvor Konferencens aare- 

lange, ihærdige Arbejde for at bringe en god Sag frem 

lil Sejr, med Sikkerhed vil kunne føre til Maalet, naar 

Rederne gaar Haand i Haand og slutter en fast Kreds, 

vil disse uden Tvivl l'orstaa deres sande Interesser og 

føre el afgørende Bevis for, at Enighed gør stærk.

Ved Henvendelse lil The Baltic and White Sea Con- 

ferences herværende Kontor vil Rederierne kunne erholde 

Blanketter, paa hvilke de ved deres Underskrift kan slutte 

sig til den aktive Kreds, ligesom Konferencens Bestyrer, 

Hr. J. F. M y h r e, er rede til at give enhver ønsket Op­

lysning om Sagen, som kan have praktisk Betydning.

P o s t d a m p s k i b e l »Kong Helge« h a v a r e- 

r e l. Kaptajnen og to Mand omkommen. 

Postdampskibet »Kong Helge«, tilhørende Dampskibs­

selskabet Thore, Kjøbenhavn, indkom den 23.. ds. lil 

Krislianssand i havareret Tilstand. Dampskibet afgik fra 

Island Søndag den 16. ds., og om Mandagen, da Skibet 

befandt sig Nord for Færøerne, blev Halvdelen af Kom­

mandobroen revet bort af en voldsom Braadsø, der med­

tog Kaptajnen, Styrmanden og Rorgængeren. Eri Skibs­

dreng, som ogsaa befandt sig paa Broen, faldt over paa 

den tilbageblevne Halvdel og blev derved reddet. En 

Redningsbaad, en Jolle, Maskintelegrafen, Rattet og Kom­

passet blev skyllet over Bord, og Slorbommen knækkedes. 

Flere af Besætningen blev kvæstet. 2. Styrmand overtog 

Kommandoen, og man fik tilvejebragt et Nødrat og et 

Reservekompas. Skibet er tæt. Navnene paa de om­

komne er: Kaptajn N. P. Ha n s e n. Førstestyrmand D a m 

og Matros Nielsen. Kaptajn Hansen og Styrmand 

Dam var begge gift og bosat i Kjøbenhavn. »Kong Helge« 

var paa Rejse fra Island lil Krislianssand og Kjøben­

havn med fuld Ladning islandske Produkter. Hvad Ski­

bets Skade angaar, er den forholdsvis ubetydelig; det vil 

sikkert kun komme til al dreje sig om nogle faa Tusind 

Kroner i Reparationsomkostninger.

Dampskibsselskabet Thore har fra Hs. Maj; K o n- 

g e n modtaget følgende Telegram: »Udtaler min Del­

tagelse overfor de Forulykkedes Efterladte og min An­

erkendelse af Styrmand Jørgensens og Besætningens 

raske Sømandsdaad.

Christian R.«

S k i b s b r a n d. London. 20. November. Om Bord 

paa Damperen »Slollsdyk« af Glasgow. paa Hjemrejse fra 

Middelhavet med Espartogræs, udbrød der Natten til den 

19. ds. en hæftig Brand, der i Løbet af kort Tid greb saa 

voldsomt om sig, at alle Slukningsforsøg maatte opgives. 

Panserskibet »Ir-on Duke«, hvorfra man havde observeret 

Branden, kom til Hjælp og reddede Besætningen paa 

»Sloltsdyk« og (o Passagerer, ialt 26 Mand.

(Ritz. Bur.)

Reddet S k i b s h e s æ t n i n g. Aarhus, 20. No­

vember. Eksportdamperen »Hebe«, der i Dag indkom i 

Aarhus TIavn. har den 19. ds. i Nordsøen 30—40 Kvart­

mil Vest for Skagen reddet den 7 Mand store Besætning 

fra den tremastede Skonnert »Kvik« af Nykøbing M. 

Skonnerten var væltet fuldstændig om paa Siden og er 

formentlig Vrag. Redningsarbejdet var meget besværligt 

i den voldsomme Orkan. Skonnerten var undervejs til 

England med Korn.

»Trolhatle-Kanalen«. »I Følge Indberetning 

fra den kgl. Konsul i Goleborg meddeler Udenrigsministe­

riet, at »Trolhatle-Kanalen« er spærret for Sejlads Vin­

teren igennem fra den 21. n. M. al regne.«
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Den internalionale Konference i L o n- 

d o n. London, den 25. November. Lordmayoren gav i 

Dag en Banket til Ære for de Delegerede ved den inter­

nationale Konference angaaende Sikkerheden til Søs. 

Blandt de tilstedeværende var Handelsminister Buxton 

og Marconi. Konferencens Formand, Lord M e r s e y, 

udtalte som Svar paa en Skaal for Konferencen, at alle 

Delegerede havde vist deres gode Vilje til at naa et Re­

sultat, og selv om man ikke naaede Enighed paa alle 

Punkter, vilde der dog sikkert blive udført et Arbejde til 

Menneskehedens Vel. (»Ritz. Bur.«)

Havareret Skib. — Styrmanden druk- 

n e t. Frederikshavn, den 24. November. I Dag indkom 

hertil Skonnert »Karen«, Skipper Boye af Marstal, paa 

Rejse fra Hamburg lil Stockton i England med Jern. 

Styrmand Christensen af Marstal blev den 19. ds., 

da Skonnerten befandt sig i Nordsøen, slaaet over Bord 

og druknede. Skibet blev læk og Slorbommen og Rattet 

knustes. (»Ritz. Bur.«)

Hvordan faar vi Søfolk?

Fra Bestyreren af Svendborg Sømandshøjskole Hr. 

V. Rasch har vi yderligere modtaget følgende:

Et Lyspunkt!

De bedes undskylde, at jeg atter melder mig med et 

Par Linier, men der er i den af Hr. Kaptajn R. Niel­

sen, Marstal, skrevne Artikel et Par Ting, jeg gerne vilde 

understrege. Del er ikke Grovhederne, dem skænker jeg 

ham allesammen saavel som andre, der driver den Sport. 

Dog var der vel nogen Grund lil at minde Kaptajn Nielsen 

om, at der skal en vis Varsomhed til, naar man omgaas 

Pen og Blæk, men for øvrigt er det næppe saa slemt 

ment, eftersom den selvsamme Mand for nylig skriftlig 

har lilsagt Højskolen sin Siølle med el Bidrag til netop 

det omhandlede Skoleskib. Næste Gang vi mødes, skal 

jeg gerne stille mine Søfarlspapirer til Raadighed, og saa 

kan vi jo more os med al tælle sammen, hvormange Aars 

Slyrmandslid de siger god for!

Naa, men nok derom.

Hvad der interesserer mig ulige mere, og som jeg be­

tegner som et Lyspunkt, er, at Kaptajn Nielsen jo aaben- 

bart er enig med mig paa lo Hovedpunkter. Delle viser 

jo først hans Udtalelser om Arbejdsvaglerne, idel han 

hævder, »al de næsten ikke findes anvendt paa andre end 

danske Skibe«, og at han selv har brudt dermed uden 

al mærke nogen Vanskelighed derved. Jeg kunde meget 

let anføre en Del andre Skibsføreres Vidnesbyrd i sam­

me Retning, kun har jeg ikke nogen Ret til at drage deres 

Navne frem. Men der er alligevel endnu saa mange, der 

hænger ved det gamle System, at det er en Hoved­

grund lil Utilfredshed blandt Mandskaberne. »Ja, jeg 

har vovet mig lil at afskaffe Arbejdsvaglerne og saa lil 

min Overraskelse, al de Folk, jeg før tørnede til Kl. 6, 

begyndte paa egen Haand Kl. 5« har for ikke længe 

siden en Skibsfører udtalt. Kunde der endda komme det 

ud af Forhandlingen, at der blev sat noget ind paa at 

faa delle Punkt forandret, saa var der ikke saa lidt naael.

Del andet, jeg ønsker at betone, er, at Kaptajn Niel­

sen tiltræder Tanken om faste Lærlingeforhold, som jo 

ogsaa Hr. Navigationslærer Funder giver sin fulde Til­

slutning. Jeg har allerede nu her paa Højskolen samlet 

el Drengehold og flere er i Vente, og der var jo Anledning 

lil med dem al gøre en Begyndelse. Jeg kan aldrig tro, 

at vi ikke skulde kunne komme ud af at lave en fornuf­

tig Overenskomst, som ogsaa kunde overholdes, uden al 

vi behøver al vente paa ny Lovbestemmelse. Saadanne 

Smaaling kan Rigsdag og Regering nok frilages for at be­

skæftige sig med. Kunde ogsaa denne Tankes Virkelig­

gørelse komme ud af denne Forhandling, da har jeg Til­

lid til, at det megel snart skal vise sig, al den var Uma­

gen værd. Altsaa, hvem vil?

Med Hensyn lil det omhandlede Skoleskib skal jeg 

saa iøvrigt tillade mig at oplyse, at Forarbejderne nu er 

ført saa vidt, som del foreløbig lader sig gøre. Sagen 

vil i Januar blive forelagt paa Aarsmødet for »Broder- 

kredsen paa Havet«, og hvad denne Kreds, der i sin Tid 

saa heldigt tog Løsningen af Højskolesagen i sin Haand. 

maatte beslutte, har jeg Tro lil, vil være det rette. Der 

ved jeg er baade Erfaring og uegennyttig Kærlighed til 

vor Stand og vor Ungdom.

21. November 1913. V i 1 h. Rasch.

Literatur.

Teknisk mari tim Ordbog, fra Dansk lil En­

gelsk, Tysk og Fransk saml fra Engelsk til Dansk, Tysk 

til Dansk og Fransk til Dansk, er nu udkommet i 2den 

Udgave paa H. H a g e r u p s Forlag. Bogen udgives 

af Maskinmestrenes Forening i Kjøbenhavn.

Første Udgave af denne nyttige Bog udkom i 1904, 

men har allerede værel udsolgt i flere Aar, hvad der er 

et godt Vidnesbyrd om dens Uundværlighed. Efter For­

lagets Anmodning har Kaptajn i Artilleriet O. J ii r s der­

for nu udarbejdet en ny udvidet Udgave, i hvilken der 

er taget Hensyn til den store Udvikling, der i de siden før­

ste Udgave udkom forløbne Aar er foregaaet paa Ma- 

skinteknikens og Skibbygningens Omraade, navnlig med 

Hensyn lil Motorer, Turbiner, elektriske Anlæg, traadløs 

Telegrafi m. m. Denne ny Udgave, der som Følge heraf 

er noget mere fyldig end den tidligere, tæller 384 Sider, 

og vil sikkert blive modtaget med Glæde som en uund­

værlig Haandbog af enhver, som paa en eller anden 

Maade har Forbindelse med Søfarten, baade Redere, Skib- 

byggere, Maskinister, Maskinkonslruklører, Navigatører 

og Oversættere af Bøger, i hvilke nautiske og tekniske 

Udtryk spiller nogen Rolle. Bogen, der har et smukt, 

tydeligt Tryk, koster indbundet 8 Kr. Del er os en Glæde 

at kunne anbefale den paa det bedste.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
December Maaned,

Uddrag af »Deutsehe Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. For Verdens­

havenes Vedkommende er December Aarels mest vinter­

lige Maaned. Fastlandet afkøles langt hurtigere end Oce­

anet; Temperaturforskellen og dermed ogsaa Lufttryk­

forskellen mellem Fastlandet og Oceanet naar i Decem­

ber sine største Værdier, og i Sammenhæng hermed over- 

gaar December for store Dele af Nordatlanterhavets Ved­

kommende de følgende, koldere Maaneder i Storm- og 

Regnhyppighed. De fugtige, friske indtil stormende Ve­

stenvinde, der hersker paa Damperruterne til Nordame­

rika, hører for Størstedelen lil Sydranden af store Vind­

systemer, hvis Hovedminima oftest ligger langt mod Nord 

i Davis Strædet eller ved Island, medens sekundære Sy­

stemer trækker mod Øst længere Syd paa.

Østlige Vinde er nu ogsaa langt sjældnere paa Dam­

perruterne til New York end i Efteraarsmaanederne; dog 

forekommer der ogsaa Nord for 45° N. Br. af og til 

Omraader med højt Tryk og østlige Vinde. Selve Sving-
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ningerne i Lufttrykket, som man kan vente paa denne 

Tid, er ogsaa meget store.

NØ. Passatens polare Grænse ligger endnu fra Ok­

tober paa meget nær samme Bredde, hvorimod den 

ækvatoreale Grænse siden November er rykket endnu 11/2° 

længer mod Syd og rører nu paa den amerikanske 

Side paa 3°—4° N. Brd. næsten SØ. Passatens Nordgrænse. 

Paafaldende er det hyppigt forekommende Vindstille ved 

SØ. Passatens Nordgrænse midt paa Oceanet mellem 

0°—5° N. Br. og c. 30"—15" V. Lgd., hvor der i No­

vember kun forekommer c. 5 pCt. Vindstille, medens man 

nu maa gøre Regning paa 10 pCt. og ved Liberia Kysten 

endog paa over 15 pCt.

Ved Nordamerikas Østkyst er NV. Vinde de over­

vejende. I Mexico Golfen forekommer »Northers« hyp­

pigt; de IræfTes endnu helt ned til Colon paa Panama- 

tangen og er dér farlige for Skibe, der ikke ligger under 

Damp. Fra Venezuelas Kyst blæser en frisk Passat. Fra 

Kamerun langs Kysten indtil 30° Nr. Br. optræder ofte 

»Harmattan«. Fra Kap Palmas til Kap Verde forekom­

mer, foruden Vindstille, hyppigt Vinde mellem NNV. og 

NV., under Land hersker Passalretningen (NNØ.—0.) 

først Nord for Kap Verde.

Stormhyppigheden tiltager især i den evro- 

pæiske Halvdel af Oceanet, hvor der nu forekommer over 

20 pCt. Storme mod kun 10—13 pCt. i November. Paa 

den amerikanske Halvdel af Oceanet Syd for 40° N. Br. 

er Slormhyppigheden betydelig større (30 pCt. og der­

over) end længere mod Nord i Omegnen af New Found- 

land Bankerne (10—15 pCt.); paa den sydlige Rute 

til Nordamerika maa man derfor paa Ru­

tens sidste Del ikke for tidligt bøje mod 

Nord, naar man ikke vil risikere at for­

spilde den vundne Fordel.

T a a g e. I den sydlige Del af Nordsøen, særlig ved 

den engelske Kyst omtrent mellem Huli og Dover, fore­

kommer Taage oflere end tidligere. Paa den amerikan­

ske Side hersker nu den taagefattige Tid, om end Taagen 

ved Østranden af Bankerne altid forekommer hyppigere 

end over andre Dele af Oceanet.

I s. Damperruterne til Nordamerika er sædvanlig­

vis isfri i December; kun meget sjældent er der observeret 

enkelte Isfjælde, men allerede i Januar naar Drivisgræn- 

sen hist og her ned til 45° N. Brd.

Hvad Forholdene i Aar a n g a a r, da frem- 

gaar del af de indtil den 18. November indløbne Ismel­

dinger, at der i og ud for Belle Isle Strædet endnu i Ok­

tober fandtes mange Isbjerge, og at disse naaede til 49" 

V. Lgd. mod Øst, men Isen synes nu at være taget 

stærkt af.

Fra det aabne Ocean foreligger der ingen Ismelding. 

En enkelt Isblok blev sidst set af Dampskibet »Mongolia« 

den 8. Oktober paa den nordlige Del af New Foundlands- 

banken.

S e j 1 s k i b s r u t e r. Sydgaaende Sejlere, der kom­

iner fra Kanalen, bør med østlig Vind og faldende Baro­

meter slaa ind paa en meget vestlig Rute, fordi der da 

mellem Skibet og Passaten ligger et Omraade med lavi 

Tryk, som man bør sejle Nord og Vest om. Ogsaa under 

andre Vejrforhold skal man passere Finisterre i en Af- 

sland af 10 Sm. eller mere for ikke al blive trængt ind 

under Portugals Kyst af de dér herskende vestlige Vinde.

Fragtmarkedet.

I Løbet af den svundne Uge indtraadte der mindre 

Bedringer hist og her, særlig fra Sortehavet etc., som lig­

ger 6 å 9 d. pr. Unit Ton højere, og der blev sluttet tem­

melig livligt. Indien og Østen har ikke udfoldet megen 

Aktivitet, men Raterne er opretholdt. Derimod viser

Australien igen et bedre Begær, og dette Marked har et 

ganske fast Udseende. Raterne er en Kende højere med 

Januar—Februar Tonnage ret stramt holdt af Rederne. 

Fra U. S. er Ordrer knappe, og Fragterne har været 

lidt vigende til Trods for, at Udbudet af Tonnage ikke 

er overdreven stort. Fra La Plala synes der at vise sig 

mere Interesse for Januar—Februar Tonnage, og der 

sluttedes igen 14/ 6 O. C. fra San Lorenzo Grænsen. Der 

fragtes dog kun efter en meget ringe Maalestok, da Re­

derne gennemgaaende viser Tilbageholdenhed. Østersøen 

er meget mat, og lavere Rater blev akeepteret hele Vejen 

igennem. Udgaaende Laster er knappe, og Raterne tryk­

kes nogel af den megen Tonnage, som kommer op til Rus­

land med Kul. Importen heraf er meget stor, og i Riga 

er der adskillige Dages Tørn for Kulskibe. Kulfragterne 

til Østersøen ligger ret uforandret undtagen til Riga, 

hvortil der betaltes indtil 6/3 paa Grund af Tørnen. Ad 

Middelhavet lil er Kulfragterne gennemgaaende uden For­

andring i Ugens Løb ved et sundt Begær, hvorimod de til 

Sydamerika er gaaet c. 6 d. op. Iøvrigt blev der i de for­

skellige Markeder bl. a. betalt som følger:

Østen etc. Hvede Australien 29/ å 30/ U. K. eller 

Kontinentet (udsøgt Havn) pr. Januar—Februar for 

8,000—10,000 Tons Baade, 3 å 6 d. mere for 5,000—6,000 

Tons Baade. Ris fra Birma 22/6 O. C., 22/ Holland, Fe­

bruar. Efter Dødvægt Basis betaltes 18/ »net terms« 

fra Kalkutta til udsøgt Havn U. K. eller Kontinentet, 

18/9 lo Havne, December—Januar, fra Bombay henholds­

vis 17/6 og 18/ pr. 1.—25. December.

Sortehavet etc.’ Korn store Baade fra Kher- 

son, Odessa, Nikolajeff eller Novorossisk 8/3 å 8/6 Rotter­

dam, 8/6 London, 8/9 Antwerpen, samme Rater fra Su- 

lina, alt pr. 25. November—10. December. Mindre Baade 

10/ N. C. pr. prompt, 9/6 pr. 15. Januar—15. Februar, 

Oplion Hamburg 6 d. ekstra. Kherson/Emden 9/ (4,800), 

prompt. Sulina/Vestilalien Frcs. 10.25 Basis én Losse- 

havn (5,500), prompt. Donauen 10/ Antwerpen eller Rot­

terdam, 10/6 Hamburg, 1.—10. December. — Erts Poti/ 

Middlesbro 10/6 (5,000), prompt.

Middelhavet. Bomuldsfrø fra Alexandria c. 8/ 

til London eller Huil pr. December. For Erts 4/9 Algier/ 

Cardiff (4,000), 7/9 La Falaise/Barrow (4,500), 5/ Hor- 

nillo Bay/Rotterdam (5,200). 6/6 Porman/Oslebshausen 

(5,000 med 1,000—1,000 Tons daglig). Fosfat Tunis/ 

London, Tyne eller Leith 6/9 å 7/, Ghent 7/3 å 7/4%, 

Sfax/Honfleur 7/9, Bordeaux 7/6. Esparto fra Oran el­

ler Arzew c. 14/ pr. prompt, 12/6 å 13/ pr. Januar. Salt 

Torrevieja/Stornoway eller Fraserburgh 8/6 å 8/9. Erts 

fra Bilbao 4/6 Rotlerdam, 4/7% å 4/9 Glasgow, 4/3 å 

4/4%' Cardiff.

Nordamerika. Korn Filadelfia eller Baltimore 
1/10% Rotterdain, Avonmouth, Antwerpen, Tyne, Huli, 

Leith eller Cardiff pr. December. Kul Baltimore 16/6 

Rio Janeiro, December. Bomuld fra Savannah etc. 27/6 

Liverpool eller Bremen, 30/ Havre, fra Golfen henholds­

vis 33/9 og 35/. Paa Netto Charter Golfen/Danmark 13/6 

a 13/9 pr. December. Tømmer Port Arthur (Texas)/ 

Delfzyl og Tynen 88/9, Pensacola/Holland, Aberdeen og 

Leith (tre Lossehavne) 96/3. Timecharter 5/9 5 6/ Død­

vægt for store Baade, Levering Baltimore, Tilbageleve­

ring Vestitalien.

Sydamerika. Korn fra San Lorenzo Grænsen 
10/6 å 10/9 O. C. til U. K. eller Kontinentet 6 d. 

direkte Havn), 11/ å 11/6 pr. December, 14/ å 14/6 pr. 

15. Januar—15. Februar, 14/6 a 14/9 pr. Marts. Fra 

Bahia Blanca 14/6 pr. 20. Januar—20. Februar (5,200).

Østersøen. Der kan nu ikke regnes mere med 

Petersborg i Aar. Der er sidst betalt 37/ å 38/ pr. Favn 

Korlprops til Østkyst Kulhavn. Riga 10%' d. Havrebasis 

Rotterdam, 11% d. Antwerpen, prompt, 9 d. resp. 10% d. 

pr. December. For D. B. Dellast Boards 25/ å 26/ Lon­

don, 22/6 Grangemouth, 31/6 Manchester, Frcs. 30 Rouen, 

37 Bordeaux. Fra Libau og Windau noteres lignende 

Rater for Korn som fra Riga, men Ladning er knap. Re-
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val har inlel at byde paa. Der er sidst betalt 1/ Hvede­

basis til Rolterdam. Korlprops Stettin/Methil 12/6 pr. 

Load. Sukker fra Stetlin 5/9 London, 6/3 å 6/6 Liverpool 

eller Greenock.
Kul fragterne. Fra Tynen (N. Br.) Blylh eller 

Wear 5/l01/> Helsingfors (1,900), 5/6 Libau (1,500), 5/ å 
5/6 Kiel, 5/“Vejle (2,000), 5/41/2 Kolding (1,600), 7/ Gi­

braltar (1,400), 8/ å 8/3 Genua eller Savona (4,000,— 

5,000), 7/ Malta (4,800), 9/ Palermo (1,100), 10/ Venedig 

(5,000). 9/3 Port Said (5,300). Fra Humberen 6/ å 6/3 

Riga, 5/7V5 å 5/9 Reval, 9/6 Odessa, Novorossisk eller 

Sebaslopoi. Fra Firth of Forlh 5/3 å 5/4/Z> Kiel, 6/ a 

6/3 Slesvig, 5/6 Norrkoping, 5/3 a 5/6 god dansk Havn 

(1,200—1,400), 8/3 å 8/6 Genua eller Savona, 8/9 Syra 

eller Piræus, 10/6 Venedig. Fra Cardiff eller Newport 

5/ Havre (1.700), 4/101/. Dieppe (2,100), 6/3 Lissabon 

(2.000 med 350 Tons Losning), Frcs. 61/> Bordeaux 

(3,300), 8% Algier (4,000), 91/, Marseille, 7/9 å 8/ Genua, 

9/3 Konslantinopel, 9/6 Venedig, 8/6 å 9/ Port Said, 11/ 

å 11/3 Colombo, 7/9 å 8/ Las Palmas, 15/ River Plate 

(nedre Havn), 16/6 Rosario.

Skrevet den 25. November 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er der ikke nogen Forandring 

fra sidste Indberetning. Markedet ligger meget mat i 

hele denne Fari, saa al der kun sluttes ganske enkelte 

Fragter, medens de fleste Sejlere lægger op efter endte 

Rejser.

Sydsverig har ganske enkelte Trælaster, og det samme 

Forhold er lil Stede for Østnorge, men Forsejling lønner 

sig ikke. Danmark har faa mindre Kornlaster til ufor­

andrede lave Raler, men da Returfraglerne er lidet løn­

nende, foretrækker Rederne Oplægning. Returfragter Vest 

fra er der kun faa af i Markedet lil c. 8 £. pr. Keel Kul 

for danske og norske Havne, som knapt nok tilfreds­

stiller Behovel for de Sejlere, som er i Fart.

Angaaende de mindre Skibe har Fragtmarkedet ikke 

forandret sig væsentligt siden sidste Beretning. Nordtysk­

land søger pr. December en Del Tonnage for Rug og 

Havre og noterer fra Slralsund 5V> M., Greifswald 5% M., 

Rostock kun 5 M., men højere Rater vil sikkert kunne 

gennemføres. Stellin er stadig ret mal og flere Skibe 

har foretrukket at gaa ledig derfra f. Eks. lil Anklam, 

hvorfra sluttedes lil kun 51/. M. for Rug. Af de øvrige 

østligere Pladser har Colberg ogsaa nogle Ladninger 

fremme. Danzig er fastere og noterer 61/> a 7 M., K6- 

nigsberg lil Dels noget lignende. De slesvigske Pladser 

er forholdsvis ret stille. Sverig er gennemgaaende mal. 

Sundhavnene har ganske faa Kalkmel- og Lervarelasler 

fremme. Veslsverig er næsten stille, Sydsverig lidt bedre. 

Danmark er fra Provinserne lige rolig. Enkelte Ladnin­

ger Kartofler lil Kjøbenhavn og til Dels til Norge noteres. 

Kjøbenhavn sluttede bl. a. Majs til Rønne og Hasle 14 

Øre, Præstø 12 Øre. Byg lil Aalborg 15 Øre. Hvede lil 

Malmø 8 Øre, Nakskov 13 Øre. Fra Damper ventet der­

til i Begyndelsen af næste Uge kommer en Del Hvede­

omladninger lil danske cg svenske Havne.

Havarier og Forlis.
6 Snsk e n d e, svensk Jagt, kom paa Rejsen fra Malmø til 

Tyskland med en Ladning Oljckager paa Grund paa Saltholm. Ski­
tiet er senere kommet flot ved egen Hjælp.

Louise, Skonnert af Rønne, er den 20. ds. ankommet til 
Kjøbenhavn paa Sladi af Damperen »Bogø«, som havde truffet Skon­
nerten udfor Kulien; hertil havde Skonnerten kunnet klare sig oppe 
Ira Skagen, hvor den i Stormen havde mistet sine Forgrejer.

C o n f i d e n c e. Skonnertbrig al' Tliurø, kom paa Rejsen fra 
Kjerteminde til Nakskov i Ballast paa Grund paa Albuen. Bjerg­
ningsdamperen »Helsingør« bragte Skibet flot og ind til Nakskov.

M a r g a r c t li a, Galease af Burg, kom den 20. ds. paa Grund 

ved Løgstør. Skibet, der er bygget af Staal, har en Ladning Byg 
og Hvede inde.

Pawlow, Damptrawler af Grimsby, er med Tab af Skrue ind­
kommet til Isafjord; Skibet bliver bugseret til Reykjavik for Re­
paration.

M a r i e, Skonnert. af Marstal, kom den 19. ds. med en Lad­
ning Oljckager paa Grund ved Aflandsbage. Skibet, der kom til 
at staa haardt i Grunden, har Assistance. Efter senere Meddelelse 
er Skonnerten løbet fuld' af Vand, og Besætningen reddet og land­
sat paa Amager.

Gustaf, Skonnert af Monsterås er paa Rejsen fra Landskrona 
til Norrkoping med en Ladning Melassefoder sprunget læk i Søen 
og er indkommet til Kjøbenhavn l'or Dykkcrundersøgelse.

Nebo, Barkskib af Lyngør, er den 22. ds. strandet ved Blaa- 
vandsbuk. Om Besætningen vides intet; der var ingen om Bord, 
da Bjergningsdamperen var ude ved Skibet.

K a r e n. Skonnert af Marstal, har paa Rejsen fra Hamburg 
til Stoekton med en Ladning Jern maattet søge ind til Frederiks­
havn. Skibet har i Nordsøen haft meget stormfuldt. Vejr, er sprun­
get læk og har mistet Storbom og Ra.t. Styrmanden, Christensen 
af Marstal, er i Nordsoen skyllet over Bord og druknet.

Proven, Skonnert af Rønne, kom den 20. ds. paa Grund udfor 
Riå; den 22. ds. blev Skibet bragt flot og ind til Helsingør.

Sar mat i a, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom ved Afscjling fra 
Libau i Kollision med Lodsdamperen, der fik en Del Skade. Da 
Lo Isen senere skulde sættes : Land fra en Robaad, blev han skyllet 
over Bord og druknede.

Meta, Tjalk al' Elisabethschen, er med en Ladning Mursten 
sprunget læk og sunket udfor Stevns. En forbipasserende Motor- 
baad optog Besætningen.

Rock C i t v, Barkskib af Kotka, der, som meddelt, efter Paa- 
sejling paa Kjøbenhavns Red fortsatte sin Rejse til Bestemmelses­
stedet London, er strandet ved Blaavandsbuk og blevet Vrag. Af 
Besætningen, der foruden Kaptajnen bestod af 11 Mand samt en 
Kvinde, er Kaptajnen, Tommermanden og en Letmatros døde.

K v i k, Motorskonnert af Nykjobing Mors, er paa Rejsen fra 
Rudkjobing til England med en Ladning Byg sunket i Skagerak. 
Besætningen, 7 Mand, blev reddet om Bord i Damperen »Hobe«, 
der var paa Rejse til Aarhus.

Kvik, der var bygget af Staal i Martenshoek 1912, maalte 
197 Netto Rcg.-Tons.

M/s ,,MORTEN JENSEN14,
Danmarks største Sejlmotorskib, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

OVERSLAG OG TILBUD sendes gratis og franco paa For­
langende i Størrelser fra 5—500 HK.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 26. Novbr. 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 116 1157. 116
Danmark................................................................ 105 1047. 105
Norden..................................................................... 1107, -110 1097, 110
Gorm.........................................................................
Carl........................................................................... 1097. -110 110 1107,
Dannebrog.......................................................... 125- 7. 125 1257.
Skjold ..................................................................... 967. -96 96 967,
Urania..................................................................... 27- 267« 267. 267«
N eptun..................................................................... 1157. -1167* 1157« 116
Dampsk. af 1896 .......................................... 1177. -7. 1177. 1177,
Hejmdal................................................................ 124*,, —124 1237, 124
Østasiatiske........................................................ 1287. -7, 1287. 1287,
Østersøen.............................................................
NordsfjRn............................ ...........................
Gorm. .................................................................... MK1/ —l/. 1151' 1157'.
Torm........................................................................
Inga........................................................................... — __
Cimbria................................................................... __ __
Vesterhavet........................................................ __ __
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 791/. -787. 787, 787«

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88..
51/, °/o foren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/fl Stats amorf.........................................
3l/j % uops. Stats...................................... 82 83
3'/a % Husejer Kreditk........................... 827, 847,
31/, % Kbhvn.s Kreditf. ...................... RR1' 90‘L
4% — — 2. Serie.. 927« 94*7
47. - - 1. - 937, 957,
37, /□ Østift. Kreditf. 6. — .. 877. 897.
47. o - - 7. — . . 897« 917«
37, °/0 JLandkreditk. 3. — . . 857, 877,
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 90 ‘ 92 *

Aktier.
Nationalbank..................................................
Privatbank........................................................
Landmandsbank ... .........................................
Handelsbank....................................................
Grundejerbank.............................................
Burm. & Wain...............................................
Helsingørs Jærnsk......................................
Sukkerfabr......................................................
Bryggeri Aktier..........................................

Gjort til Køber Sælger

1027, -7«
140
1027,

1407',
1027«

12

1367«
1427«
117,

138
1437«
12

887,

05001 897. 897,

2257. -225 2257« 2257,
2467. -2477, 2467. 247

Vekselkurser d. 26. November 1913.

Hamburg ...........................................................
London ...................................................................
Paris .....................................................................
Amsterdam.......................................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.00
18.25
72.20

150.60
75.60

88.80 ’
18.21

Notering paa Berlins Bors d. 25. November 1913.

Russiske Noter................................................................................... 215.90

83.25
93.75
98.30
92.00

4°/0 Russiske Consols...................................................................
37io 70 — Boden Kredit..................................................
5 °/0 Mexikanske 1899............................................ ......................
5 °/0 Rumænske Stats...................................................................
47o - - 1890 ...................................................

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 136,000, „Danmark11 268,000, „Norden" 
204,000, „Carl" 80,000, „Dannebrog" 296,000, „Skjold" 124,000, 
„Urania" 24,000, „Dampskib, af 1896“ 132,000, „Heimdal" 88,000, 
„Gorm" 64,000, „Neptun" 140,000, „Dansk-russisk" 268,000, 
„Østasiatisk" 40,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Seliu- 
bert, ank. Riga 20./11. — Alexandra, Nielsen, ank. Galata
24.11. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Malaga 24./11. — Angl o 
D a u e, Pape, ank. hertil 24./11. — A. N. H a n s e n, Sørensen, ank. 
Bordeaux 24./11. — Antwerpen, Madsen, ank. hertil 22./11.
— A r k a n s a s, Egense, afg. Kristiania 14./11. — Arno, Lep- 
per, afg. Messina 25./11. — An rora, Gommesen, afg. herfra
24.11. — B e i r a, Mortensen, ank. Havre 22./11. — B er gen­
li.u s, Meyer, ank. Trondbjem 25./11. — C. F. Ti et gen, Peder­
sen, ank. New York 19./11. — Christian Broberg, Larsen, 
al'g. Antwerpen 23./11. — Christian IX, Holm, ank. hertil
24. /11. — Charkow, Søeberg, ank. Riga 25./11. — CalifoT- 
n i a, Petersen, afg. New York 12.11. — C h r i s t i a n s s u n d, 
Andresen, ank. hertil 23./11. — Dagmar, Miiller, afg. Petersborg
25. /11. — Dania, Jørgensen, ank. hertil 23./11. — Ebro,,Lunge, 
ank. Libau 21.(11. — Ficaria, Munch, ank. hertil 24./11. — 
Florida, Andersen, ank. Newcastle 24.11. — Garonne, Kro- 
mann, pass. Dartmouth 24./11. — Hellig Olav, Holst, afg. 
New York 20./11. — Hengest, Jørgensen, ank. Riga 25./11.
— Hjelm, Andersen, ank. hertil 23./11. — I. C. Jacobsen, 
Mikkelsen, afg. Antwerpen 15./11. — Jo lånt ha, Kyllesbech, 
ank. London 24.11. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 20./11.
— K e n t u c k y, Andresen, afg. Kristiania 7./11. — K i e w, Tønne- 
sen, afg. Bordeaux 20./11. — L o i r e, Craignon, ank. Trångsund
23./11. —Louise, Svan, afg. London 22./11. — Louisiana, 
Jon Jonsen, ank. Boston 19./11. — L. P. Holmblad, Svane, ank. 
Petersborg 4.11. — M i n s k, Harder, ank. Antwerpen 24.11. — 
Morsø, Nellemann, ank. Stockholm 21.11. — Nicolai II, Pe­
tersen. ank. Antwerpen 24./11. — 0. B. Sulir, Frisenette, ank. 
Petersborg 10.(11. — 0 m s k, Jacobsen, pass. Brunsbiittel 25./11.
— Oscar II, Hempel, afg. Christianssand 15./11. —■ Pennsvl- 
v a n i a. Lissner. ank. hertil 19.11. — Perm, Gottliardt, afg. Lon­
don 23./11. — P r e g e 1, Iversen, ank. hertil 23./11. — Rommy, 
Bogyad, pass. Ushant 22./11. — Saga, Hansen, ank. hertil 25.11.
— Sax o. Rasmussen, ank. Pillau 22./11. — S e i n e, Le Dizes, 
ank. Borgå 22.11. — Texas, Clauson Kaas, ank. Nakskov 23./11.
— Thyra, Dam, ank. Antwerpen 23./11. — Tiber, Bech, afg. 
Lissabon 23./11. — T o m s k, Wiberg, ank. Valencia 18./11. — 

T u 1 a, Therkildsen, afg. Lissabon 21./11. — Tyr, Thaning, ank. 
hertil 24./11. — Unit ed States, Gøttsehe, afg. Kristianssand
22.11. — Virginia, Fischer, ank. Baltimore 23./11.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Petersborg 18./11. — 
Amalienborg pass. Skagen 18.11. >— Biriat t i n ,stb o r g 
ank. Mariupol 18./11. — Børglum pass. Kjøbenhavn 20./11. — 
Da ns bor g afg. Cardiff 19./11. — Elsborg pass. Kjøbenhavn
20.11. — Esrom afg. Genua 21./11. — Flynderborg ank. 
Kjøbenhavn 23./11. — Frederiksborg afg. Tunis 21./11.
— Guldborg pass. Skagen<23./ll. — Gurre ank. Barry 20./11.
— H a m m e r s li u s afg. Delagoabay 20./10. — Harrildsborg 
ank. Kjøbenhavn 23.11. — Hund borg afg. Kjøbenhavn 24./11.
— Jelling ank. New York 21./11. — Jomsborg pass. Gi­
braltar 22./11. — J n h g s h o v,e d ank. Limhamn 20./11. — 
Jægersborg afg Kjøbenhavn 17./11. — K a 11 u n d b o r g ank. 
Huelva 21./11. — Kalø ank. Antwerpen 22.(11. — Klampen- 
borg afg. Cardiff 15./11. — Kronborg pass. Set. Lucia 21./11.
— Lejre pass. Barbađos 13./11. — Marselisborg ank. 
Borglii 18./11. — Næs bor g afg. Glasgow 22. /11. — Ran dels­
fa or g afg. Petersborg 22./11. — Silkeborg pass. Gibraltar
20. /11. — Skanderborg ank. Bona 20./11. — Skodsborg
nass. Skagen 22./11. — Spiger borg afg. Glient 21.,11. — 
S tegelborg ank. Danzig 9./11. — Stjerneborg pass.
Hanstholm 23.,11. — S ø b o r g pass. Kjøbenhavn 23./11. — 
Taarnborg ank. Kjøbenhavn 23./11. — Ulfsborg ank. Glas­
gow 23.11. — Uranienborg afg. Marseille 22./11. — Vor­
dingborg ank. Antwerpen 23./11. — 0 r k i 1 d ank. Ghenitschesk
18./11.

Det Østasiatiske Kompagni. Chuinpon ank. Genua 24./11. 
udg. — J n 11 a n d i a ank. St. Nazaire 3./11. udg. — Annam 
ank. Kristiania 25.11. udg. — Silvercedar afg. Nørresundby
25.11. udg. — Kina afg. Hongkong 22./11. udg. — S i am afg. 
Antwerpen 31./10. udg. — Samu i afg. St. Thomas 20./11. udg.
— Pangan pass. Suez 20.11. udg. — Tranquebar pass. 
Ushant 22./11. udg. — Indien pass. Dungeness 25.11. hjemg. — 
Ban don afg. Port Said 21.11. hjemg. — S e 1 a n d i a afg. Penang
21. /11. hjemg. — Cathay afg. Karatzu 22./11. hjemg. — Ara­
bien ank. Singapore 22./11. hjemg. — Bi n tan g ank. Kjøben­
havn 21./11.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. St. Thomas
21./11. hjemg.
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Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
koff, Folkenberg, ank. Rouen 16./11. — Johan S i e m, Nielsen, 
afg. Aalborg 21./11. til Neweastle. — Harald K1 i t g a a r d, 
Rasmussen, ank. Neweastle 23./11. — R u s s, Petersen, afg. Cardiff
18. /11. til Neapel. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. New- 
castle 22./11. — Excellence Pie ske, Tannebek, ank. Pe­
tersborg 22./11. — Mi c li a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, afg. Car­
diff 19./11. til Ancona. — Generalkonsul Pallisen, Chri­
stensen, afg. Jaeobstad; 12./11. til Rouen. —■ W 1 a d i m i r R e i t z, 
Olsen, afg. Livorno 21./11. til Pensacola. — Helmer M ø r c h, 
Thorsøe, afg. Huli 25./11. til Novorossisk. — N e w a, Dahl, afg. 
Genua 12./11. til Gulf of Mexico.

Vesterhavet. Thyra, Jessen, ank. Valencia 25./11. — Bo- 
d i 1, Jensen, pass. Helsingør 25.'11. for Malmø. — M ai i e, Nielsen, 
afg. Aalborg 25./11. til Aarhus. — H e b e, Gregersen, ank. Hook 
of Holland 25./11. — Inger, Scliiff, afg. Hook of Holland 24./11. 
til Valencia. — C i t o, Jepsen, afg. Cartagena 24./11. til Castellon.
— Ellen, Hansen, ank. Valencia 24./11. — Nordsøen, Gram,
ank. Valencia 24./11. — Karla, Nielsen, afg. Wasa 23./11. til 
Malaga.--------Nora, Lauritsen, pass. Hook of Holland 23./11. for
Barcelona. — Stella, Larsen, ank. Barcelona 23./11. — N e x o s, 
Basse, pass. Hook of Holland 23./11. for Cartagena. — Johanne, 
Mikkelsen, ank. Barcelona 22./11. — F y 11 a, Brinck, ank. Valencia
22.-'11. — Gerda, Iversen, afg. Valencia 22./11. til Antwerpen.
— Rigmor, Uldall, ank. Hamburg 21./11. — Bodil, Jensen, pass. 
Portland 20./11. for Malmø. — Polly, Mathiasen, ank. Barcelona
19. /11. — Laura, Thøgersen, afg. Portland 18./11. til Casablanca.

A. P. Møllers Redérie. Hø nehorg ank. Libau 21./11. — 
Anna Mærsk ank. Petersborg 17./11. — Chassie Mær sk 
ank. Blyth 22./11. — Eleonora Mærsk afg. iBirkenhead 18./11.
— Hu 1 da Mærsk ank. Burnt Island 25./11. — Laura Mærsk 
pass. St. Thomas 24./11. — Lexa Mærsk afg. Neweastle 22./11.
— Peter Mærsk afg. Methil 23./11. — Sally Mærsk afg. 
Philippeville 21./11.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, ank. Riga 21./11. — London, 
Larsen, ank. Santander 15./11. — Paris, Blom, afg. London
21. /11. til Methil. — Bryssel, Kaas, afg. Tyne 21./11. til Las 
Palmas.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. New York 14./11. — Wien, 
Boeek-Hansen, afg. Methil 19./11. til Rouen. — R o m a, v. Thnn, 
ank. Burntisland 18./11.

Skandia. R ø d f a x e, Petersen, afg. Rotterdam 22./11. til 
Korsør. — Gulfaxe, Hemmingsen, ank. Stettin 19./11. — Skin­
fa x e, Faber, ank. Kjøbenhavn 18./11. — R i m f a x e, Weichardt, 
ank. Gedser 17./11.

Torm. Gudrun, Sonniclisen, ank. Huli 24./11. — Sara, 
Jensen, ank. Petersborg 19./11. — Helene, Sørensen, afg. Bilbao
24. /11. — Ragnhild, Shcultz, ank. Amsterdam 22./11. — Val­
borg, Hansen, afg. Nørresundby 22./11. — Sjælland, Svarrer, 
ank. Karrebæksminde 22./11. — Est rid, Hansen, afg. Burntisland
22. /11. — Agnete, Dam, afg. Hamburg 25./11. — Gunhild, 
Hansen, afg. Iinmingham 25./11. — Hermia, Fårup, ank. Grimsby
25. /11. — Alice, Jørgensen, ank. Dieppe 23./11.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. North Shields 16./11.
— Martha, Christensen, ank. Tunis 24./11. — Elna, Rathjc, 
afg. Port Talbot 24./11. — Therese, Pedersen, ank. Swansea
24. /11. — Harriet, Larsen, ank. Swansea 24./11. — Dagny, 
Therkildsen, afg. Malmø 22./11. — Simon e, Møller, afg. Rouen
25. /11. — Jeanne, Olsen, ank. Rouen 24./11. — Vera, Risø, 
ank. Newport 24./11. — Daisy, Jørgensen, ank. Lambton 25./11.
— An ni ne, Leth, ank. Arzew 22./11. — Kam m a, Løfler, ank. 
Rouen 17./11. — Betty, Lagesen, afg. Sousse 24./11.

Urania. Ekliptika, Hemmingsen, ank. Stettin 16./11. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Ayr 25./11. — 
Svend, Schmidt, ank. Methil 22./11. — Urania, Clausen, afg. 
Libau 20./11.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Aarhus 25./11. —
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Antwerpen 19./11. — 
Holland, Poulsen, pass. Kjøbenhavn 22./11. — England, Ben- 
netsen, ank. Boness 22./11.

Europa. B e 1 g i e u, Nielsen, ank. Newport 21./11. — Euro- 
pa, Friis, ank. Aarhus 24./11. — Frankrig, Nielsen, afg. Fila- 
delfia 3./11.

Brix Hansen & Co. Jo li n, Holm, afg. Windau 15./11. — 
T h o r v a 1 ds e.n, Olsen, ank. Koivusaari 17./11. — Nordpol, 
Nielsen, ank. Wihorg 14./11.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Clausen, afg. Sealiam
26./11. — Alf, Clausen, afg. Grangemouth 25./11.

Orion. Erik, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 22./11. — F1 i u d t, 
Hansen, ank. Riga 26./11.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Petersen, 
afg. Progresso 22./11.

Havet. F y e n, Mathiesen, afg. Aalborg 24./11.
Dania. Ely, Nielsen, ank. Rouen 10./11. — Nelly, Clausen, 

ank. Sevilla 21. /11. — Fan ny, Eriksen, ank. Lappvik 23./11.
— Lilly, Bang, ank. Tarragona 18./11. — A I e x y, Sørensen, ank. 
Almeria 22./11. — Dagny, Clausen, ank. Santander 19./11. — 
Mary, Duhn, afg. Ribadesella 23./11. til Middlesbro.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. G e n e r a 1 c o n s u 1 E1 is­
se j e f f ank. Calais 21./11.

Thurø. H. A. H a n s e n, Andreasen, ank. Burnt Island 20./11.
Ærø. Energi, Jensen, ank. Rouen 20./11. — E n i g h e - 

d e n, Jensen, ank. Lissabon 21./11. — Erindring, Nielsen, ank. 
Svendborg 22./11. — E m a n u e 1, Svane, ank. Rønne 23./11.

Sejlskibe.
Rønne. Johannes, Jensen, ank. Hamburg 19./11. A r-

g u s, Holm, ank. Travemiinde 19./11. — Oline Dahl, Rasmus­
sen, ank. Nykjøbing F. 22./11.

Svendborg. Maagen, Jensen, ank. Nykjøbing S. 18./11. 
Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. Libau 18./11. Yrsa, 
Sørensen, ank. St. Brieux 18./11. — Meta, Møller, ank. London
19./11. — Carl, Clennnensen, ank. Rostock 19./11. — F u 1 v i a, 
Petersen, ank. Treport 19./11. — C r it e r i o n, Nielsen, ank. Lyse­
kil 25./11. — Catrine, Hansen, ank. Rudkjøbing 20.,/11. — 
Fy 11a, Hansen, ank. Goteborg 20./11. — Niels J u e 1, Olsen, 
ank. Karlskrona 20./11. — Libra, Hansen, ank. Thurø 21./11.
— Najaden, Rasmussen, ank. Flensborg 21./11. — Z e n i t h a, 
Jensen, ank. Leith 22./11. — Ludvig, Brandt, ank Wemyss 
21./11. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Thurø 23./11. — 
Erhardt, Larsen, ank. Portsmouth 23./11. — Embla, Nørre- 
gaard, ank. Svendborg 23./11. —■ Rota, Jensen, ank. Svaneke
23. /11. — Roma, Jensen, ank Faaborg 23./11. — Vesta, Poul­
sen, ank. Faaborg 24./11. — Marie, Nielsen, ank. Boston 24./11.
— Garibaldi, Jørgensen, ank Tork-uay 24./11. — Marie, 
Hansen, ank. Borgstaaken 24./11. — Z a m p a, Wulff, ank. Wismar
24. /11. — K a m m a, Fisker, ank. Rødby Havn 24./11. — Casper,
Hansen, ank. Kristiania 25./11. — Niels, Mouritzen, ank. Karre­
bæksminde 25./11. — G. R. Berg, Hvenegaard, ank. Dalhuet
24.111. — Philip, Christensen, ank. Neweastle 25./11. — Helga, 
Nielsen, ank. Bogense 25./11. — Primula, Jørgensen, ank. Holme­
strand 25./11. — Valborg, Rasmussen, ank. Aarhus 25./11.

Ærø. Irene, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 13./11. for La 
Rache. — Frey a, Kock, ank. Kjøbenhavn 15./11. — N orm a, Jør­
gensen, ank. Kerteminde Red 17./11. — Henry, Jensen, ank. Valde- 
marsvik 16./11. — Maren, Albertsen, ank. Åhus 16./11. — Po­
se i d o n, Rasmussen, ank. Libau 17./11. —■ Jenny, Svane, ank. 
Cadiz 17./11. — Elsa, Boye, ank. Ystad 17./11. — A c t i v, Ras­
mussen, ank. Libau 18./11. — Gloria, Christensen, ank. Pillau 
18./11. — Chr. H. Rasmussen, Rasmussen, ank. Falkenberg 
18./11. — Alfa, Madsen, ank. Barbados f. 0. — Norden, Ras­
mussen, ank. Bandholm 18./11. — C apel la, Thjellescn, ank. Kjø­
benhavn 17./11. — Mindet, Rasmussen, afg. Kjøbenhavn 17./11. 
til Fakse. — Marie, Kromann, afg. Kjøbenliavn 17./11. til Fakse.
— Hans, Knudsen, ank. Hiidiksvall 19./11. — Ruth, Folmer, 
ank. Kjøbenhavn 19./11. — Arken, Christensen, ank. Cadiz 19./11.
— Nanna, Østerraann, ank. Libau 21./11. — Ingeborg, Ras­
mussen, afg. Kjøbenhavn 20./11. til Landskrona. — Margrethe. 
Nielsen, ank. Kjøbenhavn 20./11. — Thor, Petersen, afg. Maracaibo 
21.'11. til Hamburg. — Californien, Rasmussen, afg. Kjøbenhavn
23./11. til Flensborg. — Ingolf, Olsen, er afg. Leith til Svelvig. — 
T li y r a, Hansen, er 20./11. prajet 345 Sm. Vest for Lizard. — I. A. 
Kro man, Christensen, ank. Methil 24./11.

INDHOLD:

Kjøbenliavn, den 27. November 1913. — Hvordan faar vi Sø­
folk? — Literatnr. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for De­
cember Maaned. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Efter­
retninger for Søfarende. — Skibsefterretningcr. — Kjøbenhavns Børs­
kurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

— Faas hos samtlige Provianteringshandlere. =
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A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk oer Eneelsk.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
I ste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjobenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Ageuter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade ia. Kongelige Soasaurance. 134, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige feste 
Præmier. Agentnrer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-I* r.
Holbergsgade 1,1. Sal« Copeneure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthcomp."._ _ _ _ _ _ _ Central 256 og 10756.

Alt Skibsarbejde udttg8a<Jidt.igt 
Sørensen & Rasmussen,

Gørtler, Kobbersmedie samt Meralstøberi,
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand reuser bekvemt en Kedel med 80 — 100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. - Vægt kun 31/ kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensniug og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard), K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHB-

Frederikshavns Værft og flydedok "/s
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Statstelefon 4. —

LANDMANDSBANKEN
udsteder '©etsier øg paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsjkringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd11.

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags Træskibe. 
Patent-Ophalingsbedding for indtil 450 Tons Egenvægt.

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

HUSK „

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

__= Vester voldgade 5. ~~—

Alt Kobbersmedearbejde U"”ZÆ'*1 “ 
J. Rindslev, Vestergade, Aalborg. 

Metalstøberi. Spec.: Skibsarbejde.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt“.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr^ 

„Smith, 
Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

2159 Å. NYHOLM 2159
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.
I■EnTrn II

""^TagterJbrretnTngen 
„JOMSBORG ‘ 

AARHUS, vis å vis Rullcbroen, 
Alt Kød og Delikatessevarer til 

Skibsproviantering. 
I-Jurtlg og reel Betjening.

M. P. JorgenBen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

Fo ri an g a I t i d
Otto'Mdnsted %
OMA

Plante Margarine

2To‘if4F. Nielsons SøÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 

Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udføres 
hurtigt og solidt til moderate Priser.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør
Gent, Belgien.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø­

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol­
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar- 
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Løgstør. K. Hansen, 
Østervig. Telf. 78.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
Tidføres.

Lanterner med Certifikat.

J. /Vlelander,
th. Blikkenslager. n62 

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
______Telegr -Adr.: „Velthelm11, Lnvlia. 

overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning,
Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3.

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

Stevedors & Contractors *
F. Hansen & Co., Licensed ;

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
N. P. Hansen, »” s

Cronstadt. s
35 &

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvareiorbund, Suodsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmat paa alla lasltageplatser inom fåljande distrikt: 

Gefle, Skutsk r & Harnhs, Sbderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
6rnsk51dsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska ArbetsgifvarefSreningen.
”■ 1 Garanlerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareiorening.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG, 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19,646.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kffl.danslcYachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger-

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendas oaa Forlangende. 

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret ForhyriogsageDt. 
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Te I eg ram adresse: „S I otshy ri ng“._

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen,

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius. 

Sømandshøjskolen 
1 Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
for Befarne, Begyndere og 
Kokke. 35 Kr. maanedlig.

Nærmere ved

VILH. RASCH,
Forstander,

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen

THE MONITOR SHIPPING CORPORATION, limited,
5, St Nicholas Bulldings, NEWCASTLE-UPON-TYNÉ.

Telegraphlc-Adress: „MONITOR". __-j^^********g> '^2-^^******^^
Den mest videnskabelige og fordelagtigste Skibstype. Bedre »sV)
Linier. Større Styrke med mindre Materiale. gQVxv**
Mindre Driftsudgifter. Bedre Søskib- p
Mindre Skrueslip. Mindre TT
Arbejden i Søen.
Mindre Idvande^^^-^S^rt U

Ingen VTPtul.ww. 
Bedre Styreevne. Ingen 

forøgede Udgifter. Ingen For. 
øgelse af Tonnage. Bæreevne 6 % større.

Samme Hestekraft giver forøget Fart samtidig med 
at spare 16 % Kul og Hestekraft. — Fire 3300 Tonnere 

nu i Fart og tre under Bygning.

Oplysninger af enhver Art staar til Disposition Ligesom Modeller er til Eftersyn.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soclété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

B ASCOUB-M ARIEMONT, Sl united west of mons
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best Eng li s h Steam Coal s.

Addresses: HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 
PLACE DU DOCK 35, GHENT.

Telegrams:

„BUNKERING.11

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS 

DRY DOCK PROPRIETORS, 
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DR1LLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„C H A N A V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des ledes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

TaioUh / 8901. Kvasthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB"-
1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs “»«
W. B. Dick & CO S »Æ3KT

Lagre gaa alle større Pladser over hele Jorden.

d røv engang -------
*** John Crabbie’s o,d Hi8h,and Whisky 
er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

◄ ◄◄
I■

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Kotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 

til Rotterdam.
Skandinavien—Sy daf rika & Australien. 

Afsejling en åto Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London. Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franciseo Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franciseo, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

I

► ► ►

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende**

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredae 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet a" et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen &, Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 49. Kjøbenhavn, Torsdag den 4. December 1913. 20. Aarg.

Dinnono 
FLUE

BLOWERS
Billige i

Anskaffelse.

Anbringes fust i den bagerste Del af Kedlen. Renser Rør, Plader og 
borbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgaas 
kolde Lufslrømninger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes „Dia* 
mond“ Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid réne.

SPECIEL KORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forager Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER:
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22*30. - 1405

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. 3053 3073

(JJ” Margarine, specielt præ­
pareret for Skibsbrug.

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kløbenhavn

Leverandør til Msrinen.

Adr. ; 
Toldbod­
vel?,Moz.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
6601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM c HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

^7 AO Varemærke
Leverandør til Flaaden • • • Leverandar til Statsbanerne •

Kjø to e Ki ti a v ns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok, ® Patentslip.

.Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

BLOM & Co., NORRKOP NG, I
Skibsmægler- & Befragtningsforretning. I

Agenter for ■
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.I

■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

❖ A
O nORTH EASTERN MARINE

ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer at Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS SUNDERLAND".
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TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —___ — Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—S medie ior Udiørelse af Stævne, Ror ok Propelaxsler, omedegods af de største Dimensioner. 

S.aalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæs lor Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør-eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V, T. Hein, St Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN - Etabi. 1833

—-----~ HELSINGØR. ~____
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur.

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands.—Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

Etableret 1856. -

r
S
I o—

o—o—©—O—0—0—O—O—O—O—O—O—0—0—O—Q

Korsør Skibs Margarine ?
enestaaende holdbar Kvalitet. (j)

o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. “æ1; Laxegado 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextauler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft 
med tilhørende 

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Alt Kobbersmedearbejde “‘"““ud”1'8*08
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Meialstøberi. Spec.: Skibsarbe/da.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nynavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr,. iBjørchjensen«.

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
Nyhavn 63, København, 

og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsingør.

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Budtz-Jørgensen
Tordenskjoldsg. 29. Tlf. Byen 77. 

Skibs-Blikkenslageri. 
Leverandør til D. F. D. S.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor,

Ny 08tergade2. Koh. K Tel. 3662

Kunstfypværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske ,,Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal

Talafon 6031, Telagramadr.: „RAKET", HJabanhavn. Privattelefon nara 2393.

Kompagnon
kan optages i en større Skibsprovianteringsforretning, som 
beviseligt giver 8—10,000 Kr. i aarligt Oversknd.

Nødvendig Kapital 10,000 Kr.

Billet mrk. „Kompagnon11 indlægges paa Bl.s Kt.

Dieselmotor-Slæbebaade fil Salg
(Isbrydere).

Bygget 1909, Staal: 16 X 4,60 X 2,15 m; Dybtg. 1,80 m; Motor 
fornyet 1913. 150 EHP., 215 IHP.

Bygget 1913, Staal: 18 x 4,36 x 1,65 m; Dybtg. 1,25 m. 120 
EHP., 160 IHP.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra

Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.
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Kjøbenhavn, den 4. December 1913.
Kollision s-A nsvar efter engelsk Lov. 

En Kollision mellem Dampskibene »Denebola« og Kin- 

neil« illustrerer igen paa en slaaende Maade den uhel­

dige Situation, i hvilken et Rederi kan komme soin Følge 

af den engelske Ansvarslov, hvorefter Rederen i Kolli­

sionstilfælde hæfter personligt med £ 8 pr. Brutto 

Reg.-Ton, og £ 15, hvis Menneskeliv er gaaet tabt. Sa­

gens Enkeltheder đg hidtidige Udvikling1 er’i Korthed føl­

gende:

Paa Rejsen fra Blylh til Reval med en Ladning Kul 

i Slutningen af Oktober Maaned 1913 kolliderede Dpsk. 

»Denebola« af Flensborg, som tilhører Rederiet Holm 

& Molzen og er et Skib paa 1,481 Brutto Reg.-Tons, 

ved Skagen med den engelske Damper »Kinneil« af 

Boness, som med en Ladning Træ var paa Rejse fra 

Wiborg til Hjemstedet. Flensborger-Damperen, som fik 

Skade paa Stævnen, søgte Helsingør som Nødhavn, me­

dens den engelske Damper forliste totalt, idet den gik 

til Bunds paa 17 Favne Vand. I Helsingør blev »Dene­

bola« af retslig udmeldte Skønsmænd vurderet til Kr. 

156,373 i beskadiget Stand, og ved et Overskøn til Kr. 

155,000. Den tilbød at stille Garanti i den danske 

Havn, paa Kr. 155,000 tillagt Bruttofragtens Beløb, 

men delte Forslag afviste Modparten, som forlangte Ga­

rantien stillet i England efter engelsk Lov, d. v. s. 
Kr. 215,600 (Tons 1,481 å £ 8). Flensborger Rede­

riet vægrede sig først ved at gaa ind herpaa, men 

da Modparten truede med at beslaglægge en anden 

d’Herrer Holm & Molzen tilhørende Damper, »Taygela«, 

som tilfældigvis laa i en Havn i Skotland, og da Beslag­

læggelsen kunde være bleven gennemført efter Loven, 

fremtvang det engelske Rederi paa denne Maade den 

paastaaede Sikkerhedsstillelse i sit Hjemland, hvor Skyld- 

spørgsmaalet nu, meget imod Flensborger Rederiets Øn­

ske, bliver afgjort.

Ulykken paa »Kong Helge«. Styrmand 

Jørgensen er nu officielt udnævnt til 1. Styrmand 

paa »Kong Helge«, medens Kaptajn Christiansen, 

der tidligere har ført Selskabets Damper »Perwie«, der 

er blevet solgt til Sverig, bliver Damperens Chef. Af Sel­

skabet har Stynpand Jørgensen faaet udbetalt et Gratiale, 

Resten af Besætningen en halv Maaneds Hyre. »Danske 

Lloyd« og Ladningsassurandørerne paalænker ligeledes al 

overrække Styrmand Jørgensen en Gave .som Paaskøn- 

nelse af hans Mod og Resolulhed. Hvad Kaptajn Han­

sens og Styrmand Dams Enker og Matros Nielsens gamle 

Moder angaar, vil Dampskibsselskabets Bestyrelse i Følge 

»Kbhvn.« paa den kommende Generalforsamling foreslaa, 

at der udbetales dem en Understøttelse.

II s. Maj. Kongen har den 1. ds. paa Amalien­

borg overrakt Styrmand Jørgensen Fortjenstmedaljen i 

Sølv og bedi ham bringe »Kong Helge«s Besætning en 

Hilsen og Tak for dens smukke, sømandsmæssige Op­

træden efter Skibets Havari.

Den 2. ds. fandt en lille Højtidelighed Sled paa Assu- 

rancefirmaet A. N. Grøn & W. W i z k e’s Kontorer, ved 

hvilken Lejlighed der fra Kasko-Assurandørerne A. N. 

Grøn & W. W i t z k e, D a n s k e L 1 o y d Sø- og Trans- 

porlforsikringlsselskab og W. Bahncke & Co. blev 

overrakt Styrmand Jørgensen fra Damperen »Kong 

Helge« et dobbeltkapslet Guld-Lommeur med Inskription 

som en Anerkendelse fra Skibets Assurandører for at 

have ført delte frelst i Havn efter Søulykken den 17. No­

vember d. A. Samtidig overraktes der Direktør H e n- 

r i k s e n el Beløb paa 300 Kr. lil Fordeling blandt Mand­

skabet saml yderligere 300 Kr. som Bidrag til Indsamlin­

gen for de Omkomnes Efterladte.

Anløb ning af Havne i det Røde Hav. Det 

engelske Udenrigsministerium har meddelt Chamber of 

Shipping, at det har modtaget en Meddelelse fra den tyr­

kiske Gesandt med Hensyn til Skibe, som anløber Havne 

i det Røde Hav, som ikke er forsynet med Toldsted. Den 

tyrkiske Generalguvernør i Villajetet Yemen har nemlig 

indbereltet, at fremmede Handelsskibe, som er beskæf­

tiget med Kaffetransport fra Arabien, anløber forskellige 

Havne paa Kysten, som ikke har Toldsteder, og at denne 

Praksis ikke alene begunstiger Smugling, men betyder et 

alvorligt Tab for den tyrkiske Statskasse.

Et Forbud imod Anløbning af saadanne Havne er 

først blevet meddelt Dampskibsselskabernes Agenter i 

Yemen, gennem den britiske Konsul, men desuagtet har 

e.t Skib under britisk Flag, som kom fra Bombay, fornylig 

losset en Last i Farsan.

Den tyrkiske Gesandt har derfor, efter sin Regerings 

Ønske, meddelt, at kun Havnene Mokka, Hawza, Hodeidah 

Salif, Kamaran, Lohaja og Konfudab har Toldsteder, og 

at Skibene, saalænge der endnu ikke er saadanne ved 

andre Havne, kun bør anløbe de nævnte Havne for al 

laste eller losse Gods eller landsætte Passagerer.

Privat Ejendom paa Søen. Den engelske Ad­

miral Sir E. R. Freemantle skriver til »Times«: Paa 

Landjorden afbryder man Handelssamkvemmet mellem 

krigsførende Nationer, og efter Tingenes Natur kan der 

under de Forhold heller ikke være Handelssamkvem lil 

Søs; ikke deslo mindre synes man at have under Over­

vejelse, om ikke en Magis Handelsskibe med hvilken Eng­

land var i Krig skulde kunne fortsætte sit Handelssam­

kvem med os. Dette vil være umuligt. Hvilken Garanti 

vilde vi vel have for, al et saadant Skib ikke var fuldt af 

Spioner, eller at det ved Hjælp af traadløs Telegrafi bragte 

Meddelelser om de engelske Flaaders Bevægelser? Ingen 

Admiral vil tillade et fjendtligt Handelsskib at komme 

hans Flaade nærmere end 1,000 Sømil for at forhindre 

de Farer, som jeg har antydet. Blokadelovene vilde un­

der saadanne Forhold ogsaa blive brudt, og det som 

kunde opnaas ved en Søkrig være uden Betydning.

Vi har modlaget Adresseliste for S ø m æ n d, 

5le Udgåse, udgivet af Indenlandske Sømands- 

m i s s i o n i Dan m a r k. Denne Liste indeholder paa 

15 Sider en Adresse-Fortegnelse over Sømandshjem, Sø- 

mandssluer, Sømands-Læseværelser, Sømandskirker, Sø­

mandsmissioner med Læseværelser og K. F. U. M. (kriste­

lige Foreninger for unge Mænd) i en stor Række Havne­

byer i alle fem Verdensdele. For de danske Havneslæ­

ders Vedkommende er der tillige angivet, hvor der findes 

Indbelalingskontor for Sømandssparekassen. Denne Li­

ste tilsendes gratis paa Forlangende ved Henvendelse 

lil Indenlandske Sømandsmissions Sekretær, Hr. V. 

Rasch. i Svendborg. Det forekommer os, al enhver 

Skibsfører vilde gøre en god Gerning imod sit Mandskab, 

ved at levere et Eksemplar af denne Adresseliste lil sil 

Skibs Lukaf. Der hvor Sømanden uden Vanskelighed 

kan finde el hyggeligt Opholdssted i Land, falder han 

ikke saa let i Hænderne paa samvittighedsløse Folk, der 

leder ham i Fristelse og narrer ham for hans surt for­

tjente Penge.

S k i b s b e s i g l e 1 s e s m æ n d. Ved el den 12. f. 

M. foretaget Valg til Besigtelsesmænd ved Sø- og Han­

delsretten valgtes Kaptajnerne ,T. G. M. Il a h n, M. 

K ii hl og P. J. Jørgens e'n, saml lil Suppleanter Kap­

tajnerne Carl Peter Christensen og II. F. E r i k- 

s e n.
Endvidere valgtes til s k i b b y g n i n g s k y n d i g 

Besigtelsesmand: Skibbygger V. E. ,1. Hansen og lil 

Suppleant: Skibsingeniør S. F. Fischer.
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Til maskinkyndig Besiglelsesmand valgtes: 

Maskinmester C. P. E. Reimuth og til Suppleanter: 

Ingeniør J. B e r g og Maskinmester T e s t m a n n.

Fra Det k g 1. danske S ø k o r l a r k i v har vi 

modtaget Kort Nr. 248, Sundet, nordlige Blad, og Nr. 249, 

Sundet, sydlige Blad.

Argentinsk KysTfart. Den engelske Chargé 

d’Affaire i Buenos Aires har indberetlet til sin Regering, 

al der er blevet forelagt den argentinske Kongres en Æn­

dring til Loven om Kystfarten paa Landet. Denne Æn­

dring gaar ud paa, al fastsætte en Bøde paa fem Pesos 

Guld (-£ 1) pr. Registerton for fremmede Skibe, som over­

træder Loven, i Stedet for Konfiskation af Skib og Lad­

ning, som er den nu gældende Regel.
(Shipp. Gaz.)

Konsulalvæsnet. Den 22. August er M. B e- 

n i s 1 a v s k i af St. Petersborg blevet udnævnt til ulønnet 

dansk Konsul sammesteds med Rang og Titel som Gene­

ralkonsul.

Den 12. September er P. C r e s s a 11 af Georgetown 

(British Guyana) blevet udnævnt til ulønnet dansk Kon­

sul sammesteds.

Den 26. November har Udenrigsministeriet efter An­

søgning meddelt Vicekonsul i Alexandria A. G j e s s i n g 

Afsked fra 1. Januar.

Oljef rad en Persisk e Bug t. En i Liverpool 

hjemmehørende Tankdamper er fornylig blevet befraglet 

til at laste Olje fra den Persiske Bugt. Delte er et ganske 

nyt Felt for Oljefragter og siges at være meget lovende. 

En Damper som netop er i Færd med at indlage den før­

ste af disse Ladninger, er den japanske Damper »Soyo 

Maru«.

Kejser Wilhelm Kanalen. Berlin, 22. No­

vember. Paa Finanslovforslaget for 1914 kræves 15 Miil. 

Mark til Udvidelse af Kejser Wilhelm Kanalen. Der er 

dermed ialt bevilget 208 Mili. Mark til Kanalen.

(Ritz. Bur.)

Sø- og H a n d e I s r e l s d o m. Kjøbenhavn, den 

26. November. Ved Sø- og Handelsrettens Dom af Dags 

Dato er D. F. D. S. som Repræsentant for Dampskibet 

»Volo« af Huli tilpliglel at betale Svilzers Bjergnings­

entreprise 30,000 Kr. for »Volo«s Bjergning efter Grund­

stødning den 11« April d. A. paa Anholt Østrev.

(Ritz. Bur.)

R e d n i n g s b a a d e n e. Paa Orlogsværflcl har 

man i Følge »Hovedstaden« i disse Dage paabegyndl Byg­

ningen af den første danske Motor-Redningsbaad efter 

Tegninger, som del engelske Redningsvæsen velvilligt har 

overladt Marineminisleriet. Baaden, der vil komme til at 

koste 36,000 Kr., faar Station i Skagen.

Nyt Sømandshjem. Køge, den 26. November. 

Den indenlandske Sømandsmission har ved sin Sekretær 

Hr. V. R a s c h, Svendborg, købt den Skibshandler H. 

T a m s e n tilhørende Ejendom ved Køge Havn for der 

al oprette el nyt Sømandshjem til April 1914.

(Ritz. Bur.)

Søulykke. Frederikshavn, den 27. November. 

Dampskibet »Margit«, Kaptajn Foldmann af Malmø, 

paa Rejse fra Finland til Calais, opankrede i Aftes her. 

Skibet ramtes i Gaar udfor Hanstholm af en Braadsø, 

der slyngede seks Mand over Bord. De fire kastedes aller 

tilbage paa Skibet, medens de to andre, en Fyrbøder og 

en Matros, druknede.
(Ritz. Bur.)

Sø- og Handelsretsdomme.
Dom i S. S. Nr. 31/1911, afsagt den 17. Oktober 1913. 

Overretssagfører A. M u n c h-P e t e r s e n, Aklor mod 

S. P. L. S., tidligere Fører af S/S. »Gudrun«.

Ved Dom, afsagt af nærværende Ret under 12. April 

1911, for Overtrædelse af Sølovens § 293 blev Tiltalte 

S. P. L. S. dømt lil en Statskassen tilfaidende Bøde af 

500 Kr., samt i Medfør af Sølovens § 296 erklæret uvær­

dig lil at føre Skib.

Det var oplyst, at han, som i fyrklart Vejr Natten 

mellem den 4de og 5le Februar 1911 i Beruselse havde 

sal Damperen »Gudrun« paa Grund paa Ryggen ved Hol- 

lænderdybet, ogsaa lidligere havde været beruset under 

sin Tjeneste som Skibsfører. Sagens Omstændigheder 

synles al lyde paa, at han har haft Tilbøjelighed lil at 

stimulere sig ved spirituøse Drikke, naar han skulde føre 

sil Skib gennem snæver! Farvand, og at han, naar han 

var under Indflydelse af spirituøse Drikke, havde Til­

bøjelighed lil at tage venstre for højre og rødt for grønt 

og styre lige henimod den Ting, han skulde vige til Side 

for, saaledes al han altsaa i kriliske Øjeblikke var gan­

ske uskikket til at lede el Skibs Navigation. Del var un­

der Hensyn til den Fare, der er forbundet med, at en 

saadan Mand er Skibsfører, al Retten mente del nødven- 

digl al anvende Sølovens § 296.

I Medfør af Slutningsbestemmelsen i nævnte Sølovs 

Paragraf er Sagen nu reassumerel efter Domfældles derom 

fremsatle Begæring. Domfældte har fremlagt Erklærin­

ger fra forskellige Mænd, der har iagltagel hans Færd 

i de sidste to Aar, altsaa i Slørsledelen af den Tid, del­

er forløbel siden Dommens Afsigelse, og som dels bevid­

ner, al han er en agtværdig og ædruelig Mand, dels ud­

taler den Overbevisning, al han har faael en alvorlig Lære 

ved den nævnte Dom, og at han, hvis han meldte sig 

ind i en Afholdsforening, vilde holde sig dens Forskrifter 

efterrettelig.

Domfældte har, som del synes umiddelbart før Sa­

gens Genoptagelse, meldt sig ind i en Afholdsforening.

Retten kan imidlertid ikke finde, at de saaledes til­

vejebragte Oplysninger afgiver nogen Sikkerhed for, al 

Domfældte, som siden Dommens Afsigelse uafbrudt har 

hafl Beskæftigelse paa Landjorden, ikke alter, naar han 

fik Skib al føre, vilde kunne komme i en saadan Silua- 

lion. al hans ovenomtalte Tilbøjelighed paany vilde faa 

Magien, og Relten kan derfor ikke se, at der er Mulighed 

for paa de foreliggende Oplysninger at hæve Virkningen 

af den foran omtalte Dom.

Domfældte findes al burde udrede Salær til Aktor, 

Overretssagfører A. Munch-Petersen, og Defensor, Over­

retssagfører II. Repsdorph, der begge havde givet Møde 

under Sagens Genoptagelse, og hvis Sagførelse har været 

lovlig, 15 Kr. lil hver.

Dom i S. S. Nr. 39/1913. afsagt den 30. Juli 1913. 

A/S. Em. Z. Svilzers Bjergningsentreprise mod Fir­

maet C. K. Hansen paa S/S. »Rounton«s Vegne.

Den 10. Februar 1913 c. Kl. 8% Eftm. grundstødte 

Damperen »Roun.ton« af London ved Hyllekrog paa Lol­

lands Sydkyst. Skibet var paa Rejse fra Rosario til Kjø­

benhavn med en Ladning Majs og Klid.

Man forsøgte al komme flot ved at bakke med fuld 

Kraft, men Skibet rørte sig ikke. Ved Oplodning rundt 

Skibet fandtes 18 Fod Vand for og agter, men kun 17 

Fod midlskibs. Den følgende Dag Kl. 2,30 Eftermiddag 

ankom den Svilzers Bjergningsentreprise tilhørende Dam­

per »Helsingør« fra sin Station i Korsør til Strandings-
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stedet, og da »Rounion« i Løbet af Eftermiddagen ved at 

føre Varp ud havde gjort endnu et forgæves Forsøg paa 

ved egen Hjælp al komme af Grunden, modtog dels Kap­

tajn Kl. 7 om Eftermiddagen Bjergningsdamperens Til­

bud om Assistance og undertegnede Kontrakt om Bjerg­

ning af Skib og Ladning mod en Bjergeløn, fastsat af den 

kjøbenhavnske permanente Voldgiftskomité.

»Helsingør« satte derefter sin Staalslæber over i 

»Rounlon«, efter forinden at have sat sit Anker med 150 

Fv. Kæde ud, og Kl. 8 om Eftermiddagen begyndte »Hel­

singør« at slæbe og samtidig at hive paa Ankerkæden.

Efter en Times Forløb begyndte »Rounlon«, hvis Ma­

skine arbejdede med fuld Kraft, at komme langsomt agter 

over, men blev saa slaaende fast igen.

»Helsingør« vedblev imidlertid at slæbe og hive, og 

Kl. 10 samme Aften lykkedes det at bringe Skibet flot. Da 

Tanke og Rum fandtes uskadte, og Skibet var tæt, fort­

satte det, ledsaget af »Helsingør«, Rejsen til Kjøbenhavn.

Den følgende Dag, den 12. ved Middagslid, ankom 

Skibene paa Kjøbenhavns Red, hvor der blev foretaget 

Dykkerundersøgelse.

Om Eftermiddagen ved 8-Tiden fortøjede »Rounton« 

i Frihavnen. Skibet fik her Sødyglighedspas til at sejle 

videre til England, hvor det kom i Dok.

Da Voldgiftsbestemmelsen er opsagl fra Rederiets 

Side, har Bjergningsentreprisen anlagt nærværende Sag, 

hvorunder den har paastaaet Firmaet C. K. Hansen, som 

har forpliglel sig til at modtage Stævning paa »Rounton«s 

Vegne, dømt til at betale den Bjergeløn efter Rettens Be­

stemmelse med Renter af del tilkendte Beløb og Sagens 

Omkostninger.

De Indstævnte nedlægger Paastand om, at Bjergeløn­

nen fastsættes til nogle faa Tusinde Kr., og at Sagens Om­

kostninger ophæves. ,

En foreliggende Vejrberetning udviser, at fra den 10. 

Februar Kl. 8 Eftermiddag lil den 12. Kl. 8 Formiddag 

var der ingen eller næsten ingen Vind (Vindstyrken mel­
lem 0 og 1).

Der er Enighed om at ansætte Skibets Værdi i be­

skadiget Stand til 217,000 Kr. Ladningen er ansat til en 

Værdi af c. 315,000 Kr., Værdien af »Helsingør« er af Ci- 

lanlerne opgivet at være 109,000 Kr.

Under Hensyn til samtlige foreliggende Omstændig­

heder, de rolige Vejrforhold, det kortvarige og lidet an- 

strængende Arbejde men dé forholdsvis betydelige bjer­

gede Værdier, findes Bjergelønnen passende at kunne an­

sættes til 15,000 Kr., og delte Beløb, med Renter heraf 

som krævet, vil derfor være al tilkende Cilanterne.

Sagens Omkostninger vil kunne ophæves.

Den traadløse Telegrafi og Søfarten.

I Norge forbereder man en Lov, i Følge hvilken 

traadløs Telegraf i størst mulig Udstrækning skal indføres 

paa de norske Skibe. Det er den traadløse Telegrafis 

store Betydning som Redningsmiddel, der har indgivet 

Myndighederne den Tanke al virke for dens Udbredelse 

ved Lovgivning.

Den norske Telegrafbeslyrel.se har udarbejdet en fuld­

stændig Plan lil et hell Net af traadløse Stationer langs 

med Kysterne.

Foruden den store Marconislation paa Jæderen, som 

kun er bestemt li! transatlantisk Korrespondance og ikke 

kan træde i Forbindelse med Kyslllaaden. har Norge nit 

følgende Stationer, der er bestemt for Kvsltrafiken: Ingo 

fog Spitzbergen), Lofoten, Rundemanden ved Bergen. 

Flekkerø ved Kristianssand saml i Kristianiafjorden.

1

Hjælp af de planlagte Stationer skal hele den norske 

Kyst omgives af en Kæde af Stationer for traadløs Tele­

grafi, saaledes al ethvert Skib i de norske Farvande naar 

som helst kan komme i Forbindelse med Land.

Del svenske Blad »Nya Dagligt Allehanda« har i 

Anledning af disse Foretagender sat sig i Forbindelse med 

Kommerceraad Malmén i Kommercekollegiel for at er­

fare, om et lignende Lovforslag kan venles for Sverig.

Kommerceraad Malmén har derefter meddelt, at for­

beredende Arbejder i denne Retning finder Sled nu for 

Tiden, og al de udgør el Led i del store Arbejde med 

Hensyn lil Sikkerhedsspørgsmaalel, som netop er oplaget 

af Finans- og Justitsdepartementerne, og som antagelig 

vil resultere i et Lovforslag i næste Aars Rigsdag.

Kommerceraad Malmén og Advokat E. Loffgren del­

tager netop som Sagkyndige i dette Arbejde.

Angaaende Oprettelsen af svenske traadløse Telegraf­

stationer meddeler Bureauchef Landsirom i den svenske 

Telegrafbeslyrelse, al ogsaa i Sverig nærer man Planer 

om at indrette et sammenhængende Kystnel af traadløse 

Telegrafstationer.

Som første Led i delle Nel maa de traadløse Telegraf- 

slalioner i Goleborg og Karlskrona betragtes, af hvilke 

den første er saa stærk, at den kan opfange traadløse 

Meddelelser fra hele Nordsøen, og den sidste kan be­

gynde, hvor den første slutter og saaledes optage Med­

delelser fra den sydlige og sydøstlige Del af Østersøen.

Paa Tingslåde Fort findes der desforuden en traadløs 

Telegrafslalion, som nu for Tiden kun anvendes i mili­

tære Øjemed, men om hvilken der er Planer oppe om 

at faa den aabnet for den almindelige Trafik, da denne 

Station vil kunne omfatte den østlige Del af Østersøen.

Sluttelig havde Telegrafbestyrelsen begæret en Bevil­

ling af Rigsdagen til en Station i Stockholms Skærgaard, 

men Pladsen for denne er endnu ikke bestemt.

Fik man dertil en Station paa Norrlandskysten, var 

Nettet paa det nærmeste fuldstændigt, ihvorvel det natur­

ligvis maatte kompletteres med mellemliggende Slationer, 

for at Forbindelsen kunde blive helt effektiv.
(»Nya Dagligt Allehanda«.)

Hvordan faar vi Søfolk?

Fra en farende Skibsfører har vi yderligere modtaget 

følgende:

I Anledning af Hr. Raschs Svar til »En farende 

Skibsfører« vil jeg bede Hr. Rasch gennemse Dansk Sø­

fartstidende for den 25. Oktober d. A. Deri er de samme 

Hyrer anført for norske Skibe, som jeg har faaet opgivet 

fra to forskellige Sider, nemlig 70 Kroner i kortere Fart 

og lidt mindre for længere Fari. Disse Oplysninger har 

jeg forskaffet mig i Maj og senere i Juli Maaned i Aar. 

Hvad Hr. Rasch anfører med Hensyn til de Ire gamle 

Koksskibe i Svendborg falder jo kun i Traad med, hvad 

han tidligere har skrevet, og jeg skal forbigaa dette. 

Frugien af Hr. Raschs 30aarige Virksomhed blandt og 

for Søfolkene, samt det daarlige Sind han synes at se, 

vil jeg overlade lil delle Blads Læsere at bedømme. Hvad 

Fædrelandskærlighed angaar, tør jeg dristig hævde min 

Plads ved Siden af Hr. Rasch. Naar han har gjort os 

opmærksom paa, al han kun havde saa faa Folk paa 

sin Skole, at endogsaa nogle Tømmermænd (!) maatte 

gad med en Skonnert fra Thurø paa <len første Rejse i 

Foraarel, kan han ikke fortænke os i al søge Folk, hvor 

de findes. Jeg staar iøvrigi ingenlunde ene med mine 

Anskuelser, men skal herefter ikke forsøge al diskutere 

del omstridte Spørgsmaal med Hr. Rasch, da jeg ikke 

tror, al han er kompetent lil al bedømme Forholdene
Ved | om Bord. Del er imdlerlid mit Haab, al Forholdet mel-

Telegrafbeslyrel.se
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lem Redere og Skibsførere vil blive saa godt, al vi ikke 

skal fristes lil al holde vore Børn fra Søen, men lade 

dem, som har Lyst til den, faa deres Vilje, da delle visl 

er den sikreste Maade, paa hvilken Manglen kan afhjæl­

pes. Som del er nu, hvor vi maj hjælpe- os med, hvad 

vi kan faa af Folk, er Skibsførerens og Styrmandens 

Stilling om Bord ikke misundelsesværdig, da del ingen­

lunde er os ligegyldigt, hvilke Folk vi har. Men hvorfra 

skal vi faa virkelige Søfolk Lil cu hel Besætning? Der 

er vist ikke mange Skibsførere, som kan rose sig af at 

have det.
Hermed skal det være Slutning fra min Side om delle 

Emne. Vi l'aar saa se, hvorledes vi klarer os indtil videre, 

og afvente, hvad erfarne Redere og Skibsførere mener om 

Tingen, da Skolemænd ikke alene kan afgøre Sagen.

E n farende Ski b s f ø r e r.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning indlraadle der yderligere 

Bedring i alle de ledende Markeder undtagen fra U. S. 

og Østersøen, som begge maa betegnes som sløje. Navn­

lig var det glædeligt at være Vidne til en lille Stigning 

fra La Plala, hvilket straks stimulerede Raterne baade 

fra Avstralien og Indien. Fra sidstnævnte Retning be­
lalles f. Eks. 23/9 for Ris fra Birma mod 22/6 Ugen i 

Forvejen, og fra Bombay er Stigningen ogsaa godt 1/, me­

dens Avstralien ingen Tonnage fik, idet Rederne salte 

Fragterne op. Høsludsiglerne er nu mere lovende i In­

dien og navnlig i La Plata Distrikterne. Fra Sortehavet 

etc. blev der effektueret en ret livlig Befragtning, og Ra­

lerne er gennemgaaende lidt højere end for en Uge siden. 

Kulfnaglerne viser i del hele og store ingen nævneværdige 

Forandringer. Der belalles i de forskellige Markeder 

bl. a. som følger:

Østen etc. Fra Avstralien sluttedes intet, men 

den nominelle Rate ligger omkring 30/6. Soyabønner fra 

Vladivoslock 28/ U. K. Kontinentet, Sleltin eller Kjøben­

havn, megel prompt. Palmekærner fra Madraskysten til 

Marseille (5,000) 25/9 (-t- 5 pCl.), ingen uskallede, ingen 

Reduktion, pr. 25. Januar—15. Februar, 23/9 »net terms« 

pr. Januar. Paa Dødvægt Basis betalles fra Marmagoa 

og/eller Bombay til U. K. eller Kontinentet 18/9 én Havn, 

19/3 lo Ilavné, Lastning begge Pladser 6 d. ekstra. Fra 

Mauritius London rapporteres der en Afslutning til 18/. 

Ris fra Birma 23/9 O. C. pr. Februar, fra Kohsichang 

24/9 O. C. 25/ London pr. 15.—31. December.

Sortehavet etc. Kherson/Rolterdam 9/3, Ham­

burg 9/9, ingen Reduktion, hvis Is Komplettering Nikola- 

jeff eller Odessa med 6 d. Reduktion (5,500) prompt. 

Fra Nikolajeff Novorossisk eller Odessa sluttedes der til 

8/6 Rotterdam, 8/9 Weser, 9/ Hamburg pr. December. 

Kherson/IIull og Slocklon 11/ (3,500) prompt. Sulina/ 

Antwerpen eller Rotterdam 8/9 å 9/, Hamburg 9/3. — 

Sulina eller Kuslendje/Ø. K. England 9/6 én Havn, 10/3 to 

HaVne. — Donauen/2 franske Middelhavshavne Frcs. 

13% (4,500), prompt, Rotterdam 10/3, Antwerpen 10/6, 

(5,700), hvis Is Komplettering Sulina 1/6 mindre.

Middelhavet etc. Fra Slraloni Erls til Gefle/ 

Sundsvall eller Hernosand 15/ én Havn, 15/3 lo Havne, 

15/6 Iré Havne, 400 Tons Losning, (3,400). Erls fra 

Algier/Anlwerpen 5/6 (4,500), Rolterdam 4/6 (7,000), Hor- 

nillo Bay/Sl. Nazaire 6/3 (3,600), La Goulelle/Middlesbro 

eller Wesl Hartlepool 8/3 (3,500). Fosfat Tunis/Leith 

6/9, Esparlo Nordafrika/Firlh of Forlh 13/ å 14/. Bil- 

bao sluttede til 4/10% Wesl Hartlepool (3,600), 4/4% 
CardilT 13,400). 4/4% Rollerdam (3,300), 4/9 å 5/ Midd“ 

lesbro:

Nordamerika. For Korn sluttedes ingen Dam­

pere. Kul Nordfolk/Rio Janeiro 15/ å 15/9. Fra Nor­

folk til Livcrpool/Manchesler eller Brernen 25/, Wilmmg- 

lon-Bclingelser. Fra Savannah lil U. K. eller Kontinentet 

(udsøgt Havn), 27/6 pr. 1.—15. December og 27/6 Liver­

pool eller Brernen. — Tømmer Golfhavn/Buenos Aiies 

115/ (1,250 Stds.), 80/ Sunderland (1,200), Sapelo/U. K. 

eller Kontinentet 80/ én Havn, 82/6 lo Havne (800 Stds.), 

Pcnsacola/to Havne mellem Lissabon og Passages 130/ 

(600 Stds.). Paa Netto Charter Golfen/Danmark 14/ én 

Ladehavn lil én Lossehavn, December. Timecharter c. 

4/ Dødvægt for større Baade for Rundlrip lil Golfen, Le­

vering og Tilbagelevering Evropa.
S y <1 a m e r i k a. Koru Ira San Lorenzo Grænsen lil 

U. K./Konlinenlel 12/ a 13/ O. C. pr. 10.—31. December, 

14/6 å 15/ pr. Februar—Marls, all -4- 6 d. direkte Havn. 

Rosario/U. K eller Kontinentet 12/6 O. C. ingen Reduk­

tion, meget prompt.
Østersøen. Alle Pladser meget flove. Riga 10%2 d. 

Havrebasis Antwerpen, 22/6 D. B. Grangemoulh, 28/6 

Manchester, Frcs. 28 Antwerpen, 37 Bordeaux, Hfl. 10 

Rotlerdam. Windau og Libau ligger saa godt som stille. 

Libau/Rolterdam 9% å 10 d., Antwerpen 10% d., Dun- 

kerque 1/, Rouen 1/3% Havrebasis. Windau/Anlwerpen 

Frcs. 27% D. B., 8/ Sleepers Huli. Der sluttedes ellers 

bl. a. Kolka/Barcelona Frcs. 68 D. B. 1/3 Boards (450), 

Stralsund/Belgien Mk. 7% tungt Korn. For Sukker fra 

Steltin c. 6/ London, 5/9 Liverpool eller Greenock.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen N. Br., Blyth eller 

Wear: 5/6 Stockholm (2,400), 4/9 Konigsberg (1,500), 

4/10% Liibeck (2,000), 6/ Masncdsund (800), 5/3 Karre­

bæksminde (1,200), 6/4% Lissabon (4,000), 8/6 Toulon 

(2,000), 7/9 Marseille (5,200), 8/ a 8/3 Genua, 8/3 Neapel 

(2,900), 9/ Palermo (5,000), 9/6 Venedig (6,000), 8/9 

Aleksandria (4,900), 8/9 Port Said (5,200) og 8/6 Las 

Palmas (6,700). Fra Humberen 6/ Pernau (1,400), 6/3 

Riga (1,900), 5/ Rouen (2,100), 8/6 Barcelona (1,300), 

9/ Nikolajeff, 9/1% a 9/3 Theodosia og 8/3 Port Said 

(5,000). Fra Firlh of Forlh 6/ a 6/3 Riga, 5/6 Libau 

(1,500), 6/ Helsingør (750), 4/7%' Kjøbenhavn (1,900), 

5/3 Faabcrg (1,400), 5/6 Horsens. (1,250)„5/3 Kiel (2,300), 

5/10% Øslnorge (1,250), 8/3 å 8/6 Genua, Savona eller 

Livorno, 11/ Odessa (2,900) og 8/6 Aleksandria (5,000). 

Fra CardilT eller Newport: 4/9 Havre (2,100), 5/6 Caen 

(1,550), 5/9 å 5/10% Rouen, 5/10% å 6/ Lissabon, Frcs. 

6% Bordeaux (3,100), 9% Marseille. 7/9 a 8/ Genua, 
7/9^ Livorno (5,000), 8/6 Cal'ania (2,200) , 7/ Malta (2,600), 

9/3 Port Said (3,300), 8/9 Aleksandria (4,200), 8/3 å 8/4% 

Las Palmas, 15/ å 15/3 River Plate, 15/ Rio; Janeiro 

(4,600), 14/ Monte Video, 15/9 Rosario (4,200) og 15/ 

Bahia Blanca (5,200).

Skrevet den 2. December 1913.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet ligger Markedet fremdeles ufor­

andret mal, dog med enkelte flere Kornlasler fra danske 

og lyske Havne, hvortil enkelte. Skibe sluttes. Vestsverig 

og Østnorge har vedvarende kun lidt at byde paa, og 

Fart paa Boltenhavene er afsluttet for delte Aar.

Relurfragler Vest fra er ligeledes uforandret med 

Kulfragter 8 å 8% £. pr. Koel, medens der kun er faa 

Clay- og Fodérsloflaster i Markedet.

Angaaendee de mindre Skibe ligger Fragtmarkedet 

for Tiden overordentlig stille, næsten overall. Stralsund, 

Greifswald, Roslock har saaledes ingen Anvendelse for 

Tonnage lige i disse Dage, i hvert Fald ikke for Skibe, 

som ligger paa andre Pladser. Stralsund har endog Be­

svær med at placere de derliggende Skibe. løvrigt slut­

tedes sidst derfra for Rug 5% M. Colberg udbyder Rug 

til 5% M. Stellin er flov og skal slutte lil omkring 4 M. 

De slesvigske Pladser har saa godt som intet i Markedet. 

Fra Hamburg meldes derimod om ret gode Tider. Sverig 

er uforandret og stille. Sundhavnene har enkelte Kalk­

melslaster til Flensborg og Provinserne, af Lervarer der-

(Fortsættes Z efter »EfterTctn. f. Sefir.«)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 3. Decbr. 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier. ——
Forenede Dampskibs-Selskab .... 115“/. •157. 116
Danmark................................................................ 104- 1037, 1037. 1037,
Norden..................................................................... 1087, -1077. 108 1087.
Gorm............. ....................................................... --
Carl ... .. .. .................................................................. 10S- 107“/. 1077, 108

123“/. -123 1227. 123
Skjold ..................................................................... 937, -7. 93 ’ 937,
Urania..................................................... .. ............. 257'. 257.
Neptun..................................................................... 1137. -7, 1137, 1137.
Dampsk. af 1896 .......................................... 114- 1137. 1137. 114
Hejmdal ................................................................. 1227. — 123 1227. 123
Østasiatiske........................................................ 1287. 129
Østersøen............................................................. — —

__

Gorm.......................................................................... 1137, 1137, 1137.
Torm......................................................................... — —
Inga ........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ __ —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

_ __

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 77- 767. 77 777.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.................... — -
57, ’/. foren. Dampsk.-Selsk............... — —
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amorh.......................................... — —
37, % uops. Stats...................................... 82 83
37, % Husejer Kreditk........................... 827, 847,
37, % Kbhvn.s Kreditf....................... 887/, 907,
4% — — 2. Serie. . 927. 947.
4% - - 1. - .. 937, 957,
37,7, Østift. Kreditf. 6. — .. 877. 897.
4% - - 7. — .. 897. 917.
31/, “/0 Landkreditk. 3. — . . 927, 947,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 90 91

Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.....................................................
Privatbank........................................................... 105

140
1047,

141
105

Landmandsbank................................. 1397, -7. 1397. 140

Handelsbank..................................................... 1447, 1447. 1447.

Grunde, erbank...............................................
Burm. & Wain............................................... 88- 7.

117,
887,

1 °
887.

Helsingørs Jærnsk......................................
Sukkerfabr......................................................... 2267, -7. 226 2267,
Bryggeri Aktier............................................ 2457, -7. 2457. 2457,

Vekselkurser d. 3. December 1913.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg........................................................... 89.00 88.80
London .................................................................. 18.23 18.18
Paris ...................... .............................. .. ............
Amsterdam............................................ ..
Wien ...........................................................

72.15
150.50

75.65

Notering paa Berlins Børs d. 2. December 1913.

215.65
4°/0 Russiske Consols................................................................... 88.10
38/io °/o — Boden Kredit. .... ............................... —
5 70 Mexikanske 1899 .......................................................... 93.10
5 70 Rumænske Stats ................................................................... 98.70
4% - - 1890 ................................................... 93.30

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11144,000, „Danmark" 232,000, „Norden" 
148,000. „Carl" 68,000, „Dannebrog" 240.000, „Skjold" 136,000. 
„Urania" 40,000, „Dampskib, af 1896“ 116,000, „Heimdal" 100,000, 
„Gorm" 100,000, „Neptun" 148,000,. „Dansk-russisk" 308,000, 
„Østasiatisk" 156,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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imod inlel. Danmark er fra Provinserne lige rolig, og 

der er ingen Udsigl lil væsentlig Forandring. Fra Kjø­

benhavn er sluttet nogle Skibe for Hvede fra ventende 

Dampere, saaledes lil Svendborg, Trelleborg 16 Øre, og 

der udbydes endnu liere Ladninger fra disse Dampere, 

baade lil svenske og danske Havne. Endvidere sluttedes 

Majs lil Svaneke 18 Øre, Bomuldsfrøkager til Mullerup 

19% Øre, Hvede til Malmø 10 Øre.

Fra Sø og Land. 

her. Damperen, der har en Lasteevne paa c. 8,200 Tons, fik Navnet 
»Maryland«. Don er bygget til Burean Veritas højeste Klasse og 
har følgende Dimensioner: Længde 126,488 Meter, Bredde 17,018 
Meter, Højde til Sbelterdækket 10,668 Meter.

»Maryland« er udrustet med de nyeste Hjælpemask i ner og Ma- 
skiiianlæggcne bestaar af en Triplo Ekspansionsmaskine, der med 
14 Atm. Tryk udvikler 2,400 ind. H. K. og giver Skibet i lastet 
Tilstand en Hastighed af c. 11 Sm. Kedlerne forsynes med Sehmidts 
Overheder. (»Hamb. Corr.«).

Den 29. f. M. afholdtes i Sundet den officielle Provetur med 
S/S. »Wm. Th. Malling«, bygget for Regning Det danske Kul­
kompagni af A/S Kjøbenhavns Flydedok og 
Skibsværft.

Prøven faldt i enhver Henseende godt ud, baade hvad den 
opnaaedc Fart som Kulforbruget angaar.

Fanø Navigationsskole havde til 3die Eksamen 1913 
indstillet 4 Elever til 1ste Del, der alle bestod.

Til 2den Del var indstillet o Elever i forskellige Fag. 1 af- • 
vistes i Engelsk, ellers bestod alle.

.-i«.

Havarier og Forlis.
^VAVITTB^-

Til L1 o y d s Register er indberettet om 54 Dampskibe og 
39 Sejlskibe — over 100 Brutto-Tons —, som i Aarets 2det Kvar­
tal er udgaaet af Handelsfladerne paa Grund af Søskade etc.

Af Dampskibene brændte 3, 6 gik tabt ved Kollision, 7 
sank, 11 savnes og 27 blev Vrag ved Stranding. Heraf var 44 
Staal- og Jernskibe og 10 Træskibe. 21 af Dampskibene var engel­
ske, 6 tvske, 5 fra U. S. A., 3 norske, 5 japanske, 2 svenske etc., 
men ingen danske. Desuden ophuggedes og kondemneredes af anden 
Grund 17 Staal- og Jern-Dampskibe samt 1 Træ-Dam:pskib.

Af Sejlskibene blev 4 forladt paa Søen, 1 brændte, 2 gik 
tabt ved Kollison, 4 sank, 6 savnes og 22 blev Vrag ved Stran­
ding. Deraf 9 Staal- og Jernskibe og 30 Træskibe. 10 af Sejl­
skibene var fra U. S. A., 9 engelske, 6 norske, 5 franske, 2 svenske 
og 1 dansk etc. Desuden ophuggedes og kondemneredes 3 Staal- 
og Jernskibe og 5 Træskibe.

Prøven, Jagt af Marstal, strandet paa Langelandskysten, er 
bragt flot og ind i Marstal Havn for Reparation.

P e r o 1 a, Dpsk. af Kjarringden, der paa Rejsen fra Vestcrvik 
til Slesvig med en Ladning Træ sprang læk i Søen og indkom til 
Kjøbenhavn med fem Fod Vand i Lasten, har med en Pumpe, bragt 
om Bord her, fortsat "Rejsen uden at reparere.

G c o r g i a, Dpsk. af Helsingborg, er af Damperen »General­
konsul Pallisen« indslæbt til Frederikshavn med Tab af Master og 
hele Dækslasten samt med beskadiget Maskine.

Jægersborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra 
Tynen til Hjemstedet været i Kollision med Damper »Urania«, paa 
Rejse fra Konigsberg. »Urania«, der fik en Del ovenbords Skade 
samt Dækslasten splintret, er indkommet til Tynemouth. »Jægers­
borg« fik kun ringe Skade.

Virginia, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra Hjem­
stedet til Filadelfia indkommet læk til Baltimore.

Erik, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 28. f. M. ved Afsejling 
fra Kjøbenhavn i Kollision med 3/m. Skonnert »Saturnus« af Reval, 
der var paa Rejse fra Hjemstedet til England med en Ladning 
Træ. Begge Skibe fik Skade, som repareres her.

H e m i r a, Dpsk. af St. John, indkom den 30. f. M. til Kjø­
benhavn for Reparation. Skibet, der var paa Rejse fra Amerika til 
Aarhus og Ystad, har været to Gange paa Grund og faaet en Del 
Bundskade, som nu repareres hos Burmeister & Wain.

A r g o, Skonnert af Marstal, ankom den 1. ds. til Kjøbenhavn 
med en Ladning Splitved fra Gefle. Udfor Øland er Skibet blevet 
paasejlet af hollandsk Damper »Waal« og har faaet en Del Skade, 
som repareres her efter endt Udlosning.

H e k 1 a, Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra Goteborg til 
Metliil indkommet til Frederikshavn efter Kollision i Nordsoen med 
engelsk Damper »Afghanistan«. Denne har ogsaa søgt ind til Fre­
derikshavn for at faa Kul om Bord. »Hckla«s Kaptajn har gjort 
Arrest i Damperen for den Skonnerten tilføjede Skade.

F i r d a, Dp -k. af Bergen, paa Rejse fra Island til Kjøbenhavn 
me:I en Ladning Fisk, kom den 24. f. M. i tæt Taage paa Grund 
ved Hornbæk. Skibet har Assistance.

F o r t u n a t a, italiensk Dpsk., er paa Rejseu fra St. Petersborg 
til CardilT indkommet til Kjøbenhavn med Maskinskade; reparerer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Paa Joh. C. T e c k 1 e n b u r g s Værft i Geestemiinde lob 
den 18. November en ny Fragt- og Pa-sagerdamper af Stabelen, 
bygget for Regning Det forenede Dampskibsselskab,

Forlang altid vor

EXPORT-FLØDE 
hos Deres Skibshandler.

r-^K r Garanteret holdbar i aarevis.
Ex port-Fløde-Kompagniet A/S

ODENS E.i

m/b „MORTEN JENSEN11, 
Danmarks største Sejlmotorskib, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

OVERSLAG OG TILBUD sendes gratis og franco paa For­
langende i Størrelser fra 5—500 HK.

De forenede Bryggeriers 
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.
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Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Scliu- 

bert, afg. Riga 28./11. —■ Alexandra, Nielsen, ank. Bourgas
1. /12. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Lissabon. 1./12. — An gi o 
D a n e, Pape, ank. hertil 29./12. — A. N. H a n s e n, Sørensen, 
alg. Havre 1./12. — Åntwerpcn, Madsen, dokker i Helsingør.
— Ark ans as, Egense, afg. Kristiania 14./11. — Arno, Lepper, 
afg. Valencia 30./11. — A n r o r a, Gommesen, ank. Riga 2.11. — 
Baron Stjern blad, Svane, ank. Petersborg l./l. — B e i r a, 
Mortensen, ank. hertil 30./11. — B e r g e n h u s, Meyer, ank. Sta­
vanger 1./12. — C. F. T i e t g o n, Pedersen, afg. New York 27./11.
— Chr. B r o b e r g, Larsen, alg. Swansea 29./11. — Christian 
IX, Hyllested, ank. London 1./12. — C li ar ko w, Søeberg, ank. 
Riga 25./11. —■ C a 1 i f o r n i a, Petersen, ank. Tyne Dock 27./11.
— C h r i s t i a n s s n n d, Andresen, ank. Bergen 30./11. — Dag­
mar, Muller, pass. Brunsbiittel 1./12. — Dania, Jørgensen, afg. 
Goteborg 1./12. — E b r o, Lunge, pass. Holtenau 2.'12. — E s- 
bjerg, Strufve, afg. Libau 30./11. — Ficaria, Munch, ank. 
hertil 1.12. — Florida, Andersen, pass. Dungeness 27./11. — 
Ga ro nne, Kromann, ank. Bordeaux 26./11. — Hellig Olav, 
Holst, ank. hertil 2./12. — Hen gest, Jørgensen, ank. Riga
25./11. — Hjelm, ank. Danzig 28./11. — I. C. J a c o b s e n, ank. 
Genua 2./12. —■ J o 1 a n t li a, Kyllesbech, ank. Burnt Island 30./11.
— Kasan, Mikkelsen, ank. London 1./12. — Kentiieky, An­
dresen, pass. Louisburg 28./11. — K i e w, Tønnesen, ank. Stettin 
30./11. —: Loire, Craignou, pass. Brunsbiittel 1./12. — Louise, 
Svan, dokker i Helsingør. — L o u i s i a n a, Jonsen, afg. Boston 
25./11. — L. P. Hol m blad, Svane, afg. Petersborg 30./11.— 
M i n s k, Harder, afg. Antwerpen 1. '12. — Morsø, Nellemann, 
pass. Brunsbiittel 2./12. — Nicolai II, Jørgensen, atik.' Ant­
werpen 24./11. — 0. B. S n h r, Frisenette, afg. Petersborg 27./11.
— 0 ni s k, Jacobsen, ank. Huli 27./11. — Oscar II, Henipel, 
ank. New York 27./11. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. Kri­
stiania 1712. — Perm, Hansen, ank. Libau 28. /11. — Pr eg el, 
Iversen, ank. Antwerpen 29./11. — Rom ny, Bøgvad, ank. Slar- 
scille 30./11. — Saga, Hansen, ank. hertil 25./11. — Saxo, 
Rasmussen, afg. Pillau 30./11. — S c i n e, Le Dizcs, afg. Wiborg 
30./11. — Texas, Clauson1 Kaas, aiik. hertil 29,'H. — Thyra, 
Dam, pass. Brunsbiittel 1./12. — Tiber, Beeli, ank. hertil i.112.
— To m sk, Wiberg. pass. Gibraltar 1./12. — T u 1 a, Therkildscn, 
ank. hertil 30./11. — Tyr, Thaning, ank. hertil 1712. — II n i t e d 
S tate s, Gøttsche, afg. Kristianssand 22./11.— Viking, Dani, 
ank. Petersborg 30./11. — Virginia, Fischer, ank. Filadelfla 
1./12.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander Sliu- 
k o f f, Falkenberg, ank. Grimsby 29.711. — J o h a n S i em, Niel­
sen, ank. Neweastle 25.111. —. H a r a 1 d K1 i t g a a r d, Rasmus­
sen, ank. Aalborg 29./11. — Rus s, Petersen, ank. Neapel 29./11. :
— Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Neweastle 21.111. til 
Savona. — Excellence P 1 e s k e, Tannebek, ank. Petersborg 
22./11. — M i c h a i 1 0 n t c h o n k o f f, Harboe, afg. Cardiff 19./11. 
til Ancona. — Generalkonsul Pal li sen er afg. Jacobstad.
— Wladimir Reitz, Olsen, afg. Livorno 21.'11. til Pensacola.
— Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Huil 25./11. til Novorossisk. ■
— N e w a, Dahl, afg. Genua 12./11. til Gulf of Meksico.

Vesterhavet’. Marie, Nielsen, afg. Horsens 2./12. til Wiborg.
— Gerda, Iversen, ank. Antwerpen 2./12. — Nora, Lauritsen, 
pass. Gibraltar 2./12. for Barcelona. — Inger, Schiff, pass. Gi- 
bra'tar 2.'12. for Valencia. — Nordsøen, Gram, pass. l’Ouessant
2. /12. for Antwerpen. — Bodil, Jensen, ank. Ålius 2./12. — i 
R i g ni o r, Uldall, ank. Koiwusaari 1./12. — Ulla, Hansen, ank. 
Huli 1./12. — Polly, Mathiasen, ank. Malaga 1./12. — Ner ma, 
Degn, ank. Kartagena 30.■'11. — Dagmar, Skou, ank. Hamburg
30.111. — Stella, Larsen, ank. Tarragona 29./11. — F y 1 1 a, 
Brinck, afg. Castellon 28./11. til Antwerpen. — Johanne, Mik­
kelsen,, ank. Valencia 28./11. — N a u t i k, Nielsen, afg. Valencia
27.111. til Sevilla. — Nancy, Pedersen, ank. Barcelona 28.'11. — 
Thyra, Jessen, pass. Gibraltar 27./11. for Hamburg. — Laura, 
Tbøgersen, ank. Ca.sablanca 25.111. — Karla, Nielsen,, afg. Kjø- 
benhavn 27.'11. til Malaga.

A, P. Møllers Rederier. Høne borg afg. Riga 2./12. — An-: 
n a Mær sk afg. Petersborg 28./11. — Chassie Mær sk pass. 
Sundet 2./12. — Eleonora Mær sk afg. Birkenhead 18.111. — ■ 
Hulda Mær sk ank. Kjøbenhavn 1.'12. — Laura Mærsk 
pass. St. Thomas 24./11. — Lexa Mær sk pass. Gibraltar 1./12. .
— Peter Mær sk ank. Libau 29./11. — Sally Mær sk ank. : 
Antwerpen 2./12.

C. K. Hansen, Aggersborg ank. Petersborg 18.'11. — 
Amalie n bor ? ank. Sunderland 27./11. — Bratting.s borg 
ank. Taganrog 29./11. — Børglum afg, Petersborg 29./11. — 
Da n s bor g pass. Gibraltar 26. /11. — El s bor g ank. Ghent
24./11. — Esrom pass. Galata 28.'11.— Flynderborg ank. ; 
Riga 29./11. — Frederiksborg ank. Valencia 24./11. — 

Guldborg ank. Sunderland 28./11. — Gurre afg. Barry 29./11.
— Ham niershus pass. Colombo 24./11. — Har r ildsbor g 
ank. Odense 29./11. — Hu udbor g afg. Ghent 29./11. — Jel­
ling ank. New York 21./11. — Jørns bor g ank. Marseille
26./11. — Jungshoved ank. Kjøbenhavn 25./11. — J æ gers­
bo r g ank. Tyne 24.,'11. — Kallundborg ank. Huelva 21./11. 
—■ Kalø ank. Antwerpen 22./11. — Kl am pen bor g ank. Li­
vorno 21.111. — Kronborg pass. Set. Lucia 21./11. — Lejre 
pass. Barbadocs 13./11. — Mars el isbor g ank. Borglii 18./11.
— Næs borg ank. Riga 1712. — Rande Isborg afg. Kjø­
benhavn 30./11. — Silkeborg afg. Genua 29./11. — Skan­
derborg pass. Algier 28./11. — Skodsborg ank. Grimsby
25./11. — Spigerborg ank. Ellesmere 26./11. — S tegel­
borg pass. Brunsbiittel 28711. — Stjerneborg afg. Kjøbeu- 
liavn 28./11. — S ø b o r g ank. Riga 26./11. — Taarnborg ank. 
Liibeck 27./11. — Ulf s borg ank. Glasgow 13./11. .— Urani- 
enborg ank. Huelva 26./11. — Vordingborg ank. Imming- 
ham 29./11. — 0 r k i 1 d pass. Kertch 29./11.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Frej a, afg. Husum 26./11.
Det østasiatiske Kompagni. C h u ni p o n pass. Sues 2./12. for 

udg. — Pangan pass. Perini 25./11. for udg. — Tranquebar 
pass. Gibraltar 26./11. for udg. — J u 11 a n đ i a ank. St. Nazaire 
3711. for udg. — Silvercedar ank. Antwerpen 28./11. for udg.
— Annam ank. Antwerpen 3O./11. for udg. — Kina afg. Shang­
haj 28./11. for udg. — S i a m afg. Antwerpen 31./10. for udg. — 
S a m u i afg. St. Thomas 20./11. for udg. — Arabien afg. Sa- 
bang 29./11. for hjemg. — C a t h a y afg. Karatsu 22’711. for hjemg.
— Indien afg. Huli 2./12. for hjemg. — S e 1 a n d i a afg. Pe- 
nang 21./11. for hjemg. t— B i n t a n g ank. Rotterdam 1./12. for 
udg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. St. Thomas 
21./11. for hjemg.

Orion. Erik, Nielsen, ank. Liban 1.112. — F 1 i n d t, Han­
sen, ank. Riga 26/11. — F y e n, Mathiesen, ank. Riga 28./11.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Riga 1712. — Sara, 
Jensen, ank. Kjøbenliavn 2./12. — Helene, Sørensen, ank. Grange- 
lnouth 1./12. — R a g u li i 1 d, Schultz, ank. Amsterdam 22./11. — 
V a 1 b o r g, Hansen, afg. Leith 29./11. —■ Sjælland, Svarrer, 
afg. Hamburg 2./12. — E s t r i d, Hansen, afg. Slesvig 2./12. — 
Agnete, Dam, ank. Nantes 1712. — Gunhild, Hansen, ank. 
Tuborg 28./11. — He.rmia, Fårup, afg. Grimsby 28./11. — 
Alice, Jørgensen, ank. Barry 1./21.

Dania. Ely, Nielsen, ank. Blytli 29./11. — Nelly, Clausen, 
ank. Cette 30./11. —■ F a n n y, Eriksen, afg. Lappvik 28711. til 
Rotterdam. — Lill y, Bang, ank. Marseille 27./11. — A 1 e x y, 
Sørensen, ank. Almeria 20./11. — Dagny, Clauson, ank. Emden 
2.11.2. — Mary, Duhn, ank. Middlesbro 29./11.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Gen e r a 1 k o ns u 1 Eli s- 
sejeff afg. Calais 29./11.

Thurø. H. A. Hansen, Andreasen, ank. Fredericia 27./11. — 
Petrine Hansen, Lichmann, ank. Skive 1./12.

Skandia. Rød faxe, Petersen, afg. Korsør 1712. til Methil.
— Gulfaxe, Hemmingsen, er ank. Rotterdam. — Skinfaxe, 
Faber, ank. Methil 27711. —■ R i m f a x e, . Weichardt, afg. Libau
29./11. til Antwerpen.

Vulcan. V u I c a n, Schmidt, afg. Riga 26711. til Ghent. — 
London, Larsen, afg. Rotterdam 29./11. til Tyno< — Paris, 
Blom, afg. Metliil 27711. til Aalborg. — B r y s s e 1, Kaas, afg. 
Tyne 21711. til Las Palmas.

Mercur. Berlin,. Krogh, afg. New York 24711/ til. Barbados.
— Wien, Boeck-Hansen, afg. Rouen 23711. til Barry. — R o m a, 
v. Thiiii, ank. Aarhus 27711.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Briigge 29./11. — E u r o p a, 
Friis, afg. Aarhus 27./11. — Frankrig, Nielsen, afg. Sienfuegas 
21711. — Ty s kl and, Danstrup, ank. New York 29./11,

Dampskibsselskabet af 1911. Ed na, Clausen, ank. Bayonue 
1712. — Alf, N. Clausen, afg. Kjøbenliavn 30711.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter­
sen, ank. New Orleans 25711.

Brix Hansen & Co. John. Holm, afg. Dunkerque 2712.. —- 
T h o r v a 1 d s e n, Olsen, afg. Kuivasaari 29711. — Nordpol, 
Nielsen, ank. Wiborg 14711.

Sejlskibe.
Rønne. S i g u r d, Kofoed, ank. Ålius 23./11, — K a s t o r, 

Møller, ank. Swinemiinde 27711. — Sigurd, ank. Karlshamn
27./11.

Svendborg. . CI y t i a, Jensen, ank. Fredrikshald 25./11. — 
Kirstine J e n s e n, Raahauge, ank. Uddevalla 26./11. — G e- 
■fion, Lund, ank. Kjøbenhavns Red 26./11. — Yrsa, Sørensen, 
ank. Boston 27./11. — E m a n u e 1, Bentzen, ank. Hals 26./11.
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C o n s t a u c e, Hansen, ank. Svendborg 27./11. — M i n e r v a, 
Fuglsang, ank. CardilT 27./11. — Ludvig, Jørgensen, ank. Holte- 
nau 27./11. — Haabet, Andreasen, ank. Holbæk 27./11. — 
B r i t a, Jensen, ank. Kalinar 28./11. — Leif, Andersen, ank. En
28./11. — Pampa, Jensen, ank. Rostock 28.11. — Skjold, 
Larsen, ank. Sølvesborg 28./11. — Ring Andersen, Hansen, 
ank. Vejle 29./11. — 1. M. Nielsen, Mortensen, ank. Stettin
28. /11. — N o r (I c n, Olsen, ank. Oscarsbamn 29./11. — M i n e, 
Nielsen, ank. Stege 28.11. — Dagny, Rasmussen, ank. Odense
30./11. — Hans E m i I, Skov, ank. Libau 1./12. — Vera, Jen­
sen, ank. Cbarlestown (C.) 1./12. — M a r t i n, Petersen, ank. Sax- 
kjøbing 1./12. — G æ a, Petersen, ank. Brest 2./12. — Fortuna, 
Jorcgensen, ank. Deal 2.12. — Adolf, Jensen, ank. Goteborg
29. /11.

Ærø. Kristian, Escheu, ank. Kjøbenhavn 24./11. — A m a- 
1 i a, Andersen, ank. Travcmiindo 25.11. — C a r o 1 i n e, Chri­
stensen, pass. le Quessant 24.11. — R i s c, Bager, ank. Grenada 
(Vestindien). — Yrsa, Hansen, ank. Grao 25./11. — Kirstine 
J e il s e n, Raahauge, ank. Hatlan 25./11. — Signe, Hansen, ank. 
Vejle 25./11. — H o s a n n a, Raahauge, ank. Frederiksværn 25./11. 
— Christiane, Petersen, ank. Aalborg 25./11. — A r g u s, Jen­
sen, ank. Kolding 25./11. — Caroline, Christensen, ank. Brest 
25.11. —■ H. C. C h r i s t e u s e n, Frederiksen, ank. Kristiania
26./11. — Ingolf, Olsen, ank. Holmsbu 25.11. — Anna pass. 
Deal 22.11. vestg. — H y d r a pass. Deal 22./11. vestg. — Ellen 
Hansen, afg. Kjøbenhavn 26./11. for Marstal. — Svip, Jensen, afg. 

Kjøbenhavn 26.111. for Rudkjøbing. — Niels, Christensen, ank. 
Fowey 26./11. — H. H. Petersen, pass. Lizard 26./11. — Sa- 
t u r n, Nielsen, ank. West Hartlepool. — K a 1 i f o r n i e n, Ras­
mussen, ank. Kjøbenhavn 26./11. — Familiens Minde, Espeiir- 
sen, afg. Kjøbenhavn 26./11. til Aalborg. — S k i r n e r pass. Dun- 
geness 25.11. østg. — Else, Bove, ank. Karlshamn 28./11. — 
M fa r g r e t li ej Nielsen, afg. Kjøbenhavn 27./11. for Frederiks­
sund. —(J o h a n, Boyc, ank. Froy Bentos 28./11. — H. C. Grube, 
Svane, ank. Kjøbenhavns Red 29./11. — Kirstine, Eriksen, ank. 
Nykjøb'ing F. 30.11. — Lauritz, Folmer, ank. Libau 30./11. — 
Æ g i t, Winther, ank. Casablanca 21.11. — Californien, Ras­
mussen, afg. Kjøbenhavn 29.11. — Norden, Rasmussen, er afg. 
Bandhoim til Kristiania. — A t g o, Clausen, ank. Kjøbenhavn. — 
T li y r a, Hansen, pass. Dungeness 28./11. østg. — Emanuel er
27./11. prajet paa 55° N. Br. 4° 0. Lgd. — Chr. H. Ras m u s s e n, 
Rasmussen, ank. Frederikshavn Red 1./12. — Rota, Olsen, ank. 
Gøteborg 30./I1. — A m i, Hansen, ank. Rudkjøbing Red 30./11.

INDHOLD-'

Kjøbenhavn, den 4. December 1913. — Sø- og Handelsretsdonune. 
— Den traadløse Telegrafi og Søfarten. — Hvordan faar vi Søfolk? — 
Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Ny­
bygninger, Koli og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Skibs­
efterretninger. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.
- = Faas hos samtlige Provianteringshandlere. —

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.
De private Assurandeurer lim.

i Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse; Telefon Nr.

16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatianegade i a__________ Kongelige Søassurance 124, 1024 & 10x24.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton->r.
Holbergøgade 1« 1, Sal. Conenauro 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
I København

legner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer I de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthcomp.'1._ _ _ _ _ _ _ Central 256 og 10756.

SVENDBORG FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Telf. Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- t-u 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 ;: Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud. 

Motorfløjter ♦ Dampfløjter 
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Udkommet er:

Teknisk maritim Ordbog 
fra Dansk til Engelsk, Tysk og 
Fransk samt fra Engelsk, Tysk 

og Fransk til Dansk.
Udgivet af

Maskinmestrenes Forening I Kjøbenhavn- 
2den Udgave, 

udvidet og omarbejdet af 
O. Jttrs, 

Kaptajn i Artilleriet.
Pris indb. i Shirtingsbind 3 Kr. 

Faas i alle Boglader.
H. Hagerups Forlag, 

Kjøbenhavn K.

Maskinskrivning. 
Metodisk Undervisn. i Ma­
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033—6034.

DDL HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telt 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Forlang altid
OttoMonsted % 
OMA

Plante Margarine
2oi4 F. Nielsons Søn 20^ 

J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbeide. Alt udførea hurtigt og solidt til moderate Priser.

M. C. Madsen, 
forli. Styrmand, 

Ekviperingsforretning, 
Nørrebro 89,

ODENSE.

Dæksbaad.
»Ivar Hvidtfeld«, 19.20 Br. 

Tons, kravelbygget, 12 HK. Dan 
Motor, vel vedligeholdt og drift­
sikker, 5 gode Sejl, god Rig­
ning og Jolle, Baad og Motor 
5 Aar gammel, sælges billig, 
naar Handel kan ske snart.

Henvendelse til
Brødrene THOMSEN, 
Nakke, Nykøbing Sj.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø­

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St.'Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar­
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar­
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C. Ring Ander­
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. ødelander,
Tir. Blikkenslager. n62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandetræde 3.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tolagr-Idr.: „Veltheim11, Lnvlea.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Carl v. d. Hude
Skbsmægler. Aarhus.

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang) 

Skibsmægler, Horsens

?| Stevedors & Contractors *
F. Hansen & Co1., Licerised " 3

S 3
St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? g-

N. P. Hansen, i *
Cronstadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress : Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fåljande distrikt: 

Gefle, Skutsk r & Harnis, Sdderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
0rnskdld8vik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen ti llhor Svenska A r be ts g i fvarefd reningen. 11
— Garanterar reel behandling och ferrn expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefBrening,

Stats telefon 2. Saxkjøbing. Teiegr.-Adr.-. .Mægleren"
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler og 

Befragtningsagent.

Adolph Andersens Igftf.,
EDSVOREN SKIBSMÆGLER. 

Befragtnings- & Havariagenter.
Telegr.-Adresse: ■»> AV'n'E'DG Statstelefon Nr. 9.
J,Broker“. _________KAW ____________Telefon Nr, 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19.S46.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgi. danskYachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning. 

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent.
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885. 

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
levere til Sejl- og Damp­
skibe, in givet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 46. Telefon 5552.

Cadenius &. Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.

Telegr. Adr.: Harkrlstensen

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og

Speditør
Gent, Belgien.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

OLSKIDD

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
ruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).



A.WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 

Kloatergade 14. Aarhus. —

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugseraelskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk._______________________

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY - ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP*4.

'P røv engang 1 1_
■ John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- &. Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) 
Metaluarefabrik — Støberi — Forniklingsanstalt.

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556 

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Oel^sler og (J^reditirer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.^____________________

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

_ . / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
8 8 ol) ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Hvegs og Patent Mønnie samt

W. B. Dich & Co s ^kcyiind^n-

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
lete- Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Forlang

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt“.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt“

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Teléf. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 

■ 15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
rgsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarha vende Redaktør: V. KROGH.
.Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresee : „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgenskn & Co. (Ivar Jantzen.I



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 50. Kjøbenhavn, Torsdag den 11. December 1913. 20. Aarg.

BLOWERS
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes Tast I den bagerste Del af Kedlen. Renser Rør, Plader og 
Forbrrendlngskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgans 
kolde Lufstrømninger. Soden gaar direkte 1 Skorstenen, og anvendes ,,Dla- 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

Dinnoiio 
FLUE

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. 

Telegram-Adresse: »AMIANTE«.

TELEFONER:
1403 — 1405
3053 — 3073

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Køl.- Hof-Leverander.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Ar*
65 Kr. 

Preisler 
Kjobmagergade 13.

Adr.:
Toidbod- 
veN,M«z.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

*|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM << HOLZÅPFEL)
Indregistrere! Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK i
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
bver Dag fra Kl. 10—5.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. ' Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen.
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HDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND11 og „NEWS SUNDERLAND".

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

O 
o 
■o 
o 
o 
o 
❖ 
o

Cornelius Knudsen8
i; 'Marine- 
Prisme-Kikkert

Sextanter — Kompasser 
f Kapt. Clausensi 

j Kontroldybdemaaler.
Eneforhandler_for nt.... 

Skandinavien af Kelwins'.&Jarnes White’s Instrumenter

KØBMAGERGADE
tUndgaa fejltagelse.

H. H. ADRIAN ri. o O oer smedemester

Nyhavn 37
Alt Skibsarbølde udføres 

Specialitet: Skibsklosettei*.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskirireparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh. K Tel. 3662

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
----=: i bedste Kvaliteter ----

Specialitet: Elegante Uniformshuer
Telefon

Cen'nu 297
n 1297

2197

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40 %• Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICU & SVENDSEN - Etabi. 1833

— ------- HELSINGØR. =--------------  =
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur« 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 427. Nattelefon 427.— Post Box 14

Telegram-Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

Etableret 1856. -

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priier, 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Remington, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Berg & Larsen
Nyhavn 63, København,

Chr. Schjerbecks Efterf-, Helsingør.
S k ibsprovian tering 

Lager at Manilla- og Hamptougværk 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. rao.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler sig med alt til Faget benkeraeda 

Reel og billig Betjening garanteres.

R. Møllers Skibsværft,
Tlf. 246. Faaborg. Tlf. 246.

Nybygning og Reparation af alle Slags Træskibe. 
Patent-Ophalingsbedding for indtil 450 Tons Egenvægt.

Q—©—O—O—O—O—O—O—O—O—O—O—O—©—0—0—Q

f Korsar Skibs Margarine °
O enestaaende holdbar Kvalitet. O
o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—O—O—O—o—o—o—o

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen2712 x. ‘jS; Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Scxtanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Alt Kobbersmedearljejile “""“.rdL11''
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg. 

Metalstøberi, Spec-: Skibsarbejde,

Fr*H±,e“ Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3i/2 kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886.'—Telegramadresse: »KAYDYHR«

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimeosiooer.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra
Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

Dieselmotor-Slæbebaade til Salg
(Isbrydere).

Bygget 1909, Staal; 16 x 4,60 x 2,15 m; Dybtg. 1,80 m; Motor 
fornyet 1913. 150 EHP., 215 IHP.

Bygget 1913, Staal: 18 x 4,36 x 1,65 m; Dybtg. 1,25 m. 120 
EHP., 160 IHP.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart.

(De onder denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa. For­
anledning af Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibsfart.)

Paa Fællesrepræsentationens Møde Lørdag den 6. 
December d. A. blev bl. a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an­
gaaende Andragende fra »Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
for mindre Skibe« om en Understøttelse af Statskassen til 
Udgivelse af en Piece betitlet »Nogle Bemærkninger om 
Befragtningsspørgsmaal« (2. Behandling). — Indstilling 
til Ministeriet vedtoges.

2. Skrivelse fra Samme angaaende Henvendelse fra 
den italienske Gesandt til den danske Regering om Sam­
tykke til, at der af danske Skibe der passerer det røde 
Hav, afkræves en særlig Afgift til Anlæg m. m. af et paa­
tænkt Fyr paa Kap Gardafui. — Indstilling til Ministeriet 
vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalét 
om, hvorvidt der maatte findes Grund til at forsøge af­
sluttet Aftaler med Norge og England af tilsvarende Ind­
hold som de med Sverig og Tyskland alt afsluttede Over­
enskomster angaaende Lempelser i Koleratilfælde overfor 
visse Skibe i regelmæssig Persontrafik. — Indstilling til 
Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Indførsel til Stor­
britannien af Heste, Æsler og Muldyr m. m. — Skrivelsen 
toges til Efterretning.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
den ledige Post som dansk Vicekonsul i Brake. — Ind­
stilling til Ministeriet vedtoges.

6. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalét om 
Ønskeligheden af Opretholdelsen af det danske Vicekon- 
sulat i Scalanuova. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

7. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
den ledige Post som dansk Vicekonsul i Trelleborg. — 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

8. Skrivelse fra Udenrigsministeriet angaaende en 
argentinsk Lov, der bl. a. indeholder Bestemmelser om 
Statens Eneret til Udnyttelse af Radiotelegraftjenesten 
paa argentinsk Territorium m. m. — Skrivelsen toges til 
Efterretning.

9. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Besættelsen af den ledige Post som dansk 
Vicekonsul i Kristianssund. — Indstilling til Ministeriet 
vedtoges.

10. Skrivelse fra Samme, betræffende Spørgsmaalét 
om Ønskeligheden af en Ændring i den gældende Ror­
kommando. — Skrivelsen toges til Efterretning.

11. Skrivelse fra Samme angaaende Besættelsen af 
Posten som dansk Konsul i Aleksandria. — Indstilling til 
Ministeriet vedtoges.

12. Skrivelse fra Samme angaaende Vicekonsulatet i 
Charkow. — Skrivelsen toges til Efterretning.

Kjøbenhaon, den 11. December 1913.

Schmidt s Patentdavit. Om denne skriver ti 
navngivne, svenske Skibsførere bl. a. den 17. f. M. i »Nya 
Dagligt Allehanda«. Vi ønsker at henlede Almenhedens og 
fremfor alt Søfartens Foregangsmænds Opmærksomhed 
paa den geniale Baaddavit, som er opfundet af Kaptajn G. 
Schmidt i Goteborg, og som han med stor Energi har 
kæmpet for i mere end ti Aar.

Spørgsmaalét om, paa hvilken Maade man under 
en Søulykke hurtigst og sikrest kan sætte et Skibs Baade 
ud, har længe været paa Dagsordenen, men først efter 

den frygtelige »Titanic« Ulykke er det i høj Grad blevet 
aktuelt og brændende. Ingen Lov, hverken i Sverig eller. 
andet Steds, foreskriver noget om Baaddaviders Konstruk­
tion, men den store, internationale Konference om Sikker­
hed paa Søen, som i disse Dage har begyndt sine For­
handlinger i London, har som første Punkt paa sit Pro­
gram netop Redningsbaade og Redningsmidler.

Det kan derfor anses som temmelig sikkert, at der vil 
blive fremsat Love om bedre Redskaber til Baades Ud­
sætning i en nær Fremtid, hvorfor det maa anses som 
særdeles vigtigt, allerede før det kommer dertil at have 
gjort sig fortrolig med det bedste, som findes paa dette 
Omraade. Allerede i 1906 erklærede fire nu afdøde Per­
soner, nemlig Kontreadmiral O. L a ge rb er g, Marine- 
overdirektør II. L i 11 i e h 6 o k, Havnekaptajn A. L i n- 
d e r og Skibsfører S. Klinteberg, at Schmidls David- 
anordning var sindrig, praktisk og formaalstjenlig.

Denne Davids Fordele er mange og store. Blandt 
disse kan særlig nævnes følgende: 1) En eneste Person 
kan paa egen Haand føre Baaden ud over Lønningen og 
lire den af til Vandet. 2) Denne Manøvre tager kun c. 
ét Minut. 3) Redningsbaaden nedfires i horizontal Stil­
ling. 4) Begge Baadens Ender kastes absolut los samtidig. 
5) Kulde, Sne og Is formaar ikke at virke forstyrrende 
paa Apparatets Funktion. 6) Taljerne til andre Davids­
anordninger med de lange Løbere, der let bliver uklare, 
undgaas ved Schmidls Davider, idet Baaden fires ned i 
en enkelt Staaltraadslinie. 7) Som Følge af, at Blokke og 
Løbere spares, vil Prisen i Længden blive til Fordel for 
Schmidts Davider.

Disse, der nu anvendes af flere svenske Rederier, blev 
først anbragt paa Damperen »Konung Gustav V«, og har 
der vist sine fortrinlige Egenskaber. De er ogsaa anvendt 
paa Hamburg-Amerikadamperen »Imperator« og er blevet 
indført i De Forenede Stater og i Kanada. Flere Søfarts­
blade, derimellem »Nautical Magazine« og »Weekly Re- 
wiéw« har omtalt disse Davider, som det bedste der hid­
til er blevet leveret paa dette Omraade.

Ovenstaaende Udtalelser om Schmidts Patentdavit er 
nogle Dage senere blevet tiltraadt af yderligere 23 svenske 
Skibsførere.

Havnen Una i Hvidehavet. Den norske Ge­
neralkonsul i Archangel, som ogsaa varetager Danmarks 
Interesser, har, i Følge en Meddelelse til Fællesrepræsen­
tationen for dansk Skibsfart, efter Anmodning af et norsk 
Firma, som i Aarene 1908—1909 og 1913 har eksporteret 
tre Ladingen Cellulosekub fra ovennævnte Havn, indhen­
tet nogle Oplysninger om denne Havn hos to forskellige 
Skibsførere, som har besejlet samme.

Disse Oplysninger gaar ud paa, at Havnen synes at 
være fuldt ud skikket for Skibe, som kan indtage 800 å 
1,000 Kubikfavne (å 216 Kubikfod) Cellulosekub, at Hav­
nen er godt beskyttet imod enhver Vind, at Farvandet er 
godt afmærket ved Bøjer, Koste etc., at Strømmen ikke 
er generende, at Lastepladsen, med Hensyn til Bekvem­
meligheder, ikke staar tilbage for mange andre Pladser i 
Archangel, hvor der lastes Cellulose, og at Indlastning og 
Stuvning er gaaet godt og hurtigt fra Haanden og ikke 
har givet Anledning til Klage.

Føreren af en norsk Damper, der besøgte Una i 1913, 
har loddet 17 Fod Vand paa Barren, 2%, Time førend 
Højvande. Paa Vejen fra Barren til Lastestedet loddedes 
overalt 6 Favne. Lastestedet er ved Sagatschi Point, og 
man har der i en Afstand af c. 60 Fod fra Stranden 5 
Favne Vand.

Herefter synes Havnen Una at kunne anses som fuld­
stændig betryggende for Skibe af ovennævnte Størrelse i 
den Tid Besejling kan ske.
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Skibsfarten paa Archangel i 1913. 
Trafiken paa Archangel har i den nu afsluttede Sæson 
været livligere end nogensinde før. Havnen har saaledes 
ialt været besøgt af 561 udenlandske Dampskibe samt 9 
Sejlfartøjer. Den samlede Tonnage for disse Fartøjer 
er 661,245 Registertons for Dampskibene samt 4,662 for 
Registertons for Sejlfartøjerne.

Sæsonen aabnedes den 3.—16. Maj med den svenske 
Damper »St. Patrick« af Goteborg og afsluttedes den 
16.—29. Oktober med den hollandske Damper »Tromp«. 
Den sidste Damper maatte dog afgaa uden at faa fuld 
Dækslast paa Grund af Is.

De udenlandske Nationer, som har været repræsen­
teret, er følgende:

Norske ................. 172 Dampskibe, 3 Sejlskibe.
Tyske ...................... 118 — 1 —
Engelske ................. 98 — 0 —
Hollandske ............ 76 — 0 —
Svenske ................. 48 — 0 —
Danske ................. 29 — 5 •—
Belgiske ................. 19 — 0 —
Franske ................. 1 — 0 —

Ialt............  561 Dampskibe, 9 Sejlskibe.

Det er en almindelig Antagelse, at den næste Sæson 
vil medføre en endnu større Eksport og Virksomhed i 
Archangel.

Den transatlantiske Trafik. Washing­
ton, 3. December. I sin Tale i Repræsentanternes Hus 
i Dag omtalte Finansminister M c. A d o o den maritime 
Kongres i London og udtalte, at Spørgsmaalet om at af­
patruljere Isbæltet i det nordlige Atlanterhav vilde kom­
me frem paa Kongressen. De betydende søfarende Na­
tioner skulde søge at naa til Enighed med Hensyn til Ru­
terne over Atlanterhavet, saa at al Fare fra Isbjerge i 
Maanederne April, Maj og Juni kan undgaas, og tvinge 
Dampskibsselskaberne til at følge Ruterne. Finansmini­
steren udtalte sluttelig, at hvis Dampskibsselskaberne vil­
de fastholde de Ruter de nu fulgte, skulde de tvinges til 
for egen Regning effektivt at afpatruljere Farvandet og 
afværge Faren for Isbjerge.

( Rit?.. Bur.) 

af Thurø. Da man intet har hørt eller set til Mand­
skabet, frygter man, at dette er druknet.

Traadløs Telegrafi i Argentina. Den 
britiske Generalkonsul i Argentina har indberettet til 
Board of Trade, at der under 25. September d. A. er ud­
stedt en Lov i Argentina, i Følge hvilken alle Skibe, 
som kommer ind i eller forlader argentinske Havne med 
50 Personer eller flere om Bord, skal være forsynet med 
traadløs Telegraf, betjent af en duelig Telegrafist. Paa 
Floddampere maa den traadløse Telegraf have en Række­
vidde af mindst 200 Kilometer (c. 125 Sømil) og paa sø- 
gaaende Skibe en Rækkevidde af mindst 500 Kilometer 
(c. 310 Sømil). Skibe, som ikke opfylder disse Bestem­
melser, vil ikke blive klareret.

L od sforholdene i Finland. En norsk Skibs­
fører skriver til sit Rederi, efter at have meddelt noget 
om Lasteforholdene i Finland: Men det værste er, at de’ 
ser ud til, at det bliver umuligt at faa Lods til at tage os 
ud. Vi har nu i Eftermiddag telegraferet ud til en Lods­
station om at sende Lods; men vi fik det Svar, at hvis vi 
vilde have Lods, maatte vi komme og hente ham. Vi har 
derefter forsøgt at faa en Motorbaad for at gaa ud og 
hente ■ Lodsen, men det er ogsaa mislykkedes. Vi fik 
nu fat i en af de gamle Lodser, som vilde forsøge at 
faa lejet en Motorbaad og gaa foran os ud, for om Bord 
turde han ikke komme for ikke at blive grebet af de 
russiske Lodser. Her er et Lodsforhold, som ikke findes 
andre Steder. Jeg vil i Morgen forsøge at komme ud paa 
ovennævnte Maade, hvilket dog er meget risikabelt i 
denne Skærgaard.

(Norg. Hånd, og Sjøftt.)

Ulykken paa »Kong Helge«. Til Komitéen 
for Indsamlingen i Anledning af »Kong Helge«-Ulykken 
er bl. a. indgaaet fra Hr. Direktør B. Dessau Kr. 1,000 
og fra Hr. Brygger Carl Jacobsen Kr. 1,000, og i begge 
Tilfælde har man ønsket, at Halvdelen skulde tilfalde 
Dampskibets Mandskab, der ved udvist Dygtighed afvær­
gede, at den store Ulykke fik endnu større Omfang.

Traadløs Telegraf. Berlin, 3. December. 
Den første Strækning af det tyske traadløse Telegrafnet 
i Sydhavet er i Gaar bleven aabnet, idet Stationerne Y a p 
og N a u r u er bleven aabnet for den offentlige Trafik.

(Ritz. Bur.)

Forliste danske Skibe. Kristianssand, 5. De­
cember. Fra .Nyhellesund meldes, at en rimeligvis dansk 
Skonnert antages at være forlist i Farvandet mellem Ry­
vingen og Ballastskærene. Blandt det ilanddrevne Vrag­
gods er fundet en Skibskiste, paa hvilken der var malet 
et dansk Flag. Det menes, at Skibet har haft en Besæt­
ning paa 5—6 Mand, men det er i Øjeblikket ikke muligt 
at skaffe nærmere Oplysning.

Kristianssand, 8. December. I Mæbø paa Flekkerø 
har man fundet en Del af et Navnebrædt med Bogstaverne 
»For«, og for nogle Dage siden fandt man en Del af et 
Navnebrædt med Ordet »Minde«. Ved Undersøgelse 
i Lloyds Register viser det sig, at Skibet er »Forældres 
Minde«, en tremastet Skonnert fra Marstal.

Lysekil, 8. December. Mellem Hunnedostrand og 
Bovallstrand er der under den sidste Storm forlist et Skib, 
idet Mastetoppen af dette, antagelig en Skonnert, er synlig 
over Vandet. Af det ilanddrevne Vraggods, Skibspapirer 
o. s. v. slutter man, at det er Skonnerten »Confidence«

Aktieselskabet Helsingør Jernski b- 
og Maskinbyggeri meddeler: Fra den 1. December 
har Ingeniør Poul Larsen ønsket at nedlægge sit 
Mandat som Formand for og Medlem af Aktieselskabets 
Bestyrelse. Denne har derefter valgt Direktør i Det for­
enede Dampskibsselskab N. Høst til Formand og sup­
pleret sig med Direktør for Maskinundervisningen A. H.
M. Rasmussen.

Reddede Sømænd. Kristiania, 6. December. 
Fra en synkefærdig færøisk Skonnert, der var paa Rejse 
fra Kjøbenhavn til Færøerne, har en engelsk Trawler den 
29. November reddet Mandskabet og i Nat landsat det 
i Tranø i Nordland. Kaptajnen var under et Uvejr den
28. November blevet skyllet over Bord og druknet. Skon­
nertens Ladning bestod af Petroleum og Mursten.

(Ritz. Bur.)

Under Dannebrog. Vilhelm Trydes Forlag 
udsender ogsaa i Aar et smukt og indholdsrigt Julehæfte 
»Under Dannebrog«, redigeret af Premierløjtnant H. 
Ewald, med Tegninger af V i 1 h. A r n e s e n. Af Ind­
holdet kan nævnes: Med Fregatten »Sjæiland« ved Suez- 
kanalens Aabning, Fra Undervandsbaadsdivisionen, »01- 
fert Fischer«s Besøg i Ghent, m. m.



11. December 1913. Dansk Søfartstidende. 447

UdenlandskeKarantæneforanstaltnin- 

g e r. S v e r i g: Dondistriktet i Rusland er erklæret for 

smittet af Pest.

Aden, Sydney, Perth, Fremantle og Geraldlon er er­

klæret fri for Pest.

Italien: Galatz og Braila er erklæret for kolerafri.

Gibraltar: Intet Skib, som har haft Forbindelse 

med Larache, tilstedes Adgang til Gibraltar Havn, med­

mindre det er over 7 Dage siden, det forlod Larache, og 

kun naar det efter Lægeundersøgelse viser sig, at Sund­

hedstilstanden om Bord er god, og at der ikke er fore­

faldet noget Sygdomstilfælde hverken før Afrejsen eller 

under Rejsen. Genstande, som kan medføre Smitte, maa 

ikke bringes i Land uden forudgaaende Desinfektion, og 

Klude maa overhovedet ikke føres i Land.

Italien: Larache (Marokko) er erklæret for pest­

smittet.

Fransk Havneanlæg. Paris, 5. December. Of­

ficielt meddeles, at det er blevet besluttet at anlægge en 

stor Havn i Casablanca. De udarbejdede Planer er 

allerede godkendte.

Dødsfald. Skibsmægler F. B. W i 11 e r af Firmaet 

N. Schøtt & Hochbrandt, er den 6. ds. afgaaet ved Døden 

i en Alder af 83 Aar. Den Afdøde, der var Ridder af 

Dannebrog, havde . drevet Virksomhed som Skibsmægler 

siden 1859.

Konsulat væsnet. Den 3. November har Uden­

rigsministeriet ansat M. E. Chåtelain som dansk Vice- 

konsul i St. Valery-sur-Somme under det danske Konsulat 

i Dunkerque.

Sejladsen paa Sundsvall. Mæglerfirmaet 

Swedberg & Kronberg i Sundsvall meddeler os 

den 5. ds., at Vejret fremdeles holder sig mildt, og at der 

trods den sene Aarstid endnu ventes c. 25 Dampere til 

Sundsvall. Det formenes at Sejladsen vil kunne foregaa 

uhindret denne Maaned ud.

Skoleskibet »Viking« er den 6. ds. afsejlet 

fra Callao til Tocopilla i Chile for at indtage en Lad­

ning Salpeter til Evropa.

Isforholdene paa Nevaen. St. Petersborg, 

9. December. Nevaen er nu tillagt.

Den paatænkte Jernbanebro over 
Storstrømmen.

Dansk Sejlskib s rederi-F areni n g har 

den 8. ds. ved sin Formand, Konsul P. C. Lund, over­

rakt Søfartsminisleren en Skrivelse, hvori Foreningen an­

moder Ministeren om at søge Skibsfartens Interesser va- 

retaget'i saaledes, at der ikke lægges Skibsfartens Ud­

øvere en for Menneskeliv saa alvorlig og for Erhvervet 

ødelæggende Hindring i Vejen som en lav Jernbanebro 

over Storstrømmen vil blive.

Med Skrivelsen fulgte et Udlog af de Udtalelser, der 

i Søfartspressen og andet Sleds er fremsal mod Projek- 

lel om en lav Jernbanebro paa nævnte Sted.

I en Samtale, som en Medarbejder ved »National­

tidende« har haft med Formanden angaaende denne Sag, 

udtalle denne omtrent følgende:

Vore Betænkeligheder mod en lav Jernbanebro er 

selvfølgelig — synes vi — saa vægtige, at de bør finde 

Øre hos den Minister, under hvem Søfarten sorterer. Vi 

har i første Række peget paa den Livsfare, Broen rum­

mer for Skibsbesætningerne. Jeg har ovre ved Rusland 

set et Skib komme i Drift, kollidere med en Bro ■— og 

gaa rundt, saa at den hele Besætning omkom. Det sam­

me kan ske her, om jeg end indrømmer, al del vel næppe 

ligger nærmest for. Men enhver vil forstaa, at Fa­

ren er der. Lad os blot tænke os en Natpassage med 

diset Vejr. Det vil være svært for den Mand, der har 

Kommandoen paa Skibet, at bedømme Distancen; han 

løber 'maaske paa Broen, og saa sker Katastrofen. Eller 

man er maaske fra Broens Side i samme vanskelige Si­

tuation, har maaske aabnet for tidlig, bliver nødt lil at 

lukke Broen, og i Mellem liden er Skibet naaet op og 

kan ikke i rette Tid vende og undgaa Kollisionen.

Ved Isgang vil Forholdene blive endnu vanskeligere.

Derfor har de fornyede Krav fra Handels- og Indu­

strikredse om en Bro skabt Uro hos Søfartens Mænd. Vi 

ha.aber dog paa, al Bro-Spørgsmaalet maa blive henvist 

til en Kommission, hvor de forskellige Standpunkter ro­

ligt kan bedømmes; og der vil vi saa med al den Styrke, 

vi kan, gøre vore Besværinger gældende.

Der er saa megen mere Grund for os til al ængstes 

for Broen, idet den, om Rødby—Femern-Ruten bliver til 

Alvor og bliver den forventede Hovedforbindelse med 

Sverig, Finland og Rusland, vil blive saa stærkt trafikeret, 

at Gennemsejlingsforholdene vil blive endnu vanskeligere, 

ja, maaske ved flere Lejligheder blive praktisk umulig.

Vi mener derfor, at Forbindelsen over Storstrømmen 

bør ske ved en Tunnel. Og vi underbygger denne For­

mening med følgende Betragtning: Sejlskibsfart — ikke 

mindst den mindre Sejlskibsfart — bærer loyalt sin Del 

af de fælles Byrder til Landets Udvikling; den vil ogsaa 

komme til at bære sin Del ved Bro- eller Tunnelanlæget. 

Men Bro-Anlæget vil uforholdsmæssigt hindre Sejlskibs­

farten og derigennem yderligere bebyrde 

vort Erhverv, en Skade, der turde blive større end 

den Besparelse, som Staten kan opnaa ved en Bro. Al­

lerede nu kæmper Smaaskibsfarten haardt med Statsba­

nernes Konkurrence. Det kan næppe være Meningen, 

at dette Erhverv skal yderligere forringes.

Men tillige tror vi, at Udgifterne ved Broens Drift 

og Vedligeholdelse bliver langt større end dens Tilhæn­

gere tror. Der er lovet to Slæbedampere, der skal føre 

Skibene gennem Broen, der er lovet Ankerpladser for de 

Skibe, som maa afvente Gennemfarten; der er endvidere 

talt om Statsbanernes Pligt til at udrede Erstatning i alle 

de Tilfælde, hvor Ulykke sker, og det ikke er konstateret, 

at Skylden ligger udelukkende hos Sejlskibets Besætning. 

Hvad vil ikke alt dette løbe op til?

Nej, skal Færgefarten afløses af en fast Forbindelse, 

bør det blive en Tunnel. En Jernbanebro som den fore- 

slaaede, vil betyde en uretfærdig Handicapning af Sejl­

skibsfarten herhjemme.«

Højesteretsdom.

Den 29. September 1911 ankom D. F. D. S. tilhø­

rende Damper »Texas« hertil fra Nordamerika med en 

Ladning Stykgods og Hvede. Ved Oplosningen viste det sig, 

at en Del af den Hvede, der var indladt i Skibets Lastrum 

Nr. 4 var vaad, og der blev da efter Ladningsmodtager­

nes Begæring under 5. Oktober af Sø- og Handelsretten 

udmeldt to Mand til at foretage en Besigtelses- og Skøns­

forretning over »Texas« og til navnlig at udtale sig om 

Aarsagen til den paa Hvedeladningen forefundne Skade.

Ved de derefter foretagne Forretninger fandtes del, 

at der var trængt Vand ind i Lastrum Nr. 4 gennem en
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Læk i et ugalvaniseret 2 Tommers Jernrør, der fra den 

umiddelbart under Rummet værende Bundtank Nr. 4 

førte gennem Rummet op til Dækket. Nævnte Bund­

tank havde under Skibets Rejse fra Amerika hertil væ­

ret holdt læns, men efter at Skibet var ankommet til 

Kjøbenhavn, var den den 3. Oktober s. A. bleven fyldt 

for at give Skibet Stabilitet, da der indladedes Gods paa 

Mellemdækket, og Vandel var da steget op i det ommeldle 

Rør.

Højesteretssagfører Kondrup som Repræsentant for 

de paagældende Ladningsmodtagere sagsøgte nu D. F. D. 

S. til Betaling af Kr. 3,097.98, hvilket Beløb udgjorde 

Mindreværdien af den beskadigede Hvede, Arbejdspenge 

ved Hvedens Oplægning paa Loft og Omkostningerne 

ved de afholdte Skønsforretninger m. v.

I Sø- og Handelsrettens Dom af 25. Okto­

ber 1912, (se Dansk Søfartstidende Nr. 26/1913), hedder 

det bl. a., at der maa gaas ud fra, al den i Røret fore­

fundne Læk ikke er opslaaet pludselig, men hidrører fra 

en eflerhaanden fremskreden Tæring, og at denne Tæ­

ring, som paa et tidligere Tidspunkt har sat Spor paa 

Skoddet og Kassen ved et omhyggeligt Eftersyn kunde 

have været opdaget i Tide. D. F. D. S. dømtes derfor 

i Medfør af Sølovens § 142 lil at godtgøre Ladnings­

modtagerne det disse tilføjede Tab med Kr. 3,097.98, til­

ligemed Renter og Sagens Omkostninger, 250 Kr.

Høje-steret stadfæstede Sø- og Handelsrettens 

Dom med følgende Motivering:

Under Hensyn til de Højesteret forelagte, efter den 

indankede Doms Afsigelse tilvejebragte Oplysninger tør 

del ikke med Sikkerhed antages, at den den 3. Oktober 

1911 foregaaede Fyldning af Bundtank Nr. 4 har fundet 

Sted af Hensyn til den ny Ladning. Men selv om der 

derfor maa bortses fra dette, i Dommen paaberaable 

Punkt, kan de i Konnossementets Klausuler indeholdte 

Bestemmelser om Rederiets Fritagelse for Ansvar med 

Hensyn til Skade, foraarsaget ved skjulte Fejl, ikke i 

det foreliggende Tilfælde anses for anvendelige, idet der 

særlig efter Overskønsforrelningens Bemærkninger om 

den ved Tæring fremkaldte Svækkelse ved Røret maa 

gaas ud fra, at denne har haft en saadan Beskaffenhed 

og været til Stede i saa lang Tid, at det maa tilskrives 

Mangel paa omhyggeligt Eftersyn, naar den ikke i Tide 

er bleven opdaget. Herefter, og da de af Appellanten 

D. F. D. S. iøvrigt tilvejebragte ny Oplysninger ikke kan 

løre til andet Resultat end det i Dommen antagne, vil 

denne efter Indstævntes Paastand være at stadfæste.

Processens Omkostninger for Højesteret findes Ap­

pellanten al burde tilsvare Indstævnte Højesteretssagfø­

rer Ivan Kondrup som Repræsentant for Modtageren af 

en Del af Dampskibet »Texas« Ladning med 400 Kr.

Søforhør.

Lørdagen den 29. November d. A. Fm. Kl. 10 afhold­

tes der i Sø- og Handelsretten Søforhør i Anledning af 

Dampskibet »Kong Helge«s Havari paa Rejsen fra Seydis- 

fjord til Kjøbenhavn.

Mødt var 2den Styrmand Jørgensen, Matros A m- 

b r o s e n og Ungmand Nielsen samt for Rederiet Di­

rektør H e n r i k s e n.

Der fremlagdes et Uddrag af »Kong Helge«s Dagbog.

Det fremgik af Journaluddraget, at Skibet afgik fra 

Seydisfjord Søndagen den 16. November KL 230. Man­

dagen den 17. November begyndte det al storme, og Ski­

bet at arbejde haardt i Søen. Kl. 930 Em., da Skibet be­

fandt sig paa 63° N Br. 4° 56' V. Lgd., kom en meget 

stor Braadsø henover Skibet midtskibs og bortrev det me­

ste af Kommandobroen, knuste Rattet, uden dog at øde­

lægge Rorledningen, brækkede Koinpashuset og ødelagde 

delvis Kompasset, ligesom Styrbords Jolle og Bagbords 

Redningsbaad gik over Bord. Kaptajnen, N. P. H a n- 

s e n, og lste Styrmand D a m, der begge befandt sig paa 

Broen, og Rorgængeren, Matros Nielsen, maa være 

slaaet over Bord af samme Sø, da de ikke senere var at 

finde. Da del blæste orkanagtigt, og Skibet tog Masser 

af Vand over Dæk og Luger, ansaas ethvert Rednings­

forsøg for haabløsl. Efterat Rattet var gjort klart, hold­

tes Skibet op mod Søen hele Natten, saa godt det lod sig 

gøre. Saasnart del dagedes holdtes Skibsraad, og det be­

sluttedes at søge ind til Færøerne. I Løbet af Dagen, da 

Sø og Vind var lidt i Aftagen, repareredes den værste 

Skade, ligesom Agterrattet skiftedes op paa Broen, saa al 

der kunde styres derfra.

Onsdag Formiddag KL 430 holdtes alter Skibsraad, 

og det vedtoges af alle om Bord at styre mod Norge, da 

man ansaa del for tvivlsomt, om man med de forhaanden- 

værende Navigationsmidler kunde finde ind til Færøerne. 

Efter en besværlig Rejse ankom Skibet lil Krislianssand 

Søndag den 23. November Kl. 9 Fm.

De Mødende af Besætningen henholdt sig lil det frem­

lagte Dagbogsuddrag. Matros Ambrosen og Ungmand 

Nielsen tilføjede, al de var de eneste, som var paa Dæk­

ket eller paa Broen foruden de tre Omkomne, den Gang 

Ulykken skete. Kaptajnen var lige kommen paa Broen 

efter at have drukket The, og det var ganske mørkt, da 

den voldsomme Sø, der foranledigede Ulykken, kom.

Efter at Rettens Formand havde udtalt, al det af den 

tilstedeværende den 14. Februar d. A. af Statens Tilsyn 

med Dampfartøjer afgivne Synsforretning fremgik, at 

ingen Mangler var forefunden ved Skibets Materiale eller 

Styrke, sluttedes Søforhøret.

Engelsk Søretsdom.

Ved Appelretten behandledes den 6. November en 

Sag indbragt af Det østasiatiske Kompagni, 

her, paa Damperen »Arabien«s Vegne.

»Arabien« havde den 22. April 1911 Kl. c. 4 Morgen 

et Sammenstød med den engelske Damper »Cambric« i 

l'ormosa Strædet, denne Sag blev behandlet af Admirali­

tetsretten den 4. November 1912 (se Dansk Søfartstidende 
Nr. 8/1913) og »Arabien« blev her alene dømt ansvarlig 

for Sammenstødet, fordi dens Fari ikke havde været gan­

ske forsvarlig under de herskende Forhold, og dernæst 

havde den begaaet en skæbnesvanger Fejltagelse ved at 

give Styrbordsror og endelig undladt at bakke.

»Arabien«s Rederi mente nu, at begge Skibe burde 

holdes ansvarlige for Sammenstødet, og appellerede Sagen, 

idet det fremførte den Paastand, at »Cambrics Logbog 

var affattet med Retsforhandlingerne for Øje.

Appelretten fandt ikke, at den kunde tage Hensyn 

til Paastanden om, at Indførelserne i Logbogen var svig­

agtige uden samtidig at sige, at de Vidner, eller adskillige 

af dem, som var mødt for Underretten, ikke alene ikke var 

Sandhedsvidner, men talte bevidst Usandhed. Saadan 

Slutning kunde Appelretten, der end ikke havde set Vid­

nerne, vanskelig komme til. Der var kun en Ting, som 

maaske kunde have ændret Rettens Beslutninger om ikke 

at afvige fra Underrettens Kendelse, og det var, hvis de 

nautiske Assossorer havde underrettet den om, at Ska­

dens Beskaffenhed paa de paagældende Skibe var en saa­

dan, at den var absolut uoverensstemmende med Rettens 

Kendelse, naar Hensyn toges til Skibenes Fart, men no­

get saadant forelaa ikke, hvorfor Retten afviste Sagen.

»Shipp. G'az.«
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Smuk Sømandsdaad.

Fra Kaptajn Storm, hvis Skib, Molorskonnerten 

»Kvik« af Nykjøbing Mors, fornylig sank i Skagerak un­

der et svært Uvejr, har vi modtaget nedenstaaende Beret­

ning om den farefulde og sømandsmæssige Maade, paa 

hvilken Skonnertens Mandskab blev reddet af Det for­

enede Dampskibsselskabs Damper »Hebe« og 

dens flinke Besætning:

»Kvik« var paa Rejse fra Rudkjøbing lil Lossie- 

mouth i Skotland med en Ladning Byg, da det i Skagerak 

blev overfaldet af uroligt Vejr og orkanagtige Byger.

Tirsdag den 18. November faldt Barometret til 732, 

og da Søen var ualmindelig høj og urolig, drejedes til 

Vinden ved Middagstid. Vinden var da fra SV. og Skibet 

drev Nord over. Sejlføringen var klodsrebede Bomsejl. 

Samme Dags Aften var Vejret aldeles orkanagtigt med 

svære Regn- og Hagelbyger, hvorfor Skonnert- cg Stor­

sejl med stort Besvær blev bjerget, og Skibet laa nu for 

trerebet Mesan ret godt op i den høje Sø. Skibet kræn­

gede en Del over og læ Lønning var ofte i Vandet, men 

dog ikke mere end det saa tit havde været Tilfældet ved 

lignende Lejligheder.

Vejret vedblev al være haardt og Søen var frygte­

lig urolig med svære Braad. Kl. c. 3 Onsdag Morgen, da 

jeg sammen med to af Besætningen havde Vagt paa Dæk­

ket kom et voldsomt Braad ind over Skibet, som knuste 

Skylighter, Kapper og Døre til Kahyt og Maskine samt 

Baadene. Jeg blev af Søen kastet ned i Kahytten og mi­

stede Bevidstheden, og vaagnede først op ved at Styr­

manden og Stewarten vaskede Blodet af Ansigtet paa mig 

og fik mig til Køjs.

Matros Bech fik tre Ribben brækket og Letmatros 

Madsen Haanden stærkt læderet, men blev begge lykkelig­

vis hængende fast i Jerngelænderet paa læ Side af Halv­

dækket, da Braadet skyllede over. Mandskabet gik straks 

i Gang med at pøse Vand op af Kahytten, men efter c., tre 

Timers uafbrudt Øsen, opgaves del, da Vandet vedblev at 

slige. Skibet havde faaet en Læk. Kl. c. 6% vaagnede 

jeg op og var da saa vidt, at jeg kunde tænke klart. Van­

det slog da allerede op i Køjen til mig, endskønt denne 

var hævet c. fem Fod over Dørken. Det første jeg be­

mærkede var, at Vandet stod op over Koøjnene til mit 

Soverum, og da disse befandt sig i læ Side i Halvruffets 

øversle Kant, var jeg klar over, at det var galt fat. Jeg 

kom ud af Køjen og saa da, at Skibet var krænget saa me­

get over til Læ, at Vandet stod c. to Fod til Luvart af 

Masten. Maskinrummet var halv fyldt med Vand, der 

stadig voksede, saa del var indlysende, at Skibets Dage 

var talt. Braadsøen har paa en eller anden Maade givet 

Skibet en Lækage i læ Side, hvorved Ladningen er blevet 

tungere og har umuliggjort, at Skibet kunde rejse sig igen.

Skibet forblev i denne Tilstand til Kl. c. 8 Fm., da 

vi blev observeret af D. F. D. S.s Damper »Hebe, Kaptajn 

Ankersen. Vi satte Nødflaget, og Kapt. Ankersen ma­

nøvrerede sit Skib lil Luvart af »Kvik«, hvor det blev 

liggende som en udmærket Bølgebryder. Jeg ansaa det 

næsten for en Umulighed at sætte Baad ud i et saa for­

rygende Vejr, men Kapt. Ankersen og hans brave, mo­
dige Folk betænkte sig ikke, thi 15 Minutter efter at S/S. 

»Hebe« havde lagt sig tværs i Søen var Baaden i Vandet 

med. første Styrmand Jensen og to af Matroserne, 

Charles Pofler og Henrik Madsen.

Det var et stolt Syn at se disse tre modige Mænd i 

en lille Baad paa et oprørt Hav, hvor Søen spillede Bold 

med dem, og deres Liv hang i en Sytraad. Det var ikke 

Ilaab om materielle Fordele eller Gevinst, som drev disse 

Mænd til at vove deres Liv, men kun Ilaabet om at frelse 

deres Medmennesker fra den sikre Død.

Kaplajn Ankersen viste sig som den dygtige Sømand 

han er ved stadig at dække Baaden med Bredsiden af 

»Hebe«, saa der ingen Braad kom frem.

Jeg kan ikke finde Ord for at udtale min Beundring 

af den smukke Manøvrering, som er et Bevis paa, hvad 

en dygtig Sømand formaar med et første Klasses Skib 

under Fødder.

Baaden forsøgte at faa Forbindelse med »Kvik« ved 

Hjælp af en Line, men da der i del samme kom en or­

kanagtig Byge, drev Baaden agterover, hvorved Linen 

kom i Skruen og blev uklar. Jeg stak da Resterne af en 

Redningsbøje paa en c. 120 Fv. lang Lodlinie og kastede 

den oven Bord. Da Skibet drev hurtigt, lykkedes del 

»Hebe« at opfiske Bøjen og saaledes opnaa den ønskede 

Forbindelse, men da havde Folkene ogsaa været i Baaden 

i c. lo Timer. Fra begge Sider kastedes nu Olje ud, me­

dens Baaden lagde sig mellem Skibene, dog noget nær­

mere »Kvik«, klar lil at oplage »Kvik«s Besætning, naar 

de sprang i Vandet. For at være sikker paa, at ingen 

af min Besætning drev væk fra Linen, forsynede jeg dem 

med en Sysing, bundet under Armene, og som havde et 

løbende Øje, hvorigennem Forbindelseslinen kunde løbe.

En for én sprang de nu i Vandet og halede sig ved 

Hjælp af Linen frem til Baaden, hvor Styrmand Jensen 

med sin kraftige Næve hurtig fik dem halet op af Van­

det. Min Hund og jeg var de to sidste, som sprang i Van­

det, og jeg blev efter nogle Minutters Forløb halet ind i 

Baaden.

Det var en Fornøjelse at høre Styrmand Jensen 

synge ud hver Gang en Mand blev bjærget op i Baaden.

Mine Papirer, som jeg havde pakket sammen i et 

Stykke Sejldug og bundet fast omkring Halsen, mistede 

jeg, da jeg var uheldig og fik en Del Dukkerter, førend 

jeg omsider naaede Baaden.

Da den sidste Mand var bjerget, kom vi hurtig langs 

Siden af »Hebe« og om Bord. Min Hund var imidlertid 

svømmet over imod »Hebe«, og Kapt. Ankersen manøv­

rerede da saaledes, at Hunden kom langs Siden, Styr­

mand Jensen sprang da ud og bjergede den.

Om Bord i S/S. »Hebe« fik vi en udmærket Behand­

ling, og der blev gjort for os, hvad gøres kunde.

Det var en enestaaende smuk Sømandsdaad her var 

udført og foretaget under saa vanskelige Forhold, som 

sjælden forekommer.

Idet vi bringer Kapt. A n k e r s e n, Styrmand Jen­

sen og de to Matroser C. Pofler og H. Madsen vor 

hjertelige Tak, er det vort Haab, at den Daad, de har ud­

ført med saa stort Mod og Dygtighed, og som er en Ære 

for den danske Sømandsstand, maa blive offentlig paa­

skønnet saaledes som den fortjener det.

Paa Mandskabets og egne Vegne

Storm.

Fører af M/S. »Kvik«.

Den svenske Damper „Georgia“s 
Bjergning.

Den 28. f. M. indbjergede Del Dansk-Russi­

ske Dampskibsselskabs Damper »Generalconsul 

Pallisen« ovennævnte Damper til Frederikshavn. Rederiet 

har i den Anledning velvilligst overladt os nedenstaaende 

interessante Uddrag af »Generalconsul Palli­

se n«s Skibsdagbog:

»Skibet afgik fra Jacobstad i Finland Onsdag den 12. November 
Kl. 8,20 Fm. med en Ladning Props bestemt til Rouen og passerede 
Kjøbenhavns Red den 16. Novbr.

Om Natten mellem Tirsdag den 18. og Onsdag den 19. Novbr. 
fik »Generalconsul Pallisen« under den orkanagtige Storm en Del 
Dæksskade, og begge Redningsbaadene blev desuden slaaet i Styk­
ker af Søen, saavel som Dørene ind til Kabyssen blev slaaet ind, 
og Søen gik ind og oprev Gulvet i Kabyssen; endvidere skete der 
flere Havarier paa det Opstaaende og Gelænderet. En Del af Dæks­
lasten bortskylledes.

Onsdag den 19. Novbr. Kl. 8 observeredes en Damper med 
Nødsignalet: »Behøver Hjælp«, og det viste sig at være Dpsk. »Ge- 
orgia«, hjemmehørende i Helsingborg. Damperen drev Š0. efter,
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laa meget over til Styrbords Side og havde mistet en Del af Dæks­
lasten, uegge Masterne og Koret, og var udygtig til at manøvrere. 
»Georgia« satte Bignaaet: »vu De slæoe mig til nærmeste Havn«, 
livau »ueneraiconsui raiiisen« besvareae mea: »Ja, naar Vejret be- 
aager sig«. — moutog: »Hoid Dem ved fartøjet«, batte: »Jeg skal 
hoiue mig i Nærneueu i Nat«.

dtærK vsv. storm mea orkanagtige Byger, og der var ikke 
Tale øm at laa boruiuueise med »ueorgia«, da vi selv havde Besvær 
mea at klare os ud ira Landet.

Kl. 7 den næste Morgen, Torsdag den 20. Novbr., passeredes 
den havarerede Damper, uer laa for sit Styrbords Anker op mod 
V ind og bø, stærk VbV. Storm, og det var ikke til at faa forbin­
delse med »Georgia«. Den laa i misv. KV. for Lyngvig Fyr i c. 
20 Sm. Afstand. 1 Løbet af formiudagen haarde Byger. Søen river 
stadig i Dæksiasten, og en Del gaar over Bord.

in atten meuem torsdag den 20. og Fredag den 21. Novem­
ber var »Georgia« yderligere drevet ind mod Land og laa en 
c. 8 bm NV. t. V. for Lyngvig f’yr paa c. 13 Favne Vand for 
sit btyroords Anker. Kl. 1 om Natten Holdt ned mod »Georgia« 
og gia saa nær tu Skibet som muligt, og boldt i Løbet af Formid­
dagen aere Gauge op til bkioet lor at komme overens om en Maade 
at ougsere »ueorgia« paa. Vind og Sø i 'tiltagende, og det var 
umuiigt at laa roroiuaeise med »ueorgia«. Kl. 12 Middag hølut 
atter sV. ud fra Landet.

Fredag den 21. Novbr. Kl. 4,30 holdt atter ned til »Georgia« 
for at komme i Forbindelse, og Kaptajnen meddelte os, at han i 
Dagens Løb havde mistet sit Styrbords Anker og Kæde og nu laa 
lor Kagbords Anker, men aa Vind og Sø var for haarde, kunde vi 
intet loretage; lovede imidlertid at komme, saa snart Vinden lagde 
sig lidt. Vinden SV. Vindstyrke 6—8.

Først om Lørdagen den 22. Novbr. Kl. 11 lykkedes det at faa 
Slæberen fast imellem de to Skibe efter flere forgæves Forsøg. 
Slæberen bestod af en Græskabeltrosse fastgjort til c. 10 Favne An­
kerkæde fra »Georgia«s Styrbords Ankerklyas. Paa Kabeltrossen 
var fra »Generaiconsul Pallisen« fastgjort 2 Stk. 4 Tommers Staal­
wire, en fra Styrbords og en fra bagbords Side. »Georgia« stak 
dereiter sit Bagbords Anker og Kæde fra sig, og Slæbningen be­
gyndte med langsom Maskine Vest efter ud fra Landet. Ved Slæb­
ningens Begyndelse viste Loddet 13 Favne Vand. Stadig stiv Ku­
ling og megen krap Sø som Følge al det grunde Vand. Kl. 12 Mid­
dag sprang Slæbetrossen, d. v. s. »Georgia«s Kabeltrosse; indhalede 
vor Staalwire samt et kort Stykke af den sprængte Kabel og gav 
samtidig Ordre til »Georgia« om at gøre sin Ankerkæde klar til at 
fastgøre vor Wire i. Vi forhørte os samtidig om, hvor megen Kæde 
de havde at stikke ud, og hk Svar tilbage: »c. 30 Favne«. Hev 
Loddet og hk 12% Favne Vand. Konstaterede samtidig, at Skibene 
drev hurtig mod Land. Manøvrerede atter under store Vanskelig­
heder og megen Kisiko paa at bakke Agterskibet op til »Georgia«, 
og efter gentagne Forsøg opuaaodes enuelig Forbindelse. 2 Stk. 
4 Tommers Wire fastgjordes til »Georgia«s Ankerkæde. Efter at 
Wirene var fastgjort i »Generaiconsul Pallisen«, varskoedes over til 
»Georgia« om at stikke sin Kæde ud, men der blev kun stukket 
18—20 Favne. Da det i den høje Sø var for kort en Slæber til at 
bruge den nødvendige Maskinkraft for at klare Landet, sattes Sig­
nalet: »Stik paa Deres Kæde«. Modtog Signalet: »Umuligt«. Straks 
derefter sprængtes den ene 4 Tommers Wire, indhalede omtrent det 
halve og fortsatte Slæbningen med den anden 4 Tommers Wire for 
om muligt at bjerge Skibet ud fra Land. Hev Loddet og hk 13 
Favne Vand. Kl. 3 Em. begyndte Slæbningen for anden Gang. I 
»Georgia«s Maskinrum var Vandstanden c. 2 Meter, hvilket var 
Grunden til, at de ikke kunde bruge Maskinen og fyre op under 
deres Kedler 1'or at faa Damp til Ankerspillet for Ind- og Udhivning 
af deres Kæde. Avancerede ganske langsomt Vest efter, for senere 
at bestemme, hvorhen vi skulde slæbe Skibet, da det vilde afhænge 
af Vind og Vejr. NV. Vind, Vindstyrke 4. Kl. 6,15 pejledes Bov­
bjerg Fyr, Kl. 9,50 pejledes Lyngvig Fyr.

Søndagen den 23. Novbr.: Da Vinden skagede fra NV. til SV., 
formentes det at være forbundet med for stor Risiko at holde ned 
til Esbjerg med SV. Vind, dersom det skulde tage til at storme, da 
»Georgia« hverken kunde opankre eller styres, uden at Vinden var 
tværs eller foran for tværs. Kursen forandredes derfor til Nord for 
at forsøge at bjerge Skibet ind til Frederikshavn eller Kristians- 
sand. Kl. 9 Fm. stoppedes Slæbningen for at forsøge paa at faa 
endnu en ny 2% Tommers Staalwire fastgjort i »Georgia«s Anker- 
kæue, men da der var en høj nordvestlig Dønning, totnede Anker­
kæden for haardt op, og vor 4 Tommers Staalwire sprængtes. Satte 
Bagbords Jolle i Vandet og førte en Manillatrosse over til »Georgia« 
for at holde Forbindelsen med Skibet, medens »Georgia«s Mandskab 
med en Talje indhev deres Ankerkæde. Kl. 2,30 fortsattes Slæb­
ningen med en 4 Tommers Wire og en ny 2% Tommers Wire fast­
gjort i c. 30 Favne Ankerkæde fra »Georgia«, alt fastgjort paa 
Styrbords Side, samt 2 ny Manillatrosser fra Bagbords Side. »Ge­
orgia« var meget vanskelig at styre; den girede meget ud til 
Siden, og laa til Tider helt tværs. Kl. 6 Em. sprængtes den 4 Tom­
mers Wire; fortsatte Slæbningen med det, der var fast. Vinden 
sydlig, Vindstyrke 3.

Mandagen den 24. Novbr. Kl. 2,10 Em. stoppedes Slæbningen 
for at føre vor reparerede 4 Tommers Wire, som sprængtes Søndag 
Aften, over til »Georgia«, samt klare Manillatrosserne, der i Nat­
tens Løb havde viklet sig om Wirene og Ankerkæden. Vi hk den 
ene Trosse klar og halede den om Bord i »Generaiconsul Pallisen«. 
Med Forbindelseslinien haledes derefter vor 4 Tommers Wire over 

til »Georgia« og fastgjordes om Bord. Samme Wire fastgjordes om 
Bord i »Pallisen« til en meget svær Græskabeltrosse, der var fast­
gjort mea begge 'lampe runat om Stormasten og afstivedes med 
Hæder hen til en Hanefod over Nr. 3 Lugen. Vinden Syd, Vind­
styrken 4—4.

Tirsdagen den 25. Novbr. Kl. 11,40 Em. pejledes Skagens Fyr. 
Vinden SSv., Vindstyrken 4. Vinden stadig i Tiltagende; kunde 
ikke manøvrere op mod Vind og Sø. Om Natten Storm fra SV. 
V indstyrke 9.

Onsdag den 26. Novbr.: Kl. 7 pejledes Hammenskær Fyr i misv. 
NØ. t. 0. '/« 0.

Kl. 9 Fm. holdt op mod Vind og Sø med Kending af Land, 
men Strømmen satte Skibet Øst over. Søen saas at bryde meget svær 
paa Klipperne. Kl. 10 Em. sattes Signalet: »Kan De gaa i Baaden«, 
modtog Svar: »Alt for megen Sø«. Ved Miadag saas en Damper 
agten for Skibene, men den styrede ind mod Land uden at forsøge 
Forbindelse med os. Kl. 1,15 sattes fra »Georgia« Signalet: »Kan 
ikke bjerge Fartøjet, kom og bjerg Folkene«, samtidig saas fra 
»Generaiconsul Pallisen«, at de gjorde deres Bagbords Kedningsbaad 
klar, firede deu i Vandet, Besætningen gik i Baadene og roede 
over mod »Generaiconsul Pallisen«; samtidig kom en lille Passager­
damper agten om »Georgia« og styrede op mod Baaden for at yde 
Assistance, men drev af for Vinden. Fra »Generaiconsul Pallisen« 
blev der udkastet Redningsbøjer med Line, og ved at bakke ned 
mod Baaden, som saa hk fat i Linen, blev denne halet op langs 
Siden. Kl. 1,45 var hele Besætningen optaget om Bord i »Generai­
consul Pallisen«. Kl. 3 Em. sprængtes Wiren, der var fast i »Ge- 
orgia«s Ankerkæde, men da Vinden løjede lidt af, fortsattes Slæb­
ningen, og der arbejdedes stadig paa at komme ud fra Kysten, 
hvilket lykkedes, skønt det gik langsomt. Kl. 4 Em. kom en lille 
Slæbedamper langs Siden, og tilbød Assistance, saaledes at vi skulde 
styre efter ham ind til Vingå, og han vilde tage fat, naar vi kom 
indenfor; men da »Georgia« ikke kunde styres uden- med Vinden foran 
for tværs, mentes det i Samraad .med Kaptajn og Styrmand fra »Ge­
orgia«, at dette i mørk Nat vilde være det samme som at kaste 
Skibet bort, og da vi havde overanstrængt Trosserne ved at faa 
Skibet klar af Kysten, trængte disse til at fornyes, hvorfor vi holdt 
ud og blev af Strømmen sat over mod Trindelens Fyrskib.

Torsdag den 27. Novbr. Kl. 8 pejledes Trindelens Fyrskib. 
Kl. 10 Fm. stoppedes Slæbningen, satte Styrbords Jolle i Vandet og 
førte 1. Styrmand om Bord i »Georgia«. Baaden vendte derefter 
tilbage, og »Georgia«s Kaptajn, 1. og 2. Styrmand samt begge Me­
strene og Hovmesteren blev derefter sat over i »Georgia«; førte der­
efter en ny 2% Tommers Staalwire over og gjorde den fast saa 
langt nede paa »Georgia«s Ankerkæde sam muligt. KL 11 Fm. 
fortsattes Slæbningen Nord efter mod Trindelens Fyrskib. Vinden 
NV., Vindstyrken 3. Styrede Vest efter mod Frederikshavn med 
stadig Pejling af Fyrene. Kl. 9 Fm. kom Slæbedamperen »Eks­
pres« langs Siden; fik Lods om Bord. »Ekspres« satte derefter Lods 
om Bord i »Georgia« tillige med Resten af »Georgia«s Mandskab. 
Kl. 11,30 Em. ankrede for Bagbords Anker, 25 Favne Kæde. »Ekspres« 
og endnu en Slæbedamper, »Kristine«, forsøgte derefter at bugsere 
»Georgia« op langs Siden af »Generaiconsul Pallisen«, men det lyk­
kedes ikke paa Grund af den stærkt tiltagende Vind. Det bestemtes 
derefter at lade »Georgia« sakke agter ud og blive liggende i 
Slæbetrosserne Natten over; lod' falde Styrbords Anker med 40 Favne 
Kæde og stak til 60 Favne paa Bagbords Anker. Pejlede Hirsholm 
Fyr Kl. 8,30 næste Morgen; lettede Anker og styrede længere ind 
mod Land efter Lodsens Anvisning, hvor der ankredes for Styr­
bords Anker og 15 Favne. Slæbedamperne »Ekspres« og »Kristine« 
gik derefter i Gang med at bugsere »Georgia« op langs »Generai­
consul Pallisen«s Styrbords Side. Kl. 11,45 Fm. var Skibene vel 
fortøjet til hinanden, ophev Anker og manøvrerede ind i Frederiks­
havns Havn, hvor Skibene fortøjedes paa anvist Plads Kl. 1 Em. 
Klarede op overalt og gjorde klar til at modtage Bunker.

Hvordan faar vi Søfolk?

Fra Kaptajn P. H. Clausen, Fanø, har vi yder­
ligere modtaget følgende:

Endskønt ovennævnte Spørgsmaal nu er besvaret fra 
forskellige Sider, kunde det sikkert nok endnu trænge til 
yderligere Belysning, særligt angaaende den mindre Til­
gang af unge Mennesker til Sømandsstanden fra vore vig­
tigste Sømandskredse. Her fra Fanø har vi nu i de senere 
Aar det Særsyn, at næsten ingen af Konfirmanderne væl­
ger at gaa til Søs, saa f. Eks. Legater, der er stiftet med 
det Formaal at hjælpe Sønner af fattige Forældre, der vil 
sejle, til det nødvendige Udstyr, ikke har været søgt. 
Grundene hertil er flere, deriblandt den, at det nu er for­
holdsvis lettere at komme i Vej i Land. Drenge, hvis 
Forældre har Raad til at holde dem i Skoler, hvorfra de 
kan tage Preliminær-Eksamen eller lignende, bliver nu

(Fortsættes efter »Efterrets, f. Søfar.*
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Kjøbenhavns Børskurs d. 10. Decbr. 1913.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 1157, -7. 1157, 116
Danmark................................................................ 1027. 102 102*/.
Norden..................................................................... 108- 7. 108 108*/.
Gorm......................................................................... —
Carl........................................................................... 108 109
Dannebrog.......................................................... 1237, 123*/, 123’/.
Skjold ..................................................................... 937, 95
Urania..................................................................... 25’/. 26*/,
Neptun..................................................................... 115- 1147. 1147. 115
Dampsk. af 1896 .......................................... 116- 115’/. 1157. 116
Hejmdal................................................................ 1237. 124
Østasiatiske........................................................ 127*/, -*/. 127*/. 1277,
Østersøen.............................................................

__
Gorm..... ......................................................... 114’/, -7. 1147, 1147.
Torm.................................................. .. ...................
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Šelskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 78*/. -78 78 78*/.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 8R.................... _ _
51/. °/0 foren. Dampsk.-Selsk...............

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort..........................................
æ/j % uops. Stats...................................... 827.

82*/.
83

3*/, % Husejer Kreditk........................... 82*/, 827.
B1/, % Kbhvn.s Kreditf....................... 88*', 90*/,

94*/.4% — — 2. Serie.. 92*/.
4% - - 1. - .. 93*/, 957,
37,70 Østift. Kreditf. 6. — .. 877. 897.
4’/. - - 7. - .. 89’/. 90
31/, °/o -Landkreditk. 3. — . . 92*/, 94’/,

90’/.4°/0 Østift. Krediti. 9. — .. 89’/.

Aktier.
Nationalbank....................................................
Privatbank...........................................................
Landmandsbank............................................
Handelsbank.....................................................
Grundejerbank...............................................
Burm. & Wain...............................................
Helsingørs Jærnsk......................................

Gjort til Køber Sælger

141 —
1057.

144*/.

2327.
245*/,

1407.
-107*/.

-1437.

-7. 
■246*/.

1407. 
107
139’/,
144

11
88

232*/. 
245’/.

141 
107*/.
140*/,
144*/. 
11*/, 
89

232*/,
246Bryggeri Aktier............................................

Vekselkurser d. 10. December 1913

Hamburg...........................................................
London ..................................................................
Paris .....................................................................
Amsterdam........................................................
Wien........................................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.95
18.22
72.10 

150.50
75.60

88 75
18.17

Notering paa Berlins Børs d. 9 December 1913.

Russiske Noter................................................................................... 215.45
4 °/0 Russiske Consols................................................................... 88.10
38/io7o — Boden Kredit.................................................. —
5 70 Mexikanske 1899 ................................................................... 92.25
5 °/„ Rumænske Stats................................................................... 99.00
4 7o - - 1890 ................................................... 92.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 24,000, „Danmark" 124,000, „Norden" 
140,000, „Carl" 44,000, „Dannebrog" 340.000, „Skjold" 68,000, 
„Urania" 8,000, „Dampskib, af 1896“ 108,000, „Heimdal" 60,000, 
„Gorm" 60,000, „Neptun" 132,000, „Dansk-russisk" 100,000, 
„Østasiatisk" 60,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Studenter eller faar Ansættelse i Banker eller andre Virk­

somheder, som Post-, Telegraf- og Jernbanevæsnel. Fat­

tige Folks Børn bliver Fiskere eller tager Tjeneste paa 

Landet, særligt paa den anden Side af Grænsen, hvor Løn­

nen er høj.

I begge de sidste Tilfælde kommer de unge Menne­

sker i Vej uden, at det koster stort og tjener straks rigtig 

godt, uden at de behøver at være langt borte fra Hjem og 

Familje.

For at faa unge Mennesker lil igen at gaa til Søs, 

maa der gøres en Del mere for at sikre de ældre Sømænd 

en mere betryggende Alderdom. En Invalide- og Pen­

sionsfond, som den Kaptajn Jens Kusk Jensen i 

sin Tid har foreslaaet i Dansk Søfartstidende vilde nok i 

saa Henseende gøre Fyldest, man ser jo, at Slatstjenesten, 

som det hedder, eller de Selskaber, der har en saadan 

Pensionsfond aldrig mangler Mandskab, idet disse Pladser 

er søgte, hvorimod der i andre Skibe ofte kan være Man­

gel saavel paa Officerer som paa Mandskab, særlig i de 

senere Aar lil Sejlskibene.

At de unge Folk fra Sømandsdislrikterne ikke i 

samme Udstrækning som tidligere gaar til Søs, har saa­

ledes nærmest sin Grund i, al det ikke saa sjældent viser 

sig mere fordelagtigt at søge en Stilling i Land. Denne 

Omstændighed maa sikkert føre Tanken hen paa Nød­

vendigheden af, at der fra alle Interesseredes Side virkes 

hen til, hvor del er muligt, at forbedre Sømændenes øko­

nomiske Stilling og lil, at del tages under alvorlig Over­

vejelse, om der ikke maaske med Understøttelse fra Sta­

tens Side ved Hjælp af et Pensionsfond kan sikres Sø- 

mændene en nogenlunde sorgfri Alderdom.

Hvad Spørgsmaalet ellers angaar, da er sikkert nok 

den Vej, jeg i dette Blads Nr. 43 anbefalede, den, der 

nemmest og hurtigst vil føre lil Maalet, nemlig at skaffe 

det nødvendige Mandskab lil Bemanding af vor Handels- 

flaade. De sejlende Skoleskibe kan være gode nok og 

gøre Gavn i flere Retninger med Hensyn til Uddannelse 

etc., men det bliver dog kun et forsvindende Antal af de 

unge Mennesker, der udkræves til vore Skibe, der kom­

mer til at nyde godt af disse Læreanstalter, og det gaar 

vel i Danmark ligesom i andre Lande, f. Eks. i Amerika, 

Belgien og flere Steder, at mange af Eleverne forlader 

Søen efter endt Kursus, saa den kostbare Uddannelse, de 

har nydt, ikke kommer Sømandsstanden til Gode. Disse 

kunstigt udklækkede Sømænd vil desuden kun i sjældnere 

Tilfælde finde dem tilrette eller tilfredse, naar de kom­

mer om Bord i vore Handelsskibe og skal udfylde deres 

Plads dér, del er jo noget helt andel, end hvad de er vant 

til paa Skoleskibet.

Paa en Sømandsskole, som den vi havde her paa 

Fanø, læres Begyndelsesgrundene i Faget, og en flink 

Dreng kan i Løbet af tre Maaneder bringe det vidt i saa 

Henseende, under en dygtig Lærers Vejledning. Kommer 

han derefter om Bord i et Skib, hvor Officererne og det 

ældre Mandskab vil tage sig lidt af hans videre Uddan­

nelse, saa er jeg sikker paa, at en saadan ung Mand vil 

klare sig bedre i sin senere Stilling om Bord, end den, 

der har gjort endogsaa tre Rejser med et Skoleskib. Sær­

lig vil de Folk, der i en mere fremrykket Alder, maaske 

efter at have lært et eller andet Fag, vælger Søen, have 

udmærket Gavn af et Kursus ved en saadan Sømands­

skole, saa de senere hurtigt vil kunne avancere. Dette 

havde vi flere Eksempler paa her, under Sømandsskolens 

Virksomhed. Saadanne unge Sømænd kunde straks efter 

én Rejse mønstres ud som Matroser, selv i store uden­

landske Skibe, takket være Skoleopholdet her.

Angaaende Lærlingesystemel efter engelsk Mønster, 

da betvivler jeg, at dette lader sig overføre paa danske 

Forhold; vor hele Skibsrederi er for usikkert til at grunde 

den Slags Kontrakter paa. Det vil næppe høre lil Sjæl­

denhederne, at et Rederi eller el Aktieselskab bliver op­

løst, hvorved Kontrakten bliver brudt, og dette kunde 

maaske give Anledning til Proces.

I England saa jeg i 1880erne mange Eksempler paa 

delte; flere Sejlskibsrederier opløstes, Skibene solgtes og 

Lærlingene maatte sørge for dem selv. Man kunde den 

Gang i Liverpool faa udvoksede unge Mennesker med 

to å tre Aars Læretid om Bord for saa at sige ingen Ting, 

blot man vilde tage dem med. De kombinerede Fragt- og 

Skoleskibe er ikke de heldigste; i gode Tider kan de vel 

holdes gaaende, men i daarlige Tider, naar der ofte ikke 

kan skaffes Fragter, er det den rene Ruin med dem. Bli­

ver et saadant Skib nødt til at lægge op i Udlandet, med 

et saadant stort Mandskab om Bord, ja da vil enhver 

kunde sige sig selv, hvor det fører hen.

Hvis Højskolen i Svendborg havde en større Lyst­

kutter til Raadighed, saa Eleverne der om Bord kunde 

lære al styre og bringe et Skib under Sejl og til Ankers, 

kunde det være godt, men et sejlende Skib med 15 Elever 

om Bord vil ikke løse Spørgsmaalet: »Hvordan faar vi 

Søfolk?«.

Nordby-Fanø, den 30. November 1913.

P. H. Clausen.

Om samme Emne har vi fra en dansk Matros mod­

taget følgende:

Under delte Spørgsmaal har der nu i længere Tid 

været fremsal forskellige Meninger og Anskuelser, saavel 

af Førere som Styrmænd og andre, som slaar i Forbin­

delse med Søvæsnet.

Hvad der nærmest er tænkt paa, da Spørgsmaalet 

blev fremsat, er jo uden Tvivl den underordnede Besæt­

ning, ikke Navigatører eller Maskinister.

For Lægfolk ser det maaske ret mærkeligt ud, at Til­

gangen af Folk lil Søen er i Aftagende, medens det mod­

satte er Tilfældet paa Landjorden; der er nemlig alle Fag 

fuldt besat, og endda er der et stort Overskud af ledige, 

hvilket kan ses i Statistiken over Arbejdsløse. Søens Ar­

bejdere har derimod let ved al forklare og paavise, hvor­

for det bliver mere og mere vanskeligt at bemande Ski­

bene med gode Besætninger. Saalænge Forholdene paa 

Søen ikke slaar paa Højde med, eller nogenlunde svarer 

lil dem paa Landjorden, er det kun, hvad der kan ventes, 

at de daarligste Rederier før eller senere vil faa Vanske­

ligheder med at skaffe Folk.

Paa Landjorden er Lønnen større, Arbejdstiden kor­

tere og Forplejningen meget bedre. Som en Følge deraf, 

er det naturligt, at Folk søger derhen, hvor der kan være 

en Mulighed for ikke alene, al Tilværelsen kan forbedres, 

men at der samtidig bliver Lejlighed lil at ernære en 

Familie paa en anstændig Maade. Den Løn, der nu bydes 

paa Søen, er jo saa lille, at en Familie umulig kan leve, 

blot nogenlunde ordentligt af den; derfor tvinger Nød­

vendigheden den Mand, der sætter Pris paa Hjem og Fa­

milie, til at søge en saadan Arbejdsplads, hvorfra han bedst 

faar Lejlighed til at opfylde sine Forpligtelser imod Fa­

milien. Og aldrig vil han selvfølgelig sætte sine Børn i den 

Vej, eller tilraade dem den Stilling, han selv har maattet for­

lade af økonomiske Hensyn. Hvis det derfor i Fremtiden 

skal kunne lykkes at skaffe gode Besætninger til Skibene, 

bliver det sikkert nødvendigt al gennemføre gennemgribende 

Forbedringer paa alle Omraader, saa man paa Søen kom­

mer paa samme Højde med Hensyn til Livets Fordringer, 

som man er kommen paa Landjorden.

En dansk Matros.

Fragtmarkedet.
I de større hjemgaaende Markeder er der skel nogle 

Forandringer op og ned, idet Sortehavet etc. er flovet af 

og nu ligger c. 9 d. lavere end forrige Uge, hvorimod La 

Plata har bedrel sig for Januar og Februar Lastning og
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har betalt op til 15/7% fra Lorenzo pr. Februar med 

Markedet visende Tendens til yderligere Fremgang. Au­

stralien og Østen er faste og viser ingen Forandringer i 

Ugens Løb. Heller ikke fra U. S. har Fragterne forandret 

sig, men der synes at være Tegn paa mere Interesse for 

Tonnage, særlig for Korn fra de nordlige Havne. Øster­

søen er meget mat med kun faa Laster, og da Udbudet 

af Dampere er langt større end Efterspørgslen, er Raterne 

trykket ned lil de tidligere daarlige Aars Lavmaal. Hvad 

Kulfraglerne angaar, da er de i de fleste Retninger lidt la­

vere end for en Uge siden, en Gentagelse af det samme, 

som hvert Aar sker, naar man nærmer sig Julehellig­

dagene og antagelig en Følge af, at de fleste Redere vil 

slutte deres Tonnage over denne vanskelige Periode og 

Aarets Slutning. Deft, betaltes i Ugens Løb bl. a. som 

følger:

Østen. Hvede Sydaustralien 31/ å 31/6 U. K. eller 

Kontinentet pr. Januar, 30/ Huli pr. Januar—Februar, fra 

Vestaustralien 28/ å 28/3 Basis én Lossehavn. Erts Port 

Pirie 29/ Antwerpen pr. Februar—Marts. Soyabønner 

Vladivostok 28/ U. K., Kontinentet, Kjøbenhavn eller Stet- 

lin, én Havn, meget prompt. Ris Kohsichang 24/9 U. K. 

eller Kontinentet, 25/ London, 2den Halvdel December, 

23/9 fra Birma til U. K. eller Kontinentet (O, C.) pr. Fe­

bruar. Palmekærner Madras Kysten 25/9 å 26/ (-9- 5 pCt.) 

Marseille pr. 5.—20. Januar, Dellast uskallede 20/ ekstra. 

Kurrachee 15/9 (-i-2 pCt.) London, 15.—31. December. 

Paa Dødvægtsbasis fra Bombay belaltes 18/6 lii en udsøgt 

Havn U. K. eller Kontinentet 19/ to Havne pr. December 

—Januar.

Sortehavet etc. Korn for store Baade fra 

Odessa, Nikolajeff etc. 7/9 Rotlerdam 7/10%' London, 8/ 

Weseren, 8/3 Hamburg, prompt. Sulina eller Kustendje 

7/6 å 7/9 Rotterdam eller Antwerpen, 9/6 Rouen, mindre 

Baade 9/ N. C. eller »any«, 9/6 Hamburg, 20.—31. De­

cember. Erts Poti 9/3 Rotterdam, Decbr. Korn Donauen 

9/3 å 9/6 Rotterdam, 9/6 å 9/9 Antwerpen, Annullering 

20. December.

Middelhavet etc. Bomuldsfrø Aleksandria/ 

Huil 7/6 prompt, 7/ pr. 1.—15. Januar. Fosfat 7/6 Tu- 

nis/London (2,800), 6/9 Leith (2,500). Erts 6/6 Genua/ 

Oeslebshausen (5,300), 6/ Livorno/West Hartlepool

(3,200), 5/6 Almeria/Rotterdam (3,400), 5/10% Cartha- 

gena/Middlesbro (3,800—4,300), 9/6 Porman/Antwerpen

(2,500), 6/ Marbella/Port Talbot, alt med fri Despatch. 

Bizerta/Filadelfia 8/ (4,000), »full terms«. Salt Torre- 

vieja/Calcutla 9/6 (5,000). Erts fra Bilbao 4/7%' å 4/9 

Newporl eller Glasgow, 4/9 å 5/ Rotterdam.

Nordamerika. Porlland (Me.) 2/ tungt Korn 

Avonmouth, Januar; New York 2/10% Lissabon, Begyn­

delsen Februar. Byg New York/Avonmouth 1/9. Kul Bal- 

limore 12/3 Algier, Januar, 15/3 Norfolk/Rio Janeiro, De­

cember—Januar. Bomuld Golfen 35/ Bremen, December 

—Januar, 25/ Wilmington/Liverpool eller Bremen, 

prompt. Paa Netto Charter fra Golfen 12/ U. K. eller 

Kontinentet, Januar. Tømmer fra Golfen 80/ Holland (to 

Lossehavne), (1,100 Stds.), pr. Januar, 80/ Sunderland 

(1.200 Stds.) Deals St. John/Glasgow 35/, prompt. Time­

charter for U. S. og Vestindiefart 3/9 å 4/ Dødvægt.

Sydamerika. Korn San Lorenzo Grænsen 13/6 

a 14/ O. C. til U. K. eller Kontinentet (-1-6 d. direkte 

Havn) pr. Januar, 15/6 å 15/7% pr. Februar. Bahia 

Blanca 14/6 U. K. eller Kontinentet (-1—6 d. direkte Havn), 

15. Januar—15. Februar (7,000). Rosario 13/ U. K. eller 

Kontinentet, ingen Reduktion direkte Havn, 1/ ekstra 

Frankrig, Annullering 15. December.

Østersøen. Fra Reval 1/ Hvedebasis Rollerdam 

pr. prompt, 11% d. senere, Riga c. 23/ D. B. mindre Del­

last Boards Grangemouth, 25/ Huli, Frcs. 27—28 Anl- 

werpen, Hfl. 10 Rolterdam, 28/6 Manchester. Korn 9 å 

9% d. Rotlerdam, % d. mere Antwerpen. Fra Libau 
9% d. Rotlerdam, 10% d. Antwerpen, 1/ Dunkerque, 1/3 

Rouen. Korlprops til Cardiff 30/ å 31/ pr. Favn. Tungt 

Korn Wisinar/Antwerpen Mk. 5%, Havre 6% pr 1,000 

Kilos, Stetlin/Rotterdam Lumpsum Basis Mk. 5 Dødvægt 

for blandet Last. Sukker 5/ å 5/3 Stettin/London.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blyth 6/3 Riga

(2.500) , 6/3 Wisby (1,100), 5/3 Kiel (1,700),'4/10% Lu- 

beck (2,000), 6/ Masnedsund (800), 5/9 Nakskov (1,050), 

5/3 Bordeaux (4,000), 6/4% Lissabon (4,000), 8/ Barce­

lona, 7/9 Marseille (5,200), 8/ Genua (2,500), 9/l%i Vene­

dig (4,800), 8/ Piræus (4,200), 8/1% Port Said (5,200), 

7/9 Las Palmas (5,000). Humberen 6/4% Lissabon 

(2,000), 8/3 Port Said (5,000). Firth of Forth 6/3 K6- 

nigsberg b. b. (1,200). 5/3 Kiel (2,000), 5/4% Neustadt

(1.500) , 5/1% Helsingborg (1.800), 5/1% Karrebæks­

minde (1,600), 5/1% Aalborg (1,300), 5/7% Frederiks­

havn (800), 6/6 Grenaa (750). Fra Cardiff eller Newporl 

6/4% Krisliania (950), Frcs. 6 Bordeaux (3,500), 5/6 Lis­

sabon (2,800), 8/6 Barcelona (2,600), 7/3 Gibraltar (2,000). 

Frcs. 8,25 Algier (2,700), Frcs. 9 Marseille (3,350), 7/9 

Genua eller Savona (4,000—5,000), 7/10% Neapel eller 

Livorno (4,600), 9/ Venedig (5,500), 8/6 Konstanlinopel 

(4.000), 8/ å 8/3 Port Said (5,000), 8/3 Las Palmas eller 

Madeira (2,200), 14/6 Rio Janeiro (5,000), 14/3 å 14/6 

River Plate (5,800), 15/6 Rosario (4,600).

(Skrevet den 9. December 1913.)

Fragtmarkedet for Sejlere:

Angaaende de mindre Skibe blev Nordtyskland i Slut­

ningen af Ugen ved det kolde Vejr noget livligere; bl. a. 

sluttede Stralsund for Rug 6 M., Rostock noterer kun 5 

M., hvortil der dog næppe er Reflektanter; Stettin er nær­

mest uforandret, men gennemførte dog for Mel til Aal­

borg 8 M.: endvidere kan nævnes Kolberg 5% å 6 

M., Danzig 7 M. for Rug og Hvede. Med Hensyn 

til Danmark har Provinserne en Del Kartoffelladninger 

til Kjøbenhavn eller Helsingborg, ligesom Sukker- og en­

kelte Byglasler er fremme; Kjøbenhavn placerede en Del 

Tonnage for Hvede til Trelleborg, Svendborg 16 Øre, 

Odense 18 Øre, Bandholm 14 Øre; endvidere sluttedes 

Bly til Aalborg 18 Øre og Soyakager lil Bogense 18 Øre; 

det synes imidlertid nu atter al være en Kende flovere 

derfra.

Generalforsamling.

Dampskibsselskabet »Havet«
liar afholdt ekstraordinær Generalforsamling, hvor det besluttedes 
med 63 Stemmer eller over de to lovbefalede Trediedele at overdrage 
Selskabets Skib »Fyen« til Dampskibsselskabet 0 r i o n. Fra dette 
forelaa der et Tilbud om Overtagelse saaledes, at Aktionærerne for 
hver Aktie paa 1,000 Kr. fik en- Aktie paa 500 Kr. foruden 5 pCt. 
kontant og 2% pCt. af indeværende Aars Udbytte.

Mod Forslagets Vedtagelse opponerede Overretssagfører W o 1 f, 
der mente, at man hellere rent ud maatte sælge Skibet end paadrage 
sig ny Risiko.

Havarier og Forlis.

Dora, Dpsk. af Gefle, kom den 5. ds. paa Rejsen fra Hernøsand 
til Calais med en Ladning Træ paa Grund: i Tyvekrogen ved Barse- 
båek. Skibet er med Assistance kommet flot og ind til Malmø.

Kasan, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Libau til 
Gravesend haft Kollision og er ankommet til sit Bestemmelsessted 
med ovenbords Skade paa Styrbords Bov.

L e u f s t a, Skonnertbrig af Landskrona, kom den 4. ds. paa 
Rejsen fra Hernøsand til Kjøbenhavn med Bræddelast paa Grund 
lidt Nord for Svaneke men kom med Fiskeres Assistance atter flot 
og ind i Svanekes Havn.

Emanuel, 3-mastet Skonnert af Ærøskjøbing, er paa. Rejsen 
fra Goteborg til Coruna med en Ladning Træ indkommet til Dover. 
Skibet har haft meget liaardt Vejr og faaet en Del ovenbords Skader.

Lord Car ringto il, engelsk Damptrawler, der for nogen 
Tid siden kom paa Grund paa Sydkysten af Island kan paa Grund 
af stærk Storm og Brænding ikke foreløbig bjerges. Bjergningsdam­
peren »Geir« har landsat Besætningen, 11 Mand, i Reykjavik.
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J u 11 a n d i a, Dieselmotorskib af Kjøbenliavn, er paa sin Rejse 
til Bangkok indkommet til St. Nazaire for at faa Skrueaxlen, der 
ikke fungerede efter Ønske, repareret.

Pol ar i s, Skonnert af Riga, kom den 7. ds. paa Rejsen fra 
Hoganås til Libau paa Grund paa Saltholm. Svitzers bragte Skibet 
flot.

Maria, Galease af Marstal, der som meddelt den 19. f. M. 
strandede paa Sydspidsen af Amager, er af Fiskere fra Dragør bragt 
flot og ind i Dragør Havn.

Alexander, 3-mastet Skonnert af Riga, som forleden i stærk 
Storm kom paa Grund ved Dragør, er af Bjergere fra Dragør bragt 
flot. Svitzers har bugseret Skibet til Dykkerplads for Undersøgelse.

N i o r d, Skonnert af Råå, paa Rejse fra Hudiksvall til Kjøben­
havn med en Ladning Træ er indkommet til Lausholmar med oven­
bords Skader og Tab af Dækslast.

Lykkens Prøve, Fiskerfartøj af Kjerteminde, kom den 2. 
ds. paa Grund ved Kongshavn. Skibet har Assistance. Besætningen 
er landsat.

Bjørn, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Esbjerg under stærk Storm 
faaet ovenbords Skade foraarsaget ved, at en stor Kran faldt over 
mod Skibets Mast og bøjede denne.

G i d e o n, Kutter af Frederikshavn, er den 4. ds. strandet paa 
Læsø; Besætningen er reddet.

Skagerak, Lodsdamperen, er indkommet til Frederikshavn 
med Tab af Anker og Kæde.

Augusta, Dpsk. af Haugesund, har paa Rejsen fra Kolberg 
til Stavanger med en Ladning Rug ved Indsejlingen til Rønne Havn 
tornet den sydlige Mole og faaet en Del Skade, som maa repareres, 
l'ør Skibet kan fortsætte Rejsen til sit Bestemmelsessted.

Virgen de Lo urdes, Dpsk., er med en Ladning Korn fra 
Savannah ankommet til Kjøbenhavn med forskellige Skader og Tab.

D a n a, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra London til 
Kjøbenhavn med en Ladning Koks haft meget liaardt Vejr. Skibet 
er ankommet med Tab af Dækslast samt med en Del Skader, som 
efter Udlosning maa repareres.

Elise, Dpsk. af Hoganås, er paa Rejsen fra Hernøsand til 
Amsterdam med en Ladning Træ indkommet til Frederikshavn med 
svære ovenbords Skader. Kommandobroen er sønderslaaet, Kompas­
set bortrevet og oFrskansningen ødelagt. Styrmanden har faaet saa 
stærke Kvæstelser, at der er Fare for hans Liv. Skibet maa reparere.

Fredericia, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra St. Pe­
tersborg til Terneuzen med en Ladning Træ indkommet til Frede­
rikshavn med forskellige Skader. Dækslasten maa losses, for at 
Reparation kan foretages, før Rejsen fortsættes.

Harald, Dpsk. af Malmo, er paa Rejsen fra Sundsvall til 
Rouen med en Ladning Træ indkommet til Frederikshavn med søn­
derslaaet Kommandobro og Tab af Kompas. Skibet maa reparere.

Kare n, Skonnert af Marstal, er paa Rejsen fra Hamburg til 
England med gammelt Jern søgt ind til Frederikshavn, stærk læk, 
med knækket Storbom og med forskellige Skader; maa losse og 
reparere.

Magnus, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen til Rouen med 
en Ladning Træ indkommet til Frederikshavn med Tab af Dækslast; 
Skibet har faaet en Del ovenbords Skader samt Skade paa Roret; 
maa reparere, før Rejsen kan fortsættes.

Minde, Skonnert af Marstal. Det formodes, at denne Skon­
nert er gaaet under, idet en Del Vraggods samt et Navnebræt mær­
ket »Minde« er drevet i Land ved Kristianssand. Mellem Vrag­
stykker fandtes Liget af en c. 60-aarig Mand.

Norman. Dpsk. af Aarhus, er paa Rejsen fra Kronstadt til 
Ghent med en Ladning Træ indkommet til Frederikshavn med svæTe 
ovenbords Skader; maa reparere.

Sigurd, Dpsk. af Malmo, er paa Rejsen fra Gefle og Umeå 
til Amsterdam og Hurnber med Jern- og Træladning indkommet til 
Frederikshavn med Tab af Dækslast samt svære ovenbords Skader; 
maa reparere.

Elisabeth, Dpsk. er indkommet til Frederikshavn med Tab 
af Master og Baade samt anden ovenbords Skade. Dækslasten er gaaet 
over Bord.

Vulcan, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Riga til 
Ghent haft Brand om Bord. Skibet er indkommet til Frederikshavn 
for at aflægge Forklaring og for at indtage Bunkerkul.

Nybygninger, Køb og Salg.

Nvt Diesel-Motorskib. Et nyt Diesel-Motorskib sat­
tes den 3. ds. i Vandet fra Burmeister & W a i n s Maskin- 
og Skihbyggeris Skibsværft paa Refshaleøen.

Skibet er det tredie i en Række af flere Skibe, som Rederi- 
Aktiebolaget N o r d s t j e r n a ir i Stockholm har bestilt hos Ak­
tieselskabet Burmeister & Wain til dets Stockholm—La Plata Linie.

Det har en Længde af 362 Fod, Bredde 51 Fod 3 Tm„ Dybde 
til Hoveddæk 25 Fod 6 Tin. og en Bæreevne af 6.500'Tons.

Maskineriet kommer til at bestaa af 2 Hoved Diesel-Motorer, 
hver paa 1,000 I.H.K., samt 2 Hjælpe-Diesel-Motorer, hver paa 
200 E. H. K.

Alt Dæksmaskineri som Spil, Ankerspil og Styreapparat bliver 
elektrisk drevet.

Skibet blev døbt »Kronprins Gustaf Adolf«.

Afløbningen foregik smukt og overværedes af Skibets Redere, 
Generalkonsul Axel A x.s o n J o li n s o n og Konsul Helge 
A x.s o n J o h n s o n, Kaptajn M o r d a li 1, Repræsentanter for Værf­
tets Bestyrelse og Direktion samt flere Indbudne.

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til en ny Damper til Det 
Forenede Dampskibs-Selskab,

^606A^I>l/^A5

M/s „MORTEN JENSEN“,
Danmarks største Sejlmolorskib, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

OVERSLAG OG TILBUD sendes gratis og franco paa For­
langende i Størrelser fra 5—500 HK.

Ski bsefter retn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Seliu- 

bert, ank. Antwerpen 7.112. — Alexandra, Nielsen, pass. Dar- 
danellerne 5./12. — A 1 g a r v e, Borries, ank. hertil 9./12. — 
A 11 g 1 o Dane, Pape, afg. Arendal 6./12. — A. N. Hansen, Sø­
rensen, afg. herfra 8./12. — Antwerpen, Madsen, i Dok. — 
Arkansas, Egense, ank. Boston 7./12. — Arno, Lepper, pass. 
Sagress 2.112. — Aurora, Gommesen, afg. Riga 7.112. — Baron 
S t j e r n b 1 a d, Sørensen1, ank. Petersborg 1./12. — B e i r a, Mor­
tensen, ank Neweastle 8./12. — B e r g e n h u s, Meyer, ank. hertil 
9./12. — C. F. Tiet g en, Pedersen, afg. Kristianssand 9./12. — 
C h a r k o w, Søeberg, pass. Brunsbiittel 8.112. — C a 1 i f o r n i a, 
Petersen, ank. hertil 8.12. — Christian IX, Hyllested, pass. 
Brunsbiittel 9.112. — C h r i s t i a n s s u n d, Andresen, afg. Bergen
8./12. — Dagmar, Muller, ank. Antwerpen 4./12. — Dania, 
Jørgensen, pass. Portland 7.112. — E b r o, Lunge, ank. Huli 4./12.
— Esbjerg, Strufve, ank. hertil 8.12. — Fie ar i a, Muneh, 
ank. hertil 8.112. — Florida, Andersen, pass. Madeira 4./12. — 
G aro nne, Kromaun, ank. Bordeaux 26./11. — Hellig Olav, 
Holst, ank. hertil 2.12. — Hen gest, Jørgensen, ank. hertil 7.112.
— Hjelm, Andersen, ank. hertil 6.12. — I. C. Jacobsen, 
Mikkelsen, afg. Livorno 7.112. — J o 1 a n t li a, Kyllesbech, ank. 
Helsingør 7./12. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 1./12. — 
K e n t u c k y, Andresen, ank. Baltimore 6./12. — K i e w, Tønnesen, 
ank. hertil 8./12. — Loire, Craignou, pass. Dartmouth 6.12. — 
Louise, Svan, i Dok. — Lb u is i an a, J011 Polisen, ank. Port 
Bolivar 7.112. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, pass. Hanstholm 8./12.
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■— M i n s k, Harder, ank. hertil 4./12. ■— Morsø, Nellemann, 
pass. Brunsbiittei 2./12. — Nicolai ll, Petersen, ank. Antwerpen
24./11. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Rotterdam 7./12. — Om sk, 
Jacobsen, ank. Libau 5./12. — Oscar II, Hempel, afg. New York 
4-./12. — Pennsylvania, Lissner, afg. Newcastle 6./12. — 
Per in, Tramp, pass. Brunsbiittei 8./12. — P r e g e 1, Iversen, pass. 
Dartmouth 7./12. — R o m n y, Bøgvad, ank. Denia 8./12. — Saga, 
Hansen, ank. Windau 8./12. — Saxo, Rasmussen, ank. London 
8./12. — S e i n e, Le Dizes, pass. Brunsbiittei 8./12. — Texas, 
Clauson Kaas, ank Kristiania 6./12. — Thyra, Myhldorf, ank. Ant­
werpen 5./12.— Tiber, Pape, ank. Riga 8./12. — Tom sk, Wi- 
berg, pass. Holtenau 9./12. — T u 1 a, Therkildsen, ank. Riga 6./12. 

■— Tyr, Thaning, ank. hertil 7./12. — United States, Gøttsche, 
ank. New York 2./12. — Viking, Dam, afg. Petersborg 8./12.

Virginia, Fischer, afg. Filađelfia 5./12.

C. K. Hansen. Aggersborg pass. Kjøbenhavn 8./12. — 
Amalienborg afg. Sunderland 5./12. — Bratting s borg 
pass. Kerteh 6./12. —■ Børglum ank. Ursviken 4./12. — Dan s- 
boTg.ank. Genua 1./12.— Elsborg pass. Lizard 7./12. — Es­
rom ank. Taganrog 2./12. — Flynderborg pass. Kjøbenhavn
7./12. — Frederiksborg ank. Huelva 4./12. — Guldborg 
afg. Sunderland 5./12. — Gurre afg. Barry 29./11. — H am- 
rn e r s h u s pass. Colombo 24./11. — Harrildsborg afg. Frede­
rikshavn 6./12. — Hundborg afg. Blyth 4./12. — Jelling 
afg. New York 3./12. — Jomsborg ank. Huelva 6./12. — 
Jungshoved ank. Kjøbenhavn 25./11. — Jægersborg ank. 
Tyne 24./11. — Kallundborg ank. Huelva 21./11. — Kalø 
pass. Dungeness 5./12. — Klampenborg pass. Gibraltar 6./12. 

■■—■ Kronborg ank. Galveston 1./12. — Lejre ank. Santos 3./12. 
•— Marselisborg afg. Santa Fé 3./12. — Næsborg ank. 
Riga 1./12. — Randelsborg afg. Frederikshavn 6./12. — Sil­
keborg ank. Huelva 4./12. ■— Skanderborg pass. Gibraltar 
1./12. — Skodsborg ank. Malmø 7./12. — Spigerborg ank. 
Newport 5./12. — Stegelborg ank. Ghent 1./12. — Stjerne­
borg afg. Frederikshavn 6./12. — S ø b o r g pass. Brunsbiittei
7./12. — Ta ar n bor g ank. Petersborg 6./12. — Ulfsborg 
afg. Glasgow 4./12. — Uranio nborg afg. Huelva 7./12. — 
Vordingborg afg. Immingham 6./12. — Ørkild pass. Zea
3./12.

Det Østasiatiske Kompagni. C h u m p o n afg. Suez 2./12. udg. ; 
■— P a n g a n afg. Colombo 5./12. udg. — Silvercedar afg. 
Antwerpen 3./12. udg. — Annam afg. Antwerpen 7./12. udg. — 
B i n t a n g afg. Portland 6./12. udg. — S i a m afg. Antwerpen 
31./10. udg. —‘ Jutlandia ank. St. Nazaire 3./11. udg. —• 
Kina ank. Kobe 8./12. udg. — Tranquebar pass. Suez 5./12. 
udg. —■ Selandia pass. Suez 9./12. hjemg. — B a n d o n ank. 
London 8./12. hjemg. — Indien ank. Kjøbenhavn 5./12. 
— S a m u i afg. Trinidađ 9./12. hjemg. — Arabien afg. Sabang
29./11. hjemg. — C a t h a y afg. Sabang 5./12. hjemg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix ank. Le Havre 7./12. 
hjemg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Folkenberg, ank. Aarhus 7./12. — Jo han Siem, Nielsen, 
ank. Nørresundby 6./12. -— Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
Aalborg 6./12. til Sunderland. — R u s s, Petersen, afg. Neapel 6./12.: 
til Novorossisk. — Wladimir Sawin, Carstensen, afg. New­
castle 27./11. til Savona. — Excellence Pieske, Tannebek, 
afg. Petersborg 3./12. til Boness. ■—■ Michael Ontchoukoff, 
Harboe, ank. Ancona 5./12. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, afg. Frederikshavn 7./12. til Rouen. — Wladimir 
R e i t z, Olsen, afg. Livorno 21./11. til Pensacola. — Helmer 
March, Thorsøe, ank. Novorossisk 5./12. — N e w a, Dahl, afg. 
Genua 12. /11. til Gulf of Mexico.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. North Shields 16./11.
— Martha, Christensen, afg. Tunis 28./11. — Elna, Rathje, ank. 
Porto Empedocle 5./12. — Therese, Pedersen, ank. Savona 9./12.
— Harriet, Larsen, ank. Sousse 8./12. — Dagny, Therkildsen, 
ank. Malmo 5./12. — Simone, Møller, afg. Swansea 1./12. — 
Jeanne, Olsen, afg. Swansea 9./12. — Vera, Risø, ank. Bona
8./12. — Daisy, Jørgensen, ank. Sølvesborg 7./12. — A n n i n e, 
Leth, ank. Boness 9./12. — K a m m a, Løffler, ank. Swansea 30./11.
— Betty, Lagesen, ank. London 6./12.

Vesterhavet. Nordsøen, Gram, ank. Goole 8./12. — Olga, 
Christensen, afg. Kjøbenhavn 7./12. til Sevilla. — Marie, Nielsen, 
ank. Wiborg 6./12. — Nancy, Pedersen, ank. Tarragona 6./12. — 
Bodil, Jensen, ank. Åbo 6./12. — Karla, Nielsen, pass. Port­
land 5./12. for Malaga. — Nora, Lauritsen, ank. Barcelona 5./12.
— Nerma, Degn, afg. Malaga 5./12. til London. — Ellen, Niel­
sen, afg. Gandia 4./12. til Brernen. — Inger, Sehiff, ank. Valencia
4./12. — C i t o, Jepsen, ank. Hamburg 8./12. —■ Thyra, Jessen, 
ank. Hamburg 9./12. — Rigmor, Uldall, afg. Koivusaari 9./12. 
til Sevilla. — Gerda, Iversen, afg. Tynen 9./12. til Wisby. — 
N e x o s, Basse, ank. Malaga 8./12. — Stella, Larsen, pass. Gi­
braltar 8./12. for Bristol. — Ulla, Hansen, pass. Hanstholm 8./12. 
for Middelfart. — Dagmar, Sørensen, ank. Dieppe 8./12. —
F y 11 a, Brinch, ank. Antwerpen 8./12.

A. P. MøUers Rederier. Høneborg pass. Sundet 6./12. —

Anna Mærsk pass. Skagen 6./12. — Chassie Mærsk ank. 
Libau 4./12. — Eleonora Mærsk afg. Cathania 6./12. — Hul­
da Mærsk ank. Hartlepool 8./12. —■ Laura Mærsk ank.
Galveston 4./12. — Lexa Mærsk ank. Tarragona 3./12. — Pe­
ter Mærsk ank. Riga 8./12. — Sally Mærsk ank. Antwerpen
2./12.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Riga 1./12. — Sara, Jen­
sen, afg. Petersborg 27./11. — Helene, Sørensen, ank. Grange- 
mouth 1./12. — Ragnhild, Schultz, ank. West Hartlepool 6./12. 
—■ Valborg, Hansen, afg. Renđsborg 7./12. — Sjælland, Svar­
rer, ank. Nantes 9./12. — E s t r i d, Hansen, afg. Hamburg 6./12. 
— Agnete, Dam, afg. Nantes 5./12. — Gunhild, Hansen, ank. 
Libau 5./12. — Her mia, Fårup, ank. Aalborg 1./12. — Alice, 
Jørgensen, ank. Hamburg 9./12.

Urnaia. Po 1 a r s t j er ne n, Nielsen, ank. Korsør 7./12. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Liverpool 6./12. — Kronprin­
sesse Louise, Gislason, ank. Stockholm 4./12. — Svend, 
Schmidt, afg. Aarhus 3./12. — Urania, Clausen, ank. Huli 8./12.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Riga 3./12, — Kron­
prins Frederik, Andresen, ank. Villagarcia. — Holland, 
Poulsen, ank. Kjøbenhavn 9./12. — England, Bennetsen, pass. 
Holtenau 9./12.

Europa. Belgien, Nielsen, ank .Newport 5./12. — Europa, 
Friis, ank. Burntisland 4./12. — Frankrig, Nielsen, ank. Mobile-
25./11. — Tyskland, Danstrup, ank. New York 29./11.

Brix Hansen & Co. John, Holm, afg. Methil 8./12. — Thor­
vald s e n, Olsen, pass. Holtenau 9./12. —: Nordpol, Nielsen, afg. 
Wiborg 6./12.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Clausen, afg. Bajonne
9./12. —-Alf, Clausen, afg. Grangemouth 8./12.

Orion. Erik, Nielsen, afg. Windau 9./12. — F1 i n d t, Han­
sen, ligger i Riga. — F y e n, Mathiesen, afg. Riga 10./12.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Petersen, 
afg. New Orleans 6./12.

Skandia. R ø d f a x e, Petersen, ank. Methil 8./12. — G u 1- 
f a x e, Hemmingsen, ank. Rotterdam 2./12. — Skinfax e, Faber, 
ank. Kiel 8./12. — Rimfaxe, Weichardt, ank. Antwerpen 8./12.

Vulcan. V u 1 c a n, Schmidt, afg. Frederikshavn 6./12. til Ghent.
— London, Larsen, afg. Tyne 8./12. til La Rochelle. — Paris, 
Andersen, ank. Boness 8./12. — Bryssel, Kaas, afg. Las Palmas
6. /12. til Gambia.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Barbados 4./12. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Tyne 1./12. — R o m a, v. Thun, ank. Kjøben­
havn 4./12.

Dania. E1 y, Nielsen, afg. Blyth 9./12. til Oaxen. — Nelly., 
Clausen, ank. Cette 30./11. — Fan ny, Eriksen, ank. Rotterdam
7. /12. — Lilly, Bang, pass. Gibraltar 8./12. for Helsingborg. — 
A 1 e x y, Sørensen, pass. Sagress 4./12. for Antwerpen. — Dagny, 
Clausen, ank. Methil 8./12. — Mary, Duhn, ank. Aarhus 7.[12.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja ank. Goole 6./12.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generaiconsul Elis­
se j e f f ank. Kiel 8./12.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Vlaardingen 2./12. —■ 
Erindrin, Nielsen, ank. Boness 5./12. — Energi, Jensen, ank. 
Grimsby 6./12. — Emanuel, Svane, ank Blyth 6./12.

Sejlskibe.
Svendborg. C. W. Petersen, Petersen, ank. Coruna 2./12.

— Z e n i t h a, Jensen, ank. Frederikssteđ 3./12. — Nordstjer­
nen, Hansen, ank. Boulogne 2./12. — Noah, Jørgensen, ank. Deals 
Red 2./12. — Mercur, Lund, ank. Vigo 3./12. — Lud­
vig, Jørgensen, ank. Schwartzenhiitten 1./12. — Dagmar, .Pe­
tersen, ank. Quimper 2./12. — Cornwall, Petersen, ank. Lorient 
3./12. — A r i e 1, Ravnemose, ank. Quimper 3./12. — Neptunus, 
Nielsen, ank. Stockholm 6./12. — Garibaldi, Jørgensen, ank. 
Poole 5./12. — D e 1 o s, Andersen, ank. Arendal 5./12. — R o m a, 
Jensen, ank. Thurø 5./12. — Najaden, Rasmussen, ank. Thurø 
6./12. — Otto, Klug, ank. Dungeness 5./12. — Hejmdal, Ras­
mussen, ank. Kjøbenhavns Red 8./12. — Triton, Jensen, ank. 
Nakskov 6./12. — Niels J u e 1, Olsen, ank. Sølvesborg 6./12. — 
Emilie, Rasmussen, ank. Deal 4./12. — C. L. Rasmussen, 
Hansen, ank. Deal 4./12. — Union, Andersen, ank. Slite 4./12.
— Peter, Hansen, ank. Åhus 8./12. — Jørgen Larsen, Mik­
kelsen, ank. Stettin 9./12. ■— Venus, Hansen, ank. Thurø 8./12.
— Marie, Hansen, ank. Thurø 8./12. — Ragnhild, Wilde, ank. 
Kjøbenhavns Red 9./12. — Marie, Nielsen, ank. Faaborg 9./12.
— Alma, Hansen, ank. Boness 9./12. — Lars Jørgensen.
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Jørgensen, ank. Warnemiinde 8./12. — Skjold, Larsen, ank. 
Flensborg 9./12.

Ærø. Agent Petersen, Frederiksen, afg. Babia 1./12. til 
Laguna de Terminos. — Margrethe, Petersen, ank. Kjøbenhavn 
1./12. — Norden, Rasmussen, afg. Bandholm 2./12. til Kri- 
stiania. — M e r c u r pass. Beachy Head 1./12. vestg. — N. Han­
sen, Albertsen, ank. Setubal 2./12. — Hjalmar, Christoffersen, 
ank. Skien 30./11. — Emanuel, Kastrup, ank. Dover 3./12. p. R. t. 
Coruna. — Anne, Mikkelsen, ank. Marin 3./12. — Esther, Wil- 
hjelm, ank. Pernambuco. — Alfa, Madsen, ank. Cumano. — F o r- 
t u n a, Schmidt, afg. Kjøbenhavn 4./12. til Marstal. — Dronning 
Louise, Lauritzen, ank. Dieppe 7./12. — I. A. K r o m a n n, Chri­
stensen, afg Dysart 4./12. for Bogense. — Marthin g, Friis, ank. 
Pornic Bay. — H. H. Petersen, Christensen, ank. Hals 6./12. 
— M a a g e n, Mortensen, ank. Petros 5./12. — C. M. Petersen, 
Petersen, ank. Karrebæksminde 7./12. — L e v i, Bager, ank. Kjø- 

benhavn 6./12.— Nauta, Stærke, afg. Viza 1./12. —■ Aetiv,. 
Rasmussen, ank. Holbæk 8./12. — T h. L o h s e, Boye, ank. Libau
8./12. — Arietis, Andersen, ank. Randers 8./12. — Fredens­
borg, Kiesby, ank. Cuxhaven 6./12. — Maren, Albertsen, ank. 
Kjøbenhavns Red 8./12. — Fuglen, Schmidt, ank. Helsingør 8./12.. 
— Nielsine, Christensen, ank. Kjøbenhavn 6./12.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepnesentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 11. December 1913. — Den paatænkte Jernbanebro, 
over Storstrømmen. — Højesteretsdom. — Søforhør. — Engelsk Sø­
retsdom. — Smuk Sømandsdaad. —i Den svenske Damper »Georgia«s 
Bjergning. — Hvordan faar vi Søfolk? — Fragtmarkedet. ■— Gene­
ralforsamling. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. 
— Efterretninger for Søfarende. — Skibsefterretninger. — Kjøben­
havns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 
___ = Faas hos samtlige Provianteringshandlere. — 

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt geDnem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd“.

Tugboat Gompany „Union"
St. Peteraburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX*s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbankeo 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værd i forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade i 3. Kongelige Søassurance. 134, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade 1,1. Sal. Copensuro________________ 42_______

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art lil billige, faste Præmier. 
Agenturer 1 de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24._ _ _ _ _ _ _ _ „Fourthcomp.*1._ _ _ _ _ _ _ Central 256 og 10756.
Udkommet er :

Teknisk maritim Ordbog 
fra Dansk til Engelsk, Tysk og Fransk samt fra Engelsk, 

Tysk og Fransk til Dansk. 
Udgivet af Maskinmestrenes Forening i Kjøbenhavn. 

2den Udgave.
Udvidet og omarbejdet af O. Jtirs, Kaptajn i Artilleri t. 

Pris indb. i Shirtingsbind 3 Kroner.
Faas i alle Boglader.

H. Hagerups Forlag, Kjøbenhavn K.

Alt Skibsarbejde ud&Og9soKigt 
Sørensen & Rasmussen,

Gørt.ler, Kobbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

HUSK „

JENS KJELDSEN
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

—^=1 Vester voldgade 5. " •

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog >Know your own shlp«.
Faas I København fra de nautiske Foreningers Lokaler og hos Blaekeastelners Eftflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvej.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

2159 A. NYHOLM 2?^
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

00b. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

W. CHR. WILLARDSEN

””STagterTorretnTngen-” 

„JOMSBORG4 
AARHUS, vis A vis Rullebroen, 

Alt Kød og Delikatesseoarer til 
Skibsproviantering. 

Hurtig og reel Betjening.
M. P. Jorgensen, Slagtermesler. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

z aSuF. Nielsons Søn2™i 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Skibsarbelde. AU udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

- Skibssmedie
Galvaniseringsanstalt

AALBORG
St. Hansgade 9. Telefon 187.

Dæksbaad.
»Ivar Hvidtfeld«, 19,20 Br. 

Tons, kravelbygget, 12 I4K. Dan 
Motor, vel vedligeholdt og drift­
sikker, 5 gode Sejl, god Rig­
ning og Jolle, Baad og Motor 
5 Aar gammel, sælges billig, 
naar Handel kan ske snart.

Henvendelse til
Brødrene THOMSEN, 
Nakke, Nykjøbing Sj.

. Forlang?., altid
OtioMonsted % 

OJVIA
Plante Margarine



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø­

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol­
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar­
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar­
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandt.s Eftf].)

Th.SimonsensEftf.
'Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat

Natsignaliseringslamper. 
J. /Vlelander, 
Tif. Blikkenslager. i>62 
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr. ■ „Veltheim". Lnvlia.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

__________ Telt Nr. 3.____________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmeegler. Aarhus.

? | Stevedors & Contractors =>
® | F. Hansen & Co,, Licensed - s
fe « . S 3

® s. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? æ- 
« u N. P. Hansen, i *

— 7^ -1 3
H Grorwtadt. s

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stiifvaretorbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fflljaode distrikt: 

Gefle, Skutsk r & HarnUs, Soderhamn, Sundsvall, Hernftsand, 
drnskBIdsvikjUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 

Organisationen tillhdr Svenska Arbelsgifvarefdreningen. — —
■ Garanlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedareflJrening.

Statstelefon 2. Saxkjøbing. Telegr.-Adr.: .Mægleren"
Telefon 134.

V. BERTRAM-N1 ELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtnings agent.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Frederikshavns Qærfl og flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Statstelefon 4. —

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØRER 

84 PILESTRÆDE 84 

Telf. 19,646.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørénde til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgi.dinskYachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyriogsageot.
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.

Telegramadresse; „ SI otshyrl n g“.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkristensen

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og Gfl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

Telegramadr. 
„Smith, Hans Smith. Telegramadr. 

„Smith,

Gronatadt".
Etableret 1850.

Cronstadt11

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Société Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

B ASCOUB-M ARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English Steam Coals.

Addresses: HANSA HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. 
PLACE DU DOCK 35, GHENT.

Telegrams:

„BUNKERING.11

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Taiafnh / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR".
l9l”0n j 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th Unnnn Patent BundfarverI II. l1<ff E(JS og Patent Mønnie

WD flinlø V Pa’n bekendte Maskin- . D. UICK tt LO S og Cylinderolier.

Lagre paa aile større Pladser over hele Jorden.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

dry docks Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP**.

'D røv engang ■
John Crabbie’s Old Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

◄◄ ◄ ◄◄ ◄◄ ◄◄ ◄ ◄

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua tilColombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­
sagerer og Pakkepost.

Vestindisk Linie. Afsejling fra København 
hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Den:arara og Paratnaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser sarat til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 
til Rotterdam.

Skandinavien—Sy daf rika & Australien. 
Afsejling en å, to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Franciseo Linie. Direkte Afsejlinger-fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Franciseo, eventuelt 

anløbende Buenos Aires og Havne paa Paciflc Kysten. 
Yderligere Oplysninger erholdes ved. Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Xlf. 8300-

►►►

r
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn., Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERT1SSEMENTSPBIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredue 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Nnmre aF »Dansk Søfartstidendea sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26. Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 51. Kjøbenhavn, Torsdag den 18. December 1913. 20. Aarg.

oinnoND 
FLUE

BLOUERS
Billige i 

Anskaffelse.

Anbringes fust i den bagerste Del af Kedlen. Renser Rør, Plader og 
Forbrændihgskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgaas 
kolde Lufstrømninger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes ,,Dia- 
01006“ Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket. 
Sparer Kul og Arbejde. Foreger Kedlernes Nyttevirkning.

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER: 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30. Ji?? — J40?

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. ^053 — 3073

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

(jl" Margarine, specielt præ­
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør­
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)
SOUTHALL, nr. LONDON.

Adr. : 
Toldbod­
ven, Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK
Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

(SYSTEM
Indregistrere!

HOLZAPFEL)
Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

❖ 
❖ 
o 
❖ 
❖ o 
❖ 
❖ o 
❖ o 
❖ 
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O 
«■ o 
o
❖
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND11,

H. H. ADRIAN Nybavn 37

BLOM & Co., norrkoping,
Skibsmægler- & Befragtningsforretning.

Agenter for
Lloyd’s & Nordisk Skibsrederforening.

Ni c. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

= TUXHAM =
RAAOLIE MARINE MOTOREN

DRIFTSSIKKER - ØKONOMISK 
LET AT BETJENE 

HURTIG OG SIKKER MANØVRERING

:GULD=
MEDAILLE 

VED 
INTERNAT. 

MOTORUDST.
1912

TUXHAM
MASKINFABRIK

KJØBENHAVN

Alt SKlDsarfieJde udrøres 
Specialitet: Skibsklosetter.



TIL SKIBSBRUG
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:
Havnegade 47. —-- --— Telefon 4980.

Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—S m edie ior Udrørelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

S aalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæst ior Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør eiser uden Model 

Gebr. Howaldts Metalpakning.

Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.
Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

BLÆSERE OG EXHAUSTORER
for alle Arter af

Lufttransportanlæg, 

Røgfri Esser, 

Spaansugning, 

Luftopvarmning, Ventilation, 

Hunstig Træk 

etc.

Forlang Specialtilbud og Referencer.

^7885. V. LØWENER, 
Kontorer og Lagere:

Kjøbenhavn: Stockholm: Christiania: Moskou:
Vesterbrogade 9B. Vasagatan 14. Kirkegaden 20. Mjassnitzkaja 32.

Leveret til:
I)c danske Statsbaner, 

A/S Burmeister & Wain’s 
Maskin- & Skibsbyggeri, 

A/S Helsingørs Jernskibs- 
& Maskinbyggeri,

F. L. Smidth & Co., 
Kjøbenhavns Sporveje,
Det kgl. Orlogsværft, 

A/S Scandia, Kanders, 
etc.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr- 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Khh. K Tel. 3662

Berg &, Larsen 
Nyhavn 53, København, 

Og
Chr. Schjerbecks Efterf., Helsinger.

S k ibspro viantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120

V

Ingen Passagerbaad og intet 
Dampskibskontor bor undvære 

butfrensningsapparafef PEHObIH.
Mangfoldige Rejsende foretrækker Jernbanen 

fremfor Sejlads kun paa Grund af den i Damp­
skibe særegne, kvalme Luft. Ved Benyttelse af 
vore Apparater tilsikres, at Luften bliver ren, 
idet de borttager al Kvalme, Tobaksrøg etc.

De mest promenente udenlandske Linier be­
tragter Luftrensningsapparatet ,,PEROLIN“ for 
uundværligt; Norddeutscher Lloyd, Bremen, 
skriver f. Eks.:

Zuruckkommcnd auf Ihr Geerhtes vom 2. d. Mts. 
bescheinigcn wir Ihnen gern, dase wir mit Ihren 
Pero in-Spritzen aehr zufriedeo sind. Die Wirkung 
der Desinfektionsessenz haben wir als eine ange- 
nehm erfrischenden und luftreinigende empfunden- 

Hochachtungavoll
Norddeutscher Lloyd, Abteilung Zwischendeckpassage, 

gez. PLETTENBERG.
.Eneforhandling for Danmark ved

BOGG1LD & JACOBSEN, Knabrostræde 30. 
Telefon: Byen 3046 og Byen 3742.

Forlang uden Forbindende Apparatet demonstreret.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. >Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Budtz-Jørgensen
Havnegade 47 a. Tlf. Byen 77.

Skibs-Blikkenslageri.
Leoerandsr til 0. f. 0. S.

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein. St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn.

DAM & SVENSSON, 
OSKARSHAMN, 

SKEPPSMAKLARE, HAVERIAGENTER &. SPED1T0RER. 
Formedlar kop och fdrsaljningar au ångare och segelfartyg.

Agentur for sjoforsåkringen i Nya Hansa, Stockholm. 
Ombud for Aktiebolaget Saltvik Slip.

Rikstelefoner: Kontoret & Dam 91, C. O. Svensson 289. 
Telegrafadress; DAMSON.
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Kjøbenhavn, den 18. December 1913.

Vi har modtaget følgende:

Sildelosning i Konigsberg i Preus­

sen. Undertegnede Skibsførere tillader sig at henlede Op­

mærksomheden paa de elendige Forhold, der eksisterer 

i Konigsberg med Hensyn til Sildelosningen i Yarmoulh 

Sæsonen.

Her ligger nu for Tiden en hel Del Baade, hvoraf kun 

4 å 5 Stykker kan faa Kajplads ved Sildekajen, de 

fleste har ligget her 8 å 10, ja op lil 13 Dage for at losse 

sin Last.

Kajforholdene er aldeles utilstrækkelige for den store 

Import, og hertil kommer, at Varen køres bori fuldstæn­

dig efter Modtagernes Forgodtbefindende, idet Konnosse­

mentet ikke indeholder nogen Klausul, der forpligter Mod­

tagerne til at bortskaffe Varerne indenfor en rimelig Tid, 

hvorfor der i hvert Fald for flere Modtageres Vedkom­

mende vises en over alle Grænser skridende Ligegyldighed. 

Mæglere og Kaptajner gør daglig baade skriftlig og mundt­

lig Modtagerne ansvarlige for Liggedagspenge, men saavidl 

os bekendt, er endnu ingen Proces udfægtel, grundet paa 

Konnossementets Mangel paa en Klausul for Lossetiden, 

især da der i Konigsberg ingen Usance eksisterer, hvorefter 

Mæglere og Skibsførere kan gøre sin Ret gældende.

Vi henstiller derfor ærbødigsi lil D’FIrr. Redere og Be­

fragtere, i hvert Fald i Yarmouth Sæsonen, ikke at akcep- 

lere noget Cerleparli lil Konigsberg uden faste Lossedage 

drejende fra den Tid, Baaden er indklareret ved Tolden. 

Kan dette ikke gennemføres, burde i hvert Fald en be­

tydelig Fragtforhøjelse finde Sted for denne Plads.

Ogsaa en Klausul, der bestemmer, al Skibet er uan­

svarligt for Indhold, Kvalitetsmærker og andre Mærker, 

maa fastholdes, thi ret ofte lyder Konnossementet paa 

»Fulis« og en anden Vare af simplere Mærker losses. Da 

rent Konnossement er tegnet, gør Modtagerne Afdrag for 

Differencer, hvilket er aldeles urimeligt, al den Stund, det 

er omtrent umuligt for Styrmanden al kontrollere detle saa- 

vel ved Indlastningen som ved Losningen.

Ogsaa ved Tallet opstaar hyppigt Differencer, men dis­

se stammer vel ofte fra de vanskelige Forhold under Ind­

lastningen, men i Følge tysk Lov skal Stykgods afleveres 

parlivis til hver Modtager, hvilket ikke er muligt under 

Losningen^ idet Tønderne losses imellem hverandre, og 

Sorteringen foregaar paa Kajen. Paa denne Maade fast­

sættes Manco’en mange Gange efter Baadens Afgang.

For længere Tid siden lod Børskomitéen paa Opfor­

dring af Mæglerne Sildemodtagerne sammenkalde for at 

faa en Ende paa disse aldeles forældede Forhold, og Mæg­

lerne forlangte da, at del Antal, som fasisattes af Styr­

mand, Toldbetjent og eventuelt en edsvoren Taljemand, 

umiddelbart efter al Tønderne forlader Skibet, ogsaa skul­

de anerkendes af Modtagerne, men disse Underhandlinger 

strandede paa Modtagernes Fastholdelse af detle gammel­

dags System, idet de støttede sig paa en umulig Paragraf 

i Loven.

p. t. Konigsberg i Preussen, December 1913.

Flere Skibsførere.

Fra en Skibsfører har vi modtaget følgende:

Det danske Vicekon sulat i Pal ras. N ær­

værende fremkommer for at bede Dansk Søfartstidende 

henlede rette Vedkommendes Opmærksomhed paa Ønske­

ligheden al; at Pladsen som- dansk Vicekonsul i Palras 

snarest mulig maa blive besat, thi hvor uheldigt man er 

stillet her uden et Konsulat, ved kun den eller de, som 

kommer her. Mine Breve var f. Eks. spredt over alt her; 

jeg fandt dem dels i det engelske og dels i det norske og 

lyske Konsulat.

Det er almindeligt, at Købmændene her tillige er 

Modtagere af vore Laster, saa naar Vanskeligheder ind­

træffer med Lasten og vi ingen Konsul har al søge Assi­

stance hos, saa er vi omtrent prisgivet Købmændenes For­

godtbefindende.

Den tysk-norske Konsul, Hr. G u n d e r t, har været 

mig meget behjælpelig og vist sig særdeles tjenstvillig un­

der mit Ophold her. Ved samme Hr. Gundert har jeg gjort 

personligt Bekendtskab med en Hr. Herman Stoltenhoff, 

der er bleven mig anbefalet som en Mand, der egnede sig 

til Konsul. Hr. Stoltenhoff er Tysker, har gjort Forretning 

her i 30 Aar og er en Mand af megen Anseelse her paa 

Pladsen. Der tales baade Engelsk og Tysk paa Hr. Stol- 

tenhoffs Kontor, saa ogsaa i sproglig Henseende vil en 

Skibsfører blive heldigt stillet, hvis han blev dansk Vice­

konsul.

Hvis disse Linier kan hjælpe til, at Pladsen snarest 

bliver besat, saa er Hensigten med dem naaet.

Palras. 8. December 1913.

M. S. Mortensen, 

3/m. Sk. »Maagen«, Marstal.

Belønnet Skibsbesætning. Aalborg, 12. 

December. Om Bord paa Damperen »Ilebe«, der for Ti­

den ligger her i Havnen, indfandt der sig i Aftes en Depu­

tation med Konsul R e c h n i l z e r, Aalborg, som Ord­

fører. Konsulen takkede Besætningen for dens helte­

modige Optræden ved Redningen af Besætningen paa Mo- 

lorskonnerlen »Kvik« i Nordsøen, og »Kvik«s Fører, Kap­

tajn Stor m, overrakte paa Nykøbingrederiel Knakker- 

gaards Vegne Kaptajn A n k e r s e n et Guldur, Styrmand 

J e n s e n 100 Kr., samt Matroserne P o f 1 e r og Madsen 

hver 50 Kr. i Belønning.

Hs. Maj. Kongen har under 16. ds. givet Fortjenst­

medaljen i Sølv, med Tilladelse lil al bære den, lil Kap­

tajn A. N. Ank er s en og lste Styrmand J. K. Jen­

sen samt Matroserne C. Poller og V. S. Madsen 

af Det forenede Dampskibsselskabs Damper »Hebe«, som 

i den orkanagtige Storm Natten mellem den 18. og 19. 

November d. A. under meget vanskelige og farefulde 

Omstændigheder i Skagerak reddede Besætningen fra 

Motorskonnert »Kvik« af Nykøbing M.

(Ritz. Bur.)

Vulkanske Udbrud paa Ny H c b r i d e r n e. 

Marseille, den 15. December. Damperen »Pacifique«, 

der er ankommet til Noumea fra Ny Hebriderne, med­

deler, at der paa en af Øerne i Gruppen, Ambryn, har 

fundet vulkanske Udbrud Sted, som varede i mange 

Dage. Der dannede sig 6 ny Kratere, og Krateret Mount 

Minnie styrtede sammen. En Del Landsbyer er blcven 

oversvømmet af Lava, og en Del Indfødte skal være om­

kommet, derimod ingen Evropæere. En fransk Damper 

reddede 500 Personer, for største Del gamle Folk og 

Børn, der var blevet ladt i Stikken. En Del af Øen er 

blevet ødelagt ved Ild, og dens Floder er forvandlet lil 

Lavasirømme. (Ritz. Bur.)

Skonnerten »C o n f i d e n c e«s Forlis. Svend­

borg, den 9. December. Skonnerten »Confidence« af 

Thurø, som menes at være gaaet under paa Rejsen fra 

Nakskov lil Stavanger, havde en Besætning af fem Mand, 

nemlig Føreren, Kaptajn A. Michael s en, Styrmand 

R. A. G. Sigan fra Berlin, Letmatros Severin Han- 

s e n fra Haslev, Jungmand Johannes W i 11 u m s e n 

fra Kerteminde og Kok V. F. M ø r c k fra Skanderborg.
(Ritz. Bur.)

Søulykker. Emden, den 15. December. Lodsen 

R a v e n b e r g, der i Gaar Formiddag lodsede Dampe­

ren »Narvik« herfra nedad Emsfloden, er i Dag af Slag­

skibet »Rheinland« fundet som Lig, drivende i el Red­

ningsbælte, og bragt ind lil Wilhelmshafen. I den vest-
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lige Arm af Emsfloden har man observeret et Jernskib, 
der er kæntrel, og det antages, at dette Skib er »Narvik«, 
da der i Nærheden er fundet en Baad drivende, som 
hørte til »Narvik«. I Baaden fandtes Liget af en Mand. 
Man véd endnu ikke, hvad der er blevet af Besætningen, 
der talte 30 Mand.

Damperen »Narvik« ejedes af Firmaet Possehl & 
C o., Liibeck, og sejlede mellem Narvik og Antwerpen, 
almindeligvis lastet med Erls og Kul. Damperen, der 
var paa c. 6,000 Tons, var bygget i 1906.

Cuxhafen, den 16. December. Norsk Bark »Ama­
zone«, paa Rejse med Træ fra Sundsvall til Melbourne, 
er strandet ved Borkum og blevet fuldstændig Vrag. 9 
Mand af Besætningen er bleven reddet af en Rednings- 
baad, medens de øvrige 9 Mand skal være druknet.

(Ritz. Bur.)

Rapporteret Skib. Den 11. ds. paa 57° 32z 
N. Br. og 8° 20' 0. Lgd. passeredes 3/m. Skonnert »J. 
Koefoed« (N. M. H. F.), hjemmehørende i Faxe, vest- 
gaaende med Trælast, som bad mig rapportere Skibet. 
Vinden frisk vestlig med en Del Sø.

M. J. Nielsen, 
Fører S/S. »Ely«.

Udenlandske Karantæneforanstalt­
ninger. Sverig: Guvernementet Uralsk i Rusland og 
Jokohama i Japan er erklæret for pestsmittet.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 60/1913, afsagt den 13. August 1913. 
Handelsfirmaet Vilhelm Albertsen & Co. mod Det 
forende Dampskibsselskab.

I Følge Konnossement af 13. Februar 1913 blev der 
med det de Indstævnte, Det forenede Dampskibsselskab, 
tilhørende Dampskib »Ebro« i Calania afskibet fem Sække 
Mandler, der efter Konnossementets Udvisende var mod­
taget »i tilsyneladende god Orden og Kondition« og skulde 
afleveres i Kjøbenhavn i samme gode Stand. Citanterne, 
Handelsfirmaet Vilhelm Albertsen & Co., stod som Afski­
bere, og Konnossementet var stilet lil Ordre.

Ved Ankomsten hertil viste det sig, at to af Sækkene 
var beskadigede, og at der af Indholdet manglede i den ene 
Sæk omtrent en Tredjedel, i den anden to Tredjedele, eller 
tilsammen 111 kg. Efter den i denne Anledning optagne 
Søforklaring maa det, hvad ogsaa Parterne er enige om, 
antages, at Sækkene efter Indladningen forsætlig er bleven 
ituskaaret, og at en Del af Indholdet er bleven stjaalet. Det 
er ikke lykkedes at tilvejebringe Oplysning om de nær­
mere Omstændigheder ved Tyveriet, navnlig ikke om, hvor 
det er begaaet eller af hvem, af Skibets Folk, af Arbejdere, 
der var antaget af Skibet, eller af udenforstaaende. Ski­
bet havde anløbet flere Havne paa Vejen fra Catania til 
Kjøbenhavn.

Citanterne, som mener, at Rederiet maa være ansvar­
ligt for den foreliggende Manco, har under nærværende 
Sag søgt de Indstævnte tilpligtel at betale Rmk. 245.31 med 
Renter til Betaling sker, og Sagens Omkostninger. De Ind­
stævnte paastaar sig frifundne med Tillæg af Sagens Om­
kostninger.

For saa vidt de Indstævnte til Støtte for deres Fri- 
findelsespaastand har gjort gældende, at denne allerede er 
hjemlet ved Sølovens almindelige Bestemmelser, kan der 
ikke gives dem Medhold heri. Det følger af Sølovens 
§ 142, al de Indstævnte maa være ansvarlige for en under­
vejs opstand Manco, medmindre d e kan gøre antageligt, al 
Skaden hidrører fra en ulykkelig Hændelse, som det ikke
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har slaaet i Skipperens eller Mandskabets Magt at afværge. 
Dette er ikke gjort antageligt, saa meget mindre som det 
ikke vides, om Tyveriet ikke er begaaet af en Person, for 
hvis Handlinger Rederiet efter Sølovens § 8 har Ansvaret.

De Indstævnte har tillige paaberaabt sig forskellige 
Bestemmelser i Konnossementet, bl. a. dettes Punkt 3, 
hvori de har forbeholdt sig Ansvarsfrihed for »any conse- 
quences of the act of......... thieves, of whatever nature or
kind whether on board or not, barralry,...........................
............... « Citanterne har vel gjort gældende, at de ikke 
kan være bundne ved disse og lignende Bestemmelser, der 
med smaa Typer findes paatrykt Konnossementets Bagside, 
og med hvilke de vil have været ganske ubekendt, men 
heri kan der efter Omstændighederne ikke gives dem Med­
hold, navnlig ikke, hvor det gælder en under Nutidens For­
hold saa sædvanlig Ansvarsfrihedsklausul. Hvad denne 
Klausul angaar, maa der gaas ud fra, at de foran citerede 
Ord »thieves . . . barralry« fritager Rederiet for Ansvar. 
Selv om der mulig med Ordet »Thieves« efter engelsk Op­
fattelse kun er sigtet til Tyve, som ikke hører til Be­
sætningen, maa Ordet barratry antages at omfatte ogsaa 
Tyverier af Besætningen. Det findes herefter ufornødent 
at undersøge, hvilken Betydning der maatte kunne tillæg­
ges de øvrige af de Indstævnte paaberaabte Ansvarsfri­
hedsklausuler. De Indstævntes Frifindelsespaastand vil 
være at tage til Følge, medens Sagens Omkostninger efter 
Omstændighederne vil være al ophæve.

Dom i S. S. Nr. 69/1913, afsagt den 6. August 1913. 
Kaptajn C. A. O 1 i e q u i s l, Fører af Bark »Trio« af Os- 
carshamn mod Kjøbenhavns Bugsér- & Skibsvandsfor­
syningsselskab ved J. C. M o n i e s & E i n e r Larsen.

Den 14. Maj 1913 paatog Indstævnte, Kjøbenhavns 
Bugser- & Vandforsyningsselskab ved J. C. Monies & 
Einer Larsen, sig med sin Bugserbaad »Victoria« at slæbe 
den af Citanten, Kaptajn C. A. Oliequisl, førte Bark »Trio« 
fra Kjøbenhavn lil Drogdens Fyrskib for 55 Kr. Ind­
stævnte fik straks en Anvisning paa Beløbet og begyndte 
Slæbningen, men ved Nordre Rose maatte Slæbningen af­
brydes, da Strømmen var for stærk. »Victoria« gik tit 
Kjøbenhavn, hvor Kaptajn Monies hævede Anvisningen. 
Næste Dag var »Victoria« ikke ude ved Skibet. Det er op­
lyst, at »Victoria« tidlig om Formiddagen var et Stykke 
udenfor »Trekroner«, men at den straks vendte om, da 
Kaptajnen at kunne skønne, al Strømmen stadig var for 
stærk. Det maa betragtes som oplyst, at Strømmen om Mor­
genen var omtrent ligesaa stærk som den foregaaende Dag, 
men at den allerede fra Kl. 8 var bleven betydelig svagere, 
og at den holdt sig forholdsvis svag hele Dagen indtil den 
skiftede til Nord omtrent Kl. 8 om Aftenen. Næste For­
middag gik Skibet videre uden Hjælp.

Under nærværende Sag har Citanten forlangt Ind­
stævnte dømt til at tilbagebetale 35 Kr. af Bugserlønnen, 
svarende til den ikke tilbagelagte Del af Vejen, dels til at 
betale Liggedagspenge for 1% Dag, 150 Kr., alt med Ren­
ter og Sagens Omkostninger.

Indstævnte har paastaaet sig frifunden.
Der skønnes ikke at kunne tilkomme Skibet Ligge­

dagspenge, men derimod findes Indstævnte at burde til­
bagebetale en forholdsvis Del — efter Rettens Skøn 30 Kr. 
— af Bugserlønnen, og der vil derfor være at give Dom i 
Overensstemmelse hermed, saaledes at Sagens Omkost­
ninger hæves.

Søretsdom.

Ved Dragsholm Birk afsagdes den 7. Februar 1913 
Dom i Sag Nr. 118, Kaptajn N. P. Oh ls son kontra 
Ingeniør Adolph Heckt og Kaptajn Z i m p e 1.

Den 22. August 1911 strandede en svensk Skonnert 
»Hilda« paa den østlige Side af Sjællands Rev. Odden 
Sogn, c. 2—3 Sømil fra Land. Skonnerten hørte hjemme
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i Goteborg og maalte 171,37 Tons; den var bygget i 1873 I 

paa Kravel af Eg og Fyr og var assureret for 2,666 Kr. 

Den førtes af Kaptajn Niels Peter Ohlsson, og havde des­

uden en Besætning af 4 Mand. Ladningen bestod af 

Brædder, hvis Assurancesum ivar 8,769 Kr. Strandingen 

fandt Sted om Morgenen c. Kl. 5 og skyldtes formentlig en i 

Forveksling af Fyret paa Sjællands Odde med Fyrskibet 

paa Schultz’ Grund, maaske ogsaa Regntykning og haard 

Strøm. Skibet stødte Ivers paa Revet, men svingede siden 

om langs det med Forstavnen mod Land. Anker blev ikke 

ført ud. Efter Samraad besluttede Besætningen al for­

lade Skibet c. Kl. 3 om Eftermiddagen, fordi Søen tog til, 

fordi Skibet huggede haardl, fordi Bølgerne bestandig 

slog over det, og fordi det havde begyndt at trække Vand. 

Besætningen fik kun Tid til al tage de nødvendige Klæder 

og Skibets Papirer med sig. Et Dampskib fra Svitzers 

Bjergningsentreprise kom til Stede samme Dag, men Enig­

hed om Bjergning opnaaedes ikke, og Dampskibet forlod 

»Hilda«. Politimesteren indfandt sig i Odden Sogn sam­

me Dags Eftermiddag Kl. 6 og afsluttede Kontrakt om 

Skibets Bjergning, men allerede da havde fire Fiskere fra 

Hundested paa egen Haand paabegyndt Bjergningen, og 

disse Fiskere havde bortført en Del Genstande fra »Hilda«.

For dette Forhold er Fiskerne ved Dragsholms Birks 

Politirets Dom af 6. Maj 1912 anset med en Statskassen 

tilfaldende Bøde paa 100 Kr. hver, dog al Dommens Fuld­

byrdelse er bleven udsal paa almindelige Betingelser i 

fem Aar.

Næste Dag blev der dernæst paabegyndt el andet 

Bjergningsforetagende, ligeledes uden Politimesterens 

Mellemkomst af Ingeniør Heckt og Kaptajn Zimpel under 

følgende Omstændigheder.

Den 23. April løb Dpsk. »Fairplay 8«, som førtes af 

Zimpel, ind i Heckls Havn ved Yderby med to Læglere. 

Zimpel havde observeret den strandede Skonnert og 

spurgte Heckt, om han af denne kunde faa overladt Læg­

tere og Mandskab til Brug ved Bjergningen, idet Zimpel 

herfor tilbød ham Halvdelen af Bjergelønnen. Heckt, 

som vidste, at Svitzer havde opgivet Bjergningen, gik ind 

herpaa og stillede en Lægter og 15 Mand til Zimpels Dis­

position, hvorhos han selv fulgte med eller sit Opgivende, 

fordi han havde Ansvaret for Læglerne, som ikke var as­

sureret til Bjergningsarbejde. Ogsaa delle Bjergningsar­

bejde skele uden foregaaende Aftale med »Hilda«s Kap­

tajn. Ingeniør Heckt har anført, al han ikke vidste, hvor 

lian var; der er ikke oplyst noget om, al han har søgt al 

sætte sig i Forbindelse med »IIilda«s Besætning. Politi­

mesteren blev først telegrafisk underrettet om Bjergnings­

foretagendet, da det var sluttet.

Ingeniør Heckt og Kaptajn Zimpel bjergede derefter 

en Del af Dækslasten, som blev omhyggelig stablet i Heck'tx 

Havn. De forsøgte derhos al tage Skibet af Grunden, 

hvorved Fokkemaslen knækkede. Endvidere blev der til­

føje! Skibet en hel Del anden Skade.

Under dette sidsle Bjergningsforetagende blev Styr­

mand Båden af Kaptajnen sendt ud til Skibet, men blev 

her afvist, uagtet han gjorde Kaptajn Zimpel opmærksom 

paa, at han var uberettiget til at bjerge uden Tilladelse.

I Følge Fuldmagt fra Kaptajn Ohlsson har Firmaet 

Theo Koch & Co. dernæst anlagt nærværende i Følge 

Hoved- og Konlrastævning procederede Sag mod oven­

nævnte Ingeniør Heckt og Kaptajn Zimpel, hvorunder de 

i Hovedsagen paastaar dem dømt til Betaling af Kr. 

5,601.25 med Fradrag af et Auktionsprovenu, med Ren­

ter fra Stævningens Dato, den 26. Oktober 1911. lil Be­

taling sker, og Sagens Omkostninger skadesløsl. Kap­

tajn Zimpel har ikke givet Møde, men Ingeniør Heckt, 

som har givel Møde, har under Hovedsagen paaslaaet sig 

l'rifunden og sig tillagt Sagens Omkostninger, medens han 

under Kontrasagen har paaslaaet Hovedcilanten dømt lil 

Betaling af 1,790 Kr. med Renler og Sagens Omkostninger. 

Under Kontrasagen har Hovedcitanten paastaaet sig fri- 

funden og sig tillagt Sagens Omkostninger.

Hvad Hovedsagens Realitet angaar, har Hovedcitan- 

len opgjort sin Fordring til Kr. 5,601.25, nemlig:

1. Fordring for bortført Dækslast ekskl. Fragt ............Kr. 2,000.00
2. Fragt for bortført Dækslast ........................................... - 420.00
3. Erstatning for Skade tilføjet »Hilda« ........................ - 2,050.00
4. Do. for bortførte Sejl, løb. Redskaber og Inventar . . - 331.00
5. Do. for bortførte Reservedele og Proviant .............. - 241.25
6. Do. for bortførte Sager, som tilhørte Kaptajnen .... - 109.00
7. Godtgørelse for Hyretab ................................   - 450.00

I alt Kr. 5,601.25 
hvorved del dog bemærkes, al der efter Stævningens Ind­

hold herfra kan drages Nettobeløbet af, hvad der maatte 

indkomme ved Auktionssalg over de under foranstaaende 

Nr. 1. 4, 5 og 6 indbefallede Genstande. Under Sagens 

Gang har Hovedcilanten derhos oplyst, at der er afholdt 

Auktion den 16. November 1911 i Odden Sogn over de 

bjergede Brædder, at Netloprovenuet af denne er opgjort 

lil Kr. 1,549.48, (hvorved det dog bémærkes, at det af 

den fremlagte Genpart af Inkassationsregnskabet ses, at 

alle Udgifter ikke er medtaget), at Auktionsprovenuel er 

deponeret hos Auklionsretten, og har derefter nedsat det 

paaslævnte Beløb med ovennævnte Kr. 1,549.48.

De under Nr. 1, 4, 5 og 6 anførte Poster andrager til­

sammen Kr. 2.681.25, efter Fradrag af Auklionsprovenuet 

bliver der til Rest Kr. 1,131.77 hvilket Beløb altsaa Ho­

vedcilanten paastaar sig tilkendt under Anbringende af, 

at det er Konlracitanlen, som har bortført de ommeldte 

Genstande.

Der maa imidlertid gives Kontracilanlen Medhold i, 

al del mod hans Bena>gtelse ej er godtgjort, at han har 

bortført flere Brædder fra »Hilda«, end der er solgt ved 

Auktionen, eller at han har bortført de under Nr. 4, 5 

og 6 ommeldle Genstande og bemeldte Kr. 1,131.77 vil 

derfor ej kunne tilkendes Hovedcitanten.

Hvad dernæst angaar Post 2 paastaar Hovedcilanten 

sig herunder tilkendt 420 Kr. i Fragt for den bortførte 

Dækslasl. Der maa imidlertid gives Kontracitanten Med­

hold i, at naar Brædderne er solgt ved Auktion, angiver 

Auktionsprovenuel Værdien af Brædderne paa Auktions­

stedet, altsaa inklusive Fragten, og Beløbet vil allsaa ikke 

kunde tilkendes Hovedcitanten.

Hvad dernæst det under Post 6 anførte Beløb angaar, 

angiver delle Hovedcilantens formentlige Krav paa Tab 

af Hyre i Ire Maaneder. Hovedcitanten anfører vel, al 

dette Tab er foraarsaget ved Kontracilanlens og Medind­

stævntes skadegørende Handlinger, der har forhindret Ho­

vedcilanten i at faa anden Ansættelse. Men da der maa 

gives Konlracitanlen Medhold i, at han i ethvert Tilfælde 

ikke kan være erstalningspligtig for et saadant muligt 

Tab. vil Beløbet ikke kunde tilkendes Hovedcitanten.

Hvad endelig det under Nr. 3 anførte Beløb paa Kr. 

2,050 angaar, har Hovedcilanten anført, al der ved Kon- 

tracitantens og Medindstævntes foran beskrevne Fore­

tagender blev tilføjet »Hilda« betydelig Skade, hvorfor 

de maa være erstatningspliglige. Til Bevis for Skadens 

Omfang har han fremlagt en Afskrift af en Besigtelses- 

og Taksationsforretning, som tvende af Retten udmeldte 

Mænd har afholdt den 31. August 1911. og hvori de efter 

at have besigliget. Skibet udenbords og indenbords oven 

Vandel samts dels Rigning, har fundel følgende Skade: 

»Fokkemaslen, Forstangen, Klyverbommen og Fokkeraaen 

knækket og aldeles ubrugelige. Fokkevantene delvis øde­

lagt og maa repareres. Bramstag og to Klyverlejderc 

samt alle Klyvergrejer saasom Barduner, Agier- og For- 

halere aldeles borte. Skandækket forude om Bagbords 

Bov, saml Walerbordet sprængt, den til Judasøret om Bag­

bord stødende Støtte sprængt fra Judasørel, Bagbord 

Klyds lil Ankerkæden hel I udrevet og Opklodsningen om­

kring Klydset med tilstødende to Planker splintret, Løn­

ningen paa flere Steder om Bagbord Side meget skam­

filet og Lønningslisten paa flere Steder knækket, enkelte 

Røstjærn revet ud af sin Stilling, en Del Skanseklædning 

ilubrudt og forskellige større Skamfilinger paa Planke­

klædningen udenbords, en Træpumpe fandtes itubrækket 

m. m.« De udtaler derhos, at der til Udbedring af disse 

Skader efter bedste Skøn vil medgaa 2,000 å 2.100 Kr. 

Naar Hovedcitanten har paastaaet sig tilkendt 2,050 Kr., 

har han taget Middeltallet heraf. Kontracitanten har
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paaslaael sig frifunden under Benægtelse af, at han har 

tilføjet »Hilda nogen Skade, al han hæfter for Medind- 

slævnles mulige Forpligtelser i saa Henseende, og at den 

paaberaabte Forretning er uden Forbindelse for ham, idel 

han ikke var underrettet om dens Foretagelse.

Under Henvisning lil det foran udviklede maa del 

imidlertid antages, at Konlracitanten og Medindstævnte 

har gjort sig skyldige i erstalningspliglige Forhold, og al 

Kontracilanten er ansvarlig for Medindstævntes Forplig­

telser i saa Henseende, da de har handlet i Forening. 

Heller ikke findes der Grund lil at betvivle, al den faktiske 

Skade var som i Forretningen anført, men derimod maa 

der gives Kontracilanten Medhold i, at Forretningen som 

Vurderingsforretning ikke kan være forbindende for ham, 

da han ikke var lovlig stævnet til at overvære den. Er­

statningens Størrelse vil derfor være al fastsætte af Ret­

ten, og findes efter samtlige foreliggende Omstændigheder, 

at kunne bestemmes lil 1,000 Kr., hvilket Beløb altsaa vil 

være at tilkende Hovedcilanlen med Renter som paa- 

slaaet.

Det bemærkes derhos, al under dette Beløb er indbe­

fattet den Strandfogden mulig tilkommende Bjergeløn.

Hvad dernæst Kcnlrasagen angaar, udgør det herun­

der indsøgte Beløb dels Bjergeløn 950 Kr., dels Pladsleje 

840 Kr.

Hvad først Bjergelønnen angaar bemærkes del fore­

løbig, at Medindsfævnle ved Transport af 5. Januar 1912 

har overdraget den ham tilkommende Andel heraf til i 

Konlracilanlen. Hovedcilanlen har dernæst vel paaslaael, i 

al der ikke kan tilkomme Konlracitanten nogen som helst 

Bjergeløn, fordi der er handlet uhjemlet og ulovligt og 

har subsidiært paaslaael Fordringen nedsat efter Rettens 

Skøn. Medens der nu ikke kan gives Hovedcilanlen Med-; 

hold i hans principale Betraglningsmaade, at der ikke 

skulde tilkomme Konlracilanlen nogen som helst Bjerge­

løn, findes denne under Henvisning til Sølovens § 226 

al kunne bestemmes til én Tredjedel af det bjergedes , 

\ ærdi efter Fradrag af Told og andre Afgifter samt Om­

kostninger ved Bevaring, Vurdering og Salg.

Hvad endelig den anden Del angaar af det under 

Kontrasagen ommeldle Beløb Kr. 840, udgør detle Plads­

leje af Brædderne fra den 24. August 1911 lil den 16. 

November s. A. å 10 Kr. pr. Dag. Detle Vederlag har 

Hovedcilanlen fundet urimeligt, og da der maa gives ham 

Medhold heri, vil del ligeledes være al fastsætte af Ret­

ten. Efter Sagens Omstændighed findes det passende at '■ 

kunne bestemmes til ialt Kr. 300.

Under Konlrasagen vil der endvidere være at til­

kende Konlracilanlen Rente fra den 12. Januar 1912 til 

den Dag, da Auklionsprovenuel er forfaldent lil Indbeta­

ling, om hvilken Dag der ikke foreligger Oplysning i 

Sagen, og herefter den Renle, der indvindes af Provenuet. 

1 Overensstemmelse med Konlracitantens Paasland vil: 

han dernæst være at kende berettiget til al erholde de 

ham tilkendte Beløb udbetalt af Auktionsprovenuet.

Saavel i Hoved- som i Kontrasagen vil Omkostnin­

gerne være al ophæve.

Hvordan faar vi Søfolk?
Fra Kaptajn R. Nielsen har vi yderligere modtaget 

følgende:

Hvem vil?

Endnu til Slutning nogle faa Bemærkninger om dette 

Emne. »Hvem vil«, spørger Hr. Rasch i sin sidste Ar­

tikel. Mon ikke enhver, som er interesseret i nævnte Sag, 

vil gøre alt muligt for at kunne faa bedre Søfolk til vore 

Skibe. Men om en Skibsreder nu paatager sig at tage 

Lærlinge om Bord i sine Skibe, da maa han dog ogsaa 

have en vis Garanti lor at kunne beholde disse nogen Tid 

længere i sin Tjeneste end nelop den Tid, der regnes l'or 

Læretid, thi ellers kan han paa den Maade uddanne Søfolk 

uden nogensinde selv at faa nævneværdig Gavn deraf. Der 

maa oprettes Kontrakter, hvorved Eleverne forpligter sig 

lil at blive el vist Tidsrum om Bord paa samme Rederis 

Skibe. Al der for Føreren vil være el Ansvar forbundet 

med al have Lærlinge om Bord er en Selvfølge, men jeg er 

overbevist om, at enhver rettænkende Skibsfører gerne 

paalager sig detle, naar han derved kan hjælpe til al skaffe 

bedre Søfolk og bedre Forhold om Bord. Et Skoleskib be­

høves ikke, thi de danske Sejlskibe er gode nok som saa- 

danne, og det tør vel siges, al ikke mange har el bedre Ry 

paa sig end disse, hvad Uddannelse af Søfolk angaar. Naar 

Hr. Navigationslærer Funder i sin Artikel nævner, al de 

paagældende Rederier, som antager Lærlinge i deres Skibe, 

derved paalager sig el Ansvar for at Drengene oplæres, i 

Sømandsskab, og at de ikke kommer i daarligt Selskab, da 

mener jeg, al det dog nærmest maa være Føreren, som 

dette paahviler. Rederierne kan intet paatage sig i saa 

Henseende, det maa blive Føreren, der bliver ansvarlig for 

baade Elevens Uddannelse og Opdragelse.

At et ordnet Lærlingesyslem vil finde en bedre For- 

slaaelse indenfor Søfarlskredse. tror jeg dristig at kunne 

paastaa, og, saavidl jeg har forslaael Hr. Rasch rigtigt, da 

har han før i en privat Samtale udtalt sig som værende en 

absolut Modstander af den Uddannelse og Opdragelse, 

som Eleverne faar paa de nu eksisterende Skoleskibe. Hvad 

mener Hr. Rasch da at kunne byde Eleverne mere paa 

el af ham selv oprellet og dirigeret Skib?

Jeg har selv haft Elever med, baade fra »Georg Siage« 

og »Viking«, og derved haft Lejlighed til at sammenligne 

deres Uddannelse med andre Søfolks, som udelukkende 

har været oplært om Bord i vore Skonnerter, og det maa 

siges, at Fordelen sjældent eller aldrig er falden ud lil 

Gunst for førstnævnte. Hvorfor? Jo, simpelthen fordi der 

i Skoleskibene er for mange om Arbejdet, den enkelte vil 

aldrig komme lil al føle, at han er uundværlig for Arbej­

dets Gennemførelse, og at det er hans Pligt at være med. 

naar noget skal udrettes. Paa Handelsskibene derimod er 

Besætningen beregnet efter Skibets Størrelse, og der er, 

under enhver Manøvre som skal udføres, Brug for alle 

Hænder, hvorved det bliver umuligt for nogen at skubbe 

sig bag om. Deri ligger den store Forskel paa Koffardi- og 

Skoleskibe. Med andre Ord: »Paa det ene er det Alvor, 

paa det andel nærmest Leg.« Og dette Forhold vil aldrig 

blive forandret.

Jeg er enig med Hr. Rasch i, al der burde gøres et 

Forsøg med del Drengehold, som nu er paa Højskolen, 

mari kom derved nærmere ind paa Sagen, og vilde faa et 

bedre Begreb om megel, som endnu staar uklart saa længe 

el forsøg ikke er gjort. Men vi faar vel saa vente og se. 

hvad der bestemmes paa Aarsmødel i Marstal, det skal 

interessere mig at høre, hvor mange Sagkyndige der tror 

paa Muligheden af, at omtalte Skoleskib vil kuppe svare 

sig.

Naar Hr. Rasch paataler »Grovhederne« i min Artikel 

i detle Blads Nr. 47, vil jieg gerne rette lidt paa nævnte 

Ord, og bede ham optage det, ikke som Grovheder, men 

som en venskabelig Henstilling om ikke at føre alt for 

megen Tale eller Skriveri om daarlige Kostforhold m. m. i 

danske Skibe, thi sligt kan umuligt føre til Samarbejde 

eller blive til Gavn for nogen af Parlerne, og jeg kan da 

umuligt tro, at Hr. Rasch ønsker al agere Bussemand 

overfor Skibsførerne og foreskrive disse, hvorledes de har 

at forholde sig overfor deres Mandskaber. Del er i hvert 

fald el vanskeligt Gebet at komme ind paa, og man kan 

let komme lil at skade mere end man gavner.

Gøteborg, d. 2den December 1913.

R. N i e 1 s e n.

Fører af 3/m. Sk. »Jørgen Olsen«.
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Da Fiskekutteren „Gideon“s Besætning 
reddedes.

Fra den siclsle Storm bringer vor Veslkysikorrespon- 

dent os følgende Meddelelse, som giver et klart Billede al' 

de Besværligheder, der er knyttet lil Redningsmandska- 

bels Virksomhed.

Det var den 4de December om Formiddagen Kl. 10%, 

al der kom Bud til Opsynsmanden ved Redningsstationen 

Østerby paa Læsø, at der laa en lille Fiskekutter til An­

kers % Mil NØ. for Stationen med tilsat Nødflag. Det 

blæste en haard Storm af VSV., og Redningsmandskabet 

fik derfor Ordre lil saa hurtigt som muligt at møde, og 

allerede Kl. 11 var baade Mandskab og de nødvendige 

Meste tit Baadens Transport mødt. Redningsbaaden blev i 

al Hast ført til Stranden og sat ud, hvad der ikke for­

voldte nogen særlig Vanskelighed, da Vinden var tildels 

ud af Land, og da den var kommen ud over Revlerne, 

saltes Kursen efter den i Nød stedte Fiskekutter. El 

Stykke til Luvart af denne opankredes Redningsbaaden Kl. 

12 Middag og firedes ned lil Fiskekutteren, som laa i vold­

som Sø. Man erfarede da, at det var Fiskekutter »Gi- 

deon« af Frederikshavn, Skipper Niels Nielsen, som Da­

gen forud var udgaael paa Fiskeri. Under Stormen var 

Skibets Sejl blæst bort, Motoren havde lidt Havari, og 

Skibet var bleven læk, saa der var ikke andet al gøre end 

at søge Ankerplads og saavidl muligt tilkalde Hjælp.

Redningsbaaden fik i al Hast de ire i Kulleren væ­

rende Mænd om Bord, og man lettede Ankeret for aL søge 

lil Land. Vinden var imidlertid nu tiltaget betydeligt i 

Styrke, saa det blæste en lil Orkan grænsende Siorm. Del 

var umuligt at føre selv de allermindste Sejl, og man hav­

de kun Aarerne al lide paa, men efter flere Timers an­

strengende Roning var Mandskabet saa udmattet, at det 

ikke kunde mere, hvorfor det blev nødvendigt al opankre 

Baaden en Tid for lo Ankre. Da Mandskabel havde faael 

lidt Hvil, gik del løs igen, men trods ihærdige Anstrængel- 

ser saa man, at det var ugørligt at ro Landet op; Red­

ningsbaaden blev tværtimod sat mere og mere i Læ. Der 

var da ikke andet at gøre end paany al lægge Baaden for 

sine to Ankre og afvente, at Forholdene skulde bedre sig. 

Det var uhyggelige Forhold, da Braadsøen uafbrudt skyl­

lede hen over de 16 Mennesker, som befandt sig i Red­

ningsbaaden, men Model blev ikke opgivet, skønl Tiden 

blev lang ved al vente efter en Bedring i Vejrforholdene.

Endelig Kl. 10 om Aftenen, just som Maanen skulde 

til at forsvinde med det oplivende Lys, som den indtil da 

havde afgivet, skønnedes det, at Vinden trak sig mere 

vestlig, og man mente ogsaa, at Stormens Kraft var aftaget 

noget. Det blev da besluttet atter at gøre el Forsøg paa 

at naa ind lil Land. Alle Kræfter anspændtes til det yder­

ste, og efter en meget anstrængende Roning lykkedes det da 

ogsaa at komme i Læ af Syrodde og lande Kl. 12 om 

Natten.

Her stod Redningsmandskabet fra »Veslerø«, den an­

den Station paa Læsø, klar. Det var forsi henad Mørk­

ningen, at denne var kommen til Kundskab om de vanske­

lige Forhold, som Østerby Redningsbaad befandt sig i, men 

saa hurtigt som muligt begav man sig paa Vej med Red­

ningsbaaden, idet man tænkte ved Hjælp af denne at kun­

ne bringe Trosser ud, saa den kunde hales til Land. Men 

der var tre Mil at transportere Vesterø Redningsbaad, saa 

det tog lang Tid under de forhaandenværende Forhold, og 

da den endelig kom, kunde det skønnes, at Østerby Red­

ningsbaad paany havde lettet og ved egen Hjælp søgte at 

naa Land.

Da Redningsbaaden landede var særlig de fra Fiske­

kutteren optagne tre Mand forkomne, og -der maatte hur­

tigst træffes Forholdsregler for at bringe dem i Hus, saa 

de kunde faa den højst nødvendige Forplejning. Selv­

følgelig var Redningsmandskabet ogsaa udmattet, efter saa­

ledes i over et halvt Døgn al have kæmpet mod Elementer­

nes Magt, men de maatte dog først bringe Redningsbaaden
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I hjem i Hus, lør der var Tale om Hvile. Del var en for- 

I holdsvis lang Strækning at transportere Baaden under 

i ufarbare Vejforhold, og først Kl. 3 om Natten var man 

naaet saa vidt, al Mandskabet kunde gives fri og gennem­

blødte og udasede kunde gaa lil deres Hjem, men de har 

sikkert lundet .en rolig og styrkende Hvile i Bevidstheden 

om, at de i enhver Henseende har opfyldt den Pligt, som 

der paahhvilede dem i deres Stilling som Mænd, der er an­

sat ved Redningsvæsnet. —h.

Literatur.

E u r o p e a n II arbo ur p il o t. Mæglerfirmaet 

Hans Gade i Hamburg har i disse Dage under oven- 

staaende Navn redigeret og udgivet en Samling af Oplys­

ninger og Kort over de vigtigste Havne i De Forenede 

Kongeriger (120 Sider), Østerrig (8 Sider), Sverig (140 

Sider), Norge (99 Sider), Tyskland (99 Sider), Finland (32 

Sider), Rusland (35 Sider), Danmark (113 Sider), Holland 

(18 Sider), Belgien (25 Sider), Frankrig (74 Sider), Italien 

(34 Sider), Spanien (60 Sider), Portugal (22 Sider), Bul­

garien (2 Sider), Grækenland (9 Sider), Rumænien (3 

Sider) og Tyrkiet (3 Sider), som en Haandbog for Skibs­

førere, Redere og Mæglere. Udgiverne anfører i et For­

ord de Vanskeligheder, det kan have for en Skibsfører, 

som er bestemt til en fremmed Havn, at forskaffe sig de 

nødvendige Oplysninger med Hensyn til Vanddybder, 

Udgifter m. in. Navnlig naar der ved Fraglslulninger skal 

lages hurtig Bestemmelse, gør Manglen af saadanne Oplys­

ninger sig stærkt gældende. Del er da af væsentlig Betyd­

ning al have el Værk ved Haanden, hvori man straks kan 

finde de paagældende Forhold oplyst. Udgiverne har der­

for i denne Bog forsøgt at give en let overskuelig Oversigt 

over Tilstandene i de væsentligste evropæiske Havne, men 

da Vandstand, Udgifter og forskellige andre Forhold ved­

rørende Skibsfarten hyppig forandres, vil de med Frein- 

blik paa næste Udgave være Skibsførere, Redere og Mæg­

lere taknemlig for enhver Oplysning, der kan tjene til Bo­

gens Forbedring. Udgivernes Hovedkontor er Herren- 

graben 11, Hamburg, hvortil saadanne Oplysninger kan 

adresseres. Bogens Tekst er delvis affattet paa Engelsk, 

Tysk og Dansk, og den er udgivet og trykt paa M i 1 o s k e 

Boghandels Forlag i Odense. Kortene over de 

danske Havne er autoriseret af det kgl. danske Søkort-Ar­

kiv. Bogen faas gennem alle Boglader og dens Pris er 

18 Kr., smukt indbundet. Den indeholder tillige et meget 

stort Antal Annoncer fra Forretningsfolk i de forskellige 

Havne, hvad muligvis kan være til Nytte.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge er en Del af Markederne flovet 

af, i første Række Sortehavet, som nu er nede paa 7/ Basis 

Rotterdam for store Baade fra Odessa etc. Ogsaa Middel­

havs Hjemfraglerne er lavere, særlig for større Baade. 

Østersøen er meget flov og har kun faa Laster at byde 

paa. Fra Sydamerika, Østen og U. S. er Situationen 

ieminelig uforandret fra forrige Uge, i hvert Fald er der 

ingen Nedgang i Ralerne fra disse Kanter. Kulfragterne 

har i saa at sige alle Retninger maallel vige yderligere, 

og det har i mange Tilfælde været forbundet med de stør­

sle Vanskeligheder al skaffe Ladelørn for denne Maaned. 

—■ Der betalles sidst i de forskellige Markeder bl. a. som 

følger:

Østen etc. Hvede Sydaustralien, Melbourne eller 

Geelong 31/ å 31/6 U. K. eller Kontinentet pr. Februar, 

Option 3 Havne Cape Colony 28/9. — Erts Port Pirie/ 

Antwerpen 29/, Februar—Marts. Ris Binna til U. K. eller 

Kontinentet 24/ (ingen Reduktion for direkte Havn), Ja­

nuar, 25/ fra Kohsichang, 25/9 lo Lossehavne, Februar.
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Palmekærner fra Madras Kysten lil Marseille 27/6 pr. 

December, 25/9 pr. Marts, begge -r- 5 pCi. Kurrachee/Hull 

14/9 (-i- 2 pCl.) pr. Januar. Fra Bombay 18/3 å 18/9 

Dødvægt Basis én Lossebavn U. K. eller Kontinentet, 

Januar.

Sortehavet etc. Korn for store Dampere fra 

Odessa, Novorossisk eller Nikolajeff 7/ å 7/1% Roller­
dam, 7/3 a 7/4%' Antwerpen eller Weseren, 7/6 Hamburg. 

Lignende Raler fra Sulina. Mindre Baade c. 8/9 N. C., 

9/3 Hamburg. Fra Sulina belaltes 1 0/6 Danmark én 

Lossebavn, 10/9 to, 11/ tre (4,100) pr. ult. December, 

9/ Lissabon (3,800) prompt. Erts 6/3 NikolajetT/Rotler- 

dam (5,500 Tons Baad med 2,000—2,000 Tons daglig), 

Poli/Anlwerpen 9/3 å 9/9 (5,000—6,000 Tons Baad med 

500—600 Tons daglig), December.

Middelhavet. Bomuldsfrø Alexandria/Hull 6/9 

å 7/ Hull, 7/3 å 7/6 London pr. December—primo Ja­

nuar, Option Dellast Stykgods. Sall Torrevieja/Calculla 

9/ (5,500) pr. Januar, samme Rate for c. 2,000 Tons 

Baade til Norges Vestkyst. Erts 6/9 Venedig/Westhartle- 

pool (3,600), 5/9 Lannes/Rotlerdam (4,400), 4 9 Cartlia- 

gena/Rotterdam (7,000), 5/6 Algier/Middelesbro (5,100), 

7/ Aguilas/Dunkerque (3,000), 5/6 Villaricos/Rolterdam 

(4,200), alt med fri Despalch. Huelva 9/6 lil nordlig 

Havn U. S. — Fra Bilbao 4/1% CardilT, 4/4% Rotter­

dam, 4/9 Antwerpen eller Middlesbro.

Nordamerika. Tungt Korn fra Baltimore eller 

Philadelphia 1/10%' til udsøgt Havn pr. December—Ja­

nuar. Kul Virginia/Neapel 11/3. N<tlo Charter fra 

Golfen 12/ å 12/6 til U. K. eller Kontinentet, 14/ Dan­

mark Basis én Lossehavn. Bomuld etc. 32/ Golfen/Bre- 

men, 27/6 Wilmington/Liverpool. Tømmer fra Golfen 

105/ til 4 Havne Middelhavet (1,200—1,300 Stds.). Time­

charter Forretning stille; 3/10%. Dødvægt betaltes for 

et Par større Baade for U. S. og Veslindiefarl, Levering 

Cuba, Tilbagelevering nordlig Havn U. S.

Sydamerika. Korn fra San Lorenzo Grænsen 

13/ å 13/6 O. C. -r- 6 d. direkte Havn pr. 1.—15. Januar, 

15/6 å 15/7% pr. Februar, 16/ pr. 15. Februar—10. Marts. 

Fra Buenos Aires eller La Plala 11/ Rotterdam, 11/6 

London, ingen Reduktion, pr. 20. December—20. Januar.

Østersøen. Reval 10% d. Hvedebasis Rotter­

dam, 1/ London eller Hull, 1/0% Ghent. Riga ligger 

meget flov, og der sluttedes til Manchester lil c. 25/ 

D. B., Rollerdam Hfl. 9 D. B., Rouen Frcs. 25—26 og 

Tyne 23/ D. B. — Til Antwerpen kan belinges 1/ Hvede­

basis. Windau sluttede bl. a. til 10% d. Havrebasis til 

Dunkerque, 1/1% Vestkysten af England. Libau 10 d. 

til London 10% d. Dunkerque og for en større Baad 1/1 

Havrebasis Rouen, for mindre 1/1%. Blandt andre Af­

slutninger fra Østersøen kan nævnes Steltin/Bergen Mk. 

6%' Rugbasis (500), Slellin/Rotterdam Mk. 5 (2,200), 

Sletlin/Brislol Kanalhavn 9/6 Rugbasis (900), 2 Pladser 

Sundsvall/Papenburg Mk. 35 D. B. og Floorings (630 

Stds.) 2 Pladser Østnorge/Calais, Frcs. 8 »Wetpulp« (900 

Tons Baad). Sukker Stetlin/Liverpool eller Grcenock 5/6 

å 5/9.

Kulfragterne. Fra Tynen eller Blylli 6/ Riga, 
5/7% Stockholm (2,200), 5/ Malmø (2,500), 4/9 Rends­

borg (1,900), 5/3 Kiel (1,600—3,000), 3/9 å 4/ Hamburg 

(1,800—2,400), 5/ St. Nazaire (2,800), 9/3 Oporlo (900), 

7/ å 7/3 Genua eller Savona (4,000—6,000), 7/3 5 7/9 Port 

Said (5,000—6,000), 8/ Piræus (3,000). Fra Humberen 

5/10% å 6/ Riga, 5/3 å 5/6 Reval, 5/1% a 5/3 Libau, 

5/ Rouen (1,900), 7/3 Genua (4,200). Fra Firlh of Forth 

6/ å 6/3 Riga, 5/ å 5/3 Libau, 5/6 Aarhus (1,000), 5/3 

Malmø (2,400), 4/9 å 5/3 Kiel, 5/ å 5/3 Rouen, 5/1% 

Nykjøbing F. (1,250), 5/9 Horsens (750). Fra Cardiff eller 

Newport 4/7% Brest (1,300), 6/ Santander (2,300),

Frcs. 5% å 5% St. Nazaire (3,000^,000), 5% La Ro- 

chelle, 8 Algier, 8% å 9 Marseille, 7/10% Barcelona, 7/6 

Genua, 8/ Venedig eller Ancona, 7/3 å 7/6 Port Said, 

9/6 å 10/ Colombo, 10/ Sabang, 17/9 Sanlos (5,500), 14/ 

å 14/6 Rio Janeiro, 13/ Monle Video, 13/ Campana, 14/ 

å 14/6 Rosario.

(Skrevet den 16. December 1913.)

Angaaende de mindre Skibe er Nord lyskland særlig 

for enkelle Pladsers Vedkommende ganske særlig last; 

saaledes slutter SLralsund for Rug 6% Mk. og stiller 

6% Mk. i Udsigt, ligesom Colberg noterer for Havre 

8%' å 9 Mk.; Roslock byder derimod kun 5% å 5% Mk. 

for Rug, Wismar noget lignende. Sverig er nu ved Aarels 

Slutning ret stille. Sundhavnene udbyder nogle Lervare­

ladninger til danske Provinshavne 4 Kr. samt lil Wismar 

og Liibeck 3% å 4 Mk. Danmark er fra Provinserne 

ikke særlig livlig. Der sluttedes for Byg Lil Kjøbenhavn 

15 Øre, Norge 6% å 7 Kr. saml Kartofler i Sække lil 

Kjøbenhavn 4 å 4% Kr. Fra Kjøbenhavn er del for Tiden 

heller ikke overdrevent livligt, men der er lil Gengæld 

ikke mange fragtsøgende Skibe. Der sluttedes for Soja­

kager lil Aarhus 18 Øre, Bomuldsfrøkager lil Havnsø 

25 Øre, Mais til Rønne 18 Øre saml Bly til Aalborg 18 

Øre. Først i Slutningen af Maaneden ventes der Hvede­

damper med en Del Omladninger.

Fra Sø og Land.

Svendborg Navigationsskole. Ved den nylig af­
sluttede 3. Eksamen i 1913 var til 1ste Afdeling (den alm. Styr­
mandseksamen) indstillet 7 Elever, til 2den Afdeling (den udvidede 
Styrmandseksamen) i Navigation 2, i Søret og Handelsvidenskab 2, 
i^ Geografi og Vejrlære 2 samt til Sætteskipperproven 1. Ialt 10 
Elever, hvoraf 9 bestod.

Havarier og Forlis.

Ragnhild, Skonnert af Svendborg, paa Rejse fra Neustadt 
med en Ladning Havre til Kjøbenhavn l'or Ordre har den 9. ds. vod 
Trelleborg været i Kollision med Tjalk »Komet« af Burg paa Feli- 
mern. Begge Skibe fik betydelig Skade; »Ragnhild« er indkommet 
her paa Rheden for Reparation; »Komet« søgte ind til Trelleborg. 
Den er senere bugseret hertil for Reparation.

Fredensborg, 3/m. Skonnert af Marstal, liar paa Rejsen fra 
Karlstad til Spanien med en Ladning Træ haft meget haardt Vejr 
og lidt en Del ovenbords Skade. Skibet er indkommet til Cuxhaven 
med Tab af Sejlene samt med brækket Overmerseraa. Maa reparere.

R u s s i a, Dpsk. af Kjøbenhavn, fik den 10. ds. paa Rejsen fra 
Amsterdam en Del Maskinskade og maatte returnere til Amsterdam 
for Reparation.

F y 11 a, Dpsk. af Esbjerg, har paa Rejsen fra Valencia til Ant­
werpen haft eii mindre Brand om Bord. Skibét er ankommet til 
Antwerpen.

Gotfred, Skonnert, har paa Rejsen fra Mønsterås til Aabenraa 
med en Ladning Træ mistet sit Anker og er blevet indbragt til 
Korsør.

A 1 f e n, Fiskekutter, tørnede under Stormen imod en Duc d’Albe 
i Anholt Havn og sank.

C o 11 f i d e n c e, Skonnert af Thurø, er den 8. ds. sunket ved 
Kyrksharen udfor Hunnebostrand. Masterne rager op over Vandet 
og Vragstykker driver paa Land. Besætningens Skæbne er ubekendt. 
Skibet, der var bygget i 1876, maalte 131 Netto Reg.-Tons.

Forlang altid vor

EXPORT- FLØDE
hos Deres Skibshandler.

—■ Garanteret holdbar i aarevis.
Exoort-Fløde-Kompagniet A/S

ODENSE.
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M/s ,,MORTEN JENSEN“,
Danmarks største Sejlmotorskib, forsynet msd

160 HK. 2-CyI. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788

OVERSLAG OG TILBUD
i<r ■ ■

sendes gratis og franco paa For­
langende i Størrelser fra 5—500 HK.

De forenede Bryggeriers
AKKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa x/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart. I

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

g TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h A n d e r s e 11, Scliu- 

bert, ank. Antwcrpen 7./12. — Alexandra, Nielsen, pass. Catania
10.Il2. — Alga r v e, Borrics, afg. herfra 13./12. — A n g 1 o 
Dan c, Kann, afg. Bergen 15.112. — A. N. H a n s e n, Sørensen, ank. 
Riga 14./12. — Antw er pen, Madsen, ank. herfil 22./11. —■ 
A r k a n s a s, Egense, al'g. Boston 13./12. — A r 11 o, Leppcr, al'g. 
herfra 15./12. — A uror a, Gommesen, ank. Antwcrpen 13./12. — 
Baron S t j c r 11 b 1 a d, Kolbed, afg. Petersborg 13./12. — B e i r a, 
Mortensen, afg. Newcastle 10./J2. — Bergcnhus, Mever, afg. 
Arendal 14./12. — C .F. T i e t g e n, Pedersen, ank. hertil 11./12.
— C li r. B r o b e r g, Larsen, afg. Tarragona 15./12. — C h r i s ti a n 
I X, Gotthardt, afg. Danzig 15./12. — C li a r k o w, Søeberg, ank. 
Antwerpeh 10./12. — California, Petersen, ank. hertil 8./12. — 
C h r i s t i a 11 s s n n d, Andresen, afg. Stettin 15./12. — Dagmar, 
Miieller, afg. Antwerpen 13./12. — Dania, Jørgensen, pass. Port­
land 7.112. — E b r o, Lunge, ank. Lilian 12./12. —■ Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil I5./12.— Ficaria, Muncli, ank. hertil 15./12.
— Florida, Andersen, pass. Madeira 4./12. — Garonne, Kro- 
lnann, ank. Dnnkerquc 14./12. — Hellig Olav, Holst, afg. Kri- 
stianssand 12./12. — II c 11 g c s t. Hansen, ank. hertil 15./12. — 
H jel in, Andersen, al'g. Danzig 16./12. — I. C. Jacobsen, Mikkelsen, 
afg. Marsala 14./12. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 15.112. —■ 
Ken tnc k y, Andresen, ank. Filadelfia 14./12. — K i e w, Tønnesen, 
ank. London 15./12.— Loire. Craignou, ank. Bordeaux 10.112. — 
Louise, Svan, ank. hertil 26.111. — Lonisiana, Jon Jonsen, 
afg. Port Arthur 11.112. — L ,P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Ant­

werpen 11./12. — M i n s k ,Harder, ank. Reval 14 /12. — Morsø, 
Nellemann, ank. Oporto 11.112. —■ Nicolai II, Petersen, ank. 
Antwerpen 24./11. — Nordjylland, Bidstrup, afg. herfra 13.112.
— 0. B. S u h r, Sundvig, ank. Havre 12./12. — 0 ni s k, Jacobsen, 
pass. Brnnsbiittel 16.112. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 16./12.
— P e n 11 s y I v a 11 i a, Lissner, afg. Newcastle 8.112. —■ Per ni, 
Tramp, pass. Brunsbiittel 15.112. — P r e g e 1, Iversen, pass. Gibral­
tar 13./12. — Ro 111 ny, Bøgvad, afg. Malaga 15./12. — Saga, 
Hansen, ank. Riga 11./12. — Saxo, Rasmussen, afg. Antwerpen
13. /12. —1 S c i 11 e, Lo Dizes, ank. Bordeaux 13./12. — T e x a s, 
Clauson Kaas, afg. Newcastle 15./12. — Thyra, Myhldorf, pass. 
Brnnsbiittel 15./12. — Tiber, Pape, ank. Reval 12./12. — T o 111 s k, 
Wiberg, pass. Brunsbiittel 14.112. — T u 1 a, Therkildsen, afg. Riga
14. /12. — Tyr, Thaning, ank. hertil 15./12. — United States, 
Gøttsche, afg. Newr York 9./12 .— Virginia, Fischer, afg. Fila­
delfia 5./12.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. Huli 12./12. — A in a- 
1 i en bor g ank. Libau 14./12. — Brattingsborg ank. Torre
14. /12. — B 0 r g 111 ni ank. Kjøbenhavn 14./12. — Dansborg 
ank. Huelva 13./12. — E 1 s b o r g ank. Ellesmere 9./12. — Esrom 
ank. Taganrog 2./12. — Flynderborg afg. Ghent 131/12. — 
Frederiksborg afg. Huelva 12./12. — Guldborg afg. Kjø­
benhavn 13./12. — Gurre ank. Genua 10./12. — Hammers­
hus pass. Suez 12./12. — Harr ildsbor g afg. Grimsby 12.712.
— H u n d b o r g ank. Hamburg 14./12. — Jelling afg. Havanna 
14.712. — Jo 111 s b o r g ank. Huelva 6.112. —> J u 11 g s h o v e d 
ank. Kjøbenhavn 25./11. — Jægersborg ank. Kjøbenhavn 14./12.
— Kallun dborg afg. Huelva 8.112. — Kalø ank. Manchester 
9./12. — K 1 a m p e 11 b o r g ank. Huelva 8.112. — K r o n b o r g 
afg. Galveston 8.112. — Lejre ank. Santos 3./12. — M a r s e 1 i s- 
bo r g afg. Santa Fe 3./12. — Næsborg pass. Kjøbenhavn 15./12.
— R a n d e 1 s b o r g ank. Dunkcrque 9./12. — Silkeborg afg. 
Huelva 13./12. — Skanderborg ank. Antwerpen 9./12. —< 
Skodsborg afg. Kjøbenhavn 14./12. — Spiger bor g afg. 
Newport 10./12. — Stegelbor g afg. Sunderland 13.112. — 
Stjerneborg afg. West Hartlepool 13./12. — S 0 b o r g ank. 
Tvne 14./12. —. T a a r n b o r g ank. Petersborg 6./12. — U1 f s- 
borg pass. Sagres 11./12. — Uranietf borg pass. Hook of 
Holland 13./12. — Vordingborg ank. Riga 12./12. — 0 r k i 1 d 
pass. Algier 11./12.

Vesterhavet. Hebe, Gregersen, ank. Valencia 16.112. — El­
len, Tlioft, afg. Bromen 16.112. til Tuborg. — Nerma, Degn, ank. 
Middlesbro 16./12. — D a g m a r, Skon, afg. Goole 16./12. til Kjøben- 
havn. — Polly, Mathiasen, afg. Blyth 16./12. til Garrucha. — 
Bodil. Jensen, pass. Brunsbiittel 15./12. for Alicante. — Rig­
mor, Uldall, pass. Holtenau 15./12. for Sevilla. — Ulla, Hansen, 
ank. Rostock 15./12. —1 Laura. Thøgersen, afg. Valencia 15./12. 
til Hamburg. — Nor a, Lauritsen, pass. Gibraltar 15./12. for Ham­
burg. — I n g e r, Scliiff, ank. Malaga 15./12. — Thy r a, Jessen, 
afg. Stettin 15./12. til Bordeaux. — Marie, Nielsen, afg. Frederiks­
havn 16.112. til Teignmouth. — Fylla, Winsløw, ank. Swansca
15. /12. — Stella, Larsen, ank. Bristol 15./12. —■ Nordsøen, 
Lund. ank. Aarhus 14./12. — Nan c v, Pedersen, afg. Gibraltar 
14./12. til Hamburg. — N a u t i k, Nielsen, afg. Bromen 13./12. til 
Hamburg. — Nexos, Basse, afg. Sevilla 13./12. til Dundee. — 
G i t o, Jepsen, afg. Hamburg 13.112. til Bordeaux. — Olga, Chri­
stensen, afg. Hook of Holland 12./12. til Sevilla. — Gerda, Iversen, 
pass. Helsingør 12./12. for Visby.

Dania. E1 y, Nielsen, ank. Oaxen 14./12. — Nelly, Clausen, 
ank. St. Louis 12.112. — Fan ny, Eriksen, ank. Huli 14./12. — 
Lilly, Bang. pass. Portlanđ 15./12. for Helsingborg. — Alexy, 
Sørensen, ank. Antwerpen 11./12. —■ Dagny, Clausen, ank. Sønder­
borg 13./12. — Mary, Dulm, ank. Wolgast 12./12.

Det dansk-rnssiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Folkenberg, afg. Aarhus 13.112. til Hull. — Johan S i em, 
Nielsen, ank. Libau 13./12. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. Sunderland 12./12. til Veile. — Rus s, Petersen, afg. Neapel
6.112. til Novorossisk. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. 
Savona 11./12. —. Excellence Pieske, Tannebek, ank. Boness
13. /12. — M i c h a i 1 0 n t eb o u k o f f, Harboe, ank, Fiume 13./12.
— Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, ank. Ronen 11./12.
— W 1 a d i m ir R e i t z, Olsen, ank. Pensacola 15./12. — Hel me r 
Morch, Thorsøe, ank. Novorossisk 6.112. — N e w a, Dahl, ank. St. 
Andrews 10./12.

Det østasiatiske Kompagni. C li u m p o n ank. Colombo 15.112. 
for udg. — P a n g a n ank. Singapore 15.112. for udg. — Jut- 
1 a 11 d i a ank. St. Nazaire 3./12. for udg. — Indien ank. Gøte­
borg 13./12 for udg. — Anna m pass. Gibraltar 12./12. for udg. —'■ 
T r a n q u c b a r pass. Perim 10.112. for udg. — Silver cedar 
al'g. Genua 15./12. for- udg. — S i a m afg. Antofagasta 15./12. for 
udg. — B i u t a n g afg. Portland 7./T2. for udg. — A-r a b i e n 
afg. Port Said 16.112. for hjemg. — S a m u i afg. St. Thomas 13.112. 
for hjemg. — Ban don afg. London 16./12. for hjemg. — C a t h a y 
afg. Sahaiig 5./12. for hjemg. — S elan dia afg. Port Said 11.112; 
for hjemg. — K i n a afg. Moji 12./12. for hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x ank. Kjøbenhavn
14. /12. <

A. P. Møllers Rederier. II 0 n e b o r g ank. Immingham 15./12.'
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— Anna Mærsk ank. Liverpool 13712. — C li as s i e M æ r s k 
ank. Riga 10712. — Eleonora Mærsk ank. Buggie 13712. —• 
Hulda Mærsk afg. Kjøbenhavn 16712. — Laura Mærsk 
ank. Galveston 4712. — L c x a M æ r s k afg. Valencia 12712. — 
Peter Mærsk pass. Kieler Kanalen 16712. — Sally Mærsk 
ank. Tynen 12712.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Generalkonsul E1 i s s e- 
j e f f afg. Kiel 13712.

Dampskibsselskabet Rødby Havn. Freja afg. Husum 13712.
Vulcan. Vulcan, Schmidt, ank. Sunderland 15./12. — Lon­

don. LaTsen, ank. Santander 15712. — Paris, Andersen, afg. 
Boness 11712. til Libau. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Rufisque 11712.

Mercur. Berlin. Krogh, ank. Guanoco 13712. — W i c n, 
Boeek-Hansen, afg. Port Talbot 9712. til Seeondi. — Bona, v. 
Thun, ank. Kjøbenhavn 4./12.

Skandia. R ø d f a x c, Petersen, ank. Rouen. — G u 1 f a x o, 
Hemmingsen, ank. Kjøbenhavn 16712. — S k i n f a x e, Faber, ank. 
Burntisland. —> R i m f a x c, Weiehardt, ank. Rotterdam 14712.

Urania. P o 1 a r s t j e ru e n, Nielsen, ank. Nørresundby 12712.
— Ekliptika, Hemmingsen. ank. Aevr 14712. — Kronprin­
ses s e L o u i s c. Gislason, ank. Walvik 16712. — Svend, Schmidt, 
afg. Granton 16712. — Urania, Clausen, afg. Huli 16712.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Barry 12712. — Europa, 
Friis, afg. Aarhus 13./12.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, C. Clausen, ank. Cardiff
15./12. — Alf, N. Clausen, afg. Kjøbenhavn 14712.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Petersen, 
ank. Galveston 10712.

Nordsøen. Nordland, Andersen, ank. Glient 16712. — K r o n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Port Cadix 14712. — Hol­
land, Poulsen, ank. IVindau 15712. — England, Bennetsen, ank. 
Riga 12./12.

Brix Hansen & Co. John, Holm, pass. Holtenau 16712. —■ 
T h o r v a 1 d s e n. Olsen, ank. Glient 12712. — Nordpol, Nielsen, 
ank. Glient 15712.

Orion. Erik, Nielsen, ligger v. Holtenau. — F1 i n d t. Han­
sen, afg. Riga 16712. — Fy en, Mathiesen, ank. Glient 15712.

Torm. Gudrun, Sonniehsen, afg. Riga 16712. — Sara, 
Jensen, ank. Manchester 11/12. — Helene, Sørensen, ank. Grange- 
moutli 1712. — Ragnhild, Schultz, ank. Mariager 16712. — 
Valborg, Hansen, ank. Tuborg 16712. —■ Sjælland, Svarrer, 
afg. Nantes 15712. — Estrid, Hansen, ank. Manchester 13712. 
—■ Agnete, Dam, afg. Metliil 15712. — Gunhild, Hansen, ank. 
Rotterdam 15712. — H e r m i a, Fårup, ank. Riga 15712. — A 1 i s c, 
Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 17712.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Pillau Main 14712. — 
Martha, Christensen, afg. Antwerpen 15712. — Elna, Rathjc, 
afg. Porte Empedocle 13712. — Therese. Pedersen, afg. Savona 
15712. — Harriet, Larsen, ank. Susse 8712. —■ Dagny, Ther- 
kildsen, ank. North Shields 17712. — Simon e. Møller, ank. Pili­
li pvelle 12712. — Jeanne, Olsen, afg. Swansoa 9712. — V c r a, 
Risø, afg. Bona 14712. — Daisy, Jørgensen, afg. Sølvesborg 12712.
— A n n i n e, Letli, ank. Metliil 14712. — K a m m a, Løffler, afg. 
Swansea 11712. — Betty, Lagosen, afg. London 16.712.

Thurø. H. A. Ha n s c li, Hansen, ank. Svendborg 15712. — 
Pe trine Hansen, Hansen, ank. Faahorg 15712.

Ærø. Enigheden. Jensen, ank. Metliil 9712. — Erin­
dring, Nielsen, ank. Karrebæksminde 12712. — E m a n u c 1, 
Svane, ank. Moss 14712. — Energi, Jensen, ank. Kalundborg 
14712. 1

Sejlskibe.
Rønne. Louise ank. Swinemiinde 9712. — Freja ank. 

Kbnigsberg 7712. — John Hintze, Knudsen, ank. Swinemiinde 
7712. — Hans Pete r, Holm, ank. Riigenwaldc 8712. — N e s t- 
ved ank. Fakse 8.712. — Magnus, Hansen, ank. Rønneby 12712.

Svendborg. R o t a, Jensen, ank. Libau 10712. — Niels, 
Mouritzen, ank. Thurø 10712. — Concordia, Henriksen, ank. 
Augustenborg 9712. — C. L. Rasmussen, Hansen, ank. Benie 
9712. — W i 11 c m o e s, Eriksen, ank. Bristol 9712. — N o r d e n, 
Olsen, ank. Munsteraas 10712. — C r i t e r i o n, Nielsen, ank. Libau 
10712. — Standard, Rasmussen, ank. Kings Lynn 10712. — 
Falken, Rasmussen, ank. Paimpoole 11712. Immanuel, 
Jensen, ank. Kolding 9712. — Philip, Christensen, ank. Frede- 
riksstad 10712. — Lind hårdt, Madsen, ank. Stettin 11712. — 
Noah, Jørgensen, ank. St. Brieux 10712. — Otto, Klug, ank. 
Pontrieux 11712. —■ Galathea, Jensen, ank. Horten 12712. — 
C i mb ri a, Larsen, ank. Cevita Vechia 11712. — Emilie, Ras­
mussen, ank. Quimper Red 11712. — Jens Nielsen, Nielsen, 
ank. Thorsø Red 12712. — Fort una, Jørgensen, ank. Torra Bey 
9712. — Yrsa, Sørensen, ank. Kiertemindc 12712. — Adolf, 
Jensen, ank. Swinemiinde 12712. — Ring Andersen, Hansen, 
ank. Greifswald 12712. — Danmark, Husfeldt. ank. Faro 12712.
— I. K o f o c d, Andersen, ank. Kristianssand 12712. — Jason, 
Hansen, ank. Cardiff 13712. — Flora, Sørensen, ank. St. Vaast 
13712. — Leif, Andersen, ank. Boston 12712. — Milte, Nielsen, 
ank. Lilian 13712. — Ellen, Bødker, ank. Kristiania 13712. — 
Sophie, Hansen, ank. Porsgrund 14712. — Ruth, Larsen, ank. 
Dunkerque 15712. — Cornwall. Petersen, ank. Fowev 15712. —■ 
Magnet, Nielsen, ank. Rønne 15./12. — Pampa. Jensen, ank. 
Aalborg 16712. — Britannia, Rasmussen, ank. Libau 16712. — 
Alma, Hansen, ank. Dysart 15712.

Ærø. Albert h a, Kromann, afg. Malaga 9712. til Cadiz. — 
Æ r ø, Friis, ank. Kjøbenhavn 8712. — J u n o, Godtfredsen, ank. 
Kjøbenhavn 8712. — P o s e i d o n, Rasmussen, ank. Sakskjøbing 
Red S./12. — H. C. Christensen, Frederiksen, ank. Kragerø 
8712. — Mester, Petersen, ank. Kjøbenhavn 9./12. — Ærø. 
Christensen, ank. Kjøbenhavn 8712. p. R. t. Gibraltar. — V i k i n g. 
Clausen, ank. Horsens. — A p o 11 o, Albertsen, ank. Gøteborg. — 
L o r o n z, Bager, ank. Kjøbenhavns Red 10712. — H e r k u 1 c s. 
Bager, ank. Kjøbenhavn 10712. — Caroline, Kock, Rasmussen, 
ank. Hambiirw 10712. — Ann a, Albertsen, ank. Kjøbenhavn 10712.
— Vega, Petersen, ank. Kjøbenhavn 9712. — Bien, Petersen, 
ank. Kjøbenhavn 9712. — Diana. Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 
9712. p. R. t. St. Vaast. — Dannebrog pass. Dungeness 8712. 
østg. — I. A. Kromann, Christensen, ank. Bogense 11/.12. — 
A mali a, Andersen, ank. Mariager 11712. — A d j u t o r, Kock, 
ank. Kjøbenhavn 10. 12. — Le vi. Bager, ank. Frederikshavn 10./12.
— Karen, Albertsen, ank. Stralsund 11712. — Signe, Hansen, 
ank. Wismar 11712. — Nanna, Østermann, ank. Svaneke 11712.
— Kristine, Eriksen, ank. Libau 12./12. — Irene pass. Dover 
11712. vestg. — Christiane. Petersen, ank. Marstal 13712. — 
Zeus, Sørensen, ank. Marstal 13712. — J. Kof oed, Andersen, 
ank. Kristianssand 12712. — Gertrud, Christensen, ank. Sønder­
borg 14712. — Mary. Andersen, ank. Aberdccn 13712. — R. Fa­
brici u s. nass. St. Catherines Point 11712. østg. — Saturn. 
Nielsen, ank. Ystad 13712.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 18. December 1913. — Sø- og Handelsrets­

domme. — Søretsdom. — Hvordan faar vi Søfolk? — Da Fiskekutte­
ren »Gideon«s Besætning reddedes. — Literatur. — Fragtmarkedet. 
— Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Efterretninger for 
Søfarende. — Skibscfterretningcr. — Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid. 

Faas hos samtlige Provianteringshandlere. —

DANSK FLØDE EXPORT a/s. ODENSE.

I disse Dage udkommer:
Evropæisk Havnelods, i

Redigeret af Hans Gade.
Med Kort over og Oplysninger om alle Evropa s 

vigtigste Havne. Kortene for Danmarks Vedkom­
mende autoriseret af Det kgl. Søkort-Arkiv.

Pris eleg. indb. 18 Kr.
Faas gennem alle Boglader og fra Hovedkom­

missionen :
Miloske Boghandels Forlag,

Odense.

Tel egram Adresse: Fishwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

— —Etableret 1856. -

o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o— o—o—n 

o Korsør Skibs Margarine » 
0 enestaaende holdbar Kvalitet. 0
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Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Decbr. 1913.

Dampskibs Akilpr
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 1157. -7, 1157. 1157,
Danmark................................................................ 100- 1/ 100 1007,
Norden................................................................... 1067. _ t • 1067, 107
Gorm.........................................................................
Carl........................................................................... 106’/. -1077. 1067. 107
Dannebrog.......................................................... 1227. -122 122 1227.
Skjold ..................................................................... 917, 927.
Urania..................................................................... 257, 257.
Neptun.......................................................... .. 113 1127. 113
Dampsk. af 1S96.......................................... 114 114 1147,
Hejmdal.............................................................. 122',, 1227. 1227.
Østasiatiske........................................................ 127 1297'.
Østersøen............................................................. __ __
Nordsøen... .......................................... _
Gorm.......................................................................... 113’A — 7. 1137 1137,
Torm.........................................................................
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 767. 777.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88................. — —
&1/, °/0 foren. Đampsk.-Helst............... __ __
4 % Østasiask Komp...............................

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort...........................................
37, % uops. Stats...................................... 827, i-37,
37, % Husejer Kreditk........................... 827, 84*/.
3x/i % Kbhvn.s Kreditf....................... 887. 887', 89
4% — — 2. Serie.. 92'/. 927,
4% - - 1. - 94 957.
37,’/0 Østift. Kreditf. 6. - .. 877. 897,
<% - - 7. - 897. 907.
31/, °/0 Landkreditk. 3. — . . 847, 867,
4“/0 Østift. Kreditf. f). — .. 897. 90

Vekselkurser d. 17. December 1913

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank..................................................... 142 142 1427.
1067, 1067 106"/.

Landmandsbank............................................ 1397, 1397.
Handelsbank.................................................... 144 1437. 144
Grundejerbank.................................... .. 117. 12
Burm. & Wain............................................... 887. —81 887, 89
Helsingørs Jærnsk...................................... — —
S11kkerta.hr., . ..................................................... 232— 2327, 232"/.
Bryggeri Aktier............................................ 248- 249 248*,'* 249 ’

avisla 
Sælger

10 d. d. 
K^ber

Hamburg........................................................... 88.95 88 75
London ................................................................... 18.22 18.17
Paris .................................................. .... 72.00
Amsterdam .. .......................................... 150.50
Wien........................................................................ 75.55

Notering paa Berlins Bors d. 16 December 1913

Russiske Noter............................ ............................................. 215.30
470 Russiske Consols...................................................................
3"/io °/o — Boden Kredit.................................................. 83.50
5 70 Mexikanske 1899 ................................................................... 91.60
5 ”/„ Rumænske Stats................................................................... 98.7t
4 7„ - — 1890 ........................................... 93.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 84,000, „Danmark11 92,000, „Norden11 
88,000. „Carl11 40,000, „Dannebrog11 196.000, „Skjold11 52.000. 
„Urania11 24,000, „Dampskib, af 1896“ 100,000, „Heimdal11 32,000, 
„Gorm11 72,000, „Neptun11 84,000, „Dansk-russisk11 112.000, 
„Østasiatisk11 96.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.

S11kkerta.hr
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Iver C. Weilbach & Co.
Nautiske Etablissement

Amaliegade 30Tlf. Central 1027. Øbro 125 u.

Kompasser
efter

Lord Kelvins System
eget Fabrikat.

Spritkompasser 

E. S. Ritchie & Sons 
originale 

samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

Kasse eller- Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstatter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Oclanter 
med og uden 

Kew Certifikat
Reparationer 

udføres.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 
Barometre 

Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Slgnallaoterner 

ni. m.
Reparationer 

udføres.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er iær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kl*. 1,100 fra

Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.

Oieselmotor-SiæbEbaade fil Salg
(Isbrydere).

Bygget 1909, Staal: 16 X 4,60 X 2,15 m; Dybtg. 1,80 m; Motor 
fornyet 1913. 150 EHP., 215 IHP.

Bygget 1913, Staal: 18 x 4,36 x 1,65 m; Dybtg. 1,25 m. 120 
EHP., 160 IHP.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau 
ved Charles Hvilsom, 

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe
_____ Forlang Katalog. — Send Opgave.

Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fores paa Lager
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber, og Statsbanedrifteris 

Søfartsafdeling.
Laboratorium:

Énghavevej. V.
Bopæl:

H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal
Telefon 6031. Telenramadr.: „RAKET", K|ebenhavn. Privattelefon Nora 2393.

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabi. 1833

' HELSINGØR. ___
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve til vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telcgratnadr.: Marstrands. — Telefon 27 og 477. Nattele»'on 427. — Post Box 14



Danske Havne«
Besejlingsfor­

hold og Vand­
dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bngser- 
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til­
vejebragt et 7,5 m 
(24F od) dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd fol­
den gravede Rende 
3 å. 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å, 3,7 
m. Ved den øst­
lige Indsejling til 
Løbet ligger Hals 
Barres Fyr (Hoved­
fyr: Hvidt Lynfyr, 
Bifyr: Hvidt, rødt 
og grønt fast Fyr). 
Taagesignal med 

Sirene: To Stød 
hvert 1 Minut.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden'Ven- 
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne­
bassin 6.3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.

Udg. 13 0.

I Hals-Barres Fyr er 

der Station for Hals 

Lodser.

Der er Lodstvang over 

Hals Barre for Skibe 

med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.

Bugsering efter mode­

rate Priser ved Hav­

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 

Fartøjets fulde 

Drægtighed. — 

Ballast kan faas 

for en Betaling af 

c. I1/,, Kr. pr. Ton. 

Vand betales med 

20 Øre pr. Tønde, 

leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 

ved Havne­

arbejderne 

efter faste 

moderate 

Takster.

Jærnbanespor langs 

Kajerne. 

Kølhalingsplads. 

Kraftig Isbryder 

Maskinværksteder.

Fem Ophalingsbeddinger 

hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 

Længde og 750 Tons 

Egenvægt, Maskinværk­

sted, Malerværksted etc. 

paa Pladsen ved Beddin­

gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 

med 7.8 m Vand 

fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 

Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 

Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton

Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp­

baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Bailastpris:

60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/2 å. 2 Kr. pr. Ton

Losning og 

Lastning be­

sørges efter 

faste Tak­

ster af Ar­

bejdsgiver­

foreningens 

Havnekon­

tor og af 

Havnearbej­

dernes 

Andéls- 

Losseklub.

Maskinværksteder .Køl- 

halingsplads Ophalings 

bedding til 100 å 150 

Tons Skibe, elektrisk be­

lyst Havneplads, Havne­

pakhuse med Korn-Ele­

vatorer og Hejseværker. 

Vareskure, Vandbaad, 

Bugserbaad, Frilager, 3 

faste Kraner, 1 transpor­

tabel Kran, Jernbane­

spor rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 

Fod Vand fører til 

Havnen. Ved Bol­

værkerne i nord­

lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste

Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.

Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 

benyttes, betales efter 

Dybgaaende og Brutt.b 

Drægtighed; der er 

Sommer- og Vinter­

takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig­

hed.

Vand:
10 Øre pr. Td. til 

Maskinbrug.
33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs­
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be­
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding, 2 Skibs­

værfter, Svingkran ved 

Bolværket i den mel­

lemste Havn = 12000 Pd. 

Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

1 Indløbet 20 Fod, 

ved Bolværket 18 

Fod, Bolværkerne 

5 Fod over d. V. 

Besejlingsforhol­

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 16 -

For oplagte 

Skibe i 

Vintermaa- 

nederne 

■ halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 

efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.

Aigift efter fast mode­

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 

Lastning, 

hovedsage­

lig ved Spe­

ditørfirma 

til faste 

Takster.

Maskinværksted, Kølha­

lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri.

8 Tons Kran, Havne­

pladsen vel belyst, Jern­

banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barrer 
udfor Uraadyb ei 
gennemgaaende lf 
Fod ved dagi.Høj­
vande; i en sma 
Rende over Barren 
er der dog: nu već 
Uddybning tilveje 

bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen a: 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav­
nen og paa Sluse­
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For- 
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav­
nen er godt afmær­
ket med talrige Bøj­
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton
Indg.: 10 0

Udg.: 10 0

Lodsstation, en Lods­

kutter ligger som Re­

gel udenfor eller inden 

for Barren. Bugsering 

ved Havnens Bugser- 

damper. Taksten va­

rierer fra '40 Øre pr 

Ton fra Graadybsbar- 

ren til 20 Øre fra Reden 

ind t'l. Havnen, idet 

der betales for mindst 

'50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 

pr. Ton af Fartøjets 

fulde Nettodræg- 

tighed.

Ballast kan faas for 

en Betaling af 5 Kr 

pr. Kubikfavn.

Vand til Skibsbrug 

20 Øre pr. Tønde. 

Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 

Tønde.

Losning og 

Lastning be­

sørges af her­

værende Fir­

maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra­

ner med indtil 10 Tons 

Løfteævne. Jernbanespo- 

vedalleKajer. Tomindre 

Skibsreparationsværfter 

med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 

Byen flere Maskinværk­

steder. Frilager ved 

Toldboden.

Faaborg.

Rende med 6.3 m 
Vand fører til 

Havnen

Yderhavnen, ca.
265 m løbende Bol­
værk. Til større 

Skibe. 6,3 m Vand­
dybde.

Inderhavnen, 378 m 
løbende Bolværk 

3—5 m Vanddybde. 
Gode Besejlings­
torhold, Reden 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 

Udg. 12 0. 

Vareafgift 
meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.

For Lodspenge se
Danmarks Lodtakster.

Bugsering 
efter faste billige 

Takster.

Ballastafgiften til 
Havnen:

2 Øre pr. Rég-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vandafgift:
Mindre Sejlskibe 1 Kr. 
Større do. 3 Kr
Slangeafgift 1 Kr.

Dampere indtil
300 Tons. 6 Kr.

Dampere over 
300 Tons. 10 Kr 
Slangeafgift 2 Kr

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt hele Havnen, gode 
Oplagspladser. Patent.

Ophalingsbedding til
Skibe af indtil ca. 450 

Tons. Egenvægt, Vogn­
længde 34,52 m (110 Fod) 
Dybde over forreste Køl­
blok ca. 3,13 m (10 Fod).
Stort Træskibisbyggeri. 

samt Renarationsværk 
sted for mindre Dampere- 

Maskinværksted og- 
Skibssmedie.

Kølhalingsplads.
Bunki-rkul.

Frederiks­
havn.

Dybden i Indløbet 

og i den største

Del af Forhavnen 

og af den østre 

Inderhavn er 6;9 

Meter; i den vestre 

Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg. : 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy­

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter Dan­

marks Lodstakster af 

1903; Kulfyldere dog 

ca. ’/4 mindre. 

Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 

Skibets 

Netto-Tonnage.

Vand:
8 å. 10 Øre pr. 

Hektoliter.

Losning og 

Ladning 

foretages af 

Private 

efter faste 

Takster.

Kran med 10 Tons 

Løfteevne.

Privat Flydedok med 

1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 

Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 

og i den Største 

Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.

Skibe, der 

indkommer 

for Kul­

forsyning 

(mindst 50 

Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 

betales efter 

Dybgaaende og 

Brutto-Drægtighed i 

Henhold til de gæl­

dende Takster.

Bugsering efter 

Aftale.

Ingen

Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton.

Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 

Ladning 

besørges af 

herværende 

Firmaer til 

taste Priser.

Ved Havnenen 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri, 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 -Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl­
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Hobro.

Rende med 14 Fod 

Vand fører til 

Havnene.

Ved Bolværkerne 

fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Udføres 

billigt.

Havnebane, Kølhale- 

plads og Ophalings­

bedding og 

Reparationsværksted 

findes.

En 8 Tons Kran fore­

findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

1

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Horsens.

Sejlløbet er ud­

dybet til 19 Fod og 

afmærket. Fjord og 

Sejlløb er forsynet 

med Ledefyr. Ud­

dybning til 22 Fod 

paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.

Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 

let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 13 Øre pr. 

Reg.-Ton.

Vand langs alle 

Bolværkerne.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter faste, 

moderate 

Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 

halingsplads haves. Kran 

til 6 Tons. Jærnbanespor 

ved alle Bolværker. Ud­

mærkede og velbelyste 

Havnepladser.

Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kjøben­
havn.

1 ■

Til Frihavnen en 

Dybde af29'/4 Fod. 

Til Larsens Plads 

en Dyb de af 26 Fod. 

Til Gasværkshav­

nen Nord fra gen­

nem Broerne over 

Havnen en Dybde 

af 20 Fod.

Ved de private Bol­

værker paa Kristi- 

anshavnssiden en 

Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
. penge:

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des ved Bol­
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los­
ses eller la­
des vedBøj er 
eller Pæle.

Vareafgift, 
svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 

Udlandet.Den 
tilbagebeta­
les dog efter 
vissenærme­
re Regler for 
Varer, der in­
den 3111 aane- 
derefterlnd- 
førslen gen­
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef­

ter Skibets Dybgaa- 

ende, Drægtighed og 

den Distance, der lod­

ses, og ere meget mo­

derate. Der er Som­

mer- og Vintertakst. 

Bugsering af Damp­

skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 

betales pr.100 Reg.

Tons og efter den Di­

stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 

Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 

Baad pr. Ton 1 Kr. 

35 0„ Sandballast 

leveret fra Baad 

med Dampkran pr.

Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 

fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 

ning og Lad­

ning efter fa­

ste, af Mini­

steriet ap­

proberede 

Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme­

re Overens­

komst med 

vedkommen­

de Arbejder­

forman d(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 

for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 

den ene 478 Fod lang med 

Bæreevne 11,500 Tons.Op- 

halingsbeddinger, store 

Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 

Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato­

rer, Kraner, hurtige, mo­

derne Losse- og Lade­

apparater, Havnekran til 

Løft af 80,000 &, Vand­

forsyning ved Bolværk, 

Jernbane langs Havnen.

Kolding.

Rende forsynet 

med Dag- og Nat­

afmærkning med 

7.0 m. Vand fører 

ind til Havnen. Ved 

Bolværk indtil 7,0 

m, Bolværkerne 1,6 

—2,0 m. over D- V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 

At:ale.

7 Øre pr. Hektol. 

for Vand 

til Maskinbrug.

Losning og 

Lastning 

efter faste 

Takster.

Svajebassin, 137 m bredt. 

Maskinværksted, Køl- 

halingsplads, Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 

Kran tik 6 Tons ved Bol­

værket, elektrisk belyst 

Havneplads, Jærnbane­

spor langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 

Havnen 

10 k 11 Fod, det 

samme ved Bol-, 

værket, længere 

oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Bugsering efter 

billige Rater. 

Lods erholdes til 

enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 

Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ­

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.

18 Fod ved Bol­

værket.

Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 

Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro­
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom­

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).

10 Kr. pr. Bugsering. 

Lods faas saavel til 

Østersøen som til 

Storebælt.

Afgift efter Lods­

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.

Vand:
Pr. Kubikmeter 

1 Kr. 50 0.

Losning og 

Lastning 

ved Spedi­

tørfirma til 

moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 

paatager sig 

Reparationer. Havne­

pladsen er belyst. 

J ernbanespor langs den 

største Del 

af Bolværkerne.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 

ved Bolværkerne. 

Bolværkerne c. 6 

Fod over Vandet. 

Stor ny Havnebøje, 

stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:

Indg. 10 0. 

Udg. 10 -

Dampskibe:

Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastgrus:
pr. Ton 1 Kr.

Vandværksvand 
pr. Slange:

15 Øre pr. Td.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren 

efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Jernbanespor langs 

Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 

Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 

indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 

Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.

Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 

og for udgaaende i 

Nakskov efter 

„Danske Lodstakster“. 

Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 

baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, 3 Maskinværk­

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 

120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.

I Havnen ved Bol­

værk er 16 Fod 

dybt.

Bolværkernes 

Højde over daglig 

Vande er c. 6 Fod. 

Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif­
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor­
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an­

sat to faste Lodser.

De regelmæssige 

Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 

Havnen til billig Be­

taling.

I Ballastafgift 

til Havnen svares 

2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 

Tonnage.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36* bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30‘ paa Tær­
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,', alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af­
mærket Farvand 
til Havnen med 2C 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 2C 

Fod. Bolværks­
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 

Skibe er i 

Vinter- 

maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 

Lods for større Skibe 

Nord fra ved Femø. 

Lodsen skifter i Guld­

borg. Lods Syd fra i 

Gjedser. Lodspenge se 

Lodstaksten af 1901. 

Bugsering fra Guld­

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 

Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 

besørges at 

Stevedor 

efter faste 

Takster.

Stor velbelyst Havne­

plads. 

Oplagsplads.

Jernban spor hele Hav­

nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl­

halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 

ved Bolværket 

13 Fod.

Højde over dgl. V. 

5 Fod.

Vestlige Indsejling 

Thyborøn-Kanal 

10 å. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 

Udg. 10 - 

For oplagte

Skibe i 

Vinter- 

maanederne 

ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 

Ørodde, Afgift efter 

fast moderat Takst. 

Bugsering kan altid 

faas gennem Ind­

sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 

Lastnings- 

omkostnin­

ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav­

nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 

for større Skibe, Skibs­

byggeri og Ophaler- 

bedding for Skibe indtil 

150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nørre­
sundby.

Vanddybde indtil 

7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 

Aalborg.

Se

Aalborg.

Bugsering efter 

moderate Takster 

ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg.
Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 

Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 

Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 

Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 

Fod Vand fører 

til Havnen.

Ved Bolværkerne 

13 Fod.

Bolværkerne

4—5 Fod over 

Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.

Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton 

Vand haves paa 

Havnepladsen 

gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 

besørges af 

Ladnings­

modtageren

Havnebane, Kølhale 

plads og Reparations­

værksted findes.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Havne­
afgifter.

Lods- og Bugser- 
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 

Ca. 2800 løb. Fod 

Bolværk til større 

Skibe.

(18—24 Fod Vand).

— Bolværkerne 

indtil c. 8 Fod over 

Vandet. — Indsej­

lingen gunstig, 

Farvandene stærkt 

belyste, Reden 

rummelig, tryg og 

rolig, god Anker­

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme­

hørende Far­
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 

naar Lods ikke be­

nyttes; iøvrigt mo­

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og

Lastning 

besørges 

hoved­

sagentlig af 

et Speditør- 

Firma ved 

Hjælp af en 

organiseret 

Arbejds- 

kolonne.

Tærnbanespor hele Hav­

nen rundt, Køllialings- 

plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 

Højvande: I Fjor­

den 19 å. 24 Fod, 

i Kanalen og den 

ny Havn 19 Fod, 

5 den gamle Havn

12 A 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.

Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 

Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 

Stige og Odense 

for Skibe 

over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 

ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton

3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100

Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

Handelsfor­

eningen. 

Stevedor 

efter faste 

Takster

Jærubanespor rundt 

Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk­

steder, Kølhalingsplads 

Skibsværft, kraftig Is­

bryder, som selv i stren­

ge Vintre formaar at 

holdeHavnen tilgængelig.

Randers.

Rende med 18 Fod 

Vand fører til 

Havnen.

Ved Bolværk ind­

til 18 Fod. Bolvær­

kerne 3 a 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3-|-3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +

2 Kr. for Slangen.

Losning og 

Lastning be­

sørges af 

en Stevedor 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn­
elevatorer og Hejsevær­

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran­

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 

24 til 30 Fod Vand. 

I Havnen ved Bol­

værk indtil 19 Fod 

Vand. Bolværker­

nes Højde over dgl.

V. 57a å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 

Dampskibe, 
der ind­

kommer for 
Kul­

forsyning og 
Provian te­
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton foi 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
lOOTons efterSOOTons, 

betales pr. Tod 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
25 Øre pr. Td., dog 

ikke under 50 Øre.

10 Øre pr. Td., dog 

ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 

billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 

Træskibsbyggeri, Opha­

lingsbedding for mindre 

Skibe, Havnekran m. m. 

Kølhalingsafgift '/2 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.

Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 

Fods Dybde, af - 

mærket med Tøn­

debøjer, fører ti] 

Havnen, hvor Bol­

værker med samme 

Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.

Udg. 10 0

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 

betales efter Dan­

marks Lodstakster 

1903.

Bugsering:
For Bugsering fra 

nTokosten“ til Hav­

nen: Indgaaende 

17 Øre pr. Reg.-Ton 

og ligesaa for ud- 

gaaende, medmindre 

der er benyttet Bug­

sering for indgaaende 

idet Afgiften da ned­

sættes til 12 Øre pr 

Reg.-Ton. For Bug­

sering paa længere 

Distancer efter Aftale

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav­

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton

For hver 100 
Reg.-Ton over 20( 

1 Krone.

1

Losning be­

sørges af 

Ladnings- 

Modtageren 

efter faste 

Takster.

Maskinværksteder, Køl­

halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 

Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd­

siden, Vandforsyning ved 

Bolværket. Bugserbaade.



Besejlingsfor­
hold og Vand­

dybde.

Éavne- 
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

LosningS- 
og Last­
ningsom­

kostninger
Forskelligt.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 2'2 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks­

højden 5 å fi‘/2 Fod.

Skibsafgift
pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.

Udg. 12 -

Vareafgift 

meget 

moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods­

takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris for
Tiden 1 Kr. pr. 

Ton.

Vand:
1 Kr. pr. m’ 

Slangeafgift pr. 

Vandfyldning

1 Kr.

Losning be­

sørges af 

Ladnings­

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
helfe Havnen rundt. Ma­
skinfabriker. Store Træ­
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til­
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre DaraOere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni A/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kristiansgade i 2. Kongelige Søassurance. 134, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige foste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N r.
Holbergsgade 1> 1. Sal.____ Copenauro_____________42______

Fjerde Søforsikringsselskab lim. 
i København 

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.**. Central 256 og 10756.

SVENDBORO FLYDEDOK 

A/S Carl Axelsens 
Jernstøberi & Maskinfabrik 
Telf. Levering af Skibs-Smede- og Støbegods, Kahyts- pe|j 

kakkelovne, Kabysser, Haandstyreapparater til
76 ;; Damp- & Sejlskibe samt Patent Ankerspil. :: 76

Specialitet: Skibspumper.
Forlang Projekter & Tilbud.

Motorfløjter ♦ Dampfløjter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Dampfløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse,, har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Alt Kobhersmedearhejde udf"“ils.rUel
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metalstøberi. Spec-: Skibsarbejde,

Lauritz Kirkeby. 
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Vsal'.' Laxegade26.

Cronometre repareres.
Nye og brugle Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Instru­
menter, Sextanler etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

KABYSKOMFURER« SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT - BILLIGT - HOLDBART FORLANG KATALOG.

DE FORENEDE ^JERNSTØBERIER^
AFDELING CHRISTIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: 1630 .

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

5 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 65 m Længde og 750 Tons Egenvægt 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Remingt on,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen. 27, Vestergade.

z00b. HAVE
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

M. C. Madsen, 
forh. Styrmand, 

Ekviperlnosforretnlng,
Nørrebro 89,

ODENSE.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedie 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

Wald. Petersens
Kødudsalg,

Toldbodvej 44.
Telf. 5636. Nat-Telf.5636.

Kød leveres baade Nat og Dag.

Forlang altid
OttoMonsied %
oma

Plante Margarine

2ouF, Nielsons Søn 2™ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sldbsarbelde. Alt udføres 

hurtigt og solidt til moderate Priser.

Dæksbaad.
»Ivar Hvidtfeld«, 19,20 Br. 

Tons, krayelbygget, 12 HK. Dan 
Motor, vel vedligeholdt og drift­
sikker, 5 gode Sejl, god Rig­
ning og Jolle, Baad og Motor 
5 Aar gammel, sælges billig, 
naar Handel kan ske snart.

Henvendelse til
Brødrene THOMSEN, 
Nakke, Nykjøbing Sj.



Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø­

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar­
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar­
strands—Tlf. 27 og427, Nattlf. 
427 — Post-Box 14.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandt.s Efrfl.)

Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbej'de
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. JVIelander,
Tif. Blikkenslager, "62
Alt Skibsarbejde udføres.

Lille Strandstræde 3.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr. ■■ „Velihalm", Lnvlsi.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND *|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus. 

Hans Olesens Eftfl. 
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

?| Stevedors & Contractors =>
® | F. Hansen & Co., Licensedfc S 3
■£ ® Si. Petersburg og Narva (Hungerburg) ?
~ L N. P. Hansen, »

p- Gron fadt.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess : Stufvareforbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom ffiljande distrikt: 

Gefle, Skutak r & HarnUs, Soderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
OrnskdldsvikjUmeå, Skellefteå, Piteå,Luleå, Nederkalix &Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen. — 
—----— Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedareftJrening.

Telegr.-Adr.: „Utzon". AaLBQqG. Telefon: 2075.
UTZ0N& STEGMAN N.

Skibsmægler- og 
Befragtningsforrer ning.

Statstelefon 2. Saxkjnbing. Telegr.-Adr.:,Mægleren" 
Teleton 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befr a gtningsagent.

Adolph Andersens
EDSVOREN SKIBSMÆGLER.

Telegr.-Adresse: 
„Broker".

Befragtnings- & Havariagenter.
RANDERS. StaLsLelefon Nr. 9. 

Telefon Nr. 70.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19.546.

Specialitet:

SKIBSARBBJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn. 
Stort Lager af Færdigsyede Klædninger.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

Kommissioner udføres.
. Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringsagent
Slotsgade 33. Aalborg. 

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Sandballast
levere til Sejl- og Damp­
skibe, ii. givet med Damp­
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.

„S/P Progres" „S/P Avance" 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Telefon 5552.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører,

Kotka, Finland.
Telegramadresse: Cadenius.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn, 

felfier. Ådr.: Harkrlstensen. 

C. Ring Andersen 
Joh. P. Brandts Eftfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

HÅNSCHELL&C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 

Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste­

pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiérs, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

QLSKIDD

Bedste Olietøj 
Patent 

Læder-Knaphuller.
Bruges af alle. Faaes overalt.

Cand. pharm. Harrsen & Schlier, Kastrup (Amager).



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tughoat Company „Union1*
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Pingelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY ĐOGK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN11, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

prøv engang —
John Crabbie’s Old Highland whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Baadbeslag & Tilbehør
for Sejl- & Motorfartøjer.

Fabr. „SECURE" (Wedell & Beyer) I
Metalvare fabrik — Støberi — Forniklingsanstalt. 

Kattesundet 12. København B.
Telef. Central 8556

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og Ql^redi liver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8301, Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB".
1 68B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Høegs £■££”&
WD Dirk E Pfl’ø bekendte Maskin-• D. Ulull M Uli U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden. 

N.SANDBERGS Skræd eretablisse ment 5, Toldbodgade 5 
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.

NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypothekbanken
Tlf. Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Forlang

overalt

Mejeriet 
Pasteur
Odense, 

Danmark.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt**.
Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr. 

„Smith, 
Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

A V E R TIS S E M E N T S P RI S.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa BladetB Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ. Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 52. Kjøbenhavn, Lørdag den 27. December 1913. 20. Aarg.

oranu 
FLUE

BLOUERS
Billige i

Anskaffelse.

Anbringes fast i den bagerste Del af Kedlen. Renser Rør, Plader og 
Forbrændingskammer medens Kedlen er under fuldt Tryk, kun ved at dreje et 
Haandtag og uden at behøve at aabne Røgkammerdørene, hvorved undgaas 
kolde Lufstrømninger. Soden gaar direkte i Skorstenen, og anvendes „Dia- 
mond" Blower faa Minutter daglig, er Rør etc. altid rene.

SPECIEL FORDEL: Blæser med Trækket.
Sparer Kul og Arbejde. Forøger Kedlernes Nyttevirkning. 

Eneforhandler: M. B. COHN, TELEFONER: 
Kjøbenhavn. Toldbodvej 22-30.

Telegram-Adresse: »AMIANTE«. 3053 3073

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ 1 ■ i

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner­
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: »Palle« 
= 40 Kr.

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 

Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtarvet 4. Telf. Øbre 1516 y.

Adr. : 
Toldbod- 
veJ7,Mez.

Compositioner

lærn-, Staal- og Træskibabunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere) Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
6601

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

KJØBENHAVNS HANDELSBANK
udsteder

Rejse-Akkreditiver og Checks 
og besørger 

telegrafiske Udbetalinger 
paa alle større udenlandske Pladser.

Bankens Box-Afdeling er aaben 
hver Dag fra Kl. 10—5.

Olietøj sfabrik. blødt og klæbefrit. 

Imprægneringsanstalt Pressenningduge. 

Telef. 89. N. J. PETERSEN & SØN, Telef. 89.
SEJLMAGERE — HELSINGØR.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinvéntarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Lid.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLA N D

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 

Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND“ og „NEWS SUNDERLAND'*.
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HL. BL. ADRIAN

Marine- 
Prisme-Kikkert 

Sextanter — Kompasser 
Kapt. Clausens 

Kontroldybdemaaler.
Eneforhandler for

Skandinavien af'Kelwins & James White’s Instrumenter

KØBMAGERGADE
llndgaa fejltagelse.

Kobbersmédemester '
Nyhavn 37

Alt Sklbsarhejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter.



BØCKMANN & NIELSEN

Uskadelig for Mennesker og Husdyr 
Ratin’s Salgskontor,

Ny Østergade2. Kbh. K Tel. 3662

Skibs- og Maskinteparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt

ChristianshoIm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

C. L. Seifert
Kgl. Hof-Guldtrækker

Kgl. Svensk Hof-Leverandør

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn
Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter

Telegramadresse
1 __  i bedste Kvaliteter =----

Specialitet: Elegante Uniformshuer
To lefon

Central 297

Assuranceforeningen „SKULD“
Christiania

overtager — efter Mønster af de engelske „Protection and 
Indemnity Clubs“ — Forsikring mod saadant Ansvar for 
Skib eller Rederi, som ikke dækkes ved Policer paa Skib og 
Fragt. Forskudsafgiften udgjør 60 Øre pr. indtegnet reg. 
ton brutto. Regnskaberne har dog siden Foreningens Op­
rettelse i 1897 regelmæssig udvist et Overskud af mellem 

30 og 40%. Foreningens Hovedagent for Danmark: Herr 
Direktør V. T. Hein, St Annæ Plads 26, Kjøbenhavn,

K. F. MARSTRANDS EFTF.
BRUNNICH & SVENDSEN — Etabl. 1833 

-- -- HELSINGØR. ' r
Skibsproviantering, Havari og Assurance-Agentur. 

Kulforretning — Befragtning — Clarering.
Ordre, Telegrammer og Breve 111 vor Adresse leveres Skibene straks ved Ankomst, 

Reden eller Havnen.
Telegramadr.: Marstrands. —Telefon 27 og 427. Nattelefon 427. — Post Box 14

Telegram-Adresse: Flshwicks-Cronstadt.
CRONSTADT-RUSSIA.

MAYNARD & FISHWICKS
Dampskibsagenter.

---------------- ----- Etableret 1856. -

? Korsør Skibs Margarine ?
0 enestaaende holdbar Kvalitet. 0
O—O—o—a—o—O—O—O* «o—O—O—O—O—O—O—O

Lauritz Kirkeby.
Den kgl. Marines 

Instrumentmager. 
Uhr- Og Cronometermager. 
Tlf. Byen 2712 x. Laxegade 26.

Cronometre repareres.
Nye og brugte Cronometre leveres 
og udlejes. Nautiske Inslru-. 
menter, Sextanter etc., nye og 

brugte, til moderate Priser.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Motorfløj ter ♦ Dampfløj ter
Ilt- og Luftapparater for Fiskekuttere, 

Fiskedamme og Hyttefade.
Vi anbefaler herved vore statsanerkendte pa­

tenterede Motorfløjter, som let tilsættes .Motoren i 
ethvert Fartøj, og som da kan give fyldestgørende Signal. 

Vore Patent a. Damp fløjter, som ligesaa anvendes ved 
Trykluftbeholdere, er særdeles besparende, garanteret fint 
afprøvet, saa disse kun bruger en Brøkdel af den Spænding 
eller Tryk, som ellers maatte være til Raadighed for Brugen 
af en Fløjte.

Til Fiskefartøjer maa vi anbefale vort Ilt—og Luft­
apparat, som ved Brugen af disse har vist enestaaende 
Resultater. Indhent Tilbud.

Viggo Jensens Verdenspatent A/s, Aarhus.

Alt Kobbersmedearbejde
J. Bindslev, Vestergade, Aalborg.

Metal støberi. Spec.: Skibsarbejde.

STEENSENS

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlon. — Billige Friier.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeosen«.

Telefon 7262.

'Brugte^Skrivemaskiner
a! forskellige Systemer

I tilsalg Vestergade 27.1

Berg & Larsen
Nyhavn 58, København,

Chr. Schjerbocks Efferf-, Helsingør.
Skibsproviantering

Lager af Manllla- og Hamptougværk
Telegr.-Adr.: BerglarBen. Telf. 120.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
aibefalar ilg med alt til Fagat beakiriada 

Heel og billig Betjening garanteres.

DAM & SVENSSON, 
OSKARSHAMN, 

SKEPPSMAKLARE, HAVERIAGENTER & SPEDITØRER, 
formedlar kop och forsaljningar av ångare ogIi segelfartyg.

Agentur for sjbfdrsåkringen i Nya Hansa, Stockholm. 
Ombud for Aktiebolaget Saltvik Slip.

Rikstelefoner: Kontoret & Dam 91, C. O. Svensson 289. 
Telegrafadress ■ DAMSON.

Frap“*““ Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi­
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft­
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/,, kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor­

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaanl). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: >KAYDYHR«

R.R

Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Motorspil,
særlig egnet til Losning i Fartøjer. Motor og Spil er fær- 
digmonteret paa en Træramme til at anbringe hvor som 
helst paa Dækket med 6 Bolte og optager kun meget ringe 

Plads. Leveres for en Pris af Kr. 1,100 fra

Maskinfabrikken, H. C. Jensensvej 13, Kbhvn L.

Dieselmotor-SlæiieliaadB til Salg
(Isbrydere).

Bygget 1909, Staal: 16 x 4,60 x 2,15 m; Dybtg. 1,80 m; Motor 
fornyet 1913. 150 EHP., 215 IHP.

Bygget 1913, Staal: 18 x 4,36 x 1,65 m; Dybtg. 1,25 m. 120 
EI-IP., 160 IHP.

JULIUS OTT, Skibssalgs-Agentur, Hamburg 1.
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Kjøbenhavn, den 27. December 1913.
I

At Th e Baltic and While Sea Gonf erence 
vil gaa af med Sejren i sin Kamp mod den russiske 
Adresse-Kommission i Østersø- og Hvidehavshavnene er 
nu en givet Sag. Det er os en Glæde at kunne meddele, 
at den russiske Minister for Handel og Industri, fornylig 
har befalet Børs-Komitéerne i Libau og Windau straks 
at undlade Paaligning af tvungen Adresse-Kommission.

Ministerens Resolution er saalydende:

»The Libau and Windau Exchange Commiltees are 
ordered forlhwith lo exclude the compulsion provided in 
Par. 1 of their local Exchange Rules, according lo which 
arriving vessels are addressed to the receivers or shippers 
with the obligation lo pay Address Commission.« 

(signed) Timascheff.
Minister of Commerce and Industry.

r
Det kan nu ventes, at en lignende Befaling om kori 

Tid vil blive udsendt til de øvrige Børs-Komitéer.
Følgen af disse Befalinger, som del russiske Handels­

ministerium saaledes udsender, vil være den, at naar Cer- 
tepartiet ikke udtrykkelig fastsætter Adresse-Kommission, 
vil Rederne være, fritaget for at betale samme.

Dersom Modtagerne eller Afskiberne trods delte al­
ligevel beregner sig Adresse-Kommission bør Rederne pro­
testere og, hvis det bliver nødvendigt, deponere det for­
langte Beløb i Retten.

Denne vigtige Meddelelse vil sikkert blive modtaget 
med udelt Glæde af alle Konferencens Medlemmer, og i 
det Hele laget af ethvert Rederi, hvis Skibe besejler Øster­
søen eller Hvidehavet, og man maa ret ønske The Bal tic 
and While Sea Conference til Lykke med, at den hermed 
kan pege paa et haandgribeligt Resultat af sine aarelange 
Anstrængelser i denne Sag, som sikkert tilsidst vil med­
føre, at alle forældede og urimelige Sædvaner, som er 
knyttet til de russiske Østersø- og Hvidehavshavne, vil 
forsvinde.

Med det Resullat der her er vundet, kan man dog 
ikke slaa sig lil Ro. Det kan nemlig anses som sikkert, 
al Modtagerne og Afskiberne nu vil gøre de største An- 
slrængelser for at opnaa Adresse-Kommission, ved at faa 
den fasisat i Cerleparlierne. Rederne har derfor nu gan­
ske Afgørelsen af denne Sag i deres egen Ilaand, og del 
maa haabes, al de i egen Interesse og med Henblik paa 
Fremtiden, med Bestemthed vil nægte al akeeptere Certe- 
partier, som bestemmer Betaling af Adresse-Kommission. 
Vises der ubøjelig Fasthed paa delte Punkt i den kom­
mende Sæson, saa vil denne forældede og meningsløse 
Skat paa Skibsfarten, for hvilken der ingen Tjeneste ydes 
lil Gengæld, herefler høre Historien til.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart meddeler:
Indlastning af T r æ 1 a s l i A r c h a n g e 1. Da 

der af Skibsførere meget hyppigt fremføres Klage over, 
at Indlastningen af savet Træ i Archangel forsinkes urime­
ligt længe paa Grund af Regnvejrsdage eller hele Regn­
vejrsperioder, et Forhold som Rederierne øjensynligt ikke 
lager tilstrækkeligt Hensyn lil ved Befragtninger af Træ­
last derfra, har Konsulatet i Archangel ved Imødekom­
menhed fra Myndighedernes Side fremskaffet nærmere Op­
lysninger angaaende de indtrufne Regnvejrsdage i det sid­
ste Tiaar — fra 1903 til 1912 — for de seks Maaneder af 
de paagældende Aar fra Maj til Oktober inkl.

Det skal da først bemærkes, at al Indlastning af savet 
Trælast ophører i Archangel ikke blot saa længe et Regn­
vejr vedvarer, men ogsaa i to Timer efter dets Ophør.

De freinskalfede statistiske Oplysninger, der er af stor 
Interesse for Skibsfarten, angiver de Dage paa hvilke det 
Meteorologiske Institut har konstateret Regn og oplyser 
altsaa ikke om, hvorvidt Regnen har varet kortere eller 
længere Tid; men naar det dages i Betragtning, at Ind­
lastningen først kan paabegyndes de to Timer efter Reg­
nens Ophør, er selv et kortvarigt Regnvejr af Betydning.

I Følge Slalistiken har Forholdet i de nævnte seks 
Maaneder stillet sig saaledes:

i 1903 92 Regnvejrsdage. i 1908 95 Regnvejrsdage.
1904 87 — 1909 86 —
1905 96 — 1910 98 —
1906 78 — 1911 79 —
1907 104 — 1912 94 —

Ialt 909 Regnvejrsdage, altsaa 90,9 saadanne Dage
om Aaret eller gennemsnitlig 15,15 Regnvejrsdage pr.
Maaned.

Regnvejrsdagenes Maksimum var i 1907 med 104 og
Minimum i 1906 med 78 Dage.

En Fordeling paa de enkelte Maaneder i Tiaaret giver
f ø Igen de R egn vej rsdage:

Maj. Juni. Juli August. September. Oktober.
i 1903 9 12 19 20 19 13

1904 13 14 21 15 8 6
1905 16 15 16 21 10 18
1906 15 12 9 19 11 12
1907 17 11 12 26 22 16
1908 16 12 15 15 20 17
1909 12 13 14 14 17 16
1910 18 17 15 11 16 21
1911 8 17 14 14 9 17
1912 16 16 12 12 20 18

I Genns. 14,0 13,9 14,7 16,7 15,2 16,4

August Maaned har saaledes hafl det største Antal 
Regnvejrsdage med gennemsnitlig 16,7 Regnvejrsdage, og 
Juni det mindste med 13,9, men Forskellen imellem disse 
Yderpunkter og det almindelige Gennemsnit 15,15 Regn­
vejrsdage er jo saa ringe, at man kan gaa ud fra, at c. 
Halvdelen af samtlige Dage i hver af de seks Maaneder 
er Regnvejrsdage saaledes, at et Skib kan komme til al 
ligge hen i Archangel i en længere Periode uden, at der 
kan foretages Indlastning.

Delte er et Forhold, der sikkert maa vække Opmærk­
somhed baade hos Skibsførere og Redere, og der bør tages 
fornødent Hensyn lil del ved Fastsættelse af Fragt for 
Trælast derfra.

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart meddeler: 
Russiske Søfolks Hjemsendelse fra 

u d e n I a n d s k II a v n. I Forbindelse med det tidligere 
omtalte Spørgsmaal angaaende finske og russiske Søfolks 
Rejsepas i udenrigsk Fart, er der i Rusland under 18. 
November 1909 offentliggjort følgende Tillæg til den rus­
siske Handelslovs § 297:

»Mønstres en russisk Undersaat i russisk Havn paa 
et udenlandsk Skib og bliver Vedkommende senere efter­
ladt i en udenlandsk Ilavn, er Rederiet forpligtet til at 
godtgøre den russiske Statskasse dens Omkostninger for 
Sygebehandling, Underhold og Hjemsendelse eller, i Til­
fælde af Død, for Begravelse. Betales ikke, vil Skibet 
eller et andel Skib tilhørende samme Rederi ved Anløb 
af en russisk Havn blive tilbageholdt indtil det Stats­
kassen tilkommende Beløb er bleven betalt. — Dog er 
Rederiet frilaget for at betale nævnte Omkostninger, 
hvis del kan bevise, at Aarsagen til Sømandens Efter- 
ladelse i fremmed Havn enten skyldes Rømning eller, 
al Vedkommende uden gyldig Grund, ikke har indfun-
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det sig ved Skibets Afgang, eller hvis han har begaaet 

en Forseelse, der i Henhold lil Loven hjemler hans Af­

skedigelse. «
Ilandelslovens almindelige Bestemmelse i § 297 gaar 

ud paa, al de russiske Konsularembedsmænd, naar en 

Skibsreder eller Skipper hemmelig og forsætlig efterlader 

russiske Personer af Besætningen i fremmede Lande, skal 

hjemsende disse lil Rusland for Skibsrederens Regning, 

hvem der paalægges en Bøde, der ikke er højere end det 

dobbelte af det Beløb, som den efterladtes Hjemsendelse 

har medført, hvorhos den Skadelidende kan klage mod 

Rederiet i Overensstemmelse med Loven.

Men da det ovenciterede Tillæg til § 297 gør dennes 

almindelige Regel anvendelig paa udenlandske Skibe, der 

i Tilfælde af Ikke-Belaling af de omhandlede Omkost­

ninger vil kunne tilbageholdes i russisk Havn, er der fra 

kompetent Side i St. Petersborg søgt Oplysning angaaende 

den nærmere Forslaaelse af den paagældende, efter sin 

Formulering for Skibsfarten ret generende Bestemmelse.

Det er derved oplyst, at Reglen ikke er anvendelig, 

naar russisk Sømand efterlades i udenlandsk Havn i Hen­

hold til Hyrekontraktens Bestemmelse, og at den heller 

ikke kan anvendes paa finske Sømænd, samt at den om­

handlede Hjemsendelse skal finde Sted til nærmeste rus­

siske Havn.

Disse Restriktioner til Bestemmelsen vil formentlig 

i al væsentlig Henseende fjerne dennes praktiske Gener 

for Skibsfarten.

Et falsk traadløst Nødraab. En uldlastet 

Damper, som ankom til Colombo fra Avstralien i No­

vember, har meddelt, at den er blevet opholdt i 24 Timer 

paa sin Rejse, fordi den modtog et falsk, traadløst Tele­

gram. Delle lød saaledes: »Kahytterne løber fulde af 

Vand, det vil ikke vare fem Minutter«, og det var led­

saget af Orient-Posldamperen »Omrah«s Kodeord. Dam­

perens Telegrafist fik derefter Forbindelse med et Par 

andre Dampere, men kunde ingen Bekræftelse faa paa 

den formodede Søulykke. Kaptajnen vendte dog straks 

om og søgie omhyggeligt efter Baade eller Vraggods paa 

dot opgivne Sted, men fandt intet.

I Søfarlskredse i Colombo nærer man den Ansku­

else, af det falske Nødraab rimeligvis er udsendt af en 

af de ungdommelige Telegrafister, som hører til den un­

derordnede Slab af en af de store Damperes Telegrafrum, 

som befarer disse Farvande. (»Shipp. Gaz.«)

Bøde for Overlastning. Den danske Dam­

per »Kronborg«. Kaptajn H. M. G. H a n s e n, er i England 

bleven idøm I en Bøde for Overlastning i Dartmouth den 

20. August i Aar, hvor det indtog Bunkerkul.

Kaptajnens Forklaring om. at det ikke var skel for­

sætlig blev tagel til Følge, og han paalagdes en Bøde paa 

c. 5 samt Omkostninger.

Kvinder som Sørøvere. Kaptajn Holmes 

paa den britiske Floddamper »Tai On«, der tidligere har 

været Genstand for et Overfald af Sørøvere, rapporterer 

nu til »Imperial Merchant Service Guilđ« ett andet for­

modet. planlagt Overfald paa hans Skib i de kinesiske 

Farvande. De kinesiske Toldbetjente i Kongmoon, West 

River, fandt i forskellige kvindelige Passagerers Bagage, 

hvilke forsvandt, da de saa sig opdaget. 11 skarpladte 

Revolvere. Under Sædehynderne fandt man andre Skv- 

devaaben skjult, og der var et Antal mistænkeligt ud­

seende Mænd om Bord. En bevæbnet Vagt fra en engelsk 

Orlogsmand ledsagede Skibet til Hongkong.

(»Shipp. Gaz.«)

K æ m p e d a m p e r e n »Imperator«. I Følge 

en Meddelelse til »Hamburg Beitråge« har »Imperalor«s 

første Sæson været en Sukces. I Løbet af Maanederne 

Juni, Juli, August, September og Oktober har Damperen 

gjort syv Rejser frem og tilbage lil New York, og har 

paa disse ialt befordret 35,549 Passagerer, deraf 22,460 

Kahyts- og 13,089 Mellemdækspassagerer. Paa de syv 

Rejser har Skibels Besætning ialt udigjort 18,147 Personer. 

»Imperator« har saaledes i sit første Aar befordret ikke 

mindre end 53,696 Personer over Atlanterhavet.

Skudt af Sørøvere. Hongkong, 11. Decem­

ber. Den engelske Damper »Saitai«, der er ankommet 

hertil, meddeler, at den fra en portugisisk Damper har 

faaet Signal om, at dennes Kaptajn var blevet skudt af 

Sørøvere. (Ritz. Bur.)

»Fram«. Kristiania, den 13. December. Da de 

amerikanske Autoriteter paa Grund af de stadige Jord­

skridninger i Panamakanalen endnu intet bestemt har 

udtalt med Hensyn til Kanalens Aabning, er det nu be­

stemt, at »Fram« hurtigt skal sejle rundt om Sydamerika 

til San Francisko.

(Ritz. Bur.)

Damperen »Narvik«. Emden, den 19, Decem­

ber. Den sunkne Damper »Narvik« er i Dag bleven un­

dersøgt af Dykkere for at konstatere, om der fandtes 

Ligene af nogen af Mandskabet om Bord. En Torpedo- 

baad og flere Dampere ligger ved Ulykkesstedet. Del 

viste sig, at der ikke fandtes noget Spor af Mandskabet 

om Bord. (»Ritz. Bur.«)

Vulkan udbrudet paa Ny H eb riderne. 

Sidney, den 19. December. Damperen »Pacific« er an­

kommen hertil og bringer skrækkelige Enkeltheder fra 

Vulkanudbrudet paa Ny Ilebriderne. 400—500 Indfødte 

er omkomne. (»Ritz. Bur.«)

Vi har modtaget følgende:

Ilanddrevet Vraggods. Paa Kyststræknin­

gen fra Holmslands Klit ned til Rejsby i Slesvig er der 

den 26. November 1913 og følgende Dage inddrevet over 

30,000 Sikr, smaal tilhugget Norrlandsk Tømmer og sam­

tidigt en Del Skibsvrag, der kunde tyde paa el Træskibs 

Forlis, uden at det dog har været muligt at konstatere 

Identiteten.

Oplysninger, der kunde lede lil Opklarelse af Sagen, 

modtages med Tak af Konsul C. B r e i n h o 11, Lloyds 

Agent i Esbjerg.

y *
Meteorologisk Institut meddeler: Telegram­

mer om I s for holdene ved Island. Den 17. De­

cember fast Is 10 Kvarlinil Nordvest for Adalvik. Nord­

vestlig Storm, Sne.

S ø- o g H an d e 1 s r e 11 e n. Assessor i Københavns 

Kriminal- og Politiret L. M. J. Møller er beskikket 

lil Næstformand i Sø- og Handelsretten i København i 

ét Aar fra den 1. Januar 1914.

Skoleskibet »Viking« er den 19. December 

ankommet til Tocopilla. Alt vel.
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I s ni el din g fra Meteorologisk Inslilul, Nautisk Af­

deling, den 22. December.

Svenske Farvande.

Sundsvall. Klingerfjorden: tynd Faslis, kikket for 

Sejlskibe, forøvrigt isfri.

Hudiksvall. Til Sallvik: delvis lynd Faslis, vanskelig 

for Sejlskibe; forøvrigt isfrit.

Gefle. Løbene til Gefle: tynd Faslis, vanskelig for 

Sejlskibe.

Konsulat v æ s n e l. Den 20. December har Uden- 

rigsminisleriet efter Ansøgning meddelt Vicekonsul i Brin- 

disi O. N e r v e g n a Afsked.

Meddelelse fra N a v i g a l i o n s <1 i r e k l ø r e n. 

Til S 1 y r m a n d s e k s a m e n i Aarels 3. Termin bestod 

i all følgende Antal Elever: 1ste Afdeling 29 (afvist 3). 

2den Afdeling i Navigation 19, Geografi og Vejrlære 12, 

Engelsk 10 (afvist 3), Søret og Handelsvidenskab 16 (af­

vist 2). — I Aarels Løb bestod endvidere til Sætteskipper­

prøven 81, Fiskeskipperprøven 71, hvoraf henholdsvis 1 

og 29 paa Færøerne.

D a n s k Sø ni a n d d ø d i U d 1 a n d e t. En dansk 

Sømand ved Navn Peter Mulder m an, der var 45 

Aar gammel, er den 1. Oktober d. A. afgaael ved Døden om 

Bord paa del amerikanske Dampskib »Makaweli« under 

Skibets Rejse fra de Forenede Stater til Ny Syd Wales. 

Sømanden har efterladt sig et ringe Hyrebeløb, der beror 

i Udenrigsministeriet, til hvilket Slægtninge eller andre, der 

maallc kunne give Oplysninger om Peter Mulderman.s Slægt 

og Hjemsted, bedes henvende sig skriftligt.

P a na m akanale n. Washington, 23. December. 

I Repræsentanternes Hus forelagde Formanden for Han- 

delskomiléen, A d a m s o n i Dag en Resolution, hvori l'o- 

reslaas belingelsesvis at ophæve de Betingelser i Loven 

om Panamakanalen, hvorved der gives amerikanske Kyst­

fartøjer fri Passage gennem Kanalen. (Ritz. Bur.)

Det ny Dieselmotorskib „Fionia".

Den 23. Juni 1912 ankom det første, under oven- 

silaaende Navn hos Burmeister & W a i n byggede 

Motorskib, til Kiel, efter en Række vellykkede Prøvefarler 

her hjemme. Efter at det dér var blevet beset af et stort 

Antal notable Gæster, deriblandt fremragende ilyske og 

engelske Fagmænd, og havde foretaget en Fart paa Elben 

med disse, anmodede Hamburg—Amerika-Liniens General­

direktør, B a 11 i il. Det østasiatiske Kompagni 

om at overdrage del tyske Selskab Skibet. Del østasiati­

ske Kompagni modtog uden Betænkning dette ærefulde 

Tilbud, og del førstbyggede »Fionia« hejste nu det tyske 

Flag under Navnet »Christian X«.

Som Erstatning for dette Skib bestille Det østasiati­

ske Kompagni straks et endnu større og kraftigere Motor­

skib hos Burmeister & Wain. Dette, som ogsaa har faael 

Navnet »Fionia«, er nu færdigt, og foretog den 18. ds. 

en meget vellykket Prøvefarl i Sundet med et stort Antal 

indliudne Gæster. Disse overførtes ved !U/> Tiden om 

Formiddagen med flere smaa Dampere, dels fra Niels 

Juulsgade og dels fra Toldboden til Refshaleøen, hvor 

man gik om Bord i det ny, store og elegante Skib. Kl. 10 

kastedes Fortøjningerne los, og Skibet, der er forsynet 

med Tvillingskruer, stod ud i Sundet i det smukkeste 

Solskinsvejr. Turen gik nu til Hveens Nordpynt og til­

bage til Yderhavnen. Her svajedes paa Stedet 1'or de 

to Skruer, hvorefter der paany foretoges en Sejlads et 

Stykke ud i Sundet til Skibet omtrent Kl. 2 lagde ind i 

Frihavnen, hvor Gæsterne gik i Land. Under den første 

Tur serveredes der i et smukt dekoreret Lastrum en 

staaende Frokost, ved hvilken Admiral Richelieu talte 

for »Fionia« og meddelte, at dette var det ottende Diesel- 

molorskib som Burmeister & Wain har afleveret. Det 

er dertil for Tiden det største og kraftigste Motorskib i 

Verden, og de Erfaringer, som man har indvundet ved 

de tidligere byggede Skibe, er kommet del til Gode. Ad­

miralen sluttede med et Ønske om, al »Fionia« maatte 

blive et godt og heldigt Skib, som Passagerer og Besæt­

ning maatte befinde sig vel i, og at det maatte føre vort 

smukke Flag med Ære. Derefter talte Gehejmeelatsraad 

Larsen for Det østasiatiske Kompagni, hvorfor Kom­

mandør Ma ega ard takkede, og lilsidst lalle General­

major Madsen for Gæsterne.

Blandt disse kan nævnes Prins Axel, Repræsen­

tanter for Lloyds i London, Dampskibsselskabet A 11 a n- 

l i c a i Budapest, M i t s u B i s h i D o c k y a r d i Naga- 

saki, norske S k i b s v æ r f t e r, Ham bu r g—A m e- 

rika-Linien og forskellige Rederier her i Byen. End­

videre Bestyrelse og Direktion for Det østasiatiske 

K o m p a g n i og B u r m e i s t e r & W a i n, Repræsen­

tanter for FIaaden, den russiske og den amerikanske Ge­

sandt, liere Lensgrever med Damer, Repræsentanter for 

Pressen o. f.

»Fionia«s Dieselmotor-Anlæg bestaar af to Stykker 

6-cylindrede Dieselmotorer, der er direkte koblet til Skrue­

akslerne og udfører c. 100 Omdrejninger pr. Minut. 

Disse Motorer udvikler 4,000 H. K. og giver Skibet en 

Fart af godit 14 Knob. Desuden findes i Maskinrummet 

lo Hjædpe-Dieselmolorer, hver paa 250 H. K. til Frem­

bringelse af Elektricitet for alle Skibets Hjælpemaskiner, 

saasom Kølemaskiner, Sanitetspumper, Køle- og Oljepum- 

per, 12 Stykker elektriske Spil, der hvert især er i Stand 

til at løfte 3 å 5 Tons, samt elektrisk drevet Anker- og 

Styrespil. Desuden findes der en Donkeykcdel til Op­

varmning af alle Kahytter. Skibets Bæreevne er c. 7,000 

Tons og dets Dimensioner er: Længde mellem Perpen- 

dikulærerne 395 Fod, Bredde 53 Fod og Dybde 38 Fod.

Det kan uden Overdrivelse siges, at »Fionia« er et 

Skib, der med Hensyn til Arbejdets Soliditet og elegante 

Udførelse gør Værftet og dets dygtige Teknikere og Ar­

bejdere den største Ære. Skibet er bygget som »Awning- 

dækker« med overdækket Bro, Bak og Hylle. I den 

overdækkede Bro tindes utvivlsomt den smukkeste Apte- 

ring, der endnu er udført i Danmark. Opbygningen er 

forsynet med slore, elegante Bronce-Vinduer, indrettet til 

at skyde op. Indgangen til Salonerne sker gennem en 

smagfuld »Hall«, udført i poleret Birketræ og med en 

stor Glaskuppel over, fra hvilken der kastes Lys over 

Rummene. Gulvene er forsynet med Gummidække for 

al dæmpe Lyden, og Trappeparliet danner den smukkest 

mulige Adgang til den neden under liggende Spisesalon, 

der er 5 Meler høj, stilfuld og komfortabel. Ved Siden 

af Spisesalolien er Dame- og Musik-Salonen, udførl i 

hvidt og mat Guld, Gardiner og Betrækket i smagfulde 

SlolTer. Ovenover Salonerne findes Skibets eleganteste 

Kahytter, slore Rum med Paaklædningsværelse og Bad 

til hver Kahyt, til hvilken en særlig Trappe fører op. 

Agten for denne forefindes Rygesalonen. Den er udført 

i fuld Mahogni fra Gulv til Loft, Møblerne er betrukket 

med Skind, og ogsaa her er de store Broncevinduer med 

Sky d em ek a n i s m en a n brag t.

Underneden findes en Række Separalkahylter, hver 

forsynet med Sofa, Seng og Skrivebord. Til hver Kahyt 

hører eget Badeværelse og W. C. Agterude er Hospital.
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Barberslue og ypperlige Lukafer til Tjenerskab og til 

Passagerer paa II Klasse. Øversi oppe er et stort Pro­

menadedæk med Solsejl, og Skibet er selvfølgelig forsynet 

med Iraadløs Telegraf og de behørige Baade.

Forslag til midlertidig Lov
om

Indkaldelse af værnepligtige til Søværnet.

(Fremsat i Folketinget den 17. December 1913 af 
Justitsminister Zalde.)

§ 1.

Saalrenit der i noget Aar ikke paa Sessionen er udskrevet eller paa 
anden Maade tilvejebragt, jfr. §§ 2 og 3, det til Soværnets Behov til­
strækkelige Antal Værnepligtige med Tillægsvedtcgning »Befaren«, 
indkaldes det manglende Antal Mand blandt Overskuddet af det i 
hele Landet med Vedtogning til Søværnet uden nævnte Tillægsvedteg- 
ning, eventuelt med andre Vedtegninger udskrevne Mandskab.

§ 2.
Justitsministeren kan — efter Forhandling med Forsvarsmini­

steren — afvige fra de i Lov om Værnepligt af 8. Juni 1912 § 19 
stillede Fordringer for Tildelingen af Tillægsvedtegning »Befaren« og 
kan i Overensstemmelse hermed meddele alt udskrevne Værnepligtige 
saadan Vedtegning.

§ 3.

Ben værnepligtige, der opfylder Betingelserne for paa Sessionen at 
kunne erholde Vedtegning »Befaren«, men ikke inden sit 26de Lægds- 
rulleaar har fremstillet sig for en Session, vil ved sin Tilstedeværelse 
her i Landet paa en Tid, hvor Session ikke afholdes, have at under­
kaste sig Bedømmelse ved Søværnet eller for en Udskrivningschcf eller 
paa anden af Justitsministeren nærmere fastsat Maade.

Værnepligtige, der opfylde de nævnte Betingelser, men ikke have 
26 Aars Lægdsrullcalder, ere berettigede til, naar Session ikke af­
holdelse, paa lignende Maade at fremstille sig til Bedømmelse.

Den stedfundne Bedømmelse af de ovennævnte Værnepligtige træ­
der i Stedet for Sessionsbehandling.

Bedømmes de værnepligtige tjenstdygtige, indhentes Justitsmini­
sterens Bestemmelse om deres Indkaldelse, De 26aarige Befarne ind­
kaldes, saasnart Omstændighederne tillader det.

De, der herefter falde ind under Indkaldelse, kan udmønstres i 
indenrigs og kortere udenrigs Fart indtil Mødedagen. Undlader de 
uden lovligt Forfald at give Møde til fastsat Tid, straffes de efter don 
militære Lovgivning som ulovligt udeblevne.

De nærmere Regler for Gennemførelse af de i denne Paragraf 
fastsatte Bestemmelser træffes af Justitsministeren efter Forhandling 
med Forsvarsministeren.

§ 4-

Denne Lov træder i Kraft straks og gælder i 5 Aar.
De i Lov om Værnepligt af 8. Juni 1912 § 29, 2det Stykke og 

følgende Stykker indeholdte Regler om Stopning m. m. ville i dette 
Tidsrum alene være at bringe til Anvendelse, forsaavidt der ikke ved 
de i nærværende Lov fastsatte Bestemmelser fremskaffes det til So- 
vaunets Behov tilstrækkelige Antal Mand.

Bemærkninger til foranstaaende Lovforslag.

De i Lov Nr. 123 om Værnepligt af 8. Juni 1912 indeholdte Be­
stemmelser, som tilsigter at undgaa »Stopning« af Søfolk, bar ikke 
vist sig helt fyldestgørende. De her foreslaaede Bestemmelser er der­
for et nødvendigt Supplement, livis man vil være helt sikker paa at 
kunne undgaa den for Somandsstanden skadelige og for Staten be­
kostelige »Stopning«.

Ved Loven stilles det egentlige søfarende Mandskab, altsaa Styr­
mænd. Tømmermænd, Matroser og Ungmænd m. fl. med Hensyn til 
Modepligt paa Sessionerne lige med andre Værnepligtige, der liar 
Erhverv paa Skibe, som Maskinpersonale, Fyrbødere, Kokke, Hovme­
stre og lignende, for hvilke der ingen særlig Vanskelighed har været 
ved at mode paa Sessionerne; men dette er endnu ikke trængt igen­
nem til de paagældendes Kundskab. Paa de to Sessioner, der har været 
afholdt efter Lovens Ikrafttræden, er der nemlig- ikke udskrevet det til 
Søværnets Tjeneste fornødne Antal Værnepligtige med Vedtegning »Be­
faren«. Sessionstidens Forlæggelse fra Efteraaret til Foraaret og For­
sommeren har dog mulig ogsaa været medvirkende hertil, ligesom den 
Omstændighed, at der i Februar 1912 var afholdt Stopning i Henhold 
til den ældre Værnepligtslov, selvfølgelig maatte medføre, at der i 
Efteraaret udskreves et mindre Antal Befarne. Man har derfor været 
nødsaget til — efter Opslag i Sessionslokalerne og paa anden Maade 
— at skaffe Søværnet det fornødne Antal Befarne til Tjeneste navnlig 
i indeværende Efteraar ved Hjælp af det Mandskab med Vedtegning 
»Befaren«, som blev udskrevet paa Sessionerne i Foraaret, men først 
skulde møde i Aarct 1914 til Tjeneste ved Søværnet, — en Foranstalt­
ning, som iøvrigt i høj Grad var i de søfarendes egen Interesse, idet 1 

de derved undgik den lange Ventetid af indtil 1% Aar mellem Ud­
skrivning og Møde.

En saadan forskudsvis Anvendelse af det udskrevne bclarnc Mand­
skab kan imidlertid ikke i Længden praktiseres.

I Værnepligtslovens § 29 haves der vel Hjemmel til at tilveje- 
bringe dot manglende Mandskab ved Stopning efter tilsvarende Regler 
som tidligere i Værnepligtsloven af 6. Marts 1869, men ligesom man, 
for at undgaa det forældede Stoppesystcm, ansaa det for rigtigst til 
Opfyldelse af Søværnets Krav at træffe de ovenfor nævnte Forholds­
regier. saaledes har man nu ved nærværende Lovforslag søgt at træffe 
særlige Bestemmelser om Indkaldelse af Værnepligtige til Søværnet. 
Bestemmelser, der dog kun, jfr. det ovenfor bemærkede, bør være 
midlertidige.

Ved Lovforslagets § 1 muliggøres det altid at give Søværnet det 
fornødne Antal Mand af de paa Sessionen til Søværnet udskrevne 
Værnepligtige, saaledes at det manglende Antal med Vedtegning »Be­
faren« erstattes med Værnepligtige uden saadan Vedtegning, idet Ma- 
rineministeriet har erklæret om fornødent at kunne nøjes med et 
mindre Antal befarne Værnepligtige. Det bemærkes, at der af det 
udskrevne Mandskab i Landsdelene Vest for Store Bælt samt for Born­
holm efter Erfaringerne fra de to Sessioner, der har været afholdt i 
Efteraaret 1912 og i Forsommeren 1913. findes fornødent Overskud til 
Dækning af Behovet, saafremt tilstrækkeligt Mandskab med Ved­
tegning »Befaren« ikke haves til Raadiglied, medens de nu som Fri­
numre slipper for al Værnepligt.

Forslagets § 2 tilsigter at sikre Søværnet søvant Mandskab, Fi­
skere og Sømænd, selv om disse ikke netop har gjort 18 Maaneders, 
men f. Eks. kun 12 Maaneders Farter til Havne i Nord- og Østersøen
ni. ni.

Under de bestaaende Forhold vilde det være muligt, at søfarende 
Værnepligtige helt knude undgaa at aftjene Værnepligten, saafremt 
de paa Grund af Fraværelse i Udlandet eller Fart med fremmede Na­
tioners Skibe ikke inden opnaaet 32 Aars Lægdsrullcalder or til Stede 
paa de Tider, da Session afholdes, jfr. Værnepligtslovens §§ 42 og 43, 
og i saa Fald vilde andre blive indkaldt i deres Sted. Derfor har man 
fundet det rigtigst i § 3 at indføre en Bestemmelse, sigtende til at 
hindre dette, forsaavidt angaar saadanne Værnepligtige, der ikke inden 
deres 26de Lægdsrulleaar har opfyldt den enhver Værnepligtig her i 
Landet paahvilende Pligt til senest at fremstille sig paa Sessionen for 
det Aar, i hvilket ban opnaar 25 Aars Lægdsrullealderen. I Forbin­
delse hermed har man fundet Anledning til at aalme Mulighed for 
søfarende Værnepligtige med 25 Aars Lægdsrullcalder og yngre Aar- 
gauge til at blive bedømt udenfor Sessionstidein. Nærmere Regler bør 
fastsættes af Justitsministeriet efter Forhandling med Marineministo- 
rict.

Da det er at haabe, at den ny Værnepligtslovs Bestemmelser om 
de befarnes Mødepligt paa Sessionerne om nogle Aar vil være trængt 
ind i Sømandsstandens Bevidsthed, saa at enkelte af nærværende Lov­
forslags Bestemmelser bliver overflødige, er Loven beteænet som mid­
lertidig, saaledes at man i § 4 har begrænset dens Varighed til 5 
Aar. Samtidig bør de i Værnepligtslovens § 29 indeholdte Regler om 
Stopning sættes i anden Række, saa længe Loven gælder. I Løbet af 
5 Aar vil der formentlig være indvundet tilstrækkelig Erfaring med 
Hensyn til Spørgsmaalet om disse Reglers Ophævelse.

Fragtmarkedet.

Siden vor forrige Beretning er Ralerne l'ra Sortehavet 

elc. faldet yderligere, saaledes at der kun er belall om­
kring 6/3 for store Baade Sulina/Rotterdam, 3 å 6 d. mere 

fra de sydrussiske Havne, og selv til disse lave Fragter 

bar Begæret efter Dampere værel meget ringe. I andre 

Retninger er der ingen særlige nævneværdige Forandring­

er indtraadt. Hjem fra Øslen og Australien holder Frag­

terne sig støt til Trods for, at Efterspørgslen for Tonnage 

kun kan siges al have været moderat, men delle er jo kun 

et saa meget bedre Tegn paa Situationen. Bombay viste 

mere Liv end i lang Tid og betalte 18/3 Dødvægt Basis én 

udsøgt Havn pr. Januar, 18/ pr. April, Maj og Juni. Fra 

U. S. blev der i Ugens Løb kun gjort en forsvindende For­

retning til omtrent uforandrede Rater, men derimod viste 

La Plala mere Aktivitet, og Markedet ligger støt pr. Januar 

og Februar. Østersøen er uforandret flov, Laster knappe 

og Ralerne lave. Kull'raglerne har gennemgaaende vist en 

lidi bedre Tendens ad Middelhavet til, men ad Østersøen 

til var de nærmest vigende, hvilket jo sædvanligvis er Til­

fældet paa denne Aarslid. Der er mange, der hælder til 

den Anskuelse, al Fragtmarkedet i sin Helhed skal lage en 

Vending til det bedre paa den anden Side Nylaar.

(Skrevet den 23. December 1913.)
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Dansk SøFARtsTiruiNbÉ.

Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Decbr. 1913.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1157, 115’/. 116
Danmark................................................................ 98 977. 98
Norden..................................................................... L05°/4 1057, 106
Gorm......................................................................... ....
Carl........................................................................... 1067« 107
Dannebrog................. ......................................... 122- 7. 122 1227,
Skjold..................................................................... 9i1;, -91 91 91'/«
Urania..................................................................... 257, 257. 257,
Neptun..................................................................... 113 1127, 1127.
Dampsk. af 1896 .......................................... 113% 1137, 114
Hejmdal................................................................ 122% -7. 122 1227,
Østasiatiske......................................................., 127 128
Østersøen............................................................. __
Nordsøen. ■ ..................................................
Gorm.......................................................................... 112 1127,
Torm........................................................................
Inga........................................................................... — —
Cimbria................................................................... — —
Vesterhavet........................................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.................... — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab — —

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88...
51/, °/0 foren. Dampsk.-Selsk...............
4 % Østasiask Komp............................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
3 °/0 Stats amort..........................................
3l/a % uops. Stats...................................... 837.
37, °/o Husejer Kreditk........................... 827. 847,
81/, °/0 Kbhvn.s Kreditf. .................... 88*/ 901/,
4°/'o — — 2. Serie.. 927', 94'/,
4% - - 1. - 94 96
37,70 Østift. Kreditf. 6. — .. 88 90
4% - - 7. - .. 90 92
37, lo Landkreditk. 3. — . . 847. 867,
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — . . | 90 907,

Aktier.
Nationalbank............................... .................
Privatbank...........................................................

Gjort til Køber Sælger

887,

235— 
255-

7,
2547,

142
1067,
1397, 
144
117.
887,

2357,
2547,

1437,
106’/,
140 ■
145

12
887.

2357.
2547.

Landmandsbank............................................
Handelsbank.....................................................
Grundejerbank...............................................

Helsingørs Jærnsk......................................
Sulrkftyfabr.*.......................................................
Bryggeri Aktier............................................

Vekselkurser d. 24. December 1913.

Hamburg....................................... ..............
London .............. ....................................................
Paris ..................................................... .. .............

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.95
18.24
72.05

150.50
75.55

88.75
18.19

Amsterdam.......................................................
Wien.......................................;..............................

Notering paa Berlins Bors d. 23. December 1913.

Russiske Noter...................................................................................
4°lo Russiske Consols...................................................................
37io 70 — Boden Kredit..................................................
5 7o Mexikanske 1899 ...................................................................
5 Rumænske Stats...................................................................
47o - - 1890 ...................................................

215.20
88.00
83.75
85.25
99.10
94.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 144,000, „Danmark" 148,000, „Norden" 
172,000. „Carl" 72,000, „Dannebrog" 266,000, „Skjold" 56,000, 
„Urania" 4,000, „Dampskib, af 1896“ 140,000, „Heimdal" 116,000, 
„Gorm" 80,000, „Neptun" 72,000, „Dansk-russisk" 152,000, 
„Østasiatisk" 36,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Generalforsamling.

Aktieselskabet Den danske Handelsflaades Skoleskib for Befalingsmænd 

holdt den .18de ds. Generalforsamling under Ledelse af Overretssag- 
loi er Z c u t li c n.

Bestyrelsens Formand, Admiral A. de Rie li el i eu, gennem­
gik Regnskabet over »Viking«s 5te Rundrejse og aflagde Beretning.

Af Regnskabet l'remgaar, at Rejsen er afsluttet med et Drifts­
tab af gedt 18,000 Kr., det er det mindste Driftstab, der endnu 
er opvist, det viser en Fremgang af c. 30,000 Kr., og Selskabets 
Status er herved bedret saa vidt, at Underskudet er nedbragt fra 
142,162 Kr. til 111,445 Kr. Der har været gode Fragtkonjunkturer, 
og der er udvist stor Sparsommelighed, men naar der saa alligevel 
bliver Underskud, viser det’ —■ som Admiral Richelien sagde — 
hvor vanskelige Forholdene stiller sig for Skoleskibets Drift. Det 
er netop dets Egenskab som Skoleskib, der fordyrer Driften. Eleverne 
betaler ikke ret meget. Betalingen gaar med til deres Forplejning, 
der stiller stadig større Fordringer, og Skibets Konstruktion som 
Skoleskib medfører, at det maa blive mindre rentabelt end et almin­
deligt Fragtskib. Der er taget særlig Hensyn til Sikkerheden — alt, 
hvad der staar i Menneskers Magt for at faa det saa sikkert som 
muligt, er gjort.

Det 50,000 Kroners Aars-Tilskud, som Staten gav i Skoleskibets 
fnrstc fire Regnskabsaar, er jo nu blevet nedsat til det halve, og livis 
ikke Private var tiaadt til, maatte man have standset Skibets Drift. 
Men kan man blive ved mod at trække paa Private, er Støtten fra 
skibsfartsinteresseréde Kredse ikke i væsentlig Grad betinget af de 
sidste Aars gode Fragtresultatcr, og vil ikke en Nedgang i Fragt­
konjunkturerne sætte sig Spor i en Nedgang i de private Bidrag? 
Man kan ikke se Fremtiden imøde uden Bekymring, det staar mig 
ikke klart, foi tsatte Admiralen, hvorledes dette Foretagende, der dog 
er af saa. stor Nytte og Betydning for Handelsflaaden, skal kunne 
klare sig. Og som Skoleskib har det dog fuldt ud svaret til For­
ventningerne; der er herved skabt bedre Vilkaar for de unge Menne­
sker, der gaar til Søs, det bele er en Bestræbelse for at holde Trit 
med Udviklingen, og en Sag. der var i liøi Grad paakrævet paa et 
Tidspunkt, da der ingen Tilgang var til Handelsmarinen. Vor Skibs­
fart tilførte sidste Aar Landet en Netto-Indtægt af 80 Millioner Kr., 

mon dette ikke liar været i liøj Grad medvirkende til, at vi bar 
kunnet klare os, medens hele Verden ellers bar ligget og kæmpet 
med Pengevanskeligheder? Forhaabentlig vil den nuværende Rege­
ring, der synes at have megen Forstenelse af Byerhvervenes Betyd­
ning, vise sig forstaaende overfor Skoleskibsvirksomhedens Nytte og 
skaffe os det oprindelige Tilskud igen.

Paa Bestyrelsens og egne Vegne vil jeg rette en hjertelig Tak 
til Rederiet C. K. Hansen, der i vor Nød og Vaande traadte til og 
overtog Driften. Eleverne har jo skikket sig vel, der har hos Rede­
rierne været stærk Efterspørgsel efter de unge Mennesker, der er 
uddannede om Bord i »Vikiug«, og vi véd ogsaa, at der er blevet 
Søfolk ud af dem. Det at sejle tre lange Rejser med et Sejlskib, 
hvor der biiver gjort alt for at skaffe dem god Uddannelse, skal 
nok gøre dem til Søfolk. Skibet er godt — havde det en Hjælpe­
skrue, vilde det maaske nok give bedre merkantile Resultater, men 
vi har nu ment, at det giver bedre Sofolk, naar Skibet ikke har en 
Skrue, man kan falde tilbage paa, naar det kniber, og vi skulde jo 
dog i første Linie uddanne Søfolk.

Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes de fem efter Tur 
fratrædende: Generalkonsul Jensen, Kaptajn Knudsen, Direk­
tør K r o n in a n n, Konsul D. L a u r i t z c n og Kammerherre M ii n- 
t c r. 1 Stedet lur den ene af Revisorerne, Kaptajn H. Fen g c r, 
der ikke har kumiet modtage Genvalg, valgtes Direktor W c s c li e.

Generalkonsul J o Ii a n Hanse n takkede for de venlige Ud­
talelser. Det har været mit Selskab en Glæde at kunne yde en 
Haandsrækning her. Men ieg maa samtidig gøre opmærksom paa. 
at hvis Staten ikke vil vende tilbage til det oprindelige Beløb, vil 
det være umuligt at blive ved med at administrere Skibets Drift, 
— der er Udsigt til nedadgaaendc Fragter, det maa man tage Hensyn 
til. Forhaabentlig vil Staten kunne indse, at den maa tage Affære.

»Viking«, der jo igen er omme paa Vestkysten af Sydamerika, 
har losset i Callao, og skulde nu indtage en Salpeterlast i Tocopilla 
den 15. ds. For at faa det frem i rette Tid havde man i dyre Domme 
lejet en Bugserdampcr — den kostede 10,000 Mark — og saa gaar 
Damperen med »Viking« ind i Havn, da den er kommen halvvejs. 
Paa Grund af Mangel paa Kul! Det ser meget mystisk ud. Det er 
ikke, fordi der er noget som helst i Vejen med Skibet, men det er 
en meget kedelig Historie, thi da Skibet ikke kom hen til Laste- 
nladsen den 15.. var Fragten annulleret. Nu vilde det betale sig 
bedst at sende »Viking« hallastet til Australien, hvor der er gode 
Fragter at l'aa, men saa vilde det naturligvis komme til at hedde sig,
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at man bare vilde se at faa det væk, at man ikke turde tage Skibet 
lijem af Hensyn til Klager som den, der allerede har været fremme 
i et Par Blade. Hverken Rederi eller Elevernes Forældre eller Kap­
tajnen — saa vidt man véd — kender ganske vist noget til Grund­
laget for disse Klager — der er sikkert heller ikke noget som helst 
Grundlag. Men dot vilde kunne give Rygterne Næring, om man ikke 
lod Skibet komme hjem nu. Saa der var vist ikke andet for end at 
tage en daarlig Fragt hjemefter, slaa af og tage et Tab paa c. 13 sh. 
pr. Ton. Det er ikke morsomt!

I Tilslutning til Generalforsamlingen i »Viking« aflagde Konfe- 
ronsraad Claus L. Smidt Regnskab for »Fondet til Understøttelse 
af uformuende Elever paa den danske Handelsflaades Skoleskib for Be- 
falingsmænd«. Det er kun et lille Regnskab, det udviser kun en 
Saldo fra forrige Aar paa 4,081 Kr. og Sparekasserenter paa 144 Kr. 
Det vil sige, at Fondet trænger liaardt til Støtte.

Nybygninger, Køb og Salg.

Firmaet Ørum W u 1 f f her liar til et Rederi i Arcliangelsk 
solgt 3/m. Motorskounert »Mary«, hidtil ført af Kapt. C. Friis. 
Skibet er bygget af Staal 1907, og tilhørte da Rederiet M. Marius 
Petersen, Marstal, og førte Navnet »Olaf Petersen«.

Købesummen andrager 21,000 Kroner.
Paa Ring-A ndersens Skibsværft løb fornylig en Fore- 

and-aft-Skonnert paa 70 Tons af Stabelen. Skibet, der har Bygge- 
Nummer 116, fik Navnet »Codan«. Det ejes og skal føres af Skibs­
fører P. Hansen, Strynø,

VA VITT

M/s „MORTEN JENSEN14,
Danmarks største Sejlmotorskib, forsynet med

160 HK. 2-Cyl. BOLINDER-MOTOR.
500 Tons Lastevne, Fart for Motor 8 Knob, 

inkl. Sejl 12 Knob.
Leveret af Bolinders Repræsentanter for Danmark:

N. C. BREIT & CO.
Reventlowsgade 28. Kjøbenhavn. Telefon 2688 & 2788.

OVERSLAG OG TILBUD sendes gratis og franco paa For­
langende i Størrelser fra 5—500 HK.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
C. K. Hansen. Aggersborg ank. West Hartlepool 20./12. 

— Amalienborg pass. Kjøbenhavn 20712. — Brattings­

borg ank. Torre 14./12. — Børglum pass. Skagen 17.112. —■ 
Dansborg afg. Huelva 20.112. — E1 s b o r g ank. Port Talbot 
19.712. — Esrom pass. Dardanellerne 19./12. — Flynderbør g 
afg. Huil 19712. — Frederiksborg pass. Dungeness 19712. —■ 
Guldborg afg. Blytli 20712. — Gurre afg. Genua 19712. — 
H a m m c r s h u s pass. Suez 12./12. — Har riids borg ank. 
Liibeek 21712. — Hundborg afg. Hamburg 18712. — Jelling 
afg. Havanna 14./12. — Jomsborg pass. Hook of Holland 22712.
— J u n g s h o v e d ark. Tyne 18712. — Jægersborg afg. Kjø­
benhavn 17712. — Kallun dborg ank. Helsingborg 20712. — 
Kalø ank. Swansea 18./12. — Klam pen borg afg. Huelva 15./12.
— Kronborg pass. Norfolk 16./12. — Lejre afg. Santos 16712.
— Marselisborg afg. Santa Fé 3712. — Næs borg pass.
Flambro 21./12. — Rand el s borg ank. Huli 18712. —> Silke­
borg pass. Hook of Holland 21712. — Skanderborg afg.
Glient 21712. — Skodsborg ank. Riga 17./12. — Spigerborg 
afg. Newport 10712. — Stegelborg afg. Kjøbenhavn 20712. —■ 
Stjerneborg afg. Kjøbenhavn 20712. — S 0 b o r g afg. Tyne 
20712. — Taarnborg ank. Kronstadt 21712. — UlfshoTg 
ank. Genua 17712. — Uran ion borg ank. Riga 20712. — Vor­
dingborg ank. Riga 12./12. — 0 r k i 1 d pass. Algier 11712.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S hu­
ko f f, Folkenberg, ank. Huil 8712. — Johan S i e in, Nielsen, 
afg. Libau 19712. til Rouen. — Harald Klitgaard, Rasmus­
sen, ank. Vejle 17712. — R u s s, Petersen, ank. Novorossisk 18712.
— W 1 a di m i r S a w i n , Carstensen ,ank. Tunis 22./12. — Excel­
lence Pieske, Tannebek, ank. Burntisland 19712. — Michail 
Ontchoukoff, Harboe, ank. Fiume 13712. — Generalkon­
sul P a 11 i s c 11, Christensen, ank. Rouen 11712. — W lad i ni ir 
R c i t z, Olsen, afg. Pensacola 22712. til Genua. — He 1 m e r M 0 r c h, 
Thorsøe, ank. Novorossisk 5./12. — N e w a, Dahl, afg. Pensacola 
20712. til Castellamare.

Det østasiatiske Kompagni. Cliumpon, ank. Penang 22712. 
udg. — Jutlandia ank. St. Nazaire 3.11. udg. — P a n g n 
ank. Bangkok 20712. udg. — Indien ank. Antwerpen 21712. udg.
— S i a m afg. Antofagasta 15./12. udg. — St. C r o i x afg. Rotter­
dam 23712. udg. — B i n t a n g afg. Portland 7712. udg. — S i 1 - 
v e r c e d a r pass. Suez 22./12. udg. — Annam pass. Suez 21712. 
udg. — T r a 11 q u e b a r pass. Perim 10712. udg. — Selandia 
pass. Sagres 20712. hjemg. — Catliay pass. Perim 18712. hjemg. 
—• B a n d o n ank. Glasgow 19712. hjemg. — Kina ank. Vladivo- 
stok 15712: liicing. — Arabien afg. Port-Said 16712. hjemg. — 
Samu i afg. St. Thomas 13712. hjemg.

Torm. Gudrun, Sonnichsen, ank. Kjøbenhavn 23712. — 
Sara, Jensen, ank. Manchester 11712. — Helene, Sørensen, 
afg. Grangemouth 19./12. — Ragnhild, Schultz, afg. Mariager 
21712. — Valborg, Hansen, afg. Tuborg 21712. — Sjælland, 
Svarrer, ank. Grangemouth 22712. — Estrid, Hansen, afg. Par- 
tington 19712. — Agnete, Dam, afg. Kolding 23112. — Gu 11- 
hild, Hansen, ank. Aalborg 23712. — Hermia, Fårup, afg. 
Riga 19112. — Alice, Jørgenesen, ank. Kjøbenhavn 17.112.

A. P. Møllers Rederier. Høne borg pass. Kjøbenhavn 21712.
— Anna M æ r s k ank. Glasgow 18712. — Chassie Mærsk 
pass. Kjøbenhavn 19712. — Eleon or a M æ r sk afg. Bougie 17712.
— H u 1 d a Mærsk ank. Bunit Island 19712. — Laura Mærsk 
forv. afg. New Orleans 24712. —. L e x a Mærsk pass. Gibraltar 
14712. — P e t c r M æ r s k ank. Metliil 22712. —Sally Mærsk 
pass. Dover 20./12.

Vulcan. Vulcan, Schmidt, afg. Sundcrland 20112. til Aar­
hus. — London, Larsen, afg. Santander 19112. til Rotterdam. — 
Paris, Andersen, ank. Libau 16./12. — Bryssel, Knas, ank. 
Rufisquc 11112.

Mercur. B e r 1 i 11, Krogh, ank. Guanoco 12.112. — Wien, 
Boock-Hansen, afg. Port Talbol 9112. til Seeondi. — Roma, v. Tliun, 
ank. Kjøbenhavn 4112.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Briigge 20112. — Frank- 
r i g, Nielsen, ank. St. J0I111 N. B. 18112. — Tyskland, Danstrup, 
afg. New York 8./12.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna. C. Clausen, afg. Swansea 
23./12. — Alf, N .Clausen, ank. Kjøbenhavn 23112.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter­
sen, afg. Galveston 12./12.

Brix Hansen & Co. John, Holm, afg. Windati 22712. — 
T li o r v a 1 d s c n , Olsen, ank. Boncss 20712. — Nordpol, Niel­
sen, afg. Glient 22712.

Orion. Erik, Nielsen, ligger i Holtenau. — Flindt. Han­
sen, ank. Glient 22712. — Fy en, Mathiesen, ank. Huli 19./12.

Skandia. Rødfaxe, Petersen, ank. Burntisland 20./12. — 
Gulfaxe. Hemmingsen. afg. Kjøbenhavn 22./12. til Lilian. — 
S k i n f a x e , Faber, ank. Burntisland 18712. —• Rimf axe,
Weicliardt, ank. Kjøbenhavn 20712.

Dansk Dampskibsselskab Rossia. Gc n c r a 1 c o 11 s u 1 E1 i s s e - 
jeff ank. Blytli 18712.

Dampskibsselskabet Rødby Havn A/S. Freja ank. Calnis 18712.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Frederikshavn 15712. — 
Energi, Jensen, ank. Rostock 20712.
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Sejlskibe.
Rønne. Jolin H i u t z c, Knudsen, ank. Colbcrg 16./12. — 

Oline Dahl , Rasmussen, ank. Aalborg 17./12. — Argus, Holm, 
ank. Kjøbenhavn 17./12. — Lilli, Holm, ank. Kjøbenhavn 17./12. 
— Magnus, Hansen, ank. Kalinar 20./12.

Ærø. Æ g i r, Winther, ank. Lissabon 15./12. — Anna, Jør­
gensen, afg. Kjøbenhavn 15./12. til Baiidholm. — Claudia, Aaberg, 
afg. Havre 16./12. til Pineacula. — Rolf, Christensen, ank. La­
guna 16./12. — C. M. Petersen, Petersen, ank. Marstal 17./12. 
—■ Adele, Weber, ank Marstal 17./12. — Neptun, Skals, ank. 
Grenaa 17.112. — Emanuel, Schmidt, ank. Sønderborg 17./12. — 
Ol'clia, Clausen, ank. Nykjøbing 17./.12. — Norden, Rasmussen, 
ank. Kristiania 18./12. — H c r k u 1 e s, Bager, ank. Frihavnen 

17.112. — Lauritz, Folmer, ank. Kolding 18./12. —' C lir. H. 
Rasmussen, ank. Metliil 19./12. —■ Viking, Clausen, ank. 
Libau 19./12. — L e v i, Bager, ank. Haslo 19./12. — Mars, Al- 
bertsen, ank. West Wemyss 19./12 .— Danmark, Andersen, ank. 
Sunderland 18.112. — Arken, Andersen, ank. Marstal 20./12. — 
Æ r ø, Friis, ank. Marstal 20./12.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 27. December 1913. — Det ny Dieselmotorskib 

»Fionia«. — Forslag til midlertidig Lov om Indkaldelse af værne­
pligtige til Søværnet. — Fragtmarkedet. — Generalforsamling. —i 
Nybygninger, Kob og Salg. — Efterretninger for Søfarende. — Skibs­
efterretningen-—Kjøbenhavns Børskurs.

steriliseret Fløde paa Flasker og Daaser
fremstillet af Mælk fra dyrlægekontrollerede Besætninger. Ga­
ranteret ren og uden Tilsætning. Holdbar i ubegrænset Tid.

- Faas hos samtlige Provianteringshandlere. -

DANSK FLØDE EXPORT */s. ODENSE.

Skibe tilsalg.
Ny Liste udkommen. Tilsendes portofrit paa 

Forlangende.
Charles Hvilsom,

Kjøbenhavn.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skib s arbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

DANSKE LLOYD.
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 1160. „Danskelloyd11.

Alt Skibsarbejde udføorgessoMt.ist 
Sørensen & Rasmussen, 

Gørtler, Kohbersmedie samt Metalstøberi, 
Danmarksgade 80, Frederikshavn.

HUSK »,

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 

i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering,

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 

NB. Leverandør af Uniformer til Đ. F. D. S. og Industriforeningen. 

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Detkongl.oktr.Søassurance Kompagni fl/s
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Kriatiansgade i a. Kongelige Søassurance. 124, 1024 & 10124.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holbergsgade i, 1. Sal. Copensure 42

Fjerde Søforsikringsselskab lim.
i København

tegner Sø- og Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. 
Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoner:
Holmens Kanal 24. „Fourthcomp.". Central 256 og 10756.
Udkommet er :

Teknisk maritim Ordbog 
fra Dansk til Engelsk, Tysk og Fransk samt fra Engelsk, 

Tysk og Fransk til Dansk.
Udgivet af Maskinmestrenes Forening i Kjøbenhavn. 

2den Udgave.
Udvidet og omarbejdet af O. Jiirs, Kaptajn i Artilleri t. 

Pris indb. i Shirtingsbind 3 Kroner.
Faas i alle Boglader.

H. Hagerups Forlag,-Kjøbenhavn K.

JENS KJELDSEN 
fører alt Herreekvipering paa Lager 

til de billigste Priser.

—- Vester voldgade 5. ==—

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog >Know your own shlp«.
Faas I Kabenliava fra da nautiske Foreningan Lokaler og bos Blankoostoloon EtHg., 

Hr. William Jensen, Toldbodvej.
Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Skibshypothekbanken
TIL Byen 5272x. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Å. NYHOLM 2^
Havnegade 28, Aarhus 

Al Slags 
Proviant og Skibsrekvisitter 

Billigste Priser. Reel Betjening.

^SlagterJorretnTngei^- 
„JOMSBORG1 

AARHUS, vis hvis Rullebroen, Alt Kød og Delikatessevarer til Skibsproviantering, Hurtig og reel^Betjening. 
M. P. Jørgensen, Slagtermester. 
Nærmeste Slagterforr. ved Havnen.

00b. HAVE 
i København 

køber gerne for den 
brugbare Dyr.

W. CHR. WILLARDSEN
Skibssmedle 

Galvaniseringsanstalt 
AALBORG

St. Hansgade 9. Telefon 187.

Dæksbaad.
i Ivar Hvidtfeld«, 19,20 Br. 

Tons, kravelbygget, 12 HK. Dan 
Motor, vel vedligeholdt og drift­
sikker, 5 gode Sejl, god Rig­
ning og Jolle, Baad og Motor 
5 Aar gammel, sælges billig, 
naar Handel kan ske snart.

Henvendelse til
Brødrene THOMSEN, 
Nakke, Nykjøbing Sj.

201*4 Fi Nielsons SøiÆ 
J. P. Nielson, Slotsg. 26, Aalborg 
Kobbersmed og Blikkenslager 
Specialitet: Sklbsarbelde. Alt udføres hurtigt og solidt til moderate Priser.

roriang’ a.tid
OttoMonsted zi
OMA

5_



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Sø­

rensen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Oscar Rolfif, St. Annæ Plads 
22. Telf. Centr. 4140.

Berg & Larsen, Nyhavn 53 
Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Dragør. G. W. Møller. Te­
lefon 6.

Helsingør. K. F. Mar- 
strands Eftf. (Briinnich & 
Svendsen). Telegr.-Adr.: Mar­
strands—Tlf. 27 og 427, Nattlf. 
427—Post-Box 14.

Fare Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Kolding. R. Rasmussen 
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.
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Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) 
N. P. Hansen, 

Cronstadt.

X
M9 æ
3

CD e-*

Q.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvaretorbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadress: Sundsvall.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutsk r & Harntts, Sbderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
drnskt>ldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 

Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen. -
——— Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftirening,

Telefon: 200. ASSENS. Telgr.-Adr.: „Krag“.

MOURITZ G. KRAG
Edsvoren Skibsmægler 

og 
Befragtningsagent

J. /Vlelander,
Tif. Blikkenslager. >>62 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Lille Strandsiræde 3.

A. Veltheim, 
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr -ldr.: „VillbelnT, Lnvls«.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

AXEL LUND V 
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

____ Telf. Nr. 3._________  

Carl v. d. Hude 
Skbsmægler. Aarhus.

Telefon 56 & 1409. AALBORG. Telegr.-Adr.: „Suhorg"-
Statstelefon 40. JENSEN

Edsvoren Skibsmægler.

Søborg & Bcnthin’s Eftf.

Telegr.-Adr.: „|ltzon“. AALBORG. Telefon: 2075.
UTZ0N& STEGMAN N.

Skibsmægler- og 
Befragtningsforretning.

Statstelefon 2. Saxkjgbing. Telegr.-Adr.:, Mægleren" 
Telefon 134.

V. BERTRAM-NIELSEN
Edsvoren Skibsmægler 

og 
 Befragtningsagent.

Rechnitzer, Thomsen & Go. 
Sklbsmaglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. looo.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. HANSEN
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84

Telf. 19.546.

Specialitet:

SKIBSARBEJDE.
Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser. 

NB. Leverandør til Kgl.danskYachtklub.

Husk

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.
Stort Lager af færdigsyede Kfædnlnger-

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 

Motorbaade er altid i Søen. Fri 
Ind- og Udsætning.

. Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

Forhyringskontor.
N. P. Jensen

af Staten autoriseret Forhyringaagent
Slotsgade 33. Aalborg.

Telefon 885.

Telegramadresse: „Slotshyring".

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Cadenius & Grahn,
Skibsmæglere & Speditører, 

Kotka, Finland. 
Telegramadresse: Cadenius.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 

Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

Hans Olesens Eftfl.
(Niels Wang)

Skibsmægler, Horsens

Æ"
o

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Frederikshavns Qærlt og Flydedok %
FREDERIKSHAVN.

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 250'—0
? 16'—0 Dybde over Blokkene

— Telegram-Adresse: VÆRFTET FRH. —
— Telefon 210. — — Stalstelefon 4. —

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^Jél^sler øg (Jl^redi tiver pata alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud­
betalinger besørges.

Telegramadr. 

„Smith, Hans Smith. Telegramadr. 

„Smith,
Cronstadt". .

Etableret 1850.
Cronstadt"

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.



BUNKERING AT ANTWERP AND GHENT.

Antwerp Coal Company.
(Soelété Co-opérative),

SOLE SHIPPERS OF
BEST WESTPHALIAN SYNDICATE,

BASCOUB-MARIEMONT, & UNITED WEST OF MONS
STEAM COALS AND PATENT FUEL.

Contraetors for Best English Steam Coals.

Addresses- f HANSÅ HUIS, 5, CANAL AU SUCRE, ANTWERP. | Telegrams:
l PLACE DU DOCK 35, GHENT. j „BUNKERING."

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Toi.fn., / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
,fll”On l 6806. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD flink tt Pn’c bekendte Maskin- ' D« Ulull M bU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:

HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:

„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILER WORKS

DRY DOCKS Rue des Indøs ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

prøv engang -■
John Crabbies om Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke, reneste Smag, fineste Bouquet. 
Kan faas overalt.________ Albert B. Cohn. Telefon 3283. 1

Aktieselskabet

Det østasiatiske Kompagni.
Kina—Japan Linie. Afsejling hver 3. Uge fra 

København, Gøteborg & Antwerpen til Port Said, 
Hongkong, Shanghai, Yokohama, Kobe, Moji & even­
tuelt Wladivostock.

Gods medtages paa gennemgaaende Konossement 
fra skandinaviske og Østersø-Havne til de vigtigste 
Pladser i Østen. Damperne medfører Pakkepost.

Bangkok Linie. Afsejling hver 3. Uge fra Køben­
havn, Middlesbrough, Antwerpen & Genua til Colombo, 
Penang, Singapore & Bangkok. Damperne fører Pas­

sagerer og Pakkepost.
Vestindisk Linie. Afsejling fra København 

hver 4. Uge via Rotterdam & London til St. Thomas, 
St. Croix, Antigua, Dominica, St. Lucia, Barbados, 
Trinidad, Demarara og Paramaribo.

Damperne fører Post og Passagerer og medtager 
Ladning til ovennævnte Pladser samt til de fleste 
andre Pladser i Vestindien og Passagerer og Gods 

til Rotterdam.
Skandinavien—Sydafrika & Australien. 

Afsejling en i to Gange om Maaneden fra København, 
Østersøen, Gøteborg og Frederiksstad til Cape Town, 
Algoa Bay, East London, Durban, Delagoa Bay og 
eventuelt Mossel Bay og Beira samt Australien.

San Francisco Linie. Direkte Afsejlinger fra 
København og Antwerpen medtagende Gods fra Skan­
dinavien og Østersøhavne til San Francisco, eventuelt 
anløbende Buenos Aires og Havne paa Pacific Kysten. 
Yderligere Oplysninger .erholdes ved Henvendelse paa 

Kompagniets Kontor i Holbergsgade 2. Tlf. 8300-

i

► ►►

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. Telefon 3816.
„Dansk Søfartstidende"

har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 

Enkelte Numre af »Dansk Sefartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annm Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (Ivar Jantzen.)


